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ODPORUCANIA

ODPORUCANIE KOMISIE

z 11. marca 2010

o sebaobrannych a preventivnych opatreniach proti piritstvu a ozbrojenym dtokom vo¢i plavidlim

(Text s vyznamom pre EHP)

(2010/159/EU)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tinie, a najmi na
jej ¢lanok 292,

kedZe:

Vzhladom na opidtovny ndrast pirdtstva pri pobrezi
Somidlska prijal Vybor pre ndmornti bezpecnost Medzi-
ndrodnej ndmornej organizicie (IMO) na svojom 86.
zasadnuti 27. mdja az 5. juna 2009 stbor opatreni
prostrednictvom niekolkych obeznikov, ktorymi sa bud
aktualizuji platné vSeobecné odporticania tykajice sa
boja proti pirdtstvu a ozbrojenym ldpeziam voci
plavidldm, alebo sa definuji zvlastne opatrenia, ktorych
cielom je Celit pirdtstvu v Adenskom zdlive a pri pobrezi
Somalska.

V obeintku MSC.1/Circ.1334 z 23. jina 2009 sa
uvadzaji ,Hlavné zdsady urcené pre vlastnikov, prevé-
dzkovatelov, kapitdinov a posddky plavidiel tykajice sa
predchddzania pirdtstvu a ozbrojenym lapeziam plavidiel
a ich potldcania“. V tomto obezniku sa preberaju vetky
opatrenia, ktoré sa mozu prijat na palube plavidiel za
kazdych okolnosti, aby sa zabrdnilo dtokom, alebo
pokial k nim dojde, aby sa maximdlne zniZilo riziko

pre posddku a plavidlo.

V obezniku MSC.1/Circ.1332 zo 16. jina 2009 sa prebe-
rajii opatrenia oznacené ako ,najlepsie postupy riadenia
s cielom zabrdnit pirdtstvu v Adenskom zdlive a pri
pobrezi Somalska, obmedzif ho alebo od neho odradit”
(,Best Management Practices to Avoid, Deter or Delay
Acts of Piracy in the Gulf of Aden and off the Coast
of Somalia“), ktoré vypracovali partneri ndmorného
odvetvia na dobrovolnom zéklade a zmluvné strany
ich podporili a napomdhali vzhladom na naliehavost
hrozieb pri pobrezi Somalska. Partneri ndmorného
odvetvia zaktualizovali tieto opatrenia v 2. verzi,
ktord bola uverejnend v obezniku MSC.1/Circ. 1335
z 29. septembra 2009.

(4)

(6)

Aj ked' tieto opatrenia zhrnuté v obeznikoch IMO nie st
povinné a zdvazné, evidentny zdujem na zlepSeni
namornej bezpecnosti vedie k zabezpeceniu toho, aby
plavidld plaviace sa pod vlajkou niektorého z ¢lenskych
Staitov boli ¢o mozZno najlepsie obozndmené so sucas-
nymi znalostami v pripade, Ze sa nachddzaji v zénach
s vysokym rizikom pirdtstva a ozbrojenych dtokov.

Pirdtstvo a ozbrojené tutoky proti plavidlim s casto
ndsilné a okrem stcasnej situdcie pri pobrezi Somélska,
v Adenskom zédlive a v Indickom ocedne predstavujii
véznu hrozbu v niekolkych oblastiach sveta.

Udaje za rok 2008 tykajice sa pirdtstva st najvyssie od
roku 1991, ked ich zacal Medzindrodny ndmorny trad
evidovat, a uvadza sa v nich 293 dtokov na plavidla, 49
zajatych, 889 ndmornikov zobratych za rukojemnikov,
11 zabitych, 21 nezvestnych a pravdepodobne mitvych.
Od roku 2008 sa ttoky na plavidld a ich tinosy zndsobili
najmd pri pobrezi Somadlska, v Adenskom zilive
a v Indickom ocedne. Pirdti napadli a zadrzali mnoho
plavidiel s posidkami v ocakdvani vyplaty vykupného
za ich prepustenie. Doba zajatia trvd niekolko tyzdnov
alebo dokonca niekolko mesiacov a pre zajatych ndmor-
nikov je to neprijatelné a tazko znesitelné.

Od zadiatku roku 2009 sa zistili ndrast dtokov
v Indickom ocedne a Adenskom zdlive, a to aj napriek
relativnemu  poklesu  pocas  leta,  sposobenému
monzinom a tazkymi plavebnymi podmienkami pre
pirdtov. V roku 2009 podnikli pirdti minimdlne 164
utokov, 48 z nich skoncilo zajatim plavidla.

V  ,najlepsich  postupoch riadenia“ sa odportca
namornym spolo¢nostiam a plavidlim, aby sa pred
prejazdom Adenskym zilivom zaregistrovali na interne-
tovej strdnke Strediska pre ndmornd bezpecnost
v Africkom rohu (http://www.mschoa.org). Zaregistro-
vané plavidld dostdvajii vSetky dostupné informdcie tyka-
jice sa situdcie v tejto plavebnej zéne a sleduja ich sily
operacie EU NAVFOR-ATALANTA, ¢o zniZuje rizikd
utokov. Viac ako tretina prechddzajicich plavidiel sa
vSak v Stredisku pre ndmornd bezpe¢nost v Africkom


http://www.mschoa.org

L 6714

Uradny vestnik Eurépskej tinie

17.3.2010

(10)

(11)

rohu stdle neregistruje a v doésledku toho nemozu
vyuzivat opatrenia, ktoré sa zaviedli pre zabezpecenie
ich prejazdu touto zénou.

Dna 15. jana 2009 sa rozhodla Rada Eurépskej tnie
predlzit na dobu jedného roku, od 13. decembra 2009,
vojenski  operdciu  Eurépskej tnie EU NAVFOR-
ATALANTA s cielom prispiet k prevencii, potldcaniu
pirdtstva a ozbrojenych lipezi pri pobrezi Somadlska
a odradzaniu od nich. Tito vojenskd operdcia je prvou
ndmornou operdciou uskutoénenou v rdmci Eurdpskej
bezpecnostnej a obrannej politiky (EBOP). Rada skonsta-
tovala, Ze pirdtstvo pri somdlskom pobrezi aj nadalej
predstavuje vaznu hrozbu pre ndmornd plavbu v tejto
zéne.

Z dovodu ich doplnkovosti ku krokom podniknutym
v ramci operacie EU NAVFOR-ATALANTA mozZe G¢inné
a harmonizované zavedenie preventivnych opatreni,
odporucenych obeznikmi MSC.1/Circ. 1334
a MSC.1/Circ. 1335, iba prispiet k efektivite ¢innosti
ndmornej ochrany, o ktorej rozhodla Rada v boji proti
pirdtstvu pri pobrezi Somalska.

Je na clenskych $tatoch, aby zrealizovali opatrenia na
posilnenie ndmornej bezpecnosti a uistili sa, Ze na
tento ucel pridelili a poskytli vSetky potrebné prostriedky,

PRIJALA TOTO ODPORUCANIE:

2.1.

Clenské 3tity sa vyzyvajii, aby dbali na dGcinné
a harmonizované uplatiiovanie preventivnych opatreni
s ciefom celit hrozbdm, ktorym mozu byt plavidld vysta-
vené pri pirdtstve a ozbrojenych dtokoch. Tieto uz zhrnuté
a skonsolidované opatrenia ziskali velkid podporu od
Medzindrodnej ndmornej organizicie (IMO) a partnerov
ndmorného odvetvia.

Vseobecné opatrenia

Clenské $tity sa vyzyvajti, aby obozndmili u nich zaregis-
trovanych prevddzkovatefov s obeznikom MSC.1/Circ.

2.2.

3.1.

3.2.

1334, prijatym na 86. zasadnuti Vyboru pre ndmornd
bezpe¢nost Medzindrodnej ndmornej organizdcie (IMO),
v ktorom sa uvddzaji a aktualizuji preventivne sebao-
branné opatrenia, ktoré by mali plavidld a ndmorné
spolo¢nosti prijat v boji proti pirdtstvu a ozbrojenym
ttokom kdekolvek, kde takéto nebezpecenstvo hrozi,
v stlade s ustanoveniami Medzindrodného kddexu pre
bezpecnost lodi a pristavnych zariadeni (kédex ISPS).

Clenské Stity sa vyzyvaji, aby preverili predovsetkym
skutoénost, ¢ maji  plavidld vykonni  posidku
v dostatoénom pocte v stlade s pravidlom 4.28 casti
B kddexu ISPS, ktoré sa stalo zdviaznym na zdklade ¢lanku
3 ods. 5 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
& 7252004 ().

Zvldstne opatrenia pre situdciu pri pobrezi Somdlska

Clenské $tity sa vyzyvaji, aby obozndmili u nich zaregis-
trovanych prevadzkovatelov s obeznikom MSC.1/Circ.
1332, prijatym na 86. zasadnuti Vyboru pre ndmornd
bezpe¢nost Medzindrodnej ndmornej organizdcie (IMO),
doplnenym obeznikom MSC.1/Circ. 1335, v ktorych sa
na medzindrodnej trovni preberaji ,najlepsie postupy
riadenia s cielom zabranif pirdtstvu v Adenskom zdlive
a pri pobrezi Somdlska, odradit od neho, alebo ho obme-
dzit“, ktoré partneri ndmorného odvetvia pravidelne zverej-
fiuja a zabezpecuju ich pravidelnt aktualizdciu.

Clenské $taty sa vyzyvajt, aby prijali vietky potrebné opat-
renia na zabezpeCenie zverejiovania a pravidelnych aktua-
lizdcii a na kontrolu realizécie najlep$ich postupov riadenia
na odrddzanie od pirdtstva pri pobrezi Somdlska, ktoré sa
uvadzaji v prilohe k tomuto odportcaniu.

V Bruseli 11. marca 2010

Za Komisiu
Siim KALLAS
podpredseda

() U.v. EU L 129, 29.4.2004, s. 6.
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PRILOHA

Najlepsie postupy riadenia v rdmci boja proti pirdtstvu v Adenskom zélive a pri somdlskom pobreZi

(2. verzia — august 2009)

Najlepsie postupy riadenia v Gsili Celit pirdtstvu v Adenskom zélive a pri somdlskom pobrezi podporujii tito medzind-
rodni zdstupcovia v odvetvi:

1.

10.

11.

12.

Medzindrodné zdruzenie nezdvislych majitelov cisternovych plavidiel (INTERTANKO)

. Medzindrodnd komora lodnej dopravy (ICS)

. Medzindrodné nimorné férum naftovych spolocnosti (OCIMF)

. Baltskd a medzindrodnd ndmornd rada (BIMCO)

. Spolo¢nost medzindrodnych prevddzkovatelov cisternovych lodi na prepravu plynu a termindlov (SIGTTO)

. Medzindrodné zdruZenie vlastnikov lodi na prepravu suchého ndkladu (INTERCARGO)

. Medzindrodnd skupina klubov na ochranu a odskodnenie (IGP&I)

. Medzindrodné zdruzenie spolo¢nosti zabezpecujicich okruzné plavby (CLIA)

. Medzindrodnd tnia ndmornych poistovatelov (IUMI)

Spolo¢ny vojnovy vybor JWC) a Spolocny vybor pre lodné dopravné prostriedky (JHC)
Medzinirodnd ndmornd kanceldria (IMB)

Medzindrodnd federdcia pracovnikov v doprave (ITF)

Tieto najlepsie postupy riadenia podporuji tiez:

13.

14.

15.

Stredisko pre ndmornid bezpecnost v Africkom rohu (MSCHOA)

Ndmornd obchodnd organizicia Spojeného kralovstva (UKMTO Dubaj)

Ndmornd sty¢nd kanceldria (MARLO)

Odporacané postupy plinovania a prevddzky pre majitelov, prevadzkovatelov, manazérov a kapitinov lodi

plévajdcich tranzitom cez Adensky ziliv a pri somélskom pobreZi

Ucel

. Ucelom tohto dokumentu je poskytnif najlepsie postupy riadenia (NPR), aby sa spolocnostiam a lodiam pomohlo

vyhnat sa pirdtskym ttokom, odradit pirdtske dtoky a oddialit tspesné ttoky v Adenskom zélive (AZ) a pri

vlastnikov a prevddzkovatelov lodi pldvajiicich tranzitom cez tdto oblast.

. Tieto organizdcie budd svojich ¢lenov podporovat, aby vyuzivali tieto NPR, a budi sa snazit rozsirit ich na dalsie

zdujmy v plavbe, ako sii NPR pre boj s pirdtstvom v tejto oblasti. Tento dokument doplia usmernenia poskytnuté
v obezniku IMO MSC.1/Circ. 1334.

Typické formy iitokov a ziskané poucenia

. Pocas roku 2008 a v prvej polovici roku 2009 sa v celom AZ a pri somdlskom pobrezi, ako aj v severozdpadnych

vodach Indického ocednu vyskytol zvySeny pocet pirdtskych titokov na obchodné lode. Vicsina ttokov sa zozaciatku
sustredovala okolo severnej strany AZ, ale dochddzalo k nim aj pri vychodnom pobrezi Somalska.
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2. Analyza tspesnych ttokov ukazuje, Ze pirdti vyuzivaja tieto spolo¢né prvky zranitelnosti:
a) mald rychlost;
b) nizky volny bok lode;
¢) neprimerané pldnovanie a postupy;
d) viditelne nizka pracovnd pohotovost afalebo zjavny nedostatok prostriedkov na vlastnii ochranu;
e) ak je zrejmd pomald reakcia lode.

3. Pri dtokoch na otvorené lode[lahké ¢lny sa vSeobecne pouzivajii dve alebo viac malych rychlosti (do 25 uzlov)
v ttokoch, ktoré ¢asto prichddzajii z lavej prednej strany afalebo z kormy lode.

4. Pouzivanie pirdtskej ,materskej lode®, ¢o je vacsia lod, ktord md na palube persondl, vybavenie, zdsoby a mensie
utocné plavidlo, umoznilo dspesné podnikanie dtokov vo vicsej vzdialenosti od pobrezia.

5. Ostrazitost by mala byt vicSia za ranného briezdenia a za simraku, pretoze vicSina ttokov sa uskutocnila v tejto
dobe.

6. Plavidld o vyssej rychlosti (15 uzlov a viac) by nemali predpokladat, Ze si bezpecné pred ttokom, ale rychlost je
G¢innd forma ochrany. V oblasti sa pouzila strelba z lahkych strelnych zbrani, grandty s raketovym pohonom (RPG),
aby sa kapitdni plavidiel zastrasili a aby zniZili rychlost plavidiel. Ukdzalo sa, Ze udrzovanie plnej rychlosti na mori je
za takychto okolnosti G¢inné.

pasivne protiopatrenia s dobrym vysledkom.

8. Schopnost dtocnikov zasiahnut znacne ovplyviluji aj poveternostné podmienky a podmienky na mori. Sila vetra

presahujica 18 uzlov a vyska vln viac ako 2 metre sa povazuji sa dostatocné na zaistenie ochrany pre vietky
plavidld okrem najzranitelnejsich, najma ak kapitdni vezma plne do tvahy najlepsie postupy riadenia.

Odporiicané najlepsie postupy riadenia
1. Uvod

a) Aj ked sa uzndva absolitna volnost rozhodovania kapitdna, ktory moze v tejto oblasti vidy podla vlastného
uvaZenia prijat prislusné opatrenia na zamedzenie pirdtskych ttokov, na odradenie od nich alebo na ich zdrzanie,
tento dokument o najlepsich postupoch je ur¢eny vlastnikom, previdzkovatelom a kapitdinom lodi a ich
posddkam.

b) Nie vSetky opatrenia, ktorymi sa zaoberd tento dokument, musia byt pouzitelné pre kazdu lod. Preto sa ako
stcast analyzy rizika odportca postdenie s cielom urcit, ktoré z NPR budi pre lod’ najvhodnejsie. Ako dcinné sa
viak vieobecne osvedcili tieto:

2. Pred tranzitnou plavbou — vSeobecné pldnovanie
a) Vseobecné informécie

i) UKMTO Dubaj je v tejto oblasti prvym kontaktnym miestom pre lode. UKMTO Dubaj zaistuje kazdodenné
spojenie medzi kapitdinmi a ozbrojenymi silami, komunikuje s lodami a je v priamom spojeni s MSCHOA
a vojenskymi velitelmi na mori. UKMTO Dubaj vyZaduje pravidelni aktualizdciu polohy a predpokladaného
pohybu lodi. Tieto informdacie pouziva na pomoc pre nimorné jednotky v udrZovani presného obrazu
o plavbe. (Dalsie podrobnosti pozri v slovniku v prilohe A.)

=

Stredisko pre ndmornd bezpetnost v Africkom rohu (MSCHOA) je plénovaci a koordinaény orgén pre
vojenské sily EU (EUNAVFOR) v Adenskom zdlive a v oblasti pri somalskom pobrezi. (Pozri slovnik
v prilohe A.)

i) Ndmornd sty¢nd kanceldria (MARLO) posobi ako sprostredkovatel vymeny informécii medzi Spojenymi
ndmornymi silami (CMF) a spolocenstvom obchodnej plavby v oblasti. (Pozri slovnik v prilohe A.)

iv) Pred tranzitnou plavbou cez vysoko rizikovi oblast by vlastnik a kapitdn mali uskutocnit vlastné postidenie
rizika, aby vyhodnotili pravdepodobnost a dosledky pirdtskych titokov na lod na zdklade najnovsich dostup-
nych informdcii. Vysledkom tohto postidenia rizika by malo byt urcenie opatreni na zamedzenie, zmiernenie
a obnovu a bude znamenat spojenie Statutdrnych poziadaviek s dopliujicimi opatreniami na boj s pirdtstvom.
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v) Postupy krizového riadenia spolocnosti by sa mali povazovat za primerané opatrenia, aby sa mohlo Celit
hrozbe pirdtstva tym, Ze sa prijma postupy odportcané organizdciou IMO a iné postupy odporticané v tomto
odvetvi, ktoré st vhodné za konkrétnych okolnosti a pre konkrétny typ lode.

vi) Vojenské ndmorné orgdny vyzaduji predbezné ozndmenie o zamyslanej plavbe plavidla, aby mohli urcit jej
zranitelnost a napldnovat vhodnd ochranu. Dosahuje sa to predovsetkym:

1. Uvodnou spravou pre UKMTO Dubaj (elektronickou postou alebo faxom).
2. Uvodnou spravou pre MARLO (elektronickou postou alebo faxom).

3. Okrem toho, ak sa pldnuje tranzitnd plavba cez Adensky zdliv alebo v oblasti vymedzenej 12° severnej
sirky, 58° vychodnej dizky a 10° juznej Sirky: registrovanim pohybu plavidla v MSCHOA (bud online,
elektronickou postou alebo faxom).

vii) Aj ked' by sa mali prijat opatrenia, aby sa pirditom zamedzilo nalodenie na palubu, najdolezitejsia je bezpe¢-
nost posadky a cestujicich.

b) Pldnovanie v spolo¢nosti

Rozhodne sa odportica, aby sa manazéri afalebo prevadzkové oddelenie zaregistrovali s cielom ziskat pristup do
tajnej Casti internetovej strinky MSCHOA (www.mschoa.eu), aby preskiimali informdcie, ktoré st tam obsiahnuté,
a aby ich prislusnym sposobom ozndmili svojej flotile.

i) Styri az pit dnf pred tym, nez plavidlo vstiipi do medzindrodného odporticaného tranzitného koridoru (IRTC)
alebo do oblasti vymedzenej 12 stupnaml severnej §irky alebo 58 stuphiami vychodnej dizky alebo 10
stupfiami juznej Sirky, zaistit, aby organizdcii MSCHOA bola predlozend ,Registrdcia pohybu plavidla“ (online,
elektronickou postou alebo faxom). Pozndmka: Moze to podat bud lod, alebo spolo¢nost.

i) Preskiimat postdenie bezpecnosti lode (SSA) a realizdciu pldnu bezpecnosti lode (SSP) tak, ako to vyzaduje
Kddex medzindrodnych lodi a pristavnych zariadeni (ISPS) s cielom celit hrozbe pirdtstva.

iii) Bezpecnostnému dostojnikovi spolo¢nosti (CSO) sa odportca zaistit, aby pohotovostny plin pre vysoko
rizikovd plavbu bol zavedeny, aby sa plnil, aby sa vysvetlil kapitdnovi a bezpecnostnému dostojnikovi lode
(SSO) a aby sa s nimi prerokoval.

iv) Byt informovany o morskych oblastiach, ktoré boli vyhldsené ako oblasti s mimoriadne vysokym rizikom.

v) Poskytnit svojmu kapitdnovi lode usmernenia tykajiice sa prioritnych a dostupnych metdd tranzitnej plavby
v oblasti (skupinovy tranzit, sprevddzany skupinovy tranzit, nirodny konvoj atd’).

vi) Uskutociiovat pravidelny vycvik posadky.

vii) Pouzitie dalsich sukromnych strdzi sa ponechdva na uvdZenie spolocnosti, ale neodporica sa pouzitie ozbro-
jenych strazi.

viii) Postdit dalsie zdroje pre zvysenie poctu clenov strdznej sluzby.

ix) Pred tranzitnou plavbou cez oblasti s vysokym rizikom zvdzit vybavenie lodi prostriedkami na vlastnd
ochranu (SPM).

¢) Planovanie kapitina lode:

i) Ozndmenie ,Uvodnej spravy" organizicidm UKMTO Dubaj a MARLO (elektronickou postou alebo faxom) pri
vstupe do vyhldsenej oblasti medzi Suezom a 78 stupfiami vychodnej dizky a 10 stupfami juznej sirky, pozri
diagram pldnovania proti pirdtstvu Q6099.

ii) Styri az pét dni pred vstupom do IRTC alebo do oblasti vymedzenej 12 stupfiami severnej Sirky, 58 stupfiami
vjchodnej dlzky alebo 10 stupfiami juznej Sirky zaistit, aby organizacii MSCHOA bola podana ,Registracia
pohybu plavidla® (online, elektronickou postou alebo faxom). Pozndmka: MoZe ju podat bud lod, alebo
spoloc¢nost. Ked ju spolo¢nost vyplni, kapitini by sa mali so svojimi spoloé¢nostami presvedéit’, Ze organizdcia
MSCHOA spravne zaregistrovala ich podrobné udaje.

iii) Pred tranzitnou plavbou v oblasti sa odporica, aby posidka bola dokladne poucend.

iv) Pohotovostny pldn proti pirtstvu sa ukdzal ako najicinnejsi, ked sa zaviedol dopredu. Pred vstupom do
oblasti sa uskutocriuje ndcvik, preskiimava plan a vietok persondl je pouceny o svojich povinnostiach vritane
obozndmenia s vystraznym signdlom oznamujiicim pirdtsky ttok.
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v) Kapitinom sa odporica pripravit tiez nddzovy plin spojenia, ktory obsahuje vietky dolezité nidzové
kontaktné ¢isla a dopredu pripravené spravy, ktoré by mali byt pohotovo k dispozicii alebo by sa mali trvale
zobrazovat vedla komunikacného panelu (napr. telefénne ¢isla MSCHOA, IMB PRC, CSO atd. — pozri zoznam
kontaktov v prilohe B).

vi

Stanovit zdsady automatického identifikacného systému (AIS) lode: SOLAS umoznuje kapitdnovi podla jeho
uvazenia vypnit AIS, ak sa domnieva, Ze jeho pouZivanie zvysuje zranite[nost lode. Aby sa v§ak ndmornym
vojenskym sildm poskytli informdcie pre lokalizdciu v AZ, odporica sa, aby prenos AIS pokracoval dalej, ale
aby sa obmedzil na identitu, polohu, kurz, rychlost a naviga¢nd situdciu lode a na informdécie tykajice sa
bezpecnosti. Rozhodnutie pri somdlskom pobrezi sa zase ponechdva na uvazenie kapitdna, ale vojenské
ndmornictvo v sicasnej dobe odporica tplne systém vypnut. V pripade pochybnosti si to moZno overit
v organizacii MSCHOA.

3. Pldnovanie pred tranzitnou plavbou

a)

Ao

&

€)
4. Pr
a)

V pripade plavby v oblasti sa plavidlim odport¢a ozndmit svoju poludiiajsiu polohu, kurz, rychlost, odhadnutt
a skuto¢nt dobu prichodu do UKMTO Dubaj a MARLO.

Plavidldm sa tiezZ odportca, aby zvysili pocetnost tychto sprdv, ked pldvaji v oblastiach, ktoré st zndme vysokym
rizikom/pirdtskymi Gtokmi, a aby ozndmili, ked prechddzaji cez bod A alebo B v AZ, ako je to zndzornené na
diagrame proti pirdtstvu Q6099.

V AZ

i) EUNAVFOR nalichavo odporti¢aji, aby lode plavali v IRTC. Lode smerujice na zdpad by sa mali drzaf
severnej Casti koridoru a lode smerujice na vychod juznej Casti koridoru. Usmernenia pre skupinovy tranzit
(GT) v AZ tykajice sa doby a rychlosti s na internetovej strainke MSCHOA, ak sa predpokladd GT.

ii) Lode by sa mali v tranzite vyhnat vstupu do jemenskych teritoridlnych vod (YTW). Je to z dovodov medzi-
nérodného obycajového prava, pretoze medzindrodné vojenské (nejemenské) sily nemozu chranit lode napad-
nuté v jemenskych teritoridlnych vodéch.

i) Lode sa mozu poziadat o dpravu plénov plavby tak, aby zodpovedali trase odporicanej organizdciou
MSCHOA.

iv) Lode by nemali ocakdvat, Ze pocas GT ich bude stile sprevadzat vojnovd lod. Ale vietky vojnové lode v AZ, ¢i
uZ su stcastou EUNAVFOR, alebo st s nimi koordinované, budt informované o GT v AZ a budt mat pristup
k vietkym podrobnym tdajom o zranitelnom lod'stve.

v) MSCHOA naliehavo odportic¢a kapitdnom, aby vyvinuli vietky snahy pre pldnovanie dob tranzitnej plavby cez
vysoko rizikové oblasti AZ v nocnej dobe (MSCHOA to lodiam ozndmi). V noci doslo k velmi mélo
uspesnym ttokom.

Mimo AZ

i) Lode plévajice pri vychodnom pobrezi Somadlska by sa mali pozriet na internetovi strdinku MSCHOA alebo
UKMTO Dubaj, aby ziskali najnovsie odporicanie trasy.

i) Kapitdni by mali UKMTO Dubaj este obvyklym sposobom ozndmit posledné aktualizované tidaje o kurze lode
a dalsie podrobnosti.

Zoznam uzito¢nych podrobnych kontaktnych tidajov je obsiahnuty v prilohe B.
ed tranzitom — obranné opatrenia

S prihliadnutim na drovne obsadenia lodi posddkami zaistit, Ze kazdodenné prdce na lodi sa budd vykondvat
s dostatocnym predstihom, aby dobre oddychnutd a poucend posddka drzala strdznu sluzbu a aby bol
k dispozicii dostatoény pocet ¢lenov strdznej sluzby. Kapitdn a strézni dostojnici by mali byt obozndmeni
s vplyvom klukatého manévrovania na palube ich konkrétnej lode (za vietkych podmienok na mori), a najmi
s vplyvom, ktory toto manévrovanie moze mat za zniZenej rychlosti plavidla.

Pocas tranzitu v AZ a plavby pri somdlskom pobrezi zvdzit minimalizovanie vonkajsej komunikdcie (rddid,
mobilné telefény a informécie AIS) iba na nevyhnutni komunikéciu tykajicu sa bezpecnosti a zabezpecenia
a na informdcie SOLAS.

Zvysit pohotovost a rezervu spustenim dalsich pomocnych zariadeni vrdtane generdtorov a kormidelnych
motorov.

Zvysit hliadky/obsadit lodny mostik ¢lenmi posadky.
Obsadit strojoviiu ¢lenmi posddky.

Zaistif a kontrolovat pristup na lodny mostik, do strojovne, kormidelne a do vietkych ubytovacich/vnitornych
priestorov. Vsetky potencidlne pristupové miesta (dvere, lodné oknd, vetracie otvory) by sa mali posudit
z hladiska rizika a ndlezite zaistit, najmi ak sa potencidlne pristupové miesto povazuje za dostatocne velké,
aby sa uto¢nik dostal tadial dovnitra. V tranzitnej plavbe cez vysoko rizikové oblasti by sa pristup do
a z ubytovacich priestorov a priestorov pre vndtorné prace mal obmedzif na jedno pristupové miesto. Ziadne
pouzité opatrenia by nemali zahradit nidzovy VYCHOD z vndtorného priestoru, aj ked bude zabezpeceny proti
vstupu pirdtov zvonku.
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g) V pripade nebezpecenstva mozno kontaktovat vojnové lode na 16. kandle VHF (zdlozny kandl 08).
h) Skontrolovat, ¢i vietky rebriky a vonkajsie zariadenia st zlozené alebo vytiahnuté na palubu.

i) Skontrolovat, ¢i prostriedky na vlastnti ochranu, ktoré boli zavedené dopredu, si bezpe¢ne namontované a ¢i
fungujii podla ich urCenia. Maf na pamiti, Zze docCasné prostriedky nemusia pracovat naplno, takze mozu
poskytovat iba znizend uroven ochrany.

j) Ak mad lod pomerne nizky volny bok, zvdite moznost zvacsit Sirku palubného zdbradlia, aby sa zabrdnilo
uchyteniu hakov. Priklady takychto opatreni si pozrite na internetovej strinke MSCHOA.

k) Odportca sa ur¢it vybrané miesta alebo ,basty“ pirdtskych ttokov a nacvicit blokovacie postupy, aby sa zdrzal
pristup k riadeniu lode a ziskal ¢as. V idedlnom pripade by mali byt mimo vonkajsich priehradiek a lodnych
okien. KedZze prebicha diskusia o pouZivani vybranych miest Gtokov a metdédach ich vyuzitia, kapitinom sa
odportca, aby si tito otdzku pravidelne overovali v organizdcii MSCHOA.

1) Zvézit pouzitie figurin na kolajniciach na simulovanie dal3ich hliadok. Ak vsak konstrukéné riesenie lode vytvéra
Cierne miesta v zornom poli a v postdeni bezpecnosti sa zisti toto riziko, méoze sa to kompenzovat obsadenim
¢lenmi posddky.

m) Odportica sa, aby protipoZiarne ¢erpadld afalebo hadice boli pod tlakom a pripravené na kropenie cez palubu
okolo plavidla, a to najmi na najzranitelnejsich miestach.

n) Pozornost by sa mala tiez venovat vytvraniu vodnej clony okolo plavidla, aby sa dalej zamedzilo nalodeniu.

0) Zvézit pouzivanie drotenych ldn/fyzickych prekdzok okolo kormy lode/najnizsich miest pristupu primeranych pre
bezpecnost a tnik posadky.

p) Zvézit pouzivanie pasivneho obranného vybavenia.
q) Zvézit zaistenie optiky na videnie za $era, ktord sa pouziva za tmy.
r) Zapnat kamery pre uzatvorené televizne okruhy — CCTV (ak st namontované).

5.V tranzite — prevddzka

a) Lodnd posidka by nemala byt vystavend prilisnému riziku, ked pouziva prostriedky na vlastni ochranu (SPM).

b) Vsetky lode v AZ sa nalichavo vyzyvaji, aby pouzivali IRTC a dodrziavali odporicanie MSCHOA na GT a doby
plavby tak, ako je to vyhldsené na internetovej strinke MSCHOA.

¢) Ndmornici sa upozoriiuji tieZ na obeznik IMO SN.1 Circ. 281 zo 4. augusta 2009, ,Informdcie o medzindrodne
uzndvanom tranzitnom koridore (IRTC) pre lode pldvajice tranzitom cez Adensky zdliv¥, kde sa odporica, aby
vojenské orgdny menili IRTC v zdvislosti od prevazujicich okolnosti. Ndmornici sa preto vyzyvajd, aby si
najnovsie informécie alebo vystrahy pre plavbu vyhldsené pre tiito oblast vyhladali na internetovej stranke
,MSCHOA* http:/[www.mschoa.org

d) Ak sa hodldte plavit v skupinovom tranzite (GT) cez IRTC: Plavte sa tranzitom pri rychlosti skupinového tranzitu,
ale budte si vedomi obmedzeni lode. (Napriklad v stcasnej dobe sa odportica, ze ak je vasa plnd rychlost 16
uzlov, zvdzte v skupinovom tranzite plavbu o rychlosti 14 uzlov a 2 uzly si ponechajte v rezerve.)

¢) Ak sa nchodldte plavit v GT cez IRTC: Pri plavbe cez vysoko rizikovii oblast si zachovajte plnt rychlost na mori.
(V sticasnej dobe sa odportca, Ze ak je vasa plnd rychlost na mori vyssia ako 18 uzlov, nezniZujte ju v pripade
GT. Radsej si zachovajte plna rychlost na mori a snazte sa ¢o najrychlejsie prepldvat tranzitom cez vysoko
rizikovii oblast, pokial mozno za tmy.)

f) Lode by mali vidy splhat Medzindrodné pravidl pre zabranenie zrizkam na mori. Kapitni by sa mali snazit

nestazovat ostatnym plavidlim bezpe¢nt plavbu, ked prichddzaji do IRTC a ked ho opustajii. Navigacné svetld
by sa nemali v noci vypinat. DodrZujte usmernenia, ktoré vydal prislusny orgdn vlajkového Statu.

Zaistite len také osvetlenie paluby, ktoré je potrebné pre bezpecnost. Osvetlenie v tienovych zdénach okolo
lodného trupu moze rozsirit oblast viditenosti pre hliadku, ale len ak je v stlade s bezpecnou plavbou. Ak
spozorujete podozrivé dianie okolo plavidla, zvdZte okamzité pouzitie ,dialkovo ovlddanych“ svetlometov lode,
pokial si namontované a pokial sa povazuji za vhodné; pouZitie svetlometov moze zastavif mozny utok
a odradit od neho. (Vojenské ndmorné sily v stcasnej dobe odporticajii tranzitnd plavbu len s naviganymi
svetlami.)

()]
-
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h) Majte na lodnom mostiku fotografie pirdtskych ,materskych lodi“. Ked ich spozorujete, okamzite to hldste. Kazdé
spozorovanie podozrivych materskych lodi nahldste UKMTO Dubaj a IMB PRC. (Priklad hldsenia pirdtstva
urCeného na odovzddvanie takych informécii alebo nahldsenie akéhokolvek iného dtoku & pozorovania —
pozri prilohu C.)

i) Kapitdn by sa mal snazit ¢o najskor hrozbu vyhodnotit. Len ¢o kapitdn nadobudne presvedcenie, Ze lod je
ohrozend, mal by ihned zavolat UKMTO Dubaj.

j) Vsetkymi dostupnymi prostriedkami si udrzujte dobry vyhlad na podozrivé plavidlo, a to najmi z kormy a zo
vietkych strdn lode.

k) Chrante posddku pred vystavenim prilisnému riziku. V tranzitnej plavbe cez vysoko rizikovi oblast by sa na
palube mali vykondvat len nevyhnutné préce. Za tmy by kapitdni mali podla moznosti drzat ¢lenov posadky
dalej od vonkajsich palubnych priestorov, aj ked dbaji na ich povinnost udrzovat si vidy tplny a nalezity
vyhlad.

1) Pouzivajte svetld, zvonenie na poplach a aktivitu posddky na varovanie podozrivych pirdtov, Ze ste ich spozo-
rovali.

m) K dispozicii st rozne iné doplujice, komer¢ne dostupné, nesmrtonosné obranné prostriedky, ktoré by bolo
mozné zvazit; mali by ich vsak posudit spolo¢nosti podla skutkovej podstaty a konkrétnych charakteristik, ako aj
zranitelnosti danej lode.

6.V pripade Gtoku pirdtov

a) Dodrzujte dopredu spracovany pohotovostny plan lode.

b) Aktivujte niidzovy plin komunikécie a ihned nahldste ttok jedinému hlavnému kontaktnému miestu pre pripad
utoku, ktorym je UKMTO Dubaj. (MSCHOA ako stredisko pre dohlad nad bezpe¢nostou na mori z hladiska
pirdtskych ttokov v oblasti, ktoré je trvale obsadené persondlom, bude aj nadalej fungovat ako zdlozny
kontaktny bod v pripade titoku).

¢) Aktivujte lodny vystrazny bezpecnostny systém (SSAS), ktory bude varovat bezpecnostného dostojnika vasej
spolocnosti a vlajkovy $tit. Hldsenia po ttoku by sa mali podat ¢o najrychlejsie prislusnym strediskim pre
hldsenie pirdtskych dtokov tak, ako je to vysvetlené v oddiele 9.

d) Ak kapitdn vyuzil svoje pravo vypnuat automaticky identifika¢ny systém (AIS) pocas tranzitu cez pirdtsku oblast,
mal by sa tento systém zapniit, ked na lod zattocia pirati.

¢) Spustte nidzovy poplach a ohléste ,pirdtsky tok“ (PA) v silade s pohotovostnym pldnom lode.

f) Vyslite tiesiové volanie na 16. kandle VHF (a zdloznom kandle 08, ktoré monitoruji jednotky vojenského
ndmornictva). Pripadne poslite nddzovi spravu cez systém digitdlneho selektivneho volania — DSC a Inmarsat-
C. Nadviazte telefonické spojenie s UKMTO Dubaj.

Zabrante obkltceniu ¢lnov na lodi zmenou kurzu a zvySenim rychlosti, ak je to mozné ('). Pirdti maji velké
tazkosti dostat sa na palubu lode, ktord:

©

i) plava o vyssej rychlosti ako 15 uzlov;

ii) manévruje — odporica sa, aby kapitdni Co najskor zahdjili nepretrzité manévrovanie kluckovanim v malych
zékrutdch s ciefom zabrdnit nalodeniu na palubu, aj ked sa pritom udrzuje rychlost. Zvdite zvySené vysta-
venie pirdtov vetru/vlnim a pouzitie viny na prove a kropenie kormy, aby sa obmedzil prichod pirdtskych sil
pozdlz lode. Kapitdni a strdzni dostojnici (OOW) by mali byt informovani o charakteristikdch manipuldcie
a manévrovania s plavidlom. Mimoriadna pozornost by sa mala venovat G¢inkom roznych kormidelnych
povelov a vplyvu, ktoré mozu mat na rychlost lode.

h) Uvedte do ¢innosti obranné prostriedky za pomoci protipoziarnych cerpadiel.

i) Posudte zapnutie prednych palubnych svetiel s cielom upozornit na vase plavidlo a prispiet k tomu, aby vés
vojenské sily pri prichode spolahlivo identifikovali ako plavidlo vystavené dtoku.

j) Nechajte nastapit vietkych ostatnych ¢lenov posddky v siilade s pohotovostnym planom lode.

(") Moznost ziskat cas, dokial nepridu vojenské sily, ¢asto vedie k preruSeniu dtoku pirdtov. Preto je velmi dolezité, aby ste sa vcas
registrovali v. MSCHOA, pouzivali doby plavby skupinového tranzitu a aktualizovali svoju polohu v UKMTO Dubaj: je tak vicsia
pravdepodobnost, Ze vojenskd ndmorna pomoc bude v dobe ttoku pirdtov blizko.
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7.Ked sa pirdti nalodia na palubu

a) Skor, ako pirdti ziskaji pristup na lodny mostik, informujte UKMTO Dubaj, a pokial to ¢as dovoli, aj spolo¢nost.
b) Nekladte odpor; mohlo by to viest k zbytocnému ndsiliu a zraneniu posadky.

¢) Ak sa musi lodny mostik/strojoviia evakuovat, mal by sa hlavny motor zastavit; podla moznosti by sa plavidlo
malo vzdialit a malo by sa plavit s odstupom od ostatnych lodi.

&

Zachovajte pokoj a plne s pirdtmi spolupracujte.

o
-~

Zabezpecte celti posadku okrem skupiny ¢lenov posddky na lodnom mostiku, zostaiite vsetci spolu na jednom
mieste.

f) Ak je na zablokovanom ,pristupovom mieste“ k dispozicii zaistovacia vnitornd ochranafkryt v pripade, Ze sa
pirdti snazia vynutit si vstup na lod. Nechajte pristupové miesto/dvere a lodné oknd/oknd volné — nebrénte
vstupu. PouZivajte metddy nidzovej komunikicie z pristupovych miest pre spojenie s orgdnmi.

.V pripade vojenskej akcie

Posidke by sa malo odporicat, aby nikdy NEPOUZIVALA fotoapardty s bleskom, ked prebicha akdkolvek
vojenskd akcia.

a,

=

Ak prislusnici armddy podnikaji zdsah na palube lodi, vetok persondl by sa mal drzat dole na palube a zakryt si
hlavu obidvoma rukami, ktoré st viditelné a prazdne.

¢) Budte pripraveni odpovedat na otdzky o vasej totoznosti a postaveni na palube.

&

Uvedomte si, Ze angliCtina nie je pracovnym jazykom vsetkych jednotiek vojenského ndmornictva v tejto oblasti.

o
-~

Vojenské sily mozu zozaciatku zaistit vSetky osoby, na ktoré narazia. Je to obvykld prax. Instruujte o tom lodny
persondl a pripravte ho na to, aby to ocakdval a aby pocas pociatocnych fiz vojenského zdsahu na palube plne
spolupracoval.

. Podanie sprdvy po udalosti (referen¢nd priloha C)

a) Po kazdom pirdtskom ttoku alebo podozrivej aktivite je dolezité podat podrobni spravu o udalosti organizdcidm
MSCHOA, UKMTO DUBA] a IMB.

b) Tym sa zaisti komplexnd analyza, urcia sa trendy v pirdtskych aktivitich a umozni sa tiez hodnotenie pirdtskych
met6d alebo zmien v ich taktike a okrem toho sa zabezpeci, Ze pre ostatné obchodné lode, ktoré sa nachddzaja
v blizkosti, sa budi moct vydat prislusné varovania.

¢) Kapitdni sa preto Ziadajti, aby vyplnili Standardizovany formuldr sprdvy o pirdtstve obsiahnuty v prilohe C.

Aktualizdcia najlepSich postupov riadenia

. Predpokladd sa, Ze tieto NPR sa budi pravidelne aktualizovat na zéklade prevddzkovych skisenosti a ziskanych

pouceni. Strany tohto dokumentu sa budd snazit dodrziavat pravidelnt aktualizdciu tychto NPR a rozosielat revizie
svojim prislusnym ¢lenom a inym zainteresovanym organizacidm.

.V pripade pochybnosti navstivte internetovii strinku MSCHOA, na ktorej budi vzdy uverejnené prislusné dopliujice

informdcie (s tym, Ze ich nemusia schvilit vSetky vyssie uvedené organizicie).
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PRILOHA A
SLOVNIK

Ulohy a vzdjomné vztahy ziicastnenych koordinaénych organov.

EUNAVFOR

EUNAVFOR je koordinacny orgdn, ktory prevadzkuje Stredisko pre nimornti bezpecnost (Africky roh). Vietky informdacie
a podrobné kontaktné ddaje st uvedené na internetovej strinke MSCHOA.

MSC (HOA) Stredisko pre nimornii bezpecnost (Africky roh)

Organiziciu MSCHOA zalozila Eurépska tnia (EU) ako stcast iniciativy eurépskej bezpecnostnej a obrannej politiky pre
boj s pirdtstvom v Africkom rohu. Tito prica zacala vytvorenim EU NAVCO v septembri 2008. Koordinaénd bunka,
ktord pracuje v Bruseli, nadviazala spojenie s Sirokym okruhom ndmorného spolocenstva a zaistuje koordindciu
s vojenskymi silami EU operujicimi v oblasti V novembri 2008 urobila Rada Eurépskej tnie hlavny krok
k vytvoreniu vojenskej ndmornej misie EUNAVFOR ATALANTA - s cielom zvysit ndmorni bezpecnost pri somélskom
pobrezi prostrednictvom zamedzovania a odvracania pirdtskych dtokov a napomdhania v ochrane obchodnych lodi
v tejto oblasti.

UKMTO Dubaj — Ndmorné obchodné opericie (Spojené kral'ovstvo)

Kanceldria Ndmornych obchodnych operécii Spojeného krélovstva (UKMTO Dubaj) v Dubaji posobi ako kontaktné
miesto pre spojenie odvetvia so spojenymi vojenskymi silami (CMF). UKMTO Dubaj tiez spravuje systém dobrovolnych
hlaseni, na zdklade ktorého sa obchodnym lodiam odporica, aby v tranzitnej plavbe cez oblast vymedzenti Suezom a 78°
vychodnej dizky a 10° juznej sirky zasielali kaZdodenné spravy s uvedenim svojej polohy a ocakavanej doby prichodu
(ETA) do ich dalsicho pristavu. UKMTO Dubaj potom lode sleduje a informdcie o ich polohe odovzddva CMF a do sidla
EU. Prislusné informécie, ktoré sa objavujt a ktoré ovplyviiuji obchodnd dopravu, sa potom mozu odovzdavat priamo
lodiam skor ako kanceldridm spolocnosti a mozu zlepsit reakciu na akiikolvek udalost a usporit Cas.

Pre dalsie informdcie alebo pripojenie k systému dobrovolnych hldseni kontaktujte UKMTO Dubaj: UKMTO@ecim.ae
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UKMTO Dubaj

E-mail
Telefon
Mobil
Fax
Telex

MSCHOA

Cez internetovd stranku pre hldsenia
Telefén

Fax

E-mail

IMB PRC

E-mail
Telefén
Mobil
Fax
Telex

MARLO

E-mail
Telefén
Mobil

PRILOHA B

Uzitotné podrobné kontaktné idaje

UKMTO®@eim.ae
+ 971 505523215

+ 971 43065710
(51) 210473

www.mschoa.org

+ 44 1923958545

+ 44 1923958520
postmaster@mschoa.org

piracy@icc-ccs.org
+ 60 320310014

+ 60 320785769
MA34199 IMBPC1

Marlo.bahrain@me.navy.mil
+ 973 17853927
+ 973 39442117
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PRILOHA C

NASLEDNA SPRAVA - SPRAVA O PIRATSKOM UTOKU

Nalezitosti plavidla/podrobné udaje

. MENO LODE:

CiSLO IMO:

VLAJKA:

VOLACI ZNAK:

TYP LODE:

TONAZ: GRT (BRT): NRT (CRT): DWT (HRUBA NOSNOST LODE V TONACH):

VLASTNICI (ADRESA A PODROBNE KONTAKTNE UDAJE):

MANAZERI (ADRESA A PODROBNE KONTAKTNE UDAJE):

POSLEDNY PRISTAV/DALSI PRISTAV:

10.

PODROBNE UDAJE O NAKLADE: (DRUH/MNOZSTVO)

Podrobné udaje o udalosti

11.

DATUM A CAS UDALOSTI: LT - MIESTNY CAS UTC - SVETOVY KOORDINOVANY CAS

12.

POLOHA: LAT - ZEMEPISNA SIRKA: (N/S - SEVERNA/JUZNA) ZEMEPISNA DLZKA: (E/W -
VYCHODNA/ZAPADNA)

13.

NAJBLIZS| ORIENTACNY BOD/POLOHA:

14.

PRISTAV/MESTO/KOTVISKO:

15.

KRAJINA/NAJBLIZSIA KRAJINA:

16.

STAV (PRISTAVISKO/KOTVISKO/PLAVBA):

17.

VLASTNA RYCHLOST LODE:

18.

VOLNY BOK LODE POCAS UTOKU:

19.

POCASIE POCAS UTOKU (DAZD/HMLA/HMLOVY OPAR, JASNO/ATD., VIETOR (RYCHLOST A
SMER), MORE/VYSKA DLHYCH MORSKYCH VLN):

20.

DRUHY UTOKU (NALODENIE NA PALUBU/POKUS O UTOK):

21.

NASLEDKY PRE POSADKU, LOD A NAKLAD: ZIADNY CLEN POSADKY NEBOL ZRANENY/
ZABITY:

POLOZKY/POPLATKY V HOTOVOSTI:

22.

OBLAST, KDE DOSLO K UTOKU NA LOD:

23.

POSLEDNE SPOZOROVANE POHYBY PIRATOV/PODOZRIVEHO PLAVIDLA
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Podrobné udaje o prepadovej skupine

24.

POCET PIRATOV/LUPICOV:

25,

OBLECENIE/FYZICKY VZHLAD:

26.

JAZYK, KTORYM HOVORILI:

27.

POUZITE ZBRANE:

28.

ODLISUJUCE PODROBNOSTI:

29.

POUZITE PLAVIDLO:

30.

SPOSOB PRIBLIZENIA:

31.

DOBA TRVANIA UTOKU:

32.

AGRESIVNI/NASILN:

Dalsie podrobnosti

33.

OPATRENIA, KTORE UROBILI KAPITAN A POSADKA:

34.

BOLA UDALOST NAHLASENA POBREZNEMU ORGANU? AK ANO, KTOREMU?

35.

PREDNOSTNE SPOJENIE S LODOU PODAVAJUCOU HLASENIE: PRISLUSNA POBREZNA RADI-
OSTANICA/HF/MF/VHF/SIGNAL IDENTIFIKACNYCH UDAJOV - IDS INMARSAT (A NAMORNY
KOD OBLASTIYIDENTIFIKATOR NAMORNEJ MOBILNEJ SLUZBY - MMSI

36.

OPATRENIE, KTORE UROBILI ORGANY:

37.

POCET CLENOV POSADKY/STATNA PRISLUSNOST:

38.

PRIPOJTE K TEJTO SPRAVE - STRUCNY OPIS/UPLNU SPRAVU/STANOVISKO KAPITANA -

CLENOV POSADKY/FOTOGRAFIE, AK BOLI UROBENE.
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DalSie usmernenia pre plavidli zapojené do Cinnosti rybolovu, ktoré doplfiajii najlepsie postupy riadenia v ramci

10.

boja proti pirdtstvu v Adenskom zidlive a pri somélskom pobrezi

L. Odporiicania pre plavidld v rybolovnyjch oblastiach

. Nesomélske rybérske lode by sa mali vyhybat ¢innosti rybolovu alebo tranzitu do vzdialenosti 200 ndmornych mil

od Somdlska nezdvisle od toho, ¢ im boli vydané povolenia na tdto ¢innost, alebo nie.

. Nezacinajte rybolovné cinnosti, ak radar ukazuje pritomnost neidentifikovanych ¢lnov.

. Ak spozorujete polyesterové ¢lny takého typu, ktory obvykle pouzivaji pirdti, plnou rychlostou sa od nich vzdialte

a pldvajte do vetra a mora, aby ste im staZili plavbu.

. Vyhnite sa zastaveniu v noci, budte ostraziti a drzte strdznu sluzbu na lodnom mostiku, na palube a v strojovni.

. Pocas rybolovnych c¢innosti, ked je plavidlo zranitelnejsie, bud'te ostraziti a drzte strdznu sluzbu pri radare, aby ste

orgdnom poskytli ¢o najviac sprdv, ked prebicha ttok.

. Pocas no¢nej plavby pouzivajte iba povinné navigacné a bezpecnostné svetld, aby ste zamedzili tomu, Ze svetelny jas

uptita pirdtov, ktor{ st niekedy na ¢lnoch bez radaru a iba ¢thaja okolo.

. Ked' sa lod pocas nocného rybolovu pohybuje pomaly, drite strdznu sluzbu na lodnom mostiku, na palube

a v strojovni. PouZivajte len povinné navigacné a bezpecnostné svetld. Motor musi byt pripraveny na okamzité
spustenie.

. Drite sa dalej od neidentifikovanych lodi.

. VHF pouzivajte ¢o najmenej, aby ste zamedzili tomu, Ze vds budi pocut pirdti a aby ste im stazili urcenie vasej

polohy.
Aktivujte AIS, ked v oblasti operuji ndmorné prieskumné lietadld, aby ste napomohli svojej identifikdcii a lokalizacii.

Il Identifikdcia

. Manazérom sa nalichavo odporica, aby svoje rybdrske plavidld zaregistrovali v MSCHOA na celd dobu ¢innosti pri

somdlskom pobrezi. Malo by to zahfnat ozndmenie tplného zoznamu ¢lenov posddky na palube a podla moznosti
zdmery s plavidlom.

. Uskutocnite vycvik pred plavbou alebo rybolovnymi ¢innostami v oblasti.

. Vidy, ked st rybdrske plavidld vybavené systémom pre monitorovanie plavidiel — VMS, ich manazér by mal

organizcii MSCHOA poskytnit pristup k tdajom VMS.

. Rybérske plavidld by sa mali vyhnit plavbe cez oblasti, o ktorych boli informované, Ze v nich bola identifikovand

podozrivd pirdtska ,materskd lod“, a mali by pouzit vSetky prostriedky, aby ¢o najskor zistili akykolvek pohyb
velkych alebo malych plavidiel, ktoré by mohli byt podozrivé.

. Na zZiadost lictadiel alebo lodi z operdcie ATLANTA alebo z inej medzindrodnej alebo ndrodnej operdcie proti

pirdtom by sa rybarske plavidld mali vzdy identifikovat.

. Vojenské, obchodné a rybédrske plavidld by mali bezodkladne odpovedat na kazdi Ziadost rybdrskeho plavidla

o identifikdciu, ku ktorej sa priblizuji (aby sa pomohlo v¢asnému tniku, najmi ak plavidlo lovi ryby).

1L V pripade itoku

.V pripade dtoku alebo spozorovania podozrivého plavidla upozornite prislusné organy (UKMTO a MSCHOA)

a ostatné lode.

. Ozndmte podrobné kontaktné tidaje o druhom kapitdnovi lode (ktory je na zemi), ktorého znalosti plavidla by mohli

prispiet k spechu vojenského zésahu.

Odpordcania len pre plavidld pouzivajice vle¢né siete

. Evakuujte vietok persondl z paluby a zo staznového kosa.

. Ak pirdti prevzali kontrolu nad plavidlom a vlecné siete sti rozhodené, vyzvite pirdtov, aby umoznili ich vytiahnutie.

Ak povolia vytiahnutie vlecnych sieti, dodrzte pokyny pre ich uloZenie a vysvetlite fungovanie ich riadiaceho
mechanizmu, aby sa zamedzilo nedorozumeniu.




