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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorjch uverejnenie je povinné)

NARIADENIA

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 443/2009

z 23. aprila 2009,

ktorym sa stanovuji vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako sdcast
integrovaného pristupu Spolocenstva na zniZenie emisii CO, z ahkych dZitkovych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,
a najmd na jej ¢linok 175 ods. 1,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidl-
neho vyboru (1),

po porade s Vyborom regiénov,

konajic v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251
zmluvy (2),

kedZe:

(1) Cielom tohto nariadenia je stanovit vykonové emisné nor-
my pre nové osobné automobily registrované v Spolocen-
stve, €o je stiCastou integrovaného pristupu Spolocenstva
na zniZenie emisii CO, z lahkych azitkovych vozidiel pri
riadnom fungovani vntitorného trhu.

(2)  V Rdmcovom dohovore Organizicie spojenych ndrodov
o zmene klimy, ktory v mene Eurépskeho spolocenstva
schvilila Rada rozhodnutim 94/69/ES (3), sa od vSetkych

() U.v.EUC 77, 31.3.2009, s. 1.

(?) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu zo 17. decembra 2008 (zatial ne-
uverejnené v iradnom vestniku) a rozhodnutie Rady zo 6. aprila 2009.

() U.v.ESL33,7.2.1994,s. 11.

stran pozaduje, aby sformulovali a implementovali ndrod-
né a v pripade potreby i regiondlne programy obsahujtice
opatrenia na zmiernenie zmeny klimy. V tejto stvislosti
navrhla Komisia v janudri 2007, aby Eurépska tnia v kon-
texte medzindrodnych rokovani presadzovala ciel 30 %
zniZenia emisii sklenikovych plynov produkovanych v roz-
vinutych krajindch do roku 2020 (v porovnani s troviia-
mi z roku 1990) a aby Unia sama prijala pevny nezdvisly
zdvizok dosiahnut zniZenie emisii sklenikovych plynov do
roku 2020 najmenej 0 20 % (v porovnani s Giroviiami z ro-
ku 1990) bez ohladu na zniZenia dosiahnuté v ostatnych
rozvinutych krajindch. Tento ciel schvdlili Eurépsky parla-
ment a Rada.

Jednym z dosledkov, ktoré z tychto zavazkov vyplyvaja je,
ze vietky clenské Staty budd musiet vyraznym spdsobom
znizit emisie z osobnych automobilov. V zdujme dosiah-
nutia potrebného podstatného znizenia by sa politiky
a opatrenia mali vykondvat na trovni ¢lenskych stitov a na
drovni Spolo¢enstva nielen v sektore priemyslu a energe-
tiky, ale vo v3etkych sektoroch ekonomiky Spolocenstva.
Cestnd doprava je druhym najvacsim producentom skleni-
kovych plynov v rimci Unie a jej emisie i nadalej rastii. Ak
bude vplyv cestnej dopravy na zmenu klimy nadalej nara-
stat, vyznamne to znehodnoti zniZenia zamerané na boj
so zmenou klimy v inych sektoroch.

Prijatim cielov Spoloéenstva pre nové osobné automobily
flexibilita pri dosahovani pozadovaného znizenia CO, nez
akd by sa ¢lenskym $tdtom poskytla v osobitnych vnttro-
Statnych cieloch zniZenia emisif. Pri stanovovani vykono-
vych emisnych noriem je doélezité zohladiiovat dosledky
pre trhy a konkurencieschopnost vyrobcov, priame a ne-
priame naklady, ktoré sa tym kladt na odvetvie, a z toho
vyplyvajtce vyhody s ohladom na podnecovanie inovécie
a zniZovanie energetickej spotreby.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:077:0001:0001:SK:PDF
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1994&mm=02&jj=07&type=L&nnn=033&pppp=0011&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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merania a monitorovania emisii CO, u automobilov regis-
trovanych v Spolocenstve v stlade s rozhodnutim Eurdp-
skeho parlamentu a Rady ¢. 1753/2000/ES z 22. jina
2000, ktorym sa ustanovuje systém na monitorovanie
priemernych $pecifickych emisii CO, pochddzajicich z no-
vych osobnych automobilov (1). Je dolezité, aby stanovo-
vanie poziadaviek na zniZovanie emisii CO, i nadalej
poskytovalo vyrobcom motorovych vozidiel v celom Spo-
lo¢enstve a ich novému vozovému parku predvidatelnost
a bezpecnost pri planovani v rdmci Spolocenstva.

Komisia prijala v roku 1995 stratégiu Spolocenstva na zni-
zenie emisii CO, z automobilov. Stratégia sa zakladala na
troch pilieroch: na dobrovolnych zdvizkoch automobilo-
vého priemyslu na zniZenie emisii, zlepSeni informovania
zdkaznikov a podpore palivovo t¢innych vozidiel pro-
strednictvom finan¢nych opatreni.

ZdruzZenie eurépskych vyrobcov automobilov (ACEA) pri-
jalo v roku 1998 zavizok znizif priemerné emisie preddva-
nych novych automobilov na 140 g CO,/km do roku
2008 a v roku 1999 prijalo ZdruZzenie japonskych vyrob-
cov automobilov (JAMA) a Zdruzenie kérejskych vyrobcov
automobilov (KAMA) zdvizok zniZi priemerné emisie no-
vych predavanych automobilov na 140 g CO,/km do roku
2009. Tieto zavizky boli uznané v odportcani Komisie
1999/125[ES z 5. februdra 1999 o zniZeni emisii CO,
osobnych automobilov (%) (ACEA), odportcani Komisie
2000/303/ES z 13. aprila 2000 o znizZen{ emisii CO, osob-
nych automobilov (KAMA) (}) a odportcani Komisie
2000/304/ES z 13. aprila 2000 o zniZen{ emisii CO, osob-
nych automobilov (JAMA) (4).

Komisia prijala 7. februdra 2007 stibezne dve ozndmenia:
ozndmenie o vysledkoch preskiimania stratégie Spolocen-
stva na zniZenie emisif CO, z osobnych automobilov a lah-
kych komer¢nych vozidiel a ozndmenie o konkurenénom
regula¢nom rdmci pre automobilovy priemysel pre 21.
storo¢ie CARS 21. V ozndmeniach sa poukazalo na sku-
tocnost, Ze v plneni ciela 140 ¢ CO,/km do roku
2008/2009 sa dosiahol pokrok, ale ciel Spolo¢enstva na
tirovni 120 g CO,/km sa do roku 2012 pri absencii doda-
to¢nych opatreni nepodari splnit.

V ozndmeniach sa preto pre splnenie ciela Spolocenstva,
ktory je 120 g CO,/km do roku 2012, navrhlo prijatie in-
tegrovaného pristupu a oznamilo sa, Ze Komisia na dosiah-
nutie cielov Spolocenstva navrhne pravny rdmec so
zameranim na povinné znizovanie emisii CO, tak, aby sa
prostrednictvom zlep3eni technoldgie motorov vozidiel
dosiahol ciel 130 g CO,/km pre priemerny novy vozovy
park. V stlade s pristupom podladobrovolnych zavizkov,
ktoré prijali vyrobcovia, sa to vztahuje na prvky, ktoré sa
zohladiujii pri merani emisii CO, osobnych automobilov

1) U.v.ESL 202, 10.8.2000, s. 1.
U.v.ES L 40, 13.2.1999, s. 49.
U.v. ESL 100, 20.4.2000, s. 55.
4 U.v. ESL 100, 20.4.2000, s. 57.

(10)

(12)

¢.715/2007 z 20. juna 2007 o typovom schvalovani mo-
torovych vozidiel so zretelom na emisie [ahkych osobnych
a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k in-
formécidm o opravich a Gdrzbe vozidiel (°). ZniZenie o dal-
§ich 10 g CO,/km alebo jeho ekvivalent, pokial je to
z technického hladiska potrebné na dosiahnutie rovnocen-
ného efektu, sa dosiahne pomocou inych technologickych
zlepSeni a zvySenim pouzivania trvalo udrzatelnych
biopaliv.

Prdvny rdmec na vykondvanie ciela pre priemerny novy
vozovy park by mal zabezpecit ciele zniZovania, ktoré
budti konkurencne neutrélne, socidlne spravodlivé a udr-
zatelné a ktoré buda brat do Gvahy réznorodost eurdp-
skych vyrobcov automobilov a nebudd spdsobovat
neodovodnené narusenie hospodarskej stitaze medzi nimi.
Pravny rdmec by mal byt zlucitelny s celkovym zdmerom
dosiahnutia cielov Kjotskeho protokolu Spolocenstvom
a mal by sa doplnit d'al$imi ndstrojmi viac stivisiacimi s po-
uzivanim, ako napr. diferencovanie dani na automobily
a energiu.

Vo vieobecnom rozpocte Eur6pskej tinie by sa mali zabez-
pecit primerané finan¢né prostriedky na podporu vyvoja
technoldgif, pomocou ktorych mozno dosiahnut radikélne
zniZenie emisii CO, z cestnych vozidiel.

Aby sa zachovala rozmanitost na trhu s automobilmi a je-
ho schopnost uspokojovat rozne potreby spotrebitelov,
mali by sa cielové hodnoty CO, osobnych automobilov
vymedzit ako funkcia tzitkovej hodnoty automobilov
na linedrnom zdklade. Na opisanie tejto tZitkovej hodnoty
je vhodnym parametrom hmotnost, ktord je v koreldcii so
sicasnymi emisiami, ¢o prindsa redlnejsie cielové hodno-
ty, ktoré neovplyviuji hospodarsku sttaz. Navyse audaje
o hmotnosti st dostupné uz v sticasnosti. Mali by sa zhro-
mazdovat aj Gidaje o alternativnych parametroch azitkovej
hodnoty, ako napriklad stopa (rozchod vyndsobeny razvo-
rom), s cielom ulah¢it dlhodobé hodnotenia pristupu za-
lozeného na tzitkovej hodnote. Komisia by do roku 2014
mala preskiimat dostupnost tidajov a v pripade potreby
predlozit Eurépskemu parlamentu a Rade névrh na prispo-
sobenie parametra uzitkovej hodnoty.

Cielom tohto nariadenia je vytvorit stimuly pre automobi-
lovy priemysel, aby investoval do novych technoldgii.
Tymto nariadenim sa aktivne podporuje ekologickd inové-
cia a zohladiuje budici technicky rozvoj. Osobitne by sa
mal podporit vyvoj inovaénych technoldgii pohonu auto-
mobilov, pretoZe tieto prindSaji vyrazne niZie emisie ako
tradi¢né osobné automobily. Tymto sposobom sa podpori
dlhodobd konkurencieschopnost eurépskeho priemyslu
a vytvori sa viac vysokokvalitnych pracovnych miest. Ko-
misia by mala postudit moznost zahrnit ekologické ino-
vaéné opatrenia do revizie skiSobnych postupov podla
¢lanku 14 ods. 3 nariadenia (ES) €. 715/2007, pricom sa
zohladnia technické a ekonomické dosledky takéhoto
zahrnutia.

¢) U.v.EUL 171, 29.6.2007, s. 1.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:202:0001:0001:SK:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1999:040:0049:0049:SK:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:100:0055:0055:SK:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:100:0057:0057:SK:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:171:0001:0001:SK:PDF
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Vzhladom na velmi vysoké ndklady na vyskum a vyvoj
a jednotkové vyrobné naklady na prvé generdcie vozidiel
s vyrazne nizkouhlikovymi technolégiami, ktoré by sa
mali zaviest na trh po nadobudnuti Gi¢innosti tohto naria-
denia, malo by toto nariadenie docasne prispiet k zrychle-
niu a ulahceniu procesu zavedenia ultra-nizkouhlikovych
vozidiel na trh Spolocenstva v pociatoénych fazach ich
komercializacie.

Vyuzivanie urcitych alternativnych paliv méze priniest vy-
razné zniZzenie emisii CO, na zdklade principu well-to-
wheel (od zdroja ku kolesdim). Toto nariadenie preto
obsahuje osobitné ustanovenia zamerané na podporu dal-
Siecho vyvoja vozidiel na alternativne palivd na trhu
Spolocenstva.

Aby sa zabezpecil stlad s pristupom prijatym Komisiou
v stratégii pre CO, z automobilov, najmi vo vztahu k do-
brovolnym zévizkom prijatym zdruZeniami vyrobcov, cie-
lové hodnoty by sa mali uplatiiovat na nové osobné
automobily po prvykrat registrované v Spolocenstve, kto-
ré s vynimkou obmedzeného ¢asového obdobia, aby sa
predislo zneuzivaniu, eSte neboli registrované mimo
Spolocenstva.

Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rimec pre typové
schvélenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel,
systémov, komponentov a samostatnych technickych jed-
notiek uréenych pre tieto vozidla ('), sa zriaduje harmoni-
zovany ramec obsahujici administrativne ustanovenia
a vSeobecné technické poziadavky potrebné na schvalova-
nie vietkych novych vozidiel v rdmci jej rozsahu posob-
nosti. Subjekt zodpovedny za dosiahnutie stiladu s tymto
nariadenim by mal byt ten isty ako subjekt zodpovedny za
vietky hladiskd procesu typového schvalovania v sdlade
s uvedenou smernicou a za zabezpecenie suladu vyroby.

Na ticely typového schvalovania sa na vozidld na $pecidlne
tcely definované v prilohe I k smernici 2007/46ES uplat-
1iujt osobitné poziadavky, a preto by sa tieto mali vynat
z rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia. Vozidld, ktoré boli
pred nadobudnutim G¢innosti tohto nariadenia zaradené
do kategérie M;, ktoré boli skonstruované osobitne s ko-
merénym tcelom umoznit pouzivanie invalidnych vozi-
kov vo vnitri vozidla a ktoré vyhovuji definicii vozidla na
$pecidlne tcely podla prilohy I k smernici 2007/46/ES, by
sa takisto mali vynat z rozsahu posobnosti tohto nariade-
nia v stlade s politikou Spolocenstva na pomoc osobdm so
zdravotnym postihnutim.

Vyrobcovia by mali mat moznost rozhodnit o tom, ako
dosiahnut cielové hodnoty podla tohto nariadenia, a malo
by sa im umoznit, aby spriemerovali emisie svojho celého
nového vozového parku namiesto dodrziavania cielovych
hodnot CO, kazdého individudlneho automobilu. Od vy-
robcov by sa preto malo vyzadovat, aby zabezpecili, Ze
priemerné $pecifické emisie vSetkych novych automobilov,
ktoré st registrované v Spolocenstve a za ktoré zodpove-

() U.v.EUL 263, 9.10.2007, s. 1.
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daju, nepresiahli priemerné cielové hodnoty emisif tychto
automobilov. Tato poziadavka by sa mala zacat zavadzat
medzi rokmi 2012 a 2015 s cielom ulah¢it prechod.

Nie je vhodné vyuzivat rovnakd metédu na urcovanie cie-
lovna zniZenie emisii pre vyrobcov s velkym objemom vy-
roby ako pre vyrobcov s malym objemom vyroby
povazovanych za nezavislych na zdklade kritérii stanove-
nych v tomto nariadeni. Takito vyrobcovia s malym obje-
mom vyroby by mali mat alternativne ciele na zniZovanie
emisif suvisiace s technologickym potencialom vozidiel da-
ného vyrobcu na znizovanie ich $pecifickych emisii CO,,
zodpovedajice charakteristikdm prislusnych segmentov
trhu. Tdto vynimka by sa mala riesit v rdmci revizie $peci-
fickych cielovna zniZovanie emisi{ v prilohe I, ktord sa md
dokoncit najneskor do zaciatku roka 2013.

Specializovani vyrobcovia by mali mat moznost vyuzivat
alternativny ciel, ktory je o 25 % niz3{ ako ich priemerné
$pecifické emisie CO, v roku 2007. Ak neexistuji infor-
mdcie o priemernych $pecifickych emisidch vyrobcu za rok
2007, treba urcit primerane zodpovedajici ciel. Tato vy-
nimka by sa mala riesit v rdmci revizie Specifickych cielov
na zniZovanie emisif v prilohe I, ktord sa md dokon¢it naj-
neskor do zaciatku roka 2013.

Pri urCovani priemernych $pecifickych emisii CO, pre
vietky nové automobily registrované v Spolocenstve, za
ktoré zodpovedaji vyrobcovia, by sa mali brat do Gvahy
vetky automobily bez ohladu na ich hmotnost alebo iné
charakteristiky. Aj ked sa nariadenie (ES) ¢. 715/2007 ne-
vztahuje na osobné automobily s referenénou hmotnostou
nad 2 610 kg, ktorych typové schvalovanie sa nerozsiruje
v stlade s ¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007,
emisie pre tieto automobily by sa mali meraf v stlade
s rovnakym postupom merania, aky je uvedeny pre osob-
né automobily v nariadeni (ES) ¢. 692/2008 (). Vysledné
hodnoty emisii CO, by sa mali zapisovat do osvedcenia
o zhode vozidla s cieflom umoznit ich zaradenie do moni-
torovacieho systému.

V zdujme ich flexibility sa vyrobcom na splnenie cielov
podla tohto nariadenia poskytuje moznost uzavriet doho-
du o vytvoreni zoskupenia na otvorenom, transparentnom
a nediskrimina¢nom zdklade. Dohoda o vytvoreni zosku-
penia by nemala presiahnut pit rokov, ale moze sa obno-
vit. Ak vyrobcovia vytvoria zoskupenie, ich ciele podla
tohto nariadenia sa budii povazovat za splnené, ak prie-
merné emisie zoskupenia ako celku nepresiahnu cielové
emisie pre zoskupenie.

(%) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 z 18. jila 2008, ktorym sa vy-

konéva, meni a doplia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom
na emisie [ahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informdcidm o opravich a tdrzbe vozidiel
(U.v.EUL 199, 28.7.2008, s. 1).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:263:0001:0001:SK:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:199:0001:0001:SK:PDF
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Na zabezpecenie splnenia cielov podla tohto nariadenia je
potrebny rozsiahly mechanizmus zhody.

Specifické emisie CO, pochddzajiice z novych osobnych
automobilov sa v Spolo¢enstve merajii na harmonizova-
nom ziklade podla metodiky stanovenej v nariadeni (ES)
¢ 715/2007. S cielom minimalizovat administrativnu z4-
taz tohto nariadenia by sa stlad mal meratf prostrednic-
tvom odkazu na tidaje o registracidch novych automobilov
v Spolocenstve zozbierané ¢lenskymi $tdtmi a ozndmené
Komisii. S cielom zabezpecit jednotnost tidajov pouzitych
na postidenie stiladu by sa pravidld zhromazdovaniaa oz-
namovania tychto tidajov mali ¢o najviac harmonizovat.

V smernici 2007/46/ES sa ustanovuje, Ze vyrobcovia mu-
sia vydat osvedcenie o zhode, ktoré musi byt sprievodnym
dokumentom kazdého nového osobného automobilu,
a Clenské $taty mozZu povolit registraciu a prevadzkovanie
nového osobného automobilu, len ak je sprevadzané plat-
nym osvedéenim o zhode. Udaje zhromazdené clenskymi
Statmi by mali byt zhodné s osved¢enim o zhode vydanym
vyrobcom pre prislusny osobny automobil a mali by byt
zalozené len na tomto referenénom dokumente. Ak ¢len-
ské $taty z opravnenych dovodov nepouzivaji osvedéenie
o zhode v rdmci postupu registrovania a uvedenia do po-
uzivania nového osobného vozidla, mali by zaviest opatre-
nia potrebné na zabezpeenie primeranej presnosti
pri postupe monitorovania. Mala by existovat §tandardnd
databdza Spolocenstva pre tidaje uvedené v osvedéeniach
o zhode. Tdto databdza by sa mala pouzivat ako jedind re-
ferencia, aby clenské $taty mohli lahsie poskytovat regis-
tra¢né tdaje pri novej registracii vozidiel.

Sulad vyrobcov s cielmi podla tohto nariadenia by sa mal
hodnotif na trovni Spolocenstva. Vyrobcovia, ktorych
priemerné $pecifické emisie CO, prekrocia limity povole-
né podla tohto nariadenia, by mali od roku 2012 za kazdy
kalendarny rok zaplatit poplatok za nadmerné emisie. Po-
platok by sa mal ukladat v zévislosti od miery porusovania
cielov vyrobcami a casom by sa mal zvySovat. S cielom do-
stato¢ne stimulovat prijimanie opatreni na znizovanie $pe-
cifickych emisii CO, osobnych automobilov by mal
poplatok odzrkadlovat technologické ndklady. Poplatky za
nadmerné emisie by sa mali povazovat za prijem do vSe-
obecného rozpoctu Eurdpskej tnie.

Akékolvek vnitrodtitne opatrenia, ktoré clenské Staty
mozu zachovat alebo zaviest v stlade s ¢lankom 176
zmluvy, by na zdklade postidenia t¢elu tohto nariadenia
a nim zavedenych postupov nemali ukladat dodato¢né ale-
bo prisnejsie postihy vyrobcom, ktori neplnia ciele stano-
vené tymto nariadenim.

(29)
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Tymto nariadenim by nemalo byt dotknuté plné uplatiio-
vanie pravidiel Spolocenstva o hospodarskej sttazi.

Komisia by mala postidit nové postupy na dosiahnutie dl-
hodobych cielov, najma sklon krivky, parameter tzitkovej
hodnoty a systém poplatkov za nadmerné emisie.

Opatrenia potrebné na vykondvanie tohto nariadenia by sa
mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28.juna 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre vykon
vykondvacich pravomoci prenesenych na Komisiu ().

Komisia by predovsetkym mala byt splnomocnend na
zmenu a doplnenie poZziadaviek na monitorovanie a posie-
lanie tidajov v zdvislosti od skiisenosti s uplatiiovanim to-
hto nariadenia, na zavedenie metdd vyberania poplatkov
za nadmerné emisie, na prijatie podrobnych ustanoveni vo
vztahu k vynimkdm pre urcitych vyrobcov, na tipravu pri-
lohy I pri zohladneni vyvoja hmotnosti novych osobnych
automobilov registrovanych v Spolocenstve a na zmenu
regula¢ného skiisobného postupu na meranie $pecifickych
emisii CO,. KedZe tieto opatrenia majii vieobecnt pdsob-
nost a ich cielom je zmenit nepodstatné prvky tohto na-
riadenia, okrem iného jeho doplnenim o nové nepodstatné
prvky, musia sa prijat v stlade s regula¢nym postupom
s kontrolou ustanovenym v ¢lanku 5a rozhodnutia
1999/468/ES.

Z doévodu zjednodusenia a pravnej Cistoty by sa rozhod-
nutie ¢. 1753/2000/ES malo zrusit.

KedZe ciel tohto nariadenia, a to stanovenie vykonovych
emisnych poziadaviek v oblasti emisii CO, pre nové osob-
né automobily s cielom zabezpecit riadne fungovanie vnii-
torného trhu a dosiahnut celkovy ciel Unie, ktorym je
zniZenie emisii sklenikovych plynov, nie je mozné uspo-
kojivo dosiahnut na trovni ¢lenskych $tdtov, ale z dovo-
dov rozsahu a dosledkov navrhovanej ¢innosti ho mozno
lepsie dosiahnut na trovni Spolo¢enstva, moze Spolocen-
stvo prijat opatrenia v stlade so zdsadou subsidiarity podla
¢lanku 5 zmluvy. V sdlade so zdsadou proporcionality
podla uvedeného ¢lanku neprekracuje toto nariadenie ra-
mec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Predmet dipravy a ciele

Tymto nariadenim sa stanovuji vykonové emisné poziadavky
v oblasti emisif CO, pre nové osobné automobily s cielom zabez-
pecit riadne fungovanie vnitorného trhu a dosiahnut celkovy ciel

() U.v.ESL 184,17.7.1999, s. 23.
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Eurdpskeho spolocenstva, ktorym st priemerné emisie CO, no-
vého vozového parku vo vyske 120 g CO,/km. Tymto nariade-
nim sa stanovuji priemerné emisie CO, novych osobnych
automobilov, merané v sdlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 a je-
ho vykondvacimi opatreniami a s inovaénymi technolégiami, na
troveil 130 g CO,/km, a to pomocou zlepSenej technoldgie au-
tomobilovych motorov.

Tymto nariadenim sa v stlade s ¢lankom 13 ods. 5 pre novy vo-
zovy park stanovuje od roku 2020 ciel priemernych emisif vo vy-
gke 95 g CO,/km.

V rémci integrovaného pristupu Spolocenstva doplnia toto
nariadenie dodato¢né opatrenia zodpovedajiice zniZeniu
010 g CO,/km.

Cldnok 2

Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa uplatiiuje na motorové vozidld kategé-
rie M, ako st vymedzené v prilohe IT k smernici 2007/46/ES (da-
lej len ,0sobné automobily®), ktoré st po prvykrat registrované
v Spolocenstve a ktoré predtym neboli registrované mimo Spo-
locenstva (dalej len ,nové osobné automobily®).

2. Predchddzajica registricia mimo Spolocenstva vykonand
menej ako tri mesiace pred registriciou v Spolocenstve sa
nezohladiuje.

3. Toto nariadenie sa neuplatiiuje na vozidld na $pecidlne ucely
vymedzené v Casti A bode 5 prilohy II k smernici 2007/46/ES.

Cldnok 3

Vymedzenie pojmov

1. Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie
pojmov:

a) ,priemerné $pecifické emisie CO,“ je vzhladom na vyrobcu
priemer $pecifickych emisii CO, vSetkych novych osobnych
automobilov, ktorych je vyrobcom;

b) ,osvedCenie o zhode je osvedéenie uvedené v clanku 18
smernice 2007 /46/ES;

¢) ,vyrobca“je osoba alebo orgdn, ktory schvalovaciemu orgé-
nu zodpovedd za vietky aspekty postupu typového schvalo-
vania ES v stlade so smernicou 2007[46/ES a za
zabezpecenie zhody vyroby;

d) ,hmotnost“ je hmotnost vozidla s karosériou v prevadzko-
vom stave uvedend v osvedceni o zhode a vymedzend v od-
diele 2.6 prilohy I k smernici 200746 /ES;

e) ,stopa“je rozchod vyndsobeny razvorom kolies, ako sa uvé-
dza v osvedceni o zhode a vymedzuje v Castiach 2.1 a 2.3 pri-
lohy I'k smernici 2007/46/ES;

f) ,3pecifické emisie CO," st emisie CO, osobného automobi-
lu merané v stlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 a $pecifi-
kované v osvedceni o zhode ako hmotnost (kombinovanych)
emisii CO,; pre osobné automobily, ktoré nie st typovo
schvélené v stilade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007, ,3pecifické
emisie CO,“ s emisie CO, merané v silade s rovnakym po-
stupom merania, aky je stanoveny pre osobné automobily
v nariadeni (ES) ¢. 692/2008 alebo v stilade s postupmi pri-
jatymi Komisiou na stanovenie emisii CO, pre takéto osob-
né automobily;

g) ,cielovd hodnota $pecifickych emisii“ predstavuje vzhladom
na vyrobcu priemerné $pecifické emisie CO, povolené v si-
lade s prilohou I vzhladom na kazdy novy osobny automo-
bil, ktorého je vyrobcom, alebo v pripade, v ktorom sa
vyrobcovi udelila vynimka podla ¢lanku 11, predstavuje cie-
Tovti hodnotu $pecifickych emisif stanovend v stilade s uve-
denou vynimkou.

2. Na dcely tohto nariadenia ,skupina prepojenych vyrobcov*
znamend vyrobcu a s nim prepojené podniky. Vo vztahu k vy-
robcovi ,prepojené podniky* sii:

a) podniky, v ktorych ma vyrobca priamo alebo nepriamo:

— pravomoc vykondvat viac ako polovicu hlasovacich
prav,

— pravomoc vymenovat viac ako polovicu ¢lenov dozor-
nej rady, predstavenstva alebo orgdnov prdvne zastupu-
jucich podnik, alebo

— prévo riadit zdlezitosti podniku;

b) podniky, ktoré mozu priamo alebo nepriamo vykonavat pra-
va alebo prdvomoci uvedené v pismene a) nad vyrobcom;

¢) podniky, v ktorych mé niektory podnik uvedeny v pismene
b) priamo alebo nepriamo prava alebo pravomoci uvedené
Vv pismene a);

d) podniky, v ktorych md vyrobca spolu s jednym alebo viace-
rymi podnikmi uvedenymi v pismendch a), b) alebo ), alebo
podniky, v ktorych maja dva alebo viaceré uvedené podniky
spolu prava alebo pravomoci uvedené v pismene a);

e) podniky, v ktorych st prava alebo pravomoci uvedené v pis-
mene a) spolo¢ne v rukdch vyrobcu alebo jedného alebo
viacerych s nim prepojenych podnikov uvedenych v pisme-
nich a) az d) a jednej alebo viacerych tretich stran.

Cldnok 4

Cielové hodnoty Specifickych emisii

Kazdy vyrobca osobnych automobilov zabezpedi v kalenddrnom
roku za¢inajiicom 1. janudra 2012 a v kazdom nasledujicom ka-
lenddrnom roku, Ze jeho priemerné $pecifické emisie CO, nepre-
krocia jeho cielovi hodnotu $pecifickych emisii urcenti v stlade
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s prilohou I alebo v pripade, v ktorom sa vyrobcovi udelila vy-
nimka podla ¢lanku 11, v sdlade s uvedenou vynimkou.

Na tcely urcenia priemernych Specifickych emisii CO, kazdého
vyrobcu sa vezmu do tGivahy nasledujiice percentudlne podiely no-
vych osobnych automobilov registrovanych v prislusnom roku:

— 65 % vroku 2012,
— 75 % vroku 2013,
— 80 % v roku 2014,

— 100 % od roku 2015.

Cldnok 5
Superkredity

Pri vypocitani priemernych $pecifickych emisii CO, sa kazdy
novy osobny automobil so $pecifickymi emisiami CO, niZ§imi
ako 50 g CO,/km pocita ako:

— 3,5 automobilu v roku 2012,
— 3,5 automobilu v roku 2013,
— 2,5 automobilu v roku 2014,
— 1,5 automobilu v roku 2015,

— 1 automobil od roku 2016.

Cldnok 6

Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii pre vozidla
na alternativne palivo

V zdujme zistenia, ¢i vyrobca dodrziava svoje cielové hodnoty
$pecifickych emisif uvedené v ¢lanku 4, sa Specifické emisie CO,
kazdého vozidla navrhnutého tak, aby bolo schopné pouzivat na
svoj pohon palivovii zmes benzinu s 85 % etanolom (E85) a spl-
najaceho prislusné pravne predpisy Spolocenstva alebo eurépske
technické normy, do 31. decembra 2015 znizia o 5 % ako uzna-
nie za vysSiu technologickd schopnost a schopnost znizovat emi-
sie fungovanim na biopalivd. Toto zniZenie sa uplatni len
v pripade, Ze aspoti 30 % Cerpacich stanic v ¢lenskom 3tdte, v kto-
rom je vozidlo registrované, poskytuje tento typ alternativneho
paliva v stlade s kritériami trvalej udrzZatelnosti pre biopalivé sta-
novenymi v prislusnych pravnych predpisoch Spolocenstva.

Cldnok 7
ZdruZovanie
1. Vyrobcovia ini ako vyrobcovia, ktorym sa udelila vynimka

podla ¢lanku 11, sa mézu v zdujme splnenia svojich povinnosti
podla ¢ldnku 4 zdruzovat.

2. Dohoda o zdruzeni sa moze tykat jedného alebo viacerych
kalendarnych rokov pod podmienkou, zZe celkové platnost do-
hody nepresahuje pit kalendarnych rokov a dohoda musi nado-
budnut platnost najneskor 31. decembra prvého kalendarneho
roku, za ktory sa md objem emisii posudzovat spolo¢ne. Vyrob-
covia, ktor{ sa zdruzili, poskytnti Komisii tieto informacie:

a) oznacenie vyrobcov, ktori buda zahrnuti do zdruZenia;

b) oznacenie vyrobcu uréeného za spravcu zdruZenia, ktory
bude kontaktnou osobou zdruzenia a bude zodpovedny za
platbu poplatkov za nadmerné emisie ulozenych zdruzeniu
v stlade s ¢clankom 9, a

¢) dokaz o tom, Ze spravca zdruZenia bude schopny plnit po-
vinnosti podla pismena b).

3. Ak navrhovany spravca zdruZenia nesplita poziadavku plat-
by poplatkov za nadmerné emisie uloZenych zdruZeniu v stlade
s ¢ldnkom 9, Komisia o tom informuje vyrobcov.

4. Vyrobcovia zahrnuti do zdruZenia spolo¢ne informujt Ko-
misiu o kazdej zmene sprdvcu zdruZenia alebo jeho finan¢nej si-
tudcie, ktord by mohla ovplyvnit jeho schopnost plnit poziadavku
platby poplatkov za nadmerné emisie ulozenych zdruZeniu v sii-
lade s ¢lankom 9, ako aj o kazdej zmene clenstva v zdruZenf ale-
bo o jeho rozpusteni.

5. Vyrobcovia mézu uzatvorit dohody o zdruzeni pod pod-
mienkou, Ze ich dohody st v stlade s ¢lankami 81 a 82 zmluvy
a Ze sa na ich zdklade umozni otvorend, transparentnd a nediskri-
minacnd tcast kazdého vyrobeu Zziadajiiceho o ¢lenstvo v zdru-
Zeni za komercne prijatelnych podmienok. Bez toho, aby tym
bola dotknutd vSeobecnd uplatnitelnost predpisov Spolocenstva
o hospodarskej sutazi vztahujtcich sa na takéto zdruZenia, zabez-
pecia vSetci Gastnici zdruZenia najma to, Ze v kontexte ich do-
hody o zdruzeni sa nebudd zdielat Ziadne tdaje ani vymienat
Ziadne informdcie okrem tychto informadcit:

a) priemerné Specifické emisie CO,;

b) cielovd hodnota $pecifickych emisif;

(a)

) celkovy pocet registrovanych vozidiel.

6.  Odsek 5 sa neuplatiuje v pripade, ak st vetci vyrobcovia
zahrnuti v zdruZeni stcastou rovnakej skupiny prepojenych
vyrobcov.
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7. Okrem pripadov ozndmenych podla ¢lanku 3 sa vyrobco-
via v zdruZent, o ktorom bola Komisia informovand, povazuji za
jedného vyrobcu na téely splnenia ich povinnosti podla ¢lanku 4.
Informdacie o monitorovani a poddvani sprav sa zaznamenavaji
pre jednotlivych vyrobcov ako aj pre vietky zoskupenia, oznamu-
ji a st dostupné v centrdlnom registri uvedenom v ¢lanku 8
ods. 4.

Cldnok 8

Monitorovanie priemernych emisii a poddvanie sprav

1. Kazdy ¢lensky $tat zaznamend v stlade s ¢astou A prilohy II
informacie o kazdom novom osobnom automobile registrova-
nom na jeho tzemi v kalenddrnom roku za¢inajicom 1. janudra
2010 a kazdom nasledujiicom kalenddrnom roku. Tieto informd-
cie sa spristupnia vyrobcom a nimi uréenym dovozcom alebo zé-
stupcom v kazdom ¢lenskom 3tate. Clenské $téty vynalozia vietko
tsilie potrebné na zabezpedenie transparentnej price orgdnov
zodpovednych za predkladanie informdcii. Kazdy clensky Stdt za-
bezpedi, Ze $pecifické emisie CO, osobnych automobilov, ktoré
nie st typovo schvalené v stlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007,
sa merajli a zaznamendvajii v osvedceni o zhode.

2. Kazdy clensky stat do 28. februdra kazdého roka, zacinajic
rokom 2011, stanovi a predlozi Komisii informécie uvedené v ¢a-
sti B prilohy I tykajice sa predchddzajiiceho kalendarneho roka.
Tieto tidaje sa predlozia v stlade s formdtom uvedenym v Casti
C prilohy IL.

3. Clenské stity na Ziadost Komisie predloZia aj cely stibor
tdajov zhromazdenych v stlade s ods. 1.

4. Komisia vedie centralny register tidajov predlozenych ¢len-
skymi §tdtmi podla tohto ¢ldnku a k 30. jinu kazdého roka, za-
¢inajtic rokom 2011, pre kazdého vyrobcu predbezne vypocita:

a) priemerné Specifické emisie CO, za predchddzajuici kalendar-
ny rok;

b) cielovithodnotu $pecifickych emisif za predchddzajici kalen-
dérny rok a

¢) rozdiel medzi jeho priemernymi $pecifickymi emisiami CO,
za predchddzajtici kalenddrny rok a jeho cielovou hodnotou
Specifickych emisii v tom istom roku.

Komisia informuje kazdého vyrobcu o predbeznom vypocte,
ktory sa na neho vztahuje. Ozndmenie obsahuje Gdaje za kazdy
¢lensky §tdt o pocte novych registrovanych osobnych automobi-
lov a ich $pecifickych emisiach CO,.

Register sa verejne spristupni.

5. Vyrobcovia mozu do troch mesiacov od ozndmenia pred-
bezného vypoctu podla ods. 4 informovat Komisiu o chybach
v tidajoch, pricom uvedu ¢lensky stat, v ktorého tidajoch sa podla
nich vyskytla chyba.

Komisia posudi kazdé ozndmenie od vyrobcov a do 31. oktébra
bud potvrdi alebo upravi predbezné vypocty podla ods. 4.

6.  V pripade, ak Komisia na zdklade vypoétov podlaods. 5 na
kalenddrny rok 2010 alebo 2011 dospeje k zdveru, Ze priemerné
$pecifické emisie CO, vyrobcu v danom roku presiahli jeho cie-
lovii hodnotu $pecifickych emisif na dany rok, Komisia o tom vy-
robcu informuje.

7. Clenské 3taty urcia prislusny orgdn na zber a oznamovanie
tidajov z monitoringu v stlade s tymto nariadenim a najneskor
8. decembra 2009 ozndmia Komisii, ktory orgdn urcili. Komisia
o tom ndsledne informuje Eurépsky parlament a Radu.

8. Clenské $tity na kazdy kalenddrny rok, na ktory sa vztahuje
¢lanok 6, poskytnti Komisii informdcie tykajiice sa podielu ¢er-
pacich stanic a kritérii trvalej udrzatelnosti s ohladom na E85
podla uvedeného ¢ldnku.

9.  Komisia moze prijat podrobné pravidld monitorovania tida-
jov a podédvania sprav podla tohto ¢ldnku a uplatiiovania prilo-
hy II v sdlade s regulaénym postupom uvedenym v ¢lanku 14
ods. 2.

Komisia moze zmenit a doplnit prilohu II na zdklade skiisenosti
s uplatilovanim tohto nariadenia. Tieto opatrenia zamerané na
zmenu nepodstatnych prvkov tohto nariadenia sa prijma v sula-
de s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 14
ods. 3.

Cldnok 9

Poplatky za nadmerné emisie

1. Vyrobcovi, alebo v pripade zdruZenia spravcovi zdruzenia,
ulozi Komisia za kazdy kalenddrny rok od roku 2012, za ktory
priemerné $pecifické emisie CO, vyrobcu prekrocia jeho cielovii
hodnotu $pecifickych emisii v danom roku, poplatok za nad-
merné emisie.

2. Poplatok za nadmerné emisie podlaods. 1 sa vypocita podla
tychto vzorcov:

a) od roku 2012 do roku 2018:

i) ak priemerné $pecifické emisie CO, vyrobcu prekrocia
jeho cielovii hodnotu 3pecifickych emisii o viac ako
3 ¢ CO,/km:

[(nadmerné emisie — 3 g CO,/km) x 95 EUR/g CO,/km
+ 1g CO,/km x 25 EUR/g CO,/km + 1g CO,/km
x 15 EUR/g CO,/km + 1 g CO,/km x 5 EUR/g CO,/km]
x pocet novych osobnych automobilov;
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ii) ak priemerné $pecifické emisie CO, vyrobcu prekrocia
jeho cielovii hodnotu 3pecifickych emisii o viac ako
2 g CO,/km, ale nie viac ako 3 g CO,/km:

[(nadmerné emisie — 2 g CO,/km) x 25 EUR/g CO,/km
+ 1g CO,/km x 15 EUR[g CO,km + 1g CO,/km
x 5 EUR/g CO,/km] x pocet novych osobnych
automobilov;

i) ak priemerné pecifické emisie CO, vyrobcu prekrocia
jeho cielovi hodnotu $pecifickych emisii o viac ako 1,
ale nie viac ako 2 g CO,/km:

[(nadmerné emisie — 1 g CO,/km) x 15 EUR/g CO,/km
+ 1g CO,/km x 5 EUR[g CO,/km] x pocet novych
osobnych automobilov;

iv) ak priemerné $pecifické emisie CO, vyrobcu prekrocia
jeho cielovd hodnotu 3pecifickych emisii najviac
01gCO,/km:

(nadmerné emisie x 5 EUR[g CO,/km) x pocet novych
osobnych automobilov;

b) od roku 2019:

(nadmerné emisie x 95 EUR/g CO,/km) x pocet novych
osobnych automobilov.

Na ticely tohto ¢lanku sa za ,nadmerné emisie” uréené podlaclan-
ku 4 povazuje kladnd hodnota poctu gramov na kilometer, o kto-
ri priemerné Specifické emisie vyrobcu, bertic do ivahy znizenia
emisii CO, vdaka schvdlenym inova¢nym technoldgidm, prekro-
¢ili jeho cielovii hodnotu $pecifickych emisii v kalendarnom ro-
ku, zaokrdhlend na najblizsie tri desatinné miesta; a za ,pocet
novych osobnych automobilov* sa povazuje pocet novych osob-
nych automobilov, ktorych je vyrobcom a ktoré sa v danom roku
zaregistrovali podla kritérii zavddzania stanovenych v clanku 4.

3. Komisia urci sposoby vyberania poplatkov za nadmerné
emisie podla ods. 1.

Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto
nariadenia jeho doplnenim sa prijmi v stlade s regulaénym po-
stupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 14 ods. 3.

4. Poplatky za nadmerné emisie sa povazuju za prijem do v3e-
obecného rozpoctu Eurdpskej tnie.

Cldnok 10

Uverejiiovanie vykonnosti vyrobcov

1. Do 31. oktébra kazdého roka, za¢inajic rokom 2011, uve-
rejni Komisia zoznam, v ktorom pre kazdého vyrobcu uvedie:

a) jeho cielovii hodnotu $pecifickych emisii za predchddzajici
kalenddrny rok;

b) jeho priemerné $pecifické emisie CO, za predchddzajici ka-
lendérny rok;

¢) rozdiel medzi jeho priemernymi $pecifickymi emisiami CO,
za predchddzajici kalenddrny rok a jeho cielovou hodnotou
$pecifickych emisii v tom istom roku;

d) priemerné $pecifické emisie CO, pre vietky nové osobné au-
tomobily v Spolocenstve za predchddzajici kalenddrny rok a

e) priemernd hmotnost vietkych novych osobnych automobi-
lov v Spolocenstve za predchddzajici kalenddrny rok.

2. 0Od 31. oktébra 2013 sa v zozname uverejnenom podla
ods. 1 takisto uvedie, ¢i vyrobca splnil poziadavky stanovené
v ¢lanku 4 vzhladomna predchddzajtici kalenddrny rok alebo nie.

Cldnok 11
Vynimky pre uréitych vyrobcov

1. O vynimku z cielovej hodnoty $pecifickych emisif vypoci-
tanej v stlade s prilohou I moze poziadat vyrobea, ktory je zod-
povedny za menej ako 10 000 novych osobnych automobilov
registrovanych v Spolocenstve za kalendarny rok a:

a) nie je sticastou skupiny prepojenych vyrobcov alebo

b) je sacastou skupiny prepojenych vyrobcov, ktord je zodpo-
vednd celkovo za menej ako 10 000 novych osobnych auto-
mobilov registrovanych v Spoloc¢enstve za kalendarny rok,
alebo

¢) je sucastou skupiny prepojenych vyrobcov, ale prevadzkuje
svoje vlastné vyrobné zariadenia a dizajnérske centrum.

2. Vynimku, o ktort sa poziadalo podla ods. 1, mozno udelit
najviac na obdobie pit kalenddrnych rokov. Ziadost sa predkladd
Komisii a zahfna:

a) ndzov vyrobcu a meno jeho kontaktnej osoby;

b) doklad o tom, Ze vyrobca je opravneny na uplatiiovanie vy-
nimky podla ods. 1;

¢) podrobnosti o osobnych automobiloch, ktoré vyrdba, vra-
tane hmotnosti a $pecifickych emisii CO, tychto osobnych
automobilov a

d) cielovd hodnotu 3pecifickych emisii, ktord zodpovedd je-
ho mozZnostiam zniZenia vratane ekonomickych a technolo-
gickych moznosti zniZenia jeho $pecifickych emisii CO,
a zohladiuje charakteristiku trhu pre vyrdbany model
automobilu.
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3. Ak sa Komisia domnieva, Ze vyrobca je opravneny na uplat-
fiovanie vynimky podlaods. 1 a ubezpecila sa, Ze cielovd hodnota
Specifickych emisif navrhovand vyrobcom zodpovedd jeho moz-
nostiam znizenia vratane ekonomickych a technologickych moz-
nosti znizenia jeho 3pecifickych emisii CO, a zohladnuje
charakteristiku trhu pre vyrabany model automobilu, udeli vyrob-
covi vynimku. Tato vynimka sa uplatiiuje od 1. janudra nasledu-
jiceho roku po dni udelenia vynimky.

4. Ziadost o vynimku z cielovej hodnoty pecifickych emisif
vypocitanej v sulade s prilohou I moze podat vyrobea, ktory je
spolu so vSetkymi s nim prepojenymi podnikmi zodpovedny za
10 000 az 300 000 novych osobnych automobilov registrova-
nych v Spolocenstve za kalenddrny rok.

Takito Zziadost moze podat vyrobca sdm alebo spolocne s kto-
rymkolvek s nim prepojenym podnikom. Ziadost sa predkladd
Komisii a zahfna:

a) vSetky informdcie stanovené v odseku 2 pism. a) a c) a v pri-
pade potreby aj informdcie o vsetkych prepojenych
podnikoch;

b) ciel,ktorym je 25 % zniZenie oproti priemernym Specifickym
emisidm CO, z roku 2007, alebo ak ide o samostatni Zia-
dost pri viacerych prepojenych podnikoch, 25 % znizenie
oproti priemeru priemernych $pecifickych emisii CO, tychto
podnikov z roku 2007.

Ak neexistujii informdcie o priemernych $pecifickych emisidch
CO, vyrobcu za rok 2007, Komisia urc¢i zodpovedajici ciel zni-
zenia na zaklade najlepsich dostupnych technolégii na znizenie
emisii CO, pouzivanych v osobnych automobiloch porovnatel-
nej hmotnosti, pricom zohladni $pecifikd trhu pre tento model
vyrdbaného vozidla. Tento ciel Ziadatel pouzije na ucely
pismena b).

Komisia udeli vyrobcovi vynimku, ak sa preukdze, Ze boli splne-
né kritérid pre udelenie vynimky uvedené v tomto odseku.

5. Vyrobca, ktorému bola udelend vynimka v stilade s tymto
¢lankom, ihned informuje Komisiu o kazdej zmene, ktord mé
vplyv alebo modze mat vplyv na jeho opravnenost na uplatitova-
nie vynimky.

6. Ak sa Komisia domnieva, ¢i uz na zdklade ozndmenia podla
odseku 5 alebo z inych dévodov, Ze vyrobca nie je viac opravne-
ny na uplatfiovanie vynimky, zrusi vynimku s G¢innostou od
1. janudra nasledujticeho kalenddrneho roku a informuje o tom
vyrobeu.

7. Ak vyrobca nedosahuje svoju cielovii hodnotu $pecifickych
emisif, Komisia uloZi vyrobcovi poplatok za nadmerné emisie, us-
tanoveny v ¢lanku 9.

8.  Komisia moze prijat podrobné ustanovenia na vykondvanie
odsekov 1 az 7 tykajtce sa okrem iného vykladu kritérif oprav-
nenosti na uplatiovanie vynimiek, obsahu Ziadosti a obsahu a vy-
hodnocovani programov znizovania $pecifickych emisii CO,.

Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto
nariadenia jeho doplnenim sa prijmd v sdlade s regula¢nym po-
stupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 14 ods. 3.

9. Ziadosti o vynimku vritane podkladovych informécii, oz-
namenia podla odseku 5, zrusenia podla odseku 6 a kazdé uloze-
nie poplatku za nadmerné emisie podla odseku 7 a opatrenia
prijaté na zdklade odseku 8, sa spristupnia verejnosti, ak nariade-
nie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 z 30. mdja
2001 o pristupe verejnosti k dokumentom Eurépskeho parla-
mentu, Rady a Komisie (') neustanovuje inak.

Cldnok 12

Ekologické inovicie

1. Na zdklade ziadosti doddvatela alebo vyrobcu sa zohladnia
aspory emisii CO, dosiahnuté prostrednictvom vyuzitia inovac-
nych technoldgii. Celkovy prispevok tychto technolégii k znize-
niu ciel'a pre priemerné Specifické emisie kazdého vyrobcu moze
byt az 7 g CO,/km.

2. Komisia prijme do roku 2010 v stlade s regula¢nym postu-
pom uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2 podrobné ustanovenia pre po-
stup schvalovania takychto inova¢nych technolégii. Tieto
podrobné ustanovenia budii vychddzat z tychto kritérii pre ino-
vaéné technoldgie:

a) doddvatel alebo vyrobca musi zodpovedat za Gspory emisif
CO, dosiahnuté prostrednictvom vyuzitia inovaénych
technoldgif;

b) inova¢né technoldgie musia predstavovat preukdzany prinos
k zniZzovaniu emisii CO,;

¢) inovacné technoldgie nesmu byt kryté meraniami CO, v rdm-
ci $tandardného testovacieho cyklu, nepodlichaji povinnym
ustanoveniam na zdklade dopliiujicich opatreni na znizenie
o dodato¢nt hodnotu 10 g CO,/km uvedent v ¢lanku 1, ani
nie sd povinné podla inych ustanoveni pravnych predpisov
Spolocenstva.

3. Dodaévatel alebo vyrobca, ktory Ziada o schvilenie opatre-
nia ako inovacnej technoldgie, predlozi Komisii spravu vritane
osvedcenia o overeni uskutocnenom nezavislym a certifikovanym
orgdnom. V pripade moznej interakcie tohto opatrenia s inou uz
schvilenou inovacnou technoldgiou sa tdto interakcia uvedie
v sprave a v osvedCeni o overeni sa zhodnoti, do akej miery tato
interakcia ovplyvni zniZenie dosiahnuté kazdym opatrenim.

() U.v.ESL 145, 31.5.2001, s. 43.
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4. Komisia potvrdi dosiahnuté zniZenie na zaklade kritérii vy-
medzenych v odseku 2.

Cldnok 13

Preskdmanie a poddvanie sprav

1.  Komisia v roku 2010 predlozi Eurépskemu parlamentu
a Rade sprévu o preskimani pokroku dosiahnutého pri imple-
mentacii integrovaného pristupu Spolocenstva na zniZenie emisii
CO, z lahkych tzitkovych vozidiel.

2. Do 31. oktdbra 2014 a potom kazdé tri roky sa prijmi opa-
trenia zamerané na zmenu prilohy I, aby sa stanovila tam uvede-
nd hodnota M, ako priemer hmotnosti novych osobnych
automobilov za predchddzajice tri kalendarne roky.

Tieto opatrenia sa uplatnia prvykrdt 1. janudra 2016 a potom
kazdé tri roky.

Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto
nariadenia sa prijmu v stlade s regulaénym postupom s kontro-
lou uvedenym v ¢lanku 14 ods. 3.

3. Komisia od roku 2012 uskuto¢niuje posudzovanie vplyvu
s cielom do roku 2014, ako sa uvddza v ¢lanku 14 ods. 3 naria-
denia (ES) ¢. 715/2007, zrevidovat postupy merania emisii CO,
ustanovené podla uvedeného nariadenia. Komisia najma predlozi
prislusné navrhy na tpravu tychto postupov tak, aby primerane
odrézali skuto¢né emisie CO, automobilov a zaclenovali schvi-
lené inovacné technoldgie definované v ¢lanku 12, ktoré by sa
mohli zohladnit v skiiSobnom cykle. Komisia zabezpeci, aby boli
tieto postupy ndsledne pravidelne preskiimavané.

Od datumu zacatia uplatiiovania revidovaného postupu na me-
ranie emisif CO, sa inova¢né technoldgie uz nebudt schvalovat
postupom uvedenym v ¢lanku 12.

4. Komisia do roku 2010 preskiima smernicu 2007/46/ES,
aby kazdy model/variant/verzia zodpovedal/a samostatnému st-
boru inovaénych technoldgii.

5. Komisia do 1.janudra 2013 dokon¢i preskiimanie cielovych
hodnét $pecifickych emisii podla prilohy I a vynimiek podla ¢lan-
ku 11 s cielom vymedzit:

— sposoby na dosiahnutie dlhodobého ciela do roku 2020 vo
vyske 95 g CO,/km nakladovo efektivnym sposobom a

— aspekty na uskutocfiovanie tohto ciel'a vratane poplatku za
nadmerné emisie.

Komisia na zdklade tohto preskiimania a postidenia vplyvu, ktoré
zahina celkové postdenie vplyvu na automobilovy priemysel a na
odvetvia od neho zdvislé, podd podla potreby ndvrh na zmenu
a doplnenie tohto nariadenia, a to spésobom, ktory bude ¢o naj-
neutrdlnejsi z hladiska hospodarskej stitaze a ktory bude socidlne
spravodlivy a udrzatelny.

6.  Vnadviznosti na postidenie vplyvu Komisia do roku 2014
uverejni spravu o dostupnosti tidajov tykajicich sa stopy vozidiel
a ich pouzitia ako parametra Gzitkovej hodnoty na urcenie cielo-
vych hodnét $pecifickych emisii a v pripade potreby predlozi Eu-
ropskemu parlamentu a Rade ndvrh na zmenu a doplnenie
prilohy L.

7. Prijmi sa opatrenia s cielom zabezpecit potrebné tpravy
vzorcov v prilohe I, aby sa zohladnila akdkolvek zmena regulac-
ného skiisobného postupu na meranie $pecifickych emisii CO,.

Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto
nariadenia sa prijmu v stlade s regulaénym postupom s kontro-
lou uvedenym v ¢lanku 14 ods. 3.

Cldnok 14
Vybor

1. Komisii poméha vybor zriadeny podla ¢lanku 9 rozhodnu-
tia ¢. 280/2004]ES ().

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuja sa clanky 5 a 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho ¢ldnok 8.

Lehota ustanovend v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES
je tri mesiace.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5a
ods. 1 az 4 a ¢ldnok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na
jeho ¢lanok 8.

Cldnok 15

ZruSenie

Rozhodnutie ¢. 1753/2000/ES sa zrusuje s t¢innostou od 1. ja-
nudra 2010.

Clanky 4, 9 a 10 uvedeného rozhodnutia sa viak nadalej uplat-
fuja dovtedy, kym Komisia nepredlozi Eurépskemu parlamentu
spravu o monitorovani tdajov za kalenddrny rok 2009.

(") Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 280/2004/ES
z 11. februdra 2004 o mechanizme sledovania emisii sklenikovych
plynov v Spolocenstve a uplatilovania Kjétskeho protokolu
(U.v.EUL 49, 19.2.2004, s. 1).
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Cldnok 16

Nadobudnutie G¢innosti

Toto nariadenie nadobtda Géinnost tretim diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych stdtoch.
V Strasburgu 23. aprila 2009

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
H.-G. POTTERING P. NECAS



L 140/12 Uradny vestnik Eurépskej tinie 5.6.2009

PRILOHA [
CIELOVE HODNOTY SPECIFICKYCH EMISI{

1. Specifické emisie CO, kazdého nového osobného automobilu merané v gramoch na kilometer sa na téely vypoctov
v tejto prilohe urcuji podla tohto vzorca:

a) od roku 2012 do roku 2015:

Specifické emisie CO, = 130 +a x (M — M,)

kde:

M = hmotnost automobilu v kilogramoch (kg)
M, = 13720

A = 0,0457

b) od roku 2016:

Specifické emisie CO, = 130 +a x (M — M,)

kde:

M = hmotnost automobilu v kilogramoch (kg)
M, = hodnota prijatd podla clanku 13 ods. 2
A = 0,0457

2. Cielové hodnota $pecifickych emisif pre vyrobcu v kalenddrnom roku sa vypocita ako priemer 3pecifickych emisii CO,
kazdého nového osobného automobilu registrovaného v danom kalenddrnom roku, ktorého je vyrobcom.
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PRILOHA 1I

MONITOROVANIE EMISIf A PODAVANIE SPRAV

CAST A - Zhromazd'ovanie iidajov o novych osobnych automobiloch a zistovanie informécii
o monitorovani CO,

. Clenské 3taty zaznamendvaji o kazdom novom osobnom automobile registrovanom na ich tzem{ v kalenddrnom roku

za¢inajicom 1. janudra 2010 a kazdom nasledujicom kalenddrnom roku tieto podrobnosti:
a)  vyrobcuy;

b) jeho model, variant a verziu;

¢) jeho $pecifické emisie CO, (g/km);

d) jeho hmotnost (kg);

e) jeho rdzvor kolies (mm) a

f)  jeho rozchod (mm).

. Podrobnosti uvedené v bode 1 sa pre prislusny osobny automobil prevezmi z osvedcenia o zhode. Ak sa v osvedéeni

o zhode $pecifikuje minimélna aj maximdalna hmotnost osobného automobilu, ¢lenské $tity pouziji na Gcely tohto na-
riadenia iba maximdlny ddaj. V pripade dvojpalivovych vozidiel (benzin/plyn), ktorych osvedcenie o zhode obsahuje tida-
je o $pecifickych emisidch CO, pre obidva druhy paliva, clenské staty pouziji len Gdaje namerané pre plyn.

. Kazdy clensky $tat zisti v silade s metédami opisanymi v Casti B za kalenddrny rok zacinajici 1. janudra 2010 a kazdy

nasledujici kalenddrny rok tieto podrobnosti za kazdého vyrobcu:

a)  celkovy pocet novych osobnych automobilov registrovanych na jeho tGzem;

b)  priemerné 3pecifické emisie CO,, ako sa stanovuje v Casti B bode 2 tejto prilohy;

¢) priemernti hmotnost, ako sa stanovuje v Casti B bode 3 tejto prilohy;

d) pre kazdi verziu kazdého variantu kazdého modelu nového osobného automobilu:

i) celkovy pocet novych osobnych automobilov registrovanych na jeho tizemi, ako sa stanovuje v asti B bode 1
tejto prilohy;

i)  $pecifické emisie CO, a podiel zniZenia emisii v dosledku inovacnych technoldgii podla clanku 12 alebo vo-
zidiel na alternativne palivo podla ¢lanku 6;

iii) hmotnost;

iv) stopu automobilu podla ¢asti B bodu 5 tejto prilohy.

CAST B - Metodika zistovania informécii o monitorovani CO, novych osobnych automobilov

Informdcie o monitorovani, ktoré ¢lenské staty musia stanovit v silade s bodom 3 ¢asti A, sa stanovujii v stlade s me-
todikou uvedenou v tejto Casti.

. Pocet registrovanych novych osobnych automobilov (N)

Clenské 3taty stanovia pocet novych osobnych automobilov registrovanych v rdmci svojho tizemia za prislusny moni-
torovany rok (N).
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. Priemerné $pecifické emisie CO, novych osobnych automobilov (S,..)

Priemerné $pecifické emisie CO, vietkych novych osobnych automobilov novoregistrovanych na dzemi ¢lenského $td-
tu za monitorovany rok (S,,.) sa vypocitavaji vydelenim stictu Specifickych emisii CO, kazdého jednotlivého nového
osobného automobilu (S) poctom novych osobnych automobilov (N).

Spe=(1[N)xZS

ave

. Priemernd hmotnost novych osobnych automobilov

Priemernd hmotnost vietkych novych osobnych automobilov registrovanych na dzemi ¢lenského 3tatu za monitoro-
vany rok (M,,.) sa vypocitava vydelenim sictu hmotnosti kazdého jednotlivého nového osobného automobilu (M) po-
¢tom novych osobnych automobilov (N).

M. =(1/N)xZM

ave

. Distribticia podla verzie novych osobnych automobilov

Pre kazdd verziu kazdého variantu kazdého modelu nového osobného automobilu sa zaznamend pocet novoregistro-
vanych osobnych automobilov, hmotnost vozidiel, $pecifické emisie CO, a stopa automobilu.

Stopa

Stopa automobilu sa vypocita vyndsobenim rdzvoru kolies automobilu rozchodom automobilu.

CAST C - Formdt prenosu tdajov

Clenské staty predlozia kazdy rok za kazdého vyrobcu tidaje opisané v ¢asti A bode 3 v tychto formatoch:

Sahrnné ddaje:

Rok:

Vyrobca

Pocet registrovanych
novych osobnych
automobilov spolu

Priemerné $pecifické
emisie CO, (g/km)

Priemernd hmotnost
(kg)

Priemernd stopa (m?)

(Vyrobca 1)

(Vyrobca 2)

Vsetci vyrobcovia spolu




Podrobné tdaje na trovni vyrobcu:

Inovacnd P -
PRI ZniZenie emisif
technoldgia () .
A prostrednic-
alebo skupina il 14 . .
inovacnych Obchodny Nové registra- Specifické Hmotnost Stopa tvom Inovac-
Rok Vyrobca Model automobilu Variant Verzia yen Znacka lodny e reg emisie CO, D nych
technoldgii ndzov cie spolu [km) (kg) (m?) technologif ()
alebo vozidld @ st
. alebo alternativ-
na alternativ- neho paliva ()
ne palivo (7) p
Rok 1 (ndzov (ndzov (ndzov variantu 1) (ndzov
vyrobcu 1) modelu 1) verzie 1)
Rok 1 (ndzov (nazov (ndzov variantu 1) (nazov
vyrobcu 1) modelu 1) verzie 2)
Rok 1 (ndzov (ndzov (ndzov variantu 2) (ndzov
vyrobcu 1) modelu 1) verzie 1)
Rok 1 (ndzov (ndzov (ndzov variantu 2) (ndzov
vyrobcu 1) modelu 1) verzie 2)
Rok 1 (ndzov (ndzov (ndzov variantu 1) (ndzov
vyrobcu 1) modelu 2) verzie 1)
Rok 1 (ndzov (ndzov (ndzov variantu 1) (ndzov
vyrobcu 1) modelu 2) verzie 2)
Rok 1 (ndzov (ndzov (ndzov variantu 2) (ndzov
vyrobeu 1) modelu 2) verzie 1)
Rok 1 (ndzov (nazov (ndzov variantu 2) (ndzov
vyrobcu 1) modelu 2) verzie 2)
Rok 1 (ndzov
vyrobcu 1)
Rok 1 (ndzov
vyrobcu 1)
Rok 1 (ndzov
vyrobcu 1)
Rok 1 (ndzov
vyrobcu 1)
Rok 1 (ndzov
vyrobcu 1)

() Podla¢ldnku 12.
() Podla ¢lanku 6.
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