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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2009/40/ES
zo 6. mdja 2009

o kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel

(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmd na jej clanok 71,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospoddrskeho
a socidlneho vyboru (1),

po porade s Vyborom regionov,

konajic v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251
zmluvy (3),

kedZe:

(1)  Smernica Rady 96/96/ES z 20. decembra 1996
o aproximdcii pravnych predpisov c¢lenskych Statov
o kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel () bola opakovane (¥) podstatnym
sposobom zmenend a doplnend. Pri prilezitosti dalsich
zmien a doplneni je z dovodu prehladnosti vhodné tito
smernicu prepracovat.

(2) V rdmci spolo¢nej dopravnej politiky by mala byt
niektord cestnd doprava prevadzkovand v ¢o najpriazni-
vej§ich podmienkach pokial ide o podmienky bezpec-
nosti a hospodarskej stfaze, ktoré sa uplatiuji voci
dopravcom v ¢lenskych $tatoch.

(3)  Rast cestnej dopravy a vysledné zvysenie nebezpecenstva
a znelistovania predstavuje pre vietky clenské Staty
bezpecnostné problémy, ktoré maji podobny charakter
a zdvaznost.

(4)  Kontrola v priebehu obdobia Zivotnosti vozidla méd byt
relativne jednoduchd, rychla a nendkladnd.

(5)  Minimélne normy a met6dy Spolocenstva, ktoré sa maji
pouzivat na kontrolu poloziek uvedenych v tejto smer-
nici, by sa mali definovat v samostatnych smerniciach.

() U. v. EU C 224, 30.8.2008, s. 66.

(») Stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 23. septembra 2008 (zatial
neuverejnené v tGradnom  vestntku) a  rozhodnutie Rady
z 30. marca 2009.

() U. v. ES L 46, 17.2.1997, s. 1.

(*) Pozri prilohu III Cast A.

(6)  Je nevyhnutné rychlo prisposobit technickému pokroku
normy a met6dy stanovené v samostatnych smerniciach
a v zdujme ulah¢enia vykondvania opatreni potrebnych
na tento tcel vytvorit postup zabezpecujici tzku spolu-
pracu medzi clenskymi $taitmi a Komisiou v rdmci
vyboru na prisposobenie kontrol technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel technic-
kému pokroku.

(7 Vzhladom na brzdové systémy je tazké stanovit hodnoty
v takych pripadoch, ako je nastavenie tlaku vzduchu
a doba nastavenia, ktoré zdvisia od rozneho vybavenia
a metdd v Spolocenstve.

(8)  Vsetci Gcastnici kontrol vozidiel uzndvaji, Ze metdda
kontrol a najmi to, ¢i je skiSané vozidlo zatazené,
Ciastocne zatazené alebo nezatazené, moze ovplyvnit
stupeit hodnovernosti pracovnikov vykondvajicich testo-
vanie v sposobilost brzdového systému.

(9)  Predpisané referencné hodnoty brzdnej sily pre rozne
podmienky zatazenia pre kazdy model vozidla by mali
pomoct obnovif tito hodnovernost. Tato smernica by
mala umoznit skdsanie v tomto rezime ako alternativu
k skasaniu s pouzitim minimdlnych hodnét dc¢innosti pre
kazdu kategériu vozidla.

(10)  Vzhladom na brzdové systémy by sa mala posobnost
tejto smernice vztahovat hlavne na vozidld, ktorym
bolo udelené typové schvilenie komponentu v silade
so smernicou Rady 71/320/EHS =z 26. jala 1971
o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Sstitov
o brzdovych zariadeniach urcitych kategérii motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel (°), hoci sa uzndva, Ze
niektorym typom vozidiel bolo udelené také schvalenie
v stlade s vnitrostitnymi normami, ktoré sa mozu lisit
od poziadaviek tejto smernice.

(11)  Clenské $tity mozu rozsirit rozsah brzdnych skasok tak,
aby zahffali vozidld alebo kontrolované polozky, ktoré
nie st predmetom tejto smernice.

(12)  Clenské stdty mozu sprisnit brzdné skasky alebo zvysit
frekvenciu skasok.

¢) U.v. ES L 202, 6.9.1971, s. 37.
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(13)  Tato smernica je urCend na udrzanie nizkej tirovne emisif Casti vozidiel vybavenych zariadeniami na obmedzenie

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

pocas Zivotnosti vozidla pomocou pravidelnych emis-
nych skisok a md zabezpecit, aby vozidld, ktoré st hlav-
nymi zneCistovatelmi, boli stiahnuté z prevadzky
dovtedy, kym nebudt uvedené do vhodného technického
stavu.

ZI¢ naladenie a nedostato¢nd tdrzba st Skodlivé nielen
pre motor, ale aj pre Zivotné prostredie, pretoze sposo-
buji zvysenie znecCistenia a spotreby paliva. Je dolezité,
aby sa rozvijala doprava priazniva pre Zivotné prostredie.

V pripade vznetovych (dieselovych) motorov sa meranie
opacity vyfukovych plynov povazuje za primerany
ukazovatel trovne Gdrzby vozidla vzhladom na emisie.

Pre zdzihové (benzinové) motory sa meranie emisii oxidu
uholnatého z vyfuku s motorom vo volnobeznych otd¢-
kach povazuje za primerany ukazovatel Grovne tdrzby
vozidla z hladiska emisii.

Miera netspesnosti pri emisnych kontroldch vozidiel,
u ktorych sa nevykondva pravidelnd tdrzba, moze byt
dost vysoka.

V pripade vozidiel s benzinovymi motormi, pre ktoré
typovo schvalovacie normy stanovuji, Ze musia byt
vybavené modernymi systémami na reguldciu emisii,
ako su trojcestné katalyzdtory riadené lambda-sondou,
musia byt normy pravidelnych emisnych skiisok pris-
nejsie nez v pripade konvencnych vozidiel.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/69/ES
z 13. oktébra 1998 o opatreniach, ktoré sa maji prijat
proti znecistovaniu ovzdusia emisiami motorovych vozi-
diel ('), vyzaduje, aby sa od roku 2000 zaviedli palubné
diagnostické (OBD) systémy u osobnych automobilov
a lahkych uazitkovych vozidiel pohdnanych benzinom
s cielom monitorovania funkcie systémov emisnej
kontroly vozidiel v prevadzke. Podobne od roku 2003
sa systémy OBD vyzadujii aj u novych dieselovych vozi-
diel.

Clenské 3tity mozu, ak je to vhodné, vyltcit z rozsahu
poOsobnosti tejto smernice niektoré vozidld, ktoré pova-
zuju za historické. Mozu si vytvorif vlastné skasobné
normy pre takéto vozidld. AvSak takdto pradvomoc
nesmie viest k uplatiiovaniu prisnejsich noriem nez st
tie, ktoré mali prislusné vozidld povodne splnat.

K dispozicii st spolo¢né diagnostické systémy, ktoré
mozu pouzivat skiiSobné organizdcie na skasky velkej

() U.v. ES L 350, 28.12.1998, s. 1.

(22)

(24)

(25)

(26)

27)

’)

® U.v.
¢ U. v

rychlosti. Pre tie vozidld, ktoré nie st vybavené takymi
lahko dostupnymi diagnostickymi pristrojmi, musia
organy pouzivat bud dostupné vybavenie od povodného
vyrobcu vozidla, alebo zabezpecit uznanie vhodného
skasobného osvedcenia od vyrobcu vozidla alebo jeho
franchisingovej organizacie.

Pravidelné overovanie spravneho fungovania zariadeni na
obmedzenie rychlosti by malo byt ulah¢ené u vozidiel,
ktoré st vybavené novymi zdznamovymi zariadeniami
(digitalny tachograf) v sdlade s nariadenim Rady (ES)
¢. 2135/98 z 24. septembra 1998, ktorym sa meni
a doplna nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom
zariadeni v cestnej doprave a smernica 88/599/EHS,
ktord sa tyka uplatnovania nariadeni (EHS) ¢. 3820/85
a (EHS) ¢ 3821/85 (3. Od roku 2003 sii nové vozidld
vybavené takymto zariadenim.

Technické poziadavky tykajiice sa taxikov a sanitiek si
podobné ako poziadavky tykajice sa sikromnych auto-
mobilov. Polozky, ktoré sa maja kontrolovat, mézu byt
preto podobné, hoci frekvencia kontrol je rozna.

Kazdy clensky §tit musi v oblasti svojej posobnosti
zabezpecit, aby sa kontroly technického stavu vozidla
vykondvali metodicky a splnali vysoky $tandard.

Komisia by mala overif praktické uplatiovanie tejto
smernice.

KedZe ciele navrhovanej cinnosti, a to harmonizovat
pravidld tykajice sa kontrol technického stavu vozidla,
aby sa zabrdnilo narueniu hospodérskej sttaze medzi
dopravcami cestnej ndkladnej dopravy a aby sa zarucilo,
ze vozidld st riadne kontrolované a udrziavané, nie je
mozné dosiahnut na drovni ¢lenskych Stitov, ale
z dovodu rozsahu tejto ¢innosti ich mozno lepsie dosia-
hnut na Grovni Spolocenstva, moéze Spolodenstvo prijat
opatrenia v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5
zmluvy. V stlade so zdsadou proporcionality podla
uvedeného cldnku neprekracuje tdto smernica rdmec
nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

Opatrenia potrebné na vykondvanie tejto smernice by sa
mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre
vykon vykondvacich prédvomoci prenesenych na
Komisiu (3).

ES L 274, 9.10.1998, s. 1.
ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(28)  Komisia by predovietkym mala byt splnomocnend defi-
novat ur¢ité minimdlne normy a metédy kontroly
a prisposobit ich technickému pokroku. KedZze tieto
opatrenia maji vSeobecnti pdsobnost a ich cielom je
zmenit nepodstatné prvky tejto smernice jej doplnenim
o nové nepodstatné prvky, musia sa prijat v sulade
s regulaénym postupom s kontrolou, ustanovenym
v &dnku 5a rozhodnutia 1999/468/ES.

(29) Tato smernica by sa nemala dotykat povinnosti ¢len-
skych $tatov tykajacich sa lehdt na transpoziciu smernic
do vnutro$titneho prava uvedenych v prilohe III ¢ast B,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA
Clanok 1

1.V kazdom clenskom $tite sa motorové vozidld registro-
vané v tomto $tdte a ich privesy a ndvesy podrobia pravidelnym
kontroldm technického stavu vozidla v stlade s touto smer-
nicou.

2. Kategorie vozidiel, ktoré sa maji kontrolovat, frekvencia
kontrol technického stavu vozidla a kontrolované polozky st
uvedené v prilohdch I a IL

Cldnok 2

Kontroly technického stavu vozidla uvedené v tejto smernici
vykond ¢lensky $tat alebo verejny orgdn povereny touto tlohou
§tdtom, orgdnmi alebo institdciami, ktoré §tat urcil a ktoré st
pod jeho priamou kontrolou, vritane riadne oprdvnenych
stkromnych subjektov. Najmi tam, kde zariadenie uréené ako
skadobné stredisko vykondva stcasne opravy motorovych vozi-
diel, ¢lenské §tity vyvinii vietko silie na to, aby zabezpedili
objektivitu a vysoku kvalitu skasok vozidiel.

Cldnok 3

1. Clenské stity prijma také opatrenia, aké povazuju za
nevyhnutné ako dokaz, Ze sa vozidlo podrobilo kontroldm tech-
nického stavu vozidla, ktoré zodpovedaji aspon ustanoveniam
tejto smernice.

Také opatrenia ozndmia ostatnym clenskym $tdtom a Komisii.

2. Kazdy clensky stat tak, ako by ho sdm vydal, uznd dokaz
vydany v inom ¢lenskom $tite, ktory potvrdzuje, Ze motorové
vozidlo registrované na tzemi tohto iného $titu, spolu

s privesom alebo ndvesom, absolvovalo kontrolu technického
stavu, ktord zodpovedd aspon ustanoveniam tejto smernice.

3. Clenské staty uplatnia vhodné postupy, ktorymi sa, pokial
je to moZzné, zabezpeci, aby Gcinnost bfzd vozidiel registrova-
nych na ich Gzemi spliala poziadavky $pecifikované v tejto
smernici.

KAPITOLA 1I
VYNIMKY
Cldnok 4

1. Clenské $tity majt pravo vyldcit z rozsahu posobnosti
tejto smernice vozidld patriace ozbrojenym silim, policii
a hasi¢skému zboru.

2. Clenské 3$tity mozu po porade s Komisiou vylacit
z rozsahu posobnosti tejto smernice alebo podrobit osobitnym
ustanoveniam niektoré vozidld prevadzkované alebo pouzivané
vo vynimo¢nych podmienkach, ktoré nie st nikdy alebo len
s malou pravdepodobnostou pouzivané na verejnych cestich,
vratane historickych vozidiel vyrobenych pred 1. janudrom
1960, alebo vozidiel, ktoré st docasne stiahnuté z prevadzky.

3. Clenské $tity mozu po porade s Komisiou stanovif svoje
vlastné skasobné normy pre historické vozidla.

Cldnok 5

Bez ohladu na ustanovenia priloh I a II moézu clenské $taty:

a) stanovit skor$i datum prvej povinnej kontroly technického
stavu vozidla a tam kde je to vhodné, pozadovat, aby bolo
vozidlo podrobené pred registraciou kontrole;

b) skratit interval medzi dvoma ndslednymi povinnymi kontro-
lami;

¢) stanovit, Ze volitelné kontroly vybavenia budd povinné;
d) zvysit pocet kontrolovanych poloziek;

e) rozsirit poziadavku pravidelnych kontrol na iné kategérie
vozidiel;

f) predpisat $pecidlne doplnkové kontroly;

g) vyzadovat pre vozidld registrované na jeho tzemi vyssie
minimalne normy brzdnej G¢innosti, nez st normy $pecifi-
kované v prilohe II, a m6Zu vykonat aj kontroly vozidiel
s taz$im ndkladom za predpokladu, Ze také poziadavky
neprekracuji rdimec poziadaviek na poévodné typové schva-
lenie vozidla.
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KAPITOLA III
ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 6

1. Komisia prijme samostatné smernice potrebné pre defino-
vanie minimdlnych noriem a met6d kontrol poloziek uvedenych
v prilohe 11, ako aj akékolvek zmeny a doplnenia potrebné na
prisposobenie tychto noriem a metdd technickému pokroku.

2. Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych
prvkov tejto smernice jej doplnenim sa prijmd v stlade
s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 7
ods. 2.

Clanok 7

1. Komisii pomaha vybor pre prisposobenie technickému
pokroku smernice o kontroldch technického stavu motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢ldnok 5a
ods. 1 az 4 a cldnok 7 rozhodnutia 1999/468/ES, so zretelom
na jeho ¢lanok 8.

Cldnok 8

Najneskor do troch rokov po zavedeni pravidelnych kontrol
zariadeni na obmedzenie rychlosti Komisia na zdklade ziska-
nych skusenosti preveri, ¢i st kontroly dostatoéné na to, aby
odhalili poruchy alebo neoprdvnené zdsahy do zariadeni obme-
dzujacich rychlost, alebo ¢i sa maji pravidld zmenit a doplnit.

Cldnok 9

Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni
vnuatrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijmd v oblasti
posobnosti tejto smernice.

Clanok 10

Smernica 96/96/ES, zmenend a doplnend aktmi uvedenymi
v prilohe III, Cast A, sa zruSuje bez toho, aby boli dotknuté
povinnosti ¢lenskych Stitov tykajice sa lehot na transpoziciu
smernic do vnitrostatneho prava uvedenych v prilohe III ¢ast B.

Odkazy na zruSent smernicu sa povazuji za odkazy na tato
smernicu a zneji v stlade s tabulkou zhody uvedenou v prilohe
IV.

Cldnok 11

Tdto smernica nadobtda G¢innost dvadsiatym diom po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 12

Tato smernica je uréend ¢lenskym Statom.

V Strasburgu 6. médja 2009

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
H.-G. POTTERING J. KOHOUT
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PRILOHA 1

KATEGORIE VOZIDIEL PODLIEHA]leICH KONTROLAM TECHNICKEHO STAVU A FREKVENCIA
KONTROL

Kategorie vozidiel Frekvencia kontrol

1. Motorové vozidld pouzivané na prepravu cestujiicich | Jeden rok po didtume prvého pouzitia vozidla a potom
a s viac ako 6smimi sedadlami okrem miesta vodica kazdoro¢ne

2. Motorové vozidld pouzivané na prepravu tovaru | Jeden rok po ddtume prvého pouzitia vozidla a potom
s maximdlnou povolenou hmotnostou presahujiicou | kazdorocne

3500 kg
3. Privesy a ndvesy s maximilnou povolenou hmotnostou | Jeden rok po ditume prvého pouzitia vozidla a potom
presahujiicou 3 500 kg kazdorocne
4. Taxiky, sanitky Jeden rok po ddtume prvého pouzitia vozidla a potom
kazdorocne

5. Motorové vozidld najmenej so $tyrmi kolesami | Styri roky po ddtume prvého pouzitia vozidla a potom
normdlne pouzivané na cestnd prepravu tovaru | kazdé dva roky
s maximalnou povolenou hmotnostou nepresahujiicou
3500 kg, s vynimkou polnohospodérskych traktorov
a strojov

6. Motorové vozidld najmenej so styrmi kolesami, pouzi- | Styri roky po ditume prvého pouzitia vozidla a potom
vané na prepravu cestujicich maximdlne s 6smimi seda- | kazdé dva roky
dlami okrem sedadla vodica
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PRILOHA I

POVINNE KONTROLOVANE POLOZKY
Kontrola musi zahffiat asponi polozky uvedené niz$ie za predpokladu, Ze sa tieto vztahuji k povinnému vybaveniu
vozidla, ktoré sa sktsa v prislusnom clenskom stéte.

Kontroly obsiahnuté v tejto prilohe sa mozu vykonat vizudlne bez demontéze Casti vozidla.

Ked sa zisti, Ze vozidlo vykazuje nedostatky vzhladom na niZsie uvedené kontrolované polozky, prislusné organy
v Clenskych Stitoch musia prijat postup na stanovenie podmienok, za ktorych moze byt vozidlo pouzivané predtym,
nez absolvuje dalsiu kontrolu technického stavu.

VOZIDLA KATEGORI[ 1, 2, 3, 4, 5 A 6

1. Brzdové systémy

Kontrola technického stavu brzdovych systémov vozidla zahfna nasledovné polozky. Vysledky kontrol ziskané v priebehu
kontroly brzdovych systémov musia byt, v uplatnitelnom rozsahu, ekvivalentné technickym poziadavkdm smernice
71/320/EHS.

Kontrolované/skiisané polozky Priciny poruchy

1.1.  Mechanicky stav a funkcia
1.1.1. Otocny cap peddla noznej brzdy — nadmernd tesnost
— opotrebenie loziska
— nadmerné opotrebenie[vola
1.1.2. Stav peddla a drdha zariadenia ovlida- | — nadmernd alebo nedostato¢nd rezerva drihy

jiceho brzdu — nesprdvne uvolnenie ovlddaca brzdy

— protisklzovy pripravok na brzdovom pedili chyba, je uvolneny
alebo opotrebovany do hladka

1.1.3. Podtlakovd pumpa alebo kompresor | — cas potrebny na dosiahnutie tlaku vzduchu/podtlaku pre G¢inné
a zdsobniky posobenie bfzd je nadmerny

— nedostato¢ny tlak vzduchu/podtlaku na to, aby sa mohli pouzit
brzdy minimalne dvakrdt po spusteni vystrazného zariadenia
(alebo potom, ¢o manometer ukazuje nebezpecenstvo)

— unikanie vzduchu sposobujiice znacny pokles tlaku alebo pocutelné
unikanie vzduchu

1.1.4. Ukazovatel nizkeho tlaku alebo | — nesprdvna ¢innost alebo chybny ukazovatel nizkeho tlaku alebo
manometer manometer
1.1.5. Ventil ru¢nej brzdy — prasknuty alebo poskodeny ovldda¢, nadmerné opotrebenie
— porucha ventilu
— nedostatocné ovlddanie fahadla ventilu alebo nedostato¢ne zaistené
teleso ventilu
— volné spoje alebo netesnost v systéme
— nedostato¢nd funkcia
1.1.6. Parkovacia brzda, pakovy ovlddac, | — zdpadka parkovacej brzdy dostatocne nedrzi
zdpadka parkovacej brzdy — nadmerné opotrebenie capu paky alebo zdpadkového mechanizmu
— nadmerny pohyb paky naznacujici nesprdvne nastavenie
1.1.7. Brzdové ventily (nozny reguldtor | — poskodeny, nadmerné unikanie vzduchu
tlaku, regulacny vendil acd') — nadmerné preptstanie oleja z kompresora
— nespolahlivd/neodbornd montdz
— prepustanie tekutiny z hydraulickej brzdy
1.1.8. Spojovacie hlavice pre brzdy pripoj- | — chybnd izoldcia kohiitikov alebo samotesniaceho ventilu

ného vozidla

nedostato¢ne upevnené/neodbornd montdz

nadmernd netesnost
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Kontrolované/skiisané polozky

Priciny poruchy

1.1.9. Zdsobnik energie, zdsobnik stlace-
ného vzduchu

poskodeny, skorodovany, netesny
nefunk¢éné odvodnovacie zariadenie

nedostato¢ne upevnené/neodbornd montdz

1.1.10. Brzdovy posiliiovac, hlavny valec
(hydraulické systémy)

brzdovy posiliiovac je poskodeny alebo neti¢inny

hlavny valec je chybny alebo netesny
hlavny valec je nedostatocne upevneny
nedostato¢né mnozstvo brzdovej kvapaliny

chybajici uzdver nadrze hlavného valca

svetlo, ktoré upozoriiuje na brzdovi kvapalinu, svieti alebo je

poskodené

nespravne fungovanie vystrazného zariadenia hladiny brzdovej

kvapaliny

1.1.11. Tuhé brzdové potrubie

riziko poruchy alebo zlomenia

netesnost potrubia alebo pripojky spojovacej hlavice

poskodené alebo nadmerne skorodované

nespravne umiestnené

1.1.12. Pruzné brzdové hadice

riziko poruchy alebo zlomenia

poskodend, odretd, prili§ kritka, prekritend
netesnd hadica alebo spoje

vydutie hadice pod tlakom

porovitost

1.1.13. Oblozenie brzdy (brzdovych
dosticiek)

nadmerne opotrebované

znedistené (olej, mastivo atd’)

1.1.14. Brzdové bubny, brzdové kottice

nadmerne opotrebované, nadmerne ryhované, praskliny, nedosta-

to¢ne pripevnené alebo zlomené
znedistené (olej, mastivo atd’)

nedostato¢ne pripevneny drziak

1.1.15. Brzdové lankd, tahadld, paky, tyce

poskodené, zauzlené

nadmerne opotrebované alebo skorodované

nedostato¢ne pripevnené lanko alebo spoj tahadla

chybné vedenie lanka

akékolvek obmedzenie volného pohybu brzdového systému

akykolvek abnormdlny pohyb pdk/tahadiel naznacujiici zIé nasta-

venie alebo nadmerné opotrebenie

1.1.16. Napinacie zariadenie brzdy (vrtane
pruzinovych brzdovych valcov alebo hydrau-
lickych brzdovych valéekov kolesa)

prasknuté alebo poskodené

netesné

nedostato¢ne pripevnené alebo neodborne namontované

nadmerne skorodované

nadmernd vola piesta alebo membrinového mechanizmu

chyba ochrana proti prachu, alebo je nadmerne poskodend

1.1.17. Reguldtor brzdnej sily

chybné tyce
nespravne nastaveny
zadrety, netcinny

chyba

1.1.18. Automaticky napina¢ ty¢i

zadretie alebo prili§ velkd drdha, nadmerné opotrebenie alebo zlé

nastavenie

chybny
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Kontrolované/skiisané polozky

Priciny poruchy

1.1.19. Odlah¢ovacia brzda (ak je k dispozicii
alebo je pozadovand)

nespolahlivé spojenia alebo montdz

chybnd

1.2.  Vykon a t¢innost prevadzkovej brzdy

1.2.1.  Vykon (postupne zvySovany na maxi-
maélnu brzdnd silu)

nedostatocnd brzdnd sila na jednom alebo viacerych kolesich

brzdnd sila na ktoromkolvek z kolies je mensia nez 70 % najvicsej
zaznamenanej sily na inom kolese tej istej ndpravy. V pripade
sktiania brzdy na ceste je potom odchylka vozidla od priameho
smeru nadmernd

brzdnd sila nie je odstupiiovand (tvrdy zdber)

abnormélne Casové oneskorenie C¢innosti brzdy na ktoromkolvek
z kolies

nadmerné kolisanie brzdnej sily ndsledkom deformovanych kottacov
alebo elipsovitych bubnov

1.2.2. Ucinnost

pomerné brzdné spomalenie, ktoré sa vztahuje na maximdlne povo-
entt hmotnost alebo, v pripade navesov, ak je to mozné, na stce
lend hmotnost aleb d S k je t V4 sucet
povolenych zatazeni néprav, mensi nez nasledovné hodnoty:

minimdlna G¢innost brzdenia
kategéria 1: 50 % (1)
kategéria 2: 43 % (?)
kategoria 3: 40 % (%)
kategéria 4: 50 %

kategéria 5: 45 % (%)
kategéria 6: 50 %

alebo

brzdnd sila mensia nez st referencné hOanty, ak st $pecifikované
vy’robcom vozidla pre népravu vozidla (5)

1.3. Vykon a G¢innost nidzovej brzdy (ak
ide o samostatny systém)

1.3.1. Vykon

neucinnost brzdy na jednej strane

brzdnd sila na ktoromkolvek z kolies je mensia nez 70 % najvicsej
zaznamenanej sily na inom kolese tej istej ndpravy

brzdnd sila nie je odstupiiovand (tvrdy zdber)

automaticky brzdovy systém nepracuje u pripojného vozidla

1.3.2. Ucinnost

pre vietky kategérie vozidiel je pomerné brzdné spomalenie mensie
nez 50 % (°) acinku prevddzkovej brzdy definovaného v bode 1.2.2
vo vzfahu na maximdlne povoleni hmotnost, alebo v pripade
ndvesov, na stcet povolenych zatazeni ndprav

1.4, Vykon a tcinnost parkovacej brzdy

1.4.1. Vykon

neti¢innost brzdy na jednej strane

1.4.2. Ucinnost

pre vietky kategorie vozidiel je pomerné brzdné spomalenie mensie
nez 16 % vo vztahu k maximdlnej povolenej hmotnosti, alebo pre
motorové vozidld mensie nez 12 % vo vztahu k maximaélnej povo-
lenej hmotnosti jazdnej stipravy podla toho, ktord hodnota je vicsia

1.5. Odlahc¢ovacia brzda alebo motorové
brzda

brzdnd sila nie je odstupniovand (odlah¢ovacia brzda)

chybnd




L 141/20

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

6.6.2009

Kontrolované/skiisané polozky Priciny poruchy

1.6.  Protiblokovacie zariadenie — chybnd funkcia protiblokovacieho vystrazného zariadenia

— chybné

(") 48 % pre kategériu 1 vozidiel, ktoré nie st vybavené protiblokovacimi systémami, alebo typ schvéleny pred 1. oktébrom 1991 (ddtum
zékazu prvého uvedenia do obehu bez ES typového schvilenia komponentu) (smernica 71/320/EHS).

(%) 45 % pre vozidld registrované po roku 1988, alebo od ddtumu uplatiiovania smernice 71/320/EHS podla vndtrostitnych pravnych
predpisov ¢lenskych stdtov podla toho, ¢o nastane neskor.

(%) 43 % pre ndvesy a privesy s ojom registrované po roku 1988, alebo od ddtumu uplatiiovania smernice 71/320/EHS, podla vniitro-
Statnych pravnych predpisov ¢lenskych stitov podla toho, ¢o nastane neskor.

(*) 50 % pre kategériu 5 vozidiel registrovanych po roku 1988, alebo od ddtumu uplatiiovania smernice 71/320/EHS podla vniitro-
Statnych pravnych predpisov clenskych stitov podla toho, ¢o nastane neskor.

(°) Referencnou hodnotou pre ndpravu vozidla je brzdnd sila (vyjadrend v newtonoch) potrebnd na dosiahnutie tejto predpisanej
minimélnej brzdnej sily pri $pecifickej hmotnosti, ktorti vozidlo vykazuje.

() Pre kategérie 2 a 5 vozidiel md byt minimdlny Géinok ntidzovej brzdy 2,2 m/s? (ak nebol G¢inok nidzovej brzdy upraveny smernicou
71/320[EHS).

VOZIDLA KATEGOREE 1, 2 A 3 VOZIDLA KATEGORIE 4, 5 A 6
2. Riadenie a volant 2. Riadenie
2.1.  Mechanicky stav 2.1.  Mechanicky stav
2.2, Volant 2.2.  Vola riadenia
2.3.  Vola riadenia 2.3.  PrisluSenstvo systému riadenia

2.4. Loziskd kolesa

3. Vyhlad 3. Vyhlad

3.1.  Zorné pole 3.1.  Zorné pole

3.2.  Stav skla 3.2, Stav skla

3.3.  Spidtné zrkadld 3.3.  Spitné zrkadld

3.4. Stierace predného okna 3.4. Stierace predného okna
3.5. Ostrekovace okien 3.5.  Ostrekovace okien

4. Svietidld, odrdZace a elektrické prisluSenstvo 4, Osvetlovacie zariadenie
4.1. Dialkové a stretdvacie svetlomety 4.1. Dialkové a stretdvacie svetlomety
4.1.1. Stav a funkcia 4.1.1. Stav a funkcia

4.1.2. Orientdcia 4.1.2. Orientacia

4.1.3. Vypinace 4.1.3. Vypinace

4.1.4. Optickd Gcinnost

4.2.  Obrysové svietidld a doplnkové obrysové svietidld | 4.2. Stav a funkcia, stav rozptylovych skiel, farba
a optickd Gc¢innost
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VOZIDLA KATEGORIE 1, 2 A 3

VOZIDLA KATEGORIE 4, 5 A 6

4.2.1.

4.2.2.

Stav a funkcia

Farba a optickd dc¢innost

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Obrysovych svietidiel

Brzdovych svietidiel

Smerovych svietidiel

Spitnych svetlometov

Hmlovych svietidiel

Svietidiel na osvetlenie zadnej tabulky s evidenénym
¢islom

Odrazovych skiel

Svetelného vystrazného signdlu

4.3.

Brzdové svietidld

. Stav a funkcia

. Farba a optickd d¢innost

4.4,

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

Smerové svietidld

Stav a funkcia

Farba a optickd dc¢innost

Vypinace

Frekvencia zdbleskov

4.5.

Predné a zadné hmlové svietidld

. Umiestnenie

. Stav a funkcia

. Farba a optickd t¢innost

4.6.

Spitné svetlomety

. Stav a funkcia

. Farba a optickd tc¢innost
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VOZIDLA KATEGORIE 1, 2 A 3

VOZIDLA KATEGORIE 4, 5 A 6

4.7.  Svietidlo na osvetlenie zadnej tabulky s evidencnym
¢islom
4.8.  Odrazové skld
— stav a farba
4.9.  Oznamovace
4.10. Elektrické spojenie medzi faznym vozidlom
a privesom alebo navesom
4.11. Elektrické vedenie
5. Népravy, kolesd, pneumatiky, zavesenie 5. Népravy, kolesd, pneumatiky, zavesenie
5.1.  Népravy 5.1.  Ndépravy
5.2.  Kolesd a pneumatiky 5.2.  Kolesd a pneumatiky
5.3.  Zavesenie 5.3.  Zavesenie
6. Podvozok a jeho prisluSenstvo 6. Podvozok a jeho prisluSenstvo
6.1. Podvozok alebo rdm a prisluenstvo 6.1. Podvozok alebo rdm a prislusenstvo
6.1.1. Celkovy stav 6.1.1. Celkovy stav
6.1.2. Vyfukové potrubie a tlmice 6.1.2. Vyfukové potrubie a tlmice
6.1.3. Palivovd nddrZ a potrubie 6.1.3. Palivovd nddrz a potrubie
6.1.4. Geometrické charakteristiky a stav zadného ochran- | 6.1.4. Nosi¢ rezervného kolesa
ného zariadenia, tazké ndkladné vozidla
6.1.5. Nosi¢ rezervného kolesa 6.1.5. Bezpecnost spojovacieho mechanizmu (ak je
namontovany)
6.1.6. Spojovaci mechanizmus na taznych vozidlach, prive-
soch a ndvesoch
6.2. Kabina a karoséria 6.2. Karoséria
6.2.1. Celkovy stav 6.2.1. Stav konstrukcie
6.2.2. Uchytenie 6.2.2. Dvere a zdmky
6.2.3. Dvere a zamky
6.2.4. Podlaha
6.2.5. Sedadlo vodica
6.2.6. Stupacky
7. Ostatné vybavenie 7. Ostatné vybavenie
7.1.  Bezpecnostné pasy 7.1.  Uchytenie sedadla vodica
7.2. Hasiaci pristroj 7.2. Uchytenie batérie
7.3.  Zamky a zariadenie proti kradezi 7.3. Vystrainé zvukové zariadenie
7.4.  Vystrazny trojuholnik 7.4.  Vystrazny trojuholnik
7.5.  Skrinka prvej pomoci 7.5.  Bezpecnostné pasy
7.5.1. Bezpecnost uchytenia
7.5.2. Stav pdsov
7.5.3. Manipuldcia
7.6.  Kliny pod kolesd
7.7.  Vystrainé zvukové zariadenie
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VOZIDLA KATEGORIE 1, 2 A 3

VOZIDLA KATEGORIE 4, 5 A 6

7.8.

Rychlomer

7.9.

Tachograf (pritomnost a neporusenost plomb)

kontrola platnosti Stitku tachografu, ak sa vyzaduje
podla nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 (')

v pripade pochybnosti kontrola, ¢i sa menovity obvod
alebo rozmer pneumatik zhoduje s Gdajmi na Stitku
tachografu

ak je to dcelné, kontrola neporusenosti plomb tacho-
grafu a ak je to vhodné, neporusenosti akychkolvek
inych  prostriedkov ~ ochrany  proti  podvodnej
manipuldcii

7.1

0. Zariadenie na obmedzenie rychlosti

kde je to mozné, kontrola instalovania obmedzovaca
podla poziadaviek smernice 92/6/EHS (?)

kontrola platnosti $titku obmedzovaca

ak je to ucelné, kontrola neporusenosti plomb obme-
dzovaca a, ak je to vhodné, akychkolvek inych
prostriedkov ochrany proti podvodnej manipulécii

kontrola, ak je to Géelné, & zariadenia na obmedzenie
rychlosti brdnia vozidldim uvedenym v ¢lanku 2
a ¢lanku 3 smernice 92/6/EHS v prekroceni predpisa-
nych hodnot

ZataZenie Zivotného prostredia

8. ZataZenie Zivotného prostredia

8.1.

Hluk

8.1. Hluk

() Nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 z 20. decembra 1985 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave (U. v. ES L 370, 31.12.1985, s. 8).
(%) Smernica Rady 92/6/EHS z 10. februdra 1992 o montdZzi a pouzivani zariadeni obmedzujicich rychlost pre urcité kategérie moto-

rovych vozidiel v Spolocenstve (U. v. ES L 57, 2.3.1992, s. 27).

VOZIDLA KATEGORIE 1, 2, 3, 4,5 A 6

8.2.  Vyfukové emisie

8.2.1. Motorové vozidld vybavené zdzihovymi (benzinovymi) motormi

a) Ak nie s vyfukové emisie regulované modernym systémom reguldcie emisii, ako je trojcestny katalyzitor

s lambda-sondou:

1. vizudlna kontrola vyfukového systému, aby sa skontrolovala jeho tplnost, riadny stav a tesnost;

2. vizudlna kontrola zariadenia na reguldciu emisii instalovaného vyrobcom, aby sa skontrolovala jeho dplnost,

riadny stav a tesnost.

Po primeranom obdobi kondicionovania motora (bertic do tvahy odporticania vyrobcu) sa meria obsah
oxidu uholnatého (CO) vo vyfukovych plynoch pri volnobehu motora (bez zataZenia).

Maximélne povoleny obsah CO vo vyfukovych plynoch musi zodpovedat ddajom vyrobcu. Ak také infor-
mécie nie st k dispozicii alebo ak prislusné orgdny ¢lenského $tatu sa rozhodnd, Ze také hodnoty nepouzijia
ako referenéné hodnoty, obsah CO nesmie presiahnut nasledovné hodnoty:

i) u vozidiel registrovanych alebo uvedenych prvykrdt do prevddzky v case medzi ddtumom, od ktorého
¢lensky stdt pozadoval, aby vozidld splnali poziadavky smernice 70/220/EHS ('), a 1. oktobrom 1986:

obsah CO - 4,5 % objemu;

(") Smernica Rady 70/220/EHS z 20. marca 1970 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych titov o opatreniach proti znecistovaniu
ovzdusia vyfukovymi plynmi zo zdzihovych motorov motorovych vozidiel (U. v. ES L 76, 6.4.1970, s. 1).
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ii) u vozidiel registrovanych alebo uvedenych prvykrit do prevadzky po 1. oktébri 1986: obsah CO — 3,5 %
objemu.

b) Ak st vyfukové emisie regulované modernym systémom reguldcie emisif, ako je trojcestny katalyzdtor
s lambda-sondou:

1. vizudlna kontrola vyfukového systému, aby sa skontrolovala jeho tplnost, riadny stav a tesnost;

2. vizudlna kontrola zariadenia na reguldciu emisii instalovaného vyrobcom, aby sa skontrolovala jeho tplnost,
riadny stav a tesnost;

3. stanovenie G¢innosti systému reguldcie emisif vozidla meranim lambda hodnoty a obsahu CO vo vyfuko-
vych plynoch podla bodu 4, alebo podla postupov navrhovanych vyrobcom a schvilenych v ¢ase typového
schvélenia. Pre kazdd z tychto skiSok sa motor kondicionuje v stilade s odporticaniami vyrobcu;

4. Emisie z vyfukového potrubia — limitné hodnoty
Maximélne povoleny obsah CO vo vyfukovych plynoch musi zodpovedat tdajom vyrobcu.

Ak také informdcie nie st k dispozicii, obsah CO nesmie presiahnut nasledovné hodnoty:
i) meranie pri volnobeznych otdckach motora:
maximélne povoleny obsah CO vo vyfukovych plynoch nesmie presiahnut 0,5 % objemu a u vozidiel,
ktoré boli typovo schvilené podla limitnych hodnot uvedenych v riadku A alebo riadku B tabulky
v bode 5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS, maximdlny obsah CO nesmie presiahnut 0,3 %

objemu. Ak zhoda so smernicou 70/220/EHS nie je moznd, potom sa predchddzajiice ustanovenia
uplatiuji na vozidld registrované alebo prvykrat uvedené do prevadzky po 1. jali 2002;

meranie pri vysokych volnobeinych otdckach motora (bez zafazenia), oticky motora aspoi
2 000 min. h:

obsah CO: maximdlne 0,3 % objemu a u vozidiel, ktoré boli typovo schvélené podla limitnych hodnét
uvedenych v riadku A alebo riadku B tabulky v bode 5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS,
maximalny obsah CO nesmie presiahnut 0,2 % objemu. Ak zhoda so smernicou 70/220/EHS nie je
moznd, potom sa predchddzajice ustanovenia uplatfiuji na vozidld registrované alebo prvykrét uvedené
do prevadzky po 1. juli 2002;

lambda: 1 + 0,03 alebo podla 3pecifikdcii vyrobcu;

iii,

=

u motorovych vozidiel vybavenych palubnymi diagnostickymi (OBD) systémami v stlade so smernicou
70/220/EHS mozu clenské 3taty ako alternativu k skiske Specifikovanej v bode i) zistit sprévne fungo-
vanie emisného systému pomocou prislusného od¢itania zo zariadenia OBD a sticasnej kontroly sprav-
neho fungovania OBD systému.

8.2.2. Motorové vozidld vybavené vznetovymi (dieselovymi) motormi

a) Meranie priesvitnosti vyfukovych plynov sa vykondva pocas volnej akcelerdcie (bez zatazenia z volnobeznych
az na medzné otdcky) s radiacou pakou v neutrdle a zapnutou spojkou.

b) Predkondicionovanie vozidla:

1. Vozidld sa mozu skusat bez predkondicionovania, hoci by sa malo z bezpe¢nostnych dévodov skontro-
lovat, & je motor zahriaty a ¢ je v riadnom mechanickom stave.

2. S vynimkou uvedenou v pism. d) bode 5 sa ziadne vozidlo nesmie hodnotit ako nevyhovujtce, ak nebolo
predkondicionované podla tychto poziadaviek:

i) motor dosiahol tplnti prevddzkovi teplotu, napriklad teplota oleja merand sondou v trubici na meranie
hladiny oleja je aspon 80 °C, alebo normdlnu prevadzkovi teplotu, ak je nizsia, alebo teplota motoro-
vého bloku merand tirovitou infracerveného Ziarenia je asponi ekvivalentnd. Ak na zdklade konfigurécie
vozidla sa toto meranie nedd uskutocnit, stanovenie normdlnej prevddzkovej teploty motora sa moze
robit inymi prostriedkami, napriklad pomocou chladiaceho ventildtora motora;

=
=

vyfukovy systém sa preplachne asponl troma cyklami volnej akceleracie pri volnobeznych otdckach alebo
ekvivalentnou metdédou.

¢) Postup skusky:

1. vizudlna kontrola zariadenia na reguldciu emisii instalovaného vyrobcom, aby sa skontrolovala jeho tplnost,
riadny stav a tesnost;

2. motor a akékolvek namontované turbodichadlo musia pred zaciatkom cyklu volnej akcelerdcie dosiahnut
volnobezné otdcky. U vysokovykonnych dieselovych motorov to znamend cakat aspori 10 sekind po
uvolneni akeelerdtora;
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3. na zacatie kazdého cyklu volnej akcelerdcie sa akceleracny peddl musi rychlo (v priebehu menej nez jednej
sekundy) tplne stlacit a podrzat, ale nie ndsilne tak, aby sa dosiahla maximdlna doddvka zo vstrekovacieho
Cerpadla;

4. pocas kazdého cyklu volnej akcelerdcie motor musi dosiahnut medzné oticky alebo u vozidiel
s automatickym prevodom, oticky Specifikované vyrobcom, alebo ak takyto ddaj nie je k dispozicii, dve
tretiny medznych otdcok predtym, nez sa uvolni akcelera¢ny peddl. Toto by sa mohlo kontrolovat napri-
klad monitorovanim otd¢ok motora alebo dostatocnym ¢asom, ktory uplynie medzi pociatoénym stlaenim
peddlu a uvolnenim, ¢o by v pripade vozidiel kategérie 1 a 2 z prilohy I predstavovalo minimélne dve
sekundy.

d) Limitné hodnoty
1. Uroven koncentricie nesmie prekrocif Groven zaznamenand na stitku podla smernice 72/306/EHS (!).

2. Ak také informdcie nie st k dispozicii alebo ak prislusné orgdny ¢lenského stitu rozhodnti, Ze také hodnoty
nepouZiji ako referencné hodnoty, troven koncentrdcie nesmie prekrocit droven stanovend vyrobcom
alebo limitné hodnoty koeficientu absorpcie, ktoré st nasledovné:

Maximélny koeficient absorpcie pre:

— dieselové motory s prirodzenym nasdvanim =2,5m ~!,

— turboprepliiované dieselové motory = 3,0 m ~ 1

— limit 1,5m !

uvedenych v:

plati pre nasledovné vozidld, ktoré boli typovo schvélené podla limitnych hodnot

a) riadku B tabulky v bode 5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS — (Lahké tzitkové vozidld diesel —
Euro 4);

b) riadku B1 tabulky v bode 6.2.1 prilohy I k smernici 88/77/EHS (3 — (Tazké Gzitkové vozidl4 diesel —
Euro 4);

¢) riadku B2 tabulky v bode 6.2.1 prilohy I k smernici 88/77/EHS — (Tazké Gzitkové vozidld diesel —
Euro 5);

d) riadku C tabulky v bode 6.2.1 prilohy I k smernici 88/77/EHS — (Tazké dzitkové vozidld — EEV),

alebo limitnych hodnot v neskorich zmendch a doplnkoch smernice 70/220/EHS alebo limitnych
hodnot v neskorsich zmendch a doplnkoch smernice 88/77/EHS alebo ekvivalentnych hodnot pri
pouziti zariadenia iného typu neZ je zariadenie pouzité pre ES typové schvdlenie.

Ak nie je mozné dodrzat poziadavky bodu 5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS alebo bodu 6.2.1
prilohy I k smernici 88/77/EHS, potom sa predchddzajiice ustanovenia uplatiuji na vozidld registrované
alebo prvykrat uvedené do prevadzky po 1. juli 2008.

3. Na vozidld registrované alebo prvykrat uvedené do prevadzky pred 1. janudrom 1980 sa tieto poziadavky
nevztahuj.

4. Vozidla v skaske nevyhovejii len vtedy, ked aritmetické priemery minimdlne troch cyklov volnej akcelerdcie
prekrocia limitné hodnoty. To sa moZe vypocitat tak, Ze sa nebude brat do tvahy Ziadne meranie, ktoré sa
znacne odchyluje od nameraného priemeru, alebo vysledok ktoréhokolvek iného $tatistického vypoctu,
ktory zohladnuje rozptyl merani. Clenské $tity mozu obmedzit pocet skaobnych cyklov.

(') Smernica Rady 72[306/EHS z 2. augusta 1972 o aproximdcii prvnych predpisoy clenskych $titov vo vztahu k opatreniam, ktoré sa

majl prijat proti emisidm znecistujticich ldtok z dieselovych motorov vozidiel (U. v. ES L 190, 20.8.1972, s. 1).

(%) Smernica Rady 88/77[EHS z 3. decembra 1987 o aproximdcii zdkonov ¢lenskych $titov vztahujicich sa na opatrenia, ktoré treba prijat
proti emisidm plynnych a tuhych znedistujicich litok zo vznetovych motorov uréenych na pouzivanie vo vozidlich a proti emisidm
plynnych znecistujicich litok zo zdzihovych motorov pohdnanych zemnym plynom alebo skvapalnenym ropnym plynom a urcenych
pre pouzivanie vo vozidlich (U. v. ES L 36, 9.2.1988, s. 33).



L 141/26

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

6.6.2009

5. Aby sa zabrdnilo nepotrebnému skdsaniu, clenské $tity mozu, odchylne od ustanoveni bodu 8.2.2 pism. d)
bodu 4, medzi nevyhovujtice vozidld zaradit vozidld, ktorych namerané hodnoty znacne prekracuji limitné
hodnoty po menej nez troch cykloch volnej akcelerdcie alebo po preplachovacich cykloch (alebo po
ekvivalentnom postupe) $pecifikovanych v bode 8.2.2 pism. b) ods. 2 bode ii). Rovnako, aby sa zabrénilo
nepotrebnému skisaniu, ¢lenské $tity mozu, odchylne od ustanoveni bodu 8.2.2 pism. d) bodu 4, medzi
vyhovujice vozidld zaradit vozidld, ktorych namerané hodnoty st zna¢ne pod limitnymi hodnotami po
menej nez troch cykloch volnej akcelerdcie alebo po preplachovacich cykloch (alebo po ekvivalentnom
postupe) $pecifikovanych v bode 8.2.2 pism. b) ods. 2 bode ii).

8.2.3. Skasobné pristroje

Emisie vozidiel sa skdsaju s pouzitim pristrojov konstruovanych tak, aby sa dalo presne stanovit, ¢i boli splnené
limitné hodnoty predpisané alebo udané vyrobcom.

8.2.4. Ked sa pocas ES typového schvalovania zisti, Ze typ vozidla nespliia limitné hodnoty stanovené touto smernicou,
Clenské 3tity mozu stanovit vysSie limitné hodnoty pre takyto typ vozidla na zdklade dokazu poskytnutého
vyrobcom. Musia o tom okamzite informovat Komisiu, ktord informuje ostatné clenské Stéty.

VOZIDLA KATEGORIE 1, 2 A 3 VOZIDLA KATEGORIE 4, 5 A 6

8.3. Radiové odrusenie

9.  Doplnkové skiisky pre vozidld verejnej dopravy

9.1. Nudzovy[é vychod|y (vritane kladiviek pre rozbitie
okien), znacky oznacujiice nddzové vychody

9.2. Vykurovaci systém

9.3. Systém vetrania

9.4. Rozmiestnenie sedadiel

9.5. Vniitorné osvetlenie

10. Identifikicia vozidla 10. Identifikicia vozidla

10.1. Tabulka s evidenénym &islom 10.1. Tabulka s eviden¢nym ¢islom

10.2. Cislo podvozku 10.2. Cislo podvozku
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PRILOHA III
CAST A
ZruSend smernica so zoznamom neskor$ich zmien a doplneni

(v zmysle ¢lanku 10)

Smernica Rady 96/96/ES
(U. v. ES L 46, 17.2.1997, 5. 1).

Smernica Komisie 1999/52/ES
(U. v. ES L 142, 5.6.1999, s. 26).

Smernica Komisie 2001/9/ES
(U. v. ES L 48, 17.2.2001, s. 18).

Smernica Komisie 2001/11/ES
(U. v. ES L 48, 17.2.2001, s. 20).

Smernica Komisie 2003/27/ES
(U. v. EU L 90, 8.4.2003, s. 41).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady iba odkaz v prilohe 1III, bod 68
(ES) ¢. 1882/2003
(U. v. EU L 284, 31.10.2003, s. 1).
CAST B
Lehoty na transpoziciu do vndtrostitneho priva

(v zmysle ¢lanku 10)

Smernice Lehota na transpoziciu
96/96/ES 9. marec 1998
1999/52/ES 30. september 2000
2001/9/ES 9. marec 2002
2001/11/ES 9. marec 2003
2003/27[ES 1. janudr 2004




L 141/28

Uradny vestnik Eurépskej tGinie

6.6.2009

PRILOHA IV

TABULKA ZHODY

Smernica 96/96/ES

Tato smernica

clanky 1 az 4

¢lanok 5, tvodné slova

¢lanok 5, prvd az siedma zardzka
¢lanok 6

¢clanok 7

¢lanok 8, odsek 1

¢clanok 8, odsek 2, prvy pododsek
¢lanok 8, odsek 2, druhy pododsek
¢lanok 8, odsek 3

¢lanok 9, odsek 1

¢lanok 9, odsek 2

¢lanok 10

¢lanok 11, odsek 1

¢lanok 11, odsek 2

¢lanok 11, odsek 3

¢lanok 12

¢lanok 13

prilohy I a II

prilohy III a IV

clanky 1 az 4

¢lanok 5, tvodné slovd
¢lanok 5, pismend a) azZ g)
¢lanok 6, odsek 1

¢lanok 6, odsek 2

¢lanok 7, odsek 1

¢ldnok 7, odsek 2

¢lanok 8

¢lanok 9
¢lanok 10
clanok 11
¢lanok 12
prilohy I a II
priloha III

priloha IV




