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ODPORUCANIE KOMISIE
z 21. decembra 2009

o bezpetnej implementdcii pouZivania paliva s nizkym obsahom siry lodami kotviacimi
v pristavoch Spolocenstva

(Text s vyznamom pre EHP)

(2009/1020/EV)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najma na
jej ¢lanok 292,

kedZe:

1)

V dlanku 4b smernice Rady 1999/32/ES z 26. aprila
1999 o zniZeni obsahu siry v niektorych kvapalnych
palivich (') v zmenenom a doplnenom zneni sa ustano-
vuje maximalny obsah siry v lodnych palivich pouziva-
nych lodami kotviacimi v pristavoch Spolocenstva
vratane, od 1. janudra 2010, povinnosti ¢lenskych stitov
zabezpeCit, aby plavidld nepouzivali lodné palivd
s obsahom siry vy$$im nez 0,1 % hmotnostného a aby
sa na ich Gzemi neuvddzali na trh lodné plynové oleje
s obsahom siry vy$§im ako 0,1 % hmotnostného.

V ¢lanku 6 smernice sa tiez ustanovuje, Ze clenské Staty
overia pomocou vzoriek, ¢ obsah siry v pouzivanych
palivich splha prislusné ustanovenie clinku 4b a ze
odoberanie vzoriek sa zacne v den, ked vstipi do plat-
nosti tito poziadavka.

Ako sa uvddza v ozndmeni Komisie tykajicom sa ozna-
meni o predlzeni leh6t na dosiahnutie hodnét a vynimke
z povinnosti uplatiiovat urcité limitné hodnoty podla
Clanku 22 smernice 2008/50/ES o kvalite okolitého
ovzdusia a Cistejom ovzdu$i v Eurdpe (%), koncentricie
vo viac ako 40 % zén a aglomerdcii v Spolocenstve
v stcasnosti prekracuji dennd limitnd hodnotu PM;
Implementacia nizkych limitov siry na palivo lodami
kotviacimi v pristavoch Spoloenstva je nevyhnutnd na
zlepSenie kvality ovzdusia, ako sa zdoraznuje v ozndmeni
Komisie Eurépskemu parlamentu a Rade o stratégii EU
zameranej na znizenie atmosférickych emisif, ktoré
produkuji ndmorné lode (°) a v tematickej stratégii
o znedisteni ovzdusia prijatej v roku 2005 (4.

(4)

Medzindrodnd ndmornd organizdcia (IMO) prijala
v oktobri 2008 v kontexte revizie Medzindrodného
dohovoru o zabrdneni znecistovaniu z lodi (dohovor
MARPOL) poziadavky, ktoré sa maji implementovat od
1. janudra 2015 na lode plavajiice v kontrolnych oblas-
tiach emisii, ako sa vymedzuja v ¢ldnku 2 ods. 3e smer-
nice 1999/32/ES.

Komisia po zvézeni hroziacich bezpe¢nostnych rizik
povazuje za potrebné vydaf patriéné usmernenia pre
Clenské staty s cielom zabezpecit vysokd troveil bezpec-
nosti a t¢inne predchddzat zneisteniu z lodi pri presa-
dzovani ustanoveni tejto smernice v rdmci Spolocenstva.

Od 1. janudra 2010 lode pouZivajiice na mori tazky
vykurovaci olej maji pocas kotvenia v pristavoch Spolo-
Censtva prejst na pouzivanie lahsich lodnych paliv, ako
st lodnd nafta alebo plynovy olej, pretoze tazky vykuro-
vaci olej s dostato¢ne nizkym obsahom siry nie je v3eo-
becne dostupny.

Na lodiach, ktoré neboli navrhnuté na pouzivanie ta-
kychto paliv alebo nepresli potrebnou technickou
dpravou, sa mozu vyskytnit prevadzkové problémy
a bezpecnostné rizikd spojené s pouzivanim lodnej
nafty a plynového oleja. Komisia zvézila rizikd spojené
so zmenou paliva a dospela k zdveru, Ze hlavné bezpec-
nostné riziko sa tyka pouzivania v lodnych kotloch, ktoré
eSte neboli postdené a certifikované na pouzivanie
s pozadovanym typom paliva. Hoci v kotloch je mozné
vyuzivat tazky vykurovaci olej alebo destilacné pohonné
latky, objavuje sa tu riziko, pretoze lodnd nafta a plynové
oleje st menej viskdzne a prchavejsie a zahriatie palivo-
vého systému, ktoré sa vyzaduje pre tazky vykurovaci
olej, nie je potrebné pre destilacné pohonné latky.
Pocet lodi, ktorych sa to tyka, a pravdepodobnost
vyskytu takejto situdcie sa daji tazko presne postdit.

Smernica 1999/32[ES poskytla lodiarskemu priemyslu
dostatok ¢asu na vykonanie technického prispdsobenia
lodnych paliv pouzivanych na lodiach kotviacich
v pristavoch Spolofenstva na maximdalny obsah siry
0,1 % hmotnostného. Na zniZenie tohto rizika st
dostupné technické riesenia. Doteraz vsak stdle existuji
lode, ktoré nepresli potrebnymi Gpravami a iba maly
pocet lodi absolvoval potrebny overovaci a certifika¢ny
postup.
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(9) K dispozicii st technické rieSenia na zmiernenie poten- zmluva s vyrobcom a schvéleny plin dodato¢nych dprav,

cidlnych dosledkov zmeny paliva pouzivaného na lodi
pocas kotvenia. Obmedzeny dopyt lodiarskeho priemyslu
oddialil vyvoj potrebnych technickych rieseni, ¢o malo za
nésledok oneskorenie overovaciecho a certifikatného
postupu.

(10)  V informadcii, ktord md k dispozicii Komisia, sa zdoraz-

fiuje, Ze pri tychto lodiach, ktoré nepresli technickymi
tipravami, by dokoncenie celého procesu nemalo trvat
dlhsie nez osem mesiacov.

(11)  Je potrebné, aby vyrobcovia kotlov a motorov pripravili

osobitné odporicania a postupy pre tieto dodatocné
rieSenia, zatial ¢o vlastnici lodi by mali vyvinat
a implementovat 3$pecifické prevddzkové postupy
a zabezpecit patricné zaskolenie posddok,

PRIJALA TOTO ODPORUCANIE:

1.

Ako stcast donucovacich opatreni zameranym proti lodiam,
ktoré  nesplnaji  poziadavky na  pouzivanie paliv
s maximdlnym povolenym obsahom siry 0,1 % pocas
kotvenia, by ¢lenské $taty mali v pripade takychto lodi poza-
dovat predlozenie podrobnych dokazov o krokoch podnik-
nutych na dosiahnutie stladu. Medzi ne by mala patrit aj

ktory by mala schvilit klasifika¢nd spolo¢nost lode alebo,
v pripade lodi plévajicich pod vlajkou niektorého ¢lenského
Statu, organizdcia uznand v stlade s nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009 (). V pldne dodatoc-
nych dprav by sa mal jasne stanovit ditum dokoncenia
tprav a certifikatného postupu.

. Clenské §téty mozu zvédzit existenciu schvaleného planu

dodato¢nych dprav pri posudzovani trovne sankcii, ktoré
sa maja ulozit nevyhovujicim lodiam.

. Clenské $tity by mali prijat vhodné opatrenia na zvysenie

informovanosti majitelov, prevddzkovatelov a ndmornikov
o bezpe¢nostnych rizikdch savisiacich s prechodom na iné
palivo bez potrebnych technickych dprav lodného palivo-
vého systému a o potrebe zaskolenia.

V Bruseli 21. decembra 2009

Za Komisiu
Antonio TAJANI
podpredseda
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