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ODPORUCANIA

KOMISIA

ODPORUCANIE KOMISIE
z 23. janudra 2009

o usmerneniach pre osvedfené postupy pri zabezpefovani dodrziavania predpisov tykajicich sa
kontrol zéznamovych zariadeni, ktoré sa maji vykondvat pri cestnych kontrolich a vo schvélenych
dielfiach

[ozndmené pod cislom K(2009) 108]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2009/60/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
2006/22[ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach
vykondvania nariadeni Rady (EHS) ¢ 3820/85 a (EHS) ¢
3821/85 o pravnych predpisoch v socidlnej oblasti, ktoré sa
tykaji  cestnej dopravy, a o zruSeni smernice Rady
88/599/EHS ('), a najmi na jeho ¢ldnok 11 ods. 1,

kedZe:

(1) Podla clanku 11 ods. 1 smernice 2006/22/ES Komisia
md vypracovat usmernenia o osvedcenych postupoch pri
zabezpecen{ dodrziavania predpisov tykajicich sa kontrol
vozidiel, ktoré maji vykondvat kontrolni tradnici na
cestach alebo v priestoroch podnikov, alebo schvilené
dielne a montdzne firmy.

(2)  Zaznamové zariadenia v cestnej doprave st potrebné na
oznalenie Casu, ktory vodi¢i strivia riadenim
a oddychovanim, a taktiez na zabezpecenie toho, aby
prislusné vnatrostatne kontrolné organy mohli vykonavat
uc¢inné  kontroly dodrziavania pravnych predpisov
v socidlnej oblasti v cestnej doprave.

(3) 'V snahe zabezpecit, aby takéto zdznamové zariadenia
fungovali spravne a spolahlivo a aby sa zarucilo zazna-
mendvanie a ukladanie tdajov, st potrebné pravidelné
kontroly a prehliadky po instalovani zdznamovych zaria-
deni.

() U.v. EU L 102, 11.4.2006, s. 35.

S

Ukazuje sa vSak, Ze pravidelné kontroly a prehliadky sa
nevykondvaju dostato¢ne Casto, aby mohli wc¢inne
odstrasit tych vodicov a prevadzkovatelov, ktori sa poka-
$ajli zneuzivat systém pouzivanim manipulaénych zaria-
deni alebo inych podobnych prostriedkov.

Vyskum a informdcie od odbornikov ukdzali, Ze pokusy
oklamat tachografovy systém boli velmi rozsirené vo
vozidlich  vybavenych  analégovymi  tachografmi;
podobnym ttokom a hrozbdm sti teraz vystavované digi-
tdlne tachografové systémy.

Ten isty vyskum ukazal, Ze si mozné a vyskytuji sa
mnohé manipuldcie v sektore cestnej dopravy s cielom
poksit sa oklamat tachograf, najméd digitdlny tachogra-
fovy systém.

Takéto pokusy a hrozby predstavuji vdzne riziko pre
bezpecnost cestnej premavky a maju tieZ neprijatelné
nepriaznivé vplyvy na spravodlivi hospodarsku sttaz
a socidlne podmienky vodicov v cestnej doprave.

V dosledku zvysenej bezpecnosti digitilneho tachografu
na rozdiel od anal6gového tachografu je mozné lahko
odhalit hrozby a pokusy o tutoky na systém, takze
moznost prichytit bezohladnych vodicov
a prevadzkovatelov s takymi zariadeniami sa zodpoveda-
jucim sposobom zvysila a mala by posobit ako
vyznamny odstrasujiici prostriedok.
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Cielom tohto odporti¢ania je preto nabddat a podporovat
clenské Staty, aby zavddzali postupy a metddy zalozené
na vysledkoch vyskumu a technickych znalostiach prie-
myselného odvetvia, ktoré znacne zlepSia moznosti
zabrdnit takymto pokusom o podvod a odhalit ich.

V tomto odportdani sa ustanovuji najmid osved¢ené
postupy pri zabezpecovani dodrziavania predpisov
zistené vo vyskume, ktory uskuto¢nilo Spolo¢né
vyskumné centrum.

Tymto odporicanim sa spolu s navrhovanou smernicou
ustanovuji dopliiujice kontroly, ktoré sa maji vykondvat
na cestach, balik opatreni na zabezpecenie dodrziavania
predpisov s cielom vyrazne zlepsit odhalovanie
a zabrafiovanie pouZivaniu zariadeni na oklamanie digi-
tdlneho tachografového systému.

Opatrenia ustanovené v tomto rozhodnuti st v stilade so
stanoviskom vyboru zriadeného na zdklade ¢lanku 18
ods. 1 nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 (),

() U.v. ESL 370, 31.12.1985, s. 8.

TYMTO ODPORUCA

1. Prijat a uplatiiovat usmernenia pre osvedéené postupy
uvedené v prilohe k tomuto odporicaniu tykajiice sa kontrol
na vozidlach, ktoré maji vykondvat kontrolni dradnici na
cestaich alebo v priestoroch podnikov, alebo montdzne
firmy a technici v dielfiach schvélenych prislusnym orgdnom
Clenského stétu s cielom odhalit a zabréanit pouzivaniu mani-
pula¢nych zariadeni v zdznamovych zariadeniach pouziva-
nych v cestnej doprave.

2. Uplatiovat uvedené usmernenia viade, kde je to ndlezité,
v savislosti s narodnymi stratégiami dodrziavania predpisov
uvedenymi v ¢lanku 2 smernice 2006/22/ES.

V Bruseli 23. janudra 2009

Za Komisiu
Antonio TAJANI
podpredseda
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PRILOHA

ODPORUCANIE O PROTIOPATRENIACH, KTORE MAJU PRIJAT CLENSKE STATY NA ODHALOVANIE

A ZABRANENIE POUZIVANIU MANIPULACNYCH ZARIADENI{
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1.2.
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Kapitola 1: Uvod

V tomto odportcani Komisie sa opisuje, na Co by sa mohli nabddat clenské $tity v zdujme vyrovnania sa
s hrozbami, ktoré predstavuje pouzivanie manipulaénych zariadeni v tachografoch, a zdroven presadzovania
a podporovania preventivnych protiopatreni medzi ¢lenskymi $tdtmi s cielom odstranit tieto hrozby.

Pritomnost vo vozidlich manipula¢nych zariadeni urcenych na zasahovanie do sprdvnej ¢innosti a do funkcif
systémov digitdlnych tachografov predstavuje jednu z najzévaznejsich hrozieb pre bezpecnost systému. PouZivanie
alebo Gmysel pouzivat takéto zariadenia narusi spravodlivii hospodarsku sdtaz tym, Ze poskytne bezohladnym
previdzkovatelom alebo vodi¢om neoprévnentd komerént vyhodu a vytvori neprijatelné nepriaznivé socidlne
vplyvy na vodicov tym, Ze im umozni alebo ich dondti riadit vozidlo ovela dlhii cas, ako to pripasta zdkon.
Moznym dosledkom tychto faktorov je ohrozenie bezpecnosti cestnej premdvky pre vsetkych pouzivatelov ciest,
pricom Komisia sa tdto bezpecnost zaviazala v nadchddzajiicich rokoch zvysit.

Prevddzkovatelia a vodici, ktori dodrziavaju zdkony, musia mat okrem toho doveru k digitdlnemu tachografu
a vnitrodtitne kontrolné orgdny v celom Spolocenstve musia byt schopné spolichat sa na pravost
a neporuSenost tdajov zaznamenanych a uloZenych v zariadeni bez ohladu na to, & si stiahnuté
a analyzované z jednotky vozidla, alebo z karty vodica. Na zarucenie vierohodnosti tidajov sa musia vykondvat
pravidelné kontroly a prehliadky zariadenia, aby sa zabezpecilo jeho spravne fungovanie a previdzka.
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Z dlhodobého hladiska je velmi dolezitd celkovd bezpecnost systému a jeho komponentov, ak sa méd zabezpecit
neporusenost a pravost zaznamenanych tdajov. S cielom skoncovat s najbeznejsimi pripadmi zneuzZitia a pokusmi
oklamat systém Komisia v pripade potreby preskiima moznost dalsicho zavedenia ovela podrobnejsich legislativ-
nych opatreni pri preskiimani nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 a jeho priloh.

Napriek tomu by prisluiné organy clenskych $titov mohli v kratkom case vypracovat vhodné a Gcinné opatrenia na
podstatné zvysenie pravdepodobnosti odhalenia manipulacnych zariadeni, ¢im by sa zniZilo riziko, Ze prevadzko-
vatelia a vodici budt takéto zariadenia pouzivat.

Hoci clenské staty st zo zdkona povinné vyzadovat vykondvanie takych kontrol a prehliadok sposobom, ktory
zabezpeci, aby sa v cestnej doprave Gcinne uplatiiovali pravne predpisy Spolocenstva zo socidlnej oblasti, takéto
pravidelné kontroly nemézu zarucit, ze zariadenia nebudd instalované a pouzivané neskor, po skonceni kontrol.
Skiisenosti ukdzali, Ze pravdepodobnost ndjdenia takéhoto zariadenia je ovela vyssia pocas cestnych kontrol, ked' je
mozné vozidlo dokladnejsie prezriet. Frekvencia a charakter tychto kontrol vykondvanych ¢lenskymi $tdtmi by sa
mali podporovat, aby sa vyrazne posilnil odstrasujiici faktor zvysenim rizika odhalenia takych zariadeni.

V doplnku 10 (VSeobecné bezpecnostné poziadavky) prilohy 1B k nariadeniu (EHS) ¢. 3821/85 sa stanovuje rozsah
funkcii zabezpecujicich dodrziavanie predpisov, ktoré st potrebné na zabezpecenie neporusenosti systému digi-
tdlneho tachografu. Ciele bezpecnosti a hrozby pre cely systém sa musia riesit spojenim technickych rieSeni
prostrednictvom schvélenia ITSEC, ako aj pomocou fyzickych, osobnych a procedurdlnych prostriedkov, za reali-
zéciu ktorych zodpovedajii ¢lenské 3tity a vyrobcovia tachografov. Zamerom tohto odporticania Komisie je teda
navrhndt clenskym Stitom najlcinnejSie postupy zaloZené tak na vyskume, ako aj na zndmych osvedcenych
postupoch s cielom podporit tieto procedurdlne a osobné prostriedky.

Toto odportcanie by sa viak nemalo povazovat za ndhradu technickych rieseni, ktoré stanovili ITSEC (') a fakticky,
v idedlnom pripade, by sa mohlo pouZivat v spojeni s nimi a v rdmci ich podpory.

Spréva, ktora predlozilo Spolocné vyskumné centrum (%) stanovila druhy zndmych a potencidlnych ttokov na
bezpecnost digitdlneho tachografu. Clenské stity by preto mohli pouzit tito spravu ako zdklad na uskuto¢nenie
potrebnych krokov a ¢innosti s cielom zabezpecit poskytovanie adekvatnych informdcii a poucenia vnitrostatnym
kontrolnym dradnikom, aby mohli vykondvat kontroly a prehliadky vozidiel na cestich. Okrem toho by sa
podobné informécie a poucenie mohli poskytovat montdznym firmdm a dielfiam, ktoré vykondvaji povinné
instaldcie, prehliadky, kontroly a opravy zdznamového zariadenia v cestnej doprave. Poucenie by malo mat rozsah
postacujici na zabezpecenie toho, aby tieto osoby mohli plne a kvalifikovane vykondvat kontroly opisané v tejto
prilohe a aby clenské $taty boli schopné konat v trestnom stihani 0sob, o ktorych sa zistilo, Ze zneuzivali, alebo sa
pokdsili zneuzit systém.

. Tieto usmernenia a odpordcania nie si vycerpavajice a mozu sa vyskytntit okolnosti, za ktorych uplatiiovanie

tychto odportcani nemodze dosiahnut pozadovany vysledok (napriklad v pripadoch, ked referencny kabel nie je
mozné pripojit k snimacu pohybu). Za tychto okolnosti by sa clenské 3taty mohli nabddat, aby vyvinuli alternativne
metddy, pri ktorych sa dd overit, Ze st rovnako G¢inné. Takéto alternativne opatrenia by sa mohli vyuZzivat v Sirej
miere spolo¢ne v rdmci spolocenstva zabezpecujiceho dodrziavanie predpisov.

. Okrem toho, hoci toto odportcanie Komisie je urcené pre obidva typy tachografov vymedzené v nariadeni (EHS) ¢.

3821/85 a v jeho prilohdch, ¢lenské Stity uz mohli zaviest metddy, postupy a usmernenia tykajiice sa kontrol
analégovych tachografov a odhalovania manipula¢nych zariadeni. Toto odporticanie Komisie sa teda nemd posu-
dzovat ako nédhrada alebo odklon od uZz zavedenych opatreni, ale ako ich dalsia podpora, najmd v stvislosti
s digitdlnym tachografom, kde sa metodika moze 1isit, ale ciel zostdva rovnaky. Odporica sa, aby sa opatrenia, ak
sa uz uplatiuji na kontrolu analégovych tachografov, mohli v pripade potreby rozsirit tak, aby zahfnali aj digitdlne
tachografy (napriklad v situdcidch savisiacich s platbou dieliam za vykondvanie osobitnych dloh, ktoré im pridelili
kontrolni tdradnici, ktori odoslali vozidlo do schvélenej dielne, ako je opisané v oddiele F).

. Clenské stdty by si mali verit a mali by citit podporu pri stanovovani svojich metéd a procesov v nirodnych

stratégidch zabezpecujicich dodrziavanie predpisov v savislosti s rieSenim a rozpractivanim hrozieb pre systém
tachografu. Takéto osvedéené postupy by mohli prevziat ostatné clenské 3téty.

(") ITSEC — Kritérid hodnotenia bezpecnosti informacnych technolégii, 1991, verzia 1.2.

(%) Technické pozndmky SVC. ,Sprava o tdtokoch na bezpecnost digitilneho tachografu a o riziku spojenom so zavedenim adaptérov,
ktorymi maji byt vybavené lahké uzitkové vozidla“. Obmedzend distribiicia pre narodnych manazérov rizik (29. novembra 2007).
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2.8.

2.9.

2.10.

Kapitola 2: Utinné kontroly na cestich
A. Organizdcia a vybavenie

Kontrolni dradnici by mali byt na vykondvanie Gplnych a tc¢innych kontrol plne vybaveni a riadne vyskoleni. Mali
by prinajmenej vlastnit kontrolné karty a mat relevantné prostriedky na stahovanie datovych stiborov z jednotky
vozidla a karty vodica a byt schopni analyzovat tieto ddtové siibory a vypisy zo zdznamového zariadenia podla
prilohy IB v spojeni s listmi a diagramami z typov podla prilohy 1. Kontrolni dradnici by mali byt vybaveni aj
softvérom schopnym analyzovat takéto tdaje rychlo a s minimdlnym nepohodlim, pretoze je znime, Ze za tcelom
odhalenia manipula¢nych zariadeni nie je mozné tieto vypisy lahko analyzovat na ceste vzhladom na dlzku
a obsah niektorych takychto siborov, ktoré by bolo treba vytlacit.

Ked' kontrolni tradnici vykondvajii kontroly, ¢i uz na ceste, alebo v priestoroch podniku, a ¢i sa venuji kontrole
dodrziavania poctu hodin najazdenych vodicom, alebo skiskam technickej sposobilosti pripadne inym druhom
kontrol, mohli by, pokial je to mozné, vyuzif aj prilezitost na odskasanie spravneho fungovania a pouzivanie
tachografu a mohli by pri takych kontroldch odhalif pouZivanie manipula¢nych zariadeni.

S tymto cielom sa odportica, aby sa clenské stity pokusili organizovat kontroly vozidiel na pritomnost manipu-
laénych zariadeni v spojeni s inymi kontrolami (ako st skusky technickej sposobilosti, kontrola dodrziavania
pravidiel tykajucich sa poctu hodin najazdenych vodicom atd.) a aby sa indikativne najmenej 10 % z celkového
poctu kontrolovanych vozidiel kontrolovalo na pritomnost manipulacnych zariadeni. Zostdva dlohou ¢lenskych
Stdtov urcit prislusni metodiku a okolnosti prisluiné na vykonéavanie takychto doplnkovych skiisok, no obsah by sa
mohol odzrkadlit v ich celkovej ndrodnej stratégii zabezpecujiicej dodrziavanie predpisov.

Ucinné kontroly by sa mohli vykondvat napriklad s pouzitim tychto metdd:
dva kontrolné body s analyzou rychlosti alebo vzdialenosti (pozri B);

jeden kontrolny bod s podrobnou analyzou ddajov (pozri C);

jeden kontrolny bod zaloZeny na technickej kontrole (pozri D).

Ak sa kontrolny tradnik domnieva, Ze zhromazdil dostatocné dokazy, mohol by odoslat vozidlo do dielne na
vykonanie dalich skdsok (pozri E).

Clenské stity mozu, samozrejme, vzdy stanovit doplitujice alebo alternativne metédy kontroly vozidiel.

B. Metddy dvoch kontrolnych bodov s analyzou skutocnej rjchlosti alebo vzdialenosti vozidiel

Kontrola rychlosti v konkrétnom ¢ase: na uplatnenie tejto metody by kontrolni dradnici, ktori pouzivaji pevné
alebo mobilné kamery alebo pristroje na meranie rychlosti, mohli merat skutoént rychlost vozidla pred jeho
zastavenim pri cestnej kontrole v konkrétnom case. Potom by mohli stiahnut z jednotky vozidla (JV) sibor
s podrobnymi zdznamami o r1jchlosti za 24 hodin a porovnat rychlost zaznamenanti v tomto konkrétnom case
s rychlostou nameranou pred niekolkymi kilometrami. Této metéda vyzaduje len to, aby sa v kontrolnom bode
porovnali dve ¢isla po stiahnuti siboru s podrobnymi zdznamami o rychlosti za 24-hodin.

Kontrola pevnej vzdialenosti v konkrétnom case: na uplatnenie tejto metddy by sa mohol zvolit kontrolny bod
v zndmej vzdialenosti od konkrétneho miesta, v ktorej majii kontrolni dradnici zariadenia alebo prostriedky na
zaznamenanie Casu, ked sa identifikované vozidlo zastavilo alebo minulo tento konkrétny bod (potvrdenky
o zaplateni myta, kamerové zdznamy, sprdvy hrani¢nych kontrol atd.). V kontrolnom bode by potom orginy
zabezpecujice dodrziavanie predpisov mohli stiahnut z jednotky vozidla sitbor s podrobnymi zdznamami o rychlosti za
24 hodin a rychlo porovnat priemernti rychlost zaznamenanti medzi kontrolnym bodom a konkrétnym miestom
s rychlostou vypocitanou zo zndmej vzdialenosti a z Casu potrebného na dosiahnutie kontrolného bodu.

Pri obidvoch metddach potrebuji orgdny zabezpecujice dodrziavanie predpisov v kontrolnom bode len porovnat
dve ¢isla po tom, ¢o stiahli sibor s podrobnymi zdznamami o rychlosti za 24 hodina zmerali alebo vypocitali skutoént
priemernt rychlost. Akykolvek vyznamny rozdiel by mohol vzbudit podozrenie kontrolného tdradnika, ze bolo
pouzité manipulacné zariadenie. Kontrolny tradnik by potom mohol odoslat vozidlo do dielne bez toho, aby
musel nevyhnutne vykonat dalsie kontroly na mieste.

Pokial ide o tdaje z typu tachografov podla prilohy IB, vietky stbory, ktoré st stiahnuté zo zdznamového
zariadenia alebo cez zdznamové zariadenie, musia byt sprevddzané prislusnym digitdlnym podpisom, ktory na
zacCiatku vygenerovala jednotka vozidla alebo karta vodica, aby sa overila pravost a neporusenost tdajov,
a kontrolni tradnici by mohli tiez skontrolovat, ¢i st stiahnuté aj tieto informécie.
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C. Metddy jedného kontrolného bodu zaloZené na podrobnej analyze stiahnutych tidajov

Ak sa manipulacné zariadenie pouziva, ked sa vykondva cestnd kontrola, alebo sa pouzivalo do casu kritko pred
kontrolou, ndznaky manipuldcie by sa mohli zistit pomocou niekolkych jednoduchych postupov.

Pre overenie podozrenia o pritomnosti manipulacného zariadenia, ktoré by opravnilo kontrolnych tradnikov urobit
akékolvek kroky, ktoré povazuji za potrebné na jeho odhalenie, by kontrolni tradnici mohli:

— Porovnat ¢innosti vodica stiahnuté z karty alebo z jednotky vozidla s akymkolvek inym dokumentom
v papierovej forme vo vozidle a s vyhldseniami vodica. Nezrovnalost medzi tymito tidajmi by mohla viest
k vzniku podozrenia. V takom pripade by orgin zabezpecujici dodrziavanie predpisov mohol pokracovat
v skiimani.

— Preskiimat stibor udalosti a porich uloZeny v jednotke vozidla, najméd z poslednych 10 dni:
— pokus o naruSenie bezpecnosti,
— prerusenie napdjania (najdlhsia udalost)
— chyba ddaja o pohybe (najdlhsia udalost)
— porucha snimaca

Ak vodi¢ nie je schopny vysvetlit a odovodnit podstatu kazdej udalosti alebo poruchy, orgdn zabezpecujtici
dodrziavanie predpisov by mohol pokracovat v skiimani.

— Preskimat stibory technickych tidajov ulozené v jednotke vozidla, a najma:
— udaje nastavenia Casu
— kalibra¢né ddaje (5 poslednych kalibracii, ndzov dielne a ¢islo jej karty)

— Posledne uvedené tdaje st uzitocné na zistenie prili§ velkého poctu kalibracnych krokov, ¢o moze znamenat,
ze sa vykonali s ukradnutou kartou dielne (alebo s kartou dielne ohldsenou ako stratend). Odporica sa, aby
kontrolni tradnici skontrolovali u svojho organu vydavajiiceho karty (') status takychto kariet dielne, ktoré boli
identifikované, a overili ich platnost v Case, ked boli pouzité na kalibriciu jednotky vozidla.

Ak je kontrolny dradnik aj po preskdmani vetkych tdajov uvedenych v odsekoch 2.14 az 2.19 presvedceny, ze
nie¢o nie je v poriadku, mohol by stiahnut stbor s podrobnymi zdznamami o rychlosti za 24 hodin
a skontrolovat, este vzdy pomocou svojho softvéru, ¢i doslo k neredlnym zvySeniam alebo zniZeniam zrychlenia
vozidla, a pripadne aj to, ¢i je profil jazdy v stlade s inymi dokumentmi v papierovej forme vo vozidle a s
vyhldseniami vodica (pocet zastdvok, rychlost v horskej alebo mestskej oblasti...). Tieto fakty spolu s predtym
uvedenymi skuto¢nostami by mohli byt dovodom na podozrenie, Ze vo vozidle je pritomné manipula¢né zaria-
denie.

Tato metdda vyzaduje v kontrolnom bode prislusny softvér schopny vytvorit Citatelné zobrazenie ¢asového profilu
rychlosti s cieflom presne urcit neobvyklé zmeny v zrychlovani alebo spomalovani, aby sa zvyraznili
a vieobecnejsie automaticky signalizovali:

— neredlne zvy3enia alebo zniZenia zrychlenia vozidla;
— vietky podozrivé kalibricie jednotky vozidla;
— prerusenie napdjania.
D. Metddy jedného kontrolného bodu zalozené na technickej kontrole pecati

Ked' je to mozné a bezpe¢né, kontrolny tiradnik by mohol skontrolovat pecate. Ak pecate chybajt, st porusené
alebo poskodené, mal by poziadat vodica, aby odovodnil situdciu.

(1) Ziadosti adresované inym orgdnom vydavajiicim karty by sa mali posielat cez TACHONET.
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2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

. Ak je vodi¢ schopny poskytnit pisomné vyhldsenie, ktoré ddva dovod pre krok uvedeny v kapitole V oddiele 4

prilohy 1 alebo v poziadavke 253 prilohy IB k nariadeniu (EHS) ¢. 3821/85, potom by kontrolny tradnik mohol
poziadat vodica, aby odisiel do dielne a nechal opdtovne zapecatit systém a prekalibrovat zariadenie.

. 'V opa¢nom pripade by to mohlo predstavovat priestupok a odportica sa, aby bol vodi¢ spolu s vozidlom okamzite

odoslany do schvilenej dielne za sprievodu kontrolného tradnika na prekontrolovanie zariadenia, ako sa pred-
pokladd v nasledujicej kapitole 3.

E. Odoslanie vozidla do dielne

. Ak po cestnej kontrole vykonanej pomocou predchddzajicich metdd stdle existuje podozrenie, ze vozidlo je

vybavené manipulaénym zariadenim, kontrolny dradnik by mohol poslat vozidlo do schvélenej dielne. Kontrolny
dradnik alebo prislusny vnitrostitny organ by mohli byt splnomocneni nariadit schvélenej dielni, aby vykonala
osobitné skusky urcené na odhalenie pritomnosti manipula¢nych zariadeni.

. Tieto osobitné skusky umoznia vo vacsine pripadoch odhalenie nespravneho sparovania medzi snimac¢om pohybu

a jednotkou vozidla, ¢o moze indikovat pritomnost manipula¢ného zariadenia. Medzi tieto skasky by mohli patrit
(pozri opis v kapitole 3):

— prehliadka pecati a instalacnych Stitkov;

— skuaska referenc¢ného kébla;

— analyza stiahnutych ddtovych stiborov.

Ak sa zisti pritomnost manipulacného zariadenia, potom nezdvisle od toho, ¢i ho vodi¢ pouzil alebo nepouzil, by
sa celé zdznamové zariadenie (a to vritane samotného manipula¢ného zariadenia, jednotky vozidla alebo jej
komponentov a karty vodica) mohlo demontovat z vozidla a pouzit ako dokaz.

Kontrolny tradnik by okrem toho mohol dodato¢ne poziadat schvilené dielne, aby skontrolovali, ¢i zdznamové
zariadenie: a) riadne funguje; b) sprvne zaznamendva a ukladd tdaje; ¢) ¢i su kalibracné ddaje spravne.

V pripade vozidiel vybavenych typom zdznamového zariadenia podla prilohy IB, a len po stiahnuti vietkych
détovych saborov a ich analyzovani (pri neporusenych digitilnych podpisoch) a po skontrolovani, Ze vo vozidle
nie je ziadne manipulacné zariadenie, sa odporica, aby bolo zdznamové zariadenie prekalibrované a aby bol
pripevneny novy instalacny stitok. Okrem toho sa odporaca, aby schvalend dielia znovu zapecatila systém len
pod vedenim kontrolného orgdnu.

Pokial ide o zdznamové zariadenie vyhovujice prilohe 1, po demontdzi manipula¢ného zariadenia by sa mohlo
skontrolovat jeho riadne fungovanie a sprdvna ¢innost, mohlo by sa plne prekalibrovat a mohol by sa k nemu
pripevnit novy instalacny $titok. Odportica sa, aby schvdlend dielna potom mohla znovu zapecatit systém len pod
dohladom kontrolného orgdnu.

E. Kontrola vozidiel alebo tidajov v priestoroch spolocnosti

Odporica sa, aby prislusné organy clenského Stdtu vyuzili moznost kontrolovat vozidld (a jednotky vozidiel)
a vodicov (a karty vodicov), ktorf mozu byt na mieste pocas kontroly priestorov podniku.

Udaje, ktoré spravuje podnik, sa musia uchovavat najmenej jeden rok a spristupnit pre inspekciu, kedykolvek o to
kontrolny tradnik poziada. Preto by kontrolni tradnici v rdmci svojich Standardnych kontrolnych postupov mohli
skontrolovat kazdé vozidlo, ktoré ndjdu v priestoroch podniku, a mohli by vykonat vSetky mozné skuasky alebo
¢innosti, ktoré povazuji za ndlezité, pricom by viak museli obmedzit na minimum zdrZiavanie vodicov a vozidiel.

kéto kontroly v priestoroch spolo¢nosti by mohli zohladiiovat aj pripadnti pritomnost nerovnako vybavenych
vozidiel a zdznamov pochddzajicich zo zdznamovych zariadeni jednak typu uvedeného v prilohe 1 a jednak typu
uvedeného v prilohe IB. Bolo by vhodné, aby kontrolni dradnici boli na tito mozZnost pripraveni a patricne
vybaveni.
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3.1.

3.2

3.3.

ZHRNUTIE
ZABRANENIE UTOKOM PROTI DIGITALNYM TACHOGRAFOM
KONTROLY NA CESTACH ALEBO V PRIESTOROCH PODNIKU

Ndrodné stratégie zabezpecujiice dodrziavanie predpisov by sa mohli rozviniit s ciefom podporit G¢inné
kontroly dodrziavania predpisov a s nimi spojené prehliadky vozidiel, ktoré mozu byt vybavené manipulaénymi
zariadeniami, a to bud na cestdch, alebo pocas kontrol v priestoroch podnikov.

Riadne vyskoleni a vybaveni kontroln{ tiradnici by boli schopni rychlo pristupovat k tidajom z jednotky vozidla,
stahovat a analyzovat tieto udaje a pohotovo vykondvat kontroly, a boli by schopni vykondvat podobné
analyzy udajov uloZenych elektronicky alebo v kombindcii s listami, diagramami a vypismi.

Clenské §taty by mohli vypracovat stratégie s cielom zabezpecit, aby vozidld pri kontrole na pritomnost
manipulacnych zariadeni mohli byt do roku 2010 kontrolované pomocou jednej z tychto metdd:

— dva kontrolné body s analyzou skuto¢nej rychlosti a vzdialenosti;
— jeden kontrolny bod s podrobnou analyzou stiahnutych tidajov;
— jeden kontrolny bod na zdklade technickej kontroly pecati.

Indikativne by bolo mozné, aby sa 10 % kontrolovanych vozidiel (¢i uz formou skasky technickej sposobilosti,
kontroly dodrziavania poctu hodin najazdenych vodicom alebo inych kontrol) kontrolovalo aj na pritomnost
manipulacnych zariadeni, hoci zostdva tilohou ¢lenskych $tatov vyvinit najicinnejsie prostriedky a vymedzit ich
VO svojej stratégii.

Ak sa ndjdu dostatocné dokazy pre odovodnené podozrenie, kontroln{ tradnici by mohli poslat vozidlo do
schvélenej dielne na vykonanie dalsich skisok.

Ak sa zistia manipula¢né zariadenia, nezévisle od toho, ¢i ich vodi¢ pouzil, alebo nepouzil, odporica sa, aby
zdznamové zariadenie bolo z vozidla demontované a pouzité ako dokaz v silade s vniitro§titnymi procedu-
ralnymi pravidlami tykajiicimi sa nardbania s takymi dokazmi. Kontrolni tiradnici by mohli uplatiiovat prislusné
suvisiace procesy a pokuty vzdy, ked by sa zistilo vyuZivanie takéhoto zariadenia, pretoze to predstavuje velmi
vézny priestupok.

Kapitola 3: Odbornd priprava, vybavenost a osved¢ené postupy

Zatial ¢o clenské $tty by mali zabezpecit, aby kontrolni tradnici boli riadne odborne pripraveni na plnenie svojich
tloh, mohla by sa uskuto¢nit aj adekvétna odbornd priprava pre vietky ostatné relevantné strany; bolo by vyhodné
a velmi ziaduce, aby sa medzi clenskymi $titmi usporiadali spolo¢né ndvstevy a koordindcie pre kontrolnych
tradnikov s cielom zostladit osvedcené postupy a rozgirovat medzi odbornikmi poznatky ziskané zo skdsenosti.

Kontrolni dradnici by mali byt nélezité vybaveni na vykondvanie sirokého spektra kontrol savisiacich s digitdlnym
tachografom. To znamend, Ze by mali mat k dispozicii prislusné ndstroje na Citanie, tlacenie a stahovanie tdajov
z takychto zdznamovych zariadeni. Clenské $tity by mohli vynalozif Gsilie na zabezpecenie toho, aby bol takto
vybaveny dostatocny pocet ich kontrolnych dradnikov.

Osvedcené postupy na zistovanie a prevenciu, tak pocas cestnych kontrol, ako aj v priestoroch podniku (ako je
pouzivanie referenéného kabla, technika pevnej vzdialenosti, zistovanie nenormalnych stop po rychlej jazde alebo
profilov vzdialenosti, preruSenia napdjania, porusené pecate) by sa mohli spolo¢ne vyuzivat a podporovat v rdmci
subjektov zabezpecujticich dodrziavanie predpisov.

Kapitola 4: Prehliadky v dieliiach

Dielne a montdzne firmy tvoria velmi dolezitii sticast bezpecnosti tachografového systému bez ohladu na to, ¢&i je
zdznamovym zariadenim anal6govy alebo digitdlny tachograf. Ich schvélenie a povolenie sa musi opierat o prehladny
stibor vndtrostitnych kritérif, ktory stanovuje ich spolahlivost a doveryhodnost. Na tento tcel sa ¢lenskym $titom
odporti¢a zabezpecit, aby dielne, ktoré maji povolené instalovat, aktivovat, kalibrovat, prehliadat a opravovat zdznamové
zariadenia, boli schvilené, pravidelne kontrolované, certifikované a vybavené vcasnymi, relevantnymi aktualizdciami

a informaciami. Dalej sa odportica, aby prislusné orgdny poskytli montdznym firmdm a dielilam jednoznaéné pokyny

a poucenia o ich povinnostiach a zodpovednosti, najmi pokial ide o chdpanie svojej tilohy v stvislosti s celkovou
bezpecnostou systému. Okrem toho sa odpordca, aby orgdny, ktoré schvaluji dielne a montdzne firmy, poskytovali
prostrednictvom Komisie vietkym ostatnym clenskym $tatom presné a pravidelne aktualizované informdcie tykajice sa
znacenia pecati a dielcov a postavenia kazdej dielne na svojom tzemi.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

A. Prdvny zdklad

Vozidld budi spravidla povinné ist do dielne na prehliadku vzdy, ked:
a) je potrebnd prehliadka tachografu v silade s prilohami k nariadeniu (EHS) ¢. 3821/85;

b) vozidlo je podrobované kazdoro¢nej kontrole technickej sposobilosti podla ustanoveni prilohy II k smernici
96/96/ES;

¢) kontrolny dradnik posle vozidlo do dielne, aby sa vykonala podrobnejsia prehliadka zaznamového zariadenia;
d) zdznamové zariadenie je potrebné opravit alebo vymenit.

Pri vsetkych tychto prilezitostiach by dielne alebo montdzne firmy mohli dostat pokyn, aby vizudlne a fyzicky
skontrolovali, ¢i je zdznamové zariadenie zapecatené a i zdznamové zariadenie ma svoj opisny Stitok vyrobcu
a instalacny $titok.

Prislusny orgdn ¢lenského Stdtu by mohol dielnam pravidelne pripominat, ze vzdy, ked skontrolujii a opitovne
zapecatia tachografovy systém a pripevnia k nemu instalacny Stitok, dielfia tym fakticky potvrdzuje, Ze systém je
bezpecny, Ze funguje spravne, riadne zaznamendva ddaje a Ze k zdznamovému zariadeniu nie je pripojené Ziadne
manipulacné zariadenie.

Dielnam by sa mohlo pripominat, ze mozu spachat vézny priestupok, ak vedome znovu zapecatia tachografovy
systém bez toho, aby najprv odstrénili [ubovolné manipula¢né zariadenie, ktoré samé ndjdu, alebo poziadali
o demontovanie manipula¢ného zariadenia pred opitovnym zapecatenim. Ak sa neskor zisti, Ze manipulacné
zariadenie je pritomné, bez ohladu na to, ¢ sa pouzivalo alebo nepouzivalo, a zZe dielna napriek tomu opitovne
zapecCatila systém a pripevnila nan instalacny stitok, potom by bolo mozné dielfiu a jednotlivé montdzne firmy brat
na zodpovednost za vdzny priestupok.

Odportica sa, aby vzhladom na doleziti dlohu, ktord zohrdvaji dielne a montdzne firmy v stvislosti
s bezpecnostou systému, prislusné organy clenského Statu zvazili ndlezité sankcie, ktoré mozu dokonca viest
k strate schvélenia alebo opravnenia vykondvat pracu na tachografoch, ak uz sa na dieliiu nie je mozné spoliehat.

Naopak, ¢lenské stity by mohli pripomentit dielnam, Ze maji privo odmietnut vykondvanie akychkolvek dalsich
prehliadok alebo kalibrécii na fubovolnom vozidle, ak maji podozrenie, alebo vedia, Ze vo vozidle je namontované
manipulacné zariadenie. Prislusné orgdny by mohli podporit dieliiu, ak tito trvd na tom, aby bolo manipulacné
zariadenie demontované prv, ako bude pokracovat v prehliadke. Dielna méze vidy odmietnut bud znovu zapecatit
pripojenia rozhrania alebo pripevnit intala¢ny Stitok, pokial manipula¢né zariadenie nebude odstrnené.

Clenské staty, ktoré to povazujii za vhodné, by mohli pozadovat, aby schvilené dielne poddvali spravy o faktoch
opisanych v odsekoch 4.4 az 4.6.

Alternativne by clenské 3$taty, ktoré nepovazuju takito cinnost dielne za primerand, mohli namiesto toho dat
dielnam pokyn, aby takéto spravy uchovali na konkrétne obdobie a na poziadanie ich spristupnili prislusnému
orgdnu. Toto obdobie by mohlo trvat najmenej 24 mesiacov, ¢o by bolo v stlade s minimdlnym obdobim medzi
prehliadkami zdznamového zariadenia.

Dielnam by sa mohlo tiez pripomentit, Ze samotnd demontdz manipula¢ného zariadenia z vozidla nemusi nevyh-
nutne zbavit prevddzkovatela alebo vodi¢a zodpovednosti za akékolvek priestupky, pretoze je velmi pravdepo-
dobné, ze tudaje, ktoré boli predtym zaznamenané a ulozené v jednotke vozidla alebo v kartich jednotlivych
vodi¢ov, mohli uz byt zmanipulované. Ak by dielna neohldsila dand zdleZitost, mohla by sama prispiet
k akymkolvek priestupkom spichanym tymito prevddzkovatelmi alebo vodiémi a mohla by ocakdvat, Ze
v pripade prichytenia by Celila rovnakym postihom.

Napriek tomu dielne a montdzne firmy by mohli ozndmit pouzivanie alebo pritomnost manipulacnych zariadeni
prislusnému orgdnu, ktory by zase mohol napriklad zvdzit odmenu alebo stimulaéné schémy s ciefom nabddat
dielne, aby poskytovali informdcie prispievajice k odhaleniu alebo zabrdneniu pouZzivania manipula¢nych zariadeni
alebo inych foriem dtokov na systém.

. Usmernenia a odporticania uvedené dalej v texte nie sii vycerpdvajice a mohli by sa vyskytnit okolnosti, za

ktorych sa uplatiiovanim tychto odporticani nedosiahne pozadovany vysledok (napriklad v pripadoch, ked sa
referencny kabel (oddiel 1.23) nedd pripojit k snimacu pohybu). Za takych okolnosti by clenské stity mohli
vyvindt alternativne met6dy, ktoré st rovnako tc¢inné. Takéto alternativne opatrenia by sa mohli spolo¢ne vyuzivat
v rdmci Sirsieho spolocenstva zabezpecujiiceho dodrziavanie predpisov.
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4.12.

4.13.

4.14.

4.15.

4.16.

4.17.

4.18.

4.19.

4.20.

4.21.

KedZe tieto usmernenia sa vztfahuji na obidva typy tachografov vymedzené v nariadeni (ES) ¢ 3821/85 a v
prilohdch k nemu, clenské $taty uz mohli okrem toho zaviest metddy, postupy a usmernenia tykajiice sa kontrol
analégovych tachografov a odhalovania manipulaénych zariadeni. Usmernenia v tomto odporticani Komisie by sa
teda nemali posudzovat ako ndhrada alebo odklon od uz zavedenych opatreni, ale ako ich dalsia podpora, najmi
v savislosti s digitdlnym tachografom, kde sa metodika moze lisit, ale ciel zostdva rovnaky. Odportica sa, aby sa
opatrenia, ak sa uZ uplatiiuji na kontrolu analégovych tachografov, mohli pripadne rozsirit tak, aby zahfnali aj
digitdlne tachografy. Napriklad v situdcidch stvisiacich s platbou dielfiam za vykondvanie osobitnych dloh, ktoré im
pridelili kontrolni dradnici, ktori odoslali vozidlo do schvilenej dielne.

B. Porusené alebo chybajiice pecate

Dielne mozu vzdy skontrolovat, ¢i pecate chybajd, sti porusené alebo poskodené.

Vozidlo by sa za ziadnych okolnosti nemalo znovu zapecatit alebo vybavit instalacnym Stitkom, pokial systém
nebol obnoveny tak, aby splhal poziadavky nariadenia.

Dielne by mohli zaznamenat v sprdve o prehliadke alebo v registri skutocnost, ze pecate chybaji, a vykonat dalsie
kontroly (ako je kontrola referenéného kabla) a prehliadky s cielom ubezpecit sa, Ze vo vozidle nie je pritomné
ziadne manipulacné zariadenie.

Ak boli pecate, ako sa uvddza v kapitole V ods. 4 prilohy I a v poziadavke 252 prilohy IB k nariadeniu ¢. 3821/85,
odstranené v pripade niddze, alebo sa md instalovat alebo opravit obmedzova¢ rychlosti, potom pri kazdej
prilezitosti, ked bola poruSend pecat, musi sa vypracovat a spristupnit prislusnému orgdnu pisomné vyhldsenie
uvddzajice dovod takéhoto konania.

V opacnom pripade by dielia mohla vykonat dplnt kontrolu pomocou nizsie uvedenych odportcanych met6d
a podat prislusnému orgdnu presnd spravu o tom, ¢o sa urobilo a zistilo.

C. Analyza zdznamov s tdajmi

Udaje, ktoré by sa mohli stiahnut v dielni, podla moznosti po ich overen{ digitdlnym podpisom, a zahrndt do
spravy o audite, by mali najmd v pripade digitilncho tachografu spliiat poziadavky obsiahnuté v oddiele 4.4
(Veobecné bezpecnostné poziadavky na snimac pohybu) a v oddiele 4.4 (VSeobecné bezpecnostné poziadavky
na jednotku vozidla) doplnku 10 prilohy IB k nariadeniu ¢. 3821/85. Doplnok 1 poskytuje tplny zoznam
informdcii v sprave o audite.

Dielna by tiez mohla stiahnut a analyzovat ddtovy siibor udalosti a poriich obsiahnuty v jednotke vozidla. Medzi tieto
udalosti a poruchy (pozri tiez Gplny zoznam v Doplnku 2) patria napriklad:

— pokus o narusenie bezpecnosti;

— chyba pri overovani snimaca pohybu;
— neoprdvnend zmena snimaca pohybu;
— neoprdvnené otvorenie puzdra;

— udalost preruSenie napdjania

— alebo porucha snimaca.

Zistit pouZivanie manipula¢ného zariadenia po jeho demontdZi je tiez tazké. No kontrolou ddtového stiboru
udalosti a portich by sa mohli odhalit pripady, ked doslo k preruseniu napdjania, ktoré sa nedd vysvetlit. Presku-
manim podrobnej stopy rychlosti by sa okrem toho mohlo naznacit anomadlie signdlu o rychlosti. Neredlne
spomalenia a zrychlenia by mohli byt symptomatické pre zapinanie a vypinanie manipulaéného zariadenia.

Dielne by za kazdych okolnosti mohli vytlacit vypis a pripojit ho k in§pekénej sprave alebo k inspekénému registru
(pozri kapitolu 4) s pripadnymi odkazmi na vsetky tdaje stiahnuté pomocou karty dielne.
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4.22.

4.23.

4.24.

4.25.

4.26.

4.27.

4.28.

4.29.

4.30.

Ak udaje z jednotky vozidla nemozno stiahnut pomocou karty dielne, mozno jednotku vozidla povazovat za
nespravne fungujicu alebo porusent. V takych pripadoch by sa dielna mohla pokusit o opravu zdznamového
zariadenia. Ak ani takéto pokusy o opravu neumoZnia stiahnut tdaje, dielna by mala vydat osvedcenie
o nestiahnutelnosti a jeho képiu prilozit k sprave o inspekcii.

Odporica sa tiez, aby si vodici uchovali kazdé osvedéenie o nestiahnutelnosti, ktoré im vydd dielna, pre pripad, ze
buddt neskor kontrolovani pri pouzivani vozidla s nespravne fungujiicim digitdlnym tachografom. Okrem toho sa
odportica, aby v pripade, ak vodi¢ zmeni vozidlo, takéto osvedéenia potom zostali vo vozidle dovtedy, kym
dopravny podnik nebude moct prevziat potvrdenie o osvedceni ako stcast celkovych povinnosti spojenych
s vedenim zdznamov a nebude moct dat zdznamové zariadenie opravit.

D. Kontrola pdrovania medzi snimacom pohybu a jednotkou vozidla

Ak sa zisti, Ze od poslednej prehliadky sa vyskytli niektoré tidaje opisané v predchddzajicom oddiele, dielna by
mohla vykonat porovnanic medzi identifikacnymi ddajmi snimaca pohybu zapojeného do prevodovky
a identifika¢nymi ddajmi spdrovaného snimaca pohybu zaregistrovaného v jednotke vozidla.

Pouzivanie referen¢ného kébla je acinny prostriedok testovania, ¢i boli vo vozidle nainstalované niektoré typy
manipulacnych zariadeni. Referencny kabel je zapojeny do zadnej casti jednotky vozidla a jeho druhy koniec je
pripojeny k snimacu pohybu. Ak snima¢ pohybu nebol v prevodovke sparovany s jednotkou vozidla, vyvold sa
,udalost chyba tdajov o pohybe“ alebo porucha snimaca. Toto hldsenie bude naznacovat pritomnost manipulac-
ného zariadenia. Ak by sa vyskytla takdto udalost, vozidlo by sa mohlo skontrolovat na pritomnost skrytych
zariadeni.

Alternativne by sa snimac¢ pohybu pocas kontroly mohol odpojit a demontovat. Ak sa neurobil zZiadny zdsah do
systému digitdlneho tachografu, objavi sa chybové hldsenie (Ziadny snima¢ pohybu). No ak sa takéto chybové
hldsenie neobjavi, naznadi to pritomnost iného, skrytého snimaca pohybu alebo niektorého iného elektronického
manipulacného zariadenia.

Treba poznamenat, Ze pred pouzitim metddy referencného kébla musia technicki pracovnici dielne (alebo kontrolni
tradnici) vlozit svoju dielenskt kartu (alebo kontrolnd kartu), aby poskytli vysvetlenie, preco sa vyskytla ,udalost
prerusenie napdjania“ a zaznamenala sa v sibore udalosti a poriich jednotky vozidla. Nesplnenie tejto povinnosti
moze pocas dalSej prehliadky sposobit nesprévnu indikdciu, Ze sa bud vodi¢, alebo prevddzkovatel mohol poksit
o utok na bezpec¢nost snimaca pohybu.

Alternativne by sa dali, hoci to nie je vidy mozné, porovndvat znaCenia na snimaci pohybu na prevodovke
s identifikacnymi tdajmi sparovaného snimaca pohybu zaznamenanymi v jednotke vozidla. Dielne by preto
mohli vykondvat tieto ¢innosti:

— Porovnanie informdcii zaznamenanych na instalacnom $titku s informdciami obsiahnutymi v zdzname jednotky
vozidla. Ak sa zisti, Ze sa tieto informacie nezhoduji, mohli by sa o tom informovat organy clenského 3tdtu
zabezpecujice dodrziavanie predpisov a udalost by sa mohla zaznamenat v inspekénej sprave a inspekénom
registri.

— Porovnanie identifikacného &isla snimaca pohybu vytlaceného na kryte snimaca pohybu s informéciami obsiah-
nutymi v zdzname jednotky vozidla. V pripade potreby by sa mohol pouzit néstroj elektronickej skiisky na
kontrolu elektronickej identifikicie snimaca pohybu. Ak existuje akdkolvek nezhoda identifikaénych cisel,
mozno predpokladat, Ze vozidlo je vybavené manipulaénym zariadenim. Bolo by mozné informovat orgdny
¢lenského sttu zabezpecujice dodrziavanie predpisov a udalost by sa mohla zaznamenat v inspekénej sprave
a inspekénom registri.

E. Osobitné postupy ako vysledok cestnej kontroly

Kontrolni tradnici by mohli odoslat podozrivé vozidlo do dielne. Za tychto okolnosti by kontrolni tradnici mohli
najprv dat pokyn dielnam a montdznym firmdm, aby stiahli vietky dédtové sibory z jednotky vozidla. Medzi tieto
stibory patri Tieto sitbory musi sprevddzat prislusny digitdlny podpis.

Mobhla by sa vykonat dplnd kontrola zaznamenanych tdajov, a to aj pomocou technickych prostriedkov (referencny
kabel, kontrola pecati...).

. Ak sa zistia vdZne nezrovnalosti, ale neodhali sa manipula¢né zariadenie, mohol by sa urobit zdver, Ze manipulacné

zariadenie bolo pouzité a demontované. V takom pripade by mal kontrolny tradnik podla ¢ldnku 2 smernice
2006/22/ES informovat orgin pre koordindciu ¢innosti spojenych so zabezpecenim dodrziavania predpisov afalebo
sty¢ny orgdn v rdmci Spolocenstva podla ¢linku 7 uvedenej smernice, ak je vozidlo registrované v inom ¢lenskom
State. To by mohlo viest k dalsiemu preSetrovaniu, pokial ide o vozidlo podniku.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

KAPITOLA 5: Sprdva a audit dielni

Dielne by mohli vypracovat inspekénd spravu pre kazda prehliadku jedného vozidla, ak sa vyzaduje prehliadka
zdznamového zariadenia, ¢i uZ je prehliadka scastou pravidelnej prehliadky, alebo sa vykondva na Ziadost prislus-

ného vnitrostitneho orgdnu. Mohli by tieZ zaznamenat v registri zoznam vsetkych inspekénych sprav.

Dielfia by mohla uchovévat inspekénd spravu najmenej po dobu dvoch rokov od ¢asu jej vypracovania a vzdy, ked
o to poziada vnitro$titny prislusny orgdn, spristupnit mu vSetky zdznamy o prehliadkach a kalibricidch za

uvedené obdobie.

Takéto zistenia, ktoré urobi schvélend dielna (zdznamy o porusenych, poskodenych alebo chybajicich pecatiach,
chybajicich 3titkoch, netiplné alebo nezhodujice sa informdcie medzi tym, ¢o bolo zaznamenané v jednotke
vozidla, a ¢o bolo obsiahnuté v snimaci pohybu, a kazdé odhalenie manipula¢ného zariadenia, kopie vypisov
tykajacich sa siboru udalosti a poriich a vietky dalie relevantné vypisy), by mohli napriklad tvorit sticast formatu
pravidelného poddvania sprv a prislusnym orgdnom clenského Stétu sa odportca zabezpecit, aby to tak skutocne

bolo.

Clenské staty by mohli povazovat skutocnost, zZe dielne neposkytli riadne zostavené inspekéné spravy, za porusenie

pravidiel, ¢o moze viest k zruSeniu schvélenia dielne.

Clenské $tity by mohli vykondvat audity inspekénych sprdv a registrov dielne najmenej raz za dva roky. Takéto
audity by mohli zahfnat ndhodnti kontrolu indpekénych sprév tykajicich sa prehliadky a kalibricie digitdlneho
tachografu. Aj dielenské karty by sa mohli kontrolovat a pravidelne stahovat, aby sa zabrdnilo strate alebo

prepisaniu tdajov.

ZHRNUTIE
ZABRANENIE UTOKOM PROTI DIGITALNYM TACHOGRAFOM POCAS PREHLIADKY V DIELNACH

Pri schvalovani a pravidelnej kontrole dielni by ¢lenské Stity mali zabezpecit, aby ich pracovnici boli riadne
odborne pripraveni a aby mali pristup ku vietkym zariadeniam potrebnym na stahovanie ddajov a vykonavanie
ur¢itych osobitnych skiisok.

Dielne by mohli dostat od svojho prislusného orgdnu pokyn, aby opakovane nezapecatili digitdlny tachograf,
ked bolo zistené manipula¢né zariadenie, pokial toto zariadenie nebude odstranené a tachograf nebude plne
prekalibrovany tak, aby spravne zaznamendval tdaje. Dielne by okrem toho mohli dostat od svojho prislusného
orgdnu pokyn, aby odstrdnili instalacny 3titok.

Prehliadky vykondvané dielnami by mohli zahffat:

— fyzické kontroly pecati, instalacnych stitkov a stitkov vyrobcu

— analyzu stiahnutych datovych stborov, najmi stboru udalosti a portch
— alebo pripadne skasku s metddou referencného kabla.

Dielne by mohli zaznamenat v inpekénej sprave chybajiice alebo poskodené pecate a pripojit k sprave vypis
stiahnutych stborov. Inspekéné spravy by sa mohli spristupnit vnitrostitnym orgdnom do dvoch rokov.

Pravidelné kontroly dielni vykondvané clenskymi $titmi by mohli zahfnat audit in§pekénych postupov vritane
ndhodnej kontroly indpekénych sprav.

Clenské $téty by sa mohli uistit, Ze dielne informujd prislusny orgdn vzdy, ked odhalia manipulaéné zariadenia
alebo zistia vdzne nezrovnalosti naznacujice, Ze sa pouzilo a ndsledne demontovalo manipula¢né zariadenie.

V takych pripadoch a ked je vozidlo registrované v inom ¢lenskom Stite, ¢lenské $tity by mohli informovat
sty¢ny orgdn v rdmci Spolocenstva s cielom prikrocit k dalsiemu presetrovaniu, pokial ide o vozidlo podniku.
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Kapitola 6: Zivere¢né ustanovenia

6.1. Odhalenie a zabrdnenie pouZivaniu zariadeni ur¢enych na oklamanie tachografového systému je trvaly proces,
ktorého realizdcia vyzaduje ustaviént pozornost. Technologicky pokrok priniesol aj pokrok v metédach a hrozbich
vytvorenych s cielom oklamat systém. Preto musia vSetky subjekty zaoberajiice sa bezpecnostou tachografového
systému, ¢i uz s to kontrolni dradnici, schvélené diclne a montdzne firmy, alebo oprdvneni prevddzkovatelia
a vodici, plnit svoju dlohu.

6.2. Na vnitrostitnej Grovni by sa ¢lenské $tity mali nabddat na ziskavanie co mozno najvicsicho mnozstva informdcif,
na rozvinutie vlastnych stratégii v postupoch proti takym hrozbdm a mali by sa vyrazne podporovat pri vymene
takychto informdcii. Clenské $tity by mali upozornit Komisiu na nové alebo odlisné hrozby alebo pokusy
o oklamanie systému.

6.3. Na trovni Spolocenstva bude Komisia pokracovat v skiimani situdcie a v uplatiiovani pravidiel a bude sa usilovat
o podporu a spolupracu vietkych clenskych 3titov a ztcastnenych stran odvetvia.




