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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorjch uverejnenie je povinné)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (ES) & 692/2008

z 18. jila 2008

ktorym sa vykondva, meni a dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 715/2007
o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a wzZitkovych
vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informdcidm o opravich a idrzbe vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretefom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,
a najmd na jej ¢lanok 95,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 7152007 z 20. jtna 2007 o typovom schvalovani motoro-
vych vozidiel so zretefom na emisie lahkych osobnych a tzitko-
vych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informdcidm
o opravach a tdrzbe vozidiel (!), a najma na jeho ¢lanok 4 ods. 4,
¢lanok 5 ods. 3 a ¢lanok 8,

kedze:

1)

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 je jednym zo samostatnych
regulacnych aktov v rdmci typového schvalovania ustano-
veného v smernici Rady 70/156EHS zo 6. februdra 1970
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych stdtov tyka-
jucich sa typového schvalovania motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel (2).

V nariadeni (ES) ¢. 715/2007 sa vyzaduje, aby nové [ahké
uzitkové vozidld dodrziavali nové emisné limity, a kladie
dodato¢né poziadavky na pristup k informaciam. Technic-
ké poziadavky nadobudaji tc¢innost vo dvoch etapdch,
Euro 5 od 1. septembra 2009 a Euro 6 od 1. septembra
2014. Mali by sa prijat osobitné technické ustanovenia po-
trebné na vykonavanie uvedeného nariadenia. Toto narja-
denie je preto zamerané na stanovenie poziadaviek
potrebnych pre typové schvélenie technickych podmienok
pre vozidla normy Euro 5 a Euro 6.

(1) U.v.EUL 171, 29.6.2007, s. 1.
() U.v.ESL 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend a dopl-
nend nariadenim (ES) €. 715/2007.

6)

V ¢ldnku 5 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 sa ustanovujt oso-
bitné technické poziadavky tykajice sa reguldcie emisif
z vozidiel, ktoré majt byt stanovené v jeho vykondvacich
predpisoch. Preto je potrebné prijat také poziadavky.

Po prijati hlavnych poziadaviek na typové schvalovanie
v nariadeni (ES) ¢. 715/2007 je potrebné stanovit spravne
opatrenia pre typové schvalovanie lahkych ndkladnych vo-
zidiel v ES. Tieto administrativne poziadavky zahffiaji us-
tanovenia o zhode vyroby a zhode v prevaddzke s cielom
zabezpedit trvalt spolahlivi vykonnost vyroby vozidiel.

V stilade s ¢linkom 11 nariadenia (ES) €. 715/2007 je po-
trebné stanovit poziadavky na typové schvalovanie nd-
hradnych zariadeni na reguldciu znecistovania, aby sa
zabezpedila ich spravna ¢innost.

V stilade s ¢lankami 6 a 7 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 je
tiez potrebné stanovit poziadavky, aby sa zabezpecilo, Ze
informécie o systéme palubnej diagnostiky (OBD) vozidla
a o opravich a adrzbe vozidla budi lahko dostupné, a tak
zabezpecit, Ze nezavisli prevadzkovatelia budi mat pristup
k tymto informacidm.

V stlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 opatrenia ustano-
vené v tomto nariadeni ohladom pristupu k informacidm
o0 opravéch a udrzbe vozidla a k informdcidm tykajiicim sa
diagnostickych prostriedkov a kompatibility ndhradnych
dielov so systémami OBD vo vozidlach by nemali byt ob-
medzené na komponenty a systémy stvisiace s emisiami,
ale by sa mali vztahovat na v3etky aspekty vozidla podlie-
hajiiceho typovému schvaleniu v rdmci tohto nariadenia.
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(8)  Ako sa ustanovuje v ¢ldnku 14 ods. 2 nariadenia (ES)

(10)

¢. 715/2007, zavaddzaju sa rekalibra¢né limitné hodnoty
pre tuhé Castice a nové limitné hodnoty pre mnozstvo emi-
tovanych castic.

Opatrenia ustanovené v tomto nariadeni sa v stilade so sta-
noviskom Technického vyboru — Motorové vozidld, ktory
bol zriadeny na zdklade ¢lanku 40 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2007/46ES z 5. septembra 2007, kto-
rym sa ustanovuje ramec pre schvalovanie motorovych vo-
zidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre také
vozidld (rimcovd smernica) (1),

Malo by sa zalozit férum, ktorého tilohou by bolo preska-
mavat vietky obavy, ktoré vznikli pri vykondvani oddielu
2.2 prilohy XIV, pokial ide o pristup k informdcidm o za-
bezpeceni vozidla. Vymena informdcii vo fére by mala pri-
spiet k zniZeniu rizika zneuzZitia informdcii o zabezpeceni
vozidla. Vzhladom na citlivost tejto zdleZitosti moze byt
potrebné, aby diskusie a zdvery v rdmci fora mali doverny
charakter.

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Predmet iipravy

Tymto nariadenim sa ustanovujli opatrenia na vykondvanie ¢lan-
kov 4, 5 a 8 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Cldnok 2

Vymedzenie pojmov

Na ticely tohto nariadenia sa uplatiuji tieto vymedzenia pojmov:

,typ vozidla so zretelom na emisie a informdacie o opravach
a udrzbe vozidla® je skupina vozidiel, ktoré sa neliSia v tych-
to ohladoch:

a) ekvivalentnd zotrva¢nd hmotnost definovand vo vztahu
k referen¢nej hmotnosti, ako je ustanovené v bode 5.1
prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 (2);

b) charakteristiky motora a vozidla uvedené v doplnku 3
k prilohe I;

typové schvilenie vozidla v ES so zretelom na emisie a in-
formdcie o opravach a tdrzbe vozidla“ je typové schvélenie
vozidla ES so zretefom na vyfukové emisie, emisie klukovej
skrine, emisie z odparovania, spotrebu paliva a pristup k in-
formacidm o systéme OBD vo vozidle a o opravich a tdrzbe
vozidla;

() U.v.EUL 263, 9.10.2007, s. 1.
() U.v.EUL 375, 27.12.2006, s. 223.

,plynné znecistujiice latky“ st emisie vyfukového plynu vo
forme oxidu uholnatého, oxidov dusika vyjadrenych v ekvi-
valente oxidu dusi¢itého (NO,) a uhlovodikov s tymto
pomeront:

a)  CyH; 500016 pre benzin (E5);

b) CiH, 600,005 pre naftu (B5);

¢) C,H,s,; pre skvapalneny ropny plyn (LPG);

d) CH, pre zemny plyn (NG) a biometdn;

e) C,H,,,0, 155 pre etanol (E85);

,pomocné Startovacie zariadenie” st Zeraviace sviecky,
zmeny ¢asovania vstreku a iné zariadenia, ktoré poméhaji
nastartovat motor bez obohatenia zmesi vzduchu a paliva
v motore;

,zdvihovy objem motora“ znamena:

a) U motorov s posuvnymi piestmi — menovity zdvihovy
objem motora; alebo

b) u motorov s rotaénymi piestmi (u Wankelovych moto-

rov) dvojndsobok menovitého zdvihového objemu
motora;

Lperiodicky regenerativny systém“ st katalyzdtory, filtre tu-
hych castic alebo iné zariadenia na reguldciu znecistovania,
ktoré vyzaduju periodicky proces regeneracie po menej ako
4 000 km beznej prevadzky vozidla;

,povodné ndhradné zariadenie na reguldciu znecistovania“ je
zariadenie na reguldciu znecistovania alebo ststava takychto
zariadeni na reguldciu znedistovania, ktorych typy st uve-
dené v doplnku 4 k prilohe 1 tohto nariadenia, drzitel typo-
vého schvélenia vozidla ich vSak pondka na trhu ako
samostatné technické jednotky;

,typ zariadenia na reguldciu znecistovania“ sa katalyzatory
a filtre tuhych castic, ktoré sa neliSia v Ziadnom z tychto do-
lezitych hladisk:

a) pocet substratov, struktira a materidl;

b) druh cinnosti kazdého substratuy;

) objem, pomer Eelnej plochy a dfzky substratu;
d) pouzity materidl katalyzdtora;

¢) pomer pouzitych materidlov katalyzdtora;

f)  hustota buniek;

g) rozmery a tvar;

h) tepelnd ochrana;

y,jednopalivové vozidlo“ je vozidlo, ktoré je konstruované
hlavne na stdly chod na jedno palivo;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

,jednopalivové plynové vozidlo“ je jednopalivové vozidlo,
ktoré je pohdnané hlavne skvapalnenym ropnym plynom,
zemnym plynom/biometdnom alebo vodikom, moze viak
mat benzinovy systém na niidzové ticely alebo len na $tarto-
vanie, ked benzinovad nddrz neobsahuje viac ako 15 litrov
benzinu;

Ldvojpalivové vozidlo“ je vozidlo s dvomi samostatnymi pa-
livovymi nddrzami, ktoré méze byt pohdfiané ¢iasto¢ne dvo-
mi roznymi palivami a je konstruované na staly chod naraz
len na jedno palivo;

,dvojpalivové plynové vozidlo“ je dvojpalivové vozidlo, kto-
ré moze byt pohdnané benzinom a tiez bud skvapalnenym
ropnym plynom, zemnym plynom/biometinom, alebo
vodikom;

,vozidlo na flexibilné palivo“ je vozidlo s jednou palivovou
nddrzou, ktoré moze byt pohdniané réznymi zmesami dvoch
alebo viacerych paliv;

,vozidlo na flexibilné palivo s etanolom* je vozidlo na flexi-
bilné palivo, ktoré moéze byt pohanané benzinom alebo zme-
sou benzinu a etanolu, pricom primes etanolu moze byt az
do 85 % (E85);

,vozidlo na flexibilné palivo s bionaftou* je vozidlo na flexi-
bilné palivo, ktoré moze byt pohdriané minerdlnou naftou
alebo zmesou mineralnej nafty a bionafty;

Lhybridné elektrické vozidlo (HEV)“ je vozidlo, ktoré na tcely
mechanického pohonu Cerpd energiu z oboch tychto zdro-
jov energie uskladnenych vo vozidle:

a) spotrebitelné palivo;

b) batéria, kondenzétor, zotrvaénik/generdtor alebo iné za-
riadenie na uskladnenie elektrickej energie;

,riadne udrziavané a pouzivané* znamend, na tcel skiisané-
ho vozidla, Ze takéto vozidlo spliia kritérid pre prijatie vybra-
ného vozidla, ktoré si ustanovené v oddiele 2 doplnku 1
k prilohe II;

-

,Systém na reguldciu emisii je v sivislosti so systémom OBD,
elektronicky reguldtor motora a kazdy komponent stvisiaci
s emisiami vo vyfukovom alebo odparovacom systéme, ktory
reguldtor zdsobuje vstupnymi ddtami alebo prijima z reguld-
tora vystupné data;

,ukazovatel funk¢nej poruchy (MI)“ je viditelny alebo pocu-
telny ukazovatel, ktory jasne informuje vodica vozidla v pri-
pade funkénej poruchy samotného systému OBD alebo
lubovolného komponentu stvisiaceho s emisiami, ktory je
pripojeny k systému OBD;

Jfunkénd porucha“ je porucha komponentu alebo systému
stvisiaceho s emisiami, ktord by mohla spdsobit prekrocenie
limitov emisii uvedenych v bode 3.3.2 prilohy XI, alebo si-
tudcia, ked systém OBD nemoze plnit zdkladné monitorova-
cie poziadavky uvedené v prilohe XI;

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

,sekunddrny vzduch” je vzduch zavedeny do vyfukového sy-
stému pomocou Cerpadla alebo nasivacicho ventilu alebo
inymi prostriedkami, ktorého cielom je pomoct pri oxiddcii
HC a CO obsiahnutych v pride vyfukovych plynov.

Jjazdny cyklus®, pokial ide o systém OBD vo vozidle, pozo-
stdva z natartovania motora, rezimu jazdy, pri ktorych by sa
v pripade jej vyskytu zistila funkénd porucha, a vypnutia
motora;

,pristup k informdciam* znamend dostupnost vetkych infor-
mécif o systéme OBD vo vozidle, o opravich a o tdrzbe vo-
zidla pozadovanych na kontrolu, diagnostikovanie,
technickii obsluhu alebo opravu vozidla;

,nedostatok” znamend v stvislosti so systémom OBD, Ze az
vo dvoch samostatnych komponentoch alebo systémoch,
ktoré sti monitorované, sa vyskytuji docasné alebo trvalé
prevadzkové charakteristiky, ktoré nartaja inak t¢inné mo-
nitorovanie uvedenych komponentov alebo systémov pro-
strednictvom systému OBD alebo nespliiaji vietky ostatné
podrobné poziadavky na systém OBD;

,poskodené nahradné zariadenie na reguldciu znecistovania“
je zariadenie na reguldciu znecistovania definované v ¢lan-
ku 3 ods. 11 nariadenia (ES) ¢. 715/2007, ktoré je zastarané
alebo bolo umelo poskodené v takom rozsahu, Ze splia po-
ziadavky stanovené v oddiele 1 doplnku 1 k prilohe XI
k predpisu EHK OSN ¢. 83;

Linformdcie o systéme OBD vo vozidle“ st informdcie o pa-
lubnom diagnostickom systéme sliziacom pre kazdy elektro-
nicky systém vo vozidle;

,Cinidlo® je lubovolny vyrobok iny ako palivo, ktory je usk-
ladneny na palube vozidla a ktory sa privadza do systému do-
dato¢nej tGpravy vyfukovych plynov na podnet systému na
reguldciu emisif;

,hmotnost vozidla v pohovostnom stave“ znamend hmot-
nost opisand v bode 2.6 prilohy I k smernici 2007/46/ES;

,zlyhanie zapalovania“ znamend nedostato¢né spalovanie vo
valci motora so zdZihovym zapalovanim v dosledku absen-
cie iskry, chybného ddvkovania paliva, nedostatocnej kom-
presie alebo lubovolnej inej priciny.

,Systém alebo zariadenie na studeny Start” je systém, ktory
docasne obohacuje zmes vzduch/palivo motora, a tym po-
méha pri Startovani motora.

,vyvodovy hriadel” je vonkajsie motorom pohdnané zariade-
nie na pohon pridavného zariadenia namontovaného na
vozidlo.

,malovyrobcovia“ st vyrobcovia vozidiel, ktorych svetova ce-
loro¢nd vyroba neprekro¢i 10 000 kusov.
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Cldnok 3

Poziadavky na typové schvalovanie

1.  Na ziskanie typového schvilenia ES so zretefom na emisie
a informdcie o opravach a tdrzbe vozidla vyrobca musi preukd-
zat, Ze vozidld spliiajii postupy skisok uvedené v prilohdch III az
VIII, X az XII, XIV az XVI k tomuto nariadeniu. Vyrobca tieZ za-
bezpe¢i zhodu s technickymi parametrami referenénych paliv
uvedenymi v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

2. Vozidld podlichaju skiskam 3pecifikovanym na obrdzku
1.2.4 prilohy L.

3. Ako alternativu k poZiadavkdm obsiahnutym v prilohach II,
111, V az XI a XVI sa moézu malovyrobcovia poziadat o udelenie ty-
pového schviélenia ES pre typ vozidla, ktory bol schvéleny orgé-
nom tretej krajiny na zaklade pravnych aktov uvedenych v oddiele
2.1 prilohy L

Emisné skiisky na tcely spdsobilosti premdvky na cestich uve-
dené v prilohe IV, skiisky spotreby paliva a emisii CO, uvedené
v prilohe XII a poziadavky na pristup k informédcidm o systéme
OBD vozidla a o opravdch a tdrzbe vozidla uvedené v prilo-
he XIV st stdle poZadované na ziskanie typového schvélenia ES
so zretelom na emisie a informdcie o opravéch a tdrzbe vozidla
podla tohto odseku.

Schvalovaci organ musi informovat Komisiu o okolnostiach kaz-
dého typového schvilenia udeleného podla tohto odseku.

4. Osobitné poziadavky na otvory do palivovych nddrzi a na
elektronické bezpecnostné systémy sii stanovené v bodoch 2.2
a 2.3 prilohy L.

5. Vyrobca musi prijat technické opatrenia, ktoré zabezpecia,
ze vytukové emisie a emisie z odparovania budi tc¢inne obme-
dzené v stilade s tymto nariadenim v priebehu normaélnej Zivot-
nosti vozidla a za normdlnych podmienok pouZivania.

Tieto opatrenia musia zahffat aj zdruku, aby hadice, pripoje
a spojky pouzivané v systémoch na reguldciu emisii boli z hladi-
ska bezpecnosti skonstruované tak, aby boli v stilade s povodnym
projektovym zdmerom.

6.  Vyrobca musi zabezpecit, ze vysledky emisnych skasok st
v stilade s platnou limitnou hodnotou podla $pecifikovanych ski-
$obnych podmienok tohto nariadenia.

7.V pripade skasky typu 2 stanovenej v doplnku 1 k prilo-
he IV maximélny pripustny obsah oxidu uholnatého pri normdl-
nych volnobeznych otdckach motora sa zhoduje s hodnotou,
ktord uvadza vyrobca. Maximalny obsah oxidu uholnatého vsak
nesmie prekrocit 0,3 obj. %.

Pri vysokych volnobeznych otdc¢kach obsah oxidu uholnatého
podla objemu vyfukovych plynov nesmie prekrocit hodnotu
0,2% pri otickach motora, ktoré sa rovnaji minimdlne
2 000 min™ a hodnote Lambda 1 + 0,03, alebo v stlade s tech-
nickymi ddajmi vyrobcu.

8. Vyrobca musi zabezpecit, aby v pripade skasky typu 3 sta-
novenej v prilohe V vetraci systém motora neumoznil Gnik emisii
ziadnych plynov z klukovej skrine do ovzdusia.

9.  Skuska typu 6 stanovend v prilohe VIII, ktorou sa meraji
emisie pri nizkych teplotach, sa neuplatiiuje na vozidla s nafto-
vym motorom.

Vyrobcovia viak pri poddvani Ziadosti o typové schvilenie pred-
kladajt schvalovaciemu orgdnu informdcie preukazujtice, Ze za-
riadenie na dodato¢nt tpravu NO, dosahuje dostato¢ne vysoku
teplotu pre efektivnu prevadzku do 400 sekind po studenom
Starte pri teplote — 7 °C, ako sa uvadza v skaske typu 6.

Okrem toho vyrobca poskytuje schvalovaciemu orgdnu informé-
cie o prevadzkovej stratégii systému recirkuldcie vyfukovych ply-
nov (EGR) vratane jeho fungovania pri nizkych teplotach.

Tieto informdcie obsahuju aj opis v3etkych vplyvov na emisie.

Schvalovaci orgdn neudeluje typové schvilenie, ak poskytnuté in-
formacie nie st dostato¢né na preukdzanie skuto¢nosti, Ze zaria-
denie na dodato¢nt dpravu skuto¢ne dosiahne dostato¢ne vysoki
teplotu pre efektivnu prevadzku v medziach projektovaného casu.

Na ziadost Komisie jej schvalovaci orgdn poskytuje informacie
o vykonnosti zariadeni na dodato¢nti tipravu NO, a systému EGR
pri nizkych teplotach.

Cldnok 4

PoZiadavky na typové schvdlenie tykajice sa systému

1. Vyrobca musi zabezpeit, aby vietky vozidld boli vybavené
systémom OBD.

2. Systém OBD musi byt skonstruovany, zostrojeny a namon-
tovany vo vozidle tak, aby mu umoziioval identifikovat druh po-
$kodenia alebo funkénej poruchy po celt dobu Zivotnosti motora.

3. Systém OBD musi spliiat poziadavky tohto nariadenia po-
¢as podmienok normdlneho pouzivania.

4. Priskuske s chybnym komponentom v siilade s doplnkom 1
prilohy XI musi byt aktivovany ukazovatel funkénej poruchy sy-
stému OBD.

Ukazovatel funkénej poruchy systému OBD sa moze aktivovat
pocas tejto skusky aj pri Grovniach emisii nizsich ako prahové li-
mity OBD uvedené v prilohe XI.

5. Vyrobca zabezpecuje, Ze systém OBD spliia poziadavky pre-
vadzkovej vykonnosti uvedené v oddiele 3 doplnku 1 k prilohe XI
tohto nariadenia za vietkych rozumne predvidatelnych jazdnych
podmienok.
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6.  Vyrobca zabezpecuje, Ze tidaje tykajtice sa prevadzkovej vy-
konnosti, ktoré ma systém OBD vo vozidle uschovavat a hldsit
v stilade s ustanoveniami bodu 3.6 doplnku 1 k prilohe XI, st po-
hotovo pristupné vnutro§titnym orgdnom a nezavislym prevadz-
kovatelom bez akéhokolvek zakddovania.

7. Vozidld musia byt schvélené podla emisnych noriem Euro 6
az po zavedeni prahovych hodnét systému OBD, s vynimkou na-
ftovych vozidiel pouzivajiicich prahové hodnoty systému OBD
uvedené v bode 2.3.2 prilohy XI.

Cldnok 5

Ziadost o typové schvilenie ES pre vozidlo so zretelom
na emisie a pristup k informdcidm o opravich a idrzbe
vozidla

1. Vyrobca predkladd schvalovaciemu organu Ziadost o typo-
vé schvilenie ES vozidla so zretelom na emisie a pristup k infor-
mécidm o opravich a tdrzbe vozidla.

2. Ziadost uvedend v odseku 1 sa mus{ zostavit v stlade so
vzorom informaéného dokumentu uvedenym v doplnku 3
k prilohe 1.

3. Okrem toho vyrobca predkladd tieto informdacie:

a) v pripade vozidiel vybavenych motormi so zazihovym zapa-
lovanim - vyhldsenie vyrobcu o minimdlnom percente zly-
hania zapalovania motora z celkového poctu zapalovani,
ktoré by malo za nasledok bud emisie prekracujice limity
uvedené v bode 2.3 prilohy XI, ak sa toto percento zlyhania
zapalovania motora vyskytlo od zaciatku skusky typu 1 opi-
sanej v prilohe Il k tomuto nariadeniu, alebo by mohlo viest
k prehriatiu katalyzdtora alebo katalyzdtorov vyfukovych
plynov pred sposobenim nenapravitelnej $kody;

b) podrobné pisomné informdcie plne opisujice funkéné pre-
vadzkové charakteristiky systému OBD vratane stpisu vset-
kych relevantnych dielov systému na reguldciu emisii vozidla,
ktoré monitoruje systém OBD;

¢) opis ukazovatela funkénej poruchy, ktory pouziva systém
OBD na signalizaciu vyskytu poruchy vodicovi vozidla;

d) vyhldsenie vyrobcu, Ze systém OBD je v stlade s ustanove-
niami oddielu 3 doplnku 1 k prilohe XI, ktoré sa tykajii pre-
vadzkovej vykonnosti za rozumne predvidatelnych jazdnych
podmienok;

¢) plan opisujici podrobné technické kritéria a zdovodnenie
zvysenia Citatela a menovatela kazdého monitora, ktory musi
splnat poziadavky uvedené v oddieloch 3.2 a 3.3 doplnku 1
k prilohe XI, ako aj pre deaktiviciu ¢itatelov, menovatelov
a hlavného menovatela za podmienok nacrtnutych v oddiele
3.7 doplnku 1 k prilohe XI;

f)  opis opatreni prijatych s cielom zabranit nedovolenému za-
sahovaniu do pocitaca regulujiiceho emisie a jeho dprave;

g) podla potreby aj tdaje o rade vozidiel, ako sa uvadza v do-
plnku 2 k prilohe XI;

h) ak je to vhodné, képie inych typovych schvileni s relevant-
nymi ddajmi s cielom umoznit rozsirenie schvaleni a stano-
venie faktorov zhor$enia.

4. Naucely pismena d) odseku 3 musi vyrobca pouzit vzor vy-
robcovho osved¢enia o zhode s poziadavkami na prevadzkovi
vykonnost OBD uvedenymi v doplnku 7 k prilohe 1.

5. Natcely pismena e) odseku 3 schvalovaci organ, ktory ude-
luje schvalenie, na poziadanie spristupni informdcie uvedené v da-
nom bode schvalovacim orgdnom alebo Komisii.

6.  Na tclely pismen d) a e) odseku 3 schvalovacie orgdny ne-
schvalujii vozidlo, ak informdcie, ktoré predlozil vyrobca, nie
st dostatoéné na splnenie poziadaviek oddielu 3 doplnku 1
k prilohe XI.

Oddiely 3.2, 3.3 a 3.7 doplnku 1 k prilohe XI sa uplatiuji za
vietkych rozumne predvidatelnych jazdnych podmienok.

Na posudenie vykondvania poziadaviek stanovenych v prvom
a druhom pododseku schvalovacie organy zohladnuja stav
technoldgie.

7. Naucely pismena f) odseku 3 opatrenia prijaté s cielom za-
branit nedovolenému zasahovaniu do po¢itaca regulujiiceho emi-
sie a jeho dprave zahfnaji moznost aktualizdcie s pouZzitim
programu alebo kalibracie schvalenych vyrobcom.

8. Pre skuisky uvedené na obrazku 1.2.4 prilohy I predkladd vy-
robca technickej sluzbe zodpovednej za skisky typového schva-
lovania vozidlo reprezentativne pre typ, ktory mé byt schvéleny.

9.  Ziadost o typové schvilenie jednopalivovych a dvojpalivo-
vych vozidiel a vozidiel na flexibilné palivo musi spliat dopliu-
juce poziadavky stanovené v bodoch 1.1 a 1.2 prilohy L

10.  Zmeny vo vyhotoveni systému, komponentu alebo samo-
statnej technickej jednotky, ktoré sa vyskytnti po typovom schvé-
leni, automaticky neznamenaji zruSenie typového schvilenia,
pokial sa ich povodné charakteristiky alebo technické parametre
nezmenili takym sposobom, Ze je ovplyvnena funkénost motora
alebo systému na reguldciu znecistovania.
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Cldnok 6

Sprivne ustanovenia o typovom schvalovani ES pre
vozidlo so zretelom na emisie a pristup k informécidm
o opravich a ddrzbe vozidla

1. Ak st splnené vietky prislusné poziadavky, schvalovaci or-
gén udeluje typové schvdlenie ES a vyddva schvalovacie &islo v si-
lade so systémom ¢islovania uvedenym v prilohe VII k smernici
2007/46/ES.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia prilohy VII k smernici
2007/46ES, oddiel 3, schvalovacie ¢islo sa zostavuje v stlade
s doplnkom 6 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Schvalovaci orgdn neprideluje rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

2. Odchylne od odseku 1 méze byt na ziadost vyrobcu vozid-
lo so systémom OBD prijaté na typové schvilenie so zretelom na
emisie a pristup k informdcidm o opravdch a ddrzbe vozidla aj
vtedy, ked md systém jeden alebo viac nedostatkov, takze osobit-
né poziadavky prilohy XI nie sti v plnom rozsahu splnené, za
predpokladu, Ze st v stilade s osobitnymi spravnymi ustanove-
niami stanovenymi v oddiele 3 prilohy XI.

Schvalovaci orgdn oznamuje vSetkym schvalovacim orgdnom
v ostatnych ¢lenskych Statoch, ze udeluje takého typové schvale-
nie v stlade s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 8 smernice
2007/46/ES.

3. Pri udeleni typového schvélenia ES podla odseku 1 schva-
lovaci orgdn vyddva osvedéenie o typovom schvidleni ES, na o
pouzije vzor stanoveny v doplnku 4 k prilohe L.

Cldnok 7

Zmeny a doplnenia k typovym schvileniam

Clanky 13, 14 a 16 smernice 2007/46/ES sa uplatiiujt na vietky
zmeny a doplnenia k typovym schvéleniam.

Na ziadost vyrobcu sa ustanovenia uvedené v oddiele 3 prilo-
hy [ uplatiiujii bez nutnosti vykonat dalie skasky len pre vozidld
toho istého typu.

Cldnok 8
Zhoda vyroby

1. Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimaji v si-
lade s ustanoveniami ¢ldnku 12 smernice 200746 /EHS.

2. Zhoda vyroby sa kontroluje na zdklade opisu v osvedéeni
o typovom schvéleni uvedenom v doplnku 4 k prilohe I k tomu-
to nariadeniu.

3. Osobitné ustanovenia tykajice sa zhody vyroby st ustano-
vené v oddiele 4 prilohy I k tomuto nariadeniu a prislusné stati-
stické metddy st opisané v doplnkoch 1 a 2 k uvedenej prilohe.

Cldnok 9
Zhoda v previdzke

1. Ustanovenia o zhode v prevadzke st stanovené v prilohe II
k tomuto nariadeniu a pre vozidld typovo schvilené podla smer-
nice Rady 70/220/EHS (') v prilohe XV k tomuto nariadeniu.

2. Opatrenia na zabezpecenie zhody v prevadzke pre vozidla
typovo schvélené podla tohto nariadenia alebo podla smernice
70/220[/EHS sa prijimaji v sulade s ¢lankom 12 smernice
2007/46/ES.

3. Opatrenia zhody v prevadzke s primerané na potvrdenie
funk¢nosti zariadeni na reguldciu znedistovania pocas normalnej
doby Zivotnosti vozidiel za normélnych podmienok pouzivania
uvedenych v prilohe II k tomuto nariadeniu.

4. Opatrenia zamerané na zhodu v prevadzke sa kontrolujii za
5 rokov veku vozidla alebo po najazdeni 100 000 km, podIa to-
ho, ¢o nastane skor.

5. Vyrobca nie je povinny vykondvat kontrolu zhody v pre-
vadzke, ak pocet predanych vozidiel neumoziuje ziskat dostatoc-
ny pocet vzoriek na skiisku. Preto sa audit nevyzaduje, ak ro¢ny
objem predaja daného typu vozidla neprekro¢i v celom Spolocen-
stve pocet 5 000 kusov.

Vyrobca takychto malych sérif vozidiel v§ak poskytne schvalova-
ciemu orgdnu spravu o vietkych reklamdcidch v zdru¢nej dobe
stvisiacich s emisiami a opravou, ako aj s poruchami systému
OBD uvedenymi v bode 2.3 prilohy II k tomuto nariadeniu.
Okrem toho schvalovaci orgdn méze poziadat, aby sa takéto typy
vozidiel odskiigali v sdlade s doplnkom 1 k prilohe 1I tohto
nariadenia.

6.  Pokial ide o vozidld typovo schvalené podla tohto nariade-
nia, ak schvalovaci orgdn nie je spokojny s vysledkami skasok
v stlade s kritériami ur¢enymi v doplnku 2 k prilohe II, ndpravné
opatrenia uvedené v ¢lanku 30 ods. 1 a v prilohe X k smernici
2007/46/ES sa rozsiruji na vozidld v prevadzke patriace k tomu
istému typu vozidiel, ktoré si pravdepodobne postihnuté rovna-
kymi chybami v stilade s oddielom 6 doplnku 1 k prilohe II.

Plan napravnych opatreni, ktory vyrobca predkladd podla oddie-
lu 6.1 doplnku 1 k prilohe II k tomuto nariadeniu, schvaluje
schvalovaci orgdn. Vyrobca je zodpovedny za realizdciu schvile-
ného planu napravnych opatreni.

() U.v.ESL 76, 6.4.1970,s. 1.
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Schvalovaci orgdn do 30 dni ozndmuje svoje rozhodnutie viet-
kym ¢lenskym statom. Clenské staty mozu pozadovat, aby sa ten
isty plan ndpravnych opatreni uplatiioval na vietky vozidld toho
istého typu zaregistrované na ich tzemi.

7. Ak schvalovaci orgédn zistil, Ze typ vozidla nezodpovedd
uplatnitelnym poziadavkdm doplnku 1, bezodkladne to oznamu-
je ¢lenskému $tatu, ktory udelil povodné typové schvélenie, v st-
lade s poziadavkami ¢lanku 30 ods. 3 smernice 2007/46/ES.

Po tomto ozndmeni a v stlade s ¢linkom 30 ods. 6 smernice
2007/46/ES schvalovaci orgdn, ktory udelil povodné typové
schvélenie, musi informovat vyrobcu, Ze dany typ vozidla nespl-
fa poziadavky tychto ustanoveni a Ze sa od vyrobcu ocakavaji
urcité opatrenia. Vyrobca do dvoch mesiacov po tomto ozndme-
ni predkladd danému schvalovaciemu orgdnu pldn opatreni na
odstranenie chyb, ktorého podstata musi zodpovedat poziadav-
kdm oddielov 6.1 az 6.8 doplnku 1. Schvalovaci orgdn, ktory ude-
lil povodné typové schvilenie, do dvoch mesiacov musi vykonat
konzultdcie s vyrobcom s cielom zabezpecit dohodu o pldne opa-
treni a o uskuto¢neni tohto planu. Ak schvalovaci orgén, ktory
udelil povodné typové schvdlenie zisti, Ze sa nedosiahla Ziadna
dohoda, za¢ne sa realizovat postup podla ¢linku 30 ods. 3 a od-
s. 4 smernice 2007/46/ES.

Cldnok 10

Zariadenia na reguliciu znedistovania

1. Vyrobca zabezpecuje, aby ndhradné zariadenia na reguldciu
znedistovania, urené na montaz do vozidiel s typovym schvale-
nim ES, patriace do posobnosti nariadenia (ES) ¢. 715/2007, do-
stali typové schvilenie ES ako samostatné technické jednotky
v zmysle ¢lanku 10 ods. 2 smernice 2007/46/ES, v stlade s ¢ldn-
kom 12, ¢ldnkom 13 a prilohou XIII k tomuto nariadeniu.

Katalyzatory a filtre tuhych Castic sa na tcely tohto nariadenia po-
vazujli za zariadenia na reguldciu znecistovania.

2. Povodné vybavenie ndhradnymi zariadeniami na reguldciu
zneCistovania, ktoré spadaji do typu, na ktory sa vztahuje bod 2.3
dodatku k doplnku 4 k prilohe I, a ktoré st ur¢ené na vybavenie
vozidiel, ktorych sa tyka prislusny dokument o typovom schvé-
leni, nemusia zodpovedat prilohe XIII za predpokladu, Ze spliaji
poziadavky bodov 2.1 a 2.2 uvedenej prilohy.

3. Vyrobca zabezpecuje, aby povodné zariadenia na reguldciu
znedistovania mali identifikacné oznacenie.

4. Identifikatné oznacenie uvedené v odseku 3 obsahuje tieto
udaje:

a) ndzov alebo obchodnd znacka vyrobcu motora alebo vozidla;

b) model a identifika¢né &islo dielu povodného zariadenia na re-
guldciu znecistovania, ako s zaznamenané v informdcidch
uvedenych v bode 3.2.12.2 doplnku 3 k prilohe L.

Cldnok 11

Ziadost o typové schvilenie ES pre typ niahradného
zariadenia na reguldciu znedistovania ako samostatnej
technickej jednotky

1. Vyrobca predkladd schvalovaciemu organu Ziadost o typo-
vé schvilenie ES pre typ ndhradného zariadenia na reguldciu zne-
Cistovania ako samostatnej technickej jednotky.

Ziadost sa zostavuje v stlade so vzorom informacného dokumen-
tu uvedeného v doplnku 1 k prilohe XIIL

2. Okrem poziadaviek uvedenych v odseku 1 vyrobca predkla-
dé technickej sluzbe zodpovednej za schvalovaciu skiisku:

a) vozidlo alebo vozidld typu schvédleného v silade s tymto na-
riadenim vybavené povodnym zariadenim na reguldciu
znecistovania;

b) jednu vzorku typu ndhradného zariadenia na reguldciu
znecistovania;

¢) dodato¢nd vzorku ndhradného zariadenia na reguldciu zne-
Cistovania v pripade ndhradného zariadenia na reguldciu zne-
Cistovania uréeného na montdZz do vozidla vybaveného
systémom OBD.

3. Na ucely pismena a) odseku 2 Zziadatel vyberd vozidld na
skusku po dohode s technickou sluzbou.

Vozidla predlozené na skisku musia splhat poziadavky uvedené
v bode 3.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Vozidld predlozené na skiisku musia splitat tieto poziadavky:
a) ich systémy na reguldciu emisii nesmd mat Ziadne chyby;

b) v3etky nadmerne opotrebované alebo chybne fungujtice po-
vodné diely, ktoré stivisia s emisiami, sa musia opravit alebo
vymenit;

¢) pred skaskou na emisie musia byt spravne vyladené a nasta-
vené podla technickych ddajov vyrobcu.

4. Na tcely pismen b) a ¢) odseku 2 musi byt vzorka zrozu-
mitelne a nezmazatelne oznacend ndzvom a obchodnou znackou
ziadatela a jej komerénym oznacenim.

5. Na icely pismena c) odseku 2 musi byt vzorka poskodend, ako je
urtené v bod 25 ¢cldnku 2. ¢lanok 12
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Cldnok 12

Sprivne ustanovenia o typovom schvileni ES pre
ndhradné zariadenie na reguliciu znedistovania ako
samostatnd technicki jednotku

1. Ak st splnené vetky prislusné poziadavky, schvalovaci or-
gan udeluje typové schvilenie ES pre ndhradné zariadenie na re-
guldciu znelistovania ako samostatnd technickd jednotku
a vyddva schvalovacie ¢islo v stilade so systémom ¢islovania uve-
denym v prilohe VII k smernici 2007/46/ES.

Schvalovaci orgdn neprideluje rovnaké ¢islo inému typu néhrad-
ného zariadenia na reguldciu znecistovania.

To isté schvalovacie ¢islo sa moze vztahovat na pouzivanie dané-
ho néhradného zariadenia na reguldciu znecistovania vo viace-

rych inych typoch vozidla.

2. Natcely odseku 1 schvalovaci organ vyda osvedcenie o ty-
povom schvdleni ES vystavené v stlade so vzorom uvedenym
v doplnku 2 k prilohe XIIL

3. Ak ziadatel o typové schvélenie moze preukdzat schvalova-
ciemu orgdnu alebo technickej sluzbe, Ze ndhradné zariadenie na
reguldciu znecistovania je toho typu, aky je uvedeny v oddiele 2.3
dodatku k doplnku 4 k prilohe I, udelenie typového schvalenia
nezdvisi od overenia stiladu s poziadavkami uvedenymi v oddie-
le 4 prilohy XIIL

Cldnok 13

Pristup k informdcidm o systéme OBD, opravich a ddrzbe
vozidla

1. Vyrobcovia predkladaji v stlade s ¢ldnkami 6 a 7 nariade-
nia (ES) ¢. 715/2007 a s prilohou XIV tohto nariadenia, nevyh-
nutné mechanizmy a postupy s cielom zabezpecit, aby informdacie
o systéme OBD, opravich a tdribe vozidla boli pohotovo
dostupné.

2. Schvalovacie orgdny udelujii typové schvélenie potom ako
dostant od vyrobcu osved¢enie o pristupe k informdcidm o sys-
téme OBD, opravach a ddrzbe vozidla.

3. Osved¢enie o pristupe k informécidm o systéme OBD, opra-
véch a adrzbe vozidla slizi ako dokaz stiladu s ¢lankom 6 ods. 7
nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

4. Osvedcenie o pristupe k informdcidm o systéme OBD, opra-
vach a tdrzbe vozidla sa zostavuje v stilade so vzorom uvedenym

v doplnku 1 prilohy XIV.

5. Ak informdcie o systéme OBD, opravach a tdrzbe vozidla
nie st dostupné alebo nezodpovedaji ¢linkom 6 a 7 nariadenia
(ES) €. 715/2007 a prilohe XIV tohto nariadenia v Case, ked sa po-
déva Ziadost o typové schvdlenie, vyrobca poskytne tieto infor-
mécie do Siestich mesiacov od prislusného datumu stanoveného
v odseku 2 ¢lanku 10 nariadenia (ES) €. 715/2007 alebo do Sies-
tich mesiacov od ddtumu typového schvélenia, podla toho, ktory
ddtum je neskorsi.

6.  Povinnosti poskytnit informdcie v rdmci lehot urcenych
v odseku 5 sa uplatiiuju iba v pripade, Ze sa vozidlo po typovom
schvéleni uvedie na trh.

Ked je vozidlo umiestnené na trhu viac ako Sest mesiacov po ty-
povom schvéleni, informdcie sa poskytuju k datumu, kedy bolo
vozidlo umiestnené na trh.

7. Schvalovaci orgdn moze predpokladat, Ze vyrobca predlo-
zil vyhovujice mechanizmy a postupy so zretelom na pristup
k informdcidm o systéme OBD, opravich a tidrzbe vozidla, na za-
klade vystaveného osved¢enia o pristupe k informdcidam o systé-
me OBD, opravéch a tidrzbe vozidla za predpokladu, Ze nebola
podand Ziadna staznost, a Ze vyrobca poskytne tieto informacie
v ramci lehoty stanovenej v odseku 5.

8. Okrem poziadaviek na pristup k informdcidm o systéme
OBD vozidla, ktoré st uvedené v oddiele 4 prilohy XI, vyrobca
spristupniuje zainteresovanym strandm tieto informdcie:

a) relevantné informdcie s cielom umoznit vyvoj nahradnych
komponentov, ktoré majii rozhodujtci vyznam pre spravne
fungovanie systému OBD;

b) informdcie, ktoré umoznia vyvoj generickych diagnostickych
prostriedkov.

Na tcely pismena a) vyvoj nahradnych komponentov nesmie byt
obmedzeny: nedostupnostou potrebnych informdcii, technicky-
mi poziadavkami na stratégie indikdcie funkcnej poruchy, ak st
prekrocené prahové hodnoty OBD, alebo ak systém OBD nie je
schopny splnit zdkladné monitorovacie poziadavky tohto naria-
denia na systém OBD; osobitnymi zmenami nakladania s infor-
méciami o systéme OBD s cielom zabezpecit nezdvisli prevadzku
vozidla na benzinovy alebo plynovy pohon; a typovym schvile-
nim vozidiel pohdnanych palivovym plynom, ktoré obsahujt ob-
medzeny pocet mensich nedostatkov.

Na ticely pismena b), ak vyrobcovia pouzivaji diagnostické a ski-
$obné prostriedky v stilade s normou ISO 22900 Moduldrne ko-
munikacné rozhranie vozidla (MVCI) a normou ISO 22901
Otvorend vymena diagnostickych tidajov (ODX) vo svojich sie-
tach, ktoré s opravneni prevadzkovat, stibory ODX st dostupné
nezavislym prevddzkovatelom prostrednictvom internetovej
stranky vyrobcu.
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9.  Tymto sa zakladd Férum pre pristup k informacidm o vo-
zidle (dalej len ,férum®).

Toto férum posudzuje, ¢i pristup k informdcidm ovplyviiuje po-
krok dosiahnuty v oblasti zniZovania poctu kradezi vozidiel, a da-
va odporti¢ania na skvalitnenie poziadaviek tykajucich sa pristupu
k informdcidm. Predovsetkym foérum poskytuje rady Komisii ¢o sa
tyka zavedenia akreditacného procesu pre nezavislych prevadz-
kovatelov, aby mali povoleny pristup k informédcidm o zabezpe-
¢ovacich vlastnostiach vozidiel.

Komisia moze rozhodniit, Ze diskusie a zavery fora maji doverny
charakter.

Cldnok 14

Plnenie zdvizkov tykajicich sa pristupu k informdacidm
o systéme OBD, opravich a ddrzbe vozidiel

1. Schvalovaci orgdn moze kedykolvek, ¢i uz z vlastnej inicia-
tivy, na zdklade staznosti alebo na zdklade postidenia technickej
sluzby, skontrolovat, ¢i vyrobca dodrZiava ustanovenia nariade-
nia (ES) ¢. 715/2007, tohto nariadenia a podmienky osvedcenia
o pristupe k informdcidm o systéme OBD, opravdch a tdrzbe
vozidiel.

2. Ak schvalovaci orgén zisti, Ze vyrobca nesplnil svoje povin-
nosti stivisiace s pristupom k informdacidm o systéme OBD, opra-
véch a tdrzbe vozidiel, schvalovaci organ, ktory udelil prislusné
typové schvélenie urobi ndlezité kroky na ndpravu situdcie.

3. Tieto kroky mozu zahfiat odnatie alebo pozastavenie ty-
pového schvélenia, pokuty alebo iné opatrenia prijaté v sulade
s ¢lankom 13 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

4. Schvalovaci orgin prikro&i ku kontrole s cielom overit, ¢i
vyrobca plni povinnosti tykajice sa pristupu k informécidm o sy-
stéme OBD, opravich a tdrzbe vozidiel, ak nezavisly prevadzko-
vatel alebo obchodné zdruzenie zastupujiice nezdvislych
prevadzkovatelov podd schvalovaciemu orgdnu staznost.

5. Pri vykondvani auditu moze schvalovaci orgdn poziadat
technicki sluzbu alebo iného nezdvislého experta, aby vykonali
hodnotenie s cielom overit, ¢i st tieto zdvazky splnené.

Cldnok 15

Specidlne poziadavky vzhladom na informécie o typovom
schvalovani

1. Odchylne od prilohy I k smernici Rady 70/156/EHS () sa
do 29. aprila 2009 tiez uplatiiuji dopliujice poziadavky stano-
vené v prilohe XVIII k tomuto nariadeniu.

2. Odchylne od prilohy IIl k smernici Rady 70/156/EHS sa do
29.aprila 2009 tiez uplatiuji dopliiujice poziadavky stanovené
v prilohe XIX k tomuto nariadeniu.

Cldnok 16
Zmeny a doplnenia k nariadeniu (ES) ¢ 715/2007

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 sa meni a doplia v stlade s prilo-
hou XVII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 17

Nadobudnutie ti¢innosti

Toto nariadenie nadobtida G¢innost tretim diiom po jeho uverej-
nen{ v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Povinnosti uvedené v ¢cldnku 4 ods. 5, clanku 4 ods. 6, clanku 5
ods. 3 pism. d) a ¢lanku 5 ods. 3 pism. €) sa viak uplatiiuji od
1. septembra 2011 na typové schvalenie novych typov vozidiel
aod 1. janudra 2014 na vietky nové vozidld predané, zaregistro-
vané alebo uvedené do prevadzky v Spolocenstve.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych statoch.

V Bruseli 18. jila 2008

Za Komisiu
Giinter VERHEUGEN
podpredseda

(1) U.v.ESL 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend a dopl-
nend smernicou Rady 2007/37/ES.
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PRILOHA I
Dodatok 1
Doplnok 2
Doplnok 3
Doplnok 4
Doplnok 5
Doplnok 6
Doplnok 7
PRILOHA II
Doplnok 1
Doplnok 2
Doplnok 3
PRILOHA 1II
PRILOHA IV
Doplnok 1
Doplnok 2
PRILOHA V
PRILOHA VI
PRILOHA VII
Doplnok 1
Doplnok 2
Doplnok 3

PRILOHA VIII

PRILOHA IX
PRILOHA X
PRILOHA XI
Doplnok 1
Doplnok 2
PRILOHA XII
PRILOHA XIII
Doplnok 1
Doplnok 2
Doplnok 3
PRILOHA XIV

Doplnok 1

ZOZNAM PRILOH

Sprévne ustanovenia pre typové schvdlenie ES

Overenie zhody vyroby (1. tatistickd metdda)

Overenie zhody vyroby (2. statistickd met6da)

Vzor informa¢ného dokumentu

Vzor osved¢enia o typovom schvéleni ES

Informdcie tykajiice sa OBD

Systém cislovania osvedéeni o typovom schvaleni ES

Osvedcenie vyrobcu o stilade s vykonnostnymi poziadavkami na OBD pri jeho pouZzivani
Zhoda v prevadzke

Kontrola zhody v prevadzke

Statisticky postup pre skiisku zhody v prevadzke

Zodpovednost za zhodu v previdzke

Overovanie priemernych emisif vyfukovych plynov za podmienok okolia (skiiska typu 1)
Udaje o emisidch pozadované pri typovom schvdleni na téely sposobilosti premdvky na cestich
Meranie emisii oxidu uholnatého pri volnobeznych otdckach (skiska typu 2)

Meranie opacity dymu

Overovanie emisif plynov z klukovej skrine (skaska typu 3)

Stanovenie emisii z odparovania (sktiska typu 4)

Overovanie Zivotnosti zariadeni na reguldciu znecistovania (skiska typu 5)

Standardny cyklus skiisobnej stolice (SBC)

Standardny cyklus skiisobnej stolice pre naftové motory (SDBC)

Standardny cestny cyklus (SRC)

Overovanie priemernych emisif vyfukovych plynov pri nizkych vonkajsich teplotich (skaska
typu 6)

Technické tdaje referencnych paliv

Postup emisnej skasky pre hybridné elektrické vozidld (HEV)
Palubnd diagnostika (OBD) pre motorové vozidld

Funk¢né aspekty systémov OBD

Zéakladné vlastnosti radu vozidiel

Stanovenie emisii CO, a spotreby paliva

Typové schvilenie ES zariadeni na reguldciu znecistovania ako samostatnych jednotiek
Vzor informa¢ného dokumentu

Vzor osvedcenia o typovom schvéleni ES

Vzor schvalovacej znacky ES

Pristup k informacidm o systéme OBD, opravéch a tdrzbe vozidla

Osvedcenie o zhode
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PRILOHA XV
Doplnok 1
Doplnok 2
PRILOHA XVI
PRILOHA XVII
PRILOHA XVIII
PRILOHA XIX

Zhoda v prevddzke typového schvélenia vozidiel podla smernice 70/220/ES

Kontrola zhody v previdzke

Statisticky postup pre sktisku zhody v prevéddzke

Poziadavky na vozidld, ktoré pouzivaja ¢inidlo pre systém dodato¢nej Gpravy vyfukovych plynov
Zmeny a doplnenia k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007

Osobitné ustanovenia tykajtice sa prilohy I k smernici Rady 70/156/EHS

Osobitné ustanovenia tykajtice sa prilohy III k smernici Rady 70/156/EHS
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.2.1.

PRILOHA [

SPRAVNE USTA NOVENIA O TYPOVOM SCHVALOVANI ES

DOPLNU]GCE POZIADAVKY NA UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES

Doplitujiice poZiadavky na jednopalivové plynové vozidld a dvojpalivové plynové vozidld

Na tcely oddielu 1.1 sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

Rad vozidiel znamend skupinu vozidiel pohdnanych skvapalnenym ropnym plynom, zemnym
plynom/biometdnom, identifikovant podla zdkladného vozidla.

Zékladné vozidlo znamend vozidlo, ktoré je vybraté na to, aby fungovalo ako vozidlo, na ktorom sa preukdze sa-
moprisposobitelnost palivového systému a na ktoré sa vztahuji vozidld radu. V rade vozidiel moze byt viac ako
jedno zékladné vozidlo.

Clen radu je vozidlo, ktoré m4 so svojim zdkladnym vozidlom tieto rovnaké zékladné charakteristiky:

(S
=

je vyrobené tym istym vyrobcom vozidiel;

b) podlieha tym istym emisnym limitom;

¢) ak ma plynovy palivovy systém centrdlne ddvkovanie pre cely motor, ma certifikovany vykon medzi 0,7-
a 1,15-ndsobkom vykonu motora zakladného vozidla;

d) ak mé plynovy palivovy systém individudlne ddvkovanie pre kazdy valec, mé certifikovany vykon na valec
medzi 0,7- a 1,15-ndsobkom vykonu motora zdkladného vozidla;

e) ak je vybaveny katalyzdtorovym systémom, md ten isty typ katalyzdtora, t. j. trojcestny, oxida¢ny, de NO;

f)  ma systém privodu plynového paliva (vratane reguldtora tlaku) od toho istého vyrobcu a ide o ten isty typ:
indukcia, vstrekovanie plynu (jednobodové, viacbodové), vstrekovanie kvapaliny (jednobodové, viacbodové);

g) tento palivovy systém je regulovany jednotkou reguldcie emisif toho istého typu a technickej $pecifikdcie, ob-
sahuje rovnaké softvérové principy a stratégiu reguldcie. Vozidlo méze mat v porovnani so zdkladnym vo-
zidlom druhii jednotku reguldcie emisii za predpokladu, Ze tito jednotka sa pouziva len na ovlddanie
vstrekovacov, dodato¢nych uzatvaracich ventilov a ziskavania idajov od doplnkovych senzorov.

V stvislosti s poziadavkami uvedenymi v pismenéch c) a d) v pripade, Ze overovacia skiska preukdze, Ze dve vo-
zidld pohanané plynom by mohli byt ¢lenmi toho istého radu vozidiel s vynimkou ich certifikovaného vykonu P,
resp. P, (P, <P,), a obidva sa skisajti, ako by boli zdkladnymi vozidlami, ich prislusnost k jednému radu vozidiel
sa bude povazovat za platni pri certifikovanom vykone medzi 0,7 x P; a 1,15 x P,.

V pripade vozidiel pohdnanych skvapalnenym ropnym plynom (dalej len LPG), zemnym plynom
(NG)/biometdnom sa typové schvélenie ES udeluje, ak st splnené tieto poziadavky:

Pri typovom schvalovani zdkladného vozidla sa musi preukdzat schopnost tohto vozidla prisposobit sa akému-
kolvek zloZeniu paliva, ktoré sa moze vyskytnit na celom trhu. V pripade LPG sa vyskytuji rozdiely v zlozeni
C3/C4.V pripade zemného plynu sii veobecne v ponuke dva druhy paliva, vysokovyhrevné palivo (H-plyn) a niz-
kovyhrevné palivo (L-plyn), ale v pripade obidvoch druhov existuje znacné rozpitie; podstatne sa lisia vo Wob-
bovom indexe. Tieto rozdiely sa odzrkadluji v referencnych palivach.
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1.1.2.2. Zakladné vozidlo sa podrobuje skuiske typu 1 pre dve extrémne referencné plynové palivd uvedené v prilohe IX.
V pripade zemného plynu/biometdnu, ak sa prechod od jedného plynového paliva k druhému plynovému paliva
v praxi napoméha pouzitim prepinaca, tento prepina¢ sa nesmie pouzivat pocas typového schvalovania.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Vozidlo sa povazuje za zhodné, ak s obidvomi referencnymi palivami splfia emisné limity.

Pre kazda znecistujicu latku sa ur¢i pomer vysledkov emisnych skasok ,r“ takymto sposobom:

Druh paliva Referencné palivd Vypocet ,r*
LPG Palivo A B
r=—
Palivo B A
NG/biometdn palivo G 20 G25
r=——
palivo G 25 G20

Pri typovom schvalovani jednopalivového vozidla pohdnaného plynom a dvojpalivového vozidla pohdnaného ply-
nom prevadzkovaného v plynovom rezime ako ¢len radu sa vykond skiska typu 1 s jednym plynovym referenc-
nym palivom. Tymto referenénym palivom moze byt ktorékolvek z plynovych referenénych paliv. Vozidlo sa
povazuje za zhodné, ak st splnené tieto poziadavky:

vozidlo vyhovuje definicii ¢lena radu uvedenej v bode 1.1.1.3;

ak je skisobnym palivom referencné palivo A pre LPG alebo G20 pre NG/biometdn, vysledok emisnej ska-
Sky pre kazda znecistujicu latku sa vyndsobi prislusnym cinitelom ,r vypocitanym v bode 1.1.2.4, ak jer > 1;
ak je r < 1, nie je potrebnd Ziadna korekcia;

ak je skiisobnym palivom referencné palivo B pre LPG alebo G25 pre NG/biometan, vysledok emisnej skisky
pre kazda znecistujicu ldtku sa vydelf prislusnym ¢initelom ,r“ vypocitanym v bode 1.1.2.4, ak je r < 1; ak je
r > 1, nie je potrebnd Ziadna korekcia;

na ziadost vyrobcu sa skiska typu 1 moze vykonat s obidvomi referen¢nymi palivami, takze nie je potrebnd
ziadna korekcia;

vozidlo splia emisné limity platné pre prisluini kategériu pre obidve namerané a vypocitané emisie;

ak sa vykonaju opakované skasky na tom istom motore, vysledky s referenénym palivom G20 alebo A a vy-
sledky s referen¢nym palivom G25 alebo B sa musia najprv spriemerovat; ¢initel ,r sa potom vypocita z tych-
to spriemerovanych vysledkov;

pocas skasky typu 1 vozidlo pouziva benzin len maximdlne 60 sekiind pri jeho prevadzkovani v plynovom
rezime.

Dopliiujiice poziadavky na vozidld pohdfiané flexibilnym palivom.

Na typové schvélenie vozidla pohdnaného flexibilnym palivom s etanolom alebo bionaftou musi vyrobca vozidla
opisat schopnost vozidla prisposobit sa lubovolnej zmesi benzinu a etanolového paliva (az do zmesi 85 % etano-
lu) alebo nafty a bionafty, ktoré sa mozu vyskytnit na celom trhu.

V pripade vozidla pohdnaného flexibilnym palivom sa prechod od jedného referen¢ného paliva k druhému medzi
skiskami musi uskutocnit bez manudlnej Gpravy nastaveni motora.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

DOPLNUJUCE TECHNICKE POZIADAVKY A SKUSKY

Malovyrobcovia

Zoznam pravnych aktov uvedenych v ¢lanku 3 ods. 3:

Prdvny akt Poziadavky

Kalifornsky kédex predpisov (California Code of Regu- | Typové schvalovanie musi byt udelené podla Kaliforn-
lations) Hlava 13, Casti 1961 a)a 1961 b) 1) C) 1) uplat- | ského kddexu predpisov (California codex of Regula-
nitelné na vozidld modelového roku 2001 a vozidld | tions), ktory je uplatnitelny na posledny modelovy rok
neskor$ich modelovych rokov, 1968,1, 1968,2, | lahkych tzitkovych vozidiel.

1968,5, 1976 a 1975 (California Code of Regulations
uverejnené Barclay’s Publishing

Hrdla palivovych nadrzi

Hrdlo benzinovej alebo etanolovej nddrze je skonstruované tak, aby zabranilo plneniu nddrze z vytokovej dyzy

vvvvv

Bod 2.2.1 sa nevztahuje na vozidld, pre ktoré st splnené obidve tieto podmienky:

a)  vozidlo je navrhnuté a skonstruované tak, Ze Ziadne zariadenie uréené na reguldciu emisif plynnych znecis-
tujticich latok nie je nepriaznivo ovplyvnené olovnatym benzinom, a

b)  vozidlo je zretelne, ¢itatelne a nezmazatelne oznacené symbolom pre bezolovnaty benzin uvedenym v nor-
me ISO 2575:2004 v mieste bezprostredne viditelnom pre osobu, ktord plni palivovi nddrz. Dopliujiice zna-
cenia st pripustné.

Treba urobit opatrenia, aby sa zabrdnilo nadmernym emisidm z odparovania a rozliatiu paliva sposobenym chy-
bajtcim uzdverom hrdla palivovej nddrze. D4 sa to dosiahnut jednym z tychto postupov:

a)  automaticky sa otvdrajicim a zatvarajicim, neodstrdnitelnym uzdverom hrdla palivovej nddrze,

b)  konstrukénymi prvkami, ktoré zabrania nadmernym emisidm z odparovania v pripade chybajiiceho uzdveru
hrdla palivovej nddrze,

¢) akymkolvek inym opatrenim, ktoré ma rovnaky c¢inok. Ako priklady mozno uviest, okrem iného, uzdver
hrdla s vozidlom spojeny lankom alebo retiazkou alebo pouzivanie toho istého uzamykacieho klaca pre uzé-
ver hrdla a pre zapalovanie motora. V tomto pripade musi byt klu¢ odnimatelny z uzdveru hrdla palivovej
nadrze len v uzamknutej polohe.

Ustanovenia pre zabezpecenie elektronického systému

Kazdé vozidlo s pocitacom regulujiicim emisie musi obsahovat prvky zabranujiice jeho tprave okrem pripadov
povolenych vyrobcom. Vyrobca povoluje tpravy, ak st potrebné na diagnostiku, servis, kontrolu, dodato¢né vy-
bavenie alebo opravu vozidla. Vietky preprogramovatelné pocitacové kédy alebo prevadzkové parametre musia
byt odolné voci neoprdvnenému zasahovaniu a musia pouzivat ustanovenia obsiahnuté v norme ISO 15031 —
7 z 15. marca 2001 (SAE J2186 z oktobra 1996) za predpokladu, Ze vymena zabezpecovacieho zariadenia sa vy-
kond s pouzitim protokolov a diagnostického konektora predpisaného v doplnku 1 k prilohe XI. V3etky vymeni-
telné ciachovacie pamdtové Cipy su zaliate, uzavreté v zapecatenej schrinke, alebo chrdnené elektronickymi
algoritmami, a nemoZu sa vymenit bez pouzitia Specidlnych nastrojov a postupov. Takto moZzu byt chranené len
prvky priamo spojené s ciachovanim emisif alebo so ochranou pred odcudzenim vozidla.

Prevddzkové parametre motora v pocitacovom kéde nie st vymenitelné bez pouzitia $pecializovanych ndstrojov
a postupov (napr. spajkované alebo zaliate pocitacové komponenty alebo zatavené (alebo spdjkované) pocitacové
puzdrd).

V pripade mechanickych Cerpadiel na vstrekovanie paliva montovanych na vznetovych motoroch musia vyrob-
covia prijat primerané opatrenia na ochranu pred neoprdvnenym zasahovanim do nastavenia maximélneho pri-
vodu paliva pocas prevadzky vozidla.
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2.4,

2.4.1.

Vyrobcovia mozu poziadat schvalovaci orgdn o oslobodenie od jednej z poziadaviek oddielu 2.3 pre vozidl4, u kto-
rych je nepravdepodobné, ze budd vyzadovat ochranu. Kritérid, ktoré schvalovaci orgdn hodnoti pri zvazovani
oslobodenia, zahffajii, okrem iného, beznd dostupnost ¢ipov na kontrolu vykonu, schopnost vysokého vykonu
vozidla a predpokladany objem predaja vozidla.

Vyrobcovia vyuzivajici programovatelné systémy pocitacovych kédov (napr. elektrickd vymazatelnd programo-
vatelnti permanentnd pamit, EEPROM), zabrafiuji neoprdvnenému preprogramovaniu. Vyrobcovia musia pouZit
vyspelt stratégiu ochrany pred neoprdvnenym zdsahom a ochranné funkcie proti zdpisu vyzadujtce si elektro-
nicky pristup k pocitacu, ktory md vyrobca k dispozicii mimo vozidla, ku ktorému maji mat pristup aj nezavisli
prevadzkovatelia pouZivajici ochranu pozadovand v bode 2.3.1 a v oddiele 2.2 prilohy XIV. Metddy poskytujice
primeranti ochranu proti neopravnenému zdsahu schvaluje prislusny organ.

Uplatfiovanie skasok

Obrazok 1.2.4 ilustruje uplatiiovanie skiisok na typové schvélenie vozidla. Osobitné skiisobné postupy st opisané
v prilohdch II, 11, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII a XVI (')

(') Osobitné skuisobné postupy pre vozidla pohdnané vodikom a vozidld na flexibilné palivo s bionaftou budi definované v neskorsej faze.



Obrdzok 1.2.4

Uplatiiovanie poZziadaviek skiiSok na typové schvalovanie a rozsirenia

Kategéria vozidla

Vozidld s so zdzihovymi motormi, vritane hybridov

Vozidld so vznetovymi motormi,
vratane hybridov

Jednopalivové Dvojpalivové (1) Flexibilné palivol (') Flexibilné palivo | Jednopalivové
Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Nafta (B5)
Referencné palivo Benzin (E5) LPG NG/Biometdn Vodik Nafta (B5)
LPG NG/Biometdn Vodik Etanol (E85) Bionafta
Plynné znecistujtce latky Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(skaska typu 1) (obidve palivd) | (obidve palivd) (obidve palivd)
Tuhé Castice Ano — — Ano Ano Ano Ano
(skaska typu 1) (priame vstre- (priame vstre- (priame vstre- (priame vstrekovanie)
kovanie) kovanie) (ben- kovanie) (obidve palivé)
zin) (benzin)
Emisie pri volnobehu Ano Ano Ano Ano Ano Ano —
(skaska typu 2) (obidve palivd) | (obidve palivd) (obidve palivd)
Emisie klukovej skrine Ano Ano Ano Ano Ano Ano —
(skaska typu 3) (benzin) (benzin) (benzin)
Emisie z odparovania Ano — — Ano Ano Ano —
(skaska typu 4) (benzin) (benzin) (benzin)
Zivotnost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(skaska typu 5) (benzin) (benzin) (benzin)
Emisie pri nizkych teplotich Ano — — Ano Ano Ano ()
(skaska typu 6) (benzin) (benzin) (obidve palivd)
Zhoda v prevadzke Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(obidve palivd) | (obidve palivd) (obidve palivé)
Palubnd diagnostika Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Emisie CO, a spotreba paliva Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(obidve palivd) | (obidve palivd) (obidve palivé)
Opacita dymu — — — — — — Ano

() Ked'je dvojpalivové vozidlo spojené s vozidlom pohdnanym flexibilnym palivom, uplatiujii sa obidve poziadavky skuisky.

(?) Skuska na benzin len pre vozidla typovo schvélené pred ddtumami uvedenymi v ¢linku 10 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 715/2007. Skiska sa vykond s obidvomi palivami k tymto ddtumom alebo po nich.
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3.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.4.1.

ROZSIRENIA TYPOVYCH SCHVALEN{

Rozsirenia pre vyfukové emisie (skisky typu 1, typu 2 a typu 6)
Vozidld s odlisnymi referenénymi hmotnostami

Typové schvdlenie sa rozsiri len na vozidld s referencnou hmotnostou vyzadujicou pouzivanie dalsich dvoch vys-
sich zotrva¢nych hmotnosti alebo akejkolvek nizsej ekvivalentnej zotrvaénej hmotnosti.

Pre kategoriu vozidiel N sa schvélenie rozsiri len na vozidld s niz§ou referenénou hmotnostou, ak st emisie z uz
schvaleného vozidla v medziach limitov predpisanych pre vozidlo, pre ktoré sa rozsirenie schvélenia vyZaduje.

Vozidla s rozdielnymi celkovymi prevodovymi pomermi
Typové schvélenie sa rozsiri na vozidld s rozdielnymi prevodovymi pomermi len za ur¢itych podmienok.

Na urcenie, ¢ mozno typové schvélenie rozsirit, urci sa pre kazdy prevodovy pomer v skiiskach typu 1 a typu 6
tento podiel:

E= (VZ_Vl)/Vl

kde pri otdckach motora 1 000 ot/min, je V; rychlost schvdleného typu vozidla a V, je rychlost typu vozidla, pre
ktory je pozadované rozsirenie typového schvélenia.

Ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 8 %, rozsirenie sa udeli bez opakovania skiisok typu 1 a typu 6.

Ak je aspont pre jeden prevodovy pomer E > 8 % a ak je pre kazdy prevodovy pomer stkolia E < 13 %, skasky
typu 1 a typu 6 sa zopakuji. Skasky sa mozu vykonat v laboratériu, ktoré si zvoli vyrobca, s podmienkou, Ze to
schvili technicka sluzba. Protokol o skiskach sa posiela technickej sluzbe zodpovednej za skisky spojené s typo-
vym schvalovanim.

Vozidla s rozdielnymi referenénymi hmotnostami a prevodovymi pomermi

Typové schvélenie sa rozsiri na vozidld s rozdielnymi referenénymi hmotnostami a prevodovymi pomermi za pred-
pokladu, Ze st splnené podmienky stanovené v bodoch 3.1.1 a 3.1.2.

Vozidld s periodicky regenerativnymi systémami

Typové schvdlenie typu vozidla vybaveného periodicky regenerativnym systémom sa rozsiri na iné vozidld s pe-
riodicky regenerativnymi systémami, ktorych opisané parametre s totozné alebo v medziach stanovenych tole-
rancil. Rozsirenie sa vztahuje len na merania charakteristické pre definovany periodicky regenerativny systém.

Totozné parametre pre rozsirenie schvalenia si:

(1) motor,

(2) proces spalovania,

(3) periodicky regenerativny systém (t. j. katalyzator, filter tuhych castic),

(4) konstrukcia (t. j. typ puzdra, druh drahého kovu, typ substrdtu, hustota komorok),
(5) typ a princip ¢innosti,

(6) systém davkovania a plnenia,

(7) objem * 10 percent,

(8) poloha (teplota + 50 °C pri 120 km/h alebo 5-percentudlny rozdiel maximélnej teploty/tlaku).
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3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

Pouzitie Cinitelov Ki pre vozidld s rozdielnymi referenénymi hmotnostami

Cinitele Ki vyvinuté postupmi v oddiele 3 prilohy 13 k predpisu EHK OSN ¢. 83 pre typové schvilenie typu vo-
zidla s periodicky regenerativnym systémom mozu pouzivat pre iné vozidld, ktoré splnaju kritérid uvedené v bo-
de 3.1.4.1 a ktorych referenénd hmotnost je v rozmedzi najblizsich dvoch tried vyssich ekvivalentnych zotrvaénych
hmotnosti alebo lubovolnej nizsej ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti.

Uplatniovanie rozsireni na iné vozidld

Ak sa udeli rozsirenie v stlade s oddielmi 3.1.1 az 3.1.4, také typové rozsirenie sa na iné vozidld dalej nerozsiruje.

Rozsirenia pre emisie z odparovania (skiska typu 4)

Typové schvilenie sa rozsiri na vozidld vybavené systémom na reguldciu emisii z odparovania, ktory splia tieto
podmienky:

Zékladny princip ddvkovania paliva/vzduchu (napr. jednobodové vstrekovanie) musi byt rovnaky.
Tvar palivovej nddrze, materidl palivovej nddrZe a hadic na kvapalné palivo sa identické.

Skiisa sa ten rad vozidiel, ktory predstavuje najnepriaznivejsi pripad, pokial'ide o priecny rez a priblizni dizku ha-
dic. O tom, ¢ neidentické separdtory para/kvapalina st prijatelné, rozhodne technickd sluzba zodpovednd za
schvalovacie skasky.

Objem palivovej nddrze je v rozmedzi + 10 %.
Nastavenie pretlakového ventilu palivovej nddrze je identické.

Metdda hromadenia palivovych pér je identickd, t. j. tvar a objem filtra, zachytdvajica latka, ¢isti¢ vzduchu (ak je
pouzity na reguldciu emisii z odparovania) atd.

Metdda vyplachovania nahromadenych pdr je identickd (napr. prietok vzduchu, bod spustenia alebo objem vypla-
chu pocas prekondiciovacicho cyklu).

Metdda tesnenia a odvzdu$nenia systému ddvkovania paliva je identicka.
Typové schvilenie sa rozsiri na vozidld s:

rozdielnymi rozmermi motora;

rozdielnymi vykonmi motora;

automatickymi a manudlnymi prevodovkami;

pohonom dvoch a styroch kolies;

rozdielnymi $tylmi karosérie; a

rozdielnymi velkostami kolies a pneumatik.

Rozsirenia na Zivotnost zariadeni na reguliciu znecistovania (skiska typu 5)

Typové schvélenie sa rozsiri na rozne typy vozidiel za predpokladu, Ze uvedené parametre vozidla, motora alebo
zariadenia na reguldciu znecistovania st identické alebo sa udrziavaji v medziach stanovenych tolerancif:

Vozidlo:

Kateg6ria zotrvacnej hmotnosti: dve najblizie vyssie kategérie zotrvacnej hmotnosti a akdkolvek nizsia kategoria
zotrvacnej hmotnosti.

Celkové jazdné zataZenie pri rychlosti 80 km/h: + 5 % nad a Iubovolnd nizsia hodnota
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3.3.1.2. Motor
a)  zdvihovy objem valcov motora (£ 15 %),
b) pocet a ovlddanie ventilov,
¢) palivovy systém,
d) typ chladiaceho systému,
e)  proces spalovania.
3.3.1.3. Parametre zariadenia na reguldciu znecistovania:
a)  Katalyzatory a filtre tuhych castic:
pocet katalyzétorov, filtrov a prvkov,
rozmer katalyzdtorov a filtrov (objem monolitu + 10 %),
druh katalytickej ¢innosti (oxiddcia, trojcestny katalyzdtor, tenky filter NO,, SCR, tenky katalyzdtor NO,
alebo iné),
obsah drahych kovov (identicky alebo vyssi),
druh a pomer drahych kovov (+ 15 %),
substrdt (Struktdra a materidl),
hustota komorok,
kolisanie teploty nie viac ako o 50 K na vstupnom otvore katalyzatora alebo filtra. Toto kolisanie teploty sa
kontroluje za stabilizovanych podmienok pri rychlosti 120 km/h a zdtazového nastavenia skasky typu 1.
b)  Vstrekovanie vzduchu:
so vstrekovanim alebo bez vstrekovania,
typ (pulzacny, vzduchové ¢erpadlo, iny/iné)
c¢) EGR:
s EGR alebo bez EGR,
typ (chladeny alebo nechladeny, s aktivnym alebo pasivnym ovlddanim, vysokotlakovy alebo nizkotlakovy).
3.3.1.4. Skuska Zzivotnosti sa mdze vykonat s pouzitim vozidla, ktorého §tyl karosérie, prevodovka (automatickd alebo
s ruénym radenim), rozmery kolies alebo pneumatik st iné ako v pripade typu vozidla, pre ktory sa pozaduje ty-
pové schvilenie.
3.4. Roz$irenia pre palubni diagnostiku
3.4.1.  Typové schvilenie sa rozsiruje na rozne typy vozidiel s identickym motorom a systémami na reguldciu emisif de-

finovanymi v doplnku 2 k prilohe XI. Typové schvilenie sa rozsiruje bez ohladu na tieto charakteristiky vozidla:

prisluSenstvo motora;
pneumatiky;

ekvivalentnd zotrvatnd hmotnost;
chladiaci systém;

celkovy prevodovy pomer;

druh prevodu; a

typ karosérie.
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3.5.

3.5.1.1.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

Roz$irenia na emisie CO, a spotrebu paliva

Vozidld pohdnané vylu¢ne spalovacim motorom okrem vozidiel vybavenych periodicky regenerativnym systé-
mom na reguldciu emisif.

Typové schvélenie sa rozsiruje na vozidld, ktoré sa liSia so zretelom na uvedené charakteristiky, ak emisie CO, zme-
rané technickou sluzbou nepresahuji hodnotu stanovend pre typové schvilenie o viac ako 4 % pre vozidld kate-
gbrie M a 6 % pre vozidld kategorie N:

— referen¢nd hmotnost,

— technicky pripustnd maximalna hmotnost v naloZenom stave,

— typ karosérie definovany v oddiele C prilohy II k smernici 2007/46/ES,
—  celkové prevodové pomery,

— vybavenie motora a prislusenstvo.
Vorzidld pohdnané vylu¢ne spalovacim motorom a vybavené periodicky regenerativnym systémom reguldciu emisii

Typové schvilenie sa rozsiruje na vozidld, ktoré sa liSia so zretelom na charakteristiky uvedené v bode 3.5.1.1, ale
nepresahuju charakteristiky radu vozidiel uvedené v predpise EHK OSN ¢. 101 (1), priloha 10, ak emisie CO, zme-
rané technickou sluzbou nepresahuji hodnotu stanovend pre typové schvélenie o viac ako 4 % pre vozidld kate-
gbrie M a 6 % pre vozidld kategérie N, a kde je pouzitelny ten isty Cinitel Ki.

Typové schvélenie sa roziruje na vozidld s rozdielnym ¢initefom Ki, ak emisie CO, zmerané technickou sluzbou
nepresahuji hodnotu stanovent pre typové schvilenie o viac ako 4 % pre vozidld kategérie M a 6 % pre vozidld
kategérie N.

Vozidld pohénané vylucne elektrickou hnacou stistavou

Rozsirenia sa mdzu udelovat po dohode s technickou sluzbou zodpovednou za vykonédvanie skasok.

Vozidld pohdnané hybridnou elektrickou hnacou sdstavou

Typové schvélenie sa roziruje na vozidld, ktoré sa lisia so zretelom na uvedené charakteristiky, ak emisie CO,
a spotreba elektrickej energie zmerané technickou sluzbou nepresahujii hodnotu stanovend pre typové schvélenie
o viac ako 4 % pre vozidld kategérie M a 6 % pre vozidld kateg6rie N:

— referen¢nd hmotnost,
— technicky pripustnd maximalna hmotnost v naloZenom stave,
— typ karosérie definovany v oddiele C prilohy IT k smernici 2007/46/ES,

— pokial'ide o zmenu akychkolvek inych charakteristik, rozsirenia sa mozu udelit po dohode s technickou sluz-
bou zodpovednou za vykondvanie skisok.

Rozsirenie typového schvélenia vozidiel kategérie N v rdmci daného radu:

V pripade vozidiel kategérie N, ktoré st schvalené ako ¢lenovia radu vozidiel s pouzitim postupu podla oddielu
3.6.2, sa typové schvdlenie rozsiruje na vozidld v rdmci toho istého radu, ak technickd sluzba usidi, Ze spotreba
paliva nového vozidla nepresahuje spotrebu paliva vozidla, na ktorej sa zakladd spotreba paliva daného radu
vozidiel.

Typové schvélenia sa mozu rozsirit aj na vozidld, ktoré:

— stiaz 0 110 kg tazsie ako skiiSobné vozidlo daného radu vozidiel za predpokladu, Ze st maximalne o 220 kg
tazsie ako najlahsie vozidlo radu,

— majt nizsf celkovy prevodovy pomer ako skisobné vozidlo daného radu len z dévodu iného rozmeru pneu-
matiky; a

— zodpovedaju radu vozidiel vo vetkych ostatnych ohladoch.

() U.v.EUL 158, 19.6.2007, s. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

4.2.

4.2.1.

V pripade vozidiel kategérie N, ktoré st schvélené ako ¢lenovia radu vozidiel s pouzitim postupu podla bodu 3.6.3,
sa typové schvdlenie rozsiruje na vozidld v rdmci toho istého radu bez dodato¢ného skiisania len vtedy, ak tech-
nickd sluzba ustdi, Ze spotreba paliva nového vozidla je v rdmci limitov pre také dve vozidla v danom rade, ktoré
majl najnizsiu, resp. najvyssiu spotrebu paliva.

Typové schvilenie vozidiel kategérie N v rdmci radu vozidiel pre spotrebu paliva a emisie CO,

Vozidldm kategorie N sa udeluje typové schvilenie v rdmci radu vozidiel uvedenych v bode 3.6.1 s pouzitim jed-
nej z dvoch alternativnych metéd opisanych v bodoch 3.6.2 a 3.6.3.

Vozidld kategérie N mozu byt zoskupené do radu vozidiel na téely merania spotreby paliva a emisii CO,, ak st
uvedené parametre identické alebo v rdmci uréenych limitov:

Identické parametre musia byt tieto:

— vyrobca a typ podla oddielu I doplnku 4,
— zdvihovy objem motora,

— typ systému na reguldciu emisif,

— typ palivového systému podla bodu 1.10.2 doplnku 4.

Nasledovné parametre musia byt v rdmci tychto limitov:

—  celkové prevodové pomery (maximélne 8 % nad najnizSou hodnotou) podla bodu 1.13.3 doplnku 4,
— referen¢nd hmotnost (maximélne o 220 kg menej ako najtazsi variant),

—  Celnd oblast (maximdlne o 15 % mensia ako najvicsia oblast),

— vykon motora (maximalne o 10 % nizsi ako najvyssia hodnota).

Rad vozidiel podla bodu 3.6.1 moze byt schvéleny s idajmi o emisidch CO, a spotrebe paliva, ktoré st spolo¢né
pre vietky vozidld daného radu. Technickd sluzba vyberd na skasanie vozidlo z radu, ktorého emisie CO, st podla
nazoru technickej sluzby najvyssie. Merania sa vykondvaju tak, ako st opisané v prilohe XII a vysledky ziskané
podla metddy opisanej v oddiele 5.5 predpisu EHK OSN ¢. 101 sa pouzivaju ako hodnoty stanovené pre typové
schvélenie, ktoré st spolocné pre vietky vozidld daného radu.

Vozidld zoskupené do radu podla bodu 3.6.1 sa mozu schvdlit s individudlnymi tidajmi o emisidch CO, a spotre-
be paliva pre kazdé vozidlo daného radu. Technickd sluzba vyberd na skdsanie dve vozidld, ktorych emisie CO, st
podla ndzoru technickej sluzby najvyssie, resp. najnizsie. Merania sa vykondvaji podla postupu opisaného v pri-
lohe XII. Ak sti tidaje vyrobcu pre tieto dve vozidld v rdmci toleranénych limitov opisanych v oddiele 5.5 predpisu
EHK OSN ¢. 101, emisie CO, uvedené vyrobcom pre vetky vozidld daného radu sa mozu pouzit ako hodnoty
stanovené pre typové schvélenie. Ak tGidaje vyrobcu pre tieto dve vozidld nie st v rdmci toleran¢nych limitov, vy-
sledky ziskané podla met6dy opisanej v bode 5.5 predpisu EHK OSN ¢. 101, sa pouziji ako hodnoty stanovené

pre typové schvélenie a technickd sluzba vyberd vhodny pocet inych vozidiel daného radu na dodato¢né skusky.

ZHODA VYROBY

Uvod

Ak je to vhodné, skasky typu 1, 2, 3 a 4, skaska systému OBD, skaska na emisie CO, a spotrebu paliva a skiiska
na opacitu dymu sa vykondvaji podla postupu opisaného v oddiele 2.4. Osobitné postupy pre zhodu vyroby si
uvedené v oddieloch 4.2 az 4.10.

Kontrola zhody vozidla pre skisku typu 1

Skuska typu 1 sa vykondva na vozidle s rovnakymi technickymi tidajmi, aké st opisané v osvedceni o typovom
schvéleni. Ak sa md skuiska typu 1 vykonat pre typové schvélenie vozidla, ktoré bolo jeden alebo viac razy rozsi-
rené, skuska typu 1 sa vykondva bud na vozidle opisanom v pévodnom informacnom baliku alebo na vozidle opi-
sanom v informac¢nom baliku vztahujicom sa na prislu§né rozsirenie.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Potom, ked schvalovaci orgdn vyberie vozidlo, vyrobca nesmie na fiom vykonat Ziadne dpravy.

Néhodne sa vyberaju tri vozidl v sérii a podrobia sa skiiskam opisanym v prilohe III k tomuto nariadeniu. Rov-
nakym sposobom sa pouzivajii faktory zhor3enia. Limitné hodnoty sii stanovené v tabulkdch 1 a 2 prilohy I k na-
riadeniu (ES) & 715/2007.

Ak je schvalovaci orgdn spokojny so $tandardnou vyrobnou odchylkou uvedenou vyrobcom v silade s prilo-
hou X k smernici 2007/46/ES, skasky sa vykondvaja podla doplnku 1 k uvedenej prilohe.

Ak nie je orgdn spokojny so Standardnou vyrobnou odchylkou uvedenou vyrobcom v stlade s prilohou X k smer-
nici 2007[46/EHS, skusky sa vykondvaji podla doplnku 2 k uvedenej prilohe.

Vyroba série sa povazuje za zhodni alebo nezhodnt na zdklade skisky vzorky vozidiel potom, ¢o sa dosiahlo
kladné rozhodnutie pre vietky znecistujtice latky, alebo sa dosiahlo zamietavé rozhodnutie pre jednu znecistujicu
latku, podla skasobnych kritérif pouzitych v prislusnom doplnku.

Ked sa dosiahlo kladné rozhodnutie pre jednu znecistujiicu litku, toto rozhodnutie sa nemeni Ziadnou dodato¢-
nou sktiskou vykonanou s ciefom dosiahnut rozhodnutie pre iné znecistujice latky.

Ak sa nedosiahne kladné rozhodnutie pre vietky znecistujiice létky a ak sa nedosiahne zamietavé rozhodnutie pre
jednu znedistujicu latku, vykond sa sktiska na inom vozidle (pozri obrazok 1.4.2).

Obrdzok 1.4.2

Skuska troch
vozidiel

Vypocet &tatistickych udajov
skusky

A4

Suhlasia tatistické udaje skisky podra prislusného | ANO
doplnku s kritériami pre zamietnutie série aspori pre >
jednu znecistujucu latku?

Séria
zamietnuta

NIE

A4

NIE | Suhlasia Statistické udaje skusky podra prislusného
doplnku s kritériami pre schvélenie aspori pre jednu
znecistujucu latku?

ANO

\ 4

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie pre jednu
alebo viac znecistujucich latok

Y

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie pre vetky ANO‘ Séria je
znegistujuce latky? ” prijata

> NIE

Skuska dalsieho vozidla
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

Bez ohladu na poziadavky prilohy III sa skasky vykondvaji na vozidlach prichddzajicich priamo z vyrobnej linky.
Na ziadost vyrobcu sa v§ak mozu skasky vykonat na vozidlach, ktoré ubehli:

a) maximélne 3 000 km u vozidiel vybavenych zdzihovym motorom;

b) maximdlne 15 000 km u vozidiel vybavenych vznetovym motorom.

Proces zdbehu vozidiel vykonédva vyrobca, ktory sa zavizuje, Ze na tychto vozidlach neurobi Ziadne dpravy.

Ak si vyrobca Zeld zabehnit vozidld, (,x“ km, kde x < 3 000 km pre vozidld vybavené zdzihovym motorom
ax < 15000 km pre vozidld vybavené vznetovym motorom), pouZije tento postup:

a)  emisie znedistujicich ltok (typ 1) sa merajt pri nula a pri ,x“ km na prvom skii§anom vozidle,
b)  koeficient vyvoja emisii medzi nula a ,x“ km sa vypocita pre kazda znecistujicu latku:

Emisie pri ,x“ km/Emisie pri nula km
To moze byt menej nez 1; a

¢) ostatné vozidld nebudi zabehnuté, ale hodnota ich emisif pri nula km sa vyndsobi koeficientom vyvoja.
V tomto pripade hodnoty, ktoré sa majii prijat, st:

i) hodnoty pri ,x“ km pre prvé vozidlo,

ii)  hodnoty pri nula km vyndsobené koeficientom vyvoja pre ostatné vozidld.

Vsetky tieto skisky sa vykonaji s komerénym palivom. Na ziadost vyrobcu je viak mozné pouzit referencné pa-
liva opisané v prilohe IX.

Kontrola zhody vozidla so zretefom na emisie CO,

Ak bolo typové schvilenie pre dany typ vozidla raz alebo viac razy rozsirené, skiisky sa vykonajti na vozidle(-dch)
opisanom(-ych) v informa¢nom balicku, ktory bol sticastou prvej Ziadosti o typové schvilenie, alebo na vozidle
opisanom v informa¢nom balicku, ktory bol stcastou prislusného rozsirenia.

Ak schvalovaci orgdn nie je spokojny s procesom kontroly u vyrobcu, uplatiuji sa body 3.3 a 3.4 prilo-
hy X k smernici 2007/46/ES.

Na tcely tohto oddielu a doplnkov 1 a 2 termin ,zne¢istujica ltka“ zahffia regulované znecistujice ldtky (uve-
dené v tabulkdch 1 a 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007) a emisie CO,.

Zhoda vozidla so zretefom na emisie CO, sa urcuje v silade s postupom opisanym v bode 4.2.2 s tymito
vynimkami:

Ustanovenia bodu 4.2.1.1 sa nahrddzaja takto:

Néhodne sa zo série vybert tri vozidld a podrobia sa skiiskam podla postupu opisaného v prilohe XIL.

Ustanovenia bodu 4.2.3.1 sa nahrddzaja takto:
Na ziadost vyrobcu sa vsak testy moZu vykonat na vozidlach, ktoré najazdili maximdlne 15 000 km.

V tomto pripade proces zdbehu vykondva vyrobca, ktory sa zavizuje, Ze na tychto vozidlach neurobi Ziadne dalsie
upravy.
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4.3.4.3.

4.3.4.4.

4.3.4.5.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.1.4.

4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

Ustanovenia bodu 4.2.3.2 sa nahrddzaja takto:

Ak vyrobca chee zabehniit vozidld, (,x“ km, kde x < 15 000 km), pouZije tento postup:

a)  emisie znecistujicich ldtok sa meraji na prvom testovanom vozidle pri nula a ,x* km,

b)  koeficient vyvoja emisif medzi nula a ,x“ km sa po¢ita pre kazda znecistujicu latku:
Emisie pri ,x“ km/Emisie pri nula km

To moze byt menej ako 1, a

¢) ostatné vozidld nebudd zabehnuté, ale hodnota ich emisii pri nula km sa ndsobi koeficientom vyvoja. V tom-
to pripade hodnoty, ktoré sa majui prijat, st:

i) hodnoty pri ,x“ km pre prvé vozidlo,

ii) hodnoty pri nula km vyndsobené koeficientom vyvoja pre ostatné vozidld.
Ustanovenia bodu 4.2.3.3 sa nahrddzaju takto:
Na skiiSanie sa pouziju referencné palivd opisané v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

Pri kontrole zhody vozidla so zretelom na emisie CO, méze vyrobca ako alternativu k postupu uvedenému v bo-
de 4.3.4.3 pouzit fixnd hodnotu koeficientu vyvoja 0,92 a vyndsobit vietky hodnoty emisii CO, zmerané tymto
¢initelom pri nula km.

Vozidld pohdiiané vylucne elektrickou hnacou sistavou

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby vzhladom na spotrebu elektrickej energie sa kontrolujii na zdklade opi-
su v osvedceni o typovom schvélen{ uvedenom v doplnku 4 k tejto prilohe.

Drzitel schvélenia musi predovietkym:
zabezpedit existenciu postupov dcinnej kontroly kvality vyroby;
mat pristup k zariadeniu, ktoré je potrebné na kontrolu zhody s kazdym schvalenym typom;

zabezpedit, aby sa zaznamenévali ddaje tykajice sa vysledkov skisok a aby prilozené dokumenty boli k dispozicii
pocas obdobia urceného po dohode so spravnym orgdnom;

analyzovat vysledky kazdého typu skasky tak, aby sa monitorovala a zabezpecila zhodnost charakteristik vyrobku
s prihliadnutim na pripustné odchylky priemyselnej vyroby;

ubezpecit sa, Ze sa v pripade kazdého typu vozidla vykonavaji skasky uvedené v prilohe XII k tomuto nariadeniu;
bez ohladu na poziadavky bodu 2.3.1.6. prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 101 sa na ziadost vyrobcu vykondvaja
skiisky na vozidldch, ktoré neubehli Ziadnu vzdialenost;

ubezpeit sa, Ze po kazdom odbere vzoriek alebo sktisobnych kusov, ktoré pri danom type skasky vykazuji ne-
zhodu, nasleduje dalsi odber vzorky a dalsia sktiska. Musia sa vykonat vietky potrebné kroky na obnovenie zhody

vyroby.
Schvalovacie organy mozu kedykolvek overit metody uplatiiované v kazdej vyrobnej jednotke.
Pri kazdej inpekecii sa pritomnému indpektorovi predkladaji zdznamy zo skiisok a monitorovania vyroby.

In$pektor moze ndhodne vybrat vzorky, ktoré sa preskiisajii v laboratériu vyrobeu. Minimdlny pocet vzoriek sa
stanovuje na zdklade vysledkov kontrol samotného vyrobcu.

Ked sa troven kvality javi ako neuspokojiva alebo ked sa zdd potrebné overit platnost skisok vykonanych podla
bodu 4.4.2.2, indpektor zhromazduje vzorky, ktoré sa posla technickej sluzbe, ktord vykonala schvalovacie skusky.
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4.4.2.4. Prislusné organy mozu vykonat vSetky skisky stanovené v tomto nariadeni.

4.5. Vozidld pohdiiané hybridnou elektrickou hnacou sdstavou

4.5.1.  Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby so zretefom na emisie CO, a spotrebu elektrickej energie u hybridnych
elektrickych vozidiel sa kontroluji na zdklade opisu uvedenému v osvedceni o typovom schvaleni, ktoré zodpo-
vedd vzoru v doplnku 4.

4.5.2.  Kontrola zhody vyroby sa zakladd na postdeni kontrolného postupu vyrobcu zo strany schvalovacieho organu,
aby sa zabezpecila zhoda typu vozidla vzhladom na emisie CO, a spotrebu elektrickej energie.

4.5.3. Ak schvalovaci orgdn nie je spokojny s troviiou kontrolného postupu vyrobcu, poziada, aby sa overovacie skusky
vykonali na vozidlach vo vyrobe.

4.5.4.  Zhoda vzhladom na emisie CO, sa kontroluje s pouZitim $tatistickych postupov opisanych v oddiele 4.3 a v dopln-
koch 1 a 2. Vozidld sa skdsaji podla postupu uvedeného v prilohe XII.

4.6. Kontrola zhody vozidla pre skisku typu 3

4.6.1. Ak sa md vykonat skaska typu 3, vykondva sa na vsetkych vozidldch vybranych pre skiasku zhody vyroby typu 1
uvedend v oddiele 4.2. Uplatriuji sa podmienky stanovené v prilohe V.

4.7. Kontrola zhody vozidla pre skisku typu 4

4.7.1. Ak sa md vykonat skaska typu 4, vykondva sa v stilade s prilohou VI.

4.8. Kontrola zhody vyroby vozidla vzhladom na palubnd diagnostiku (OBD)

4.8.1. Ak sa md vykonat overenie vykonu systému OBD, vykondva sa v stlade s tymito poziadavkami:

4.8.1.1. Ked schvalovaci organ zisti, Ze kvalita vyroby sa zdd byt nevyhovujiica, vyberd sa zo série ndhodne jedno vozidlo
a podrobuje sa skiiskam opisanym v doplnku 1 k prilohe XI.

4.8.1.2. Vyroba sa povazuje za vyhovujticu, ak dané vozidlo spliia poziadavky skisok opisanych v doplnku 1 k prilohe XI.

4.8.1.3. Ak vozidlo vybrané zo série nevyhovuje poziadavkdm bodu 4.8.1.1, musi sa vybrat zo série dalsia ndhodnd vzor-
ka $tyroch motorov a tieto podrobit skiiskam opisanym v doplnku 1 k prilohe XI. Skisky sa mozu vykonat na
vozidlach, ktoré majii najazdenych maximalne 15 000 km.

4.8.1.4. Vyroba sa povazuje za vyhovujiicu, ak asponi 3 vozidld splhaji poziadavky skasok opisanych v doplnku 1
k prilohe XI.

4.9. Kontrola zhody vozidiel pohafianych LPG alebo zemnym plynom

4.9.1.  Skusky zhody vyroby sa mozu vykonat s komerénymi palivami, ktorych pomer C3/C4 je v pripade LPG v rozpiti
zodpovedajicom pomerom referencnych paliv, alebo ktorych Wobbov index je v pripade NG v rozpiti zodpove-
dajticich hodnot najrozdielnejsich referen¢nych paliv. V takom pripade sa analyza paliv predkladd schvalovaciemu
organu.
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4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Kontrola zhody vozidla vzhladom na opacitu dymu

Zhoda vozidla so schvdlenym typom so zretefom na emisie znecistujiicich ltok zo vznetovych motorov sa ove-
ruje na zdklade vysledkov uvedenych v dodatku k osved¢eniu o typovom schvdleni stanovenom v bode 2.4 do-
plnku 4.

Navyse k bodu 10.1, sa skiisky v pripade kontroly vozidla vybraného zo série vykonévaja takto:

4.10.2.1 Vozidlo, ktoré neabsolvovalo zdbeh, sa podrobuje skiiske pri volnom zrychlovani opisanej v oddiele 4.3
doplnku 2 k prilohe IV. Vozidlo sa povazuje za zodpovedajice schvilenému typu, ak zisteny koeficient absorpcie

nepresahuje hodnotu uvedent na schvalovacej znacke o viac ako 0,5 m™".

4.10.2.2 Ak hodnota zistend pri skiiske uvedenej v bode 4.10.2.1 presahuje hodnotu uvedent na schvalovacej
znacke o viac ako 0,5 m™, vozidlo posudzovaného typu alebo jeho motor sa podrobuje skiske pri ustdlenych
otackach na celej krivke plného zatazenia, ako sa uvddza v oddiele 4.2 doplnku 2 k prilohe IV. Urovne emisif ne-
smu prekrocit limity predpisané v prilohe 7 k predpisu EHK OSNK ¢. 24 (1).

(") U.v.EUL 326, 24.11.2006, s. 1.
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1.1.

1.2

1.1.

Doplnok 1
Overenie zhody vyroby — Prvd Statistickd metéda

Prvd Statistickd metdda sa pouziva na overenie zhody vyroby pre skiisku typu I, ked je Standardnd vyrobnd odchylka,
ktort uddva vyrobca, vyhovujtica. Uplatnitelnd $tatistickd metdda je stanovend v doplnku 1 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
Vynimky z tychto postupov si tieto:

Odkaz na bod 5.3.1.4 v odseku 3 sa chdpe ako odkaz na uplatnitelnd tabulku prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

Odkaz na obrdzok 2 v odseku 3 sa chdpe ako odkaz na obrdzok 1.4.2 tohto nariadenia.

Doplnok 2
Overenie zhody vyroby — Druhd Statistickd metdda
Druhd statistickd metdda sa pouZiva na overenie zhody vyroby pre skasku typu I, ked vyrobcov dokaz Standardnej
vyrobnej odchylky vyroby je bud neuspokojivy, alebo nie je k dispozicii. Uplatnitelnd tatistickd metdda je stanovend

v doplnku 2 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Vynimky z tychto postupov st tieto:

Odkaz na bod 5.3.1.4 v odseku 3 sa chdpe ako odkaz na uplatnitelnt tabulku prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.
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Doplnok 3
VZOR

INFORMACNY DOKUMENT & ...

tykajiici sa typového schvilenia ES pre vozidlo so zretelom na emisie a pristup k informdcidm o opravich
a ddrzbe vozidla

Nasledujice tidaje treba dodat v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. V3etky vykresy sa musia vo vhodnej mierke dodat
na forméte A4 alebo musia byt poskladané na tento formét a musia byt dostato¢ne podrobné. Ak sa prikladaji fotografie,
musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak maja systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky elektronické riadenie, musia sa dodat informécie ty-
kajtce sa jeho vykonu.

0. VSEOBECNE UDAJE

0.1. Znacka (0bchodné Meno VYTODCU): ....iiuniiiiiii et
0.2. D
0.2.1. Firemné meno(-d), ak je k diSPOZICIL +...eeuuiiiiiiiiii i
0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak sti vyznacené na vozidle (1) .........ooiiiiiiiiiiiinii
0.3.1. Umiestnenie takého 0ZNnaceniar ..........cou.iiiiiiinii e
0.4. Kategdria vozidla ©): ..o
0.5. NEZOV @ dI€Sa VITODCU: ... eiuiiiii et
0.8. Nézov(-vy) a adresa(-y) montdzneho(-ych) zavodu(-0v) ..........ccocoiiiiiiiiiiiiiiii
0.9. Meno a adresa zdstupca vyTobcu (ak eXISTUJE) ....vvuivneiniiiin it
1. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

1.1. Fotografie ajalebo vykresy reprezentativneho vozidla: .............o.ooooiiiiiiiiiii
1.3.3. Hnacie ndpravy (pocet, umiestnenie, prepojenie): ..............oeevuiiuiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiee,
2. HMOT NOSTI A ROZMERY (v kg a mm)

(V pripade potreby odvolat sa na vykres)

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nig).
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2.6.

2.8.

3.2

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.3.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

Hmotnost vozidla s karosériou v prevadzkovom stave a v pripade tazného vozidla inej kategorie ako M,
so spojovacim zariadenim, ak ho vyrobca montuje, alebo hmotnost podvozku alebo podvozku s kabi-
nou, bez karosérie afalebo spojovacieho zariadenia, ak vyrobca nenamontuje karosériu afalebo spojova-
cie zariadenie (vratane kvapalin, ndradia, ndhradného kolesa, ak je nim vozidlo vybavené a vodica
a v pripade autobusov a autokarov, hmotnost ¢lena posadky, ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posad-
ky (3)(maximum a minimum pre kaZdy variant): ..............oooviiiiiiiiiii

Najvacsia technicky pripustnd naloZend hmotnost uddvand vyrobcom”) () ........ccoveruiiiiiiineiin.

HNACI AGREGAT (V pripade vozidla, ktoré moze byt pohdiiané bud benzinom, naftou atd. alebo aj
v kombindcii s inymi palivami, treba jednotlivé polozky zopakovat (%))

VPTODCAT ettt et
Kéd motora od vyrobcu vyznaCeny na MOLOTE: ..........uueiuuneuuneriiniiieiiieiiieeieeeierieeeienanens
Spalovaci motor

Pracovny princip: ZdZIhOVY[VZNEtOVY (1) oouuniiiiiiiiiiie et
Stvortaktny/dvojtaktny/rotany cyKIUS (1) .....oeeuniiiiiiii e
Pocet a usporiadanie ValCoV: ........o.uiiiuniiiii i
T80T mm
VIR o mm

Poradie zapalOVania: ............c..iiiiiiiiiiii e

ZAVihoVY ODJEM MOLOTA 8): ..eiieeeeeeeeiee i ettt cm’?
Kompresny pomer ODJEIMOVY (2) ...c.uueuuniuueii ettt et ettt e e e
Vykresy spalovacieho priestoru, hlavy piestu a v pripade zdzihového motora, piestnvch krazkov: ......
Normélne volnobezné otdcky mMOotora (2) ......uvieneiineii et min™!
Vysoké voInobezné otdCKy MOLOTA (2) ....vvuuienneii et e e et min™!
Objem oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch pri volnobeznych otdckach motora () ............. %
uvedeny vyrobcom (len zdzihové motory)

Maximalny Cisty vykon®) ................... KW pri voooveevniiinnennn. min' (hodnota uvedend vyrobcom)
Maximdlne pripustné oticky motora predpisané vyrobcom: ..........oceunviiiniiiiiiiniiiniiinennn.. min™!

(*) Hmotnost vodica a, pripadne, ¢lena posadky sa odhaduje na 75 kg (rozdelenych na 68 kg hmotnosti cestujiceho a 7 kg hmotnosti ba-

toziny podla normy ISO 2416 — 1992), palivova nddrz je naplnend do 90 % a dalsie systémy obsahujiice kvapaliny (okrem urcenych pre
pouzitt vodu) na 100 % objemu uvedeného vyrobcom.

() Vyplite horné a dolné hodnoty pre kazdy variant.

(*) 'V pripade vozidiel, ktoré mozu byt pohdnané benzinom aj plynnym palivom, ale v ktorych je benzinovy systém namontovany len pre
ntidzové pripady alebo Startovanie a v ktorych benzinové nadrz nemoze obsahovat viac ako 15 litrov benzinu, sa pri skiske povazuji za
vozidld, ktoré mézu byt pohdnané len plynnym palivom.

(") Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic).

(3) Uvedte toleranciu.
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3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.

3.2.4.2.

3.2.4.2.1.

3.2.4.2.2.

3.2.4.2.3.

3.2.4.2.3.1.

3.24.2.3.2.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.3.5.

3.2.4.2.4.

3.2.4.2.4.2.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.2.4.2.2.

3.2.4.2.6.

3.2.4.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.4.2.7.

3.2.4.2.7.1.

3.2.4.2.7.2.

3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8.

3.2.4.2.8.1.

3.2.4.2.8.2.

Maximélny Cisty kritiaci moment"): ............. Nm pri.......co.... min™ (hodnota uvedend vyrobcom)
Palivo: Nafta/Benzin/LPG/NG-Biometdn/Etanol(E8 5)/Bionaftal/Vodik (1)

RON, DEZOLOVIIALT: ...t it ettt e e
Hrdlo palivovej nddrze: ztizeny otvor/Stitok ()

Typ vozidla podla paliva: jednopalivové, dvojpalivové, na flexibilné palivo

Maximélne mnozstvo biopaliva prijatelné v palive (hodnota uvedend vyrobcom): ..... % podla objemu
Dodadvka paliva

Vstrekovanim paliva (len v pripade vznetovych motorov): dno/nie ()

OPIS SYSTEIMIUL .ttt ettt ettt et
Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomorkovy/virovd komorka ()

Vstrekovacie Cerpadlo

ZNACKA(-Y): ettt et

D () e

Maximélny dodévka paliva () () . mm?[zdvih alebo cyklus pri otdckach motora: . min™ alebo, alterna-
tivne, charakteristicky diagram: ............oiiiiiiiii

Krivka predstihu vstrekovania (3): ........coiiiiiiiii
Regultor otdcok

Bod obmedzenia

Medzné otdCKy Pri ZataZeni. ..........co.uviiuiiuniiiiiii e e min™!
Medzné otdcky Dez ZataZenia .............c.uveiueiiiiniiiiiii e min!
Vstrekovad(-e):

ZACKA(-): ettt
015427 PN

Systém studeného Startu

ZNACKA(-F): ettt e e
D () ettt et
L
Pomocné Startovacie zariadenie

ZDACKA(-F): ettt e

D () e

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nig).

() Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
(3) Uvedte toleranciu.
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3.2.4.2.8.3. OPIS SYSEEIMIUL ...ttt ettt et
3.2.4.2.9. Elektronicky riadené vstrekovanie: dno/nie (1)
3.2.4.2.9.1. ZNACKA(-)1 et
3.2.42.9.2. Ty D) e e
3.2.4.2.9.3. Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy s plynulym vstrekovanim uvedte ekvivalentné tida-
TP PO PP PP PTOUPPPPRUPPPPRPPR
3.2.4.2.9.3.1 Znacka a typ riadiacej jednotky: ..........ooiiiiiii i
3.2.4.2.9.3.2 Znacka a typ reguldtora Paliva: ...........ooiiiiiiii i
3242933 Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu: ...
3242934 Znacka a typ rozdelovaca paliva: .............ooooiiiiiiiiiiiii
3.2.4.2.9.3.5 Znacka a typ plasta KIapKy: .....coooiiiiiiiiii e
3.2.4.2.9.3.6 Znacka a typ snimaca teploty VOAY: ......c.uiiuiiiiiiiii e
3.2.4.2.9.3.7 Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: ...
3242938 Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ...
3.2.4.3. Vstrekovanie paliva (len v pripade zdzihovych motorov): dno/nie (*)
3.2.4.3.1. Pracovny princip: sacie potrubie (jedno-[viacbodové (1))/priame vstrekovanie/iné (Specifikujte) (') .......
3.2.4.3.2. ZNACKA(-)1 ettt e
3.2.4.3.3. 1341 G/ O PP PP PTUPPPUPTPPIRY
3.2.4.3.4. Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy s plynulym vstrekovanim uvedte ekvivalentné
TAAJE et
3.2.4.3.4.1. Znacka a typ riadiace] JednotKy: «.......oiiiiiiiiiiiiii e
3.2.4.3.4.3. Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu: ...
3.2.4.3.4.6. Znacka a typ MIKIOSPINACA: L....iiutiit et
3.2.4.3.4.8. Znacka a typ plasta KIapKy: ........ooiiiiiiii e
3.2.4.3.4.9. Znacka a typ snimaca teploty VOY: ........iiiiiiitiiiiiiiiiiii i e
3.2.4.3.4.10. Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: ... ...
3.2.43.4.11. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ...
3.2.4.3.5. Vstrekovace: otvaraci tlak (2): ......oooviiiiiiiiii kPa alebo charakteristicky diagram:
3.2.4.3.5.1. ZNACKA(-Y): ettt
3.2.4.35.2. Ty DY) et

(*) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
(3) Uvedte toleranciu.
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3.2.4.3.6.

3.2.4.3.7.

3.2.4.3.7.1.

3.2.43.7.2.

3.2.4.4.

3.2.4.4.1.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

CASOVATIE VSTTEKLL ..\ttt ittt e e et e e e e et

Systém studeného Startu

Pracovny(-€) PrinCiP(-7): .. ...ieninii e e

Pracovné limity/nNastaveriia (1) (2) ...e.eeeeneeen et

Palivové cerpadlo

Tlak (3): e, kPa alebo charakteristicky diagram (2): .......c.ccoccvieiiiiiiiiiinnii.

Elektricky systém

MENOVItE NAPALIE: ..ovveteeieit it et V, kladné|zdporné uzemnenie (*)

Generator

D o

MENOVILY VIKOM: Lottt VA

Zapalovanie

ZACKA(-): et

T D o)t et

Pracovy PrinCiP: ... ...oouinii e

Krivka predstihu zaZihu (2): ..oo.ooei e

Statické casovanie zazihu (2): .......ooiiiiiiiiiiii stupfiov pred TDC (hornou tivratou)

Chladiaci systém: kvapalinovy/vzduchovy (*)

Menovité nastavenie mechanizmu reguldcie teploty MOtOra: .............ooveiiuiieiiiiniiiiiineiiiineiainnn.

Kvapalina

Druh Kvapaling: ... ooouiii e

Obehové cerpadlo(-d):dno/nie (1)

CRaraKEETISTIKY ... e et et , alebo

ZNACKA(-F): ettt e

D () et

PrevOdOVY(-€) POIMIET(-7): +.nerrttii ettt ettt ettt et

Opis ventildtora a mechanizmu jeho POhonU: ..........iiiiiiiiiiiii

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)

(?) Uvedte toleranciu.
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3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.3.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.

3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

Vzduch

Dichadlo: dnofnie (')

CharaKEeTISKY: ...eveneett ettt , alebo
ZNACKA(-Y): ettt
0341 G/ O OO PP PPUPTPPIRY
PrevOdOVY POIMEI(-F): ittt ittt ettt
Saci systém

Prepliiovac: dno/nie (1)

ZNACKA(-Y): ettt et
B840/ OO PPIPPI
Opis systému (napr. maximdlny plniaci tlak: ............... kPa, pripadné vypustaci ventil): ...............
Medzichladi¢: dnonie (')

Typ: vzduch-vzduch/vzduch- voda (*)

Saci podtlak pri menovitych otdckach a pri 100 % zatazeni (len vznetové motory)

Minimélna pripustnd hodnota: ...........cooiiiiiiiiiiiii e kPa
Maximdlna pripustnd hodnota: ............ocoiiiiiiiiiiiii e kPa

Opis a vykresy saciecho potrubia a jeho prislusenstva (pretlakovd komora, vykurovacie zariadenie, po-
trubie na dodato¢né nasdvanie vzduchu atd.): ............ocooiiiiiiiii s

Opis sacieho potrubia (vritane vykresov afalebo fotografif): ...........c.cooviiiiiiiiiiiiiniiiin
Vzduchovy filter, VIKIESY: ...o..uiiiniiiiiiiiiie e alebo
ZNACKA(-)1 et
T D ) et
Sac tIMIC, VYKIESY: «..ieneit ittt alebo
ZNACKA(-Y): ettt et
154G
Vyfukovy systém

Opis afalebo vykres vifukového potrubiar ..........ocuuiiiuiiiiniiiiiiiin e
Opis afalebo vykres vifukovEho SyStEmU: .......c.iiuuiiiiiii

Maximdlny pripustny protitlak vyfuku pri menovitych otdckach motora a pri 100 % zatazeni (len vzne-
EOVE IIOTOTY): vttt et ettt ettt e e et et et ettt et e e e e et et e e e kPa

(*) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
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3.2.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Minimalne prierezy sacich a vystupnych otvorov: ............ccoiviiiiiiiiiiiiniiiiiiineii e
Casovanie ventilov alebo ekvivalentné adaje

Maximdlny zdvih ventilov, uhly otvarania a zatvdrania alebo tdaje o Casovani alternativnych systémov
rozdelovania vo vztahu k tGvratiam. V pripade systémov s variabilnym ¢asovanim, minimdlne a maxi-
MAINE CASOVAIIL: .....uiiiiiiiii it

Referencné afalebo nastavovacie roZpatia (1) ..........eeiuuneiiiiniiiiieiii e
Opatrenia prijaté proti zne¢istovaniu ovzdusia

Zariadenie na recyklaciu plynov z klukovej skrine (0pis @ VYKIESy): ...vvvueruniiiieiieiiiieiieiiieeennnes
Pridavné zariadenia na reguldciu znecistovania (ak existujii a ak nie st uvedené pod inym zahlavim)
Katalyzdtor: dno/nie (')

Pocet katalyzatorov a ich konstrukénych prvkov (uvedte informécie pre kazda samostatnii jednotku): .
Rozmery, tvar a objem KatalyZatora: ............oooiviiiiiiiiiiiiiiin e
Druh Katalytickej CINMOSHE: ...e.uiuiiiit e
Celkova vrstva drahych KOVOV: ....oooiiiiiii
Relativna KONCentraciar ... .....oouuiiiiiiiiii i
Vlozka (konstrukcia @ materidl): ..........o.iiiriiniiii e
HUSEOt KOMOTOK: ..ttt ettt
Typ puzdra KatalyZatora(-0v): . ...ceuuiiee et
Umiestnenie katalyzatora(-ov) (miesto a referencnd vzdialenost vo vyfukovom potrubi): .................
Tepelny stit: dno/nie (*)

Regeneracné systémy/met6da systémov na dodatocnd Gpravu vyfukovych plynov, opis: .................

Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych skisobnych cyklov skiisky motora na skiisobnej
stolici medzi dvoma cyklami, ked'sa regenerativne fizy vyskytujii za podmienok ekvivalentnych skiske
typu 1 (vzdialenost ,D“ na obrdzku 1 v prilohe 13 k predpisu EHK OSN €.83) ......cc.coevviinniinnnenn.

Opis metddy pouzitej na urCenie poctu cyklov medzi dvoma cyklami, ked sa vyskytujii regenerativne
Bz e

Parametre na urenie drovne zataZenia pozadovanej pred vyskytom regenerdcie (t. j. teplota,

Tl @A) et

Opis metddy pouZitej na zatazenie systému v skiSobnom postupe opisanom v bode 3.1 prilohy 13
k predpisu EHK OSN €. 83): ..iiiuiiiitii ettt ettt et

Normdlny pracovny rozsah teplot (K):
Spotrebitelné ¢inidld (ak sa pouzivaja):

Typ a koncentracia ¢inidla potrebného pre katalytickti ¢innost (ak sa pouziva):

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
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3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.

3.2.12.2.2.1.

3.2.12.2.2.2.

3.2.12.2.2.3.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.3.

3.2.12.2.3.1.

3.2.12.2.4.

3.2.12.2.4.1.

3.2.12.2.4.2.

3.2.12.2.5.

3.2.12.2.5.1.

3.2.12.2.5.2.

3.2.12.2.5.3.

3.2.12.2.5.4.

3.2.12.2.5.5.

3.2.12.2.5.6.

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1.

3.2.12.2.6.2.

3.2.12.2.6.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

Normdlny pracovny rozsah teplot ¢inidla (ak sa pouziva):

Medzindrodnd norma (ak sa uplatiiuje):

Frekvencia doplfania cinidla: nepretrzite/pri tidrzbe (1) (ak sa vykonéava):

Znacka katalyzdtora:

Identifikacné ¢islo dielu:

Kyslikovy snimac: dno/nie (1)

YD
UMIESTIENIE: ..iuiititit it
Rozsah ovlddania: ...........oooiiiiiiiii
Znacka kyslikového snimaca:

Identifikacné ¢islo dielu:

Vstrekovanie vzduchu: dno/nie ()

Druh (pulzujiici vzduch, vzduchové Cerpadlo atd) .........c.oooooiiiiiiiiiiiiiii
Recirkuldcia vyfukovych plynov dnofnie (')

Charakteristiky (prietok atd.): .........cooiiiiiiiiiiiiii i
Vodou chladeny systém: dno/nie (')

Systém na reguldciu emisif z odparovania: dno/nie (')

Podrobny opis zariaden{ a stav ich Nastavenia: .............cccoveiuriiiiniiniiiiiiiine e
Vykres systému na reguldciu z 0dparovamia: ............c.oveuuiiiiiiiiniiii e
Vykres nddoby s aktiviym uhlim: ......co.oiiiiiiiiii
Hmotnost vysuseného aktivneho uhlia: ...........coooiiiiiiiiiiiini e g
Schematicky ndcrt palivovej nddrze s udanim objemu a materidlu: .............coovviiiniiiiiiiiniinniinn..
Vykres tepelného stitu medzi nddrzou a vyfukovym systémom: ...........couviiuneiiniiiiniiiniiineiin.
Zachytdva¢ Castic: dno/nie (1)

Rozmery, tvar a objem zachytdvaca Castics ............viiuieiiiiiiiniiiiiiin e
Typ a konstrukcia zachytdvaca CastiC: ......iuuiiuiiiiii et
Umiestnenie (referencnd vzdialenost vo vyfukovom potrubi): .........ocouviiiiiiineiiiiiiiniiniineie
Sposob alebo systém regeneracie, opis afalebo VYKIes: ..........couiiiiiiiiiiiiiniiiniiin e

Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych cyklov stisky motora na skiSobnej stolici medzi
dvoma cyklami, ked sa regenerativne fizy vyskytuji za podmienok ekvivalentnych skaske typu 1 (vzdia-
lenost ,D“ na obrazku 1 v prilohe 13 k predpisu EHK OSN €. 83): ...covviiiiiiiiiiiiiniiiiiinciieciis

(*) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.212.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

Opis metddy pouzitej na urCenie poctu cyklov medzi dvoma cyklami, ked sa vyskytujii regenerativne
Bz e

Parametre na urCenie drovne zataZenia pozadovanej pred vyskytom regenerdcie (t. j. teplota,
1Ak AT oot e

Opis metddy pouzitej na zatazenie systému v skiSobnom postupe opisanom v bode 3.1 prilohy 13
k predpisu EHK OSN €. 83): ...iiiuiiiiiiiiiii ettt

Znacka zachytdvaca Castic:

Identifika¢né ¢islo dielu:

Palubny diagnosticky (OBD) systém: dno/nie (')

Pisomny opis afalebo vykres ukazovatela funkénej poruchy: .........coooiiiiiiiiiiiiiniiii
Zoznam a tcel vietkych komponentov monitorovanych systémom OBD: ............ccceuveiiiiiiniinn...
Pisomny opis (vSeobecné principy ¢innosti OBD) Pre: ....ciuueiuniiiniiineiiiiiineiieeiieeiieeiieeeinees
Zazihové motory ()

Monitorovanie KatalyZatora (1): ........co..viiuiiiniiii e
Zistenie zlyhania zapalovania (1): ........c..iiiuiiiinii e
Monitorovanie kyslikového snimaca (1): .......co.oviiiiiiiiiiiii e
Ostatné komponenty monitorované systémom OBD (1) ..........ocouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeenns
Vznetové motory (')

Monitorovanie KatalyZatora (1): .........oeeuiiuniiii e
Monitorovanie zachytdvaca Castic (1): ...c.uuiuniui ettt
Monitorovanie elektronického systému privodu paliva (1) .....c..oovuiiiiiiiiiiiiniie
Ostatné komponenty monitorované systémom OBD (1) ......ccuuiiiniiiiniiiniiiineiieiiiieiieiieeeinees
Kritérid aktivicie ukazovatela funkénej poruchy (fixny pocet cyklov jdzd alebo Statistickd metdda): ...
Zoznam vSetkych pouzitych vystupnych kddov a formdtov (s vysvetlenim kazdého z nich):

Vyrobca poskytuje uvedené informdcie s cielom umoznit vyrobu nahradnych alebo servisnych dielov
kompatibilnych so systémom OBD, ako aj diagnostickych prostriedkov a skdsobného zariadenia.

Informécie uvedené v tomto oddiele sa zopakujii v doplnku 5 k tejto prilohe (doplnoko informdcidch
systému OBD vozidla k osvedceniu o typovom schvéleni ES):

Opis druhu a poctu prekondicovacich cyklov pouzitych na povodné typovéschvalenie vozidla.

Opis druhu demonstracného cyklu OBD pouzitého na povodné typovéschvélenie vozidla pre kompo-
nent monitorovany systémom OBD.

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
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3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

Komplexny dokument opisujtci vietky snimané komponenty so stratégiou prezistovanie chyb a aktivé-
ciu ukazovatela funkénej poruchy (fixny pocet jazdnych cyklov alebo statistickd met6da), vratane zoz-
namu prislusnych sekunddrnych snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany systémom
OBD. Zoznamvsetkych pouzitych vystupnych kédov a formatov systému OBD (s vysvetlenim kazdého
z nich) spojenych s jednotlivymi komponentmi hnacej ststavy, ktoré stvisia s emisiami a jednotlivymi
komponentmi, ktoré nestivisia s emisiami, ked sa monitorovanie komponentu pouziva na urcenie akti-
vécie ukazovatela funkénej poruchy. Poskytuje sa najmi podrobné vysvetlenie ddajov uvedenych v mo-
duse $05 Skuska ID $21 az FF a tdajov v moduse $06. V pripade typov vozidiel, ktoré pouzivaji
komunikacné spojenie v stlade s normou ISO 15765 — 4 ,Cestné vozidld — diagnostika siete operdtora
oblasti (CAN) — ¢ast 4: poziadavky na systémy tykajiice sa emisii“, sa poskytuje podrobné vysvetlenie tida-
jov uvedenych moduse $06 Skiska ID $00 az FF, pre kazd monitorovand ID systému OBD.

Informécie pozadované v tomto oddieli modzu byt, napriklad, definovanévyplnenim nasledujticej tabul-
ky, ktord sa prikladd k tejto prilohe.

Kritérid akti-

Poruchovy Koncepcia | Kritérid zis- | vécie ukazo- . . Demon-
Komponent OTIChOVY | 1onitorova- | fovania po- vatela Sekunddrne | Prekondicio- Stracnd
P kod . e p o parametre vanie e
nia rach funkénej skiska
poruchy (M)
Katalyzator |PO420 | Signaly Rozdiel 3. cyklus | Otacky Dva cykly | Typ 1
kyslikové- | medzi sig- motora, typu 1
ho sni- nalmi sni- zatazenie
macala2 |macal motora,
a sni- A[F modus,
maca 2 teplota
katalyza-
tora

Ostatné systémy (Opis @ CIMNOSE): .....vuuitiuit it
Umiestnenie symbolu koeficientu absorpcie (len pre vznetové motory): ..........oeeuuveruneiunnernnernnnnn.

Podrobné tdaje o kazdom zariadeni uréenom na ovplyviiovanie hospoddrnosti privodu paliva (ak nie st
uvedené v inych bodoch):

Systém zdsobovania palivom LPG: dno/nie (*)

Cislo typového schvélenia ES podla smernice Rady 70/221/EHS (U. v. ES L 76, 6.4.1970, . 23) (ked bude
smernica zmenend a doplnend tak, aby sa vztahovalo na nddrze s plynnymi palivami) alebo schvalovacie
¢islo predpisu EHK OSN €. 67.

Elektronickd motorova riadiaca jednotka pre palivové zariadenie LPG

ZNACKA(-Y): ettt
10421 G/ PP PO PP PPPPTPPIRY
Moznosti nastavenia vo vztahu k emisidm: ............ooooiiiiiiiiiiiiii
Dalsia dokumentdcia

Opis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinu na LPG alebo spat: ..............ccoviiiiiiniiiinni.

Usporiadanie systému (elektrické pripojky, podtlakové pripojky, hadicky na vyrovndvanie
HlaKU @A) s oot

VKIES SYIMIDOIUL ..ttt

(*) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
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3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.

3.4.3.1.1.

3.4.3.1.2.

3.43.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.4.5.1.

Systém zdsobovania palivom NG: dno/nie (')

Cislo typového schvélenia ES podla smernice Rady 70/221/EHS (ked sa smernica zmeni a doplni tak, aby
sa vztahovala na nddrze s plynnymi palivami) alebo schvalovacie ¢islo predpisu EHK OSN ¢. 110: .....

Elektronickd motorovd riadiaca jednotka pre palivové zariadenie NG

ZMACKA(-F): ettt e e
5421 Y
Moznosti nastavenia vo vztahu k emisidm: ..........ooooiiiiiiiiiiiii
Dalgia dokumentacia

Opis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinu na NG alebo spat: .............cocooviiiiiiiiiinin.i.

Usporiadanie systému (elektrické pripojky, podtlakové pripojky, hadicky na vyrovndvanie
Akt @A) ot e

VYKIES SYMDOIUL ..t
Kombindcie motorov a elektrického pohonu

Hybridné elektrické vozidlo: dno/nie (')

Kateg6ria hybridného elektrického vozidla

Externé nabijanie/nabijanie vo vozidle (')

Prepinac¢ pracovného rezimu: s nim/bez neho (?)

Volitelné rezimy

Vyluéne elektricky: dno/nie (')

Pouzivajici vylu¢ne palivo: dno/nie (?)

Hybridné rezimy: dno/nie (')

(ak 4n0, UVEdLE SLIUCHT OPIS) +.unervntiineiin ettt ettt et ettt e eeaane

Opis zasobnika energie: (batéria, kondenzator, zotrvacnik/generdtor...)

ZNACKA(-Y) ettt et
D () e
[dentifikaCng CISI0: ..oouuiiin i e
Druh elektrochemického Clanku: ..o
Energia: ......c.o.couune. (v pripade batérie: napitie a kapacita Ah za 2 h, v pripade kondenzdtora: J, ...)

Nabijacka: vo vozidle/mimo vozidla/bez (')
Elektrické motory (samostatny opis kazdého typu elektrického motora)

0K .

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
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3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.4.5.3.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

3.4.5.5.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

L Y

Primdrne pouZitie: trakény motor/generdtor

Ak sa pouzije ako trakény motor: jeden motor/niekolko motorov (pocet):

MaximalIng VKON ..oeuiii it kw
Pracovny princip:

jednosmerny prad|striedavy prid/pocet féz:

Budenie samostatné[sériové/zmiesané (1)

Synchrénny/asynchrénny (1)

Riadiaca jednotka

ZNACKA(Y): ettt
154G
Identifikacné ESI0: .. o.uueien et
Reguldtor vykonu

ZNACKAT ..ot
YD
Identifikacné ESI0: .. o..ueeen e
Dojazd vozidla ...........ooviiiiii km (podla prilohy 7 k predpisu ¢. 101):
Odporticania vyrobeu tykajice sa prekondiciovania: ............c.ooviiviiiiiiiiiiiiniiiniin e
Emisie CO,/spotreba paliva (hodnota udand vyrobcom)

Mnozstvo emisii CO, (uvedte pre kazdé odskasané referencné palivo)

Mnozstvo emisii CO, (mestské podmienky): ...........coviiiiiiiiiiiiii g/km
Mnozstvo emisii CO, (mimomestské podmienky): ...........cooiviiiiiiiiiiiiiiiii e, g/km
Mnozstvo emisii CO, (kombinované): ............coieiiiiiiiiiiiiiii e g/km

Spotreba paliva (uvedte pre kazdé odsktsané referencné palivo)

Spotreba paliva (mestské podmienky) ............coviviiiiiiiiiiii. 1/100 km alebo m?/100 km (1)
Spotreba paliva (mimomestské podmienky) .............cccooeeeeiiiiin. 1/100 km alebo m?/100 km (1)
Spotreba paliva (kombinovand) ............c.ccoviiuiiiiniiiniiineiine, 1/100 km alebo m?/100 km (1)

Vyrobcom povolené teploty
Chladiaci systém
Chladenie kvapalinou

Maximalna teplota N VISTUPE: .. e..uiutiiin ittt ettt K

(*) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
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3.6.1.2. Chladenie vzduchom
3.6.1.2.1. Referencny DOM: ...cieeiii e
3.6.1.2.2. Maximdlna teplota v referencnom bode: ............ooeiiiiiiiiiiiiiiiii K
3.6.2. Maximélna vystupnd teplota na vstupe do medzichladica: ...............c.oooi K
3.6.3. Maximdlna teplota vyfukovych plynov v miestne, kde vyfukové potrubie(-a) susedi(-ia) s vonkajsou(-imi)
prirubou(-ami) vyfukového potrubia: ...........cooiiiiiiiiiiiiii K
3.6.4. Teplota paliva
MINIMEAINGT et K
MaximalNa: ....ooouiii e K
3.6.5. Teplota maziva
MINIMAING: oo e K
MaXIMAINAT .oooiii e K
3.8. Systém mazania
3.8.1. Opis systému
3.8.1.1. Umiestnenie NAdrze s MAZIVOIIL .......uiuutiiiniiteii ettt eaa e
3.8.1.2. Systém doddvky maziva (Cerpadlom/vstrekom do nasdvania/zmiesanim s palivomatd’) (*)
3.8.2. Olejové cerpadlo
3.8.2.1. ZACKA(-): ettt
3.8.2.2. YD () ettt e
3.8.3. Zmes s palivom
3.8.3.1. Percentudlne z0Zenie ZmMeSsi: ............oiuuiiiiiiiiiiiii i
3.8.4. Chladi¢ oleja: dnojnie (')
3.8.4.1. VKT8 (1) vt ettt ettt e et alebo
3.8.4.1.1. ZACKA(-F): ettt
3.8.4.1.2. YD () ettt et
4. PREVOD
4.3. Moment zotrvacnosti Zotrvatnika MOTOTA: ........c.uueiuueitneriieiiieii et
4.3.1. Pridavné momenty zotrva¢nosti pri nezaradenom prevode: ............oc.oveiuuiiiiniiiiiiiiiiiieiineins
4.4. SPOTKA (EFP): ettt e
4.4.1. Maximdlna zmena kritiaceho MOMENTU: ......cuuuiiuniiiiiiiiii e

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
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4.5.

4.6.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

Prevodovka

Druh (ru¢nd/automatickd/CVT) (plynule menitelny prevod)) (1)

Prevodové pomery

Prevodovy stuperl

Vnutorné prevody prevo-
dovky (pomery otdc¢ok
hriadela motora k otd¢-

kam vystupného hriadela

prevodovky)

Koncovy(-é) prevod(-y)
(pomer otdcok vystupné-
ho hriadela prevodovky
k otdckam hnanych ko-
lies)

Celkové prevodové pomery

Maximum pre CVT
1
2
3

Minimum pre CVT ()
Spitny prevod

() CVT - plynule menitelny prevod

ZAVESENIE

Pneumatiky a kolesd

Kombindcia(-ie) pneumatika/koleso

a)  pre vietky moznosti volby pneumatik uvedte oznacenie rozmeru, index nosnosti, symbol kategé-
rie rychlosti, valivy odpor podla normy 1SO 28580 (podla potreby)

b) v pripade pneumatik kategdrie Z urcenych na vybavenie vozidiel, ktorych maximadlna rychlost pre-
sahuje 300 kmjh, treba poskytniit ekvivalentné informdcie; pre kolesd uvedte rozmer(-y) rafika

a odsadenie(-a)

Népravy

INAPTAVA 12 oo e e

INAPTAVA 25 ettt ettt e et ettt

atd.

Horné a dolné hranice polomerov valenia

INAPTAVA 12 oo e

INAPTAVA 25 ettt et et et ettt et

atd.

Tlak(-y) pneumatik podla odporicania vyrobcu vozidla: ...........ccooeeuiiiiiiiiiiiiniiin kPa

KAROSERIA

Typ karosérie: (pouzite kody podla prilohy II, oddiel C smernice 2007[46/ES: ............ccoccouueiiin.

Sedadld

0 1ol

(*) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic)
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16. PRISTUP K INFORMACIAM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

16.1. Adresa hlavnej internetovej stranky pre pristup k informécidm o opravéch a ddrzbevozidla: ............
16.1.1. Diétum, odkedy st dostupné (najneskor 6 mesiacov od ddtumu typového schvilenia):

16.2. Podmienky pristupu k internetovej stranke uvedenej v bode 16.1: .........coooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiin..
16.3. Formdt informdcii o opravich a tdrzbe vozidla dostupnych cez internetovd strankuuvedend v bo-

Qe 16,1 o
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

Doplnok k informacnému dokumentu

INFORMACIE O PODMIENKACH SKUSKY

Zapalovacie sviecky
ZNACKAT L.ttt
DITURE L e

Nastavenie medzery medzi eleKtrOdami: ..........oouiiiiiii it

Zapalovacia cievka
ZNACKA: <.ttt e et

Dl o

Pouzité mazivo
Znacka:
Druh:

(uvedte percentudlny podiel oleja v zmesi, ak sa mieSa mazivo a palivo)

Informdcia o nastaveni zataZenia dynamometra (zopakujte tito informdciu pre kazdi skiasku dynamometra)
Druh karosérie vozidla (variant/verzia)
Druh prevodovky (manudlna/automatickd/CVT)

Informdcia o fixnom nastaveni zatazovacej krivky dynamometra (ak sa pouziva)

. Pouzitd alternativna metdda nastavenia zataZenia dynamometra (dno/nie)
. Zotrva¢nd hmotnost (kg):
. Skuto¢ny vykon absorbovany pri rychlosti 80 km/h, vratane priebeznych strdt vozidla na dynamometri (kW)

. Skuto¢ny vykon absorbovany pri rychlosti 50 km/h, vratane priebeznych strdt vozidla na dynamometri (kW)

Informécia o regulovatelnom nastaveni zatazovacej krivky dynamometra (ak sa pouziva)
Informdcia o dobehu vozidla zo skiiSobnej drahy

Znacka a typ pneumatik:

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych):

Tlak v pneumatikdch (prednych/zadnych) (kPa):

Skisobnd hmotnost vozidla vratane vodica (kg):
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4.4.6. Udaje o dobehu vozidla na ceste (ak sa pouZivajii)

V (km/h)

V, (km/h)

V, (km/h)

Priemerny korigovany ¢as dobehu vozidla s)

120

100

80

60

40

20

4.4.7. Priemerny korigovany vykon jazdy (ak sa pouziva)

V (kmjh)

120

100

80

60

40

20
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Doplnok 4
VZOROVE OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES
[Maximdlny format: A4 (210 x 297 mm)]

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajtice sa:

— typového schvilenia ES (1),

— rozsirenia typového schvilenia ES (1),
— zamietnutia typového schvdlenia ES (?),
— odobratia typového schvilenia ES (1),

— typu systému/typu vozidla so zretelom na systém (*) so zretelom na nariadenie (ES) ¢. 715/2007 (%) a nariadenie (ES)
¢ 692/2008 (3)

Cis10 tyPOVERO SCHVAIENIA ES: ... et e et e e et e e e e e e e e e e e

DOVOA NA TOZSITEIIE: ...\ ettt e

ODDIEL I

0.1.  Znacka (0bchodné Meno VYTODCU): .. ..uuiit ittt
0.2, DTN s
0.2.1. Firemné meno(-d) (ak je(st) K diSPOZICI): ...uevuniineii it
0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle (*)

0.3.1. Umiestnenie tak€ho 0ZNACEMIA: ... iuuiit it e
0.4.  Kategéria vozidla (5)

0.5, Meno @ adreSa VITODCUL ...euuuiiiniiiiii ettt ettt e
0.8.  Ndzov(-vy) a adresa(-y) montaZneho(-ych) zavodu(-0V) ..........ccouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin e

0.9, ZESTUPCE VYTODCUL .ttt ettt et ettt et ettt ettt et ettt e e e e

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic).

@ U.v.EUL171,29.6.2007,s. 1.

() U.v.EUL 199, 28.7.2008,s. 1

(4) Ak prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, na ktoré sa vztahuje tento informa¢ny dokument, takéto znaky st v dokumentacii zastiipené symbolom ,?“ (napr. ABC??123??).
(°) Ako je stanovené v prilohe II oddiel A.

4
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ODDIEL II

1. Doplaujice informdcie (podla potreby): (pozri dodatok)

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie SKUSOK: ........couiiiiiiiii i
3. Détum vydania protokolu 0 SKUSKE: ........o..iiiiii
4. Cislo Protokoltt 0 SKUSKE: ........veeeeeee e
5. Pozndmky (ak sti): (pozri dodatok)

LT 1T (e PP

Prilohy: Informacnd dokumentdcia.
Protokol o skuiske
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ktory sa tyka typového schvilenia vozidla so zretelom na pristup k informécidm o opravich a ddrzbe vozidla

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.

1.12.1.

1.12.2.

Dodatok k osvedceniu o typovom schvdleni ES ¢ ...

podla nariadenia (ES) & 715/2007

Dopliiujiice informdcie

Hmotnost vozidla v prevadzkovom stave: ..............ooiiiiiiiiiiiiiii
Maximalna hmotnost: ...
Referenénd NMOtNOSE: ... .......oooiiiiiiii e

POCet SEdadiel: .. ..o

Typ karosérie:

pre M;, M,: sedan so stupfiovitou zadnou ¢astou, sedan so skosenou zadnou ¢astou (hatchback), kombi, kupé,

kabriolet, viacticelové vozidlo (1)

pre Ny, N,: ndkladny automobil, doddvkové vozidlo (*)

Hnacie kolesd: Pohon: predny, zadny, 4 x 4 (1)

Vylu¢ne elektrické vozidlo: dnofnie (')

Hybridné elektrické vozidlo: dno/nie (?)

Kategéria hybridného elektrického vozidla: externé nabijanie/nabijanie vo vozidle (*)
Prepinac rezimu prevadzky: s prepinacom/bez prepinaca (1)

Identifikdcia motora:

Premiestnenie motora:

Systém privodu paliva: priame vstrekovanie/nepriame vstrekovanie (')

Palivo odporticané vyrobcom:

Maximalny vykon: KW pri otdCKach ..........coiiiiiiiiiiiiiii

Zariadenie na pretlakové plnenie: dno/nie ()
Systém zapalovania: vznetové zapalovanie/zdZihové zapalovanie (1)

Hnacia sdstava (vylucne elektrického vozidla alebo hybridného elektrického vozidla (1)

Maximdlny Cisty vykon: .............oooce. kW, pri otackach: ..................l do.coiiennn.

Maximdlny 30-mindtovy vykon: kW
Trakénd batéria (vylucne elektrického vozidla alebo hybridného elektrického vozidla)
Menovité napitie: V

Kapacita (hodnota na 2 h): Ah

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic).
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

2.1.

PrEVO: .ot S

Typ prevodovky: manudlnajautomatickd/s menitelnym prevodom (*)

Pocet prevodovych stupiiov:

Celkové prevodové stupne

(vritane obvodov valenia pneumatik pri

zataZeni): rychlost jazdy

Pri T 000 Ot TN L.oeee e km/h
Prvy prevodovy StUpPemn: ..........oeevueiiniiiineiinnennn. Siesty prevodovy StUPett: ......evvveeeeeeeeeiiiiiiienee
Druhy prevodovy Stupen: ............ccceeeuuviiineinnnns Siedmy prevodovy Stupen: .........c.coeeuueiineiinnennn.
Treti prevodovy StUPer: ... ...oeuivniiniiiiieiieenneen. Osmy prevodovy StUPER:.........vvveieeeeeeeaeaeennns.
Stvrty prevodovy SEUPER: ......vvvreeeeeeeeeeniiiineee RYChIODER: ...
Piaty prevodovy StUPER: .......ccuuivuneirniiieiinennn.
Koncovy prevodovy pomer:
Pneumatiky: .........cooiiiii, PPt ROt
Typ: Rozmery: ...
Obvod valenia pri zdtaZeni:
Obvod valenia pneumatik pouzitych na skasku typu 1
Vysledky skusky:
Vysledky skisky vzhladom na vyfukové emisie
Klasifikdcia emisii: Euro 5/Euro 6 (1)
Vysledky skusky typu 1, podla potreby
Pocet typovych schvéleni, ak nejde o zdkladné vozidlo (1): .....c.oviiiniiiiiiii
Vésledir pre tv0 1 Skii- co THC NMHC NO, | THC+NO, ;‘:t]::e Castice
ety pre P ska | (mglkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mglkm) | (mgfkm) " (## k)
(mg/km)
Namerané () (v) 1
2
3
Namerand strednd
hodnota (M) () ()
Ki () (") ()
Strednd hodnota (1)
vypocitana s Ki
(MKi) ()
DF () (")

Konecnd strednd
hodnota vypocitand
s Ki a DF

(M.KLDF) ()

Limitnd hodnota

) podla potreby
i) nepouZiva sa

i

i) strednd hodnota vypo¢itand pridanim strednych hodnét (M.Ki) vypocitanych pre THC a NO,

V) zaokrihlené na 4 desatinné miesta

Vi) zaokrihlené na 1 desatinné miesto nad limitnd hodnotu

(
(
(
() zaokrihlené na 2 desatinné miesta
(
(

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nig).
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

2.1.4.7.

2.1.4.8.

2.1.5.

2.1.6.

Informdcie o stratégii regeneracie

D - pocet prevadzkovych cyklov medzi dvoma cyklami, pri ktorych nastdvaji fazy regenerovania: ..............

d — pocet prevadzkovych cyklov potrebnych na regenerovanie: ..............oocoveiiiiiineiiiiiiiniiiieieen

YD 2 %
D B
T A ettt e g/skaska
Typ 5: — Skaska Zivotnosti: skiiska celého vozidla/skiska starnutia na skdsobnej stolici/Ziadna (')

—  Faktor poskodenia DF: vypocitany/prideleny (')

—  Specifikujte hOANOLY: ...ooeiiiiiiiii it

Typ 6 CO (mg/km) THC (mg/km)

Namerana hodnota

Znovu uvedte tabulku pre jednopalivové vozidld na plyn pre vSetky referencné plyny LPG alebo NG/biometdn,
pri¢om je potrebné uviest, ¢ sii vysledky namerané, alebo vypocitané, a znovu uvedte tabulku pre (jeden) ko-
necny vysledok emisif vozidla na LPG alebo NG/biometdn. V pripade dvojpalivového vozidla uvedte vysledok
pre benzin a znovu uvedte tabulku pre vsetky referen¢né plyny LPG alebo NG/biometdn, pricom je potrebné
uviest, ¢i st vysledky namerané alebo vypocitané, a znovu uvedte tabulku pre (jeden) konec¢ny vysledok emisii
vozidla na LPG alebo NG/biometan. V pripade iného dvojpalivového vozidla alebo vozidla na dve flexibilné pa-
livé uvedte vysledky ziskané pre dve rozne referencné palivd.

Pisomny opis afalebo vykres ukazovatela funkénej poruchy: ...........ccooooiiiiiiiiii
Zoznam a funkcia vietkych komponentov monitorovanych systémom OBD: ............cooeuveiiiiiiiiiiineennnn.
Pisomny opis (vSeobecné pracovié PrinCipy) PIe: .........eevuuneeiuunniiiii ettt e it et
Zistenie zlyhania zapalovania (2): ..........oo.iiiiiiiiiii e
Monitorovanie KatalyZatora (2)...........iuuueiin e
Monitorovanie kysHKOVEho SNIMACa (2): ...o.uiiuniiie e
Ostatné komponenty monitorované systémom OBD (2) .........c..iiiiiiiiiiiiiiiii e
Monitorovanie KatalyZatora (3) ..........oouueiiuiii e
Monitorovanie zachytdvaca tuhych Castic (3) ......uiiiuiiiniiiii e e
Monitorovanie ovlddaca elektronického systému privodu paliva (3) ........ooveiiiiiiiiniii
Ostatné komponenty monitorované SYSEEMOIM ........uiuuueuuniin ettt et et e eai et e et et e eae e eeieeaanes
Kritérid pre aktiviciu MI (fixné pocet jazdnych cyklov alebo Statistickd metdda)

Zoznam vSetkych pouzitych vystupnych kdédov a formdtov OBD (s vysvetlenim kazdého z nich): ...............

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic).
(?) Pre vozidld vybavené zdzihovymi motormi.
(%) Pre vozidld vybavené vznetovymi motormi.
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2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.5.

2.5.1.1.

2.5.1.1.1.

2.,5.1.1.2.

2.5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.,5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.5.1.3.1.

Udaje o emisidch pozadované pre skiisku jazdnej sposobilosti

. Teplota motorové-
Skuska HOdn(?ti - Lambda (') Ot“kY r{llotora ho oleja
(obj. %) (min™") €0
Skuska pri nizkych otdckach udaj nie je do-
stupny
Skuska pri vysokych otdckach

(") Skuaska pri vysokych otackach

Katalyzdtory dnoj/nie ()

Povodny katalyzdtor skiisany podla vSetkych relevantnych poziadaviek tohto nariadenia dno/nie (')

Vysledky skiisky na opacitu dymu (')

Pri stalych otdckach: Pozri protokol o skdgke Cislo .......co.viiiiiiiiiiiiiii technickej sluzby
Skisky volného zrychlenia

Namerand hodnota koeficientt abSOTPCie: .......c..uivuuiiiiiiiiiiiiiii e m’!

Korigovand hodnota koeficientu abSOrpeie: .......c..oviuuiiiiiiiiiiiiiii e m’!
Umiestnenie symbolu koeficientu absorpcie na vozidle: .............coiiiiiiiiiiiiiiiii i
Vysledky skusky na emisie CO, a spotrebu paliva

Vozidlo so spalovacim motorom a hybridné elektrické vozidlo, ktoré nemozno nabfjat mimo vozidla (NOVC)

Mnozstvo emisif CO, (uvedte stanovené hodnoty pre kazdé skisané referencné palivo)

Mnozstvo emisii CO, (mestské podmienKy): ..........veuuiiiiniiiieiie e g/km
Mnozstvo emisii CO, (mimomestské podmienky): ...........ooviiiiiiiiiiii e g/km
Mnozstvo emisii CO, (KOmMbBINOVANE): ...o..uiiiiiiiiiiiii e glkm

Spotreba paliva (uvedte stanovené hodnoty pre kazdé skiisané referen¢né palivo)

Spotreba paliva (mestské podmienky): ...........cviiiiiiiiii 1/100 km (2
Spotreba paliva (mimomestské podmienky): ..........ocouiiiiiiiiiiiinii 1/100 km
Spotreba paliva (KOMbINOVANE): .....ceuuiitiiiiii e 1/100 km (2

V pripade vozidiel pohdnanych len spalovacim motorom, ktoré st vybavené periodicky regenerativnymi systé-
mami podla odseku 6 ¢ldnku 2 tohto nariadenia, sa vysledky skisky ndsobia ¢initelom Ki $pecfikovanym v pri-
lohe 10 k predpisu EHK OSN ¢. 101.

Informdcie o stratégii regenerdcie pre emisie CO, a spotrebu paliva

D - pocet prevadzkovych cyklov medzi dvoma cyklami, pri ktorych nastdvajii fazy regenerovania: ..............

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nig).

(%) V pripade vozidiel pohdfianych plynom sa jednotka nahrddza m?/km.
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2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2.

2.5.2.2.

2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.3.4.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

2.5.3.9.

2.5.3.10.

3.2

3.3.

3.4

d — pocet prevadzkovych cyklov potrebnych na regenerovanie: ..............cocoveiiiiiiniiiiiiiiniiieiee

v meste mimo mesta kombinovand

Ki

Hodnoty pre CO,

a spotrebu paliva (1)

(1) zaokrtihlené na 4 desatinné miesta

Vylucne elektrické vozidld (')

Spotreba elektrickej energie (stanovend hodnota).

Spotreba eleKtricke] energie: .......uviuniiit it Wh/km
Celkovy cas prekrocenia tolerancie na vykonanie cyklu: ...........ooiiiiiiiiiniiiii S
Dojazd (udand hodnota): km

Hybridné elektrické vozidlo s externym nabijanim (OVC):

Mnozstvo emisif CO, (podmienka A, kombinované podmienky) (2): ......c..oeeuniiiniiiniiiineiiiiiineennn. glkm
Mnozstvo emisif CO, (podmienka B, kombinované podmienky) (3): ......c..veeuniiiiiiiiniiiniiniiinennnn. g/km
Mnozstvo emisii CO, (vdZené podmienky, kombinované podmienky) (3): ........ccouveviiiiniiiniiinennnn. g/km
Spotreba paliva (podmienka A, kombinované podmienky) (2): ........ocoviiiiiiiiiiiiiii 1/100 km
Spotreba paliva (podmienka B, kombinované podmienky) (2): .....c..oovviiiiiiiiiiiiiineee, 1/100 km
Spotreba paliva (vizené podmienky, kombinované podmienky) (2): ........coveeviiiiiiiniiiniiinennn. 1/100 km
Spotreba elektrickej energie (podmienka A, kombinované podmienky) (2): ........covviiiiiiiiiiiniinni. Wh/km
Spotreba elektrickej energie (podmienka B, kombinované podmienky) (2): .......coeovvviiiiiiiiiiiniinnni. Wh/km
Spotreba elektrickej energie (viZené a kombinované podmienky) (2): ........oooiiiiiiiiiiiiiiiii Wh/km
Vyluéne elektricky dojazd: ........oooiiiii km

Informdcie o opravach vozidla
Adresa internetovej stranky pre pristup k informdcidm o opravich a tdrzbe vozidla.
Diétum, od ktorého st dostupné (do 6 mesiacov od ddtumu typového schvalenia): ..............ooocoieiiii.

Podmienky pristupu (t. j. trvanie pristupu, cena pristupu na hodinu, den, mesiac a rok) k internetovej stranke
UVEAENE] V DOAE 3.1 Lottt

Formdt informdcif o opravach a tidrzbe dostupnych cez internetovi stranku uvedenti v bode 3.1: ...............
Osvedcenie vyrobcu o pristupe k poskytnutym informdcidm o opravach a tdrzbe vozidla.

Pozndmky:

(") Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic).
() Merané v priebehu kombinovaného cyklu, t. j. kombinacia prvej ¢asti (mestsky cyklus) a druhej ¢asti (mimomestsky cyklus).
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3.1.

Doplnok 5

Informdcie o systém OBD vozidla

Informdcie pozadované v tomto doplnku poskytuje vyrobca s ciefom umoznit vyrobu néhradnych alebo servisnych
dielov kompatibilnych so systémom OBD, ako aj diagnostickych prostriedkov a skiisobného vybavenia.

Na poziadanie sa nediskriminaénym sposobom spristupiiuji kazdému zainteresovanému vyrobcovi kompo-
nentov, diagnostickych prostriedkov alebo skiisobného vybavenia tieto informécie:

Opis typu a poctu prekondicionovacich cyklov pouzitych pre povodné typové schvélenie vozidla.

Opis typu demonstracného cyklu OBD pouzitého na povodné typové schvélenie vozidla pre komponent monitoro-
vany systémom OBD.

Komplexny dokument opisujiici vietky snimané komponenty so stratégiou pre zistovanie chyb a aktivaciu ukazova-
tela funk¢nej poruchy (fixny pocet jazdnych cyklov alebo Statistickd metdda), vratane zoznamu prislusnych sekundar-
nych snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany systémom OBD, a zoznam vSetkych pouzitych
vystupnych kédov a formédtov OBD (s vysvetlenim kazdého z nich) spojenych s jednotlivimi komponentmi hnacej
sustavy, ktoré stvisia s emisiami a jednotlivymi komponentmi, ktoré nestivisia s emisiami, ked sa monitorovanie kom-
ponentu pouZiva na urcenie aktivicie ukazovatela funkénej poruchy. Poskytuje sa najméd podrobné vysvetlenie tidajov
uvedenych v moduse $05 Skaska ID $21 az FF a idajov v moduse $06. V pripade typov vozidiel, ktoré pouzivaja ko-
munika¢né spojenie v stilade s normou ISO 15765 — 4 ,Cestné vozidld -diagnostika siete operdtora oblasti (CAN) —
Cast 4: Poziadavky na systémy tykajiice sa emisii“, sa poskytuje podrobné vysvetlenie idajov uvedenych v moduse
$06 Skaska ID $00 az FF, pre kazdt monitorovani ID systémom OBD.

Tieto informécie sa mozu poskytnit napriklad vo forme takejto tabulky:

Kritérid akti-
Poruchovy Koncepcia |y yarig zisto- | VA WKAZ0- | g indsme | Prekondicio- _ Demon-
Komponent y monitorova- : . vatela : Stracnd ska-
kéd . vania portich . parametre vanie -
nia funkénej po- ska
ruchy(MI)
Katalyzdtor P0420 Signaly ky- | Rozdiel 3. cyklus Otacky mo- | Dva cykly Typ 1
slikového medzi sig- tora, zataZe- | typu 1
snimaca 1 nalmi sni- nie motora,
a2 maca 1 A[F modus,
a snimaca 2 teplota ka-
talyzdtora

Informdcie poZadované pre vyrobu diagnostickych prostriedkov

S cielom umoznit poskytovanie generickych diagnostickych prostriedkov podnikom vykondvajiicim opravy viace-
rych znaciek vyrobcovia vozidiel spristupfiuju informdcie uvedené v bodoch 3.1 az 3.3 prostrednictvom svojich in-
ternetovych stranok obsahujtcich informdcie o opravach. Tieto informdcie zahfnaji vSetky funkcie diagnostickych
nastrojov a vetky vazby na informdcie o opravich a pokyny na zistovanie a odstrafiovanie portdch.

Informdcie komunikacného protokolu

Vyzadujt sa tieto informécie indexované podla znacky vozidla, modelu a variantu, alebo iné spracovatelné definicie,
ako je ¢islo VIN alebo identifikdcia vozidla a systémov:

a)  Vsetky dopliujice protokolové informdcie o systéme potrebné na to, aby sa umoznila dplnd diagnostika navyse
k normdm predpisanym v oddiele 4 prilohy XI, vratane vietkych doplnujicich hardvérovych a softvérovych pro-
tokolovych informdcii, identifikdcie parametrov, prenosovych funkcii, poziadaviek ,udrzat v ¢innosti“, alebo po-
ruchovych stavov;

b) Podrobné tdaje o tom, ako ziskat a interpretovat vietky poruchové kody, ktoré nie st v silade so Standardmi
predpisanymi v oddiele 4 prilohy XI;
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Zoznam vsetkych dostupnych parametrov skuto¢nych tdajov, vratane informdcii o vaZen{ a pristupe;

Zoznam vSetkych dostupnych funkénych skisok, vratane aktivacie alebo kontroly zariadenia a prostriedkov na
ich realizaciu;

Podrobné tidaje o tom, ako ziskat vietky informécie o komponentoch a stavové informécie, casové peciatky, ne-
dokonéené DTC a pozastavenia;

Nové nastavenia adaptivnych parametrov s pamétou, kédovanie variantov a nastavenie ndhradnych komponen-
tov, a zdkaznicke preferencie;

Identifikdcia elektronickej riadiacej jednotky (ECU) a kédovanie variantov;
Podrobné udaje o tom, ako znovu nastavit prevadzkové svetld;
Umiestnenie diagnostického konektora a tidaje o konektore;

Oznacenie kddu motora.

Skiiska a diagnostika komponentov monitorovanych systémom OBD

VyZzaduji sa tieto informdcie:

4]

Opis skasok na potvrdenie jeho funkénosti pri komponente alebo v zapojeni
Postup skasky, vratane parametrov skasky a informdcii o komponente

Podrobné tdaje o pripojent, vritane minimélnych a maximalnych vstupnych a vystupnych hodnot a hodnét pri
jazde a zatazen{

Hodnoty ocakdvané za ur¢itych jazdnych podmienok, vritane volnobehu
Elektrické hodnoty pre komponent v jeho statickych a dynamickych stavoch
Hodnoty poruchového rezimu pre kazdy z uvedenych scendrov

Diagnostické sekvencie poruchového rezimu vratane stromu portch a riadenej diagnostickej elimindcie.

Udaje potrebné na vykondvanie oprdv

VyZzaduji sa tieto informdcie:

a)

b)

Spustenie elektronickej riadiacej jednotky a komponentu (v pripade, Ze je vozidlo vybavené nahradnymi dielmi)

Spustenie novej alebo nahradnej elektronickej riadiacej jednotky, pripadne s pouzitim garantovanych (pre-
)programovacich technik.
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Doplnok 6

Systém ¢islovania osved&eni o typovom schvileni ES

1. Oddiel 3 ¢isla typového schvilenia ES vydaného podla clanku 6 ods. 1 pozostdva z ¢isla vykondvacicho regulacného aktu alebo posledného pozme-
fiujiceho a dopliujiiceho regulacného aktu uplatnitelného na typové schvilenie ES. Za tymto ¢islom nasleduje abecedny znak, ktory odzrkadluje
rozne kategorie vozidiel v stlade s tabulkou 1 uvedenou nizsie. Tieto abecedné znaky rozli§uja aj limitné hodnoty emisii Euro 5 a 6, pre ktoré bolo
schvalenie udelené.

Tabulka 1
Détum Détum Posledn? dét
Znak Emisnd norma | NormaOBD Kategéria a trieda vozidla Motor vykondvania: vykonévania: ostecn il catum
nové typy nové vozidla registracie
A Euro 5a Euro 5 M, N, trieda L. PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a Euro 5 M, na splnenie osobitnych socidl- | CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
nych potrieb
(okrem M; G)
C Euro 5a Euro 5 M; G na splnenie osobitnych so- | CI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
cidlnych potrieb
D Euro 5a Euro 5 N, trieda Il PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N, trieda III, N, PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 M, N; trieda L. PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 M, na splnenie osobitnych socidl- | CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
nych potrieb
(okrem M; G)
H Euro 5b Euro 5 N, trieda Il PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 N, trieda III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
] Euro 5b Euro 5+ M, N; trieda L. PIL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b Euro 5+ M, na splnenie osobitnych social- | CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
nych potrieb
(okrem M;G)
L Euro 5b Euro 5+ N, trieda Il PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b Euro 5+ N, trieda III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- M, N; trieda I Cl 31.12.2012
O Euro 6a Euro 6- N; trieda II Cl 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- N, trieda I, N, Cl 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; trieda I CI 31.12.2013
Euro 6b Euro 6- N, trieda II CI 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- N, trieda II[, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6-plus | M, N; trieda Cl 31.8.2015
IUPR
U Euro 6b Euro 6-plus | N, trieda II I 31.8.2016
IUPR
\% Euro 6b Euro 6-plus | N, trieda III, N, Cl 31.8.2016
IUPR
W Euro 6b Euro 6 M, N, trieda I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015
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Détum Détum Posledn? détum
Znak Emisnd norma | NormaOBD Kategoria a trieda vozidla Motor vykondvania: vykondvania: ny fatu
. Py registricie
nové typy nové vozidld
X Euro 6b Euro 6 N, trieda II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Y Euro 6b Euro 6 N, trieda III, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016

Kliie:

Emisnd norma ,Euro 5a“ = vylucuje revidovany postup merania pre tuhé astice, normu poctu ¢astic a skisky emisif pri nizkych teplotach emisif u vozidiel na flexibilné
palivo s biopalivom.

Emisnd norma ,Euro 6a“ = vylucuje revidovany postup merania pre tuhé astice, normu poctu Castic a skiisky emisif pri nizkych teplotach emisii u vozidiel na flexibilné
palivo s biopalivom.

Normy OBD ,Euro 5+ = zahffia uvolneny prevadzkovy vykonovy pomer (IUPR), monitorovanie NO, pre benzinové vozidld a sprisnené prahové limity PM pre naftu.

Normy OBD ,Euro 6-“ = uvolnené prahové limity systémov OBD pre naftové motory, nepouziva sa pri pomere vykonu pri pozivani (IUPR).

,Euro 6- plus [UPR* OBD = uvolnené naftové prahové limity OBD a uvolneny pomer vykonu pri pouzivani (IUPR)

Pozndmka: Clénkom 4 ods. 7 sa povoluje vykondvat typové schvélenia podla znakov W, X a Y az po zavedeni prahovych hodnot OBD Euro 6.

Priklady ¢isel osvedceni o typovom schvéleni.

Dalej sa uvddza priklad prvého schvélenia lahkého osobného vozidla Euro 5 bez rozsireni. Schvlenie bolo udelené na zéklade predpisu a jeho vy-
konévacieho predpisu, takze $tvrty komponent je 0001. Vozidlo patri do kategérie M, reprezentovanej pismenom A. Schvélenie vydalo Holandsko:

e4*715/2007*692/2008A*0001*00

Tento druhy priklad ilustruje Stvrté schvalenie lahkého osobného vozidla Euro 5 kategérie M, G pre druhé roziirenie, ktoré splha poziadavky oso-
bitnej socidlnej potreby (pismeno C). Schvélenie bolo udelené na zdklade predpisu a pozmenujticeho a dopliujticeho predpisu v roku 2009 a vydalo
ho Nemecko:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Doplnok 7

Osvedcenie vyrobcu o sulade s prevadzkovymi vykonovymi poziadavkami systému OBD

740 oYz ) USSR

(AAresa VYIOBCUY: «: o arssmammmss s sossimssamanss i frssvaims 56 amsas i G Sraiss s 57 Srsmaiyan (% Sremsars mvs i Sariss mes

osvedcCuje, ze

— Typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osvedCeniu su v sulade s ustanoveniami oddielu 3
doplnku 1 k prilohe XI nariadenia (ES) ¢&. 692/2008, ktoré sa tykaju prevadzkového vykonu
systému OBD za vSetkych rozumne predvidatelnych jazdnych podmienok.

— Plan(-y) opisujuci(-e) podrobné technické kritéria na zvySovanie Citatela a menovatela kazdého
monitora, prilozeny(-€) k tomuto osvedcCeniu je(su) spravny(-e)a uplny(-€) pre vSetky typy vozidiel,
na ktoré sa toto osvedcenie vztahuje.

[Podpis zastupcu vyrobcu]

Prilohy:
— Zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto osvedCenie.

— Plan(-y) opisujuci(-e) podrobné technické kritéria pre zvySovanie Citatela a menovatela
kazdého monitora, ako aj plan(-y) pre vyradenie z Cinnosti Citatela, menovatela a vSeobecného
menovatela.
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PRILOHA 1I

ZHODA V PREVADZKE

Uvod

Tato priloha stanovuje podmienky zhody v previdzke pre typ vozidiel schvileny podla tohto nariadenia.

Kontrola zhody v previdzke

Kontrolu zhody v prevddzke vykondva schvalovaci organ na zdklade relevantnych informdcii, ktoré mé vyrobca
k dispozicii, podla rovnakych postupov, ako st postupy pre zhodu vyroby uvedené v ¢lanku 12 ods. 1 a ods. 2
smernice 2007/46/EHS a v bodoch 1 a 2 prilohy X k uvedenej smernici. Informacie od schvalovacieho orgdnu
a kontrolného skasobného orgdnu ¢lenského statu mozu doplnat prevadzkové monitorovacie spravy dodané
vyrobcom.

Obrézok uvedeny pod bodom 9 doplnku 2 k tejto prilohe a obrdzok 4/2 v doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83
ilustruji postup pre kontrolu zhody v prevddzke. Proces zhody v prevadzke zhody je opisany v doplnku 3 k tejto
prilohe.

Spolu s informdciami poskytovanymi na kontrolu zhody v prevddzke vyrobca, na zZiadost schvalovacieho orgénu,
podava organu vykonavajiicemu typové schvdlenie spravu o zdru¢nych reklamdcidch, pracach na zaru¢nych opra-
vach a chybach OBD zaznamenanych pri servisnych pracach, v stlade s formdtom dohodnutym pri typovom
schvalovani. Informécie obsahuji tdaje o frekvencii vyskytu a podstate portich komponentov a systémov stivisia-
cich s emisiami. Sprava sa poddva najmenej raz ro¢ne za kazdy model vozidla pocas obdobia definovaného v ¢ldn-
ku 9 ods. 4 tohto nariadenia.

Parametre definujiice rad vozidiel v prevddzke

Rad vozidiel v prevadzke moze byt definovany zdkladnymi konstrukénymi parametrami, ktoré st spolocné pre vo-
zidld v rdmci radu. Typy vozidiel mozno preto povazovat za patriace do toho istého radu, ak majii spolo¢né alebo
spadajtice do stanovenych tolerancif tieto parametre:

proces spalovania (dvojtaktny, Stvortaktny, rotacny);

pocet valcov;

usporiadanie bloku valcov (v rade, v tvare V, radidlne, horizontdlne s protilahlymi valcami, iné). Sklon alebo ori-
entécia valcov nie je kritériom;

sposob privodu paliva do motora (napr. nepriame alebo priame vstrekovanie);

typ chladiaceho systému (vzduch, voda, olej);

sposob nasdvania (s prirodzenym nasdvanim, prepliiované);

palivo, na ktoré je motor konstruovany (benzin, nafta, NG, LPG atd.). Dvojpalivové vozidld mozu byt v skupine
s vozidlami pohdnanymi jednym palivom za predpokladu, Ze jedno palivo je spolo¢né;

typ katalyzdtora (trojcestny katalyzdtor, tenky zachytdvac NO,, SCR, tenky NO, katalyzdtor alebo iné);

typ zachytdvaca tuhych Castic (s alebo bez neho);

2.4.10. recirkuldcia vyfukovych plynov (s fiou alebo bez nej, chladend alebo nechladend); a
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2.4.11. zdvihovy objem valcov najvicsicho motora v rdmci radu vozidiel minus 30 %.
2.5. Poziadavky tykajtice sa informdcii

Kontrolu zhody v prevddzke vykonéva schvalovaci orgdn na zdklade informdcif dodanych vyrobcom. Tieto infor-
mécie zahfnaji najma:

2.5.1.  meno a adresu vyrobcu;

2.5.2.  meno, adresu, telefénne a faxové &islo a e-mailovii adresu jeho oprdvneného zéstupcu v oblastiach, na ktoré sa vzta-
huji informdcie od vyrobcu;

2.5.3.  ndzov (ndzvy) modelu vozidiel zahrnutych v informdcidch od vyrobcu;

2.5.4.  podla potreby zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuji informécie od vyrobceu, t. j. rad prevddzkovanych vo-
zidiel v stlade s bodom 2.1;

2.5.5.  kddy identifika¢ného ¢isla vozidla (VIN) uplatnitelné na tieto typy vozidiel v rdmci radu prevddzkovanych vozidiel
(predpona VIN);

2.5.6.  isla typovych schvileni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v ramci radu prevadzkovanych vozidiel, pripadne vra-
tane ¢isel vietkych rozsireni a dodato¢nych vacsich zmien/zruseni (prerdboky);

ré sa vztahuji informdcie od vyrobceu (ak ich vyzaduje schvalovaci orgén);
2.5.8.  obdobie, pocas ktorého sa zhromazdili informacie od vyrobcuy;

2.5.9. obdobie stavby vozidla, na ktoré sa vztahuji informdcie od vyrobcu (napr. vozidla vyrobené pocas kalenddrneho
roku 2007);

2.5.10. vyrobcov postup kontroly zhody v prevadzke vozidiel, vratane:

)

) metddy zistenia polohy vozidla;

b)  kritérif vyberu a odmietnutia vozidla;

¢) typov skisok a postupov pouzitych pre program;

d)  vyrobcovych kritérii prijatia/odmietnutia radu prevadzkovanych vozidiel;
¢)  zemepisnej(-ych) oblasti(-i), v ktorej(-ych) vyrobca zhromazdil informacie;
f)  velkosti vzorky a pouzitého planu odberu vzoriek;

2.5.11. vysledky vyrobcovho postupu zhody prevddzkovanych vozidiel, vrtane:

a) identifikdcie vozidiel zahrnutych do programu (testovanych alebo netestovanych). Identifikdcia obsahuje:
— nazov modelu,
— identifika¢né ¢&islo vozidla (VIN),
— registracné ¢islo vozidla,
—  détum vyroby,
— regidn, v ktorom sa pouziva (ak je zndmy),
— pneumatiky, ktorymi je vozidlo vybavené;
b)  dovodu(-ov) odmietnutia vozidiel zo vzorky;

¢)  podrobnosti o tdrzbe kazdého vozidla vo vzorke (vritane vietkych prerdbok);
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d) podrobnosti o opravich kazdého vozidla vo vzorke (ak s zndme);
e) udajov o skuske, vratane:
— ddtumu skusky,
— miesta skusky,
— stavu kilometrov na pocitadle,
—  $pecifikdcif skisobného paliva (napr. skisobného referencného paliva alebo paliva bezného na trhu),
— podmienok skisky (teplota, vihkost, zotrva¢nd hmotnost dynamometra),
— nastavenia dynamometra (napr. nastavenia vykonuy),

— vysledkov skiasky (asponi z troch roznych vozidiel kazdého raduy);

2.5.12. zdznamy tdajov zo systému OBD.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Vyber vozidiel pre zhodu v previdzke

Informdcie, ktoré zhromazdil vyrobca. musia byt dostatocne komplexné na zabezpecenie toho, aby sa prevadz-
kova vykonnost mohla hodnotit pre normélne podmienky pouzivania definované v oddiele 1. Vzorky od vyrobcu
sa odoberti najmenej z dvoch ¢lenskych stdtov so zna¢ne rozdielnymi prevadzkovymi podmienkami vozidla. Fak-
tory, ako st rozdiely v palivich, podmienky okolia, priemernd rychlost jazdy a rozdiely podmienok jazdy v me-
stich a na dialnici, budt zohladnené pri vybere ¢lenskych stétov.

Pri vybere ¢lenskych stitov na odber vzoriek vozidiel moZe vyrobca vybrat vozidld z toho ¢lenského 3tatu, ktory sa
povazuje za obzvlast reprezentativny. V tomto pripade vyrobca preukazuje schvalovaciemu orgdnu, ktory udelil
typové schvdlenie, Ze vyber je reprezentativny (napr. trhom, ktory ma najvacsi ro¢ny objem predaja daného radu
vozidiel v rdmci Spolocenstva). Ked prevddzkovany rad vyzaduje viac ako jednu sériu vzoriek na skasky ako je de-
finované v bode 3.5, vozidld v druhej a tretej sérii vzoriek musia odzrkadlovat previdzkové podmienky vozidiel
odlisné od podmienok prevadzkovania vozidiel vybranych v prvej vzorke.

Emisné skisky sa mozu vykonat v skiiobnom zariadeni, ktoré je situované na trhu alebo v regiéne odlisnom od
trhu alebo regiénu, kde bolo vozidlo vybrané.

Skiisky zhody v prevadzke uskuto¢nované vyrobcom sa vykondvajii nepretrzite, odzrkadlujic vyrobny cyklus pou-
zitelnych typov vozidiel v ramci daného prevddzkovaného radu vozidiel. Maximalne obdobie medzi zacatim dvoch
kontrol zhody v prevddzke nesmie prekrocit 18 mesiacov. V pripade vozidiel, na ktoré sa vztahuje rozsirenie ty-
pového schvilenia, ktoré nevyzadovalo emisnt skisku, sa mozZe toto obdobie predizit az na 24 mesiacov.

Pri uplatiovani statistického postupu definovaného v doplnku 2 pocet sérii vzoriek zavisi od ro¢ného objemu pre-
daja prevadzkovaného radu vozidiel v Spolocenstve, ako sa uvddza v tejto tabulke.

Registracie za kalenddrny rok Pocet sérii vzoriek
do 100 000 1
100 001 az 200 000 2
nad 200 000 3

Na zdklade kontroly uvedenej v oddiele 2 schvalovaci orgén prijima jedno z tychto rozhodnuti a opatrent:

a) rozhodne, Ze zhoda v prevadzke typu vozidla alebo prevadzkovaného radu vozidiel je vyhovujica, a neprij-
me Ziadne dalSie opatrenie;

b) rozhodne, Ze tdaje, ktoré poskytol vyrobca, nestacia na prijatie rozhodnutia, a poziada vyrobcu o dodatocné
informdcie alebo udaje o skiiskach;
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4.1.

4.2.

4.3.

¢) rozhodne na zdklade idajov od schvalovacieho orgdnu alebo z kontrolnych skisobnych programov ¢lenské-
ho statu, zZe informdcie, ktoré poskytol vyrobca, nestacia na prijatie rozhodnutia, a poziada vyrobcu o dopl-
fujtce informdcie alebo tdaje o skuskach;

d)  rozhodne, Ze zhoda v prevadzke typu vozidla, ktoré je sticastou prevadzkovaného radu, je nevyhovujica, a pri-
kroci k tomu, aby sa taky typ vozidla podrobil skiskam v stlade s doplnkom 1.

Ak sa skiasky typu 1 povazujii za nevyhnutné pre kontrolu zhody zariadeni na reguldciu emisii s poZiadavkami na
ich vykon v prevddzke, také skisky sa vykonaja s pouzitim skisobného postupu spliajiiceho Statistické kritérid
definované v doplnku 2.

Schvalovaci orgén, v spolupréci s vyrobcom, vyberd vzorku vozidiel s dostatonym poctom najazdenych kilome-
trov, ktorych pouzivanie za normalnych podmienok mozno odovodnene zabezpecit. S vyrobcom sa konzultuje
vyber vozidiel vo vzorke a umoziuje sa mu dcast na potvrdzovacich kontrolach vozidiel.

Vyrobca je splnomocneny, aby pod dohladom schvalovacieho orgdnu vykonal kontroly, a to aj destruktivneho cha-
rakteru, na vozidldch, u ktorych hladiny emisif prekracuji limitné hodnoty, s cielom zistit mozné priciny zhorse-
nia, ktoré nemozno pripisat vyrobcovi (napr. pouzivanie olovnatého benzinu pred ditumom skuisky). Ak vysledky
kontrol potvrdia tieto priciny, tieto vysledky skusky sa vylicia z kontroly zhody.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

Doplnok 1

KONTROLA ZHODY VOZIDIEL V PREVADZKE

UvoD

Tento doplnok stanovuje kritéria uvedené v oddiele 4 o vybere vozidiel na skiiSanie a postupov kontroly zhody
v prevadzke.

KRITERIA VYBERU
Kritéria akceptdcie vybraného vozidla st definované v bodoch 2.1 az 2.8.

Vozidlo musi patrit k typu vozidiel, ktory je typovo schvdlené na zdklade tohto nariadenia a musi sa nan vztahovat
osvedCenie o zhode v stilade so smernicou 2007/46/EHS. Vozidlo musi byt zaregistrované a musi sa pouzivat
v Spolocenstve.

Vozidlo musi mat najazdenych asponi 15 000 km alebo byt v prevddzke asponi 6 mesiacov, podla toho, o nastane
neskor, a maximélne 100 000 km alebo 5 rokov, podla toho, ¢o nastane skor.

Musi existovat zdznam o tdrzbe vozidla preukazujiici, ze vozidlo bolo riadne udrziavané (napr. ze mu boli posky-
tované tdrzbdrske a opravarske sluzby podla odportcani vyrobcu).

Vozidlo nesmie vykazovat Ziadne znimky nenalezitého zaobchddzania (napr. pretekanie, pretaZenie, nespravne tan-
kovanie alebo iné nesprdvne pouzitie) alebo iné faktory (napr. nedovolené zasahovanie), ktoré by mohli ovplyvnit
emisné charakteristiky. V pripade vozidiel vybavenych systémom OBD je zohladneny poruchovy kéd a informacie
o najazdenych kilometroch ulozené v poéitaci. Vozidlo sa nesmie vybrat na skidsanie, ak informdacie ulozené v po-
¢itaci ukazujd, Ze vozidlo bolo v prevddzke po tom, ako bol ulozeny poruchovy kdd a nevykonala sa relativne rych-
la oprava.

Nevykonala sa ziadna neopravnend vicsia oprava motora alebo vicsia oprava vozidla.

Obsah olova a siry vo vzorke paliva z nadrZe vozidla spliia prislusné normy stanovené v smernici 98/70[ES (') a vo-
zidlo nevykazuje Ziadne znaky Cerpania nevhodného paliva. MoZu sa vykonat kontroly vo vyfukovom potrubi.

Nesmie existovat Ziadny ndznak akéhokolvek problému, ktory by mohol ohrozit bezpecnost pracovnikov
laboratoria.

Vsetky komponenty systému proti znecistovaniu Zivotného prostredia na vozidle musia byt v stlade s platnym ty-
povym schvalenim.

DIAG NOSTIKA A UDRZBA

Na vozidlich prijatych na skiiSanie sa pred meranim vyfukovych emisii vykondva, v silade s postupom stanove-
nym v bodoch 3.1 az 3.7, diagnostika a vietka beznd Gdrzba.

Vykondvaju sa tieto kontroly: kontroly vzduchovych filtrov, vietkych hnacich remeriov, hladiny kvapalin, uzdveru
chladica, v3etkych podtlakovych hadic a elektrického vedenia, ktoré stvisia so systémom proti znecistovaniu Zi-
votného prostredia; kontroly nespravneho nastavenia afalebo neopravneného zdsahu do komponentov zapalova-
nia, ddvkovania paliva a zariadenia na reguldciu znecistujtcich latok. Vetky odchylky sa zaznamendvaju.

Systém OBD sa kontroluje z hladiska riadneho fungovania. Kazdy daj o poruche pamite OBD sa zaznamend a vy-
kond sa potrebnd oprava. Ak indikdtor poruchy OBD zaregistruje poruchu v priebehu prekondiciovacieho cyklu,
moze sa chyba identifikovat a opravit. MoZe sa zacat nové skiska a vysledky tohto opraveného vozidla sa mozu
pouzit.

() U.v.ESL350,28.12.1998, s. 58.



L 199/62

Uradny vestnik Eurépskej tinie

28.7.2008

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

Kontroluje sa systém zapalovania a vymieniaji sa chybné komponenty, napriklad zapalovacie sviecky, kdble atd.
Kontroluje sa kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy, vozidlo sa vylaéi.
Parametre motora sa kontroluji podla $pecifikdcii vyrobcu.a v pripade potreby sa podla nich nastavia.

Ak md vozidlo najazdenych viac alebo menej ako 800 km vzhladom na pldnovant tdrzbu, tito Gdrzba sa vykond
podla pokynov vyrobcu. Bez ohladu na tidaj na pocitaci kilometrov sa na zZiadost vyrobcu méze vymenit olejovy
a vzduchovy filter.

Po prijati vozidla sa musi palivo nahradit prislusnym referenénym palivom emisnej skasky, pokial vyrobca neak-
ceptuje pouzitie trhového paliva.

SKUSANIE V PREVADZKE

Ked sa kontrola na vozidle povazuje za potrebnd, emisné skasky sa v silade s prilohou III tohto nariadenia vyko-
ndvaji na vopred upravenych vozidlich vybranych v stlade s poziadavkami oddielov 2 a 3 tohto doplnku. Této
skiiska zahfna len meranie emisii mnozZstva Castic pre vozidld schvalené podla emisnych noriem Euro 6 v kategé-
ridch W, X a Y ako je definované v tabulke 1 doplnku 6 k prilohe 1 k tomuto nariadeniu. Dodato¢né prekondi-
ciovacie cykly okrem cyklov uvedenych v oddiele 5.3 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 budt povolené len
v pripade, Ze sd reprezentativne pre beznt jazdu.

Vozidld vybavené systémom OBD sa mozu kontrolovat z hladiska sprévneho prevddzkového fungovania indikdcie
funkénych portich atd. v stvislosti s hladinami emisii (napr. limitné hodnoty indikdcie funkénych porich defino-
vané v prilohe XI k tomuto nariadeniu) z hladiska typovo schvélenych $pecifikacii.

Systém OBD sa moze kontrolovat napriklad z hladiska prekrocenia platnych limitnych hodnot emisif bez indikdcie
funkénej poruchy, systematického chybného aktivovania indikdtora funkénej poruchy a identifikovanej poruchy
alebo zhorsenych komponentov v systéme OBD.

Ak komponent alebo systém pracuje spdsobom, ktory nie je v stlade s ndleZitostami v osvedceni o typovom schva-
leni a/alebo s informacnym balikom pre takéto typy vozidiel, a takdto odchylka nebola oprdvnend na zaklade ¢lan-
ku 13 ods. 1 alebo ods. 2 smernice 2007/46/ES, bez indikdcie funkénej poruchy systémom OBD, komponent alebo
systém sa pred emisnou skiiskou nesmie vymenit, pokial sa nezistilo, Zze do komponentu alebo systému sa nedo-
volene zasahovalo, alebo Ze boli nendlezite pouzZité takym sposobom, Ze OBD nezistuje vyslednt funkénd poruchu.

VYHOD NOTENIE VYSLEDKOV
Vysledky skisok sa podrobuji hodnotiacemu postupu v stlade s dodatkom 2.

Vysledky skisok sa nendsobia faktormi zhor3enia.

PLAN NAPRAVNYCH OPATREN(

Schvalovaci orgdn poziada vyrobcu, aby predlozil plan ndpravnych opatreni na ndpravu nestladu, ked sa zisti, Ze
viac ako jedno vozidlo je zdrojom nadmernych emisii, ktory splia jednu z tychto podmienok:

a)  podmienky stanovené v bode 3.2.3 doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 a ak sa schvalovaci orgdn a vyrobcu
zhodnii na tom, Ze nadmerné emisie st sposobené tou istou pricinou, alebo

b) podmienky ustanovené v bode 3.2.4 doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83, ak schvalovaci organ zisti, Ze nad-
merné emisie sti sposobené tou istou pricinou.

Plan ndpravnych opatreni sa predlozi orgdnu vykondvajicemu typové schvalovanie najneskor do 60 pracovnych
dni od ddtumu vyrozumenia uvedeného v bode 6.1. Orgdn vykondvajici typové schvalovanie do 30 pracovnych
dni deklaruje svoj sthlas alebo nesthlas s planom ndpravnych opatreni. No ak vyrobca moze ku spokojnosti pri-
slusného schvalovacieho orgdnu preukdzat, Ze na vy3etrenie nestladu s cielom predlozit plin ndpravnych opatreni
je potrebny dIhsi cas, povoluje sa predlzenie.
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6.3. Népravné opatrenia sa vztahuja na vietky vozidld, ktoré budi pravdepodobne postihnuté rovnakou poruchou. Po-
sudi sa, ¢i je potrebné zmenit a doplnit dokumenty typového schvilenia.

6.4. Vyrobca poskytne kopiu vietkych ozndment tykajicich sa pldnu ndpravnych opatreni a tiez vedie zdznam o kam-
pani stiahnutia a pravidelne predkladd schvalovaciemu orgdnu stavové spravy.

6.5. Pldn ndpravnych opatreni obsahuje poziadavky uvedené v bodoch 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobca oznaci plan ndprav-
nych opatreni jednozna¢nym identifika¢nym ndzvom alebo ¢islom.

6.5.1.  Opis kazdého typu vozidla zac¢leneny do plénu ndpravnych opatreni.

6.5.2.  Opis osobitnych tiprav, zmien, oprdv, niprav, korekcii, nastaven{ alebo inych zmien, ktoré sa majti urobit s ciefom
zostladit vozidld, vritane stru¢ného prehladu ddajov a technickych $tadii, ktoré podporujt rozhodnutie vyrobeu,
pokial'ide o prislusné opatrenia, ktoré sa maju prijat v zdujme odstrdnenia nestladu.

6.5.3.  Opis metddy, ktorou vyrobca informuje vlastnikov vozidiel.

6.5.4.  Opis riadnej tidrzby alebo pouzivania, ak existuje, ktoré vyrobca ustanovuje ako podmienku oprévnenosti na opra-
vu podla planu ndpravnych opatreni, a vysvetlenie dovodov vyrobcu na uloZenie lubovolnej takejto podmienky.
Nesmd sa stanovit Ziadne podmienky tdrzby alebo pouzivania, kym preukdzatelne nestvisia s nestiladom alebo
ndpravnymi opatreniami.

6.5.5.  Opis postupu, ktorym sa maja riadit vlastnici vozidiel, aby dosiahli ndpravu nestiladu. Tento opis zahfna ddtum,
po ktorom sa mozu vykonat ndpravné opatrenia, odhadovany ¢as, ktory potrebuje dielna na vykonanie oprav,
a idaj o mieste, kde sa mozu vykonat. Oprava sa vykond téelne, v primeranej dobe po predvedeni vozidla.

6.5.6.  Kopiu informdcii odovzdanych majitelovi vozidla.

6.5.7.  Stru¢ny opis systému, ktory vyrobca pouziva na zabezpecenie adekvatnej zdsoby komponentov alebo systémov na
uskutocnenie ndpravnej ¢innosti. Uvddza sa, kedy sa uskuto¢ni prislusnd doddvka komponentov alebo systémov,
aby sa opatrenie zacalo realizovat.

6.5.8.  Kopiu vietkych pokynov, ktoré sa maji poslat tym osobdm, ktoré majii vykonat opravu.

6.5.9.  Opis vplyvu navrhovanych ndpravnych opatreni na emisie, spotrebu paliva, jazdni sposobilost a bezpecnost kaz-
dého typu vozidla, na ktoré sa vztahuje pldn ndpravnych opatreni, s idajmi, technickymi $tiidiami atd., ktoré pod-
poruju tieto zévery.

6.5.10. Akékolvek dalsie informdcie, spravy alebo ddaje, o ktorych moze orgdn pre typové schvalovanie odévodnene roz-
hodntit, Ze st nevyhnutné na vyhodnotenie planu ndpravnych opatreni.

6.5.11. Ak pldn ndpravnych opatreni zahffia stiahnutie, vjrobca predlozi orgdnu pre typové schvalovanie opis met6dy na
zaznamenanie opravy. Ak sa pouZzije etiketa, predkladd sa jej vzor.

6.6. Vyrobca moze byt poziadany, aby vykonal ndleZite navrhnuté a nevyhnutné skasky na komponentoch a vozidlach
so zahrnutim navrhovanej zmeny, opravy alebo dpravy a tak preukdzal efektivnost zmeny, opravy alebo tpravy.

6.7. Vyrobca je zodpovedny za vedenie zdznamu o kazdom stiahnutom a opravenom vozidle a o dielni, ktora vykonala
opravu. Orgén pre typové schvalovanie md na poziadanie pristup k zdznamom za obdobie 5 rokov od uskutoc-
nenia pldnu ndpravnych opatreni.

6.8. Oprava afalebo tiprava alebo doplnenie nového zariadenia sa zaznamendvaju v osvedcent, ktoré vyrobca doda vlast-
nikovi vozidla.
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Doplnok 2

STATISTICKY POSTUP NA SKUSANIE ZHODY V PREVADZKE

. Tento postup sa pouZiva na overovanie poziadaviek na zhodu v prevadzke pre skisku typu 1. Pouziva sa uplatnitelnd

Statistickd metdda stanovend v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi v bodoch 2 az 9.

. Pozndmka pod ¢iarou ¢. 1 sa neuplatiiuje.

. Bod 3.2 sa rozumie takto:

Vozidlo sa povazuje za zdroj nadmernych emisii, ak st splnené podmienky uvedené v bode 3.2.2.

. Bod 3.2.1. sa neuplatiuje.

.V bode 3.2.2 sa odkaz na riadok B tabulky v bode 5.3.1.4 chdpe ako odkaz na tabulku 1 prilohy I k nariadeniu (ES)

¢. 715/2007 pre vozidld Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidld Euro 6.

. Vbodoch 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2 sa odkaz na odsek 6 doplnku 3 chdpe ako odkaz na oddiel 6 doplnku 1 k prilohe Il k to-

muto nariadeniu.

.V pozndmkach 2 a 3 sa odkaz na riadok A v bode 5.3.1.4 chdpe ako odkaz na tabulku 1 prilohy I k nariadeniu (ES)

¢. 715/2007 pre vozidld Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) €. 715/2007 pre vozidld Euro 6.

. Vbode 4.2. sa odkaz na bod 5.3.1.4 chépe ako odkaz na tabulku 1 prilohy I k nariadeniu (ES) €. 715/2007 pre vozidld

Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidld Euro 6.

. Obrazok 4/1 sa nahrddza takto:
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Kontrola zhody vozidiel v previddzke — postup kontroly

Vyrobca vozidiel a organ pre typové schvalovanie ukoncia
schvalenie vozidla pre novy typ vozidiel. Organ pre typové
schvalovanie (TAA) udeli typové schvalenie.

START

Vyroba a predaj schvaleného typu vozidla

Vyrobca vozidiel vypracuje viastny postup prevadzkove;j
zhody

'

Vyrobca vozidiel vykona vlastny postup pre prevadzkovu
zhodu (typ alebo rad vozidiel)

Vnutropodnikova

Y

0 prevadzkovej zhode alebo Vyrobca vozidiel vypracuje spravu o vnutropod-nikovom
radu vozidiel <«—| postupe (vratane vsetkych udajov pozadovanych v oddiele
2 prilohy 11)

Informacie schvalovacieho organu alebo
kontrolného skusobného organu ¢lenského

O

Statu
¢ Y
TAA (') preskuma spravu vyrobcu
0 prevadzkove zhode a doplriujuce Vyrobca predlozi TAA () Vyrobca
informacie od schvalo-cieho organu «—  spravu o prevadzkove] [«— poskytne
alebo od kontrolného skisobného organu zhode na kontrolu alebo dostane
¢lenského Statu dopliujuce
informacie
alebo udaje
o skuske
Akceptuje TAA (1)
Ze sprava vyrobcu
o prevadzkovej zhode Rehmene TARI) Vyrobca
" e o nedostatocné pre prijatie ;
potvrdzuje akceptovatelnost rozhadnulis? . vypracuje
daného radu? ’ ANO| novu spravu
QOddiel 2 prilohy Il 0 zhode
Prejdi na
Proces ie skonceny TAA (") zane formalny kontrolny program [~ obrézok 4/2
Fiadnp d’aljéie kipk ni)é i prevadzkovej zhody na podozrivom doplnku 4
atrabia y type vozidla (ako sa opisuje v dopinku 1 k EHK/OSN
P ) prilohy Il k tomuto nariadeniu) ¢.83

V tomto pripade TAA znamena schvalovaci organ, ktory udelil typové schvalenie v sulade s tymto

naradenim.
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Doplnok 3

ZODPOVED NOST ZA ZHODU V PREVADZKE

. Proces kontroly zhody v prevadzke je ilustrovany na obrazku 1.

nit aj informdcie z kontrolnych programov.

. Vyrobca zozbierava vietky informadcie potrebné na splnenie poziadaviek tejto prilohy. Schvalovaci orgdn moze zohlad-

Schvalovaci orgdn vykondva vietky postupy a sktisky potrebné na to, aby sa zabezpecilo splnenie poziadaviek, ktoré sa

tykaju zhody v prevadzke (fizy 2 az 4).

V pripade rozporov alebo nezrovnalosti v posudzovani dodanych informdcif schvalovaci organ ziada o vysvetlenie tech-

nickd sluzbu, ktord vykonala skiisku typového schvilenia.

Vyrobca stanovuje a realizuje pldn ndpravnych opatreni. Tento pldn schvaluje pred jeho realizdciou schvalovaci orgdn

(faza 5).
Obrdzok 1

Ilustricia procesu zhody v previdzke

KEY FEATURES OF THE IN-SERVICE CONFORMITY CHECK

Phase 1 Information provided by the manufacturer and from
Annex Il, section 2 and 3 surveillance programmes

L R Y TR

Phase 2
Annex Il, section 4

Assessment of the information by the
Type approval authority

. .
. .
. .
. .
. .
. .
. .
. .
. .

Phase 3 Selection of vehicles

Phase 4
Annex Il, appendix 2

Inspection of vehicles

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

1 1
Annex Il, appendix 1 1 1
- e mm mm o mm o mm e omm omm ool h o oo o o o o e am e Ee e e B e Ee e o Em
1 |
1 |
J*L

Phase 5

Annex II, section 4.4 Submission and approval of remedial plan
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PRILOHA 11

OVEROVANIE PRIEMERNYCH VYFUKOVYCH EMISIf V PODMIENKACH OKOLITEHO PROSTREDIA

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

3.1.

3.2.

3.3.

(SKUSKA TYPU 1)

UvVOD

V tejto prilohe sa opisuje postup overovania priemernych emisif vyfukovych plynov v podmienkach okolitého pro-
stredia pri skiiske typu 1.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky st tie, ktoré st uvedené v bode 5.3.1 predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi v bo-
doch 2.2 az 2.5.

Vozidld, ktoré podliehajui skiiske stanovej v bode 5.3.1.1, sa chdpu ako vozidld, na ktoré sa vztahuje posobnost
tohto nariadenia.

Znecistujtice latky $pecifikované v bode 5.3.1.2.4 sa chdpu ako znecistujtice latky, ktoré sti zahrnuté v tabulkdch 1
a 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

Odkaz na faktory zhorSenia z bodu 5.3.6 do bodu 5.3.1.4 sa chdpe ako odkaz na faktory zhorSenia uvedené v pri-
lohe VII k tomuto nariadeniu.

Emisné limity uvedené v bode 5.3.1.4 sa chdpu ako odkaz na limity uvedené v tabulke 1 prilohy 1 k nariadeniu
(ES) €. 715/2007 pre vozidld Euro 5 a v tabulke 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidld Euro 6.

Poziadavky na vozidld pohdnané LPG, zemnym plynom alebo biometdnom

Vseobecné poziadavky na skiisky vozidiel pohdnanych LPG, zemnym plynom alebo biometdnom st vieobecné po-
ziadavky ustanovené v oddiele 1 prilohy 12 k predpisu EHK OSN ¢. 83

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky st tie, ktoré st uvedené v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83, s vynimkami stanovenymi
v bodoch 3.2 az 3.12.

Referen¢né palivd uvedené v bode 3.2 sa chdpu ako odkaz na prislusné $pecifikdcie referencnych paliv v prilohe IX
k tomuto nariadeniu.

Znedistujtce plynné latky uvedené v bode 4.3.1.1 sa chdpu ako latky obsahujtice metdn:
»....(HFID). Kalibruje sa s propanovym plynom vyjadrenym ako ekvivalent k atdomom uhlika (C,).
Analyza metdnu (CH,):

Analyzdtorom je bud plynovy chromatograf v spojeni s plamenovym ioniza¢nym detektorom (FID) alebo plame-
novy ioniza¢ny detektor (FID) s nemetdnovym typom rezacicho hordka kalibrovany s metdnovym plynom vyja-
drenym ako ekvivalent k atémom uhlika (C,).

Oxidy dusika (NO,) ...*
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Uhlovodikové pomery v bode 8.2 sa chdpu takto:

Pre benzin (C;H; 590 o16) d=0,631g/l
Pre naftu (C,H; 5400 005) d=0,622g/l
Pre LPG (C,H, 555) d=0,649 gl
Pre NG/biometdn (CH,) d=10,714 g/l
Pre etanol (E85) (C,H, ,,0 355) d=0,932g/l

Od prislusnych datumov uvedenych v ¢lanku 10 ods. 4 a ods. 5 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 sa bod 4.1.2 doplnku
3 k prilohe 4 chdpe takto:

,Pneumatiky

Vyber pneumatik sa zakladd na valivom odpore. Vyberaji sa pneumatiky s najvy$sim valivym odporom zmera-
nym podla normy ISO 28580.

Ak existujii viac ako tri valivé odpory pneumatiky, vyberie sa pneumatika s druhym najvy3sim valivym odporom.

Charakteristiky valivého odporu pneumatik dodanych na vyrobu vozidiel odzrkadluji charakteristiky valivého od-
poru pneumatik pouzitych na typové schvélenie.

Bod 2.2.2. doplnku 5 k prilohe 4 sa chdpe ako vztahujici sa na:
»... koncentrdcie CO,, CO, THC, CH, a NOy ...”

Odsek 1 doplnku 8 k prilohe 4 sa meni a doplia takto:

»... Nejestvuje Ziadna korekcia na vlhkost pre THC, CH, a CO, ...
Druhy pododsek odseku 1.3. doplnku 8 k prilohe 4 sa chdpe takto:
»... Faktor zriedenia sa vypocita takto:

Pre kazdé referencné palivo:

X
DF=

Ceon * (Ciic*Ceo) 10
Pre palivo so zlozenim CxHyOz plati v§eobecny vzorec:

X=100

z
x+Z + 3,76(X+X— —)
2 2 2

Pre referencné palivd uvedené v prilohe IX platia tieto hodnoty X

Palivo X
Benzin (E5) 13,4
Nafta (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biometdn 9,5
Etanol (E85) 12,5
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3.9.

3.12.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

Ako doplnok k poziadavkdm odseku 1.3 doplnku 8 k prilohe 4 sa uplatiiuja tieto poziadavky:
Nemetdnovd uhlovodikovéd koncentracia sa vypocita takto:

CNMHC = CTHC - (Rf CH4 x CCI—M)

kde:

Camnie = korigovand koncentrdcia NMHC v zriedenom vyfukovom plyne vyjadrend v ppm uhlikového ekvi-
valentu,

Crye = koncentricia THC v zriedenom vyfukovom plyne vyjadrend v ppm uhlikového ekvivalentu a kori-
govand mnozstvom THC obsiahnutom v zriedenom vzduchu,

Ceys = koncentrdcia CH, v zriedenom vyfukovom plyne vyjadrend v ppm uhlikového ekvivalentu a korigo-
vand mnozstvom CH, obsiahnutom v zriedenom vzduchu,

Rf (s = je faktor odozvy FID na metdn definovany v bode 2.3 prilohy 4 doplnku 6.

Bod 1.5.2.3 doplnku 8 k prilohe 4 sa chdpe ako zahffiajci:

Qrac = 0,932 v pripade etanolu (E85)

Odkazy na HC sa chdpu ako odkazy na THC v tychto bodoch:
a) Bod 4.3.1.1;

b) Bod 4.3.2;

¢) Doplnok 6 — Bod 2.2;

d) Doplnok 8 - Bod 1.3;

e) Doplnok 8 —Bod 1.5.1.3;

f)  Doplnok 8 —Bod 1.5.2.3;

g) Doplnok 8 —Bod 2.1.

Odkazy na uhlovodiky sa maja chépat ako odkazy na celkové uhlovodiky v tychto bodoch:

a) Bod4.3.1.1;
b) Bod 4.3.2;
¢) Bod7.2.38.

Technické poziadavky na vozidlo vybavené periodicky regenerativnym systémom

Technické poziadavky st tie, ktoré st stanovené v oddiele 3 prilohy 13 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami
opisanymi v bodoch 3.13.2 az 3.13.4.

Odkazy na prilohu 1, body 4.2.11.2.1.10.1 az 4.2.11.2.1.10.4 alebo 4.2.11.2.5.4.1 az 4.2.11.2.5.4.4 v oddicle
3.1.3. sa chdpu ako odkazy na body 3.2.12.2.1.11.1 a7 3.2.12.2.1.11.4 alebo 3.2.12.2.6.4.1 az 3.2.12.2.6.4.4 do-
plnku 3 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008.

Na ziadost vyrobcu sa postup sktisky Specificky pre periodicky regenerativne systémy po dohode s technickou sluz-
bou neuplatiiuje na regeneracné zariadenie, ak vyrobca poskytne schvalovaciemu orgdnu tdaje o tom, Ze pocas cy-
klov, ked nastdva regenerdcia, hladina emisii zostdva pod hranicou noriem uvedenych v tabulke 1 a 2
prilohy I'k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 uplatiovanou na prislusnd kategériu vozidiel.

V pripade periodicky regenerativneho zariadenia mozZu byt hranice noriem prekrocené pocas cyklov, ked nastdva
regenerdcia. Ak regenerdcia zariadenia na reguldciu znecistovania nastane aspon raz na skisku typu 1 a zariadenie
sa uZ regenerovalo najmenej raz pocas pripravného cyklu vozidla, povazuje sa za nepretrzite sa regenerujuci sys-
tém, ktory nevyZzaduje osobitny postup skasky.
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PRILOHA IV

UDAJE O EMISIACH POZADOVANE PRI TYPOVOM SCHVALOVANI NA UCELY SPOSOBILOSTI
PREMAVKY NA CESTACH

Doplnok 1
MERANIE EMISIf OXIDU UHOINATEHO PRI VOL NOBEZNYCH OTACKACH

(SKUSKA TYPU 2)

1. UvOD

1.1. V tomto doplnku je opisany postup skisky typu 2, na meranie emisif oxidu uholnatého pri volnobeznych otdckach
(normdlnych a vysokych).

2. VSEOBECNE POZIADAVKY

2.1. Vseobecné poziadavky st tie, ktoré st uvedené v bodoch 5.3.7.1 az 5.3.7.4 predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami
uvedenymi v bodoch 2.2, 2.3 a 2.4.

2.2. Atémovy pomer uvedeny v oddiele 5.3.7.3. sa chdpe takto:

Hcv = Atémovy pomer vodika k uhliku —  pre benzin (E5) 1,89
— pre LPG 2,53
— pre NG/biometin 4,0
—  pre etanol (E85) 2,74
O, = Atémovy pomer kyslika k uhliku —  pre benzin (E5) 0,016
—  pre LPG 0,0
— pre NG/biometan 0,0
— pre etanol (E85) 0,39

2.3. Tabulka v oddiele 2.2 doplnku 4 k prilohe I k tomuto nariadeniu sa vyplni na zdklade poziadaviek uvedenych v od-
dieloch 2.2 a 2.4 tejto prilohy.

2.4. Vyrobca potvrdzuje presnost hodnoty lambda zaznamenanej v ¢ase typového schvélenia v odseku 2.1 tohto doplnku
ako hodnotu reprezentujiicu typické vozidld vyrobené v rdmci 24 mesiacov od ddtumu, ku ktorému technické sluzba
udelila typové schvilenie. Postidenie sa urobi na zdklade prieskumov a $tidif vyrobenych vozidiel.

3. TECHNICKE POZIADAVKY

3.1. Technické poziadavky st tie, ktoré si ustanovené v prilohe 5 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami uvedenymi v od-
diele 3.2.

3.2. Referencné palivd uvedené v bode 2.1 prilohy 5 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chapu ako odkazujiice na prislusné spe-
cifikdcie referen¢nych paliv v prilohe IX k tomuto nariadeniu.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Doplnok 2

MERANIE OPACITY DYMU

UVOD

V tomto doplnku sa opisuji poziadavky na meranie opacity dymu emisif vyfukovych plynov.

SYMBOL KORIGOVANEHO KOEFICIENTU ABSORPCIE

Symbolom korigovaného koeficientu absorpcie sa opatri kazdé vozidlo zodpovedajice typu vozidla, na ktory sa tdto
skiiska uplatiiuje. Symbol je pravouholnik obklopujici ¢islo, ktoré vyjadruje hodnotu korigovaného koeficientu ab-
sorpcie v m™! ziskand v ¢ase schvalovania zo skasky pri volnom zrychleni. Metéda skasky je opisand v oddiele 4.

Symbol musi byt jasne Citatelny a nezmazatelny. Pripevni sa na viditelné a lahko dostupné miesto, ktorého poloha
sa ur¢{ v doplnku k osvedceniu o typovom schvileni zobrazenému v doplnku 4 k prilohe I.

Na obrdzku IV.2.1 je priklad takého symbolu.

Obrdzok IV.2.1

Y

A

_g_ 1 . 30 b Minimalne rozmery b = 5,6 mm

Uvedeny symbol ukazuje, ze korigovany koeficient absorpcie je 1,30 m™".

SPECIFIKACIE A SKUSKY

Specifikdcie a skasky st tie, ktoré st uvedené v casti 111, oddiel 24 predpisu EHK OSN & 24 s vynimkou z tychto
postupov uvedenou v bode 3.2.

Odkaz na prilohu 2 v bode 24.1 predpisu EHK OSN ¢. 24 sa chdpe ako odkaz na Doplnok 2 k prilohe X k tomuto
nariadeniu.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky st tie, ktoré sti uvedené v prilohdch 4, 5, 7, 8, 9 a 10 k predpisu EHK OSN ¢. 24 s vynimkami
uvedenymi v bodoch 4.2., 4.3 a 4.4.

Skiska pri stilych otdckach v rozsahu krivky plného zataZenia.

Odkazy na prilohu 1 v bode 3.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 24 sa chdpu ako odkazy na doplnok 3 k prilo-
he I k tomuto nariadeniu.

Referenéné palivo uvedené v bode 3.2 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 24 sa chdpe ako odkaz na referen¢né palivo
v prilohe IX k tomuto nariadeniu zodpovedajice emisnym limitom, podla ktorych sa vozidlo typovo schvaluje.
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4.3.  Skdaska pri volnom zrychlovani.

4.3.1. Odkazy na tabulku 2, prilohu 2 v bode 2.2 prilohy 5 k predpisu EHK OSN ¢. 24 sa chdpu ako odkazy na tabulku
uvedend v bode 2.4.2.1 doplnku 4 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

4.3.2. Odkazy na bod 7.3 prilohy 1 v bode 2.3 prilohy 5 k predpisu EHK OSN ¢. 24 sa chdpu ako odkazy na doplnok 3
k prilohe I k tomuto nariadeniu.

4.4. Metéda ,,ECE“ merania ¢istého vykonu vznetovych motorov

4.4.1. Odkazy na ,doplnok k tejto prilohe* v bode 7 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 24 a odkazy na ,prilohu 1“ v od-
sekoch 7 a 8 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 24 sa chdpu ako odkazy na doplnok 3 k prilohe I k tomuto
nariadeniu.
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1.1.

2.1.

3.1.

PRILOHA V
OVEROVANIE EMISII PLYNOV KLUKOVEJ SKRINE

(SKUSKA TYPU 3)
UvoD
Této priloha opisuje postup sktisky typu 3 overujticu emisie plynov klukovej skrine.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vieobecné poziadavky na vykondvanie skisky typu 3 st v§eobecné poziadavky uvedené v oddiele 2 prilohy 6 k pred-
pisu EHK OSN ¢. 83.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky sa tie, ktoré st uvedené v oddieloch 3 az 6 prilohy 6 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

PRILOHA VI
STA NOVENIE EMISIi Z ODPAROVANIA

(SKUSKA TYPU 4)

UvoD

Tato priloha opisuje postup sktisky typu 4, ktord stanovuje emisie uhlovodikov vznikajice odparovanim z palivovych
systémov vozidiel.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a $pecifikdcie st tie, ktoré st uvedené v oddieloch 2 az 7 a v doplnkoch 1 a 2 k prilohe 7 k pred-
pisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami uvedenymi v bodoch 2.2 a 2.3.

Referen¢né palivd uvedené v bode 3.2 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkaz na prislusné $pecifi-
kécie referen¢nych paliv v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

Odkaz na bod 8.2.5. v bode 7.5.2. prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe ako odkaz na oddiel 4 prilohy I k to-
muto nariadeniu.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.1.1.

PRILOHA VII
OVEROVANIE ZIVOT NOSTI ZARIADENI NA REGULACIU ZNECISTUJUCICH LATOK

(SKUSKA TYPU 5)

UvOD

Tato priloha opisuje skiisku na overenie Zivotnosti zariadeni na reguldciu znecistujicich latok. Poziadavky na Zi-
votnost sa demonstruji pomocou jednej z troch moznosti uvedenych v bodoch 1.2, 1.3 a 1.4.

Celd skuska Zivotnosti vozidla predstavuje skisku starnutia po 160 000 kilometroch najazdenych na skiisobnej
dréhe, na ceste alebo na dynamometre umiestnenom na podvozku.

Vyrobca sa mdzZe rozhodniit, Ze pouzije skasku Zivotnosti metédou skisky na starnutie na skisobnej stolici.

Ako alternativu ku skuske Zivotnosti sa vyrobca moze rozhodnit, Ze pouzije pridelené faktory zhorsenia z tejto
tabulky:

Pridelené faktory zhorsenia

Kategoria motora
co THC NMHC NO, HC + NO, PM P
Zazihovy 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Vznetovy (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Vznetovy (Euro 6) ()

(") Treba stanovit faktory zhorSenia pre Euro 6.

Na ziadost vyrobcu moze technickd sluzba vykonat skiisku typu 1 pred dokonéenim skiisky Zivotnosti celého vo-
zidla alebo skusky Zivotnosti metédou skasky na starnutie na skasobnej stolici s pouzitim pridelenych faktorov
zhor3enia z uvedenej tabulky. Po dokonceni skasky Zivotnosti celého vozidla alebo skiisky Zivotnosti metddou ski-
Sky na starnutie na skasobnej stolici moZe technickd sluzba zmenit a doplnit vysledky typového schvilenia za-
znamenané v doplnku 4 k prilohe I tym, Ze pridelené faktory zhorSenia z uvedenej tabulky nahradi vysledkami
nameranymi v skigke zZivotnosti celého vozidla alebo v skiiske Zivotnosti metédou skigky na starnutie na ski-
Sobnej stolici.

V pripade absencie pridelenych faktorov zhorsenia pre vozidld Euro 6 so vznetovymi motormi vyrobca pouzije na
stanovenie faktorov zhor3enia skisku Zivotnosti celého vozidla alebo skisku zivotnosti metédou skisky na star-
nutie na skiiSobnej stolici.

Faktory zhorSenia sa stanovuja s pouzitim niektorého z postupov uvedenych v bodoch 1.2 a 1.3 alebo s pouzitim
pridelenych hodnot v tabulke uvedenej v bode 1.4. Faktory zhor3enia sa pouZivaji na stanovenie stladu s poZia-
davkami prislusnych emisnych limitov uvedenych v tabulkdch 1 a 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 v prie-
behu Zivotnosti vozidla.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a Specifikdcie s tie, ktoré st stanovené v oddieloch 2 az 6 prilohy 9 k predpisu EHK OSN
¢. 83 s vynimkami uvedenymi v bodoch 2.1.1 az 2.1.4.

Ako alternativu k prevddzkovému cyklu opisanému v bode 5.1 prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83 pre skiisku
zivotnosti celého vozidla mozZe vyrobca vozidla pouzit Standardny cestny cyklus (SRC) opisany v doplnku 3 k tej-
to prilohe. Tento skasobny cyklus sa vykond, kym vozidlo nenajazdi minimalne 160 000 km.
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2.1.4.

2.2.

2.3.1.1.

23.1.2.

2.3.1.3.

Odkaz na 80 000 km v bode 5.3 a odseku 6 prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe ako odkaz na
160 000 km.

Odkaz na bod 5.3.1.4. v prvej Casti odseku 6 prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe ako odkaz na tabul-
ku 1 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidld Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢. 715/2007 pre vozidld Euro 6.

Siesty pododsek v oddiele 6 prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chépe takto:

Ndsobiaci faktor zhorsenia emisif vyfukovych plynov sa vypocita pre kazdd znecistujicu latku takto:

Na ziadost vyrobcu sa dodatkovy faktor zhor$enia vyfukovych emisii pre kazda znecistujicu latku vypocita takto:

D.E.F. =Mi,~Mi,

Skaska Zivotnosti metédou skasky na starnutie na skdaSobnej stolici

Okrem technickych poziadaviek na skasku Zivotnosti metédou skisky na starnutie na skiisobnej stolici uvede-
nych v bode 1.3 sa uplatiuji technické poziadavky uvedené v tomto oddieli.

Palivo, ktoré sa md pouzit pocas skasky, je palivo uvedené v bode 3 prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Vozidld so zdzihovymi motormi

Na vozidld so zdzihovymi motormi, vritane hybridnych vozidiel, ktoré pouzivaja katalyzdtor ako hlavné regu-
la¢né zariadenie dodato¢nej ipravy na reguldciu emisif sa uplatiiuje tento postup skasky na starnutie na skiisobnej
stolici.

Postup skusky na starnutie na skiSobnej stolici vyzaduje montdz systému snimacov katalyzator-plus-kyslik na sku-
$obnej stolici starnutia katalyzatora.

Skiiska na starnutie na sktiSobnej stolici sa vykondva tymto standardnym cyklom skdsobnej stolice (SBC) za Ca-
sové obdobie vypocitané z rovnice doby starnutia na skiSobnej stolici (BAT). Rovnica BAT vyZzaduje ako vstup
tidaje ,Cas pri teplote” v katalyzdtore zmerané na §tandardnom cestnom cykle (SRC) opisanom v doplnku 3 k tejto

prilohe.

Standardny cyklus starnutia na skisobnej stolici (SBC). Standardné starnutie katalyzatora na skiiSobnej stolici sa
vykonéva po SBC. SBC prebieha pocas doby vypocitanej z rovnice BAT. SBC je opisany v doplnku 1 k tejto prilohe.

Udaje cas-pri-teplote v katalyzdtore. Teplota katalyzétora sa meria pocas najmenej dvoch tiplnych cyklov SRC opi-
sanych v doplnku 3 k tejto prilohe.

Teplota katalyzdtora sa meria v mieste s najvyssou teplotou na najhortcej$om katalyzatore skiiSaného vozidla. Al-
ternativne sa teplota moze merat v inom mieste za predpokladu, Ze je upravené tak, aby reprezentovala teplotu
zmerand v najhordcejsom mieste s pouzitim spravneho inZinierskeho rozhodnutia.

Teplota katalyzdtora sa meria s minimdlnou frekvenciu jeden hertz (jedno meranie za sekundu).

Vysledky merania teploty katalyzdtora sa zaznamenaja v tabulke na histograme so skupinami teplot nie vacsimi
ako 25 °C.
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2.3.1.4. Doba starnutia na skiisobnej stolici. Doba starnutia na skiSobnej stolici sa pocita s pouzitim rovnice doby star-
nutia na skisobnej stolici (BAT) takto:

2.3.1.5.

2.3.1.6.

te pre teplotny kos = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Celkovy te = Stcet cez vietky teplotné skupiny

(as starnutia na skiisobnej stolici = A (Celkovy te)

kde:

th

Celkovy te

= 1.1 Tato hodnota upravuje ¢as starnutia katalyzatora tak, aby sa zohladnilo zhorSenie z inych
zdrojov ako je tepelné starnutie katalyzdtora.

= Tepelnd reaktivita katalyzdtora = 17 500

= Cas (v hodinich) zmerany vniitri predpisaného teplotného kosa teplotného histogramu ka-
talyzatora vozidla upraveny na celd Zivotnost, napr. ak histogram predstavuje 400 km a zi-
votnost je 160 000 km, vSetky casové tudaje histogramu sa vyndsobia faktorom
400 (160 000/400).

Ekvivalentny ¢as (v hodindch) pre starnutie katalyzatora pri teplote Tr na sktiSobnej stolici
starnutia katalyzdtora s pouzitim cyklu starnutia katalyzdtora na vytvorenie rovnako velké-
ho zhorsenia, ku ktorému doslo v katalyzdtore v dosledku tepelnej deaktivicie pocas
160 000 km.

te pre kos = Ekvivalentny ¢as (v hodindch) pre starnutie katalyzatora pri teplote Tr na skdsobnej lavici

Tr

Tv

starnutia katalyzdtora s pouzitim cyklu starnutia katalyzdtora na vytvorenie rovnako velké-
ho zhorsenia, ku ktorému doslo v katalyzdtore v dosledku tepelnej deaktivacie pri teplote
kosa Tv pocas 160 000 km.

= Efektivna teplota katalyzdtora(v °K) na skiiSobnej stolici na starnutie katalyzatora v priebehu
cyklu starnutia na skisobnej stolici. Efektivna teplota je stdla teplota, ktord bude mat za nd-
sledok rovnako velké starnutie ako rozne teploty zaznamenané pocas cyklu starnutia na ski-
Sobnej stolici.

= stredovy bod teploty (v °K) teplotného kosa teplotného histogramu katalyzdtora vozidla pri
jazde na ceste.

Efektivna referencnd teplota na SBC. Efektivna referencnd teplota Standardného cyklu skiisobnej stolice (SBC) sa
stanovi pre aktudlnu konstrukciu systému katalyzatora a aktudlnu skiSobn stolicu starnutia, ktord sa pouzije po-
mocou tychto postupov:

Udaje o ,Case pri teplote* v systéme katalyzdtora sa zmeraji na skigobnej stolici starnutia katalyzdtora po SBC.
Teplota katalyzatora sa meria v mieste s najvyssou teplotou na najhorticejSom katalyzatore v systéme. Alter-
nativne sa teplota moZze merat v inom mieste za predpokladu, Ze je upravené tak, aby reprezentovala teplotu
zmerand v najhortcejSom mieste.

Teplota katalyzdtora sa meria s minimalnou frekvenciu jeden hertz (jedno meranie za sekundu) pocas naj-
menej 20 minit starnutia na skiSobnej stolici. Vysledky merania teploty katalyzatora sa zaznamenaji v ta-
bulke na histograme so skupinami teplot nie va¢simi ako 10 °C.

Rovnica BAT sa pouziva na vypocet efektivnej referencnej teploty iterativnymi zmenami voci referenénej te-
plote (Tr), az kym sa vypocitany ¢as starnutia nebude rovnat alebo neprekroci skuto¢ny ¢as zobrazeny na te-
plotnom histograme katalyzatora. Vyslednd teplota je efektivna referencnd teplota na SBC pre systém
katalyzdtora a starnutie na skiobnej stolici.

Skuska starnutia katalyzatora na skiobnej stolici. Skuiska starnutia katalyzatora na skdasobnej stolici nasleduje po
SBC a poskytne prislusné tidaje o prietoku vyfukovych plynov, zlozkdch vyfukovych plynov a teplote vyfukovych
plynov na ¢elnej ploche katalyzdtora.

Vsetko zariadenie a postupy pre skisku starnutia na skiSobnej stolici zaznamendvaju prislusné informdcie (ako st
namerané pomery A[F a Gdaje o Case-pri-teplote v katalyzdtore), aby sa zabezpecilo, Ze skuto¢ne nastalo dosta-
tocné starnutie.
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2.3.1.7.

2.3.2.1.

23.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Pozadované skasky. Pre vypocet faktorov zhorsenia sa musia na vozidle vykonat najmenej dve skusky typu 1 pred
skiiskou na starnutie zariadenia na reguldciu emisif na skiSobnej stolici a najmenej dve skasky typu 1 po opitov-
nom namontovani zariadenia na reguldciu emisif po jeho skiske na starnutie na skiobnej stolici.

Vyrobca moze vykonat dopliujtce skasky. Vypocet faktorov zhorSenia sa musi vykonat podla vypoctovej metd-
dy uvedenej v bode 6 prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83 zmenenej a doplnenej tymto nariadenim.

Vozidld so vznetovymi motormi

Na vozidld so vznetovymi motormi, vritane hybridnych vozidiel, sa uplatiiuje tento postup skiisky starnutia na
sktisobnej stolici.

Postup skuasky starnutia na skisobnej stolici vyZaduje montdz systému dodato¢nej tpravy na skiSobnd stolicu na
skasku starnutia systému dodato¢nej tpravy.

Skuska starnutia na skiSobnej stolici sa vykond tymto Standardnym cyklom skiisobnej stolice pre naftové motory
(SDBC) pre niekolko regeneracii/odsireni vypocitanych z rovnice na vypocet doby starnutia na skisobnej stolici
(BAD).

Standardny cyklus skisobnej stolice pre naftové motory (SDBC). Standardné skiiska starnutia na skdsobnej stolici
sa vykond po SDBC. SDBC prebicha pocas doby vypocitanej z rovnice na vypocet doby starnutia na skisobnej sto-
lici (BAD). SDBC je opisany v doplnku 2 k tejto prilohe.

Udaje o regenerdcii. Intervaly regenerdcie sa merajti najmenej pocas 10 tiplnych cyklov cyklu SRC ako je opisané
v doplnku 3. Ako alternativa sa mozu pouzit intervaly zo stanovenia Ki.

Ak je to pouzitelné, mozu sa vziat do tvahy aj intervaly odsirenia na zdklade idajov vyrobcu.

Doba starnutia na skiSobnej stolici pre naftové motory. Doba starnutia na skidobnej stolici sa musi vypocitat s po-
uZitim rovnice na vypocet doby starnutia na skasobnej stolici (BAD) takto:

Doba starnutia na skisobnej stolici = poctu cyklov regeneracie afalebo odsirenia (podla toho, ktory je dlhsi) ekvi-
valentnému 160 000 km jazdy.

Starnutie na sktiSobnej stolici. Starnutie na skisobnej stolici musi nasledovat po SDBC a poskytuje prislusné tdaje
o prietoku vyfukovych plynov, zlozkdch vyfukovych plynov a teplote vyfukovych plynov na vystupe zo systému
dodatocnej tpravy.

Vyrobca zaznamendva pocet regenerdcii/odsireni (ak je to pouzitelné), aby sa zabezpecilo, Ze skuto¢ne nastalo do-
statocné starnutie.

Pozadované skasky. Pre vypocet faktorov zhorSenia sa musia na vozidle vykonat najmenej dve skusky typu 1 pred
skaskou na starnutie zariadenia na reguldciu emisii na skiiSobnej stolici a najmenej dve skasky typu 1 po opidtov-
nom namontovani zariadenia na reguldciu emisif po jeho skiske na starnutie na sktiSobnej stolici. Vyrobca moze
vykonat dopliujtice skisky. Vypocet faktorov zhorsenia sa vykondva podla vypoctovej metody uvedenej v odse-
ku 6 prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83 a v stlade s dopliujicimi poziadavkami obsiahnutymi v tomto
nariadeni..
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2.1.

2.2.

2.3.

Doplnok 1

Standardny cyklus skiiSobnej stolice (SBC)

Uvod

Standardny postup skasky Zivotnosti metéddou skésky na starnutie pozostdva zo starnutia systému
katalyzatora/kyslikového snimaca na skisobnej stolici pre skisku na starnutie, ktoré nasleduje po standardnom cykle
skiisobnej lavice (SBC) opisanom v tomto doplnku. SBC vyzaduje pouzitie skiiSobnej stolice pre skisku na starnutie
s motorom ako zdrojom plynu privadzaného do katalyzatora. SDBC je 60-sekundovy cyklus, ktory sa v pripade po-
treby opakuje na skdsobnej stolici pre skasku na starnutie, aby sa vykonalo starnutie v priebehu pozadovaného ¢a-
su. SBC je definovany na zdklade teploty katalyzatora, pomeru vzduchu a paliva (A[F) v motore a mnozstva vstreku
sekunddrneho vzduchu, ktory sa priddva pred prvym katalyzdtorom.

Regulicia teploty katalyzdtora

Teplota katalyzdtora sa meria v 16zku katalyzatora v mieste vyskytu najvyssej teploty v najhorticejsom katalyzatore.
Alternativne sa teplota privddzaného plynu moze merat a prevadzat na teplotu 16zka katalyzatora s pouZitim linedr-
nej transformy vypocitanej z korelacnych tidajov zhromazdenych na konstrukeii katalyzatora a stolici na skasku na
starnutie, ktoré sa maji pouZit v procese starnutia.

Regulujte teplotu katalyzdtora pri stechiometrickej operdcii (01 az 40 sekind na cyklus) do minimédlne 800 °C
(£ 10 °C) vyberom vhodnych otdcok motora, zataZenia a Casovania iskry pre motor. Regulujte maximalnu teplotu
katalyzdtora, ktord nastane pocas cyklu do 890 °C (z 10 °C) vyberom vhodného pomeru A[F motora pocas ,boha-
tej fizy opisanej v tabulke nizsie.

Ak sa pouziva nizka regulovana teplota ind ako 800 °C, vysoka regulovand teplota musi byt o 90 °C vyssia ako nizka
regulovand teplota.

Standardny cyklus skiSobnej stolice (SBC)

Cas Pomer vzduchu a paliva v motore Vstrekovanie sekundirne-

(sekundy) p ho vzduchu

1-40 Stechiometricky s regulovanym zataZzenim, casovanim iskry Ziadny
a otdckami motora tak, aby sa dosiahla minimélna teplota kata-
lyzatora 800 °C

41 - 45 ,Bohaty* (pomer A[F vybrany tak, aby sa dosiahla maximaélna te- Ziadny
plota katalyzdtora v priebehu celého cyklu 890 °C alebo 0 90 °C
vyssia ako dolnd regulovand teplota)

46 - 55 ,Bohaty“ (pomer A[F vybrany tak, aby sa dosiahla maximdlna te- 3% (£ 1 %)
plota katalyzdtora v priebehu celého cyklu 890 °C alebo 0 90 °C
vyssia ako dolnd regulovand teplota)

56 - 60 Stechiometricky s regulovanym zatazenim, casovanim iskry 3% (£ 1 %)
a otdckami motora tak, aby sa dosiahla minimélna teplota kata-
lyzdtora 800 °C
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Standardny cyklus skisobnej stolice
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Zariadenie a postupy stolice pre skdsku na starnutie

Konfigurécia stolice pre skasku na starnutie. Stolica pre skasku na starnutie poskytuje prislusné idaje o prietoku vy-
fukovych plynov, teplote, pomere vzduchu a paliva, zlozkdch paliva a vstrekovani sekunddrneho vzduchu na vstup-
nej ploche katalyzdtora.

Standardnd stolica pre skisku na starnutie pozostdva z motora, ovlddaca motora a dynamometra motora. Akcep-
tovatelné st aj iné konfigurdcie (napr. celé vozidlo na dynamometre alebo hordk, ktory zabezpecuje spravne vyfu-
kové podmienky), pokial st splnené vstupné podmienky katalyzdtora a kontrolné vlastnosti uvedené v tomto

doplnku.

Jedna stolica pre skiisku na starnutie moze mat prietok vyfukovych plynov rozdeleny do niekolkych pridov za pred-
pokladu, Ze kazdy prad vyfukovych plynov spliia poziadavky tohto doplnku. Ak md skiisobna stolica viac ako jeden
prad vyfukovych plynov, mozno sticasne podrobit skaske na starnutie viac systémov katalyzatorov.

Montdz vyfukového systému. Cely systém snimaca(-ov) ,katalyzator(-y) plus kyslik spolu s celym vyfukovym po-
trubim, ktoré spéja tieto komponenty, sa namontuje na skdsobnu stolicu. V pripade motorov s mnohymi priadmi
vyfukovych plynov (ako st niektoré motory V6 a V8) sa kazda cast vyfukového systému namontuje na skasobna
stolice samostatne a rovnobeZne.

V pripade vyfukového systému, ktory obsahuje viacndsobné spriahnuté katalyzatory sa cely systém katalyzatorov,
vratane vSetkych katalyzatorov, vietkych kyslikovych snimacov a stvisiaceho vyfukového potrubia namontuje ako
jednotka na skusku starnutia. Alternativne moze kazdy jednotlivy katalyzator starntit samostatne pocas primeranej
doby.

Meranie teploty. Teplota katalyzdtora sa meria pomocou termoclanku umiestneného v 16zku katalyzatora v mieste
vyskytu najvysej teploty v najhortcejsom katalyzatore. Alternativne sa moze merat teplota privadzaného plynu
tesne pred vstupnou plochou katalyzdtora a prevadzat na teplotu 16zka katalyzdtora s pouzitim linedrnej transfor-
my vypocitanej z korela¢nych tidajov nazhromazdenych na konstrukeii katalyzatora a stolici pre skasku na starnu-
tie, ktoré sa maji pouzit v procese starnutia. Udaje o teplote katalyzétora sa ukladajii digitdlne pri frekvencii 1 hertz
(jedno meranie za sekundu).

Meranie pomeru vzduchu a paliva. Treba zabezpecit, aby sa meranie pomeru vzduchu a paliva (A[F) (ako je kysli-
kovy snimac so $irokym rozsahom) vykondvalo ¢o mozno najblizsie k vstupu katalyzdtora a k vystupnym priru-
bam. Informdcie z tychto snimacov sa ukladaju digitdlne pri frekvencii 1 hertz (jedno meranie za sekundu).

Vyvézenost prietoku vyfukovych plynov. Treba zabezpecit, aby cez kazdy systém katalyzatorov, ktory sa podrobuje
skuske na starnutie na sktisobnej stolici pradilo spravne mnozstvo vyfukovych plynov (merané v gramoch za sek-
undu pri stechiometrii s toleranciou * 5 gramov za sekundu).
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

Spravny prietok sa urcuje na zdklade prietoku vyfukovych plynov, ktory by nastal v povodnom motore vozidla pri
ustdlenych otdckach a zatazeni motora vybranych pre skiisku na starnutie na skdsobnej stolici v bode 3.6 tohto
doplnku.

Nastavenie. Otdcky motora, zataZenie a Casovanie iskry s vybrané tak, aby sa dosiahla teplota 16zka katalyzatora
800 °C (£ 10 °C) pri ustdlenej stechiometrickej operacii.

Systém vstrekovania vzduchu je nastaveny tak, aby zabezpecoval potrebny tok vzduchu vytvdrajici 3,0 % kyslika
(£ 0,1 %) v ustdlenom stechiometrickom pride vyfukovych plynov tesne pred prvym katalyzatorom. Typicky tdaj
v bode merania A[F proti pridu (pozadovanom v odseku 5) je lambda 1,16 (¢o st priblizne 3 % kyslika).

Pri zapnutom vstrekovani vzduchu nastavte ,bohaty“ pomer A[F tak, aby sa v 16zku katalyzdtora vytvorila teplota
890 °C ( 10 °C). Obvykld hodnota AJF pre tento krok je lambda 0,94 (priblizne 2 % CO).

Cyklus starnutia. Standardny postup starnutia na skigobnej stolici vyuziva standardny cyklus skisobnej stolice (SBC).
SBC sa opakuje dovtedy, kym sa nedosiahne starnutie vypocitané z rovnice doby starnutia na skiobnej stolici (BAT).

Zabezpecenie kvality. Hodnoty teploty a pomeru A[F v bodoch 3.3 a 3.4 tohto doplnku sa periodicky preskiimavaji
(najmenej raz za 50 hodin) pocas starnutia. Nevyhnutné tipravy sa robia s cielom zabezpecit, aby SBC riadne po-
kracoval v priebehu procesu starnutia.

Po dokoncen{ starnutia sa idaje o ,Case pri teplote v katalyzatore zhromazdené pocas procesu starnutia zazname-
efektivna referenénd teplota pre cyklus starnutia podla bodu 2.3.4.1 prilohy VII sa pouZije na urcenie, ¢i skutocne
nastala prislusnd velkost tepelného starnutia katalyzdtora. Starnutie na sktiSobnej stolici sa predlzi, ak tepelny a¢i-
nok vypocitaného ¢asu starnutia nedosiahne najmenej 95 % cielového tepelného starnutia.

Spustenie a vypnutie. Treba sa postarat o to, aby sa zabezpetilo, Ze sa maximdlna teplota katalyzatora pre rychle
zhor3enie (napr. 1 050 °C) nevyskytne pocas spustania alebo vypinania. Na zmiernenie tohto problému sa mozu po-
uzit osobitné nizkoteplotné postupy sptistania a vypinania.

Experimentilne stanovenie R-faktora pre postupy skdsky Zivotnosti metédou starnutia na skiSobnej stolici

R-faktor je koeficient tepelnej reaktivity katalyzdtora pouZzivany v rovnici Casu starnutia na skiiSobnej stolici (BAT).
Vyrobcovia mézu stanovit hodnotu R experimentdlne pouZitim tychto postupov.

. S pouzitim uplatnitelného cyklu skiisobnej stolice a zariadenia pre starnutie na skisobnej stolici nechajte starndt nie-

kolko katalyzatorov (najmenej 3 katalyzdtory rovnakej konstrukcie) pri roznych regulovanych teplotdch medzi bez-
nou prevadzkovou teplotou a medznou teplotou poskodenia. Zmerajte emisie (alebo neefektivnost katalyzdtorov
(efektivnost 1 katalyzdtora) pre kazdi zlozku vyfukovych plynov. Uistite sa, ze kone¢nd skiiska prindsa tidaje medzi
jedno- az dvojndsobkom emisnej normy.

. Odhadnite hodnotu R a vypocitajte efektivnu referenénd teplotu (Tr) pre cyklus starnutia na skasobnej stolici pre

kazdd regulovant teplotu podla bodu 2.4.4. prilohy VIL

. Naneste na graf hodnoty emisif (alebo neefektivnost katalyzatorov) proti ¢asu starnutia kazdého katalyzdtora. Me-

tédou najmensich stvorcov vypocitajte priamku najlepsie zodpovedajiicu vietkym tidajom. Ak md byt sabor tidajov
uzito¢ny na tento ticel, tidaje by mali mat priblizne spolo¢ny tisek medzi 0 a 6 400 km. Ako priklad pozri graf dalej.

. Vypocitajte sklon najlepsie zodpovedajiicej priamky pre kazdd teplotu starnutia.
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4.1.5. Naneste na graf prirodzeny logaritmus (In) sklonu kazdej najlepsie zodpovedajticej priamky (urceny v bode 4.1.4)
pozdlz vertikdlnej osi proti obratenej hodnote teploty starnutia (1/(teplota starnutia, v stupiioch K)) pozdlz horizon-
talnej osi. Metédou najmensich $tvorcov vypocitajte priamku najlepsie zodpovedajicu vietkym tdajom. Sklon

priamky je R-faktor. Pozri ako priklad tento graf.

Starnutie katalyzatora

2 x norma /D//‘//‘/
1 x norma
0
2
=
L
T "
4K Cas starnutia (hodiny)
o Tepl A ® Tepl B ®Tepl C

4.1.6. Porovnajte R-faktor so zaciatocnou hodnotou, ktort ste pouzili v kroku 4.1.2. Ak sa vypocitany R-faktor lisi od za-
¢iatoc¢nej hodnoty viac ako o 5 %, zvolte si novy R-faktor medzi za¢iato¢nou a vypocitanou hodnotou a potom zo-
pakujte kroky 2 — 6, aby ste ziskali novy R-faktor. Opakujte tento proces dovtedy, kym vypocitany R-faktor nebude

v rozmedzi 5 % hodnoty R-faktora predpokladanej na zaciatku.

Porovnajte R-faktor stanoveny samostatne pre kazda zlozku vyfukovych plynov. Pre rovnicu BAT pouzite najnizsiu
hodnotu R-faktora (najhors{ pripad).

Stanovenie R-faktora

-Ln(sklon)

| |
1 1
1/TA 1/TB 1/TC

1/(teplota starnutia)
sklon = rychlost zmeny v emisiach/¢as



28.7.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 199/83

3.1.

3.2

Doplnok 2

Standardny cyklus skisobnej stolice pre naftové motory (SDBC)

Uvod

V pripade filtrov tuhych castic je pocet regenerdcif kriticky pre proces starnutia. Aj v pripade systémov vyzadujicich
cykly odsirovania (napr. katalyzatory na akumuldciu NO,) je tento proces vyznamny.

Postup Standardnej skisky Zivotnosti naftového motora metddou skisky na starnutie na skiisobnej stolici pozostdva
zo starnutia systému dodatoc¢nej tipravy na stolici pre skiisku na starnutie, ktoré nasleduje po standardnom cykle ski-
Sobnej stolice pre naftové motory (SDBC) opisanom v tomto doplnku. SDBC vyZaduje pouZivanie stolice pre skasku
na starnutie s motorom ako zdrojom plynu prividzaného pre systém.

Pocas SDBC ostdvaju stratégie regenerdcie/odsirovania systému v normdlnom prevadzkovom stave.

Standardny cyklus skdgobnej stolice pre naftové motory reprodukuje podmienky otdcok motora a zataZenia, ktoré sa
vyskytuji v cykle SRC ako vhodné na dobu Zivotnosti, ktord sa md stanovit. S cielom urychlit proces starnutia moézu
sa nastavenia motora na skisobnej stolici upravit tak, aby sa skratili ¢asy zatazenia systému. Napriklad sa moze upra-
vit Cas vstreku paliva alebo stratégia EGR.

Zariadenie a postupy stolice pre skdsku na starnutie

Standardnd stolica pre skdsku na starnutie pozostdva z motora, ovlidaca motora a dynamometra motora. Akcepto-
vatelné st aj iné konfiguracie (napr. celé vozidlo na dynamometre alebo hordk, ktory zabezpecuje spravne vyfukové
podmienky), ak st splnené vstupné podmienky systému dodato¢nej tipravy a kontrolné vlastnosti uvedené v tomto
doplnku.

Jedna stolica pre skisku na starnutie moze mat prietok vyfukovych plynov rozdeleny do niekolkych pridov za pred-
pokladu, Ze kazdy prad vyfukovych plynov splia poziadavky tohto doplnku. Ak mé skasobnd stolica viac ako jeden
prad vyfukovych plynov, mozno sticasne podrobit skiske na starnutie viac systémov dodatocnej tipravy.

Montdz vyfukového systému. Cely systém dodato¢nej tpravy spolu s celym vyfukovym potrubim, ktoré spéja tieto
komponenty, sa namontuje na skdsobnt stolicu. V pripade motorov s mnohymi priidmi vyfukovych plynov (ako st
niektoré motory V6 a V8) sa kazda cast vyfukového systému namontuje na skiSobni stolicu samostatne.

Cely systém dodatocnej tipravy sa namontuje ako jednotka pre skisku starnutim. Alternativne moéze kazdy jednotlivy
komponent starnit samostatne pocas primeranej doby.
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Doplnok 3

Standardny cestny cyklus (SRC)
Uvod

Standardny cestny cyklus (SRC) je cyklus akumuldcie kilometrov. Vozidlo moze jazdit na skdsobnej drahe alebo na dyna-
mometri akumuldcie kilometrov.

Cyklus pozostéva zo 7 kol a 6 km jazdy. Dizka kola sa moze menit tak, aby sa prisposobila dfzke najazdenych kilometrov
sktisobnej drahy.

Standardny cestny cyklus

Kolo Ops Typicke;:n z/?;/chlenie
1 (nastartovanie motora) volnobeh 10 sekidnd 0

1 Mierne zrychlenie do 48 km/h 1,79
1 Jazda na okruhu pri 48 km/h na 1/4 kola 0

1 Mierne spomalenie do 32 km/h -2.23
1 Mierne zrychlenie do 48 km/h 1,79
1 Jazda na okruhu pri 48 km/h na 1/4 kola 0

1 Mierne spomalenie do zastavenia -2,23
1 Volnobeh 5 sekiind 0

1 Mierne zrychlenie do 56 km/h 1,79
1 Jazda na okruhu pri 56 km/h na 1/4 kola 0

1 Mierne spomalenie do 40 km/h -2.23
1 Mierne zrychlenie do 56 km/h 1,79
1 Jazda na okruhu pri 56 km/h na 1/4 kola 0

1 Mierne spomalenie do zastavenia -2,23
2 Volnobeh 10 sekdnd 0

2 Mierne zrychlenie do 64 km/h 1,34
2 Jazda na okruhu pri 64 km/h na 1/4 kola 0

2 Mierne spomalenie do 48 km/h -2.23
2 Mierne zrychlenie do 64 km/h 1,34
2 Jazda na okruhu pri 64 km/h na 1/4 kola 0

2 Mierne spomalenie do zastavenia -223
2 Volnobeh 5 sekind 0

2 Mierne zrychlenie do 72 km/h 1,34
2 Jazda na okruhu pri 72 km/h na 1/4 kola 0

2 Mierne spomalenie do 56 km/h -2.23
2 Mierne zrychlenie do 72 km/h 1,34
2 Jazda na okruhu pri 72 km/h na 1/4 kola 0

2 Mierne spomalenie do zastavenia -223
3 Volnobeh 10 sekiind 0

3 Prudké zrychlenie do 88 km/h 1,79
3 Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola 0

3 Mierne spomalenie do 72 km/h -2,23
3 Mierne zrychlenie do 88 km/h 0,89
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ol Opis Typickfn z/?z’/chlenie
3 Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola 0

3 Mierne spomalenie do 72 km/h -2,23
3 Mierne zrychlenie do 97 km/h 0,89
3 Jazda na okruhu pri 97 km/h na 1/4 kola 0

3 Mierne spomalenie do 80 km/h -223
3 Mierne zrychlenie do 97 km/h 0,89
3 Jazda na okruhu pri 97 km/h na 1/4 kola 0

3 Mierne spomalenie do zastavenia -1,79
4 Volnobeh 10 sekind 0

4 Prudké zrychlenie do 129 km/h 1,34
4 Jazda zotrvacnostou do 113 km/h —-0,45
4 Jazda na okruhu pri 113 km/h na 1/2 kola 0

4 Mierne spomalenie do 80 km/h -1,34
4 Mierne zrychlenie do 105 km/h 0,89
4 Jazda na okruhu pri 105 km/h na 1/2 kola 0

4 Mierne spomalenie do 80 km/h -1,34
5 Mierne zrychlenie do 121 km/h 0,45
5 Jazda na okruhu pri 121 km/h na 1/2 kola 0

5 Mierne spomalenie do 80 km/h -1,34
5 Lahké zrychlenie do 113 km/h 0,45
5 Jazda na okruhu pri 113 km/h na 1/2 kola 0

5 Mierne spomalenie do 80 km/h -1,34
6 Mierne zrychlenie do 113 km/h 0,89
6 Jazda zotrva¢nostou do 97 km/h -0,45
6 Jazda na okruhu pri 97 km/h na 1/2 kola 0

6 Mierne spomalenie do 80 km/h -1,79
6 Mierne zrychlenie do 104 km/h 0,45
6 Jazda na okruhu pri 104 km/h na 1/2 kola 0

6 Mierne spomalenie do zastavenia -1,79
7 Volnobeh 45 sekind 0

7 Prudké zrychlenie do 88 km/h 1,79
7 Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola 0

7 Mierne spomalenie do 64 km/h -223
7 Mierne zrychlenie do 88 km/h 0,89
7 Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola 0

7 Mierne spomalenie do 64 km/h -223
7 Mierne zrychlenie do 80 km/h 0,89
7 Jazda na okruhu pri 80 km/h na 1/4 kola 0

7 Mierne spomalenie to 64 km/h -2,23
7 Mierne zrychlenie do 80 km/h 0,89
7 Jazda na okruhu pri 80 km/h na 1/4 kola 0

7 Mierne spomalenie do zastavenia -2,23
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Standardny cestny cyklus je zobrazeny graficky na tomto obrzku:

Standardny cestny cyklus
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PRILOHA VI
OVEROVANIE PRIEMERNYCH EMISI{ PRI NfZKYCH TEPLOTACH OKOLIA

(SKUSKA TYPU 6)

1. UvVOD

1.1. V tejto prilohe sa opisuje potrebné zariadenie a postup pre skasku typu 6 na overenie emisif pri nizkych teplotach.

2. VSEOBECNE POZIADAVKY

2.1. Vseobecné poziadavky na vykondvanie skasky typu 6 st vieobecné poziadavky uvedené v bodoch 5.3.5.1.1 az
5.3.5.3.2 2 predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami uvedenymi niZsie.

2.2. Odkaz na ,uhlovodiky v bode 5.3.5.1.4 predpisu EHK OSN ¢. 83 znamend ,celkové uhlovodiky*“.

2.3. Limitné hodnoty uvedené v bode 5.3.5.2 predpisu EHK OSN ¢. 83 sa tykajii limitnych hodnot uvedenych v tabulke 3
prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

3. TECHNICKE POZIADAVKY

3.1. Technické poziadavky a Specifikdcie st tie, ktoré st uvedené v oddieloch 2 az 6 prilohy 8 k predpisu EHK OSN ¢&. 83
s vynimkami uvedenymi v nasledujicich odsekoch.

3.2. Odkaz na odsek 3 prilohy 10 v bode 3.4.1 prilohy 8 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe ako odkaz na oddiel B pri-
lohy IX k tomuto nariadeniu.

3.3. Odkaz na ,uhlovodiky ¢. 83 znamend ,celkové uhlovodiky v tychto castiach prilohy 8 k predpisu EHK OSN ¢. 83:
Bod 2.4.1

Bod 5.1.1
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PRILOHA IX

SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PALIV

A. REFERENCNE PALIVA

1. Technické ddaje o palivich pre skiisky vozidiel so zdZihovymi motormi

Druh: Benzin (E5)

Limity (1)
Parameter Jednotka Skiisobnd met6da
Minimum Maximum
Oktdnové ¢islo stanovené vyskumnou 95,0 — EN 25164
metédou, RON
prEN ISO 5164
Oktanové &islo motorovou metddou, 85,0 — EN 25163
MON
prEN ISO 5163
Hustota pri 15 °C kg/m’ 743 756 ENISO 3675
EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016 — 1 (DVPE)
Obsah vody % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destildcia
— Odparené pri 70 °C % v[v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 100 °C % v|v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 150 °C % v[v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— alkény % v[v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromdty % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
—benzén % v|v — 1,0 EN 12177
— nasytené uhlovodiky % v[v Sprava ASTM 1319
Pomer uhlik/vodik Spréva
Pomer uhlik kyslik Sprava
Indukénd peridda (2) mind-ty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika (%) % m/m Spréva EN 1601
Ziviené latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (4) mglkg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korézia medi — Trieda 1 | EN-ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
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Limity (')
Parameter Jednotka Skisobnd metdda
Minimum Maximum
Obsah fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (3) % v|v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Hodnoty uvedené v $pecifikdcii st ,skuto¢né hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky normy 1SO
4259 ,Ropné produkty — ur¢ovanie a uplatiiovanie presnych tidajov vo vztahu k metédam skisky“ a pri stanoveni minimdlnej
hodnoty sa zohladnil minimélny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximalna aj minimalna hodnota, minimélny rozdiel je
4R (R = reprodukovatelnost). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa maji
predsa len zamerat na nulovid hodnotu, ak predpokladand maximdlna hodnota je 2R, a na stredni hodnotu v pripade uvddzania
maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit otdzku, ¢i palivo splia poziadavky $pecifikdcii, platia ustanovenia

normy ISO 4259.
(2

ale nesmii sa priddvat detergentné, resp. disperzné prisady a olejové rozpustadld.

(3

paliva.

(*) V sprave sa uvddza skutocny obsah siry v palive pouzitom pre skisku typu 1.
(®) Do referen¢ného paliva sa nesmii vedome priddvat Ziadne zlti¢eniny obsahujtice fosfor, Zelezo, mangan alebo olovo.

Palivo moZe obsahovat inhibitory oxidacie a kovové dezaktivitory bezne pouzivané na stabilizaciu tokov benzinu v rafinéridch,

Etanol, ktory spliia $pecifikicie normy EN 15376, je jedind litka obsahujica kyslik, ktord sa vedome priddva do referenéného

Druh: Etanol (E85)

Limity (*)
Parameter Jednotka Skaisobnd metdda (2)
Minimum Maximum

Oktdnové ¢&islo stanovené vyskumnou 95,0 — EN ISO 5164
metdédou, RON
Oktadnové ¢islo motorovou metédou, 85,0 — ENISO 5163
MON
Hustota pri 15 °C kg/m’ Sprava ISO 3675
Tlak par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016 — 1 (DVPE)
Obsah siry (%) (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Stabilita oxiddcie mindty 360 ENISO 7536
Obsah zivi¢nych létok (rozpdstadlo od- | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
plavené)
Vzhlad Urcuje sa pri teplote okolia alebo Priezra¢ny a svetly, vidi- | Vizudlna kontrola
pri 15 °C, podla toho, ktord je vyssia telne bez suspendova-

nych alebo zrdzanych
primesi

Etanol a vyssie alkoholy () % (VIV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Vyssie alkoholy (C3-C8) % (VIV) — 2,0
Metanol % (VIV) 0,5
Benzin (%) % (VIV) Zostatok EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (9 ASTM D 3231
Obsah vody % (VIV) 0,3 ASTM E 1064
Obsah anorganickych chloridov mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Korézia pasika medi (3 h pri 50 °C) Odstuprio- | Trieda 1 EN ISO 2160

vand
Acidita, (ako kyselina octovd CH;COOH) | % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
(mgfh
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Limity (')
Parameter Jednotka Skasobnd metdda (2)
Minimum Maximum
Pomer uhlik/vodik sprava
Pomer uhlik kyslik sprava

(l

Hodnoty uvedené v $pecifikdcii st ,skuto¢né hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnot boli pouZité podmienky normy

ISO 4259 ,Ropné produkty — urcovanie a uplatiiovanie presnych tidajov vo vztahu k metédam skiisky“ a pri stanoveni mini-
mélnej hodnoty sa zohladnil minimélny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximélna aj minimalna hodnota, minimalny
rozdiel je 4R (R = reprodukovatelnost). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dévodov, vyrobcovia pa-
liv sa maji predsa len zamerat na nulovii hodnotu, ak predpokladand maximalna hodnota je 2R, a na strednd hodnotu v pripade
uvadzania maximalnych a minimélnych limitov. Ak je potrebné objasnit otdzku, ¢i palivo splia poziadavky $pecifikacii, platia

ustanovenia normy ISO 4259.

(3) V pripade sporu sa musia pouZit postupy na urovnanie sporu a interpretaciu vysledkov zaloZené na presnosti skiiSobnej metddy

opisanej v norme EN ISO 4259.

(%) V pripade vniitrostitneho sporu ohladne obsahu siry sa pouzije bud norma EN ISO 20846 alebo norma EN ISO 20884 pod-
obnd odkazu na vnitrostatnu prilohu k norme EN 228.

(*) V sprave sa uvddza skutocny obsah siry v palive pouzitom pre skasku typu 1.
(°) Obsah bezolovnatého benzinu sa urcuje ako 100 minus sticet percentudlneho obsahu vody a alkoholov.

(%) Do referen¢ného paliva sa nesmti vedome pridévat Ziadne zlticeniny obsahujtice fosfor, Zelezo, mangén alebo olovo.

() Etanol, kory splia $pecifikicie normy EN 15376, je jedind litka obsahujica kyslik, ktord sa vedome priddva do referencného

paliva.
Druh: LPG
Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skiisobnd metdda
ZloZenie: ISO 7941
Obsah C;-content obj. % 302 852
Obsah C, obj. % zostatok zostatok
<C3>C, obj. % maximalne 2 maximalne 2
Alkény obj. % maximdlne 12 | maximdlne 15
Odparok mglkg maximélne 50 | maximélne 50 | prEN 15470
Voda pri 0 °C volnd volnd prEN 15469
Celkovy obsah siry mg/kg maximélne 10 | maximélne 10 | ASTM 6667
Sirovodik ziadny ziadny ISO 8819
Korézia pasika medi Odstupniovand trieda 1 trieda 1 I1SO 6251 (1)
Vora charakteris- characteris-
tickd tickd
Oktdnové ¢islo motora najmenej 89 najmenej 89 | EN 589 Priloha B

(") Tato metéda nemoze presne urcit pritomnost inhibitorov korozivnych materidlov, ak vzorka obsahuje inhibitory kordzie alebo
iné chemikdlie, ktoré zniZujui korozivnost vzorky vo vztahu k pasikovej medi. Preto pridanie takychto prostriedkov len na ticel
ovplyvnenia vysledkov skasky je zakdzané.

Druh: NG/Biometdn

Limity
Charakteristiky Jednotky Zéklad — - Skisobnd metéda
minimum maximum
Referenéné palivo G20
ZloZenie:
Metdn % molov 100 99 100 ISO 6974
Zostatok (1) % moldov — — 1 ISO 6974
N, % molov ISO 6974
Obsah siry mg/m® (2) — — 10 ISO 6326 -5
Wobbov index (Cisty) Mjjm? (3) 48,2 47,2 49,2
Referenéné palivo G25
ZlozZenie:
Metdn % mole 86 84 88 ISO 6974
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Limity
Charakteristiky Jednotky Zéklad — _ Sktsobnd metoda
minimum maximum
Zostatok (1) % mole — — 1 ISO 6974
N, % mole 14 12 16 ISO 6974
Obsah siry mg/m’ (%) — — 10 1SO 6326 - 5
Wobbov index (Cisty) MJ/m’? (3) 39,4 38,2 40,6
(1) Inertné plyny (odlisné od N,) + C, + C,,.
(?) Hodnota sa stanovi pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
(}) Hodnota sa stanovi pri 273,2 K (0 °C) a 101,3 kPa.
2. Technické iidaje o palivich pre skisky vozidiel so vznetovymi motormi
Druh: Nafta (B5)
Limity (')
Parameter Jednotka Skiisobnd metdda
Minimum Maximum
Cetédnové &islo (3) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destildcia:
— 50% °C 245 — EN-ISO 3405
— 95% °C 345 350 EN-ISO 3405
— konecny bod varu °C — 370 EN-ISO 3405
Teplota vzplanutia °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mm?[s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Obsah siry (3) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Korézia medi — Trieda 1 | EN-ISO 2160
Conradsonovo uhlikové reziduum (10 % % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
DR)
Obsah popola % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutraliza¢né ¢islo (silnd kyselina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilita oxidécie (¥) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Mazivost (HFRR snimany priemer opo- pm — 400 ENISO 12156
trebenia pri 60 °C)
Stabilita oxiddcie @ 110 °C (#) (%) h 20,0 EN 14112
FAME (%) % v|v 4,5 5,5 EN 14078

(") Hodnoty uvedené v 3pecifikdcii st ,skutoéné hodnoty*. Pri stanoven ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky normy

)

=

o)

N

I1SO 4259 ,Ropné produkty — ur¢ovanie a uplatiovanie presnych ddajov vo vztahu k metédam skisky“ a pri stanoveni mini-
malnej hodnoty sa zohladnil minimélny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximélna aj minimalna hodnota, minimédlny
rozdiel je 4R (R = reprodukovatelnost). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dévodov, vyrobcovia pa-
liv sa majti predsa len zamerat na nulovii hodnotu, ak predpokladand maximélna hodnota je 2R, a na strednti hodnotu v pripade
uvddzania maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit otizku, ¢ palivo splita poziadavky $pecifikicii, platia
ustanovenia normy ISO 4259.

Rozsah pre cetdnové ¢islo nie je v stilade s poziadavkami minimalneho rozsahu 4R. Avsak v pripade sporu medzi dodévatefom
a pouzivatelom paliva sa ustanovenia normy ISO 4259 méZu pouZit na urovnanie takych sporov za predpokladu, Ze namiesto
jedného merania sa vykonaji opakované merania v pocte nevyhnutnom na dosiahnutie potrebnej presnosti.

V sprave sa uvadza skutocny obsah siry v palive pouzitom pre skisku typu 1.

Hoci je stabilita oxiddcie regulovand, je pravdepodobné, Ze skladovatelnost bude limitovana. Je potrebné ziskat od dodavatela
informdcie o podmienkach a case skladovania.

Obsah FAME musi splfat $pecifikicie normy EN 14214

Stabilita oxiddcie sa moze preukdzat podla normy EN-ISO 12205 alebo EN 14112. Tato poziadavka sa preskiimava na zéklade
hodnoteni vykonnosti oxida¢nej stability a skiisobnych limitov podla CEN/TC19.
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B. REFERENCNE PALIVA PRE SKUSKY EMISI{ PRI N{ZKYCH TEPLOTACH OKOLIA — SKUSKA TYPU 6

Druh: Benzin (E5)

Limity (')
Parameter Jednotka Skaisobnd metdda
Minimum Maximum

Oktdnové ¢islo stanovené vyskumnou 95,0 — EN 25164
metddou, RON prEN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metddou, 85,0 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Hustota pri 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675

EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 95,0 ENISO 13016 — 1 (DVPE)
Obsah vody % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destildcia
— Odparené pri 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 100 °C % v|v 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— konecny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— alkény % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromdty % v|v 29,0 35,0 ASTM D 1319
- benzén % v[v — 1,0 EN 12177
— nasytené uhlovodiky % v[v Sprava ASTM D 1319
Pomer uhlik/vodik Sprava
Pomer uhlik kyslik Spréva
Indukend peridda (?) minaty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika (3) % m/m Sprava EN 1601
Ziviéné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry () mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Korézia medi — Trieda 1 EN-ISO 2160
Obsah olova Mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu (%) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v[v 4,7 53 EN 1601

EN 13132

(") Hodnoty uvedené v $pecifikécii st ,,skuto¢né hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky normy ISO 4259
,Ropné produkty — ur¢ovanie a uplatiiovanie presnych tdajov vo vztahu k metédam skiisky* a pri stanoveni minimalnej hodnoty sa
zohladnil minimélny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximélna aj minimalna hodnota, minimalny rozdiel je 4R (R = repro-
dukovatelnost). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa maji predsa len zame-
rat na nulovi hodnotu, ak predpokladand maximalna hodnota je 2R, a na strednt hodnotu v pripade uvddzania maximdlnych
a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit otazku, i palivo splita poziadavky $pecifikacif, platia ustanovenia normy 1SO 4259.

(2) Palivo moze obsahovat inhibitory oxidacie a kovové dezaktivitory bezne pouzivané na stabilizdciu tokov benzinu v rafinéridch, ale
nesmi sa pridavat detergentné, resp. disperzné prisady a olejové rozpustadla.

(%) Etanol, ktory splia $pecifikicie normy EN 15376, je jedin4 ldtka obsahujtica kyslik, ktord sa vedome pridéva do referenéného paliva.

(%) V sprave sa uvddza skuto¢ny obsah siry v palive pouzitom pre skisku typu 1.

(°) Do referencného paliva sa nesmi vedome pridavat Ziadne zliceniny obsahujtce fosfor, Zelezo, mangdn alebo olovo.

Druh: Etanol (E75)

Specifikdcie referenéného paliva sa vypracujti v predstihu oproti tidajom uvedenym v €lanku 10 ods. 6 nariadenia (ES)
¢. 715/2007.
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1.1.

2.1.

2.2.

PRILOHA X

POSTUP EMISNYCH SKUSOK PRE HYBRIDNE ELEKTRICKE VOZIDLA (HEV)

UvoD

V tejto prilohe sa stanovuji dopliiujice osobitné ustanovenia pre typové schvalovanie hybridnych elektrickych vozi-
diel (HEV).

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a $pecifikdcie st tie, ktoré st ustanovené v prilohe 14 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami
opisanymi v nasledujicom odseku.

Odkazy na bod 5.3.1.4 v bodoch 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 a 3.2.3.5 prilohy k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako
odkazy na tabulku 1 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidld Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k nariadeniu
(ES) ¢. 715/2007 pre vozidld Euro 6.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

PRILOHA XI

PALUBNE DIAG NOSTICKE SYSTEMY (OBD) PRE MOTOROVE VOZIDLA

UvoD

V tejto prilohe sa stanovuji funkéné aspekty palubnych diagnostickych systémov (OBD) na reguldciu emisii moto-
rovych vozidiel.

POZIADAVKY A SKUSKY

Poziadavky na systémy OBD a ich skisky st tie, ktoré sti uvedené v oddiele 3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
Vynimky z tychto poziadaviek, ako aj dopliujice poziadavky st opisané v nasledujicich odsekoch.

Zivotnost vyjadrend v pocte najazdenych kilometrov uvedend v bodoch 3.1 a 3.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN
¢. 83 sa chdpe ako odkaz na poziadavky prilohy VII k tomuto nariadeniu.

Prahové limity uvedené v bode 3.3.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkaz na tabulky uvedené
nizsie:

. Prahové limity OBD pre vozidld, ktoré st schvaleného typu, pokial ide o emisné limity uvedené v tabulke 1 prilo-

hy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007, st obsiahnuté v tejto tabulke.

Prahové limity OBD Euro 5

Hmotnost oxidu | Mot %Sf Ele’me- Hmotnost oxidov | Hmotnost tuhych
Referenénd hmotnost uholnatého tanovych uhlovo- dusika Castic
dikov
(RW)
(kg) (o) (NMHO) (NO,) PM)
(mg/km) (mg/km) (mgfkm) (mg/km)
Kategéria | Trieda Pl a PI a PI a P | ae
M — | VSetky 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N, () I RW <1305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
II 1305<RW=<1760| 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50
11 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — | V3etky 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Kliie: PI = zazihové zapalovanie, CI = kompresné zapalovanie

(") Normy pre hmotnosti tuhych castic pri zézihovych motoroch sa uplatiiujii len na vozidld vybavené motormi s priamym vstre-
kovanim.

(?) Az do ddtumov uvedenych v ¢lanku 17 sa prahovy limit PM 80 mg/km uplatiiuje na vozidld kategdrii M a N s referenénou hmot-
nostou vicSou ako 1 760 kg.

() Zahffia motory kategérie M,, ktoré splhaji vymedzenie pojmu ,osobitné socidlne potreby* uvedeného v nariadeni (ES)
& 715/2007.

. Prahové limity OBD pre vozidld s kompresnym zapalovanim, ktoré vyhovujii limitnym hodnotdm emisii Euro 6 uve-

denym v tabulke 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 a ktoré boli typovo schvélené pred datumami uvede-
nymi v ¢lanku 10 ods. 4 nariadenia (ES) ¢. 715/2007, st obsiahnuté v nasledujticej tabulke. Tieto prahové limity sa
prestant uplatiiovat od ddtumov stanovenych v clanku 10 ods. 5 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 pre nové vozidld, kto-
ré maju byt zaregistrované, predané alebo uvedené do prevadzky.
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2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Docasné prahové limity OBD Euro 6

Hmotnost oxidu | 10N MM pnomost oxi- | Hmotnost tuhych
Referené(rl;a'{)gmotnosf uholnatého tan%‘ggkoi dov dusika Castic
kg) (cO) (NMHC) (NO,) PM)
(mg/km) (mg/km) (mg[km) (mg/[km)

Kategéria | Trieda a a a a
M — | Vsetky 1900 320 240 50
N, I |RW<1305 1900 320 240 50
I |1305<RW<1760 2 400 360 315 50

M [1760<RW 2800 400 375 50

N, — | Vsetky 2 800 400 375 50

Kltie: CI = vznetové zapalovanie

Navyse k ustanoveniam bodu 3.2.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 moze vyrobca docasne zablokovat sys-
tém OBD za tychto podmienok:

a)  V pripade vozidiel na flexibilné palivo alebo jedno-[dvojpalivovych vozidiel na plyn pocas jednej mintity po do-
plneni paliva, aby jednotka reguldcie emisii mohla rozpoznat kvalitu a zloZenie paliva;

b) V pripade dvojpalivovych vozidiel pocas 5 sekind po prechode na druhé palivo, aby sa mohli znovu nastavit
parametre motora.

Vyrobca sa moze odklonit od tychto ¢asovych limitov, ak je schopny preukdzat, Ze stabilizdcia palivového systému
po doplneni paliva alebo po prechode na druhé palivo trvd z odévodnenych technickych pri¢in dlhsie. Systém OBD
sa kazdopddne musi znovu uviest do ¢innosti, akondhle jednotka reguldcie emisif rozpoznala kvalitu a zloZenie pa-
liva, alebo sa znovu nastavili parametre motora.

Bod 3.3.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa nahrddza touto poziadavkou:

Systém OBD monitoruje zniZenie efektivnosti katalytického menica so zretefom na emisie THC a NO,. Vyrobcovia
moZzu monitorovat predny katalyzdtor samotny alebo v kombindcii s dalsim(-i) zapnutym(-i) katalyzdtorom(-mi).
Kazdy monitorovany katalyzdtor alebo kombindcia katalyzdtorov sa povazuje za nesprdvne fungujice, ked emisie
prekrocia prahové limity NMHC alebo NO, stanovené v bode 2.3 tejto prilohy. V ramci vynimky sa poziadavka mo-
nitorovania zniZenia efektivnosti katalytického menica so zretefom na emisie NO, uplatiiuje od ddtumov stanove-
nych v ¢ldnku 17.

Bod 3.3.3.3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 znamend, Ze sa monitoruje zhorSenie vietkych kyslikovych sni-
macov, ktorymi je vybavené vozidlo a ktoré sa pouzivaji na monitorovanie funkénych portich katalytického me-
ni¢a podla poziadaviek tejto prilohy.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 v pripade zdzihovych motorov s priamym
vstrekovanim sa monitoruji vietky funkéné poruchy, ktoré mozu viest k emisidm prekracujicim prahové limity pre
tuhé Castice stanovené v bode 2.3 tejto prilohy a ktoré sa musia v pripade vznetovych motorov monitorovat podla
poziadaviek tejto prilohy.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa monitoruji funkéné poruchy a zniZenie
efektivnosti systému EGR.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa monitoruji funkéné poruchy a zniZenie
efektivnosti systému dodatocnej Gpravy NO,, ktory pouziva ¢inidlo a podsystém ddvkovania ¢inidla.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa monitoruji funkéné poruchy a zniZenie
efektivnosti systému dodatocnej Gpravy NO,, ktory nepouziva ¢inidlo.
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3.6.
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3.6.2.

3.7.

4.1.

4.2

4.3.

Okrem poziadaviek bodu 6.3.2 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 vyrobca musi preukdzat, Ze funké-
né poruchy toku EGR a chladica st zistované systémom OBD pocas jeho schvalovacej skasky.

Odkazy na ,HC* (uhlovodiky) znamenaji ,NMHC* (nemetdnové uhlovodiky) v bode 6.4.1.2 doplnku 1 k prilohe 11
k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Okrem poziadaviek bodu 6.5.1.3 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 vietky tidaje, ktoré sa maji
uschovavat vo vztahu k prevddzkovej vykonnosti podla ustanoveni bodu 3.6 doplnku 1 k tejto prilohe, musia byt
dostupné cez sériovy datovy port na normalizovanom ddtovom spojovacom konektore podla $pecifikdcif uvede-
nych v bode 6.5.3 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83.

SPRAVNE USTA NOVENIA PRE NEDOSTATKY SYSTEMOV OBD

Pri posudzovani Ziadosti o udelenie typového schvélenia pre vozidlo s nedostatkom alebo nedostatkami uvedenymi
v &énku 6 ods. 2 schvalovaci orgdn zisti, ¢ zhoda s poziadavkami tejto prilohy je neuskuto¢nitelnd alebo
neodovodnena.

Schvalovaci orgdn musi vziat do Gvahy tidaje vyrobcu, v ktoré sa podrobne uvedi také faktory, ako je, okrem iného,
technickd uskutocnitelnost, doba pripravy a vyrobné cykly, vratane postupného uvedenia do ¢innosti alebo vyrade-
nia z ¢innosti motorov alebo konstrukcii vozidiel a programovej modernizacie pocitacov, v rdmci ktorych bude vy-
sledny systém OBD efektivny, pokial ide o zhodu s poziadavkami tohto nariadenia, a dalej postidit, ¢i vyrobca
preukdzal prijatelnti Groven silia zameraného na dosiahnutie zhody s poziadavkami tohto nariadenia.

Schvalovaci orgdn nebude akceptovat ani jednu Ziadost stvisiacu s nedostatkami, ktord zahfna tplnti absenciu po-
zadovaného diagnostického monitorovania.

Schvalovaci orgdn nebude akceptovat ani jednu Ziadost stvisiacu s nedostatkami, ktord nespliia prahové limity OBD
uvedené v bode 2.3.

Pri urCovani identifikovaného poradia nedostatkov sa najprv identifikujii nedostatky tykajiice sa bodov 3.3.3.1,
3.3.3.2 a 3.3.3.3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 pre zdzihové motory a bodov 3.3.4.1, 3.3.4.2 a 3.3.4.3 pri-
lohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 pre vznetové motory.

Pred typovym schvilenim alebo pocas neho sa neuzndvaji Ziadne nedostatky sdvisiace s poziadavkami bodu 6.5
s vynimkou bodu 6.5.3.4 doplnku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83

Doba uznivania nedostatkov

Nedostatok sa moze vyskytovat pocas dvoch rokov po ddtume typového schvilenia typu vozidla, pokial sa nalezite
nepreukdze, Ze na odstrdnenie nedostatku by boli potrebné podstatné zmeny konstrukcie vozidla a dalsie dodatocné
obdobie presahujtice dva roky. V takom pripade moze nedostatok trvat najviac tri roky.

Vyrobca moze poziadat schvalovaci organ o povolenie odchylky so spdtnou platnostou, ak sa taky nedostatok zisti
po udeleni povodného typového schvilenia. V takom pripade moZe nedostatok trvat dva roky od ddtumu ozndme-
nia schvalovaciemu orgdnu, pokial sa néleZite nepreukdze, Ze na odstranenie nedostatku by boli potrebné podstatné
zmeny konstrukcie vozidla a dalsie dodato¢né obdobie presahujice dva roky. V takom pripade moze nedostatok tr-
vat najviac tri roky.

Schvalovaci orgdn ozndmi svoje rozhodnutie pri udeleni uznania nedostatkov v stilade s ¢linkom 6 ods. 2

PRISTUP K INFORMACIAM O SYSTEME OBD

Poziadavky na pristup k informdcidm o systéme OBD st uvedené v oddiele 5 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
Vynimky z tychto poziadaviek sti opisané v nasledujticich odsekoch.

Odkazy na doplnok 1 prilohy 2 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkazy na doplnok 5 k prilohe I k tomuto
nariadeniu.

Odkazy na bod 4.2.11.2.7.6. prilohy 1 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkazy na bod 3.2.12.2.7.6. do-
plnku 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu.
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4.4.  Odkazy na ,zmluvné strany* sa chdpu ako odkazy na ,clenské Staty™.

4.5.  Odkazy na schvélenie udelené na zdklade nariadenia ¢. 83 sa chdpu ako odkazy na typové schvélenie udelené na
zéklade tohto nariadenia a smernice Rady 70/220/EHS (!).

4.6.  Typové schvélenie EHK OSN sa chdpe ako typové schvélenie ES.

() U.v.ESL76,6.4.1971,s. 1.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

3.1.2.

3.1.4.

Doplnok 1

FUNKCNE ASPEKTY PALUBNYCH DIAG NOSTICKYCH SYSTEMOV (OBD)

UvoD

Tento Doplnok opisuje postup skasok podla oddielu 2 tejto prilohy.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a Specifikdcie su tie, ktoré st ustanovené v doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83
s vynimkami a doplfiujicimi poziadavkami opisanymi v nasledujicich odsekoch.

Odkazy na prahové limity OBD stanovené v bode 3.3.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkazy
na limity stanovené v bode 2.3 tejto prilohy.

Referen¢né palivd uvedené v bode 3.2 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpu ako odkazy pri-
slusné $pecifikdcie referencnych paliv v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

Odkaz na prilohu 11 v bode 6.5.1.4 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe ako odkaz na pri-
lohu XI k tomuto nariadeniu.

Pre vozidld schvilené podla limitnych hodnot Euro 6 obsiahnutych v tabulke 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES)
¢.715/2007 sa bod 6.5.3.1 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 nahrddza takto:

,Pre diagnostiku stvisiacu s emisiami sa ako spojovaci ¢lanok medzi palubnymi a mimopalubnymi systémami po-
uZije tito norma:

ISO 15765 — 4 ,Cestné vozidld — Diagnostika sieti operdtora oblasti (CAN) — ¢ast 4: Poziadavky na systémy tykajiice
sa emisii‘ z 10. janudra 2005.°

PREVADZKOVA VYKON NOST

Vseobecné poziadavky.

. Kazdé monitorovanie systému OBD sa vykond najmenej raz za jazdny cyklus, v ktorom st splnené monitorovacie

podmienky stanovené v bode 3.2. Vyrobcovia nesmi pouZivat vypocitany pomer (alebo ktorykolvek jeho prvok)
alebo akikolvek inti indikdciu frekvencie monitorovania ako monitorovaciu podmienku pre kazdé monitorovanie.

Pomer prevddzkovej vykonnosti (IUPR) osobitného monitora M systému OBD uvedeného v ¢ldnku 5 ods. 3 je:

IUPR,, = Citatel,,/Menovately,

. Porovnanie ¢itatela a menovatela naznacuje, ako Casto sa osobitny monitor pouziva v porovnani s prevadzkou vo-

zidla. S cielom zabezpecit, aby vsetci vyrobcovia sledovali IUPRy, rovnakym spdsobom, uddvaji sa podrobné po-
ziadavky na ur¢ovanie a zvySovanie tychto ¢iselnych tidajov.

Ak je vozidlo, v stilade s poziadavkami tejto prilohy, vybavené osobitnym monitorom M, hodnota IUPR,, je vicsia
alebo sa rovnd tymto minimédlnym hodnotdm:

i) 0,260 pre monitory systému sekunddrneho vzduchu a iné monitory stvisiace so studenym Startom
ii) 0,520 pre preplachované monitory na reguldciu emisif z odparovania

i) 0,336 pre vietky ostatné monitory.
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3.1.7.

3.2.

3.2.1.

3.3.

. Vozidld musia splfat poziadavky bodu 3.1.4 na pocet najazdenych najmenej 160 000 km. V rémci odchylky ma

typ vozidiel schvéleny, zaregistrovany, predany alebo uvedeny do prevadzky pred prislusnymi ddtumami stanove-

vietky monitory M.

. Poziadavky tohto oddielu sa povazujii za splnené pre konkrétny monitor M, ak pre vetky vozidld konkrétneho radu

OBD vyrobené v konkrétnom kalenddrnom roku platia tieto Statistické podmienky:
a)  Priemernd hodnota IUPR,, je rovnakd alebo vyssia ako minimdlna hodnota uplatnitelnd na monitor.

b) Viac ako 50 % vsetkych vozidiel md hodnotu IUPR,, rovnaku alebo vy3siu ako minimdlna hodnota uplatni-
telnd na monitor.

Vyrobca musi preukdzat schvalovaciemu orgdnu, a na poziadanie aj Komisii, Ze tieto tatistické podmienky st spl-
nené pre vozidld vyrobené v danom kalenddrnom roku pre vietky monitory, ktoré ma hldsit systém OBD podla bo-
du 3.6 tohto doplnku, najneskor 18 mesiacov po skonéeni kalenddrneho roka. Na tento ticel sa pouzivaju statistické
skaisky, ktoré uplatiuji uzndvané tatistické principy a hladiny spolahlivosti.

. Na demonstracné tcely tohto oddielu moze vyrobca zoskupit vozidld v rdmci radu OBD na zdklade lubovolného

iného postupného a neprekryvajiceho sa 12- mesa¢ného vyrobného obdobia namiesto kalenddrnych rokov. Na ur-
Cenie skaSobnej vzorky sa uplatiiuji vyberové kritérid bodu 2 doplnku 1 k prilohe II. V pripade celej skiisobnej
vzorky vozidiel musi vyrobca ohldsit schvalovaciemu orgdnu vetky tidaje o vykone pri pouziti, ktoré ma hlasit sy-
stém OBD podla bodu 3.6 tohto doplnku. Schvalovaci orgdn, ktory udeluje schvélenie, musi na poziadanie spri-
stupnit tieto Gdaje a vysledky statistického vyhodnotenia Komisii a inym schvalovacim orgdnom.

. Verejné orgdny a ich zdstupcovia mozu vyzadovat dalsie skiisky na vozidlich alebo zhromazdovat prislusné adaje

zaznamenané vozidlami, aby overili zhodu s poziadavkami tejto prilohy.

Citately,

Citatel osobitného monitora je ¢iselny Gdaj, ktorym sa vyjadruje, kolkokrat sa vozidlo prevddzkovalo tak, aby na-
stali vetky monitorovacie podmienky potrebné na to, aby osobitny monitor zistil funkénii poruchu s ciefom varo-
vat vodica tak, ako ich realizoval vyrobca. Citatel sa nesmie zvysit viac ako raz za jazdny cyklus, ak nie je odovodnené
technické opodstatnenie.

Menovatel,,

. Utelom menovatela je poskytniit &iselny tdaj indikujiici pocet pripadov jazdy vozidla s prihliadnutim na osobitné

podmienky pre osobitny monitor. Menovatel sa zvySuje raz za jazdny cyklus, ak st pocas tohto jazdného cyklus spl-
nené také podmienky, a v§eobecny menovatel sa zvysuje, ako sa uvddza v bode 3.5, pokial menovatel nie je zablo-
kovany podla bodu 3.7 tohto doplnku.

. Okrem poziadaviek bodu 3.3.1:

a)  Menovatel(-le) monitora systému sekunddrneho vzduchu sa zvySuje(-d), ak operécia systému sekundarneho
vzduchu spustend povelom ,zap“ nastane v ¢ase dlhsom alebo rovnajicom sa 10 sekunddm. Na tcely urcenia
tohto Casu spustenia povelom ,zap“ systém OBD nemdze zahffiat as v priebehu intruzivnej prevadzky systé-
mu sekunddrneho vzduchu vylu¢ne na dcely monitorovania;

b) Menovatele monitorov systémov, ktoré st aktivne len pocas studeného Startu, sa zvysujd, ak si komponent ale-
bo stratégia spustené povelom ,zap“ na dobu dlhsiu alebo rovnajicu sa 10 sekundam;

¢)  Menovatel(-le) pre monitory premenného ¢asovania ventilov afalebo systémov riadenia sa zvy3uje(-ti), ak kom-
ponent dostane povel fungovat (t. j. je spusteny povelom ,zap*, ,otvoreny*, ,zatvoreny*, ,zablokovany* atd.) vo
dvoch alebo viac pripadoch pocas jazdného cyklu alebo na dobu dlhsiu alebo rovnajticu sa 10 sekundédm, podla
toho, ¢o nastane skor;

d)  Pre uvedené monitory sa menovatel(-le) zvy3uji o jednotku, ak, popri splneni poziadaviek tohto oddielu pocas
najmenej jedného jazdného cyklu, vozidlo najazdilo najmenej 800 kumulativnych kilometrov od posledného
zvySenia menovatela:

i)  Oxidacny katalyzdtor pre naftové motory

ii)  Filter tuhych castic pre naftové motory
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

.V pripade hybridnych vozidiel, vozidld, ktoré pouZivaju alternativne zariadenia alebo stratégie Startovania motora

(napr. integrovany Startér a generatory), alebo vozidla na alternativne palivo (napr. jednoticelové, dvojpalivové apli-
kdcie alebo aplikdcie s dudlnym palivom), vyrobca moze poziadat schvalovaci orgdn o povolenie pouzivat na zvy-
Sovanie menovatela kritérid alternativne ku kritéridm stanovenym v tomto oddieli. Vo vieobecnosti schvalovaci
orgdn neschvaluje alternativne kritérid pre vozidld, ktoré pouzivajii vypinanie motora za podmienok volnobeznych
otacok/zastavema vozidla alebo blizkych k tymto podmienkam. Schvélenie alternativnych kritérif schvalovacim or-
gédnom sa musi zakladat na ekvivalentnosti alternativnych kritérif pre uréenie dlzky prevadzkovania vozidla k opa-
treniam klasického prevadzkovania vozidla v stlade s kritériami uvedenymi v tomto oddieli.

Ciselny tdaj cyklov zapalovania

Ciselny tdaj cyklov zapalovania uddva pocet cyklov zapalovania, ktoré nastali vo vozidle. Ciselny tdaj cyklov za-
palovania sa nemdze zvySovat viac ako o jednotku za jazdny cyklus.

Vseobecny menovatel

. VSeobecny menovatel je ¢iselny ddaj vyjadrujici, kolkokrét bolo vozidlo v prevadzke. Zvysuje sa v priebehu 10 sek-

tnd, ak a iba ak st splnené tieto kritérid na jednom jazdnom cykle:

— Uhrnny ¢as od spustenia motora je dlhsi alebo sa rovnd 600 sekunddm pri nadmorskej vyske menej ako
2 440 m a teplote okolia vyssej alebo rovnajicej sa — 7 °C.

—  Uhrnnd prevadzka vozidla pri rychlosti 40 kmj/h alebo vyssej prebicha v ¢ase dlhsom alebo rovnajicom sa
300 sekunddm pri nadmorskej vyske menej ako 2 440 m a teplote okolia vyssej alebo rovnajicej sa — 7 °C.

—  Nepretrzitd prevadzka vozidla pri volnobeznych otdckach (t. j. ked vodi¢ uvolnil peddl plynu a rychlost vozidla
je nizsia alebo sa rovnd 1,6 km/h) za cas dlhsi alebo rovnajici sa 30 sekunddm pri nadmorskej vyske menej
ako 2 440 m a teplote okolia vys3ej alebo rovnajticej sa — 7 °C.

Hlésenie a zvySovanie &iselnych ddajov

Systém OBD podadva hldsenia v stlade s normou ISO 15031 — 5 o $pecifikdcidch ¢iselného tdaja cyklov zapalovania
a vieobecného menovatela, ako aj samostatnych Citatelov a menovatelov pre tieto monitory, ak sa v tejto prilohe
vyzaduje ich pritomnost vo vozidle:

— Katalyzdtory (o kazdej Casti sa hldsenie poddva samostatne)

—  Kyslikové snimace/snimace vyfukovych plynov, vritane sekunddrnych kyslikovych snimacov (o kazdom sni-
macdi sa poddva hldsenie samostatne)

—  Odparovaci systém

—  Systém EGR

—  Systém VVT

—  Systém sekunddrneho vzduchu

—  Filter tuhych castic

—  Systém dodatocnej tipravy NO, (napr. adsorbér NO,, systém ¢inidla/katalyzdtora NO,)

—  Systém reguldcie plniaceho tlaku.

vvvvv

podavat hldsenie (napr. Cast 1 kyslﬂ<oveho snimaca mdZe mat vacsi pocet monitorov pre odozvu a iné charakteri-
stiky snimaca), systém OBD samostatne sleduje Citatele a menovatele pre kazdy osobitny monitor a poddva hldsenie
len o prislusnom ¢itateli a menovateli pre osobitny monitor, ktory mé najnizsi numericky pomer. Ak dva alebo viac
osobitnych monitorov maji rovnaké pomery, o prislusnom citateli a menovateli pre osobitny monitor, ktory ma
najvyssi menovatel, sa poddva hldsenie pre osobitny komponent.

Vsetky ciselné tdaje sa pri zvySovani zvysuji o jedno celé ¢islo.
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3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

. Minimdlna hodnota kazdého ¢iselného tidaja je 0, maximdlna hodnota nesmie byt vacsia ako 65 535, napriek viet-

kym inym poziadavkdm na normalizované ukladanie a poddvanie hldseni systému OBD.

. Ak bud ¢itatel alebo menovatel pre osobitny monitor dosiahne svoju maximélnu hodnotu, obidva ¢iselné adaje pre

tento osobitny monitor sa pred ich opatovnym zvySenim vydelia dvomi v stlade s ustanoveniami bodov 3.2 a 3.3.
Ak ciselny tdaj cyklov zapalovania alebo vieobecného menovatela dosiahne svoju maximalnu hodnotu, prislusny
¢iselny adaj sa pri svojom dal§om zvySeni meni na nulu v stlade s prislusnymi ustanoveniami bodov 3.4 a 3.5.

. Kazdy ciselny tidaj sa musi nastavit na nulu, iba ked nastane nové nastavenie energeticky nezévislej pamite (napr.

v pripade preprogramovania atd.), alebo, ak sa ¢&isla uschovévaji v pamiti udrziavanej v aktivnom stave (KAM), ak
je KAM stratend v dosledku prerusenia doddvky elektrickej energie na ovlddanie modulu (napr. odpojenie batérie
atd.).

. Vyrobca musi prijat opatrenia, ktorymi zabezpedi, ze hodnoty Citatela a menovatela nemozu byt znovu nastavené

alebo upravené, okrem pripadov vyslovene stanovenych v tomto oddieli.

Zablokovanie ¢itatelov a menovatelov a vSeobecného menovatela

Do 10 sekiind od zistenia funkénej poruchy, ktord zablokuje monitor, ktory mus spliat monitorovacie podmienky
tejto prilohy (napr. je uloZeny docasny alebo potvrdeny kéd), systém OBD zablokuje dalsie zvySovanie prislusného
Citatela a menovatela pre kazdy monitor, ktory je zablokovany. Ked sa funkénd porucha uz nezisti (napr. docasny
kdd je vymazany samovymazanim alebo povelom skenovat zariadenie), zvySovanie vietkych prislusnych citatelov
a menovatelov sa musi obnovit do 10 sekiind.

Do 10 sekiind od spustenia vyvodového hriadela do prevadzky (PTO), &im sa zablokuje monitor, ktory musi spliat
monitorovacie podmienky tejto prilohy, systém OBD musi zablokovat dalsie zvySovanie prislusného ¢itatela a me-
novatela pre kazdy monitor, ktory je zablokovany. Ked sa prevddzka vyvodového hriadela (PTO) skondi, zvySovanie
vietkych prislusnych citatelov a menovatelov sa musi obnovit do 10 sekdnd.

Systém OBD do 10 sekind musi zablokovat zvySovanie Citatela a menovatela osobitného monitora, ak bola zistend
funkénd porucha niektorého komponentu pouzivaného na zistenie kritérif v rdmci definicie menovatela osobitného
monitora (t. j. rychlost vozidla, teplota okolia, nadmorska vyska, prevadzka pri volnobeznych otackach, studeny Start
motora alebo doba prevadzky) a bol uloZeny prislusny docasny poruchovy kéd. Zvysovanie Citatela a menovatela sa
musi obnovit do 10 sekiind potom, ¢o pominula funkénd porucha (napr. docasny kéd bol vymazany samovyma-
zanim alebo povelom skenovat zariadenie).

Systém OBD do 10 sekind musi zablokovat zvySovanie vieobecného menovatela, ak bola zistend funkénd porucha
niektorého komponentu pouzivaného na urcovaniee, ¢i st splnené kritérid bodu 3.5 (t. j. rychlost vozidla, teplota
okolia, nadmorskd vyska, prevadzka pri volnobeznych otdckach alebo doba prevadzky), a bol ulozeny prislusny do-
casny poruchovy kéd. Vieobecny menovatel nemdze byt zablokovany proti zvySovaniu pre akikolvek int pod-
mienku. ZvySovanie v§eobecného menovatela sa musi obnovit do 10 sekiind potom, ¢o pominula funkénd porucha
(napr. docasny kod bol vymazany samovymazanim alebo povelom skenovat zariadenie).
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1.1.

1.2.

Doplnok 2

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY RADU VOZIDIEL

PARAMETRE DEFINUJUCE RAD OBD

Rad OBD znamend skupinu vozidiel vyrobcu, u ktorych sa na zdklade ich konstrukcie ocakdvajii podobné vyfukové
emisie a charakteristiky systému OBD. Kazdy motor tohto radu musi spliat poziadavky tohto nariadenia.

Rad OBD mozno definovat pomocou zdkladnych konstrukénych parametrov, ktoré musia byt spolo¢né pre vozidla
v ramci radu. V niektorych pripadoch méze byt medzi roznymi parametrami interakcia. V zdujme zabezpecenia, Ze
len vozidld s podobnymi charakteristikami vyfukovych emisii sa zahrni do radu OBD, musia sa brat do tvahy aj tieto

vplyvy.

Na tento tcel sa tie typy vozidiel, ktorych nizsie opisané parametre si totozné, povazuji za typy vozidiel patriace do
rovnakej kombindcie systému motora/reguldcie emisii/systému OBD.

Motor:
— proces spalovania (t. j. zdzihovy, vznetovy, dvojtaktny, §tvortaktny/rotacny),
— sposob privodu paliva do motora (t. j. jednobodové alebo viacbodové vstrekovanie paliva),

— druh paliva (t. j. benzin, nafta, flexibilné palivo benzin/etanol, flexibilné palivo nafta/bionafta, NG/bionafta, LPG,
dvojité palivo benzin/NG/biometdn, dvojité palivo benzin/LPG)

Systém riadenia emisii:

— typ katalyzdtora (t. j. oxida¢ny, trojcestny, ohrievany katalyzétor, SCR, iny),
— typ zachytdvaca Castic,

— vstrekovanie sekunddrneho vzduchu (t. j. s nim alebo bez neho),

diely OBD a spdsob ¢innosti:

— sposoby funkéného monitorovania OBD, zistovania a oznamovania funkénych porich vodicovi vozidla.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

PRILOHA XII

STA NOVENIE EMISII CO, A SPOTREBY PALIVA

UvoD

V tejto prilohe sa stanovuji poziadavky na meranie emisii CO, a spotreby paliva.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné $pecifikicie pre vykondvanie skasok a interpretdciu vysledkov st veobecné $pecifikdcie uvedené v od-
diele 5 predpisu EHK OSN ¢. 101 s uvedenymi vynimkami.

Skisobné palivo
Na skuasky sa pouzivaja prislusné referencné palivd definované v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

V pripade LPG a NG sa pouziva to palivo, ktoré vyberie vyrobca na meranie ¢ist¢ho vykonu v silade s prilohou
I smernice Rady 80/1269/EHS (). Vybrané palivo sa Specifikuje v informa¢nom dokumente definovanom v dopln-
ku 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Bod 5.2.4 predpisu EHK OSN ¢. 101 znie:

(1) hustota: merand na skasobnom palive podla normy ISO 3675 alebo ekvivalentnou metédou. V pripade ben-
zinu, nafty, bionafty a etanolu (E85) sa pouzije hustota zmerand pri teplote 15 °C; v pripade zemného
plynu/biometdnu sa pouzije referencnd hustota takto:

0,538 kglliter pre LPG

0,654 kg/m? pre NG

(2) pomer vodik-uhlik-kyslik: pouzijii sa tieto konstantné hodnoty:
CH, 900,016 pre benzin,
C,H, 4600005 pre naftu,
C,H, 5,5 pre LPG (skvapalneny ropny plyn),
CH,, pre NG (zemny plyn) a biometdn,

CH, ;40,355 pre etanol (E85).

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a $pecifikdcie pre meranie emisii CO,, spotreby paliva alebo spotreby elektrickej energie st
technické poziadavky a 3pecifikdcie stanovené v prilohdch 6 az 10 k predpisu EHK OSN ¢. 101 s niZie uvedenymi
vynimkami.

Pouzivané pneumatiky uvedené v bode 1.3.5 prilohy 6 k predpisu EHK OSN & 101 spliiajii rovnaké vyberové kri-
térid ako pneumatiky urcené pre emisnti skisku typu 1 stanovend v oddiele 3.5 prilohy III k tomuto nariadeniu.

Bod 1.4.3 v prilohe 6 k predpisu EHK OSN ¢. 101 sa nahrddza takto:

,1.4.3. Spotreba paliva vyjadrend v litroch na 100 km (v pripade benzinu, LPG etanolu (E85) a motorovej nafty) ale-
bo v m® na 100 km (v pripade NG/biometdnu) sa vypocitava pomocou tohto vzorca:

a)  pre vozidld so zdZihovym motorom pohdnané benzinom: (E5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

() U.v.ESL 375, 31.12.1980, s. 46.
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3.4.

b)

pre vozidld so zdzihovym motorom pohafané LPG:
FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

norm

Ak sa zloZenie paliva pouzitého pri skiiske lisi od zloZenia predpokladaného na tcely vypoctu normalizovanej
spotreby, moze sa na ziadost vyrobcu pouzit korekény faktor cf takto:

FCpom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korekény faktor cf, ktory mozno pouzit, sa stanovuje takto:
of = 0,825 +0,0693 n,

kde:

n = skuto¢ny pomer H/C pouzitého paliva

actual —
pre vozidld so zdzihovym motorom pohdnané NG/biometdnom:

FCpporen = (0.1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

pre vozidld so zdzihovym motorom pohdfiané etanolom (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

pre vozidld so vznetovym motorom pohdnané motorovou naftou (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

V tychto vzorcoch:

FC

HC
co
co,
D

= spotreba paliva v litroch na 100 km (v pripade benzinu, etanolu, LPG motorovej nafty alebo bionafty) ale-
bo v m® na 100 km (v pripade zemného plynu)

namerané emisie uhlovodikov v g/lkm

namerané emisie oxidu uholnatého v g/km
= namerané emisie oxidu uhlicitého v g/lkm

= hustota skisobného paliva.

V pripade plynnych paliv ide o hustotu pri teplote 15 °C.“

Odkazy na prilohu 4 v prilohe 8 k predpisu EHK OSN ¢. 101 sa chdpu ako odkaz na doplnok 4 k prilohe [ k tomuto
nariadeniu.
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

3.1.

PRILOHA XIII

TYPOVE SCHVALENIE ES NAHRADNEHO ZARIADENIA NA REGULACIU ZNECISTOVANIA AKO
SAMOSTATNE] TECHNICKE]J JED NOTKY

UvOD

Tato priloha obsahuje dopliiujiicu poziadavku na typové schvalovanie zariadeni na reguldciu zne¢istovania ako sa-
mostatnych jednotiek.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Oznacovanie

Povodné ndhradné zariadenia na reguldciu znecistovania musia byt oznacené aspon tymito identifika¢nymi
znakmi:

a)  ndzov alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla;

b)  znacka a identifikacné ¢islo dielov povodného nahradného zariadenia na reguldciu znedistovania zazname-
nané v informdcidch uvedenych v bode 2.3.

Dokumentécia
K povodnym vymennym zariadenia na reguldciu znecistovania musia byt prilozené tieto informdcie:
a)  nazov alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla;

b) znacka a identifika¢né ¢&islo dielov povodného ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania zazname-
nané v informdcidch uvedenych v bode 2.3;

¢) vozidld, ktoré st vybavené typom povodného ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania, na ktory sa
vztahuje bod 2.3 dodatku k doplnku 4 k prilohe I, pripadne oznacenie identifikujtice, ¢i je povodné nahradné
zariadenie na reguldciu znedistovania vhodné na montdz do vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagno-
stickym systémom (OBD);

d) montdzne pokyny v pripade potreby.
Tieto informdcie musia byt dostupné v katalogu vyrobkov, ktory na predajné miesta doddva vyrobca vozidla.

Vyrobca vozidla poskytuje technickej sluzbe afalebo schvalovaciemu orgdnu potrebné informdcie v elektronic-
kom formate, ktory zabezpeci vizbu medzi prislusnymi ¢islami dielov a dokumentéciou typového schvélenia.

Tieto informdacie musia obsahovat:

S

) znacku(-y) a typ(-y) vozidla,
b)  znacku(-y) a typ(-y) povodného nahradného zariadenia na reguldciu znecistovania,
¢) dislo(-a) dielu(-ov) povodného nédhradného zariadenia na reguldciu znecistovania,

d) dislo typového schvdlenia prislusného(-ych) typu(-ov) vozidla(-iel).

ZNAK TYPOVEHO SCHVALENIA ES PRE SAMOSTATNU TECHNICKU JED NOTKU

Kazdé néhradné zariadenie na reguldciu znecistovania, ktoré sa zhoduje s typom schvédlenym podla tohto naria-
denia ako samostatnd technickd jednotka musi byt oznacené znakom typového schvélenia ES.
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3.2. Tento znak pozostéva z obdlznika obklopujiiceho malé pismeno ,e*, za ktorym nasleduje rozlisovacie &slo alebo
pismeno(-d) clenského statu, ktory udelil typové schvélenie ES:

1. pre Nemecko

2. pre Franctzsko
3. pre Taliansko

4. pre Holandsko

5. pre Svédsko

6. pre Belgicko

7. pre Madarsko

8. pre Ceskd republiku
9. pre Spanielsko
11. pre Spojené kralovstvo
12. pre Rakisko

13. pre Luxembursko
17. pre Finsko

18. pre Dansko

19. pre Rumunsko
20. pre Polsko

21. pre Portugalsko
23. pre Grécko

24. pre [rsko

26. pre Slovinsko
27. pre Slovensko
29. pre Estonsko

32. pre Lotyssko

34. pre Bulharsko
36. pre Litvu

49. pre Cyprus

50. pre Maltu

Znak typového schvélenia ES mé v blizkosti obdlznika ,zakladné schvalovacie ¢islo* obsiahnuté v oddiele 4 &isla
typového schvélenia uvedeného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES a predchddzaji mu dve &islice oznacujtice
poradové ¢islo pridelené poslednej vicsej technickej zmene a doplneniu nariadenia (ES) €. 715/2007 alebo tohto
nariadenia k ddtumu udelenia typového schvilenia pre samostatnt technickd jednotku. Poradové ¢islo tohto na-
riadenia je 00.
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3.3. Znak typového schvalenia ES sa musi pripevnit k nahradnému zariadeniu na reguldciu znecistovania tak, aby bol
zretelne Citatelny a nezmazatelny. Md byt viditelny vsade, kde je to mozné, ked sa ndhradné zariadenie na regula-
ciu znecistovania montuje na vozidlo.

3.4. V doplnku 3 k tejto prilohe je uvedeny priklad znaku typového schvélenia ES.

4. TECHNICKE POZIADAVKY

4.1. Poziadavky na typové schvélenie ndhradnych zariadeni na reguldciu znecistovania st poziadavky uvedené v od-
diele 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 s vynimkami uvedenymi v bodoch 4.1.1 az 4.1.4.

4.1.1.  Pojem ,katalyzitor* pouzivany v oddiele 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa chdpe ako znamenajice ,zariadenie na
reguldciu znecistovania“.

4.1.2.  Regulované znecistujiice litky uvedené v bode 5.2.3 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa nahradzaju vSetkymi znecistu-
jticimi ldtkami uvedenymi v tabulkdch 1 a 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre ndhradné zariadenia na
reguldciu znecistovania, ktorymi md byt vybaveny typ vozidiel schvéleny podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

4.1.3.  V pripade nédhradnych zariaden{ na reguldciu znecistovania, ktorymi md byt vybaveny typ vozidiel schvaleny podla
nariadenia (ES) ¢. 715/2007, poziadavky na zivotnost a stivisiace faktory zhorSenia uvedené v oddiele 5 predpisu
EHK OSN ¢. 103 sa vztahuji na poziadavky a faktory uvedené v prilohe VII k tomuto nariadeniu.

4.1.4.  Odkaz na doplnok 1 ozndmenia o typovom schvaleni v bode 5.5.3 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa chdpe ako odkaz
na dodatok k osved¢eniu o typovom schvéleni ES o informdacidch systéme OBD vozidla (Doplnok 5 k prilohe I).

4.2. V pripade vozidiel so zdzihovymi motormi, ak sti emisie THC a NMHC zmerané pocas demonstracnej skiisky no-
vého katalyzdtora povodného vybavenia, podla bodu 5.2.1 predpisu EHK OSN ¢. 103 vyssie ako hodnoty zme-
rané pocas typového schvélenia vozidla, rozdiel sa pripocitava k prahovym limitom OBD. Prahové limity OBD st
uvedené bud:

a) vbode 3.3.2. prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 pre ndhradné diely, ktorymi maja byt vybavené vozidld
typovo schvélené podla smernice 70/220/EHS; alebo

b) v bode 2.3 prilohy XI k tomuto nariadeniu pre néhradné diely, ktorymi maji byt vybavené vozidld typovo
schvdlené podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

4.3. Revidované prahové limity OBD sa budii uplatiovat pocas sktisok kompatibility OBD stanovenych v bodoch 5.5
az 5.5.5 predpisu EHK OSN ¢. 103. Najmi vtedy, ak sa uplatiiuje prekrocenie povolené v bode 1 doplnku 1 k pri-
lohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

4.4. Poziadavky na nihradné periodicky regenerativne systémy.

4.41.  Poziadavky tykajiice sa emisii

4.41.1. Vozidlo(-d) oznacené v ¢ldnku 11 ods. 3 vybavené typom ndhradného periodicky regenererativneho systému, pre
ktory sa schvélenie vyzaduje, sa podrobuje(-i) skiskam opisanym v oddiele 3 prilohy 13 k predpisu EHK OSN
¢. 83, aby sa porovnala jeho(ich) vykonnost s rovnakym vozidlom vybavenym povodnym periodicky regenera-
tivnym systémom.

4.4.2.  Stanovenie zdkladu pre porovndvanie

4.4.2.1. Vozidlo musi byt vybavené novym povodnym periodicky regenerativnym systémom. Vykonnost tohto systému
sa z hladiska emisif urCuje na zdklade skisobného postupu stanoveného v oddiele 3 prilohy 13 k predpisu EHK
OSN ¢. 83.

4.4.2.2. Na ziadost Ziadatela o schvalenie nahradného komponentu schvalovaci orgén na nediskrominacnej bize musi spri-
stupnit informdcie uvedené v bodoch 3.2.12.2.1.11.1 a 3.2.12.2.6.4.1 informacného dokumentu obsiahnutého
v doplnku 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu pre kazdé testované vozidlo.



L 199/108 Uradny vestnik Eurépskej tinie 28.7.2008

4.4.3.  Skiiska vyfukovjch plynov s ndhradnym periodicky regenerativnym systémom.

4.4.3.1. Periodicky regenerativny systém povodného vybavenia skdsaného(-ych) vozidla(-diel) sa musi nahradit ndhrad-
nym periodicky regenerativnym systémom. Vykonnost tohto systému sa z hladiska emisii sa urcuje na zdklade ski-
Sobného postupu stanoveného v odseku 3 prilohy 13 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

4.4.3.2. Na stanovenie faktoru D ndhradného periodicky regenerativneho systému sa moze pouzit ktordkolvek metdda ska-
$ky motora na skiiSobnej stolici uvedend v odseku 3 prilohy 13 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

4.4.4.  Iné poziadavky

Poziadavky bodov 5.2.3, 5.3, 5.4 a 5.5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa uplatiiuji na ndhradné periodicky regenera-
tivne systémy. V tychto bodoch sa slovd ,katalyzator” chdpu ako slovd znamenajtice ,periodicky regenerativny sy-
stém“. Okrem toho, vynimky z tychto bodov urobené v bode 4.1 tejto prilohy sa uplatiujii aj na periodicky
regenerativne systémy.

5. DOKUMENTACIA

5.1. Kazdé nédhradné zariadenie na reguldciu znecistovania musi byt zretelne a nezmazatelne oznacené ndzvom a ob-
chodnou znackou vyrobcu a doplnené tymito informéciami:

a)  vozidld (vritane roku vyroby), pre ktoré sa nahradné zariadenie na reguldciu znecistovania schvaluje, podla
potreby vratane oznacenia na identifikdciu, ¢i je ndhradné zariadenie na reguldciu znecistovania vhodné na
montdz do vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagnostickym systémom (OBD);

b) montdzne pokyny v pripade potreby.

Tieto informdcie musia byt dostupné v katalogu vyrobkov, ktoré vyrobca néhradnych zariadeni na reguldciu
znecistovania dodal na predajné miesta.

6. ZHODA VYROBY

6.1. Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimaji v silade s ustanoveniami uvedenymi v ¢ldnku 12 smernice
2007/46]ES.

6.2. Osobitné ustanovenia

6.2.1.  Kontroly uvedené v bode 2.2 prilohy X k smernici 2007/46/ES zahtfiaja sdlad s charakteristikami v zmysle defi-
nicie podla bodu 8 ¢lanku 2 tohto nariadenia.

6.2.2. 'V zdujme uplatnenia ¢lanku 12 ods. 2 smernice 2007/46/ES sa mozu vykonat skisky opisané v bode 4.4.1 tejto
prilohy a v bode 5.2 predpisu EHK OSN ¢. 103 (poziadavky tykajiice sa emisii). V tomto pripade drzitel schvélenia
moze, ako dalsiu moznost, poZiadat o to, aby sa ako zdklad na porovnanie nepouzilo povodné zariadenie na re-
guldciu znecistovania, ale ndhradné zariadenie na reguldciu znecistovania, ktoré sa pouzilo pocas schvalovacich
skisok (alebo ind vzorka, ktord preukdzatelne zodpovedd schvilenému typu). Hodnoty emisif namerané na ove-
rovanej vzorke potom v priemere nemozu prekrocit hodnoty namerané na referencnej vzorke o viac ako 15 %.
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Doplnok 1
VZOR
Informaény dokument ¢. ...

stvisiaci s typovym schvilenim ES ndhradného zariadenia na reguliciu znecistovania

Tieto informdcie, ak sti uplatnitelné, sa musia dodat v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. Vsetky vykresy musia byt vy-
pracované vo vhodnej mierke, musia byt dostato¢ne podrobné a musia byt dodané vo formdte A4 alebo zloZené na formdt
A4. Ak sa prikladaju fotografie, musia byt dostatocne podrobné.

Ak majti systémy, konstrukéné Casti alebo samostatné technické jednotky elektronické riadenie, musia sa dodat informécie
tykajice sa ich vykonu.

0.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2

1.4.

VSEOBECNE UDAJE

Znacka (0bchodné MENO VYTODCU): ...c.uuiiuniii et ettt e
D e
Nézov (ndzvy) firmy, ak eXiSTE(-T) ....uueiuniii ittt
NEAZOV @ AATESA VITODCU ..ttt ettt e e et et
Meno a adresa pripadného splnomocneného ZASTUPCU: .......iveniiiniiii i

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a sposob upevnenia schvalovacej
ZNACKY ES: it

Adresa(-y) montdzneho(-ych) ZAVOdU(-OV): ....e.uuiiiniii i

OPIS ZARIADENIA
Znacka a typ nahradného zariadenia na reguldciu zneCistovania: .............eeuueiuniiiineiiiiineieiineie e,

Vykresy ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania identifikujice najma vietky charakteristiky uvedené pod
bodom 8 ¢cldnku 2 [tohto nariadenial: .........ovniuie i

Opis typu alebo typov vozidiel, pre ktoré je urcené ndhradné zariadenie na reguldciu znecistovania: .................

. Pocet (-y) ajalebo symbol(-y) charakterizujiice motor a typ(-y) vozidla: ............ccoooiiiiiiiiiiniiiii

. Je ndhradné zariadenie na reguldciu znecistovania skonstruované tak, aby bolo kompatibilné s poziadavkami systé-

mu OBD? (Ano/Nie) (1)

Opis a vykresy znézoriujiice polohu ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania vzhladom na vyfukové po-
TEUDIE (-2) TIOTOTAL 1.ttt ittt ettt et et et e e e e et e e e e e et e e

() Nehodiace sa preciarknite.
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Doplnok 2
VZOROVE OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES
[Maximdlny format: A4 (210 mm x 297 mm)]

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENT ES

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajice sa:

—  typovEho SChvALENia ES (1) ..uuiiitiii it
—  rozsirenia typového SChVAlenia ES (1), ....ucuuiinitii ittt e
— odmietnutia typového SChVAlenia ES (1), ...c.uuiiuniiiiiiieii e
— odobratia typového SChVAlenia ES (1), .....iuueiuieii ittt

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (')

so zretelom na nariadenie (ES) ¢. 715/2007 vykondvané nariadenie (ES) ¢. 692/2008.

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 alebo nariadenie (ES) ¢. 692/2008 naposledy zmenené a doplnené: .............................
Cis10 typoveho SChVAIENIA ES: ......vvueeee e
DOVOM TOZSIIEIIAT ..ttt et e ettt ettt ettt e e e e e
ODDIEL I

0.1.  Znacka (0bchodné meno vyrobDCu): ......c.uiieiiii e
0.2, TP i
0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke : ..........
0.3.1. Umiestnenie tONt0 OZNACEIIAL ... ....ciuuuiitniititii ettt
0.5, NAZOV @ AdIeSa VITODCU ...ittiiiiit ittt ettt e e

0.7.  V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a sposob pripevnenia schvalovacieho

ZNAKU ES: oo
0.8.  Ndzov a adresa(-y) montdzneho(-ych) ZAVOAU(-0V): ...e.uuiiuniiii i
0.9.  Meno a adresa pripadného splnomocneného zdstupcu vyrobeu: ...........ooeiiiiiiiiiiiiiiii

(") Nehodiace sa preciarknite.
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ODDIEL II

1. Dopliiujice informdcie

1.1.  Znacka a typ nédhradného zariadenia na reguldciu Zneistovania: ............eouuiiiiiiiiiiiniiie e
1.2.  Typ(y) vozidiel, pre ktoré zariadenie na regulciu znecistovania spifia podmienky kladené na nahradny diel: ......
1.3. Typ(-y) vozidiel, na ktorych sa zariadenie na reguldciu znecistovania podrobilo skdaskam: ..................cco.ei.
1.3.1. Preukézalo zariadenie na reguldciu znecistovania kompatibilitu s poziadavkami systému OBD? (dno/nie) (V).........
2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skiSOK: ..........ooiiiiiiiiii
3. Détum vystavenia protokolu 0 SKUSKe: ..........oiiiiiii
4. C10 PrOtOKOI O SKUZKE: ....vviieeeestiiiiiiiiit et e ettt e e e e e ettt e e e e e e e e e et eeaeee e s
5. POZNAIMKY: ..ttt
6. Y T N
7. DITUITL Lo
8. POUPIS: ettt et
Prilohy: Informac¢nd dokumentdcia

Protokol o skiiske

() Nehodiace sa preciarknite.
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Doplnok 3
Priklad znaciek typového schvilenia ES

(pozri bod 5.2 tejto prilohy)

a>8 mm

» 001234 &

Uvedeny schvalovaci znak pripojeny ku komponentu ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania zndzornuje, Ze pri-
slusny typ bol v zmysle tohto nariadenia schvaleny vo Franctzsku (e 2). Prvé dve islice (00) ukazuji, Ze tento diel bol schva-
leny podla tohto nariadenia. Nasledujiice Styri Cislice (1234) s Cislice, ktoré schvalovaci organ pridelil ndhradnému
zariadeniu na reguldciu znecistovania ako zdkladné schvalovacie ¢&islo.
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PRILOHA XIV

Pristup k informdcidm o systéme OBD, opravich a iidrzbe vozidla

1. UVOD

1.1. Tato priloha stanovuje technické poziadavky na dostupnost informdcii o systéme OBD, opravach a tdrzbe vozidla.

2. POZIADAVKY

2.1. Informdcie o systéme OBD, opravéch a ddrzbe vozidla dostupné na internetovych strankach sa musia riadit technic-
kymi $pecifikdciami dokumentu OASIS SC2-D5, Formdt informdcii o opravach automobilov, verzia 1.0 z 28. méja
2003 (1), a oddielov 3.2, 3.5 (okrem bodu 3.5.2), 3.6, 3.7 a 3.8 dokumentu OASIS SC1-D2, Specifikicie poziadaviek
na opravy automobilov, verzia 6.1, z 10.01.2003 (), s pouzitim len otvoreného textu a grafickych formétov alebo
formdtov, ktoré mozno pozerat a vytlacit len s pouzitim Standardnych softvérovych ndhradnych jednotiek, ktoré st
volne dostupné, lahko sa instalujd, a ktoré pracuji na zdklade bezne pouzivanych operacnych systémov pocitacov.
Ak je to mozné, klticové slovd v metaddtach musia zodpovedat norme ISO 15031 — 2. Takéto informdcie musia byt
vzdy dostupné, okrem pripadov, ked sa to vyzaduje na ticely udrziavania internetovej strinky. Osoby pozadujiice pré-
vo reprodukovat alebo dalej zverejnit informécie by mali rokovat priamo s prislusnym vyrobcom. Informdcie na $ko-
liace materidly musia byt tiez dostupné, mozu sa viak poskytovat cez iné prostriedky ako internetové stranky.

2.2. Pristup k bezpe¢nostnym vlastnostiam vozidiel pouzivanych autorizovanymi predajcami a opravarskymi dielfiami sa
musf spristupnit nezdvislym previdzkovatelom podla ochrany bezpe¢nostnej normy ISO 15764 s pouzZitim bezpec-
nostnych osvedceni v silade s normou ISO 20828. Nezavisly prevadzkovatel musi byt na tento ticel akreditovany a spl-
nomocneny na zdklade dokumentov preukazujicich, Ze vykondva zdkonnd obchodnii ¢innost a nebol odstideny za
stvisiacu trestnd ¢innost.

2.3. Preprogramovanie riadiacich jednotiek vozidla sa musi vykonat v stlade s normou SAE ]2534.

2.4. Vsetky poruchové kddy stvisiace s emisiami musia byt v stilade s dodatkom 1 k prilohe XI.

2.5. Pre pristup k akymkolvek informédcidm o systéme OBD, opravéch a tdrzbe vozidla inym ako tie, ktoré sa tykaji bez-
pecnostnych Casti vozidla, registra¢né poziadavky na pouZivanie internetovej strdnky vyrobcu nezédvislym previdzko-
vatelom musia vyzadovat len také informdcie, ktoré sti potrebné na potvrdenie spdsobu platby za informdcie. V pripade
informdcii tykajacich sa pristupu k bezpecnostnym castiam vozidla nezévisly prevddzkovatel predkladd osvedcenie
v stilade s normou ISO 20828, ktorym preukdze svoju totoznost i totoznost organizdcie, ku ktorej patri, a vyrobca
odpoveda svojim vlastnym osved¢enim v stilade s normou ISO 20828, aby potvrdil nezdvislému prevddzkovatelovi,
7e pristupuje k legdlnej stranke zamyslaného vyrobcu. Obidve strany musia viest zéznam o vetkych takychto trans-
akcidch, v ktorom st uvedené vozidld a zmeny vykonané na nich podla tohto ustanovenia.

2.6. V pripade, Ze informdcie o systéme OBD, opravdch a tidrzbe vozidla dostupné na internetovej stranke vyrobcu neob-
sahuji osobitné relevantné informdcie umoznujice riadnu konstrukciu a vyrobu retrofitnych systémov pre alterna-
tivne palivd, potom musi mat kazdy zainteresovany vyrobca retrofitnych systémov pre alternativne palivd pristup
k informdcidm pozadovanym v odsekoch 0, 2 a 3 doplnku 3 k prilohe 1 tym, Ze priamo kontaktuje vyrobcu s takou
ziadostou. Kontaktné daje na tento ticel musia byt jasne uvedené na internetovej strinke vyrobcu a informécie sa po-
skytujt do 30 dni. Takéto informécie sa musia poskytovat len o retrofitnych systémoch pre alternativne palivé, ktoré
podliehajti predpisu EHK OSN ¢. 115, alebo o retrofitnych komponentoch pre alternativne palivd, ktoré st sticastou
systémov podliehajicich predpisu EHK OSN ¢. 115, a musia sa poskytovat len v rdmci odpovede na Ziadost, ktord
jednoznacne uvddza presnii Specifikdciu modelu vozidla, pre ktory sa informécie pozadujd, a ktord konkrétne potvr-
dzuje, Ze informdcie sa poZaduji na vyvoj retrofitnych systémov alebo komponentov pre alternativne palivd podlie-
hajicich predpisu EHK OSN ¢. 115.

() Dostupné na: http:/[www.oasis-open.org/committees/download.php/2412Draft%20Committee%20Specification.pdf
() Dostupné na: http:/[lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf
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2.7. Vyrobcovia uvadzaju na svojich internetovych strankach obsahujtcich informdcie o opravach ¢islo typového schvé-
lenia pre jednotlivé modely.

2.8. Vyrobcovia stanvuji odovodnené a primerané poplatky za hodinovy, denny, mesa¢ny a ro¢ny pristup k svojim inter-
netovym strankam obsahujticim informécie o opravach.
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Doplnok 1

Osvedcenie vyrobcu o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla

(VYIODCA): sos sswusmmvsns sus smummsssmnsn a5 cvsuessssasses 45 S8 M RSSANERS $97 S5NEFSEARANERS S5 45 Ea¥HUVRHTERs S5 SFESTEENRAR 551 7 FHSUNS G78 SPERSTENRAR S8 453

(%0 [{=157 RVAY] 0] {61 B IR R RSP ————

osvedcCuje ze

poskytuje pristup k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla v sulade s ustanoveniami:

— ¢lanku 6 nariadenia (ES) €. 715/2007;

— ¢lanku 4 ods. 6 a ¢lanku 13 nariadenia (ES) ¢. 692/2008;

— prilohy |, bodov 2.3.1 a 2.3.5 nariadenia (ES) &. 692/2008;

— prilohy I, dopInku 3, oddielu 16 nariadenia (ES) ¢. 692/2008;

— prilohy |, doplnku 5 nariadenia (ES) ¢. 692/2008;

— prilohy XI, oddielu 4 a doplnku 1, bodov 2.4, 2.5 a 3.6 nariadenia (ES) €. 692/2008; a
— prilohy X1V nariadenia (ES) ¢. 692/2008

so zretefom na typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osvedceniu.

Adresy hlavnej internetovej stranky, ktoré umozriuju pristup k relevantnym informaciam a o ktorych sa
tymto osvedCuje, Ze su v sulade s uvedenymi ustanoveniami, su uvedené v prilohe k tomuto osved&eniu
spolu s kontaktnymi udajmi zodpovedného zastupcu vyrobcu, ktorého podpis je uvedeny dole.

Podla potreby: Vyrobca tymto tieZz osvedCuje, Ze splnil povinnost uvedenu v ¢lanku 13 ods. 5 tohto
nariadenia poskytnut relevantné informacie tykajuce sa predchadzajicich schvaleni pre tieto typy vozidiel
najneskor do 6 mesiacov po datume typového schvalenia.

[Podpis vyrobcovho zastupcu]

Prilohy:
— Adresy internetovej stranky
— Kontaktné udaje
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Priloha |
k

osvedceniu vyrobcu o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla

Adresy internetovej stranky, na ktoré odkazuje toto osvedcenie:
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Priloha Il
k

osvedceniu vyrobcu o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla

Kontaktné udaje zastupcu vyrobcu, na ktoré odkazuje toto osvedcenie:
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PRILOHA XV

ZHODA V PREVADZKE VOZIDIEL TYPOVO SCHVALENYCH PODLA SMERNICE 70/220/EHS

1. ZHODA V PREVADZKE VOZIDIEL

1.1. Schvalovaci orgdn vykondva kontrolu zhody v prevadzke na zdklade vietkych relevantnych informdcif, ktoré ma
vyrobca, podla postupov podobnych tym, ktoré s definované v ¢lanku 10 ods. 1 a 2 a v bodoch 1 a 2 prilo-
hy X k smernici 70/156/EHS.

1.2. Obrdzok uvedeny v bode 4 doplnku 2 k tejto prilohe a obrdzok 4/2 v doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 ilus-
trujd postup kontroly zhody v prevadzke.

1.3. Parametre definujice rad previdzkovanych vozidiel

Rad prevadzkovanych vozidiel mozno definovat zakladnymi konstrukénymi parametrami, ktoré musia byt spo-
lo¢né pre vozidld v rdmci radu. Podla toho mozno typy vozidiel, ktoré majii aspon parametre uvedené v bo-
doch 1.3.1 az 1.3.11 spoloéné alebo v rdmci stanovenych tolerancii, povazovat za vozidla patriace do rovnakého
radu prevadzkovanych vozidiel:

1.3.1.  proces spalovania (dvojtaktny, $tvortaktny, rotacny),
1.3.2.  pocet valcov,

1.3.3.  usporiadanie bloku valcov (v rade, v tvare V, radidlne, horizontdlne s protilahlymi valcami, iné). Sklon alebo ori-
entdcia valcov nie je kritériom.

1.3.4.  sposob privodu paliva do motora (napr. nepriame alebo priame vstrekovanie),
1.3.5.  typ chladiaceho systému (vzduch, voda, olej),
1.3.6.  sposob nasdvania (prirodzené nasdvanie, pretlakové plnenie),

1.3.7.  palivo, na ktoré je motor konstruovany (benzin, nafta, NG, LPG atd.). Dvojpalivové vozidld mézu byt v skupine
s vozidlami pohdnanymi len jednym palivom za predpokladu, Ze jedno z paliv je spolo¢né.

1.3.8.  typ katalyzdtora (trojcestny katalyzator alebo iny(-¢)),

1.3.9.  typ zachytdvaca Castic (s nim alebo bez neho),

1.3.10. recirkuldcia vyfukovych plynov (s iou alebo bez nej),

1.3.11. zdvihovy objem valcov najvicsicho motora v rdmci radu vozidiel minus 30 %,

1.4. Schvalovaci organ vykond kontrolu zhody v prevadzke na zdklade relevantnych informdcii dodanych vyrobcom.
Tieto informdcie musia, okrem iného, obsahovat:

1.4.1. ndzov a adresu vyrobcy;

1.4.2.  meno, adresu, telefonne a faxové &islo a e-mailovi adresu jeho oprévneného zdstupcu v oblastiach, na ktoré sa vzta-
huji informdcie vyrobeu;

1.4.3.  ndzov (-y) modelu(-ov) vozidiel zahrnutych v informdciach vyrobcu;

1.4.4.  akje to vhodné zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuju informdcie vyrobcu, t. j. rad prevddzkovanych vozi-
diel v stlade s bodom 1.3;

1.4.5.  kédy identifikacného ¢isla vozidla (VIN) uplatnitelné na tieto typy vozidiel v rdmci radu prevadzkovanych vozidiel
(predpona VIN);
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1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

&isla typovych schvileni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v rdmci radu prevddzkovanych vozidiel, pripadne vré-
tane Cisel vietkych rozsireni a dodato¢nych vacsich zmien/zruseni (prerdboky);

podrobné tidaje o rozsireniach, dodato¢nych vacsich zmenach/zruseniach tych typovych schvileni vozidiel, na kto-
ré sa vztahuji informdcie vyrobeu (ak ich vyzaduje schvalovaci orgén);

obdobie, pocas ktorého boli zhromazdené informdcie vyrobcu;

obdobie vyroby vozidla, na ktoré sa vztahuji informdcie vyrobcu (napr. vozidld vyrobené pocas kalenddrneho
roku 2001);

vyrobcov postup pri kontrole zhody v prevddzke vozidiel, vratane:

(S

)

sposobu zistenia polohy vozidla;

kritérif vyberu a odmietnutia vozidla;

typov a postupov skisok pouzitych pre program;

kritérif vyrobcu tykajicich sa schvélenia/odmietnutia radu prevddzkovanych vozidiel;
zemepisnej(-ych) oblasti(-i), v ktorych vyrobca zhromazdil informdcie;

velkosti vzorky a pouzitého planu odberu vzoriek;

vysledky vyrobcovho postupu pri kontrole prevddzkovej zhody, vratane:

a)

identifikdcie vozidiel zahrnutych do programu (skdsanych alebo nesktsanych). Identifikdcia musi obsahovat:

ndzov modelu,

identifika¢né &islo vozidla (VIN),

registrané ¢islo vozidla,

datum vyroby,

region, v ktorom sa vozidlo pouziva (ak je zndmy),

pneumatiky, ktorymi je vozidlo vybavené;

dovodu(-ov) odmietnutia vozidla zo vzorky;
podrobnosti o doterajsej idrzbe kazdého vozidla vo vzorke (vratane vietkych prerdbok);
podrobnosti o doterajsich opravach kazdého vozidla vo vzorke (ak sti zndme);

udaje o skuske, vratane:

datumu skusky,

miesta skuasky,

stavu kilometrov na pocitadle,

Specifikdcif skasaného paliva (napr. sktiSané referen¢né palivo alebo palivo bezné na trhuy),
podmienok skusky (teplota, vlhkost, zotrvacnd hmotnost dynamometra),

nastaveni dynamometra (napr. nastavenia vykonu),

vysledkov skasky (aspori z troch roznych vozidiel kazdého radu);

1.4.12. zéznamy udajov zo systému OBD.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Informdcie, ktoré zhromazdil vyrobca, musia byt dostato¢ne komplexné, aby sa zabezpecilo, Ze vykon v prevadz-
ke sa moze posudzovat v normélnych podmienkach pouzivania podla bodu 1 a spdsobom, ktory je reprezenta-
tivny pre zemepisné vymedzenie preniku vyrobcu na trhu.

Na ticely tohto nariadenia vyrobca nie je povinny vykonat kontrolu zhody v prevddzke pre typ vozidla, ak dokdze
uspokojivo preukazat schvalovaciemu orgdnu, Ze ro¢ny objem predaja daného typu vozidla je v Spolocenstve men-
§i nez 5 000 kusov.

Na zdklade kontroly uvedenej v bode 1.2 schvalovaci organ urobf tieto rozhodnutia alebo kroky:

a) rozhodne, Ze zhoda v prevadzke pre typ vozidla alebo radu prevadzkovanych vozidiel je uspokojivd a nepod-
nikne Ziadne dalsie kroky;

b) rozhodne, Ze informdcie, ktoré poskytol vyrobca st nedostato¢né na to, aby sa dosiahlo rozhodnutie, a po-
ziada vyrobcu o dopliujice informdcie alebo tdaje o skuske;

¢) rozhodne, Ze zhoda v prevddzke pre typ vozidla, ktory patri do radu prevadzkovanych vozidiel, je nedosta-
to¢nd a dd podnet na vykonanie skasky takého vozidla v stilade s doplnkom 1 k prilohe 1.

V pripade, Ze vyrobca mal povolené nevykonat kontrolu osobitného typu vozidla v stilade s bodom 2, schvalovaci
orgdn moze dat podnet na vykonanie skisky takého vozidla v stlade s doplnkom 1 k prilohe I.

Ak sa skusky typu [ povazujii za nevyhnutné na overenie stladu zariadent na reguldciu emisif s poziadavkami na
ich vykonnost pocas prevadzky, takéto skasky sa musia vykonat pomocou skisobného postupu, ktory splna sta-
tistické kritérid definované v doplnku 2 k tejto prilohe.

Schvalovaci orgdn v spolupréci s vyrobcom vybera vzorku vozidiel s dostatocnym poctom najazdenych kilome-
trov, ktorych pouzitie za normalnych podmienok sa moZze primerane zabezpecit. S vyrobcom sa musi konzultovat
vyber vozidiel vo vzorke a musi sa povolit jeho t¢ast na potvrdzovacich kontroldch vozidiel.

Vyrobca musi byt opravneny vykondvat, pod dozorom schvalovacieho orgdnu, kontroly a to aj destruktivneho cha-
rakteru na vozidlach s emisnymi Grovitami presahujtcimi limitné hodnoty s cielom zistit mozné priciny zhorse-
nia, ktoré sa nemoze pripisat samotnému vyrobcovi. Ak vysledky kontrol potvrdia takéto priciny, tieto vysledky
skisok sa vylacia z kontroly zhody.

Ak schvalovaci orgédn nie je spokojny s vysledkami skisok v sdlade s kritériami definovanymi v doplnku 2, né-
pravné opatrenia uvedené v ¢lanku 11 ods. 2 a v prilohe X k smernici 70/156/EHS sa v stlade s oddielom 6 do-
plnku 1 rozsiria na prevadzkované vozidld patriace k rovnakému typu vozidiel, ktoré budi pravdepodobne
postihnuté rovnakymi chybami.

Plén ndpravnych opatreni predlozeny vyrobcom musi schvalovat schvalovaci orgdn. Vyrobca je zodpovedny za re-
alizdciu schvdleného planu nédpravnych opatreni.

Schvalovaci organ musi do 30 dnf vyrozumiet o svojom rozhodnuti vietky ¢lenské 3taty. Clenské $tity mozu po-
ziadat, aby sa ten isty plan napravnych opatreni uplatiioval na vsetky vozidld toho istého typu zaregistrované na
ich Gzemi.

Ak ¢lensky stat zistil, Ze typ vozidla nie je v stlade s uplatnitelnymi poziadavkami doplnku 1 k tejto prilohe, bez-
odkladne musi o tom vyrozumiet ¢lensky 3tdt, ktory udelil povodné typové schvdlenie, v sdlade s poziadavkami
¢lanku 11 ods. 3 smernice 70/156/EHS.

Po tomto vyrozumeni a v stlade s ustanovenim ¢ldnku 11 ods. 6 smernice 70/156/EHS prislusny orgdn ¢lenského
Stdtu, ktory udelil povodné typové schvilenie, musi informovat vyrobeu, Ze dany typ vozidla nevyhovuje pozia-
davkdm tychto ustanoveni a Ze sa od vyrobcu ocakdvaji urcité opatrenia. Vyrobca do dvoch mesiacov po tomto
vyrozumeni predkladd orgdnu pldn opatreni zamerany na odstranenie chyb, ktorého podstata by mala zodpovedat
poziadavkdm oddielov 6.1 az 6.8 doplnku 1. Prislusny orgédn, ktory udelil povodné typové schvdlenie, do dvoch
mesiacov konzultuje s vyrobcom s cielom zaistit dohodu o pldne opatreni a o uskuto¢neni tohto planu. Ak pri-
slusny orgén, ktory udelil povodné typové schvdlenie zisti, Ze sa nemoze dosiahnut Ziadna dohoda, musi zacat rea-
lizovat postup podla ¢ldnku 11 ods. 3 a ods. 4 smernice 70/156/EHS.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

Doplnok 1

Kontrola zhody v previdzke

UVOD

V tomto doplnku sa stanovuji kritérid kontroly zhody v prevddzke pre vozidld typovo schvalené podla smernice
70/220[EHS.

KRITERIA VYBERU

Kritérid akceptacie vybraného vozidla st definované v bodoch 2.1 az 2.8 tohto doplnku. Informacie musi zhro-
mazdit schvalovaci orgdn na zéklade skasok vozidla a pohovoru s vlastnikom/vodic¢om.

Vozidlo musi patrit k typu vozidiel, ktory je typovo schvéleny na zdklade smernice 70/220/EEC a musi sa nan vzta-
hovat osvedéenie o zhode v stlade so smernicou 70/156/EHS. Vozidlo musi byt zaregistrované a pouZivané v Eu-
répskom spolocenstve.

Vozidlo musi mat najazdenych najmenej 15 000 km alebo byt v prevddzke aspofi 6 mesiacov, podla toho, ¢o na-
stane neskor, a maximélne 100 000 km alebo 5 rokov, podla toho, ¢o nastane skor.

Musi existovat zdznam o udrzbe, v ktorom sa uvddza, ze vozidlo bolo riadne udrziavané, napr. boli na fiom vy-
kondvané servisné préce v stilade s odportcaniami vyrobcu.

Vozidlo nesmie vykazovat Ziadne zndmky nenaleZitého zaobchddzania (napr. pretekanie, pretaZenie, nespravne tan-
kovanie alebo iné nesprdvne pouzivanie) alebo iné faktory (napr. neopravnené zasahovanie), ktoré by mohli ov-
plyvnit emisné charakteristiky. V pripade vozidiel vybavenych systémom OBD sa zohladiiuje poruchovy kod
a informdcie o najazdenych kilometroch uloZené v pocitaci. Vozidlo sa nesmie vybrat na skasky, ak informacie ulo-
zené v pocitaci ukazujd, Ze vozidlo bolo v prevadzke po tom, ako bol uloZeny poruchovy kdd a nevykonala sa re-
lativne rychla oprava.

Nesmela sa vykonat Ziadna vdcsia neoprdvnend oprava motora alebo vicsia oprava vozidla.

Obsah olova a obsah siry vo vzorke paliva odobratej z nadrze vozidla musi splfiat platné normy ustanovené v smer-
nici Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES (!) a vozidlo nesmie vykazovat Ziadne zndmky nespravneho tanko-
vania. Kontroly sa mozu vykonat na vyfuku atd.

Na vozidle sa nesmie vyskytovat Ziadna zndmka akéhokolvek problému, ktory by mohol ohrozit pracovnikov
laboratéria.

Vsetky komponenty systému proti znecistovaniu Zivotného prostredia na vozidle musia byt v stlade s platnym ty-
povym schvélenim.

DIAG NOSTIKA A UDRZBA

Na vozidlach prijatych na skisky sa pred meranim emisii vyfukovych plynov vykondva, v silade s postupom sta-
novenym v bodoch 3.1 az 3.7, diagnostika a vetka beznd ddrzba.

Vykonaju sa tieto kontroly: kontroly neporusenosti vzduchovych filtrov, vsetkych hnacich remenov, hladiny vset-
kych kvapalin, uzéveru chladica, vSetkych podtlakovych hadic a elektrického vedenia, ktoré savisia so systémom
proti znecistovaniu zivotného prostredia; kontroly nespravneho nastavenia afalebo neopravneného zdsahu do kom-
ponentov zapalovania, ddvkovania paliva a zariadenia na reguldciu znecistujicich latok. Vietky odchylky sa musia
zaznamenat.

Systém OBD sa musi kontrolovat z hladiska riadneho fungovania. Kazdy tidaj o poruche v pamiti systému OBD sa
zaznamendva a musi sa vykonat potrebnd oprava. Ak indikdtor funkcnej poruchy OBD zaregistruje funkénd po-
ruchu v priebehu prekondiciovacieho cyklu, porucha sa moze zistit a opravit. MoZe sa zacat nova skaska a vy-
sledky tohto opraveného vozidla sa mozu pouZit.

() U.v.ESL350,28.12.1998, s. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2

4.3.

4.4,

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Musi sa skontrolovat systém zapalovania a musia sa vymenit sa chybné komponenty, napriklad zapalovacie sviecky,
kable atd.

Musi sa skontrolovat kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy, vozidlo sa musi vylacit.
Musia sa skontrolovat parametre motora a v pripade potreby nastavit podla Specifikdcii vyrobcu.

Ak md vozidlo najazdenych do 800 km vzhladom na pldnovant ddrzbu, tito ddrzba sa vykonédva podla pokynov
vyrobcu. Bez ohladu na ddaj na pocitadle kilometrov sa na Ziadost vyrobcu moze vymenit olejovy a vzduchovy
filter.

Po prijati vozidla sa musi palivo nahradit prislusnym referenénym palivom emisnej skasky, pokial vyrobca neak-
ceptuje pouzitie trhového paliva.

PREVADZKOVE SKUSKY

Ked sa kontrola na vozidle povazuje za potrebnt, emisné skusky sa v stlade s prilohou III k smernici 70/220/EHS
vykondvaji na vopred upravenych vozidlach vybranych v stlade s poziadavkami oddielov 2 a 3 tohto doplnku.

Vozidld vybavené systémom OBD sa mozu kontrolovat z hladiska spravneho fungovania indikdcie funkcnej po-
ruchy v prevddzke atd. v stivislosti s hladinami emisif (napr. limitné hodnoty indikdcie funkénej poruchy defino-
vané v prilohe XI k smernici 70/220/EHS) z hladiska typovo schvalenych $pecifikacii.

Systém OBD sa moze kontrolovat napriklad z hladiska prekrocenia platnych limitnych hodnot Grovni emisii bez
indikdcie funk¢nej poruchy, systematickej poruchovej aktivacie indikdtora poruchy a identifikovanej poruchy ale-
bo zhorsenych komponentov systému OBD.

Ak komponent alebo systém pracuje spdsobom, ktory nie je v stlade s ndlezitostami v osvedceni o typovom schva-
leni a/alebo s informacnym balikom pre takéto typy vozidiel, a takdto odchylka nebola oprdvnend na zdklade ¢lan-
ku 5 ods. 3 alebo ods. 4 smernice 70/156/EHS, bez indikdcie funkénej poruchy systémom OBD, komponent alebo
systém sa pred emisnou skiskou nesmie vymenit, pokial sa nezistilo, Ze do komponentu alebo systému sa nedo-
volene zasahovalo, alebo Ze boli nevhodne pouzité takym spdsobom, ze OBD nemdze zistit vysledni funkénd
poruchu.

VYHOD NOTENIE VYSLEDKOV
Vysledky skisok sa predkladaji na vyhodnocovaci postup v stlade s doplnkom 2 k tejto prilohe.

Vysledky skisok sa nevyndsobuju faktormi zhorSenia.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schvalovaci organ musi poziadat vyrobcu, aby predlozil plin ndpravnych opatreni na napravu nestladu, ked sa zi-
sti, Ze viac ako jedno vozidlo je zdrojom nadmernych emisii, ktory splna jednu z tychto podmienok:

a)  podmienky ustanovené v bode 3.2.3 doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 a ak sa schvalovaci orgdn a vy-
robca zhodnd na tom, Ze nadmerné emisie sti spdsobené tou istou pricinou, alebo

b) podmienky ustanovené v bode 3.2.4 doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 83, ak schvalovaci organ zistil, Ze
nadmerné emisie st sposobené tou istou pricinou.

Plan ndpravnych opatreni sa predkladd schvalovaciemu orgdnu najneskor do 60 pracovnych dni od ddtumu vyro-
zumenia uvedeného v bode 6.1. Schvalovaci orgdn musi do 30 pracovnych dni ozndmit svoj stihlas alebo nesthlas
s planom ndpravnych opatreni. No ak vyrobca moze ku spokojnosti prislusného schvalovacieho organu preuké-
zaf, ?e na vysetrenie nestladu je potrebny dalsi ¢as, aby sa mohol predlozit plan ndpravnych opatreni, povoluje sa
predlzenie.

Népravné opatrenia sa musia vztahovat na vietky vozidla, ktoré buda pravdepodobne postihnuté rovnakou poru-
chou. Musi sa postdit, ¢i je potrebné zmenit a doplnit dokumenty typového schvilenia.

Vyrobca musi poskytnit képiu vietkych ozndmenti tykajtcich sa pldnu ndpravnych opatreni a tieZ si musi viest za-
znam o kampani stiahnutia a pravidelne predkladat schvalovaciemu orgdnu stavové spravy.
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6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Plan ndpravnych opatreni musi obsahovat poziadavky uvedené v bodoch 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobca musi oznacit
plan ndpravnych opatreni osobitnym identifikacnym ndzvom alebo ¢islom.

Opis kazdého typu vozidla za¢leneny do planu ndpravnych opatreni.

Opis osobitnych Gprav, zmien, oprdv, ndprav, nastaveni alebo inych zmien, ktoré sa maji urobit na zostladenie
vozidiel, vratane struéného zhrnutia idajov a technickych $tadii, ktoré podporuji rozhodnutie vyrobeu, pokial ide
o prislusné opatrenia, ktoré sa majii prijat v zdujme odstrdnenia nestiladu.

Opis metddy, ktorou vyrobea informuje vlastnikov vozidiel.

Opis riadnej tdrzby alebo pouzivania, ak existuje, ktoré vyrobca ustanovuje ako podmienku opravnenosti na opra-
vu podla plinu ndpravnych opatreni, a vysvetlenie dévodov vyrobcu na uloZenie lubovolnej takejto podmienky.
Nesm sa ulozit Ziadne podmienky tidrzby alebo pouzivania, kym preukdzatelne nestvisia s nestiladom a ndprav-
nymi opatreniami.

Opis postupu, ktorym sa maji riadit vlastnici vozidiel, aby dosiahli ndpravu nestladu. Tento opis musi zahfiat da-
tum, po ktorom sa moZu vykonat ndpravné opatrenia, odhadovany ¢as, ktory potrebuje dielia na vykonanie oprav,
a idaj o mieste, kde sa moZzu vykonat. Oprava sa vykond tcelne, v primeranej dobe po predvedeni vozidla.

Képiu informécif odovzdanych vlastnikovi vozidla.

Stru¢ny opis systému, ktory vyrobca pouziva na zabezpecenie primeranej zdsoby komponentov alebo systémov
na uskuto¢nenie ndpravnej Cinnosti. Musi sa uviest, kedy sa uskutocni prislusnd dodévka komponentov alebo sy-
stémov, aby sa opatrenie zacalo realizovat.

Kopiu vietkych pokynov, ktoré sa maji poslat tym osobdm, ktoré maji vykonat opravu.

Opis vplyvu navrhovanych ndpravnych opatreni s ohladom na emisie, spotrebu paliva, jazdnt sposobilost a bez-
pecnost kazdého typu vozidla, na ktoré sa vztahuje plan ndpravnych opatreni, s tdajmi, technickymi $tidiami atd.,
ktoré podporujt tieto zdvery.

Akékolvek dalsie informdcie, spravy alebo tidaje, o ktorych moze schvalovaci organ odovodnene rozhodnit, Ze st
nevyhnutné na vyhodnotenie planu ndpravnych opatreni.

Ak pldn ndpravnych opatreni zahfna stiahnutie, vyrobca predklada schvalovaciemu organu opis metddy na zazna-
menanie opravy. Ak sa pouzije etiketa, musi sa predloZit jej vzor.

Vyrobca moze byt poziadany, aby vykonal ndlezite navrhnuté a nevyhnutné skisky na komponentoch a vozidlich
so zahrnutim navrhovanej zmeny, opravy alebo tpravy a tak preukdzal efektivnost zmeny, opravy alebo tpravy.

Vyrobca musi byt zodpovedny za vedenie zdznamu o kazdom stiahnutom a opravenom vozidle a o dielni, ktord
vykonala opravu. Schvalovaci orgdn musi mat na poziadanie pristup k zdznamom za obdobie 5 rokov od usku-
to¢nenia pldnu ndpravnych opatreni.

Oprava afalebo tiprava alebo doplnenie nového zariadenia sa zaznamendvaju v osvedcent, ktoré vyrobca dodd vlast-
nikovi vozidla.
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Doplnok 2

Statisticky postup pre skdsanie zhody v prevadzke

. Tento postup sa musi pouZivat na overovanie poZiadaviek na zhodu v prevadzke pre skasku typu 1. Pouziva sa uplat-

nitelnd Statistickd met6da stanovend v doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 s vynimkami opisanymi v bodoch 2. 3 a 4.

. Pozndmka pod ¢iarou ¢. 1 sa neuplatiiuje.

. Odkaz na bod 6 doplnku 3 uvedeny v bodoch 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2. doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chdpe ako

odkaz na oddiel 6 doplnku 1 k prilohe XV k tomuto nariadeniu.

.V obrazku 4/1 doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa uplatiiuj:

a)  odkazy na bod 8.2.1 sa chipu ako odkaz na oddiel 1.1 prilohy XV k tomuto nariadeniu;
b) odkaz na doplnok 3 sa chdpe ako odkaz na doplnok 1 k prilohe XV k tomuto nariadeniu;

¢) poznamka pod Ciarou ¢. 1 sa chdpe takto: V tomto pripade TAA znamend schvalovaci orgén, ktory udelil typové
schvélenie na zaklade smernice 70/220/ES.
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2.1.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

PRILOHA XVI

POZIADAVKY NA VOZIDLA, KTORE POUZIVAJU CINIDLO PRE SYSTEM DODATOCNEJ UPRAVY
VYFUKOVYCH PLY NOV

UvoD

V tejto prilohe sa stanovuji poziadavky na vozidld, ktoré rdtaji s pouzivanim ¢inidla pre systém dodato¢nej tpravy
za Gi¢elom zniZenia emisii.

INDIKACIA CINIDLA

Vozidlo musi mat na palubnej doske osobitny ukazovatel, ktory informuje vodic¢a o nizkej hladine ¢inidla v zdsob-
nej nddrzi ¢inidla a o tom, kedy sa nddrz s ¢inidlom vyprazdni.

SYSTEM VAROVANIA VODICA

Vozidlo musi mat varovny systém pozostavajici z vizualnych poplachovych zariadent, ktory informuje vodica o niz-
kej hladine ¢inidla, o tom, Ze nadrz treba ¢oskoro doplnit, alebo Ze kvalita ¢inidla nezodpoveda kvalite udavanej vy-
robcom. Varovny systém moze zahinat aj zvukovy komponent varovania vodica.

Varovny systém musi vystupiiovat svoju intenzitu, ked sa bliZi vyprdzdnenie nddrze s ¢inidlom. Musi vyvrcholit va-
rovanim vodica, ktoré sa nedd lahko zrusit alebo ignorovat. Nesmie existovat moznost vypndt systém, kym sa ¢i-
nidlo nedoplni.

Systém vizudlneho varovania mus{ zobrazovat spravu o nizkej hladine ¢inidla. Toto varovanie nesmie byt také isté
ako varovanie pouzivané na tcely systému OBD alebo inej (idrzby motora. Varovanie musi byt dostatocne jasné,
aby vodi¢ pochopil, Ze hladina ¢inidla je nizka (napr. ,hladina mocoviny je nizka“, ,hladina AdBlue je nizka“ alebo
,hladina ¢inidla je nizka®).

Varovny systém nemusi byt spociatku nepretrzite aktivovany, ale varovanie sa musi stupnovat, aby sa stalo nepre-
trzitym, ked sa hladina ¢inidla blizi k bodu, v ktorom zacina t¢inkovat systém podnecovania vodica opisany v od-
diele 8. Musi sa zobrazit explicitné varovanie (napr. ,dopliite mocovinu*, ,dopliite AdBlue* alebo ,dopliite ¢inidlo®).
Systém nepretrzitého varovania moze byt docasne preruseny inym varovnym signdlom poskytujiicim dolezité spra-
vy tykajiice sa bezpecnosti.

Varovny systém sa musi aktivovat vo vzdialenosti zodpovedajicej dojazdu najmenej 2 400 km pred Gplnym vy-
prazdnenim nddrze s ¢inidlom.

IDENTIFIKACIA NESPRAVNEHO CINIDLA

Vozidlo musi byt vybavené prostriedkom, ktory zisti, ¢i je vo vozidle pritomné ¢inidlo zodpovedajtice charakteri-
stikdm uddvanym vyrobcom a zaznamenanym v doplnku 3 prilohy I k tomuto nariadeniu.

Ak ¢inidlo v zdsobnej nddrzi nezodpovedd minimdlnym poziadavkdm, ktoré uddva vyrobca, systém varovania vo-
di¢a uvedeny v oddiele 3 musi byt aktivovany a musi zobrazit spravu obsahujticu prisluiné varovanie (napr. ,zistend
nesprdvna mocovina“, ,zistené nespravne AdBlue“ alebo ,zistené nespravne ¢inidlo®). Ak sa kvalita ¢inidla nenapravi
do 50 km od aktivécie varovného systému, uplatiiujii sa poziadavky na systém podnecovania vodica uvedené v od-
diele 8.

MONITOROVANIE SPOTREBY CINIDLA

Vozidlo musi byt vybavené prostriedkom na urcovanie spotreby ¢inidla systémom motora a na zabezpecenie mi-
mopalubného pristupu k informdcidm o spotrebe.
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5.2.  Informdcie o priemernej spotrebe ¢inidla a priemernej pozadovanej spotrebe cinidla systémom motora musia byt
pristupné cez sériovy port §tandardného diagnostického konektora. Udaje musia byt k dispozicii za celych predcha-
dzajticich 2 400 km prevadzky vozidla.

5.3.  Na monitorovanie spotreby ¢inidla sa musia vo vozidle monitorovat minimdlne tieto parametre:
a)  vyska hladiny ¢inidla v zdsobnej nddrzi umiestnenej vo vozidle;

b) tok cinidla alebo vstrekovanie ¢inidla technicky ¢o mozZno najblizsie k bodu vstrekovania do systému doda-
to¢nej tpravy vyfukovych plynov.

5.4.  Odchylka o viac ako 50 % medzi priemernou spotrebou ¢inidla a priemernou pozadovanou spotrebou ¢inidla sys-
témom motora za dobu 30 mindt prevddzky vozidla musi viest k aktivacii systému varovania vodica opisanému
v oddiele 3, ktory zobrazuje spravu obsahujticu prislu§né varovanie (napr. ,funkénd porucha davkovania mocoviny*,
Jfunkénd porucha ddvkovania AdBlue* alebo ,funkénd porucha dédvkovania ¢inidla®). Ak sa spotreba ¢inidla nena-
pravi do 50 km od aktivdcie varovného systému, uplatilujii sa poziadavky na systém podnecovania vodica uvedené
v oddiele 8.

5.5.  V pripade prerusenia ¢innosti ddvkovaca ¢inidla sa musi aktivovat systém varovania vodica opisany v oddiele 3, ktory
zobraz{ spravu o prislusnom varovani. T4to aktivicia sa nevyZaduje v pripade, ked'si takéto prerusenie vyZaduje jed-
notka regulécie emisif motora, pretoze prevadzkové podmienky vozidla si také, Ze vykonnost regulovania emisif vo-
zidla nevyzaduje ddvkovanie ¢inidla za predpokladu, Ze vyrobca jasne informoval schvalovaci orgdn o tom, kedy sa
takéto prevadzkové podmienky uplatiuji. Ak sa dévkovanie ¢inidla nenapravi do 50 km od aktivacie varovného sy-
stému, uplatfiuji sa poziadavky na systém podnecovania vodica uvedené v oddiele 8.

6. MONITOROVANIE EMISII NO,

6.1.  Ako alternativu k monitorovacim poziadavkdm uvedenym v oddieloch 4 a 5 mé6zu vyrobcovia pouzZit snimace vy-
fukovych plynov na snimanie nadmernych hladin NO, vo vyfukovych plynoch.

6.2.  Vyrobca musi preukdzat, Ze pouZivanie tychto snimacov a lubovolnych inych snimacov vo vozidle vedie k aktivécii
systému varovania vodica uvedeného v oddiele 3, k zobrazeniu spravy obsahujticej prislusné varovanie (napr. ,prili§
vysoké emisie — skontrolujte mocovinu®, ,prili§ vysoké emisie — skontrolujte AdBlue®, ,prili§ vysoké emisie — skon-
trolujte ¢inidlo®) a k aktivacii systému podnecovania vodica uvedeného v bode 8.3, ked nastane situdcia opisand v bo-
doch 4.2, 5.4 alebo 5.5.

7. ULOZENIE INFORMACI{ O PORUCHACH

7.1. V pripade odkazu na tento oddiel sa ukladd nevymazatelny identifikdtor parametrov (PID) identifikujici dovod pre
aktiviciu systému podnecovania vodica. Vozidlo musi zachovat zdznam PID a pocet kilometrov najazdenych vo-
zidlom pocas aktivécie systému podnecovania najmenej na 800 dni alebo 30 000 km prevaddzky vozidla. PID sa spri-
stupni cez sériovy port Standardného diagnostického konektora na Ziadost generického snimacieho néstroja.

7.2.  Funkéné poruchy v systéme ddvkovania cinidla pripisané technickym poruchdm (napr. mechanickym alebo elek-
trickym chybdm) tiez podlichaji poziadavkdm systému OBD uvedenym v prilohe XI.

8. SYSTEM PODNECOVANIA VODICA

8.1.  Vozidlo musi byt vybavené systémom podnecovania vodica, aby sa zabezpecilo, Ze vozidlo je vzdy prevddzkované
s fungujiicim systémom na reguldciu emisii. Systém podnecovania vodica musi byt skonstruovany tak, aby zabez-
pecil, Ze vozidlo nie je mozné prevadzkovat s prazdnou nddrzou ¢inidla.

8.2.  Systém podnecovania vodica sa musi aktivovat najneskor v momente, ked hladina ¢inidla v nddrzi dosiahne hladinu
ekvivalentnd priemernému dojazdu vozidla s plnou palivovou nddrzou. Systém sa musi aktivovat aj vtedy, ked sa
vyskytnt poruchy uvedené v oddieloch 4, 5 alebo 6, v zévislosti od spdsobu monitorovania NO,. Zistenie prazdnej
nddrze ¢inidla a portch uvedenych v oddieloch 4, 5 alebo 6 musi viest k tomu, Ze sa uplatnia poziadavky na ulo-
zenie informdcii o poruchdch uvedené v oddiele 7.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2.

9.3.

Vyrobca musi vybrat typ systému podnecovania vodica, ktory namontuje do vozidla. Moznosti volby takého systé-
mu st opisané v bodoch 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 a 8.3.4.

Metéda ,Ziadny opitovny Start motora po odpocitavani“ umoziuje odpocitavanie opatovnych Startov alebo zosta-
vajticu vzdialenost po aktivovani systému podnecovania vodica. Starty motora iniciované systémom riadenia vozid-
la, ako st systémy Start-stop, nie st zahrnuté do tohto odpocitavania. Nesmie dojst k opatovnym Startom motora
okamzite po vyprdzdneni nddrze ¢inidla alebo vtedy, ked bola od momentu aktivécie systému podnecovania pre-
krocend vzdialenost ekvivalentnd plnej palivovej nddrzi, podla toho, ¢o nastane skor.

Systém ,ziadny Start po doplneni paliva“ vedie k tomu, Ze vozidlo nie je schopné startovat po doplneni paliva, ak
bol aktivovany systém podnecovania.

Metéda ,uzamknutia palivového systému® zabranuje doplhaniu paliva do vozidla uzavretim systému na plnenie pa-
liva po aktivdcii systému podnecovania. Systém uzamknutia palivového systému musi byt odolny voci neopravne-
nému zasahovaniu.

Metéda ,obmedzenia vykonnosti obmedzuje rychlost vozidla po aktivicii systému podnecovania. Uroveii obme-
dzenia rychlosti musi byt postrehnutelnd vodi¢om a musi vyrazne zniZzit maximalnu rychlost vozidla. Také obme-
dzenie sa musi uskutoctiovat postupne alebo po spusteni motora. Kritko predtym, ako sa zabrani opatovnym
§tartom motora, nesmie rychlost vozidla prekrocit 50 km/h. Opdtovnym §tartom motora sa musi zabranit okamzite
po vyprazdneni nddrze ¢inidla alebo vtedy, ked bola prekrocend vzdialenost ekvivalentnd plnej palivovej nadrzi od
momentu aktivicie systému podnecovania, podla toho, ¢o nastane skor.

Ked bol systém podnecovania plne aktivovany a prevadzka vozidla bolo obmedzend, systém podnecovania sa mus{
deaktivovat len vtedy, ked mnozstvo ¢inidla pridané do vozidla je ekvivalentné priemernému dojazdu 2 400 km, ale-
bo ked boli odstranené poruchy uvedené v oddicloch 4, 5 a 6. Po oprave vykonanej s cielom odstranit poruchu, kvo-
li ktorej bol podla bodu 7.2 spusteny systém OBD, mozno systém podnecovania znovu inicializovat cez sériovy port
systému OBD (napr. generickym snimacim ndstrojom), aby sa umoznilo opatovné nastartovanie vozidla na acely
samodiagnostiky. Vozidlo musi najazdit maximdlne 50 km, aby sa potvrdila dspesnost opravy. Systém podnecova-
nia sa musi znova naplno aktivovat, ak chyba pretrvava aj po tomto potvrdeni.

Systém varovania vodica uvedeny v oddiele 3 zobrazuje spravu, ktord jednoznacne informuje o:
a)  pocte zvys$nych opdtovnych nastartovani ajalebo o pocte zostdvajticich kilometrov; a
b) podmienkach, za ktorych mozno vozidlo opdtovne nastartovat.

Systém podnecovania vodi¢a sa musi deaktivovat, ked zaniknt podmienky pre jeho aktivciu. Systém podnecovania
vodica sa nesmie automaticky deaktivovat bez toho, aby boli odstrdanené dovody pre jeho aktiviciu.

Schvalovaciemu orgénu sa v ¢ase schvalovania poskytujii podrobné pisomné informdcie opisujtice funkéné prevadz-
kové charakteristiky systému podnecovania vodica.

Pri poddvani Ziadosti o typové schvilenie podla tohto nariadenia vyrobca musi demonstrovat ¢innost systému va-
rovania vodica a systému podnecovania vodica.

POZIADAVKY NA INFORMACIE

Vyrobca poskytuje vietkym vlastnikom novych vozidiel pisomné informécie o systéme na reguldciu emisii. V tychto
informdcidch sa musf uviest, Ze v pripade nespravneho fungovania systému na reguldciu emisii vozidla musi vodica
0 probléme informovat systém varovania vodica, a Ze systém podnecovania vodica musi nésledne zabezpecit, aby sa
vozidlo nemohlo nastartovat.

Pokyny musia informovat o poZiadavkdch na spravne pouZivanie a idrzbu vozidiel vratane spravneho pouzivania
spotrebitelnych ¢inidiel.

V pokynoch sa musi uviest, ¢i prevadzkovatel vozidla musi doplnat spotrebitelné ¢inidld v case medzi intervalmi bez-
nej tidrzby. Musf sa v nich uviest, ako md vodi¢ doplnit nddrz s ¢inidlom. Informdcie musia tiez udévat pravdepo-
dobn rychlost spotreby ¢inidla pre dany typ vozidla a sposob, ako ¢asto sa ma dopliat.
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9.4.

9.5.

9.6.

10.

Pokyny musia uviest, Ze pouZivanie a doplnanie pozadovaného ¢inidla so spravnymi technickymi Gdajmi je povin-
né, aby vozidlo zodpovedalo osvedceniu o zhode vydanému pre tento typ vozidla.

V pokynoch sa musi uviest, Ze pouZivanie vozidla, ktoré ma a nespotrebiva Ziadne ¢inidlo na zniZenie emisii, moze
byt trestnym ¢inom.

Pokyny musia vysvetlit, ako funguje systém varovania a systém podnecovania vodi¢a. Okrem toho musia upozornit
na dosledky ignorovania systému varovania a nedoplfiania cinidla.

PREVADZKOVE PODMIENKY SYSTEMU DODATOCNE] UPRAVY

Vyrobcovia musia zabezpecit, aby si systém na reguldciu emisii zachoval svoju funkciu regulacie emisif za vietkych
podmienok okolia, ktoré sa pravidelne vyskytuji v Eurépskej tinii, najma pri nizkych teplotdch okolia. Patr{ sem pri-
jimanie opatreni, ktoré majii zabranit dplnému zamrznutiu ¢inidla pocas parkovania trvajiceho 7 dni pri teplote
258 K (- 15 °C) s nddrzou ¢inidla naplnenou na 50 %. Ak ¢inidlo zamrzlo, vyrobca musi zabezpecit, aby ¢inidlo bolo
pouzitelné do 20 mindt po nastartovani vozidla pri teplote 258 K (- 15 °C) zmeranej vnttri nddrZe ¢inidla, aby sa
tak zabezpecila spravna ¢innost systému na reguldciu emisii.
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PRILOHA XVII
ZMENY A DOPLNENIA NARIADENIA (ES) ¢ 715/2007
Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 sa meni a doplna takto:

1. K clénku 10 sa doplia tento odsek 6:

,6.  Emisny limit 5,0 mg/km pre hmotnost tuhych castic uvedenych v tabulkdch 1 a 2 prilohy I je G¢inny od platnych
ddtumov stanovenych v odsekoch 1, 2 a 3.

Emisny limit 4,5 mg/km pre hmotnost tuhych castic a limit pre mnozZstvo ¢astic uvedenych v tabulkdch 1 a 2 prilo-
hy I je G¢inny od 1. septembra 2011 na typové schvalovanie novych typov vozidiel a od 1. janudra 2013 pre vietky
nové vozidld predané, zaregistrované a uvedené do prevadzky v Spolocenstve.”

2. Tabulky 1 a 2 prilohy I sa nahrddzajd tymito tabulkami:



~Tabulka 1
Emisné limity Euro 5

Limitné hodnoty

Referenénd hmotnost Hmotnost loxidu Hmotnost ce‘lkovych Hmotnost nemetd- Hmotnost oxidov uh1§o iféill:gizosn:;itéov Hmotnost tuhych Pocet tuhych castic (3

(RM) uholnatého uhlovodikov novych uhlovodikov dusika dusik Castic (1) ®)

ke) (co) (THQ) (NMHC) (NO,) (Tchil 130) (PM)
L L, L, L, L+L, L, L,
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (#/km)
Kategoria Trieda PI (@ PI CI PI (@ PI (@ PI CI PI (}) CI PI CI

M — | Vietky 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
N, I |1305<RM=<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
1 |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5,0[4,5 — 6,0 x 10"
N, — | Vietky 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 50/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"

Klii¢: Pl = zazihové zapalovanie, CI = vznetové zapalovanie.
(") Revidovany postup merania sa zavddza pred uplatnenim limitnej hodnoty 4,5 mg/km.
(?) Novy postup merania sa zavadza pred uplatnenim limitnej hodnoty.
(%) Normy pre hmotnosti tuhych ¢astic u zdzihovych motoroch sa uplatiujii len na vozidld vybavené motormi s priamym vstrekovanim.

Tabulka 2
Emisné limity Euro 6

Limitné hodnoty

s , . , p - Sticet hmotnosti o

Referencnd hmotnost | %t Xk O e e | ot sblovodov a oxidos | 1 by Pocet tuhych castic ()

(RM) usika (P)

ko (CO) (THO) (NMHC) (NO,) (THC + NO,) (PM)
L, L, Ly L, L,+L, Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Kategoria Trieda PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI (}) CI PI (%) CI ()

M — | Vietky 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 | 5,0/4,5 | 50/45 6,0 x 10"
I |RM<1305 1,000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 | 5,0/4,5 | 50/45 6,0 x 10"
N, I [1305<RM<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 | 50/4,5 | 50/45 6,0 x 10"
I |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — | Vsetky 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 | 5,0/45 | 5,0/45 6,0 x 101!

Klii¢: Pl = zazihové zapalovanie, CI = vznetové zapalovanie.
1) Revidovany postup merania sa zavddza pred uplatnenim limitnej hodnoty 4,5 mg/km.
2) Pre tdto etapu sa md urcit norma pre hmotnost tuhych castic pre vozidld so zdzihovym zapalovanim.

(
(
(
(
(

3

5) Novy postup merania sa zavadza pred uplatnenim limitnej hodnoty.”

)

) Normy pre hmotnosti tuhych €astic u zdzihovych motoroch sa uplatiuji len na vozidld vybavené motormi s priamym vstrekovanim.
4 Norma pre hmotnost tuhych Castic sa musi urcit pred 1. septembrom 2014.
)

0€1/661 1

[ ]

orun [eysdoang yrumsoa Lupein

800C"L8C
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PRILOHA XVIII

OSOBOTNE USTA NOVENIA TYKAJUCE SA PRILOHY I K SMERNICI RADY 70/156/EHS

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.9.

3.2.4.2.9.2.

3.2.4.2.9.3.

3.2.4293.1

3.24293.2

3.242933

3242934

3.2.4293.5

3.24293.6

3.2.4293.7

3.2429.3.8

3.2.43.4.

3.2.43.4.1.

3.2.43.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.4.3.4.8.

3.2.43.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.2.4.3.4.11.

3.2.43.5.1.

Pracovny princip: zdzihové zapalovanie/vznetové zapalovanie (*)

Stvordoby/dvojdoby/rotacny cyklus (1)

Palivo: Nafta/Benzin/LPG/NG-Biometdn/Etanol(E8 5)/Bionafta/Vodik (')

Typ vozidla podla paliva: jednopalivové, dvojpalivové, vozidlo na flexibilné palivo (1)

Maximélne mnozstvo biopaliva akceptovatelné v palive (hodnota udand vyrobcom): ... % podla objemu

Maximdlny privod paliva (*) (): ....... mm?|zdvih alebo cyklus pri otdckach motora: ....... min™" alebo,
alternativne, charakteristicky diagram: ............cooiviiiiiiiiiin i

Elektronicky riadené vstrekovanie: dno/nie (*)

T D ) e

Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy s nepretrzitym vstrekovanim uvedte ekvivalentné
TAJET et

Znacka a typ riadiace] jednotky: ..........ooiiiiiiiiiiiiii e
Znacka a typ reguldtora Paliva: .........o..iiiiieiit i
Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu: .........oooiiiiiiiiiii
Znacka a typ rozdelovada paliva: ...........ooiiiiiiii
Znacka a typ puzdra Skrtiacej Klapky: .........ooiiiiii
Znacka a typ snimaca teploty VOY: .......euuniiiiiiiiiiii e
Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: ...
Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ..........ooiiiiiii

Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy s nepretrzitym vstrekovanim uvedte ekvivalentné
TAAJET et

Znacka a typ riadiace] JedNOtKY: .......oiuuiiiiii e
Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ..........oiiiiiiiiii
Znacka a typ MIKrOPrepiNaCar «........viuueiineiiiiiii ettt
Znacka a typ puzdra Skrtiacej klapky: ...
Znacka a typ snimaca teploty VOY: .......iiuniiutiiii ettt
Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: ...
Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ... ...t

ZNACKA(-Y) ettt

(") Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic).
(3) Uvedte toleranciu.
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3.2.4.3.5.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.9.3.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.212.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.4.2.

Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (1)

Saci podtlak pri menovitych otdckach a pri 100 % zatazeni (len vznetové motory)

MInIMAINY PrIPUSEIY: «.oeeniiti ettt et kPa
Maximalny PrPUSIT: ....ueieniii ettt et et kPa

Maximdlny pripustny protitlak vyfuku pri menovitych otdckach motora a pri 100 % zatazeni (len vzne-
EOVE IOTOTY): vttt ettt ettt et e ettt et e e e e e e e kPa

Maximalny zdvih ventilov, uhly otvérania a zatvdrania alebo asovacie tidaje alternativnych distribu¢nych
systémov vo vztahu k tGvratom. V pripade systémov s variabilnym casovanim, minimélne a maximélne
CASOVAIICT ... uuitie e

Pridavné zariadenia na reguldciu znecistovania (ak existujii a ak nie s uvedené pod inym zahlavim);
Pocet katalyzatorov a ich prvkov (nizsie uvedte informdcie pre kazdd samostatni jednotku): .............
Regenerativne systémy/metdda systémov dodatocnej tipravy vyfukovych plynov, opis: ....................

Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych cyklov skiisky motora na skidsobnej stolici medzi
dvoma cyklami, ked sa regenerativne fizy vyskytuji za podmienok ekvivalentnych skaske typu 1 (vzdia-
lenost ,D* na obrdzku 1 v prilohe 13 k predpisu EHK OSN €. 83): ....c.ouviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieccienn,

Opis metddy pouzitej na urcenie poctu cyklov medzi dvoma cyklami, ked sa vyskytuja regenerativne
Bz e

Parametre na urcenie drovne zataZenia pozadovanej pred vyskytom regenerdcie (t. j. teplota,
1151 QT 1 PP

Opis metddy pouzitej na zataZenie systému v skisobnom postupe opisanom v odseku 3.1 prilohy 13
k predpisu EHK OSN €. 83): ..ciuuiiiiiii ettt

Normélny pracovny rozsah teplot (K):

Spotrebitelné ¢inidld (ak sa pouzivaja):

Typ a koncentracia ¢inidla potrebného pre katalytickt ¢innost (ak sa pouziva):
Normdlny pracovny rozsah teplot ¢inidla (ak sa pouziva):

Medzindrodnd norma (ak sa uplatiiuje):

Frekvencia doplfiania cinidla: nepretrzite/pri tidrzbe (1) (ak sa vykonéva):
Znacka katalyzdtora:

Identifika¢né ¢&islo dielu:;

Znacka kyslikového snimaca:

Identifika¢né &islo dielu:

Vodou chladeny systém: dno/nie (')

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nig).
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3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych cyklov skiisky motora na skiiSobnej stolici medzi
dvoma cyklami, ked sa regenerativne fzy vyskytuji za podmienok ekvivalentnych skiske typu 1 (vzdia-
lenost ,D“ na obrdzku 1 v prilohe 13 k predpisu EHK OSN €. 83): ....iuuiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiieeen

Opis met6dy pouzitej na urcenie poctu cyklov medzi dvoma cyklami, ked sa vyskytuju regenerativne
Bz e

Parametre na urcenie drovne zataZenia pozadovanej pred vyskytom regenerdcie (t. j. teplota,
Tk AU oo

Opis metddy pouzitej na zataZenie systému v skisobnom postupe opisanom v odseku 3.1 prilohy 13
k predpisu EHK OSN €. 83): 1.uuuiiiiiiiiiii ettt et e

Znacka zachytdvaca Castic:
Identifikacné ¢islo dielus;

Vyrobca poskytuje nizsie uvedené informécie s cielom umoznit vyrobu néhradnych alebo servisnych die-
lov kompatibilnych so systémom OBD, ako aj diagnostickych prostriedkov a skisobného zariadenia.

Opis druhu a poctu prekondiciovacth cyklov dpravy pouzitych na pévodné typové schvalenie vozidla.

Opis druhu demonstracného cyklu OBD pouzitého na povodné typové schvélenie vozidla pre kompo-
nent monitorovany systémom OBD.

Komplexny dokument opisujici vietky snimané komponenty so stratégiou pre zistovanie portich a ak-
tivéciu ukazovatela funkénej poruchy (fixny pocet jazdnych cyklov alebo Statistickd metdda), vritane zo-
znamu prislusnych sekundarnych snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany systémom
OBD. Zoznam v3etkych pouzitych vystupnych kédov a formatov systému OBD (s vysvetlenim kazdého
z nich) spojenych s jednotlivymi komponentmi hnacej ststavy, ktoré sivisia s emisiami a jednotlivymi
komponentmi, ktoré nestvisia s emisiami, ked sa monitorovanie komponentu pouZiva na urcenie akti-
vécie ukazovatela funk¢nej poruchy. Poskytuje sa najmd podrobné vysvetlenie tidajov uvedenych v mo-
duse $05 Skasky ID $21 az FF a tdajov v moduse $06. V pripade typov vozidiel, ktoré pouzivaji
komunika¢né spojenie v stlade s normou ISO 15765 — 4 ,Cestné vozidld — diagnostika siete operdtora
oblasti (CAN) — Cast 4: poziadavky na systémy tykajice sa emisii, sa poskytuje podrobné vysvetlenie tida-
jov uvedenych v moduse $06 Skiiska ID $00 az FF, pre kazdd monitorovant ID systému OBD.

Informdcie pozadované v tomto oddiele moZu byt, napriklad, definované vyplnenim nasledujticej tabulky.

Kritérid
.| Koncepcia Kritérid aktivicie . . Demon-
Komponent Poruc]hovy monitoro- zistovania ulfazova- Sekunddrne Pr.ekon('il- Stracnd skas-
P kod . . tela funkc- | parametre ciovanie
vania portich a¢j ka
poruchy
Katalyzd- | PO420 Signdly Rozdiel 3. cyklus | Otdcky Dva Typ 1
tor kysliko- | medzi motora, cykly
vého signdlmi zataZenie | typu 1
sni- snimaca 1 motora,
maca 1 a sni- A[F mo-
a2 maca 2 dus, te-
plota
katalyza-
tora

Cislo typového schvélenia ES podla nariadenia Rady 70/221/EHS (U. v. ES L 76, 6.4.1970, 5. 23) (ked bude
nariadenie zmenené a doplnené tak, aby sa vztahovalo na nddrze s plynnymi palivami) alebo schvalova-
cie &islo predpisu EHK OSN €. 67 ...uuiiniin ittt ettt et

Cislo typového schvilenia ES podla nariadenia Rady 70/221/EHS (ked bude nariadenie zmenené a dopl-
nené tak, aby sa vztahovalo na nddrze s plynnymi palivami) alebo schvalovacie ¢islo predpisu EHK OSN
G LT o s

Kombindcie motorov alebo elektrického pohonu

Hybridné elektrické vozidlo: dno/nie (')

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfa viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nic).
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3.4.2. Kategéria hybridného elektrického vozidla

Externé nabfjanie/nabfjanie vo vozidle (?)

3.4.3. Prepina¢ pracovného rezimu: s nim/bez neho (?)
3.4.3.1. Volitelné rezimy
3.4.3.1.1. Vylu¢ne elektricky: dno/nie ()
3.4.3.1.2. Pouzivajtici vylu¢ne palivo: dno/nie ()
3.4.3.1.3. Hybridné rezimy: dno/nie ()

(ak 4n0, UVEdLE SEIUCIIY OPIS) +.uetvnerteiti ettt ettt et e et et et e et e e e eeen
3.4.4. Opis zdsobnika energie: (batéria, kondenzdtor, zotrvacnik/generator) ...........c.c.ocovevuiiineinneiinn.
3.4.4.1. ZACKA(-F): ettt
3.4.4.2. 05721 N
3.4.4.3. [dentifikané IOz ....ieen i
3.4.4.4. Druh elektrochemického €lanku: ... ..o
3.4.4.5. Energia: ................... (v pripade batérie: napitie a kapacita Ah za 2 h, v pripade kondenzdtora: J, ...)
3.4.4.6. Nabfijacka: vo vozidle/mimo vozidla/bez (')
3.4.5. Elektrické motory (samostatny opis kazdého typu elektrického motora)
3.4.5.1. ZNACKAT «.. et
3.4.5.2. D e
3.4.5.3. Primdrne pouzitie ako: trakény motor/generator
3.4.5.3.1. Ak sa pouzije ako trakény motor: jeden motor/niekolko motorov (pocet):
3.4.5.4. Maximalny VIKOIM: ... kw
3.4.5.5. Pracovny princip:
3.4.5.5.1. jednosmerny prud/striedavy prad/pocet faz:
3.4.5.5.2. budenie samostatné/sériové/zmiesané (')
3.4.5.5.3. synchrénny/asynchrénny (1)
3.4.6. Riadiaca jednotka
3.4.6.1. ZACKA(-F): ettt et
3.4.6.2. D () et
3.4.6.3. [dentifikang CISI0: . ..ieun it
3.4.7. Reguldtor vykonu
3.4.7.1. Z0ACKA: «o1 et

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nig).
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3.4.7.2. YD
3.4.7.6.3. 1dentifikatné CISI0: .....vuen it
3.4.8. Dojazd vozidla .............coioiiiii km (podla prilohy 7 k nariadeniu ¢. 101):
3.4.9. Odportcania vyrobcu tykajiice sa predbeznej Upravy: ...........cvieuiiiiiiiiiiniiii e
3.5.2. Spotreba paliva (uvedte pre kazdé referencné testované palivo)

6.6.1. Kombindcia(-ie) pneumatika/koleso

a) pre vietky moznosti volby pneumatik uvedte oznacenie velkosti, index zatazitelnosti, symbol rych-
lostnej kategérie, valivy odpor podla normy ISO 28580 (ak je uplatnitelnd);

b) v pripade pneumatik kategérie Z urcenych na vybavenie vozidiel, ktorych maximaélna rychlost presa-
huje 300 km/h, treba poskytniit ekvivalentné informdcie; pri kolesich uvedte rozmer(-y) réfika
a odsadenie(-a).

9.1. Typ karosérie: (pouzite kody podla prilohy 1T oddiel C): ..ooouuviiviniiiiiiiiiiii
16. Pristup k informdcidm o opravach a tdrzbe vozidla

16.1. Adresa hlavnej internetovej stranky pre pristup k informécidm o opravéch a tdrzbe vozidla: .............
16.1.1. Détum, od ktorého st dostupné (najneskor 6 mesiacov od ddtumu typového schvdlenia): .................
16.2. Podmienky pristupu k internetovej stranke uvedenej v bode 16.1: .......oocouiiiiiiiiiiiiniiiinei,
16.3. Formdt informdcii o opravich a ddrzbe vozidla dostupnych cez internetovi stranku uvedend v
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3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.12.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.

PRILOHA XIX

OSOBITNE USTA NOVENIA TYKAJUCE SA PRILOHY III K SMERNICI RADY 70/156/EHS

Pracovny princip: zdZihové zapalovanie/vznetové zapalovanie ()

Stvordoby/dvojdoby/rotacny cyklus (1)

Palivo: Nafta/Benzin/LPG/NG-Biometdn/Etanol(E8 5)/Bionafta/Vodik (')

Typ vozidla podla paliva: jednopalivové, dvojpalivové, vozidlo na flexibilné palivo (1)

Maximalne mnoZstvo biopaliva akceptovatelné v palive (hodnota udand vyrobcomy: ......... % podla objemu
Pridavné zariadenia na reguldciu znecistovania (ak existuji a ak nie s uvedené pod inym zahlavim);
Kombindcie vozidiel alebo motorov

Hybridné elektrické vozidlo: dno/nie (')

Kategoria hybridného elektrického vozidla

Externé nabfjanie/nabfjanie vo vozidle (*)

Kombindcia(-ie) pneumatika/koleso

a)  pre vietky moznosti volby pneumatik uvedte oznacenie velkosti, index zataZitelnosti, symbol rychlostnej
kategorie, valivy odpor podla normy ISO 28580 (ak je uplatnitelnd);

b) v pripade pneumatik kategérie Z urcenych na vybavenie vozidiel, ktorych maximalna rychlost presahuje
300 km/h, treba poskytniit ekvivalentné informécie; pri kolesich uvedte rozmer(-y) a vystupok(-ky) rafov.

Typ karosérie: (pouzite kdy podla prilohy IT oddiel C prilohy II): .......coviiiiiiiiiiii e
Pristup k informdcidm o opravach a tdrzbe vozidla

Adresa hlavnej internetovej stranky na pristup k informdcidm o opravach a ddrzbe vozidla: ....................

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zdznamov, nie je potrebné preciarknut nig).



