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NARIADENIE KOMISIE (ES) & 1265/2007
z 26. oktébra 2007,

ktorym sa ustanovujii poZiadavky na kandlovy odstup pri hlasovej komunikicii zem-vzduch pre
jednotny eurépsky vzdusny priestor

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY,
so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolodenstva,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 552/2004 z 10. marca 2004 o interoperabilite siete manaz-
mentu  letovej  prevddzky v Eurdpe  (nariadenie
o interoperabilite) ('), a najmd na jeho ¢ldnok 3 ods. 1,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym sa stanovuje rdmec na
vytvorenie jednotného eurdpskeho neba (rdmcové naria-
denie) (3), a najmid na jeho ¢ldnok 8 ods. 2,

kedZe:

(1) Nérast trovne letovej prevadzky v rdmci siete manaz-
mentu letovej prevadzky v Eurdpe (dalej len ,EATMN®)
si vyziadal zvySovanie kapacity manaZmentu letovej
prevadzky. Této skuto¢nost viedla k poziadavkim na
operaéné vylepSenia, ako je resektorizdcia vzdusného
priestoru, ktoré nasledne viedli k potrebe pridelenia
dodato¢ného kandlu VHF.

(2)  Vzhladom na tazkosti pri uspokojovani potreby na
pridelenie kanalu VHF v leteckom mobilnom radiokomu-
nika¢nom pdsme 117,975 aZz 137 MHz a pri zohladnen{
limitov zvySovania prideleného spektra alebo opitovného
vyuzitia frekvencii sa Medzindrodnd organizicia pre
civilné letectvo (dalej len ,ICAO®) rozhodla znizit kand-
lovy odstup z 25 na 8,33 kHz.

(3)  Na zdaklade rozhodnuti organizicie ICAO z rokov 1994
a 1995 bol kandlovy odstup 8,33 kHz zavedeny nad
letovt hladinu (dalej len ,LH®) 245 v eurdpskom regione
ICAO v oktébri 1999. Povodne zaviedlo povinné vyba-
venie lietadiel rddiovym zariadenim umoZiiujiicim
spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz 7 $titov
a dalsich 23 stitov zaviedlo toto vybavenie v oktdbri
2002.

U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 26.
U. v. EU

() 9
() U.v. EU L 96, 31.3.2004, s. 1.

(4)

(10)

V silade s predpovedanym ndrastom Ziadosti o pridelenie
kanalu VHF sa ICAO v roku 2002 rozhodla pokracovat
v uplatiiovani kandlového odstupu 8,33 kHz pod letovou
hladinou 245 a poziadala Eurdpsku organizaciu pre
bezpenost letovej prevadzky (Eurocontrol), aby toto
uplatiiovanie riadila. Stdla komisia Eurocontrolu nésledne
odporacala uplatiiovat kandlovy odstup 8,33 kHz nad
letovou hladinou 195 v eurdpskom regiéne ICAO od
15. marca 2007.

Ocakdva sa, Ze ndrast dopravy bude v nasledujicich
rokoch pokracovat, ¢o bude maf za ndsledok dalsi
dopyt po dodato¢nych kandloch VHF. Zavedenie kandlo-
vého odstupu 8,33 kHz nad letovou hladinou 195 by sa
preto malo povazovat len za prvy krok, ktory bude treba
priebezne vyhodnotit z hladiska dalsieho rozsirovania na
zdklade vhodného prevddzkového, bezpecnostného
a hospodarskeho postidenia vplyvu.

V stilade s ¢lankom 8 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 549/2004
bol Eurocontrol povereny vypracovanim poziadaviek na
koordinované zavedenie hlasovej komunikicie zem-
vzduch zaloZenej na znizenom kandlovom odstupe
8,33 kHz. Toto nariadenie sa zakladd na vyslednej sprave
o povereni z 12. oktébra 2006.

S cielom zabezpecit interoperabilitu musia pozemné
a vzdusné hlasové komunikacné systémy 8,33 kHz
spliiat spolo¢né minimélne vykonnostné poziadavky.

Jednotné pouZivanie osobitnych postupov v rdmci
jednotného eurépskeho vzdusného priestoru je podstatné
pre dosiahnutie interoperability a hladkej prevadzky.

Informdcie o vybavenosti lietadiel moznostou kanalového
odstupu 8,33 kHz by mali byt zaradené do letového
pldnu, pricom by sa mali spracivat a vysielat medzi
stanoviS§tami riadenia letovej prevadzky.

Toto nariadenie by sa nemalo vztahovat na vojenské
operacie a vycvik uvedené v ¢lanku 1 ods. 2 nariadenia
(ES) & 549/2004.
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(11) Vo wvyhliseni o vojenskych otdzkach sdavisiacich
s jednotnym eur6épskym vzdusnym priestorom () ¢lenské
Staty uviedli, Ze budd vzdjomne spolupracovat, prihlia-
dajic na vndtro§titne vojenské poziadavky, aby vsetci
pouzivatelia vzdusného priestoru vo vietkych clenskych
§taitoch v plnom rozsahu a jednotne uplatiiovali
koncepciu  pruzného vyuzivania vzdu$ného priestoru.
Na tento Gcel by vietci pouZivatelia vzdusného priestoru
mali uplatiovat hlasovi komunikdciu zem-vzduch na
zniZenom kandlovom odstupe 8,33 kHz.

(12)  Pouzivanie 3tdtnych lietadiel, ktoré nie si vybavené
moznostou kanalového odstupu 8,33 kHz, ako lietadiel
vieobecnej letovej prevadzky moze viest k zvySeniu
poctu kontrol v leteckej doprave a méze mat nepriaznivy
vplyv na kapacitu a bezpelnost siete riadenia letovej
previdzky (EATMN). Z dévodu minimalizovania tohto
vplyvu by mali byt Stitne lietadld vybavené radiovym
zarfadenim  umoziujicim  spojenie s  kandlovym
odstupom 8,33 KHz v najvicsej moznej miere.

(13)  Statne lietadld prepravného typu predstavujii najvacsiu
kategoriu statnych lietadiel, ktoré lietajii ako lietadld vieo-
becnej letovej prevadzky vo vzdu$nom priestore,
v ktorom sa uplatiiuje toto nariadenie. Zabezpelenie,
aby takéto Statne lietadlo malo rédiové zariadenie umoz-
nujice spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz by
preto malo byt prioritou.

(14)  Obmedzenia technického alebo financ¢ného charakteru
mozu brzdit clenské stity vo vybavovani urcitych kate-
g6ril Statnych lietadiel rddiami umoziiujicimi spojenie
s kandlovym odstupom 8,33 kHz. V takychto pripadoch
o tom treba informovat Komisiu.

(15)  Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb by mali
vypracovat plany tykajiice sa vyuZivania Stitnych lieta-
diel, ktoré nemézu byt vybavené vykonnym rddiom
umoziujiicim spojenie s kandlovym odstupom 8,33
kHz, s cielom udrzat trovne bezpecnosti.

(16) S cielom udrzat alebo zvysit sticasné drovne bezpecnosti
letovej prevadzky by mali ¢lenské Stity zabezpecit, aby
prislusné strany uskuto¢nili postidenie bezpecnosti
vritane identifikdcie hazardu, postdenia rizika a jeho
zmierfiovania. Harmonizovand implementdcia tychto
procesov na systémy, na ktoré sa vztahuje toto naria-
denie, vyzaduje, aby sa urcili osobitné bezpecnostné
poziadavky pre vsetky poziadavky interoperability
a vykonnosti prevadzky.

() U.v. EU L 96, 31.3.2004, s. 9.

(17) 'V stlade s ¢lankom 3 ods. 3 pism. d) nariadenia (ES) ¢.
552/2004 by mali vykondvacie pravidld pre interopera-
bilitu opisovat 3pecifické postupy posudzovania zhody,
ktoré sa maji pouzivat na posudzovanie zhody alebo
vhodnosti na pouzivanie zloziek, ako aj overovanie
systémov.

(18)  Uroven zrelosti trhu pre zlozky, na ktoré sa uplatiuje
toto nariadenie, je takd, Ze ich zhoda alebo vhodnost na
pouzivanie mozu byt uspokojivo vyhodnotené na
zdklade vnutornej kontroly vyroby, ktord vyuziva procesy
zalozené na module A v prilohe k rozhodnutiu Rady
93/465[EHS z 22. jila 1993 o moduloch pouzivanych
v technickych zostiladovacich smerniciach pre rozlicné
fazy procesu posudzovania zhody a pravidld pre umiest-
fiovanie a pouZivanie oznacenia CE — zhody (9.

(19)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so
stanoviskom Vyboru pre jednotné nebo zalozeného
podla ¢ldnku 5 ods. 1 nariadenia (ES) & 549/2004,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy a rozsah pdsobnosti

1.V tomto nariaden{ sa ustanovuji poZiadavky tykajiice sa
koordinovaného zavedenia hlasovej komunikdcie zem-vzduch
zaloZenej na kandlovom odstupe 8,33 kHz.

2. Toto nariadenie sa uplatiiuje na systémy hlasovej komu-
nikdcie zem-vzduch zaloZené na kandlovom odstupe 8,33 kHz
v rémci leteckého mobilného rddiokomunikaéného pédsma
117,975 — 137 MHz, ich zlozky a stvisiace postupy a na
systémy spracovania letovych ddajov sliZziace stanovistiam
riadenia letovej prevadzky, ktoré poskytuji sluzby vieobecnej
letovej prevadzke, ich zlozky a stvisiace postupy.

3. Toto nariadenie sa uplatiuje na vSetky lety, ktoré sa
prevadzkuji ako vSeobecnd letovd prevadzka nad letovou
hladinou 195 v rdmci eurdpskeho regiénu Medzindrodnej orga-
nizdcie pre civilné letectvo (ICAO), v ktorom si ¢lenské staty
zodpovedné za poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb
v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢
550/2004 (%), s vynimkou ¢lanku 4, ktory sa uplatiiuje aj pod
letovou hladinou 195.

4.V ramci ¢lanku 4 prvého odseku nariadenia Komisie (ES)
¢. 730/2006 (*) mozu clenské Staty povolit odchylky tykajice sa
povinného vzdusného vybavenia stanoveného v tomto naria-
deni pre lety podla pravidiel letu za viditelnosti.

)

)
%)

U. v. ES L 220, 30.8.1993, s. 23.
U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 10.
U. v. EU L 128, 16.5.2006, s. 3.
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Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tclely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov
v ¢ldnku 2 nariadenia (ES) ¢ 549/2004.

Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:

1. kandlovy odstup 8,33 kHz“ znamend odstup 8,33 kHz
medzi susednymi kandlmi;

2. Jkandl“ znamend ¢iselné oznacenie pouZzivané v spojeni
s hlasovym komunikaénym nastavenim, ktoré umoziiuje
jedineénti  identifikdciu  vhodnej  rddiokomunikacnej
frekvencie a kandlového odstupuy;

3. ,stanovite riadenia letovej prevadzky“ (dalej len ,stanoviste
ATC") znamend oblastné stredisko riadenia, priblizovacie
stanoviste riadenia alebo letiskovt riadiacu vezu;

4. ,oblastné stredisko riadenia“ (dalej len ,ACC*) znamend
stanoviste zriadené na poskytovanie sluzieb riadenia letovej
prevadzky riadenym letom v kontrolovanych oblastiach
v rdmci jej zodpovednosti;

5. ,lety podla pravidiel letu za viditeInosti“ (lety VFR) zname-
naju akékolvek lety podla pravidiel letu za viditelnosti, tak
ako st stanovené v prilohe 2 (') k Chicagskemu dohovoru
o medzindrodnom civilnom letectve z roku 1944;

6. ,pridelenie kandlu VHF* znamend pridelenie kandlu
s frekvenciou VHF pre letecké padsmo na tcely prevadzky
hlasového komunika¢ného zariadenia;

7. .systém moduldcie nosného kmito¢tu“ znamend systém,
ktory sa pouziva v situdcidch, ked nemozno zabezpecit
rddiové  pokrytie  kombindciou  jedného  vysielaca
a prijimaca a ked st signdly vyrovnané hlavnou nosnou
frekvenciou s ciefom minimalizovat problémy rusenia;

8. ,stanovené operainé pokrytie“ znamend objem vzdusného
priestoru, v ktorom sa poskytuji osobitné sluzby a v
ktorom je sluzbdm poskytnutd frekvenénd ochrana;

9. ,prevadzkovatel“ znamend osobu, organiziciu alebo
podnik, ktoré st zapojené alebo pontkaji svoje zapojenie
v letovej prevadzke;

(") Desiate vydanie — jul 2005, www.icao.int.

10. ,pracovisko“ znamend zariadenie a technické vybavenie,
v ktorom ¢len persondlu letovych prevadzkovych sluzieb
pln{ dlohy spojené so svojou pracou;

11. ,radiotelef6nia“ znamend formu raddiovej komunikécie
uréentt v prvom rade na vymenu informdcii vo forme
rozhovoruy;

12. ,pisomnd dohoda“ znamend dohodu medzi dvoma sused-
nymi stanovi§tami ATC, ktord urcuje, ako maji byt koor-
dinované ich prislusné zodpovednosti ATG;

13. ,integrovany systém zdkladného spracovania letovych
planov* (dalej len ,IFPS“) znamend systém v rdmci siete
manazmentu letovej prevadzky v Eurdpe, prostrednictvom
ktorého sa centralizovand sluzba spracovania a distribicie
letovych pldnov, ktord sa zaoberd prijimanim, potvrdzo-
vanim a distribiciou letovych planov, poskytuje v rdmci
vzdusného priestoru, na ktory sa vztahuje toto nariadenie;

14. Statne lietadld“ st akékolvek lietadld vyuzivané vojskom,
colnikmi a policiou;

15. ,Stitne lietadld prepravného typu“ si S$titne lietadld
s pevnymi kridlami, ktoré st urcené na prepravu osob
ajalebo nédkladu.

Cldnok 3
Vykonnostné poziadavky a poziadavky na interoperabilitu

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢linok 5, musia prevddzko-
vatelia zabezpelit, aby do 15. marca 2008 boli ich lietadld
vybavené vykonnym rddiovym zariadenim umoZiiujicim
spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz.

2. Okrem vybavenia kandlovym odstupom 8,33 kHz musi
byt zariadenie spomenuté v odseku 1 schopné naladit sa na
kandlovy odstup 25 kHz a fungovat v prostredi, ktoré vyuziva
nosné frekvencie.

3. Poskytovatelia leteckych navigatnych sluzieb zabezpedia,
aby sa do 3. jala 2008 vietky hlasové kandly VHF zmenili na
kanalovy odstup 8,33 kHz pre oblasti s nizSou letovou hladinou
alebo letovou hladinou vysou ako 195.
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4. Odsek 3 sa neuplatiiuje na oblasti, v ktorych sa pouZiva
systém moduldcie nosného kmito¢tu 25 kHz.

5. Clenské stity prijmd vietky potrebné opatrenia, aby
zabezpecCili ozndmenie o prideleni vhodnych kandlov VHF
poskytovatelom leteckych navigacnych sluzieb.

6.  Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zrealizuju
pridelenie kandlu VHF, na ktory sa vzfahuje odsek 5. Ak
v dosledku vynimoénych okolnosti nebude mozné dosiahnut
stlad s odsekom 3, clenské $tity oznamia pric¢iny Komisii.

7. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpedia,
aby hlasové komunikacné systémy v sirke 8,33 kHz splnali
normy Medzindrodnej organizicie pre civilné letectvo (ICAO)
uvedené v prilohe I bode 1.

8.  Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpedia,
aby ich systémy hlasovej komunikdcie 8,33 kHz umozZnili
prevadzkovo prijatelnt hlasovi komunikdciu medzi riadiacimi
letovej prevadzky a pilotmi v rdmci stanoveného operacného

pokrytia.

9.  Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpedia,
aby zdkladnd zlozka vysielaca/prijimaca nainstalovand v ramci
systému hlasovej komunikdcie 8,33 kHz spliiala normy Medzi-
ndrodnej organizdcie pre civilné letectvo uvedené v prilohe
[ bode 1 so zretelom na stabilitu frekvencie, moduldciu, citli-
vost, efektivnu Sirku pasma a ruSenie zo susedného kanila.

10.  Prevadzkovatelia zabezpecia, aby vykon hlasového
komunikacného systému 8,33 kHz nainstalovaného na palubnej
doske lietadiel po uplatneni odseku 1 spliial normy Medziné-
rodnej organizdcie pre civilné letectvo uvedené v prilohe
I bode 2.

11. Dokument Eurbpskej organizicie pre zariadenia civil-
ného letectva (Eurocae) uvedeny v prilohe I bode 3 sa musi
povazovat za primerany prostriedok sdladu so zretelom na
poziadavky tykajiice sa stability frekvencie, modulacie, citlivosti,
efektivnej $irky pasma a ruSenia zo susedného kandla, uvedené
v normach Medzindrodnej organizicie pre civilné letectvo, ktoré
st uvedené v prilohe I bode 2.

12.  Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb zavedii do
svojich systémov spracovania letovych tdajov oznamovanie
a zaciatok koordinacnych procesov v siilade s nariadenim
Komisie (ES) ¢. 1032/2006 (1), a to nasledujiicim spdsobom:

a) informdcie tykajlice sa letovej vybavenosti kandlovym
odstupom 8,33 kHz sa poskytujii medzi stanovistami ATC,

b) informdcie tykajiice sa letovej vybavenosti kandlovym
odstupom 8,33 kHz st k dispozicii na prislusnom praco-
visku,

() U.v. EU L 186, 7.7.2006, s. 27.

¢) riadiaci letovej previdzky md prostriedky na zmenu infor-
mdcii o letovej vybavenosti kandlovym odstupom 8,33 kHz.

Cldnok 4
Suvisiace postupy

1.  Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb a prevadz-
kovatelia zabezpecia, aby sa vSetkych Sest ¢islic ¢iselného ozna-
¢enia pouzivalo na identifikdciu  prenosného  kandlu
v réadiotelefonickej komunikdcii s vynimkou pripadov, ked
piata a Siesta Cislica bude nula, vtedy sa pouziji len prvé Styri
Cislice.

2. Poskytovatelia letovej naviga¢nej sluzby a prevadzkovatelia
zabezpecia, aby boli ich postupy v rdmci hlasovej komunikécie
zem-vzduch v sdlade s ustanoveniami Medzindrodnej organi-
zdcie pre civilné letectvo, ktoré st uvedené v prilohe I bode 4.

3. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpecia,
aby sa postupy, ktoré sa uplatiuji na lietadld vybavené
rddiovym zariadenim umozZiujicim spojenie s kandlovym
odstupom 8,33 kHz a lietadld nevybavené radiovym zariadenim
umoziujucim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 KHz,
uvadzali v pisomnych dohodich medzi oblastnymi strediskami
riadenia.

4.  Prevadzkovatelia letov nad letovou hladinou 195, ktoré sa
uvadzaji v clanku 1 ods. 3, a zdstupcovia konajici v ich mene
zabezpecia, aby okrem pismena S afalebo pripadne akéhokolvek
iného pismena bolo do polozky 10 letového planu vlozené
pismeno Y pre lietadld vybavené radiovym zariadenim umoziu-
jacim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz alebo aby bol
do polozky 18 zahrnuty ukazovatel STS/EXM833 pre lietadld,
ktoré nie si vybavené tymto zariadenim, ale ktorym bola
udelend vynimka z povinného vybavenia lietadiel. Lietadld
bezne schopné prevddzky nad letovou hladinou 195 vybavené
rddiovym zariadenim umoziujicim spojenie s kandlovym
odstupom 8,33 kHz, ktoré vsak plinuji letief pod touto
hladinou, musia zahrndt pismeno Y do polozky 10 letového
plénu.

5.V pripade zmeny stavu letu v kandlovom odstupe 8,33
kHz musia prevadzkovatelia alebo zdstupcovia konajiici v ich
mene poslat modifikaént spravu do systému zdkladného spra-
covania letovych planov (IFPS) so zodpovedajicim ukazova-
telom vloZzenym do prislusnej polozky.

6.  Clenské stity musia prijat potrebné opatrenia s cielom
zabezpecit, aby systém zdkladného spracovania letovych plinov
spractival a distribuoval informacie o nadobudnutom kana-
lovom odstupe 8,33 kHz do letovych planov.
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Cldnok 5
Stétne lietadld

1.  Clenské téty zabezpecia, aby boli $titne lietadld preprav-
ného typu do 3. jila 2008 vybavené radiovym zariadenim
umoziujiicim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz.

2. Bez toho, aby boli dotknuté vnitro$titne postupy na
informovanie o S$tatnych lietadlich, dorucia Cclenské staty
Komisii najneskor do 3. janudra 2008 zoznam §tatnych lietadiel
prepravného typu, ktoré nebuda vybavené radiovym zariadenim
umoziujiicim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz
v stlade s odsekom 1 v dosledku:

a) stiahnutia z prevddzkovej sluzby do 31. decembra 2010;

b) prekazok pri obstardvani.

Ak prekdzky pri obstardvani neumoziuji dodrzat odsek 1,
Clenské staty predlozia Komisii do 3. janudra 2008 ddtum, do
ktorého budd prislusné lietadld vybavené radiovym zariadenim
umoziiujicim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 KHz. Tento
datum bude najneskor 31. december 2012.

3. Clenské $taty zabezpecia, aby boli $tétne lietadld iného ako
prepravného typu do 31. decembra 2009 vybavené rddiovym
zariadenim umozZfiujicim spojenie s kandlovym odstupom
8,33 kHz.

4. Bez toho, aby boli dotknuté vnitrostitne postupy na
informovanie o S$titnych lietadlich, dorucia clenské staty
Komisii najneskor do 30. jina 2009 zoznam $titnych lietadiel
iného ako prepravného typu, ktoré nebudd vybavené radiovym
zariadenim umozZfiujicim spojenie s kandlovym odstupom
8,33 kHz v stilade s odsekom 3 v dosledku:

a) zavaznych technickych alebo rozpoctovych obmedzent;

b) stiahnutia z prevadzkovej sluzby do 31. decembra 2010;

) prekazok pri obstardvani.

Ak prekdzky pri obstardvani neumoziuji dodrzat odsek 3,
¢lenské $tity predlozia Komisii do 30. juna 2009 ditum, do
ktorého budud prislusné lietadld vybavené rddiovym zariadenim
umoziujiicim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 KHz. Tento
détum bude najneskor 31. december 2015.

5. Poskytovatelia leteckych sluzieb zabezpecia, aby mohli byt
Stitne lietadld, ktoré nie st vybavené rddiovym zariadenim

umozZiujicim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz,
prisposobené za predpokladu, Ze sa s nimi moZe bezpecne
manipulovat v rdmci kapacitnych limitov systému manaZmentu
letovej prevadzky v ultravysokofrekvenénom pédsme alebo pride-
lenia kandlu VHF so sirkou 25 kHz.

6.  Clenské 3téty uverejnia v ndrodnych leteckych informac-
nych publikicidch postupy na vyuZivanie Stitnych lietadiel,
ktoré nie st vybavené rddiovym zariadenym umozZiujiicim
spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz.

7. Poskytovatelia leteckych sluzieb kazdy rok ozndmia ¢len-
skému 3tétu, ktory ich vymenoval, svoje pliny na vyuZivanie
Statnych lietadiel, ktoré nie st vybavené radiovym zariadenim
umoziujicim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz, pri
zohladneni kapacitnych limitov spojenych s postupmi uvede-
nymi v odseku 6.

Cldnok 6
Bezpecnostné poziadavky

Clenské $tity prijmt potrebné opatrenia na zabezpecenie toho,
aby vSetkym zmendm tykajicim sa existujicich systémov
uvedenych v ¢ldnku 1 ods. 2 alebo zavedeniu novych systémov
predchadzalo postdenie bezpecnosti vratane identifikcie
hazardu, postidenia a zmierfiovania rizika, vykonané dotknu-
tymi stranami.

Pocas tohto posudzovania bezpenosti sa prihliada minimélne
na bezpecnostné poziadavky uvedené v prilohe IL

Cldnok 7
Zhoda alebo vhodnost na pouZivanie zloZiek

1. Pred vydanim vyhldsenia Eurépskeho spolocenstva
o zhode alebo vhodnosti na pouzivanie uvedeného v ¢lanku
5 nariadenia (ES) ¢. 552/2004 vyrobcovia zloziek systémov
uvedenych v ¢ldnku 1 ods. 2 ohodnotia zhodu alebo vhodnost
na pouzivanie tychto zloziek v silade s poziadavkami uvede-
nymi v prilohe III ¢asti A k tomuto nariadeniu bez toho, aby
bol dotknuty odsek 2.

2. OsvedCenie o letovej sposobilosti, ktoré je v silade
s narfadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) <.
1592/2002 (), sa méd pri uplatneni systému uvedeného
v clanku 1 ods. 2 na vzdusné zlozky povazovat za vhodny
postup na posudzovanie zhody tychto zloziek, ak zahfnaji
dokazy o stlade s poziadavkami interoperability, vykonnosti
a bezpecnosti tohto nariadenia.

() U. v. ES L 240, 7.9.2002, s. 1.
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Cldnok 8
Overovanie systémov

1. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb, ktori mozu
preukdzat alebo preukdzali, Ze splnaji podmienky stanovené
v prilohe IV, vykonaji overenie systémov uvedenych v ¢lanku
1 ods. 2 v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe III
Casti C.

2. Poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluzieb, ktori
nemozZu preukazat, Ze spliaji podmienky stanovené v prilohe
IV, prostrednictvom Ciastkovej zmluvy poveria notifikovany
orgdn overenim systémov uvedenych v ¢ldnku 1 ods. 2. Toto
overenie sa vykond v sdlade s poziadavkami uvedenymi
v prilohe III Casti D.

Cldnok 9
Dodatocné poziadavky

1. Poskytovatelia leteckych navigatnych sluzieb zabezpedia,
aby bol vsetok persondl riadne informovany o poziadavkich
stanovenych v tomto nariadeni a ndlezite odborne pripraveny
na vykondvanie svojich pracovnych funkcif.

2. Clenské stity prijmi potrebné opatrenia na zabezpecenie
toho, aby bol persondl prevadzkujici systém IFPS podielajiici sa
na planovani letov riadne informovany o poziadavkich stano-
venych v tomto nariadeni a ndleZite odborne pripraveny na
vykondvanie svojich pracovnych funkcii.

3. Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb:

a) vypracuju a udrZiavaju prevadzkové prirucky obsahujiice
potrebné pokyny a informdcie, aby umoznili vietkému
prislusnému persondlu uplatiiovat toto nariadenie;

b) zabezpecia, aby boli prirucky uvedené v pismene a) dostupné
a aktualizované a aby ich aktualizdcia a distribticia podliehala
nélezitému riadeniu kvality a usporiadania dokumentacie;

) zabezpecia, aby pracovné metddy a prevadzkové postupy
boli v stlade s tymto nariadenim.

4. Clenské stdty uskutocnia nevyhnutné opatrenia, aby
zabezpecili, Ze centralizovand sluzba spracovania a distribtcie
letovych planov:

a) vypracuje a aktualizuje prirucky obsahujiice potrebné pokyny
a informdcie, aby sa tak umoznilo vietkému prislusnému
persondlu, ktory je zodpovedny za prevadzku, uplatiovat
toto nariadenie;

b) zabezpedi, aby prirucky uvedené v pismene a) boli dostupné
a aktualizované a aby ich aktualizdcia a distribticia podlichala
nélezitému riadeniu kvality a usporiadania dokumentacie;

¢) zabezpedi, aby pracovné met6dy a prevadzkové postupy boli
v stilade s tymto nariadenim.

5. Prevddzkovatelia uvedeni v ¢linku 3 ods. 1 prijmd
potrebné opatrenia na zabezpecenie toho, aby bol persondl
obsluhujici rddiové vybavenie riadne informovany o tomto
nariadeni, ndleZite odborne pripraveny na pouZivanie tohto
vybavenia a aby, ak je to mozné, boli pokyny dostupné
v kabine pilota.

6.  Clenské stity prijm potrebné opatrenia na zabezpecenie
stladu s nariadenim vratane uverejnenia prislusnych informdcii
v ndrodnych leteckych informacnych publikdcidch.

Clanok 10
Nadobudnutie d¢innosti

Toto nariadenie nadobiida tcinnost dvadsiatym diiom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

tatoch.

V Bruseli 26. oktdbra 2007

Za Komisiu
Jacques BARROT
podpredseda
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PRILOHA 1

Normy a ustanovenia, na ktoré odkazujii clinky 3 a 4

. Kapitola 2 s ndzvom Mobilnd leteckd rddiokomunikacnd sluzba, oddiel 2.1 Charakteristiky systému hlasovej komu-

nikdcie VHF zem-vzduch a oddiel 2.2 Systémové charakteristiky pozemnych instaldcii prilohy Medzindrodnej organi-
zdcie pre civilné letectvo ¢. 10, III. diel, 2. Cast (prvé vydanie — jil 1995 obsahujiice zmenu a doplnenie ¢. 80).

. Kapitola 2 s ndzvom Mobilnd leteckd rddiokomunikacnd sluzba, oddiel 2.1 Charakteristiky systému hlasovej komu-

nikdcie VHF zem-vzduch, oddiel 2.3.1 Funkcia prenosu a oddiel 2.3.2 Funkcia prijmu bez pododdielu 2.3.2.8 VDL -
Odolnost proti ruseniu prilohy Medzindrodnej organizicie pre civilné letectvo €. 10, IIL. diel, 2. Cast (prvé vydanie — jal
1995 obsahujiice zmenu a doplnenie ¢. 80).

. Minimdlne prevddzkové vykonnostné $pecifikicie Eurpskej organizdcie pre zariadenia civilného letectva tykajice sa

vzdusného prijimaca a vysielaca v pasme VHF fungujiceho na frekvencii v rozsahu 117,975 — 137,000 MHz,
dokument ED-23B, zmena a doplnenie ¢. 3, december 1997.

. Oddiel 12.3.1.4 s ndzvom Kandlovy odstup 8,33 kHz Medzindrodnej organizécie pre civilné letectvo PANS-ATM, dok.

¢. 4444 (Strndste vydanie — 2001 obsahujiice zmenu a doplnenie ¢. 4).
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PRILOHA 1

Bezpecnostné poziadavky uvedené v &linku 6

. Poziadavky interoperability a vykonnosti uvedené v ¢ldnku 3 ods. 1 a 12 sa takisto povaZuji za bezpecnostné

poziadavky.

. Poziadavky na stvisiace postupy uvedené v ¢linku 4 ods. 1 a 2 sa takisto povazuji za bezpecnostné poziadavky.
. Poziadavky na 3tdtne lietadld uvedené v ¢lanku 5 ods. 1, 3, 5 a 7 sa takisto povazujii za bezpe¢nostné poziadavky.
. Poziadavky podporujiice stlad uvedené v ¢clinku 9 ods. 1, 3, 5 a 6 sa takisto povaZuji za bezpecnostné poziadavky.

. Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb zabezpecia, aby riadiaca jednotka rozhrania ¢lovek-stroj na zobrazovanie

kandlov VHF bola v stlade s radiotelefonickymi postupmi VHF.

. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb postidia vplyv poklesu lietadiel, ktoré nie st vybavené rddiovym zaria-

denym umozilujiicim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz, pod letovii hladinu 195 pri zohladneni faktorov, ako
je minimdlna vyska bezpecného preletu, a urcia, & sa v sektore kapacity alebo planu/Struktir vzdusného priestoru
vyzaduji modifikdcie.

. Clenské 3téty zabezpecia, aby sa prechody z kandlového odstupu 25 na 8,33 kHz uskutocnili v skigobnom obdobi

minimélne 4 tyzdiov, pocas ktorého sa pred koordindciou v tabulke COM2 Medzindrodnej organizécie pre civilné
letectvo, dok. ¢. 7754, overl bezpecnost prevadzky.

. Clenské 3tdty zabezpecia, aby sa prechody z kanilového odstupu 25 na 8,33 kHz uskutocnili s ohladom na kritéria

frekvencného pldnovania Medzindrodnej organizicie pre civilné letectvo opisané v Casti Il — Kritérid na pldnovanie
pridelenia frekvencie VHF pri komunikécii zem-vzduch v eurépskom manudli pre riadenie frekvencie — ICAO EUR
dok. & 011 (2005).
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PRILOHA 1II

CAST A
POZIADAVKY NA POSUDZOVANIE ZHODY ALEBO VHODNOSTI NA POUZIVANIE ZLOZIEK
UVEDENYCH V CLANKU 7

. Overovacie ¢innosti preukdzu zhodu zloziek s poziadavkami tohto nariadenia na vykonnost alebo ich vhodnost na

pouzivanie, ked s tieto zlozky v prevddzke v skiSobnom prostredi.

. Ked modul opisany v ¢asti B pouzije vyrobca, povazuje sa to za vhodny postup hodnotenia zhody na zabezpecenie

a vyhlésenie zhody zloZiek. Ekvivalentné alebo prisnejsie postupy sa tiez povoluji.

CAST B
MODUL VNUTORNEJ VYROBNEJ KONTROLY

. Tento modul opisuje postup, pri ktorom vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve urcia,

kto splia zavazky stanovené v bode 2, zabezpecia a vyhldsia, Ze prislusné zlozky spliaji poziadavky tohto nariadenia.
Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve musia vyhotovit pisomné vyhldsenie o zhode
alebo vhodnosti na pouzivanie v stilade s prilohou III bodom 3 k nariadeniu (ES) ¢ 552/2004.

. Vyrobca musi zaviest technickii dokumentaciu opisant v bode 4 a on alebo jeho splnomocneny zistupca so sidlom

v Spolocenstve ju musia uchovavat aspoii 10 rokov po vyrobeni poslednych zloziek na prikaz prislusnych vnitro-
Statnych dozornych orgdnov na tcely kontroly a na prikaz poskytovatelov leteckych navigacnych sluzieb, ktori tieto
zlozky zahfiaji do svojich systémov. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zédstupca so sidlom v Spolocenstve informuji
clenské Stity o tom, kde a ako ziskaju pristup k vysSie spomenutej technickej dokumentacii.

. Ked vyrobca nemd v Spolocenstve sidlo, vymenuje osobu(-y), ktord(-é) uvedie (uvedd) tieto zlozky na trh Spolocenstva.

Této (Tieto) osoba(-y) informuje(-d) Clenské 3tity o tom, kde a ako ziskaji pristup k tejto technickej dokumentacii.

. Technickd dokumentdcia musi umoziovat postdenie zhody zloZiek s poziadavkami nariadenia. Technickd dokumen-

ticia musi, pokial je to pre toto posidenie podstatné, obsahovat informdcie o projektovani, vyrobe a previdzke
zloziek.

. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musia spolu s technickou dokumenticiou uchovdvat képiu vyhldsenia

o zhode alebo vhodnosti na pouZivanie.

CAST C
POZIADAVKY NA OVERENIE SYSTEMOV UVEDENYCH V CLANKU 8 ODS. 1

. Overenim systémov uvedenych v ¢ldnku 1 ods. 2 sa preukdze zhoda tychto systémov s poziadavkami tohto nariadenia

na interoperabilitu, vykonnost a bezpetnost v procese hodnotenia, ktoré odzrkadluje prevadzkovy kontext tychto
systémov. Konkrétne:

— overenie systémov pre komunikdciu zem-vzduch preukdze, Ze kandlovy odstup 8,33 kHz sa pouziva na hlasovi
komunikaciu kandlu VHF zem-vzduch v stilade s ¢linkom 3 ods. 3 a Ze vykonnost systému hlasovej komunikécie
s kandlovym odstupom 8,33 kHz je v stlade s ¢linkom 3 ods. 7,

— overenie systémov na spracovanie letovych tdajov preukdze, Ze funkénost opisand v clanku 3 ods. 12 je sprdvne
vykonand.

. Overenie systémov uvedenych v ¢ldnku 1 ods. 2 sa musi vykonat v stlade s adekvitnymi a uznanymi skdSobnymi

metddami.

. Skiisobné ndstroje pouzivané na overenie systémov vymedzenych v ¢ldnku 1 ods. 2 maji nélezité funk¢né vlastnosti.
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. Overenim systémov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 sa vytvdraju prvky technickych podkladov, ktoré sa vyzaduji

v prilohe IV bode 3 k nariadeniu (ES) ¢. 552/2004, vritane tychto prvkov:

— opis realizicie,

— spréva o kontroldch a sktiskach dosiahnutych pred uvedenim systému do prevadzky.

. Poskytovatel leteckych naviga¢nych sluzieb riadi overovacie ¢innosti a najmi:

— uréuje adekvitne previdzkové a technické prostredie hodnotenia odzrkadlujice prevddzkové prostredie,

— overuje, Ze plan skasok opisuje integraciu systémov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 v prevddzkovom a technickom
prostredi hodnotenia,

— overuje, ¢ sa pldn skiSok plne vztahuje na platné poZziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost,

— zabezpeCuje doslednost a kvalitu technickej dokumentdcie a planu skisok,

— plénuje organiziciu skisok, persondl, instaldciu a konfiguraciu skusobnej platformy,

— vykondva kontroly a skiisky uvedené v pldne skisok,

— napiSe spravu prezentujicu vysledky kontrol a skasok.

. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb zabezpeci, aby systém uvedeny v clinku 1 ods. 2 fungujici

v prevadzkovom prostredi hodnotenia spliial poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost.

. Po uspokojivom dokonéeni overovania zhody poskytovatel leteckych navigaénych sluzieb zostavi vyhldsenie ES

o overeni systémov a predlozi ho vnitrostitnemu dozornému orgdnu spolu s technickym spisom, ako to vyZzaduje
¢lanok 6 nariadenia (ES) ¢. 552/2004.

CAST D
POZIADAVKY NA OVERENIE SYSTEMOV UVEDENYCH V CLANKU 8 ODS. 2

. Overenim systémov uvedenych v ¢ldnku 1 ods. 2 sa preukdze zhoda tychto systémov s poziadavkami tohto nariadenia

na interoperabilitu, vykonnost a bezpe¢nost v procese hodnotenia, ktoré odzrkadluje prevaddzkovy kontext tychto
systémov. Konkrétne:

— overenie systémov pre komunikdciu zem-vzduch preukaze, Ze kanalovy odstup 8,33 kHz sa pouZiva na hlasovi
komunikdciu kandlu VHF zem-vzduch v stdlade s ¢linkom 3 ods. 3 a Ze vykonnost systému hlasovej komunikacie
s kandlovym odstupom 8,33 kHz je v stlade s ¢lankom 3 ods. 7,

— overenie systémov na spracovanie letovych tdajov preukaze, Ze funk¢nost opisand v ¢lanku 3 ods. 12 je sprévne
vykonand.

. Overenie systémov uvedenych v ¢ldnku 1 ods. 2 sa musi vykonat v stlade s adekvatnymi a uznanymi skdSobnymi

metddami.

3. Skasobné ndstroje pouzivané na overenie systémov vymedzenych v ¢ldnku 1 ods. 2 majii nélezité funkéné vlastnosti.
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4. Overenim systémov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 sa vytvdraji prvky technickych podkladov, ktoré sa vyzaduji

v prilohe IV bode 3 k nariadeniu (ES) ¢. 552/2004, vritane tychto prvkov:
— opis realizdcie,

— sprava o kontrolich a skaskach dosiahnutych pred uvedenim systému do prevadzky.

. Poskytovatel leteckych naviga¢nych sluzieb urcuje primerané previdzkové a technické prostredie hodnotenia odzrka-

dlujtice previdzkové prostredie a zabezpedi, aby notifikovany orgédn vykonal overovacie Cinnosti.

. Notifikovany organ riadi overovacie ¢innosti a najma:

— overuje, Ze plan skasok opisuje integraciu systémov uvedenych v ¢ldnku 1 ods. 2 v prevddzkovom a technickom
prostredi hodnotenia,

— overuje, ¢i sa plan skisok plne vztahuje na platné poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost,

— zabezpecuje doslednost a kvalitu technickej dokumentdcie a planu skisok,
— plénuje organiziciu sktiSok, persondl, intaldciu a konfigurdciu skiSobnej platformy,
— vykonéva kontroly a skiisky uvedené v pldne skiasok,

— napiSe spravu prezentujiicu vysledky kontrol a skasok.

. Notifikoyany organ zabezpeci, aby systémy uvedené v ¢lanku 1 ods. 2 fungujice v previdzkovom prostredi hodno-

tenia splnali pozZiadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost.

. Po uspokojivom dokonceni overovacich tloh notifikovany orgdn zostavi osvedéenie o zhode v stvislosti s tilohami,

ktoré vykonal.

. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb ndsledne skoncipuje vyhldsenie ES o overeni systémov a predlozi

ho vniitro§titnemu dozornému orgdnu spolu s technickym spisom, ako to vyZaduje ¢lénok 6 nariadenia (ES)
¢ 552/2004.
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PRILOHA IV

Podmienky uvedené v &linku 8

. Poskytovatel leteckych naviga¢nych sluzieb musi mat k dispozicii metédy poddvania sprdv v rdmci organizicie, ktoré

zabezpeCuji a preukazuji nestrannost a nezavislost rozhodnutia v stvislosti s overovacimi ¢innostami.

. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov vyko-

ndvali kontroly s ¢o mozno najvicSou odbornou dokladnostou a ¢o mozno najvacSou technickou odbornostou
a neboli vystaveni Ziadnym tlakom a pohnitkam, najmd finanéného charakteru, ktoré by mohli ovplyvnit ich
rozhodovanie alebo vysledky ich kontrol, najmi zo strany osob alebo skupin osob dotknutych vysledkami kontrol.

. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov mali

pristup k zariadeniu, ktoré im umozni spravne vykondvat pozadované kontroly.

. Poskytovatel leteckych navigaénych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov absol-

vovali dokladny technicky a odborny vycvik, mali uspokojivé vedomosti o poziadavkich overovania, ktoré maja
vykondvat, adekvétne skisenosti z takychto ¢innosti a schopnost nevyhnutnii na koncipovanie vyhldseni, zdznamov
a sprav, ktoré maji preukdzat, Ze overenia boli vykonané.

. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov boli

schopni vykondvat svoje kontroly nestranne. Ich odmenovanie nezévisi od poctu vykonanych kontrol alebo od
vysledkov tychto kontrol.



