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SMERNICA KOMISIE 2006/27/[ES
z 3. marca 2006,

ktorou sa na tiCely prispdsobenia technickému pokroku menia a dopliiajit smernice Rady 93/14/EHS
o brzdeni dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a 93/34/EHS o povinnych oznaceniach pre dvoj-
alebo trojkolesové motorové vozidld, smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 95/1/ES
o maximdlnej konstrukcnej rychlosti, maximdlnom kritiacom momente a maximilnom distom
vykone motora dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozidiel a 97/24/ES o niektorych
komponentoch a charakteristikich dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2002/24[ES z 18. marca 2002, ktord sa tyka maximaélnej
konstrukénej rychlosti, maximédlneho kriitiaceho momentu
a maximalneho ¢istého vykonu motora dvoj- alebo trojkoleso-
vych motorovych vozidiel a ktorou sa zrusuje smernica Rady
92/61/EHS ('), a najmi na jej clanok 17,

so zretelom na smernicu Rady 93/14/EHS z 5. aprila 1993
o brzdeni dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozidiel (2),
a najmi na jej ¢lanok 4,

so zretefom na smernicu Rady 93/34/EHS zo 14. jina 1993
o povinnych oznaceniach pre dvoj- alebo trojkolesové moto-
rové vozidld (3), a najmid na jej ¢lanok 3,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
95/1ES z 2. februdra 1995 o maximdlnej konstrukénej rych-
losti, maximdlnom kritiacom momente a maximdlnom ¢istom
vykone motora dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozi-
diel (%), a najmd na jej ¢lanok 4,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
97/24[ES zo 17. jina 1997 o o niektorych komponentoch
a charakteristikdch dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozi-
diel (°), a najmd na jej ¢lanok 7,

kedZze:

(1)  Smernice 93/14/EHS, 93/34/EHS, 95/1/ES a 97/24[ES st
samostatnymi smernicami na dcely postupu typového
schvalovania ES ustanoveného v smernici 2002/24/ES.

() U. v. ES L 124, 9.5.2002, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou Komisie 2005/30/ES (U. v. EU L 106,
27.4.2005, s. 17).

() U.v. ES L 121, 15.5.1993, s. 1.

() U. v. ES L 188, 29.7.1993, s. 38. Smernica zmenend a doplnend
smernicou Komisie 1999/25[ES (U. v. ES L 104, 21.4.1999, s. 19).

(*) U.v. ES L 52, 8.3.1995, s. 1, Smernica zmenend a doplnend smer-
nicou Komisie 2002/41/ES (U. v. ES L 133, 18.5.2002, s. 17).

() U. v. ES L 226, 18.8.1997, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 2005/30/ES.

() V poziadavkich tykajacich sa eurdpskeho typového
schvilenia je potrebné zohladnit poslednti novelu pred-
pisu EHK OSN ¢. 78 s ciefom zachovat rovnocennost
medzi  poZiadavkami  ustanovenymi v  smernici
93/14/EHS a poziadavkami ustanovenymi v predpise
¢. 78 EHK OSN.

(3)  Poziadavky tykajice sa povinnych oznaceni a maximaélnej
rychlosti dvoj- a trojkolesovych vozidiel v zmysle
smernic 93/34/EHS a 95/1/ES mozno z dovodov zlep-
Senia pravnej tpravy zjednodusit.

(4)  Aby sa zabezpecila celkovd riadna funkénost systému
typového schvilenia, je potrebné vyjasnit, ktoré ustano-
venia tykajtice sa vonkajsich vycnelkov, kotvovych tichy-
tick bezpe¢nostnych pdsov a bezpecnostnych péasov sa
maji uplatiiovat na vozidld s karosériou a na vozidld
bez karosérie.

(5 'V smernici  97/24/ES je  potrebné  vyjasnit
a skompletizovat poZiadavky tykajice sa povodnych
katalyzdtorov a povodnych tlmicov.

(6)  Smernice 93/14/EHS, 93/34/EHS, 95/1/ES a 97/24/ES by
sa preto mali zodpovedajucim spdsobom zmenit
a doplnit.

(7)  Opatrenia ustanovené v tejto smernici si v sdlade so
stanoviskom Vyboru pre prispdsobovanie sa technickému
pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Priloha k smernici 93/14/EHS sa meni a doplia v silade
s textom uvedenym v prilohe I k tejto smernici.

Cldnok 2
Priloha k smernici 93/34/EHS sa meni a dopliia v slade
s textom uvedenym v prilohe II k tejto smernici.

Cldnok 3

Priloha I k smernici 95/1/ES sa meni a doplfia v stilade s textom
uvedenym v prilohe III k tejto smernici.
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Cldnok 4

Priloha IIT ku kapitole 1, prilohy I a II ku kapitole 3, priloha
I ku kapitole 4, prilohy I, I, VI a VII ku kapitole 5, priloha ku
kapitole 7, prilohy II, Il a IV ku kapitole 9, ndzov kapitoly 11
a priloha k nej, ako aj prilohy I a II ku kapitole 12 smernice
97/24[ES sa menia a dopliiaji v sdlade so znenim prilohy IV
k tejto smernici.

Cldnok 5

1. Pokial ide o dvoj- a trojkolesové vozidld, ktoré splnaja
ustanovenia  smernic ~ 93/14/EHS, 93/34/EHS, 95/1[ES
a 97/24/ES, zmenenych a doplnenych touto smernicou, ¢lenské
Staty na zdklade prislusnej smernice neodmietnu udelenie typo-
vého schvilenia ES a nezakdzu registraciu, predaj alebo uvedenie
takéhoto vozidla do prevadzky s wéinnostou od 1. janudra
2007.

2. S Winnostou od 1. jila 2007 ¢lenské Stity odmietnu na
zdklade prislusnej smernice udelenie typového schvélenia ES
akémukolvek novému typu dvoj- alebo trojkolesového motoro-
vého vozidla, ktoré nesplia ustanovenia smernic 93/14/EHS,
93/34[EHS, 95/1/ES a 97/24[ES v zneni zmien a doplneni
tejto smernice.

Cldnok 6

1. Clenské 3tity uvedd do Gcinnosti zdkony, iné pravne pred-
pisy a sprdvne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto

smernicou najneskor do 31. decembra 2006. Komisii bezod-
kladne ozndmia znenie tychto ustanoveni a tabulku zhody
medzi tymito ustanoveniami a touto smernicou.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich tradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské §tity ozndmia Komisii znenie zdkladnych ustano-
veni vnutro$tatnych pravnych predpisov prijatych v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Clanok 7

Tato smernica nadobtida dcinnost dvadsiatym difiom po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Clanok 8

Tato smernica je urcend clenskym Stitom.

V Bruseli 3. marca 2006

Za Komisiu
Giinter VERHEUGEN
podpredseda
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PRILOHA 1

Priloha k smernici 93/14/EHS sa meni a doplia takto:

1. Doplia sa tento bod 2.1.1.3:

,2.1.1.3. Brzdové obloZenie nesmie obsahovat azbest.*

2. Dodatok 1 sa meni a dopliia takto:

a)

Body 1.1.1 a 1.1.2 sa nahrddzaja takto:

,1.1.1. Vykon predpisany pre brzdové zariadenia je zalozeny na brzdnej drdhe ajalebo na merani stredného

plného brzdného spomalenia. Vykon brzdového zariadenia sa stanovi meranim brzdnej drahy vo vztahu
k pociatocnej rychlosti vozidla afalebo meranim stredného plného brzdného spomalenia pocas testu.

Brzdnd drdha je vzdialenost, ktora vozidlo prekond od okamihu, ked vodi¢ uvedie do ¢innosti ovlddac
brzdového systému, az do okamihu, ked sa vozidlo zastavi; pociato¢nd rychlost v, je rychlost v okamihu,
ked vodi¢ uvedie do cinnosti ovldda¢ brzdového systému; pociatocnd rychlost nie je nizsia ako 98 %
rychlosti predpisanej pre predmetny test. Hodnota stredného plného zabrzdenia dm sa vypocita ako
priemerné spomalenie voci vzdialenosti v intervale vy, a v, podla tohto vzorca:

2 2

b = 25 98my
kde:
dy, = stredné plné zabrzdenie
vy = rychlost definovand vyssie
vy = rychlost vozidla 0,8 v; v km/h
v, = rychlost vozidla 0,1 v; v km/h
s, = vzdialenost prekonand medzi v; a v, v metroch
se = vzdialenost prekonand medzi v; a v, v metroch

Rychlost a vzdialenost sa ur¢ia pomocou pristrojového vybavenia, ktoré md pri rychlosti uréenej pre test
presnost * 1 percento. Hodnotu dm mozno urcit aj pomocou inych metéd, ako je meranie rychlosti
a vzdialenosti; v tom pripade je presnost dm v rozmedzi * 3 percent.”

b) V bode 1.1.3 sa slovo ,komponentu“ nahrddza slovom ,vozidla“.

Bod 1.2.1.1 sa nahradza takto:

,1.2.1.1. Limity predpisané pre minimédlny vykon st pre kazdd kategériu vozidla stanovené nizsie; vozidlo musi

splnat predpisanti brzdnii dréhu a predpisané stredné plné brzdné spomalenie pre prislusni kategériu
vozidla. Nemusia sa vSak merat obidva parametre.

Bod 1.4.2.1 sa nahrddza takto:

,1.4.2.1. Testované vozidlo a brzda musia byt v podstate suché a brzda musi byt studend. Brzda sa povazuje za

studend, ak teplota merand na disku alebo na vonkajsej strane bubna je niZsia ako 100 °G*.
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PRILOHA 1

Priloha k smernici 93/34/EHS sa meni a dopliia takto:
Bod 3.1.1.2 sa nahrddza takto:

,3.1.1.2. Druhd cast sa skladd zo $iestich znakov (pismen alebo (islic), ktoré slizia k opisaniu vieobecnych
charakteristik vozidla (typ, variant a v pripade mopedov verzia); kazdd charakteristika moze byt repre-
zentovand niekolkymi znakmi. Ak vyrobca nepouzije jeden alebo viac tychto znakov, nevyuZité miesta sa
musia vyplnif podla volby alfabetickymi alebo numerickymi znakmi, ktorych vyber sa ponechdva na
vyrobcovi;“.

PRILOHA III

Priloha I k smernici 95/1/ES sa meni a doplia takto:

Bod 7 sa nahrddza takto:

,7. MAXIMALNA RYCHLOST

Maximdlna rychlost vozidla je vyjadrend hodnotou v kilometroch za hodinu, zodpovedajiicou najblizsiemu
zaokrithlenému celému Cislu aritmetického priemeru hodnot rychlosti, meranych pocas dvoch po sebe nasle-
dujtcich testoch, ktoré sa nesmi lisif o viac ako 3 %. Ked tento aritmeticky priemer lezi presne medzi dvoma
celymi ¢&islami, zaokrthli sa nahor. V pripade vozidiel, ktorych maximélna rychlost nie je obmedzend
prislusnou definiciou podla ¢ldnku 1 a oddielov 2 a 3 smernice 2002/24/[ES, nie je pre typové schvilenie
potrebny Ziadny test a za maximalnu rychlost sa povazuje maximédlna rychlost udand vyrobcom vozidla
v informa¢nom dokumente podla prilohy II k smernici 2002/24/ES.“.
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PRILOHA IV

Smernica 97/24/ES sa meni a doplia takto:

1. V oddiele 1.1 dodatku 2 k prilohe IIT ku kapitole 1 sa vyputsta piata zardzka.

2. Kapitola 3 sa meni a doplfia takto:

a)

Priloha I sa meni a doplia takto:

i) Ndzov sa nahrddza takto:

~POZIADAVKY, KTORE SA UPLATNUJU NA VONKAJSIE VYCNELKY DVOJKOLESOVYCH MOTO-
ROVYCH VOZIDIEL®,

i) Dopliia sa tento bod 3.6:

,3.6. V pripade dvojkolesovych vozidiel, ktoré st vybavené urcitou formou konstrukcie alebo panelmi urce-
nymi na celkové alebo Ciastocné uzavretie vodica alebo cestujiicich alebo na zakrytie komponentov
vozidla, moze orgin udelujiici typové schvélenie alebo technickd sluzba po prerokovani s vyrobcom
vozidla a na zdklade posidenia podmienok v najhorSom moZnom pripade uplatiiovat poziadavky
podla tejto prilohy alebo podla prilohy II na celé vozidlo alebo na jeho cast podla svojho uvdzenia.“

i) Bod 6.2 sa nahrddza takto:

,6.2. Konce spojkovych a brzdovych pdk st zjavne zagulatené a polomer ich zakrivenia je aspon 7 mm.
Vonkajsie hrany pdk maji polomer zakrivenia aspori 2 mm. Overovanie sa vykondva v neutralnej pozicii
pak.”

Nizov a oddiel ,VSEOBECNE“ PRILOHY 1I sa nahradzaja takto:

~POZIADAVKY, KTORE SA UPLATNUJU NA VONKAJSIE VYCNELKY TROJKOLESOVYCH MOTORO-
VYCH VOZIDIEL, LAHKYCH STVORKOLIEK A STVORKOLIEK

VSEOBECNE POZIADAVKY

Poziadavky uvedené v smernici 74/483/EHS (*) tykajicej sa vonkajsich vy¢nelkov motorovych vozidiel (kategérie
M1) sa uplatilujii na trojkolesové motorové vozidld uréené na prepravu cestujicich.

Avsak s ohladom na rozmanitost foriem konstrukcif tychto vozidiel moze orgdn udelujiici typové schvélenie alebo
technickd sluzba po prerokovani s vyrobcom vozidla a na zdklade postidenia podmienok v najhorSom moznom
pripade uplatriovat poziadavky podla tejto prilohy alebo podla prilohy I na vietky alebo na vsetky vozidld podla
svojho uvédzenia.

Uvedené sa vztahuje aj na poziadavky uvedené niZsie, ktoré sa tykajii trojkolesovych vozidiel, lahkych $tvorkoliek
a Stvorkoliek.

Nasledujiice poziadavky platia pre trojkolesové motorové vozidld, lahké Stvorkolky a pre stvorkolky uréené na
prepravu tovaru.

* U.v. ES L 266, 2.10.1974, s. 4.*

3. V prilohe I ku kapitole 4 sa doplfajti tieto body 14 a 15:

,14. Vozidlo bez karosérie’ znamend vozidlo, v ktorom priestor pre cestujicich nie je ohraniCeny asponi Styrmi

15.

z tychto prvkov: Celné sklo, podlaha, strecha, postranné a zadné steny alebo dvere.

Vozidlo s karosériou'znamend vozidlo, v ktorom je priestor pre cestujicich ohraniceny alebo moéze byt ohra-
niCeny aspon Styrmi z tychto prvkov: ¢elné sklo, podlaha, strecha, postranné a zadné steny alebo dvere.
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4. Kapitola 5 sa meni a doplfa takto:
a) Priloha I sa meni a doplna takto:
i) Bod 2.3.2 sa nahrddza takto:
,2.3.2. Vietky povodné katalyzdtory st oznaCené asponl tymito identifikacnymi znakmi:

— ¢ znacka, po ktorej nasleduje identifika¢ny znak $tdtu, ktory udelil typové schvélenie,
— meno alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla,
— znacka a identifika¢né ¢&islo stciastky.
Oznacenie musi byt Citatelné, nezmazatelné a viditelné aj po namontovani zariadenia do vozidla.”

ii) Body 5.2.1.1 a 5.2.1.2 sa vypustaji a bod 5.2.1 sa nahrddza takto:

,5.2.1. Oznacovanie

Povodné vymenné katalyzdtory st oznacené aspor tymito identifika¢nymi znakmi:

— ¢ znacka, po ktorej nasleduje identifika¢ny znak $tdtu, ktory udelil typové schvélenie,
— meno alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla,

— znacka a identifikacné &islo stciastky.

Oznacenie musi byt Citatelné, nezmazatelné a viditelné aj po namontovani zariadenia do vozidla.”

b) Priloha II sa meni a dopliia takto:
i) Bod 2.4.2 sa nahrddza takto:
,2.4.2. Vietky povodné katalyzdtory st oznaCené asponn tymito identifikaénymi znakmi:

— ¢ znacka, po ktorej nasleduje identifikacny znak $tdtu, ktory udelil typové schvilenie,
— meno alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla,
— znacka a identifikacné &islo sticiastky.
Oznacenie musi byt Citatelné, nezmazatelné a viditelné aj po namontovani zariadenia do vozidla.“

ii) Body 5.2.1.1. a 5.2.1.2 sa vypustaji a bod 5.2.1 sa nahrddza takto:

,5.2.1. Oznacovanie

Povodné vymenné katalyzitory si oznacené aspon tymito identifikaénymi znakmi:

— ¢ znacka, po ktorej nasleduje identifikacny znak $tdtu, ktory udelil typové schvilenie,
— meno alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla,

— znacka a identifika¢né ¢&islo sticiastky.

Oznacenie musi byt Citatelné, nezmazatelné a viditelné aj po namontovani zariadenia do vozidla.“
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¢) Oddiel 4a prilohy VI sa nahrddza takto:
»4a.  Katalyzatory
4a.1. Povodny katalyzdtor testovany podla vietkych poziadaviek tejto smernice

4a.1.1. Znacka a typ povodného katalyzdtora podla bodu 3.2.12.2.1 prilohy V (informacny dokument)

4a.2.  Povodny vymenny katalyzitor testovany podla vietkych poziadaviek tejto smernice

4a.2.1. Znacka a typ povodného vymenného katalyzdtora podla bodu 3.2.12.2.1 prilohy V (informac¢ny doku-
ment)“.

5. Obrédzok 1 prilohy ku kapitole 7 sa nahrddza takto:

Obrdzok 1

Pozndmka: Nepotrebné riadky sa moZu vynechat.

6. Kapitola 9 sa meni a doplfia takto:
a) Bod 2.3.2.2 prilohy II sa nahrddza takto:
,2.3.2.2. Vietky povodné tlmiCe si oznacené aspon tymito identifika¢nymi znakmi:
— ¢ znacka, po ktorej nasleduje identifikacny znak $tdtu, ktory udelil typové schvélenie,
— meno alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla,
— znacka a identifikacné ¢islo sticiastky.

Oznacenie musi byt Citatelné, nezmazatelné a viditelné aj po namontovani zariadenia do vozidla.“
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b) Bod 2.3.2.2 prilohy III sa nahrddza takto:
,2.3.2.2. Vietky povodné tlmiCe si oznacené aspon tymito identifikacnymi znakmi:
— ¢’ znacka, po ktorej nasleduje identifikacny znak $tdtu, ktory udelil typové schvilenie,
— meno alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla,
— znacka a identifikacné &islo stciastky.
Oznacenie musi byt Citatelné, nezmazatelné a viditelné aj po namontovani zariadenia do vozidla.“
¢) Bod 2.4.2.2 prilohy IV sa nahrddza takto:
,2.4.2.2. Vietky povodné tlmiCe st oznacené aspon tymito identifikacnymi znakmi:
— ¢ znacka, po ktorej nasleduje identifikacny znak 3tdtu, ktory udelil typové schvalenie,
— meno alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla,
— znacka a identifikacné ¢islo suciastky.
Oznacenie musi byt Citatelné, nezmazatelné a viditelné aj po namontovani zariadenia do vozidla.;
7. Kapitola 11 sa meni a doplia takto:
a) Nézov sa nahrddza takto:

,KOTVOVE UCHYTKY BEZPECNOSTNYCH PASOV A BEZPECNOSTNE PASY TROJKOLESOVYCH MOPEDOV,
TROJKOLIEK A STVORKOLIEK*,

b) Priloha I sa meni a doplita takto:
i) Bod 1.6 sa nahrddza takto a vkladd sa bod 1.6a:

,1.6. Sedadlo’ znamend konstrukciu, ktord moze alebo nemusi byt integrdlnou ¢astou konstrukcie vozidla, patri
do jeho prislusenstva a pontika miesto na sedenie jednej dospelej osoby, pojem zahfna jednotlivé sedadlo,
ako aj cast lavicového sedadla, uréené na sedenie jednej osoby. Sedlo sa nepovazuje za sedadlo na tcely
bodu 2.1.

1.6a. ,Sedlo’ znamend miesto na sedenie, na ktorom vodi¢ alebo cestujici sedi obkro¢mo.”
ii) Bod 2 sa nahrddza takto:

2. VSEOBECNE POZIADAVKY

2.1 Kotvové tchytky bezpecnostnych pasov musia spliat predpisy podla tejto kapitoly.

2.1.1.  Kotvové tchytky musia byt namontované pre vietky sedadld trojkolesovych mopedov, trojkoliek,
lahkych stvorkoliek a stvorkoliek.

2.1.1.1. Body pre namontovanie kotvovych tchytiek trojbodovych bezpecnostnych pasov sa vyzadujii v pripade
vetkych sedadiel, ktoré spliajii obe tieto podmienky:

— ak md sedadlo zadné operadlo alebo ak podpierka pomdha pri urceni uhla sklonu chrbta figuriny
a moZe sa pozadovat za zadné operadlo sedadla a

— ak sa za bodom H vo vyske viac ako 450 mm meranych od zvislej roviny prechddzajicej bodom
H nachddza bo¢ny alebo priecny konstrukény prvok.
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2.1.1.2. V pripade vSetkych ostatnych sedadiel st pripustné kotvové tichytky pre brusné pdsy.

2.1.2.  Kotvové tchytky nie st povinné pre trojkolesové mopedy alebo 3tvorkolky, ktorych vlastnd hmotnost
nie je vyssia ako 250 kg.“

8. Kapitola 12 sa meni a dopliia takto:
a) Za nazov prilohy I ku kapitole 12 sa vkladd tito veta:

,Na tcely tejto kapitoly ,vozidlo s karosériou’ znamend vozidlo, v ktorom je priestor pre cestujicich ohraniceny
alebo moze byt ohranieny aspofi Styrmi z tychto prvkov: elné sklo, podlaha, strecha, postranné a zadné steny
alebo dvere.”

b) Bod 2.3.1 prilohy II sa nahrddza takto:

,2.3.1. Vietky vozidld musia byt vybavené odmrazovacom a odhmlieva¢om predného skla, schopnym odstranit
z predného skla akykolvek lad alebo ndmrazu a akiikolvek kondenzovand paru z vndtorného povrchu
predného okna.

Takéto zariadenie sa v3ak nevyzaduje v pripade trojkolesovych mopedov s karosériou vybavenych motorom
s vykonom nepresahujiicim 4 kW alebo v pripade vozidiel, ktorych celné sklo je pripevnené tak, Ze Ziadna
podpornd alebo ind konstrukcia alebo panel, ktory je nafi pripevneny, nepresahuje smerom dozadu viac ako
100 mm. Uvedené zariadenie sa vyZaduje pre vietky vozidld so strechou, ktord je bud namontovand nastélo,
odnimatelnd, alebo ju je mozné poskladat.“




