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ROZHODNUTIE KOMISIE

zo 6. septembra 2005

o Statnej pomoci

Portugalsko — predizenie dodacej lehoty dvoch cisternovych lodi uréenych na prepravu chemickych
litok vyrobenych v lodeniciach Estaleiros Navais de Viana do Castelo, S.A.

[ozndmené pod cislo K(2005) 3268]

(Iba portugalsky text je autenticky)

(Text s vyznamom pre EHP)

(2006/946[ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmi na jej clanok 88 ods. 2 prvy pododsek,

so zretefom na Dohodu o Eurépskom hospodérskom priestore,
a najmi na jej ¢lanok 62 ods. 1 pism. a),

so zretelom na nariadenie Rady (ES) ¢. 1540/98 ustanovujiice
nové pravidld pomoci pre stavbu lodi () (dalej len ,nariadenie
o stavbe lodi“), a najmi na jeho ¢lanok 3 ods. 2,

po vyzvani zainteresovanych strdn, aby predlozili svoje pripo-
mienky v stlade s uvedenymi ustanoveniami (%) a so zretefom na
tieto pripomienky,

kedZe:

L KONANIE

(1) Listom z 21. janudra 2004, ktoré Komisia zaevidovala
29. janudra toho istého roku, Portugalsko predlozilo
Komisii ziadost o predlZenie trojrocnej dodacej lehoty pre
dve cisternové lode urcené na prepravu chemickych latok,
ktoré postavili lodenice Estaleiros Navais de Viana do
Castelo. Ndsledne Portugalsko predlozilo Komisii doda-
to¢né informdcie listom z 1. aprila 2004 (zaevidovanom
2. aprila 2004), z 11. jina 2004 (zaevidovanom 15. jiina
2004) a 24. augusta 2004 (zaevidovanom 31. augusta
2004).

(2) Listom z 20. oktébra 2004 Komisia informovala Portugal-
sko o tom, Ze v stvislosti s predmetnou pomocou rozhodla
zacat konanie ustanovené v ¢lanku 88 ods. 2 Zmluvy o ES.

(3) Listom z 23. novembra 2004 (zaevidovanom 1. decembra
toho istého roka) portugalské orgdny predlozili svoje
pripomienky v rdmci predmetného konania.

(4) Rozhodnutie Komisie o zacati konania bolo uverejnené
v Uradnom vestniku Eurdpskej Unie (}). Komisia vyzvala
zainteresované strany aby predlozili svoje pripomienky.

() U.v.ESL 202, 18.7.1998, s. 1.
(® U.v. EU C 308, 14.12.2004, s. 6.
() Pozri pozndmku pod ciarou 2.

(5) Komisia dostala pripomienky od zainteresovanych stran,
ktoré nésledne zaslala Portugalsku a tym mu umoznila
komentovat tieto pripomienky. Komentare Portugalska boli
dorucené listom z 3. marca 2005 (zaevidovanom 7. marca
toho istého roku). Dita 22. aprila 2005 sa konalo stretnutie
medzi dtvarmi Komisie a portugalskymi orgdnmi. Listom
z 23. mdja 2005 (zaevidovanom 27. méja toho istého roku)
Portugalsko predlozilo dodato¢né pripomienky.

I PODROBNY OPIS POMOCI

(6) Ozndmené opatrenie spociva v poskytnuti previadzkovej
pomoci stvisiacej so zmluvou uzatvorenou v prospech
lodenice Estaleiros Navais de Viana do Castelo, S.A. tykajticej
sa stavby dvoch cisternovych lodi urcenych na prepravu
ropnych vyrobkov a chemickych latok, oznacovanych ako
C 224 a C 255. Vyska pomoci predstavuje 2 675 275 EUR
na plavidlo.

(7)  Portugalsko notifikovalo toto opatrenie v stlade s nariade-
nfm o stavbe lodi (). Clénok 3 tohto nariadenia umoziuje
poskytovat prevadzkovid pomoc stivisiacu so zmluvami
podpisanymi do 31. decembra 2000 a ustanovuje, Ze
plavidld musia byt dodané v maximdlnej dodacej lehote
troch rokov od podpisania zmluvy. Preto nie je mozné
poskytniit prevadzkovii pomoc stvisiacu so zmluvami
tykajlcimi sa plavidiel dodanych viac ako tri roky po
ddtume podpisania zmluvy, aviak Komisia moze v zmysle
¢ldnku 3 ods. 2 druhym pododsekom nariadenia ¢. 1540/
98 rozhodndt o predlzeni tejto lehoty.

(8) Portugalsko poziadalo o predfzenie trojroénej dodacej
lehoty v stvislosti s dvoma cisternovymi lodami urcenymi
na prepravu ropnych vyrobkov a chemickych litok,
postavenych v lodeniciach Estaleiros Navais de Viana do
Castelo, S.A. Portugalsko thto poziadavku oddvodnilo
technickou zloZitostou planu spojenou s nepredvidatelnymi
okolnostami, ktoré s opisané dalej.

(% Pozri pozndmku pod ciarou 1.
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(9) 'V tejto stvislosti Portugalsko vyhlasilo, Ze zmluvy o stavbe Dévod na zacatie konania

(10)

(11)

(12)

0)
()

lodi tykajice sa tychto dvoch plavidiel boli podpisané
22. decembra 2000 medzi lodenicami Estaleiros Navais de
Viana do Castelo, S.A. a spolo¢nostou Alpha Navigation Ltd
(dalej len ,povodné zmluvy®). Dna 14. mdja 2001
spoloc¢nost Alpha Navigation postpila svoj $tatit kupuji-
ceho spolo¢nosti so sidlom vo Finsku, ABB Credit OY,
prostrednictvom ,zmluvy o postipeni”, ktorti podpisali
vietky tri zc¢astnené strany: Alpha Navigation, ABB Credit
OY a Estaleiros Navais de Viana do Castelo S.A. Novy
vlastnik si vyziadal nové $pecifikicie, najma prisposobenie
plavidiel norme ,Class IA super” na plavbu v lade a za tymto
ucelom tiez podpisal 14. médja 2001 s lodenicami Estaleiros
Navais de Viana do Castelo, S.A. ,zmluvy o stavbe lodi
v zneni zmien a doplnkov* tykajtice sa tychto plavidiel.

Podla portugalskych orgdnov mali nové $pecifikdcie, ktoré
pozadoval novy vlastnik plavidiel vplyv na mnohé
charakteristiky tychto plavidiel a na ich materidly, a preto
boli lodenice nitené pouzit nové techniky, ktoré vyrobu
spomalili. Portugalsko zdéraznilo najmd nasledujtce pod-
statné tazkosti spojené so zlozitostou vyrobného planu:

—  Prisposobenie povodnych pldnov s cielom zabezpeat
aby plavidld spifali normu ,Class IA super tykajticu
sa plavebnych podmienok v lade.

— Uplatnenie novej normy ISO 8501-3 tykajicej sa
triedy pripravy ocelovych povrchov pred nanesenim
ndteru. Tdto norma bola v case podpisania zmliv
v $tddiu prijimania (). Portugalsko tvrdi, Ze tdto
norma si vyziadala isté obdobie na zaskolenie
pracovnikov v lodeniciach.

— Pouzitie $pecidlneho nateru ,Marineline 784 ktory
mé dlhsi cyklus nandSania ako bezny nater.

— Dodato¢né zmeny plavidla pocas vyroby, ktoré
vlastnik pozadoval pri roznych prilezitostiach.

— Dodané ocelové plechy obsahovali podstatné vady,
ktoré si vyziadali opravné prace.

Podla ndzoru Portugalska, tazkosti spojené najmi s uplat-
flovanim novej normy a dodavkou ocelovych plechov
s vadami predstavovali nepredvidatelné okolnosti.

Podla podmienok dohodnutych so spolo¢nostou ABB
Credit OY mala lodenica dodat plavidlo C 224 30. oktdbra
2003 a plavidlo C 225 15. novembra 2003, to znamend
v rdmci trojro¢nej dodacej lehoty. Avsak z dovodu vyssie
uvedenych faktorov boli plavidld v skutocnosti dodané
29. oktdbra 2004 a 4. februdra 2005 (°), v uvedenom
poradi.

Norma ISO 8501-3 nadobudla Gc¢innost az 22. decembra 2001.

Portugalsko povodne predlozilo poziadavku o predizenie dodacej
lehoty do jila 2004 pre plavidlo C 224 a do novembra 2004 pre
plavidlo C 225 a nisledne predlzilo tito poziadavku na skutoéné
détumy dodania v oktébri 2004 a februdri 2005.

(13)

(14)

(16)

’)

Komisia zacala konanie najmi na zdklade nasledujicich
dovodov:

Komisia mala na zaciatku pochybnosti v stvislosti so
skuto¢nostou, ¢i je mozné povazovat zmluvy v zneni
zmien a doplnkov, ktoré boli podpisané so spolo¢nostou
ABB Credit OY 21. mdja 2001 za rovnaké ako povodné
zmluvy, podpisané so spolo¢nostou Alpha Navigation.
Zmluvy v zneni zmien a doplnkov podpisané so
spolo¢nostou ABB Credit OY zmenili rozne charakteristiky
plavidiel, druh ndteru pouzitého v nakladnych nadrziach,
identitu kupujiiceho a cenu plavidiel. Preto nie je isté, ¢i je
predmet tychto zmlav stile rovnaky ako bol predmet
povodnych zmliv a ¢i zmluvy podpisané so spolocnostou
ABB Credit OY mozu byt predmetom pomoci.

Okrem toho vzhladom na tvrdenie Portugalska, Zze
predizenie dodacej lehoty bolo oddvodnené technickou
zlozitostou planu, Komisia mala pochybnosti o tom, ¢i je
mozné udelit pre druh cisternovych lodi, ktoré stavaji
lodenice Estaleiros Navais de Viana do Castelo, S.A. predl-
zenie dodacej lehoty na zdklade tohto odovodnenia.
Komisia md tendenciu interpretovat dovody tykajiice sa
technickej zloZitosti obmedzujicim a objektivnym sposo-
bom () a informdcie, ktoré poskytlo Portugalsko neboli
dostatocné na dosiahnutie zaveru.

Komisia mala tiez pochybnosti o tom, ¢i je moziné
informdcie, ktoré poskytlo Portugalsko povazovat za
,okolnosti, ktoré sii vynimocné, nepredvidatelné a mimo
kontroly spolo¢nosti‘, v zmysle ¢lanku 3 ods. 2 nariadenia
o stavbe lodi. Komisia v tejto stvislosti zdoraznila, Ze
vacsina tazkosti, s ktorymi sa lodenice stretli vyplyvali zo
zmien, ktoré pozadoval novy vlastnik a nakolko lodenice
tieto zmeny prijali, nebolo isté, ¢i by mohli byt povazované
za ,vonkajSie a nepredvidané okolnosti“.

111 PRIPOMIENKY ZAINTERESOVANYCH STRAN

The Community of European Shipbuilders Associations
(CESA) (Spolocenstvo zdruZeni eurdpskych lodenic) zdo-
raznilo, Ze v rdmci lodiarskeho sektora dochddza pomerne
Casto k prenosu stavebnej zmluvy z jedného kupujiiceho
na iného kupujiceho a Ze lodenice, ktoré celia takejto
situdcii maji obmedzené moznosti na odmietnutie také-
hoto prenosu. Lodenice sa musia najmid v Eurdpe &asto
prispdsobovat, aby splnili zmeny v poziadavkach zo strany
kupujtcich. Avak podla ndzoru CESA toto neznamend, ze

Pozri prlpad ¢. 73101, v ktorom Komisia uviedla, Ze cisternovéd lod
uréend na prepravu skvapalneného zemného plynu predstavuje
obzvlast zlozité plavidlo (U. v. ES C 238, 3.10.2002, s. 2).
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zmluvy v zneni zmien a doplnkov predstavuji nové
zmluvy, kedze druh vyrobku — cisternové lode urcené na
prepravu ropnych vyrobkov a chemickych latok — a rozsah
zmien v kapacite alebo celkovej nosnosti plavidiel zostdva
nezmeneny.

Jedna zainteresovand strana poziadala Komisiu, aby
skontrolovala spravne zatriedenie plavidiel (cisternové lode
ur¢ené na prepravu ropnych vyrobkov a chemickych ldtok,
na rozdiel od jednoduchych chemickych lodi, ktoré boli
povodne uvedené v rozhodnuti o zacati konania).

IV. PRIPOMIENKY PORTUGALSKA

Portugalsko zdoraznilo, Ze lodenice napldnovali dokonce-
nie plavidiel v rdmci trojro¢nej lehoty v zmysle nariadenia
o stavbe lodi. Zdroven pri podpise zmliv o postipeni
spolo¢nosti ABB, bola kniha objednadvok prakticky plnd, ¢o
sposobilo lodeniciam znizent marzu flexibility pri zacati
stavby, ktord musela Celit novym poziadavkdm jej vlastnika.
Okrem toho Portugalsko uviedlo, Ze technické tazkosti,
s ktorymi sa lodenice stretli neboli predvidatelné v case
podpisu zmliv. V stvislosti s pouzitim zvlastnych néterov,
si majitel plavidiel vyziadal v pokrocilom $tddiu vystavby,
aby bolo nanesenie tohto ndteru rozsirené na vicsie
mnozstvo nadrzi, ¢im sa vyroba opit spomalila.

Na podporu tohto argumentu Portugalsko predlozilo
vyhldsenia majitelov plavidiel a klasifika¢nej spolocnosti
pre predmetné plavidld, Det Norske Veritas, ktoré
potvrdzuji, Ze tieto nové stavby je potrebné povazovat za
,stavby vysokej technickej zloZzitosti v rdmci segmentu,
do ktorého patria“. Klasifikacnd spolocnost zdoraznila
najmd skutocnost, Ze nové tankery spliaji najvyssie
poziadavky tykajice sa plavidiel plaviacich sa v lade,
obsahuji modernti elektronickd technologlu v oblasti
plavebnej bezpec¢nosti a splna]u naro¢né zmluvné stavebné
$pecifikdcie tykajice sa pripravy a povrchovej dpravy
ocelovych nosnych casti a ndterov.

Portugalské orgdny tiez zdoraznili, Ze nebola zndma Ziadna
sutaz v suvislosti s tymxto $pecifickymi zmluvami zo strany
lodenice so sidlom v EU, ¢o obmedzilo akékolvek narusenie
vyplyvajtice z pomoci v sivislosti s hospodarskou sdtazou,
pokial ide o lodenice v EU.

V. HODNOTENIE POMOCI

Existencia pomoci v zmysle ustanoveni ¢linku 87
ods. 1 Zmluvy o ES

Podla ustanoveni clanku 87 ods. 1 pomoc poskytovand
¢lenskym $tatom alebo vyplyvajica zo Statnych zdrojov,
bez ohladu na svoju podobu, ktord nartsa alebo hrozi
naruSenim hospodarskej sttaze prostrednictvom upred-
nostiiovania niektorych podnikov alebo vyroby urcitych

(24)

(25)

(27)

(28)

)

tovarov je nezlucitelnd zo spolo¢nym trhom, nakolko

ovplyviiuje obchod medzi ¢lenskymi Statmi.

Predmetnd prevadzkovd pomoc sa tyka financovania zo
Stitnych zdrojov Casti ndkladov, ktoré by mala za
normdlnych okolnosti zndsat pri stavbe plavidiel pred-
metnd lodenica, a tym predstavuje pre lodenice vyhodu.
Okrem toho stavba lodi predstavuje hospodarsku ¢innost,
ktord sa tyka obchodu medzi ¢lenskymi $tatmi. Preto sa na
predmetnd pomoc vztahuji ustanovenia ¢lanku 87 ods. 1
Zmluvy o ES.

Zlucitelnost pomoci so Zmluvou o ES

Podla nariadenia o stavbe lodi (%), vyraz ,stavba lodi“ je
potrebné chdpat ako vyroba ocednskych obchodnych
plavidiel s vlastnym pohonom. Lodenice Estaleiros Navais
de Viana do Castelo, S.A. stavaju takého plavidld, pomoc
poskytnuta tejto lodenici preto patri do rozsahu posobnosti
uvedeného nariadenia.

Clinok 3 ods. 1 nariadenia o stavbe lodi stanovuje, Ze
povolenie sa udeluje do 31. decembra 2000 v stvislosti
s prevadzkovou pomocou stvisiacou so zmluvami s maxi-
mélnym limitom 9 % (tykajice sa zmliv s hodnotou
nad 10 miliénov EUR) pre lodiarsky priemysel. Podla
odseku 2 toho istého ¢lanku je strop pomoc uplatnitelny na
zmluvu strop platny v den podpisania konecnej zmluvy.
Avsak toto neplati pre plavidld dodané viac ako tri roky po
podpisani konecnej zmluvy. V tychto pripadoch je strop
uplatnitelny na tdto zmluvu strop, ktory platil tri roky pred
dodanim plavidla. Preto kone¢ny ddtum dodania plavidla,
ktory je mozné pouzit v savislosti s poskytnutim pomoci je
31. december 2003.

Clanok 3 ods. 2 uvedeného nariadenia viak stanovuje, Ze
Komisia moze ,predlzit trojroént dodaciu lehotu, ak sa toto
predlzenie povazuje za opodstatnené z dovodov technickej
zlozitosti stavebného planu predmetnej lode alebo kvoli
oneskoreniam vyplyvajicim z neocakdvanych, podstatnych
a odovodnenych preruseni, ktoré ovplyviiujii pracovny
program lodenice z dévodu okolnosti, ktoré s vynimocné,
nepredvidatelné a mimo kontroly spolo¢nosti®.

Zdoraznuje sa, Ze Portugalsko zaloZilo svoju poziadavku na
technickej zlozitosti pldnu, spolu s nepredvidatelnymi
okolnostami, ¢im zahfiia obidve vynimky.

V stvislosti s otdzkou technickej zlozZitosti planu, Gtvary
Komisie poziadali o stanovisko nezdvislého stavebného
architekta. Zavery Komisie st uvedené nizsie, vo svetle
pripomienok, ktoré uviedol tento stavebny architekt
a pripomienok, ktoré uviedlo Portugalsko a zainteresované
strany.

Pozri pozndmku pod ¢iarou 1. Platnost nariadenia o stavbe lodi
skoncila 31. decembra 2003. Toto nariadenie sa viak stdle uplatiiuje
pri hodnoteni Ziadosti o predizenie dodacich lehot, ked7e sa tieto
otédzky tykajii pomoci poskytnutej podla tohto nariadenia a rdmec
o Stitnej pomoci na stavbu lodi platny od 1. janudra 2004
neobsahuje smernice tykajice tychto poziadaviek.
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Opravnenost zmliv na poskytnutie pomoci

(29) Je potrebné zdoraznif, ze okrem prevodu vlastnictva zo

(30)

(31)

(33)

(10

=

spolo¢nosti Alpha Navigation na spolo¢nost ABB Credit OY
zostal druh vyrobku, na ktory sa vztahuji zmluvy bez
zmeny — cisternovd lod uréend na prepravu ropnych
vyrobkov a chemickych latok. Nosnost lodi sa podstatne
nezmenila, vzhladom na rozsah varidcie pre tento druh
vyrobku (°). Okrem toho v stlade s informdciami, ktoré
predlozilo Portugalsko, spolo¢nost ABB Credit OY prevzala
vietky prdva a zdvizky, ktoré mala spolocnost Alpha
Navigation v rdmci povodnych zmliv a preplatila tejto
spolo¢nosti platby, ktoré boli uhradené lodeniciam Estalei-
ros Navais de Viana do Castelo, S. A. Na zdklade vyssie
uvedenych informdcif je mozné dospiet k zaveru, ze prevod
vlastnictva, ako taky, nezmenil povahu zmliv a preto sa
nezmenila opravnenost tychto zmliv na poskytnutie
pomoci.

Technickd zlozitost planu

Pripomienky, ktoré boli predlozené po zacati konania
potvrdzuji existenciu zloZitych prvkov stavebného plénu,
ktoré mozu byt dovodom na predlzenie dodacej lehoty,
ktorti pozaduje Portugalsko.

Norma ,Class IA super” uplatiiovand na tieto plavidld je
najndroc¢nejsia zo stupnice Styroch noriem, v zévislosti od
hribky ladu, ktory bude musiet plavidlo prekonat. Tito
norma je ur¢end pre plavidld, ktoré st schopné plavby
v jeden meter hrubom lade a ustanovuje Specifické
poziadavky na urovni Struktdry. Tieto poziadavky maji
zasadny vplyv na koncept stavebného planu (trup, pohon
a potrubia), ktoré musia byt néleZite prisposobené.

Poziadavky tykajice sa pripravy ocelovych povrchov
a nanesenia nateru mozu byt obzvldst ndrocné v pripade
cisternovych lodi, vzhladom na riziko spojené s druhom
vyrobkov, na prepravu ktorych s urcené. V pripade
plavidiel splnajiicich triedu ,Class IA super” musi byt
kvalita ocele zvldstnej triedy, za tlelom zabezpecenia
Struktdrnej integrity pri nizkych teplotach.

V tomto pripade mali lodenice najskor fazkosti spojené
s kvalitou dodanej ocele obsahujicej vady, ktoré bolo
potrebné opravit. Okrem toho tdroveni ndrocnosti pripravy
ocelového povrchu sa na zaklade $pecifikdcii samotného
vlastnika plavidla zvysila. Portugalské orgdny vysvetlili, Ze
ocelovy povrch bol pripraveny v stlade so $pecifikdciami
podla novej normy (1), ktord si vyzaduje ocel ,bez
viditelnych kazov“ a Ze lodenice narazili na tazkosti pri
dodrziavani interpretacie tejto normy vlastnikom plavidiel.

() 'V povodnych zmluvéch boli uvedené cisternové lode s nosnostou

15 000 DWT urcené na prepravu ropnych vyrobkov a chemickych
latok, ktord sa zmenila na 14 000 DWT zmluvich v zneni zmien
a doplnkov. Na zdklade dostupnych informécii sa moze nosnost
tychto cisternovych lodi bezne pohybovat medzi 4 000 DWT a viac
ako 40 000 DWT.

ISO 8501-3 tykajica sa triedy pripravy ocelovych povrchov pred
nanesenim ndteru.

(34)

(37)

(38)

Tato situdcia viedla k preruSeniam vyroby a vyzadovala si
vysoku troven dokonalosti v realizovanej praci.

Nater ,Marineline 784, ktory sa pouZiva v stavebnictve je
Specidlny druh ndteru urCeny na zabezpeCenie vysokej
odolnosti voci korézii. Vyzaduje si zaoblenie uhlov a velmi
rovné povrchy. NandSanie ndteru sa realizuje pri velmi
vysokych teplotach (80 °C az 122 °C), ¢im sa vytvaraj
susedné plochy, ktoré nie je mozné natierat v pripade, Ze
nie st schopné zniest tieto teploty. Toto predstavuje vysoké
nebezpecenstvo vytvarania vad a nedostato¢nej kvality, ¢o
vedie k opravnym a retuSovacim pricam, ktoré majl
podstatny vplyv na pracovny harmonogram.

Komisia v rdmci rozhodnutia o zacati konania sthlasila so
skutocnostou, ze doddvka ocelovych plechov s vadami,
ktoré musela lodenica opravit prispela k predlzeniu pro-
jektu o priblizne 2 mesiace.

Podla informacii, ktoré boli poskytnuté po zacati konania je
zjavné, Ze informdcie uvedené vyssie mali podstatny vplyv
na harmonogram projektu. Stupeni dokonalosti ocelového
povrchu predstavoval zdkladny prvok tohto projektu, ktory
nasledne ovplyvnil nanasanie $pecidlneho nateru. Okrem
toho je potrebné zdoéraznit, Ze lodenice nemohli tieto
aspekty predpokladat, pretoze zdviseli na tretich strandch
(vady na ocelovom plechu a poziadavky tykajiice sa Grovne
kvality, ktoré vyzadoval vlastnik plavidiel) a lodenice nemali
Ziadne skisenosti s tymto $pecifickym druhom pouzitého
nateru.

VL ZAVER

So zretelom na vyssie uvedené sa Komisia v stlade
s clinkom 3 ods. 2 druhym pododsekom nariadenia
¢. 1540/98 domnieva, Ze predlZzenie trojrocnej dodacej
lehoty v savislosti s cisternovymi lodami uréenymi na
prepravu ropnych vyrobkov a chemickych latok, postave-
nych v lodeniciach Estaleiros Navais de Viana do Castelo,
S.A., je z dovodu technickej zlozitosti stavebného planu
mozné schvdlit. Komisia tiez na zdklade tohto zdveru
zdoraziuje, Ze nepovazuje za potrebné dalej skimat, i je
alebo nie je mozné povazovat dovody, ktoré predlozilo
Portugalsko ako okolnosti, ktoré sti vynimo¢né, nepredvi-
datelné a mimo kontroly spoloc¢nosti, v zmysle uvedeného
¢lanku.

Predizenie dodacej lehoty sa povoluje az do ddtumu
skuto¢ného dodania plavidiel (29. oktébra 2004 a 5. feb-
rudra 2005).
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Trojro¢nd dodacia lehota ustanovend v ¢ldnku 3 ods. 2
narjadenia Rady (ES) ¢. 1540/98 sa predlzuje pre dve cisternové
lode ur¢ené na prepravu ropnych vyrobkov a chemickych latok,
ktoré boli postavené v lodeniciach Estaleiros Navais de Viana do
Castelo, S.A. do 29. oktébra 2004 pre plavidlo C 224 a do
5. februdra 2005 pre plavidlo C 225.

Cldnok 2

Toto rozhodnutie je uréené Portugalskej republike.

V Bruseli 6. septembra 2005.

Za Komisiu
Neelie KROES
clenka Komisie



