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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/52/ES

z 29. aprila 2004

o interoperabilite elektronickych cestnych mytnych systémov v spolocenstve

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretefom na zmluvu o zaloZeni Eur6pskeho spolocenstva,
najmd na jej ¢lnok 7 ods. 1,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Hospodirskeho a socidlneho
vyboru (1),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (?),

konajic v stulade s postupom stanovenym v ¢ldnku 251
zmluvy (3),

kedze:

(1) vo svojej rezoldcii zo 17. juna 1997 o rozsireni telematiky
v cestnej doprave, najma vzhladom na elektronické vybe-
ranie poplatkov (EVP) (#), Rada vyzvala Komisiu a ¢lenské
§taty, aby vyvinuli stratégiu konvergencie EVP s ciefom
dosiahnut primerand troven interoperability na eurépskej
drovni. Ozndmenie Komisie o interoperabilnych systé-
moch elektronického vyberania poplatkov v Eurdpe bol
prvou etapou tejto stratégie;

(2)  vacsina ¢lenskych Statov, ktoré zaviedli elektronické mytne
systémy na financovanie cestnej infrastruktdry alebo
na vyberanie poplatkov uzivatelov ciest (spolo¢ne uvd-
dzané ako ,elektronické mytne systémy*), pouzivaja tech-
nolégiu mikrovln s kratkym dosahom a frekvencie okolo
5,8 GHz, ale tieto systémy nie st v sti¢asnosti Gplne zluci-
telné. Praca na mikrovlnovej technoldgii vykonana Eur6p-
skou komisiou pre normalizdciu (CEN) vystila v janudri
2003 do vypracovania technickych noriem vhodnych
na elektronické mytne systémy, u ktorych sa pouzivaji

() U.v.EUC 32,5.2.2004, s. 36.
() U.v.EU C73,23.3.2004,s. 54.

(}) Stanovisko Eurépskeho parlamentu z 18. decembra 2003 (zatial

nebolo uverejnené v Uradnom vestniku), spolocné stanovisko Rady
z 22. marca 2004 (U. v. EU C 95 E, 20.4.2004, s 53) a stanovisko
Eurépskeho parlamentu z 20. aprila 2004.

(* U.v.ES C 194, 25.6.1997, s. 5.

mikrovlny s frekvenciou 5,8 GHz, ktorym predchddzalo
prijatie technickych predbeznych noriem v roku 1997.
Tieto predbezné normy vSak nepokryvali vietky systémy
5,8 GHz na vyhradené komunikdcie s krdtkym dosahom
(DSRC) pouzivané v spolocenstve a obsahuji dva varian-
ty, ktoré nie st tplne zlucitelné. St zaloZené na modeli
otvorenych systémov vzdjomnej komunikacie (OSI) defi-
novanom Medzindrodnou organizaciou pre normalizdciu
pre komunikdciu medzi pocitacovymi systémami;

vyrobcovia zariadeni a prevddzkovatelia infrastruktiry sa
napriek tomu dohodli v rdmci spoloc¢enstva na vyvoji inte-
roperabilnych produktov zalozenych na existujicich sys-
témoch DSRC 5,8 GHz. Zariadenia, ktoré budi musiet byt
k dispozicii uzivatelom, by mali byt schopné komuniko-
vat s technoldgiami, ktoré sa moZu pouzivat len v novych
elektronickych mytnych systémoch, ktoré sa maju zaviest
v spolocenstve po 1. janudri 2007, t. j. satelitny systém
urCovania polohy, technolégia mobilnych komunikdcif
vyuzivajica normu GSM-GPRS a mikrovinovi technolé-
giu 5,8 GHz;

je dolezité, aby sa ¢o najrychlejsie dokon¢ili normalizacné
préce s cielom vypracovat technické normy zabezpecujice
technickd zlucitelnost medzi elektronickymi mytnymi
systémami zaloZenymi na mikrovlnovej technoldgii 5,8
GHz a technoldgii satelitného urcovania polohy a mobil-
nych komunikdcii, aby sa zabrdnilo dalSej fragmentécii
trhu;

je nevyhnutné zabezpecit vieobecné zavedenie elektronic-
kych mytnych systémov v ¢lenskych tdtoch a susednych
Statoch a pritom st stéle naliehavejsie potrebné interope-
rabilné systémy vhodné z hladiska budiceho vyvoja poli-
tiky spoplatiiovania ciest v spolocenstve a budticeho tech-
nického vyvoja;

elektronické mytne systémy by mali byt interoperabilné
a zaloZené na otvorenych a verejnych normach dostup-
nych na nediskrimina¢nom zédklade vSetkym dodévatelom
systémov;
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(7)

je ziaduce, aby pri zavadzani elektronickych mytnych sys-
témov bol k dispozicii dostatok vozidlovych pristrojov,
aby sa zabrénilo diskrimindcii medzi prislusnymi podnik-
mi;

najmd na zdklade ich vysokej flexibility a univerzélnosti
mozZe pouzitie novych technoldgii satelitného uréovania
polohy (GNSS) a mobilnych komunikdcii (GSM/GPRS)
v elektronickych mytnych systémoch prispiet k splneniu
poziadaviek novej politiky spoplatiiovania ciest, plinova-
nej na tGrovni spolocenstva a ¢lenskych statov. Tieto tech-
noldgie umoznuja registraciu prejdenych kilometrov pri
kazdej kategorii ciest bez toho, aby boli potrebné nékladné
investicie do infrastruktiry. Okrem toho otvaraja cestu
novym bezpecnostnym a informaénym sluzbdm pre ces-
tujacich, ako st automatické nidzové volanie spustené
vozidlom zapojenym do nehody s udanim jeho polohy
a aktudlne informdcie o podmienkach premdvky, intenzite
premévky a Case jazdy. Vzhladom na satelitné urc¢ovania
polohy, projekt Galileo, zacaty Eurépskou tniou v roku
2002, ma poskytovat od roku 2008 informécie vyssej kva-
lity nez st informdacie poskytované sicasnym satelitnym
navigacnym systémom a tieto informdcie budi optimalne
vhodné pre telematické sluzby v cestnej doprave. Eurdp-
ska geostaciondrna navigacnd prekryvacia sluzba (EGNOS),
ktora je jeho predchodcom, zacne prevadzku uz v roku
2004 s porovnatelnymi vysledkami. Tieto inovacné sys-
témy sa v§ak mozu ukdzat ako problematické vzhladom
na spolahlivost kontrol a prevenciu proti podvodom. Kvoli
zna¢nym vyhoddm uvedenym vyssie sa vak pouZitie tech-
noldgii satelitného urcovania polohy a mobilnych komu-
nikdcii pri zavddzani novych elektronickych mytnych sys-
témov v zdsade odporica;

skuto¢nost, Ze sa pri elektronickych mytnych systémoch
uZ pouzivaja alebo v nadchddzajticich rokoch planuji via-
ceré rozdielne techniky (najma mikrovlnova technika 5,8
GHz, satelitné uréovanie polohy a mobilné komunikacie)
a ze Clenské staty a susedné Staty ukladaji rozne Specifikd-
cie, moze ohrozit hladké fungovanie vnatorného trhu ako
aj ciele dopravnej politiky. Tato situdcia moze viest k zava-
dzaniu nezlucitelnych a drahych elektronickych zariadeni
v kabinach vodi¢ov tazkych nakladnych vozidiel a k chy-
badm vodicov pri ich obsluhe a tym napriklad k netimysel-
nému vyhnutiu sa platbe. Také zavddzanie je neprijatelné
pre uzivatelov a pre vyrobcov vozidiel z dovodov ndkla-
dov, z bezpe¢nostnych a pravnych dovodov;

(10)

(11)

(12)

(13)

mali by byt odstranené umelé prekdzky fungovania vna-
torného trhu, pricom by sa ¢lenskym $titom a spolocen-
stvu mala ponechat moZnost pouZivat na miestnej, vniit-
rodtitnej a medzindrodnej drovni rozne politiky
spoplatiiovania vSetkych typov vozidiel. Zariadenie insta-
lované vo vozidlach by malo umoznit realiziciu takych
politik spoplatiiovania ciest v stilade s principom nediskri-
mindcie medzi ob¢anmi vietkych clenskych statov. Preto
sa musi ¢o najskor zabezpecit interoperabilita elektronic-
kych mytnych systémov;

vodi¢i pravom ocakdvaji vyssiu kvalitu sluzieb cestnej
infrastruktiry, najmd v oblasti bezpe¢nosti, ako aj pod-
statné zniZenie zhustovania na mytniciach, hlavne v ¢asoch
dopravnej $picky a na ur¢itych pretazenych miestach cest-
nej siete. Koncepcia eurdpskej elektronickej mytnej sluzby
musi tento zdujem brat do Gvahy. Okrem toho by sa mali
prijat opatrenia, ktorymi sa zabezpeci, aby technoldgie
a komponenty, pokial st technicky uskuto¢nitelné, mohli
byt kombinované aj s inymi komponentami vozidla, najma
s elektronickym tachografom a sluzbami niidzového vola-
nia. Intermodélne systémy by nemali byt v neskor§om 3ta-
diu vylacené;

montazou vhodného zariadenia by mala byt, okrem exis-
tujicich uplatiiovani vyberania myta, zabezpecend moz-
nost pristupu k dal§im budiicim uplatiovaniam;

Eurépska elektronickd mytna sluzba by mala poskytovat
interoperabilitu na technickej, zmluvnej a procedurilnej
trovni a obsahovat:

a) jedind zmluvu medzi zdkaznikmi a prevddzkovatelmi
pontikajicimi sluzbu, ktord by zodpovedala zmluv-
nému stboru pravidiel a umoziiovala vSetkym pre-
vadzkovatelom afalebo emitentom poskytovat sluzbu
a pristup k celej sieti;

b) stibor technickych noriem a poZiadaviek umoznujicich
priemyslu zabezpecit vyrobu potrebného zariadenia
na poskytovanie sluzby.
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(14)

(16)

(18)

zmluvnou interoperabilitou sa  vytvori potencidl
na vyznamné ulahéenie pre urcitych uzivatelov ciest
a zna¢né administrativne Gspory pre komer¢nych uzivate-
lov ciest;

elektronické mytne systémy znacne prispeji k zniZeniu
rizika nehdd a tym k zvySeniu bezpecnosti cestnej pre-
mévky, k zniZeniu prefaZenia na mytniciach najmai
v ¢asoch dopravnej $picky. ZniZia aj negativny potencidlny
dopad ¢akajcich a znovu Startujicich vozidiel a pretaze-
nia ako aj dopad na Zivotné prostredie spojeny s vystav-
bou novych mytnic alebo s rozsirovanim existujdacich myt-
nic;

Biela kniha o eurdpskej dopravnej politike do roku 2010
obsahuje ciele bezpecnosti a plynulosti cestnej dopravy.
Interoperabilné inteligentné dopravné sluzby a systémy st
klicovym ndstrojom pri dosahovani tychto cielov;

zavedenie elektronickych mytnych systémov bude zahfnat
spracovanie osobnych tdajov. Také spracovanie sa musi
vykondvat v stlade s pravidlami spolocenstva, stanove-
nymi medzi inym v smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 95/46/EHS z 24. oktébra 1995 o ochrane fyzic-
kych osob pri spracovani osobnych tidajov a volnom
pohybe tychto tidajov (1) a v smernici 2002/58/ES Eurdp-
skeho parlamentu a Rady z 12. jala 2002 tykajtcej sa spra-
covévania osobnych tidajov a ochrany sikromia v sektore
elektronickych komunikdcii (2). Pravo na ochranu osob-
nych tdajov je vyslovne uznané ¢lankom 8 Charty zdklad-
nych prav Eurdpskej tnie;

automatické zadctovanie mytnych poplatkov na bankové
ucty alebo kreditné/debetné karty v spolocenstve a v tre-
tich stitoch je podmienené plne funkénym platobnym
priestorom spolocenstva s nediskriminacnymi poplatkami
za sluzby;

systémy elektronického vyberania myta, ktoré st v pre-
vadzke v ¢lenskych $tatoch, by mali spliiat nasledovné
zdkladné kritérid: systém by mal byt schopny prebrat
buduce technologické a systémové zlepSenia bez néklad-
nej vymeny star$ich modelov a metéd, ndklady komer¢-
nych a stkromnych uZivatelov ciest na zavedenie systé-
mov by mali byt nepodstatné v porovnani s vyhodami
takych uzivatelov ako aj spolo¢nosti ako celku, a ich zave-
denie v kazdom ¢lenskom Stite by malo byt

M U. v. ES 281, 23.11.1995, s. 31. Smernica zmenen4 a doplnend

)

nariadenfm (ES) 1882/2003 (U. v. EU 284, 31.10.2003, s. 1)
U.v. ES 201, 31.7.2002, s. 37.

(20)

(21)

(23)

nediskrimina¢né v kazdom ohlade pre domécich uzivate-
lov a uzivatelov ciest z inych ¢lenskych statov;

pretoze ciele tejto smernice, najmd interoperabilita elektro-
nickych mytnych systémov na vnitornom trhu a zavede-
nie Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby pokryvajticej
celd cestnd siet spolocenstva, nemozu byt dostatocne
dosiahnuté ¢lenskymi $tdtmi, a preto sa mozu vzhladom
na ich eurépsky rozmer lepsie dosiahnut na tGrovni spolo-
Censtva, moZe spolodenstvo prijat opatrenia v sulade
s principom subsidiarity stanovenym v ¢lanku 5 zmluvy.
V stlade s principom proporcionality stanovenym v uve-
denom ¢lanku nejde tdto smernica nad rdmec, ktory je
nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov;

malo by byt zabezpecené zapojenie zainteresovanych stran
(ako su prevadzkovatelia mytnej sluzby, prevadzkovatelia
infrastruktdry, elektronicky a automobilovy priemysel
a uzivatelia) do konzultdcii o technickych a zmluvnych
aspektoch vytvdrania eurdpskej elektronickej mytnej
sluzby. Komisia by mala pripadne konzultovat s mimo-
vlddnymi organizdciami posobiacimi v oblasti ochrany
stkromia, bezpe¢nosti na cestdch a Zivotného prostredia;

na zriadenie eurdpskej elektronickej mytnej sluzby musi
vybor pre elektronické myto ustanoveny touto smernicou
stanovit zdsady;

tdto smernica nemd vplyv na slobodu ¢lenskych statov sta-
novit predpisy, ktorymi sa riadi spoplatiiovanie cestnej
infrastruktiry a danové zdleZitosti;

opatrenia nevyhnutné na vykondvanie tejto smernice by sa
mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy vykonu
vykondvacich pravomoci prenesenych na Komisiu (3).

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Ciel a posobnost

1. Této smernica stanovuje podmienky potrebné na zarucenie
interoperability elektronickych mytnych systémov v spolocen-
stve. Vztahuje sa na elektronické vyberanie vietkych druhov cest-
nych poplatkov na celej cestnej sieti spolocenstva vratane vset-
kych mestskych a mimomestskych ciest, dialnic, ciest vys3ej
a niz3ej kategorie a roznych stavebnych konstrukeii ako tunely,
mosty a prevozné lode.

)

U.v.ES L 184,17.7.1999, s. 23.
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2. Tato smernica sa nevztahuje na:

a) cestné mytne systémy bez elektronickych zariadeni na vybe-
ranie myta;

b) elektronické mytne systémy, ktoré nevyzaduji instalovanie
palubného zariadenia;

¢) malé Cisto miestne cestné mytne systémy, u ktorych by
naklady na zabezpecenie zhody s poziadavkami tejto smernice
boli netimerné v porovnani s prinosmi.

3. Na dosiahnutie ciela stanoveného v odseku 1 sa zriaduje
Eurdpska elektronickd mytna sluzba, ktord je doplnkom ndrod-
nych elektronickych mytnych sluzieb ¢lenskych $titov a zarucuje
v celom spoloenstve pre uzivatelov interoperabilitu elektronic-
kych mytnych systémov, ktoré uz boli zavedené v clenskych §ta-
toch a tych, ktoré budii v budiicnosti zavedené v ramci tejto smer-
nice.

Cldnok 2

Technické rieSenia

1. Vsetky nové elektronické mytne systémy uvedené do pre-
vadzky od 1. janudra 2007 musia na vykondvanie elektronickych
mytnych transakcii pouzivat jednu alebo viaceré z tychto techno-
16git:

a) satelitné ur¢ovanie polohy;

b) mobilné komunikdcie podla normy GSM-GPRS (GSM TS
03.60/23 060);

¢) 5,8 GHz mikrovlnovi technoldgiu.

2. Eurdpska elektronickd mytna sluzba sa uvadza do prevadzky
podla ¢lanku 3 ods. 1 Prevadzkovatelia poskytnd k dispozicii
zainteresovanym uZivatelom palubné zariadenia vhodné na pou-
zitie vo vSetkych elektronickych mytnych systémoch, ktoré st
v prevadzke v ¢lenskych $titoch a ktoré pouzivajii technoldgie
uvedené v odseku 1 a st vhodné na pouzivanie vo vetkych
typoch vozidiel, v stlade s harmonogramom stanovenym
v Clanku 3 ods. 4 Tieto zariadenia musia by{ minimalne

interoperabilné a schopné komunikécie so vSetkymi systémami
prevadzkovanymi v ¢lenskych Stdtoch a musia pouzivat techno-
l6gie uvedené v odseku 1. Podrobné opatrenia v tomto ohlade sta-
novi vybor uvedeny v ¢lanku 5 ods. 1 vratane opatreni tykajicich
sa dostupnosti palubného zariadenia tak, aby bol uspokojeny
dopyt zainteresovanych uzivatelov.

3. Odportica sa, aby nové elektronické mytne systémy uvedené
do prevadzky po prijati tejto smernice, pouzivali technoldgie sate-
litného urcovania polohy a mobilnych komunikdcii uvedené
v odseku 1. Komisia v spolupréci s vyborom uvedenym v ¢lanku 5
ods. 1 vypracuje do 31. decembra 2009 spravu o moznom pre-
sune do systémov pouzivajicich iné technoldgie. Této sprdva
bude obsahovat $tadiu pouzitia kazdej z technoldgii uvedenych
v odseku 1, ako aj analyzu ndkladov a prinosov. V pripade
potreby Komisia prilozi k sprave navrh o stratégii presunu adre-
sovany Eurépskemu parlamentu a Rade.

4. Bez ohladu na odsek 1, palubné zariadenie méze byt vhodné
aj pre iné technoldgie pod podmienkou, Ze to nevedie k dodato¢-
nému zatazeniu uzivatelov alebo k ich diskrimindcii. Palubné
zariadenie moZze byt pripadne spojené s elektronickym tachogra-
fom vozidla.

5. Ak clenské Stity maji mytne systémy, prijmi potrebné opa-
trenia na zvy3enie pouzivania elektronickych mytnych systémov.
Musia sa snazit o to, aby najneskér od 1. janudra 2007 minimdlne
50 % vozidiel na kazdej mytnici mohlo pouzivat elektronické
mytne systémy. Jazdny pruh pouZivany na vyberanie elektronic-
kého myta sa moze vyuzit aj na vyberanie myta inymi prostried-
kami, s patri¢nym zretelom na bezpe¢nost.

6. Prace na interoperabilite existujicich technoldgii vyberania
myta vykonané v ramci Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby
zabezpecia plni zlucitelnost a vzdgjomné prepojenie s technold-
giami uvedenymi v odseku 1 a ich zariadeniami.

7. Clenské $taty zabezpecia, aby sa spracovanie osobnych tda-
jov potrebné na prevadzku Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby
vykondvalo v stilade s pravnymi predpismi spolocenstva chrania-
cimi slobodu a zdkladné prava fyzickych osob, najmi s ustano-
veniami smernic 95/46/ES a 2002/58|ES.
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Cldnok 3

Zriadenie Eurépskej elektronickej mytnej sluzby

1. Zriadi sa Eurdpska elektronickd mytna sluzba, ktord zahfna
celt cestnl siet spolocenstva, na ktorej sa myto alebo poplatky za
pouzitie cesty vyberaji elektronicky. Tato elektronickd mytna
sluzba je vymedzend zmluvnym stiborom pravidiel umoziuji-
cich vietkym prevadzkovatelom afalebo emitentom poskytovat
sluzbu, ako aj siborom technickych noriem a poziadaviek a jedi-
nou zmluvou medzi zdkaznikmi a prevadzkovatelmi afalebo emi-
tentami pontikajicimi sluzbu. Tato zmluva, ktord moze byt uza-
vretd s prevadzkovatelom ktorejkolvek casti siete afalebo
emitentom, umozni predplatitelom pristup k sluzbe na celej sieti.

2. Eurdpska elektronickd mytna sluzba je nezévisld na zdklad-
nych rozhodnutiach prijatych ¢lenskymi $tdtmi o vyberani myta
za urcité typy vozidiel, irovni poplatkov a tcele, na ktory st také
poplatky vyberané. Tyka sa len metédy vyberania myta alebo
poplatkov. Sluzba umoziiuje uzavretie zmldv bez ohladu na mie-
sto registracie vozidla, §tatnu prislu§nost zmluvnych stran a oblast
alebo miesto na cestnej sieti, za ktoré s myto vybera.

3. Systém umoziuje rozvijat interoperabilitu bez toho, aby zne-
vyhodnoval ostatné druhy dopravy.

4. Ked clenské $tity maji ndrodné systémy elektronického vybe-
rania myta zabezpecia, aby prevddzkovatelia afalebo emitenti
ponukali Eurépsku elektronickd mytnu sluzbu svojim zdkazni-
kom podla tohto harmonogramu:

a) pre vetky vozidld s celkovou hmotnostou nad 3,5 t a pre
vozidld umoziujiice prepravu viac nez deviatich oséb (vo-
di¢ + 8) najneskor tri roky potom, ¢o boli prijaté rozhodnutia
o vymedzeni Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby, ako je
uvedené v ¢lanku 4 ods. 4;

b) pre vietky ostatné typy vozidiel najneskor pat rokov potom,
¢o boli prijaté rozhodnutia o vymedzeni Eurdpskej elektronic-
kej mytnej sluzby, ako je uvedené v ¢linku 4 ods. 4

Cldnok 4

Charakteristiky Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby

1. Eurdpska elektronickd mytna sluzba je zalozZend na prvkoch
uvedenych v prilohe k smernici.

2. V pripade potreby sa moze z technickych dévodov tito pri-
loha zmenit v sdlade s postupom uvedenym v ¢lanku 5 ods. 2

3. Eurdpska elektronickd mytna sluzba pouziva technické riese-
nia uvedené v ¢ldnku 2 pri¢om vyuziva verejne dostupné $pecifi-
kécie.

4. Komisia v stilade s postupom uvedenym v ¢lanku 5 ods. 2 do
1. jala 2006 prijme rozhodnutia tykajiice sa vymedzenia Eur6p-
skej elektronickej mytnej sluzby. Také rozhodnutia sa prijma len
vtedy, ked na zdklade zodpovedajiceho posidenia prislusnych
studif, si dané vsetky predpoklady k tomu, aby bola interopera-
bilita funk¢nd zo vietkych hladisk vritane technického, pravneho
a komer¢ného.

5. Ak sa rozhodnutia uvedené v odseku 4 neprijmd do
1. jala 2006, Komisia v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 5
ods. 2, stanovi novy ddtum, ku ktorému sa rozhodnutia prijmu.

6. Technické rozhodnutia tykajiice sa realizdcie Eurdpskej elek-
tronickej mytnej sluzby prijme Komisia v stlade s postupom uve-
denym v ¢lanku 5 ods. 2

7. Vstilade s postupom stanovenym v smernici 98/34/ES Eur6p-
skeho parlamentu a Rady z 22. jina 1998 o postupe pri posky-
tovani informdcif v oblasti technickych noriem a predpisov (1)
vyzyva Komisia prislusné eurépske normalizaéné organizicie,
predovietkym CEN, aby vyvinuli najvacsie usilie na tcely rych-
leho schvilenia noriem pouzitelnych na elektronické mytne sys-
témy, najmd vzhladom na technoldgie uvedené v ¢lanku 2 ods. 1

8. Zariadenia pre Eurépsku elektronickd mytnu sluzbu musia
predovsetkym spliiat poziadavky smernice 1999/5/ES Eurdp-
skeho parlamentu a Rady z 9. marca 1999 o rddiovom zariaden{
a koncovych telekomunikacnych zariadeniach a o vzdjomnom
uzndvani ich zhody (?) a smernice Rady 89/336/EHS
z 3. méja 1989 o aproximécii pravnych predpisov ¢lenskych sta-
tov tykajucich sa elektromagnetickej kompatibility (3).

M U. v. ES L 204, 21.7.1998, s. 37. Smernica naposledy zmenend
a doplnend Aktom o pristiipeni z roku 2003.

o] U.v.ESL 91, 7.4.1999, s. 10. Smernica zmenend a doplnend naria-
denim (ES) 1882/2003.

() U. v. ES L 139, 23.5.1989, s. 19. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 93/68/EHS (U. v. ES L 220, 30.8.1993, . 1).
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Cldnok 5
Postup vyboru
1. Komisii bude pomdhat Vybor pre elektronické myto (dalej len
vybor).
2. Tam, kde je odkaz na tento odsek, pouziji sa ¢lanky 5 a 7 roz-

hodnutia 1999/468/ES so zretelom na ustanovenia jeho ¢ldnku 8.

Obdobie uvedené v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468|ES je
stanovené na tri mesiace.

3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

Cldnok 6
Vykondvanie

Clenské stity do 20. novembra 2005 uvedd do platnosti zdkony,
iné predpisy a administrativne opatrenia potrebné na dosiahnutie
stladu s touto smernicou. Bezodkladne posli Komisii znenie
tychto ustanoveni spolu s tabulkou vzdjomného vztahu takych
ustanoveni a ustanoveni tejto smernice.

Ked ¢lenské Staty prijmd tieto opatrenia, tieto budii obsahovat
odkaz na tito smernicu alebo ich bude sprevadzat takyto odkaz
pri prilezitosti ich dradného uverejnenia. Spdsob tychto odkazov
ustanovia ¢lenské $taty.

Clanok 7
Nadobudnutie ti¢innosti

Téato smernica nadobtda Gcinnost 20. defi po jej uverejneni
v Uradnom vestniku Eurépskej tinie.

Cldnok 8
Adresiti

Tato smernica je adresovand ¢lenskym $tatom.

V Bruseli 29. aprila 2004

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
P. COX M. McDOWELL
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PRILOHA

Prvky potrebné na vymedzenie a zavedenie Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby

Zélezitosti uvedené nizsie st dolezité na vymedzenie a zavedenie Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby zriadenej
podla tejto smernice. Tieto zéleZitosti sa rozlisuji podla technickych, procedurdlnych a pravnych aspektov:

Technické aspekty:

prevadzkovy postup pri sluzbe: Gcast na sluzbe, pokyny na obsluhu, instalovanie a pripojenie palubného
zariadenia vo vozidlach, spracovanie transakcii na mytniciach alebo pri plynulom vyberani, postupy opatovného
ziskania adajov v pripade zlyhania alebo poruchy zariadenia, kontrolné systémy, fakttirovanie a inkaso splatnych
Ciastok, servis pre zdkaznikov, vymedzenie trovne sluzby pontikanej zdkaznikom; pri stanoveni takych
prevadzkovych postupov sa zohladnia existujice postupy ¢lenskych Statov;

funkéné Specifikdcie sluzby: opis funkcii palubného a pozemného zariadenia;

technické $pecifikdcie palubného a pozemného zariadenia podporujiiceho sluzbu a normy, certifikacny postup
a obmedzenia, ktoré sa maji zohladnit;

zaCatie a sledovanie préc prislusnych normaliza¢nych orgdnov a akékolvek technické doplnky pouzitych noriem
alebo predbeznych noriem na zarucenie interoperability;

$pecifikdcie tykajice sa instalovania palubného zariadenia;

transak¢né modely: presné vymedzenie transakénych algoritmov na kazdy druh myta (vyberanie myta
na mytniciach alebo plynulé vyberanie) a urCenie idajov vymienanych medzi palubnym a pozemnym zariadenim
a formét tdajov;

opatrenia na zabezpecenie dostupnosti palubného zariadenia, aby bol splneny dopyt v3etkych zainteresovanych
acastnikov;

Procedurdlne aspekty:

h)

postupy overovania technického vykonu palubného zariadenia, pozemného zariadenia a sposob instalovania
zariadenia vo vozidlach;

parametre klasifikdcie vozidiel: potvrdenie platnosti zoznamu technickych parametrov spolocenstva, z ktorého
si kazdy clensky $tdt vyberie tie, ktoré chce pouzivat pri svojej politike spoplatiiovania. Parametre budd
predstavovat fyzické, motorové a environmentalne charakteristiky vozidla. Stanovenie tried vozidiel zalozené
na tychto parametroch bude zdlezitostou ¢lenskych stétov;
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j)  vykondvanie postupov rieSenia osobitnych pripadov ako st napr. poruchy kazdého druhu. Vztahuje sa to najma
na pripady, v ktorych prevadzkovatelia mytneho systému a zdkaznici pochddzaji z roznych statov;

Pravne aspekty:

k) potvrdenie platnosti zvolenych technickych rieeni z hladiska pravnych predpisov spolocenstva chrdniacich
slobodu a zakladné prava fyzickych osob vritane stikromia. Bude nutné najma zabezpecit zhodu so smernicou
95/46/ES a smernicou 2002/58/ES;

) zostavenie nediskriminacnych spolo¢nych pravidiel a minimdlnych poziadaviek, ktoré by mali potencialni
poskytovatelia sluzby pri poskytovani sluzby dodrziavat;

m) postdenie moznosti harmonizicie pravidiel uplatiovania vztahujicich sa k cestnému elektronickému mytu;

n) memorandum porozumenia medzi prevddzkovatelmi cestného elektronického myta umoziujice zavedenie
Eurépskej elektronickej mytnej sluzby vrtane postupov riesenia sporov.



