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ROZHODNUTIE KOMISIE
z 23. decembra 2003

o technickych predpisoch na vykonanie ¢linku 3 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/102/ES
o ochrane chodcov a inych zranitelnych Géastnikov cestnej premavky pred zrizkou a v pripade zrizky
s motorovym vozidlom a ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 70/156/EHS

(ozndmené pod dokumentacnym cislom C(2003) 5041)

(Text s vyznamom pre EHP)

(2004/90/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na zmluvu o zaloZeni Eur6pskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu 2003/102/ES Eurépskeho parlamentu
a Rady o ochrane chodcov a inych zranitelnych dcéastnikov cest-
nej premdvky pred zrdzkou a v pripade zrizky s motorovym
vozidlom a ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 70/156/EHS (1),
a najmd na jej ¢lanok 3,

kedzZe:

(1)  Smernica 2003/102/ES stanovuje vo forme testov a limit-
nych hodnét zdkladné poziadavky na typové schvélenie
motorovych vozidiel z hladiska ochrany chodcov.

(2)  Podla uvedenej smernice vzhladom na zabezpecenie jej
jednotného uplatiovania prislusnymi orgdnmi clenskych
Statov by sa mali $pecifikovat technické predpisy potrebné
na vykondvanie testov uvedenych v bode 3.1. alebo 3.2.
prilohy I k uvedenej smernici.

(3)  Tieto testy st zaloZené na vedeckej praci vykonanej Eurdp-
skym vyborom pre zvysenie bezpecnosti vozidiel (EEVC);
technické predpisy na ich vykonanie by mali byt tiez zalo-
zené na odportcaniach EEVC,

() U.v.EUL 321, 6.12.2003, s. 15.

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Technické predpisy potrebné na vykondvanie testov uvedenych
vbode 3.1. a 3.2. prilohy I k smernici 2003/102/ES st stanovené
v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

Cldnok 2

Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. janudra 2004.

Cldnok 3

Toto rozhodnutie je adresované ¢lenskym $tatom.

V Bruseli 23. decembra 2003

Za Komisiu
Erkki LIKANEN

Clen Komisie
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CAST I
1. Vseobecne
Pri vykondvani merani na vozidle podla tejto ¢asti by malo byt vozidlo umiestnené vo svojej normélnej
jazdnej polohe opisanej v bode 2.3. Ak je vozidlo vybavené znakom, maskotom alebo podobnou
konstrukciou, ktoré sa pri malom tlaku ohnti spit alebo zmrstia, potom sa tento tlak musi pouzit pred
tymito meraniami afalebo pocas tychto merani. Kazdy komponent vozidla, ktory by mohol zmenit tvar
alebo polohu, ako st napr. zatiahnutelné svetlomety, iny nez komponenty pruzenia alebo aktivne zariadenia
na ochranu chodcov, musi byt nastaveny do tvaru alebo polohy, ktoré testovacie organizacie po konzultdcii
s vyrobcom povaZujui pri merani za najvhodnejsie.
2. Definicie
Na tcéely tohto rozhodnutia:
2.1 ,Typ vozidla® znamend kategériu vozidiel, ktoré sa z hladiska casti nachddzajticich sa pred stlpikmi A nelfsia

v takych podstatnych znakoch, ako s:
— konstrukcia,

— hlavné rozmery,
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.4.

— materidly vonkajsich ploch vozidla,
— usporiadanie komponentov (vonkajsich alebo vnuatornych),

do tej miery, Ze by mohli mat negativny vplyv na vysledky ndrazovych testov predpisanych v casti II.

Vozidld kategérie N1 opisané ako vozidld odvodené z kategérie M1 sa povazujii za také vozidld kategorie
N1, ktoré pred stlpikmi A maju tii istd celkovi konstrukciu a tvar, ako zodpovedajtce vozidld kategbrie M1.

,Primdrne referenéné znacky“ znamenaji otvory, povrchy, znacky a identifikacné znaky na karosérii
vozidla. Typ pouzitej referen¢nej znacky a vertikdlnu (Z) polohu kazdej znacky vo vztahu k ploche, na ktorej
vozidlo stoji, Specifikuje vyrobca vozidla podla normdlnych podmienok stanovenych v bode 2.3. Tieto
znacky sa zvolia tak, aby bolo mozné lahko kontrolovat prednt a zadnt vysku a jazdnt polohu vozidla.

Ak sa zisti, Zze primdrne referencné znacky sa nachddzaji v rozmedzi + 25 mm konstrukénej polohy
na vertikdlnej osi (Z), potom sa konstrukénd poloha povazuje za normdlnu jazdnd polohu. Ak je tito
podmienka splnend, vozidlo sa bud nastavi do konstrukénej polohy, alebo sa prisposobia vietky dalsie
merania a testy, aby bola simulovand normdlna konstrukénd poloha vozidla.

,Normdlna jazdnd poloha“ je poloha vozidla na vozovke v pohotovostnom stave s pneumatikami
nahustenymi na odporicané tlaky, s prednymi kolesami v polohe priamo dopredu, s maximdlnym
mnozstvom kvapalin potrebnych na prevadzku vozidla, so v§etkym $tandardnym vybavenim poskytnutym
vyrobcom vozidla, s hmotnostou 75 kg umiestnenou na sedadle vodica a s hmotnostou 75 kg umiestnenou
na prednom sedadle pre cestujtcich, so zavesenim nastavenym na jazdnd rychlost 40 km/h alebo 35 km/h
v normdlnych jazdnych podmienkach $pecifikovanych vyrobcom (hlavne pre vozidld s aktivnym pruZenim
alebo zariadenim na automatick reguldciu vysky).

oo

,Referen¢nd droven plochy, na ktorej vozidlo stoji“ je horizontdlna rovina rovnobeznd s troviiou vozovky
predstavujica tiroven plochy pre vozidlo, ktoré je umiestnené na rovnom povrchu so zatiahnutou ru¢nou
brzdou a nachddza sa vo svojej normélnej jazdnej polohe.

,Ndraznik“ znamend vonkajsiu konstrukciu dolnej prednej casti vozidla. Zahfia vetky konstrukéné casti,
ktoré poskytujii ochranu vozidlu v pripade ¢elnej zrazky vozidla pri nizkej rychlosti s inym vozidlom, ako
aj vietkym na nich pripevnenym castiam. Referencnd vyska a bocné limity ndraznika si urcené rohmi
a referen¢nymi ¢iarami ndraznika definovanymi v bodoch 2.5.1. az 2.5.5.

,Hornd referen¢nd Ciara ndraznika“ urcuje horny limit dolezitych bodov kontaktu chodca s ndraznikom. Je
definovany ako geometrickd vzdialenost najhornejsich bodov kontaktu medzi rovnou 700 mm dlhou tyc¢ou
a ndraznikom, ked rovnd ty¢ ,drzand rovnobezne s vertikdlnou pozdlznou rovinou automobilu a naklonend
dozadu v uhle 20 °, je vedend cez prednti Cast automobilu, pricom zostdva v kontakte s miestom, na ktorom
vozidlo stoji, a s povrchom ndraznika (pozri obrdzok 1a).

V pripade potreby sa moze rovnd ty¢ skrétit, aby sa zabranilo kontaktu s konstrukciami nad ndraznikom.

,Dolnd referen¢nd ¢iara naraznika“ urcuje dolny limit dolezitych bodov kontaktu chodca s naraznikom. Je
definovany ako geometrickd vzdialenost najodolnejsich bodov kontaktu medzi rovnou 700 mm dlhou
ty¢ou a ndraznikom, ked rovnd ty¢, drzand rovnobezne s vertikdlnou pozdlznou rovinou automobilu
a naklonend dopredu v uhle 25 ©, je vedend cez prednd Cast automobilu, pricom zostdva v kontakte
s miestom, na ktorom vozidlo stoji, a s povrchom ndraznika (pozri obrazok 1b).

,Hornd vyska ndraznika“ je vertikdlna vzdialenost medzi miestom, na ktorom vozidlo stoji, a hornou
referen¢nou ¢iarou ndraznika definovanou v bode 2.5.1., v normélnej jazdnej polohe vozidla.

,Dolnd vyska ndraznika“ je vertikdlna vzdialenost medzi miestom, na ktorom vozidlo stoji, a dolnou
referen¢nou ¢iarou ndraznika definovanou v bode 2.5.2., v normdlnej jazdnej polohe vozidla.

,Roh péraznﬂ(a“ je definovany ako bod kontaktu vozidla s vertikdlnou rovinou, ktord tvori s vertikdlnou
pozdlznou rovinou automobilu uhol 60 © a dotyka sa vonkajsicho povrchu ndraznika (pozri obrazok 2).
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2.5.6.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.9.4.

,Tretina ndraznika“ je definovand ako geometrickd vzdialenost medzi ,rohmi ndraznika“ definovanymi
v bode 2.5.5., merand flexibilnym meracim pdsmom na vonkajSom obryse ndraznika, rozdelend do troch
rovnakych Casti.

,Vystupok ndraznika“ pre ktordkolvek Cast automobilu je horizontdlna vzdialenost medzi hornou
referenc¢nou ¢iarou ndraznika definovanou v bode 2.5.1. a referencnou &iarou prednej hrany kapoty
definovanej v bode 2.9.2.

,Vrchnd strana prednej casti vozidla“ je vonkajsia konstrukcia, ktord zahffia vrchni plochu vietkych
vonkajsich konstrukcii okrem ¢elného skla, stlplkov A akonstrukcii za nimi. Zahfa preto kapotu, blatniky,
vzduchové otvory, ramend stieracov a dolny rdm celného skla, no neobmedzuje sa na to.

»,1 000 milimetrové obvodova ¢iara“ je geometrickd vzdialenost zobrazend na prednej hornej ploche kapoty
jednym koncom 1 000 mm dlhého flexibilného meracieho pasma drzaného vo vertikalnej pozdlznej rovine
vozidla a vedeného cez prednt Cast kapoty a ndraznika. Pasmo sa drzi napnuté pocas urovania tejto Ciary
s jednym koncom v kontakte so zemou, vertikdlne pod prednou hranou nédraznika a druhym koncom
v kontakte s prednou vrchnou plochou kapoty (pozri obrazok 3). Vozidlo sa umiestni v normadlnej jazdnej
polohe.

Na urcenie 1 500 a 2 100 mm obvodovych ¢iar sa pouzijii podobné postupy, pricom sa pouZziji alternativne
pasma zodpovedajticej dlzky.

,Hornd strana kapoty*“ je plocha, ktord je ohrani¢end ¢iarami a), b) a ¢) takto:
a) referencnou ¢iarou prednej hrany kapoty definovanou v bode 2.9.2;
b) boc¢nymi referenénymi ¢iarami kapoty definovanymi v bode 2.9.4.;

¢) zadnou referenc¢nou ¢iarou kapoty definovanou v bode 2.9.7.

,Prednd hrana kapoty“ je vonkajsia konstrukcia hornych ¢asti predku vozidla vratane kapoty, blatnikov,
hornych a bo¢nych casti krytu svetlometu a v§etkych na nich pripevnenych ¢asti. Referen¢nd ¢iara urcujica
polohu prednej hrany kapoty je definovand vyskou nad zemou a horizontilnou vzdialenostou oddelujiicou
ju od ndraznika (vystupok ndraznika) stanovenou v silade s bodmi 2.6., 2.9.2. a 2.9.3.

,Referencnd ciara prednej hrany kapoty“ je definovand ako geometrickd vzdialenost bodov kontaktu medzi
rovinou 1000 mm dlhou ty¢ou a prednym povrchom kapoty, ked rovnd ty¢ drzand rovnobezne
s vertikdlnou pozdfznou rovinou automobilu a naklonend dozadu v uhle 50 © s dolnym koncom vo vyske
600 mm nad zemou je vedend cez prednti hranu kapoty, pricom s fiou zostdva v kontakte (pozri obrdzok
4). Pre vozidld, ktoré maji z vic3ej Casti vrchnd plochu kapoty naklonend v uhle 50 °, takze rovnd ty¢ ma
skor stvisly alebo viacndsobny kontakt nez bodovy kontakt, sa referen¢nd Ciara stanovi s rovnou tyc¢ou
naklonenou dozadu v uhle 40 °. Pre vozidld takého tvaru, pri ktorom v urcitej bo¢nej polohe dolny koniec
rovnej tyce tvori prvy kontakt, sa potom tento kontakt berie ako referen¢nd ¢iara prednej hrany kapoty. Pre
vozidld takého tvaru, pri ktorom v urcitej bo¢nej polohe dolny koniec rovnej tyce tvori prvy kontakt, potom
sa geometrickd vzdialenost 1 000 mm obvodovej Ciary definovanej v bode 2.8. pouzije ako referencnd ¢iara
prednej hrany kapoty.

Ak je pri tomto postupe hornd hrana ndraznika v kontakte s rovnou ty¢ou, povazuje sa tiez za prednt hranu
kapoty.

,Vyska prednej hrany kapoty“ pre ktortkolvek ¢ast automobilu je vertikdlna vzdialenost medzi zemou
a referencnou ciarou prednej hrany kapoty definovanou v bode 2.9.2., s vozidlom umiestnenym
v normédlnej jazdnej polohe.

,Bocnd referencnd ciara kapoty* je definovand geometrickou vzdialenostou najvyssich bodov kontaktu
medzi rovnou 700 mm rovnou tycou a bokom kapoty, ked rovnd ty¢ drzand rovnobezne s priecnou
vertikdlnou rovinou automobilu a naklonen4 dovndtra v uhle 45 ° je vedena v pozdfznom smere cez prednii
vrchni ¢ast kapoty, pricom zostdva v kontakte s povrchom karoserle vozidla (pozri obrdzok 5).
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2.9.5.

2.9.6.

2.10.

,Rohovy referencny bod“ je priesecnik referen¢nej Ciary prednej hrany kapoty a bo¢nej referen¢nej Ciary
kapoty (pozri obrézok 6).

,Tretina referencnej Ciary prednej hrany kapoty” je definovand ako geometrickd vzdialenost medzi
,rohovymi referenénymi bodmi“ definovanymi v bode 2.9.5., merand flexibilnym meracim pdsmom
na vonkajsom obryse prednej hrany kapoty, rozdelend do troch rovnakych casti.

,Zadnd referen¢nd Ciara kapoty* je definovand ako geometrickd vzdialenost medzi najzadnejsimi bodmi
kontaktu medzi gulou a vrchnou stranou predku vozidla, ako je definované v bode 2.7., ked je gula vedend
cez vrchnt stranu predku vozidla, pricom zostdva v kontakte s ¢elnym sklom (pozri obrdzok 7). Pocas tohto
postupu sa odstrania ramend a listy stieraCov. Pre testy opisané v bode 3.1. prilohy I k smernici je priemer
gule 165 mm. Pre testy opisané v bode 3.2. prilohy I k smernici je priemer gule 165 mm, ak je dolny rdm
¢elného skla v osi vozidla s obvodovou ¢iarou definovanou v bode 2.8. umiestnenou vo vzdialenosti 1 500
mm alebo viac od zeme, a priemer gule je 130 mm, ked je tdto obvodovd Ciara od zeme vo vyske mensej
nez 1 500 mm. Ak je zadnd referencnd Ciara kapoty s obvodovou ¢iarou vzdialenou viac nez 2 100 mm
od zeme, zadnd referencnd Ciara kapoty je urCend geometrickou vzdialenostou 2 100 milimetrovej
obvodovej ciary definovanej v bode 2.8. Ked sa zadnd referen¢nd Ciara kapoty a bocnd referencnd Ciara
kapoty nepretinajd, zadna referencnd Ciara kapoty sa znovu urci podla postupu uvedeného v bode 2.9.9.

,Tretina hornej strany kapoty“ je definovand ako geometrickd vzdialenost medzi ,bo¢nymi referenénymi
¢iarami kapoty* definovanymi v bode 2.9.4., merana flexibilnym meracim pasmom na vonkajsom obryse
hornej strany kapoty, rozdelend na tri rovnaké Casti.

,Priesecnik zadnej referenénej Ciary kapoty a bocnej referencnej iary kapoty*: ked'sa zadnd referen¢nd ¢iara
kapoty a bo¢nd referencnd Ciara kapoty nepretinaji, zadnd referencnd Ciara kapoty by sa mala predlzit
afalebo znovu urcit s pouzitim polkruhovej $ablény s polomerom 100 mm. Sabléna by mala byt vyrobend
z tenkej ohybnej platne, ktord sa méze v kazdom smere v jednoduchom oblitku lahko ohntt. Sabléna by
sa mala dat ohnat dvakrat alebo tGiplne ohnit bez toho, aby popraskala alebo zostala ohnutd. Odporticanym
materidlom je tenkd penou podloZend platiia z umelej hmoty, aby sa Sablona nezo$mykla z povrchu vozidla.
Sabléna by sa mala, ked lezi na rovnej ploche, oznacit $tyrmi bodmi ,A“ az ,D*, podla obrdzku 8.

Sabléna by sa mala umiestnit na vozidlo tak, aby rohy ,A“ a ,B* leZali na bo¢nej referen¢nej ¢iare. Tieto dva
rohy by mali zostat lezat na bocnej referencnej Giare, pricom Sabléna by sa mala postupne kizat dozadu,
az kym obliik $ablony nedosiahne prvy kontakt so zadnou referencnou ¢iarou kapoty. Pocas procesu by sa
mala Sablona ohybat tak, aby sa ¢o mozno najtesnejsie pohybovala po vonkajsom obryse vrchnej strany
kapoty vozidla bez popraskania alebo aby zostala ohnutd. Ak je kontakt medzi Sabléonou a zadnou
referen¢nou Ciarou tangencidlny a dotykovy bod lezi mimo oblika medzi bodmi ,C*a ,D“, potom sa zadna
referencnd Ciara kapoty predlzi ajalebo zmenf tak, aby pokracovala po obliku 3ablény, az kym nedosiahne
zadn( referenénd ¢iaru kapoty, ako je uvedené na obrazku 9.

Ak 3ablona nemdze dosiahnut stvisly kontakt s bo¢nou referencnou ¢iarou kapoty v bodoch ,A“ a ,B*
a dotykat sa zadnej referencnej ciary kapoty alebo bod, v ktorom sa zadnd referen¢nd ciara kapoty dotyka
Sablony lezi na obliku medzi bodmi ,C* a ,D, potom by sa mali pouzit dalsie $ablony, ktorych polomer
sa postupne zvy$uje vzdy o 20 mm, az kym nie st splnené uvedené kritérid.

Potom, ¢o je znovu urcend zadnd referencnd Ciara, jej priebeh sa berie za zdklad pri vietkych ndslednych
skuiskach a jej povodny priebeh sa uz nadalej nepouzije.

,Kritérium splnenia pre hlavu — (Head performance criterion — HPC)“ je miera zataZenia hlavy vypocitand
na zdklade najvyssich hodnot zrychlenia vykdzanych akcelerometrom v ¢asovom intervale t; — t, podla
rovnice:

HPC = [%fa dt] (t,t)

Ztl

kde ,a“ je vysledné zrychlenie ako ndsobok ,g“ a t, a t, st dva ¢asové momenty (vyjadrené v sekundach)
pocas ndrazu urcujice zaciatok a koniec zdznamu, pre ktory je hodnota HPC maximélna. Hodnoty HPC,

.....
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211.  ,Celné sklo* je predné zasklenie vozidla, ktoré splia vietky prislusné poziadavky prilohy I k smernici
77/649[EHS.

2.11.1. ,Zadnd referen¢nd ¢iara Celného skla“ je uréend ako geometrickd vzdialenost najprednejsich bodov kontaktu
medzi gulou a ¢elnym sklom definovanym v bode 2.11., ked'je gula s priemerom 165 mm vedend cez horny
rdm Celného skla, vritane akéhokolvek lemovania, pricom zostdva v kontakte s ¢elnym sklom (pozri

obrézok 10).

Obrdzok 1a

Urdenie hornej referencnej ¢iary ndraznika

Rovnd 700 mm
dlha ty¢

&C (« HRC

\ HRC
\5/20" 4/

Obrdzok 1b

Urcenie dolnej referencnej Ciary ndraznika

Rovnd 700 mm
dlhd ty¢

DRC
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Obrdzok 2

Uréenie rohu ndraznika

—

\
Roh néraznika
Vertikdlna rovina

Obrdzok 3

Ur&enie obvodovej Ciary

Obvodovd
Ciara
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Obrdzok 4

Urdenie referencnej iary prednej hornej hrany kapoty

Referenénd &iara predjej
hornej hrany kapoty

Rovnd 1 000 mm
dlhd tyc

e 600 mm

Obrdzok 5

Urcenie bo¢nej referencnej Ciary kapoty

Bo¢nd referen¢nd
Ciara kapoty

Rovn4 700 mm

dlhi tye
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Obrdzok 6

Urcenie rohového referenéného bodu; priese¢nik referencnej ¢iary prednej hrany kapoty a bocnej
referen¢nej Ciary kapoty

s Il g
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Obrdzok 7

Urdenie zadnej referencnej Giary kapoty

Zadnd
referen¢nd Ciara
kapoty

Gula

Obrdzok 8

Forma a oznacenie $ablény pouZivanej na spojenie zadnej referen¢nej Ciary kapoty a bo¢nej referencnej
Gary kapoty

Bok A" /
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Obrdzok 9

Podorys zadného rohu kapoty — predizenie zadnej referencnej &iary kapoty tak, aby dosiahla bo&nd
referencnd &iaru kapoty na obvodovom obliku Sablony

Novy priebeh zadnej refereénej

ary kapoty
Cenésklo
Polkruhova —
$abléna
Bocnd referenénd Zadné referenénd
tiara kapoty Ciara kapoty

Obrdzok 10

Urenie zadnej referencnej Ciary Celného skla

Gula

Zadn4 referenénd
ara Celného skla
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1.1.

2.1.

2.2.

CASTII

KAPITOLA 1

VSeobecné ustanovenia
Celé vozidlo
Testy celého vozidla musia spliat podmienky stanovené v bodoch 1.1.1., 1.1.2. a 1.1.3.

Vozidlo musi byt vo svojej normdlnej jazdnej polohe a musi byt bud pevne namontované na zvysenych
podperdch, alebo musi stit na rovnom povrchu so zatiahnutou ru¢nou brzdou.

Vsetky zariadenia urcené na ochranu zranitelnych ticastnikov cestnej premavky sa musia riadne aktivovat
pred prislusnym testom afalebo musia byt v ¢innosti pocas prislusného testu. Ziadatel o schvélenie je
zodpovedny za to, aby preukdzal, Ze pri ndraze na chodca budi zariadenia funkéné tak, ako bolo urcené.

Kazdy komponent vozidla, ktory by mohol zmenit tvar alebo polohu, ako sii napr. zatiahnutelné
svetlomety, iny neZ aktivne zariadenia na ochranu chodcov, musi byt nastaveny do tvaru alebo polohy,
ktoré testovacie organizdcie, po konzulticii s vyrobcom, povaZujii na tieto testy za najvhodnejsie.

Subsystém vozidla

Ked je na testy dodany len subsystém vozidla, musi spliiat podmienky stanovené v bodoch 2.1.1., 2.1.2,,
2.1.3.a214.

Do testu sa musia zahrnit vetky Casti konstrukcie vozidla a komponenty pod kapotou alebo za
komponentami ¢elného skla, ktoré sa mozu podielat na Celnom ndraze na zranitelného ticastnika cestnej
premdvky, aby bolo preukdzané sprdvanie sa a interakcie vietkych spoluposobiacich komponentov
vozidla.

Subsystém vozidla musi byt pevne namontovany v normdlnej jazdnej polohe vozidla.

Vsetky zariadenia urCené na ochranu zranitelnych ticastnikov cestnej premdvky sa musia riadne aktivovat
pred prislusnym testom. Ziadatel o schvélenie je zodpovedny za to, aby preukdzal, Ze pri ndraze na chodca
budd zariadenia funkéné tak, ako bolo urcené.

Kazdy komponent vozidla, ktory by mohol zmenit tvar alebo polohu, ako st napr. zatiahnutelné
svetlomety, iné nez aktivne zariadenia na ochranu chodcov, musi byt nastaveny do tvaru alebo polohy,
ktoré testovacie organizdcie, po konzulticii s vyrobcom, povaZuji na tieto testy za najvhodnejsie.

KAPITOLA I

Testy s maketou dolnej asti nohy proti ndrazniku

Rozsah platnosti

Tento testovaci postup zodpovedd poziadavkdm bodov 3.1. a 3.2. prilohy I k smernici 2003/102/ES.

Vseobecne

Pri testoch na ndraznik sa musi ndrazova hlavica makety dolnej ¢asti nohy v okamihu ndrazu nachadzat
,vo volnom lete“. Ndrazova hlavica sa uvolni na ,volny let v takej vzdialenosti od vozidla, aby vysledky
testu neboli ovplyvnené kontaktom nérazovej hlavice s katapultovacim systémom pocas jej spatného
pohybu.

Nérazovd hlavica moze byt katapultovand stlacenym vzduchom, pruzinou, hydraulicky alebo inymi
prostriedkami, u ktorych sa preukdze, Ze vedd k rovnakému vysledku.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

Specifikicia testu

Ucelom testu je zabezpecit splnenie poziadaviek uvedenych v bodoch 3.1.1.1. a 3.2.1.1. prilohy
I k smernici 2003/102/ES.

Vykonajt sa minimdlne tri testy s maketou dolnej €asti nohy proti ndrazniku, a to jeden v kazdej tretine
ndraznika v miestach postidenych ako miesta, ktoré najpravdepodobnejsie spdsobia zranenie. Testy sa
vykonajii na roznych typoch konstrukcie meniacej sa v celej posudzovanej oblasti. Vybraté testovacie
body musia byt od seba vzdialené minimdlne 132 mm a musia byt vo vzdialenosti minimdlne 66 mm
od urcenych rohov ndraznika smerom dovntra. Tieto minimédlne vzdialenosti sa stanovia ohybnym
meracim pdsmom, ktoré sa drzi napnute pozdlz vonkajsiecho povrchu vozidla. Body testované
laboratériami sa uvedii v testovacej sprave.

Vyrobcovia mozu poziadat o vynimku, aby sa pri teste vynechala plocha pre odmontovatelny vlecny hak.
Testovacia metdda

Testovaci pristroj

Nérazovd hlavica makety dolnej Casti nohy sa skladd z dvoch penou pokrytych tuhych segmentov
predstavujtcich stehno (hornd ¢ast nohy) a predkoleme (dolnd ¢ast nohy), spojenych deformovatelnym
simulovanym kolennym kibom. Celkova dizka nérazovej hlavice je 926 + 5 mm, pozadovana testovacia
hmotnost 13,4 * 0,2 kg a hlavica musi spliiat ustanovenia bodu 4 tejto kapitoly a zodpovedat obrazku
1 tejto Casti. Upinacie svorky, kladky atd. pripojené k hlavici na tcely jej katapultovania mozu presiahnut
rozmery uvedené na obrazku 1.

Musia sa namontovat snimace na meranie uhla ohybu kolena a strihového posunu kolena. Na nendrazovi
stranu predkolema sa namontuje jednoosovy akcelerometer v blizkosti kolenného kibu, s osou citlivosti
v smere narazu.

Hodnota odozvy meracich pristrojov CFC definovand v ISO 6487:2000 je 180 pre vietky snimace.
Hodnoty odozvy CAC definované v ISO 6487:2000 st 50 © pre uhol ohybu kolena, 10 mm pre strihovy
posun kolena a 500 g pre zrychlenie. To si nevyzaduje, aby sa samotnd ndrazovd hlavica fyzicky ohla
v stanovenom uhle alebo strihovo posunula v stanovenej vzdialenosti.

Narazova hlavica musi spliat vikonnostné poziadavky pecifikované v bode 2 doplnku 1 a musi byt
vybavend deformovatelnymi kolennymi prvkami z rovnakej vyrobnej davky ako prvky pouzité
v certifika¢nych testoch. Ndrazova hlavica musi byt vybavend aj vyrezom penovej latky pozostavajicim
z jedného az Styroch po sebe iddcich tabal Confor™ penového materidlu vyrobeného z rovnakej
vyrobnej davky (vyrez z jedného bloku alebo jedného ,bochnika“ penovej litky) za predpokladu, ze
penova ldtka z jednej z tychto tabdl bola pouzitd v dynamickom certifika¢nom teste a jednotlivé
hmotnosti tabil sa neodchyluji o viac nez + 2 % od hmotnosti tabule pouzitej v certifikacnom teste.
Certifikovand ndrazovd hlavica sa moze pouzit maximdlne 20-krdt pred dalSou certifikdciou. V kazdom
teste by sa mal pouzit novy plasticky deformovatelny kolenny prvok. Nérazovd hlavica sa musi znovu
certifikovat aj vtedy, ak uplynul viac nez jeden rok od predchddzajticej certifikdcie alebo ak ktordkolvek
vystupnd hodnota snimaca ndrazovej hlavice pri ktoromkolvek ndraze prekrocila $pecifikovant hodnotu
CAC.

Ndérazové hlavica musi byt namontovand, katapultovand a uvoliiovand tak, ako je stanovené v bodoch
21.a22.

Postup testu

Stav vozidla alebo subsystému mus{ spliat poziadavky kapitoly 1 tejto Casti. Stabilizovand teplota
testovacieho pristroja a vozidla alebo subsystému je 20 °C = 4 °C.

Testy sa vykonaji na ndrazniku medzi rohmi na miestach stanovenych v bode 3.2.

Smer rychlostného vektora ndrazu prebicha v horizontélnej rovine a rovnobezne s pozdlznou vertikdlnou
rovinou vozidla. Tolerancia smeru rchlostného vektora v horizontalnej rovine a v pozdiznej rovine je + 2
° v Case prvého kontaktu.

Os ndrazovej hlavice je kolmd na horizontélnu rovinu s toleranciou + 2 v priecnej a pozdlznej rovine.
Horizontdlna, pozdlzna a prie¢na rovina sd navzdjom kolmé (pozri obrdzok 3).
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3.4.2.4.

3.4.2.5.

3.4.2.6.

3.4.2.7.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Dolny koniec ndrazovej hlavice je v referen¢nej tirovni zeme v ¢ase prvého kontaktu s ndraznikom (pozri
obrézok 2) s toleranciou + 10 mm.

Pri nastaveni vysky katapultovacieho systému sa musi zohladnit vplyv graviticie pocas volného letu
ndrazovej hlavice.

Aby mohol kolenny kfb fungovat spravne, musi byt nirazovd hlavica v Case prvého kontaktu
s toleranciou + 5 ° orientovand v stanovenom smere svojej vertikdlnej osi (stt kolmo) (pozri obrazok 3).

V case prvého kontaktu os ndrazovej hlavice nesmie byt vzdialend od zvoleného bodu ndrazu viac
nez + 10 mm.

Pocas kontaktu ndrazovej hlavice a vozidla sa ndrazové hlavica nesmie dotykat zeme alebo akéhokolvek
predmetu, ktory nie je astou vozidla.

Nérazovd rychlost hlavice pri ndraze na ndraznik je 11,1 = 0,2 m/s. Ked sa ndrazova rychlost odvodi
z merani vykonanych pred prvym kontaktom, zohladni sa G¢inok gravitacnej sily.

Nérazovd hlavica makety dolnej Casti nohy

Priemer stehna a predkolenia je 70 + 1 mm a obe Casti s pokryté penovou latkou ,mdsom* a pokozkou.
Penovou litkou ,mdsom* je 25 mm hrub4 penova ltka Confor™ typu CF-45. Pokozka je vyrobend
z neoprénovej peny, obe strany pokryté 0,5 mm hrubym nylonom. Celkovd hribka pokozky je 6 mm.

,Stred kolena“ je definovany ako bod, okolo ktorého sa ti¢inne koleno ohyba.

,Stehno* je definované ako vsetky komponenty alebo ¢asti komponentov (vratane misa, pokozky, tlmica,
pristrojového vybavenia a upinacich svoriek, kladiek atd. pripojenych k ndrazovej hlavici na tcely jej
katapultovania) nad droviiou stredu kolena.

,Predkolenie” je definované ako vietky komponenty alebo ¢asti komponentov (vritane masa, pokozky,
tlmica, pristrojového vybavenia a upinacich svoriek, kladiek atd. pripojenych k ndrazovej hlavici na tcely
jej katapultovania) pod droviiou stredu kolena. Je treba zohladnit, Ze predkolenie zahffia aj hmotnost atd.
chodidla.

Celkovd hmotnost stehna je 8,6 + 0,1 kg a predkolenia 4,8 = 0,1 kg a celkovd hmotnost ndrazovej hlavice
je 13,4 + 0,2 kg.

TaZisko stehna je 217 + 10 mm a predkolenia 233 * 10 mm od stredu kolena.

Moment zotrvacnosti stehna je 0,127 + 0,010 kg/m? a predkolenia 0,120 * 0,010 kg/m? okolo
horizontalnej osi prechddzajicej cez tazisko kolmo k smeru ndrazu.

Jednoosovy akcelerometer sa montuje na nendrazova stranu stehna, 66 = 5 mm pod stredom kolenného
klbu, so svojou osou citlivosti v smere narazu.

Nérazovd hlavica musi byt vybavend pristrojmi na meranie uhla ohybu a strihového posunu medzi
stehnom a holenou.

Systém strihového posunu musi byt vybaveny tlmic¢om, ktory sa moze namontovat v ktoromkolvek bode
na zadnej vonkajsej ploche hlavice alebo zvniitra. Vlastnosti timi¢a musia byt také, aby ndrazova hlavica
splnala statické aj dynamické poziadavky na strihovy posun a brdnila nadmernym vibracidm systému
strihového posunu.
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Obrdzok 1

Nérazovd hlavica makety dolnej Casti nohy pokrytd pokozkou a penovou litkou
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Obrdzok 2

Testy s maketou dolnej Casti nohy na ndraznik pre celé vozidlo v normélnej jazdnej polohe (vlavo) a pre
celé vozidlo alebo subsystém namontovany na podperich (vpravo)
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Obrdzok 3

Uhlové tolerancie pre ndrazovi hlavicu makety dolnej Casti nohy v ¢ase prvého ndrazu
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

KAPITOLA III

Testy s maketou hornej asti nohy proti ndrazniku

Rozsah platnosti

Tento testovaci postup zodpovedd poziadavkdm bodov 3.1. a 3.2. prilohy I k smernici 2003/102/ES.
Vseobecne

Pri testoch na ndraznik sa musi ndrazova hlavica makety hornej ¢asti nohy namontovat na katapultovaci
systém s klbom posobiacim ako obmedzovaé kriitiaceho momentu, aby sa zabranilo poskodeniu
vodiaceho systému jednostrannym zatazenim. Vodiaci systém musi byt vybaveny vodiacimi prvkami
s nizkym trenim, necitlivymi na mimoosové zataZenie, ktoré umoznia, aby sa ndrazové hlavica pocas
kontaktu s vozidlom pohybovala len v ur¢enom smere ndrazu. Vodiace prvky musia brénit pohybu
v inych smeroch vrétane rotdcie okolo ktorejkolvek osi.

Ndérazové hlavica moze byt katapultovand stlacenym vzduchom, pruzinou, hydraulicky alebo inymi
prostriedkami, u ktorych sa preukdze, ze vedd k rovnakému vysledku.

Specifikdcia testu

Ucelom testu je zabezpecit splnenie poziadaviek uvedenych v bodoch 3.1.1.2. a 3.2.1.2. prilohy
I k smernici 2003/102/ES.

Testy s maketou hornej Casti nohy proti ndrazniku sa vykonajti v polohdch uvedenych v bode 3.2. kapitoly
II tejto Casti, ak dolnd vyska ndraznika v testovacej polohe je vd¢sia nez 500 mm a vyrobca si zvoli
vykonanie testu s maketou hornej Casti nohy namiesto testu s maketou dolnej Casti nohy. Vo
vynimo¢nych pripadoch a len vzhladom na test pouZitelny podla bodu 3.1.1.2. prilohy I k smernici mozu
vyrobcovia poziadat o vynimku tykajiicu sa pouzitia tohto alternativneho testu u vozidiel s dolnou
vyskou ndraznika mensou nez 500 mm.

Vyrobcovia mézu poziadat o vynimku, aby sa pri teste vynechala plocha pre odmontovatelny vlecny hék.

Testovacia metéda

Testovaci pristroj

Nérazova hlavica makety hornej casti nohy musi byt z tuhého materidlu, pokrytd penovou litkou
na ndrazovej strane, 350 + 5 mm dlhd, musi spliiat ustanovenia bodu 4 tejto kapitoly a zodpovedat
obrazku 4a tejto Casti.

Musia sa namontovat dva snimace na nezdvislé meranie sil pdsobiacich na oboch koncoch nérazovej
hlavice makety hornej casti nohy a okrem toho tenzometer na meranie ohybovych momentov v strede
ndrazovej hlavice makety hornej ¢asti nohy a v polohdch 50 mm po oboch strandch od osi, pozri obrazok
4a.

Hodnota odozvy meracich pristrojov CFC definovand v ISO 6487:2000 je 180 pre vietky snimace.
Hodnoty odozvy CAC definované v ISO 6487:2000 st 10 kN pre snimace sily a 1 000 Nm pre merania
ohybovych momentov.

Narazova hlavica makety hornej Casti nohy musi spliat vykonnostné poziadavky 3pecifikované v bode
3 doplnku 1 a musi byt vybavend vyrezom penovej litky z tabule materidlu pouzitej pre dynamicky
certifikacny test. Certifikovand ndrazovd hlavica sa moze pouzif maximdlne 20-krdt pred dalSou
certifikdciou (tento limit neplati pre katapultovacie alebo vodiace prvky). Ndrazova hlavica sa musi znovu
certifikovat aj vtedy, ak uplynul viac nez jeden rok od predchddzajicej certifikdcie alebo ak ktordkolvek
vystupnd hodnota snimaca ndrazovej hlavice pri ktoromkolvek ndraze prekrocila $pecifikovant hodnotu
CAC.
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3.4.1.5.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.2.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Naérazovd hlavica makety hornej casti nohy musi byt namontovand a katapultovana tak, ako je stanovené
v bodoch 2.1.a 2.2.

Postup testu

Stav vozidla alebo subsystému musi splfiat poziadavky kapitoly I tejto Casti. Stabilizovand teplota
testovacieho pristroja a vozidla alebo subsystému je 20 °C + 4 °C.

Testy sa vykonajii na ndrazniku medzi rohmi na miestach stanovenych v bode 3.2.

Smer ndrazu je rovnobezny s pozdlznou rovinou vozidla, s osou makety hornej casti nohy vo vertikalnej
polohe v ¢ase prvého kontaktu. Tolerancia pre oba smery je + 2 °. V ¢ase prvého kontaktu musi byt os
ndrazovej hlavice v strede medzi hornou referenénou ¢iarou ndraznika a dolnou referencnou ¢iarou
ndraznika s toleranciou * 10 mm a priene sa musi nachddzat v zvolenom bode ndrazu
s toleranciou * 10 mm.

Nérazovd rychlost hlavice makety hornej ¢asti nohy pri ndraze na ndraznik je 11,1 £ 0,2 m/s.
Nérazovd hlavica makety hornej asti nohy

Celkovd hmotnost ndrazovej hlavice makety hornej casti nohy vratane katapultovacich a vodiacich
prvkov, ktoré st Gi¢innymi castami ndrazovej hlavice pocas ndrazu je 9,5 kg + 0,1 kg. Hmotnost ndrazovej
hlavice makety hornej ¢asti nohy sa moze odchylit od tejto hodnoty az o * 1 kg za predpokladu, Ze sa
zmen{ aj pozadovand ndrazovd rychlost podla vzorca:

1170
V = -
M

kde
V = nédrazova rychlost (m/s)

M = hmotnost (kg) merand s presnostou vysSou nez * 1 %.

Celkova hmotnost predného dielca a ostatnych komponentov nachddzajicich sa pred zostavou snimacov
zatazenia, spolu s tymi Castami zostavy snimacov zataZenia, ktoré sa nachddzajti pred aktivnymi prvkami,
no okrem penovej litky a pokozky, je 1,95 + 0,05 kg.

Penovi ldtku tvoria dve tabule 25 mm hrubej penovej litky Confor™ typu CF-45. Pokozka pozostdva
z 1,5 mm hrubej gumy vystuZenej vldknom. Penovd litka a gumovd pokozka spolu vézia 0,6 + 0,1 kg
(bez vystuze, pripevnenia atd., ktoré sa pouziji na uchytenie zadnych okrajov gumovej pokozky
k zadnému dielcu). Penovd ldtka a gumova pokozka sa zlozia smerom dozadu, s gumovou pokozkou
uchytenou pomocou rozpier k zadnému dielcu ndrazovej hlavice tak, aby boky gumovej pokozky boli
rovnobezné. Penové ldtka musi mat také rozmery a tvar, aby sa zachovala primerand medzera medzi
penovou latkou a komponentmi nachddzajiicimi sa za prednym dielcom, aby sa zabrénilo prendsaniu
znacnému zataZeniu z penovej litky na tieto komponenty.

Predny dielec musi byt vybaveny tenzometrami na meranie ohybovych momentov v troch polohach, ako
je uvedené na obrazku 4a, kazdy s pouzitim samostatného kandlu. Tenzometre sa umiestnia na narazovej
hlavici na zadnej strane predného dielca. Dva vonkajSie tenzometre sa umiestnia vo vzdialenosti
50 + 1 mm od osi ndrazovej hlavice. Stredny tenzometer sa umiestni na osi s toleranciou * 1 mm.

Kib limitujtici kritiaci moment sa nastavi tak, aby pozdfzna os predného dielca bola kolma na os
vodiaceho systému, s toleranciou * 2°, s trecim momentom klbu nastavenym na minimdlne 650 Nm.
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4.6. Tazisko tych casti nérazovej hlavice, ktoré st ucinné pred kfbom limitujticim kriitiaci moment, vrétane
akychkolvek namontovanych zdvazi, musi lezat na pozdlznej osi ndrazovej hlavice,
s toleranciou + 10 mm.

4.7. Vzdialenost medzi osami snimacov je 310 + 1 mm a priemer predného dielca je 50 + 1 mm.
Obrdzok 4a

Nérazova hlavica makety hornej asti nohy

Snimac
zat'aZenia

Pozadované
zavéZie -

Kb limitujaci
ktritiaci moment

©

Zadny dielec /

Tenzometre -

Predny dielec Penovi ldtka s gumovou pokozkou
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KAPITOLA IV

Testy s maketou hornej Casti nohy proti prednej hornej hrane kapoty

Rozsah platnosti

Tento testovaci postup zodpovedd poziadavkdim bodov 3.1. a 3.2. prilohy I k smernici 2003/102/ES.

Vseobecne

Pri teste ndrazovej hlavice makety hornej casti nohy na prednt hranu kapoty sa hlavica musi namontovat
na katapultovaci systém s klbom posobiacim ako obmedzova¢ kritiaceho momentu, aby sa zabranilo
poskodeniu vodiaceho systému jednostrannym zatazenim. Vodiaci systém musi byt vybaveny vodiacimi
prvkami s nizkym trenim, necitlivymi na mimoosové zataZenie, ktoré umoznia, aby sa ndrazova hlavica
pocas kontaktu s vozidlom pohybovala len v uréenom smere ndrazu. Vodiace prvky musia branit pohybu
v inych smeroch vrdtane roticie okolo ktorejkolvek osi.

Nérazovd hlavica moze byt katapultovand stlacenym vzduchom, pruzinou, hydraulicky alebo inymi
prostriedkami, u ktorych sa preukdze, Ze vedd k rovnakému vysledku.

Specifikdcia testu

Ucelom testu je zabezpecit splnenie poziadaviek uvedenych v bodoch 3.1.3. a 3.2.3. prilohy I k smernici
2003/102]ES.

Vykonajt sa minimdlne tri testy s maketou hornej ¢asti nohy proti prednej hrane kapoty, a to jeden proti
strednej tretine a po jednom proti vonkajsim tretindm prednej hrany kapoty v miestach postidenych ako
miesta, ktoré najpravdepodobnejsie sposobia zranenie. AvSak testovacie body sa vybera tak, aby
pozadovand kinetickd energia ndrazu stanovend v bode 3.4.2.7. presiahla 200 J, ak je taky bod
k dispozicii. Testy sa vykonaji na roznych typoch konstrukcie meniacej sa v celej posudzovanej oblasti.
Vybraté testovacie body musia byt od seba vzdialené minimalne 150 mm a musia byt vo vzdialenosti
minimélne 75 mm od ur¢enych rohovych referenénych bodov smerom dovniitra. Tieto minimdlne
vzdialenosti sa stanovia ohybnym meracim pasmom, ktoré sa drzi napnuté pozdlz vonkajsieho povrchu
vozidla. Polohy testované laboratériami sa uvedd v testovacej sprave.

Na prednej Casti vozidla musi byt namontované tplné Standardné vybavenie.

Testovacia metdéda

Testovaci pristroj

Nérazovd hlavica makety hornej ¢asti nohy musf byt z tuhého materidlu, pokrytd penovou litkou
na ndrazovej strane, 350 + 5 mm dlhd, mus{ spliiat ustanovenia bodu 4 tejto kapitoly a zodpovedat
obrazku 4b tejto Casti.

Hmotnost ndrazovej hlavice makety hornej Casti nohy je nezavisld od formy prednej Casti vozidla a je
stanovend podla bodu 3.4.2.7.

Musia sa namontovat dva snimace na nezdvislé meranie sil posobiacich na oboch koncoch ndrazovej
hlavice makety hornej ¢asti nohy a okrem toho tenzometer na meranie ohybovych momentov v strede
ndrazovej hlavice makety hornej Casti nohy a v polohdch 50 mm po oboch strandch od osi, pozri
obrézok 4b.

Hodnota odozvy meracich pristrojov CFC definovana v ISO 6487:2000 je 180 pre vietky snimace.
Hodnoty odozvy CAC definované v 1SO 6487:2000 sti 10 kN pre snimace sily a 1 000 Nm pre merania
ohybovych momentov.

Narazova hlavica makety hornej Casti nohy musf splfiat vykonnostné poziadavky pecifikované v bode
3 doplnku 1 a musi byt vybavend vyrezom penovej ldtky z tabule materidlu pouzitej pre dynamicky
certifika¢ny test. Certifikovand ndrazovd hlavica sa moze pouzif maximdlne 20-krdt pred dalsou
certifikdciou (tento limit neplati pre katapultovacie alebo vodiace prvky). Ndrazové hlavica sa musi znovu
certifikovat aj vtedy, ak uplynul viac neZ jeden rok od predchddzajicej certifikdcie alebo ak ktordkolvek
vystupnd hodnota snimaca nrazovej hlavice pri ktoromkolvek ndraze prekrocila $pecifikovant hodnotu
CAC.
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3.4.1.6.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.2.4.

3.4.2.5.

3.4.2.5.1.

3.4.2.5.2.

3.4.2.5.3.

3.4.2.6.

3.4.2.7.

Nérazové hlavica makety hornej ¢asti nohy musi byt namontovand a katapultovand tak, ako je stanovené
v bodoch 2.1 a 2.2.

Postup testu

Stav vozidla alebo subsystému mus{ spliat poziadavky kapitoly 1 tejto Easti. Stabilizovand teplota
testovacieho pristroja a vozidla alebo subsystému je 20 °C * 4 °C.

Testy sa vykonaju na prednej hrane kapoty medzi ,rohovymi referenénymi bodmi“ na miestach
stanovenych v bode 3.2.

Ndérazové hlavica makety hornej ¢asti nohy musi byt nasmerovand tak, aby os katapultovacieho systému
a pozdizna os narazovej hlavice makety hornej Casti nohy lezali rovnobezne s vertikdlnou rovinou
testovaného vozidla. Tolerancia pre oba smery je + 2 °. V ¢ase prvého kontaktu musi byt os ndrazovej
hlavice zhodnd s referencnou Ciarou prednej hrany kapoty s toleranciou * 10 mm.

Pozadovand ndrazova rychlost, smer ndrazu a hmotnost ndrazovej hlavice makety hornej ¢asti nohy sa
stanovia podla bodov 3.4.2.6. a 3.4.2.7. Tolerancia ndrazovej rychlosti je * 2 % a tolerancia smeru ndrazu
je £ 2 °. Ked sa ndrazova rychlost odvodi z merani vykonanych pred prvym kontaktom, zohladni sa
ucinok gravitacnej sily. Hmotnost ndrazovej hlavice makety hornej casti nohy by sa mala merat
s presnostou vy$Sou nezZ = 1 % a ak sa namerand hodnota lisi pozadovanej hodnoty, potom by sa mala
na Gcely kompenzovania rychlost nastavit podla bodu 3.4.2.7.

Urcenie tvaru vozidla:

Poloha hornej referen¢nej Ciary ndraznika sa stanovi podla bodu 2.5.1. casti L.

Poloha referencnej ¢iary prednej hrany kapoty stanovi podla bodu 2.9.2. ¢asti L.

Pre tsek testovanej prednej hrany kapoty sa vyska prednej hrany kapoty a vystupok ndraznika stanovia
podla bodov 2.9.3. a 2.6. Casti L.

Pozadovana ndrazova rychlost a smer ndrazu sa stanovia z obrazkov 6 a 7 s odkazom na hodnoty vysky
prednej hrany kapoty a vystupku ndraznika stanovenych v bode 3.4.2.5.

Hmotnost ndrazovej hlavice makety hornej ¢asti nohy sa vypocita podla vzorca:

kde

M = hmotnost = (kg)

E = ndrazova energia (])
\% = rychlost (m/s).

Pozadovand rychlost je hodnota zodpovedajiica hodnote zistenej v bode 3.4.2.6. a energia sa zisti
z obrazku 8 s odkazom na hodnoty vysky prednej hrany kapoty a vystupku ndraznika stanovenych v bode
3.4.2.5.

Hmotnost narazovej hlavice makety hornej ¢asti nohy sa moze odchylit od vypocitanej hodnoty az
0 * 10 % za predpokladu, Ze sa zmeni aj pozadovand ndrazovd rychlost s pouzitim vyssie uvedeného
vzorca, aby sa zachovala rovnakd kinetickd energia ndrazovej hlavice.
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3.4.2.8.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Na zadny dielec (podla obrazku 4b) alebo na komponenty vodiaceho systému, ktoré sa ticinnou ¢astou
ndrazovej hlavice pocas ndrazu, sa pripevnia doplnkové zdvazia, aby sa dosiahli vypocitané hodnoty
hmotnosti ndrazovej hlavice makety hornej Casti nohy stanovené v bode 3.4.2.7.

Nérazovd hlavica makety hornej asti nohy

Celkovd hmotnost predného dielca a ostatnych komponentov nachddzajicich sa pred zostavou snimacov
zataZenia, spolu s tymi Castami zostavy snimacov zataZenia, ktoré sa nachddzajt pred aktivnymi prvkami,
no okrem penovej litky a pokozky, je 1,95 + 0,05 kg.

Penovti létku tvoria dve tabule 25 mm hrubej penovej litky Confor™ typu CF-45. Pokozka pozostdva
z 1,5 mm hrubej gumy vystuzenej vldknom. Penovd ltka a gumovd pokozka spolu vazia 0,6 + 0,1 kg
(bez vystuze, pripevnenia atd., ktoré sa pouziji na uchytenie zadnych okrajov gumovej pokozky
k zadnému dielcu). Penovd ldtka a gumova pokozka sa zlozia smerom dozadu, s gumovou pokozkou
uchytenou pomocou rozpier k zadnému dielcu ndrazovej hlavice tak, aby boky gumovej pokozky boli
rovnobezné. Penovd latka musi mat také rozmery a tvar, aby sa zachovala primerand medzera medzi
penovou litkou a komponentmi nachddzajiicimi sa za prednym dielcom, aby sa zabranilo prendsaniu
znacnému zataZeniu z penovej latky na tieto komponenty.

Predny dielec musi byt vybaveny tenzometrami na meranie ohybovych momentov v troch polohdch, ako
je uvedené na obrazku 4b, kazdy s pouzitim samostatného kandlu. Tenzometre sa umiestnia na ndrazovej
hlavici na zadnej strane predného dielca. Dva vonkajSie tenzometre sa umiestnia vo vzdialenosti
50 + 1 mm od osi ndrazovej hlavice. Stredny tenzometer sa umiestni na osi s toleranciou + 1 mm.

Kib limitujtici kritiaci moment sa nastavi tak, aby pozdizna os predného dielca bola kolma na os
vodiaceho systému, s toleranciou + 2°, s trecim momentom klbu nastavenym na minimdlne 650 Nm.

Tazisko tych Casti ndrazovej hlavice, ktoré st tcinné pred kfbom limitujicim kriitiaci moment, vritane
akychkolvek namontovanych zdvazi, musi leZat na pozdlznej osi ndrazovej hlavice,

s toleranciou + 10 mm.

Vzdialenost medzi osami snimacov je 310 + 1 mm a priemer predného dielca je 50 + 1 mm.
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Obrdzok 4b

Nérazovd hlavica makety hornej asti nohy
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Obrdzok 5

Testy s maketou hornej asti nohy proti prednej hrane kapoty
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Obrdzok 6

Nérazovd rychlost pri testoch s maketou hornej ¢asti nohy proti prednej hrane kapoty v zéivislosti od
tvaru vozidla
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Pozndmky:

1. Interpolovat horizontdlne medzi krivkami.

2. S usporiadanim pod 20 km/h — test pri 20 km/h.

3. S usporiadanim nad 40 km/h — test pri 40 km/h.

4. S negativnym vystupkom ndraznika — test ako pre nulovy vystupok ndraznika.

5. S vystupkom ndraznika nad 400 mm — test ako pre 400 mm.
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Obrdzok 7
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Uhol ndrazu pri testoch s maketou hornej ¢asti nohy proti prednej hrane kapoty v zdvislosti od tvaru
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Legenda:

A
B
C

Vystupok ndraznika 0 mm

Vystupok ndraznika 50 mm

Vystupok ndraznika 150 mm

Pozndmky:

1. Interpolovat vertikdlne medzi krivkami.

2. S negativnym vystupkom ndraznika — test ako pre nulovy vystupok ndraznika.

3. S vystupkom néraznika nad 150 mm - test ako pre 150 mm.

4. S vyskou prednej hrany kapoty nad 1 050 mm — test ako pre 1 050 mm.
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Obrdzok 8

Kinetickd energia pri testoch s maketou hornej Casti nohy proti prednej hrane kapoty v zévislosti od

tvaru vozidla

Vyska prednej hrany kapoty (mm)

Legenda:

A = Vystupok ndraznika 50 mm

B

= Vystupok ndraznika 100 mm

C = Vystupok ndraznika 150 mm

D = Vystupok ndraznika 250 mm

E = Vystupok ndraznika 350 mm

Pozndmky:

1. Interpolovat vertikdlne medzi krivkami.

2. S vystupkom ndraznika pod 50 mm- test ako pre 50 mm.

3. S vystupkom ndraznika nad 350 mm — test ako pre 350 mm.

4. S vyskou prednej hrany kapoty nad 1 050 mm — test ako pre 1 050 mm.

5. S pozadovanou kinetickou energiou nad 700 ] — test ako pri 700 J.

6. S pozadovanou kinetickou energiou rovnou alebo vys$Sou nez 200 J — test sa nevyZaduje.
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2.1.

2.2

3.1.

3.2

3.3.

KAPITOLA V

Testy s maketou hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy proti vrchnej strane kapoty

Rozsah platnosti

Tento testovaci postup zodpovedd poziadavkdim bodu 3.1. prilohy I k smernici 2003/102/ES.

Vseobecne

Pri testoch ndrazovej hlavice makety hlavy proti vrchnej strane kapoty sa musi hlavica v okamihu ndrazu
nachddzat vo ,volnom lete“. Ndrazovd hlavica sa mus{ uvolnit na volny let v takej vzdialenosti od vozidla,
aby vysledky testu neboli ovplyvnené kontaktom narazovej hlavice s katapultovacim systémom pocas jej
spitného pohybu.

Ndrazova hlavica moze byt katapultovand stlacenym vzduchom, pruzinou, hydraulicky alebo inymi
prostriedkami, u ktorych sa preukdze, Ze vedd k rovnakému vysledku.

Specifikicia testu

Ucelom testu je zabezpecit splnenie poziadaviek uvedenych v bode 3.1.2. prilohy I k smernici
2003/102]ES.

Testy s ndrazovou hlavicou makety hlavy sa vykonajii na vrchnej strane kapoty definovanej v bode 2.9.
casti L. S ndrazovou hlavicou makety hlavy sa vykond minimalne osemndst testov, Sest testov v strednej
tretine a po Sest testov na oboch vonkajsich tretindch vrchnej strany kapoty podla bodu 2.9.8. ¢asti I,
v miestach postidenych ako miesta, ktoré najpravdepodobnejsie sposobia zranenie. Testy sa vykonaji
na roznych typoch konstrukcie meniacej sa v celej posudzovanej oblasti.

Z minimdlne osemndstich testov sa dvandst testov musi vykonat s ndrazovou hlavicou makety hlavy
v ,z6éne A vrchnej strany kapoty“ a minimdlne Sest testov sa musi vykonat v ,zéne B vrchnej strany
kapoty*, ako je definované v bode 3.3.

Testovacie body sa umiestnia tak, aby ndrazové hlavica nezasiahla kapotu iba zlahka a potom nenarazila
s viicSou silou na &elné sklo alebo stlpik A. Vybraté testovacie body pre nérazovi hlavicu makety hlavy
dietata/hlavy dospelého malej postavy musia byt od seba vzdialené minimdlne 165 mm a nachddzat sa
minimdlne 82,5 mm vnatri uréenych bo¢nych referen¢énych ¢&iar kapoty a minimalne 82,5 mm pred
urcenou zadnou referencnou &iarou kapoty. Kazdy vybrany testovaci bod pre nérazovi hlavicu makety
hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy musi byt sicasne minimalne 165 mm za referenc¢nou ¢iarou
prednej hrany kapoty, pokial by si Ziadny bod v testovacej oblasti prednej hrany kapoty leziaci po strandch
v rdmci 165 mm vybrany pre test s maketou hornej Casti nohy proti prednej hrane kapoty nevyzadoval
kinetickd energiu ndrazu vyssiu nez 200 J.

Tieto minimdlne vzdialenosti sa stanovia ohybnym meracim pésmom, ktoré sa drz{ napnuté pozdfz
vonkajsicho povrchu vozidla. Ak bol pocet testovacich bodov zvoleny podla svojho potencidlu sposobit
zranenie a zvy$nd testovacia oblast je prili§ mald na to, aby sa pri zachovani minimélnej vzdialenosti
vybral dal3i testovaci bod, potom sa moze vykonat menej nez osemndst testov. Body testované
laboratériami sa uvedii v testovacej sprave.

Avsak technické sluzby vykondvajtice testy musia vykonat tolko testov, kolko je potrebnych na zarucenie
zhody vozidla s limitnymi hodnotami kritéria splnenia pre hlavu (HPC) 1 000 pre ,z6nu A vrchnej strany
kapoty“ a 2000 pre ,z6nu B vrchnej strany kapoty*, hlavne v bodoch nachddzajicich sa blizko hranic
medzi tymito dvoma typmi zén.

,Zona A vrchnej strany kapoty” a ,zénu B vrchnej strany kapoty*

Vyrobca musi urcit zény vrchnej strany kapoty, v ktorych hodnota kritéria splnenia pre hlavu (HPC)
nesmie presiahnut 1 000 (z6na A vrchnej strany kapoty) pripadne 2 000 (z6na B vrchnej strany kapoty),
podla technickych poziadaviek stanovenych v bode 3.1.2. prilohy I k smernici (pozri obrdzok 9).
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Obrdzok 9

Zény A a B vrchnej strany kapoty

F

{ Z6na B vrchnej strany kapoty
|

o Zbna A vrchnej strany kapoty

3.3.2. Ohranicenie ndrazovej oblasti ,vrchnej strany kapoty*, ako aj ,zony A vrchnej strany kapoty“ a ,zony B
vrchnej strany kapoty* bude vychddzat z vykresu dodaného vyrobcom, z pohladu z horizontélnej roviny
nad vozidlom, ktord je rovnobeznd s nulovou horizontdlnou rovinou vozidla. Vyrobca poskytne
dostatocny pocet stradnic x a y, aby boli ohrani¢ené oblasti na skuto¢nom vozidle, pricom sa zohladnia
vonkajsie obrysy vozidla v smere ,z“.

3.3.3. Oblasti ,zony A vrchnej strany kapoty* a ,zony B vrchnej strany kapoty“ mozu pozostavat z niekolkych
Casti, ktorych pocet nie je obmedzeny.

3.3.4. Vypocet plochy ndrazovej oblasti, ako aj plochy oblasti ,zony A vrchnej strany kapoty“ a ,zony B vrchnej
strany kapoty* sa vypocita na zdklade premietnutia kapoty na horizontélnu rovinu nad vozidlom, ktord
je rovnobeznd s nulovou horizontdlnou rovinou, na zdklade vykresu poskytnutého vyrobcom.

3.4. Testovacia metéda

3.4.1. Testovaci pristroj

3.4.1.1.  Ndrazovou hlavicou makety hlavy diefata/hlavy dospelého malej postavy mus byt tuhd gula potiahnutd
syntetickou pokozkou, ktord musi splnat poziadavky bodu 4 tejto kapitoly a zodpovedat obrdzku 10 tejto
Casti. Priemer je 165 + 1 mm podla obrazku 10. Celkovd hmotnost ndrazovej hlavice je 3,5 + 0,07 kg.

3.4.1.2.  V strede gule sa namontuje jeden trojosovy (alebo tri jednoosové) akcelerometer.

3.4.1.3.  Hodnota odozvy pristrojového vybavenia CFC, definovand v ISO 6487:2000, je 1 000. Hodnota odozvy
CAC definovand v ISO 6487:2000 pre zrychlenie je 500 g.

3.4.1.4.  Nérazovd hlavica makety hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy musi splfiat vjkonnostné
poziadavky $pecifikované v bode 4 doplnku 1. Certifikovand narazova hlavica sa moZze pouzit maximalne
20-krét pred daldou certifikdciou. Ndrazovd hlavica sa musi znovu certifikovat aj vtedy, ak uplynul viac
nez jeden rok od predchddzajicej certifikdcie alebo ak ktordkolvek vystupnd hodnota snimaca pri
ktoromkolvek ndraze prekrocila Specifikovant hodnotu CAC.
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3.4.1.5.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.2.4.

3.4.2.5.

3.4.2.6.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

Naérazovd hlavica makety hlavy musi byt namontovand, katapultovand a uvoliovand tak, ako je stanovené
v bodoch 2.1.a 2.2.

Postup testu

Stav vozidla alebo subsystému musi splfiat poziadavky kapitoly I tejto Casti. Stabilizovand teplota
testovacieho pristroja a vozidla alebo subsystému je 20 °C £ 4 °C.

Testy sa vykonaji na vrchnej strane kapoty v ramci hranic stanovenych v bodoch 3.2. a 3.4.2.3.

Pri testoch na zadnii cast vrchnej strany kapoty nesmie mat ndrazova hlavica makety, pred ndrazom
na vrchnt stranu kapoty hlavy, kontakt s ¢elnym sklom alebo stlpikom A.

Naérazovd hlavica makety hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy definovand v bode 3.4.1. sa pouZzije
na testy na vrchnej strane kapoty, s bodmi prvého kontaktu leZiacimi v ramci hranic opisanych 1 000
mm obvodovou ¢&iarou a zadnou referen¢nou &iarou kapoty definovanou v bode 2.9.7. Casti I.

Smer ndrazu sa ur¢i podla bodu 3.4.2.4. a ndrazovd rychlost podla bodu 3.4.2.6.

Smer ndrazu je vo vertikdlnej rovine testovaného vozidla. Tolerancia pre tento smer je 2 °. Smer nrazu
pri testoch na vrchnd stranu kapoty je orientovany dozadu a dopredu, akoby sa vozidlo nachddzalo
na zemi. Uhol ndrazu pri testoch s ndrazovou hlavicou makety hlavy dietata/hlavy dospelého malej
postavy je 50 © £ 2 ° od referen¢nej tirovne miesta, na ktorom vozidlo stoji. Ked sa uhol ndrazu odvod{
z merani vykonanych pred prvym kontaktom, zohladni sa G¢inok gravitacnej sily.

V case prvého kontaktu musi bod prvého kontaktu ndrazovej hlavice makety hlavy lezat
s toleranciou * 10 mm v zvolenom bode ndrazu.

Naérazovd rychlost ndrazovej hlavice makety hlavy pri ndraze na vrchnd stranu kapoty je 9,7 + 0,2 m/s.
Ked' sa ndrazové rychlost odvodi z merani vykonanych pred prvym kontaktom, zohladni sa G¢inok
gravitacnej sily.

Nérazovd hlavica makety hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy

Nérazovou hlavicou makety hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy musi byt gula vyrobend
z hlinika, s homogénnou konstrukciou.

Gula musi byt potiahnutd syntetickou pokozkou, ktord pokryva aspon polovicu gule.

Tazisko nrazovej hlavice makety hlavy diefata/hlavy dospelého malej postavy, vritane pristrojového
vybavenia, lez{ v strede gule s toleranciou * 5 mm. Moment zotrvacnosti okolo osi prechddzajiicej cez
tazisko kolmo k smeru ndrazu je 0,010 + 0,0020 kg/m?.

Prehbenie v guli musf umoznit mont4Z jedného trojosového alebo troch jednoosovych akcelerometrov.
Akcelerometre sa umiestnia podla bodov 4.4.1. a 4.4.2.

Jeden z akcelerometrov musi mat svoju os citlivosti kolmt na plochu pripevnenia A (obrdzok 10) a svoju
seizmickt hmotnost umiestnent vo vndtri valcového tolerancného pola s polomerom 1 mm a dlzkou
20 mm. Os toleranéného pola lezi kolmo k miestu pripevnenia a jej stred je totoZny so stredom gule
narazovej hlavice makety hlavy.
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4.4.2. Zostavajtice akcelerometre musia mat svoje osi citlivosti vzdjomne kolmé a rovnobezné s miestom
pripevnenia A a svoje seizmické hmotnosti umiestnené vo vnitri gulového toleran¢ného pola
s polomerom 10 mm. Stred toleran¢ného pola je totozny so stredom gule ndrazovej hlavice makety hlavy.

Obrdzok 10

Nérazovd hlavica makety hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy (rozmery v mm)

Zadny §tit

Akcelerometer

Pokozka t~

\1, il \
Gul'a
\ -

\%;

’

g fes— 139

- Priemer gule 165 —

KAPITOLA VI

Testy s maketou hlavy dospelého proti celnému sklu

1. Rozsah platnosti

Tento testovaci postup zodpovedd poziadavkdm bodu 3.1. prilohy [ k smernici 2003/102/ES.
2. Vseobecne

2.1. Pri testoch s maketou hlavy dospelého proti ¢elnému sklu sa musi ndrazovd hlavica makety hlavy
v okamihu ndrazu nachddzat ,vo volnom lete“. Ndrazovd hlavica sa uvolni na ,volny let“ v takej
vzdialenosti od vozidla, aby vysledky testu neboli ovplyvnené kontaktom ndrazovej hlavice
s katapultovacim systémom pocas jej spitného pohybu.

2.2. Nérazové hlavica moze byt katapultovand stlacenym vzduchom, pruzinou, hydraulicky alebo inymi
prostriedkami, u ktorych sa preukdze, ze vedd k rovnakému vysledku.

3. Specifikicia testu

3.1 Ucelom testu je zabezpecit splnenie poziadaviek uvedenych v bode 3.1.4. prilohy I k smernici
2003/102[ES.
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3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

Testy s ndrazovou hlavicou makety hlavy dospelého sa vykonaja proti celnému sklu. S ndrazovou
hlavicou makety hlavy dospelého proti ¢elnému sklu sa vykond minimdlne pit testov v miestach
postdenych ako miesta, ktoré najpravdepodobnejsie sposobia zranenie.

Vybraté testovacie body pre ndrazovi hlavicu makety hlavy dospelého proti celnému sklu musia byt
vzdjomne vzdialené 165 mm a nachddzaf sa minimdlne 82,5 mm v rdmci limitov Celného skla
stanovenych v smernici 77/649/EHS a minimalne 82,5 mm pred urcenou zadnou referencnou ciarou
Celného skla definovanou v bode 2.11.1. Casti I (pozri obrdzok 11).

Tieto minimdlne vzdialenosti sa stanovia ohybnym meracim pasmom, ktoré sa drz{ napnuté pozdfz
vonkajsicho povrchu vozidla. Ak bol pocet testovacich bodov zvoleny podla svojho potencidlu sposobit
zranenie a zvy$nd testovacia oblast je prili§ mald na to, aby sa pri zachovani minimélnej vzdialenosti
vybral dalsi testovaci bod, potom sa moZe vykonat menej nez pit testov. Body testované laboratériami
sa uvedu v testovacej sprave.

Pre vietky body nachddzajice sa v oblasti opisanej v bode 3.2. platia tie isté testovacie poziadavky.

Testovacia metéda

Testovaci pristroj

Nérazovou hlavicou makety hlavy dospelého musi byt tuhd gula potiahnutd syntetickou pokozkou a musi
splnat poziadavky bodu 4 tejto kapitoly a zodpovedat obrazku 12 tejto Casti. Priemer je 165 + 1 mm
podla obrazku 12. Celkovd hmotnost ndrazovej hlavice vrtane pristrojového vybavenie je 4,8 + 0,1 kg.

V strede gule sa namontuje jeden trojosovy (alebo tri jednoosové) akcelerometer.

Hodnota odozvy pristrojového vybavenia CFC, definovana v ISO 6487:2000, je 1 000. Hodnota odozvy
CAC definovand v ISO 6487:2000 pre zrychlenie je 500 g.

Nérazové hlavica makety hlavy musi splat vykonnostné poziadavky $pecifikované v bode 4 doplnku 1.
Certifikovand ndrazovd hlavica sa moze pouzit maximdlne 20-krdt pred dalsou certifikdciou. Ndrazova
hlavica sa musi znovu certifikovat aj vtedy, ak uplynul viac nez jeden rok od predchddzajiicej certifikdcie
alebo ak ktordkolvek vystupnd hodnota snimaca pri ktoromkolvek ndraze prekrocila Specifikovani
hodnotu CAC.

Ndrazové hlavica makety hlavy musi byt namontovand, katapultovand a uvolnovand tak, ako je stanovené
v bodoch 2.1.a 2.2.

Postup testu

Stav vozidla alebo subsystému musi spliat poziadavky kapitoly 1 tejto Casti. Stabilizovana teplota
testovacieho pristroja a vozidla alebo subsystému je 20 °C £ 4 °C.

Testy sa vykonaju na ¢elnom skle v rdmci hranic stanovenych v bode 3.2.

Naérazovd hlavica makety hlavy dospelého definovand v bode 3.4.1. sa pouzije na testy na ¢elnom skle,
s bodmi prvého kontaktu leziacimi v rdmci hranic opisanych v bode 3.4.2.2.

Smer ndrazu sa ur¢ podla bodu 3.4.2.4. a ndrazova rychlost podla bodu 3.4.2.6.
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3.4.2.4.

3.4.2.5.

3.4.2.6.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Smer ndrazu je vo vertikdlnej rovine testovaného vozidla. Tolerancia pre tento smer je * 2 °. Uhol ndrazu
pri testoch s ndrazovou hlavicou makety hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy je 35 © + 2 © od
referen¢nej Grovne miesta, na ktorom vozidlo stoji. Ked'sa uhol ndrazu odvodi z merani vykonanych pred
prvym kontaktom, zohladni sa G¢inok gravitacnej sily.

V case prvého kontaktu musi bod prvého kontaktu nédrazovej hlavice makety hlavy lezat
s toleranciou * 10 mm v zvolenom bode ndrazu.

Narazovd rychlost ndrazovej hlavice makety hlavy pri ndraze na celné sklo je 9,7 £ 0,2 m/s. Ked sa
ndrazova rychlost odvodi z merani vykonanych pred prvym kontaktom, zohladn{ sa G¢inok gravitacnej
sily.

Nérazovd hlavica makety hlavy dospelého

Nérazovou hlavicou makety hlavy dospelého musi byt gula vyrobend z hlinika, s homogénnou
konstrukciou.

Gula musi byt potiahnutd syntetickou pokozkou hrubou 13,9 + 0,5 mm, ktord pokryva aspon polovicu
gule.

Tazisko ndrazovej hlavice makety hlavy dospelého, vritane pristrojového vybavenia, lezi v strede gule
s toleranciou * 5 mm. Moment zotrva¢nosti okolo osi prechddzajticej cez tazisko kolmo k smeru ndrazu
je 0,0125 + 0,0010 kg/m?.

Prehfbenie v guli mus{ umoznit montaz jedného trojosového alebo troch jednoosovych akcelerometrov.
Akcerelometre sa umiestnia podla bodov 4.4.1. a 4.4.2.

Jeden z akcelerometrov musi mat svoju os citlivosti kolmt na plochu pripevnenia A (obrdzok 12) a svoju
seizmicktl hmotnost umiestnent vo vndtri valcového toleran¢ného pola s polomerom 1 mm a dlzkou
20 mm. Os toleran¢ného pola lezi kolmo k miestu pripevnenia a jej stred je totozny so stredom gule
ndrazovej hlavice makety hlavy.

Zostavajtce akcelerometre musia mat svoje osi citlivosti vzdjomne kolmé a rovnobezné s miestom
pripevnenia A a svoje seizmické hmotnosti umiestnené vo vnitri gulového toleran¢ného pola
s polomerom 10 mm. Stred toleran¢ného pola je totozny so stredom gule ndrazovej hlavice makety hlavy.

Obrdzok 11

Nérazova oblast ¢elného skla

Zadnd referen¢nd &iara éelného skla

82,5 mm

I Celné sklo
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Obrdzok 12

Ndrazovd hlavica makety hlavy dospelého (rozmery v mm)

Zadny §tit
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KAPITOLA VII
Testy s maketou hlavy dietata a dospelého proti vrchnej strane kapoty

1. Rozsah platnosti

Tento testovaci postup zodpovedd poziadavkdm bodu 3.2. prilohy I k smernici 2003/102/ES.
2. Vseobecne
2.1 Pri testoch ndrazovej hlavice makety hlavy proti vrchnej strane kapoty sa musi hlavica v okamihu ndrazu

nachddzat vo ,volnom lete“. Ndrazovd hlavica sa musi uvolnit na volny let v takej vzdialenosti od vozidla,

aby vysledky testu neboli ovplyvnené kontaktom ndrazovej hlavice s katapultovacim systémom pocas jej

spatného pohybu.
2.2, Ndrazové hlavica moze byt katapultovand stlacenym vzduchom, pruzinou, hydraulicky alebo inymi

prostriedkami, u ktorych sa preukdze, Ze vedd k rovnakému vysledku.
3. Specifikdcia testu
3.1. Ucelom testu je zabezpecit splnenie poziadaviek uvedenych v bodoch 3.2.2. a 3.2.4. prilohy I k smernici

2003/102]ES.
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3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

3.4.2.

3.4.2.1.

Testy s narazovou hlavicou makety hlavy sa vykonaji na vrchnej strane kapoty definovanej v bode 2.9.
Casti L. Testy na predn Cast vrchnej strany kapoty definovant v bode 3.4.2.3. sa vykonaji s ndrazovou
hlavicou makety hlavy dietata definovanou v bode 3.4.1.1. Testy na zadnti Cast vrchnej strany kapoty
definovand v bode 3.4.2.4. sa vykonaji s ndrazovou hlavicou makety hlavy dospelého definovanou
vbode 3.4.1.1. S ndrazovou hlavicou makety hlavy sa vykond minimalne devit testov, tri testy v strednej
tretine a po troch testoch na oboch vonkajsich tretindch prednej a zadnej ¢asti vrchnej strany kapoty podla
bodu 2.9.8. ¢asti I, v miestach postidenych ako miesta, ktoré najpravdepodobnejsie sposobia zranenie.
Testy sa vykonaju na roznych typoch konstrukcie meniacej sa v celej posudzovanej oblasti.

Vybraté testovacie body pre ndrazovi hlavicu makety hlavy dospelého musia byt od seba vzdialené
minimalne 165 mm a nachddzat sa minimalne 82,5 mm vnutri urcenych bocnych referencnych ciar
kapoty a minimélne 82,5 mm pred urcenou zadnou referenc¢nou ciarou kapoty. Testovacie body sa
umiestnia tak, aby ndrazovd hlavica nezasiahla kapotu iba zlahka a potom nenarazila s vicsou silou
na Celné sklo alebo stlpik A. Vybraté testovacie body pre ndrazovi hlavicu makety hlavy dietata musia
byt od seba vzdialené minimalne 130 mm a nachddzat sa minimalne 65 mm vndtri urcenych bo¢nych
referencnych iar kapoty a minimalne 65 mm pred ur¢enou zadnou referen¢nou ¢iarou kapoty. Kazdy
vybrany testovaci bod pre ndrazovi hlavicu makety hlavy dietata musi byt sii¢asne minimélne 130 mm
za referen¢nou Ciarou prednej hrany kapoty, pokial by si Ziadny bod v testovacej oblasti prednej hrany
kapoty leziaci po strandch v rdmci 130 mm, vybrany pre test s maketou hornej ¢asti nohy proti prednej
hrane kapoty, nevyzadoval kinetickd energiu ndrazu vyssiu nez 200 J.

Tieto minimélne vzdialenosti sa stanovia ohybnym meracim pasmom, ktoré sa drif napnuté pozdiz
vonkajsicho povrchu vozidla. Ak bol pocet testovacich bodov zvoleny podla svojho potencidlu sposobit
zranenie a zvy$nd testovacia oblast je prili§ mald na to, aby sa pri zachovani minimélnej vzdialenosti
vybral daldi testovaci bod, potom sa méze vykonat menej nez devit testov. Body testované laboratériami
sa uvedi v testovacej sprave.

Testovacia metéda

Testovaci pristroj

Nédrazovymi hlavicami makety hlavy dietata hlavy a dospelého musia byt tuhé gule potiahnuté
syntetickou pokozkou, ktoré musia spliiat poziadavky bodu 4 tejto kapitoly a zodpovedat obrdzkom 13
a 14 tejto Casti. Priemery st 165 + 1 mm pre maketu hlavy dospelého a 130 + 1 mm pre maketu hlavy
dietata, podla obrdzkov 13 a 14. Celkovd hmotnost ndrazovej hlavice vrtane pristrojového vybavenia

je 4,8 £ 0,1 kg pre maketu hlavy dospelého a 2,5 + 0,05 kg pre maketu hlavy dietata.

U oboch nérazovych hlavic, t. j. s maketou hlavy dospelého aj s maketou hlavy diefata, sa v strede gule
namontuje jeden trojosovy (alebo tri jednoosové) akcelerometer.

Hodnota odozvy pristrojového vybavenia CFC, definovand v ISO 6487:2000, je 1 000. Hodnota odozvy
CAC, definovand v ISO 6487:2000 pre zrychlenie je 500 g.

Narazové hlavice makety hlavy musia spliat vikonnostné poziadavky $pecifikované v bode 4 doplnku
L. Certifikované ndrazové hlavice sa mozu pouzit maximdalne 20-krdt pred dalsou certifikdciou. Ndrazové
hlavice sa musia znovu certifikovat aj vtedy, ak uplynul viac nez jeden rok od predchddzajticej certifikdcie
alebo ak ktordkolvek vystupnd hodnota snimaca pri ktoromkolvek ndraze prekrocila Specifikovani
hodnotu CAC.

Nérazové hlavice musia byt namontované, katapultované a uvoliované tak, ako je stanovené v bodoch
2.1.a2.2.

Postup testu

Stav vozidla alebo subsystému musi spliat poziadavky kapitoly I tejto Casti. Stabilizovana teplota
testovacieho pristroja a vozidla alebo subsystému je 20 °C * 4 °C.
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3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.2.4.

3.4.2.5.

3.4.2.6.

3.4.2.7.

4.1.

4.1.4.1.

4.1.4.2.

Testy sa vykonajti na vrchnej strane kapoty v ramci hranic stanovenych v bodoch 3.2, 3.4.2.3. 2 3.4.2.4.

Pri testoch na zadnii cast vrchnej strany kapoty nesmie mat ndrazova hlavica makety, pred ndrazom
na vrchnt stranu kapoty hlavy, kontakt s ¢elnym sklom alebo stlpikom A.

Nérazovd hlavica makety hlavy dietata definovand v bode 3.4.1. sa pouZije na testy na prednu ast vrchnej
strany kapoty s bodmi prvého kontaktu lezZiacimi v rdmci hranic opisanych 1 000 mm a 1 500 mm
obvodovou ¢iaroualebo zadnou referenénou ciarou kapoty definovanou v bode 2.9.7. Casti I.

Smer ndrazu sa urci podla bodu 3.4.2.5. a ndrazova rychlost podla bodu 3.4.2.7.

Nérazovd hlavica makety hlavy dospelého definovand v bode 3.4.1, sa pouzZije na testy na predn Cast
vrchnej strany kapoty, s bodmi prvého kontaktu leziacimi v rdmci hranic opisanych 1 500 mm a 2 100
mm obvodovou ¢iarou alebo zadnou referen¢nou ¢iarou kapoty definovanou v bode 2.9.7 Casti L.

Smer ndrazu sa ur¢i podla bodu 3.4.2.5 a ndrazovd rychlost podla bodu 3.4.2.7.

Smer ndrazu je vo vertikdlnej rovine testovaného vozidla. Tolerancia pre tento smer je 2 °. Smer nrazu
pri testoch na vrchnd stranu kapoty je orientovany dozadu a dopredu, akoby sa vozidlo nachddzalo
na zemi. Uhol ndrazu pri testoch s ndrazovou hlavicou makety hlavy dietata je 50 © £ 2 © od referencnej
trovne miesta, na ktorom vozidlo stoji. Pri testoch s ndrazovou hlavicou makety hlavy dospelého je uhol
ndrazu 65 © + 2 © od referen¢nej drovne miesta, na ktorom vozidlo stoji. Ked sa uhol ndrazu odvodi
z merani vykonanych pred prvym kontaktom, zohladni sa G¢inok gravitacnej sily.

V case prvého kontaktu musi bod prvého kontaktu ndrazovej hlavice makety hlavy lezat
s toleranciou * 10 mm v zvolenom bode ndrazu.

Nérazovd rychlost ndrazovych hlavic makety hlavy pri ndraze na vrchnd stranu kapoty je 11,1 + 0,2 m/s.
Ked sa ndrazovd rychlost odvodi z merani vykonanych pred prvym kontaktom, zohladni sa G¢inok
gravitacnej sily.

Nérazové hlavice makety hlavy

Ndrazovd hlavica makety hlavy dospelého

Ndrazovou hlavicou makety hlavy dospelého musi byt gula vyrobend z hlinika s homogénnou
konstrukciou.

Gula musi byt potiahnutd syntetickou pokozkou hrubou 13,9 + 0,5 mm, ktord pokryva aspon polovicu
gule.

Tazisko ndrazovej hlavice makety hlavy dospelého, vratane pristrojového vybavenia, lez{ v strede gule
s toleranciou + 5 mm. Moment zotrvacnosti okolo osi prechddzajticej cez tazisko kolmo k smeru ndrazu
je 0,0125 + 0,0010 kg/m?.

Prehibenie v guli musf umoznit mont4z jedného trojosového alebo troch jednoosovych akcelerometrov.
Akcelerometre sa umiestnia podla bodov 4.1.4.1. a 4.1.4.2.

Jeden z akcelerometrov musi mat svoju os citlivosti kolmt na plochu pripevnenia A (obrdzok 13) a svoju
seizmickt hmotnost umiestnent vo vndtri valcového tolerancného pola s polomerom 1 mm a dlzkou
20 mm. Os toleranéného pola lezi kolmo k miestu pripevnenia a jej stred je totoZny so stredom gule
ndrazovej hlavice makety hlavy.

Zostavajuce akcelerometre musia mat svoje osi citlivosti vzdjomne kolmé a rovnobezné s miestom
pripevnenia A a svoje seizmické hmotnosti umiestnené vo vnutri gulového toleran¢ného pola
s polomerom 10 mm. Stred toleran¢ného pola je totozny so stredom gule ndrazovej hlavice makety hlavy.
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4.2. Ndrazovd hlavica makety hlavy dietata

4.2.1. Nérazovou hlavicou makety hlavy dietata musi byt gula vyrobend z hlinika s homogénnou konstrukciou.

4.2.2. Gula musi byt potiahnutd syntetickou pokozkou hrubou 11,0 * 0,5 mm, ktord pokryva aspon polovicu
gule.

4.2.3. Tazisko ndrazovej hlavice makety hlavy dietata, vritane pristrojového vybavenia, lez{ v strede gule
s toleranciou + 5 mm. Moment zotrvacnosti okolo osi prechddzajiicej cez tazisko kolmo k smeru nrazu
je 0,0036 + 0,0003 kg/m?.

4.2.4. Prehibenie v guli musf umoznit mont4? jedného trojosového alebo troch jednoosovych akcelerometrov.
Akcelerometre sa umiestnia podla bodov 4.2.4.1. a 4.2.4.2.

4.2.4.1.  Jeden z akcelerometrov musi mat svoju os citlivosti kolmd na plochu pripevnenia A (obrdzok 14) a svoju
seizmickl hmotnost umiestnent vo vndtri valcového toleran¢ného pola s polomerom 1 mm a dlzkou
20 mm. Os toleran¢ného pola lezi kolmo k miestu pripevnenia a jej stred je totozny so stredom gule
ndrazovej hlavice makety hlavy.

4.2.42.  Zostavajlice akcelerometre musia mat svoje osi citlivosti vzdgjomne kolmé a rovnobezné s miestom
pripevnenia A a svoje seizmické hmotnosti umiestnené vo vnitri gulového toleran¢ného pola
s polomerom 10 mm. Stred toleran¢ného pola je totozny so stredom gule ndrazovej hlavice makety hlavy.

Obrdzok 13
Nérazovd hlavica makety hlavy dospelého (rozmery v mm)
Zadny $tit
Akcelerometer 'm
| [
Pokozka ’ ‘
1 1]
Gula [
p Ll [ <
| \“ [

- let— 13,9

Priemer gule 165
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Obrdzok 14

Nérazovd hlavica makety hlavy diefata (rozmery v mm)

Zadny §tit

Akcelerometer

Pokozka

Gul'a

e e 11,0

Priemer gule 130
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1.1.

2.1.

Doplnok 1

CERTIFIKACIA NARAZOVYCH HLAVIC
Certifikacné poziadavky

Narazové hlavice, ktoré sa pouzivajii v testoch uvedenych v casti II, musia splfiat prislusné vykonnostné
poziadavky.

Poziadavky na nédrazovi hlavicu makety dolnej Casti nohy st $pecifikované v bode 2; poziadavky
na ndrazova hlavicu makety hornej Casti nohy sti §pecifikované v bode 3 a poziadavky na ndrazova hlavicu
makety hlavy dospelého, dietata a dietata/dospelého malej postavy st $pecifikované v bode 4.

Nérazovd hlavica makety dolnej ¢asti nohy

Statické testy

Pri teste podla bodu 2.1.4. musi ndrazova hlavica makety dolnej ¢asti nohy splnat poziadavky $pecifikované
v bode 2.1.2. a pri teste podla bodu 2.1.5. musi ndrazovd hlavica spliat poziadavky $pecifikované v bode
2.1.3.

Pre oba testy mus{ byt ndrazova hlavica s toleranciou # 2 © orientovand v stanovenom smere okolo svojej
pozdfinej osi, aby mohol kolenny kib fungovat sprévne.

Stabilizovand teplota ndrazovej hlavice pocas certifikicie je 20 °C + 2 °C.

Hodnoty odozvy CAC definované v ISO 6487:2000 st 50 ° pre uhol ohybu kolena, 500 N pre pouZitd
silu pri ohybovom zatazeni ndrazovej hlavice v stlade s bodom 2.1.4., 10 mm pre strihovy posun a 10 kN
pre pouzitt silu pri strihovom zataZeni ndrazovej hlavice v stilade s bodom 2.1.5. Pre oba testy st pripustné
nizkofrekvenéné filtre s vhodnou frekvenciou, aby sa odstranil vyssi frekvencny hluk znacne ovplyviiujici
meranie odozvy ndrazovej hlavice.

Pri ohybovom zatazeni ndrazovej hlavice v stlade s bodom 2.1.4., musi pomer medzi pouzitou silou
a uhlom ohybu lezat v rdmci limitov uvedenych na obrazku 1. Energia potrebnd na vytvorenie ohybu v uhle
15 ° musi byt 100 * 7 J.

Pri strihovom zatazeni ndrazovej hlavice v stilade s bodom 2.1.5. musi pomer medzi pouzitou silou a uhlom
ohybu lezat v rdmci limitov uvedenych na obrazku 2.

Nérazovd hlavica makety nohy bez krycej penovej litky a pokozky sa namontuje s holefiou napevno
upnutou na pevny horizontélny povrch a s kovovou trubicou napevno pripojenou k stehnu podla obrazku
3. Aby sa zabrdnilo chybdm vyplyvajiicim z trenia, na stehnovej casti alebo kovovej trubici nesmie byt
ziadna podpera. Ohybovy moment v strede kolenného kibu, vyplyva)ua z hmotnosti kovovej trubice
a inych komponentov (okrem samotnej makety nohy), nesmie presiahnut 25 Nm.

Horizontdlnou normdlovou silou sa posobi na kovovi trubicu vo vzdialenosti 2,0 = 0,01 m od stredu
kolenného kibu a zaznamend sa vysledny uhol ohybu kolena. ZataZenie sa zvysuje dovtedy, kym uhol
ohybu kolena nepresiahne 22 ©.

Energia sa vypodita z integrélu sily vo vztahu k uhlu ohybu v radidnoch a vyndsobi sa dizkou paky
2,0+ 0,01 m.

Nérazova hlavica makety nohy, bez krycej penovej latky a pokozky, sa namontuje s holefiou napevno
upnutou na pevny horizontalny povrch s kovovou trubicou napevno pripojenou k stehnu a podoprie sa
vo vzdialenosti 2,0 m od stredu kolenného kibu, tak ako je stanovené na obrdzku 4.

Horizontdlnou normalovou silou sa posobi na stehno vo vzdialenosti 50 mm od stredu kolenného kibu
a zaznamend sa vysledny strihovy posun kolena. Zatazenie sa zvy$uje dovtedy, kym strihovy posun kolena
nepresiahne 8,0 mm alebo zataZenie nepresiahne 6,0 kN.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

2.2.4.4.

2.2.4.5.

3.1.

Dynamické testy

Pri teste podla bodu 2.2.4. musi nirazova hlavica makety dolnej casti nohy spliiat poziadavky $pecifikované
v bode 2.2.2.

Stabilizovand teplota ndrazovej hlavice pocas certifikdcie je 20 °C + 2 °C.

Ked’ sa nérazové hlavica narazi linedrne vedenou certifikaénou nérazovou hlavicou podla bodu 2.2.4,

Platia vzdy hodnoty od¢itané pri prvom ndraze s certifikacnou ndrazovou hlavicou a nie hodnoty vo fize
zachytenia. Kazdy systém pouzity na zachytenie ndrazovej hlavice alebo certifikacnej ndrazovej hlavice
musi byt usporiadany tak, aby sa fiza zachytenia ¢asovo neprekryvala s prvym ndrazom. Zachytny systém
nesmie sposobit, aby vystupy snimaca prekrocili $pecifikovant hodnotu CAC.

Hodnota odozvy CFC pristrojového vybavenia definovand v ISO 6487:2000 je 180 pre vietky snimace.
Hodnoty odozvy CAC definované v ISO 6487:2000 st 50 ° pre uhol ohybu kolena, 10 mm strihovy posun
a 500 g pre zrychlenie. To si nevyZaduje, aby sa samotnd ndrazova hlavica fyzicky ohla v stanovenom uhle
alebo strihovo posunula v stanovenej vzdialenosti.

Postup testu

Ndérazovd hlavica, vratane krycej penovej latky a pokozky, sa zavesi na tri land s priemerom 1,5 + 0,2 mm
a s minimdlnou dfzkou 2,0 m podla obrdzku 5a. Musi byt zavesend tak, aby bola jej pozdizna os
honzontalna s toleranciou £ 0,5 ° a kolmd na smer pohybu certifika¢nej ndrazovej hlavice s toleranciou * 2

°. Nérazova hlavica musi byt s toleranciou * 2 ° orientovand v stanovenom smere okolo svojej pozdlzne]
osi, aby mohol kolenny kib fungovat spravne. Nérazova hlavica s upinacimi svorkami na uchytenie lan musi
splfat poziadavky bodu 3.4.1.1. kapitoly II Casti I1.

Certifika¢nd ndrazové hlavica musi mat hmotnost 9,0 * 0,05 kg, tdto hmotnost zahftia tie katapultovacie
a vodiace komponenty, ktoré st i¢innou ¢astou ndrazovej hlavice pocas narazu. Rozmery Cela certifikacnej
ndrazovej hlavice musia zodpovedat rozmerom na obrazku 5b. Celo certifika¢nej nrazovej hlavice musi
byt z hlinika s vonkajsou drsnostou niz$ou nez 2,0 pm.

Vodiaci systém musi byt vybaveny vodiacimi prvkami s nizkym trenim necitlivymi na mimoosové
zatazenie, ktoré umoznia aby sa ndrazova hlavica pocas kontaktu s vozidlom pohybovala len v uré¢enom
smere ndrazu. Vodiace prvky musia branit pohybu v inych smeroch vratane rotdcie okolo ktorejkolvek osi.

Nérazové hlavica sa certifikuje s predtym nepouZitou penovou létkou.

Penovid latka ndrazovej hlavice nesmie byt pred nanesenim alebo pocas nandsania nadmerne namahana
alebo deformovand.

Certifikacnd ndrazovd hlavica sa proti stojacej ndrazovej hlavici katapultuje horizontdlne rychlostou
7,5 £ 0,1 m/s, ako je zndzornené na obrazku 5a. Certifikacnd ndrazové hlavica sa umiestni tak, aby bola
jej os stiosové s osou predkolenia 50 mm od stredu kolena, s toleranciou * 3 mm priecne a £ 3 mm
vertikdlne.

Nérazovd hlavica makety hornej €asti nohy

Narazova hlavica makety hornej asti nohy pri teste pecifikovanom v bode 3.3. spliia poziadavky bodu 3.2.

Stabilizovand teplota ndrazovej hlavice pocas certifikdcie je 20 °C + 2 °C.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.

4.1.

PoZiadavky

Ked je ndrazové hlavica katapultovand proti v klude sa nachddzajicemu valcovému kyvadlu, maximélna

Platia vzdy hodnoty od¢itané pri prvom ndraze s certifikanou ndrazovou hlavicou a nie hodnoty vo fze
zachytenia. Kazdy systém pouzity na zachytenie ndrazovej hlavice alebo certifika¢nej narazovej lavice musi
byt usporiadany tak, aby sa faza zachytenia casovo neprekryvala s prvym ndrazom. Zachytny systém nesmie
sposobit, aby vystupy snimaca prekrocili $pecifikovand hodnotu CAC.

Hodnota odozvy CFC pristrojového vybavenia definovand v ISO 6487:2000 je 180 pre vietky snimace.
Hodnoty odozvy CAC definované v ISO 6487:2000 st 10 kN pre snimace sily a 1 000 Nm pre merania
ohybového momentu.

Postup testu

Nérazovd hlavica sa s kibom limitujticim krdtiaci moment namontuje na katapultovaci a vodiaci systém.
Klb limitujdci kritiaci moment sa nastavi tak, aby pozdlzna os predného dielca bola kolmd na os vodiaceho
systému, s toleranciou * 2 °, s trecim momentom klbu nastavenym na minimdlne 650 Nm. Vodiaci systém
musi byt vybaveny vodiacimi prvkami s nizkym trenim, necitlivymi na mimoosové zatazenie, ktoré
umoznia, aby sa ndrazova hlavica pocas kontaktu s vozidlom pohybovala len v uréenom smere ndrazu.

Nérazovd lavica sa nastavi tak, aby mala hmotnost 12 * 0,1 kg, tdto hmotnost zahfna tie katapultovacie
a vodiace komponenty, ktoré st G¢innou ¢astou ndrazovej hlavice pocas ndrazu.

Tazisko tych Casti narazovej hlavice, ktoré sd G&inné pred kibom limitujiicim kriitiaci moment, vrétane
akychkolvek namontovanych zdvazi, musi leZat na pozdlZnej osi ndrazovej hlavice, s toleranciou + 10 mm.

Naérazovd hlavica sa certifikuje s predtym nepouzitou penovou latkou.

Penovd latka ndrazovej hlavice nesmie byt pred nanesenim alebo pocas nandsania nadmerne naméhand
alebo deformovand.

Ndrazova hlavica s prednym dielcom vo vertikdlnej polohe sa katapultuje horizontdlne rychlostou 7,1 £ 0,1
m/s proti v klude sa nachddzajicemu kyvadlu, ako je zndzornené na obrdzku 6.

Trubica kyvadla md hmotnost 3 + 0,03 kg, vonkajsf priemer 150 *} mm a hrbku steny 3 + 0,15 mm.
Celkova dlzka kyvadla je 275 + 25 mm. Trubica kyvadla musi byt vyrobend z bezosvej ocele opracovanej
za studena (na ochranu pred koréziou sa pripusta pokovovanie povrchu) s drsnostou niz§ou nez 2,0 pm.
Kyvadlo sa zavesi na dve land s priemerom 1,5 # 0,2 mm a s minimalnou dlzkou 2,0 m. Povrch kyvadla
musi byt Gisty a suchy. Trubica kyvadla sa umiestni tak, aby bola pozdfzna os valca kolmé na predny dielec
(t. j. vodorovnd) s toleranciou + 2 © a na smer pohybu ndrazovej hlavice s toleranciou * 2 ° a aby stred
kyvadla lezal oproti stredu predného dielca ndrazovej hlavice, s toleranciou * 5 mm priecne a + 5 mm
vertikdlne.

Nérazové hlavice makety hlavy

Nérazovd hlavica makety hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy a ndrazovd hlavica makety hlavy
dospelého musia pri testoch $pecifikovanych v bode 4.3. spliat poziadavky bodu 4.2.

Stabilizovand teplota ndrazovej hlavice pocas certifikicie je 20 °C £ 2 °C.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

PoZiadavky

Ked'sa na ndrazovi hlavicu makety hlavy dietata naraz{ linedrne vedenou certifika¢nou ndrazovou hlavicou
podla bodu 4.3., maximdlne vysledné zrychlenie namerané jednym trojosovym (alebo troma

Vyslednd krivka vztahu zrychlenie-Cas musi byt jednomodaélna.

Ked sa na ndrazova hlavicu makety hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy narazi linedrne vedenou
certifika¢nou ndrazovou hlavicou podla bodu 4.3., maximdlne vysledné zrychlenie namerané jednym
trojosovym (alebo troma jednoosovymi) akcelerometrom v narazovej hlavici nesmie byt mensie nez 290 g

Ked sa na ndrazova hlavicu makety hlavy dospelého narazi linedrne vedenou certifikacnou ndrazovou
hlavicou podla bodu 4.3., maximdlne vysledné zrychlenie namerané jednym trojosovym (alebo troma
jednoosovymi) akcelerometrom v ndrazovej hlavici nesmie byt mensie nez 337,5 g a vacsie nez 412,5 g.
Vysledna krivka vztahu zrychlenie-cas musi byt jednomodaélna.

Hodnota odozvy CFC pristrojového vybavenia definovand v ISO 6487:2000 je 1 000. Hodnota odozvy
CAC definovand v ISO 6487:2000 je pre zrychlenie 1 000 g.

Postup testu

Ndrazovd hlavica sa podla obrdzku 7. Ndrazovd hlavica sa zavesi tak, aby jej zadnd strana zvierala
s horizontdlou uhol od 25 © do 90 °, ako je zndzornené na obrdzku 7.

Nérazova hlavica md hmotnost 1,0 + 0,01 kg. Tato hmotnost zahffa tie katapultovacie a vodiace
komponenty, ktoré st G¢innou ¢astou nérazovej hlavice pocas ndrazu. Linedrny vodiaci systém musi byt
vybaveny vodiacimi prvkami s nizkym trenim, ktoré neobsahujt Ziadne rotujtice ¢asti. Priemer plochého
¢ela ndrazovej hlavice je 70 * 1 mm, pricom hrany st zaokrthlené s polomerom 5 * 0,5 mm. Celo
certifikacnej ndrazovej hlavice musi byt vyrobené z hlinika s drsnostou vonkajsicho povrchu nizsou nez
2,0 pm.

Certifika¢nd ndrazova hlavica sa katapultuje proti stojacej narazovej hlavici makety hlavy dietata a ndrazovej
hlavici makety hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy rychlostou 7,0 + 0,1 m/s a proti ndrazovej
hlavici makety hlavy dospelého rychlostou 10,0 £ 0,1 m/s. Certifika¢nd ndrazovd hlavica sa umiestni tak,
aby tazisko ndrazovej hlavice lezalo na osi certifikacnej ndrazovej hlavice s toleranciou + 5 mm priecne
a £ 5 mm vertikdlne.

Test sa vykond v troch roznych ndrazovych miestach na kazdej ndrazovej hlavici makety hlavy. Na tychto
miestach sa testuji uz predtym pouzité ajalebo poskodené pokozky.

Tabulka 1: Hodnoty odozvy pre ndrazové hlavice makety hlavy

Nérazové hlavica a hmotnost Certifikacnd rychlost Zrychlenie, dolnd hra- Zrychlenie, hornd hra-

[m/s] nica [g] nica [g]
Maketa hlavy dietata 2,5 kg 7 405 495
Maketa hlavy diefata/dospelého 7 290 350

malej postavy 3,5 kg

Maketa hlavy dospelého 4,8 kg 10 337,5 412,5
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Sila (N)

Obrdzok 1

Staticky certifikalny test ndrazovej hlavice makety dolnej Casti nohy: sila vo vztahu k uhlu ohybu
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Obrdzok 2
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test nirazovej hlavice makety dolnej Casti nohy: sila vo vztahu k strihov
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Obrdzok 3

Usporiadanie statického certifikatného testu ndrazovej hlavice makety dolnej casti nohy: ohyb
kolenného kibu (pddorys)
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Obrdzok 4

Usporiadanie statického certifikaéného testu nirazovej hlavice makety dolnej ¢asti nohy: strihovy posun
kolenného klbu (podorys)
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Obrdzok 5a

Usporiadanie dynamického certifika¢ného testu ndrazovej hlavice makety dolnej Casti nohy (hore:
bokorys, dole: pddorys)
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Obrdzok 5b

Dynamicky certifikacny test nirazovej hlavice makety dolnej Casti nohy: tvar ¢ela certifikacnej ndrazovej
hlavice
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Pozndmky:

1. Sedlo moze byt vyrobené ako plny kruh a potom prerezané na dva diely.
2. Vysrafovand plocha sa moze odstrdnit, aby bola zrejmd alternativna forma.
3. Tolerancia vietkych rozmerov je + 1,0 mm.

Materidl: zliatina hlinika
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Obrdzok 6

Usporiadanie dynamického certifikatného testu nirazovej hlavice makety hornej asti nohy
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Obrdzok 7

Usporiadanie dynamického certifikaéného testu nirazovej hlavice makety hlavy
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