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6.12.2003 URADNY VESTNIK EUROPSKE] UNIE L321/15

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2003/102/ES
zo 17. novembra 2003
o ochrane chodcov a inych zranitelnych Géastnikov cestnej premavky pred zrizkou a v pripade zrizky
s motorovym vozidlom a ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 70/156/EHS

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmd na jej clanok 95,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidl-
neho vyboru (1),

konajtic v stilade s postupom stanovenym v ¢lanku 251 Zmlu-

vy (),
kedZe:

(1)

(O U

Z dovodu znizenia poctu obeti cestnych nehdd v spolo-
Censtve je potrebné zaviest opatrenia na zvy$enie ochrany
chodcov a inych zranitelnych ticastnikov cestnej premavky
pred ndrazom a v pripade ¢elného ndrazu motorového
vozidla.

V rdmci akéného programu cestnej bezpecnosti je nalie-
havo potrebny balik pasivnych a aktivnych opatreni
na zvysenie bezpecnosti (zabranenie nehdd a zniZenie sek-
undérnych déinkov nehod skludnenim dopravy a zlepse-
nim infrastruktary).

Vnttorny trh zahffa oblast bez vnitornych hranic, v kto-
rej je zaruceny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb a kapi-
tdlu a na tento ucel slazi systém typového schvalovania
motorového vozidla spolocenstva; technické poziadavky
na typové schvilenie motorovych vozidiel z hladiska
ochrany chodcov by sa mali zostiladit tak, aby sa zabranilo
prijatiu poziadaviek, ktoré sa budu lisit v rdmci jednotli-
vych ¢lenskych $titov, a aby sa zabezpecilo spravne fun-
govanie vnutorného trhu.

Ciele ochrany chodcov sa mozu dosiahnut kombindciou
aktivnych a pasivnych bezpecnostnych opatreni; odporad-
¢ania Eur6pskeho vyboru pre zvysenie bezpecnosti vozi-
diel (EEVC) z jina 1999 st predmetom Sirokého konsenzu
v tejto oblasti; tieto odportiania navrhuji vykonnostné
poziadavky pre predni ¢ast konstrukcie urcitych kategorif
motorovych vozidiel, aby sa zniZila ich priebojnost; v tejto
smernici st uvedené testy a limitné hodnoty zaloZené
na odporti¢aniach EEVC.

v. ES C 234, 30.9.2003, s. 10.

(?) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 3. jila 2003 (zatial neuverej-
nené v tiradnom vestniku) a rozhodnutie Rady zo 4. novembra 2003
(zatial neuverejnené v tiradnom vestniku).

®)

Komisia by mala preskiimat uskuto¢nitelnost a rozsah
platnosti tejto smernice pre vozidld s maximalnou hmot-
nostou do 3,5 tony a podat Eurépskemu parlamentu
a Rade spravu o svojich zisteniach.

Tato smernica by sa mala povazZovat za jeden prvok Sir-
Sieho balika opatreni, ktoré ma z hladiska tc¢astnikov cest-
nej premdavky, vozidiel a infrastruktary uskuto¢nit spolo-
Censtvo, priemysel a prislusné organy clenskych statov
na zdklade vymeny najlepsej praxe, aby zlepsili bezpecnost
chodcov a inych zranitelnych Gcastnikov cestnej premdvky
pred ndrazom (aktivnu), pri ndraze (pasivnu) a po ndraze.

Vzhladom na rychly technologicky rozvoj v tejto oblasti
moze priemysel navrhnat alternativne opatrenia, ktoré
budt z hladiska skuto¢nej Gcinnosti minimédlne rovno-
cenné opatreniam tejto smernice — bud pasivne alebo kom-
bindcia aktivnych a pasivnych opatreni — a tieto sa posu-
dia po studidch uskuto¢nitelnosti vykonanych nezavislymi
expertmi do 1. jila 2004; zavedenie alternativnych opa-
treni, ktoré buda z hladiska skuto¢nej Gi¢innosti minimdlne
rovnocenné, by si vyzadovalo tGpravu alebo zmenu a dopl-
nenie tejto smernice.

Vzhladom na prebichajici vyskum a technicky pokrok
v oblasti ochrany chodcov je vhodné zaviest stupen flexi-
bility v tejto oblasti. Ndsledne by tato smernica mala sta-
novit zdkladné poziadavky na ochranu chodcov vo forme
testov, ktoré musia Gspesne absolvovat nové typy vozidiel
a nové vozidlg; technické predpisy pre vykonanie takych
testov by sa mali prijat formou rozhodnutia Komisie.

Rychly vyvoj technoldgie v oblasti aktivnej bezpecnosti
znamend, Ze systémy zmiernenia u¢inkov zrazky a zabra-
bezpecnost napriklad vzhladom na zniZenie rychlosti pri
zrazke a korekciu smeru ndrazu; vyvoj takych technolégif
by mala tdto smernica podporit.

ZdruzZenia reprezentujiice eurépskych, japonskych a kérej-
skych vyrobcov motorovych vozidiel sa zaviazali uplatiio-
vat odporucania EEVC tykajice sa limitnych hodnot a tes-
tov alebo dohodnuté opatrenia s minimélne rovnocennym
ucinkom od roku 2010 a prvy sabor limitnych hodnot
a testov od roku 2005 pre nové typy vozidiel a uplatiiovat
prvy stibor testov pre 80 % vsetkych novych vozidiel od
1. jula 2010, pre 90 % vietkych novych vozidiel od
1. jula 2011 a pre vSetky nové vozidld od 31. decem-
bra 2012.



13[zv. 32

Uradny vestnik Eurépskej tinie 671

(11) Tato smernica by mala prispiet k vytvoreniu vysokej
trovne ochrany v spojeni s medzindrodnym zostladenim
legislativy v tejto oblasti, ktord zacala podla Dohody EHK
— OSN tykajicej sa tvorby globalnych technickych predpi-
sov pre kolesové vozidld, vybavenie a Casti, ktoré sa mozu
montovat a/alebo pouzivat na kolesovych vozidlach z roku
1998.

(12) Této smernica je jednou zo samostatnych smernic, ktorej
ustanovenia musia byt splnené aby bol dodrzany postup
ES typového schvilenia zavedeny smernicou Rady
70/156/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximdcii pravnych
predpisov ¢lenskych §titov o typovom schvaleni motoro-

vych vozidiel a ich pripojnych vozidiel ().

(13) Smernica 70/156/EHS by sa preto mala podla toho zme-
nit a doplnit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

1. Této smernica sa uplatiiuje na predné Casti vozidiel. Na tcely
tejto smernice ,vozidlo“ znamend kazdé motorové vozidlo kate-
gbrie M1 s maximdlnou hmotnostou nepresahujicou 2,5 tony
a N1 odvodené z M1, s maximdlnou hmotnostou nepresahuji-
cou 2,5 tony, tak ako je definované v ¢lanku 2 a prilohe IT k smer-
nici 70/156/EHS.

2. Ulelom tejto smernice je zmiernit poranenia chodcov a inych
zranitelnych castnikov cestnej premdvky pri ndraze s prednou
Castou vozidiel definovanych v odseku 1.

Cldnok 2
1. S G¢innostou od 1. janudra 2004 nesmie ziadny clensky Stat
z dovodov tykajicich sa ochrany chodcov:

— odmietnut udelenie ES typového schvilenia alebo ndrodného
typového schvélenia pre typ vozidla alebo

— zakdzat registriciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky vozi-
diel

za predpokladu, e vozidld splfaji technické ustanovenia uve-

dené v bode 3.1. alebo 3.2. prilohy L

2. S Cinnostou od 1. oktébra 2005 clenské staty z dovodov
tykajacich sa ochrany chodcov, okrem pripadov uplatnenia usta-
noveni ¢clanku 8 ods. 2 smernice 70/156/EHS, uz nesmt nadalej
udelit:

— ES typové schvdlenie alebo

— ndrodné typové schvilenie

pre akykolvek typ vozidla, ak nesplfia technické ustanovenia uve-

dené v bode 3.1. alebo 3.2. prilohy L

3. Odsek 2 sa neuplatiiuje na vozidld, ktoré sa nelisia vo syojich
hlavnych znakoch konstrukcie karosérie a prednej casti stlpikov

(1) U.v.ESL42,23.2.1970,s. 1. Smernica naposledy zmenend a dopl-
nend nariadenim (ES) ¢. 807/2003 (U.v.EUL 122, 16.5.2003, s. 36).

A od typov vozidiel, ktorym bolo udelené ES typové schvélenie
alebo ndrodné typové schvélenie pred 1. oktobrom 2005 a ktoré
neboli uz schvélené podla tejto smernice.

4. S ti¢innostou od 1. septembra 2010 ¢lenské Stity z dovodov
tykajacich sa ochrany chodcov, okrem pripadov uplatnenia usta-
noven{ ¢ldnku 8 ods. 2 smernice 70/156/EHS, uz nesmu nadalej
udelit:

— ES typové schvilenie alebo
— ndrodné typové schvélenie

pre akykolvek typ vozidla, ak nespifia technické ustanovenia uve-
dené v bode 3.2. prilohy I k tejto smernici.

5. S ti¢innostou od 31. decembra 2012 ¢lenské taty z dovodov
tykajticich sa ochrany chodcov:

— budi povazovat osvedéenia zhody, ktoré sprevadzaji nové
vozidld v stlade s ustanoveniami smernice 70/156/EHS za
nadalej neplatné na tcely ¢ldnku 7 ods. 1 uvedenej smernice
a

— zakdZzu registraciu, predaj alebo uvedenie do prevddzky
novych vozidiel, ktoré nie st sprevddzané osved¢enim
o zhode v silade so smernicou 70/156/EHS,

ak nie st splnené technické ustanovenia uvedené v bode 3.1.
a 3.2. prilohy L.

6. S acinnostou od 1. septembra 2015 ¢lenské staty z dovodov
tykajacich sa ochrany chodcov:

— budi povazovat osvedCenia o zhode, ktoré sprevadzajii nové
vozidld v stlade s ustanoveniami smernice 70/156/EHS za
nadalej neplatné na tcely ¢lanku 7 ods. 1 uvedenej smernice
a

— zakdZu registraciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky
novych vozidiel, ktoré nie si sprevadzané osvedcenim
o zhode v stlade so smernicou 70/156/EHS,

ak nie st splnené technické ustanovenia uvedené v bode 3.2. pri-
lohy L.

Cldnok 3

Podla ustanoveni ¢ldnku 2 ¢lenské stity zabezpecia, aby sa testy
uvedené v bode 3.1. alebo 3.2. prilohy I vykonali v stlade
s technickymi predpismi, ktoré Komisia Specifikuje v rozhodnuti.

Cldnok 4

Kazdy mesiac schvalovacie orgdny ¢lenskych $tatov posli Komisii
képiu osved¢enia o typovom schvalent, ktorého vzor je uvedeny
v doplnku 2 k prilohe II, za kazdé nové vozidlo, ktoré schvalili
v stilade s touto smernicou pocas uvedeného mesiaca.
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Cldnok 5

1. Komisia konajtc na zdklade prislusnych informacii ozndmenych schvalovacimi orgdnmi a zainteresovanymi
stranami, ako aj na zaklade nezavislych stidif bude monitorovat pokrok dosiahnuty priemyslom v oblasti ochrany
chodcov a do 1. jula 2004 vykona nezavislé postidenie uskuto¢nitelnosti ustanoveni prilohy I bodu 3.2 a najmi
alternativnych opatreni — bud pasivnych opatreni alebo kombindcie aktivnych a pasivnych opatreni — ktoré majt
minimélne rovnocennd skuto¢nd Géinnost. Stidie uskutocnitelnosti budd medzi inym zalozené na praktickych
testoch a nezavislych vedeckych stadidch.

2. Ak sa na zdklade postidenia uskuto¢nitelnosti uvedeného v odseku 1 povazuje za nevyhnutné prisposobit
ustanovenia prilohy I bodu 3.2 tak, aby obsahovali kombindciu aktivnych a pasivnych opatreni, ktoré pontikajii
minimalne rovnakd droven ochrany ako existujlice opatrenia prilohy I bodu 3.2, Komisia predlozi Eurépskemu
parlamentu a Rade ndvrh na prislusnd zmenu a doplnenie smernice.

3. Pokial sa prispdsobenie smernice obmedzi na zavedenie alternativnych pasivnych opatreni, ktoré pontikaji
minimélne rovnakd tiroven ochrany ako existujtce opatrenia prilohy I bodu 3.2, také prispdsobenie moze vykonat
Vybor na prispésobenie sa vedeckému pokroku v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 13 smernice
70/156/EHS.

4. Pred 1. aprilom 2006 a potom kazdé dva roky podd Komisia Eurépskemu parlamentu a Rade spravu
o vysledkoch monitorovania uvedeného v odseku 1.

Clanok 6

Smernica 70/156/EHS sa tymto meni a doplia takto:

1. Do prilohy I sa vkladaji tieto body:

,9.23  Ochrana chodcov
9.23.1 Podrobny popis, vritane fotografii ajalebo vykresov vozidla z hladiska konstrukcie, rozmerov,

prislusnych referen¢nych ¢iar a pouzitych materidlov prednej ¢asti vozidla (vnttornych a vonkajsich).
Tento popis by mal obsahovat idaje o kazdom instalovanom systéme aktivnej ochrany.

2. Do oddielu A prilohy III sa vkladaji tieto body:

,9.23  Ochrana chodcov
9.23.1 Podrobny popis, vritane fotografii afalebo vykresov vozidla z hladiska konstrukcie, rozmerov,

prislusnych referencnych ciar a pouzitych materidlov prednej ¢asti vozidla (vnitornych a vonkajsich).
Tento popis by mal obsahovat idaje o kazdom instalovanom systéme aktivnej ochrany.

3. Do casti I prilohy IV sa vkladé nasledujtci bod 58 a poznamky pod ¢iarou:

Vztahuje sa na

Predmet - Odkaz na
schvilenia Smernica & dradny vestnik
Y M, | M, | M, N, N, | N; o, | o, | o] o
,58. Ochrana | 2003/102ES | U.v.EUL 321, | X (9 X () ()
chodcov 6.12.2003,
s. 15.

(¢) Maximdlna hmotnost nepresahujtca 2,5 t.
(7) Odvodené z kategérie vozidiel M, .“
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4. Priloha XI sa menf a dopla takto:
— Do doplnku 1 sa vkladd tento bod 58:

Predmet . M, M,
Bod schvalenia Smemica & | _ 5500 kg | >2500 (1) kg M, M,
,58. Ochrana 2003/102/ES X«
chodcov
— do doplnku 2 sa vkladd tento bod 58:
Predmet L
Bod schvalenia Smernica €. M, M, M, N, N, N, 0, 0, 0, 0,
,58. Ochrana 2003/102/ES*
chodcov
— do doplnku 3 sa vkladd tento bod 58:
Bod Predmet Smernica & M M N N N 0 0 0 0
schvalenia ’ 2 3 1 2 3 1 2 3 4
,58. Ochrana 2003/102/ES*
chodcov

Clanok 7

1. Clenské staty uvedt do Gcinnosti zdkony, iné pravne predpisy a sprévne opatrenia potrebné na dosiahnutie
stladu s touto smernicou najneskor do 31. decembra 2003. Bezodkladne o tom informujii Komisiu.

Tieto opatrenia sa uplatiiuji s G¢innostou od 1. janudra 2004.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich tiradnom uverejneni odkaz na ttto smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské 3taty.

2. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnttrostitnych prévnych predpisov, ktoré prijma
v oblasti posobnosti tejto smernice.

Cldnok 8

Této smernica nadobtida G¢innost diiom jej uverejnenia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 9
Této smernica je adresovand ¢lenskym $tatom.
V Bruseli 17. novembra 2003
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda

P. COX G. ALEMANNO
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

PRILOHA [

TECHNICKE USTANOVENIA

ROZSAH POSOBNOSTI

Této smernica sa uplatiluje na predné Casti vozidiel. Na Gcely tejto smernice vozidlo znamend kazdé
motorové vozidlo kategorie M; s maximalnou hmotnostou nepresahujticou 2,5 t a kazdé vozidlo kategérie
N, odvodené z M; s maximdlnou hmotnostou nepresahujiicou 2,5 t, ktoré zodpovedaju definicii uvedenej
v ¢lanku 2 a v prilohe I k smernici 70/156/EHS.

DEFINICIE

Na tcely tejto smernice:

,Stlpik A“ znamend najprednejsi vonkajsi nosnik strechy siahajiici od karosérie po strechu vozidla.

,Néraznik“ znamend vonkajsiu konstrukciu dolnej prednej Casti vozidla. Zahffia vietky konstrukéné Casti,
ktoré poskytujii ochranu vozidla v pripade celnej zrdzky vozidla pri nizkej rychlosti s inym vozidlom, ako
aj vietky na nich pripevnené Casti.

,Prednd hornd hrana kapoty“ znamend prednid hornt vonkajsiu konstrukciu vozidla vritane kapoty
a blatnikov, hornych a bo¢nych ¢asti krytu svetlometu a vSetkych na nich pripevnenych casti.

,Vrchnd strana kapoty* znamend vonkajsiu konstrukciu, ktord zahffia vrchni plochu vietkych vonkajsich
konstrukcif okrem celného skla, stlpikov A a konstrukcif za nimi. Zahffia preto, no nie je to limitované,
kapotu, blatniky, vzduchové otvory, ramend stieracov a dolny rdm celného skla.

,Kritérium splnenia pre hlavu — (Head performance criterion (HPC))“ je miera zataZenia hlavy vyjadrend ako
maximalne vysledné zrychlenie hlavy pocas urcitého casového tseku pri ndraze.

,Celné sklo* znamend predné zasklenie vozidla, ktoré spiiia vietky prisluiné poziadavky prilohy I k smernici
77/649[EHS ().

,Typ vozidla“ znamend kategériu vozidiel, ktoré sa z hladiska casti nachadzajticich sa pred stfpikmi A nelisia
v takych podstatnych znakoch ako su:

— konstrukcia,
— hlavné rozmery,
— materidly vonkajsich ploch vozidla,

— usporiadanie komponentov (vonkajsich alebo vnitornych)

do tej miery, Ze by mohli mat negativny vplyv na vysledky ndrazovych testov predpisanych v tejto smernici.

2.8.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

,Maximdlna hmotnost“ znamend technicky pripustnti maximédlnu hmotnost v nalozenom stave, uvedent
vyrobcom podla bodu 2.8 prilohy I k smernici 70/156/ES.

TESTOVACIE USTANOVENIA

Vyzaduje sa vykonanie nasledujicich testov; avsak limitné hodnoty $pecifikované v bodoch 3.1.3.a 3.1.4.
sa vyzaduju len na ticely monitorovania.

Test s maketou nohy proti ndrazniku: vyzaduje sa vykonanie jedného z testov popisanych v bode 3.1.1.1.
alebo 3.1.1.2.:

Test s maketou dolnej Casti nohy proti ndrazniku: test sa vykond s ndrazovou rychlostou 40 km/h.
Maximadlny dynamicky ohyb kolena nesmie presiahnut 21,0°, maximadlny strihovy posun kolena nesmie
presiahnut 6,0 mm a zrychlenie merané na hornom konci holennej kosti nesmie presiahnut 200 g.

Test s maketou hornej ¢asti nohy proti ndrazniku: test sa vykond s ndrazovou rychlostou 40 kmj/h.
Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového intervalu nesmie presiahnut 7,5 kN a ohybovy
moment na narazovej hlavici nesmie presiahnut 510 Nm.

(') Smernica Rady 77/649/EHS z 27. septembra 1977 o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych stitov tykajiicich sa vyhladu

vodicov motorovych vozidiel (U. v. ES L 267, 19.10.1977, s. 1). Smernica naposledy zmenend a doplnend smernicou Komisie
90/630[EHS (U. v. ES L 341, 6.12.1990, s. 20).
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3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Test s maketou hlavy dietata/hlavy dospelého malej postavy proti vrchnej strane kapoty: test sa vykond
s ndrazovou rychlostou 35 km/h s pouzitim ndrazovej hlavice s hmotnostou 3,5 kg. Kritérium splnenia pre
hlavu (HPC) nesmie presiahnut hodnotu 1 000 na 2/3 testovacej plochy kapoty a 2 000 na zvysnej 1/3
testovacej plochy kapoty.

Test s maketou hornej Casti nohy proti prednej hornej hrane kapoty: test sa vykond s ndrazovou rychlostou
40 km/h. Okamzity sicet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového intervalu nesmie presiahnut 5,0 kN
a ohybovy moment na ndrazovej hlavici sa zaznamend a porovna s moznou smernou hodnotou 300 Nm.

Test s maketou hlavy dospelého proti ¢elnému sklu: test sa vykond s ndrazovou rychlostou 35 km/h
s pouzitim ndrazovej hlavice s hmotnostou 4,8 kg. HPC sa zaznamend a porovnd s moZnou smernou
hodnotou 1 000.

Vyzaduje sa vykonanie nasledujicich testov.

Test s maketou nohy proti ndrazniku: vyZaduje sa vykonanie jedného z testov popisanych v bode 3.2.1.1.
alebo 3.2.1.2.

Test s maketou dolnej Casti nohy proti ndrazniku: test sa vykond s ndrazovou rychlostou 40 km/h.
Maximaélny dynamicky ohyb kolena nesmie presiahnut 15,0°, maximdlny strihovy posun kolena nesmie
presiahnut 6,0 mm a zrychlenie merané na hornom konci holennej kosti nesmie presiahnut 150 g.

Test s maketou hornej Casti nohy proti ndrazniku: test sa vykond s ndrazovou rychlostou 40 km/h.
Okamzity stcet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového intervalu nesmie presiahnut 5,0 kN a ohybovy
moment na ndrazovej hlavici nesmie presiahnut 300 Nm.

Test s maketou hlavy dietata proti vrchnej strane kapoty: test sa vykond s ndrazovou rychlostou 40 km/h
s pouzitim ndrazovej hlavice s hmotnostou 2,5 kg. HPC nesmie presiahnut hodnotu 1 000 na celej
testovacej ploche kapoty.

Test s maketou hornej ¢asti nohy proti prednej hornej hrane kapoty: test sa vykond s ndrazovou rychlostou
40 km/h. Okamzity sdcet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového intervalu nesmie presiahnut 5,0 kN
a ohybovy moment na ndrazovej hlavici nesmie presiahnut 300 Nm.

Test s maketou hlavy dospelého proti vrchnej strane kapoty: test sa vykond s ndrazovou rychlostou 40 km/h
s pouzitim ndrazovej hlavice s hmotnostou 4,8 kg. HPC nesmie presiahnut hodnotu 1 000 na celej
testovacej ploche kapoty.
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

4.1.

PRILOHA I

ADMINISTRATIVNE USTANOVENIA PRE TYPOVE SCHVALENIE

ZIADOST O ES TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o ES typové schvélenie podla ¢lanku 3 ods. 4 smernice 70/156 EHS pre typ vozidla z hladiska ochrany
chodcov predlozi vyrobca.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v doplnku 1.

Vozidlo reprezentujtice typ, ktory mé byt schvaleny, sa predvedie technickej sluzbe zodpovednej za vykonanie
typovych schvalovacich testov.

UDELENIE ES TYPOVEHO SCHVALENIA

Ak sa testy uvedené v prilohe I vykonali v stilade so 3pecifikdciami stanovenymi v uvedenej prilohe
a technickymi predpismi uvedenymi v ¢ldnku 3 tejto smernice, udeli sa ES typové schvilenie podla ¢clanku 4
ods. 1 a ¢lndnku 4 ods. 3 smernice 70/156/EHS.

Vzor osvedcenia o ES typovom schvélen je uvedeny v doplnku 2.

Kazdému typu schvéleného vozidla sa prideli schvalovacie ¢islo v stlade s prilohou VII k smernici 70/156/EHS.
Ten isty ¢lensky stat nesmie pridelit rovnaké &islo inému typu vozidla.

V pripade pochybnosti sa pri overovani zhody s testovacimi postupmi zohladnia akékolvek tidaje alebo

vysledky testov poskytnuté vyrobcom, ktoré sa mozu brat do tvahy pri potvrdeni platnosti schvalovacieho
testu vykonaného schvalovacim organom.

ZMENA TYPU A ZMENY SCHVALEN{

Akdkolvek zmena vozidla ovplyviujica vSeobecny tvar konstrukcie prednej Casti vozidla, ktord by pri
posudzovani orgdnu mala zna¢ny vplyv na vysledky testov, si vyzaduje opakovanie testu.

V pripade zmeny typu vozidla schvileného podla tejto smernice sa uplatiuji ustanovenia ¢linku 5 smernice
70/156/EHS.

ZHODA VYROBY

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijmu v stlade s ustanoveniami uvedenymi v ¢ldnku 10 smernice
70/156/EHS.
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Doplnok 1 k prilohe IT

Informaény dokument & ... podla prilohy I k smernici 70/156/EHS tykajici sa ES typového schvilenia vozidla
z hladiska ochrany chodcov

V pripade potreby sa musia predloZit nasledujiice informdcie v troch vyhotoveniach spolu so zoznamom priloZenych podkladov.
Akékolvek vykresy musia byt dodané vo vhodnej mierke na formdte A4 alebo poskladané na tento formit a musia byt dostatocne
podrobné. Pripadné fotografie musia dostato¢ne zobrazovat detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronicky riadené funkcie, musia sa uviest informécie
tykajtice sa ich vykonu.

0. VSEOBECNE

0.1. Znatka (obchodné meno vyrobcu):

0.2. Typ a vieobecné obchodné oznacenie/-a:

0.3. Prostriedky identifikicie typu, ak st vyznagené na vozidle:
0.3.1. Umiestnenie tohto oznacenia:

0.4. Kategéria vozidla:

0.5. Meno a adresa vyrobcu:

0.6. Adresaf-y montdZzneho/-nych zévodu/-ov:

1. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
1.1 Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

1.6. Umiestnenie a usporiadanie motora:

9. KAROSERIA

9.1 Druh karosérie:

9.2. Pouzité materily a metody konstrukcie:

9.2.3. Ochrana chodcov:

Podrobny popis, vritane fotografii ajalebo vykresov vozidla z hladiska konstrukcie, rozmerov, prisluinych
referenénych &iar a pouZitjch materidlov prednej Casti vozidla (vndtornych a vonkajsich). Tento popis by mal
obsahovat tidaje o kazdom in3talovanom systéme aktivnej ochrany.



678 Uradny vestnik Eurépskej tinie 13[zv. 32

Doplnok 2 k prilohe IT

VZOR
(maximdlny format A4 (210 x 297 mmy))
OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

PECIATKA tradu pre ES typové schvalovanie

Ozndmenie tykajiice sa

— ES typového schviélenia (1)

— roz$frenia ES typového schvélenia (1)
— odmietnutia ES typového schviélenia (1)

— odobratia ES typového schvilenia ()

pre typ vozidla podla smernice

[ES, naposledy zmenenej a doplnenej smernicou ...

Cislo typového schvélenia:

Dévod roziirenia:

ODDIELI

0.1. Znadcka (obchodné meno vyrobeu):

0.2. Typ:

0.2.1. Obchodny/-é) ndzov/-vy (pokial'sii k dispozicii):
0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak sii vyznagené na vozidle:
0.3.1. Umiestnenie takéhoto oznacenia:

0.4. Kategéria vozidla:

0.5. Meno a adresa vyrobeu:

0.8. Adresaj-y montdineho/-ych zévodu/-ov:
ODDIEL I

1. Dopliiujiice informdcie (pokial je to pouZitelné) (pozri dodatok)

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykonédvanie testov:

3. Ditum protokolu o teste:

4, Cislo protokolu o teste:

5. Poznémky (pokial'sii) (pozri dodatok)

6. Miesto:
7. Détum:
8. Podpis:

9. Je priloZeny zoznam podkladov k informa¢nému zvizku, ktory je uloZeny na trade pre schvalovanie a ktory moZno na poZiadanie ziskat.

(1) Nehodiace sa pregiarknut.
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1.1

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Dodatok k osvedCeniu o typovom schvdleni ES ¢. ...... tykajiiceho sa typového schvdlenia vozidla z hladiska smernice
....... J-....../ES, naposledy zmenenej a doplnenej smernico .......[....../[ES

Doplitujice informécie

Struény popis typu vozidla z hladiska jeho konstrukcie, rozmerov, &iar a materidlov:

Umiestnenie motora: vpredufvzadu/v strede (1)

Pohon: predné kolesd/zadné kolesd (1)

Hmotnost vozidla predvedeného na test

Prednd ndprava:

Zadné néprava:

Celkom:

Vysledky testu podla bodu 3.1./3.2. prilohy I (nehodiace sa preciarknut):

Testy podla prilohy 1bodu 3.1.:

Vyhovel
Test Zaznamenané hodnoty nevzhgzzl/(l)

Maketa dolnej ¢asti nohy proti Uhol ohybu stupne
nérazniku (pokial sa vykonal)

Strihovy posun mm

Zrychlenie na holennej kosti g
Maketa hornej ¢asti nohy proti Stiget ndrazovych sil kN ¢
prednej hornej hrane kapoty

Ohybovy moment Nm &
Maketa hornej asti nohy proti Suet ndrazovych sil kN
nérazniku (pokial sa vykonal)

Ohybovy moment Nm

Maketa hlavy dietata/hlavy
dospelého malej postavy (3,5 kg)
proti vrchnej strane kapoty

Hodnoty HPC v zéne A (aspofi 12
hodnét)

Hodnoty HPC v zéne B (aspoii Sest
hodnét)

Maketa hlavy dospelého (4,8 kg) Hodnoty HPC B (aspoii pat hodnot)
proti vrchnej strane kapoty

(") Podla hodnét $pecifikovanych v bode 3.1. prilohy I k Smernici 2003/102/ES Eurépskeho parlamentu a Rady zo 17. novembra 2003

o ochrane chodcov a inych zranitelnych t¢astnikov cestnej premévky pred zréZzkou a v pripade zrdzky s motorovym vozidlom.

(%) Len na ti¢ely monitorovania.

(1) Nehodiace sa pregiarknut.
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1.5.2. Testy podla prilohy I bodu 3.2:
Test Zaznamenané hodnoty Vyhovel/nevyhovel {1}

Maketa dolnej €asti nohy proti Uhol ohybu stupne
nérazniku {pokial'sa vykonal)

Strihovy posun mm

Zrychlenie na holennej kosti g
Maketa hornej ¢asti nohy proti Suget ndrazovych sil kN
prednej hornej hrane kapoty

Ohybovy moment Nm
Maketa hornej ¢asti nohy proti Sticet ndrazovych sil kN
nérazniku {pokial sa vykonal)

Ohybovy moment Nm

Maketa hlavy diefata (2,5 kg)
proti vrchnej strane kapoty

Hodnoty HPC (aspoii devit hodnét)

Test s maketou hlavy dospelého
(4,8 kg) proti vrchnej strane kapoty

Hodnoty HPC (aspoii devit hodnét)

(1) Podla hodnot $pecifikovanych v bode 3.2. prilohy I k smernici 2003/102/ES.

1.6. Pozndmky: (napr. platné pre vozidla s lavostrannym a pravostrannym riadenim)




