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SMERNICA KOMISIE 2003/77/ES

z 11. augusta 2003,

ktorou sa menia a doplfiaji smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 97/24[ES a 2002/24/ES,
tykajice sa typového schvilenia dvoj alebo trojkolesovych motorovych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY,
so zretelom na zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2002/24/ES z 18. marca 2002 o typovom schvdleni dvoj-
a trojkolesovych motorovych vozidiel, ktorou sa zrusuje smer-
nica Rady 92/61/EHS (!), najma na jej ¢lanok 17,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
97/24[ES zo 17. juna 1997 o niektorych komponentoch
a charakteristikich dvoj alebo trojkolesovych motorovych vozi-
diel (%), zmenend a doplnent smernicou 2002/51/ES (*), najmd
na jej ¢lanok 7,

kedZe:

(1)  smernica 97/24[ES je jednou zo samostatnych smernic
postupu typového schvalovania zavedeného smernicou
92/61/EHS (%), ktord md byt zruSend smernicou 2002/
24[ES s tcinnostou od 9. novembra 2003;

(2)  smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/51/ES
z 19. jula 2002 o zniZeni Grovne emisii $kodlivin z dvoj
a trojkolesovych motorovych vozidiel a ktord meni
a dopliia smernicu 97/24/ES, zaviedla nové limitné hod-
noty emisii pre dvojkolesové motocykle; tieto limitné
hodnoty sa uplatiuji v dvoch etapach, prvd etapa
s ucinnostou od 1. aprila 2003 na vsetky typy vozidiel
a druhd etapa s Gcinnostou od 1. janudra 2006 na nové
typy; u druhej etapy je meranie emisii $kodlivin
z dvojkolesovych motocyklov zaloZené na zdkladnom
mestskom testovacom cykle stanovenom v predpise EHK
OSN ¢. 40 a mimomestskom jazdnom cykle stanove-
nom v smernici Rady 70/220/EHS z 20. marca 1970
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych Stitov
o opatreniach proti zneéistovaniu ovzdusia vyfukovymi
plynmi zo zdzihovych motorov motorovych vozidiel (%),
naposledy zmenenej a doplnenej smernicou Komisie
2002/80[ES (°);

(3)  smernica 97[24[ES, zmenend a doplnend smernicou
2002/51/ES, pecifikovala cyklus testu typu I na meranie
emisii $kodlivin z dvoj a trojkolesovych motorovych
vozidiel; uvedeny cyklus by mala Komisia doplnit pro-
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strednictvom Vyboru na prisposobenie technickému
pokroku, ktory bol ustanoveny ¢lankom 13 smernice
70/156EHS, a mal by sa uplatriovat od roku 2006;

(4)  je nevyhnutné objasnit niektoré aspekty testovacich tda-
jov typu II vo vztahu k ro¢nému testovaniu technickej
sposobilosti podla smernice 2002/51/ES a zabezpecit
zaznamendvanie uvedenych testovacich ddajov v prilohe
VII k smernici 2002/24/ES;

(5)  smernice 97[24/ES a 2002/24/ES by sa preto mali
prislusne zmenit a doplnit;

(6)  opatrenia uvedené v tejto smernici st v stlade so stano-

viskom Vyboru pre prisposobenie technickému
pokroku,
PRIJALA TUTO SMERNICU:
Cldnok 1

Priloha 1 kapitoly 5 smernice 97/24/ES sa meni a doplia
v stlade s prilohou I k tejto smernici.

Clanok 2

Priloha VII k smernici 2002/24[ES sa meni a doplna v stlade
s prilohou II k tejto smernici.

Cldnok 3

1. Clenské stity do 4. septembra 2004 prijma a uverejnia
zdkony, iné predpisy a administrativne opatrenia potrebné na
dosiahnutie stladu s touto smernicou. Bezodkladne ozndmia
Komisii znenie tychto ustanoveni a korela¢nd tabulku vzfahov
tychto ustanoveni a tejto smernice.

Tieto ustanovenia sa uplatfiujd od 4. septembra 2004.

Clenské stity uvedti priamo v prijatych ustanoveniach alebo
pri ich dradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrob-
nosti o odkaze upravia ¢lenské $taty.

2. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie zékladnych ustano-
veni vnitro§titneho prdva, ktoré prijmt v oblasti pdsobnosti
tejto smernice.
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Cldnok 4
Tito smernica nadobudne G¢innost 20. defi odo dia jej uverejnenia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Cldnok 5

Tato smernica je adresovand ¢lenskym $tdtom.

V Bruseli 11. augusta 2003

Za Komisiu
Erkki LIIKANEN

clen Komisie
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PRILOHA [

Priloha 1T kapitoly 5 smernice 97/24/ES sa menf a dopliia takto:

1.

Bod 2.2.1.1 sa nahrddza takto:
,2.2.1.1.  Test typu I (overenie priemernej hodnoty vyfukovych emisii)

U typov vozidiel testovanych na emisné limity uvedené v riadku A tabulky v bode 2.2.1.1.5:

— sa pri teste vykonaji dva zdkladné mestské cykly na predkondicionovanie a Styri zdkladné mestské
cykly na odber vzoriek. Odber vzoriek za¢ne ihned po ukonceni zdvereénej fizy volnobehu pred-
kondicionovacich cyklov a skonéi po ukonceni zdvere¢nej fizy volnobehu posledného zdkladného
mestského cyklu.

U typov vozidiel testovanych na emisné limity uvedené v riadku B tabulky v bode 2.2.1.1.5:

— sa pri typoch vozidiel s objemom motora mensim nez 150 cm? pri teste vykond Sest zdkladnych
mestskych cyklov. Odber vzoriek za¢ne pred alebo pri zaciatku postupu spustenia motora a skonci
po ukonéeni zdverecnej fazy volnobehu posledného zdkladného mestského cyklu,

zakladnych mestskych cyklov a jeden mimomestsky cyklus. Odber vzoriek zacne pred alebo pri
zaciatku postupu spustenia motora a skon¢i po ukonceni zdvere¢nej fizy volnobehu mimomest-
ského cyklu.“

Doplia sa tento bod 2.2.1.1.7:

,2.2.1.1.7.  Zaznamenané udaje sa zapiSu do prislusnych bodov dokumentu uvedeného v prilohe VII smernice
2002/24[ES.*

Bod 2.2.1.2.4 sa nahrddza takto:
,2.2.1.2.4. Pocas testu sa musi zaznamenat a odmerat teplota motorového oleja (len u $tvortaktnych motorov)*.
Bod 2.2.1.2.5 sa nahrddza takto:

,2.2.1.2.5. Zaznamenané udaje sa zapi$u do prislusnych bodov dokumentu uvedeného v prilohe VII smernice
2002/24/ES.*

Pozndmka pod ¢iarou (*) v tabulke v bode 2.2.1.1.5 sa vypusta.
Nézov doplnku 1 sa nahrddza takto:

,Test typu I (pre vozidld testované na emisné limity uvedené v riadku A tabulky v bode 2.2.1.1.5 tejto
prilohy)

(overenie priemernych emisif $kodlivin)*.
Vklada sa tento doplnok 1a:
,Doplnok 1a

Test typu I (pre vozidld testované na emisné limity uvedené v riadku B tabulky v bode 2.2.1.1.5 tejto
prilohy)

(overenie priemernych emisii $kodlivin)

1. UvVOoD

Postup testu typu I $pecifikovaného v bode 2.2.1.1 prilohy IL.

1.1 Motocykel alebo motorové trojkolka sa umiestni na dynamometer vybaveny brzdou a zotrvacnikom.
Bez prerusenia sa vykond test pozostdvajici zo Siestich zdkladnych mestskych cyklov, ktory trva cel-
kovo 1170 sekind pre motocykle triedy I, alebo test pozostdvajici zo Siestich zdkladnych mestskych
cyklov plus jedného mimomestského cyklu, ktory trvd celkovo 1 570 sekind pre motocykle triedy II.

Pocas testu sa vyfukové plyny riedia vzduchom tak, aby prietokovy objem zmesi ostal konstantny.
Pocas testu musi konstantné prietokové mnozstvo prechddzat cez jeden alebo niekolko vakov tak, aby

sa postupne mohli ur¢it koncentrdcie (priemerné testovacie hodnoty) oxidu uholnatého, nespélenych
uhlovodikov a oxidov dusika a oxidu uhli¢itého.

2. PREVADZKOVY CYKLUS NA DYNAMOMETRI

2.1. Opis cyklu

Prevddzkovy cyklus na dynamometri je opisany v poddoplnku 1.
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2.2,

2.3.

2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

Vseobecné podmienky vykonania cyklu

Ak je potrebné stanovit sposob, ako najlepsie uviest do Cinnosti akcelerdtor a brzdové ovlddace tak,
aby sa dosiahol cyklus priblizujiici sa k teoretickému cyklu v rdmci predpisanych limitov, musia sa
vykonat predbezné testovacie cykly.

Pouzitie prevodovky
Na pouzitie prevodovky platia tieto ustanovenia:

Pri stdlej rychlosti musia byt otd¢ky motora, pokial je to mozné, v rozsahu 50 % az 90 % maximélnych
otdc¢ok. Pokial je mozné dosiahnut tieto otdcky pri viac nez jednom prevodovom stupni, motor sa
testuje pri zaradenom najvy$Som prevodovom stupni.

Pri mestskom cykle sa pocas akcelerdcie motor testuje pri prevodovom stupni, ktory umoziuje naj-
vyssiu akcelerdciu. Dalsi vyssf prevodovy stupe sa musi zaradit nakoniec, ked otd¢ky motora dosiahnu
110 % menovitého maximalneho vykonu. Ak motocykel alebo motorové trojkolka dosiahne rychlost
20 km/h pri prvom prevodovom stupni alebo 35 km/h pri druhom prevodovom stupni, musi sa
najvyssi prevodovy stupen zaradit pri tychto rychlostiach.

V tychto pripadoch sa nepriptita Ziadne dalie radenie do vyssich prevodovych stupfiov. Ak sa pocas
akceleracnej fazy vykonalo radenie pri tychto stanovenych rychlostiach motocykla alebo motorovej
trojkolky, nasledujica fiza stdlej rychlosti sa musi vykonat s prevodovym stupfiom, ktory bol zaradeny
v Case, ked motocykel alebo motorovd trojkolka vstupoval do fzy stdlej rychlosti, bez ohladu na
otdcky motora.

Pocas decelerdcie sa dalsi niz$i prevodovy stupent musi zaradit predtym, nez motor zalne beZat
s prakticky volnobeznymi otdckami alebo vtedy, ked otdcky motora klesnii na 30 % menovitého maxi-
mélneho menovitého vykonu podla toho, ktord z tychto podmienok nastane skor. Pocas decelerdcie sa
nesmie zaradit prvy prevodovy stuperi.

Motocykle alebo motorové trojkolky vybavené automatickymi prevodovkami sa testuji so zaradenym
najvyss§im prevodovym stupfiom (jazda). Akcelerdtor sa musi ovlddat tak, aby sa dosiahlo ¢o najkons-
tantnejSie zrychlenie umoziujiice radenie jednotlivych prevodovych stupiov v normalnom poradi. Pla-
tia tolerancie uvedené v bode 2.4.

Pri vykondvani{ mimomestského cyklu sa prevodovka musi pouzivat podla odporticani vyrobcu.

Body zmeny prevodovych stupniov uvedené v doplnku 1 k tejto prilohe neplatia; akcelerdcia musi
pokracovat pocas ¢asového tseku predstavovaného priamkou spdjajiicou koniec kazdej fizy volnobehu
so zaciatkom dal$ej nasledujtcej fazy stdlej rychlosti. Platia tolerancie uvedené v bode 2.4.

Tolerancie

Teoretickd rychlost sa v priebehu vsetkych fiz cyklu musi udrziavat s toleranciou * 2 km/h. Odchylky
rychlosti vicsie nez su predpisané tolerancie sa priptstaji pocas zmien fazy za predpokladu, Ze ¢as ich
trvania vo vietkych pripadoch podla ustanoveni bodov 6.5.2 a 6.6.3, neprekro¢i 0,5 sekundy.

Je povolend ¢asovd tolerancia * 0,5 sekundy nad alebo pod hodnotami teoretickych casov.
Rychlostné a ¢asové tolerancie sa kombinuja tak, ako je uvedené v poddoplnku 1.

Vzdialenost prejdend pocas cyklu sa musi merat s toleranciou * 2 %.

MOTOCYKLE ALEBO MOTOROVE TROJKOLKY NA PALIVO

Motocykle alebo motorové trojkolky

Motocykel alebo motorova trojkolka musia byt pristavené v dobrom mechanickom stave. Pred testom
musia byt zabehnuté a musia mat prejdenych asponi 1 000 km. Laboratérium moze rozhodniif o tom,
¢i motocykel alebo motorové trojkolka, ktoré majii prejdenych menej nez 1000 km, mozu byt pripu-
stené k testu.
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3.2

4.1.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Vyfukové zariadenie nesmie vykazovat Ziadnu netesnost, ktord by pravdepodobne zmensila mnozstvo
zachytdvanych plynov, ktoré sa musi rovnat mnozstvu plynov vychddzajicemu z motora.

Moze sa overit tesnost sacicho systému, aby sa zabezpecilo, Ze karburdcia nie je ovplyvnend ndhodnym
privodom vzduchu.

Nastavenie motocykla alebo motorovej trojkolky musi zodpovedat nastaveniu predpisanému vyrob-
com.

Laboratérium moze overit, ¢i vykon motocykla alebo motorovej trojkolky zodpovedd vykonu udava-
nému vyrobcom, ¢i je mozné pouzivat ich na normélnu jazdu, a najmi ¢ st schopné Startu za studena
i za tepla.

Palivo

Palivom pouzitym na test musi byt referencné palivo definované v prilohe IV. Ak je motor mazany
zmesou, musi olej priddvany do referencného paliva spliat, pokial ide o kvalitu a kvantitu, odporaca-
nia vyrobcu.

TESTOVACIE ZARIADENIE

Dynamometer
Hlavné charakteristiky dynamometra s tieto:

Styk medzi valcom a pneumatikou kazdého hnacieho kolesa:
— priemer valca: = 400 mm,

— rovnica krivky absorpcie energie: vychddzajic z pociato¢nej rychlosti 12 km/h musi testovacie
zariadenie s toleranciou * 15 % umoziovat reprodukciu vykonu vyvijaného motorom na ceste pri
jazde motocykla alebo motorovej trojkolky na rovnej vozovke pri pokial mozno nulovej rychlosti
vetra. Bud energia absorbovand brzdou a vnitorné trenie testovacieho zariadenia sa musia
vypocitat podla ustanoveni bodu 11 poddoplnku 4 k doplnku 1, alebo vykon absorbovany
brzdami a vndtorné trenie testovacicho zariadenia sa musia rovnat:

— K V3£ 5%Pys
— pridavné zotrvaéné hmotnosti: 10 kg a 10 kg (1).

Skuto¢ne prejdend vzdialenost sa meria otickomerom pohdnanym valcom, ktory pohdna brzdu
a zotrvacniky.

Zariadenie na odber vzoriek plynov a meranie ich objemu

Poddoplnky 2 a 3 obsahujii schému zndzorfujicu zdsady zachytdvania, riedenia, odberu vzoriek
a merania objemu vyfukovych plynov pocas testu.

V nasledovnych bodoch sii opisané komponenty testovacieho zariadenia (kazdy komponent je ozna-
Ceny skratkou pouzitou v schéme v poddoplnkoch 2 a 3 doplnku 1). Technickd sluzba modze povolit
pouzitie réznych zariadeni za predpokladu, Ze poskytuji rovnocenné vysledky:

zariadenie na zachytdvanie vietkych vyfukovych plynov emitovanych pocas testu; je to spravidla zaria-
denie otvoreného typu udrZujice atmosféricky tlak vo vyfukovom potrubi. Ak st vSak splnené pod-
mienky protitlaku (+ 1,25 kPa), mozZe sa pouzit uzavrety systém. Zachytdvanie plynov musi byt také,
aby nedochddzalo k takej kondenzdcii, ktord by mohla podstatnejsie ovplyvnit povahu vyfukovych ply-
nov pri testovacej teplote;

potrubie (Tu) spéjajice zariadenie na zachytdvanie vyfukovych plynov so zariadenim na odber vzoriek
plynov. Toto spojovacie potrubie i zariadenie na odber vzoriek plynov musi byt zhotovené
z nehrdzavejiicej ocele alebo iného materidlu, ktory neovplyvije zloZenie zachytdvanych plynov
a odoldva ich teplote;

vymennik tepla (S) schopny obmedzovat zmeny teploty riedenych plynov v privodnom otvore Cer-
padla s toleranciou * 5 °C pocas celého Casu trvania testu. Tento vymennik musi byt vybaveny pred-
hrievacim systémom, ktory je schopny uviest plyny na ich prevddzkovii teplotu (s toleranciou * 5 °C)
pred zaciatkom testu;

(") Tieto pridavné zotrvaéné hmotnosti, ktoré mozu byt podla potreby nahradené elektronickym zariadenim za predpokladu, Ze sa pre-
ukdze rovnocennost vysledkov.
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4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.2.9.

4.2.2.10.

4.2.2.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.2.14.

4.2.2.15.

4.3.

4.3.3.1.

objemové Cerpadlo (P;) uréené na nasdvanie riedenych plynov a pohdnané motorom, ktoré moze pra-
covat s vymedzenymi konstantnymi otdckami. Cerpadlo musi zaruCovat konstantny prietok
s dostatocnym objemom, aby bolo zarucené nasdvanie vietkych vyfukovych plynov. Méze sa pouZzit aj
zariadenie s Venturiho trubicou s kritickym pradenim;

zariadenie, ktoré moze plynulo zaznamendvat teplotu riedenych plynov vstupujicich do cerpadla;

sonda (S;) pripojend k vonkajSej Casti zariadenia na zachytdvanie plynov, ktord moze zachytdvat kons-
tantnd vzorku riediaceho vzduchu pomocou cerpadla, filtra a prietokomeru pocas celého Casu trvania
testu;

sonda (S,) umiestnend pred objemovym Cerpadlom a nasmerovand proti pridu riedenych plynov na
odber vzorky zmesi riedenych plynov pri konstantnej rychlosti prietoku pocas celého Casu trvania testu
a s pripadnym pouzitim filtra, prietokomeru a erpadla. Minimélna rychlost pridenia plynov v oboch
vyssie opisanych vzorkovacich systémoch musi byt najmenej 150 1/h;

dva filtre (F, a F3;) umiestnené za sondami S, a S;, uréené na zachytenie pevnych ¢iastociek vznésaji-
cich sa v prade vzoriek zhromazdovanych do vakov. Je potrebné dbat najmi na to, aby neovplyviovali
koncentricie plynnych zloziek vo vzorkéch;

dve Cerpadld (P, a P3) na odber vzoriek zo sond S, a S; a ich plnenie do vakov S, a Sy;

dva ru¢ne nastavitelné ventily (V, a V;) umiestnené sériovo s Cerpadlami P, a P; na reguldciu toku vzo-
riek do vakov;

dva prietokomery (R, a R3) umiestnené sériovo v linkdch ,sonda, filter, ¢erpadlo, ventil, vak® (S,, F,, P,
V,, S, a 83, F3, P, V3, Sp) umoznujiice kedykolvek vizudlnu kontrolu toku vzorky;

nepriepustné vzorkovacie vaky na zachytdvanie riediacecho vzduchu a zmesi zriedenych plynov
s dodatonym objemom, aby nebolo prerusené normdlne prddenie vzoriek. Vaky musia mat samo-
¢inny uzdver v bocnej stene vaku a musia sa dat rychle a tesne uzavriet tak, aby sa zabranilo dniku
nielen v okruhu odberu vzoriek, ale aj v analytickom okruhu na konci testu;

dva diferen¢né manometre (g; a g,) umiestnené nasledovne:

g: pred Cerpadlom P;, na meranie rozdielu tlaku medzi zmesou vyfukovych plynov a riediaceho vzdu-
chu a atmosférickym tlakom;

g,: pred a za Cerpadlom P, na meranie zvysenia tlaku vyvolaného v prade plynov;
otdckomer na pocitanie oticok rota¢ného vytlatného Cerpadla P;;

trojcestné ventily vo vyssie uvedenych okruhoch odberu vzoriek urcené na usmerfiovanie toku vzoriek
bud do ovzdusia, alebo do prislusnych odberovych vakov pocas testu. Tieto ventily musia byt rychlo-
¢inné. Musia byt vyrobené z materidlov, ktoré neovplyviiuju zloZenie plynov; okrem toho ich prieto-
kové prierezy a tvary musia byt také, aby sa straty pri plneni zmensili na technicky mozné minimum.

Analytické zariadenie

Meranie koncentrdcie uhlovodikov

Na meranie koncentrécie nespédlenych uhlovodikov vo vzorkdch nazhromazdenych vo vakoch S, a S,
v priebehu testu sa pouzije plamefiovy ioniza¢ny analyzitor.

Meranie koncentrdcie CO a CO,

Na meranie koncentricie oxidu uholnatého CO a oxidu uhli¢itého CO, vo vzorkdch nazhromazdenych
vo vakoch S, a S, v priebehu testov sa pouZije analyzdtor nedisperzného typu s absorpciou
v infracervenej oblasti.

Meranie koncentrdcie NO,,

Na meranie koncentricie oxidov dusika (NO,) vo vzorkdch nazhromazdenych vo vakoch S, a S, pocas
testov sa pouzije chemiluminiscen¢ny analyzitor.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

Presnost pristrojov a merani

Pretoze brzda sa kalibruje v samostatnom teste, nie je potrebné uvddzat presnost dynamometra. Cel-
kové zotrvacnost rotujicich hmoét vritane zotrvacnosti valcov a rotujicej Casti brzdy (pozri bod 5.2)
sa musi udat s presnostou * 2 %.

Rychlost motocykla alebo motorovej trojkolky sa meria podla rychlosti otdcania valcov spojenych
s brzdou a zotrvaénikmi. M4 byt meratelnd s presnostou * 2 km/h pri rychlostiach od 0 do 10 km/h
a s presnostou * 1 km/h pri rychlostiach nad 10 km/h.

Teplota uvedend v bode 4.2.2.5 musi byt meratelnd s presnostou * 1 °C. Teplota uvedend v bode 6.1.1
musi byt meratelnd s presnostou * 2 °C.

Atmosféricky tlak musi byt meratelny s presnostou * 0,133 kPa.

Pokles tlaku v zmesi zriedenych plynov medzi vstupom do cerpadla P; (pozri bod 4.2.2.13)
a atmosférickym tlakom musi byt meratelny s presnostou * 0,4 kPa. Rozdiel tlaku zriedenych plynov
medzi prierezmi pred a za ¢erpadlom P; (pozri bod 4.2.2.13) musi byt meratelny s presnostou + 0,4 kPa.

Objem vytlaceny pri kazdej Gplnej otdcke Cerpadla P; a hodnota vytlaku pri najmensich moznych otdc-
kach &erpadla zaznamenanych otdckomerom musia byt také, aby celkovy objem zmesi vyfukového
plynu a riediaceho vzduchu, vytlaceny cerpadlom P; pocas testu, mohol byt stanoveny
s presnostou * 2 %.

Analyzatory musia mat meraci rozsah kompatibilny s presnostou potrebnou na meranie obsahu jedno-
tlivych $kodlivin s presnostou + 3 % bez ohladu na presnost, s akou boli ur¢ené kalibrovacie plyny.

Plameniovy ionizacny analyzdtor, ktory meria koncentraciu uhlovodikov, musi byt schopny dosiahnut
90 % tplného rozsahu stupnice za ¢as krat$f nez jedna sekunda.

Obsah $tandardnych (kalibrovacich) plynov sa nesmie 1isit od referencnej hodnoty kazdého plynu o viac
nez + 2 %. Riedidlom musf byt dusik.

PRIPRAVA TESTU

Test na ceste

PozZiadavky na cestu

Testovacia drdha musi byt plochd, rovnd, priama, s hladkym povrchom. Povrch cesty musi byt suchy
a bez prekdzok alebo ochrannych bariér proti vetru, ktoré by mohli staZit meranie jazdného odporu.
Sklon nesmie presiahnut 0,5 % medzi dvoma bodmi vzdialenymi minimalne 2 m.

Podmienky okolia na test na ceste

Pocas fdz zberu dat musi byt vietor stdly. Rychlost vetra a jeho smer sa meria nepretrzite alebo
s primeranou frekvenciou na mieste, kde je sila vetra pocas jazdy bez motora (dobehu) charakteri-
sticka.

Podmienky okolia musia byt v rdmci tychto limitov:
— maximélna rychlost vetra: 3 m/s

— maximédlna rychlost pri ndrazoch vetra: 5 m/s
— priemernd rychlost vetra v smere jazdy: 3 m/s
— priemernd bo¢nd rychlost vetra: 2 mfs

— maximélna relativna vlhkost: 95 %

— teplota vzduchu: 278 K az 308 K
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5.1.6.

5.1.7.1.

5.1.7.2.

5.1.7.3.

Standardné podmienky okolia st tieto:
— tlak, py: 100 kPa

— teplota, Ty: 293 K

— relativna hustota vzduchu, dy: 0,9197
— rychlost vetra: Ziadny vietor

— objemovd hmotnost vzduchu py: 1,189 kg/m?

Relativna hustota vzduchu pocas testu motocykla vypocitand podla vzorca uvedeného nizsie sa nesmie
1isit o viac nez 7,5 % od hustoty vzduchu za $tandardnych podmienok.

Relativna hustota vzduchu dy sa vypocita podla vzorca:

dr=dyx P« L0
po Tr

kde

dy = relativna hustota vzduchu v podmienkach testu;

pr = tlak okolitého vzduchu v podmienkach testu v kilopascaloch;

Ty = absoldtna teplota pocas testu v Kelvinoch.

Referencnd rychlost

Referen¢nd rychlost alebo rychlosti je (sti) takd(-é), akd(-é) je (sti) definovand(-€) v testovacom cykle.
Specifikovand rychlost

Specifikovand rychlost v sa pozaduje na zostrojenie krivky jazdného odporu. Na stanovenie jazdného
odporu ako funkcie rychlosti motocykla v blizkosti referen¢nej rychlosti v, sa jazdné odpory meraja
pri najmenej Styroch $pecifikovanych rychlostiach vratane referen¢nej(-ych) rychlosti(-i). Rozsah 3pecifi-
kovanych rychlostnych bodov (interval medzi maximilnym a minimdlnym bodom) sa rozsiri
o minimélne o Av, ako je definované v bode 5.1.6, na oboch strandch referen¢nej rychlosti alebo roz-
sahu referenénej rychlosti, ak sa pouzije niekolko referenénych rychlosti. Specifikované rychlostné body
vratane referenéného(-ych) rychlostného(-ych) bodu(-ov) nesmi byt navzdjom vzdialené viac nez 20
km/h a interval Specifikovanych rychlosti by mal byt rovnaky. Z krivky jazdného odporu sa pri refe-
renénej(-ych) rychlosti(-iach) moze vypocitat jazdny odpor.

Startovacia rychlost pri dobehu

Startovacia rychlost pri dobehu musf byt o 5 km/h vyssia, ne je najvyssia rychlost, pri ktorej za¢fna
meranie ¢asu dobehu; pretoze musi byt k dispozicii dostatocny ¢as napriklad na ustdlenie polohy

motocyklu aj vodica a na prerusenie hnacej sily motora predtym, nez sa rychlost znizi na v; rychlost,
pri ktorej zacina meranie Casu dobehu.

Pociatocnd a koncovd rychlost merania éasu dobehu

Na zabezpecenie presnosti merania ¢asu dobehu At a rychlostného intervalu 2At, pociatocnej rychlosti
v, a koncovej rychlosti v, v kilometroch za hodinu musia byt splnené tieto podmienky:

v =v+Av
v, =v-—Av
Av = 5 km/h, pre v < 60 km/h

Av = 10 km/h, pre v = 60 km/h

Priprava testovacieho motocykla

Vsetky komponenty motocykla musia zodpovedat sériovej vyrobe alebo, ak sa motocykel odlisuje od
sériovej vyroby, protokol o teste musi obsahovat Gplny opis.

Motor, prevodovka a motocykel musia byt sprévne zabehnuté podla poziadaviek vyrobcu.
Motocykel sa musi nastavit v stlade s poziadavkami vyrobcu, napr. viskozita olejov, tlak

v pneumatikdch alebo, ak sa motocykel odlisuje od sériovej vyroby, protokol o teste musi obsahovat
tplny opis.
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5.1.7.4.

5.1.7.5.

5.1.7.6.

5.1.7.7.

5.1.8.1.

5.1.8.2.

5.1.8.3.

5.1.9.1.

5.1.9.2.

5.1.9.3.

5.1.9.4.

5.1.9.5.

5.1.9.6.

5.1.9.7.

Hmotnost motocykla v pohotovostnom stave musi zodpovedat bodu 1.2 tejto prilohy.

Celkova testovacia hmotnost vratane hmotnosti vodica a pristrojov sa meria pred zaciatkom testu.
RozloZenie zataZenia medzi kolesami musi zodpovedat pokynom vyrobcu.

Pri in§talovani meracich pristrojov na testovacom motocykli sa musi dbat na to, aby sa minimalizovali

ich G¢inky na rozloZenie zataZenia medzi kolesami. Pri inStalovani snimaca rychlosti mimo motocykla
sa musi dbat na to, aby sa minimalizovala dodato¢nd aerodynamickd strata.

Poloha vodica a jazdnd poloha

Vodi¢ musi byt obleeny do jednodielneho prilichavého obleku alebo podobného odevu, musi mat
ochrannd prilbu, ochranu o¢i, obuv a rukavice.

Vodi¢ za podmienok uvedenych v bode 5.1.8.1 musi mat hmotnost 75 kg + 5 kg a musi byt vysoky
1,75 m £ 0,05 m.

Vodi¢ sa usadi na sedadlo s chodidlami na stipackdch a normdlne roztiahnutymi rukami. Tito poloha
mus{ umoznit vodicovi vzdy primerane ovlidat motocykel pocas testu dobehu.

Poloha vodica zostdva nezmenend pocas celého merania.

Meranie casu dobehu
Po zahrievacej fize motocykel zrychli na Startovaciu rychlost dobehu, pri ktorej zacina dobeh.

Pretoze preradenie na neutrdl moze byt z hladiska konstrukcie prevodovky nebezpecné a obtiaZne,
dobeh sa méze vykonat vyluéne s vypnutou spojkou. Dalej u motocyklov, u ktorych nie je Ziadna
moznost prerusit prendSant taznd silu motora pocas dobehu, mozZe sa pouZit na tahanie iny motocy-
kel. Ked sa test dobehu reprodukuje na dynamometri, prevodovka a spojka musia byt v rovnakom
stave ako pri teste na ceste.

Riadidlami motocykla sa pohybuje ¢o moZno najmenej a brzdy sa nepouziji, az kym sa neskonci
meranie dobehu.

Cas dobehu At,; zodpovedajici 3pecifikovanej rychlosti v; sa meria ako cas, ktory uplynie pocas zmeny
rychlosti motocykla vi+Av na vi-Av.

Postup opisany v bode 5.1.9.1 aZz 5.1.9.4 sa zopakuje v opaénom smere, aby sa odmeral ¢as dobehu
Aty

Priemerny Cas AT; dvoch ¢asov dobehu At,; a At,; sa vypocita pomocou tejto rovnice:

_ Atai + Atbi

AT;
2

Vykonajt sa aspoii Styri testy a priemerny ¢as dobehu AT sa vypocita pomocou tejto rovnice:
1 n
ATy = - E AT;
n ¢
i=1

3 %). Statistickd presnost P sa ako percento stanovi takto:

s, 100
Vi AT,

kde:

t = koeficient uvedeny v tabulke 1;

s = Standardnd odchylka podla vzorca:

n = d&slo testu.
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5.1.9.8.

5.1.9.9.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

Koeficient pre Statistickd presnost

Tabulka 1

n ¢ %
4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 2,3 0,77
10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2,2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57

Pri opakovani testu sa musi dbat na to, aby sa pred dobehom dodrzali tie isté zahrievacie podmienky

a td istd Startovacia rychlost dobehu.

Meranie ¢asu dobehu pri viacerych 3pecifikovanych rychlostiach sa méze robif pomocou plynulého

dobehu. V tomto pripade sa dobeh opakuje vzdy z tej istej Startovacej rychlosti dobehu.

Spracovanie dit

Vyipocet sily jazdného odporu

Sila jazdného odporu F; v Newtonoch pri $pecifikovanej rychlosti v; sa vypocita takto:

kde:

3
1}

m, = ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost vSetkych kolies a Casti motocykla, ktoré sa otdcaji s kolesami
pocas dobehu na ceste; m, by sa mala podla ticelu merat alebo vypocitat. Alternativne sa m,
moze odhadnit ako 7 % hmotnosti nezatazeného motocykla.

Sila jazdného odporu F; sa koriguje podla bodu 5.2.2.

hmotnost testovaciecho motocykla v kilogramoch pri teste vratane vodica a pristrojov;
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5.2.2.

5.2.3.

5.3.

5.3.1.1.

Prispdsobenie krivky jazdného odporu
Sila jazdného odporu F sa vypocita takto:
F=f,+ 2

T4to rovnica sa linedrnou regresiou prispdsobi stiboru dat F; a v; ziskanych vyssie, aby sa stanovili koe-
ficienty f, a f,,

pricom:

o]
1]

sila jazdného odporu, pripadne vritane odporu rychlosti vetra, v Newtonoch;

fo = valivy odpor v Newtonoch;

oh
1

koeficient acrodynamického odporu v Newtonoch — hodindch na druhi na Stvorcovy kilometer
[N/(km/h)?].

Stanovené koeficienty f; a f, sa nasledovnymi rovnicami koriguji na Standardné podmienky okolia:

fg = f()[l + KO(TT - To)]

fz*zfzxﬁxp_o

To pr

kde:
¥y = korigovany valivy odpor pri $tandardnych podmienkach okolia v Newtonoch;
Tr = strednd teplota okolia v Kelvinoch;

f*, = korigovany koeficient aerodynamického odporu v Newton — hodindch na druhd na $tvorcovy
kilometer [N/(km/h)?];

pr = stredny atmosféricky tlak v kilopascaloch;

Ko = teplotny korekény faktor valivého odporu, ktory sa moZze urcit na zdklade empirickych dét pre
jednotlivé testy motocykla a pneumatik, alebo, ak nie st k dispozicii informdcie, moze sa sta-
novif takto: Ky = 6 x 1073 K\,

Cielovd sila jazdného odporu na nastavenie dynamometra

Cielovd sila jazdného odporu F*(vg) na dynamometri pri referencnej rychlosti motocykla (vy)
v Newtonoch sa uréi takto:

F(vo) =y +; % v3

Nastavenie dynamometra na zdklade vysledkov merani pri teste dobehu na ceste

Poziadavky na vybavenie

Pristrojové vybavenie na meranie rychlosti a casu musi spliiat poziadavky na presnost podla pismen a)
az f) tabulky 2.
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5.3.2.1.

Tabulka 2

Pozadovand presnost merania

Pri meranej hodnote Rozlisenie
a) Sila jazdného odporu, F +2% —
b) Rychlost motocykla (v,v,) +1% 0,45 km/h
¢) Rychlostny interval dobehu [2Av = v,—v,] +1% 0,10 km/h
d) Cas dobehu (At) +0,5% 0,01s
¢) Celkovd hmotnost motocykla [my+m,g4] +1,0% 1,4 kg
f)  Rychlost vetra +10% 0,1 m/s

Valce dynamometra musia byt ¢isté, suché a zbavené vsetkého, ¢o by mohlo sposobit smyk pneuma-
tiky.

Nastavenie zotrvacnej hmotnosti

Ekvivalentnou zotrvacnou hmotnostou dynamometra je ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost zotrvacnika
my;, ktord sa priblizuje skuto¢nej hmotnosti motocykla m,. Skutoénd hmotnost m, sa dosiahne pri-
danim rota¢nej hmotnosti predného kolesa my k celkovej hmotnosti motocykla, vodica a pristrojov,
meranej pocas testu na ceste. Alternativne sa moze ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost odvodit z tabulky
3. Hodnota my v kilogramoch sa moze podla ticelu merat alebo vypocitat, alebo sa moze odhadnit
ako 3 % z m.

Ak sa skuto¢nd hmotnost m, nemoze nastavit na rovnakd hodnotu ekvivalentnej zotrvaénej hmotnosti
zotrvainika my, aby sa cielova sila jazdného odporu F' rovnala sile jazdného odporu Fy, ktord sa md
nastavit na dynamometri, korigovany cas dobehu ATy sa moZe nastavit v stlade s pomerom celkovej

hmotnosti cielového ¢asu dobehu AT, 4 takto:
AT 1 (my + )ZAV
= m, + m) ——
road 36 a rl F*
1 2Av
ATg = — (m; + myy ) —
E 3, 6( i rl) FE
Fp=F
m; + m;1
ATg = ATyoud ¥ ————
m, + my
pricom
m; + m
095 < ———1 <105
m, + My
a kde:
AT,pq = cielovy ¢as dobehuy;
ATy = korigovany ¢as dobehu pri zotrvacnej hmotnosti (m;+m,,);
Fg = ekvivalentnd sila jazdného odporu dynamometra;
m,; = ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost zadného kolesa a casti motocykla, ktoré sa otdcaji

s kolesom pocas dobehu; m,; v kilogramoch sa moze podla Géelu merat alebo vypocitat.
Alternativne sa m,; moze odhadnut ako 4 % z m.
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5.3.6.1.

5.3.6.1.1.

5.3.6.1.2.

5.3.6.2.

5.3.6.3.

Pred testom sa dynamometer vhodnym spésobom zahreje na stabilizovand treciu silu Fg.

Tlak pneumatik sa nastavi na hodnoty predpisané vyrobcom alebo na hodnoty, pri ktorych sa rychlost
motocykla pocas testu na ceste a rychlost motocykla dosiahnutd na dynamometri rovnaja.

Testovaci motocykel sa zahreje na dynamometri na rovnaky stav ako pri teste na ceste.

Postupy nastavenia dynamometra

Zatazenie na dynamometri Fy je z hladiska jeho konstrukcie zlozené z celkovej straty trenim Fy, ktord
je sti¢tom rota¢ného odporu dynamometra, valivého odporu pneumatiky a trecicho odporu rotujticich
Casti hnacieho systému motocykla a brzdnej sily jednotky absorbujicej vykon (power absorbing unit —
pau) Fy,,, ako ukazuje tdto rovnica:

l:E = Ff + l:pau

Cielové sila jazdného odporu F' v bode 5.2.3 by sa mala reprodukovat na dynamometri v stilade
s rychlostou motocykla. Plati nasledovné:

FE (Vi) = F* (Vi)

Stanovenie celkovej straty trenim

Celkovd strata trenim F; na dynamometri sa meria metédou uvedenou v bodoch 5.3.6.1.1 a 5.3.6.1.2.

Pohon dynamometrom

Tato metdda sa uplatiiuje len u dynamometra schopného pohdnat motocykel. Dynamometer pohdna
motocykel stdle pri referencnej rychlosti vy so zaradenym prevodovym stupfiom a vypnutou spojkou.
Celkovd strata trenim Fgv) pri referenénej rychlosti v, je dand silou dynamometra.

Dobeh bez absorpcie
Metdda merania Casu dobehu sa povaZuje za metddu dobehu na meranie celkovej straty trenim Fy.

Dobeh motocykla sa vykondva na dynamometri postupom opisanym v bodoch 5.1.9.1 az 5.1.9.4 pri
nulovej absorpcii dynamometra a meria sa ¢as dobehu At; ktory zodpoveda referencnej rychlosti v,.

Meranie sa vykond aspon trikrt a priemerny cas dobehu At sa vypocita zo vzorca:
l n
- = — At:
At n ; '

Celkovd strata trenim Fy(vy) pri referen¢nej rychlosti v, sa vypocita ako:

Vypocet sily jednotky absorbujiicej vykon

Sila F,,,(vo) absorbovand dynamometrom pri referenénej rychlosti vosa vypocita odpoéitanim Fy(vy) od
cielovej sily jazdného odporu F'(vy):

Fpau(VO) =F (VO) - Ff(VO)

Nastavenie dynamometra

Podla typu dynamometra sa tento nastavi jednou z metdd opisanych v bodoch 5.3.6.3.1 az 5.3.6.3.4.
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5.3.6.3.1. Dynamometer s polygondlnou funkciou

V pripade dynamometra s polygondlnou funkciou, u ktorého st absorpéné charakteristiky urcené hod-
notami zatazenia pri niekolkych rychlostnych bodoch, sa ako nastavovacie body zvolia aspon tri $peci-
fikované rychlosti vritane referencnej rychlosti. Pri kaZzdom bode nastavenia sa dynamometer nastavi
na hodnotu E,,,(v)) ziskanti podla bodu 5.3.6.2.

5.3.6.3.2.  Dynamometer s riadenim koeficientov

5.3.6.3.2.1. V pripade dynamometra s riadenim koeficientov, u ktorého st absorpéné charakteristiky urcené
danymi koeficientmi polynomickej funkcie, sa hodnota Fy,,(vo) pri kazdej 3pecifikovanej rychlosti
vypocita postupom uvedenym v bodoch 5.3.6.1 a 5.3.6.2.

5.3.6.3.2.2. Za predpokladu, ze zatazovacie charakteristiky su:
Fpau(v) =av? +bv + ¢
koeficienty a, b a ¢ sa ur¢ia metédou polynomickej regresie.

5.3.6.3.2.3. Dynamometer sa nastavi na koeficienty a, b a ¢ ziskané podla bodu 5.3.6.3.2.2.

5.3.6.3.3. Dynamometer s polygondlnym digitdlnym reguldtorom pre F*

5.3.6.3.3.1. V pripade dynamometra s polygondlnym digitdlnym regulitorom pre F*, kde je CPU zaclenend do
systému, sa F* vkladd priamo a At;, Fy a F,,, sa automaticky meraji a vypocitajt, aby sa na dynamome-
tri nastavila cielové sila jazdného odporu F*= f¥ +f*,v?.

5.3.6.3.3.2. V tomto pripade sa niekolko bodov digitdlne vkladd priamo v poradi prostrednictvom ditového siboru
F* a v;, vykond sa dobeh a meria sa cas dobehu At;. Automatickym vypoctom, prostrednictvom zabu-
dovanej CPU v nasledovnom poradi, sa F,,, automaticky nastavi v pamiti pri rychlostnych intervaloch
motocykla 0,1 km/h a po nekolkondsobnom opakovani testu dobehu sa vypocita nastavenie jazdného

odporu:

B+ F o 1 (m; + ) 2Av
f= 3.6 i rl Ati
1 2Av
Fr = P+ -F
f 3,6 (ml mrl) At;
Fpau = F* - Ff

5.3.6.3.4. Dynamometer s digitdlnym reguldtorom pre koeficientyr f*;, f*,

5.3.6.3.4.1. V pripade dynamometra s reguldtorom pre koeficienty f*;, f*,, kde je CPU zaclenend do systému, sa na
dynamometri automaticky nastavi cielovd sila jazdného odporu F¥=f*;+f*,v2.

5.3.6.3.4.2. V tomto pripade sa koeficienty f*; un f*, priamo vkladaji digitdlne, vykond sa dobeh a meria sa cas
dobehu At;. Automatickym vypoctom, prostrednictvom zabudovanej CPU v nasledovnom poradi, sa
F,,, automaticky digitdlne nastavi v pamati pri rychlostnych intervaloch motocykla 0,06 km/h, aby sa
dokoncilo nastavenie jazdného odporu:

1 2Av
FF+F=—(m+my)—
P= g (Mt ma) g
fe D e m) 22V g
= —(my m; -
736 YAy
Fpou = F = F¢
5.3.7. Overenie dynamometra
5.3.7.1. Thned po prvom nastaveni sa rovnakym postupom ako v bodoch 5.1.9.1 az 5.1.9.4 meria na dynamo-

metri ¢as dobehu Atg, ktory zodpoveda referencnej rychlosti (vy).
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5.3.7.2.

5.3.7.3.

5.3.7.4.

5.3.7.5.
5.4.

Meranie sa vykond aspon trikrat a z vysledkov sa vypodcita stredny ¢as dobehu At.

Nastavend sila jazdného odporu pri referen¢nej rychlosti Fg(vg) na dynamometri sa vypocita takto:

1 2Av
F = —(my +my) —
(Vo) = 3 (mi * mn) 30
kde:
Fg = nastavend sila jazdného odporu na dynamometri
Aty = stredny ¢as dobehu na dynamometri.
Chyba nastavenia € sa vypocita takto:
F -F
_ Ee(vo) -F M)l |, 500

F*(vo)

Ak chyba nastavenia nespffla nasledovné kritérid, dynamometer sa nastavi znovu:
€< 2 %, pre vy 2 50 km/h
€< 3 %, pre 30 km/h < vy < 50 km/h
€ < 10 %, pre vy < 30 km/h

Postup uvedeny v bodoch 5.3.7.1 aZ 5.3.7.3 sa opakuje, aZ kjm chyba nastavenia nesplia kritérid.

Nastavenie dynamometra s vyuZitim tabulky jazdného odporu

Dynamometer sa moZe nastavit s vyuzitim tabulky jazdného odporu namiesto sily jazdného odporu
ziskanej metddou dobehu. Pri tomto postupe sa dynamometer nastavi podla referencnej hmotnosti bez

ohladu na osobitné charakteristiky motocykla.

Ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost zotrvaénika zodpovedd ekvivalentnej zotrva¢nej hmotnosti m; uvede-
nej v tabulke 3. Dynamometer sa nastavi podla valivého odporu predného kolesa ,a‘ a koeficientu aero-

dynamického odporu b* uvedeného v tabulke 3.

Tabulka 3 ()

Ekvivalentnd zotrvand hmotnost

Referen¢nd Ekvivalentnd zotrvacnd Valivy odpor predného | Koeficient aerodynamického

hmotnost m,¢ hmotnost m; kolesa ,a‘ odporu ,b*

(kg) (kg) ™) (NJkm/h) (')
95 <m,y < 105 100 8,8 0,0215
105 < m¢ < 115 110 9,7 0,0217
115 < m < 125 120 10,6 0,0218
125 <m, < 135 130 11,4 0,0220
135 < my < 145 140 12,3 0,0221
145 < m < 155 150 13,2 0,0223
155 < m¢ < 165 160 14,1 0,0224
165 < m < 175 170 15,0 0,0226
175 < m < 185 180 15,8 0,0227
185 < my < 195 190 16,7 0,0229
195 < m¢ < 205 200 17,6 0,0230
205 < m < 215 210 18,5 0,0232
215 < my < 225 220 19,4 0,0233
225 <mg < 235 230 20,2 0,0235
235 <my < 245 240 21,1 0,0236
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Referen¢nd Ekvivalentnd zotrvacnd Valivy odpor predného | Koeficient aerodynamického

hmotnost m,. hmotnost m; kolesa ,a* odporu ,b*

(kg) (k) N (NJ(kmb) ()
245 < m < 255 250 22,0 0,0238
255 <m < 265 260 22,9 0,0239
265 < my< 275 270 23,8 0,0241
275 < my < 285 280 24,6 0,0242
285 < mg < 295 290 25,5 0,0244
295 < mg < 305 300 26,4 0,0245
305 < my < 315 310 27,3 0,0247
315 < mygs < 325 320 28,2 0,0248
325 <mys < 335 330 29,0 0,0250
335 < mys < 345 340 29,9 0,0251
345 < mys < 355 350 30,8 0,0253
355 <my < 365 360 31,7 0,0254
365 < mv 375 370 32,6 0,0256
375 <myg < 385 380 33,4 0,0257
385 <my < 395 390 34,3 0,0259
395 < my < 405 400 35,2 0,0260
405 < myy < 415 410 36,1 0,0262
415 < my < 425 420 37,0 0,0263
425 <mg < 435 430 37,8 0,0265
435 < m < 445 440 38,7 0,0266
445 < my s < 455 450 39,6 0,0268
455 <my < 465 460 40,5 0,0269
465 <my < 475 470 41,4 0,0271
475 < mys < 485 480 42,2 0,0272
485 <my < 495 490 43,1 0,0274
495 <my < 505 500 44,0 0,0275

pri kazdych 10 kg pri kazdych 10 kg a=0,088my b =0,000015m;
+0,0200

Pozndmka: zaokrihlit na
dve desatinné miesta

Pozndmka: zaokrahlit na
dve desatinné miesta

Ak je maximdlna rychlost motocykla vyhldsend vyrobcom nizsia nez 130 km/h a tito rychlost sa nemoze
dosiahnut na dynamometri s nastavenim podla tabulky 3, koeficient ,b‘ sa musi upravit tak, aby sa dosiahla maxi-

mélna rychlost.
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5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

5.5.

Nastavenie sily jazdného odporu na dynamometri podla tabulky jazdného odporu

Sila jazdného odporu na dynamometri Fg sa nastavi pomocou tejto rovnice:
Fp=F=a+bxv?

kde:

Fr = sila jazdného odporu ziskand z tabulky jazdného odporu v Newtonoch;

>
|

= sila valivého odporu predného kolesa v Newtonoch;

B = koeficient aerodynamického odporu v Newton-hodindch na druht na $tvorcovy kilometer
[N/(km/h)?];

<
1]

$pecifikovand rychlost v kilometroch za hodinu.

Cielov sila jazdného odporu F* sa rovnd sile jazdného odporu ziskanej z tabulky jazdného odporu F,
pretoze na ziklade normdlnych podmienok okolia nie je potrebnd korekcia.

Specifikovand rychlost pre dynamometer

Jazdné odpory na dynamometri sa overia pri $pecifikovanej rychlosti v. Mali by sa overit aspon Styri
Specifikované rychlosti, vritane referen¢nej(-ych) rychlosti(-). Rozsah bodov 3pecifikovanej rychlosti
(interval medzi maximélnym a minimdlnym bodom) sa rozsiri o minimélne o Av, ako je definované
v bode 5.1.6, na oboch strandch referencnej rychlosti alebo rozsahu referencnej rychlosti, ak pouzije
niekolko referen¢nych rychlosti. Specifikované rychlostné body vritane referencného(-ych) rychlost-
ného(-ych) bodu(-ov) nesmt byt navzdjom vzdialené viac nez 20 km/h a interval $pecifikovanych rych-
losti by mal byt rovnaky.

Overenie dynamometra

Thned po prvom nastaveni sa na dynamometri meria ¢as dobehu zodpovedajiici Specifikovanej rychlo-
sti. Motocykel by sa po¢as merania ¢asu dobehu nemal na dynamometri nastavovat. Ked' rychlost dyna-
mometra prekro¢i maximalnu rychlost testovacieho cyklu, zaéne sa merat ¢as dobehu.

Meranie sa vykond aspon trikrat a stredny Cas dobehu At sa vypocita z vysledkov.

Nastavend sila jazdného odporu F(v;) pri $pecifikovanej rychlosti na dynamometri sa vypocita takto:

1 2Av
FE(Vj) = %mi A_tE

Chyba nastavenia pri Specifikovanej rychlosti € sa vypocita takto:

Fg(vi) - F
oo [Fe(v) —Frl
Fr

00

Ak chyba nastavenia nespla nasledovné kritéria, dynamometer sa nastavi znovu:
€< 2 % prev 250 km/h
€< 3 %, pre 30 km/h < v < 50 km/h
€< 10 %, pre v < 30 km/h

Postup uvedeny v bodoch 5.4.3.1 az 5.4.3.3 sa opakuje, aZ kym chyba nastavenia nesplfia kritérid.

Kondicionovanie motocykla alebo motorovej trojkolky

Motocykel alebo motorovd trojkolka sa musi pred testom udrziavat v miestnosti pri relativne konstant-
nej teplote od 20 °C do 30 °C. Toto kondicionovanie musi trvat az dovtedy, kym sa teplota motoro-
vého oleja a pripadne chladiaceho média nevyrovnd, s toleranciou * 2 K, s teplotou miestnosti.
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5.5.2. Tlak pneumatik musi byt taky, aky uddva vyrobca na predbezny test na ceste na nastavenie brzdy. Ak
je viak priemer valcov mensi nez 500 mm, mozZe sa tlak v pneumatikdch zvysit o 30 % az 50 %.

5.5.3. Zatazenie hnaného kolesa je rovnaké ako pri jazde motocykla alebo motorovej trojkolky za normal-
nych jazdnych podmienok s vodi¢om véziacim 75 kg.

5.6. Kalibricia analytického pristroja

5.6.1. Kalibrdcia analyzdtorov

Mnozstvo plynu pri uréenom tlaku, zodpovedajicom spravnej funkcii zariadenia, sa zavedie do analy-
zdtora pomocou prietokomeru a redukéného tlakového ventilu namontovaného na kazdej tlakovej ply-
novej flasi. Pristroj sa nastavi tak, aby uddval ako stabilizovani hodnotu hodnotu vyznacend na stan-
dardnej tlakovej plynovej flasi. Vychddza sa z nastavenia ziskaného s flajou s najvacsim obsahom
a krivka odchylky analyzitora sa nakresli ako funkcia obsahu roznych pouzitych Standardnych ply-
novych flia3. Plamenovy ioniza¢ny analyzdtor sa md pravidelne kalibrovat aspoil v jednomesacnych
intervaloch s pouzitim zmesi vzduchu a propdnu (alebo hexdnu) s menovitymi koncentraciami uhlo-
vodikov rovnajicimi sa 50% a 90 % plnej stupnice. Nedisperzné analyzdtory s absorpciou
v infracervenej oblasti sa majii kalibrovat v tych istych intervaloch s pouzitim zmesi dusika s CO a CO,
v menovitych koncentracidch rovnajtcich sa 10 %, 40 %, 60 %, 85 % a 90 % plnej stupnice. Na kalibra-
ciu chemiluminiscen¢ného analyzatora NO, sa pouZiji zmesi oxidu dusného (N,O) riedeného v dusiku
s menovitymi koncentrdciami 50 % a 90 % plnej stupnice. Pri kontrolnej kalibrdcii, ktord sa musi
vykonat pred kazdou sériou testov, je pri vietkych troch typoch analyzitorov potrebné pouiit’ zmes
plynov obsahujiicich merané plyny v koncentricii rovnajicej sa 80 % plnej stupnice. Na zniZenie kon-
centricie kahbracneho plynu zo 100 % na poZadovand hodnotu sa moze pouzit zriedovacie zariadenie.

6. POSTUP TESTOV NA DYNAMOMETRI
6.1. Osobitné podmienky na vykonanie cyklu
6.1.1. Teplota v priestoroch, kde je umiestneny dynamometer, musi byt po cely ¢as testu v rozmedzi od

20 °C do 30 °C a musi sa ¢o mozZno najviac priblizovat teplote v priestoroch, v ktorych boli motocykel
alebo motorovd trojkolka kondicionované.

6.1.2. Pocas testu musi byt motocykel alebo motorovd trojkolka priblizne v horizontdlnej polohe, aby sa
vyhlo abnormélnej doddvke paliva.

6.1.3. V priebehu testu sa regulovatelny ventildtor umiestni pred motocykel tak, aby chladiaci vzduch smero-
val na motocykel a tym boli simulované skutocné prevadzkové podmienky. Rychlost ventildtora sa
zvoli tak, aby v rdmci prevddzkového rozsahu od 10 km/h do 50 km/h bola linedrna rychlost vzduchu
na vystupe ventildtora rovnd zodpovedajicej rychlosti valca s presnostou £ 5 kmfh. Pri previdzkovom
rozsahu nad 50 km/h sa musi linedrna rychlost vzduchu zhodovat toleranciou + 10 %. Pri rychlosti
valca mensej nez 10 km/h mozZe byt rychlost vzduchu nulova.

Vyss1e uvedend rychlost vzduchu sa stanovi ako priemernd hodnota deviatich meracich bodov, ktoré
si umiestnené v strede kazdého obdfznika rozdelujiceho cely vystup ventilitora na devit oblasti
(vystup ventildtora sa rozdeli vodorovne aj zvisle na tri rovnaké ¢asti). Kazdd hodnota pri tychto devia-
tich bodoch sa nesmie odliSovat od priemernej hodnoty o viac nez 10 %.

Vystup ventilitora musi mat prierez 0,4 m? a spodny okraj sa musi nachddzat nad zemou vo vzdiale-
nosti od 5 do 20 cm. Vystup ventildtora musi byt kolmy na pozdlznu os motocykla a byt umiestneny
od 30 do 45 cm pred jeho prednym kolesom. Zariadenie pouZité na meranie linedrnej rychlosti vzdu-
chu sa umiestni vo vzdialenosti od 0 do 20 cm od vystupu ventildtora.

6.1.4. Pocas testu sa rychlost zaznamendva v zdvislosti na Case tak, aby sa mohol kontrolovat spravny priebeh
cyklov.

6.1.5. Mozu sa tiez zaznamenat teploty chladiacej vody a oleja v klukovej skrini.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

6.4.2.

6.4.3.

6.5.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

Nastartovanie motora

Po vykonani predbeznych Cinnosti na zariadeni na odber, riedenie, analyzovanie a meranie plynov
(pozri bod 7.1) sa motor naStartuje pomocou zariadeni uréenych na tento dcel ako je Startovacia
klapka, $tartovaci ventil atd., podla pokynov vyrobcu.

Prvy testovaci cyklus sa zacne sticasne so zaciatkom odberu vzoriek a merania otdcok cerpadla.

PouZivanie ru¢ne ovlddanej $tartovacej klapky

Startovacia klapka sa musf vyradif z ¢innosti ¢o najskor a zdsadne pred akcelerdciou z 0 na 50 kmj/h.
Ak tito poziadavka nemdZe byt splnend, musi sa uviest okamih skuto¢ného vyradenia. Startovacia
klapka sa musi nastavit v stilade s pokynmi vyrobcu.

Volnobeh

Prevodovka s rucnym radenim:
Pocas fiz volnobehu musi byt spojka zapnutéd a prevodovka v neutrli.

Aby bolo mozné vykondvat akcelerdcie podla normélneho cyklu, zaradi sa vo vozidle prvy prevodovy
stupen s vypnutou spojkou, pit sekiind pred akcelerdciou, nasledujicou po prislusnej fize volnobehu.

Prvé fiza volnobehu na zaciatku cyklu sa skladd zo Siestich sekiind volnobehu v neutrdli so zapnutou
spojkou a piatich sekind so zaradenym prvym prevodovym stupiiom s vypnutou spojkou.

Pri fazach volnobehu pocas kazdého cyklu st prisluiné ¢asy 16 sekind v neutrali a pat sekind so zara-
denym prvym prevodovym stupiiom s vypnutou spojkou.

Poslednd fdza volnobehu v cykle sa skladd zo siedmich sekdnd v neutrdli so zapnutou spojkou.

Poloautomatické prevodovky:

musia sa dodrziavat pokyny vyrobcu pre jazdu v meste alebo, ak takéto pokyny nie s, pravidld platné
pre prevodovky s ruénym radenim.

Automatické prevodovky:

v priebehu testu sa nesmie nikdy pouzit voli¢, pokial vyrobca nespecifikuje inak. V takom pripade plati
postup pre prevodovky s ruénym radenim.

Akcelericie

Akcelerdcie sa musia vykondvat tak, aby pocas celej doby trvania fizy bola akcelerdcia pokial mozno
konstantnd.

Ak nie je akcelera¢nd schopnost motocykla alebo motorovej trojkolky dostato¢nd na to, aby sa cykly
akcelerdcie mohli uskutocnit v predpisanych tolerancidch, motocykel alebo motorovd trojkolka musi
jazdit s plne otvorenym akcelerdtorom, az kym sa nedosiahne rychlost predpisand pre cyklus; potom
moze cyklus normdlne pokracovat.

Deceleracie

Vsetky decelerdcie sa musia vykondvat s tplne uzatvorenym akcelerdtorom, spojka zostdva zapnutd.
Motor musi byt vypnuty pri rychlosti 10 km/h.

Ak je fiza decelerdcie dlhsia, neZ je interval predpisany pre prislusnt fizu, pouziji sa brzdy vozidla,
aby bolo mozné dodrzat Casovy rozvrh cyklu.
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6.6.3.

6.6.4.

6.7.

6.7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.3.

7.3.1.

Ak je faza decelerdcie kratsia, nez je interval predpisany pre prislusnii fizu, Casovy rozvrh teoretického
cyklu sa obnovi presunutim fizy konstantnej rychlosti alebo volnobehu do nasledujiicej ¢innosti kons-
tantnej rychlosti alebo volnobehu. V takomto pripade neplati ustanovenie bodu 2.4.3.

Na konci doby fézy decelerdcie (zastavenie motocykla alebo motorovej trojkolky na valcoch) sa zaradi
neutrdl a zapne sa spojka.

Stale rychlosti

Pri prechode z akcelerdcie na nasledovni stdlu rychlost sa musi zabrdnit ,pumpovaniu‘ alebo uzatvara-
niu akcelerdtora.

Fazy konstantnej rychlosti sa dosiahnu udrziavanim akcelerdtora v stalej polohe.

POSTUP PRI ODBERE VZORIEK, ANALYZE A MERANI OBJEMU EMISII

Cinnosti vykonivané pred nastartovanim motocykla alebo motorovej trojkolky
Vaky S, a S, na odber vzoriek sa vyprdzdnia a uzavri.
Uvedie sa do ¢innosti rotacné vytlacné cerpadlo P, bez toho, aby bezal otdckomer.

Uvedd sa do ¢innosti Cerpadld P, a P; odoberajiice vzorky, s ventilmi nastavenymi na vyptstanie vytvo-
renych plynov do ovzdusia; prietok sa reguluje ventilmi V, a V.

Uvedi sa do prevadzky zariadenia na zaznamendvanie teploty T a tlaku g, a g,.

Otdckomer CT a otdckomer valca sa nastavia na nulu.

Zaciatok odberu vzoriek a merania objemu
Cinnosti $pecifikované v bodoch 7.2.2 az 7.2.5 sa vykonajt sti¢asne.

Rozvddzacie ventily sa nastavia na plynulé zachytdvanie vzoriek, ktoré boli dovtedy nasmerované do
ovzdusia, do vakov S, a S, sondami S, a S;.

Okamih zaciatku testu sa vyznaci na spojitych grafoch, ktoré st vysledkom zdznamov odéitanych zo
zariadenia na snimanie teploty T a z diferencidlnych manometrov g; a g,.

Spusti sa pocitadlo, ktoré zaznamendva celkovy pocet oticok Cerpadla P;.

Spusti sa zariadenie uvedené v bode 6.1.3, ktoré smeruje prid vzduchu na motocykel alebo motorova
trojkolku.

Skoncenie odberu vzoriek a merania objemu
Na konci testovacicho cyklu sa vykonaju sticasne ¢innosti uvedené v bodoch 7.3.2 az 7.3.5.

Rozvddzacie ventily sa musia nastavit tak, aby sa vaky S, a S uzavreli a aby sa vzorky odoberané cer-
padlami P, a P; pomocou sond S, a S; vypustili do ovzdusia.

Okamih ukoncenia testu sa musi vyznacit na spojitych grafoch uvedenych v bode 7.2.3.
Otackomer Cerpadla P, sa zastavi.

Zastavi sa zariadenie uvedené v bode 6.1.3, ktoré smeruje prid vzduchu na motocykel alebo motorova
trojkolku.
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.5.

8.1.

8.1.4.1.

8.1.4.2.

8.1.4.3.

Analyza

Vyfukové plyny, ktoré st vo vaku, sa musia analyzovat ¢o mozno najskor a v kazdom pripade naj-
neskor do 20 mind po skonceni testovacieho cyklu.

Pred kazdou analyzou vzorky sa meraci rozsah pouzitého analyzitora musi nastavit na nulu pomocou
vhodného kalibrovacieho plynu.

Analyzitory sa potom nastavia na zédklade kalibrovacich kriviek pomocou kalibrovacich plynov
s menovitou koncentriciou 70 % az 100 % rozsahu.

Potom sa znovu prekontroluje nulové nastavenie analyzatorov Ak sa od¢itané hodnoty lisia o viac nez
2 % meracieho rozsahu nastaveného podla bodu 7.4.2, postup sa opakuje.

Vzorky sa potom analyzuja.

Po analyze sa s pouzitim tych istych plynov prekontroluji nulové a kalibrovacie body. Ak sa vysledky
neliia o viac nez 2 % od vysledkov stanovenych podla bodu 7.4.3, analyza sa povazuje za prijatelnd.

Vo vsetkych bodoch tohto odseku musia byt prietokové rychlosti a tlaky roznych plynov rovnaké ako
pri kalibrécii analyzatorov.

Hodnotou koncentricie kazdej Skodliviny meranej v plynoch je hodnota od¢itand po ustdleni mera-
cieho zariadenia.

Meranie prejdenej vzdialenosti

Skuto¢ne prejdend vzdialenost vyjadrend v km sa ziska vyndsobenim celkového poctu otd¢ok odéi-
tanych z otdckomeru obvodom valca (pozri bod 4.1.1).

STANOVENIE MNOZSTVA EMITOVANYCH PLYNNYCH SKODLIVIN

Hmotnost oxidu uholnatého emitovaného pocas testu sa stanovi pomocou tohto vzorca:

CO,

1
COpy=-xVxd —
M SX >‘co><106

kde:

COy; je hmotnost oxidu uholnatého, emitovaného pocas testu, vyjadrend v g/km;
S je vzdialenost definovand v bode 7.5;
dco je hustota oxidu uholnatého pri teplote 0 °C a tlaku 101,33 kPa (= 1,250 kg/m’);

CO, je objemovéd koncentrcia oxidu uholnatého v riedenych plynoch, vyjadrend v pocte dielov na
milién (ppm) a korigovand tak, aby boli zohladnené skodliviny v riediacom vzduchu.

1
CO, = CO, —cod<1 - ﬁ)

kde:

CO, je koncentricia oxidu uholnatého vo vzorke riedenych plynov zachytdvanych do vaku S,, merand
v ppm;

COy je koncentricia oxidu uholnatého vo vzorke riediaceho vzduchu, zachytdvaného do vaku S,
merand v ppm;

DF je koeficient, definovany v bode 8.4.



07[zv. 7

Uradny vestnik Eurépskej tinie 401

8.1.5.1.

8.1.5.2.

8.1.5.3.

8.1.5.4.

8.1.5.5.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.2.4.1.

8.2.4.2.

8.2.4.3.

8.2.5.

8.3.

V je celkovy objem zriedenych plynov, vyjadreny v m’[test, pri referencnej teplote 0°C (273 K)
a referen¢nom tlaku 101,33 kPa:

N (P —P) x 273

V=V
® 10133 xT, +273

kde:

V, je objem plynu, dopraveny cerpadlom P; pocas jednej otacky, vyjadreny v m?jotdcku. Tento objem
je funkciou tlakovych rozdielov medzi vstupnou a vystupnou ¢astou samotného Cerpadla;

N je pocet otacok cerpadla P, v priebehu kazdej fizy testovacieho cyklu;

P, je atmosféricky tlak vyjadreny v kPa;

P; je strednd hodnota podtlaku vo vstupnej Casti ¢erpadla P; v priebehu styroch cyklov, vyjadrend v kPa;
T, je teplota riedenych plynov, merand vo vstupnej casti ¢erpadla Py v priebehu Styroch cyklov testu.

Hmotnost nespdlenych uhlovodikov emitovanych vyfukom motocykla alebo motorovej troj-
kolky v priebehu testu sa vypocita pomocou tohto vzorca:

HC

1
HCy= - x Vxd —
M SX Xchloﬁ

kde:

HCy je hmotnost uhlovodikov emitovanych v priebehu testu, vyjadrend v g/km;
S je vzdialenost definovand v bode 7.5;

dyc je hustota uhlovodikov pri teplote 0°C a tlaku 101,33 kPa pre stredny pomer uhlika a vodika
1:1,85 (= 0,619 kg/m?);

HC. je koncentricia riedenych plynov vyjadrend v dieloch na milién uhlikového ekvivalentu (napriklad:

koncentracia propdnu vyndsobend ¢islom 3) a korigovand tak, aby sa zohladnil riediaci vzduch:

1
HC. = HC, —HCd<1 - ﬁ)

kde:

HC, je koncentricia uhlovodikov vo vzorke riedenych plynov, zachytdvanych do vaku S, vyjadrend
v dieloch na milién uhlovodikového ekvivalentu;

HCy je koncentricia uhlovodikov vo vzorke riediaceho vzduchu zachytévaného do vaku S,, vyjadrend
v dieloch na milién uhlovodikového ekvivalentu;

DF je koeficient $pecifikovany v bode 8.4;
V je celkovy objem (pozri bod 8.1.5).

Hmotnost oxidov dusika, emitovanych vyfukom motocykla alebo motorovej trojkolky pocas
testu, sa vypocita pomocou tohto vzorca:

NOXC x Kh

NO —1><V><d x
M= g NO2 106

kde:

NO,y je hmotnost oxidov dusika emitovanych v priebehu testu, vyjadrend v g/km;
S je vzdialenost definovand v bode 7.5;

dyo3 je hustota oxidov dusika vo vyfukovych plynoch v ekvivalentoch NO,, pri teplote 0 °C a tlaku
101,33 kPa, (= 2,05 kg/m?);
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8.3.4.1.

8.3.4.2.

8.3.4.3.

8.3.5.1.

8.3.5.1.1.

8.3.5.1.2.

8.3.5.1.3.

8.4.

8.4.1.

NO,. je koncentricia oxidov dusika v riedenych plynoch vyjadrend v dieloch na milién a korigovand
tak, aby sa zohladnil riediaci vzduch:

1
NOyc = NOge — NOy (1 - ﬁ>

kde:

NO,. je koncentrécia oxidov dusika vo vzorke riedenych plynov zachytdvanych do vaku S,, vyjadrend
v dieloch na milién;

NO,q je koncentricia oxidov dusika vo vzorke riediaceho vzduchu odoberaného do vaku S, vyjadrend
v dieloch na milidon;

DF je koeficient $pecifikovany v bode 8.4;
Kj, je korela¢ny faktor pre vlhkost:

1
T 1-00329xH-107

Ky

kde:

H je absolttna vlhkost v gramoch vody na kg suchého vzduchu:

62111 x U x Pd

H= 5 5 - U
Po =Py X 55 g 7mg)

kde:
U je obsah vlhkosti vyjadreny v percentdch;

Py je tlak nasytenej vodnej pary pri testovacej teplote vyjadreny v kPa;

P, je atmosféricky tlak v kPa.

DF je koeficient vyjadreny vzorcom:

14,5
DF=z — "
CO, + 0,5 CO + HC

kde:

CO, CO, a HC st koncentrécie oxidu uholnatého, oxidu uhli¢itého a uhlovodikov vo vzorke riedenych
plynov obsiahnutych vo vaku S,, vyjadrené v percentich.
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Poddoplnok 1a

CLENENIE PREVADZKOVYCH CYKLOV POUZITYCH PRE TEST TYPU I

Previdzkovy cyklus zikladného mestského cyklu na dynamometri

(pozri doplnok 1 bod 2.1)

Previdzkovy cyklus motora zikladného mestského cyklu pre test typu I

(pozri doplnok 1 poddoplnok 1)

Previdzkovy cyklus mimomestského cyklu na dynamometri

Trvanie kazdej fdzy Cinnosti Kumulatf
S . . , [ Akcelerdcia Rychlost umuiativiy Stupei pouzity v pripade
Cislo ¢innosti. Cinnost Faza ) Cas o
(m/s?) (km/h) runej prevodovky
()
(s) (s)
1 Volnobeh 1 20 20 20 Pozri bod 2.3.3 doplnku
2 Akcelerdcia 0,83 0-15 5 25 2 — pouzitie prevodovky
pocas  mimomestského
3 Zmena prevodového 2 27 cyklu podla odporticani
stupiia vyrobcu
4 Akceleracia 0,62 15 - 35 9 36
5 Zmena prevodového 2 2 41 38
stupna
6 Akceleracia 0,52 35-50 8 46
7 Zmena prevodového 2 48
stupna
8 Akceleracia 0,43 50 - 70 13 61
9 Stala rychlost 3 70 50 50 111
10 Deceleracia 4 -0,69 70 = 50 8 8 119
11 Stdla rychlost 5 50 69 69 188
12 Akceleracia 6 0,43 50 -70 13 13 201
13 Stdla rychlost 7 70 50 50 251
14 Akceleracia 8 0,24 70 — 100 35 35 286
15 Stdla rychlost 9 100 30 30 316
16 Akceleracia 10 0,28 100 - 120 20 20 336
17 Stdla rychlost 11 120 10 20 346
18 Deceleracia -0,69 120 - 80 16 362
19 Decelerdcia 12 - 1,04 80 - 50 8 34 370
20 Decelerécia, spojka -1,39 50-0 10 380
vypnutd
21 Volnobeh 13 20 20 400

Prevddzkovy cyklus motora mimomestského cyklu pre test typu I

(pozri bod 3 doplnku 1 prilohy III smernice 91/441/EHS (1))

() U.v. L 242, 30.8.1991, s. 1.



404 Uradny vestnik Eurépskej tinie 07[zv. 7

PRILOHA II

Bod 2.2 prilohy VII smernice 2002/24/ES sa nahrddza takto:

,2.2. Typ II

CO (% objemu) pri normélnych volnobeznych otdckach (3): . ... .. ... ... ..
Uviest volnobezné otdcky (3), () - o ot vttt
CO (% objemu) pri vysokych volnobeznych otdckach (3): ... ... ...
Uviest volnobezné otdcky (3), () - o ot vt

Teplota motorového oleja (2), (N: . . oot

1
2

()
¢
0
)

Len pre mopedy a lahké 3tvorkolky definované v ¢lanku 1 ods. 3 pism. a).
Len pre motocykle a motorové trojkolky a Stvorkolky definované v ¢lanku 1 ods. 3 pism. b).
Uviest tolerancie merania.

4 Len pre $tvordobé motory.”



