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SMERNICA KOMISIE 2003/26/ES

z 3. aprila 2003,

ktorou sa prisposobuje technickému pokroku smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/30/
ES z hladiska obmedzovacov rychlosti a vyfukovych emisii dZitkovych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY,
so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2000/30/ES zo 6. juna 2000 o cestnej technickej kontrole
tzitkovych automobilov prevddzkovanych v spolocenstve (1),
a najmd na jej ¢ldnok 8,

kedZe:

(1) Smernica 2000/30/ES sa tyka prdvneho rdmca pre
cestné kontroly uzitkovych vozidiel bez ohladu na to, ¢i
prepravujii osoby alebo tovar. Vyzaduje od clenskych
Stdtov, aby doplnili ro¢né testy sposobilosti kazdy rok
o nahodné kontroly reprezentativneho podielu parku
uzitkovych vozidiel na svojich cestich.

(2)  Okruh kontrol technického stavu je obsiahnuty v smer-
nici Rady 96/96/ES z 20. decembra 1996 o aproximacii
pravnych predpisov ¢lenskych Stitov o kontrole technic-
kého stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozi-
diel (?), naposledy zmenenej a doplnenej smernicou
Komisie 2001/11/ES (%), ktord sa tyka pravidelného
testovania sposobilosti, a smernicou 2000/30/ES, ktord
sa vztahuje na cestné technické kontroly tazkych uzit-
kovych vozidiel z hladiska ich spdsobilosti. Obe smer-
nice vyuZivaju ten isty vybor a ten isty postup technic-
kého prispdsobenia.

(3)  Smernica 96/96/ES bola naposledy zmenend a doplnend
o prisnej$ie emisné limity pre urcité kategbrie moto-
rovych vozidiel a o testovanie funk¢nosti zariadeni
obmedzujicich rychlost tazkych dzitkovych vozidiel.
Aby zodpovedali ustanoveniam uvedenej smernice, mus{
sa smernica 2000/30/ES tiez prispdsobit tak, aby
zahfnala nové technické ustanovenia, a to zaclenenie
palubnych diagnostickych monitorovacich systémov
a obmedzovacov rychlosti do rozsahu cestnych tech-
nickych kontrol. Smernica 2000/30/ES sa musi aj aktu-
alizovat (spolu so smernicou 96/96/ES), aby obsahovala
revidované limitné emisné testovacie hodnoty pre nie-
ktoré kategdrie motorovych vozidiel.

() U.v. ES L 203, 10.8.2000, s. 1.
() U.v. ES L 46,17.2.1997, 5. 1.
() U.v. ES L 48, 17.2.2001, s. 20.

(4)  Opatrenia tejto smernice st v silade so stanoviskom
Vyboru na prisposobenie technickému pokroku ustano-
veného podla ¢lanku 8 smernice 96/96/ES,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Prilohy 1 a II k smernici 2000/30/ES sa menia a dopliiaji
v stlade s prilohou k tejto smernici.

Cldnok 2
1. Clenské 3tity najneskor do 1. janudra 2004 uvedd do
ucinnosti zdkony, iné pravneho predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie siladu s touto smernicou. Bezod-
kladne o tom informuji Komisiu.

Clenské stity uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo
pri ich tdradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrob-
nosti o odkaze upravia ¢lenské staty.

2. Clenské 3tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-

veni vnitro§titnych pravnych predpisov, ktoré prijmd v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Cldnok 3

Tato smernica nadobdda w¢innost 20. deni po jej uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Clanok 4

Této smernica je adresovand clenskym Stdtom.

V Bruseli 3. aprila 2003

Za Komisiu
Loyola DE PALACIO
podpredsednicka
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PRILOHA

Prilohy I a I k smernici 2000/30/ES sa menia a dopliiajd takto:

1.

2.

V bode 10 prilohy I sa pismeno k) nahrddza takto:

,k) zariadenie obmedzujtce rychlost (instaldcia a funkcia)*.

Priloha II sa meni a doplnia takto:

— bod 2 sa nahrddza takto:

,2. Specifické podmienky tykajice sa vyfukovych emisii

2.1 Motorové vozidld vybavené zdZihovymi (benzinovymi) motormi

a)

Ak nie s vyfukové emisie regulované modernym riadiacim emisnym systémom, ako je trojcestny
katalyzdtor s Lambda sondou:

1. vizudlna kontrola vyfukového systému, aby sa skontrolovala jeho dplnost, riadny stav a tesnost;

2. vizudlna kontrola zariadenia na kontrolu emisii instalovaného vyrobcom, aby sa skontrolovala
jeho dplnost, riadny stav a tesnost.

Po primeranej dobe kondicionovania motora (bertic do Gvahy odportcania vyrobcu) sa meria obsah
oxidu uholnatého (CO) vo vyfukovych plynoch pri volnobehu motora (bez zatazenia).

Maximdlne povoleny obsah CO vo vyfukovych plynoch musi zodpovedat ddajom vyrobcu. Ak také
informdcie nie st k dispozicii alebo ak prislusné organy ¢lenského $tdtu sa rozhodnd, Ze také hodnoty
nepouziji ako referenc¢né hodnoty, obsah CO nesmie presiahnut nasledovné hodnoty:

i)  u vozidiel registrovanych alebo uvedenych prvykrit do prevadzky v ¢ase medzi ditumom, od kto-
rého lensky 3tit pozadoval, aby vozidld splali poziadavky smernice 70/220/EHS (*), a 1. okto-
brom 1986: obsah CO — 4,5 % objemu,

ii) u vozidiel registrovanych alebo uvedenych prvykrit do prevadzky po 1. oktébri 1986: obsah
CO - 3,5 % objemu.

Ak st vyfukové emisie regulované modernym riadiacim emisnym systémom, ako je trojcestny kataly-
zator s Lambda sondou:

1. vizudlna kontrola vyfukového systému, aby sa skontrolovala jeho tplnost, riadny stav a tesnost;

2. vizudlna kontrola zariadenia na kontrolu emisii instalovaného vyrobcom, aby sa skontrolovala
jeho tplnost, riadny stav a tesnost.

3. stanovenie G¢innosti emisného riadiaceho systému vozidla meranim lambda hodnoty a obsahu CO vo
vyfukovych plynoch podla bodu 4 alebo podla postupov navrhovanych vyrobcom a schvilenych v ¢ase
typového schvdlenia. Pre kazdy z tychto testov sa motor kondicionuje v sulade s odportcaniami
vyrobcuy;

4. Emisie z vyfukového potrubia — limitné hodnoty.

Maximélne povoleny obsah CO vo vyfukovych plynoch musi zodpovedat idajom vyrobcu. Ak také
informdcie nie st k dispozicii, obsah CO nesmie presiahnut nasledovné hodnoty:

i) meranie pri volnobeznych otitkach motora:

maximdlne povoleny obsah CO vo vyfukovych plynoch nesmie presiahnut 0,5 % objemu a u vozi-
diel, ktoré boli typovo schvélené podla limitnych hodnot uvedenych v riadku A alebo riadku B
tabulky v oddieli 5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS, zmenenej a doplnenej smernicou
98/69(ES (**) alebo neskorsimi zmenami a doplnkami, maximdlny obsah CO nesmie presiahnut
0,3% objemu. Ak zhoda so smernicou 70/220/EHS, zmenenou a doplnenou smernicou
98/69/ES, nie je moznd, potom sa predchddzajice ustanovenia uplatiiuji na vozidld registrované
alebo prvykrat uvedené do prevadzky po 1. jali 2002;

ii) meranie pri vysokych volnobeznych otdckach motora (bez zatazenia), oticky motora aspoii
2000 min.

obsah CO: maximélne 0,3 % objemu a u vozidiel, ktoré boli typovo schvilené podla limitnych
hodnot uvedenych v riadku A alebo riadku B tabulky v oddieli 5.3.1.4 prilohy I k smernici
70[/220[EHS, zmenenej a doplnenej smernicou 98/69[ES alebo neskor$imi zmenami a doplnkami,
maximalny obsah CO nesmie presiahnut 0,2 % objemu. Ak zhoda so smernicou 70/220[EHS,
zmenenou a doplnenou smernicou 98/69/ES, nie je moznd, potom sa predchddzajiice ustanovenia
uplatiiuji na vozidla registrované alebo prvykrat uvedené do prevadzky po 1. jali 2002;

lambda: 1 + 0,03 alebo podla 3pecifikdcif vyrobey;

i) u motorovych vozidiel vybavenych palubnymi diagnostickymi (OBD) systémami v stlade so smer-
nicou 70/220/EHS (zmenenou a doplnenou smernicou 98/69/ES alebo dalsimi zmenami a dopln-
kami), ¢lenské $tity mozu ako alternativu k testu $pecifikovanému v pism. i) zistit spravne fungo-
vanie emisného systému pomocou prislusného odcitania zo zariadenia OBD a stcasnej kontroly
spravneho fungovania OBD systému.
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2.2 Motorové vozidld vybavené vznetovymi (dieselovymi) motormi

a)

b)

Meranie opacity vyfukovych plynov sa vykondva pocas volnej akcelerdcie (bez zatazenia z volnobeznych
az na medzné otdcky) s radiacou pédkou v neutrdli a zapnutou spojkou.

Predkondicionovanie vozidla:

1.

Vozidld sa mdZu testovat bez predkondicionovania, hoci by sa z bezpecnostnych dévodov malo skon-
trolovat, ¢i je motor zahriaty a i je v riadnom mechanickom stave.

S vynimkou uvedenou v pism. d) bode (5), Ziadne vozidlo sa nesmie hodnotit ako nevyhovujice, ak
nebolo predkondicionované podla tychto poziadaviek:

i) motor dosiahol tplnd prevadzkovi teplotu, napriklad teplota oleja merand sondou v trubici na
meranie hladiny oleja je aspon 80 °C, alebo normélnu prevddzkovi teplotu, ak je niZsia, alebo
teplota motorového bloku merand droviiou infracerveného Ziarenia je aspon ekvivalentnd. Ak na
zdklade konfigurdcie vozidla sa toto meranie nedd uskutocnit, stanovenie normélnej prevddzkovej
teploty motora sa moze robit inymi prostriedkami, napriklad pomocou chladiaceho ventildtora
motora;

ii) vyfukovy systém sa preplichne aspon troma cyklami volnej akcelerdcie pri volnobeznych otdc-
kach alebo ekvivalentnou metddou.

Postup testu:

1.

vizudlna kontrola zariadenia na kontrolu emisii instalovaného vyrobcom, aby sa skontrolovala jeho
uplnost, riadny stav a tesnost;

motor a akékolvek namontované turbodichadlo musia pre zaciatkom cyklu volnej akcelerdcie
dosiahnut volnobezné oticky. U tazkych dieselovych motorov to znamend ¢akat aspon 10 sekind po
uvolneni akcelerdtora;

na zacatie kazdého cyklu volnej akcelercie sa akceleraény peddl musi rychlo (v priebehu menej nez
jednej sekundy) tplne stlacit a podrzat, ale nie nisilne tak, aby sa dosiahla maximalna dodévka zo
vstrekovacieho Cerpadla;

pocas kazdého cyklu volnej akcelerdcie motor musi dosiahnut medzné otécky alebo u vozidiel s auto-
matickym prevodom, oticky Specifikované vyrobcom, alebo ak takyto tdaj nie je k dispozicii, dve tre-
tiny medznych otd¢ok predtym, nez sa uvolni akceleraény peddl. Toto by sa mohlo kontrolovat
napriklad monitorovanim otd¢ok motora alebo dostatocnym Casom, ktory uplynie medzi pociatoénym
stla¢enim pedélu a uvolnenim, ¢o by v pripade vozidiel kategérie 1 a 2 z prilohy I predstavovalo mini-
mélne dve sekundy.

Limitné hodnoty

1.

Urovenn koncentricie nesmie prekrocit Groveni zaznamenand na Stitku podla smernice Rady
72/306[EHS (**%).

Ak také informdcie nie sii k dispozicii alebo ak prislusné organy clenského §titu rozhodnd, ze také
hodnoty nepouzijii ako referen¢né hodnoty, droveni koncentricie nesmie prekrocit troven stanovend
vyrobcom ani limitné hodnoty koeficientu absorpcie, ktoré st nasledovné:

maximdlny koeficient absorpcie pre:
— dieselové motory s prirodzenym nasévanim = 2,5 m™},
— turboprepliiované dieselové motory = 3,0 m™?,

— limit 1,5 m™! plati pre nasledovné vozidl4, ktoré boli typovo schvélené podla limitnych hodnot
uvedenych v:

a) riadku B tabulky v oddieli 5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS, zmenenej a doplnenej
smernicou 98/69[ES — (Lahké azitkové vozidla diesel — Euro 4);

b) riadku B1 tabulky v oddieli 6.2.1 prilohy I k smernici 8877
smernicou 1999/96/ES — (Tazké Gzitkové vozidl4 diesel — Euro 4

—

EHS, zmenenej a doplnenej

=

¢) riadku B2 tabulky v oddieli 6.2.1 prilohy I k smernici 88/77
smernicou 1999/96/ES — (Tazké Gzitkové vozidla diesel — Euro 5

EHS, zmenenej a doplnenej

- —

d) riadku C tabulky v oddieli 6.2.1 prilohy I k smernici 88/77/EHS, zmenenej a doplnenej smer-
nicou 1999/96/ES — (Tazké azitkové vozidl4 diesel — EEV);

alebo limitnych hodnét v neskorsich zmendch a doplnkoch smernice 70/220/EHS, zmenenej
a doplnenej smernicou 98/69/ES, alebo limitnych hodnét v neskorSich zmendch a doplnkoch
smernice 88/77/EHS, zmenenej a doplnenej smernicou 1999/96/ES, alebo ekvivalentnych hodnot
pri pouziti zariadenia iného typu nez je zariadenie pouZité pre ES typové schvélenie.

Ak je nie je mozné dodrzat poziadavky oddielu 5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS, zmene-
nej a doplnenej smernicou 98/69(ES, alebo oddielu 6.2.1 prilohy I k smernici 88/77/EHS, zmene-
nej a doplnenej smernicou 1999/96/ES, potom sa predchddzajice ustanovenia uplatiiuji na
vozidld registrované alebo prvykrat uvedené do prevddzky po 1. jili 2008.
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Na vozidld registrované alebo prvykrdt uvedené do prevadzky pred 1. janudrom 1980 sa tieto pozia-
davky nevztahuji.

Vozidld v teste neobstoja len vtedy, ked aritmetické priemery minimélne troch cyklov volnej akcelerd-
cie prekrocia limitné hodnoty. To sa mozZe vypocitat tak, Ze sa nebude brat do tvahy Ziadne meranie,
ktoré sa znacne odchyluje od nameraného priemeru, alebo vysledok ktoréhokolvek in¢ho $tatistického
vypoctu, ktory zohladiuje rozptyl merani. Clenské $tty mozu obmedzit pocet testovacich cyklov.

Aby sa zabranilo nepotrebnému testovaniu, ¢lenské $tity mozu, odchylne od ustanoveni bodu 2.2
pism. d) ods. 4, medzi nevyhovujtce vozidld zaradit vozidld, u ktorych namerané hodnoty zna¢ne pre-
kracuji limitné hodnoty po menej nez troch cykloch volnej akcelericie alebo po preplachovacich
cykloch (alebo po ekvivalentnom postupe) 3pecifikovanych v bode 2.2 pism. b) ods. 2 bodu ii). Rov-
nako, aby sa zabrénilo nepotrebnému testovaniu, clenské $taty mozu, odchylne od ustanoveni bodu
2.2 pism. d) ods. 4, medzi vyhovujice vozidla zaradif vozidld, u ktorych st namerané hodnoty znac¢ne
pod limitnymi hodnotami po menej nez troch cykloch volnej akcelerdcie alebo po preplachovacich
cykloch (alebo po ekvivalentnom postupe) Specifikovanych v bode 2.2 pism. b) ods. 2 bode ii).

2.3 Testovacie pristroje

Emisie vozidiel sa testujd s pouzitim pristrojov konstruovanych tak, aby sa dalo presne stanovit, & boli spl-
nené limitné hodnoty predpisané alebo udané vyrobcom.

() U.v.ESL76,9.31970, s. 1.
(™ U.v.ES L 350, 28.12.1998, s. 1.
(**) U.v. ES L 190, 20.8.1972, s. 1."

— doplfa sa tento bod 3:

,3. Specifické podmienky tykajice sa obmedzovacov rychlosti

pokial je to mozné kontrola, ¢ je obmedzova¢ rychlosti namontovany podla poZziadaviek smernice
Rady 92/6/ES (*),

kontrola platnosti montédzneho $titku obmedzovaca rychlosti,

pokial je to uskuto¢nitelné, kontrola, ¢i st neporusené plomby obmedzovaca rychlosti a pripadne iné
prostriedky ochrany spojov proti neoprdvnenému zdsahu,

kontrola, ak je to uskutocnitelné, ¢ zariadenia obmedzujiice rychlost brdnia vozidlim uvedenym
v ¢ldnku 2 a ¢ldnku 3 smernice 92/6[ES, v prekroceni predpisanych hodnot.

* U.v.ES L 57, 2.3.1992, . 27.*



