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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2002/59[ES

z 27. juna 2002,

ktorou sa zriaduje monitorovaci a informacny systém spolocenstva pre lodni dopravu a ktorou sa
zruSuje smernica Rady 93/75/EHS

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolodenstva
a najmd na jej ¢lanok 80 ods. 2,

so zretelom na névrh Komisie (1),

so zretelom na stanovisko Hospoddrskeho a socidlneho
vyboru (%),

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (3),

konajic v sulade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251
Zmluvy (%),

kedZe:

(1) Vo svojom ozndmeni z 24. februdra 1993 o spolocnej
politike v oblasti bezpe¢nosti na mori Komisia uviedla,
ze jednym z cielov na Grovni spolocenstva bolo zavede-
nie povinného informa¢ného systému tak, aby mali ¢len-
ské staty rychly pristup ku vSetkym délezitym informa-
cidm tykajicim sa pohybov lodi prepravujicich nebez-
pe¢ny alebo znecistujiici materidl a presného druhu ich
nakladu.

(2)  Smernica Rady 93[75/EHS z 13. septembra 1993 tyka-
jica sa minimalnych poziadaviek na lode plévajiice do
pristavov alebo z pristavov spolocenstva a prepravujiice
nebezpe¢ny alebo Zivotné prostredie  znecistujlci
tovar (°) zaviedla systém, v ktorom prislusné drady
dostavajii informdcie o lodiach pldvajtcich do pristavov
alebo z pristavov spolocenstva a prepravujicich nebez-
pecny alebo zZivotné prostredie zne€istujici tovar
a o nehoddch na mori. Uvedend smernica od Komisie

(") U. v. ES C 120 E, 24.4.2001, s. 67
aU.v. ES C 362 E, 18.12.2001, s. 255.

() U.v. ES C 221, 7.8.2001, s. 54.

() U. v. ES C 357, 14.2.2001, s. 1.

(*) Stanovisko Eurépskeho parlamentu zo 14. jina 2001 (U. v. ES
C 53 E, 28.2.2002, 5. 304), spolo¢né stanovisko Rady z 19. decem-
bra 2001 (U. v. ES C 58 E, 5.3.2002, s. 14) a rozhodnutie Eurdp-
skeho parlamentu z 10. aprila 2002 (zatial neuverejnené v dradnom
vestniku). Rozhodnutie Rady z 25. jina 2002.

°) U. v. ES L 247, 5.10.1993, s. 19. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou Komisie 98/74/ES (U. v. ES L 276, 13.10.1998,
s. 7).

vyzaduje predlozenie novych navrhov na zavedenie upl-
ného hldsneho systému spolocenstva tykajiceho sa lodi
plavajiicich pozdlz pobreZia ¢lenskych $tatov.

(3)  Rezolucia Rady z 8. jiina 1993 o spolocnej politike bez-
pecnosti na moriach (%) potvrdila, Ze hlavny ciel ¢innosti
spolodenstva zahffia prijatie komplexného informaéného
systému.

(4)  Vytvorenie monitorovacicho a informaéného systému
spolocenstva pre lodnt dopravu by mohlo pomoct pri
prevencii nehdd a znecistovania mora a minimalizovat
ich vplyv na morské a pobrezné Zzivotné prostredie,
hospodarstvo a zdravie miestneho spolocenstva. Efektiv-
nost ndmornej dopravy a najmd sprava lodi pldvajicich
do pristavov zdvisi aj na lodiach, ktoré vcas ozndmia
svoj prichod.

(5)  Pri eurépskom pobrezi bolo vytvorenych niekolko
povinnych lodnych hldsnych systémov v stlade
s prislusnymi pravidlami prijatymi Medzindrodnou
ndmornou organizdciou (IMO). Malo by sa zabezpecit,
aby lode zodpovedali poziadavkdim na ohlasovanie,
ktoré platia v tychto systémoch.

(6)  Boli zavedené aj plavebno-prevadzkové sluzby a systémy
urlovania trasy lodi, ktoré hraji vyznamni dlohu pri
prevencii nehdd a znedistovania v  niektorych
ndmornych oblastiach, ktoré s prehustené alebo nebez-
pecné pre plavbu. Je potrebné, aby lode vyuzivali pla-
vebno-prevadzkové sluzby a aby dodrziavali pravidlg,
ktoré sa vztahuji na systémy urCovania trasy lodi schva-
lené IMO.

(7)  Dosiahol sa kltcovy technologicky pokrok v oblasti
palubného vybavenia umoziujiceho automaticki identi-
fikdciu lodi (systémy AIS) pre lepsie monitorovanie lodi,
ako aj zaznamendvanie plavebnych dat (systémy VDR
alebo ,¢ierne skrinky®) na ulahcenie vySetrovania nehod.
Vzhladom na jeho vyznam pri formulovani politiky pre-
vencie lodnych nehod také vybavenie by malo byt
povinné na palubdch lodi, ktoré uskuto¢nuji vnitros-
titne alebo medzindrodné plavby a prichddzaji do
pristavov spolocenstva. Déta zabezpeCované systémom
VDR sa mozu vyuZit po nehode na vysetrenie jej pricin,

(% U.v. ES C 271, 7.10.1993, s. 1.
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(10)

(11)

(13)

ako aj na ziskanie potrebného ponaucenia z takych situ-
acil. Clenské $tity by mali podporovat vyuZivanie takych
dat na oba Gcely.

Clenské staty by mali zabezpecit, aby pobrezné stanice
prislusnych tiradov mali okrem primeraného technic-
kého vybavenia k dispozicii aj dostatoény a primerane
kvalifikovany personal.

Presné znalosti o nebezpednom a znedistujicom tovare
prepravovanom na lodiach a o dalsich prislusnych bez-
pecnostnych  informdcidch, ako st  informdcie
o namornych nehoddch, st dolezité pre pripravu
a efektivnost ¢innosti v pripade znecistenia alebo rizika
znedistenia mora. Lode plavajiice do pristavov alebo
z pristavov ¢lenskych $tatov musia poskytnit tdto infor-
méciu prislusnym tradom alebo pristavnym tiradom
danych ¢lenskych Stitov.

Na ulahenie a zrychlenie prenosu a vyuzitia obsiahlych
informdcii o ndklade by sa mali také informdcie, pokial
je to mozné, elektronicky posielat zodpovednym dra-
dom alebo prislusnym pristavnym tradom. Z toho
isttho dovodu by sa mala vymena informdcii medzi
prislusnymi tradmi ¢lenskych $titov uskutocnovat elek-
tronicky.

Ak majt prislusné spolo¢nosti k spokojnosti ¢lenskych
Statov zavedené vnutorné postupy, ktoré zabezpelujy,
aby boli informdcie vyzadované touto smernicou bez
zbyto¢ného odkladu zasielané prislusnému dradu, musi
byt mozné vytiat pravidelné sluzby medzi dvoma alebo
viacerymi $tdtmi, z ktorych aspon jeden je clenskym
§tatom, z povinnosti hldsenia kazdej plavby.

Niektoré lode kvoli ich spravaniu alebo stavu predsta-
vuju potencidlne rizikd pre bezpe¢nost plavby a Zivotné
prostredie. Clenské 3tity by mali venovat osobitnd
pozornost monitorovaniu takych lodi, prijat primerané
opatrenia na zabranenie zvySeniu rizika, ktoré predsta-
vuju, a posielat ostatnym prislusnym clenskym Stdtom
vSetky dolezité informdcie, ktoré maji k dispozicii
o tychto lodiach. Také primerané opatrenia by mohli byt
opatreniami, ktoré sa poskytuji v rdmci ¢innosti $tdt-
neho pristavného dozoru.

Clenské $tity sa musia chranit pred rizikami, ktoré ohro-
zuji  bezpecnost na mori, bezpenost jednotlivcov
a morského a pobrezného Zivotného prostredia a ktoré
predstavujt udalosti, nehody alebo iné situdcie na mori
a pritomnost skvin zo znedistujicich skodlivych ldtok
a kusového tovaru undsaného po mori. Na tento ticel by
mali kapitdni lodi, ktoré plavaji v patracich
a zichrannych zdnach/vyhradenych hospodarskych
z6nach alebo ekvivalentnych oblastiach ¢lenskych stétov,
hldsit také udalosti pobreznym tiradom, pricom im

(14)

(15)

(16)

poskytnt vietky primerané informdcie. Na zdklade ich
Specifickej situdcie by clenské staty mali byt flexibilné
pri volbe vysSie uvedenych geografickych oblasti, ktoré
by mali podliehat nahlasovacej povinnosti.

V pripade udalosti alebo nehody na mori vyznamne pri-
speje uplnd a komplexnd kooperacia strn podielajicich
sa na preprave k efektivnosti ¢innosti prislusnych tra-
dov.

Ked prislusny drad urceny ¢lenskym Stitom usadi, na
zdklade situdcie na mori a predpovede pocasia poskyt-
nutej kvalifikovanou meteorologickou informacnou sluz-
bou, Ze vynimocne zlé poveternostné podmienky alebo
podmienky na mori vytvaraji vdzne nebezpecenstvo pre
zivoty ludi alebo z hladiska znecistenia, mal by o situdcii
informovat kapitdna lode, ktord md v tmysle vypldvat
z pristavu alebo pripldvat do pristavu, a moze prijat aké-
kolvek iné primerané opatrenia. Bez toho, aby bola
dotknutd povinnost pomdct lodiam v nddzi, tieto opa-
trenia mozu zahffiat zdkaz priplavat do pristavu alebo
vyplavat z neho, kym sa situicia nestane normdlnou.
V pripade mozného rizika pre bezpecnost alebo zneci-
stenie a bertc na zretel $pecifickil situdciu v prislusnom
pristave moéze prislusny drad odporucit lodiam, aby
neopustali pristav. Ak sa kapitdn rozhodne opustit
pristav, robi tak v kazdom pripade na vlastnti zodpoved-
nost a mal by uviest dévody svojho rozhodnutia.

Ak nie je v pripade nehody na mori k dispozicii dto-
Ciste, moze to mat vazne nasledky. Clenské stity by
preto mali vypracovat pldny, podla ktorych lode v nidzi,
ak si to situdcia vyZaduje, budi mat dtoiste v ich
pristavoch alebo v ktorejkolvek chrdnenej oblasti v ¢o
mozno najlep$ich podmienkach. Ak je to potrebné
a uskutocnitelné, tieto pliny by mali obsahovat prime-
rané prostriedky a zariadenia pre pripady pomoci,
zdchrany a zneCistenia. Pristavy, v ktorych lod kotvi
pocas niidzového stavu, by mali mat moznost spolahnit
sa na okamzit thradu vietkych ndkladov a $kod sposo-
benych touto situdciou. Komisia by preto mala pre-
skimat moZnosti zavedenia primeraného systému
thrady pre pristavy v spolocenstve, v ktorych kotvi lod
v nadzi, a moznost vyZzadovat primerané poistenie lode
plavajiicej do pristavu spolocenstva.

Musi sa vytvorit rdmec spoluprice medzi ¢lenskymi
Stdtmi a Komisiou, aby sa zdokonalila implementicia
monitorovacicho a informaéného systému ndmornej
dopravy s prislusnymi komunika¢nymi vdzbami vytvo-
renymi medzi prislu§nymi dradmi a pristavmi ¢lenskych
Statov. Okrem toho sa musi doplnit rozsah identifikdcie
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lode a monitorovacieho systému v tych plavebnych
oblastiach spolocenstva, v ktorych je este nedostato¢ny.
Okrem toho by sa mali v ndmornych regiénoch spolo-
Censtva zriadif centrd riadenia informdcii tak, aby sa
ulahéila vymena alebo zdielanie dét tykajiicich sa moni-
torovania prepravy a implementdcie tejto smernice.
Clenské $tity a Komisia by mali spolupracovat s tretimi
Statmi, aby sa tieto ciele dosiahli.

(18)  Ucinnost tejto smernice zdvisi zvicda na miere, v akej
budd ¢lenské $taty presadzovat striktne jej implementd-
ciu. Na tento tcel musia clenské Stity pravidelne vyko-
ndvat primerané inspekcie alebo akékolvek iné akcie
potrebné na zabezpeCenie uspokojivého fungovania
komunika¢nych spojeni vytvorenych na tcely splnenia
poziadaviek tejto smernice. Mal by sa zaviest aj systém
sankcii, ktory by zabezpedil, Ze prislusné strany buda
plnit poziadavky tejto smernice tykajice sa hldsenia
a vybavenia lode.

(19)  Opatrenia potrebné na implementiciu tejto smernice by
sa mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/
ES z 28. jana 1999, ktorym sa ustanovuji postupy
vykonu prévomoci prenesenych na Komisiu (*).

(20)  Niektoré ustanovenia tejto smernice sa mozu podla uve-
deného postupu zmenit a doplnit tak, aby zohladnili
vyvoj ndstrojov spolocenstva a medzindrodnych ndstro-
jov a skasenosti ziskanych pri implementacii tejto smer-
nice, pokial také zmeny a doplnenia nerozsiria rozsah
posobnosti tejto smernice. UZitoénym ndstrojom pre
Komisiu na vyhodnotenie skdsenost! ziskanych pri
implementdcii tejto smernice je prislusné hlésenie
¢lenskych stitov o takej implementécii.

(21)  Ustanovenia smernice 93/75/EHS tito smernica pod-
statne posiliiuje, rozsiruje, meni a doplna. Preto by sa
mala smernica 93/75/EHS zrusit.

(22)  Pretoze ciele navrhovanej akcie, t. j. zvySenie bezpec-
nosti a G¢innosti namornej dopravy, nemédzu dostato¢ne
dosiahnut ¢lenské staty a mozu sa preto, z hladiska roz-
sahu a G¢inku navrhovaného opatrenia, lepsie dosiahnut
na drovni spolocenstva, spolocenstvo modze prijat opa-
trenia v sulade s principom subsidiarity stanovenym
v ¢lanku 5 Zmluvy. V silade s principom proporciona-
lity stanovenym v tom istom ¢ldnku nejde tdto smernica
nad rdmec toho, ¢o je potrebné na dosiahnutie tychto
cielov,

() U.v.ES L 184, 17.7.1999, 5. 23.

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Ucel

Ucelom tejto smernice je vytvorenie monitorovacieho a infor-
macného systému spoloCenstva pre lodnt dopravu z hladiska
zvysenia bezpecnosti a G¢innosti ndmornej dopravy, aby sa zle-
psila reakcia Gradov na udalosti, nehody alebo potencidlne zne-
Cistenie mora, vratane patracich a zdchrannych ¢innosti, a pri-
spelo sa k lepsej prevencii a odhalovaniu znecistovania z lodi.

Clenské $taty monitorujti a uskutochuji vietky potrebné a pri-
merané opatrenia, aby zabezpecili, Ze kapitdni, operatori
a agenti lodi, ako aj odosielatelia alebo majitelia nebezpecného
alebo znecistujiceho tovaru prepravovaného na palubédch
takych lodi budd plnit poziadavky tejto smernice.

Cldnok 2

Rozsah posobnosti

1. Tato smernica sa vztahuje na lode s hrubou priestorno-
stou 300 ton a viac, pokial nie je ustanovené inak.

2. Této smernica sa nevztahuje na:

a) vojnové lode, lodné pomocné mechanizmy a ostatné lode,
ktoré vlastni alebo previdzkuje clensky $tt a nepouziva
ich na komercné ucely;

b) rybdrske lode, tradiéné lode a rekreacné plavidld s dfzkou
mensou nez 45 metrov;

¢) zdsobniky paliva do 5 000 ton, sklady a zariadenie pouzi-
vané na palubdch lodi.

Cldnok 3

Vymedzenie pojmov
Na tcely tejto smernice:

a) ,prislusné medzindrodné néstroje“ znamenaji tieto
ndstroje:

— MARPOL znamend Medzindrodny dohovor o zabrdneni
zneCistovaniu z lodi, 1973, a prislusny protokol z roku
1978,
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— SOLAS znamend Medzindrodny dohovor o bezpe¢nosti
ludského Zivota na mori spolu s jeho protokolmi
a zmenami a doplneniami,

— Medzindrodny dohovor o néakladovej znacke, 1969,

— Medzindrodny dohovor o opatreniach na $irom mori
v pripade nehod spojenych s ropnym znecistenim,
1969, a jeho protokol z roku 1973 tykajici sa opatreni
na §irom mori v pripadoch zne€istenia litkami inymi
nez je ropa,

— Dohovor SAR znamend Medzindrodny dohovor
o patrani a zichrane na mori, 1979,

— ISM Code znamend medzindrodny kédex pre riadenie
bezpecnej prevadzky lodi,

— IMDG Code znamend medzindrodny kédex pre pre-
pravu nebezpe¢ného tovaru ndmornymi lodami,

— IBC Code znamend medzindrodny kdédex IMO pre
stavbu a vybavenie lodi prepravujicich nebezpe¢né
chemikélie ako hromadny tovar,

— IGC Code znamend medzinirodny kédex IMO pre
stavbu a vybavenie lodi prepravujtcich skvapalnené
plyny ako hromadny tovar,

— BC Code znamend kdédex IMO pre bezpe¢nd manipuld-
ciu s pevnymi hromadnymi ndkladmi,

— INF Code znamend kédex IMO pre bezpeént prepravu
vyZarujiceho jadrového paliva, pluténia a vysokorddio-
aktivnych odpadov vo flasiach na palubéch lodi,

— rezoliicia IMO A.851 (20) znamend rezoliciu Medzin-
rodnej ndmornej organizdcie 851 (20) nazvand
,Vseobecné principy pre hldsne systémy lode a pozia-
davky na hldsenia, vritane smernic pre hldsenie uda-
losti spojenych s nebezpecnym tovarom, $kodlivymi
latkami afalebo latkami znedistujicimi more®;

,operdtor znamend majitela alebo spravcu lode;

,agent“ znamend kazd osobu poverend alebo opravnend
poskytovat informdcie v mene operdtora lode;

,zasielatel“ znamend kazd(i osobu, ktord uzavrela alebo
v mene ktorej alebo na ktorej tcet sa uzavrela zmluva
s dopravcom o preprave tovaru;

e)

,spolocnost” znamend spolo¢nost v zmysle predpisu 1 ods.
2 kapitoly IX dohovoru SOLAS;

Jod* znamend kazdd ndmornt lod alebo plavidlo;

,nebezpe¢ny tovar® znamenda:

— tovar klasifikovany v kddexe IMDG,

— nebezpecné kvapalné litky uvedené v kapitole 17
kédexu IBC,

— skvapalnené plyny uvedené v kapitole 19 kédexu IGC,

— tuhé litky uvedené v doplnku B kédexu BC.

Obsahuje aj tovar, na prepravu ktorého boli prislusné
nevyhnutné podmienky stanovené v stlade s odsekom
1.1.3 kddexu IBC alebo odseku 1.1.6 kédexu IGC;

»znecistujlci tovar* znamend:

— surovl ropu definovant v prilohe I k dohovoru MAR-
POL,

— kvapalné skodlivé litky definované v prilohe II k doho-
voru MARPOL,

— Skodlivé latky definované v prilohe III k dohovoru
MARPOL;

Jprepravnd jednotka nakladnej dopravy“ znamend cestné
nakladné vozidlo, Zelezni¢ny nédkladny vagén, kontajner,
cestné cisternové vozidlo, Zelezni¢ny vagén alebo pojazdnd
cisternu;

,adresa“ znamend meno a komunikaéné spojenie, na
zaklade ktorych sa moéze v pripade potreby uskuto¢nit kon-
takt s operdtorom, agentom, pristavnym tiradom alebo kto-
roukolvek opravnenou osobou alebo orgdnom, ktory md
podrobné informdcie o naklade lode;

Lprislusné drady“ znamenaji drady a organizicie urcené
¢lenskymi $tdtmi na prijimanie a dalsie odovzddvanie infor-
mécii nahldsenych podla tejto smernice;

Jpristavny trad“ znamend prislusny drad alebo orgin
urCeny Clenskymi Stdtmi pre kazdy pristav na prijimanie
a dalsie odovzddvanie informdcii nahldsenych podla tejto
smernice;
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m) ,GtodiSte” znamend pristav, Cast pristavu alebo iné chrinené
miesto, na ktorom lod stoji alebo kotvi, alebo akikolvek
int chrdnend oblast uréend ¢lenskym $tatom na pobyt lode
v nadzi;

n) ,pobreznd stanica“ znamend jedno z tychto zariadeni
uréenych clenskymi $titmi podla tejto smernice: sluzby
lodnej dopravy, pobrezné zariadenie zodpovedné za
povinny hldsny systém schvdleny IMO alebo orgdn zodpo-
vedny za koordindciu pétracich a zichrannych &innosti
alebo ¢innosti tykajicich sa boja proti znedistovaniu mora;

o) ,plavebno-prevddzkovd sluzba (VTS)* znamend sluzbu
urlenii na zvySenie bezpeCnosti a efektivnosti lodnej
dopravy a na ochranu Zivotného prostredia, ktord je
schopnéd interakcie s dopravou a moze reagovat na
dopravné situdcie vznikajice v oblasti VTS;

p) .Systém urlovania trasy lode“ znamend akykolvek systém
jednej alebo viacerych trds alebo opatreni na urcovanie
trasy lode zamerany na zniZenie rizika nehod; zahfiia
systémy rozdelenia plavby, obojsmerné trasy, odporicané
drahy, oblasti, cez ktoré sa neodporuca plavat, pribrezné
dopravné zoény, obchddzkové trasy, oblasti, v ktorych je
potrebnd opatrnost, a trasy s velkou hlbkou vody;

q) tradind lod* znamend vsetky druhy historickych lodi
a ich kopil vratane tych, ktoré sii urCené na propagiciu
a podporu tradinych schopnosti a ndmornictva a ktoré
spolu slizia ako kultirne pamitniky prevddzkované podla
tradi¢nych principov ndmornictva a techniky;

r) ,nehoda“ znamend nehodu v zmysle kédexu IMO pre
vySetrovanie ndmornych nehdd a udalosti.

HLAVA 1

HLASENIE A MONITOROVANIE LODE

Cldnok 4

Ozndmenie pred prichodom do pristavu ¢lenského $titu

1. Operdtor, agent alebo kapitdn lode pldvajiicej do pristavu
¢lenského $tatu ozndmi pristavnému dradu informdcie uvedené
v prilohe I (1):

a) aspon dvadsatstyri hodin vopred alebo

b) najneskor v case, ked lod optista predchddzajici pristav, ak
Cas plavby je mensi nez dvadsatstyri hodin alebo

¢) ak pristav, do ktorého lod pléva, nie je zndmy alebo sa
zmenil pocas plavby, len ¢o st informdcie k dispozicii.

2. Lode prichddzajice z pristavu mimo spolocenstva a pld-
vajice do pristavu clenského $titu, ktoré prepravujii nebez-
pecny alebo znecistujici tovar, spliiaji informaéné povinnosti
podla ¢lédnku 13.

Cldnok 5

Monitorovanie lodi vstupujicich do oblasti systému
povinného hldsenia lodi

1. Prislusné clenské $tity monitoruji a uskutocnuji vSetky
potrebné a primerané opatrenia, aby zabezpecili, Ze vietky lode
vstupujice do oblasti systému povinného hldsenia lodi prija-
tého IMO podla predpisu 11 kapitoly V dohovoru SOLAS,
ktoré sG prevddzkované jednym alebo viacerymi S$tdtmi,
z ktorych aspon jeden je c¢lenskym Stitom, v sdlade
s prislusnymi smernicami a kritériami vypracovanymi IMO,
budt spliat poziadavky tohto systému pri hldseni vyzado-
vanych informécii bez toho, aby boli dotknuté dalsie informa-
cie vyzadované clenskym Stitom v siilade s rezoliciou IMO
A.851 (20).

2. Pri predloZeni nového systému povinného hldsenia lodi,
ktory md IMO prijat, alebo pri predlozeni ndvrhu na zmenu
a doplnenie existujiceho systému hldsenia zahrnie ¢lensky
§tit do svojho ndvrhu minimdlne informdcie uvedené
v prilohe T (4).

Cldnok 6

PouZivanie automatickych identifikaénych systémov

1. Kazdd lod vstupujica do pristavu ¢lenského $tdtu musi
byt v sdlade s casovym pldnom stanovenym v prilohe II (I)
vybavend AIS, ktory spliia vykonnostné normy IMO.

2. Lode vybavené AIS udrziavaji tento systém v prevadzke
po cely cas, pokial sa podla medzindrodnych dohod, pravidiel
alebo noriem nevyZzaduje ochrana plavebnych informacii.

Cldnok 7

PouZivanie systémov urovania trasy lode

1. Clenské 3tity monitoruji a uskuto¢iiuji vietky potrebné
a primerané opatrenia, aby zabezpecili, Ze vSetky lode vstupu-
jice do oblasti systému povinného urcovania trasy lode, prija-
tého IMO podla nariadenia 10 kapitoly V dohovoru SOLAS,
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ktoré si prevadzkované jednym alebo viacerymi $tdtmi,
z ktorych aspon jeden je ¢lenskym Stitom, pouzivali systém
v stilade s prislusnymi smernicami a kritériami vypracovanymi
IMO.

2. Pri implementicii systému urcovania trasy lode, ktory
neprijala IMO, ¢lenské $tity na svoju zodpovednost, pokial je
to mozné, zohladnia smernice a kritérid IMO a zverejnia vietky
informdcie potrebné pre bezpetné a efektivne pouzivanie
systému urcovania trasy lode.

Cldnok 8

Monitorovanie zhody lodi s pravidlami
plavebno-previdzkovych sluzieb

Clenské $taty monitorujti a uskutoéiuji vietky potrebné a pri-
merané opatrenia, aby zabezpecili, Ze:

a) lode vstupujice do oblasti uplatnenia VTS prevddzkovanej
jednym alebo viacerymi $tatmi, z ktorych je aspon jeden
Clenskym $tdtom, mimo teritoridlneho mora ¢lenského
§tatu a zaloZenej na smerniciach IMO budd vyuzivat VTS
a dodrziavat jej pravidla;

b) lode plavajice pod vlajkou ¢lenského statu alebo lode pla-
vajiice do pristavu ¢lenského $titu a vstupujiice do oblasti
uplatnenia takej VTS mimo teritoridlneho mora ¢lenského
§titu a zaloZenej na smerniciach IMO budii dodrziavat jej
pravidld VTS;

¢) lode pldvajice pod vlajkou treticho stitu, ktoré neplavaji
do pristavu ¢lenského $tatu a vstupuji do oblasti takej VTS
mimo teritoridlneho mora ¢lenského §titu, budd dodrziavat
pravidld uvedenej VTS kedykolvek je to mozné. Clenské
Stity by mali prislusnému vlajkovému $tatu hldsit kazdé
zjavné vézne porusenie uvedenych pravidiel v takej oblasti
VTS.

Cldnok 9

Infrastruktiira pre systémy hldsenia lodi, systémy
urcovania trasy lode a plavebno-previdzkové sluzby

1. Clenské staty prijmt vietky potrebné a primerané opatre-
nia, aby postupne, podla casového plinu kompatibilného
s Casovym ramcom stanovenym v prilohe II(I), zabezpedili pri-
merané vybavenie a pobrezné zariadenia na prijimanie
a vyuzivanie informdcii AIS, pricom zohladnia potrebny dosah
prenosu sprav.

2. Proces budovania vSetkého potrebného vybavenia
a pobreznych zariadeni nevyhnutnych pre implementiciu tejto

smernice sa zavf$i do konca roku 2007. Clenské §téty zabezpe-
Cia, aby bolo primerané vybavenie na vymenu informécif
medzi ndrodnymi systémami ¢lenskych $titov v prevadzke naj-
neskor jeden rok po tom.

3. Clenské 3tity zabezpelia, aby pobrezné stanice poverené
monitorovanim zhody lodi s pravidlami plavebno-prevadzkovej
sluzby a systémami urlovania trasy lode mali k dispozicii
dostato¢ny a primerane kvalifikovany persondl, ako aj vhodné
prostriedky komunikdcie a monitorovania lodi a aby ich pre-
vadzkovali v sdlade s prislusnymi smernicami IMO.

Cldnok 10

Systémy zaznamendvania plavebnych dit

1. Clenské 3tity monitoruji a uskuto¢iiuji vietky potrebné
a primerané opatrenia, aby zabezpe(ili, Ze lode vchadzajice do
pristavu ¢lenského $tatu st vybavené systémom zaznamendva-
nia plavebnych dat (VDR) v sulade s pravidlami ustanovenymi
v prilohe II(IT). V3etky vynimky udelené prevoznym lodiam ro-
ro alebo vysokorychlostnym osobnym lodiam podla ¢ldnku 4
ods. 1 pism. d) smernice Rady 1999/35[ES z 29. aprila 1999
o systéme povinnych kontrol pre bezpecni prevadzku
osobnych prevoznych lodi ro-ro a vysokorychlostnych
osobnych lodi v pravidelnej preprave (') koncia k 5. augustu
2002.

2. Udaje zhromazdované systémom VDR st pre prisluiné
Clenské staty dostupné v pripade vySetrovania nehody, ktord
nastala vo voddch pod jurisdikciou ¢lenského statu. Clenské
Staty zabezpelia, aby sa také udaje vyuzivali pri vySetrovani
a aby boli primerane analyzované. Clenské 3tity zabezpecia,
aby boli vysledky vySetrovania uverejnené o mozno najskor
po jeho ukonéeni.

Cldnok 11

Vysetrovanie nehdd

Bez toho, aby bol dotknuty clinok 12 smernice 1999/35/ES
spliiajii ¢lenské $taty ustanovenia kddexu IMO pre vysetrovanie
ndmornych nehod a udalosti, ked vykondvaji akékolvek
vySetrovanie ndmornej nehody alebo udalosti, ktorych t¢astni-
kom je lod uvedend v tejto smernici. Clenské stity spolupra-
cuju pri vySetrovani ndmornych nehod a udalosti, ktorych
tcastnikom je lod plavajtca pod ich vlajkou.

() U.v.ES L 138, 1.6.1999, s. 1.
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HLAVA 11

HLASENIE O NEBEZPECNOM ALEBO ZNECISTUJUCOM
TOVARE NA PALUBE LODI (HAZMAT)

Cldnok 12

Povinnosti zasielatela

Na prepravu alebo na naloZenie na palubu lode v pristave ¢len-
ského 3titu nesmie byt pondkany Zziadny nebezpeény alebo
zneCistujici tovar, bez ohladu na rozmery lode, pokial nebolo
kapitdnovi alebo operatorovi predlozené vyhldsenie obsahujtice
informdcie uvedené v prilohe I (2).

Je povinnostou kazdého zasielatela, aby kapitdnovi alebo ope-
rdtorovi predlozil také vyhldsenie a aby zabezpecil, Ze zdsielka
pondkand na prepravu je skutocne zdsielkou zodpovedajicou
vyhldseniu podla prvého pododseku.

Clanok 13

Hlisenie o nebezpetnom alebo zneistujicom tovare
prepravovanom na palube

1. Operdtor, agent alebo kapitdn lode, bez ohladu na jej roz-
mery, ktord prepravuje nebezpetny alebo znedistujici tovar
a opusta pristav ¢lenského $tatu, ozndmi, najneskor v okamihu
odchodu, prislusnému tradu uréenému ¢lenskym stitom infor-
mécie uvedené v prilohe 1(3).

2. Operétor, agent alebo kapitdn lode, bez ohladu na jej roz-
mery, ktord prepravuje nebezpecny alebo znecistujiici tovar
a ktord prichddza z pristavu mimo ¢lenského §titu a plava do
pristavu ¢lenského $tdtu alebo kotvista umiestneného v terito-
ridlnych vodach ¢lenského stitu, najneskor v Case odchodu
z pristavu naklddky alebo ihned po tom, ¢o je zndmy pristav
urlenia alebo miesto kotvista, ak tito informdcia nie je
dostupnd v okamihu odchodu, ozndmia prislusnému dradu
Clenského §titu, v ktorom sa nachddza pristav urcenia alebo
miesto kotvista, informdacie uvedené v prilohe I(3).

3. Clenské $tity mozu zaviest postup, podla ktorého opers-
tor, agent alebo kapitdn lode uvedenej v odsekoch 1 a 2 moze
ozndmit informdcie uvedené v prilohe I(3) pristavnému dradu
pristavu odchodu alebo pripadne urcenia v spologenstve.

Tento postup musi zabezpecit pristup prislusného dradu
k informdcidm uvedenym v prilohe 1(3), kedykolvek je to
potrebné. Na tento tlel prislusny pristavny trad uchovava
informdcie uvedené v prilohe 1(3) dostatocne dlho, aby sa

mohli vyuzit v pripade udalosti alebo nehody na mori.
Pristavny trad prijme vSetky potrebné opatrenia, aby tieto
informdcie mohol elektronicky a bez zbyto¢ného odkladu
poskytnit prislusnému tiradu na jeho Ziadost 24 hodin denne.

4. Operdtor, agent alebo kapitdn lode musi ozndmit infor-
mécie o ndklade uvedené v prilohe I(3) pristavnému dradu
alebo prislusnému dradu.

Informdcie musia byt prendsané elektronicky, kedykolvek je to
mozné. Pri vymene elektronickych sprav sa musi vyuZivat syn-
tax a postupy uvedené v prilohe III.

Clanok 14

Elektronickd vymena dit medzi ¢lenskymi Statmi

Clenské staty spolupracujd pri zabezpeceni prepojenia a intero-
perability ndrodnych systémov pouzivanych na spracovanie
informdcii uvedenych v prilohe L.

Komunikacné systémy vytvorené podla prvého pododseku
musia vykazovat tieto vlastnosti:

a) vymena dit musi byt elektronickd a musi umozZnovat
prijem a spracovanie sprav oznamenych v stlade s ¢ldn-
kom 13;

b) systém musi umoziovat prenos informdcii 24 hodin
denne;

¢) kazdy clensky $tit musi byt schopny, na poziadanie, bez
zbyto¢ného odkladu poslat prislusnému dradu iného clen-
ského $tatu informdcie o lodi a o nebezpe¢nom alebo zne-
Cistujicom tovare na palube.

Cldnok 15
Vynimky

1. Clenské $tity mozu vytat pravidelné dopravné sluzby
vykondvané medzi pristavmi umiestnenymi na ich dzemi
z poziadaviek stanovenych v ¢lanku 13, ak st splnené tieto

podmienky:

a) spolo¢nost vykondvajiica pravidelné dopravné sluzby uve-
dené vyssie udrziava a aktualizuje zoznam prislusnych lodi
a posiela ho prislusnému zodpovednému tiradu;

b) prislusny Grad méd na poziadanie stile k dispozicii informa-
cie uvedené v prilohe 1(3) za kazdi vykonand plavbu. Spo-
lo¢nost musi zaviest vnutorny systém, aby zabezpecila, Ze
na poziadanie mozu byt 24 hodin denne a bez zbyto¢ného
odkladu a v silade s ¢linkom 13 ods. 4 uvedené informa-
cie posielané elektronicky prislusnému dradu.
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2. Ked st pravidelné dopravné sluzby prevadzkované medzi
dvoma alebo viacerymi $titmi, z ktorych je aspon jeden
Clenskym $tatom, ktorykolvek zucastneny clensky $tit moze
poziadat iny clensky 3tit o udelenie vynimky pre takito
sluzbu. Vsetky zacastnené clenské $taty, vratane prislusnych
pobreznych $titov, spolupracuji pri udelovani vynimky pre
prislusni  sluzbu v stlade s podmienkami stanovenymi
v odseku 1.

3. Clenské stity pravidelne kontroluji plnenie podmienok
ustanovenych v odsekoch 1 a 2. Ak nie je uZ nadalej splnend
aspon jedna z tychto podmienok, ¢lenské 3taty okamzite zrusia
vynimku udelent prislusnej spolo¢nosti.

4. Clenské §tity ozndmia Komisii zoznam spolo¢nosti
a lodi, ktorym bola udelend vynimka podla tohto ¢linku, ako
aj aktkolvek aktualizdciu tohto zoznamu.

HLAVA 1II

MONITOROVANIE RIZIKOVYCH LODI A ZASAH V PRIPADE
UDALOSTI A NEHOD NA MORI

Clanok 16

Prenos informdcii tykajiicich sa niektorych lodi

1. Lode splnajiice kritérid stanovené nizsie sa povaZujii za
lode predstavujice potencialne riziko pre plavbu alebo za lode
ohrozujiice ndmornd bezpecnost, bezpecnost jednotlivcov
alebo Zivotné prostredie:

a) lode, ktoré v priebehu plavby:

— sa podielali na udalostiach alebo nehoddch na mori
podla ¢lanku 17 alebo

— porusili oznamovacie a ohlasovacie povinnosti uloZené
touto smernicou alebo

— porusili uplatnitelné pravidld systémov urCovania trasy
a sluzieb VTS, za ktoré zodpoveda ¢lensky Stat;

b) lode, ktorym bolo dokdzané alebo proti ktorym existuje
podozrenie, Ze imyselne vypustili do véd ropu alebo inak
porusili dohovor MARPOL vo vodéch, ktoré s pod juri-
sdikciou ¢lenského $tatu;

¢) lode, ktorym bol odmietnuty pristup do pristavov
Clenskych statov alebo ktoré boli predmetom hldsenia alebo
ozndmenia ¢lenského $titu v stlade s prilohou I-1 smer-

nice Rady 95/21/ES z 19. jina 1995 o §titnom pristavnom
dozore (1).

2. Pobreiné stanice, ktoré maji prislusné informécie
o lodiach uvedenych v odseku 1, ich ozndmia prislusnym
pobreznym staniciam v ostatnych ¢lenskych stitoch umiest-
nenym na pldnovanej trase lode.

3. Clenské 3tity zabezpelia, aby informacie im ozndmené
podla odseku 2 boli odovzdané prislusnym pristavnym dradom
afalebo akémukolvek inému dradu ur¢enému ¢lenskym Stdtom.
V rémci limitov ich disponibilnej kapacity z hladiska persondlu
vykondvaju clenské Stity vSetky primerané in3pekcie alebo ove-
rovania vo svojich pristavoch bud zo svojho vlastného pod-
netu, alebo na ziadost iného ¢lenského §titu bez toho, aby
nebol dotknuty Ziaden zdvdzok Stdtneho pristavného dozoru.
Informujt vSetky prislusné $tity o vysledkoch prijatého opatre-
nia.

Clanok 17

Hlasenie udalosti a neh6d na mori

1. Bez toho, aby bolo dotknuté medzindrodné privo a so
zretefom na prevenciu alebo zmiernenie kazdého ohrozenia
ndmornej bezpecnosti, bezpetnosti jednotlivcov alebo Zivot-
ného prostredia, ¢lenské $tity monitorujii a uskuto¢nuja vietky
primerané opatrenia, aby zabezpecili, Ze kapitdn lode pldvaji-
cej v ich pdtracej a zdchrannej zéne[vyhradenej hospodarskej
zéne alebo ekvivalentnej oblasti okamzite ozndmi pobreznej
stanici zodpovednej za uvedend geografickd oblast:

a) kazdd udalost alebo nehodu, ktord ma vplyv na bezpecnost
lode, ako st zrdzky, nabehnutie na dno, poskodenie, poru-
chy a havdrie, zaplavenie alebo posun ndkladu, v3etky
zévady v trupe alebo stavebné zavady;

b) kazda udalost alebo nehodu, ktord moze ohrozit bezpec-
nost lodi, ako st poruchy, ktoré mozu ovplyvnit manévro-
vatelnost alebo plavebni sposobilost, alebo vSetky poruchy
ovplyviiujice pohonny systém alebo kormidlové zariade-
nie, vyrobu elektrického pradu, navigacné alebo komuni-
ka¢né vybavenie;

¢) kazda situdciu, ktord moze viest k znecisteniu vod alebo
pobrezia ¢lenského sttu, ako je vypustenie alebo hrozba
vypustenia zneCistujicich latok do mora;

d) vsetky spozorované plavajice $kvrny na mori sposobené
znedistujacimi latkami a kontajnermi alebo obalmi.

(") U.v. ES L 157, 7.7.1995, 5. 1. Smernica naposledy zmenen a dopl-
nend smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/106/ES
(U. v. ES L 19, 22.1.2002, s. 17).
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2. Hlésenie zaslané podla odseku 1 obsahuje aspon totoz-
nost lode, jej polohu, pristav, z ktorého vyplavala, cielovy
pristav, adresu, z ktorej sa daji ziskat informdcie o nebezpec-
nom alebo znedistujicom tovare prepravovanom na palube,
pocet 0sob na palube, podrobnosti o udalosti a vSetky pod-
statné informdcie uvedené v rezolicii IMO A.851 (20).

Cldnok 18

Opatrenia v pripade vynimocne zlého pocasia

1. Ak prislusné drady urcené clenskymi $tatmi v pripade
vynimocne zlého pocasia alebo podmienok na mori usadia, Ze
existuje vdzne nebezpelenstvo znedistenia ich plavebnej alebo
pobreznej oblasti alebo plavebnej alebo pobreznej oblasti inych
Stdtov alebo Ze st ohrozené Iudské Zivoty:

a) mali by, ak je to mozné, poskytnit kapitdnovi lode, ktord
je v prislusnej pristavnej oblasti a zamysla vstipit do
pristavu alebo ho opustit, iplné informdcie o stave na
mori, o poveternostnych podmienkach a, ked je to
vyznamné a mozné, o nebezpecenstve, ktoré hrozi jeholjej
lodi, ndkladu, posddke a cestujticim;

b) moZu bez toho, aby bola dotknutd povinnost pomoct lodi
v nidzi a v stlade s ¢ldnkom 20, prijat iné primerané opa-
trenia, ktoré moézu zahifiat odporticanie alebo zdkaz bud
pre jednotlivii lod, alebo pre lode vieobecne, tykajici sa
bud opustenia pristavu v dotknutych oblastiach, kym sa
nezist, Ze uz nadalej neexistuje riziko pre ludsky Zivot,
alebo Zivotné prostredie;

¢) prijmi vSetky primerané opatrenia, aby ¢o mozno najviac
obmedzili alebo, ak je to nevyhnutné, zakédzali plnenie
zdsobnikov lode palivom vo svojich teritoridlnych vodach.

2. Kapitdn informuje spolocnost o primeranych opatreniach
alebo odportcaniach uvedenych v odseku 1. Tieto sa vSak
nedotykaji rozhodnutia kapitdna, ktoré prijme na zdklade
svojho odborného tsudku a dohovoru SOLAS. Ak rozhodnutie
prijaté kapitdnom lode nie je v stlade s opatreniami uvedenymi
v odseku 1, kapitdn informuje prislusné drady o doévodoch
svojho rozhodnutia.

3. Primerané opatrenia alebo odportiania uvedené v odseku
1 vychddzaji z podmienok na mori a z predpovede pocasia,
ktort poskytla kvalifikovand meteorologicka informac¢nd sluzba
uznana Clenskym §tatom.

Clanok 19

Opatrenia tykajdce sa udalosti alebo neh6d na mori

1.V pripade udalosti alebo nehod na mori uvedenych
v ¢lanku 17 prijmd clenské Stity vetky primerané opatrenia

v stilade s medzindrodnym pravom, ak je to potrebné pre bez-
pecnost plavby a 0s6b a na ochranu morského a pobrezného
zivotného prostredia.

V prilohe IV je uvedeny otvoreny zoznam opatreni, ktoré
mozu ¢lenské $tity pouzit podla tohto ¢ldnku.

2. Operitor, kapitdn lode a majitel nebezpe¢ného alebo zne-
Cistujiiceho tovaru prepravovaného na palube musi, v sdlade
s vnutro$ttnym a medzindrodnym pravom, na ich poziadanie
plne spolupracovat s prislusnymi vnatrodtitnymi Gradmi, aby
sa minimalizovali ndsledky udalosti alebo nehody na mori.

3. Kapitdn lode, na ktort sa vztahujii ustanovenia kddexu
ISV, informuje, v stlade s uvedenym kddexom, spolo¢nost
o kazdej udalosti alebo nehode podla ¢lanku 17 ods. 1, ktord
nastane na mori. Po tom, ¢o bola informovand o takej situdcii,
mus{ spolo¢nost ¢o najskor nadviazat kontakt s prislusnou
pobreznou stanicou a byt jej v pripade potreby k dispozicii.

Cldnok 20

Utodiste

Clenské 3tity po porade s prislusnymi stranami a bertc do
uvahy prislusné smernice IMO vypracuji plidny pobytu lodi
v nadzi vo vodach pod ich jurisdikciou. Také plany obsahuji
nevyhnutné opatrenia a postupy zohladnujice prevadzkové
a environmentélne obmedzenia, ktoré zabezpecia, 7e sa lod
v nddzi moZe okamzite dostat na miesto Gtocista na zdklade
povolenia prislusného dradu. Ak to clensky $tdt povazuje za
nevyhnutné a uskutocnitelné, plany musia obsahovat opatrenia
na zabezpeCenie primeranych prostriedkov a zariadeni na
pomoc, zdchranu a zdsahy v pripade znedistenia.

Plany pobytu lodi v nddzi st na poziadanie k dispozicii. Clen-
ské stity do 5. februdra 2004 informuji Komisiu o opatre-
niach prijatych pri uplatiiovani prvého odseku.

Clanok 21

Informadcie o prislusnych stranich

1.  Prislusnd pobreind stanica prislusného c¢lenského Stitu
hlési, v pripade potreby, v prislusnych oblastiach kazdi udalost
alebo nehodu ozndment podla ¢linku 17 ods. 1 a informdcie
tykajice sa kazdej lode, ktord predstavuje hrozbu pre ndmornii
bezpecnost, bezpecnost jednotlivcov a Zivotné prostredie.
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2. Prislusné drady, ktoré maja k dispozicii informdcie oznd-
mené v sulade s ¢lankami 13 a 17, vykonaji primerané opatre-
nia, aby mohli na pozZiadanie prislusného tradu iného c¢len-
ského stitu a z bezpecnostnych dovodov kedykolvek poskytnat
také informdcie.

3. Ktorykolvek clensky stdt, ktorého prisluné drady boli
informované podla tejto smernice alebo inym sposobom o sku-
to¢nostiach, ktoré pre iny ¢lensky $tat zahfiiaju alebo zvysuji
riziko pre niektoré plavebné oblasti alebo pobrezné zony,
prijme ¢o mozno najskor primerané opatrenia na informovanie
kazdého zainteresovaného ¢lenského $titu o takych skutono-
stiach a konzultuje s nimi predpokladané opatrenie. V pripade
potreby spolupracujii ¢lenské $tity z hladiska spolo¢ného
vyuZivania prostriedkov pre spolo¢ny postup.

Kazdy ¢lensky $tat prijme potrebné opatrenia na plné vyuziva-
nie hldseni, ktoré im musia lode oznamovat podla ¢lanku 17.

HLAVA IV

SPRIEVODNE OPATRENIA

Cldnok 22

Urdenie a zverejnenie zoznamu prislu$nych orginov

1. Kazdy clensky stat ur¢i prislusné drady, pristavné trady
a pobrezné stanice, ktorym sa musia ozndmit hldsenia vyzado-
vané touto smernicou.

2. Kazdy dlensky $tit zabezpeci, aby bolo odvetvie lodnej
dopravy primerane informované a aby boli informdcie pravi-
delne aktualizované, najmd prostrednictvom nadmornych publi-
kicii o tradoch a staniciach urenych podla odseku 1,
v pripade potreby vritane geografickej oblasti, za ktorti s zod-
povedné, a o postupoch stanovenych na oznamovanie infor-
mécii pozadovanych touto smernicou.

3. Clenské Stty zasld Komisii zoznam dtradov a stanic,
ktoré urcili podla odseku 1, ako aj kazdi jeho aktualizdciu.

Cldnok 23

Spoluprica medzi ¢lenskymi Stitmi a Komisiou

Clenské 3tity a Komisia spolupracujd, aby dosiahli tieto ciele:

a) optimdlne vyuZivanie informécii ozndmenych podla tejto
smernice, najmi vybudovanie primeranych telematickych

spojeni medzi pobreZnymi stanicami a pristavnymi Gradmi
z hladiska vymeny ddt tykajicich sa pohybu lodi, ich pred-
pokladanych ¢asov prichodu do pristavov a ich ndkladu;

b) budovanie a zvysenie efektivnosti telematickych spojeni
medzi pobreznymi stanicami ¢lenskych $tatov z hladiska
ziskania jasného obrazu o preprave, zlepSenia monitorova-
nia prechddzajicich lodi a harmonizicie a, pokial je to
mozné, zjednodusenie hldseni pozadovanych od lodi na
trase;

¢) rozsirenie dosahu afalebo aktualizicia monitorovacieho
a informa¢ného systému spolocenstva z hladiska zlep$enia
identifikdcie a monitorovania lodi. Na tento dcel clenské
§taity a Komisia spolupracuji, aby v pripade potreby
zaviedli povinny hldsny systém, povinné plavebno-prevadz-
kové sluzby a primerany systém urCovania trasy lodi, ktoré
predlozia IMO na schvélenie;

d) pripadné vypracovanie prislusnych plinov na pobyt lodi
v nidzi.

Clanok 24

Dovernost informdcii

Clenské stity v stlade so svojimi vndtrodtitnymi prévnymi
predpismi prijmi potrebné opatrenia na zabezpecenie dover-
nosti informdcii, ktoré im boli zaslané podla tejto smernice.

Cldnok 25

Monitorovanie implementdcie tejto smernice a sankcie

1. Clenské 3tty vykondvaji pravidelné in3pekcie a akékol-
vek iné opatrenia potrebné na kontrolu fungovania pobreznych
telematickych systémov zriadenych na tcely tejto smernice
a najmd ich schopnosti plnit poziadavky na okamzité prijima-
nie a odosielanie ozndmenych informdacii 24 hodin denne
podla ¢ldnkov 13 a 15.

2. Clenské stity ustanovia systém sankcif za porusenie vni-
trostatnych ustanoveni prijatych podla tejto smernice a prijmi
vSetky opatrenia potrebné na zabezpelenie uplatiovania tychto
sankcif. Sankcie takto stanovené st U¢inné, primerané a odra-
dzujtice.
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3. Clenské stity okamzite informuja vlajkovy $tat a ktory-
kolvek iny prislusny $tdt o opatreniach prijatych podla ¢ldnkov
16 a 19 a odseku 2 tohto ¢lanku proti lodiam, ktoré neprema-
vaja pod ich vlajkou.

4. Ak clenské staty pri udalosti alebo nehode na mori podla
¢lanku 19 zistia, Ze spolo¢nost nemohla nadviazat a udrzat
spojenie s lodou alebo s prislusnymi pobreznymi stanicami,
informuje o tom 3tit, ktory vydal alebo v ktorého mene bol
vydany dokument ISM o zhode a prislusné osvedcenie o ria-
deni bezpe¢nosti.

statku zhody vo fungovani systému spolocnosti tykajiiceho sa
riadenia bezpecnosti, ktory bol vytvoreny v ¢lenskom stéte,
Clensky $tat, ktory vydal dokument o zhode alebo osvedcenie
o riadeni bezpetnosti pre lod, okamzite prijme potrebné opa-
trenia proti prislusnej spolo¢nosti tykajiice sa odobratia doku-
mentu o zhode alebo osvedcenia o riadeni bezpecnosti.

Clanok 26

Hodnotenie

1. Clenské stity musia Komisii do 5. februdra 2007 podat
spravu o pokroku pri implementdcii tejto smernice a najmi
ustanoveni ¢lankov 9, 10, 18, 20, 22, 23 a 25. Clenské stdty
musia Komisii do 30. decembra 2009 podat spravu o tplnej
implementdcii smernice.

2. Na zdklade spravy uvedenej v odseku 1 predlozi Komisia
Eurépskemu parlamentu a Rade do Siestich mesiacov spravu
o implementicii tejto smernice. Vo svojej sprave Komisia uve-
die, ¢i a v akom rozsahu ustanovenia tejto smernice implemen-
tované clenskymi $tdtmi pomohli zvysit bezpecnost a efektiv-
nost ndmornej dopravy a zabranili znecistovaniu lodami.

3. Komisia preskima potrebu a uskutoénitelnost opatreni
na drovni spolodenstva zameranych na ulahenie ndvratnosti
alebo kompenzicie nékladov a §kod vyvolanych pobytom lodi
v nadzi vratane prislusnych poZiadaviek na poistenie alebo iné
finan¢né zabezpecenie.

Komisia predlozi Eur6pskemu parlamentu a Rade do 5. feb-
rudra 2007 spravu o vysledkoch takého preskiimania.

ZAVERECNE USTANOVENIA

Cldnok 27
Meniaci a dopliiujiici postup

1. Vymedzenia v ¢lanku 3, odkazy na nistroje spolocenstva
a IMO a prilohy sa mozu menit a dopliat v stlade s postupom
ustanovenym v ¢lanku 28 ods. 2, aby sa zosuladili s praivom
spolocenstva alebo medzindrodnym pravom, ktoré bolo prijaté,
zmenené alebo doplnené alebo uvedené do platnosti, pokial
také zmeny a doplnenia nerozsirujii rozsah pdsobnosti tejto
smernice.

2. Okrem toho prilohy I, Il a IV sa mézu menit a doplnat
v stlade s postupom ustanovenym v ¢ldnku 28 ods. 2 na
zdklade skusenosti ziskanych touto smernicou, pokial také
zmeny a doplnenia nerozsiruji rozsah pdsobnosti tejto smer-
nice.

Clanok 28

Postup vyboru
1. Komisii pomdha vybor.

2.V pripade odkazu na tento odsek platia ¢linky 5 a 7 roz-
hodnutia 1999/468/ES so zretelom na ustanovenia clinku 8
uvedeného rozhodnutia.

Casové obdobie uvedené v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia
1999/468|ES sa stanovuje na tri mesiace.

3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

Clanok 29

1. Clenské stity prijmt a uverejnia zdkony, iné prévne pred-
pisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie siladu
s touto smernicou najneskor do 5. februdra 2004. Thned o tom
budi informovat Komisiu.

Ked clenské Staty prijma tieto opatrenia, tieto budd obsahovat
odkaz na tdato smernicu alebo ich bude sprevidzat takyto
odkaz pri prilezitosti ich dradného uverejnenia. Metodiku
tychto odkazov ustanovia ¢lenské staty.

2. Clenské $téty ozndmia Komisii znenie zdkladnych ustano-
veni vnutro§titneho préva, ktoré prijali v oblasti upravenej
touto smernicou.

Cldnok 30

Smernica rady 93/75/EHS sa tymto zruSuje s Gcinnostou od
5. februdra 2004.
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Cldnok 31 V Luxemburgu 27. jina 2002
Tdto smernica nadobida Gcinnost odo dfia jej uverejnenia
v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Za Eurdpsky parlament

Cldnok 32 predseda

Tato smernica je adresovand ¢lenskym Statom. P. COX

Za Radu
predseda
M. ARIAS CANETE
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4.

PRILOHA I

ZOZNAM INFORMACII, KTORE SA MAJU OZNAMIT

Informdcie, ktoré sa maji ozndmit v sdlade s ¢linkom 4 — VSeobecné informdcie:

d)

identifikcia lode (meno, volaci znak, identifika¢né ¢&islo IMO alebo ¢&islo MMSI);

pristav urcenia;

predpokladany ¢as prichodu do pristavu urcenia alebo na stanoviste lodivoda, podla poziadavky prislusného
tradu, a predpokladany ¢as odchodu z uvedeného pristavu;

celkovy pocet osob na palube.

Informdcie, ktoré sa maji oznamit v sdlade s Cldnkom 12 — Informécie o ndklade:

a)

b)

spravne technické ndzvy nebezpecného alebo znecistujiiceho tovaru, &isla Spojenych narodov (UN), ak existujy,
rizikové triedy IMO v stlade s kédexmi IMDG, IBC a IGC a pripadne pozadovand trieda lode potrebnd pre INF
ndklad definovand v predpise VII/14.2, mnozstvd takého tovaru a, ak st prepravované v prepravnych jednot-
kich nédkladnej dopravy inych nez st cisterny, ich identifika¢né ¢islo;

adresy, z ktorych sa mozu ziskat podrobné informdcie o ndklade.

Informdcie, ktoré sa maji ozndmit v sdlade s ¢linkom 13:

A. VSeobecné informdcie:

e)

identifikicia lode (meno, volaci znak, identifika¢né &islo IMO alebo ¢&islo MMSI);
pristav urcenia;

u lodi opustajicich pristav v ¢lenskom §tite predpokladany ¢as odchodu z pristavu vypldvania alebo zo
stanovista lodivoda, podla poziadavky prislusného dradu, a predpokladany cas prichodu do pristavu urce-
nia;

u lodi prichddzajicich z pristavu umiestneného mimo spolocenstva a plévajicich do pristavu v ¢lenskom
Stite predpokladany cas prichodu do pristavu urcenia alebo na stanoviste lodivoda, podla poziadaviek
prislusného trady;

celkovy pocet osob na palube.

Informécie o ndklade:

a)

9

spravne technické ndzvy nebezpecného alebo znecistujiiceho tovaru, ¢isla Spojenych narodov (UN), ak exi-
stujt, rizikové triedy IMO v stilade s kédexmi IMDG, IBC a IGC a pripadne trieda lode v zmysle kédexu
INF, mnozstvd takého tovaru a ich umiestnenie na palube a, ak si prepravované v prepravnych jednotkich
nakladnej dopravy inych nez st cisterny, ich identifikacné cislo,

potvrdenie o tom, Ze na palube je zoznam alebo vyhldsenie alebo prislusny nakladaci pldn, v ktorom st
uvedené tdaje o prepravovanom nebezpe¢nom alebo znecistujicom tovare a o jeho umiestneni na lodi,

adresy, z ktorych sa mézu ziskat podrobné informécie o ndklade.

Informécie uvedené v ¢lanku 5:

A.

B.

identifikdcia lode (meno, volaci znak, identifikac¢né ¢&islo IMO alebo ¢&islo MMSI),

datum a cas,
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— C.alebo D. poloha v stupiioch zemepisnej Sirky a dlzky alebo skutocné zameranie a vzdialenost od zretelne
identifikovaného orienta¢ného bodu v ndmornych milach,

— E. kurz,

— F rychlost,

— L pristav urcenia a predpokladany ¢as prichodu,

— P ndklad a, ak je na palube nebezpecny tovar, mnozstvo a trieda IMO,
— T. adresa na oznamenie informacii o naklade,

— W celkovy pocet 0sob na palube,

— X rozne informécie:

— charakteristiky a predpokladané mnozstvo paliva v zdsobnikoch na palivo u lod{ prepravuji-
cich viac nez 5 000 ton paliva v zdsobnikoch,

— navigacnd situdcia.

Kapitdn lode musi ihned informovat prislusny trad alebo zodpovedny pristavny trad o kazdej zmene informdcii
ozndmenych podla tejto prilohy.
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PRILOHA II

PREDPISY, KTORE SA VZTAHUJU NA PALUBNE VYBAVENIE

. Automatické identifikacné systémy (AIS)

1. Lode postavené 1. jala 2002 alebo po tomto ddtume

Osobné lode bez ohladu na rozmery a vietky lode s hrubou priestornostou 300 ton a viac, postavené 1. jila
2002 alebo po tomto ddtume, ktoré prichddzaji do pristavu clenského $titu spolocenstva, podlichaji pozZia-
davke stanovenej v ¢lanku 6.

2. Lode postavené do 1. jila 2002

Osobné lode, bez ohladu na rozmery, a vietky lode s hrubou priestornostou 300 ton a viac, postavené do
1. jala 2002, ktoré prichddzaji do pristavu ¢lenského Stitu spolocenstva, podliehaji poziadavke stanovenej
v ¢lanku 6 podla tohto ¢asového rozvrhu:

a) osobné lode: najneskor do 1. jila 2003;
b) tankery: najneskor pri prvej prehliadke bezpe¢nostného vybavenia po 1. jili 2003;

¢) lode, iné nez osobné lode a tankery, s hrubou priestornostou 50 000 ton a viac: najneskor do 1. jila
2004

d) lode, iné nez osobné lode a tankery, s hrubou priestornostou 10 000 ton a viac, ale menej nez 50 000
ton: najneskor do 1. jila 2005 alebo, pokial ide o lode vykonédvajice medzindrodné plavby, akykolvek
skorsi datum, o ktorom sa rozhodne v ramci IMO;

¢) lode, iné nez osobné lode a tankery, s hrubou priestornostou 3 000 ton a viac, ale menej nez 10 000 ton:
najneskor do 1. jula 2006 alebo, pokial ide o lode vykondvajice medzindrodné plavby, akykolvek skorsi
datum, o ktorom sa rozhodne v ramci IMO;

f) lode, iné nez osobné lode a tankery, s hrubou priestornostou 300 ton a viac, ale menej nez 3 000 ton: naj-
neskor do 1. jala 2007 alebo, pokial ide o lode vykondvajice medzindrodné plavby, akykolvek skorsi
datum, o ktorom sa rozhodne v ramci IMO.

Clenské $tity mozu vynat osobné lode s hrubou priestornostou niz$ou nez 300 ton vykondvajice vnitrostitne
plavby z povinnosti uplatiiovania poziadaviek tykajicich sa AIS, ktoré st ustanovené v tejto prilohe.

. Systémy zaznamendvania plavebnych dit (VDR)

1. Lode nasledujdcich tried, pokial prichidzaji do pristavu clenského $titu spolocenstva, musia byt vybavené
systémom zaznamendvania plavebnych ddt, ktory splia vykonnostné normy rezolicie IMO A.861 (20) a testo-
vacie normy stanovené v norme ¢&. 61996 Medzindrodnej elektrotechnickej komisie (IEC):

a) lode postavené 1. jila 2002 alebo po tomto ddtume, najneskor do 5. augusta 2002;

b) osobné lode ro-ro postavené do 1. jila 2002, najneskodr pri prvej prehliadke 1. jila 2002 alebo po tomto
datume;

¢) osobné lode iné nez lode ro-ro postavené do 1. jala 2002, najneskor do 1. janudra 2004;

d) lode iné nez osobné lode, s hrubou priestornostou 3 000 ton a viac, postavené 1. jila 2002 alebo po
tomto ddtume, najneskor do 5. augusta 2002.
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2. Lode nasledujicich tried a postavené do 1. jula 2002, pokial prichddzaji do pristavu clenského stitu spolo-
Censtva, musia byt vybavené systémom zaznamendvania plavebnych dat, ktory splia prislusné normy IMO:

a) ndkladné lode s hrubou priestornostou 20 000 ton a viac, najneskor do ddtumu stanoveného IMO, pokial
sa v ramci IMO nerozhodne, najneskor do 1. janudra 2007;

b) ndkladné lode s hrubou priestornostou 3 000 ton a viac, ale menej nez 20 000 ton, najneskor do ddtumu
stanoveného IMO, pokial sa v rdmci IMO nerozhodne, najneskor do 1. janudra 2008.

3. Clenské stity mozu vynat z povinnosti uplatfiovania poziadaviek tykajicich sa zaznamendvania plavebnych dét
a stanovenych v tejto prilohe osobné lode, ktoré uskutociujii len vnitrostitne plavby v ndmornych oblastiach
inych, nez st oblasti, na ktoré sa vztahuje trieda A, ako sa uvddza v ¢lanku 4 smernice Rady 98/18/ES zo
17. marca 1998 o bezpe¢nostnych predpisoch a normach pre osobné lode ().

() U.v. ES L 144, 15.5.1998, s. 1.
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PRILOHA III

ELEKTRONICKE SPRAVY

1. Clenské $tity rozvfjaji a udrziavaji potrebnd infrastruktiru, aby umoznili prenos, prijem a konverziu dét medzi

systémami zaloZenymi na Internete alebo komunikacnych zariadeniach X.400 pouzivajiicimi syntax XML alebo
EDIFACT.

2. Komisia po dohode s ¢lenskymi §titmi rozvija a udrziava ,Interface Control Document®, ktory opisuje charakteri-

stiky roznych systémov z hladiska tvorby sprdv, funkcie sprdv a vzfahov medzi sprévami. Cas dorucenia sprdv
a kapacita vykonu, ako aj protokoly pre vymenu dét a parametre sa uvedd podrobne. ,Interface Control Document®
dalej $pecifikuje obsah dit pozadovanych funkcii spravy a opisuje tieto spravy.

3. Tieto postupy a infrastruktdra by mali, pokial je to mozné, zahfnat povinnosti tykajiice sa hldsenia a vymeny infor-

mdcii, ktoré vyplyvaji z inych smernic, ako je smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/59/ES z 27. novem-
bra 2000 o pristavnych zbernych zariadeniach na lodny odpad a zvysky ndkladu (%).

() U.v. ES L 332, 28.12.2000, s. 81.
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PRILOHA IV

Opatrenia, ktoré maji ¢lenské Stity k dispozicii v pripade ohrozenia nimornej bezpetnosti a pre ochranu
Zivotného prostredia

[podla ¢lanku 19 ods. (1)]

Ak po udalosti alebo po okolnostiach typu opisaného v ¢lanku 17, ktoré sa tykaji lode, prislusny trad prislusného clen-
ského $tdtu v rdmci medzindrodného prava usidi, Ze je potrebné zabrdnit, zmensit alebo odstrénit vdzne a bezpro-
stredné riziko pre svoje pobrezie alebo s tym stivisiace zdujmy, bezpe¢nost inych lodi a ich posidku a cestujiicich alebo
osoby na pobrezi alebo pre ochranu ndimorného prostredia, tento trad, inter alia, moze:

a) obmedzit pohyb lode alebo ulozit lodi ur¢itd trasu. Tito poziadavka nemd vplyv na zodpovednost kapitdna tyka-
jicu sa bezpe¢ného vedenia lode;

b) oficidlne upozornit kapitdna, aby skonéil s ohrozovanim Zivotného prostredia alebo nimornej bezpecnosti;

¢) vysadit na palubu hodnotiacu skupinu, aby posudila stupen rizika, pomohla kapitinovi pri ndprave situdcie a prie-
bezne o tom informovala pobreznii stanicu;

d) v pripade bezprostredného nebezpecenstva prikdzat kapitinovi, aby pristdl v mieste Gtocista alebo aby lod viedol
lodivod alebo aby bola lod odtiahnutd.



