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ROZHODNUTIE KOMISIE

z 30. mdja 2002

o technickej Specifikicii interoperability subsystému riadenia a zabezpecenia vlakov a signalizicie
systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic uvedeného v &lanku 6 ods. 1 smernice Rady
96/48/ES

(ozndmené pod cislom dokumentu C(2002) 1947)

(Text s vyznamom pre EHP)

(2002/731/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Rady 96/48/ES z 23. jala 1996 o inte-
roperabilite systému transeurépskych vysokorychlostnych zelez-
nic ('), najmd na jej ¢lanok 6 ods. 1,

kedZe:

v sdlade s ¢ldnkom 2 pism. c) smernice 96/48/ES sa sys-
tém transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic dalej
¢leni na Strukturdlne alebo funk¢éné subsystémy; tieto sub-
systémy st opisané v prilohe II k tejto smernici;

v sulade s ¢ldnkom 5 ods. 1 smernice kazdy zo subsysté-
mov bude predmetom technickej $pecifikdcie interopera-
bility (TSI);

v stlade s ¢lankom 6 ods. 1 smernice ndvrh TSI vypracuje
spolo¢ny reprezentativny organ;

vybor zriadeny podla ¢lanku 21 smernice 96/48/ES usta-
novil Eurépske zdruzenie pre Zelezni¢ni interoperabilitu
(AEIF) ako spolo¢ny reprezentativny orgdn v stlade
s postupom uvedenym v ¢lanku 2 pism. h) smernice;

AEIF dostalo mandat vypracovanim ndvrhu TSI subsy-
stému riadenia a zabezpelenia vlakov a signalizdcie
v stlade s ¢ldnkom 6 ods. 1 smernice; tento mandat bol
udeleny v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2
smernice;

() U.v.ESL 235, 17.9.1996, s. 6.

(6)

(10)

AIEF zostavilo ndvrh TSI spolu s tivodnou spravou obsa-
hujtcou analyzu ndkladov a vynosov, ako je stanovené
v ¢lanku 6 ods. 3 smernice;

ndvrh TSI preskiimali na zdklade ivodnej spravy zdstup-
covia ¢lenskych $titov v ramci vyboru zriadeného podla
smernice;

ako je $pecifikované v ¢lanku 1 smernice 96/48|ES, pod-
mienky dosiahnutia interoperability systému transeurdp-
skych vysokorychlostnych Zeleznic sa tykaji projektova-
nia, vystavby, rekonstrukcie a prevddzky infrastruktir
avozového parku, ktoré prispievaja k fungovaniu systému,
ktory sa ma uviest do prevadzky po ddtume nadobudnutia
Gcinnosti smernice. So zretelom na infrastruktdry a vozovy
park, ktoré st uz v prevadzke v case nadobudnutia G¢in-
nosti tejto TSI, tato TSI by sa mala uplatiovat od ddtumu
plénovaného zaciatku stavebnych pric na tychto infra-
Struktiirach a vozovom parku. Miera, v akej by sa mala TSI
uplatiiovat, sa vSak bude lisit podla rozsahu a objemu pli-
novanych prac a ndkladov a vynosov savisiacich s predpo-
kladanym vyuzitim. Aby také ciastkové price viedli
k dosiahnutiu plnej interoperability, musia byt podporo-
vané sudrznou vykondvacou stratégiou. V tejto stvislosti
by sa malo rozliSovat medzi rekonstrukciou, obnovou
a vymenou v ramci udrzby;

uzndva sa, Ze smernica 96/48ES a TSI sa neuplatiuji
na obnovu a vymenu v ramci idrzby. Je vsak Ziaduce, aby
sa TSI uplatnovali na obnovu, ¢o platf z hladiska TSI pre
systém konvencnych Zeleznic podla smernice Komisie
2001/16/ES (?). Pri nedostatku zdviznych poziadaviek
a pri zohladneni rozsahu obnovovacich pric sa od ¢len-
skych statov vyzaduje, aby, ak je to mozné, uplatiiovali TSI
na obnovu a vymenu v rdmci tdrzby;

existujiice vysokorychlostné trate a vozovy park st uz
v stcasnosti vybavené systémami riadenia a zabezpecenia
vlakov a signalizdcie, ktoré splnaju zdkladné poziadavky
smernice 96/48/ES. Také systémy sa vyvinuli a vykonavali

() U.v.ESL 110, 20.4.2001,s. 1.
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podla vniitrostatnych pravnych predpisov. S ciefom umoz-
nit prevadzku interoperabilnych sluzieb je potrebné vyvi-
nit rozhrania medzi existujiicimi systémami a novymi
zariadeniami zlu¢itelnymi s TSI. Zdkladné informdcie
o tychto existujicich systémoch st uvedené v prilohe B
k pripojenej TSI Vzhladom na to, Ze overenie interopera-
bility sa vykondva podla ¢lanku 16 ods. 2 smernice
96/48/ES odkazom na TSI, je potrebné, aby pocas pre-
chodného obdobia medzi uverejnenim tohto rozhodnutia
a plnym vykondvanim pripojenej TSI boli ustanovené
podmienky, ktoré sa okrem pripojenej TSI musia dodrzat.
Z tychto dovodov je potrebné, aby kazdy clensky stat za
kazdy zo systémov uvedenych v prilohe B informoval
ostatné ¢lenské Staty a Komisiu o technickych predpisoch,
ktoré sa pouzivajii na dosiahnutie interoperability a ktoré
spliaja zakladné poziadavky smernice 96/48/ES. Okrem
toho, kedze ide o wvnitrostitne prdvne predpisy, je
potrebné, aby kazdy ¢lensky stat informoval ostatné ¢len-
ské staty a Komisiu o organoch, ktoré ur¢il na vykondva-
nie postupu posudzovania zhody alebo vhodnosti na pou-
Zivanie, ako aj pouzivaného kontrolného postupu
na overenie interoperability subsystémov v zmysle ¢lanku
16 ods. 2 smernice 96/48/ES. Clenské $tity v pripade
tychto vnutrostatnych pravnych predpisov podla mozno-
sti uplatiujii zdsady a kritérid stanovené v smernici
96/48/ES na vykondvanie ¢lanku 16 ods. 2 Pokial ide
o orgdny poverené vykondvanim tychto postupov, vyuziji
Clenské stity podla moznosti orgdny notifikované podla
¢lanku 20 smernice 96/48/ES. Komisia bude vykonavat
analyzu tychto informdcif (vnutrostdtnych pravnych pred-
pisov, postupov, orgdnov poverenych vykondvacimi
postupmi, trvanie tychto predpisov) a pripadne s vyborom
prediskutuje potrebu kazdého opatrenia, ktoré sa ma pri-
jat;

TSI, ktord je predmetom tohto rozhodnutia, neukladd pou-
Zivanie $pecifickych technoldgif alebo technickych riesent,
pokial to nie je bezpodmiene¢ne nevyhnuté na zabezpece-
nie interoperability siete transeurépskych vysokorychlost-
nych Zeleznic;

TSI, ktord je predmetom tohto rozhodnutia, je zaloZend
na najlepsich odbornych vedomostiach dostupnych v ¢ase
pripravy zodpovedajiceho ndvrhu. Vyvoj technoldgie
alebo spolocenskych poziadaviek moze spdsobit potrebu
zmeny alebo doplnku tejto TSI V pripade potreby sa bude
v stlade s ¢ldnkom 6 ods. 2 smernice 96/48/ES iniciovat
postup preskiimania alebo aktualizdcie;

v niektorych pripadoch TS, ktord je predmetom tohto roz-
hodnutia, pripista vyber medzi roznymi rieSeniami, a tym

(14)

(15)

umoziuje uplatnenie kone¢nych alebo prechodnych inte-
roperabilnych rieSeni, ktoré st zlucitelné s existujiicou situ-
ciou. Okrem toho smernica 96/48/ES v urcitych osobit-
nych pripadoch zabezpecuje osobitné vykonavacie
ustanovenia. Okrem toho v pripadoch stanovenych
v ¢lanku 7 smernice sa clenskym $taitom musi umoznit,
aby neuplatiovali urcité technické $pecifikdcie. Preto je
potrebné, aby clenské Stty kazdorocne zabezpecili uverej-
fiovanie a aktualizdciu registra infrastruktdry a vozového
parku. V tychto registroch budd uvedené hlavné charakte-
ristiky ndrodnej infrastruktary a vozového parku (napr.
zakladné parametre) a ich zhoda s charakteristikami, ktoré
st predpisané uplatnitelnymi TSI. Na tento el TSI, ktord
je predmetom tohto rozhodnutia, presne urdi, ktoré infor-
macie sa musia v registroch objavit;

uplatiiovanie TSI, ktord je predmetom tohto rozhodnutia,
musi zohladnovat $pecifické kritérid tykajtice sa technickej
a prevadzkovej zlucitelnosti medzi infrastruktirami
a vozovym parkom, ktory sa ma uviest do prevadzky,
a sietou, do ktorej sa majui integrovat. Tieto poziadavky
zlucitelnosti si vyZzaduji komplexnii technicki a ekono-
mickd analyzu, ktord sa méd uskuto¢nit v kazdom jednotli-
vom pripade. Analyza by mala zohladnovat:

— rozhrania medzi réoznymi subsystémami uvedenymi
v smernici 96/48/ES,

— rozne kategorie tratf a vozového parku uvedené v tejto
smernici; a

— technické a prevadzkové prostredie existujicej siete.

Z tohto dévodu je nevyhnutné ustanovit stratégiu vykona-
vania TSI, ktord je predmetom tohto rozhodnutia, v ktorej
by mali byt uvedené technické etapy smerujtce od teraj-
$ich podmienok siete po situdciu, kedy bude siet interope-
rabilng;

cielovy systém, opisany v pripojenej TSI, je zaloZeny
na pocitacovej technoldgii, ktord starne podstatne rychlej-
Sie ako stcasné tradicné Zeleznicné signalizacné a teleko-
munika¢né zariadenia. Z toho vyplyva, Ze je potrebna skor
predvidavd ako reaktivna stratégia, s cielom zabranit zasta-
raniu systému predtym, neZ sa dosiahne droveni zrelosti
nasadenia systému. Okrem toho prijatie prili§ fragmento-
vaného rozirenia v rdmci siete eurdpskych Zeleznic by
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mohlo vyvolat vicsie ndklady a prevadzkové rezijné
naklady. Vypracovanie stdrzného transeurépskeho vyko-
ndvacieho pldnu pre cielovy systém by prispelo k harmo-
nickému rozvoju celej transeurépskej Zelezni¢nej siete
v zhode so stratégiou EU pre dopravnd sief TEN. Taky pldn
by mal vychddzat z ndrodnych vykondvacich pldnov a mal
by zabezpecit primeranti vedomostnd zdkladiiu na pod-
poru rozhodnuti réznych tcastnikov, najmi Komisie, pri
pridelovani finan¢nej podpory na Zelezni¢né projekty.
Komisia bude koordinovat vypracovanie takého plinu
v stilade s ¢lankom 155 ods. 2 Zmluvy o zaloZeni Eurdp-
skeho spolocenstva;

(16) ustanovenia tohto rozhodnutia st v stilade so stanoviskom
vyboru zriadeného smernicou 96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Komisia tymto prijima TSI tykajicu sa subsystému ,riadenia
a zabezpecenia vlakov a signalizdcie systému transeurdpskych
vysokorychlostnych Zzeleznic uvedeného v ¢lanku 6 ods. 1
smernice 96/48/ES. TSI je opisand v prilohe k tomuto
rozhodnutiu. TSI je plne uplatnitelnd na infrastruktiru a vozovy
park systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic, ako
je definované v prilohe 1 k smernici 96/48/ES, pricom sa
zohladriujii ¢lanky 2 a 3 tohto rozhodnutia.

Cldnok 2

1. So zretelom na systémy uvedené v prilohe B k pripojenej TSI
st podmienkami, ktoré musia byt splnené na overenie interope-
rability v zmysle ¢lanku 16 ods. 2 smernice 96/48ES, uplatni-
telné technické predpisy, ktoré sa pouzivaji v clenskych statoch
a ktoré povolujt uviest do prevadzky subsystém, na ktory sa vzta-
huje toto rozhodnutie.

2. Kazdy clensky stat do Siestich mesiacov od ozndmenia tohto
rozhodnutia ozndmi ostatnym ¢lenskym $tdtom a Komisii:

— zoznam uplatnitelnych technickych predpisov uvedenych
v ¢lanku 2 ods. 1,

— postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maja uplatilovat pri pouzivani tychto predpisov,

— organy vymenované na vykonavanie tychto postupov posu-
dzovania zhody a kontrolnych postupov.

Cldnok 3

1. Na dcely tohto ¢lanku:

— ,rekonstrukcia“ je kazda vicsia praca na zmenu subsystému
alebo Casti subsystému, ktorou sa meni vykon tohto subsysté-
mu,

subsystému alebo Casti subsystému, ktorou sa nemeni vykon
tohto subsystému,

— ,vymena v ramci udrzby“ je vymena komponentov za Casti,
ktoré majti rovnakd funkciu a vykonnost, vykondvand v ramci
tdrzbdrskych alebo opravédrenskych prac.

2. V pripade rekonstrukcie predlozi zmluvny subjekt prislus-
nému ¢lenskému $tatu dokumentaciu opisujicu projekt. Clensky
Stat preskiima dokumentdciu a pri zohladneni vykondvacej stra-
tégie v kapitole 7 pripojenej TSI pripadne rozhodne, ¢ si rozsah
préac vyzaduje nové povolenie na uvedenie do prevadzky podla
¢clanku 14 smernice 96/48[ES. Také povolenie na uvedenie do
prevadzky je potrebné vidy, ked méze byt troven bezpecnosti
objektivne ovplyvnena predpokladanymi pracami.

Ak je potrebné nové povolenie na uvedenie do prevadzky podla
¢lanku 14 smernice 96/48/ES, clenské Staty rozhodnd, ¢i:

a) projekt obsahuje neobmedzené pouzitie TSI; v tomto pripade
sa na subsystém bude vztahovat overovaci postup ES v smer-
nici 96/48|ES; alebo

b) neobmedzené pouzitie TSI zatial nie je mozné. V tomto pri-
pade subsystém nebude Gplne zhodny s TSI a overovaci postup
ES v smernici 96/48/ES sa uplatni len na Casti pouzitej TSI

V oboch tychto pripadoch bude ¢lensky stat informovat vybor
zriadeny podla smernice 96/48/ES o dokumentdcii obsahujticej
uplatiiované Casti TSI a o stupni dosiahnutej interoperability.

3. V pripade obnovy a vymeny v ramci Gdrzby je uplatiovanie
prilozenej TSI nepovinné.

Cldnok 4

Clenské staty vypracujti nirodny vykondvaci plan pre pripojent
TSI podla kritérii 3pecifikovanych v jej kapitole 7. Tento
vykondvaci plan predlozia ostatnym ¢lenskym stdtom a Komisii
najneskor do Siestich mesiacov po ozndmeni tohto rozhodnutia.
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Cldnok 5 Cldnok 7

Rozhodnutia Komisie 1999/569ES (*) a 2001/260/ES (2) stracajii Toto rozhodnutie je adresované clenskym Stdtom.

ucinnost od ddtumu nadobudnutia G¢innosti pripojenej TSI

V Bruseli 30. mdja 2002

Cldnok 6 Za Komisiu

Pripojend TSI nadobudda téinnost $est mesiacov po ozndmeni Loyola DE PALACIO

tohto rozhodnutia. podpredseda

() U.v.ESL216,14.8.1999,s. 23.
® U.v.L93,3.4.2001,s.53.
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1.1.

1.2.

1.3.

1. UVvOD

TECHNICKY ROZSAH

Tato TSI sa tyka subsystému riadenia a zabezpecenia vlakov a signalizdcie, ktory je jednym
zo subsystémov uvedenych v bode 1 prilohy IT k smernici 96/48/EC. V tomto dokumente sa uvddza ako
,subsystém riadenia a zabezpecenia“ alebo ,CC*.

Této TSI je stcastou stboru Siestich TSI, ktoré zahfiiajii osem subsystémov definovanych v smernici.
Specifikicie tykajice sa subsystému ,uzivatelov’ a ,zZivotného prostredia®, ktoré st potrebné
na zabezpeCenie interoperability systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic v stlade so
zakladnymi poziadavkami, st $pecifikované v prislusnych TSL

Viac informdcii o subsystéme riadenia, zabezpecenia a signalizacie je uvedenych v kapitole 2.

UZEMNY ROZSAH

Uzemnym rozsahom tejto TSI je systém transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic opisany v prilohe
I k smernici 96/48/ES.

Odkazuje sa najmd na trate transeurépskej Zelezni¢nej siete opisanej v rozhodnuti Eurdépskeho
parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jila 1996 o zdkladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete, alebo v kazdej aktualizdcii uvedeného rozhodnutia, ktord je vysledkom
revizie uvedenej v ¢linku 21 uvedeného rozhodnutia.

OBSAH TEJTO TSI

V stilade s ¢ldnkom 5 ods. 3 a bodom 1 pism. b) prilohy I k smernici 96/48/ES tdto TSL:
a) S3pecifikuje zdkladné poziadavky na subsystémy a ich rozhrania (kapitola 3);

b) stanovuje zdkladné parametre opisané v bode 3 prilohy II k uvedenej smernici, ktoré st potrebné
na splnenie zdkladnych poziadaviek (kapitola 4);

) stanovuje podmienky, ktoré maji byt splnené, aby sa dosiahli $pecifikované vykony kazdej
z nasledujticich kategorif trati (kapitola 4):

— kategéria I: 3pecidlne vybudované vysokorychlostné trate vybavené pre rychlosti, ktoré st
vieobecne rovné alebo vyssie ako 250 km/h,

— kategéria II: $pecidlne rekonstruované vysokorychlostné trate vybavené pre rychlosti rddovo
200 kmj/h,

— kategoria III: $pecidlne rekonstruované vysokorychlostné trate, ktoré maji osobitné vlastnosti
v dosledku topografickych, reliéfnych alebo urbanistickych stavebnych obmedzeni, na ktorych sa
rychlost musi prisposobit podla situdcie.

d) v ur¢itych osobitnych pripadoch stanovuje podrobnosti vykondvania (kapitola 7);

¢) urcuje komponenty interoperability a rozhrania, ktoré musia byt predmetom eurépskych $pecifikacii
vratane eurdpskych noriem, ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic, pricom spliia zdkladné poziadavky (kapitola 5);
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

f) stanovuje v kazdom uvazovanom pripade, ktory z modulov definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS
sa md pouzit, pripadne ktoré osobitné postupy sa maju pouZit, aby sa postdila zhoda alebo vhodnost
na pouzivanie komponentov interoperability, ako aj overenie ,ES* subsystémov (kapitola 6).

2. DEFINICIA A ROZSAH SUBSYSTEMU

VSEOBECNE

Definicia: subsystém riadenia a zabezpecenia. Subsystém riadenia a zabezpecenia je definovany ako sibor
funkcif a ich vykondvania, ktory umoziuje bezpecnt a predvidatelnd prevadzku Zelezni¢nej dopravy
s ciefom splnenia pozadovanych prevddzkovych ¢innosti.

Rozsah: TSI subsystému riadenia a zabezpecenia definuje zdkladné poziadavky pre tie Casti subsystému
riadenia a zabezpecenia, ktoré st dolezité z hladiska interoperability, a preto st predmetom vyhldsenia
o overeni ES.

Vlastnosti subsystému riadenia a zabezpecenia, ktoré sa tykaji interoperability systému transeurdpskych
vysokorychlostnych Zeleznic, st urcené:

(1) funkciami, ktoré sti podstatné pre bezpecné riadenie Zeleznicnej dopravy, a ktoré st podstatné pre
prevadzku, vrdtane tych, ktoré sa vyzaduji v mimoriadnych podmienkach;

(2) rozhraniami;

(3) droviiou vykonu pozadovanou na splnenie zdkladnych poziadaviek.

Poziadavky na nevyhnutné funkcie, rozhrania a vykon sa uvddzaji v charakteristike riadenia
a zabezpecenia, ktord je opisand v kapitole 4, kde sti aj odkazy na pouzitelné normy.

PREHLAD

Interoperabilita transeurdpskej vysokorychlostnej zeleznicnej siete zavisi scasti na schopnosti palubného
riadiaceho a zabezpelovacicho zariadenia pracovat s roznym tratovym vybavenim instalovanym
na trati (1).

INTEROPERABILITA

Technickd interoperabilita zabezpecuje, Ze vlaky st sposobilé bezpecne jazdit na interoperabilnych
tratiach, prijimat potrebné riadiace a zabezpecovacie Gdaje z trate. Technickd interoperabilita sa dosahuje
vybavenim vlakov spravnymi funkciami, rozhraniami a vikonom na celej infrastruktdre, na ktorej sa ma
sluzba poskytovat. Technickd interoperabilita je nevyhnutnym predpokladom prevddzkovej
interoperability, v ktorej je jazda zaloZend na neustilom zobrazovani informdcii na stanovisti
rusnovodicov a je v sdlade so zdsadami signalizdcie definovanymi pre vysokorychlostnd siet, ktoré st
nezdvislé od pouzivanej technologie.

TRIEDY RIADIACEHO A ZABEZPECOVACIEHO ROZHRANIA MEDZI VLAKOM A TRATOU

Interoperabilita riadiacich a zabezpecovacich funkcif mé byt zaloZend na rozvoji jednotnych rozhrani,
ktoré zabezpecuji interoperabilitu. Medzi¢asom sa na Specifikdcie rozhrani, ktoré sa v stcasnosti
pouzivajd pre interoperabilni dopravu (tzv. trieda B), vztahuji poziadavky tejto TSI Kazdd $pecifikdcia
triedy B md byt riadend takto: ¢lenské $taty musia zabezpecit, aby pocas Zivotnosti systémov triedy B boli
tieto riadené v zdujme interoperability, najma aby sa pri kazdej zmene tychto $pecifikdcii dbalo na to, ze
sa maju riadit tak, aby nebola dotknutd interoperabilita.

St definované dve triedy rozhrani riadenia a zabezpecenia medzi vlakom a tratou:
trieda A: jednotné rozhrania riadenia a zabezpecenia — tieto rozhrania st definované v kapitole 4. Priloha

A zahfna technické podmienky, ktoré definuji poziadavky interoperability triedy A rozhrani riadenia
a zabezpedenia,

(")  Zostava: z dovodu mobility palubnej Casti je subsystém riadenia a zabezpecenia rozdeleny do dvoch casti: palubnd zostava

a tratova zostava (pozri bod 1 v prilohe D).
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2.2.3.

2.2.4.

3.1.

trieda B: rozhrania riadenia a zabezpecenia a aplikdcie existujiice do nadobudnutia G¢innosti smernice
96/48/ES obmedzené na tie, ktoré st opisané v prilohe B. Tieto sa mozu vykondvat ako STM (!).

Aby sa dosiahla interoperabilita, musi sa vybavenie vozidla pre riadenie a zabezpecenie skladat z:

— rddiového a komunika¢ného rozhrania triedy A s infrastruktirou, v pripade prevadzky infrastrukttry
triedy A,

— rddiového a komunika¢ného rozhrania triedy B s infrastruktdrou, v pripade prevadzky infrastruktiiry
triedy B,

Kapitola 7 opisuje poziadavky na fizu prenosu z rozhrani triedy B do rozhrani triedy A na rddiové
a signaliza¢né Gcely.

UROVNE UPLATNOVANIA

Rozhrania riadenia a zabezpecenia umoziuji prenos dt do vlakov a z vlakov. Specifikicie triedy
A pozadované touto TSI poskytujii moznosti, z ktorych si projekt moze vybrat prostriedky prenosu, ktoré
splnaji jeho poziadavky. Dohodnuté su tri definované trovne uplatiiovania:

trovenn 1: poziadavka prenosu dét je splnend bodovym (Eurobaliza), a v niektorych pripadoch
polospojitym (Euroslucka alebo Radio In-fill) prenosom pozdiZ trate. Zistenie polohy vlakov sa dosahuje
tratovym zariadenim, zvycajne tratovymi obvodmi, alebo poéita¢mi néprav. Informdcie sa rusnovodicovi
oznamujui bud z trate alebo vlakovym zabezpecovacom na stanovisti rusiiovodica.

Giroved 2: poziadavka prenosu dét je splnend rddiovym prenosom (GSM-R) pozdfz trate. Pre niektoré
funkcie vyzaduje radiovy prenos doplnenie bodovym prenosom (Eurobaliza). Poloha sa zistuje tratovym
zariadenim, zvycajne tratovymi obvodmi, alebo pocitami ndprav. Informdcie sa rusfovodicovi
oznamuju vlakovym zabezpe¢ovacom na stanovisti rusiovodica.

troven 3: poziadavka prenosu dat je splnend radiovym prenosom (GSM-R) pozdlz trate. Pre niektoré
funkcie vyzaduje rddiovy prenos doplnenie bodovym prenosom (Eurobaliza). Zistenie polohy vlakov sa
dosahuje tratovym zariadenim, ktoré hldsi riadiace a zabezpecovacie ddta systému spracovania dat.
Informdcie sa rusnovodi¢ovi oznamujii vlakovym zabezpecova¢om na stanovisti rusnovodica.

Poziadavky tejto TSI sa uplatfiuji na vietky drovne uplatiiovania. Problematike vykondvania je venovand
kapitola 7. Vlak vybaveny rozhraniami triedy A pre dand tdroven uplatiovania musi byt schopny
prevadzky na uvedenej Grovni uplatiiovania a na kazdej inej niZsej drovni uplatiiovania.

HRANICE SIETE

Lokalizované rozhrania medzi tratovymi systémami riadenia a zabezpecenia susednych Zeleznic musia
zabezpecovat prechod vysokorychlostnych vlakov medzi sietami bez obmedzeni.

3. ZAKLADNE POZIADAVKY NA SUBSYSTEM RIADENIA A ZABEZPECENIA

VSEOBECNE

Podla clinku 4 ods. 1 smernice 96/48/ES systém transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic, jeho
subsystémy a jeho komponenty interoperability musia splnat zdkladné poziadavky stanovené vo
vieobecnych poziadavkach v prilohe III k smernici. Zdkladnymi poziadavkami su:

— bezpecnost,
— spolahlivost a dostupnost,

— zdravie,

(1) STM (the Specific Transmission Module): Specificky modul prenosu umoziiuje palubnému zariadeniu triedy A prevddzku

na tratiach vybavenych zariadenim triedy B prostrednictvom signalizacie pouzivajic ddta triedy B
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

— ochrana Zivotného prostredia,

— technickd zlucitelnost.

Smernica umoziuje, aby sa zdkladné poziadavky mohli vSeobecne uplatiiovat na cely systém
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic, alebo aby boli osobitné pre kazdy subsystém a jeho
komponenty interoperability.

SPECIFICKE ASPEKTY SUBSYSTEMU RIADENIA A ZABEZPECENIA

Zékladné poziadavky sa budi postupne posudzovat jednotlivo. Poziadavky sa uplatiiuji na vietky
systémy riadenia a zabezpecenia, ktoré vyuzivaji rozhrania triedy A. Rozhrania triedy B majii osobitné
vlastnosti.

BEZPECNOST

Kazdy projekt, na ktory sa tdto Specifikdcia uplatiiuje, uvddza do dGc¢innosti opatrenia nutné
na preukdzanie, Ze nebezpelenstvo vzniku udalosti v rdmci systémov riadenia a zabezpecenia
neprekracuje stupen rizika pripustny pre sdicasni dopravu. Na tento ucel sa pouziva priloha
A kapitola 1.

Pre vybavenie triedy A je celkovy ciel bezpecnosti pre subsystém rozvrhnuty medzi palubné a tratové
vybavenie. Pre Cast vybavenia vozidla dolezitt pre bezpecnost, ako aj pre Cast vybavenia trate doleZitti pre
bezpeénost je bezpecnostnou poziadavkou pre troven 2 ETCS: pripustnd miera rizika 10/hod. (pre
ndhodné poruchy) zodpovedajiica integrite bezpecnosti tirovne 4 (predbeznd hodnota md byt potvrdend
a rozsirend na ostatné trovne ETCS). Podrobné poziadavky st Specifikované v prilohe A bod 2a.

Pre vybavenie triedy B, ktoré sa pouZiva na vysokorychlostnt prevddzku, musi ¢lensky $tdt zarucit, aby
sa vynucovanie primeranej bezpe¢nej rychlosti vykondvalo systémom triedy B a aby sa stanovil limit
rychlosti.

SPOLAHLIVOST A DOSTUPNOST

a) Pre rozhrania triedy A st celkové ciele spolahlivosti a dostupnosti pre subsystém rozdelené medzi
vozidlové a tratové vybavenie. Poziadavky st $pecifikované v prilohe A bod 2b.

b) Kvalita organizicie Gdrzby pre vietky systémy zahffajice subsystém riadenia a zabezpecenia
zabezpecuje, aby sa obmedzila troven rizika vzhladom na Zivotnost a opotrebenie. Kvalita tdrzby
zabezpecuje, aby bezpecnost nebola dotknutd tymito opatreniami. PouZziva sa priloha A bod 2c.

ZDRAVIE

Je potrebné zabezpecit, aby pouzivané materidly a koncepcia systémov riadenia a zabezpecenia
nepredstavovali zdravotné riziko pre osoby, ktoré k nim maji pristup.

Tato TSI nepriddva ziadnu dodatoénti poziadavku k uz existujicim poziadavkdm vyzadovanym
uplatnitelnymi eurépskymi pravnymi predpismi.

OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Ak st systémy riadenia a zabezpecenia vystavené nadmernej teplote alebo ohriu, nesmi prekrocit emisné
limity pre vypary alebo plyny, ktoré st $kodlivé pre Zivotné prostredie.

Systémy riadenia a zabezpecenia nesmu obsahovat ldtky, ktoré moézu pocas ich bezného pouzivania
nadmerne zneCistovat Zivotné prostredie.

Na systémy riadenia a zabezpecenia sa vztahuju platné eurépske pravne predpisy, ktoré stanovuji emisné
limity a citlivost na elektromagnetické rusenie pozdlz hranic Zelezni¢nych pozemkov.
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3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

Tato TSI nepriddva ziadnu dodato¢nt poziadavku k uZ existujicim poziadavkdm vyzadovanym
uplatnitelnymi eur6pskymi pravnymi predpismi.

TECHNICKA ZLUCITEENOST

Technickd zlucitelnost zahfna funkcie, rozhrania a vykony pozadované na dosiahnutie interoperability.
S cielom splnit tito zékladni poziadavku a dosiahnut interoperabilitu sa musia dplne dodrziavat
poziadavky kapitoly 4 tejto TSL

Poziadavky technickej zlucitelnosti sa preto mézu rozdelit do dvoch kategérit:

— prvé kategdria stanovuje vSeobecné konstrukéné poziadavky na interoperabilitu ako st podmienky
vonkajSieho prostredia, vnttornd elektromagnetickd zlucitelnost (EMC) v rdmci hranic Zeleznice
a instalovanie. Tieto poziadavky zlucitelnosti sti definované v tejto kapitole;

— druhd kategéria opisuje, ¢o subsystém riadenia a zabezpecenia musi zabezpecovat, aby bola
dosiahnutd interoperabilita. Tato kategdria tvori vacsiu Cast tejto $pecifikdcie interoperability.

Konstrukcnd zlucitelnost

Fyzikilne podmienky vonkajsieho prostredia
a) Systémy zodpovedajiice poziadavkdm rozhrania triedy A musia byt schopné prevadzky
v klimatickych a fyzikdlnych podmienkach, ktoré existujii pozdiZ celej relevantnej Casti

transeurépskej vysokorychlostnej siete (napr. definované podla klimatickych z6n). Na tento ticel sa
pouziva priloha A bod 3.

b) Systémy zodpovedajice poziadavkdm rozhrania triedy B sa musia zhodovat aspon s fyzikdlnymi
$pecifikdciami vonkajsieho prostredia platnymi pre zodpovedajici systém triedy B, aby boli schopné

prevadzky v klimatickych a fyzikdlnych podmienkach, ktoré existuji pozdlz prislusnych
vysokorychlostnych trati.

Elektromagnetickd zlucitelnost

Poziadavky elektromagnetickej zlucitelnosti (ktoré zahffiaji poziadavky urcovania polohy vlaku) st:
a) vnutornd zlucitelnost riadenia a zabezpecenia

Vozidlové a tratové vybavenie pre riadenie a zabezpecenie sa nesmi navzdjom rusit.

Systémy triedy A a triedy B sa nesmt navzdjom rusit.
b) Zlucitelnost medzi subsystémom riadenia a zabezpecenia a ostatnymi subsystémami TSI.

Vybavenie riadenia a zabezpecenia triedy A nesmie rusit ostatné subsystémy TSI ani byt rusené
ostatnymi subsystémami TSI.

Prevédzkovatelia vlakov ani prevddzkovatelia infrastruktiry nemé6zu zavidzat nové systémy, ktoré
nie st zlu¢itelné s emisiami a odolnostou voéi ruseniu vybavenia riadenia a zabezpecenia triedy A.

¢) Zlucitelnost medzi Zeleznicou a systémami mimo transeurdpskej vysokorychlostnej siete

Této TSI nepriddva ziadnu dodato¢nii poziadavku k uZ existujicim poziadavkdm vyzadovanym
uplatnitelnymi eurépskymi pravnymi predpismi.

Pouzivaja sa tieto normy:

— priloha A bod 4a (emisné limity a limity odolnosti voci ruseniu elektronického vybavenia riadenia
a zabezpecenia),

— priloha A bod 4b (charakteristiky odolnosti voci ruseniu systémov urcujticich polohu vlaku),
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— priloha A bod 12a a 12b (emisné limity a limity odolnosti vo¢i ruseniu pre rozhrania balizy (balise)
a slucky (loop),

— priloha A bod 12¢ (emisné limity a limity odolnosti pre rozhranie vlakového rozhlasu).

3.2.5.2.  Zlucitelnost riadenia a zabezpecenia

Kapitola 4 spolu s prilohami A a B definuji poziadavky pre interoperabilitu subsystému riadenia
a zabezpecenia pre kazdi triedu rozhrania, trieda A a trieda B.

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

Systém transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic, na ktory sa vztahuje smernica 96/48ES a ktorého stcastou
je kontrolny a riadiaci subsystém, je integrovany systém, ktory vyzaduje, aby ¢innosti, rozhrania a vykon (vsetko
zdkladné parametre) boli overené, najmid aby bolo zarucené, Ze systém je interoperabilny a Ze st splnené zédkladné
poziadavky. Priloha A obsahuje zoznam zdvaznych eurépskych $pecifikdcii pre ¢innosti, rozhrania a vykon triedy A;
priloha B obsahuje zoznam charakteristik systémov triedy B a zodpovedné ¢lenské 3tity. Charakteristika riadenia
a zabezpecenia je uvedend v tomto poradi:

— funkcie

— vnttorné rozhrania riadenia a zabezpecenia

— rozhrania s inymi TSI

— vykon.

Na STM, ktoré umoziuju prevadzku systému triedy A na infrastruktire triedy B, sa vztahuji poziadavky systému
triedy B. Na vykondvanie funkcif a rozhrant triedy A a na prechod na ne zo systémov triedy B sa vztahuji poziadavky
kapitoly 7.

TSI riadenia a zabezpecenia opisuje charakteristiky ERTMS v stilade so smernicou 96/48|ES.

Zakladné parametre vybavenia triedy B st predmetom prilohy B.

4.1. ZAKLADNE PARAMETRE SUBSYSTEMU — VYBAVENIE TRIEDY A

4.1.1. ZAKLADNE PARAMETRE SUBSYSTEMU: VNUTORNE FUNKCIE

Této Cast Specifikuje funkcie riadiaceho a zabezpecovacieho vybavenia triedy A, ktoré st dolezité pre
interoperabilitu. Funkcie ETCS pozadované pre interoperabilitu sti:

— funkcia vlakového zabezpecovaca na stanovisti rusnovodica,
— funkcia automatickej ochrany vlaku, ktord zahfna:
— vyber rychlostného kontrolného rezimu,
— definovanie a zabezpecovanie intervencnej funkcie,
— nastavenie vlakovych charakteristik,
— previerka integrity vlaku (') (tyka sa aj TSI vozového parku),
— monitorovanie funkénosti vybavenia a poruchovy rezim obsahuje:

— spustenie subsystému,
— testovanie subsystému v prevadzke,

— testovanie subsystému v depe,

— podpora v poruchovom rezime;

(") Integrita vlaku: stav Gplnosti vlaku podla prevadzkovych pravidiel.
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— vymena dat medzi trafovym a vozidlovym vybavenim,
— riadenie STM,

— podpora rusniového vlakového zabezpecovaca na stanovisti rusfiovodica a automatickd ochrana
vlaku obsahuje:

— podporu jazdy,
— zabezpecenie meraca kilometrov,
— zaznamendvanie ddajov,

— funkciu bdelosti.

Na dosiahnutie interoperability nie je potrebné Standardizovat vietky funkcie v rdmci subsystému
riadenia, zabezpecenia a signalizdcie. Prvoradé je definovat:

— Standardné tratové funkcie, schopné ¢itat idaje z ndrodnych stavadlovych a signalizac¢nych systémov
a transformovat také ddaje do $tandardnych sprav pre vlaky,

— Standardné rozhrania pre komunikaciu trat-vlak a vlak-trat,

— Standardné palubné funkcie, ktoré zabezpecujd, Ze kazdy vlak bude reagovat na tdaje prijaté z trate
predvidatelnym sposobom.

Tato kapitola sa zaoberd iba vyssie uvedenou funkénostou.

Funkciami GSM-R pozZadovanymi pre interoperabilitu st hlasové a ddtové komunikdcie medzi tratou
a vozidlom.

— V prilohe A bod 0a sti uvedené $pecifikicie funkénych poziadaviek ETCS.
— V prilohe A bod 0b st uvedené $pecifikcie funkénych poziadaviek GSM-R.

Funkcie riadenia a zabezpecenia st rozdelené do 3 kategérif:
M: tandardné funkcie, ktorych vykondvanie je povinné. Napr. koniec povolenia na jazdu v ETCS,

O: funkcie, ktorych vykondvanie nie je povinné, ale ak sti vykondvané, platia Standardné $pecifikdcie,
napr. faxovy prenos v GSM-R,

N: funkcie riadenia a zabezpecenia v ndrodnej Casti systému riadenia a zabezpecenia, napr. funkcie
stavadiel.

Klasifikdcia funkcif je uvedend v rdmci textu ETCS FRS a GSM-R FRS.

Funkcie ETCS sa vykonavaja v silade s technickymi $pecifikdciami, ktoré st uvedené v prilohe A body
5, 6,7, 8,9 aich vykon musi zodpovedat bodom 2 a 18.

Funkcie bdelosti sa vykondvajii vo vozidle v stilade s prilohou A bod 10. Vykondvanie moze byt:
— mimo ERTMS/ETCS s nepovinnym rozhranim na vozidlové vybavenie ERTMS/ETCS, alebo
— vo vnitri vozidlového vybavenia ERTMS/ETCS.

Funkcia in-fill ddtového prenosu v ETCS v tirovni uplatiiovania 1 je povinnd len vo vozidle za podmienok
definovanych v kapitole 7.

Réadiové funkcie GSM-R sa vykondvaja v stilade s technickymi $pecifikdciami, ktoré sti uvedené v prilohe
Abod 11.
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4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.4.

ZAKLADNE PARAMETRE SUBSYSTEMU: VNUTORNE ROZHRANIE

Definicia: vnitorné rozhrania st definované ako zilezitosti, ktoré sa tykaju dvoch komponentov
interoperability riadenia a zabezpecenia alebo zostdv riadenia a zabezpecenia, a opisuji funkéné,
elektrické ajalebo mechanické podmienky uplatiované na vizby medzi nimi. Hlasovy a ditovy prenos

medzi vlakom a tratou je ¢astou vndtornych rozhrani.

V tejto Casti st $pecifikované funkcie vnitornych rozhrani riadenia a zabezpecenia triedy A, ktoré st
podstatné pre interoperabilitu.

Rozhrania medzi vybavenim vozidla a trate

a) Radiovd komunikdcia s vlakom
Komunikaéné rozhrania triedy A sa prevddzkujii v pdsmach GSM-R vrétane verejnych pasiem a tych
frekven¢nych pdsiem, ktoré st vyhradne pridelené na pouZivanie Zelezniciam. Na radiova

komunikdciu sa pouziva priloha A bod 12.

Je potrebné vytvorit formalizované postupy, ktoré budii zodpovedat potrebdm mnohojazy¢ného
prostredia.

b) Komunikdcie s vlakom prostrednictvom balizy a slucky

Komunikaéné rozhrania prostrednictvom balizy a slucky triedy A musia byt v stlade s prilohou
Abod 12.

Rozhrania medzi vozidlovymi komponentmi interoperability, ktoré sii podstatné pre interoperabilitu

Charakteristiky ddtovej komunikdcie kazdého rozhrania musia byt také, aby umoznovali splnenie
poziadaviek funk¢nosti a poruchového rezimu.

a) Rozhranie medzi rddiovymi funkciami triedy A a funkciami vlakového zabezpecovaca na stanovisti
rusnovodica/automatickej ochrany vlaku. Tieto poziadavky st $pecifikované v prilohe A bod 13a.

b) Pristup k ddtam palubne zaznamenanym vo vozidle na pravne dcely. Kazdy clensky $tdt musi mat
pristup k zaznamenanym tdajom, ktoré spliiaji zdvizné poziadavky datového zaznamendvania

na tradné a vySetrovacie tcely. Toto rozhranie a formaty dat st $pecifikované v prilohe A bod 13b.

¢) Pocita¢ kilometrov: rozhranie medzi pocitacom kilometrov a vozidlovymi funkciami ETCS musi
splnat poziadavky prilohy A bod 13c.

d) Rozhranie STM: rozhranie medzi funkciami triedy A a STM prilohy B je definované v prilohe
A bod 6.

Rozhrania medzi tratovymi komponentmi interoperability, ktoré sii podstatné pre interoperabilitu

a) Medzi rddiovym systémom triedy A a ERTMS/ETCS: tieto poziadavky st Specifikované v prilohe
A bod 14a.

b) Medzi Eurobalizou a LEU: tieto poziadavky st $pecifikované v prilohe A bod 14b.
¢) Medzi Eurosluckou a LEU: tieto poziadavky st $pecifikované v prilohe A bod 14c.

d) Medzi strediskami ERTMS/ETCS susednych prevddzkovatelov infrastruktiry: tieto poziadavky si
$pecifikované v prilohe A bod 14d.

Sprdva kliicov

Dita vztahujice sa na bezpecnost a prendSané prostrednictvom radiového spojenia si chrdnené
mechanizmami, ktoré si vyZaduja kryptografické kltice. Manazér infrastruktiry zabezpecuje manazérsky
systém, ktory kontroluje a spravuje klti¢e. Rozhranie sprdvy kliicov sa pozaduje:

— medzi systémami spravy klic¢ov roznych manazérov infrastruktdry,

— medzi systémom spravy klicov a vozidlovym a tratovym ETCS.
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4.2.

4.2.1.

Bezpecnost spravy klucov ovplyviiuje bezpecnost subsystému riadenia a zabezpecenia. Preto sa pre
systém spravy klicov vyzaduje bezpecnostnd politika.

Poziadavky su $pecifikované v prilohe A bod 15.

ROZHRANIA S INYMI ZARIADENIAMI CC

Funkcie riadenia a zabezpeCenia trate urcené touto TSI musia byt schopné citat informdcie
zo stavadlového a iného signaliza¢ného systému a prendsat na ne ddta v zdvislosti na vykondvanych
funkcidch.

Standardizdcia tohto rozhrania nie je potrebnd na dosiahnutie interoperability, preto toto rozhranie nie
je definované v eurdpskych 3pecifikdcidch.

ROZHRANIA SUBSYSTEMU S INYMI SUBSYSTEMAMI

Definicia: vonkajsie rozhrania st definované ako otdzky, ktoré sa tykaji dvoch TSI subsystémov.

VONKAJSIE ROZHRANIA TRIEDY A POTREBNE PRE INTEROPERABILITU

V tejto kapitole sti $pecifikované vonkajsie rozhrania subsystému riadenia a zabezpecenia definované
v tejto TSI s inymi subsystémami TSI, ktoré sti podstatné pre interoperabilitu. Pre TSI energetiky vyplyvaja
nepriame poziadavky z TSI vozového parku, ktoré sa tykajii najmd EMC. Vonkajsie rozhrania st:

prevadzkové rozhrania, ktoré obsahujt:

A. funkéné poziadavky a poziadavky na postup, ergonomiku a funkénost MM;

B. funkéné poziadavky na zaznamendvanie dét;

C. dlohu rddiového systému a funkénost;

rozhrania vozidlového parku, ktoré obsahuji:

A. zaruceny brzdny vykon vlaku a charakteristiky;

B. zlucitelnost medzi tratovym systémom a vozovym parkom (Groven 1 a 2 ETCS);

C. geometriu a pohyb vozidla; vztah medzi anténou a prechodovym prierezom trate, kinematickym
obrysom a geometriou trate, vratane chovania vozidla;

D. problematiku instaldcie:

— fyzikdlne prostredie;

— clektromagnetickd zlucitelnost (EMC) s elektrickym prostredim vozidla;
E. rozhrania vlakovych dat:

— brzdy,

— integrita vlaku,

— dfzka viakuy;

F. elektromagnetickd zlucitelnost medzi systémom vozového parku a infrastruktdary;
rozhrania infrastruktdry, ktoré obsahuji:
instalacné poziadavky.

Prislusné normy st uvedené v zozname v prilohe A. Nasledujice vysvetlenia sa vztahuji k hlavnym
problémom.
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4.2.1.1.

4.2.1.2.

Prevddzkové rozhrania

Eurépska vysokorychlostnd siet bude predmetom jednotnych prevadzkovych poziadaviek. Budd sa tykat
predovsetkym vlakov. Na tcely interoperability zabezpecia rozhrania riadenia a zabezpecenia triedy
A operdtorom technické moznosti pre:

A.

zlugitelnost s prevadzkovymi poziadavkami.

Jednotny stibor vybavenia stanovista rusiiovodica pre rozhrania triedy A. Bude zahffiat zariadenie
na vstup k charakteristikdm vlaku pozadovanym automatickou ochranou vlaku.

Ergonomické poziadavky z hladiska vedenia vozidla.

Pomoc tykajica sa zniZenia moznosti nedorozumenia sposobeného jazykovymi rozdielmi
(pouzitie symbolov, formalizované postupy);

pouzitie zdznamu dat;

pouzitie rddia pre hlasovii komunikdciu na prevadzkové tcely.

Rozhrania vozového parku

A.

Brzdny vykon vlaku:
i) TSI vozového parku definuje brzdny vykon interoperabilnych vlakov;

ii) systém riadenia a zabezpeCenia triedy A musi zabezpecCit prispdsobenie systému skutocnému
brzdnému vykonu vozového parku;

iii) pri nddzovom brzdeni musi subsystém vozového parku vypnit pohon. Tdto poziadavka je
uvedend v TSI vozového parku.

Zlucitelnost s tratovymi zariadeniami na urcenie polohy vlaku:

i) vozovy park musi mat charakteristiky potrebné na prevadzku systémov ur¢ovania polohy vlaku.
Pouziva sa priloha A bod 16;

i) systémy urcovania polohy vlaku instalované na kolajniciach musia mat charakteristiky potrebné
na aktiviciu vozovym parkom, ktory zodpovedd TSI vozového parku.

Geometria a chod vozidla:

i) anténavozidla musi byt umiestnend tak, aby zohladfiovala kinematicky obrys vozidla definovany
v TSI vozového parkuy;

ii) poloha antény vozidla musi byt takd, aby zarucila spolahlivd ddtovii komunikiciu
v mimoriadnych podmienkach geometrie trate, ktoré umoznuji prechod vozového parku. Musi
sa brat do tivahy pohyb a chovanie vozového parku.

Otézky instaldcie:

i) podmienky vonkajsiecho prostredia. Odolnost voci vonkajsiemu fyzikdlnemu prostrediu vozidla
je definovand v prilohe A bod 3;

ii) elektromagnetickd zlucitelnost s vonkaj$im elektrickym prostredim vozidla. S cielom zabezpecit
univerzdlne pouZitie vybavenia vozidla pre systémy riadenia a zabezpecenia v novom vozovom
parku, ktory moze byt prevadzkovany na transeurdpskej vysokorychlostnej Zelezni¢nej sieti, sa
na elektrické prostredie vozového parku a na odolnost interoperabilného systému riadenia
a zabezpecenia voci elektrickému ruseniu uplatiiuje spolo¢nd $pecifikdcia elektromagnetickej
zlucitelnosti definovand v prilohe A bod 4a;

iii) izoldcia vozidlového vybavenia ETCS.
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4.2.1.3.

4.2.2.

4.3.

4.4.

E. Datové rozhrania:
Pre vybavenie triedy A sa vyZaduji nasledujtice stibory dédtovych rozhrani s vlakom:
— brzdy,
— integrita vlaku (Groven 3 ETCS),
— dfzka vlaku.

Tieto rozhrania sa musia dat prispdsobit pre vozovy park, ktory je prevadzkovany vo viacndsobnych
trakénych jednotkdch.

Poziadavky na rozhranie rddiovej komunikdcie a subsystému vozového parku st 3pecifikované
v prilohe A bod 11. Ostatné poziadavky na rozhranie subsystému riadenia a zabezpecenia
a subsystému vozového parku st $pecifikované v prilohe A bod 17.

F. Elektromagnetickd zlucitelnost vozového parku a tratového vybavenia systému riadenia
a zabezpecenia: S cielom zabezpecit, aby bol novy vozovy park, ktory moze byt prevadzkovany
na vietkych castiach transeur6pskej vysokorychlostnej siete, zlucitelny s prislusnou infrastruktdrou
riadenia a zabezpecenia, sa vytvori spolo¢nd $pecifikicia opisujica limity pre priamy a indukovany
trakény prad, ako aj pripustné charakteristiky elektromagnetického pola; pozri prilohu A bod 4b.

Rozhrania infrastruktiiry

Zariadenia infrastruktdry musia zabezpecit, aby:

a) systém zistovania polohy splial poziadavky uvedené v bode 4.2.1.2 ¢ast B;

b) poloha antény tratového subsystému zarucovala spolahlivii ddtovi komunikdciu v mimoriadnych
podmienkach geometrie trate, umoziujtcich prechod vozového parku. Zohladfiuje sa pohyb
a chovanie vozového parku. Podla definicie nesmie komunikacnd anténa na trati rusivo zasahovat do

prechodového  prierezu. ReSpektovanie poziadavky prechodového prierezu eurdpskej
vysokorychlostnej siete je zdleZitostou manazéra infrastruktury.

VONKAJSIE ROZHRANIA TRIEDY B POTREBNE PRE INTEROPERABILITU

Pre vonkajsie rozhrania triedy B platia len nasledujice poziadavky triedy A:
— geometria a chod vozidla (pozri 4.2.1.2 ¢ast C),
— EMC (pozri kapitolu 7).

Vsetky ostatné poziadavky sa zistia odkazom na prilohu B.

SPECIFIKOVANY VYKON PRE INTEROPERABILITU

Systémy triedy A musia spliat technické poziadavky na vykon v stilade s prilohou A bod 18.
Systémy triedy B o interoperabilnych vlakoch musia poskytovat vietky dosiahnutelné parametre
a rozpdtia hodnot parametrov pre optimdlnu jazdu vlaku; najma rychlost a brzdny vykon vlakov musia
byt vyuzitelné pre brzdové parametre riadenia a zabezpecenia, pokial je to ekonomicky opodstatnené.

OSOBITNE PRIPADY: SPOSOBY UPLATNOVANIA

Pozri kapitolu 7.

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY

V kapitole 5 sti opisané komponenty interoperability prijaté pre subsystém riadenia a zabezpecenia.

5.1.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY SUBSYSTEMU RIADENIA A ZABEZPECENIA

Ako je opisané v kapitole 2, subsystém riadenia a zabezpecenia je rozdeleny do dvoch skupin, tratové
a vozidlové vybavenie. Komponent interoperability moze patrit iba jednej zo skupin.
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5.2.

Komponenty interoperability subsystému riadenia a zabezpecenia st uvedené v tabulkdch 5.1 a 5.2:
— tabulka 5.1 obsahuje komponenty interoperability riadenia a zabezpecenia pre vybavenie vozidla.

— tabulka 5.2 obsahuje komponenty interoperability riadenia a zabezpecenia pre tratové vybavenie.

Stfpec 1 obsahuje &islo riadku,

Stlpec 2 obsahuje ndzov komponentu interoperability,

Stlpec 2a obsahuje pripadné pozndmky,
Stlpec 3 obsahuje rozhrania, ktoré s vnatorné pre TSI subsystému riadenia a zabezpecenia; hviezdicka
v tomto stlpci znamend, Ze podporné eurdpske normy este nie sii k dispozicii,

Stlpec 4  obsahuje rozhrania k inym subsystémom TSI (vonkajsie rozhrania riadenia a zabezpecenia),
Stlpec 5 obsahuje charakteristiky, ktoré sa posudzujt podTa prilohy A obsahujicej zoznam prislusnych
eurdpskych $pecifikdcii vratane testovacich poziadaviek,

Stlpec 6 obsahuje moduly (pozri prilohu E), ktoré sa maji uplatiovat na posudzovanie.

Odkaz na eurdpske Specifikdcie, ktoré sa maji uplatiiovat, sa pre kazdy komponent interoperability
uvédzaji v prilohe A.

Tieto komponenty interoperability st $pecifické pre Zeleznicné aplikdcie.
ZOSKUPENIE KOMPONENTOV INTEROPERABILITY

Komponenty interoperability riadenia a zabezpecenia definované v tabulke 5.1 a 5.2 mozu byt
kombinované tak, aby tvorili vdcsiu jednotku. Skupina je potom definovand funkciami integrovanych
komponentov interoperability a zostdvajiicimi vonkajsimi rozhraniami skupiny. Skupiny st definované
v tabulkdch 5.1 a 5.2. Kazd4 skupina musi byt sprevddzand eurépskymi $pecifikdciami. Skupina takto
vytvorend sa potom povaZzuje za komponent interoperability.

Vyhldsenie o zhode pre komponent interoperability vyzaduje, aby kazdé z jeho rozhrani uvedenych
v tabulke 5 bolo podporené jednou alebo viacerymi eurdpskymi $pecifikdciami. Prislusné Specifikdcie
budi uvedené v prilohe A. Kym nebudi k dispozicii eurdpske Specifikicie, aby podporili rozhranie
uvedené v tabulke 5, pre tento komponent interoperability sa nemoze vystavit vyhldsenie o zhode. Preto
sa prislusny komponent interoperability musi zaclenit do skupiny komponentov interoperability, pre
ktord je potom vyhldsenie o zhode mozné.
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6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.2.1.

6. POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI NA POUZIVANIE A VYHLASENIE

O OVERENI ES

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

POSTUPY POSUDZOVANIA ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI NA POUZIVANIE (MODULY)

Této kapitola sa zaoberd vyhldsenim ES o zhode pre komponenty interoperability riadenia
a zabezpecenia.

Vyhldsenie ES o vhodnosti na pouZivanie sa nevyzaduje pre komponenty interoperability subsystému
riadenia a zabezpecenia.

Postup posudzovania zhody komponentov interoperability podla definicie v kapitole 5 tejto TSI sa
vykonédva pouzitim modulov $pecifikovanych v prilohe E tejto TSL

Specifikdcie pre vikon, rozhrania a funkcie pozadované pre kazdy komponent interoperability triedy A sa
ziskavaji prostrednictvom odkazov na prilohu A. Tabulky 5.1a, 5.1b, 5.2a a 5.2b uvadzaji pre kazdy
komponent interoperability body prilohy A, ktoré sa maji pouzit. Testy a poziadavky na testovacie
nastroje, ktoré st povinné na postdenie zhody vykonu, rozhrani a funkcii kazdého komponentu
interoperability, sa ziskavaju tieZ z tychto tabuliek. Eurdpske 3pecifikdcie, ktoré sa maji pouzit
na definované komponenty interoperability, st uvedené v bode 5.1.

Postidenie zhody musi obsahovat bezpecnost, napr. preukdzanie, ze aplikacny softvér je zavedeny
v bezpe¢nostnom bloku, ktory uz md vyhldsenie o zhode, sposobom preukazujicim prijatelnost
z hladiska bezpecnosti podla prilohy A bod 1. Toto postdenie md tieZ obsahovat preukdzanie, Ze iné
softvérové moduly eventudlne instalované v rovnakom bloku nenardsaji uplatiiovanie ERTMS/ETCS.

Ak st komponenty interoperability kombinované do skupiny, postdenie zhody sa md vztahovat
na zvysné rozhrania a funkcie integrovanych komponentov interoperability, ako je uvedené v bode 5.2.

Nezévislé postdenie v procese preukazovania a schvalovania opisané v prilohe A bod 1 moze
notifikovany orgdn uznat bez toho, aby sa muselo opakovat.

Specificky prenosovy modul (STM)

STM musi spliat narodné poziadavky a za jeho schvalenie je zodpovedny clensky tdt, ako je to stanovené
v prilohe B.

Overenie rozhrania STM s vozidlovym ERTMS/ETCS a niektorych zdruzenych vonkajsich rozhrani so
subsystémom TSI vozového parku, ako je uvedené v tabulke 5.1, si vyzaduje postidenie zhody, ktoré
vykond notifikovany orgdn. Notifikovany orgdn overi, ¢i ¢lensky stat schvilil ndrodni cast STM.

Vyhldsenie ES o zhode

Pre kazdy komponent interoperability alebo skupinu komponentov interoperability musi byt obsah
vyhldsenia v stlade s prilohou IV k smernici ¢. 96/48|ES.

Komponent interoperability je najmensia jednotka, pre ktord sa moze ziskat vyhldsenie o zhode.

UPLATNOVANIE MODULOV

Posudzovanie zhody

Na postup posudzovania zhody komponentov interoperability subsystému riadenia a zabezpecenia si
vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve moze vybrat moduly podla tidajov
v tabulkach 5.1a, 5.1b, 5.2a a 5.2b.
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6.1.2.2.

6.2.

Definicia postupov posudzovania
Postupy posudzovania st definované v prilohe E k tejto TSI

Modul D sa moze vybrat len v pripade, Ze vyrobca prevadzkuje systém kvality pre vyrobu, kontrolu
findlneho vyrobku a testovanie, ktory schvaluje a nad ktorym vykondva dozor notifikovany orgdn.

Modul H2 sa moze vybrat len v pripade, Ze vyrobca prevadzkuje systém kvality pre projektovanie, vyrobu,
kontrolu findlneho vyrobku a testovanie, ktory schvaluje a nad ktorym vykonédva dozor notifikovany
orgdn.

SUBSYSTEM RIADENIA A ZABEZPECENIA

Tdto kapitola sa zaoberd vyhldsenim o overeni ES subsystému riadenia a zabezpecenia. Ako je uvedené
v kapitole 2, je uplatiiovanie subsystému riadenia a zabezpecenia spracované v dvoch skupinach:

— vozidlova zostava,
— tratova zostava.

Vyhldsenie o overeni potrebné pre kazdii zostavu. Rozsah vyhldsenia ES o zhode podla smernice
96/48/ES zahffia overenie integrdcie komponentov interoperability, ktoré st Castou prislusného
subsystému. Tabulky 6.1 a 6.2 definuja charakteristiky, ktoré sa maji overovat, a odkazy na eurépske
$pecifikdcie, ktoré sa maji uplatiiovat.

Tratovo $pecifickd realizdcia tratovej zostavy je definovand v registri infrastruktary v silade s prilohou C.

Vlakovo 3pecifickd realizdcia tratovej zostavy je definovand v registri vozového parku v sdlade
s prilohou C.

Vyhldsenie o overeni tratovej zostavy a vozidlovej zostavy musi obsahovat informdcie, na ktorych je
zaloZeny obsah registra infrastruktdry/registra vozového parku. Za overenie a vydanie registrov je
zodpovedny ¢lensky $tdt, ktory povoli uvedenie zostavy do prevadzky. Overenie registra infrastruktiry
a registra vozového parku znamend, Ze tieto registre zodpovedajii formatom uvedenym v prilohe C
a skuto¢nému usporiadaniu zostavy.

Na vozidlovii zostavu aj na tratovi zostavu sa vztahuji nasledujice poziadavky. Kazdd zostava musi
splnat:

— poziadavky overenia ES smernice 96/48/ES (priloha VI),
— poziadavky na vyhldsenia o overeni ES smernice 96/48/ES (priloha V).

Vyhldsenie o overeni ES je tlohou zaddvatela. (mohol by to byt napr. manazér infrastruktiry alebo
vlakovy operétor).

Vyhldsenie o overeni vozidlovej a tratovej zostavy spolu s osved¢eniami o zhode st dostacujice na to,
aby sa zabezpecilo, Ze vozidlova zostava bude fungovat's tratovou zostavou vybavenou zodpovedajticimi
funkciami, ako je definované v registri vozového parku a v registri infrastruktiry bez dodatocného
vyhldsenia o overeni subsystému.

Odkazy na postupy integracie a poziadavky na testovacie poziadavky vozidlovych a tratovych zostdv s
Specifikované v prilohe A body 32 a 33.

Overenie integrdcie funkcii tratovej zostavy:
Eurdpske $pecifikdcie sa musia doplnit ndrodnymi $pecifikdciami, ktoré sa vztahuji na:

— opis trate, charakteristiky ako napr. stipanie/klesanie, vzdialenosti, umiestnenie tratovych prvkov,
balizy/slucky, chrdnené miesta,

— signaliza¢né daje a pravidld, ktoré majii byt spracované systémom ERTMS.
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6.2.1.

Notifikovany orgdn sa pozaduje pre ti cast tratovej zostavy riadenia a zabezpecenia, pre ktord sa
ustanovia eurépske Specifikicie.

Zaddvatel moze dat postdit ndrodné prvky tratovej zostavy nezdvislému orgdnu s cielom zabezpecit, Ze
uplatiovanie narodnych $pecifikdcif splia zdkladné poziadavky.

Zadévatel si moze na tento ticel vybrat notifikovany organ.

Zadavatel predlozi ¢lenskému $tdtu dokaz o spravnej integrécii asti opisanej eurdpskymi Specifikdciami
v rdmci riadenia, zabezpecenia a signalizacie.

Postupy posudzovania (moduly)

Na ziadost zadédvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve vykondva
notifikovany organ overenie ES v stlade s ¢linkom 18 ods. 1 a prilohou VI k smernici 96/48/ES a v stlade
s ustanoveniami prislusnych modulov $pecifikovanych v prilohe E k tejto TSI

Postupy posudzovania pre overenie ES tratovej a vozidlovej zostavy subsystému riadenia a zabezpecenia,
zoznam $pecifikdcif a opisy testovacich postupov st uvedené v tabulkdch 6.1 a 6.2 tejto TSL

Pokial je to v tejto TSI $pecifikované, pri overeni ES tratovej a vozidlovej zostavy subsystému riadenia
a zabezpeCenia sa zohladfuji jej rozhrania s inymi subsystémami systému transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic.

Zadévatel vyhotovi vyhldsenie o overeni ES pre tratovi a vozidlovd zostavu subsystému riadenia
a zabezpecenia v sulade s ¢linkom 18 ods. 1 a prilohou V k smernici 96/48|ES.

Nezdvislé postdenie v procese preukazovania a schvalovania opisané v prilohe A bod 1 moze
notifikovany orgdn uznat bez toho, aby sa muselo opakovat.

UPLATNOVANIE MODULOV

Na postup overovania vozidlovej zostavy subsystému riadenia a zabezpecenia si moze zaddvatel alebo
jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve vybrat bud:

— postup typovej skisky (modul SB) opisany v prilohe E k tejto TSI pre etapu projektovania a vyvoja
v spojeni bud's postupom zabezpecenia kvality vyroby (modul SD) opisanym v prilohe E k tejto TSI
pre vyrobni etapu, alebo s postupom overovania vyrobku (modul SF) opisanym v prilohe E k tejto
TSI, alebo

— komplexné zabezpecenie kvality s postupom skusky projektu (modul SH2 (') opisané v prilohe E
k tejto TSI pre vietky etapy.

Na postup overovania tratovej zostavy subsystému riadenia a zabezpecenia si moze zadédvatel alebo jeho
splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve vybrat bud:

— postup overovania jednotky (modul SG) opisany v prilohe E k tejto TSI, alebo

— postup typovej skisky (modul SB) opisany v prilohe E k tejto TSI pre etapu projektovania a vyvoja
v spojeni bud's postupom zabezpecenia kvality vjroby (modul SD) opisanym v prilohe E k tejto TSI
pre vyrobnu etapu alebo s postupom overovania vyrobku (modul SF) opisanym v prilohe E j tejto TSI,
alebo

— komplexné zabezpecenie kvality s postupom skusky projektu (modul SH2) opisanym v prilohe E
k tejto TSI pre vietky etapy.

Modul SH2 sa moze vybrat len v pripade, Ze sa na vsetky Cinnosti prispievajiice k overeniu projektu
subsystému (projektovanie, vyroba, montdz, instaldcia) vztahuje systém kvality pre projektovanie,
vyrobu, kontrolu findlneho vyrobku a testovanie, ktory schvaluje a nad ktorym vykondva dozor
notifikovany orgéan.

(")  Modul SH2 sa méze pouzit len v pripade, ak existuje dostato¢nd miera dovery v technolégie ERTMS potvrdend skiisenostami

z komer¢nych instaldcii.
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7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7. VYKONAVANIE TSI RIADENIA A ZABEZPECENIA

ZASADY A DEFINICIE

Podmienky na dosiahnutie interoperability systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic,
$pecifikované v ¢lanku 1 smernice 96/48/ES, sa tykaji projektov vystavby, rekonstrukcie a prevadzky
infrastruktiry a vozového parku, ktoré prispievaji k fungovaniu systému, ktory méd byt uvedeny do
prevadzky po ddtume nadobudnutia Gcinnosti smernice.

Vzhladom na infrastruktdru a vozovy park, ktoré st uz v prevadzke v ¢ase, ked TSI nadobudne G¢innost,
TSI sa uplatni v dobe pldnovania prac; stupent pouzitia TSI v3ak zdvisi od druhu a rozsahu préc.

V pripade riadenia a zabezpecenia sa pouzijii kritéria definované v dalsich kapitolach.

OSOBITNE OTAZKY VYKONAVANIA TSI RIADENIA A ZABEZPECENIA

UvVOD

VSeobecné prechodné kritérid

Uznéva sa, ze ERTMS sa nemdze ihned instalovat na vSetkych vysokorychlostnych tratiach z dovodov
instalaénych moZnosti a ekonomickych dvah.

V prechodnom obdobi medzi sticasnou (nejednotnou) situdciou a vieobecnym uplatiiovanim rozhrani
riadenia a zabezpecenia triedy A (*) sa vypracuje niekolko rieeni interoperability v rdmci tejto TSI pre
eurépsku vysokorychlostnd infrastruktiru vratane pripojnych trati a pre eurépske vysokorychlostné
vlaky. Jednotnd koncepcia uzndva tiito skutocnost a prijima sa opatrenie urcené pre moduly znime ako
STM (specific transmission modules), ktoré maji doplnat jednotny systém ERTMS tak, aby vlak vybaveny
prislusnym STM mohol byt prevddzkovany na existujicej nejednotnej infrastruktdre; alternativne moze
byt infrastruktdra vybavend systémami triedy A aj triedy B (3).

PouZitie systémov triedy B pre interoperabilné vlaky

V prechodnej etape medzi nejednotnymi ndrodnymi systémami a jednotnym systémom, ked iba cast
vozového parku je vybavend vozidlovym systémom, ktory je schopny riadit jednotny systém podla triedy
A, moze byt potrebné mat oba systémy tplne alebo scasti instalované na tratovom tseku.

Neexistuje Ziadne funkéné spojenie medzi oboma vozidlovymi systémami okrem riadenia prechodov
pocas prevadzky vlaku (a ako sa to vyZaduje na splnenie poziadavky STM pre systémy triedy B, ak sa
pouzivaju STM).

Z cisto funkéného hladiska moze byt systém budovany ako kombindcia komponentov jednotného
a nejednotného systému. Prikladom je kombindcia systému ERTMS/ETCS drovne 1, ktord pouziva
Eurobalizu ako prostriedok bodového prenosu a funkciu in-fill, ktord nie je zaloZend na jednotnom
rieSeni, ale na ndrodnom systéme. Toto rieSenie vyzaduje ddtové spojenie medzi jednotnym
a nejednotnym systémom. Preto rieSenie nie je v stlade bud's triedou A alebo triedou B. Nemoze byt
vyhldsené za interoperabilné.

Je viak mozné pouzivat kombindciu ako ndrodné rozsirenie interoperabilnej trate. Toto je povolené len
v pripade, ak mozu byt vlaky nevybavené ddtovym spojenim medzi oboma systémami prevadzkované
bud'v jednotnom alebo nejednotnom systéme bez informdcii z inych systémov. Ak to nie je mozné, trat
nemdze byt vyhldsend za interoperabilnd pre subsystém riadenia a zabezpecenia.

(") Trieda A: pozri kapitolu 2.

() Trieda B: pozri kapitolu 2.
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Zluditelnost s inymi vlakmi

Interoperabilnd infrastruktira sa podla ¢ldnku 5 ods. 4 smernice 9648 ES moze pouzit na pohyb vlakov,
ktoré nespliiajii poziadavky tejto TSI, pokial nie je ohrozené splnenie zakladnych poziadaviek.

Také vlaky mozu pripadne pouzivat signalizacnd infrastruktdru triedy B. ERTMS/ETCS taktiez umozriuje
odosielat informdcie pre vozidlové zariadenia triedy B cez komunikacny systém trat-vlak triedy A. Ak sa
pouzije toto rieSenie, v kazdom pripade musia byt na trati inStalované vietky funkcie ERTMS/ETCS
a prislusné informdcie sa odosielaji vlakom, aby bol mozny pohyb interoperabilnych vlakov. Vlaky
vybavené vozidlovymi systémami triedy B, modifikovanymi na prijem informdcii z komunika¢ného
systému trat-vlak triedy A, sa nemozu vyhldsit za interoperabilné.

Registre

Pre kazdé vykonanie subsystému riadenia a zabezpecenia na danej trati je v prilohe C uvedeny zoznam
poziadaviek na vozidlové zariadenie, ktoré maju byt vlozené do registrov infrastruktiiry (TEN HC) a ktoré
uvéadzaju, ¢i sa tieto poziadavky tykaji funkcii M (*) alebo O (?). Tieto registre infrastruktiry (TEN HC)
musia byt dostupné, aby boli zndme obmedzenia pri zostavovani zostavy.

Casové kritérid

ETCS a GSM-R st pocitacovo zaloZené systémy so Zivotnostou omnoho kratsou ako sticasné tradicné
Zelezni¢né signalizacné a telekomunikacné zariadenia. Ako také si vyzaduji skor proaktivnu ako
reaktivnu vykondvaciu stratégiu, aby sa zabrdnilo ich potencidlnemu systémovému zastaraniu predtym,
ako rozsirenie systému dosiahne droven zrelosti.

Napriek tejto skutocnosti by mohlo prijatie prili§ fragmentovaného rozsirenia po celej eurdpskej
zelezni¢nej sieti, hlavne pozdlz transeurdpskych Zelezni¢nych koridorov, sposobit vicsie naklady
a prevadzkové rezijné ndklady, ktoré vyplyvaji z potrieb zabezpecit spatni zlucitelnost a vzdjomné
prepojenie s roznymi uZ existujicimi zariadeniami. NavySe by sa mohla z hladiska Gspory casu, ndkladov
a zniZenia rizika dosiahnut synergia zostladenim spolo¢nych prvkov roznych narodnych vykondvacich
stratégif, a to prostrednictvom spolo¢nych iniciativ pri obstardvani, spoluprice v systéme overovania
a certifika¢nych cinnosti.

Toto rozmanité prostredie si Ziada sidrzny transeur6psky vykondvaci pldn ERTMS (ETCS a GSM-R), ktory
by mal prispiet k harmonickému rozvoju celej transeurépskej Zeleznicnej siete v stlade so stratégiou EU
pre dopravnt siet TEN. Taky plan by mal byt postaveny na zodpovedajicich ndrodnych vykondvacich
planoch a mal by poskytnit primeranti vedomostnti zdkladiiu na podporu rozhodovania obzvlast pre
roznych ticastnikov, najmi pre Komisiu v procese pridelovania finan¢nej podpory na projekty Zelezni¢nej
infrastruktary.

Naliehavost sidrzného eurépskeho vykondvacieho plinu bude nevyhnutne vyzadovat, aby osobitné
narodné vykondvacie plany boli podporené prijatim siboru spolo¢nych vseobecne pouzitelnych
usmerfujtcich zdsad vykondvania, ktoré by mali prisluiné Zelezni¢né organy dodrziavat v priebehu ich
spracovania. Na zdklade tychto kritérif a poziadaviek, vyjadrenych v predchddzajicich odsekoch
a v uvedenych strategickych cieloch, tieto zdsady predpokladaji:

Instaldcie tratového zariadenia:

Instaldcia ETCS, eventudlne GSM-R, v pripade:

— novych instaldcii signaliza¢nych alebo rddiovych casti zostavy riadenia a zabezpecenia vlakov
a signalizdcie,

— modernizécie signaliza¢nej alebo rddiovej Casti zostavy riadenia a zabezpeCenia, ktord je uz
v prevddzke, meniacej funkciu a vykon subsystému,

(") M funkcie: pozri kapitolu 4.

() O funkcie: pozri kapitolu 4.
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Instaldcie vozidlového zariadenia:

Instaldcia ETCS (v pripade potreby doplnend STM) alebo GSM-R vo vozovom parku pouZivanom na trati,
ktord zahfia aspon jeden tsek vybaveny pre rozhrania triedy A (aj ked st prekryté systémom triedy B),
v pripade:

— novych intalcii signaliza¢nych alebo rddiovych Casti zostavy riadenia a zabezpecenia vlakov
a signalizdcie,

— modernizécie signaliza¢nej alebo rddiovej Casti zostavy riadenia a zabezpecenia, ktord je uz
v prevddzke, meniacej funkciu a vykon subsystému,

Staré systémy

Zaruka, Ze rozhrania a funkcie triedy B ostand tak, ako boli $pecifikované, a Ze prislusny clensky stat
poskytne informécie potrebné na ich pouzivanie, najmd informdcie podstatné na ich schvilenie.

Nedodrziavanie tychto vSeobecnych zdsad pri spracovani ndrodného vykondvacieho plinu by mal
prislusny clensky $tat zdovodnit na zdklade stanovenia siboru zdsad, ktoré si nezeld uplatnit, a na zaklade
technickych, spravnych a ekonomickych dévodov, ktoré opraviiuji nedodrzanie v§eobecnych principov.

Po dokonéeni transeurépskeho vykondvacieho planu budt zadévatelia musiet vietky ¢innosti, tykajtice
sa instaldcie subsystémov riadenia a zabezpecenia, zdovodnit, okrem vsetkych ostatnych uplatnitelnych
platnych legislativnych poziadaviek aj na zdklade tohto vykondvacieho planu. Kazdé navrhované
nedodrzanie zo strany zadédvatela by malo byt zdovodnené v dokumentécii predloZenej ¢lenskému Stdtu
v stlade s ¢ldnkom 3 tohto rozhodnutia.

Pldn vykondvania ERTMS bude otvoreny dokument, ktory bude musiet byt aktualizovany tak, aby odrazal
skuto¢ny vyvoj rozsirenia po celej eurdpskej Zeleznicnej sieti.

Kritéria hospoddrskej siitaZe

Kazdé opatrenie umoziujiice pohyb interoperabilnych vlakov na inej infrastruktire alebo pohyb
neinteroperabilnych vlakov na interoperabilnej infrastruktire musi zabezpecit, Ze nebude dotknutd volnd
hospodérska sttaz medzi dodévatelmi. Najmi informdcie o prislusnych rozhraniach medzi uz
instalovanym zariadenim a novym zariadenim, ktoré md byt zakdpené, musia byt k dispozicii pre
vietkych zicastnenych dodévatelov.

VYKONAVANIE: INFRASTRUKTURA (PEVNE ZARIADENIA)

Nasledujtice poziadavky sa vzfahujii na tri kategérie trati definovanych v ¢ldnku 5¢ smernice:
— trate $pecidlne postavené pre vysokd rychlost;

— trate $pecidlne rekonstruované pre vysoku rychlost;

— trate Specidlne rekonstruované pre vysoku rychlost, ktoré maji osobitné vlastnosti v dosledku
topografickych, reliéfnych alebo urbanistickych stavebnych obmedzeni.

Pripady uvedené v bodoch 7.2.2.1, 7.2.2.2 a 7.2.2.3 (podla ¢ldnku 1 smernice) sa tykaji uvedenych
kategorii.

Novobudované trate

Trate, ktoré sa maji vybudovat, st vybavené funkciami a rozhraniami triedy A podla 3pecifikdcii
uvedenych v prilohe A. Infrastruktira riadenia a zabezpecenia zabezpecuje pre vlaky rozhrania triedy A.

Rekonstruované trate (novd signalizdcia)

Ked sa systém riadenia, zabezpecenia a signalizdcie rekonstruuje, trat je vybavend funkciami
a rozhraniami triedy A podla $pecifikdcii uvedenych v prilohe A. Infrastruktira riadenia a zabezpecenia
zabezpecuje rozhrania riadenia a zabezpecenia triedy A pre vlaky rovnakym sposobom ako pre trate,
ktoré sa maji postavit.
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Rekonstrukcia moze zahfnat oddelene radiovi ast GSM-R, cast ETCS a cast ur¢ovania polohy vlaku
subsystému riadenia a zabezpecenia.

Po rekonstrukcii sa moze existujtice zariadenie triedy B nadalej pouzivat sticasne s triedou A podla bodu
7.2.1.2.

Limity EMC tratového riadiaceho a zabezpecovacieho zariadenia triedy B sa mo6zu nadalej pouzivat, kym
nebude rekonstruovany subsystém riadenia a zabezpecenia.

Casovy tsek, v ktorom sa uréitd trat vybavovuje riadiacim a zabezpecovacim zariadenim triedy A a triedy
B, je tratovd prechodovd etapa. V pricbehu tejto prechodovej etapy je povolené pouzivat existujiice
vozidlové zariadenie triedy B ako podporné nidzové zariadenie pre systém triedy A: toto neumoziiuje
manazérovi infrastruktiry vyzadovat vozidlové systémy triedy B interoperabilnych vlakov pre jazdu
vlaku na takejto trati.

Existujiice trate

Trate existujice pred nadobudnutim ticinnosti smernice 96/48/ES a po doplneni ¢ldnku 7 smernice aj
trate projektu, ktory je v pokrocilom tddiu vyvoja v ¢ase uverejnenia tejto TSI, mozu byt vyhldsené za
interoperabilné v zmysle tejto TSI (pozri kapitolu 6), ak spliaji poziadavky subsystému riadenia
a zabezpecenia opisané v tejto TSI

Existujice riadiace a zabezpecovacie zariadenia triedy B sa mozu nadalej pouzivat (bez instaldcie systémov
triedy A) pocas ich Zivotnosti za podmienok uvedenych v bode 7.2.1.5.

Limity EMC tratového riadiaceho a zabezpecovacieho zariadenia triedy B sa mozu nadalej pouzivat, kym
nebude zrekonstruovany subsystém riadenia a zabezpecenia.

Registre infrastruktiry (TEN HS)

Ked je trat vyhldsend za interoperabilnd, manaZér infrastruktiry poskytuje Zeleznicnym podnikom
informdcie o triede A a triede B zapisané v registroch infrastruktiry (TEN HS), ktoré splnaji poziadavky
prilohy C.

V pripade, ze v okamihu instaldcie nie s k dispozicii eurépske $pecifikdcie pre niektoré rozhrania
subsystémov riadenia, zabezpecenia a signalizdcie a inych subsystémov (napr. elektromagnetickd
zlu¢itelnost medzi zariadenim na urcenie polohy vlaku a vozidlami), prislusné charakteristiky
a uplatiiované normy sa musia zaznamenat v registroch infrastruktary (TEN HS).

Toto musi byt v kazdom pripade mozné len pre polozky uvedené prilohe C.

VYKONAVANIE: VOZOVY PARK (VOZIDLOVE VYBAVENIE)

Vozovy park osobitne konstruovany alebo zrekonstruovany (s novou signalizaciou) pre vysoké rychlosti
je vybaveny rozhraniami triedy A pre prevddzku v rdmci transeurdpskej vysokorychlostnej siete
a zabezpecuje, aby boli zahrnuté vozidlové funkcie, rozhrania a minimalny vykon, ktoré s pozadované
touto TSI podla prislusnych trati podla opisu v prilohe C.

Vybavenie vozového parku zabezpecujiice rozhrania triedy A musi byt schopné prijat doplnkové moduly
poskytujtce rozhrania triedy B (STM) podla poziadaviek zadédvatela.

Vozovy park vybaveny len systémami triedy B sa povaZuje za prijatelny na pouzitie na interoperabilnych
tratiach vybavenych rozhraniami triedy B, ak splna poziadavky subsystému riadenia a zabezpecenia
opisané v tejto TSI Existujiice riadiace a zabezpeCovacie zariadenia triedy B sa mozu nadalej pouzivat
pocas svojej Zivotnosti.

Pri prevddzke na trati vybavenej systémami triedy A aj triedy B moZu systémy triedy B fungovat ako
nidzové zariadenie pre systém triedy A, ak je vlak vybaveny systémami triedy A aj triedy B.

Vozidlové riadiace a zabezpecovacie zariadenie triedy B nesmie rusit iné subsystémy TSI, ani iné
zariadenia inStalované na infrastruktiire eurdpskej vysokorychlostnej siete.
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Vozidlové riadiace a zabezpecovacie zariadenie triedy B nesmie byt citlivé na emisie z inych subsystémov
TSI

Registre vozového parku (TEN HS)

Ak je vlak vyhldseny za interoperabilny, vykondvanie vozidlovej zostavy Specifické pre ur¢ity vlak je
definované v registroch vozového parku (TEN HS) podla prilohy C.

V pripade, Ze v okamihu instaldcie nie st k dispozicii eurdpske Specifikdcie pre niektoré rozhrania
subsystémov riadenia, zabezpecenia a signalizdcie a inych subsystémov (napr. elektromagnetickd
zlucitelnost medzi zariadenim na urcenie polohy vlaku a vozovym parkom, klimatické a fyzikdlne
podmienky, za ktorych vlak moéze byt v prevadzke, geometrické parametre vlaku ako napr. dlzka,
maximdlna vzdialenost osi vo vlaku, vzdialenost ¢ela prvého a posledného vozna vlaku, brzdné
parametre), prislusné charakteristiky a uplatilované normy sa musia zaznamenat v registroch vozového
parku (TEN HS).

Toto je v kazdom pripade mozné len pre polozky uvedené prilohe C.

PODMIENKY, ZA KTORYCH SA VYZADU][j FUNKCIE , 0
Funkcie ,O“ sa vyZadujii v tychto pripadoch:
1. ak tratovéd zostava ETCS tirovne 3 vyZaduje kontrolu vlakovej integrity vo vozidle;

2. ak tratové zostava ETCS trovne 1 vyZaduje zodpovedajticu funkciu in-fill vozidlového zariadenia, ak
je uvolnovacia rychlost z bezpecnostnych dévodov nastavend na nulu (napr. ochrana nebezpe¢nych
miest);

3. ak ETCS vyzaduje rddiovy prenos dat, je potrebné vykondvat sluzby prenosu dit GSM-R

POSTUP ZMENY KONTROLY

Pocas Zivotnosti subsystému riadenia, zabezpecenia a signalizdcie musi byt vyvoj poziadaviek TSI riadeny
v zdujme interoperability.

Vyvoj tykajuci sa funkcii a rozhrani triedy A a B sa musi kontrolovat postupom zavedenym spolo¢nym
reprezentativnym orgdnom podla ¢ldnku 6 ods. 2 smernice 96/48|ES.
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(EPECIFIKACIE PRE INTEROPERABILITU)
- majii sa aktualizovat —

Poziadavky subsystému riadenia a zabezpecenia na subsystém vozového parku na zdklade zdviznych
podmienok, ktoré maji byt splnené s cielom podporit spravnu funkciu kolajovych obvodov
a kolajnicovych pedilov (vritane tzv. poéitacov ndprav)

Tieto poziadavky sa vztahuji na interoperabilné vysokorychlostné vlaky podla smernice 96/48/ES a TSI vozidlového
parku. Pojem dvojkolesie sa pouziva na kazdy pér kolies, dokonca aj ked nemaji spolo¢nii ndpravu.

Elektricky odpor medzi obruc¢ami dvojkolesi (alebo ¢astami kolies nahrddzajiicimi obruce) prazdneho vozidla:
— menej nez 0,01 Ohm v pripade novych alebo obnovenych obrudi,

— menej ako 0,1 Ohm po generilnej oprave dvojkolesi s obru¢ovymi kolesami (bez ndhrady obruce).
Podmienky merania:

— napitie od 1,8 do 2,0 V.

Vzdialenost medzi prilahlym dvojkolesim nesmie presiahnut 17,5 m (16,4 m pre jazdu vo Velkej Britanii).

Vzdialenost medzi prednou/zadnou ¢astou dvojkolesia a celom ndraznika nesmie presiahnut 4,2 m.
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PRILOHA B

TRIEDA B

POUZIVANIE PRILOHY B

Tato priloha opisuje ochranu vlaku, systémy zabezpecenia, riadenia a vystrahy a rddiové systémy, ktoré predchddzaji
zavedeniu systémov riadenia vlakov kategérie A a rddiovych systémov a ktoré mozu byt pouzité na eurdpskej
vysokorychlostnej sieti v rdmci rychlostnych limitov definovanych zodpovednym ¢lenskym Stdtom. Tieto systémy
triedy B neboli vyvinuté v rdmci jednotnych eurépskych $pecifikdcii a preto mozu mat vlastnicke prava ich tvorcovia.
Poskytovanie a aktualizécia tychto $pecifikdcii nesmie byt v rozpore s vnitrostitnymi pravnymi predpismi — najma
tymi, ktoré sa tykajii patentov.

Pocas prechodnej etapy, v ktorej sa tieto systémy budd postupne nahrddzat jednotnym systémom, bude v zdujme
interoperability potrebné riadit konstrukéné Specifikdcie. Za toto je zodpovedny prislusny clensky §tit alebo jeho
zdstupca v spoluprdci s prislusnym dodavatelom systému v stlade s bodom 7.2.1.5 tejto TSL

Vlakovi operétori, ktori potrebujii instalovat jeden alebo nickolko tychto systémov na svojich vlakoch, sa musia
obrdtit na prislusny clensky stdt. Priloha C obsahuje zodpovedajiice tizemné rozdelenie kazdého systému a predpisuje
pre kazdu trat register infrastruktiry opisujiici typ zariadenia a stvisiace prevadzkové predpisy. Pomocou registra
infrastruktiry manazér infrastruktdry zaru¢i sadrznost systému a zabezpedi vydanie knihy pravidiel.

Clensky stdt poskytne vlakovému operdtorovi informdcie potrebné na dosiahnutie bezpecnej instalcie zlucitelnej
s poziadavkami tejto TSI a prilohy C.

Instaldcie triedy B musia obsahovat ntidzové opatrenia podla prilohy C.
Pre systémy triedy B tdto priloha poskytuje zdkladné informécie. Pre kazdy systém uvedeny v zozname musi dany

Clensky $tdt zarucit, Ze interoperabilita nadalej trvd a musi poskytnit informacie pozadované na ticely Ziadosti, najma
informdcie dolezité pre schvélenie.

CAST 1: SIGNALIZACIA
BOD:

0. pouzitie prilohy B

1. ASFA
2. ATB
3. BACC

4. Crocodile
5. Ebicab

6. Indusi/PZB
7. KVB

8. LZB

9. RSDD

10. SELCAB
11. TBL

12. TPWS

13. TVM

14. ZUB 123
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Len pre informdciu, systémy nepouzivané v ¢clenskych $tatoch:
15. EVM
16. LS

17. ZUB 121

Pozndmky:

— vyber systémov je zaloZeny na zozname vypracovanom vo vyskumnom projekte EU EURET 1.2.

— Systém 9 (RSDD) bol prijaty ako doplnkovy systém na zasadani TSI 26. februdra 1998 v Parizi.

— Systém 12 (TPWS) bol prijaty na 26. zasadani rady AEIF. Vozidlové zariadenie TPWS zahftia AWS funkcie.
— Systém 15 (EVM) slazi len na informac¢né tcely, pretoze Madarsko nie je ¢lensky stat.

— Systém 16 (LS) slazi len na informacné dcely, pretoze Ceskd republika a Slovenskd republika nie st ¢lenskymi
Statmi.

— Systém 17 (ZUB 121) sldzi len na informacné teely, pretoze Svajéiarsko nie je clenskym $tatom.

— Je zrejmé, Ze systémy 14 a 17 (ZUB 123 a ZUB 121) nie s zlucitelné z mechanickych dovodov, a preto maja
vlastné opisy.

ASFA

Opis:

mm), na tratiach FEVE s rozchodom 1 m, a na tratiach NAFA s novym eurépskym rozchodom.
ASFA sa nachddza na v3etkych tratiach, ktoré prichddzaji do tvahy pre interoperabilitu.

Komunikdcia trat-vlak je zaloZend na magneticky viazanych rezonanénych obvodoch takym sposobom, ktory
umoziuje prenos deviatich roznych dét. Tratovy rezonancny obvod je naladeny na frekvenciu, ktord predstavuje
ndvestny znak. Magneticky viazany vozidlovy PLL je synchronizovany s tratovou frekvenciou. Co sa tyka bezpecnosti
systému, systém nie je Gplne bezpecny z hladiska portich, ale je dostatocne bezpecny, aby kontroloval rusnovodica.
Upozoriiuje rusnovodica na podmienky signalizdcie a zavizuje ho, aby potvrdzoval podmienky obmedzujtce jazdu.

Tratové a vozidlové jednotky maji konvenéna konstrukciu.

Hlavné charakteristiky:
— Devit frekvencif
pasmo: 55 kHz az 115 kHz
— Zo strany vozidla mozu byt zvolené tri rozne vlakové kategérie
— Kontrola:
— potvrdenie signdlu obmedzujiiceho jazdu rusiiovodicom do 3 sekind
— stdla kontrola rychlosti (160 kmj/h alebo 180 km/h) po prechode obmedzujiiceho signdlu

— kontrola rychlosti (60 km/h, 50 km/h alebo 35 km/h v zdvislosti na type vlaku) po prechode odpovedaca 300
metrov za signdlom

— zastavenie vlaku pri signalizdcii nebezpecenstva

— trafova rychlost.
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— Reakcia:

Nuadzova brzda sa pouzije v pripade, Ze je akdkolvek kontrolnd funkcia narusend. Nadzova brzda moze byt
uvolnend po zastaveni.

— Zodpovedny ¢lensky tdt: Spanielsko

ATB

ATB existuje v dvoch zdkladnych verzidch: ATB prvej generdcie a ATB novej generdcie.

Opis ATB prvej generdcie:
ATB prvej generdcie je instalované na velkej vdcSine trati NS.

Systém pozostéva z kddovanych kolajovych obvodov dost konvenénej konstrukcie a pocitacového (ACEC) alebo
konvencného elektronického (GRS) vozidlového zariadenia.

Prenos ddt medzi kddovanymi kolajovymi obvodmi a vozidlovym zariadenim prebicha prostrednictvom induktivne
prepojenej vzduchovej cievkovej antény nad kolajnicami.
Hlavné charakteristiky:
— Prenos dét k vlakom:
— 75 Hz nosnd frekvencia
— AM modulované rychlostné kody
— Sest rychlostnych kédov (40, 60, 80, 130, 140) km/h
— jeden vystupny kéd
— Ziadne vlakové kategérie na palube (rychlostny kéd z tratového pristroja)
— Displej na stanovisti rusnovodica:
— rychlost zodpovedajtica rychlostnému kédu
— zvukovy signdl pri zmene kédu
— zvoncek v pripade, Ze systém vyZaduje pouzitie bfzd
— Kontrola
— rychlost (plynuld)
— Reakcia
Nudzova brzda sa pouzije v pripade prekrocenia rychlosti a rusniovodi¢ nereaguje na zvukovi vystrahu.

— Zodpovedny ¢lensky $tat: Holandsko

Opis ATB novej generdcie:
Systém ATC Ciasto¢ne instalovany na tratiach NS.

Systém pozostdva z tratovej balizy a vozidlového zariadenia. K dispozicii je aj funkcia in-fill zaloZend na kdblovej
slucke.

Prenos dat medzi aktivnou balizou a vozidlovou anténou. Systém je smerovo citlivy, balizy si umiestnené medzi
kolajami s malou odchylkou od stredu.

Vozidlové zariadenie ATBNG je plne interoperabilné s ATB prvej generdcie tratového zariadenia.
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Hlavné charakteristiky:
— Prenos dét k vlakom:
— 100 kHz +/- 10 kHz (FSK)
— 25 kbit/s
— 119 pouzitelnych bitov pre telegram
— Vlakové charakteristiky, ktoré vkladd rusnovodic:
— dizka vlaku
— maximdlna vlakovd rychlost
— brzdné charakteristiky vlaku
— Displej na stanovisti rusiovodica:
— maximdlna tratovd rychlost
— cielovd rychlost
— cielova vzdialenost
— brzdnd krivka
— Kontrola:
— tratovd rychlost
— rychlostné obmedzenia
— miesto zastavenia
— dynamicky brzdny profil
— Reakcia:
— optickd predbeznd vystraha
— zvukovd vystraha

V pripade, Ze je narusend kontrola jazdy alebo rusiiovodi¢ nereaguje na zvukovii vystrahu, pouzije sa niidzova
brzda.

— Zodpovedny clensky $tdt: Holandsko

BACC

Opis:

BACC je instalovany na v3etkych tratiach, ktoré umoziuja rychlost vacsiu ako 200 km/h na sieti FS a inych tratiach,

Systém pozostdva z konvencnych kédovanych tratovych obvodov, ktoré sii prevadzkované na dvoch nosnych
frekvencidch a slazia pre dve vlakové kategorie. Vozidlové zariadenie je vybavené pocitacom.

Prenos ddt medzi kddovanymi tratovymi obvodmi a vozidlovym zariadenim je zabezpeceny prostrednictvom
induktivne prepojenej vzduchovej cievkovej antény, umiestnenej nad kolajnicami.

Hlavné charakteristiky:
— Prenos dit k vlakom:
— nosna frekvencia 50 Hz
— AM modulované rychlostné kody

— pat rychlostnych kodov
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— nosnd frekvencia 178 Hz
— AM modulované rychlostné kody
— 4 dodatoc¢né rychlostné kody
— Dve mozné vlakové kategérie na palube (rychlostny kéd z trate)
— Displej na stanovisti rusnovodica:
— rychlost zodpovedajtica rychlostnému kédu
— ndvestny znak (1 z 10)
— Kontrola
— rychlost (plynuld)
— miesto zastavenia
— Reakcia:
Nuadzova brzda v pripade prekrocenia rychlosti

— Zodpovedny ¢lensky $tat: Taliansko

Crocodile

Opis:

Crocodile je instalovany na vacsine trati RFF, SNCB a CFL. Crocodile sa nachddza na vicsine trati, ktoré prichddzaju
do tivahy pre interoperabilitu.

Systém je zalozeny na Zeleznej liste v kolaji, ktord je vo fyzickom kontakte s kefou vozidla. Lista prendsa napdtie +/-
20V z batérie, ktord je zdvisld na ndvestnom znaku. Ru$iovodi¢ dostane upozornenie, ktoré musi potvrdit. Ak
vystraha nie je potvrdend, spusti sa ¢innost automatickej brzdy. Crocodile nekontroluje Ziadnu rychlost ani
vzdialenost. Funguje len ako vystrazny systém.

Tratové a vozidlové jednotky maji konvencnt konstrukeiu.

Hlavné charakteristiky:
— LiSta napdjand jednosmernym prudom (+ 20V)
— Ziadne vlakové charakteristiky na palube
— Kontrola
potvrdenie od rusfiovodica
— Reakcia
V pripade, Ze vystraha nie je potvrdend, sa pouzije ntidzové brzda. Zachrannd brzda sa moze uvolnit po zastaven.

— zodpovedné clenské taty: Belgicko, Franctizsko, Luxembursko.

Ebicab

Ebicab existuje v dvoch verzidch: Ebicab 700 a Ebicab 900.

Opis Ebicab 700:

Standardny systém ATP je bezpe¢ny z hladiska pordch, pouzivany vo Svédsku, Nérsku, Portugalsku a Bulharsku.
Rovnaky software vo Svédsku a Nérsku umoziuje jazdu cezhrani¢nych vlakov bez zmeny rushiovodicov a hnacich
vozidiel napriek rozdielnym signalizacnym systémom a pravidldm; iny softvér v Portugalsku a Bulharsku.
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Systém pozostdva z tratového zariadenia, baliz a kddovacich pristrojov alebo sériovej komunikécie s elektronickym
stavadlom a vozidlového zariadenia s pocitacom.

Prenos dat medzi pasivnymi tratovymi balizami (dve aZ pat na signdl) a vozidlovou anténou, umiestnenou pod
vozidlom, ktord pri prechode tiez doddva energiu balize. Spojenie medzi balizou a vozidlom je induktivne.
Hlavné charakteristiky:
— Napdjanie baliz:

— 27,115 MHz

— moduldcia amplitddy pre ¢asové impulzy

— 50 kHz frekvencia impulzu
— Prenos dét k vlakom:

— 4,5 MHz

— 50 kb/s

— 12 pouzitelnych bitov z celkovych 32 bitov
— Spojenie:

— signaly sa spojené

— tabulky, napr. vystrazné a rychlostné tabulky, nemusia byt nevyhnutné spojené, 50 % nespojenych baliz je
prijatelnych pre bezpecnostné zlyhanie

— Vlakové charakteristiky, ktoré moze vlozit rusiiovodic:
— maximdlna rychlost vlaku
— dizka viaku
— brzdné charakteristiky vlaku

— S$pecifické vlastnosti vlaku, ktoré umoziuji prekrocenie rychlosti alebo vyZaduji pomald jazdu
na Specifickych tratovych tsekoch

— podmienky povrchu

— Displej na stanovisti rusiiovodica:
— maximdlna tratovd rychlost
— cielova rychlost

— rozvinutd informdcia o sekunddrnych cieloch pre signalizaciu vzdialenosti ciela alebo rychlostnt signalizdciu
v krokoch, moze sa kontrolovat pat blokov

— rychlostné obmedzenia za prvym signdlom

— cas na pouzitie prevadzkovej brzdy, tri vystrahy
— poruchy na tratovom alebo vozidlovom zariaden{
— hodnota posledného oneskorenia

— tlak v brzdovom potrubi a aktudlna rychlost

— informdcie poslednej prejdenej balizy

— pomocné informécie
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— Kontrola:

— trafova rychlost zdvisiaca na tom, ¢i trat alebo vykon vozidla umoziuji vyssiu rychlost alebo ¢i sa pre
Specifické vlaky vyzaduje automatické zniZenie rychlosti

— viacndsobné ciele vritane signaliza¢nych informdcii bez optickych signdlov
— trvalé, docasné a nidzové rychlostné obmedzenia mozu byt vykondvané nespojitymi balizami
— miesto zastavenia
— dynamicky brzdny profil
— stav Grovilovych krizovatiek a stav detektora pre zosuv pody
— posun
— ochrana proti samovolnému pohybu
— vyrovnanie sklzu
— pripovolenom prechode signdlu na zastavenie sa kontroluje rychlost 40 km/h az do dalsicho hlavného signélu
— Reakcia:
zvukovd vystraha pri prekroceni rychlosti o viac ako 5 km/h, prevddzkovd brzda pri prekroceni rychlosti o viac
ako 10 km/h. Prevddzkovi brzdu méze rusiiovodi¢ uvolnit, ked je rychlost v rdmci limitov. Ebicab bude
dostato¢ne brzdit bez ohladu na ¢innost rusfiovodica. Nudzova brzda sa pouzije len v nalichavom pripade, napr.
ked prevadzkové brzdenie nie je dostato¢né. Uvolnenie nidzovej brzdy moze nastat po zastaveni vlaku.
— Moznosti vyberu:
— systém radiového bloku s podobnou funkénostou ako ,tGroven 3 ETCS*

— komunikdcia vlak- trat

— Zodpovedné ¢lenské $tdty: Portugalsko, Svédsko.

Opis Ebicab 900

Systém pozostdva z tratového zariadenia, baliz a kédovacich pristrojov alebo sériovej komunikécie s elektronickym
stavadlom a vozidlového zariadenia s pocitacom.

Prenos ddt medzi pasfvnymi tratovymi balizami (dve aZ Styri na signdl) a vozidlovou anténou, umiestnenou pod
vozidlom, ktord pri prechode tiez dodéva energiu balize. Spojenie medzi balizou a vozidlom je induktivne.

Hlavné charakteristiky:
— Napéjanie baliz:
— 27 MHz
— moduldcia amplitady pre ¢asové impulzy
— 50 kHz frekvencia impulzu
— Prenos dat k vlakom:
— 4,5 MHz
— 50 kbs
— 255 bitov
— Spojenie:
— signdly st spojené

— tabulky, napr. vystrazné a rychlostné tabulky, nemusia byt nevyhnutné spojené, 50 % nespojenych baliz je
prijatelnych pre bezpecnostné zlyhanie
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— Vlakové charakteristiky, ktoré moze vlozit rusiovodic:
— identifikdcia vlaku
— maximalna rychlost vlaku
— dizka vlaku
— brzdné charakteristiky vlaku
— typ rychlosti vlaku (iba ak je vlakovd rychlost 140 az 300 km/h)
— hermetizdcia vlaku
— Displej na stanovisti rusiiovodica:
— obmedzend rychlost
— cielovd rychlost
— prekrocenie rychlosti
— ucinnost
— alarm ASFA
— znovunastavenie bfzd
— povoleny prechod
— koniec
— zvukovd vystraha
— vystraha pred brzdenim
— Cerveny indikdtor
— alfanumericky displej
— Kontrola:

— tratovd rychlost zdvisiaca na tom, ¢i trat alebo vykon vozidla umoziiuji vyssiu rychlost alebo ¢i sa pre
Specifické vlaky vyzaduje automatické zniZenie rychlosti

— viacndsobné ciele vrétane signaliza¢nych informdcii bez optickych signdlov

— trvalé, docasné a nidzové rychlostné obmedzenia mozu byt vykondvané nespojitymi balizami

— miesto zastavenia

— dynamicky brzdny profil

— stav troviovych krizovatiek a stav detektora pre zosuv pody

— posun

— ochrana proti samovolnému pohybu

— vyrovnanie sklzu

— pri povolenom prechode signélu na zastavenie sa kontroluje rychlost 40 km/h az do dalsicho hlavného signélu
— Reakcia:

zvukovd vystraha pri prekrocent rychlosti o viac ako 3 km/h, prevadzkové brzda pri prekroceni rychlosti o viac
ako 5 km/h. Prevddzkovi brzdu méze rusnovodic uvolnit, ked je rychlost v rdamci limitov. Ebicab bude dostato¢ne
brzdit bez ohladu na ¢innost rusnovodica.

— Zodpovedny ¢lensky stat: Spanielsko
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Indusi/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktférmige Zugbeeinflussung)

Opis
Systém ATP instalovany na tratiach v Rakdsku a Nemecku, ktoré prichddzaji do Gvahy pre interoperabilitu.
Magneticky spojené tratové a vozidlové rezonanéné obvody prendsaji jednu z troch informdcif k vlaku. Systém sa
nepovazuje za bezpecny z hladiska signalizacnej techniky, ale dostato¢ne bezpecny na to, aby kontroloval
rusnovodica. Pracuje dplne v zdkladnom rezime, ¢o znamend, Ze neposkytuje rusnovodicovi ziadne tdaje
o ndvestnom znaku, len naznacuje, Ze vlak je kontrolovany.
Hlavné charakteristiky:
— tri frekvencie:
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz
— Vlakové charakteristiky, ktoré moze vlozit rusnovodic:
brzdné charakteristiky (brzdiace percento a rezim brzdenia pre tri kontrolné kategorie)
— Kontrola:
— verzia hardvéru (nie pre Nemecko):
— 500 Hz: okam?zitd kontrola rychlosti
— 1 000 Hz: potvrdenie rychlosti obmedzujiceho navestného znaku, kontrola rychlosti zavisi od typu vlaku
— 2000 Hz: okamzité zastavenie
— verzia mikroprocesora:
— 500 Hz: okamzitd kontrola rychlosti a ndslednd kontrola brzdnej krivky

— 1 000 Hz: potvrdenie rychlosti obmedzujiiceho navestného znaku, kontrola rychlosti zdvisi od programu
s roznymi brzdnymi krivkami; kontrola pomocou hodnét ¢asu a rychlosti pre obmedzent vzdialenost;

vzdialenosti sa spuasta frekvenciou 500 Hz
— 2000 Hz: okamzité zastavenie

— Reakcia:

nidzové brzda sa pouzije v pripade, Ze je akdkolvek kontrolnd funkcia narusend. Nudzovd brzda moze byt
uvolnena za osobitnych podmienok.

— Zodpovedné ¢lenské stity: Rakdsko, Nemecko

KVB

Opis:

Standardny systém ATP vo Franctizsku na sieti RFF; technicky je podobny Ebicabu; &iastocne instalovany
na vysokorychlostnych tratiach na bodovy prenos a kontrolu docasnych rychlostnych obmedzeni, ked rychlostné
drovne nie st zabezpecené kédmi TVM.

Systém sa skladd z tratovych baliz, vritane kédovacich pristrojov a vozidlového pocitacového zariadenia. Ide
o systém, ktory prekryva systém konvenc¢ného signalizacného zariadenia.
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Prenos dat medzi pasivnymi tratovymi balizami (dve az devit na signdl) a vozidlovou anténou, ktord je umiestnend
pod vozidlom, ktord taktiez pri prechode zdsobuje balizu energiou. Spojenie medzi balizou a vozidlom je induktivne.
Tento prenos dét sa pouziva aj na bodovy prenos informdcii, ktoré nepatria k automatickému zabezpeceniu vlaku
(dvere, ridiové kandly atd).
Charakteristiky:
— Napdjanie baliz:
— 27,115 MHz
— moduldcia amplitddy pre ¢asové impulzy
— 50 kHz frekvencia impulzu
— Prenos dét k vlakom
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 12 pouzitelnych bitov (celkom 4 x 8 bitov) analégového typu
— 172 pouzitelnych bitov (celkom 256 bitov) digitdlneho typu
— Okrem hnacich jednotiek musi rusiiovodic vlozit vlakové charakteristiky:
— kategéria vlaku
— maximdlna vlakovd rychlost
— dfika viaku
— brzdné charakteristiky vlaku
— Displej na stanovisti rusiovodica:
— stav kontroly rychlosti
— uvolnovacia rychlost
— Kontrola:
— tratovd rychlost
— miesto zastavenia
— dynamicky brzdny profil
— rychlostné obmedzenia
— Reakcia:

Vystraha rusiiovodica. Nidzova brzda sa pouzije v pripade, ak je narusend kontrola pohybu. Nadzova brzda moze
byt uvolnend len po zastaveni vlaku.

— Zodpovedny clensky $tat: Franctizsko

LZB

(Linienformige Zugbeeinflussung)

Opis:

Systém ATC, ktory je instalovany na vsetkych tratiach v Nemecku s rychlostou nad 160 km/h, ktoré st vyznamnou
¢asfou trati uvazovanych pre interoperabilitu. LZB je taktieZ in3talovany na tratiach v Rakisku a Spanielsku.
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Systém pozostdva z tratového zariadenia s tymito stavebnymi castami:
— prisposobenie systému stavadiel a prislusnému ddtovému prenosu
— spracovanie dat a MMI v centrdle LZB
— prenos dét do inych centrdl LZB a z nich
— systém datového prenosu k vlakom a z vlakov
Vozidlové zariadenie md bezne zabudovand funkciu Indusi.
Prenos ddt medzi tratou a vozidlom je zabezpeceny prostrednictvom tratovej induktivnej kablovej slucky a vozidlovej
feritovej antény.
Hlavné charakteristiky:
— Prenos dét k vlakom:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bitfs
— 83,5 krokov na telegram
— Prenos dit z vlakov:
— 56 kHz * 0,2 kHz (FSK)
— 600 bit/s
— 41 krokov na telegram
— Vlakové charakteristiky, ktoré moze vlozit rusiiovodic:
— dlzka vlaku
— maximdlna vlakovd rychlost
— brzdné charakteristiky vlaku (brzdiace percento a rezim brzdenia)
— Displej na stanovisti rusnovodica:
— platny prevadzkovy rezim, stav ddtového prenosu
— maximdlna povolend rychlost/skuto¢nd rychlost na tachometri s dvoma ukazovatelmi
— cielové rychlost
— cielova vzdialenost
— pomocné ukazovatele
— Kontrola:
— tratovd rychlost (maximdlna rychlost, do¢asné a trvalé rychlostné obmedzenia)
— maximalna vlakovd rychlost
— miesto zastavenia
— smer pohybu
— dynamicky brzdny profil

— pomocné funkcie, napr. znizend poloha pantografového zberaca (pozri prilohu C)
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— Reakcia:

V pripade, Ze je naruSend kontrola pohybu, sa pouzije nidzovd brzda. Nidzovad brzda moze byt uvolnend
v pripade prekrocenia rychlosti, ktoré je v rdmci stanovenych limitov.

— Prevadzkové pravidld LZB:

DB pouziva systém ako plne bezpecnostné automatické riadenie vlaku, signély z trate sa nevyzaduji; v pripade,
ak signdly z trate existuji z dovodu nevybavenosti vlakov, nie s tieto signdly platné pre vlaky riadené LZB. LZB
je typicky spojeny s automatickym riadenim motora a bfzd.

— Zodpovedné ¢lenské $tdty: Raktisko, Nemecko, Spanielsko

RSDD

(Ripetizone Segnali Discontinua Digitale)

Opis:
RSDD je systém zabezpecenia vlaku; moze byt pouzity samostatne alebo ako prekrytie infrastruktiry BACC.
Vozidlové zariadenie je schopné riadit koordinovanym sposobom informdcie prichddzajice z réznych zdrojov.

Systém sa skladd z tratovych baliz a kddovacich pristrojov a vozidlovd anténa zdsobuje pri prechode energiou aj
balizu. Spojenie je induktivne.

Z logického hladiska existuji dva druhy baliz:,systémové balizy*, obsahujice informdcie o trati vpredu, a ,signalizatné
balizy“ obsahujice informdcie o névestnych znakoch.

Predpokladaj sa tri typy baliz, pricom kazdy pouziva rovnaké frekvencie v smere prichddzajicich a odchddzajicich
informdcii, ale s roznymi kapacitami:

— napdjacia frekvencia:
27,115 MHz
— prenos dit k vlakom:
— 4,5 MHz
— 12/180 bit ASK moduldcia
— 1 023 bitov FSK moduldcia
— vlakové charakteristiky:
stdle vlakové charakteristiky si uloZené v zariadeniach Gdrzby, kym ddta zdvisiace na zostave vlaku vkladd
rusnovodic. Specidlne balizy sa pouZivaji na kalibraciu vozidlového meraca kilometrov predtym, nez moze byt
pouzity na tcely kontroly vlaku.
— Displej na stanovisti rusiiovodica:
— maximalna povolend rychlost
— cielovd rychlost
— skuto¢nd vlakovd rychlost
— ocakédvané informdcie o sekunddrnych cieloch
— vystraha pred pouzitim niidzovej brzdy
— doplnujice informdcie

— pomocné informécie
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— Kontrola:
Za normélnych podmienok (Gplnd kontrola) vlak sleduje tieto charakteristiky:
— tratovd rychlost podla toho, ¢i trat a vykon vozidla umoziuju prekrocenie rychlosti
— trvalé a docasné rychlostné obmedzenie
— droviové krizovatky
— miesto zastavenia
— dynamicky brzdny profil
— posun
Ak jedna alebo niekolko charakteristik trate nemoze byt prenesenych na vlak (porucha atd’), je mozné pouzivat
systém v rezime Ciastocnej kontroly. V tomto pripade sa vypne MMI a rusiiovodi¢ sa musi riadit tratovymi
signalmi.
— Reakcie:
— prevadzkové brzda

— ntdzovd brzda

— Zodpovedny ¢lensky stat: Taliansko

SELCAB

Opis:

Systém ATC, ktory je inStalovany na vysokorychlostnej trati Madrid-Sevilla ako rozsirenie LZB v obvodoch stanice.
Vozidlové zariadenie LZB 80 (Spanielsko) modze tiez spracovavat informacie SELCAB.

Prenos dit medzi tratou a palubou je zabezpeceny prostrednictvom preruSovanej tratovej induktivnej slucky
a vozidlovej feritovej antény.

Hlavné charakteristiky:
— Prenos dit k vlakom:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bit/s
— 83,5 krokov na telegram
— Vlakové charakteristiky, ktoré moze vlozit rusnovodic:
— dizka viaku
— maximdlna vlakovd rychlost

— brzdné charakteristiky vlaku

— Displej na stanovisti rusnovodica:

— maximdlna povolend rychlost/skutocnd rychlost na tachometri s dvoma ukazovatelmi
— cielovd rychlost
— cielova vzdialenost

— pomocné ukazovatele

— Kontrola:

— trafové rychlost

— miesto zastavenia
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— smer pohybu

— dynamicky brzdny profil

— rychlostné obmedzenia
— Reakcia:

V pripade, Ze je narusend kontrola pohybu, pouZije sa nidzovd brzda. Nidzovd brzda moze byt uvolnend
v pripade prekrocenia rychlosti, ktoré je v rdmci stanovenych limitov.

— Zodpovedné ¢lenské staty: Spanielsko, Spojené kralovstvo

TBL 1/2/3

Opis:

TBL je systém ATC ciasto¢ne instalovany na tratiach NMBS/SNCB (v sti¢asnosti 1 200 baliz a 120 vlakovych zariadeni
TBL1, 200 baliz a 300 vlakovych zariadeni TBL2, v3etky trate pre rychlosti vyssie ako 160 km/h st vybavené TBL2).

Systém sa skladd z tratovej balizy a z vozidlového zariadenia. TBL1 je vystrazny systém, TBL2/3 je systém vlakového
zabezpecovaca na stanovisti rusniovodica. Pre TBL2/3 je k dispozicii baliza in-fill a kdblova slucka in-fill.

Tratovd Cast je oznacend ako TBL2 v pripade rozhrania s reléovymi stavadlami a TBL3 v pripade sériového rozhrania
s elektronickymi stavadlami.

Vozidlové zariadenie je pomenované TBL2. Zahffa funkcie TBL2, TBL1 a funkcie Crocodile.
Prenos dt medzi aktivnou balizou a siborom vozidlovych vzduchovych cievkovych antén. Systém je citlivy na smer,
balizy sti namontované medzi kolajnicami s malou odchylkou od stredu.
Hlavné charakteristiky:
— Prenos dét k vlakom:
— 100 kHz + 10 kHz (FSK)
— 25 bitfs
— 119 pouzitelnych bitov na telegram pre TBL2/3
— pat pouzitelnych desiatkovych dit na 40 bitov na telegram pre TBL1
— Vlakové charakteristiky, ktoré vkladd rusnovodi¢ (TBL2):
— dfizka viaku
— maximdlna vlakovd rychlost
— brzdné charakteristiky vlaku (hmotnost brzdy, typ vlaku, izolacia, ostatné $pecifické parametre)
— vyber jazyka, identifikacné parametre
— Displej na stanovisti rusiiovodica:
— maximdlna rychlost (brzdnd krivka)
— cielova rychlost
— cielovad vzdialenost
— vlakovd rychlost
— rezim prevadzky

— pomocné zariadenia
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— Kontrola:

— trafovd rychlost

— rychlostné obmedzenia (trvalé a docasné)

— Specifické obmedzenia pre tazké a iné vlaky

— miesto zastavenia

— dynamicky brzdny profil

— smer pohybu

— bdelost rusnovodica

— pomocné funkcie (pantograf, rddiovd komunikdcia)
— Reakcie:

— zvukovd a optickd vystraha

— Vpripade, Ze je naruend kontrola pohybu alebo rusiiovodi¢ nepotvrdzuje vystrahu, pouzije sa nidzovd brzda.

— Zodpovedné clenské $tdty: Belgicko, Velkd Britdnia

TPWS

Opis:

TPWS slazi na zvy3enie bezpe¢nosti, najmd na rozvetveniach kolaje. Zahffia funkénost AWS, uvedent kurzivou.
TPWS sa pouziva na vietkych tratiach, s ktorymi sa uvazuje pre interoperabilitu.

Systém zarucuje tieto funkcie:

Upozorfigje rusiiovodica pri normdlnej brzdnej vzdialenosti na nasledujiice obmedzujice podmienky:
— signdl nie je na volno
— trvalé obmedzenia rychlosti

— docasné obmedzenia rychlosti

Ochrana vlaku (vopred stanovené vlakové charakteristiky) za tychto okolnosti:

— vlak prekracuje povolent tratovii rychlost v trafovom tseku s obmedzenim rychlosti. (rychlostny uzdver)
— vlak sa priblizuje k ndvesti ,stoj“ nadmernou rychlostou (rychlostny uzdver)

— vlak prejde ndvest v polohe ,stoj* (automatické zastavenie vlaku)

Systém je zaloZeny na permanentnych magnetoch a cievkach vytvérajicich magnetické polia v kolaji. Systém sa
nepovazuje za bezpe¢ny z hladiska porich, ale obsahuje opatrenia a zdsady na zniZenie pravdepodobnosti nespravnej
jazdy rusiovodica tak, ako je to len prakticky mozné.

TPWS vizudlne ukazuje rusiovodicovi:

— stav posledného magnetu, volno alebo obmedzenie (,slne¢nicovy* ukazovatel),
— pouzitie bfzd,

— jeho chybu/stav odpojovaca.

TPWS ovlddace si:

— potvrdzovacie tlacitko na upozornenie na obmedzujiice podmienky,



13/zv. 30

Uradny vestnik Eur6pskej tnie 101

— tlacitko pri prechode ndvesti ,stoj“ platné len v obmedzenom ¢ase po ¢innosti,

— odpojovace.

Zvukové signdly TPWS sti:
— ,zvuk zvonceka* — ndvest na volno,

— ,zvuk klaksénu“ — obmedzujtica podmienka, ktord musi byt potvrdend.

Systém TPWS méd rozhranie s vlakovym brzdovym systémom a zabezpecuje nidzové brzdenie, ak:
— ,zvuk klaksénu“ nebol potvrdeny do 2,5 sekiind,

— ihned potom, ako vlak prejde ,rychlostny uzdver* nadmernou rychlostou,

— ihned potom, ako vlak prejde ndvest ,stoj“.

Technoldgia nie je zaloZend na procesore, ale nie je to vylicené.

Ostatné charakteristiky:
— Sled magnetickyich poli (severny pél, juzny pdl) poskytuje tidaje o ndvesti volno, stoj.

— Jedno z viacerych sinusovych elektromagnetickych poli v oblasti 60 kHz pre rychlostny uzaver a vlakové funkcie
zastavenia (vyuZziva sa az do osem frekvencii).

— Vlakové charakteristiky z hladiska brzdnej sily st stanovené vlakovym elektrickym vedenim a urcuji rézne
maximélne rychlosti pre rychlostné uzdvery; v sticasnosti nie je Ziadna moznost zadania vlakovych charakteristik,
ale predpoklada sa.

— Potvrdenie obmedzujiicich podmienok rusiiovodicom sa vyZaduje v priebehu 2,5 sekundy, inak sa spusti niidzové brzdenie.

— Nadzové brzda sa dd uvolnit jednu mindtu po jej pouziti za predpokladu, Ze bola potvrdend aj poziadavka
na brzdenie.

— Zodpovedny ¢lensky stat: Spojené kralovstvo

Opis:

TVM je instalovany na vysokorychlostnych tratiach RFF. Starsia verzia TVM 300 je inStalovand na trati Par{z-Lyon
(LGV SE) a na trati Pariz-Tours/Le Mans (LGV A); novsia verzia TVM 430 na trati Paris-Lille-Calais (LGV N), v tGseku
SNCB smerom na Brusel, na trati Lyon-Marseilles/Nimes (LGV Mediterranée) a cez Eurotunel. TVM 430 je zlucitelny
s TVM 300.

TVM 300 a TVM 430 st zalozené na kdédovanych kolajovych obvodoch pre stvisly prenos dét a na indukénych
sluckdch alebo balizach ako prostriedkoch bodového prenosu.

Prenos dat medzi kédovanymi kolajovymi obvodmi a vozidlovym zariadenim sa uskutocfiuje cez induktivne
prepojent vzduchovi cievkovi anténu nad kolajnicami.
Hlavné charakteristiky:
— Prenos dét k vlakom cez kolajové obvody:
— rozne nosné frekvencie (1,7; 2,0; 2,3; 2,6) kHz
— FSK modulované rychlostné kody
— 18 rychlostnych kédov (TVM 300)

— 27 bitov (TVM 430)
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— Prenos dit k vlakom cez indukéné slucky:
— TVM 300: 14 frekvencii (od 1,3 do 3,8 kHz)
— TVM 430: PSK modulovany signdl, 125 kHz, 170 bitov

— Vlakové palubné charakteristiky zavedené na rusiioch vlakov tahanych v Eurotuneli (nie u TGV, kde sa pouzivaja
pevné hodnoty)

— Displej na stanovisti rusnovodica:
— Rychlostné prikazy zodpovedajtce farebnym kontrolnych svetlim
— Kontrola:
— rychlosti (nepretrzite)
— spustenie bfzd zalozené na:
— stupriovitej krivke TVM 300
— parabolickej krivke pre TVM 430
— miesto zastavenia
— Reakcia:
V pripade prekrocenia rychlosti sa pouzije nidzové brzda.

— Zodpovedné ¢lenské $taty: Belgicko, Franctzsko

ZUB 123

Opis:

Systém pozostdva z tychto Casti:

tratové vybavenie:
— kolajové spojovacia slucka (odpovedac), ktord je na vonkajsej strane kolaje,
— na urcitych miestach sa slucky pouzivaji na acel in-fill,

— karta signalizacného rozhrania, ktord prezerd a spracovava prendsané informdcie,

vozidlové vybavenie
— vozidlové jednotka so spracovdvacim a prijimacim/vysielacim zariadenim. Cez rozhranie brzdy posobi na brzdy,
— vozidlové spojovacia cievka, namontovand na podvozku, ktord prijima ddta z trate,

— na ndprave namontovany generdtor impulzov pocitaca kilometrov, ktory poskytuje informécie o prejdenej
vzdialenosti a aktudlnej rychlosti,

— tdajovy panel a obsluzny panel na stanovisti rusnovodica.

Vozidlové zariadenie ZUB 123 sa povazuje za bezpecné z hladiska portch.

Hlavné charakteristiky:

— Tri frekvencie:
— 50 kHz kontrolny kandl
— 100 kHz energeticky kanal

— 850 kHz détovy kanal
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— Druhy prenosu dat:
— Multiplex s ¢asovym delenim pre sériovy prenos telegramov az do 96 pouzitelnych bitov
— Spracovavanie dit vo vozidle:
— nevyhnutné pocitacové spracovanie (zvySend vykonnostnd drover)
— Displej na stanovisti rusiovodica:
— maximdlna povolend rychlost
— skuto¢nd rychlost
— cielova rychlost
— cielova vzdialenost
— Pomocné indikdtory a tlacitka
Vkladanie vlakovych dét:
— koédovaci panel, alebo
— priamo do vozidlového zariadenia
— Kontrola:
— tratovd rychlost
— miesto zastavenia
— rychlostné obmedzenia
— dynamicky brzdny profil
— Reakcia:
— V pripade, Ze je narusend kontrola pohybu, pouzije sa nidzové brzda.
— nddzova brzda méze byt odblokovand v pripade prekrocenia rychlosti, ktoré je v ramci stanovenych limitov.

— Zodpovedny clensky $tdt: Dansko

EVM

(Len pre informdciu)

Opis:

EVM je instalovany na vietkych hlavnych tratiach siete Madarskych statnych Zeleznic (MAV). Tieto trate prichddzajt
do tvahy pre interoperabilitu.

Trafova Cast systému sa skladd z kddovanych kolajovych obvodov pracujicich s jednou nosnou frekvenciou na prenos
informdcil. Nosnd frekvencia je kddovand 100 % moduldciou amplitidy, s pouzitim elektronického kodovacieho
zariadenia.
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Prenos dit medzi kédovanymi kolajovymi obvodmi a vozidlovym zariadenim prebieha prostrednictvom induktivne
prepojenej vzduchovej cievkovej antény nad kolajnicami.
Hlavné charakteristiky:
— Prenos dit k vlakom:
— 75 Hz nosna frekvencia
— amplitddou modulované kédy (100 %)
— sedem kddov (Sest rychlostnych kédov)
— Displej na stanovisti rusnovodica:
— signalizdcia na stanovisti rusnovodica

— ndvestné znaky: stoj, povolend rychlost na dalsom nédvestidle (15, 40, 80, 120, MAX), Ziadny prenos/porucha,
reZim posunu

— Kontrola:
— rychlostny limit
— kontrola bdelosti kazdych 1 550 m v pripade ak Vg oens < Veielova

— kontrola bdelosti kazdych 200 m v pripade ak v,

>
skutocnd

Veielova
— ndvest stoj
— rychlostny limit v rezime posunu
— Reakcia:
nidzové brzda sa spusti:
— v pripade, Ze rusniovodi¢ nereaguje
— ak je rychlostny limit prekroceny aj po signdli bdelosti
— v pripade, ked bolo prejdené névestidlo stoj rychlostou vysSou nez 15 km/h

— v rezime posunu ihned po prekrocent rychlosti 40 km/h (brzda sa aktivuje v tomto pripade bez akéhokolvek
zvukového signalu)

— Doplnkové funkcie:
— ochrana proti samovolnému pohybu vlaku
— funkcia ,komfortu” (znamenie, Ze sa ndvest zmenila na ndvest povolujicu jazdu, ked vlak stoji)

— Zodpovedny clensky stat: Madarsko

LS

(Len pre informéciu)

Opis:

LS je instalovany na vietkych hlavnych tratiach Ceskych drdh (CD) a Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR) a na
ostatnych tratiach s rychlostou nad 100 km/h. Tieto trate prichddzaji do Gvahy pre interoperabilitu.

Cast tratového systému sa skladd z kédovanych kolajovych obvodov, ktoré pracujti s jednou nosnou frekvenciou.
Nosnd frekvencia je kodovand 100 % moduldciou amplitidy. Takmer cely rusiovy park je vybaveny vozidlovym
zariadenim. Cast vozidlového systému bola zmodernizovand a pracuje Ciasto¢ne s pocitacovou podporou.
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Prenos dit medzi kédovanymi kolajovymi obvodmi a vozidlovym zariadenim sa uskuto¢iuje prostrednictvom
induktivne prepojenej vzduchovej cievkovej antény nad kolajnicami.
Hlavné charakteristiky:
— Prenos dét k vlakom:
— 75 Hz nosna frekvencia
— AM modulované kédy
— Styri rychlostné kddy (zahfnajic ndvest stoj)
— Displej na stanovisti rusinovodica:
— signalizdcia na stanoviti rushovodica
— névestné znaky: stoj, obmedzend rychlost, vystraha (rychlostny limit 100 km/h), plnd rychlost
— Kontrola:
— rychlostny limit méze byt potlaceny kontrolou bdelosti
— Ziadna kontrola vzdialenosti
— Reakcia:
— nutdzovd brzda v pripade, Ze rusnovodi¢ nereaguje na obmedzenie rychlosti

— Zodpovedny ¢lensky stat: Ceska republika, Slovenska republika

ZUB 121

(Len pre informdciu)

Opis:

Systém ATC, ktory je inStalovany na vicSine $vajCiarskych trati SBB a BLS, ktoré prichddzaji do tivahy pre
interoperabilitu.

Systém sa skladd z tychto Casti:

tratové vybavenie:

— stanovenie smeru jazdy, ktory sa méd ovplyviovat

— kolajovd spojovacia cievka (odpovedag), ktord je namontovand medzi kolajnicami s odchylkou od stredu
spojovacej slucky. Predchddzajica spojovacia cievka urcuje smer jazdy, ktory md byt ovplyvneny nasledujiicou

sluckou.

— karta signaliza¢ného rozhrania, ktord prezerd a spracovéva prendsané informdcie (nie je bezpe¢nd z hladiska
portch)

Vozidlové vybavenie:

— vozidlovd jednotka so spracovdvacim logickym a prijimacim/vysielacim zariadenim. Posobi cez jednotku
brzdového rozhrania na brzdy.

— vozidlovd spojovacia cievka, namontovand na podvozku, ktory prijima ddta z trate. (S tymto zariadenim je mozny
len prenos medzi tratou a vlakom)

— na ndprave namontovany generdtor impulzov pocitaca kilometrov, ktory poskytuje informdcie o prejdenej
vzdialenosti, aktudlnej rychlosti a smere jazdy

— tdajovy panel a obsluzny panel na stanovisti rusiovodica

— vstupné/vystupné rozhranie s jednotku vlakového rozhlasu alebo integrovanym vlakovym informa¢nym
systémom (IBIS) na vymenu vozidlovych dit vlozenych rusiovodicom
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Charakteristiky:
— Tri frekvencie:
— 50 kHz kontrolny kandl
— 100 kHz energeticky kandl
— 850 kHz détovy kanal
— Druhy prenosu dat:
— Multiplex s asovym delenim pre sériovy prenos telegramov az do 104 pouzitelnych bitov
— Spracovavanie dat vo vozidle (nie je bezpe¢ny z hladiska portch)
— Jednotlivé pocitacové spracovanie (doplnkovd vykonnostnd troven)
— Displej na stanovisti rusnovodica:
— jeden 4-miestny LCD ukazujtci:
— ,8 —— 8% nemonitoruje alebo
— ,8 8 8 8% monitorovanie maximalnej vlakovej rychlosti alebo
— ,———— monitorovanie maximdlnej povolenej tratovej rychlosti alebo
— ,6 0% cielovd rychlost alebo
— LITTT% informdcie ,Jazda® prijaté zo slucky
— Svetla a klakson:
— pouzitd nidzovd brzda
— porucha zariadenia
— Tlacidla:
— testovacie tlacitko
— opitovné nastavenie nidzového zastavenia
— odblokovacie tla¢idlo (spolu so odblokovacim tlacidlom ,Signum®)
— Vkladanie vlakovych dat:
— pouziva sa operainy panel vlakového rozhlasu
— Kontrola/prikazy
— trafovd rychlost
— miesto zastavenia
— obmedzenia rychlosti
— dynamicky brzdny profil
— riadenie rddiovych kandlov
— Reakcia:
— nudzova brzda sa pouZije v pripade, Ze je dosiahnutd prahové rychlost
— prerusenie monitorovania rychlosti, ak je narusend kontrola pohybu

— Zodpovedny §tét: Svajciarsko
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CAST 2: RADIO
BOD:
1. UIC Rédio kapitola 1 az 4
2. UIC Rédio kapitola 1 az 4 a 6
3. UIC Rddio kapitola 1 az 4a 6 a7
Zavedenie v systéme Spojené¢ho kralovstva
4. BR 1845
5. BR 1609

6. FS ETACS a GSM

Tieto systémy sa v sicasnosti pouZzivaju v ¢lenskych Stitoch. Pre podrobnejsie informdcie sa musi uviest odkaz
na register infrastruktiry definovany v prilohe C.

UIC Rddio kapitola 1 az 4

Opis:

Toto rédio trat/vlak sa riadi technickymi ustanoveniami opisanymi v kode UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984. Toto
je minimélny rozsah nevyhnutny pre medzindrodnt Zelezni¢ni dopravu.

UIC rddio je analégové radio, ktoré sa skladd z tratového a mobilného (vlakového) zariadenia.
Radiové systémy, ktoré sa riadia tymto zdkladnym rozsahom, umoziuji simplexni (jednosmernt) a duplexnt

(obojsmernd) hlasovii komunikdciu a pouzivanie prevddzkovych signdlov (ténov), no neumoziuji selektivne
(vyberové) volanie a prenos dat.

Hlavné charakteristiky:
— Frekvencie:
— 1z vlaku na trat:
457,450 Mhz..458,450 MHz.
— z trate na vlak:
— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz.
— pdsmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (pouZije sa, iba ak nie je k dispozicii pdsmo A).
— frekvencny interval 25 kHz
— duplexné frekvencné pary 10 MHz od seba
— zoskupenie 4 kandlov, pre medzindrodnt dopravu sa uprednostiujii 62...65
— bilaterédlna, pripadne multilaterdlna dohoda o pouZzivanych frekvenciach
— Citlivost:
— > 1 pV s pomerom signdlu k hluku > 20 dB (vlak)
— > 2V (trat)
— Vyzarovaci vykon:
— 6 W (vlak)

— 6 W (traf)
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— Charakteristiky antény:
— \/4 viesmerova (vlak)
— 4 m nad kolajou (vlak)
— vSesmerova alebo smerova (trat)
— v tuneloch zvodové kable alebo silne smerové antény (trat)
— zakoncovaci odpor 50 Ohmov
— Polarizdcia:
— vertikdlna
— v tuneloch lubovolnd polarizicia
— Frekvencénd odchylka:
— < 1,75 kHz pre prevadzkovy tén
— < 2,25 kHz pre hlas
— Rezimy prevadzky:
— rezim 1, duplexny
— rezim 2, poloduplexny
— Vozidlovy prepina¢ kandlov:
— manudlne vloZenie &isla kandlu

— automaticky v zdvislosti na prijimacom napati
— Prevadzkové tony:

— kandl volny 2280 Hz

— odpocivanie 1960 Hz

— riadiaci signdl 2 800 Hz

— vystraha 1520 Hz

— Zodpovedné clenské taty: Franctizsko, Nemecko, Luxembursko

UIC Rddio kapitola 1aZ4a 6

Opis:
Toto rddio trat/vlak sa riadi technickymi ustanoveniami opisanymi v kode UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984.
UIC rédio je analogové radio, ktoré sa skladd z tratového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Rédiové systémy, ktoré sa riadia tymto zdkladnym rozsahom, umozfiuja simplexnt a duplexnd hlasovi komunikéciu
a pouzivanie prevadzkovych signélov (ténov), ako aj selektivne volanie a prenos dét.

Hlavné charakteristiky:
— Frekvencie:
— z vlaku na trat:
457,450 Mhz..458,450 MHz.
— z trate na vlak:
— pésmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz.

— pdsmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (pouzije sa, iba ak nie je k dispozicii pdsmo A).
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— frekven¢ny interval 25 kHz
— duplexné frekvencné pary 10 MHz od seba
— zoskupenie 4 kandlov, pre medzindrodnt dopravu sa uprednostiujii 62...65
— bilaterdlna, pripadne multilaterdlna dohoda o pouzivanych frekvencidch
— Citlivost:
— > 1 pV s pomerom signdlu k hluku > 20 dB (vlak)
— > 2V (trat)
— Vyzarovaci vykon:
— 6 W (vlak)
— 6 W (traf)
— Charakteristiky antény:
— \/4 vSesmerové (vlak)
— 4 m nad kolajou (vlak)
— vdesmerova alebo smerova (trat)
— v tuneloch zvodové kable alebo silne smerové antény (trat)
— zakoncovaci odpor 50 Ohmov
— Polarizcia:
— vertikdlna
— v tuneloch lubovolnd polarizdcia
— Frekvencnd odchylka:
— < 1,75 kHz pre previdzkovy tén
— < 2,25 kHz pre hlas
— Rezimy prevadzky:
— rezim 1, duplexny
— rezim 2, poloduplexny
— Vozidlovy prepina¢ kandlov:
— manudlne vloZenie ¢isla kandlu

— automaticky v zdvislosti na prijimacom napati
— Prevddzkové tony:

— kanadl volny 2280 Hz

— odpoctivanie 1 960 Hz

— riadiaci signdl 2 800 Hz

— vystraha 1520 Hz

— Strukttra telegramu:
— synchroniza¢nd hlavicka: 1111 1111 0010

— hexadecimalne ¢islo vlaku, kédované BCD
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— dve informa¢né miesta, kazdé so Styrmi bitmi

— 7-bitovy redundantny kéd, polyném: 1110 000 1 (H = 4)
— Prenos telegramu:

— 600 bitov/s

— FSK, ,0 =1 700 Hz, ,1“=1 300 Hz
— Sprévy (kédovanie uvedené v hexadecimalnom vyjadreni)

— 1z trate na vlak:

— rec 08
— ntidzové zastavenie 09
— test 00
— zrychlenie jazdy 04
— spomalenie jazdy 02
— hldsenie reproduktorom 0C
— pisomny prikaz 06
— roz3irenie telegramu 03

— z vlaku na trat:

— pozadovand komunikdcia 08
— potvrdenie prikazu 0A
— pokyn 06
— test 00
— vlakovy persondl pozaduje komu- 09
nikédciu
— pozadované telefonne spojenie 0C
— roz§irenie telegramu 03

— Zodpovedné clenské taty: Rakusko, Belgicko, Dansko, Nemecko, Holandsko, Norsko, §panielsk0

UIC Rddio kapitola 1az4a6a7

Opis:

Toto radio trat[vlak sa riadi technickymi ustanoveniami opisanymi v kode UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984.
Kapitola 7 vydania z 1. 1. 1988.

UIC radio je anal6gové rddio, ktoré sa skladd z tratového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Radiové systémy, ktoré sa riadia tymto zdkladnym rozsahom, umozuja simplexnti a duplexnd hlasovi komunikdciu
a pouzivanie prevadzkovych signdlov (t6nov), ako aj selektivne volanie a prenos dat. Kapacity ddtového prenosu st
roz8irené. Tato vlastnost sa v danej vyhldske UIC nepovazuje za povinni. Ak sa tito vlastnost nedd zabezpecit
pomocou bilaterdlnej, resp. multilaterdlnej dohody, mala by sa pouzivat iba na ndrodnej drovni.

Hlavné charakteristiky:
— Frekvencie:
— z vlaku na trat:

457,450 Mhz..458,450 MHz.
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— z trate na vlak:

— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz.

— pdsmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (pouZije sa, iba ak nie je k dispozicii pdsmo A).

— frekven¢ny interval 25 kHz
— duplexné frekvencné pary 10 MHz od seba
— zoskupenie 4 kandlov, pre medzindrodni dopravu sa uprednostiujii 62...65
— bilaterédlna, pripadne multilaterdlna dohoda o pouzivanych frekvenciach
— Citlivost:
— > 1 pV s pomerom signdlu k hluku > 20 dB (vlak)
— > 2V (trat)
— Vyzarovaci vykon:
— 6 W (vlak)
— 6 W (trat)
— Charakteristiky antény:
— M4 viesmerova (vlak)
— 4 m nad kolajou (vlak)
— vsesmerova alebo smerova (trat)
— v tuneloch zvodové kéble alebo silne smerové antény (trat)
— zakoncovaci odpor 50 Ohmov
— Polarizdcia:
— vertikdlna
— v tuneloch lubovolnd polarizacia
— Frekvenénd odchylka:
— < 1,75 kHz pre previdzkovy tén
— < 2,25 kHz pre hlas
— Rezimy prevadzky:
— rezim 1, duplexny
— rezim 2, poloduplexny
— Vozidlovy prepina¢ kandlov:
— manudlne vloZenie ¢isla kandlu
— automaticky v zdvislosti na prijimacom napati

— Prevadzkové tony:
— kanél volny 2280 Hz
— odpocivanie 1960 Hz
— riadiaci signdl 2 800 Hz
— vystraha 1520 Hz
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— Strukttira telegramu:

— synchroniza¢nd hlavicka: 1111 1111 0010
— hexadecimadlne ¢islo vlaku, kdédované BCD
— dve informa¢né miesta, kazdé so Styrmi bitmi

— 7-bitovy redundantny kéd, polyném: 1110 000 1 (H = 4)

— Prenos telegramu:

— 600 bitov/s

— FSK, ,0=1700 Hz, ,1“=1 300 Hz

— Sprdvy (kddovanie uvedené v hexadecimdlnom vyjadren)

— z trate na vlak:
— rec
— ntidzové zastavenie
— test
— zrychlenie jazdy
— spomalenie jazdy
— hldsenie reproduktorom
— pisomny prikaz
— rozsirenie telegramu
— z vlaku na trat:
— pozadovand komunikacia
— potvrdenie prikazu
— pokyn

— test

— vlakovy persondl pozaduje komunikdciu

— pozadované telefonne spojenie

— rozsirenie telegramu

— Rozsirenie telegramu (pokial sa o to poziada pomocou kédu 03)
— radiotelefénny systém so simultdinnym digitdlnym prenosom sprav
— duplexnd vymena hlasovej informécie
— duplexnd vymena détovych sprav lubovolnej dfzky
— simplexnd vymena hlasovej informdcie medzi vlakovymi pristrojmi v rovnakom rddiovom rozsahu

— recovo-datovy mutliplex s ¢asovym delenim (z vlaku na trat)

— 260 ms prenos ddt

— 780 ms komprimovand re¢

— rdmcovd Struktira HDLC podla ISO pre prenos dit (z trate na vlak)

— 1200 bit/s

— FSK, ,0“=1 800 Hz, ,1“ =1 200 Hz

— Zodpovedny clensky stat: Franctzsko

08
09
00
04
02
0C
06
03

08
0A
06
00
09
0C
03
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Zavedenie v systémoch Spojeného kréilovstva

Systém nazyvany NRN (Ndrodnd rddiovd siet) je instalovany na celej Zelezni¢nej sieti Spojeného krdlovstva vritane
vysokorychlostnych tratf, ktoré st chrbticou vysokorychlostnej siete Spojeného kralovstva. Tieto trate pozostdvaji z:

— hlavnej trate West Coast (Londyn-Glasgow)
— hlavnej trate East Coast (Londyn-Edinburgh)
— hlavnej trate na Great Western (Londyn-Bristol/Juzny Wales)

Systém nazyvany ,Cab Secure” je nainstalovany na vysokorychlostnych primestskych oblastiach v okoli Londyna,
Liverpoolu a Glasgowa, niektoré z nich mozu zahffat trate tvoriace Cast vysokorychlostnej siete. Okrem toho vetky
hlavné trate na juhovychode, vratane existujiiceho tunela La Manche z pobrezia do Londyna Waterloo st vybavené
systémom ,Cab Secure*.

Na tratiach, kde existujii oba tieto systémy, si osobné a ndkladné vlaky, ako aj vnitrostitne vlaky na hlavnej trati,
vybavené radiom ,Cab Secure”. Vlaky nie st vybavené oboma druhmi rddia.

BR 1845 vydanie G a H (trat)

BR 1661 vydanie A (vlak)

Znime pod oznacenim Cab Secure Radio
Opis:

Toto rédio trat/vlak sa riadi technickymi ustanoveniami opisanymi v $pecifikdcidch Railtrack (BR 3pecifikdcia 1845
vydanie G a H a v BR 1661 vydanie A).

Cab Secure rddio je analogové radio, ktoré sa skladd z tratového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Radiové systémy, ktoré sa riadia tymto zdkladnym rozsahom, umoznuji duplexnd hlasovi komunikdciu a pouZivanie
prevadzkovych signdlov (ténov) ako aj selektivne volanie a prenos dat.

Hlavné charakteristiky:
— Frekvencie:
— z vlaku na trat:
448,34375 MHz..448,48125 MHz. (pozndmka: existuji dalsie kandly, pre ktoré sa budii ziskavat informdcie)
— z trate na vlak:
454,84375 MHz..454,98125 MHz.
— frekvencny interval 12,5 kHz
— duplexné frekvenéné pary 6,5 MHz od seba
— dvojstrannd, pripadne mnohostrannd dohoda o pouzivanych frekvencidch
— Citlivost:
— 1 pV s pomerom signdlu k hluku > 20 dB (vlak)
— <2V (trat)
— Vyzarovaci vykon:
— 10 W vlak

— 10 W trat
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— Charakteristiky antény:
— M4 viesmerova (vlak)
— 4 m nad kolajou (vlak)
— vSesmerova alebo smerova (trat)
— v tuneloch zvodové kdble alebo silne smerové antény (trat)
— zakoncovaci odpor 50 Ohmov
— Polarizdcia:
— vertikdlna
— v tuneloch horizontilna
— Frekvenc¢nd odchylka:
— 300 Hz pre CTCSS tény
— 1,5 kHz pre prenos dat
— 1,75 kHz pre nidzovy tén
— < 2,5 kHz pre hlas
— Rezimy prevadzky:
— rezim 1, duplexny
— Vozidlovy prepina¢ kandlov:
— manudlne vloZenie ¢isla kandlu
— automaticky v zdvislosti na sprave poslanej z riadiaceho centra
— Prevadzkové tony:
— CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz
— ntdzové volanie: 1 520 Hz
— Struktira telegramu:
— synchroniza¢nd hlavicka: 00100011 11101011
— informacné prvky
— signaliza¢né telegramy (tri byty)
— druh spravy (systém volny, systém obsadeny, vieobecny hovor, potvrdenie nidzového volania, atd.)
— kod oblasti
— islo kandlu
— détové telegramy (osem bytov)
— druh sprdvy (systém volny, systém obsadeny, vieobecny hovor, potvrdenie nidzového volania, atd.)
— kod oblasti

— dislo kandlu vrdtane ¢isla v patmiestnom decimédlnom alebo $tvormiestnom alfanumerickom ¢isle
vlaku v BCD kédovanom formate alebo ¢&islo signalu (tri byty)

— (islo vlaku (Sestmiestne) (tri byty)

— 7-bitovy redundantny kod, polyném: 111011011 (H = 4)
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— Prenos telegramu:
— 1200 bitov/s
— FFSK, ,0“ =1 800 Hz, ,1“=1 200 Hz
— Sprévy (kdédovanie uvedené v hexadecimdlnom vyjadreni)

— z trate na vlak:

— test 00
—rec 02
— hlésenie reproduktorom 04
— Cakanie na signal 06
— ntidzové zastavenie 0A
— zmena oblasti, systém volny 0C
— zmena oblasti, systém obsadeny OE

— z vlaku na trat:

— test 80
— pozadovand komunikdcia 82
— nastavenie Cisla signdlu 84
— ntidzovd odpoved 86
— obsadené 88
— zrudeny hovor 90
— DSD vystraha 96

— Zodpovedny ¢lensky stat: Spojené kréalovstvo

BR 1609 vydanie 2

Zndme pod oznalenim National Radio Network (NRN)

Opis:

Toto radio trat/vlak sa riadi technickymi ustanoveniami opisanymi v $pecifikdcii Railtrack BR 1609, vydanie 2, august
1987.

National Radio Network je anal6gové radio, ktoré sa skladd z tratového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Rédiové systémy, ktoré sa riadia tymto zdkladnym rozsahom, umoznuji duplexnd hlasovii komunikdciu (trat),
simplexnd hlasovii komunikdciu (vlak), rezim vysielania rozhlasom a pouzivanie prevadzkovych signdlov (t6nov),
selektivne volanie a prenos dat.

Hlavné charakteristiky:
— Frekvencie: diel¢ie pdsmo 2 od 174 MHz po pdsmo 225 MHz
— 196,85 az 198,3 MHz z vlaku na trat
— 204,85 az 206,30 MHZ z trate na vlak
— frekven¢ny interval 12,5 kHz
— duplexné frekvencné péry 8,0 MHz od seba

— nepouzivaju sa vietky frekvencie v uvedenych pasmach
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— Citlivost:
— < 0,6 pV s pomerom signalu k hluku 12 dB (vlak)
— <0,3 pV s pomerom signalu k hluku 12 dB (trat)
— Vyzarovaci vykon:
— 25 Wlak
— 25 W trat
— Charakteristiky antény:
— M4 viesmerova (vlak)
— 4 m nad kolajou (vlak)
— vSesmerové alebo smerova (trat)
— zakoncovaci odpor 50 Ohmov
— v tuneloch bez pokrytia
— Polarizdcia:
— vertikdlna
— Rezimy prevadzky:
— duplexny (z trate na trat)
— simplexny (z trate na vlak)
— Vozidlovy prepina¢ kandlov:

— manudlne vloZenie spolo¢ného signaliza¢ného kandla. Vicsina ciest v Spojenom krélovstve sa uskuto¢niuje
v rdmci jednej oblasti a rusfiovodic ju vlozi na zaciatku cesty

— automatickd zmena na hlasovy kandl po odoslan{ spravy z riadiaccho centra
— Audiofrekvenény rozsah:
— 300 Hz...2 500 Hz pre re¢
— Frekvenénd odchylka:
— <2,5kHz
— Prenos sprav:
— 1200 Bit/sek
— FFSK, ,0“=1 800 Hz, , 1 =1 200 HZ
— Struktdra sprévy:

— ddtovd moduldcia pre vSetky RF signdly musi byt v stlade s MPT1323 ¢ast 6 a najmi s formdtmi sprav
definovanymi v MPT1327

— Druhy sprav z vlaku:

— pozadované tplné &islo. Této sprava bude obsahovat identifikdciu rddia. Posle sa raz po prijati telegramu
,kandl volny*

— zruenie

— PTT telegram, ktory sa posle vzdy po identifikovani prenosového zariadenia. Uddva identifikdciu radia
— automaticky odpovedajici telegram pri selektivnom zavolani rddia. Obsahuje identifikdciu radia

— nadzové volanie. Obsahuje identifikdciu rddia. Nepozaduje prijatie telegramu ,volny*

— prednostny hovor
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— Druhy sprav na vlak:
— telegram ,selektivne volanie“. Tento telegram aktivuje automaticky odpovedajtici telegram
— telegram ,kandl volny*
— telegram ,chod na kandl“: nasmeruje rddio na urcity kandl, zapne reproduktor a spusti vystrazny tén
— telegram ,zrusit*: zrusi volanie, vypne reproduktor a vrati rddio na povodne nastaveny kandl
— telegram ,chybné volanie*: rovnaky ako telegram ,zrusit*, ale ozndmi uZivatelovi aj chybné volanie
— telegram ,vSeobecné volanie*: ide o $pecidlnu verziu pokynu ,chod na kanal

— Zodpovedny clensky $tdt: Spojené kralovstvo

FS ETACS a GSM

Opis:

RieSenie radiovej komunikdcie z vlaku na trat, ktoré funguje v sii¢asnosti na FS, je zalozené hlavne na vyuzivani sluzieb
poskytovanych verejnym operdtorom na analégovych (ETACS) a digitdlnych (GSM) mobilnych bunkovych
telefonnych sietach v pdsme 900 MHz. Tieto siete boli vybavené externym subsystémom vybudovanym tymto
operdtorom spolu s FS s ciefom zvlddnutia niektorych $pecidlnych vlastnosti pozadovanych FS, vztahujicich sa napr.
na:

— adresovanie vlakovych a stani¢nych volani prostrednictvom sluzobnych ¢&isel namiesto tcastnickych ¢isel

— vlastnosti uzavretej skupiny so zvlastnymi podmienkami pre blokovanie

— konfigurdciu a manipuldciu so $pecializovanymi databdzami priamo pracovnikmi z FS s cielom charakterizovania
pristupovych prav k sluzbdm pre kazdy druh uzivatelov atd.

Vdaka sirokému rddiovému pokrytiu poskytovaného tymito dvoma verejnymi bunkovymi systémami na Zelezni¢nej
sieti FS je mozné uspokojit veobecné potreby hlavnej komunikécie z vlaku na trat.

Dalgie funkcie dojednali a zaviedli FS v spolupraci s poskytovatelom verejnych sluzieb. Tie st zavedené vo vysoko
spolahlivych decentralizovanych pocitacovych systémoch. St preto castou aplikacnej vrstvy modelu vrstiev ISO/OSL.

— Zodpovedny clensky $tat: Taliansko

UIC Rddio Kapitola 1-4 (TTT radiovy systém instalovany na trati Cascais)

Opis:

Toto rédio trat-vlak sa riadi technickymi ustanoveniami uvedenymi v kéde UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984. Toto
je minimélny rozsah nevyhnutny pre medzindrodnt Zelezni¢ni dopravu.

UIC radio je analdgové rddio, ktoré sa skladd z tratového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Radiové systémy, ktoré sa riadia tymto zdkladnym rozsahom, umoznuji simplexnt a poloduplexni hlasovi
komunikéciu a pouZivanie prevadzkovych signdlov (ténov), no neumoziiuju selektivne (vyberové) volanie a prenos
dat.

Hlavné charakteristiky:

Frekvencie:
— z vlaku na trat:

457,700 Mhz..457,800 MHz.
— z trate na vlak:

pasmo A: 467,625 MHz..467,875 MHz
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— frekven¢ny interval 12,5 kHz

— duplexné frekvencné pary 10 MHz od seba

— zoskupenie 4 kandlov, pre medzindrodni dopravu sa uprednostiuji 62, 63, 73 a 75

Citlivost

— > 1 mV s pomerom signélu k hluku > 20 dB (vlak)

— > 2 mV (trat)
Vyzarovaci vykon
— 6 W (vlak)

— 6 W (traf)

Charakteristiky antény:

— \/4 viesmerova (vlak)

— 4 m nad kolajou (vlak)

— vSesmerova alebo smerova (trat)

— v tuneloch zvodové kable alebo 3pirdlovité antény (trat)

— zakoncovaci odpor 50 Ohmov

Polarizdcia:

— vertikdlna

— v tuneloch lubovolnd polarizicia

Frekvencnd odchylka

— 0,9 *0,05 kHz pre prevadzkovy tén

— < 2,3 kHz pre hlas

Rezimy prevadzky:

— rezim 1, poloduplexny

— rezim 1, simplexny

Vozidlovy prepina¢ ka

— manudlne vloZenie ¢isla skupiny

nélov:

— automaticky v rdmci skupiny v zdvislosti na prijimanom napiti

Prevadzkové tony:
— kandl volny

— odpocivanie
— riadiaci signdl

— vystraha

Zodpovedny clensky stat: Portugalsko

2280 Hz
1960 Hz
2 800 Hz
1520 Hz
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ITT rddiovy systém CP_N

Opis:
Tento radiovy systém TTT je koncipovany podla poZziadaviek CP a je urceny pre hlasovi a ddtovi komunikéciu.
CP_N rédio je analogové radio, ktoré sa skladd z tratového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Rédiovy systém vyuziva digitdlne selektivne volanie (podla MTP 1327-1200 Bit/s FFSK) a 50 baudovy podhovorovy
FSK pre zdkladnd stani¢nd signalizdciu.

Toto rddio umoziuje simplexnti a poloduplexnt hlasovii komunikéciu a poloduplexné selektivne hovory a prenos

dat.

Hlavné charakteristiky:

Frekvencie:
— z vlaku na trat:
457,700 Mhz..457,800 MHz.
— z trate na vlak:
pasmo A: 467,625 MHz.. 467,875 MHz
— frekvencny interval 12,5 kHz
— duplexné frekvencné pary 10 MHz od seba

— zoskupenie 4 kandlov, pre medzindrodnti dopravu sa uprednostiuja 62, 63, 73 a 75

Citlivost
— 1 mV s pomerom signdlu k hluku > 20 dB (vlak)

— 2 mV (trat)

Vyzarovaci vykon
— 6 W (vlak)

— 6 W (traf)

Charakteristiky antény:

— \/4 viesmerova (vlak)

— 4 m nad kolajou (vlak)

— viesmerovd alebo smerova (trat)

— v tuneloch zvodové kéble alebo $pirdlovité antény (trat)

— zakoncovaci odpor 50 Ohmov

Polarizdcia:

— vertikdlna

— v tuneloch lubovolnd polarizdcia

RF moduldcia:

— radiomodem 1 200 b[s, FM

— radiomodem (len Tx) 50 baudovy podhovorovy, FM

— hlas v PM
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Frekvenénd odchylka

— 1,75 kHz pre FFSK (1 200 bs)

— 0,3 kHz pre FSK (50 baudovy)

— < 2,3 kHz pre hlas

Rezimy prevadzky:

— rezim 1, poloduplexny

— rezim 1, simplexny

Vozidlovy prepina¢ kandlov:

— manudlne vloZenie ¢isla skupiny

— automaticky v rdmci skupiny v zdvislosti na prijimanom napiti
Struktdra telegramu:

— podla MTP 1327

Prenos telegramu:

— 1200 bit/s

— FESK, ,0“=1 800 Hz, ,1“ =1 200 Hz

Zodpovedny c¢lensky $tat: Portugalsko
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PRILOHA C

SPECIFICKE CHARAKTERISTIKY TRATE A SPECIFICKE CHARAKTERISTIKY VLAKU PRE TRATE
A VLAKY VYHLASENE AKO INTEROPERABILNE A Z TOHO VYPLYVA]UCF. POZIADAVKY

1. Vseobecné poziadavky

Podla kapitoly 7 zaradi manazér infrastruktiiry $pecifické tratové charakteristiky definované v tejto prilohe do registra
infrastruktdry k tratiam vyhldsenym ze interoperabilné prislusnym clenskym stdtom (¢ldnok 14 smernice 96/48ES)
v rdmci systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic (priloha I smernice 96/48/ES).

Podla kapitoly 7 zaradi vlakovy operdtor $pecifické vlakové charakteristiky definované v tejto prilohe do registra
vozového parku k vlakom vyhldsenym za interoperabilné prislusnym clenskym $titom v rdmci systému

transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic (priloha I smernice 96/48/ES).

Podla kapitoly 6.2, ako predpoklad prevddzkovania vlaku sa prislusny register vozového parku a register
infrastruktdry musia v zdujme interoperability krizovo kontrolovat.

Priloha C sa zaoberd tymi aspektmi zostdv riadenia a zabezpecenia, ktoré nie st obsahom prilohy A ani prilohy B,
a moznostami volby pre systémy triedy A a triedy B a rozhraniami (pozri obrézok 1).

2. Register infrastruktdry

Tdto TSI umoznuje niektoré volby zariadenia, funkcif a hodnét tykajicich sa infrastruktiry. Okrem toho, ked

eurdpske $pecifikdcie nepokryvaji celti zostavu tratového systému riadenia a zabezpecenia, si mozné Specifické
poziadavky v stuvislosti s existujicimi technickymi systémami a najméd pouzivanymi $pecifickymi prevadzkovymi
podmienkami, za ktoré je zodpovedny manazér infrastruktiry.

Také informdcie sa tykaja napriklad:
— v rdmci technickej zlucitelnosti volby poziadaviek uvedenych v prilohe A,
— v rdmci technickej zlucitelnosti volby poZziadaviek uvedenych v prilohe B,

— hodnot EMC (kvoli pouzivaniu zariadenia, ktoré nie je predmetom eurdpskej Specifikdcie, na ktord odkazuje tito
TSI, napriklad systémy pocitaca ndprav),

— klimatickych a fyzikdlnych podmienok pozdfZ trate.

Tieto informdcie musia mat k dispozicii a musia ich vyuzivat vlakovi operdtori vo forme tratovej prirucky (register
infrastruktary), ktord moze obsahovat aj dalsie podrobnosti o inych TSI (napr. TSI prevadzky v knihe pravidiel
obsahuje systémy z prilohy B a rezimy obmedzenia).

Register infrastruktiry je mozné $pecifikovat pre jednu trat alebo skupinu tratf, ktoré maji rovnaké charakteristiky.

Cielom je, aby poziadavky a charakteristiky uvedené v registri infrastruktiry a v registri vozového parku boli v stilade
s TSI; predovsetkym nesmt predstavovat prekdzku pre interoperabilitu.

3. Register vozového parku

V rdmci tejto TSI sa u vlakovych operdtorov predpokladaji isté moznosti volby vybavenia, funkcii a hodnot vo vztahu
k druhu vlaku. Okrem toho, pretoze eurdpske 3pecifikdcie nepokryvaji celt vozidlovi zostavu riadenia
a zabezpecenia, manazér infrastruktiry potrebuje dalsie informdcie tykajice sa pouzivania systémov triedy B
a charakteristiky vlaku, ktoré s podstatné pre tratové systémy, ktoré nie st zaradené v triede B. Tieto informédcie sa
tykaju napriklad:

— v rdmci technickej zlucitelnosti volby poziadaviek uvedenych v prilohe A,
— v ramci technickej zlucitelnosti volby poziadaviek uvedenych v prilohe B,

— hodnot EMC (kvoli pouzivaniu zariadeni na prislusnych tratiach, ktoré nie je predmetom eurépskej $pecifikécie,
na ktord odkazuje tdto TSI, napriklad tratové obvody citlivé na trakény prid a jeho viny a pocitace ndprav citlivé
na elektromagnetické polia),
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— geometrickych a elektrickych parametrov vlaku ako di7ka, maximélna vzdialenost néprav vlaku, dfzka prednej
¢asti prvého a posledného vozidla vlaku, maximalny elektricky odpor medzi kolesami ndpravy (v stvislosti
s prilohou A bod 16 z dévodu usporiadania konstrukcie tratovych obvodov),

— brzdnych parametrov systému triedy A,

— brzdnych parametrov systému triedy B,

— v3eobecnych brzdnych parametrov,

— druhu bfzd,

— namontovanej brzdy na virivy prad,

— namontovanej magnetickej brzdy,

— klimatickych a fyzikdlnych podmienok, v ktorych md byt vlak prevddzkovany.

Tieto informécie musia mat k dispozicii a musia ich vyuZivat manazéri infrastruktiry pomocou vlakovej prirucky
(register vozového parku), ktord moze obsahovat aj moznost potreby doplnkovych funkcii vlaku, ktoré si riaditelné
pripadne riadené systémom riadenia a zabezpeCenia, napr. pokial ide o prechod neutrdlnych tisekov, zniZenie rychlosti
za zvlastnych okolnosti v zavislosti od vlakovych a tratovych charakteristik (tunely) a podrobnosti inych TSI.

Register vozového parku moze byt $pecificky pre jeden vlak alebo kategdriu vlakov, ktoré maji rovnaké
charakteristiky.

4. Zoznam $pecidlnych charakteristik a poziadaviek

Nasledujiici zoznam je povinnou poziadavkou na register infrastruktiry a register vozového parku, aby boli
dostatoc¢ne opisané Specifické charakteristiky a poziadavky a aby sa ulah¢ila interoperabilita. Tento zoznam sa zaoberd
len technickymi otdzkami, zdlezitosti tykajice sa prevadzky st obsiahnuté v TSI prevadzky.

Poziadavky je mozné splnit pouzitim normy. V tomto pripade musi byt v tychto priruckach uvedeny prislusny odkaz.

Inak sa vetky $pecidlne poziadavky (metddy merania) musia zaradit, pripadne prilozit k registru vozového parku
a registru infrastruktdry.

Pre systémy triedy B platia opatrenia vykonané v savislosti so zodpovednym ¢lenskym $tdtom uvedenym v prilohe
B. Register infrastruktiiry musi obsahovat tieto body:

— zodpovedny ¢lensky stt,

— nézov systému triedy B,

— verzia a ditum uvedenia do prevadzky,

— obmedzenia rychlosti a dalsie $pecifické podmienky/poziadavky pre triedu B z dévodu obmedzeni systému,

— dalsie podrobnosti podla zoznamov uvedenych nizsie.

Zoznam S$pecifickych technickych charakteristik a poZiadaviek sdvisiacich s interoperabilnou tratou (od
A po B) a s interoperabilnym vlakom (druh xyz)

C. Trat (register infrastruktiry) Vlak (register vozového parku)

1 a) troven uplatiiovania ERTMS/ETCS, volitelné | a) droven uplatiiovania ERTMS/ETCS, instalované
funkcie instalované na trati a pozadované vo volitelné funkcie a ¢islo verzie vritane ddtumu
vozidle, ¢islo verzie vratane datumu uvedenia uvedenia do prevadzky,
do previdzky, b) ERTMS/GSMR rédio, volitelné funkcie podfa

b) ERTMS/GSM-R rddio, volitelné funkcie defino- FRS a dislo verzie vrétane ddtumu uvedenia do
vané vo FRS a &islo verzie vrdtane datumu uve- prevadzky.

denia do prevadzky.
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Trat (register infrastruktiry)

Vlak (register vozového parku)

Uviest pre

a) kazdy ochranny, riadiaci a vystrazny systém
triedy B a

b) kazdy rddiovy systém triedy B

instalovany na interoperabilnej trati, verzie (vra-

tane obdobia platnosti a idaja o tom, ¢i je potrebné
sucasne spustit viac nez jeden systém).

Uviest pre

a) kazdy ochranny, riadiaci a vystrazny systém
triedy B a

b) kazdy radiovy systém triedy B

instalovany na interoperabilnom vlaku, verzie (vra-

tane doby platnosti a tidaja o tom, ¢i je potrebné
stcasne spustit viac nez jeden systém).

Pre droveni 1 ERTMS/ETCS s funkciou in-fill:

aku technickd realizdciu si vyZaduje vozovy park.

Pre drovenn 1 ERTMS/ETCS s funkciou in-fill:

akd technickad realizdcia sa pouziva.

Osobitné technické podmienky potrebné na pre-
pinanie medzi réznymi ochrannymi, riadiacimi
a vystraznymi systémami triedy B.

Osobitné podmienky realizované vo vozidle na pre-
pinanie medzi roznymi ochrannymi, riadiacimi
a vystraznymi systémami triedy B.

Osobitné technické podmienky potrebné na pre-
pinanie medzi roznymi rddiovymi systémami.

Osobitné podmienky realizované vo vozidle na pre-
pinanie medzi roznymi rddiovymi systémami.

Technicky obmedzené rezimy:
a) ERTMS/ETCS;

b) ochranné, riadiace a vystrazné systémy triedy
B;

¢) ERTMS/GSM-R;
d) radiové systémy triedy B;

e) tratovd signalizdcia.

Dostupné technicky obmedzené rezimy:

a) ERTMS/ETCS;

) ochranné, riadiace a vystrazné systémy triedy B;
) ERTMS/GSM-R;

) radiové systémy triedy B;

(g) =5

oo

Rychlostné limity uplatiované v dosledku obme-
dzeného brzdného vykonu, napr. v dosledku
brzdnych vzdialenosti a v dosledku sklonov:

a) pre prevadzkové rezimy ERTMS/ETCS,

b) pre ochranné, riadiace a vystrazné systémy
triedy B.

Prisluné vnitrostatne technické predpisy pre pre-
vadzkovanie systémov triedy B, relevantné pre
vlaky

a) Rychlostné limity stvisiace s charakteristikami
vlaku, ktoré md kontrolovat systém riadenia
a zabezpecenia,

b) Vstupné  brzdné  charakteristiky  pre
ERTMS/ETCS a ochranné, riadiace a vystrazné
systémy triedy B.

Citlivost tratovych zariadeni riadenia a zabezpece-
nia vlakov a signalizdcie na emisie z vlaku podla
elektromagnetickej  zlucitelnosti ~ vzhladom
na povolené hodnoty vlakov. Uvedie sa, pokial je
to mozné, pomocou eurdpskych noriem (prEN
50238 a dalsich budicich noriem — potrebné defi-
novat), aby boli splnené bezpecnostné ciele a cicle
spolahlivosti/pouZitelnosti.

Povolenie pouzivat brzdu na virivy prad (druhy)

Povolenie pouzivat magnetickd brzdu (druhy)

Elektromagnetické emisie vlaku vzhladom na povo-
lené hodnoty vlaku podla elektromagnetickej zluci-
telnosti. Uvedie sa, pokial je to mozné, pomocou
Eurépskych noriem (prEN 50238 a dalsich budi-
cich noriem — potrebné definovat) aby boli splnené
bezpetnostné ciele a ciele  spolahlivosti/
pouzitelnosti.

Instalovand brzda na virivy prad (druh)

Instalovand magnetickd brzda (druh)

Klimatické a fyzikdlne podmienky na trati (opisu
sa v stlade s prilohou A bod 3).

Klimatické a fyzikdlne podmienky, za ktorych moze
vozidlové zostava fungovat (opiSu sa podla prilohy
A bod 3).

10

Pravidld na technické rieSenia tykajiice sa realizo-
vanych odchylok sa musia opisat v stilade so smer-
nicou 96/48|ES.

Pravidld na technické riesenia tykajtice sa realizova-
nych odchylok sa musia opisat v stilade so smerni-
cou 96/48|[ES.
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4.1.

4.2.

PRILOHA E

MODULY PRE VYHLASENIE ES O ZHODE A VYHLASENIE O OVERENI ES SUBSYSTEMU

Modul B (typovi skiiska)
Posudzovanie zhody komponentov interoperability

Tento modul opisuje ¢ast postupu, pri ktorej notifikovany organ zistuje a osvedcuje, Ze typ, ktory reprezentuje
predpokladant vyrobu, vyhovuje ustanoveniam TSI, ktord sa nan vztahuje.

Ziadost o typovi skisku mus{ vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve predlozit
notifikovanému orgdnu, ktory si sim vyberie.

Ziadost musi obsahovat:

— meno a adresu vyrobcu, a ak Ziadost podal splnomocneny zdstupca, aj jeho meno a adresu,

— pisomné vyhldsenie, Ze takd istd Ziadost nepodal u iného notifikovaného organu,

— technickt dokumentdciu opisant v bode 3.

Ziadatel musi dat k dispozicii notifikovanému orgdnu vzorku, ktord je reprezentativna pre predpokladanti
vyrobu, dalej ako ,typ“. Typ moze zahfiiat niekolko verzii komponentov interoperability za predpokladu, ze
rozdiely medzi verziami nemaju vplyv na ustanovenia TSI

Notifikovany orgdn moze pozadovat dalsie vzorky, ak je to potrebné na uskuto¢nenie testovacicho programu.
Ak sa nepozaduji Ziadne typové testy v rdmci postupu typovej skasky (pozri bod 4.4), a typ je dostatocne
definovany v technickej dokumentacii podla opisu v bode 3, notifikovany orgdn moze sthlasit s tym, Ze nebude
pozadovat Ziadne vzorky.

Technickd dokumentdcia musi umoznit postdenie zhody komponentov interoperability s ustanoveniami TSI
Pokial je to podstatné pre také posudzovanie, musi zahffiat projektovanie, vyrobu a prevddzku vyrobku.
Technickd dokumentdcia musi obsahovat:

— vSeobecny opis typu,

— koncepené projektové a vyrobné vykresy a schémy komponentov, montaznych podskupin, obvodov atd.,

— opisy a vysvetlenia potrebné pre chdpanie uvedenych vykresov a schém a prevadzky vyrobku,

— podmienky integracie komponentov interoperability do systému Zivotného prostredia (montdZna
podskupina, montdzna skupina, subsystém) a potrebné podmienky prepojenia,

— podmienky pouzivania a Gdrzby komponentu interoperability (obmedzenia prevadzkového casu alebo
vzdialenosti, limity opotrebovania atd.),

— zoznam technickych $pecifikicii, s ktorymi sa méd posudzovat zhoda komponentov interoperability
(podstatné TSI afalebo eurdpske $pecifikdcie s prislusnymi ustanoveniami),

— opis rieseni prijatych s cielom splnenia poziadaviek tejto TSI, ak neboli plne uplatnené eurdpske Specifikdcie
uvedené v tejto TSI (),

— vysledky vykonanych konstrukénych vypoctov, vykonanych skisok atd.,

— skasobné spravy.

Notifikovany orgdn musi:

preverit technicki dokumentéciu;

ak sa v TSI pozaduje skaska projektu, vykonat skisku metdd projektovania, ndstrojov a vysledkov projektovania,

aby sa zhodnotila ich schopnost plnit poziadavky na zhodu komponentu interoperability na konci projektového
postupu;

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurépske 3pecifikdcie, ktoré sa pouzivajii na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.
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4.3.

4.

~

4.

1

4.

(=)

4.7.

4.

(o)

10.

ak sa v TSI pozaduje skiska vyrobného postupu, vykonat skasku vyrobného postupu na zhotovenie komponentu
interoperability z hladiska postidenia jeho prinosu pre zabezpecenie zhody vyrobku, afalebo preverit reviziu,
ktorti vykonal vyrobca na konci projektového postupu;

. ak sa v TSI pozaduju typové testy, overit, ¢i vzorka(y) bola(i) vyrobend(é) v stlade s technickou dokumentaciou

a vykonat alebo dat vykonat typové skasky v stlade s ustanoveniami TSI a eurépskymi $pecifikdciami uvedenymi
v TSI

. ur¢it prvky, ktoré boli projektované v sdlade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurdpskymi $pecifikdciami

uvedenymi v TSI, ako aj prvky, ktoré boli projektované bez uplatiiovania prislusnych ustanoveni tychto
eur6pskych Specifikacit (),

. vykonat alebo dat vykonat prislusné skisky a potrebné testy v siilade s bodmi 4.2, 4.3 a 4.4, aby sa zistilo, ¢i

v pripadoch, ked sa neuplatnili prislusné eurdpske $pecifikdcie, rieSenia prijaté vyrobcom spliaji poziadavky
TSI (),

vykonat alebo dat vykonat prislusné skasky a potrebné testy v stlade s bodmi 4.2, 4.3, a 4.4, aby sa zistilo, ¢i
tam, kde si vyrobca vybral na uplatiovanie prislusnt eurépsku $pecifikdciu, sa tato skuto¢ne uplatiovala,

. dohodniit so Ziadatefom miesto, kde sa uskuto¢nia skasky a potrebné testy.

Ked typ splia ustanovenia TSI, notifikovany organ musi Ziadatelovi vydat osvedcenie o typovej skiiske.
Osvedcenie musi obsahovat meno a adresu vyrobcu, zdvery skusky, podmienky jej platnosti a potrebné tdaje
na identifikdciu schvéleného typu.

Obdobie platnosti nesmie byt dlhsie ako tri roky.

Zoznam prislusnych ¢asti technickej dokumentdcie sa musi priloZit k osvedceniu a kopiu uchovava notifikovany
organ.

Ak sa vyrobcovi alebo jeho splnomocnenému zéstupcovi so sidlom v Spolocenstve odoprie vystavenie osvedcenia
o typovej skiiske, notifikovany orgdn musi uviest podrobné dovody tohto odmietnutia.

Musi sa zabezpecit odvolaci postup.

Ziadatel musi notifikovany orgén informovat o tom, ze m4 technicki dokumentaciu tykajicu sa osved¢enia ES
o typovej skuske o vSetkych zmendch schvaleného vyrobku, ktorému musi byt vydané nové schvélenie, ked také
zmeny moZu ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI alebo predpisanymi podmienkami pouzivania vyrobku. Toto
nové schvélenie sa vystavi vo forme doplnku origindlu osvedcenia o typovej skiske, alebo sa po odobrati starého
osvedéenia vydd nové osvedéenie.

Ak sa nerobili Ziadne zmeny podla bodu 6, kongiaca platnost osvedcenia sa moZe predizit na dalie obdobie.
Ziadatel poziada o toto predlzenie pisomnym potvrdenim, Ze sa Ziadne také zmeny nerobili a notifikovany organ
predlzi obdobie platnosti podla bodu 5, ak neexistuja Ziadne informdcie, ktoré by tomu branili. Tento postup sa
moze opakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ozndmit ostatnym notifikovanym organom prislusné informdcie tykajice sa
osvedceni o typovych skaiskach, ktoré odobral alebo zamietol.

Ostatné notifikované organy mozu dostat na poziadanie képie vydanych osvedéeni o typovych skiiskach afalebo
ich doplnky. Prilohy k osved¢eniam sa musia uchovavat, aby boli k dispozicii pre ostatné notifikované organy.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovévat spolu s technickou
dokumentéciou kdpie osvedceni o typovych skaskach ES a ich doplnkov pocas 10 rokov od ddtumu vyroby
posledného vyrobku. Ked vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemd sidlo, za technickti dokumentéciu, ktord
musi byt k dispozicii, je zodpovednd osoba, ktord uviedla vyrobok na trh Spolocenstva.

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurdpske Specifikdcie, ktoré sa pouzivaji na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.
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3.
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3.2.

3.

W

3.4.

Modul D (zabezpecenie kvality vyroby)

Posudzovanie zhody komponentov interoperability

. Tento modul opisuje postup, pri ktorom vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve,

ktory splia povinnosti uvedené v bode 2, zabezpe¢i a vyhldsi, Ze prislusny komponent interoperability je zhodny
s typom opisanym v osvedceni o typovej skaske ES a Ze spliia poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa nan
vztahuji.

Vyrobca musi uplatiovat schvéleny systém kvality pre vyrobu, findlnu kontrolu vyrobku a testovanie, ako je to
$pecifikované v bode 3, a musi podliehat monitorovaniu $pecifikovanému v bode 4.

. Systém kvality

. Vyrobca musi predlozit Ziadost o postdenie svojho systému kvality notifikovanému orgdnu podla vlastného

vyberu pre prislusné komponenty interoperability.
Ziadost mus{ obsahovat:

— vietky prislusné informdcie pre kategériu vyrobku reprezentativnu pre plidnovany komponent
interoperability,

— dokumentéciu tykajicu sa systému kvality,
— technickt dokumentdciu schvdleného typu a képiu osvedcenia o ES typovej skaske.

Systém kvality musi zabezpecit zhodu komponentov interoperability s typom opisanym v osvedéeni o typovej
skaske ES a s poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa nich vztahuji. Vsetky prvky, poziadavky
a opatrenia prijaté vyrobcom sa musia zdokumentovat systematickym a usporiadanym spoésobom vo forme
pisomnych pravidiel, postupov a pokynov. Dokumentdcia systému kvality musi umoziiovat jednotnd
interpretdciu programov kvality, pldnu, priruciek a zdznamov.

Musi obsahovat najmd primerany opis:
— cielov kvality a organiza¢nej Struktiiry,
— zodpovednosti a prdvomoci manazmentu vzhladom na kvalitu vyrobku,

— zodpovedajucich technik vyroby, kontroly a zabezpecenia kvality, postupov a systematickych ¢innosti, ktoré
sa budi pouzivat,

— skiiSok a testov, ktoré sa vykonajii pred, v priecbehu a po vyrobe, a frekvencie, v akych sa budi vykonavat,

— zdznamov o kvalite, ako napr. kontrolné spravy a tdaje testov, kalibra¢né tdaje, spravy o kvalifikdcii
prislusného persondlu atd.,

— prostriedkov na monitorovanie dosiahnutia pozadovanej kvality vyrobku a ac¢inného fungovania systému
kvality.

. Notifikovany organ musi postdit systém kvality, aby urcil, i splfia poziadavky uvedené v bode 3.2. Zhoda

systémov kvality s tymito poziadavkami sa predpokladd pri tych systémoch, kde sa vykonala prislusnd
harmonizovand norma. Touto harmonizovanou normou je EN ISO 9001 z decembra 2000, v pripade potreby
doplnend tak, aby bola zohladnend osobitost komponentu interoperability, na ktory sa uplatiiuje.

Audit musi byt $pecificky pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent interoperability.
Auditorsky tim musi mat aspon jedného ¢lena, ktory mé skiisenosti s posudzovanim prislusnej vyrobnej
technoldgie. Hodnotiaci postup musi zahffiat in§peként ndvstevu prevadzkovych priestorov vyrobeu.

Rozhodnutie sa musi ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery z kontroly a zdovodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajice zo schvileného systému kvality a udrziavat ho
tak, aby zostal primerany a efektivny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musi notifikovany organ, ktory schvilil systém kvality, informovat
o akejkolvek zamyslanej aktualizdcii systému kvality.
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3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Notifikovany orgdn musi vyhodnotit navrhované zmeny a rozhodniit, ¢i zmeneny systém kvality bude nadalej
splnat poziadavky uvedené v bode 3.2, alebo ¢i sa vyzaduje nové hodnotenie.

Notifikovany orgdn musi ozndmit svoje rozhodnutie vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery z kontroly
a zdovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie tykajice sa
schvéleni systémov kvality, ktoré odobral, pripadne zamietol.

Ostatné notifikované orgdny dostand na poziadanie képie udelenych schvéleni systémov kvality.
Dozor nad systémom(ami) kvality, za ktory(é) je(st)) zodpovedny(é) notifikovany(é) organ(y)
Dozor mé zarucit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti vyplyvajice zo schvdleného systému kvality.

Vyrobca musi na tcely inSpekcie umoznit notifikovanému orgdnu vstup do priestorov vyroby, kontroly,
testovania a skladovania a musi mu poskytnit vietky nevyhnutné informdcie, najma:

— dokumentdciu systému kvality,

— zaznamy o kvalite, ako st kontrolné spravy a tidaje testov, kalibra¢né tidaje, spravy o kvalifikdcii prislusného
persondlu atd.

Notifikovany orgdn musi pravidelne vykondvat audit, aby bolo zabezpecené, Ze vyrobca udrziava a pouziva
systém kvality a musi vyrobcovi poskytnit spravu o audite.

Audity sa musia vykondvat aspo raz za rok.

Okrem toho moze notifikovany orgdn neocakdvane navstivit vyrobcu. Pocas takych ndvstev moze notifikovany
orgdn, ak je to nevyhnutné, vykonat alebo dat podnet na vykonanie testov overujicich spravne fungovanie
systému kvality. Notifikovany organ musi vyrobcovi poskytnit spravu o kontrole a ak sa vykonal test, protokol
o teste.

Vyrobca musi pocas aspoit 10 rokov potom, ¢o bol vyrobeny posledny vyrobok, mat pre ndrodné trady
k dispozicii:

— dokumentdciu uvedent v druhej zardzke druhého bodu 3.1,
— aktualiz4ciu uvedent v bode 3.4,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného orgdnu, ktoré s uvedené v poslednom odseku bodu 3.4 a v bodoch
43 a44.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve musi vyhotovit vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat minimdlne informdcie uvedené v bode 3 prilohy IV k smernici 9648 ES
a v clanku 13 ods. 3 Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt ddtum a podpis.

Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku, v akom st technické podklady a musi obsahovat:
— odkazy na smernicu (smernica 96/48/ES a iné smernice, ktoré sa vztahujii na komponent interoperability),

— meno a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného vyrobeu so sidlom v Spolocenstve (obchodné meno
a tiplnd adresa a v pripade splnomocneného zdstupcu aj obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis komponentu interoperability (znacka, typ atd),
— opis postupu (modulu) pouzitého na vyhldsenie o zhode,

— vietky podstatné opisy komponentu interoperability a najmd podmienky jeho pouzivania,
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— ndzov a adresu notifikovaného(ych) organu(ov), ktory(é) sa zicastiuje(di) na postupe vyhldsenia zhody
a ddtum osvedcenia o skiiske spolu s tidajmi o trvani a podmienkach platnosti osvedcenia,

— odkaz na tdto TSI a na kazdd uplatnitelnd TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikicie,

— identifikdciu podpisanej osoby, ktord md prdvomoc obchodne rokovat s vyrobcom alebo jeho
splnomocnenym zédstupcom so sidlom v Spolocenstve.

Pritom sa md odkazovat na tieto osvedcenia:
— schvilenie systému kvality a dozorné spravy uvedené v bodoch 3 a 4,
— osvedCenie o typovej skaske a jeho doplnky.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musi uchovavat kopiu vyhldsenia ES o zhode pocas 10 rokov od
ddtumu vyroby posledného komponentu interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nemaju sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat technicka
dokumentdciu md osoba, ktord uvedie komponent interoperability na trh Spolocenstva.

Modul F (overenie vyrobku)

Posudzovanie zhody komponentov interoperability

. Tento modul opisuje Cast postupu, pri ktorej vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve

skontroluje a potvrdi, Ze prislusny komponent interoperability, na ktory sa vztahuj ustanovenia bodu 3, je
zhodny s typom opisanym v osvedceni o typovej skuiske ES a Ze spliia poziadavky smernice 96/48ES a TSI, ktoré
sa nan vztahuji.

. Vyrobca musi prijat vSetky opatrenia potrebné na to, aby vyrobny proces zabezpecil zhodu komponentov

interoperability s typom opisanym v osvedceni o typovej skiske ES a s poZiadavkami smernice 96/48/ES a TSI,
ktoré sa na nich vztahujt.

Notifikovany orgdn musi vykonat primerané skasky a testy, aby skontroloval zhodu komponentu interoperability
s typom opisanym v osvedCeni o typovej skuiske ES a s poziadavkami TSI bud skaskou a testovanim kazdého
komponentu interoperability, ako je $pecifikované v bode 4, alebo skdskou a testovanim komponentov
interoperability na 3tatistickej baze, ako je $pecifikované v bode 5, podla volby vyrobcu.

Overenie sktiskou a testovanim kazdého komponentu interoperability

. Vietky vyrobky musia byt jednotlivo preskdsané a musia sa vykonat primerané testy, ako je stanovené

v prislusnych eurépskych $pecifikdcidch uvedenych v TSI, alebo sa musia vykonat rovnocenné testy, aby sa overila
ich zhoda s typom opisanym v osvedceni o typovej skaske ES a s poziadavkami TSI, ktoré sa na ne vztahuji ().

. Notifikovany orgdn musi pre schvdlené vyrobky vyhotovit pisomné osvedcenie o zhode, vztahujiice sa

k vykonanym testom.

. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musi zabezpecit, aby bol schopny na poziadanie poskytnuit

osvedcenia o zhode notifikovaného organu.

Statistické overenie

. Vyrobca musi predlozit svoje komponenty interoperability vo forme homogénnych sérii a musi prijat vietky

potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zarucoval homogenitu kazdej vyrobenej série.

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurépske 3pecifikdcie, ktoré sa pouzivajii na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.
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série sa nahodne vyberie vzorka. Komponenty interoperability vo vzorke sa jednotlivo preskdsaji a vykonaji sa
primerané testy stanovené v primeranych eurépskych $pecifikdcidch, uvedenych v ¢lanku 10 smernice 96/48|ES,
alebo sa vykonaji rovnocenné testy, aby sa zabezpecila ich zhoda s poziadavkami smernice 9648 ES a TSI, ktoré
sa na ne vztahujd, a aby sa rozhodlo o prijati alebo zamietnuti série (7).

. Statisticky postup musi vyuzit primerané prvky (Statistickd met6da, plan odberu vzoriek atd.) v zdvislosti od

posudzovanych charakteristik, ako je $pecifikované v prislusnych TSI

V pripade prijatych sérif musi notifikovany orgdn vyhotovit pisomné osvedcenie o zhode, vztahujice sa
k vykonanym testom. Vietky komponenty interoperability v sérii mozu byt uvedené na trh s vynimkou
komponentov interoperability zo vzorky, u ktorych bola zistend nezhoda.

Ak je séria zamietnutd, notifikovany orgédn alebo prislusny trad musi prijat primerané opatrenia, aby zabranil
uvedeniu takej série na trh. V pripade Castého zamietnutia sérif moze notifikovany orgdn zastavit Statistické
overovanie.

. Vyrobcea alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi zabezpecit, aby bol schopny

na poziadanie poskytnit osvedcenie o zhode notifikovaného organu.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vyhotovit vyhlésenie ES o zhode
komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi obsahovat minimalne informécie uvedené v bode 3 prilohy IV k smernici 96/48ES
a v clanku 13 ods. 3 Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku, v akom sii technické podklady a musi obsahovat:
— odkazy na smernicu (smernica 96/48/ES a iné smernice, ktoré sa vztahujii na komponent interoperability),

— meno a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného vyrobcu so sidlom v Spolocenstve (obchodné meno
a Giplnd adresa a v pripade splnomocneného zdstupcu aj obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis komponentu interoperability (znacka, typ atd),
— opis postupu (modulu) pouzitého na vyhldsenie o zhode,
— vietky podstatné opisy komponentu interoperability a najmi podmienky jeho pouzivania,

— ndzov a adresu notifikovaného(ych) orgdnu(ov), ktory(é) sa ztcastiuje(d) na postupe vyhldsenia zhody
a ddtum osvedcenia o skuske spolu s idajmi o trvani a podmienkach platnosti osvedcenia,

— odkaz na tato TSI a na kazda uplatnitelnd TSI, pripadne odkaz na eurdpske Specifikicie,

— identifikdciu podpisanej osoby, ktord md pravomoc obchodne rokovat s vyrobcom alebo jeho
splnomocnenym zdstupcom so sidlom v Spolocenstve.

Pritom sa mé odkazovat na tieto osvedcenia:
— osvedcenie o typovej skiiske ES a jeho doplnky,
— osvedcenie o zhode uvedené v bode 4 alebo 5.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musi uchovévat képiu vyhldsenia ES o zhode pocas 10 rokov od
détumu vyroby posledného komponentu interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaju sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovévat technicki
dokumentaciu md osoba, ktord uvedie komponent interoperability na trh Spolocenstva.

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurdpske Specifikdcie, ktoré sa pouzivaji na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.
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Modul H2 (') (komplexné zabezpecenie kvality so skdaskou projektu)

Posudzovanie zhody komponentov interoperability

. Tento modul opisuje postup, pri ktorom notifikovany organ vykondva skasku projektu komponentu

interoperability a vyrobca so sidlom v Spolocenstve, ktory splia povinnosti bodu 2, zabezpeti a vyhlasi, ze
prislusny komponent interoperability spliia poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa nai vztahuji.

. Vyrobca musi uplatiiovat schvéleny systém kvality pre projektovanie, vyrobu, findlnu kontrolu vyrobku

a testovanie, ako je to $pecifikované v bode 3, a musi podliehat dozoru Specifikovanému v bode 4.
Systém kvality

Vyrobca musi predlozit Ziadost o posidenie svojho systému kvality notifikovanému orgdnu.
Ziadost musf obsahovat:

— vietky prislusné informdcie pre kategdriu vyrobku reprezentativnu pre plinovany komponent
interoperability,

— dokumentéciu tykajicu sa systému kvality.

Systém kvality musi zabezpecit zhodu komponentu interoperability s poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI,
ktoré sa nich vztahuji. Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom sa musia zdokumentovat
systematickym a usporiadanym sposobom formou pisomnych opatreni, postupov a pokynov. Této
dokumentdcia systému kvality musi zabezpecit jednotné chdpanie zdsad a postupov zabezpecenia kvality, ako
st napr. programy, pldny, prirucky a zdznamy.

Musi obsahovat najmd primerany opis:
— cielov kvality a organiza¢nej $truktdry,
— zodpovednosti a prdvomoci manazmentu vzhladom na kvalitu projektu a vyrobku,

— technickych $pecifikdcif projektu vratane eurdpskych $pecifikdcif, ktoré sa buda uplatiiovat, a v pripade, ze
sa eur6pske Specifikdcie uvedené v ¢ldnku 10 smernice 96/48ES nebudi plne uplatiovat, prostriedkov, ktoré
sa pouzijii na zabezpeCenie splnenia poZziadaviek smernice a TSI, ktoré sa na komponent interoperability
vztahuji (),

— technik kontroly a skasky projektu, postupov a systematickych ¢innosti, ktoré budii pouzité pri projektovani
komponentov interoperability patriacich do danej kategérie vyrobku,

— zodpovedajuicich technik vyroby, kontroly kvality a zabezpecenia kvality, postupov a systematickych
¢innosti, ktoré sa budi pouzivat,

— skuisok a testov, ktoré sa vykonaji pred, v priebehu a po vyrobe, a frekvencia, v akej sa budd vykondvat,

— zdaznamov o kvalite, ako napr. kontrolné sprdvy a tdaje testov, kalibracné udaje, spravy o kvalifikdcii
prislusného persondlu atd.,

— prostriedkov na monitorovanie dosiahnutia pozadovanej kvality projektu a a¢inného fungovania systému
kvality.

Pravidld a postupy zabezpecenia kvality musia pokryvat najmi etapy posudzovania, ako je skiska projektu,
skuska vyrobného procesu a typové testy $pecifikované v TSI pre rozne vlastnosti a vykonnostné charakteristiky
komponentu interoperability.

. Notifikovany orgdn musi posudit systém kvality, aby urcil, i splfia poziadavky uvedené v bode 3.2. Zhoda

systémov kvality s tymito poziadavkami sa predpokladd pri tych systémoch kvality, kde sa vykonala prislusnd
harmonizovand norma. Touto harmonizovanou normou je EN ISO 9001 z decembra 2001, v pripade potreby
doplnend tak, aby bola zohladnend osobitost komponentu interoperability, na ktory sa uplatiuje.

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurépske 3pecifikdcie, ktoré sa pouzivajii na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.

Modul H2 je mozné pouzit iba v pripade, ak existuje dostatocnd troven dovery v technoldgie ERMTS na zdklade skisenosti
z komeréného pouzivania.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4.

6.1

6.2.

Audit musi byt $pecificky pre kategoriu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent interoperability.
Auditorsky tim musi mat aspon jedného ¢lena, ktory md skisenosti s posudzovanim prislusnej vyrobnej
technoldgie. Hodnotiaci postup musi zahfnat in§peként ndvstevu prevddzkovych priestorov vyrobeu.

Rozhodnutie sa musi ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery z kontroly a zdovodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajice zo schvéleného systému kvality a udrziavat ho
tak, aby zostal primerany a efektivny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musi notifikovany orgdn, ktory schvlil systém kvality, informovat
o akejkolvek zamyslanej aktualizdcii systému kvality.

Notifikovany orgdn musi vyhodnotit navrhované zmeny a rozhodniit, ¢i zmeneny systém kvality bude nadalej
splnat poziadavky uvedené v bode 3.2, alebo ¢i sa vyzaduje nové hodnotenie.

Notifikovany orgdn musi ozndmit svoje rozhodnutie vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zévery z kontroly
a zdovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Dozor nad systémom(ami) kvality, za ktory(¢) je zodpovedny notifikovany organ

Dozor md zarucit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti vyplyvajice zo schvaleného systému kvality.

. Vyrobca musi na tcely in$pekcie umoznit notifikovanému orgdnu vstup do priestorov projektovania, vyroby,

kontroly, testovania a skladovania a musi mu poskytntt vietky nevyhnutné informdcie, najma:
— dokumentdciu systému kvality,
— zdznamy o kvalite pldnované v projektovej Casti systému kvality, ako st vysledky analyz, vypocty, testy atd.,

— zdznamy o kvalite pldnované vo vyrobnej Casti systému kvality, ako s kontrolné spravy a tdaje testov,
kalibracné tdaje, spravy o kvalifikdcii prislusného persondlu atd.

Notifikovany orgdn musi pravidelne vykondvat audit, aby bolo zabezpecené, Ze vyrobca udrziava a pouziva
systém kvality a musi vyrobcovi poskytndt reviznu spravu.

Audity sa musia vykondvat aspon raz za rok.

Okrem toho moze notifikovany orgdn neocakdvane navstivit vyrobcu. Pocas takych ndvstev méze notifikovany
orgdn, ak je to nevyhnutné, vykonat alebo dat podnet na vykonanie testov overujicich spravne fungovanie
systému kvality. Notifikovany organ musi vyrobcovi poskytnit spravu o kontrole a ak sa vykonal test, protokol
o teste.

Vyrobca musi pocas aspont 10 rokov potom, ¢o bol vyrobeny posledny vyrobok, mat pre ndrodné trady
k dispozicii:

dokumentéciu uvedend v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,
aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 3.4,

rozhodnutia a spravy notifikovaného organu, ktoré st uvedené v poslednom pododseku bodu 3.4 a v bodoch
4.3a44.

Skiigka projektu

. Vyrobca musi predlozit notifikovanému orgdnu Ziadost o skisku projektu komponentu interoperability.

Ziadost musf umoznit pochopenie projektu, vjroby a fungovania komponentu interoperability a musf umoznit
postdenie zhody s poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI
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6.3.

6.4.

6.5.

Ziadost musi obsahovat:
— technické projektové Specifikicie vratane eurdpskych $pecifikdcii, ktoré boli pouzité,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujtice ich primeranost najmi v pripadoch, ked neboli plne
uplatnené eurdpske Specifikicie uvedené v ¢lanku 10 smernice 96/48ES. Tieto podkladové dokumenty
musia obsahovat vysledky testov vykonanych v primeranom laboratériu vyrobcu alebo vykonanych v jeho
mene (7).

Notifikovany organ musi preskimat Ziadost, a ak projekt spliia ustanovenia TSI, ktoré sa nan vztahujii, musi
vydat ziadatelovi osvedCenie o skiiske projektu. Osvedcenie musi obsahovat zdvery skasky, podmienky jeho
platnosti, nevyhnutné ddaje potrebné na identifikdciu schvaleného projektu, a ak je to primerané, opis fungovania

vyrobku.
Obdobie platnosti nesmie byt dlhsie ako tri roky.

Ziadatel musf informovat notifikovany organ, ktory vydal osvedéenie o skiske projektu, o akejkolvek zmene
schvédleného projektu. Zmeny schvéleného projektu musia byt schvdlené notifikovanym organom, ktory vydal
osvedcenie o skiiske projektu, ak mozu ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI alebo predpisanymi podmienkami
pouzivania vyrobku. Toto dalsie schvélenie sa prikladd vo forme doplnku k povodnému osvedceniu o skiiske
projektu.

Ak sa nevykonali Ziadne zmeny podla bodu 6.4, osvedcenie, ktorému kon¢i platnost, sa moze predizit na dalsie
obdobie. Ziadatel poziada o takéto predlzenie pisomnym potvrdenim, Ze neboli vykonané Ziadne takéto zmeny,
a notifikovany orgdn vydd predlzenie na dalsie obdobie podla bodu 6.3, ak neexistuje Ziadna informdcia, ktord
by tomu branila. Tento postup sa moZe znovu zopakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie tykajice sa
schvéleni systému kvality a osvedceni o skaske projektu, ktoré odobral alebo zamietol.

Ostatné notifikované orgdny na poziadanie dostand képie:
— schvileni systémov kvality a dalsich vydanych schvdleni a
— osvedceni o skaskach projektu a vydanych doplnkov.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vyhotovit vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi obsahovat minimdlne informdcie uvedené v bode 3 prilohy IV k smernici 96/48/ES
a v ¢lanku 13 ods. 3 Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt ddtum a podpis.

Vyhlésenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technické podklady a musi obsahovat:
— odkazy na smernicu (smernica 96/48/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na komponent interoperability),

— meno a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného vyrobcu so sidlom v Spolocenstve (obchodné meno
a tplnd adresa a v pripade splnomocneného zastupcu aj obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis komponentu interoperability (znacka, typ atd.),
— opis postupu (modulu) pouzitého na vyhldsenie o zhode,
— vsetky podstatné opisy komponentu interoperability a najmd podmienky pouzivania,

— ndzov a adresu notifikovaného(ych) organu(ov), ktory(é) sa ztcastiuje(i) na postupe vyhldsenia zhody,
a ddtum osvedcenia o skiiske spolu s tidajmi o trvani a podmienkach platnosti osvedcenia,

— odkaz na tdto TSI a na kazdd uplatnitelnd TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikicie,

— identifikdciu podpisanej osoby, ktord md pradvomoc obchodne rokovat s vyrobcom alebo jeho
splnomocnenym zdstupcom so sidlom v Spolocenstve.

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurépske 3pecifikdcie, ktoré sa pouzivajii na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.
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Pritom sa md odkazovat na tieto osvedcenia:
— schvilenie systému kvality a dozorné spravy uvedené v bodoch 3 a 4,
— osvedcenie o skuske projektu a jeho doplnky.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca musi uchovéavat kopiu vyhldsenia ES o zhode pocas 10 rokov od
datumu vyroby posledného komponentu interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaju sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat technicki
dokumentaciu md osoba, ktord uvedie komponent interoperability na trh Spolocenstva.

Modul SB (typovd skiska)

ES overenie subsystému riadenia a zabezpecenia viakov (")

Tento modul opisuje Cast overovacicho postupu ES, pri ktorej notifikovany orgdn na Ziadost zaddvatela alebo
jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedcuje, Ze typ subsystému riadenia
a zabezpecenia vlakov, ktory reprezentuje predpokladand vyrobu, sa

— zhoduje s touto TSI a kazdou inou uplatnitelnou TSI, ¢im je preukdzané, Ze boli splnené zakladné poziadavky
smernice 96/48|ES,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo zmluvy.

Zadavatel alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi Ziadost o overenie ES subsystému
(prostrednictvom typovej skisky) predlozit notifikovanému orgdnu, ktory si vyberie.

Ziadost musi obsahovat:
— meno a adresu zaddvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu,
— technickd dokumentdciu opisant v bode 3.

Ziadatel musi dat k dispozicii notifikovanému orgdnu vzorku, ktord je reprezentativna pre predpokladant
vyrobu, dalej ako ,typ*.

Typ moze zahfiiat niekolko verzif subsystému za predpokladu, Ze rozdiely medzi verziami nemaji vplyv
na ustanovenia TSI

Notifikovany orgdn méze pozadovat dalsie vzorky, ak je to potrebné na uskuto¢nenie testovacieho programu.

Ak sa to vyzaduje pre $pecifické testovacie alebo skisobné metddy a je to Specifikované v TSI alebo v eurdpskej
$pecifikdcii uvedenej v clanku 10 smernice 96/48/ES, musi sa poskytnit aj vzorka, pripadne vzorky montaznej
podskupiny resp. skupiny, pripadne vzorka subsystému v stave pred zmontovanim.

Technickd dokumentdcia musi umoznit pochopenie projektu, vyroby, instalovania a prevddzky subsystému
a musi umoznit postdenie zhody s ustanoveniami smernice 96/48[ES a TSL Technickd dokumentdcia musi,
pokial je to pre toto postidenie podstatné, pokryvat projektovanie, vyrobu a previdzku subsystému.

Musi obsahovat:

— v3eobecny opis subsystému, celkovii konstrukciu a truktiru,

— register infrastruktiry alebo vozového parku (podla potreby), vratane vietkych tidajov $pecifikovanych v TSI,
— koncepéné projektové a vyrobné vykresy a schémy komponentov, montdznych podskupin, obvodov atd.,
— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie uvedenych vykresov a schém a fungovania vyrobku,

Tento modul sa vztahuje na vozidlové aj tratové systémy riadenia a zabezpecenia.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

— technické projektové $pecifikdcie vratane pouzitych eurdpskych Specifikacii,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujice ich primeranost najmi v pripadoch, ked neboli plne
uplatnené eurdpske $pecifikdcie uvedené v ¢lanku 10 smernice 96/48/ES a prislusné ustanovenia (°),

— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zaclenit do subsystému,
— technickd dokumentdciu vzhladom na vyrobu a montdz subsystému,
— zoznam vyrobcov zapojenych do projektovania, vyroby, montdZe a instalovania subsystému,

— podmienky pouzivania a tdrzby subsystému (obmedzenia Casu prevadzky alebo vzdialenosti, limity
opotrebovania atd’)

— zoznam eurépskych 3$pecifikdcii uvedenych v ¢linku 10 smernice 96/48[ES alebo v technickych
projektovych 3pecifikdcidch,

— vysledky realizovanych konstrukénych vypoctov, vykonanych skisok atd’,

— skasobné sprévy.

Ak TSI vyzaduje dalsie informécie pre technickd dokumentdciu, musia sa tieto prilozit.
Notifikovany orgdn musi:

preskdmat technickti dokumentéciu,

ak sa v TSI vyzaduje skaska projektu, vykonat skiisku metdd projektovania, ndstrojov a vysledkov projektovania,
aby sa zhodnotila ich schopnost plnit poziadavky pre zhodu subsystému na konci projektového postupu;

ak sa v TSI pozaduju typové testy, overit, ¢i vzorka(y) subsystému alebo montdznych skupin alebo podskupin
subsystému potrebna(é) na vykonanie typovych testov bola(i) vyrobend(é) v silade s technickou dokumentéciou
a vykonat alebo dat vykonat typové skusky v silade s ustanoveniami TSI a prislusnymi eurépskymi
Specifikdciami;

urcit prvky, ktoré boli projektované v silade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurépskymi $pecifikdciami
uvedenymi v ¢ldnku 10 smernice 96/48/ES, ako aj prvky, ktoré boli projektované bez uplatiiovania prislusnych
ustanoveni tychto eurépskych $pecifikdcif (),

vykonat alebo dat vykonat prislusné skisky a primerané testy v stlade s bodmi 4.2 a 4.3, aby sa zistilo, ¢
v pripadoch, ked sa neuplatnili prislusné eurdpske 3pecifikdcie, prijaté rieSenia splitaji poziadavky TSI (),

[N

vykonat alebo dat vykonat prislusné skisky a potrebné testy v silade s bodmi 4.2 a 4.3, aby sa zistilo, ¢
v pripadoch, ked boli na uplatnenie vybraté prislusné eurépske Specifikdcie, sa tieto skuto¢ne pouzili,

dohodntt so ziadatelom miesto, kde sa uskutocnia skiisky a potrebné testy.

Ked typ splia ustanovenia smernice 96/48/ES a TSI, notifikovany organ mus{ Ziadatelovi vydat osvedcenie
o typovej skaske. Osvedcenie musi obsahovat meno a adresu zaddvatela a vyrobcu(ov), zavery skasky, podmienky
jej platnosti a potrebné tidaje na identifikdciu schvéleného typu.

Obdobie platnosti nesmie byt dlhsie ako tri roky.

Zoznam prislusnych Casti technickej dokumentdcie sa musi prilozit k osved¢eniu a kopiu uchovava notifikovany
organ.

Ak sa zaddvatelovi alebo jeho splnomocnenému zdstupcovi so sidlom v Spolocenstve odoprie vystavit
osvedcenie o typovej skiiske, notifikovany orgdn musi uviest podrobné dovody tohto odmietnutia.

Musi sa zabezpecit odvolaci postup.

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurépske 3pecifikdcie, ktoré sa pouzivajii na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.
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10.

1.

3.

Ziadatel musf notifikovany organ informovat o tom, Ze mé technickii dokumentaciu tykajiicu sa osvedcenia
o typovej skaske ES o vietkych zmendch schvaleného subsystému, ktorému musi byt vydané nové schvilenie,
ak také zmeny mozu ovplyvnit zhodu s poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI alebo predpisanymi
podmienkami pouzivania subsystému. Toto nové schvilenie sa vystavi vo forme doplnku origindlu osved¢enia
o typovej skiske ES, alebo sa po odobrati starého osvedcenia vydd nové osvedcenie.

Ak sa nerobili Ziadne zmeny podla bodu 6, kongiaca platnost osvedcenia sa moZe predizit na dalsie obdobie.
Ziadatel poziada o toto predf,ienie pisomnym potvrdenim, Ze sa Ziadne také zmeny nerobili a notifikovany orgén
predizi obdobie platnosti podla bodu 5, ak neexistujii Ziadne informécie, ktoré by tomu brénili. Tento postup
sa mozZe opakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ozndmit ostatnym notifikovanym orgdnom prislusné informdcie tykajice sa
osvedceni o typovych skiiskach ES, ktoré odobral alebo zamietol.

Ostatné notifikované organy dostant na poziadanie képie vydanych osvedéeni o typovych skaskach afalebo ich
doplnky. Prilohy k osvedceniam sa musia uchovavat, aby boli k dispozicii pre ostatné notifikované organy.

Zadévatel alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovévat spolu s technickou
dokumentaciou képie osvedéeni o typovych skaskach a ich doplnkov pocas Zivotnosti subsystému a musi ich
poslat na poziadanie inému ¢lenskému $tdtu.

Modul SD (zabezpecenie kvality vyroby)

Overenie ES subsystému riadenia a zabezpecenia viakov (*)

Tento modul opisuje ¢ast overovacieho postupu ES, pri ktorej notifikovany orgdn na Ziadost zadavatela alebo jeho
splnomocneného zdstupcu so sidlom v SpolocCenstve kontroluje a osvedCuje, Ze subsystém riadenia
a zabezpecenia vlakov, ktorému uZ notifikovany orgdn vydal osvedéenie o typovej skuiske ES, sa

— zhoduje s touto TSI a kazdou inou aplikovatelnou TSI, ¢im je preukdzané, ze boli splnené zdkladné
poziadavky smernice 96/48|ES,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo zmluvy a méze byt uvedeny do prevadzky.

Dany postup vykondva notifikovany organ pod podmienkou, ze prislusny zadévatel a vyrobcovia spliajii
povinnosti uvedené v bode 2.

Pre subsystém, ktory je predmetom postupu overovania ES, musi zaddvatel uzavriet zmluvu len s vyrobcami,
ktorych aktivity prispievajiice k overeniu projektu subsystému (vyroba, montdz, instalovanie), podliehaji
schvdlenému systému kvality vyroby a kontrole a testovaniu findlneho vyrobku tak, ako je to uvedené v bode 3,
ktory bude podliehat dozoru, ako je to uvedené v bode 4.

Pojem ,vyrobca“ taktiez zahfiia spolo¢nosti, ktoré:

— zodpovedaji za cely projekt subsystému (najmd vritane zodpovednosti za integraciu subsystému (hlavny
doddvatel)),

— vykondvaji montdz (montdZnici) a instalovanie subsystému.

Hlavny dodavatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najmid vritane zodpovednosti za integraciu
subsystému), musi v kazdom pripade prevddzkovat schvéleny subsystém pre projektovanie, vyrobu a findlnu
kontrolu a testovanie vyrobkov podla bodu 3, ktory bude podlichat dozoru podla bodu 4.

V pripade, Ze zadédvatel je priamo zapojeny do vyroby (vritane montdze a instalovania), alebo Ze sim zaddvatel
je zodpovedny za cely projekt subsystému (najmd vritane zodpovednosti za integraciu subsystému), musi
prevddzkovat pre tieto ¢innosti schvéleny systém kvality podla bodu 3, ktory podlieha dozoru $pecifikovanému
v bode 4.

Systém kvality

3.1. Zacastneny(i) vyrobca(ovia), pripadne zaddvatel musia predlozit Ziadost o posidenie svojho systému kvality

0

notifikovanému orgénu, ktory si vybert.

Tento modul sa vztahuje na vozidlové aj tratové systémy riadenia a zabezpecenia.
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3.2.

3.3

3.4.

Ziadost musi obsahovat:
— vietky prislusné informdcie pre predpokladany subsystém,
— dokumentdciu tykajicu sa systému kvality,

— technickt dokumentdciu schvaleného typu a kopiu osvedcenia o typovej skaske ES, vydaného po dokonéent
postupu typovej skasky podla modulu SB.

Od vyrobcov zapojenych len do ¢asti projektu subsystému sa vyZaduja len informdcie za tito $pecifickd prislusna
Cast.

Pre hlavného dodévatela musi systém kvality zabezpecovat celkovi zhodu subsystému s typom opisanym
v osved¢eni o typovej skiske a celkovii zhodu subsystému s poziadavkami TSI. Pre ostatnych vyrobcov
(subdoddvatelov) musi systém kvality zabezpecovat zhodu ich prislusného vkladu do subsystému s typom
opisanym v osvedceni o typovej skiske a s poziadavkami TSI

Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia, ktoré prijali Ziadatelia, musia byt systematicky a usporiadane
zdokumentované formou pisomnych opatrenti, postupov a pokynov. Tato dokumentdcia systému kvality musi
zabezpecit jednotné pochopenie zdsad a postupov kvality, ako si napr. programy, plany, prirucky a zdznamy.

Musi pre vietkych Ziadatelov obsahovat najmi primerany opis tychto bodov:
— ciele kvality a organiza¢nd Struktiru,

— prislusné metddy vyroby, kontroly a zabezpecenia kvality, postupy a systematické opatrenia, ktoré sa budi
pouzivat,

— skasky, kontroly a testy, ktoré sa vykonajii pred, pocas a po vyrobe, montdzi a intaldcii, a frekvenciu, v akej
sa budi vykonévat,

— zdznamy o kvalite, ako st kontrolné spravy a testovacie tidaje, kalibra¢né tidaje, spravy o kvalifikdcii
prislusnych pracovnikov atd.,

a pre hlavného dodévatela:

— zodpovednosti a prdvomoci manazmentu z hladiska celkovej kvality projektu a subsystému, vritane
zodpovednosti za integrdciu subsystému.

Skiisky, testy a kontrola sa musia rozsirit na tieto etapy:
— stavba subsystému, vritane najmi stavebnych ¢innosti, montdze komponentov a zdverecného vyladenia,
— zdvereCné testovanie subsystému,

— a ak je to Specifikované v TSI, overenie za plnych prevddzkovych podmienok.

. Notifikovany organ uvedeny v bode 3.1 musi postdit systém kvality, aby zistil, ¢i splha poziadavky uvedené

v bode 3.2. Zhoda systémov kvality s tymito poZiadavkami sa predpokladd pri tych systémoch, ktoré uplatriuji
prislusnd harmonizovand normu. Touto harmonizovanou normou je EN ISO 9001 z decembra 2000, v pripade
potreby doplnend tak, aby bola zohladnend osobitost subsystému, na ktory sa uplatiiuje.

Audit musi byt $pecificky pre prislusny subsystém, pri¢om sa zohladni pecificky vklad Ziadatela do subsystému.
Auditorsky tym musi mat aspon jedného ¢lena, ktory md skiisenosti s posudzovanim prislusnej technoldgie
subsystému. Hodnotiaci postup musi zahffiat in§pekénti ndvstevu prevadzkovych priestorov vyrobeu.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zévery z kontroly a zd6vodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca(ovia), pripadne zadévatel sa musia zaviazat plnit zdvizky vyplyvajice zo schvileného systému kvality
a starat sa o to, aby zostal primerany a G¢inny.

Musia informovat notifikovany orgdn, ktory schvdlil ich systém kvality, o akejkolvek pldnovanej aktualizdcii
systému kvality.
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Notifikovany organ musi posudit navrhnuté zmeny a rozhodndt, ¢i zmeneny systém kvality este vyhovuje
poziadavkdm uvedenym v bode 3.2, alebo ¢i sa vyZaduje nové posudzovanie.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery z kontroly a zdovodnené
hodnotiace rozhodnutie.

4. Dozor nad systémom(ami) kvality, za ktory je(sti) zodpovedny(é) notifikovany(é) organ(y).

4.1. Dozor ma zarucit, aby si vyrobca(ovia), pripadne zadédvatel riadne plnili povinnosti vyplyvajice zo schvéleného
systému kvality.

4.2. Notifikovany orgdn musi mat podla bodu 3.1 na téely kontroly staly pristup na staveniskd, do vyrobnych dielni,
na montdzne a instalacné miesta, do skladov, pripadne do predvyrobnych alebo testovacich zariadeni a vo

vieobecnosti do vietkych priestorov, ktoré povazuje za potrebné na plnenie svojej Gllohy v stlade so $pecifickym
vkladom Ziadatela do projektu subsystému.

4.3. Vyrobca(ovia), pripadne zaddvatel alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi
notifikovanému organu uvedenému v bode 3.1 zaslat (alebo dat zaslat) celd dokumentaciu potrebni na tento ticel
a najmd konstrukéné vykresy a technické podklady tykajtice sa subsystému (pokial'je to podstatné pre Specificky
vklad Ziadatela do subsystému), najma:

— dokumentdciu systému kvality vratane konkrétnych vykonanych prostriedkov zabezpecujtcich,

— aby bola (pre hlavného dodavatela) dostatocne a riadne definovand celkovd zodpovednost a pravomoc
manazmentu za zhodu celého subsystému,

— aby boli systémy kvality pre kazdého vyrobcu spravne riadené tak, aby sa dosiahla integricia na Grovni
subsystému,

— zdznamy o kvalite predpokladané vo vyrobnej Casti (vratane montdZe a inStalovania) systému kvality, ako si
kontrolné spravy a testovacie tidaje, kalibra¢né tdaje, spravy o kvalifikdcii pracovnikov atd.

4.4. Notifikovany(é) organ(y) musi(ia) pravidelne vykondvat audit, aby bolo zabezpecené, Ze vyrobca(ovia), pripadne
zadédvatel udrziavajii a pouzivaji systém kvality a musia im poskytndt spravu o audite.

Audity sa musia vykondvat aspon raz za rok, pricom aspon jeden audit bude v priebehu vykonu prislusnych
¢innosti (vyroba, montdz alebo instalovanie) pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES podla
bodu 6.

4.5. Okrem toho notifikovany(é) organ(y) moze(u) neocakdvane navstivit miesta ziadatela uvedené v bode 4.2. Pocas
tychto ndvitev moze notifikovany organ vykonat celkové alebo ¢iastoéné audity a moze vykonat alebo dat
vykonat testy, aby v pripadoch, ked je to potrebné, skontroloval spravne fungovanie systému kvality. Musi
ziadatelovi(om) poskytnit spravu o audite a ak sa uskutoénil test, skaSobnti spravu.

5. Vyrobca(ovia), pripadne zaddvatel musia pocas obdobia 10 rokov od ddtumu vyroby posledného subsystému
uchovaévat k dispozicii pre ndrodné trady:

— dokumentdciu uvedend v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,

— aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného orgdnu, ktoré st uvedené v poslednom pododseku bodu 3.4 a v bodoch
4.4 a4.5.

6. Overovaci postup ES

6.1. Zadévatel alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi predlozit Ziadost o overenie ES
subsystému (prostrednictvom zabezpecenia kvality), vratane koordindcie dozoru nad systémami kvality podla
bodu 6.5, notifikovanému orgdnu, ktory si sim vyberie. Zaddvatel alebo jeho splnomocneny zdstupca
v Spolocenstve musi informovat vyrobcov, ktorych sa to tyka, o svojom vybere a Ziadosti.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Ziadost musi umoZnit pochopenie projektu, vyroby, montéze, intalicie a prevadzky subsystému a postidenie
zhody so smernicou 96/48/ES a TSI

Musi obsahovat:

— technickd dokumentdciu tykajicu sa schvdleného typu, vritane osvedcenia o typovej skiske, vydand po
dokonéeni postupu definovaného v module SB, a ak nie je zacleneny do tejto dokumentdcie:

— technické $pecifikdcie projektu vritane eurdpskych Specifikicii, ktoré sa uplatiovali,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujiice ich primeranost najmi v pripadoch, ked neboli plne
uplatnené eurdpske S$pecifikicie uvedené v clanku 10 (*) smernice 96[48/ES. Tieto podkladové
dokumenty musia obsahovat vysledky testov vykonanych v primeranom laboratériu vyrobcu alebo
vykonanych v jeho mene,

— register subsystému infrastruktdry alebo vozového parku (podla potreby), vritane vietkych ddajov
$pecifikovanych v TSI,

— technickt dokumentéciu tykajicu sa vyroby a montdze subsystému,
— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maja zaclenit do subsystému,
— zoznam vSetkych vyrobcov zapojenych do projektu, vyroby, montdZe a instalovania subsystému,

— preukdzanie, Ze na vSetky etapy uvedené v bode 3.2 sa vztahuji systémy kvality vyrobcu(ov) afalebo
prislusného zaddvatela a dokaz o ich Gcinnosti,

— tdaje o notifikovanom(ych) orgdne(och), ktory(é) je(sti) zodpovedny(é) za schvélenie a dozor nad tymito
systémami kvality.

Notifikovany orgdn musi preverit Ziadost z hladiska platnosti typovej skiisky a osvedcenia o typovej skuske.

Notifikovany orgdn musi potom preskimat, ¢i sa na vietky etapy subsystému, ktoré st uvedené v poslednom
pododseku bodu 3.2, dostato¢ne a riadne vztahuje schvélenie a dozor nad systémom(ami) kvality Ziadatela.

Ak je zhoda subsystému s typom opisanym v osvedcenti o typovej skiiske ES a zhoda subsystému s poziadavkami
smernice 96/48/ES a TSI zaloZend na viac ako jednom systéme kvality, musi najmé preverit:

— ¢i st vztahy a rozhrania medzi systémami kvality jasne zdokumentované,

— a ¢ je pre hlavného dodédvatela dostatocne a riadne definovand celkovd zodpovednost a prévomoc
manazmentu za zhodu celého subsystému.

Ak notifikovany orgdn zodpovedny za overenie ES nevykondva dozor nad prislusnymy(i) systémom(ami) kvality
podla bodu 4, musi koordinovat dozorné ¢innosti kazdého iného notifikovaného orgdnu zodpovedného za tiito
tilohu, aby zabezpecil vykondvanie sprdvneho riadenia rozhrani medzi roznymi systémami kvality z hladiska
integracie subsystému. Tato koordindcia zahfia pravo notifikovaného organu zodpovedného za overenie ES:

— dostat celti dokumentciu (schvélenie a dozor), vydand inym(i) notifikovanym(i) orgdnom(mi),
— zicastnit sa dozorného auditu podla bodu 4.4,

— iniciovat dalsie audity podla bodu 4.5 v rdmci svojej zodpovednosti a spolu s inym(i) notifikovanym(i)
organom(mi).

Ked subsystém splia poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, notifikovany organ musi na zaklade typovej skiisky
a schviélenia a dozoru nad systémom(ami) kvality vystavit osvedcenie o overeni ES urcené pre zaddvatela alebo
jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve, ktory potom vyhotovi vyhldsenie ES o overen{ uréené
pre dozorny orgén v ¢lenskom Stéte, v rdmci ktorého je subsystém umiestneny afalebo je v prevadzke.

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurépske 3pecifikdcie, ktoré sa pouzivajii na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.



140

Uradny vestnik Eurépskej tinie

13/zv. 30

6.7.

Na vyhldseni o overeni ES a sprievodnych dokumentoch musi byt ddtum a podpis. Vyhldsenie musi byt napisané
v takom istom jazyku ako technické podklady a musi obsahovat aspoi informacie uvedené v prilohe V k smernici
96/48|ES.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie technickych podkladov, ktoré musia sprevadzat vyhldsenie
o overeni ES. Technické podklady musia obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené v smernici 96/48|ES,
¢lanok 18 ods. 3 a najmi:

— vsetky potrebné dokumenty tykajice sa charakteristik subsystému,
— zoznam komponentov interoperability za¢lenenych do subsystému,

— kopie vyhldseni ES o zhode, pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzivanie, ktoré musia mat prislusné
komponenty v stilade s ¢ldnkom 13 smernice a v pripadoch, ked'je to vhodné, musia ich sprevadzat prislusné
dokumenty (osvedcenia, dokumenty schvélenia systému kvality a dozoru), ktoré vydali notifikované organy
na zdaklade TSI,

— vsetky tdaje tykajiice sa podmienok a obmedzen{ pouzivania,

— v3etky tdaje a pokyny tykajice sa servisu, priebezného alebo pravidelného monitorovania, vyladovania
a udrzby,

— osvedcenie o typovej skiiske ES pre subsystém a sprievodnt technicki dokumentéciu,

— osvedcenie o overeni ES notifikovaného orgdnu podla bodu 6.5, sprevddzané prislusnymi kalkula¢nymi
podkladmi a jeho podpisom, na ktorom sa uvedie, Ze projekt sa zhoduje so smernicou a TSI, pripadne sa
uvedd vyhrady zaznamenané pocas vykonu ¢innosti, ktoré neboli odstranené; osvedcenie by tiez malo byt
sprevadzané kontrolnymi sprdvami a spravami o audite vypracovanymi v stvislosti s overenim, ako je
uvedené v bodoch 4.4 a 4.5, a najmi:

— register infrastruktiry alebo vozového parku (podla potreby) vritane vietkych ddajov $pecifikovanych v TSI

Uplné zdznamy sprevddzajice osvedcenie o overeni ES sa musia predlozit zaddvatelovi alebo jeho
splnomocnenému zdstupcovi ako podklady pre osvedcenie o overeni ES vydané notifikovanym orgdnom a musia
sa prilozit k vyhldseniu o overeni ES vypracovanému zaddvatelom, ktoré je urcené pre dozorny organ.

Zadavatel alebo jeho splnomocneny zdstupca v Spolocenstve musi uchovévat képiu zdznamov pocas
prevadzkovej Zivotnosti subsystému; musi ich zaslat kazdému inému ¢clenskému 3titu, ktory o to poziada.

Modul SF (overenie vyrobku)

Overenie ES subsystému riadenia a zabezpecenia viakov (*)

Tento modul opisuje ¢ast overovacieho postupu ES, pri ktorej notifikovany orgdn na ziadost zadévatela alebo
jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedCuje, Ze subsystém riadenia
a zabezpecenia vlakov, ktorému uz notifikovany organ vydal osvedcenie ES o typovej skiske, sa

— zhoduje s touto TSI a kazdou inou uplatnitelou TSI, ¢im je preukdzané, Ze boli splnené zédkladné poziadavky
smernice 96/48|ES,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo zmluvy a moze byt uvedeny do prevadzky.

Zadévatel alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi Ziadost o overenie ES subsystému
(prostrednictvom overenia vyrobku) predlozit notifikovanému organu, ktory si vyberie.

Ziadost musi obsahova:
— meno a adresu zaddvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu,

— technickt dokumentéciu.

Tento modul sa vztahuje na vozidlové aj tratové systémy riadenia a zabezpecenia.
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0

V tejto Casti postupu zaddvatel alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve kontroluje
a osvedcuje, Ze prislusny subsystém sa zhoduje s typom opisanym v osvedceni o typovej skuske ES a Ze splna
poziadavky smernice 96/48[ES a TSI, ktoré sa nan vztahuju.

Zadavatel musi prijat vSetky nevyhnutné opatrenia, aby vyrobny proces (vritane montdze a integracie
komponentov interoperability) zabezpecoval zhodu subsystému s typom opisanym v osvedéeni o typovej skiiske
ES a s poziadavkami, ktoré sa nan vztahuja.

Technickd dokumentdcia musi umoznit pochopenie projektu, vyroby, instalovania a prevadzky subsystému
amusi umozZnit postdenie zhody s typom opisanym v osvedceni o typovej skiske a poziadavkami smernice a TSI.

Musi obsahovat:

— osvedéenie o typovej skiiske a jeho sprievodné dokumenty a doplnky a pokial nie st obsiahnuté
v sprievodnych dokumentoch k osvedceniu o ES typovej skaske, tak aj:

— vSeobecny opis subsystému, celkovii konstrukciu a $truktiru,

— register infrastruktary alebo vozového parku (podla potreby), vratane vietkych tidajov $pecifikovanych v TSI,
— koncepéné projektové a vyrobné vykresy a schémy montdznych podskupin, obvodov atd.,

— technickd dokumentéciu vzhladom na vyrobu a montdz subsystému,

— technické projektové $pecifikdcie vratane uplatnenych eurdpskych Specifikacif,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujice ich primeranost najmi v pripadoch, kde neboli plne
uplatnené eurdpske Specifikdcie (),

— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zaclenit do subsystému,

— zoznam vyrobcov zapojenych do projektu, vyroby, montize a instalovania subsystému,
— zoznam eurdpskych $pecifikdcii.

Ak TSI vyzaduje dalsie informécie pre technickd dokumentdciu, musia sa tieto prilozit.

Notifikovany orgdn musi vykonat primerané skasky a testy, aby skontroloval zhodu subsystému s typom
opisanym v osvedceni o typovej skiiske ES a s poziadavkami smernice 96/48[ES a TSI, a to skiiskou a testovanim
kazdého subsystému vyrobeného ako sériovy vyrobok, ako je 3pecifikované v bode 4.

Overenie skiiskou a testovanim kazdého subsystému (ako sériového vyrobku)

7.1. Notifikovany orgdn musi vykonat testy, skisky a overenia, aby zabezpecil zhodu subsystému ako sériového
vyrobku so zdkladnymi poziadavkami smernice a TSI Skasky, testy a kontroly sa musia rozsirit
na nasledujuce etapy, tak ako je to stanovené v TSL:

— stavba subsystému, vritane montdze komponentov a celkového zladenia,
— zdverecné testovanie subsystému,
— avidy, ked je to $pecifikované v TSI, overenie za plnych prevddzkovych podmienok.

7.2. Vsetky subsystémy (ako sériové vyrobky) musia byt jednotlivo preskdsané a musia sa vykonat primerané
testy, ako je stanovené v TSI a v prislusnych eurdpskych $pecifikdcidch (alebo sa musia vykonat rovnocenné
testy (), aby sa overila ich zhoda s typom opisanym v osvedéeni o typovej skiske a poziadavkami TSI, ktoré
sa na ne vztahuja.

Notifikovany organ si moZe so zaddvatelom dohodntit miesta, na ktorych sa vykonaj testy a moze sa dohodnit
na tom, Ze zaddvatel vykond pod priamym dozorom a za pritomnosti notifikovaného orgdnu zdverecné
testovanie subsystému a, kedykolvek si to TSI vyzaduje, testy alebo overenia za plnych prevddzkovych
podmienok.

Notifikovany orgdn musi mat na téely testovania a overovania stily pristup do vyrobnych dielni, na montdzne
a instalacné miesta a pripadne do predvyrobnych alebo testovacich zariadeni, aby mohol plnit svoje tlohy
stanovené v TSIL.

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurépske 3pecifikdcie, ktoré sa pouzivajii na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.
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10.

11.

12.

13.

Ked subsystém splia poziadavky smernice 96/48[ES a TSI, notifikovany organ musf na zéklade testov, overeni
a kontrol vykonanych na vetkych sériovych vyrobkoch, ako je to uvedené v bode 7 a pozadované v TSI
a eurdpskych $pecifikdcidch uvedenych v clanku 10 smernice 96/48ES, vyhotovit osvedcenie o overeni ES urcené
pre zaddvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, ktory potom vyhotovi vyhldsenie
o overeni ES ur¢ené pre dozorny organ v ¢lenskom §tdte, v ramci ktorého je subsystém umiestneny afalebo je
v prevadzke. Na vyhldseni o overeni ES a sprievodnych dokumentoch musi byt ditum a podpis. Vyhldsenie mus{
byt napisané v tom istom jazyku ako technické podklady a musi obsahovat aspon informdcie uvedené v prilohe
V k smernici 96/48|ES.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie technickych podkladov, ktoré musia sprevddzat vyhldsenie
o overeni ES. Technické podklady musia obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené v smernici 96/48|ES,
¢ldnok 18 ods. 3, a najma:

— vSetky potrebné dokumenty tykajiice sa charakteristik subsystému,
— register infrastruktiiry alebo vozového parku (podla potreby) vritane vietkych adajov $pecifikovanych v TSI,
— zoznam komponentov interoperability zaclenenych do subsystému,

— kopie vyhlaseni ES o zhode, pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzivanie, ktorti musia mat prislusné
prvky v sdlade s ¢lankom 13 smernice a v pripadoch, ked je to vhodné, musia ich sprevddzat prislusné
dokumenty (osved¢enia, dokumenty schvélenia systému kvality a dozoru), ktoré vydali notifikované organy
na zdaklade TSI,

— v3etky ddaje a pokyny tykajice sa podmienok a obmedzeni pouZivania,
— vietky ddaje tykajtice sa servisu, priebezného alebo pravidelného monitorovania, vyladovania a ddrzby,
— osvedCenie o typovej skiske ES a sprievodnt technickd dokumentaciu,

— osvedCenie o overeni ES notifikovaného orgdnu podla bodu 10 sprevddzané prislusnymi kalkula¢nymi
podkladmi a jeho podpisom, na ktorom sa uvedie, Ze projekt sa zhoduje so smernicou a TSI, pripadne sa
uvedi vyhrady zaznamenané pocas vykonu ¢innosti, ktoré neboli odstrdnené; osvedcenie by tiez, pokial je
to podstatné, malo byt sprevddzané kontrolnymi spravami a spravami o audite vypracovanymi v savislosti
s overenim.

Uplné zdznamy sprevddzajice osvedCenie o overeni ES sa musia predlozit zadévatelovi alebo jeho
splnomocnenému zdstupcoci ako podklady pre osvedéenie o overenti ES vydané notifikovanym orgdnom a musia
sa prilozit k vyhldseniu o overeni ES vypracovanému zaddvatelom, ktoré je urcené pre dozorny organ.

Zadavatel alebo jeho splnomocneny zdstupca v Spolocenstve musi uchovévat képiu zdznamov pocas
prevadzkovej Zivotnosti subsystému; musi ich zaslat kazdému inému ¢lenskému 3tétu, ktory o to poziada.

Modul SG (overenie jednotky)

Overenie ES subsystému riadenia a zabezpecenia viakov ()

Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany organ kontroluje a osved¢uje na ziadost
zaddvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém riadenia a zabezpecenia
sa:

— zhoduje s touto TSI a kazdou inou uplatnitelnou TSI, ¢im je preukdzané, Ze boli splnené zdkladné poziadavky
smernice 96/48|ES,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo zmluvy a moze byt uvedeny do prevadzky.

Zadévatel alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi predlozit Ziadost o overenie ES
(prostrednictvom overenia jednotky) notifikovanému orgdnu, ktory si vyberie.

Ziadost musi obsahovat:
— meno a adresu zaddvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu,

— technickd dokumentdciu.

Tento modul sa vztahuje na vozidlové aj tratové systémy riadenia a zabezpecenia.
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Technickd dokumentdcia musi umoznit pochopenie projektu, vyroby, instalovania a prevadzky subsystému
a musi umoznit postidenie zhody s poziadavkami TSI

Musi obsahovat:

— vieobecny opis subsystému, celkovi konstrukciu a Struktdru,

— register infrastruktiry, vratane vSetkych ddajov $pecifikovanych v TSI,

— koncepéné projektové a vyrobné vykresy a schémy montdznych podskupin, obvodov atd.,
— technickt dokumentéciu vzhladom na vyrobu a montdz subsystému,

— technické projektové $pecifikdcie vratane pouzitych eurdpskych Specifikacii,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujiice ich primeranost, najma v pripadoch, ked neboli plne
uplatnené eurdpske Specifikdcie (),

— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zaclenit do subsystému,

— zoznam vyrobcov zapojenych do projektovania, vyroby, montdze a instalovania subsystému,
— zoznam eurdpskych Specifikdcif

Ak TSI vyzaduje dalsie informdcie pre technickid dokumentaciu, musia sa tieto prilozit.

Notifikovany orgdn musi preskiimat Ziadost a vykonat potrebné skiisky a overenia tak, ako je to stanovené v TSI
ajalebo eurdpskych 3pecifikdcidch uvedenych v TSI, aby bola zabezpecend zhoda so zdkladnymi poziadavkami
smernice, ako je to uvedené v TSI Skusky, testy a kontroly sa musia rozsirit na nasledujtice etapy, tak ako je to
stanovené v TSI:

— celkova konstrukcia,

— stavba subsystému, najmi vrdtane pripadnych stavebnych ¢innosti, montdze komponentov a celkového
vyladenia,

— zdvereCné testovanie subsystému,
— avzdy, ked je to $pecifikované v TSI, overenie za plnych prevddzkovych podmienok.

Notifikovany orgdn si moze so zaddvatelom dohodntit miesta, na ktorych sa vykonajt testy a moze sa dohodnut
na tom, Ze zaddvatel vykond pod priamym dozorom a za pritomnosti notifikovaného organu zdverecné testy
subsystému a, kedykolvek si to TSI vyzaduje, testy za plnych prevadzkovych podmienok,.

Notifikovany orgdn musi mat na Gcely testovania a overovania stdly pristup na projekéné pracoviskd,
na staveniskd, do vyrobnych dielni, na montdzne a instalacné miesta, pripadne do pripravnych a testovacich
zariadeni, aby vykonal svoje dlohy uvedené v TSI

Ked subsystém splfia poziadavky TSI, notifikovany organ musi na zéklade testov, overen a kontrol vykonanych
tak, ako je to pozadované v TSI a eurdpskych 3pecifikdcidch uvedenych v TSI, vyhotovit osvedéenie o overeni
ES urcené pre zaddvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, ktory potom vyhotovi
vyhldsenie o overen{ ES uréené pre dozorny organ v ¢lenskom Stdte, v rdmci ktorého je subsystém umiestneny
ajalebo je v prevadzke. Na vyhldseni o overeni ES a sprievodnych dokumentoch musi byt ddtum a podpis.
Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technické podklady a musi obsahovat aspon informécie
uvedené v prilohe V k smernici 96/48/ES.

Notifikovany orgén je zodpovedny za zostavenie technickych podkladov, ktoré musia sprevddzat vyhldsenie
o overeni ES. Technické podklady musia obsahovat aspon tie informdcie, ktoré sti uvedené v smernici 96/48|ES,
¢lanok 18 ods. 3 a najmi:

— vSetky potrebné dokumenty tykajtice sa charakteristik subsystému,

— zoznam komponentov interoperability zaclenenych do subsystému,

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurépske 3pecifikdcie, ktoré sa pouzivajii na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.
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1.

— kopie vyhldseni ES o zhode, pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouZivanie, ktoré musia mat prislusné
prvky v siilade s ¢linkom 13 smernice a v pripadoch, ked je to vhodné, musia ich sprevddzat prislusné
dokumenty (osvedcenia, dokumenty schvélenia systému kvality a dozoru), ktoré vydali notifikované organy
na zaklade TSI,

— vsetky tdaje tykajiice sa podmienok a obmedzen{ pouzivania,

— v3etky udaje a pokyny tykajiice sa servisu, priebezného alebo pravidelného monitorovania, vyladovania
a udrzby,

— osvedcenie o overen{ ES notifikovaného organu podla bodu 7 sprevddzané prislusnymi kalkula¢nymi
podkladmi a jeho podpisom, na ktorom sa uvedie, Ze projekt sa zhoduje so smernicou a TSI, pripadne sa
uvedd vyhrady zaznamenané pocas vykonu ¢innosti, ktoré neboli odstranené; osvedcenie by malo tiez byt
sprevadzané kontrolnymi spravami a spravami o audite vypracovanymi v stvislosti s overenim,

— register infrastruktiry, vratane vietkych adajov $pecifikovanych v TSI

Uplné zdznamy sprevidzajiice osvedCenie o overeni ES sa musia predlozit zadivatelovi alebo jeho
splnomocnenému zdstupcovi ako podklady pre osvedcenie o overeni ES vydané notifikovanym orgdnom a musia
sa prilozit k vyhldseniu o overeni ES vypracovanému zaddvatelom, ktoré je uréené pre dozorny orgdn.

Zadévatel alebo jeho splnomocneny zdstupca v Spolocenstve musi uchovévat képiu zdznamov pocas
prevadzkovej Zivotnosti subsystému; musi ich zaslat kazdému inému clenskému 3titu, ktory o to poziada.

Modul SH2 (1) (komplexné zabezpelenie kvality so skiaskou projektu)

Overenie ES subsystému riadenia a zabezpecenia vlakov ()

Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn kontroluje a osved¢uje na Ziadost
zaddvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém riadenia a zabezpecenia
sa:

— zhoduje s touto TSI a kazdou inou uplatnitelnou TSI, ¢im je preukdzané, Ze boli splnené zékladné poziadavky
smernice 96/48|ES,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo zmluvy a méze byt uvedeny do prevadzky.

Notifikovany orgdn vykondva postup vrdtane projektovej skiisky subsystému pod podmienkou, Ze zadavatel
a zainteresovani vyrobcovia spliiaji zdvizky bodu 2.

Pre subsystém, ktory podlieha overovaciemu postupu ES, musi zaddvatel uzavriet zmluvu len s tymi vyrobcami,
ktorych ¢innosti, ktoré si vkladom do projektu subsystému, ktory sa md overit (projekt, vyroba, montdz,
instalovanie), podlichaja schvdlenému systému kvality pre projektovanie, vyrobu a findlnu kontrolu a testovanie
vyrobkov podla bodu 3, ktory podlicha dozoru podla bodu 4.

Pojem ,vyrobca“ tiez zahfiia spolo¢nosti, ktoré:

— zodpovedaju za cely projekt subsystému (najmé vritane zodpovednosti za integriciu subsystému (hlavny

doddvatel)),
— vykondvaji projektové sluzby alebo $tddie (napr. konzultanti),

— vykondvaji montdz (montdZznici) a instalovanie subsystému. Pre vyrobcov vykondvajicich len montaz alebo
instalovanie je dostato¢ny systém kvality pre vyrobu a findlnu kontrolu a testovanie vyrobku.

Hlavny doddvatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najmid vritane zodpovednosti za integraciu
subsystému) musi v kazdom pripade prevadzkovat schvileny systém kvality pre projektovanie, vyrobu a findlnu
kontrolu a testovanie vyrobkov podla bodu 3, ktory podlicha dozoru podla bodu 4.

Tento modul sa vztahuje na vozidlové aj tratové systémy riadenia a zabezpecenia.
Modul SH2 sa méze pouzit len vtedy, ked existuje dostato¢nd miera dovery v technolégie ERTMS potvrdend skiisenostami
z komer¢nych instaldcii.
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3.

3.1.

3.2

V pripade, Ze zaddvatel je priamo zapojeny do vyvoja afalebo vyroby (vritane montdze a intalovania) alebo Ze
sdm zaddvatel je zodpovedny za cely projekt subsystému (najmid vritane zodpovednosti za integriciu
subsystému), musi prevadzkovat pre tieto ¢innosti schvéleny systém kvality podla bodu 3, ktory podlicha dozoru
podla bodu 4.

Systém kvality

Zcastneny(i) vyrobca(ovia), pripadne zadévatel musia predlozit Ziadost o postdenie svojho systému kvality
notifikovanému organu podla svojho vyberu.

Ziadost musf obsahovat:
— vietky podstatné informdcie o pldnovanom subsystéme,
— dokumentéciu systému kvality.

Od vyrobcov zapojenych len do Casti projektu subsystému sa vyZaduja len informdcie za tito $pecifickdi prislusna
Cast.

Pre hlavného dodévatela musi systém kvality zabezpecovat celkovii zhodu subsystému s poziadavkami smernice
96/48/ES a TSL Pre ostatnych vyrobcov (subdoddvatelov) musi systém kvality zabezpecovat zhodu ich
prislusného vkladu do subsystému s poziadavkami TSI.

Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia, ktoré prijali Ziadatelia, musia byt systematicky a usporiadane
zdokumentované formou pisomnych opatreni, postupov a pokynov. Tato dokumentdcia systému kvality musi
zabezpe(it jednotné pochopenie zdsad a postupov kvality, ako st napr. programy kvality plany, prirucky
a zdznamy.

Musi pre vSetkych Ziadatelov obsahovat najmi primerany opis tychto bodov:

— ciele kvality a organiza¢na struktdru,

— prislusné met6dy vyroby, kontroly a zabezpecenia kvality, postupy a systematické opatrenia, ktoré sa budd
pouzivat,

— skiisky, kontroly a testy, ktoré sa vykonajti pred, pocas a po vyrobe, montdzi a instaldcii, a frekvenciu, v akej
sa budi vykonévat,

— zdznamy o kvalite, ako st kontrolné spravy a testovacie tidaje, kalibra¢né tdaje, spravy o kvalifikdcii
prislusnych pracovnikov atd.,

pre hlavného doddvatela a pre subdoddvatelov (len ak je to podstatné z hladiska ich Specifického prinosu pre
projekt subsystému):

— technické $pecifickdcie projektu vratane eurdpskych Specifikdci, ktoré sa budi uplatnovat a v pripade, Ze sa
eurépske $pecifikdcie uvedené v ¢lanku 10 smernice 96/48/ES nebudd plne uplatiovat, prostriedky

zabezpecenia splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa na komponent interoperability vztahuj (),

— techniky kontroly a skasky projektu, postupov a systematickych cinnosti, ktoré budd pouzité pri
projektovani subsystému,

— prostriedky na monitorovanie dosiahnutia pozadovanej kvality projektu a subsystému a w¢inného
fungovania systému kvality.

a pre hlavného dodévatela:

— zodpovednost a prédvomoc manazmentu z hladiska celkovej kvality projektu a subsystému, vritane
zodpovednosti za integriciu subsystému.

Skiisky, testy a kontrola sa musia rozsirit na tieto etapy:
— celkova konstrukcia,
— stavba subsystému, najmé vratane stavebnych ¢innosti, montdze komponentov a celkového vyladenia,

— zdvereCné testovanie subsystému,

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurépske 3pecifikdcie, ktoré sa pouzivajii na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2

4.3.

— a vzdy, ked je to $pecifikované v TSI, overenie za plnych prevadzkovych podmienok.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 3.1 musi posidit systém kvality, aby zistil, ¢i vyhovuje poziadavkdm
uvedenym v bode 3.2. Zhoda systémov kvality s tymito poziadavkami sa predpokladd pri tych systémoch, kde
sa vykonala prislusnd harmonizovand norma. Touto harmonizovanou normou je EN ISO 9001
z decembra 2000, v pripade potreby doplnend tak, aby bola zohladnend osobitost subsystému, na ktory sa
uplatiiuje.

Pre ziadatelov, ktori sii zapojeni len do montdze a instaldcie, bude harmonizovand norma EN ISO 9001
z decembra 2000 doplnend v pripade potreby tak, aby zohladtiovala osobitost subsystému, na ktory sa uplatiiuje.

Audit musi byt $pecificky pre prislusny subsystém, pricom sa zohladni $pecificky vklad Ziadatela do subsystému.
Auditorsky tim musi mat aspon jedného ¢lena, ktory mé skisenosti s posudzovanim prislusnej technoldgie
subsystému. Hodnotiaci postup musi zahffiat in§peként ndvstevu prevadzkovych priestorov vyrobeu.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery z kontroly a zdovodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca(ovia), pripadne zaddvatel sa musia zaviazat plnit zdvizky vyplyvajiice zo schvéleného systému kvality
a starat sa o to, aby zostal primerany a tcinny.

Musia informovat notifikovany orgdn, ktory schvdlil ich systém kvality, o akejkolvek planovanej aktualizicii
systému kvality.

Notifikovany orgdn musi posidit navrhnuté zmeny a rozhodntt, & zmeneny systém kvality este vyhovuje
poziadavkdm uvedenym v bode 3.2, alebo & sa pozaduje nové posudzovanie.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery z kontroly a zdévodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Dozor nad systémom(ami) kvality, za ktory je(s) zodpovedny(é) notifikovany(é) organ(y)

Dozor md zarucit, aby si vyrobca(ovia), pripadne zadévatel riadne plnili povinnosti vyplyvajice zo schvéleného
systému kvality.

Notifikovany orgdn podla bodu 3.1 musi mat na dcely kontroly stdly pristup na projekéné pracoviskd,
na staveniskd, do vyrobnych dielni, na montdzne a instala¢né miesta, do skladov, pripadne do predvyrobnych
alebo testovacich zariadeni a vo vSeobecnosti do vietkych priestorov, ktoré povazuje za potrebné na plnenie
svojej lohy v silade so $pecifickym vkladom Zziadatela do projektu subsystému.

Vyrobca(ovia), pripadne zaddvatel alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musia
notifikovanému orgdnu uvedenému v bode 3.1 zaslat (alebo dat zaslat) celt dokumentdciu potrebnt na tento tcel
a najmd konstrukené vykresy a technické podklady tykajtice sa subsystému (pokial je to podstatné pre Specificky
vklad Ziadatela do subsystému), najma:

— dokumentdciu systému kvality vratane konkrétnych vykonanych prostriedkov zabezpecujicich,

— aby bola (pre hlavného doddvatela) dostatocne a sprévne definovand celkovd zodpovednost a pravomoc
manazmentu za zhodu celého subsystému,

— aby boli systémy kvality pre kazdého vyrobcu spravne riadené tak, aby sa dosiahla integrdcia na drovni
subsystému,

— zéznamy o kvalite podla predpokladov projektovej casti systému kvality, ako st vysledky analyz, vypoctov,
testov atd.,

— zdznamy o kvalite predpokladané vo vyrobnej Casti (vratane montdZe a inStalovania) systému kvality, ako si
kontrolné spravy a testovacie tidaje, kalibracné tdaje, spravy o kvalifikdcii pracovnikov atd.
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4.4. Notifikovany(é) organ(y) musi(ia) pravidelne vykondvat audit, aby bolo zabezpecené, Ze vyrobca(ovia), pripadne

4.5.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

zaddvatel udrziavaji a pouzivaji systém kvality a musi(ia) im poskytnit spravu o audite.

Audity sa musia vykondvat aspon raz za rok, pricom aspon jeden audit bude v priebehu vykonu prislusnych
¢innosti (projektovanie, vyroba, montdz alebo instalovanie) pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho
postupu ES podla bodu 6.

Okrem toho notifikovany(é) orgdn(y) moZe(u) neocakdvane navstivit miesta ziadatela uvedené v bode 4.2. Pocas
tychto ndvitev moze notifikovany orgdn vykonat dplné alebo Ciastoéné audity, aby v pripadoch, ked je to
potrebné, skontroloval(i) spravne fungovanie systému kvality; musi Ziadatelovi poskytniit kontrolnd spravu a ak
sa uskutocnil audit, spravu o audite.

Vyrobca(ovia), pripadne zaddvatel musia pocas 10 rokov od ddtumu vyroby posledného subsystému uchovévat
k dispozicii pre ndrodné trady:

— dokumentéciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,
— aktualizdciu uvedenti v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného organu, ktoré st uvedené v poslednom pododseku bodu 3.4 a vbodoch
4.4 a4.5.

Overovaci postup ES

Zadavatel alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve musi predlozit Ziadost o overenie ES
subsystému (prostrednictvom komplexného zabezpecenia kvality so skiskou projektu) vritane koordindcie
dozoru nad systémami kvality podla bodov 4.4 a 4.5 notifikovanému organu, ktory si sim vyberie. Zadavatel
alebo jeho splnomocneny zdstupca v Spolocenstve musi informovat vyrobcov, ktorych sa to tyka, o svojom
vybere a Ziadosti.

Ziadost musi umoznit pochopenie projektu, vyroby, instaldcie a prevddzky subsystému a postdenie zhody
s poziadavkami TSI

Musi obsahovat:
— technické $pecifikdcie projektu vratane eurdpskych $pecifikdcii, ktoré sa uplatnili,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujice ich primeranost, najma v pripadoch, ked neboli plne
uplatnené eurdpske Specifikicie uvedené v TSI (). Tieto podkladové dokumenty musia obsahovat vysledky
testov vykonanych v primeranom laboratériu vyrobcu alebo vykonanych v jeho mene,

— register subsystému infrastruktiry alebo vozového parku (podla potreby), vritane vsetkych tdajov
$pecifikovanych v TSI,

— technickd dokumentdciu tykajicu sa vyroby a montdZe subsystému,
— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zaclenit do subsystému,
— zoznam vietkych vyrobcov zapojenych do vyvoja, vyroby, montdze a instalovania subsystému,

— preukdzanie, Ze na vietky etapy uvedené v bode 3.2 sa vztahuju systémy kvality vyrobcu(ov) afalebo
prislusného zaddvatela a dokaz o ich Gcinnosti,

— tdaje o notifikovanom(ych) organe(och), ktory(é) je(sti) zodpovedny(é) za schvélenie a dozor nad tymito
systémami kvality.

Notifikovany orgdn musi preverit Ziadost tykajicu sa projektovej skisky a v pripadoch, ked projekt spliia
ustanovenia smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa nan uplatiiujii, musi Ziadatelovi vydat spravu o projektovej skuiske.
Spréava musi obsahovat zdvery projektovej skisky, podmienky jej platnosti, potrebné tdaje na identifikdciu
skiiganého projektu a ak je to podstatné, opis fungovania subsystému.

Pokial'ide o ostatné etapy overenia ES, notifikovany orgdn musi preverit, ¢i sa na vietky etapy subsystému, ktoré
st uvedené v bode 3.2, dostato¢ne a riadne vztahuje schvélenie a dozor na systémom(ami) kvality Ziadatela.

Toto ustanovenie sa nevztahuje na eurépske 3pecifikdcie, ktoré sa pouzivajii na urcenie zdkladnych parametrov. St uvedené
v prilohe A.
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6.5.

6.6.

6.7.

Ak je zhoda subsystému s pozZiadavkami TSI zaloZend na viac neZ jednom systéme kvality, musi najmd preverit:
— i st vztahy a rozhrania medzi systémami kvality jasne zdokumentované,

— a & je pre hlavného dodévatela dostatocne a riadne definovand celkovd zodpovednost a prévomoc
manazmentu za zhodu celého subsystému.

Ak notifikovany orgdn zodpovedny za overenie ES nevykondva dozor nad prislusnym(i) systémom(ami) kvality
podla bodu 4, musi koordinovat dozorné ¢innosti kazdého iného notifikovaného orgdnu zodpovedného za tito
tlohu, aby zabezpecil vykonédvanie spravneho riadenia rozhrani medzi roznymi systémami kvality z hladiska
integracie subsystému. Tato koordindcia zahffia pravo notifikovaného orgdnu zodpovedného za overenie ES:

— dostat celti dokumentaciu (schvélenie a dozor), vydand inym(i) notifikovanym(i) orgdnom(mi),
— zicCastnit sa dozorného auditu podla bodu 4.4,

— iniciovat dalsie audity podla bodu 4.5 v rdmci svojej zodpovednosti a spolu s inym(i) notifikovanym(i)
organom(mi).

Ked subsystém spliia poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, notifikovany orgdn musi na zaklade skasky projektu
a schvilenia a dozoru nad systémom(ami) kvality vystavit osvedcenie o overen{ ES uréené pre zaddvatela alebo
jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, ktory potom vyhotovi vyhldsenie o overeni ES urcené
pre dozorny orgdn v ¢lenskom Stéte, v rdmci ktorého je subsystém umiestneny afalebo je v prevadzke.

Na vyhldseni o overeni ES a sprievodnych dokumentoch musi byt ditum a podpis. Vyhldsenie musi byt napisané
v takom istom jazyku ako technické podklady a musi obsahovat aspoii informécie uvedené v prilohe V k smernici
96/48]ES.

Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie technickych podkladov, ktoré musia sprevadzat vyhldsenie
o overeni ES. Technické podklady musia obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené v smernici 96/48|ES,
¢lanok 18 ods. 3 a najma:

— vietky potrebné dokumenty tykajice sa charakteristik subsystému,
— zoznam komponentov interoperability zaclenenych do subsystému,

— kopie ES vyhldseni o zhode, pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouZivanie, ktoré musia mat uvedené
komponenty v stlade s ¢lankom 13 smernice a v pripadoch, ked'je to vhodné, musia ich sprevadzat prislusné
dokumenty (osved¢enia, dokumenty schvélenia systému kvality a dozoru), ktoré vydali notifikované organy
na zaklade TSI,

— vietky tdaje tykajiice sa podmienok a obmedzeni pouzivania,

— vietky udaje a pokyny tykajice sa servisu, priebezného alebo pravidelného monitorovania, vyladovania
a tdrzby,

— osvedcenie o overeni ES notifikovaného orgdnu podla bodu 6.6 sprevddzané prislusnymi kalkula¢nymi
podkladmi a jeho podpisom, na ktorom sa uvedie, Ze projekt sa zhoduje so smernicou a TSI, pripadne sa
uvedi vyhrady zaznamenané pocas vykonu ¢innosti, ktoré neboli odstrdnené; osvedéenie by malo tiez byt
sprevddzané kontrolnymi sprévami a spravami o audite vypracovanymi v stivislosti s overenim, ako je
uvedené v bodoch 4.4 a 4.5,

— register infrastruktiry alebo vozového parku (podla potreby) vritane vsetkych tidajov $pecifikovanych v TSI

Uplné zdznamy sprevadzajiice osvedcenie o overeni ES sa musia predlozif zaddvatelovi alebo jeho
splnomocnenému zdstupcovi ako podklady pre osvedcenie o overeni ES vydané notifikovanym orgdnom
a musia sa prilozit k vyhldseniu o overeni ES vypracovanému zaddvatelom, ktoré je ur¢ené pre dozorny orgén.

Zadévatel alebo jeho splnomocneny zdstupca v Spolocenstve musi uchovdvat képiu zdznamov pocas
prevadzkovej Zivotnosti subsystému; musi ich zaslat kazdému inému clenskému stdtu, ktory o to poziada.



