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L110/1 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV 20.4.2001
SMERNICA 2001/16/ES EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
z 19. marca 2001
o interoperabilite transeurépskej konvenénej Zelezni¢nej sdstavy
EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE, (3)  Stratégia Rady pre integraciu Zivotného prostredia a udr-

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,
a najmd na jej ¢lanok 156,

so zretelom na ndvrh Komisie (1),

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru (?),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3),

konajtc v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 251 zmluvy (%),
kedze: (5)

(1) S cielom umoznit obcanom tnie, hospodarskym operato-
rom, regiondlnym a miestnym organom mat v plnom roz-
sahu prospech z vyhod vyplyvajicich z vytvorenia oblasti
bez vnutornych hranic, je vhodné zlepsit najma vzdjomné
prepojenie a interoperabilitu vnitro§titnych Zelezni¢nych
sieti ako aj pristup k nim, pri¢om je potrebné zaviest vietky (6)
opatrenia, ktoré by sa ukazali potrebné pre oblast technic-
kej normalizécie, ako to ustanovuje ¢ldnok 155 zmluvy.

(2)  Podpisanim protokolu prijatého v Kyoto 12. decem-
bra 1997 sa Eurdpska tnia zaviazala zniZit svoje plynné
emisie. Tieto ciele si vyzaduja prisposobit sa rovnovahe
medzi roznymi sposobmi dopravy a nasledne zvy$ovat
konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy.

()

®)

(®) U.v.ESC317,6.11.2000, s.22.

(*) Stanovisko Eurépskeho parlamentu zo 17. maja 2000 (U. v. ES C 59,
23.2.2001, s. 106), spolo¢nd pozicia Rady z 10. novembra 2000
((j. v. ES C 23, 24.1.2001, s.15) a rozhodnutie Eur6pskeho parla-
mentu z 13. februdra 2001.

zatelného rozvoja do dopravnej politiky Spolocenstva zdo-
raziiuje potrebu konat s ciefom zniZit ekologicky dopad
dopravy.

Komeréné prevddzkovanie vlakov po transeurépskej zelez-
nicnej sieti si vyzaduje najmd vynikajicu zlucitelnost
medzi charakteristikami infrastruktdry a charakteristikami
voziiového parku, ako aj Gicinné vzdjomné prepojenie
informacnych a komunikaénych systémov r6znych mana-
zérov a operdtorov infrastruktary. Uroveil vykonnosti,
bezpecnost, kvalita sluzieb a ndklady zavisia od kompabi-
lity a vzdjomného prepojenia, a to najma pokial ide o inte-
roperabilitu transeurdpskej konvenénej Zelezni¢nej siete.

S cielom dosiahnut vyssie uvedené ciele prijala Rada
23. jula 1996 prvotné opatrenie tym, Ze prijala smernicu
96/48|ES, tykajacu sa interoperability transeurdpskej vyso-
korychlostnej zeleznicnej siete (°).

V Bielej knihe nazvanej ,Stratégia revitalizacie Zeleznic
Spolocenstva“ v roku 1996 Komisia ohldsila druhé opat-
renie v konven¢nom Zelezni¢nom sektore a potom objed-
nala 3tadiu o integracii ndrodnych zelezni¢nych systémov,
ktorej vysledky boli uverejnené v méji 1998 s odportica-
nim prijat smernicu pojednavajiicu o pristupe k sektoru
vysokorychlostnej dopravy. Tdto $tidia taktiez odporucila,
Ze problémy treba riesit postupne v stilade so stanovenim
priorit, vychddzajic pritom z pomeru nékladov a vynosov
kazdého navrhnutého opatrenia, nez sa pustit priamo do
prekondvania prekdzok stvisiacich s interoperabilitou.
Tdto $tadia potvrdila, Ze harmonizacia postupov a predpi-
sov, a taktieZ vzdjomné prepojenie informacénych a komu-
nika¢nych systémov, sa ukdzali byt Gi¢innejsie ako opatre-
nia, tykajiice sa napr. loZnej miery infrastruktry.

¢) U.v.ESL235,17.9.1996, s.6.
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(11)

(12)

Sprava Komisie o ,integracii konvenénych Zelezni¢nych
sustav* odportca prijatie tejto smernice a zddvodnuje pod-
obnosti a hlavné rozdiely v porovnani so smernicou
96/48/ES. Hlavné rozdiely spocivaji v prispdsobeni geo-
grafickej oblasti, v rozsireni technickej oblasti, bertic do
uvahy vysledky vyssie uvedenej tidie, a v prijati postup-
nej met6dy na odstrafiovanie prekdzok v oblasti interope-
rability Zelezni¢nej ststavy, o si vyzaduje vytvorenie prio-
rit a harmonogram realizdcie.

Vzhladom na takiito postupnd metddu rieSenia a vzhla-
dom na cas ndsledne potrebny na schvélenie vietkych
technickych podmienok pre interoperabilitu (TSIs) je
potrebné prijat opatrenia s cielom zabranit takej situdcii, Ze
¢lenské $tity schvdlia nové vnitrostitne pravne predpisy
alebo realizujt projekty, ktoré zvysia heterogénnost sicas-
ného systému.

Schvilenie postupnej koncepcie bude vyhovovat potrebim
hlavného ciela, ktorym je interoperabilita konvenénej
zelezniCnej sustavy, ktord je charakterizovand starou
narodnou infrastruktirou a parkom, ktoré si vyzaduja
masivne investicie na prisposobenie alebo obnovu, a treba
dbat najmi na to, aby Zeleznica nebola penalizovand eko-
nomicky v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy.

Vo svojej rezoliicii z 10. marca 1999 o Zelezni¢nom baliku
parlament vyzval aby progresivne otvdranie sa Zeleznic-
ného sektora islo ruka v ruke s najrychlej$imi a najticinnej-
§imi moznymi technickymi opatreniami zameranymi
na harmonizaciu.

Zasadnutie Rady zo 6. oktobra 1999 vyzvalo Komisiu, aby
navrhla stratégiu zlep$ovania interoperability Zelezni¢nej
dopravy a odstranovania tzkych miest, pokial ide o vyli-
Cenie technickych, spravnych a hospodarskych prekdzok
pre interoperabilitu sieti bez zbyto¢ného odkladu pri sacas-
nej zdruke bezpecnosti ako aj pripravy kddrov a kvalifiké-
cie.

Na zdklade nariadenia Rady 91/440/EHS z 29. jila 1991
o rozvoji Zeleznic v Spolocenstve (1) boli Zelezni¢né spo-
lo¢nosti nutené zlepsit pristup ku Zelezni¢nym sietam
¢lenskych 3tatov, o si zasa vyzaduje interoperabilitu infra-
Struktdry, vybavenia, voziiového parku, riadiacich a pre-
vadzkovych systémov, vratane takych kvalifika¢nych pred-
pokladov pracovnikov a hygienickych a bezpe¢nostnych
podmienok pri prdci, ktoré si vyzaduje chod a udrzba
danych subsystémov a zavedenie kazdého TSI Cielom
tejto smernice viak nie je — ¢i uz priamo alebo nepriamo-
harmonizovat pracovné podmienky v sektore Zeleznic.

() U.v.ESL 237, 24.8.1991, 5.25.

(13)

(15)

(16)

17)

(18)

(20)

Clenské 3$tity st zodpovedné za zabezpecenie sdladu
s predpismi o bezpecnosti, zdravi a o ochrane spotrebitela,
ktoré sa uplatiuji na Zelezni¢né siete vo vseobecnosti
pocas projektovania, vystavby, uvddzania do prevadzky
a prevadzkovania Zeleznic.

Existuji podstatné rozdiely vo vnitrostitnych pravnych
predpisoch a internych predpisoch a taktiez v technickych
podmienkach, ktoré Zeleznice uplatiiuja, nakolko ich stica-
stou st techniky, ktoré st $pecifické pre ndrodné priemy-
selné odvetvia a predpisuja Specifické rozmery a zariade-
nia a zvlastne charakteristiky. Této situdcia brani vlakom,
aby mohli bez prekdzok a obmedzeni premdavat po celej
sieti Zeleznic Spolocenstva.

V priebehu rokov tito situdcia vytvorila velmi tesné pre-
pojenia medzi ndrodnymi Zeleznicnymi priemyselnymi
odvetviami a ndrodnymi Zeleznicami na tikor skuto¢ného
otvorenia sa trhov. S cielom zvysit konkurencieschopnost
na celosvetovej Grovni pozaduji tieto spolo¢nosti otvo-
reny konkurenény eurdpsky trh.

Z tohto dévodu je vhodné definovat zdkladné podstatné
poziadavky za celé Spolocenstvo, ktoré sa budii uplatiio-
vat na transeurépsku konvenénii Zelezni¢na ststavu.

Vzhladom na rozsah a komplexnost transeur6pskej kon-
vencnej Zelezni¢nej stistavy sa ukdzalo, Ze je z praktickych
dovodov nevyhnutné rozdelit tdto ststavu na podsystémy-
.Pre kazdy z tychto podsystémov sa musia $pecifikovat
zakladné poziadavky a musia sa stanovit technické pod-
mienky pre Spolocenstvo ako celok, a to najmi pokial ide
o komponenty a rozhrania tak, aby bolo mozné tieto
zasadné poziadavky splnit.

Zavéadzanie opatreni zameranych na interoperabilitu trans-
eurdpskej konvencnej Zelezni¢nej ststavy nesmie vytvarat
neopravnené bariéry pokial ide o ndklady/zisky, ktoré by
viedli k zachovaniu existujticej Zelezni¢nej siete kazdého
¢lenského $tdtu, ale tento sa musi snaZitf pamatat na hlavny
ciel, ktory predstavuje interoperabilita.

Technické podmienky interoperability maji taktiez dopad
na podmienky vyuzivania Zelezni¢nej dopravy zo strany
uzivatelov a z tohto dovodu je nevyhnutné poradit sa
s nimi o aspektoch, ktoré sa ich tykaju.

Kazdému ¢lenskému $tdtu musi byt dovolené neuplatnio-
vat urcité technické podmienky pre interoperabilitu
v zvlastnych pripadoch za predpokladu, Ze existuji postu-
py, ako zabezpecit, Ze tieto derogicie sii opodstatnené.
Clanok 155 zmluvy vyzaduje, aby sa pri ¢innostiach Spo-
lo¢enstva pre oblast interoperability brala do tvahy poten-
cidlna hospodarska zivotaschopnost a redlnost projektov.
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(21)

(22)

(24)

(25)

(26)

Vypracovanie TSIs a ich uplatiiovanie na konvenéna Zelez-
niénd stistavu nesmie branit technickej inovdcii, ktord musi
byt zamerand na zlepSenie hospodarskej vykonnosti.

Interoperabilitu konven¢nej Zelezni¢nej sustavy treba
vyuzit, najmd v pripade nakladnej dopravy, na vytvorenie
podmienok na zvysenie interoperability v rdmci jednotli-
vych typov dopravy.

S ciefom dosiahnut silad s prislusnymi ustanoveniami
postupov zaobstardvania v sektore Zeleznic a najmd so
smernicou 93/38/EHS (1) musia zmluvné subjekty zahrnat
technické podmienky do vSeobecnych dokumentov alebo
do nalezitosti a podmienok kazdého kontraktu. Za tymto
tcelom je nevyhnutné zostavit subor eurépskych technic-
kych podmienok tak, aby tieto mohli slazit ako odkazy
na tieto technické podmienky.

Medzindrodny systém normalizdcie schopny generovat
normy, ktoré buda skuto¢ne pouzivat ti, ktOI;f sa zlcast-
fiuji na medzindrodnom obchode, a ktoré spliaji pozia-
davky politiky Spolocenstva, je v zdujme Spolocenstva.
Eurépske normalizacné orgdny musia preto pokracovat vo
svojej spolupraci s medzindrodnymi orgdnmi pre norma-
lizaciu.

Zmluvné subjekty musia definovat dalsie poziadavky
nevyhnutné na vypracovanie eurépskych technickych pod-
mienok alebo inych noriem. Tieto technické podmienky
musia splilat zdkladné poziadavky, ktoré boli harmonizo-
vané na trovni Spolocenstva a ktoré musi spliiat transeu-
ropska Zelezni¢nd sdstava.

Postupy, ktorymi sa bude riadit stanovovanie zhody alebo
vhodnosti pouzivania jednotlivych komponentov, musia
vychddzat z pouzivania modulov pokrytych rozhodnutim
93/465/EHS (2). Pokial je to mozné — s cielom podporovat
priemyselny rozvoj — je vhodné vypracovat postupy, kto-
rych stcastou bude systém zabezpecenia kvality.

Zhoda jednotlivych zloziek je spojend hlavne s oblastou
ich pouzivania, s cielom zarudit interoperabilitu systému
a nie iba s ich volnym pohybom na trhu Spolocenstva.
Musi sa stanovit vhodnost pouZivania najkritickejsich zlo-
ziek ¢o sa tyka bezpecnosti, dostupnosti alebo ekonomiky
systému. Z tohto dévodu nie je nevyhnutné, aby vyrobca

Smernica Rady 93/38/EHS zo 14. jiina 1993 o koordindcii postupov

verejného obstardvania subjektov posobiacich vo vodnom, energe-
tickom, dopravnom a telekomunika¢nom sektore — o koordindcii (U.
v. ES L 199, 9.8.1993,s. 84). Smernica bola naposledy zmenend
a doplnend smernicou 98/4/ES (U. v. ES L 101, 1.4.1998, 5. 1)
Rozhodnutie Rady 93/465/EHS z 22. jula 1993 tykajice sa modu-
lov pre rozne fizy postupov stanovovania zhody a predpisov pre pri-
delovanie a pouzivanie znacky zhody CE, ktoré sa musia pouzit
v smerniciach o technickej harmonizdcii (U. v. ES L 220, 30.8.1993,
s.23).

(29)

(31)

(32)

pridelil oznacenie CE komponentom, ktoré v sti¢asnosti
podliehaji ustanoveniam tejto smernice. Na zdklade usta-
novenia zhody a/alebo vhodnosti na pouzitie bude stacit
prehldsenie vyrobcu o zhody.

Toto viak nemd vplyv na povinnost vyrobcov pridelit
oznacenie CE urcitym komponentom, s cielom osvedcit
ich stlad s ostatnymi ustanoveniami Spolo¢enstva, ktorych
sa to tyka.

Podsystémy tvoriace transeur6psku konvenéna Zelezni¢nd
ststavu musia podliehat overovaciemu postupu. Toto ove-
rovanie musi umoznit orgdnom, zodpovednym za povo-
lenie ich uvedenia do prevadzky, presvedcit sa o tom, Ze
v §tddiu projektovania, konstrukcie a uvddzania do pre-
vadzky st vysledky v stilade s i¢innymi nariadeniami a tak-
tieZ s technickymi a prevddzkovymi pokynmi. TaktieZ to
musi umoznit vyrobcom, aby sa mohli spolichat na rov-
nost pri jednani, bez ohladu na krajinu. Z tohto dévodu je
nevyhnutné vytvorit modul, ktory bude definovat principy
a podmienky vztahujice sa na overovanie ,ES“ subsysté-
mov.

,ES“ overovaci postup musi vychddzat z TSIs. Tieto TSIs
podliehajt ustanoveniam ¢ldnku 18 smernice 93/38/EHS.
Upovedomené organy zodpovedné za preverovanie postu-
pov stanovovania zhody a vhodnosti pre pouzitie jedno-
tlivych komponentov, spolu s postupom stanovovania
podsystémov, musia — najmi ak neexistuje ziadna eur6p-
ska 3pecifikdcia — koordinovat svoje rozhodnutia v ¢o
mozno najtesnejsej sicinnosti.

Tieto TSIs vypracoval na objedndvku Komisie spolo¢ny
orgdn, reprezentujici manazérov infrastruktiry, Zelez-
ni¢né spolocnosti a priemysel. Zdstupcovia neclenskych
krajin — a to najmi zdstupcovia Ziadatelskych krajin —
moézu mat od zaciatku povolené zicastnovat sa zasadani
spojeného zastupitelského orgdnu v tlohe pozorovatelov.

Smernica 91/440/EHS pozaduje rozdelenie ¢innosti —
pokial ide o G¢tovnictvo — medzi prevddzku dopravnych
sluzieb a manazment Zelezni¢nej infrastruktiry. Kedze je
to tak, Specializované sluzby poskytované manazérmi
zeleznicnej infrastruktary, ktori musia byt informovan,
musia byt Struktirované takym sposobom, aby splnali kri-
térid, ktoré sa musia uplatilovat na takyto typ orgdnu.
Mozu byt informované aj ostatné $pecializované organy,
pokial tieto orgdny splfiaju tie isté kritérid.

Opatrenia nevyhnutné pre zavddzanie tejto smernice
musia byt prijaté v silade s rozhodnutim Rady 99/468ES
z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuje postup na uplat-
fiovanie vykondvacich pravomoci delegovanych na Komi-
siu (3).

() U.v.ESL184,17.7.1999,s.23.



246

Uradny vestnik Eurépskej tinie

13[zv. 26

(34) Interoperabilita v rdmci transeurdpskej konvencnej Zelez-
ni¢nej stistavy sa vztahuje na celé Spolocenstvo — pokial
ide rozsah. Ziadny jednotlivy ¢lensky $tat nie je v stave, aby
mohol vykonat opatrenia, nevyhnutné na dosiahnutie tejto
interoperability. V stlade s principom subsidiarity, ciele
navrhovanej akcie sa nedaji uspokojivo dosiahnut
zo strany Clenskych $tdtov a preto ich z dovodov rozsahu
a i¢inkov navrhovanej akcie lepsie dosiahne Spolocenstvo
ako celok,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLA 1

Vseobecné ustanovenia

Cldnok 1

1. Této smernica stanovuje uréenie podmienok, ktoré musia byt
splnené, ak sa mé dosiahnut interoperabilita transeurépskej kon-
venénej Zelezninej stistavy na tzemi Spolocenstva, tak ako je
popisané v prilohe L. Tieto podmienky sa tykaji projektovania,
konstrukcie, uvddzania do prevadzky, aktualizdcie, lepsicho
vyuZivania, obnovy, prevadzky a tdrzby jednotlivych casti tohto
systému uvedeného do prevadzky po ditume nadobudnutia G¢in-
nosti tejto smernice, ako aj odbornych kvalifikdcii a zdravotnych
a bezpe¢nostnych podmienok persondlu, ktory sa podiela na ¢in-
nosti tohto systému.

2. Sledovanie tohto ciela musi viest k definovaniu minimalnej
trovne technickej harmonizécie a musi umoznit:

a) ulahcovat, zlepSovat a rozvijat sluzby v rimci medzindrodnej
zelezni¢nej dopravy tak v rdmci Eurdpskej tinie ako aj s tre-
timi krajinami;

b) prispievat k progresivnemu vytvaraniu vndatorného trhu -
pokial ide o zariadenia a sluzby, ur¢ené na budovanie, obno-
vu, aktualizdciu, lepSie vyuZzivanie a prevadzku transeurdpskej
konven¢nej Zelezni¢nej ststavy;

¢) prispievat k interoperabilite transeur6pskej konvenénej zelez-
ni¢nej sustavy.

Cldnok 2

Pre ticely tejto smernice:

a) pod pojmom transeurépska konvencnd Zeleznicnd stistava“ sa roz-
umie Struktiira — ako je popisand v prilohe I — pozostdvajica
z trati a pevnych zariadeni, z transeurdpskej dopravnej siete
vybudovanej alebo aktualizovanej pre dcely konvencnej

b)

zelezni¢nej dopravy a kombinovanej Zelezni¢nej dopravy,
plus voziovy park urCeny v rdmci tejto infrastruktary
na cestovanie.

pod pojmom interoperabilita“ sa rozumie schopnost transeu-
ropskej konvenénej Zelezni¢nej ststavy umoznit bezpe¢ny
a neruseny pohyb vlakov, ktoré budii splnat pozadovanti tiro-
venl vykonnosti pre tieto trate. Tato schopnost spociva
na pravne zaviznych, technickych a prevadzkovych pod-
mienkach, ktoré sa musia splnit s cielom vyhoviet ostatnym
poziadavkam;

pod pojmom ,subsystémy“ sa rozumie vysledok rozdelenia trans-
eurdpskej konvenénej Zelezni¢nej sustavy, tak ako je zndzor-
neny v prilohe II. Tieto subsystémy - pre ktoré sa musia navr-
hnat zdkladné poziadavky — st Strukturalne a funkéné;

pod pojmom ,komponenty interoperability“ sa rozumie akykolvek
zakladny komponent, skupina komponentov, montdzny
podcelok alebo kompletny montazny celok zariadenia bud
zabudovaného alebo ur¢eného na zabudovanie do subsysté-
mu, od ktorého interoperabilita transeurépskej konvenénej
zelezni¢nej ststavy zdvisi priamo alebo nepriamo. Pojem
Jkomponent* sa vztahuje tak na hmotné objekty ako aj
na nehmotné objekty ako je napr. softvér;

pod pojmom ,zdkladné poziadavky” sa rozumeji vietky poZia-
davky stanovené v prilohe III, ktoré musi spliiat transeurdp-
ska konven¢na Zelezni¢nd ststava, subsystémya komponenty
interoperability, vratane rozhrani;

pod pojmom ,eurdpska Specifikdcia“ sa rozumeji spolo¢né tech-
nické podmienky, eurépske technické schvélenie alebo vna-
trodtitna norma transponujtca eurépsku normu tak, ako je
definované v bodoch 8 az 12 ¢lanku 1 smernice 93/38/EHS;

po pojmom. technické podmienky pre interoperabilitu“ — dalej len
,TSIs“ sa rozumeju technické podmienky, ktorymi je kazdy
subsystém alebo ¢iastkovy subsystém pokryty s ciefom splnit
zakladné poziadavky a zabezpecit interoperabilitu transeu-
ropskej konvenénej Zelezni¢nej ststavy;

po pojmom ,spolochy zastupitelsky orgdn“ (JRB) sa rozumie
organ, ktory zluCuje zdstupcov manaZzérov infrastruktiry,
zelezni¢nych spolo¢nosti a priemyslu, a ktory je zodpovedny
za vypracovanie TSIs; pod pojmom ,manazéri infrastruktdry”
sa rozumeju ti, ktori st uvedeni v ¢ldnkoch 3 az 7 smernice
91/440/EHS;

pod pojmom ,notifikované orgdny“ sa rozumejt orgdny, ktoré st
zodpovedné za posudzovanie zhody alebo vhodnosti na pou-
zitie komponentov interoperability alebo za zhodnotenie ,ES*
postupu pre overovanie subsystémov;



13/zv. 26

Uradny vestnik Eurépskej tinie 247

j)  po pojmom ,zdkladné parametre” sa rozumie akdkolvek pravne
zdviznd, technickd alebo prevadzkovd podmienka, ktord je
z hladiska interoperability kritickd a vyzaduje si rozhodnutie
v stlade s postupom navrhnutym v ¢lanku 21 ods. 2, skor
nez spolocny zastupitelsky organ vypracuje akykolvek ndvrh
TSIs;

k) po pojmom ,3pecificky pripad“ sa rozumie ktordkolvek cast
transeurdpskej konvencnej zelezni¢nej stistavy, ktord si vyza-
duje zvlastne ustanovenia v TSIs ¢i uz docasné alebo trvalé —
kvoli geografickym, topografickym alebo urbanistickym
obmedzeniam, alebo kvoli obmedzeniam, ktoré by ovplyvio-
vali zhodu s existujiicim systémom. Toto mozZe zahfnat najma
zelezni¢né trate a siete izolované od zvysku Spolocenstva,
loznd mieru, rozchod trate alebo priestor medzi tratou a voz-
fovym parkom striktne urcenym pre miestne, regiondlne
alebo historické pouzivanie, ako aj voziovy park, ktory md
svoj povod v tretich krajindch alebo ktory je urceny pre tretie
krajiny, pokial tento voziovy park neprekro¢i hranicu medzi
dvoma ¢lenskymi $tatmi;

1) pod pojmom ,aktualizdcia“ sa rozumie kazdd dolezitd modifi-
ka¢na ¢innost na subsystéme alebo v ¢iastkovom subsystéme,
ktord si vyzaduje pre uvedenie do prevadzky nové schvilenie
v zmysle ¢lanku 14 ods. 1;

m) pod pojmom ,obnova“ sa rozumie kazdd dolezitd substitu¢nd
préca na subsystéme alebo v ¢iastkovom subsystéme, ktora si
vyzaduje pre uvedenie do prevadzky nové schvélenie v zmy-
sle ¢lanku 14 ods. 1;

n) pod pojmom existujiici Zeleznicny systém* sa rozumie Struktdra
pozostavajiica z trati a pevnych instaldcif existujiceho Zelez-
ni¢ného systému plus voznovy park vSetkych kategorif
a povodu, premadvajici po tejto infrastruktiire.

Cldnok 3

1. Tato smernica sa vztahuje na ustanovenia tykajtce sa — pre
kazdy subsystém — komponentov interoperability, rozhrani
a postupov ako aj podmienok celkovej zlucitelnosti transeur6p-
skej konvenénej Zelezni¢nej ststavy, ktoré si nevyhnutné
na dosiahnutie interoperability tejto sistavy.

2. Tieto ustanovenia smernice sa budd uplatiiovat bez ohladu
na ostatné prislu§né ustanovenia v Spolocenstve. Avsak v pripade
komponentov interoperability — vritane rozhrani - si stilad so
zdkladnymi poziadavkami tejto smernice moZze vyziadat pouzitie
jednotlivych eurépskych technickych podmienok navrhnutych
pre tento tcel.

Cldnok 4

1. Transeurdpska konvencnd Zelezni¢nd ststava, subsystémy
a komponenty interoperability vratane rozhrani musia spliiat pri-
slugné zakladné poziadavky.

2. Dalsie technické podmienky uvedené v ¢ldnku 18 ods. 4 smer-
nice 93/38/EHS, ktoré sti nevyhnutné vtedy, ak maji byt splnené
eurépske technické podmienky a ostatné normy pouzivané
v ramci Spolocenstva, nesmil byt v rozpore so zdkladnymi pozia-
davkami.

KAPITOLA II

Technické podmienky pre interoperabilitu (TSIs)

Cldnok 5

1. Kazdy zo subsystémov bude pokryty TSI Tam, kde to bude
potrebné, najmi kvoli samostatnému zaobchddzaniu s kategé-
riami trati, ndbojov alebo voznového parku alebo kvéli priorit-
nému rieseniu urcitych problémov s interoperabilitou, subsystém
moze byt pokryty niekolkymi TSIs. V takomto pripade sa usta-
novenia tohto ¢ldnku budd uplatiiovat aj na cast daného subsy-
stému.

2. Subsystémy musia byt v stlade s TSIs; tento stilad sa musi
trvale zachovavat pocas vyuzivania kazdého subsystému.

3. V rozsahu nevyhnutnom z hladiska dosiahnutia cielov uvede-
nych v ¢lanku 1, kazdy TSI must:

a) indikovat svoj pldnovany rozsah (Cast siete alebo voznového
parku uvedend v prilohe I: subsystém alebo ¢ast subsystému
uvedené v prilohe II);

b) stanovit zdkladné poziadavky pre kazdy dany subsystém
a jeho rozhranie s ostatnymi subsystémami;

¢) stanovit funkéné a technické podmienky, ktoré musi splnat
kazdy subsystém a jeho rozhrania s ostatnymi subsystémami.
Ak to budepotrebné, tieto technické podmienky sa moézu
menit podla pouZivania subsystému, napr. podla kategérie tra-
te, strediska a/alebo voziiového parku stanoveného v prilohe
L

d) stanovit komponenty a rozhrania interoperability, ktoré musia
byt pokryté eurdpskymi technickymi podmienkami, vritane
eurépskych noriem, ktoré st nevyhnutné na dosiahnutie inte-
roperability v transeurdpskej konvenénej Zelezni¢nej ststave.

e) uviest pre kazdy pripad postupy posudzovania zhody a vhod-
nosti na pouzitie. Toto zahffia najmi moduly definované
v rozhodnuti 93/465/EHS alebo $pecifické postupy, ktoré sa
musia pouzivat pri posudzovani bud zhody alebo vhodnosti
pre pouzitie komponentov interoperability a ,ES“ overovania
subsystémov.
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f) indikovat stratégiu zavadzania TSIs. Je potrebné $pecifikovat
etapy, ktoré sa musia uzavriet s cielom realizovat postupny
prechod z existujiceho stavu do koneéného stavu, pricom
stlad s TSIs bude normou;

g) indikovat pre dany persondl odbornu kvalifikdciu a zdravotné
a bezpe¢nostné podmienky pri praci pozadované pri prevadz-
kovani a ddrzbe vyssie uvedeného subsystému, ako aj pre
zavadzanie TSIs.

4. Kazdy TSI bude navrhnuty na zédklade preverenia existujiiceho
subsystému a bude indikovat cielovy subsystém, ktory sa bude dat
dosiahnut postupne v rdmci rozumného casového limitu.
V stlade s vyssie uvedenym postupné schvalovanie TSIs a ich
zhoda pomdze postupne dosiahnut interoperabilitu transeurdp-
skej konvenénej Zelezni¢nej stistavy.

5. TSIs si musia vhodnym sposobom zachovat zlucitelnost s exi-
stujicou Zelezni¢nou ststavou kazdého ¢lenského stdtu. Pre tento
ciel je potrebné vykonat opatrenia pre Specifické pripady pre
kazdy stbor TSIs, s ohladom tak na infrastruktiru ako aj na voz-
fiovy park; mimoriadna pozornost sa musi venovat loznej miere,
rozchodu trate alebo priestoru medzi tratami a vagénmi pricha-
dzajtcimi z tretich krajin alebo smerujtcich do tretich krajin. Pre
kazdy $pecificky pripad stanovujt TSIs zavadzacie predpisy prv-
kov TSIs uvedenych v odsekoch 3 pism. c) az g).

6. TSIs nesmil byt prekdzkou pre rozhodnutia ¢lenskych Statov,
tykajtcich sa pouzivania infrastruktdr pre pohyb voznového par-
ku, ktory nie je pokryty TSIs.

Cldnok 6

1. Névrh TSIs vypracuje spolo¢ny zastupitelsky orgdn pod man-
datom Komisie v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 21
ods. 2. TSIs budt schvalované a revidované takym istym postu-
pom. Bud uverejnené Komisiou v Uradnom vestniku Eurdpskych
spolocenstiev .

2. Spolo¢ny zastupitelsky organ bude menovany v silade
s postupom stanovenym v ¢ldnku 21 ods. 2; tento postup bude
v stlade s predpismi uvedenymi v prilohe VIIL. Tam, kde spolo¢ny
zastupitelsky orgdn nesplni tieto predpisy alebo nebude mat pra-
vomoc potrebnil na vypracovanie ur¢itého TSI, bude tym istym
postupom menovany iny autorizovany organ.V naposledy uve-
denom pripade spolo¢ny zastupitelsky orgdn musi byt prepojeny
s pracou iného menovaného organu.

3. Spoloény zastupitelsky orgdn alebo dany autorizovany orgdn
bude zodpovedny za vypracovanie posudku a za aktualizaciu TSIs
a za vhodné odporticania vyboru uvedené v ¢lanku 21 tak, aby sa
bral do Gvahy vyvoj v oblasti technoldgii a spolocenské pozia-
davky.

4. Kazdy ndvrh TSI bude vypracovany v dvoch etapach.

Spolo¢ny zastupitelsky orgdn bude predovsetkym identifikovat
zakladné parametre pre tento TSI ako aj rozhrania s ostatnymi
subsystémami a vSetkymi ostatnymi $pecifickymi pripadmi. Pre
kazdy z tychto parametrov a rozhran{ budi predlozené najschod-
nejsie alternativne rieSenia sprevddzané technickym a hospodar-
skym zdovodnenim. Rozhodnutie bude prijaté v stlade s postu-
pom stanovenym v ¢ldnku 21 ods. 2; v pripade potreby budu
citované aj $pecifické pripady.

Spolo¢ny zastupitelsky orgdn potom vypracuje ndvrh TSI
na zdklade tychto zdkladnych parametrov. Tam, kde to pripadd
do tvahy, tak spolo¢ny zastupitelsky orgdn bude brat do Gvahy
technicky pokrok, uz vykonand normaliza¢nd pracu, uz pracu-
juce strany a uzndvany vedecky vyskum. Celkové stanovenie
odhadovanych nakladov a vynosov zo zavedenia tychto TSIs bude
pripojené k ndvrhu TSI; v tomto stanoveni bude uvedeny pravde-
podobny dopad na v3etkych zainteresovanych operatorov a eko-
nomickych agentov.

5. Pri vypracovavani, schvalovani a revidovani kazdého TSI (vra-
tane zakladnych parametrov), sa budd brat do tivahy odhadované
ndklady a vynosy vietkych uvazovanych technickych rieseni
spolu s rozhraniami medzi nimi tak, aby bolo mozné ur¢it a rea-
lizovat najschodnejsie riesenia. Clenské $tty sa budt podielat
na tomto stanovovani tak, Ze poskytnii pozadované tdaje.

6. Vybor uvedeny v ¢lanku 21 bude pravidelne informovany
o pripravnych pracach na TSIs. Pocas tychto pric vybor moze for-
mulovat akékolvek podmienky alebo uzito¢né odportcania tyka-
jlice sa ndvrhu TSIs a analyzy ndkladov a vynosov. Vybor moze
najmé- na Ziadost ¢lenského $tatu — pozadovat, aby boli prese-
trené alternativne rieSenia a aby boli ndklady a vynosy tychto
alternativnych rieSeni uvedené v sprave, ktord bude prilohou
ndvrhu TSL

7. Po schvileni kazdého TSI bude ddtum nadobudnutia G¢inno-
sti tohto TSI stanoveny v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku
21 ods. 2 Tam, kde sa musia uvadzat z dovodov technickej zlu-
Citelnosti do prevadzky rozne subsystémy stcasne, musia byt
datumy nadobudnutia G¢innosti prislusnych TSIs rovnaké.

8. Pri vypracovani a revidovani TSIs sa bude brat ohlad na sta-
noviskd uzivatelov, pokial' ide o charakteristiky, ktoré majt
priamy dopad na podmienky, za ktorych tito uzivatelia dané sub-
systémy pouzivaj.

Za tymto ticelom sa spolo¢ny zastupitelsky orgdn, alebo v pripade
potreby autorizovany orgdn, porad{ so zdruzeniami a orgdnmi
zastupujiicimi uZivatelov tak pocas fazy navrhovania ako aj revi-
dovania TSIs.

K ndvrhu TSI musia priloZit spravu o vysledkoch takychto pordd.
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Zoznamy zdruZeni a orgdnov, ktoré musia byt konzultované,
musf finalizovat vybor uvedeny v ¢ldnku 21 este skor ako schvili
mandat prvého TSI a mdze byt znovu prevereny a aktualizovany
na ziadost ¢lenského stdtu alebo Komisie.

9. Privypracovani a revidovani TSIs sa bude brat do tivahy ndzor
socidlnych partnerov pokial ide o podmienky uvedené v clanku 5
ods. 3 pism. g).

Za tymto ucelom sa socidlni partneri poradia skor, ako sa ndvrh
TSI predlozi — na schvélenie alebo revidovanie — vyboru uvede-
nému v ¢lanku 21.

Socidlni partneri sa poradia v kontexte odvetvového vyboru,
ktory vedie dialdg, ktory je v sdlade s rozhodnutim Komisie
98/500/ES (7).

Socidlni partneri vydaji svoje stanovisko do 3 mesiacov.

Clanok 7

Clensky stat nemusf uplatiiovat jeden alebo viacero TSIs, vritane
tych, ktoré sa tykaji voznového parku v nasledovnych pripadoch
a za danych okolnosti:

a) pre navrhovant nov trat, pre zvysenie kvality existujticej tra-
te, pre akykolvek prvok uvedeny v ¢ldnku 1 ods. 1 v pokrodi-
lom $tddiu rozvoja alebo pre predmet realizovaného kontrak-
tu, ak st tieto TSIs uverejnené;

b) pre ziadny projekt, tykajici sa obnovy alebo zvysenia kvality
existujticej trate tam, kde loznd miera, rozchod trate, priestor
medzi kolajnicami a elektrifikacné napitie v tychto TSIs nie st
zlucitelné s parametrami existujdcej trate;

¢) pre navrhovant novd trat, alebo pre navrhovanii obnovu
alebo zvysenie kvality existujiicej trate na izemi daného ¢len-
ského $tatu, pokial je jeho Zelezni¢nd siet oddelend alebo izo-
lovand od Zelezni¢nej siete zvysku Spolocenstva morom.

d) pre aktikolvek navrhovanii obnovu, rozsirenie alebo zlepse-
nie kvality existujicej trate, pokial by uplatiovanie tychto TSIs
ohrozovalo hospodarsku Zivotnost projektu afalebo zlucitel-
nost Zelezni¢ného systému v danom ¢lenskom 3téte;

(1) Rozhodnutie Komisie 98/500/ES z 20. mdja 1998 o vytvoreni odve-
tvovych vyborov, ktoré vedt dialég medzi socidlnymi partnermi
na celoeurdpskej Grovni (U. v. ES L 255, 12.8.1998, 5.27).

e) tam, kde v dosledku havirie alebo prirodnej katastrofy pod-
mienky pre rychlu obnovu siete hospodarsky alebo technicky
neumoziiuja Ciasto¢né alebo tGplné uplatiiovanie prislusnych
TSIs;

f) pre vagény prichddzajtce z tretich krajin alebo prechddzajtice
do tretich krajin, v ktorych rozchod trate je iny ako je rozchod
hlavnej Zelezni¢nej siete (ststavy) v Spolocenstve.

Vo vietkych pripadoch ¢lensky stat vopred doru¢i upozornenie
o zamyslanej derogdcii Komisii a postiipi jej sibor, v ktorom bude
uvedené, ktoré TSIs alebo casti TSIs nechce uplatiiovat spolu
s technickymi podmienkami, ktoré chce uplatiiovat. Vybor uve-
deny v ¢ldnku 21 bude analyzovat opatrenia pldnované zo strany
¢lenského statu. V pripadoch b), d), a f) Komisia prijme rozhod-
nutie v stlade s postupom uvedenym v ¢ldnku 21 ods. 2 tam, kde
to bude potrebné, bude vypracované odporticanie tykajice sa
technickych podmienok, ktoré musica byt predmetom uplatiio-
vania. V pripade b) vSak rozhodnutie komisie nebude pokryvat
loznti mieru a rozchod trate.

KAPITOLA III

Komponenty interoperability

Clanok 8

Clenské staty vykonaji vietky nevyhnutné opatrenia na to, aby
bolo zabezpecené, ze komponenty interoperability:

a) budd umiestnené na trh iba v pripade, Ze umoznia dosiahnut
interoperabilitu v rdmci transeur6pskej konvenénej Zeleznic-
nej stistavy, pricom budi zdroven spliat zdkladné podmienky;

b) sabudd pouzivat pre uréend oblast pouzivania a budd vhodne
instalované a udrZiavané;

Tieto opatrenia nebudd branif umiestneniu na trh tychto kompo-
nentov pre iné Gicely pouZzitia.

Clanok 9

Clenské $tty nesmt na svojom dzemi a z dovodov tykajicich sa
tejto smernice zakdzaf, obmedzovat alebo branif umiestneniu
na trh komponentov interoperability urcenych na pouzitie
v transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej sistave pokial sa tieto
v stlade s touto smernicou. Najmd nesmi vyzadovat kontroly,
ktoré uz boli vykonané ako stcast postupu ,ES“ vyhldsenia
o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorych komponenty st
v prilohe V.
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Cldnok 10

1. Clenské 3$tity budt povazovat za vyhovujice zdkladnym
poziadavkdm tejto smernice uplatiiovanej na ne tie komponenty
interoperability, ktoré st opatrené ,ES“ vyhldsenim o zhode alebo
vhodnosti na pouzitie.

2. Stlad komponentov interoperability s prislusnymi zakladnymi
poziadavkami a ich vhodnost na pouzitie bude stanovend vzhla-
dom na podmienky uvedené v prislusnom TSI, vratane akychkol-
vek relevantnych eurépskych technickych podmienok.

3. Odkazy na eurépske technické podmienky budd uverejnené
v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev a budti uvedené v pri-
slusnom TSI Ak budd relevantné eurépske technické podmienky
uverejnené po schvéleni TSI, potom budi braté do tGvahy ako-
ndhle bude TSIs revidované.

4. Clenské $taty musia uverejnit odkazy na vnitrostitne normy
transponujtice eurépske normy.

5. Pokial ide o obdobie pred uverejnenim TSI, pri neexistencii
eurdpskych technickych podmienok a bez ohladu na ¢lanok 20
ods. 5, clenské Staty zasla ostatnym clenskym $tatom a Komisii
zoznam pouzZivanych noriem a technickych podmienok s ciefom
realizovat zdkladné poziadavky. Toto ozndmenie sa musi vyko-
nat najneskor do 20. marca 2002.

6. Tam, kde eurdpske technické podmienky este nie st k dispo-
zicii v Case schvdlenia TS, a tam, kde stilad s tymito technickymi
podmienkami je zdkladnym predpokladom garantovania intero-
perability, moze sa TSI odvoldvat na najnovsiu dostupnd verziu
navrhu eurdpskych technickych podmienok, ktoré musia byt spl-
nené, alebo na verziu, ktord zahfna v sebe cely ndvrh alebo cast
tohto ndvrhu.

Cldnok 11

Pokial sa ¢lenskému $ttu alebo Komisii bude javit, Ze eurépske
technické podmienky nesplnaji zakladné poziadavky, potom
mozZu rozhodnif o ¢iastonom alebo dplnom stiahnuti tychto
technickych podmienok z publikdcii, v ktorych st uvedené, alebo
ich zmien a doplnkov, v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku
21 ods. 2 po porade — pokial sa jednd o eurépske normy-
s vyborom zriadenym na zdklade smernice 98/34/ES ().

() Smernica 98/34/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 22. jina 1998,
stanovujiica postup poskytovania informdcii v oblasti technickych
noriem, nariadeni a predpisov o sluzbdch informacnej spolo¢no-
sti.([j. v. ES L 204, 21.7.1998, s.37.). Smernica bola zmenend dopl-
nend smernicou 98/48/ES (U.v. ESL 217, 5.8.1998, s.18).

Cldnok 12

1. Tam, kde clensky $tat zisti, Ze komponent interoperability
pokryty ,ES“ vyhldsenim o zhode alebo vhodnosti na pouzitie
a umiestnenie na trh, pravdepodobne — ak sa bude pouzivat urce-
nym sposobom — nesplna zdkladné poziadavky, vykond vsetky
nevyhnutné opatrenia zamerané na obmedzenie jeho oblasti pou-
7itia, zakdzanie jeho pouzitia alebo stiahnutie z trhu. Clenské
Staty bezodkladne informuji Komisiu o vykonanych opatreniach
a uvedt dovody svojho rozhodnutia, pricom uvedd najmad to, ¢i
takéto nedodrzanie zhody je sposobené:

a) nedodrzanim zdkladnych podmienok;

b) nespravnym uplatiovanim eurépskych technickych podmie-
nok tam, kde sa spolicha na uplatiovanie takychto technic-
kych podmienok;

¢) neprimeranostou technickych eurépskych podmienok.

2. Komisia sa poradi so zainteresovanymi stranami o mozno
najskor. Tam, kde Komisia po tychto poradach rozhodne o tom,
7e takéto opatrenie je opodstatnené, bude bezodkladne o tejto
skuto¢nosti informovat ¢lensky $tat, ktory sa ujal iniciativy, ako
aj ostatné ¢lenské taty. Tam, kde Komisia po takychto poradich
dojde k zdveru, Ze opatrenie je neodovodnené, bude o tejto sku-
to¢nosti bezodkladne informovat ¢lensky stat, ktory sa chopil ini-
ciativy, a taktieZ vyrobcu alebo jeho autorizovaného zdstupcu
usadeného v Spolocenstve. Tam, kde rozhodnutie uvedené
v odseku 1 bude odévodnené existenciou medzery v eurépskych
technickych podmienkach, bude sa uplatiiovat postup definovany
v ¢lanku 11.

3. Tam, kde komponent interoperability s ,ES“ vyhldsenim
o zhode nebude vyhovovat, prislusny ¢lensky stat vykond vhodné
opatrenia proti komukolvek, kto vypracoval toto vyhldsenie
a o tejto skutocnosti bude informovat Komisiu a vSetky ostatné
¢lenské staty.

4. Komisia zabezpeci, aby ¢lenské staty boli trvale informované
o priebehu a o vysledkoch takéhoto postupu.

Cldnok 13

1. S ciefom zaviest ,ES“ vyhldsenie o zhode alebo vhodnosti
na pouzivanie komponentu interoperability, vyrobca alebo jeho
autorizovany zastupca usadeny v Spolocenstve bude uplatiiovat
ustanovenia uvedené v prislusnych TSIs.

2. Postdenie vhodnosti alebo zhody na pouzivanie komponentu
interoperability vykond informovany orgdn, u ktorého vyrobca
alebo autorizovany zastupca usadeny v Spolocenstve podal Zia-
dost.
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3. Tam, kde komponenty interoperability budi podliehat aj inym
smerniciam Spoloéenstva, pokryvajiicim iné aspekty, v ,ES“ vyhla-
seni o zhode alebo vhodnosti na pouzivanie bude v takychto pri-
padoch uvedené, Ze komponenty interoperability taktiez vyho-
vuju poziadavkdm tych ostatnych smernic.

4. Tam, kde ani vyrobca a ani jeho autorizovany zastupca usa-
deny v Spolo¢enstve nesplia zavizky vyplyvajtce z odsekov 1, 2
a 3, takéto zavizky budd ulozené akejkolvek osobe, ktord uvedie
komponenty interoperability na trh. Tie isté zdvizky sa budu
uplatiiovat v pripade kohokolvek, kto montuje komponenty inte-
roperability alebo ¢asti komponentov interoperability s r6znym
povodom alebo kto vyrdba komponenty interoperability pre
svoje vlastné pouzitie, pre tcely tejto smernice.

5. Bez zavizkov ustanoveni ¢lanku 12:

a) v kazdom pripade, ked ¢lensky $tat zisti, Ze ,ES* vyhldsenie
o zhode bolo vypracované nesprdvne, bude vyrobca alebo
jeho autorizovany zdstupca usadeny v Spolocenstve poZia-
dany, aby uviedol komponent interoperability do stavu zhody
a aby prestal porusovat podmienky stanovené tymto ¢lenskym
Statom;

b) tam, kde bude nezhoda pretrvavat, ¢lensky stit podnikne
vietky prislusné opatrenia s cieflom obmedzit alebo zakdzat
umiestiiovanie sporného komponentu interoperability na trh,
alebo s ciefom zabezpedit jeho stiahnutie z trhu v silade
s postupmi stanovenymi v ¢ldnku 12.

KAPITOLA IV

Subsystémy

Cldnok 14

1. Kazdy clensky stat bude schvalovat uvedenie do prevadzky
tych Strukturdlnych subsystémov, tvoriacich transeurépsku kon-
venénd Zelezni¢nd ststavu, ktord sa nachddza a ktord je prevadz-
kovand na jeho tzemi.

Za tymto ucelom ¢lensky $tat vykond vietky prislusné opatrenia
s cielom zabezpeit, Ze tieto subsystémy budi moct byt uvedené
do prevadzky iba vtedy, ak s navrhnuté, konstruované a insta-
lované takym spdsobom, aby vyhovovali zdkladnym poziadav-
kdm tykajticim sa tychto subsystémov pri ich integracii do trans-
eurdpskej konvencnej Zelezni¢nej sustavy. Musia najmi
skontrolovat zlucitelnost tychto subsystémov so systémom, do
ktorého sa budii integrovat.

2. Kazdy ¢lensky stat musi kontrolovat pri ich uvddzani do pre-
vadzky a dalej v pravidelnych intervaloch, ¢i st tieto subsystémy
prevadzkované a udrziavané v sulade so zakladnymi poziadav-
kami tykajicimi sa tychto subsystémov.

3. V pripade obnovy alebo zvysenia kvality manazér Zelezni¢nej
infrastruktary alebo podniku zasle danému clenskému $tdtu infor-
macny stibor s popisom projektu. Clensky $tit tento stibor pre-
skiima a bertic do Gvahy zavddzaciu stratégiu uvedent v uplatni-
telnom TSI rozhodne, ¢ rozsah pric znamend, Ze je potrebné
nové schvdlenie pre uvedenie do prevadzky v zmysle tejto smer-
nice. Schvdlenie uvedenia do prevddzky sa vyzaduje zakazdym,
ked by troveni bezpec¢nosti mohla byt ovplyvnena predpoklada-
nymi pracami.

Clanok 15

Bez ohladu na ustanovenia ¢lanku 19, ¢lenské $taty nesmi
na svojom Uzemi a z dovodov tykajicich sa tejto smernice
zakdzat, obmedzit alebo zabrdnit vystavbe, uvedeniu do
prevadzky a prevddzkovaniu Strukturdlnych subsystémov
tvoriacich transeurdpsku konvencnii Zelezni¢nd sdstavu, pokial
tato vyhovuje zakladnym poziadavkdm. Najmd nesmi poZadovat
kontroly, ktoré uz boli vykonané ako sticast konania vediceho
k ,ES“ vyhldseniu o overeni, ktorého komponenty st stanovené
v prilohe V.

Cldnok 16

1. Clenské staty budti povazovat za interoperabilné a vyhovujice
zdkladnym poziadavkdm tie Strukturdlne subsystémy tvoriace
transeurdpsku konvenénd Zelezni¢nt ststavu, ktoré st pokryté
L,ES“ vyhldsenim o overeni.

2. Overenie interoperability — v stlade so zdkladnymi poziadav-
kami - $trukturdlneho subsystému tvoriaceho transeurépsku kon-
vencni Zelezni¢nd ststavu sa vykond formou odkazu na TSIs
v pripade, Ze existujd.

3. . Pokial ide o obdobie pred uverejnenim TSI, ¢lenské Stty
zasla ostatnym ¢lenskym Stdtom a Komisii zoznam pouZivanych
technickych predpisov s ciefom realizovat zdkladné poziadavky.
Toto ozndmenie sa musi vykonat najneskor do 20. marca 2002.

Clanok 17

Tam kde sa zdd, Ze TSIs nevyhovuji dplne zdkladnym
poziadavkdm, na Ziadost ¢lenského Statu alebo z podnetu Komisie
sa mozno poradit s vyborom uvedenym v ¢lanku 21.
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Cldnok 18

1. S cielom zaviest ,ES“ vyhldsenie o overeni, sprostredkovatel-
sky subjekt alebo jeho oficidlny zdstupca vyzve informovany
organ, ktory bol na tieto Ucely vybrany, aby uplatiioval ,ES*
postup overovania uvedeny v prilohe VL.

2. Praca informovaného organu zodpovedného za ,ES“ overova-
nie subsystému za¢ina v projektovom $tddiu a pokryva celé obdo-
bie trvania vyrobného procesu az po $tadium preberania, pred
uvedenim subsystémov do prevadzky. Bude pokryvat aj overova-
nie rozhrani daného subsystému so systémom, do ktorého sa mé
zabudovat, pricom sa bude vychadzat z informdcii dostupnych
v prislusnom TSI a v registroch stanovenych v ¢lanku 24.

3. Informovany orgdn bude zodpovedny za zostavenie technic-
kého stboru, ktory musi byt sacastou ,ES vyhldsenia o overeni.
Tento technicky subor musi obsahovat vSetky potrebné doku-
menty, tykajice sa charakteristik subsystému a pokial'je to mozné,
tak aj vSetky dokumenty osved¢ujice zhodu komponentov inte-
roperability. Musi taktieZ obsahovat vietky polozky tykajice sa
podmienok a limitov pouzivania a pokynov tykajticich sa pre-
vadzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania, nastavova-
nia a udrzby.

Cldnok 19

1. Ak clensky $tat zisti, Ze Strukturdlny subsystém pokryty ,ES
vyhldsenim o overeni sprevadzany technickym siborom nevyho-
vuje tplne tejto smernici, a najma nespliia zdkladné poziadavky,
moze poziadat o vykonanie dodato¢nych kontrol.

2. Clensky stat, ktory vznesie takito poziadavku, bude bezod-
kladne informovat Komisiu o vSetkych pozadovanych dodato¢-
nych kontroldch a uvedie pddne dévody.Komisia bez zbyto¢ného
odkladu zahdji postup stanoveny v ¢lanku 21 ods. 2.

KAPITOLA V

Notifikované orginy

Clanok 20

1. Clenské tity ozndmia Komisii a ostatnym ¢lenskym $tdtom
orgdny zodpovedné za vykondvanie postupu pre stanovenie
zhody alebo vhodnosti na pouzitie uvedeného postupu v ¢lanku
13 a za overovaci postup uvedeny v ¢ldnku 18, pricom uvedi
sféru zodpovednosti kazdého jedného orgdnu a identifikacné
&isla, ktoré vopred ziskali od Komisie. Komisia uverejni v Urad-
nom vestniku Eurdpskych spolocenstiev zoznam orgdnov, identifi-
kacné &isla a sféry zodpovednosti. Tento zoznam sa bude prie-
bezne aktualizovat.

2. Clenské $taty budd uplatiiovat kritérid stanovené v prilohe VII
na urcenie organov, ktoré musia byt informované. Organy, ktoré
budd splnat uréovacie kritérid stanovené v prislusnych eurdp-
skych normdch, budii povazované za orgdny, vyhovujtice uvede-
nym kritéridm.

3. Clensky stat odoberie sthlas organu, ktory uz nespina kritéria
uvedené v prilohe VILO tejto skuto¢nosti bude informovat bez-
odkladne Komisiu a ostatné ¢lenské $taty.

4. Pokial by clensky $tdt alebo Komisia dospeli k zdveru, Ze orgdn
notifikovany inym ¢lenskym $tdtom nesplna prislusné kritérid,
tato zédlezitost bude ozndmend vyboru uvedenému v ¢lanku 21,
ktory dorudi svoje stanovisko do troch mesiacov. Vzhladom
na stanovisko vyboru bude Komisia informovat dany ¢lensky stat
o vietkych zmendach, ktoré si nevyhnutné na to, aby si notifiko-
vany organ zachoval statit, ktory mu bol priznany.

5. Tam, kde to pripadd do dvahy, bude sa koordinacia notifiko-
vanych orgdnov realizovat v stlade s ¢lankami 21 a 22.

KAPITOLA VI

Vybor a pracovny program

Clanok 21

1. Komisii bude pomdhat vybor zriadeny na zéklade ¢lanku 21
smernice 96/48[ES (dalej len ,vybor*).

2. Tam, kde sa odvoldvame na tento odsek, budd sa uplatiovat
¢lanky 5 a 7 rozhodnutia 1999/468/ES, s ohladom na ustanove-
nia jeho ¢lanku 8.

Lehota uvedend v ¢ldnku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468ES bude
stanovend na obdobie troch mesiacov.

3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

Cldnok 22

Akondhle tito smernica nadobudne ucinnost, vybor moze
prediskutovat aktikolvek zélezitost tykajicu sa interoperability
transeuropskej konvencnej Zeleznicnej ststavy, vratane otdzok
tykajtcich sa interoperability medzi transeurdpskou Zelezni¢nou
ststavou a Zelezni¢nou ststavou tretich krajin.



13/zv. 26

Uradny vestnik Eurépskej tinie 253

Cldnok 23

1. Poradie priorit pri schvalovani TSIs bude nasledovné, bez
ohladu na poradie schvalovania manddtov uvedenych v ¢lanku 6
ods. 1:

a) prvd skupina TSIs bude pokryvat riadenie/prikazy a signaliza-
ciu; telematické uplatnenia pre ndkladnt dopravu; prevadzku
a riadenie dopravy (vrdtane kvalifikdcie persondlu urceného
pre cezhrani¢nti dopravu pri re§pektovani kritérii definova-
nych v prilohach II a IIl); ndkladné vagény; problémy s hlu-
kom sposobovanym voziiovym parkom a infrastruktirou.

Pokial ide o voziiovy park, ktory je uréeny pre medzindrodné
poutzitie sa bude rozvijat ako prvy.

b) Vzhladom na zdroje Komisie a spolo¢ného zastupitelského
orgdnu sa bude diskutovat aj v nasledovnych aspektoch: tele-
matické uplatnenia pre dopravu cestujtcich, ddrzba, mimo-
riadny ohlad na bezpecnost, osobné vozne, trakéné jednotky
a lokomotivy, infrastruktira, energetika a znecistovanie
ovzdusia.

Pokial ide o voziovy park, ktory je uréeny pre medzindrodné
pouzitie sa bude rozvijat ako prvy.

¢) Na Ziadost Komisie, ¢lenského $tatu alebo spolo¢ného zastu-
pitelského orgdnu méze vybor rozhodnit — v sdlade s postu-
pom uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2 — vypracovat TSI pre doda-
to¢ny subjekt bez ovplyvnenia poradia priorit stanoveného
skor do tej miery, do akej sa to tyka subsystému uvedeného
v prilohe II.

2. Vybor - v stilade s postupom stanovenym v ¢lanku 21 ods. 2
- navrhne pracovny program s dodrzanim poradia priorit, ktory
je uvedeny v odseku 1 a poradia priorit inych tloh, ktorymi bol
povereny na zdklade tejto smernice.

TSIs uvedené v prvom pracovnom programe uvedenom v odseku
1 pism. a) musia vyt vypracované najneskor do 20. aprila 2004.

3. Tento pracovny program bude pozostdvat z nasledovnych
etap:

a) zriadenie spolo¢ného zastupitelského vyboru;

b) vypracovanie reprezentativnej architektiry konvenénej zelez-
ni¢nej ststavy na zdklade ndvrhu vypracovaného spolo¢nym
zastupitelskym orgdnom, vychddzajic zo zoznamu subsysté-
mov (priloha II), s cielom garantovat konzistentnost jednotli-
vych TSIs. Tato architektira musi zahfnat najma rézne kom-
ponenty tohto systému a ich rozhrania a slizit ako referen¢ny
rdmec pre definovanie oblasti pouzitia kazdého TSI;

¢) schvélenie modelovej Struktdry pre vypracovavanie TSIs;

d) schvilenie met6dy analyzy ndkladov/vynosov rieseni uvede-
nych v TSIs;

e) schvélenie mandatov (povereni) potrebnych na vypracovanie
TSIs;

f) schvilenie zdkladnych parametrov pre kazdy TSI
g) schvilenie ndvrhu programov normalizécie;

h) manazment prechodného obdobia medzi ddtum nadobudnu-
tia Gi¢innosti tejto smernice a uverejnenim TSIs, vratane schva-
lenia referenc¢ného systému uvedeného v ¢lanku 25.

KAPITOLA VII

Registre infrastruktiry a voziiového parku

Cldanok 24

1. Clenské $taty zabezpecia, aby registre infrastruktiry a voziio-
vého parku boli uverejiované a aktualizované kazdorocne.
V tychto registroch budii uverejnené hlavné charakteristické rysy
kazdého subsystému alebo ¢iastkového subsystému (napr.
zdkladné parametre) a ich koreldcia s charakteristikami stanove-
nymi v uplatnitelnych TSIs.Za tymto ticelom bude v kazdom TSI
presne uvedené, aké informécie musia byt obsiahnuté v registroch
infrastruktiry a voziiového parku.

2. Kopia tychto registrov bude zasland prislusnym ¢lenskym sta-
tom a spolocnému zastupitelskému orgdnu a bude dand k dispo-
zicii aj verejnosti.

KAPITOLA VIII

Prechodné ustanovenia

Clanok 25

1. Spoloény zastupitelsky orgdn vypracuje — na zdklade informa-
cif poskytnutych ¢lenskymi $tatmi podla ¢ldnkov 10 ods. 5 a 16
ods. 3 — technické dokumenty podla jednotlivych odbornosti
a texty prislusnych medzinarodnych dohdd, névrh referen¢ného
systému technickych predpisov zabezpecujiicich bezny stupen
interoperability transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej ststavy.
Vybor tento ndvrh preskiima a rozhodne o tom, ¢i moéze slazit
ako referen¢ny systém az do schvdlenia TSIs.
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2. Po schvileni vyssie uvedeného referen¢ného systému buda
¢lenské $taty informovat vybor o svojom zdmere schvilit akékol-
vek vnutrostitne pravne predpisy alebo o vypracovani akéhokol-
vek projektu na ich Gizemi, ktory by sa odkldnal od referenéného
systému.

KAPITOLA IX

Zaverecné ustanovenia

Cldnok 26

V kazdom rozhodnuti prijatom na zdklade tejto smernice
a tykajiicom sa posudzovania zhody a vhodnosti na pouzivanie
komponentov interoperability, kontroly subsystémov tvoriacich
transeurdpsku konvencnii Zelezni¢nd ststavu a v kazdom
rozhodnuti prijatom na zdklade ¢lankov 11, 12, 17 a 19, budu
podrobne uvedené dovody, z ktorych sa vychddzalo. Toto
rozhodnutie bude ¢o mozno najskor ozndmené prislusnej strane,
spolu s uvedenim opravnych prostriedkov, ktoré st k dispozicii
podla zdkonov u¢innych v prislusnom clenskom Stite
a s uvedenim ¢asového limitu vymedzeného na vykonanie tychto
opravnych prostriedkov.

Cldnok 27

1. Clenské téty uvedd do Gcinnosti zékony, iné pravne predpisy
a spravne opatrenia nevyhnutné na dosiahnutie stladu s touto
smernicou najneskor do 20. aprila 2003, s vynimkou opatreni
$pecifickych pre kazdy TSI, ktory sa bude zavddzat v stilade s har-
monogramom §pecifickym pre kazdy TSI O tejto skuto¢nosti
budi bezodkladne informovat Komisiu.

Clenské §téty uvedt priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich dradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské staty.

Clanok 28

Kazdé dva roky a po prvykrit 20. aprila 2005 Komisia podd
Eurépskemu parlamentu a Rade hldsenie o pokroku
zaznamenanom v  oblasti  dosiahnutia interoperability
transeurépskej konvencnej Zelezni¢nej ststavy. Stcastou tohto
hldsenia bude aj analyza pripadov uvedenych v ¢lanku 7.

Spolo¢ny zastupitelsky orgdn vypracuje a pravidelne bude
aktualizovat ndstroj, ktory bude schopny poskytnit na ziadost
¢lenského statu alebo Komisie diagram trovne interoperability
transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej sustavy. Tento ndstroj
bude vyuzivat informdcie nachddzajiice sa v registroch
stanovenych v ¢lanku 24.

Cldnok 29

Tato smernica nadobida Gcinnost dilom jej uverejnenia
v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Clanok 30

Tato smernica je adresovand ¢lenskym $tatom.

V Bruseli 19. marca 2001

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
N. FONTAINE A. LINDH
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PRILOHA 1

TRANSEUROPSKA KONVENCNA ZELEZNICNA SIET

1. INFRASTRUKTURA

Infrastruktira transeurépskej konvencnej Zeleznicnej siete je infrastruktira na tratiach transeurépskej dopravnej siete
uvedenych v rozhodnuti ¢. 1692/96/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 23. jila 1996 o pokynoch Spolocenstva
pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete (1) alebo uvedenych v akejkolvek aktualizdcii tohto rozhodnutia v dosledku
revizie ustanovenej v ¢ldnku 21 daného rozhodnutia.

Pre Gcely tejto smernice je mozné dalej roz¢lenit tito siet na nasledovné kategérie:
— trate urc¢ené pre osobnti dopravuy;

— trate ur¢ené pre kombinovant dopravu (osobnd a nakladna);

— trate Specidlne navrhnuté alebo upravené pre ndkladnii dopravu;

— strediskd pre cestujticich;

— ndkladné strediskd, vratane termindlov pre rézne sposoby dopravy;

— trate spdjajlice vysSie uvedené komponenty;

Infrastruktiira zahffia riadenie dopravy, sledovacie a navigacné systémy: technické instaldcie pre spracovanie tdajov
a telekomunikdcie uréené pre dialkovii osobnt dopravu a ndkladnt dopravu po sieti, s cielom garantovat bezpecni
a harmonickd prevadzku siete a G¢inné riadenie dopravy.

2. VOZNOVY PARK

Voziovy park zahffia vSetky vozne, u ktorych je predpoklad, Ze budd premdvat po celej alebo po Casti transeurdp-
skej konvencnej Zelezni¢nej sieti, vratane:

— termdlnych alebo elektrickych vlakov s vlastnym pohonom;

— termdlnych alebo elektrickych trakénych jednotiek;

— osobnych voziiov;

— nékladnych voznov, vritane voziového parku uréeného na prepravu nakladnych dut.
Kazdd z vyssie uvedenych kategérii sa musi dalej roz¢lenit na:

— voziovy park pre medzindrodné pouZitie;

— voznovy park pre ndrodné pouzitie;

bertc patri¢ne do tivahy miestne, regiondlne alebo dialkové pouzivanie voznového parku.

3. ZLUCITELNOST TRANSEUROPSKE] KONVENCNE] ZELEZNICNE] SIETE

Kvalita Zelezni¢nej dopravy v Eurépe okrem iného zdvisi od vynikajicej zlucitelnosti medzi charakteristikami infra-
Struktiiry (v najSirSom zmysle, t. j. pevné Casti vSetkych predmetnych subsystémov) a charakteristikami voziového
parku (vritane palubnych komponentov vietkych predmetnych subsystémov). Urovne vykonnosti, bezpecnost, kva-
lita dopravy a sluzieb a ndklady st zavislé na zlucitelnosti.

() U.v.ESL 228,9.9.1996,s.1.



256 Uradny vestnik Eurépskej tinie 13/zv. 26

PRILOHA II

SUBSYSTEMY

1. ZOZNAM SUBSYSTEMOV

Pre ticely tejto smernice, systém tvoriaci transeurdpsku konvenéni Zelezni¢nii siet moze byt roz¢leneny na nasle-
dovné dva subsystémy, bud:

a) Strukturdlne oblasti:
— infrastruktiira
— energie;
— riadenie, prikazy a signalizdcia;
— prevadzka a riadenie dopravy;
— voziovy park; alebo

b) operacné oblasti:
— Udrzba;

— uplatnenia telematiky pre osobnii a nékladnt dopravy;

2. POPIS SUBSYSTEMOV

Spolo¢ny zastupitelsky orgdn navrhne v ¢ase vypracovania prislusného névrhu TSI pre kazdy subsystém alebo cast
subsystému zoznam komponentov a aspektov tykajticich sa interoperability.

Bez toho, aby bol dotknuty vyber aspektov komponentov tykajicich sa interoperability a poradia, v akom sa stani
predmetom TSIs, subsystémy budi zahifiat najma:

2.1. Infrastruktdra:

Trat, vymeny, inZinierske stavby (mosty, tunely atd’), pridruzend infrastruktira stanice (ndstupistia, pristupové zony,
vratane potrieb pre osoby so zniZenou pohyblivostou, atd.), bezpecnostné a ochranné zariadenia.

2.2. Energie

Elektrifikacny systém, nadzemné vedenia a zberace pridu.

2.3 Riadenie, prikazy a signalizdcia

Vsetky zariadenia potrebné na zabezpecenie bezpecnosti a riadenia pohybu vlakov schvélenych na premdvanie po
sieti.

2.4. Prevddzka a riadenie dopravy

Postupy a zariadenia umoziiujice koherentnd prevadzku roznych $trukturdlnych subsystémov tak pocas beznej ako
aj pocCas zniZenej prevadzky, vratane riadenia vlakov, planovania a riadenia dopravy.

Pre vykondvanie cezhrani¢nej dopravy sa moze vyzadovat odbornd kvalifikdcia.
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2.5. Uplatnenia telematiky

V stlade s prilohou I tento subsystém pozostdva z dvoch prvkov:

a) uplatnenia pre osobni dopravu, vritane systémov poskytujicich cestujiicim informécie pred a pocas cesty, sys-
témy rezervicie a platenia, manazment batoziny a manazment spojeni medzi vlakmi a ostatnymi druhmi

dopravy;

b) uplatnenia pre nédkladnti dopravu vratane informac¢nych systémov (monitorovanie nékladu a vlakov v redlnom
Case), systémy zoradovania (zriadovania a rozmiestiiovania), systémy rezervacie, platenie a fakturdcie, riadenie
spojeni s ostatnymi druhmi dopravy a vypracovdvanie elektronickych sprievodnych dokladov.

2.6. Voziovy park

Struktdra, systém prikazov a riadenia pre vietky vlakové zariadenia, trakéné jednotky a jednotky na premenu ener-
gie, brzdové zariadenia, tahadlové mechanizmy, pojazdné zariadenia (podvozky, ndpravy, atd’) a zavesenia, dvere,
rozhrania clovek/stroj (rusfiovodi¢, palubny persondl a cestujci, vratane potrieb pre osoby so znizenou pohyblivo-
stou), pasivne a aktivne bezpe¢nostné zariadenia a potreby potrebné pre zdravie cestujtcich a palubného persondlu.

2.7. Udriba

Postupy, s nimi stvisiace zariadenia, logistické strediskd pre Gdrzbarske prace a rezervy, ktoré umoznia vykondvat
povinni ndpravnd a preventivnu tdrzbu s cielom zabezpedit interoperabilitu Zelezni¢nej siete a zarucit pozadovani
vykonnost.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

PRILOHA 1II

ZAKLADNE POZIADAVKY

VSEOBECNE POZIADAVKY

Bezpecnost

Iy

Navrhovanie, konstrukcia alebo montdz, idrzba a monitorovanie kritickych komponentov z bezpecnost-
ného hladiska a najma komponentov podielajicich sa na pohybe vlaku musi byt také, aby zarucovalo bez-
pecnost na tirovni zodpovedajicej cielom vytycenym pre siet, vratane cielov vytycenych pre $pecifické zlo-
zité situdcie.

Parametre tykajtice sa dotyku koleso/kolajnica musia vyhovovat poziadavkdm na stabilitu, ktord je nevyh-
nutnd z hladiska garantovania bezpe¢ného pohybu pri maximalnej povolenej rychlosti.

Pouzivané komponenty musia odoldvat akymkolvek beznym alebo vynimo¢nym namdhaniam, ktoré boli
$pecifikované pocas ich prevddzky. Dosledky z pohladu bezpecnosti akychkolvek ndhodnych portch musia
byt obmedzené vhodnymi prostriedkami.

Konstrukcia pevnych instaldcii a voziového parku a vyber pouzitych materidlov musi byt zamerany
na obmedzenie vzniku ohnia, $irenia ohfia a c¢inkov ohna a dymu v pripade poziaru.

Akékolvek zariadenia urcené na manipuldciu zo strany uzivatelov musia byt navrhnuté tak, aby nemali nega-
tivny dopad na bezpecnii prevadzku zariadeni, a ani zdravie a bezpecnost uzivatelov, pokial sa budd pou-
zivat predvidatelne sposobom, ktory nie je v stlade s nalepenymi pokynmi.

Spolahlivost a dostupnost
Monitorovanie a ddrzba pevnych a pohyblivych komponentov, ktoré sa podielaji na pohybe vlaku, mus{ byt

organizovand, vykondvand a kvantifikovand takym sposobom, aby si zachovali svoju prevddzkyschopnost
za urCenych podmienok.

Zdravie

Materidly, ktoré by mohli — vzhladom na spdsob, akym sa pouzivaji — predstavovat zdravotné riziko pre
tych, ktori majd k nim pristup, nesmi byt pouzivané ani v priestore vlakov a ani v Zelezni¢nej infrastruk-
thre.

Takéto materidly musia byt vybrané, rozmiestnené a pouzivané takym sposobom, aby sa obmedzili emisie
Skodlivych nebezpecnych pér a plynov, a to najma v pripade poziaru.

Ochrana Zivotného prostredia

Ekologicky dopad zariadeni a prevadzkovania transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej siete sa musi posudit,
zhodnotit a brat do tivahy uZ v projekénom 3tddiu siete v stlade s ti¢cinnymi ustanoveniami Spolocenstva.

Materidly pouzivané vo vlakoch a v infrastruktire musia zabranit emisii par a plynov, ktoré sa skodlivé
a nebezpecné pre Zivotné prostredie, a to najmd v pripade poZiaru.

Voziovy park a energetické systémy musia byt navrhnuté a vyrobené takym sposobom, aby boli elektro-
magneticky zlucitelné s instaldciami, so zariadenim a s verejnymi alebo stikromnymi sietami, s ktorymi by
mohli interferovat.

Prevddzka transeurdpskej konvenénej Zeleznicnej siete musi re§pektovat existujice nariadenia tykajice sa
hluku.
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1.4.5.

1.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Prevddzka transeurépskej konvencnej Zeleznicnej siete nesmie sposobovat nepripustnt droveri zdkladnych
vibrdcii v pripade ¢innosti a oblasti nachddzajticich sa v blizkosti infrastrukttry a pri dodrziavani beznej
udrzby.

Technickd zlucitelnost

Technické charakteristiky infrastruktiiry a pevnych instaldcii musia byt zlucitelné vzdjomne aj s tymi, ktoré
st zabudované vo vlakoch urcenych na pouzivanie v transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej sieti.

Pokial sa dosiahnutie stladu s tymito charakteristikami ukdze byt v urcitych sekcidch siete tazké, je mozné
zaviest doCasné rieSenia, ktoré zabezpecia zlucitelnost v budtcnosti.

POZIADAVKY SPECIFICKE PRE KAZDY SUBSYSTEM

Infrastruktira

Bezpecnost

Musia sa vykonat prislusné opatrenia s cielom zabranit pristupu k instaldcidm a neziaducim vniknutiam do
intaldci.

Musia sa podnikniit opatrenia s ciefom obmedzit nebezpecenstvd, ktorym st vystavené osoby, a to najmi
vtedy, ked vlaky cez stanice prechddzaj.

Infrastruktira, ku ktorej md verejnost pristup, musi byt navrhnutd a vyrobend takym spdésobom, aby sa
obmedzili vSetky bezpecnostné rizikd pre ludf (stabilita, poZiar, pristup, evakudcia, ndstupistia, atd.).

Musia sa urcit prislusné opatrenia, ktoré budi brat do dvahy mimoriadne bezpe¢nostné podmienky vo velmi
dlhych tuneloch.

Energia

Bezpecnost

Previddzka energetickych systémov nesmie mat negativny dopad na bezpecnost ani vlakov a ani osob (ces-
tujticich, prevddzkovy persondl, obyvatelov Zijicich v blizkosti trate a iné tretie strany).

Ochrana zZivotného prostredia

Prevadzkovanie elektrickych a tepelnych energetickych systémov nesmie nartsat Zivotné prostredie nad
ramec $pecifikovanych limitov.

Technickd zlucitelnost

Elektrické/tepelno — energetické systémy musia:
— umoznit vlakom dosiahnut $pecifikovand troven vykonu;

— v pripade systémov zdsobovania elektrickou energiou musia byt tieto systémy zlucitelné so zbernymi
zariadeniami namontovanymi na vlakoch.
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2.3.  Riadenie, prikazy a signalizicia

2.3.1. Bezpecnost

Riadiace, povelové a signaliza¢né instaldcie a pouzivané postupy musia umoznit vlakom premaévat s takou
droviiou bezpecnosti, ktord zodpovedd cielom vytycenym pre siet. Riadiace, povelové a signalizacné sys-
témy musia nadalej zabezpecovat bezpeénd premédvku vlakov, ktoré smi premdvat za stazenych podmie-
nok.

2.3.2. Technickd zlucitelnost

Celd nova infrastruktira a cely novy voziovy park vyrobeny alebo vyvinuty po schvéleni zlucitelnych ria-
diacich, povelovych a signalizacnych systémov musi byt prisposobeny na pouzivanie tychto systémov.

Riadiace, povelové a signaliza¢né zariadenie instalované v kabine rusiiovodi¢ov musi umoznit beznu pre-
vadzku — za $pecifickych podmienok — po celej transeurdpskej konvenénej Zeleznicnej sieti.

2.4.  Voziovy park

2.4.1. Bezpecnost

Konstrukcia voziového parku a spojeni medzi voziiami musi byt navrhnutd takym sposobom, aby chrénila
cestujticich a kabinu rusnovodica v pripade zrdzky alebo vykolajenia.

Elektricky vystroj nesmie zhorSovat bezpecnost a ¢innost riadiacich, povelovych a signaliza¢nych instaldcii.

Brzdné techniky a posobiace namahania musia byt zlucitelné s konstrukciou trate, inZinierskych stavieb a sig-
naliza¢nych systémov.

Musia sa vykonat opatrenia s ciefom zabranit pristupu ku komponentom nachddzajicim sa pod pradom,
tak, aby nedoslo k ohrozeniu bezpec¢nosti osob.

V pripade nebezpecenstva musia zariadenia umozZnit cestujicim informovat rusnovodica a umoznit sprie-
vodnému persondlu skontaktovat sa s rusfnovodi¢om.

Sacastou vstupnych dveri musi byt otvdraci a zatvdraci systém, ktory zaru¢i bezpe¢nost cestujicich.
Musia byt vytvorené a oznacené nidzové vychody.

Musia byt stanovené prislusné opatrenia, ktoré budi brat do tivahy mimoriadne bezpe¢nostné podmienky
vo velmi dlhych tuneloch.

Na palube vlakov musi byt povinne instalovany systém ntdzového osvetlenia s dostato¢nou intenzitou
a dostato¢ne dlhou dobou svietenia.

Vlaky musia byt vybavené miestnym rozhlasom, ktory predstavuje prostriedok komunikécie medzi verej-
nostou, palubnym persondlom a riadenim zo zeme.

2.42. Spolahlivost a pouzitelnost

Konstrukcia vitdlnych zariadeni, pohybujiceho sa trakéného a brzdného zariadenia, riadiaceho a povelo-
vého systému musi byt takd, aby umoznila vlaku pokracovat vo svojej jazde, v $pecificky stazenych pod-
mienkach, bez negativnych dosledkov na zariadenie zostdvajice nadalej v prevadzke.
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2.4.3.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

Technickd zlucitelnost
Elektricky vystroj musi byt zlucitelny s ¢innostou riadiacich, povelovych a signalizacnych instaldcii.

V pripade elektrickej trakcie musia byt charakteristiky zbernych a napdjacich zariadeni také, aby umoznili
vlakom premdvat pri napdjacich systémoch transeurdpskej konvencnej elektrickej siete.

Charakteristiky voziiového parku musia byt také, aby mu umozriovali premdvat na ktorejkolvek trati, po kto-
rej sa ocakdva, Ze bude premdvat.

Udriba

Zdravie a bezpecénost

Technické instaldcie a postupy pouzivané v strediskdch adrzby musia zabezpecit bezpecny chod subsystému
a nesmu predstavovat zdravotné a bezpecnostné rizikd.

Ochrana Zivotného prostredia

Technické instaldcie a postupy pouzivané v strediskdch Gdrzby nesmu prekracovat pripustnii Groven ruse-
nia hluku vzhladom na okolité prostredie.

Technickd zlucitelnost

Udrzbérske zariadenia pre konvenény voziiovy park musia byt také, aby umoziovali vykonavat ¢innosti
zamerané na bezpecnost, zdravie a pohodlie na celom voziiovom parku pre ktory boli navrhnuté.

Prevddzka a riadenie dopravy

Bezpecnost

Prevadzkové predpisy Zelezni¢nej siete a kvalifikdcie rusfiovodicov a palubného persondlu ako aj persondlu
v riadiacich strediskdch sa musia zostladit tak, aby sa zabezpecila bezpecnd prevddzka, pricom treba mat
na pamiti rozdielne poziadavky kladené na cezhrani¢nt a na vnitrodtitnu dopravu.

Udrzbérske cinnosti a ich intervaly, skolenie a kvalifikdcie persondlu v strediskach tidrzby a v riadiacich stre-
diskdch, ako aj systém zabezpecenia kvality, stanovené danymi operdtormi v riadiacich strediskdch a v stre-
diskdch ddrzby, musia byt také, aby bola zabezpecend vysokd troven bezpecnosti.

Spolahlivost a pouzitelnost

Udrzbérske ¢innosti a ich intervaly, $kolenie a kvalifikicie persondlu v strediskdch tdrzby a v riadiacich stre-
diskdch, ako aj systém zabezpecenia kvality, stanovené danymi operdtormi v riadiacich strediskdch a v stre-
diskdch udrzby, musia byt také, aby bola zabezpecend vysoka troven spolahlivosti a pouzitelnosti systému.

Technickéd zlucitelnost

Prevadzkové predpisy Zeleznicnej siete a kvalifikdcie rusnovodicov, palubného persondlu, ako aj prevadzko-
vych riaditelov, sa musia zostiladit tak, aby sa zabezpecila prevadzkova dc¢innost transeur6pskej konvencnej
zelezniCnej siete, pricom treba mat na pamati rozdielne poziadavky kladené na cezhrani¢nd a na vnitro-
Statnu dopravu.
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2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

Uplatnenia telematiky pre ndklad a cestujiicich

Technickd zlucitelnost

Zékladné poziadavky pre uplatnenia telematiky zarucuji minimdlnu kvalitu prepravy pre cestujicich a pre
prepravcov tovarov, najmi ¢o sa tyka technickej zlucitelnosti.

Musia sa podniknut opatrenia, ktoré zabezpecia:

— Ze databdzy, softvérové a ddtové protokoly budi vypracované takym sposobom, ktory umozni maxi-
mélnu vzdjomnd vymenu tdajov medzi roznymiaplikdciami a operdtormi, az na doverné obchodné
informacie.

— jednoduchy pristup uzivatelov k informéciam.

Spolahlivost a vyuzitelnost

Metddy vyuZivania, riadenia, aktualizovania, uchovavania tychto databaz, softvéru a ddtovych komunikac-
nych protokolov musia zarucit u¢innost tychto systémov a taktiez kvalitu dopravy.

Zdravie

Rozhrania medzi tymito systémami a uZivatelmi musia byt v stilade s minimalnymi predpismi, tykajticimi sa
ergonomiky a ochrany zdravia.

Bezpecnost

Pre uchovavanie alebo prenos informdcii, tykajticich sa bezpe¢nosti, sa musi zabezpecit vhodnd tirover inte-
grity a zdvislosti.
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1.1.

1.2

1.3.

PRILOHA IV

ZHODA A VHODNOST PRE POUZITIE KOMPONENTOV INTEROPERABILITY

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

,ES“ vyhldsenie sa vztahuje na komponenty interoperability, ktoré sa podielaji na interoperabilite transeurép-
skej konvencnej Zelezni¢nej siete tak, ako je uvedené v ¢l. 3.

Medzi tieto komponenty interoperability patria:

Univerzéilne komponenty

St to komponenty, ktoré nie st $pecifické pre Zelezni¢na siet a ktoré sa mozu pouzivat aj v inych oblastiach.

Univerzilne komponenty vyznacujiice sa Specifickymi charakteristikami

Sa to také komponenty, ktoré nie s — ako také — $pecifické pre Zeleznicni stistavu, ktoré viak v pripade pou-
zitia v Zelezni¢nej sfére musia vykazovat $pecifickd droven vykonnosti.

Specifické komponenty

St to komponenty, ktoré st Specifické pre Zelezni¢né uplatnenia.

ROZSAH

,ES“ vyhldsenie pokryva:

— bud stanovenie — notifikovanym orgdnom alebo organmi — vnutornej zhody daného komponentu intero-
perability — posudzovanej izolovane — s technickymi podmienkami, ktoré musia byt splnené;

— alebo stanovenie/postdenie — notifikovanym organom alebo orgdnmi - pouzitelnosti komponentu inte-
roperabilty — posudzované v rdmci svojho Zelezni¢ného prostredia — a v pripadoch ktoré zahffaja aj roz-
hrania, tak vo vztahu k technickym podmienkam, a to najma tym — ktoré maji funkény charakter — ktoré
sa musia skontrolovat.

V rdmci postupov posudzovania zavedenych notifikovanymi orgdnmi sa v projektovom a vyrobnom §tadiu
vypracuji moduly definované v rozhodnuti 93/465/EHS, v stlade s podmienkami uvedenymi v TSs.

OBSAH ,ES* VYHLASENIA

,ES“ vyhldsenie o zhode alebo vhodnosti pre pouzitie musi byt opatrené ddtumom a mus{ byt podpisané.

Takéto vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako pokyny a musi obsahovat nasledovné:
— odkazy na smernicu;

— nézov a adresu vyrobcu alebo jeho autorizovaného zdstupcu usadeného v Spolocenstve (uviest obchodny
ndzov a dplnt adresu, v pripade autorizovaného zdstupcu uviest tiez obchodny ndzov vyrobcu alebo kon-
Struktéra);

— opis komponentu interoperability (druh, typ, atd.);
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— opis postupu pouzitého na vyhldsenie o zhode alebo vhodnosti pre pouzitie;
— vsetky prislusné opisy, ktorym komponent interoperability vyhovuje, a najmd jeho podmienky pouzitia;

— ndzov a adresu notifikovaného organu alebo notifikovanych organov zaangazovanych v danom postupe,
pokial'ide o zhodu a vhodnost pre pouzitie, a ddtum osvedéenia o skiske, spolu — tam kde je to aktudlne
- s dobou a podmienkami platnosti osvedcenia;

— odkaz na eurépske technické podmienky, ak je to aktudlne;

— identifikdciu signatdra splnomocneného prevziat zdvizky v mene vyrobcu alebo autorizovaného zdstupcu
vyrobcu, usadeného v Spolocenstve.
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PRILOHA V

VYHLASENIE O OVERENI PODSYSTEMOV

,ES“ vyhldsenie o zhode a sprievodné doklady musia byt opatrené ditumom a musia byt podpisané.
Takéto vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technicky zvizok a musi obsahovat nasledovné:
— odkazy na smernicu;

— nézov a adresu zmluvného subjektu alebo jeho autorizovaného zdstupcu usadeného v Spolocenstve (uviest
obchodny ndzov a dplnt adresu, v pripade autorizovaného zastupcu uviest tieZ obchodny ndzov zmluvného sub-
jektu);

— stru¢ny opis subsystému;

— opis postupu pouzitého na vyhldsenie o zhode alebo vhodnosti pre pouZzitie;

— nézov a adresu notifikovaného orgénu, ktory vykonal ,EC* overenie uvedené v ¢lanku 18;
— odkazy na dokumenty obsiahnuté v technickom zvazku;

— v3etky prislusné prechodné alebo konecné ustanovenia, ktorym musia podsystémy vyhovovat a najma — tam kde
je to aktudlne — vietky prevddzkové obmedzenia a podmienky;

— ak sa jednd o prechodné vyhldsenie: dobu platnosti ,ES* vyhldsenia;

— identifikdciu signatdra.
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5.

5.1.

PRILOHA VI

POSTUP PRI OVEROVANI PODSYSTEMOV

UvoD

LES“ overovanie je postup, ktorym notifikovany orgdn skontroluje a osved¢i — na ziadost zmluvného subjektu
alebo na ziadost jeho autorizovaného zastupcu usadeného v Spolocenstve — Ze subsystém:

— je v sulade so smernicou;

— je v stlade s ostatnymi nariadeniami vyplyvajicimi z tejto zmluvy a moze byt uvedeny do prevadzky.

STADIA

Subsystém sa kontroluje v kazdom z nasledovnych $tadii:

— celkovy névrh;

— vystavba subsystému vritane stavebnych ¢innosti, montdze komponentov, a celkového nastavenia;

— zdvere¢né odskuSanie subsystému.

OSVEDCENIE

Notifikovany orgdn zodpovedny za ,ES“ overenie vystavi osved¢enie o zhode urcené pre zmluvny subjekt alebo
jeho autorizovaného zdstupcu usadeného v Spolocenstve, ktory obratom vypracuje ,ES“ vyhldsenie o overeni
ur¢ené pre dozorny orgdn v tom ¢lenskom $tdte, v ktorom bude subsystém umiestneny afalebo prevddzkovany.

TECHNICKY ZVAZOK

Technicky zvizok sprevadzajiici vyhldsenie o overeni musi byt vyhotoveny nasledovnym sposobom:

— pre infrastrukttru: technické a stavebné plany, schvdlené zdznamy o vykopovych pracach a o vystuziach,
spravy o skiigkach a kontrole betonu;

— pre ostatné subsystémy: prehladné a podrobné vykresy v stilade s realizdciou, elektrické a hydraulické sché-
my, schémy riadiacich obvodov, popis systémov na spracovanie idajov a automatickych systémov, prevadz-
kové a tdrzbarske manuadly, atd’;

— zoznam komponentov interoperability tak, ako je uvedené v ¢l. 3, zabudovanych do subsystému:

— kopie ,ES* vyhldseni o zhode alebo o vhodnosti na pouZzitie, ktorymi vyssie uvedené komponenty musia byt
vybavené v stilade s ¢l. 13 smernice, a tam, kde je to aktudlne, aj prislusnymi vypoctami a képiou zdznamov
o skaskach a presetreniach vykonanych notifikovanymi orgdnmi na zdklade beznych technickych podmie-
nok;

— osvedcenie zo strany notifikovaného organu, ktory je zodpovedny za ,ES“ overovanie spolu s vypoctami
a kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom bude vyhldsené, Ze projekt je v stlade so smernicou a budd
uvedené vsetky pripomienky zaznamenané pocas vykonu ¢innosti — pokial nebudd stiahnuté; sticastou
osvedcenia musi byt aj kontrolnd a revizna sprdva vypracovand tym istym orgdnom v rdmci jeho tdloh tak,
ako je to 3pecifikované v castiach 5.3. a 5.4.

MONITOROVANIE

Cielom ,ES“ monitorovania je zabezpecit, Ze povinnosti vyplyvajiice z technického zvizku budd pocas vyroby
subsystému splnené.
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5.2.

5.3.

5.4.

Notifikovany orgdn zodpovedny za kontrolu vyroby musi mat trvaly pristup na stavenisko, do vyrobnych
dielni, do skladovacich priestorov a ak je to potrebné, aj do prefabrika¢nych a skiiobnych zariadeni a vlastne
do v3etkych ostatnych priestorov, ak je to z hladiska splnenia dlohy nevyhnutné. Zmluvny subjekt alebo jeho
autorizovany zdstupca v Spolocenstve musi zaslat tomuto organu celt technickii dokumentdciu potrebnd
na tento tcel a najma realiza¢né plany tykajice sa daného subsystému.

Notifikovany orgdn zodpovedny za kontrolu realizdcie musi periodicky vykondvat revizie s cielom potvrdit
sulad s touto smernicou. Tym, ktor{ st zodpovedni za realizdciu, musi poskytnit reviznu spravu. V urcitych
Stadidch stavebnych ¢innosti sa moze vyzadovat pritomnost.

Navyse, notifikovany orgdn moze vykonat neocakdvané ndvstevy na pracovisku alebo vo vyrobnych dielnach.
V case takychto ndvstev moze notifikovany organ vykonat dplni alebo ¢iasto¢nii reviziu. Tym, ktorf st zod-
povedni za realizaciu, musi poskytnit kontrolnti spravu — a ak je to aktudlne — aj reviznu spravu.

PREDKLADANIE

Kompletny zvizok uvedeny v odseku 4 musi zmluvny subjekt alebo jeho autorizovany zdstupca usadeny
v Spolocenstve predlozit sicasne s osvedéenim o zhode, ktoré vydal notifikovany orgdn zodpovedny za ove-
renie subsystému. Tento zvizok musi byt pripojeny k ,ES“ vyhldseniu o overeni, ktoré zmluvny subjekt zasle
dozornému orgénu prislusného clenského statu.

Képiu zvizku musi zmluvny subjekt uchovavat po celii dobu Zivotnosti subsystému. Musi sa na zdklade pozia-
dania zaslat aj ostatnym ¢lenskym §tdtom.

UVEREJNOVANIE

Kazdy notifikovany organ musi periodicky uverejiiovat prislusné informdcie tykajice sa:
— prijatych ziadosti o ,ES* overenie
— vydanych osvedéeni o zhode;

— zamietnutych osved¢eni o zhode.

JAZYK

Zvizky a kore$pondencia tykajica sa postupov ,ES overenia musi byt napisand v tradnom jazyku clenského
§tdtu, v ktorom je zmluvny subjekt alebo jeho autorizovany zdstupca v Spolocenstve usadeny, alebo v jazyku,
ktory tento subjekt akceptuje.
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PRILOHA VI

MINIMALNE KRITERIA, KTORE MUSIA CLENSKE STATY BRAT DO UVAHY PRI NOTIFIKOVAN{
ORGANOV

Tento orgén, jeho riaditel a pracovnici zodpovedni za vykondvanie kontrol nesmi byt zaangazovani — ¢ uz
priamo alebo ako autorizovani zdstupcovia — na projektovani, vyrobe, vystavbe, marketingu a Gdrzbe kompo-
nentov interoperability alebo subsystémov a ani na ich vyuzivani. Toto viak nevylucuje moZznost vymeny tech-
nickych informdcii medzi vyrobcom alebo konstruktérom a menovanym orgdnom.

Orgén a pracovnici zodpovedni za kontroly musia tieto kontroly vykondvat s najvacSou moznou odbornou inte-
gritou a s najvacsou moznou technickou prislusnostou. Nesmie sa na nich vyvijat Ziadny nétlak a ani sa nesmd
pontikat stimuly - najma finan¢ného charakteru - ktoré by mohli ovplyvnit ich Gsudok a vysledky kontroly, a to
najmd zo strany osob alebo skupin 0sob, na ktoré by vysledky takychto kontrol mali vplyv.

Tento orgdn musi zamestndvat pracovnikov a mat prostriedky potrebné na nalezité vykondavanie technickych
a spravnych dloh spojenych s tymito kontrolami;

taktiez musi mat pristup k vybaveniu nevyhnutnému pre pripad mimoriadnych kontrol.

Pracovnici zodpovedni za kontroly musia:
— byt riadne technicky a odborne zaskolen;

— mat dostato¢né znalosti o poziadavkach tykajiicich sa kontrol, ktoré vykondvaji a dostato¢nii prax s taky-
mito kontrolami;

— byt schopni vypracovévat osvedCenia, zdznamy a spravy, ktoré predstavujii formdlny zdznam o vykona-
nych kontroldch.

Nezévislost pracovnikov zodpovednych za kontroly mus{ byt garantovana. Ziadny dradnik nesmie byt odme-
fiovany ani na zdklade poctu vykonanych kontrol a ani na zéklade vysledkov tychto kontrol.

Tento orgdn musi poziadat o poistenie obciansko-prdvnej zodpovednosti, pokial tito zodpovednost nie je
pokrytd vnitro§titnymi pravnymi predpismi daného stdtu alebo pokial kontroly nevykondva priamo tento dany
¢lensky stat.

Pracovnici tohto orgdnu sii viazani povinnostou ml¢anlivosti, pokial ide o cokolvek, ¢o sa dozvedeli pri vykone
svojich povinnosti (s vynimkou prislusnych spravnych organov v tom Stite, kde tieto ¢innosti vykonavajii) pri
realizdcii tejto smernice alebo akéhokolvek ustanovenia vndtrostdtnych prévnych predpisov, ktorymi sa zavé-
dza tdto smernica.
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PRILOHA VIII

VSEOBECNE PRAVIDLA, KTORE MUSI DODRZIAVAT SPOLOCNY ZASTUPITELSKY ORGAN (JRB)

V stlade so veobecnymi postupmi normalizécie musi JRB pracovat otvorene a transparentne na zdklade kon-
senzu a nezdvisle od akychkolvek partikuldrnych zdujmov. Za tymto dcelom vietci clenovia troch kateg6rii
zastipenych v JRB- manazéri infrastruktdry, Zelezni¢né spolo¢nosti a priemysel — musia mat moznost vyjadrit
svoje stanovisko pocas procesu vypracovavania ndvrhu TSIs, v stlade s procesnym poriadkom JRB a pred kone¢-
nou verziou ndvrhu TSIs zo strany JRB.

Pokial JRB chybaji odborné znalosti potrebné na vypracovanie nédvrhu partikuldrneho TSI, musi o tomto fakte
bezodkladne informovat Komisiu.

JRB musi ustanovit pracovné skupiny, ktoré st nevyhnutné pre tG¢ely vypracovania navrhov TSIs: tieto pracovné
skupiny sa musia vyznacovat flexibilnou a G¢innou $truktirou. Pocet odbornikov musi byt limitovany. Musi byt
zarucené vyvazené zastdpenie medzi manazérmi infrastruktiry a Zelezniénymi spolo¢nostami na jednej strane
a priemyslom na druhej strane; musi sa dosiahnut primerand vyrovnanost jednotlivych narodnosti. Odbornici
z krajin mimo Spolocenstva mozu zasadat v pracovnych skupindch ako pozorovatelia.

Vsetky tazkosti, ktoré sa vyskytnii vo vztahu k tejto smernici a ktoré nedokdZu vyriesit pracovné skupiny JRB,
sa musia bezodkladne nahldsit Komisii.

Vsetky pracovné materidly potrebné na monitorovanie ¢innosti JRB musia byt k dispozicii Komisii a vyboru uve-
denému v ¢lanku 21.

JRB musi vykonat vietky opatrenia nevyhnutné na zarucenie dévernosti vietkych kritickych informdcii, s kto-
rymi sa v priebehu svojej ¢innosti obozndmi.

JRB musi vykonat vietky opatrenia nevyhnutné z hladiska informovania vetkych svojich ¢lenov a vsetkych
odbornikov zicastfiujicich sa na ¢innosti pracovnych skupin o vysledkoch ¢innosti vyboru uvedeného v ¢lanku
21 a o odporti¢aniach, ktoré vypracuje vybor a Komisia.



