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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2001/14/ES

z 26. februdra 2001

o pridefovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiiry, vyberani poplatkov za pouZivanie Zelezni¢nej
infrastruktiry a bezpenostnej certifikdcii

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva a
najmd na jej ¢lanok 71,

so zretefom na ndvrh Komisie (1),

so zretefom na stanovisko Hospoddrskeho a socidlneho

vyboru (%),
so zretefom na stanovisko Vyboru regiénov (%),

v stilade s postupom stanovenym v ¢lanku 251 Zmluvy (%) na
zdklade spolo¢ného textu schvileného 22. novembra 2000
Zmierovacim vyborom,

kedze:

(1)  Vacsia integrdcia Zelezni¢ného sektoru spolocenstva je
vyznamnym prvkom dobudovania vndtorného trhu
a smeruje k dosiahnutiu udrzZatelnej mobility.

(2)  Smernica Rady 91/440[/EHS z 29. jala 1991 o rozvoji
Zeleznic  spolocenstva (°) zabezpeCuje urcité prdva
pristupu v medzindrodnej Zelezni¢nej doprave pre Zelez-
ni¢né podniky a medzindrodné zoskupenia Zelezni¢nych
podnikov; tieto prdva znamenaji mozZnost viacerych
uzivatelov pouzivat Zelezni¢nd infrastruktiru.

(3)  Smernica Rady 95/19/ES z 19. jina 1995 o pridelovani
kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a stanoveni poplat-
kov za infrastruktdru () stanovuje vieobecny rdmec na
pridelovanie kapacity Zelezni¢nej infrastruktary.

() U. v. ES C 321, 20.10.1998, s. 10 a Uf. vést. C 116E, 26.4.2000,
s. 40).

() U.v. ES C 209, 22.7.1999, s. 22.

() U. v. ES C 57, 29.2.2000, s. 40.

(* Stanovisko Eur6pskeho parlamentu z 10. marca 1999 (U v. ES C
175, 21.6.1999, s. 120) potvrdené 27. oktébra 1999 (U. v. ES C
154, 5.6.2000, s. 22), spolo¢né stanovisko Rady z 28. marca 2000
(U. v. ES C 178, 27.6.2000, s. 28)a rozhodnutie Eurépskeho parla-
mentu z 5. jila 2000 (zatial nebolo uverejnené v dradnom
vestniku), rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu z 1. februdra 2001
a rozhodnutie Rady z 20. decembra 2000.

©) U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25Smernica naposledy zmenend a
doplnend smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/12/ES
(pozri stranu 1 tohto tiradného vestnika).

() U.v. ES L 143, 27.6.1995, s. 75.

)

(10)

(11)

Tieto smernice nezabranili zna¢nej variabilite v $truktdre
a trovni poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruk-
tiry a vo forme a Case trvania pridelovacieho procesu.

Na zabezpelenie transparentného a nediskrimina¢ného
pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire pre vsetky Zzelez-
ni¢né podniky vSetky potrebné informécie pozadované
s cielom vyuzitia pristupovych prdv sa maji uverejiiovat
v podmienkach pouZitia siete.

Vysledkom vhodnych rezimov pridelovania kapacity
zelezniCnej infrastruktiry bude, v spojeni s konkuruji-
cimi si prevadzkovatelmi, lepsia rovnovdha medzi jedno-
tlivymi druhmi dopravy.

Podpora optimélniho vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury
vede ke snizeni nakladdi spole¢nosti na dopravu.

Efektivna ndkladnd doprava, najmd cezhrani¢nd, si
vyZaduje opatrenia vediice k otvoreniu trhu.

Clenské stity by mali zdkaznikom sluzieb Zzeleznicnej
dopravy umoznit priamy vstup do procesu pridelovania
kapacity.

Revitalizdcia eurdpskych Zeleznic prostrednictvom rozsi-
reného pristupu medzindrodnej ndkladnej dopravy
k Transeurdpskej sieti Zelezni¢nej ndkladnej dopravy si
vyzaduje Cestni medzidruhovi hospoddrsku  sdtaz
medzi Zeleznicou a cestou, najmi primerané zohladne-
nie roznych externych vplyvov; vysledkom vhodnych
rezimov spoplatiiovania Zelezni¢nej infrastruktdry spo-
jenych s vhodnymi rezimami spoplatiiovania ostatnej
dopravnej infrastruktiry a v spojeni s konkurujicimi si
prevadzkovatelmi bude optimdlna rovnovdha medzi

roznymi druhmi dopravy.

Rezimy spoplatiiovania a pridelovania kapacity by mali
umoziiovat rovnaky a nediskrimina¢ny pristup pre
vSetky podniky a mali by sa poksit riadne a nediskrimi-
nacne ¢o mozno najviac splnit potreby vietkych uziva-
telov a typov prepravy;
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(12)  V rdmci stanovenom ¢lenskymi $tdtmi by rezimy spopla- rozdielov v rychlostiach dopravnych prostriedkov

(13)

(14)

(16)

(18)

(20)

(21)

(22)

tiovania a pridelovania kapacity mali stimulovat
manazérov Zelezni¢nej infrastruktiry na optimalizaciu
vyuZzivania ich infrastruktdry.

Zelezni¢né podniky by mali z rezimu a pridelovania
kapacity dostat jasné a konzistentné signdly, ktoré im
umoznia prijimat raciondlne rozhodnutia.

Na zohladnenie potrieb uzivatelov alebo potencidlnych
uzivatelov Zeleznitnej infrastruktdiry pri pldnovani ich
obchodov a potrieb zdkaznikov a investorov je doleZité,
aby manaZér infrastruktary zabezpecil, Ze pridelovanie
kapacity sa uskutociiuje sposobom, ktory odrdza nut-
nost udrzania a zlepSenia tirovne spolahlivosti sluZieb;

Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry by mali
byt motivovani v zdujme minimalizdcie portch a zvySe-
nia vykonu siete.

Rezimy spoplatiiovania a pridelovania kapacity by mali
umoziovat spravodlivi hospodarsku sttaz pri poskyto-
vani sluzieb Zelezni¢nej dopravy.

Je dolezité brat do tvahy obchodné poziadavky ziada-
telov ako aj manazérov infrastruktiiry.

Je dolezité ponechat manazérom infrastruktiry z hladi-
ska pridelovania jej kapacity ¢o najvy$Siu pruznost,
ktorda vsak musi byt konzistentnd s uspokojovanim
raciondlnych poziadaviek Ziadatela.

V procese pridelovania kapacity sa musi zabranit tomu,
aby rozvoj obchodnej ¢innosti inych podnikov, ktoré
disponujii prdvami na pouZivanie infrastruktiry alebo
také prdva chct ziskat, bol obmedzovany neprime-
ranymi prekdzkami;

Je ziaddice ponechat manazérom infrastruktiry urcity
stupei pruznosti, aby mohli zabezpecit ¢o najefektivne-
jSie vyuzitie infrastruktdrnej siete.

Rezimy pridelovania kapacity a spoplatiiovania musia
zohladiiovat skutotnost, Ze rozne komponenty siete
zelezni¢nej infrastruktiry mozu byt urcené so zretelom
na roznych hlavnych uzivatelov.

Poziadavky osobnej dopravy moézu byt Casto v rozpore
s poziadavkami ndkladnej dopravy; vysledkom poziada-
viek osobnej dopravy moze viest k vytvoreniu siete,
ktord je ndkladnejsia na vybudovanie a Gdrzbu nez siet
vybudovand vyhradne na nédkladnd dopravu; zvySovanie

(23)

(24)

(28)

(29)

(30)

(1)

ndkladnej a osobnej dopravy moze viest k zostreniu
konfliktov medzi tymito typmi dopravy.

Rozni uzivatelia a rézne typy uzivatelov budii mat ¢asto
rozny vplyv na kapacitu infraStruktiry a potreby
roznych sluzieb by mali byt primerane vyrovnané.

Sluzby vykondvané na zdklade zmluvy so subjektami
verejného prava si mozu vyzadovat Specidlne pravidld
potrebné na zabezpeCenie ich pritazlivosti pre uziva-
telov.

Rezimy pridelovania kapacity a spoplatiiovania musia
brat na zretel G¢inky zvysujiceho sa vytazenia kapacity
infrastruktiiry a napokon aj na jej nedostatok.

Rozne horizonty pldnovania roznych typov dopravy
znamenajl, Ze je potrebné zabezpelit aj uspokojenie
ziadosti o kapacitu infrastruktiiry, ktoré st predloZené
po zostaveni cestovnych poriadkov siete.

Vyuzitie informacnej technoldgie moéze zvysit rychlost
a pruznost procesu tvorby cestovnych poriadkov siete
a zvysit moznosti Ziadatelov o kapacitu pri ponuke, ako
aj zvysit moZnosti pri tvorbe vlakovych trds, ktoré pre-
chddzaji cez infrastruktirne siete prevddzkované viac-
erymi manazérmi.

Na zabezpelenie optimédlneho vysledku pre Zelezni¢né
podniky je potrebné overenie vyuzivania kapacity
v pripade, ked je v zdujme uspokojenia potrieb uZziva-
telov potrebnd koordinicia poziadaviek na kapacitu
infrastruktiry.

Z hladiska monopolného postavenia manazéra infras-
truktiry je Ziaddce, aby sa vyzadovalo overenie dostup-
nej kapacity infrastruktiry a metdéd jej zvySenia
v pripade, ked proces pridelovania kapacity infrastruk-
tiry nemoze splnit poziadavky uZivatelov.

Nedostatok informdcii o poziadavkdch ostatnych Zelez-
ni¢nych podnikov, ako aj o prekdzkach vo wvndtri
systému moZu stazit Zelezni¢nym podnikom ich snahu
o optimalizdciu poziadaviek na kapacitu infrastruktiry;

Je dolezité zabezpecit lepsiu koordindciu reZimov pri-
delovania tak, aby sa dosiahlo zvy3enie pritazlivosti
Zeleznice, ktord vyuziva siet niekolkych manazérov
infrastruktiiry, najmd pri medzinirodnej doprave.
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(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

Je dolezité minimalizovat naru$ovanie hospodarskej
sttaze, ktoré moze nastat z dévodu podstatnych rozdie-
lov v zédsaddch spoplatiiovania bud medzi Zelezni¢nymi
infrastruktirami, alebo medzi réznymi druhmi dopravy.

Je Ziaddce definovat tie zlozky sluzieb infrastruktary,
ktoré si pre prevadzkovatela podstatné, aby mohol
poskytovat sluzbu, a ktoré by mali byt poskytované za
minimdlne pristupové poplatky.

S4 Ziadice investicie na Zelezniénd infrastruktiru
a rezimy spoplatiiovania infratruktiry by mali moti-
vovat manazéra infrastruktiry k tomu, aby realizoval
primerané investicie tam, kde sti ekonomicky vyhodné.

Kazdy rezim spoplatnenia vysiela ekonomické signaly
uzivatelovi; je dolezité, aby tieto signdly pre Zelezni¢né
podniky boli jednozna¢né a aby ich viedli k raciondlnym
rozhodnutiam;

Na vytvorenie primeranej a spravodlivej Grovne spoplat-
nenia infrastruktiry musi manazér infrastruktiry zazna-
mendvat stav a hodnotu svojich aktiv a dobre chdpat
nakladové faktory spojené s prevadzkou infrastruktiry.

Je Zziadice zabezpecit, aby sa pri dopravnom rozhodo-
vani bral zretel na externé néklady.

Je dolezité zabezpecit také poplatky v medzindrodnej
doprave, aby Zeleznice mohli uspokojovat poziadavky
trhu; preto by mali byt poplatky za pouZivanie infras-
truktdry stanovené vo vyske ndkladov, ktoré priamo
vyplyvaju z prevadzky vlakovych sluzieb.

Celkova troven nakladovej navratnosti prostrednictvom
poplatkov za infrastruktiru ovplyviluje nevyhnutnd
troveni prispevkov z verejnych prostriedkov; clenské
Stity mozu stanovit rozne urovne celkovej ndkladovej
ndvratnosti prostrednictvom poplatkov vritane zvy$enia
ceny alebo miery vynosnosti, ktoré moze trh uniest, pri-
¢om sa musi udrzal rovnovdha medzi ndkladovou
ndvratnostou a medzidruhovou konkurencieschopnostou
nakladnej Zelezni¢nej dopravy; je viak Ziadice, aby
akykolvek systém spoplatnenia pouzivania infrastruktiry
umoznoval doprave také vyuzitie Zelezni¢nej siete, ktoré
pokryva prinajmensom dodato¢ne vzniknuté néklady.

Zeleznitnd infrastruktara predstavuje prirodzeny mono-
pol; z toho dovodu je potrebné motivovat manazéra
infrastruktiry k zniZovaniu ndkladov a k efektivnemu
riadeniu svojej infrastruktdry.

Je potrebné zohladnit skutocnost, Ze pocas mnohych
rokov droven investicii do infrastruktiry a technoldgie
neumoznovala vytvorit podmienky na skutoény rozvoj
zelezni¢nej dopravy; na zdklade uvedeného je preto
vhodné uskuto¢nit potrebné zdokonalenia, najmi v sivi-
slosti s vytvorenim Transeurdpskej siete Zelezni¢nej

(42)

(46)

(48)

nakladnej dopravy, okrem iného s vyuzitim dostupnych
ndstrojov spolocenstva, bez dopadu na uZ stanovené
priority.

Zlavy povolené Zelezni¢nym podnikom sa musia vzta-
hovat ku skuto¢ne dosiahnutym tspordm ndkladov na
spravu; zlavy sa mozu vyuZit aj na podporu efektivneho
vyuzitia infrastruktiry.

Pre Zelezni¢né podniky a manazéra infrastruktiry je
ziadtce, aby boli motivovani na minimalizicii portch
siete.

Pridelovanie kapacity je spojené s ndkladmi manazéra
infrastruktiiry a mala by sa vyzadovat ich Ghrada.

St potrebné opatrenia, ktoré zabezpecia, aby vsetky
Zelezni¢né podniky licencované podla prava spolocens-
tva museli byt drzitefom prislusného osvedéenia o bez-
pecnosti predtym, neZ poskytnt svoje sluzby na tzemi
¢lenského $tatu; udelenie osvedéeni o bezpecnosti musi
byt v stlade s pravom spolocenstva.

Efektivne riadenie a spravodlivé a nediskrimina¢né
pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry si vyZaduje zriade-
nie regula¢ného organu, ktory dozerd na uplatiiovanie
tychto pravnych predpisov spolocenstva a pdsobi ako
odvolaci orgdn bez ohladu na moznost stidneho preski-
mania.

Aby sa zohladnila zvlistna geopolitickd a geografickd
situdcia niektorych ¢lenskych Stitov, ako aj Specifickd
organizdcia Zelezni¢nej dopravy v roznych clenskych
Stdtoch pri sticasnom zabezpeceni integrity vnitorného
trhu, s potrebné $pecifické opatrenia.

Opatrenia potrebné na vykonanie tejto smernice by sa
mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28. juna 1999 stanovujicim postupy na vykon imple-
mentacnych pravomoci zverenych Komisii (%)

V sulade s principom subsidiarity a proporcionality sta-
novenymi v ¢ldnku 5 Zmluvy, ciele tejto smernice, a to
koordindcia systémov ¢lenskych §tdtov, ktorymi sa riadi
pridelovanie  kapacity  Zelezni¢nej  infrastruktiry,
a poplatky za jej pouzivanie, ako aj bezpe¢nostna certifi-
kicia nemozu dostatoéne dosiahnut <¢lenské staty
z hladiska potreby zabezpelenia spravodlivych a nedi-
skrimina¢nych podmienok pristupu k infrastruktire, ako
aj zohladnenia jednozna¢ne medzindrodného rozmeru

() U.v.ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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zahrnutého v prevadzke dolezitych prvkov Zelezni¢nych
sieti a mozu byt preto z déovodu potreby koordinovanej
nadndrodnej akcie lepsie dosiahnutelné na trovni spolo-
Censtva;tito smernica nepresahuje rdmec toho, ¢o je
nevyhnuté na dosiahnutie uvedenych cielov.

(50)  Nariadenie Rady (EHS) ¢. 283077 z 12. decembra 1977
o o opatreniach potrebnych na dosiahnutie porovnatel-
nosti medzi G¢tovnymi systémami a roénymi Gc¢tovnymi
zdvierkami Zelezninych podnikov (1), nariadenie Rady
(EHS) 218378 z 19. septembra 1978 ktorym sa ustano-
vuji jednotné zdsady vypoctu nédkladov pre Zeleznicné
podniky (%), rozhodnutie Rady 82/529/EHS z 19. jilla
1982 o o tvorbe cien v medzinirodnej Zelezni¢nej
ndkladnej doprave (3), rozhodnutie Rady 83/418/EHS
z 25. jula 1983 o obchodnej nezévislosti Zeleznic v ria-
den{ medzindrodnej osobnej a batoZinovej dopravy (%)
a smernica 95/19/ES s prekonané touto smernicou
a mali by sa preto zrusit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLA 1

UVODNE USTANOVENIA

Cldnok 1

Rozsah posobnosti

1. Predmetom tejto smernice s principy a postupy, ktoré
majd byt uplatiiované pri stanoveni a vyberani poplatkov za
vyuzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a pri pridelovani kapacity
zZelezni¢nej infrastruktary.

Clenské stity zabezpecia, aby sa systémy spoplathiovania a pri-
delovania kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry spravovali
principmi stanovenymi v tejto smernici, a tak umoZziovali
manaZzérovi infrastruktdry obchodovat a optimdlne efektivne
vyuzivat dostupnd kapacitu infrastruktary.

" U. v. ES L 334, 24.12.1977, s. 13. Nariadenie naposledy zmenené
a doplnené Zmluvou o pristipeni z roku 1994.

3 U. v. ES L 258, 21.9.1978, s. 1. Nariadenie naposledy zmenené
a doplnené Zmluvou o pristapeni z roku 1994.

() U. v. ES L 234, 9.8.1982, s. 5. Nariadenie naposledy zmenené
a doplnené Zmluvou o pristdpeni z roku 1994.

* U. v. ES L 237, 26.8.1983, s. 32. Nariadenie naposledy zmenené
a doplnené Zmluvou o pristdpeni z roku 1994.

2. Tito smernica plati pre Zelezni¢ni infrastruktiru pouZzi-
vani vo vnitrosttnej a medzindrodnej Zelezni¢nej doprave.

3. Clenské stdty mozu z posobnosti tejto smernice vyiat:

a) miestne alebo regiondlne izolované siete na osobnu
dopravu;

b) siete urcené len na mestskii alebo primestski osobnt
dopravu;

¢) regiondlne siete na nakladnii dopravu vykondvanu Zelez-
niénymi podnikmi, ktoré nepatria do rozsahu pdsobnosti
smernice 91/440/EHS, pokial kapacitu na uvedenej sieti
nepozaduje iny Ziadatel;

d) Zelezni¢nt infraStruktdru, ktord je v sukromnom vlastni-
ctve a existuje len na potreby vlastnika infrastruktdary na
jeho vlastnd ndkladnt dopravu.

4. Podniky, ktorych ¢innosti sa obmedzuji na kyvadlovi
prepravu cestnych vozidiel cez tunel pod prielivom La Manche,
st vynaté z rozsahu posobnosti tejto smernice.

Cldnok 2

Definicie
Na tcely tejto smernice:

a) ,pridelenie” znamend pridelenie kapacity Zelezni¢nej infras-
truktdry vykonané manazérom infrastruktiiry;

b) ,Ziadatel“ znamend licencovany Zelezni¢ny podnik afalebo
medzindrodné  zoskupenie  Zelezni¢nych  podnikov
a v ¢lenskych $titoch, ktoré pontkajii takii moznost, dalsie
osoby afalebo pravne subjekty, ktoré maji verejny alebo
komer¢ny zdujem na ziskanie kapacity infrastruktdry
s ciefom prevddzkovania Zelezni¢nej dopravy na svojom
prislusnom tzemi, ako st verejné orgdny podla nariadenia
(EHS) € 1191/69 (%), odosielatelia, $peditéri a prevddzkova-
telia kombinovanej dopravy;

¢) ,pretazend infrastruktira“ znamend tsek infrastruktdry, na
ktorom aj po koordindcii réznych poziadaviek na kapacitu
nemoéze byt v urditych obdobiach plne uspokojeny dopyt
po kapacite;

(°) Nariadenie Rady (EHS) 1191/69 o akcii ¢lenskych Stdtov tykajticej
sa zdvizkov v rdmci koncepcie verejnej sluzby v Zeleznicnej, cestnej
a vnitrozemskej vodnej doprave (U. v. ES L 156, 28.6.1969,
. 1). Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES)
.1893/91 (U. v. ES L 169, 29.6.1991, s. 1).

O«
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d) ,plan na zvysenie kapacity“ znamend opatrenie alebo sibor
opatreni spolu s ¢asovym rozvrhom ich realizdcie, ktoré sa
navrhujii na zmiernenie kapacitnych problémov veddcich
k vyhldseniu dseku infrastruktiry za ,pretazend infrastruk-
taru’;

e) ,koordindcia“ znamend postup, ktorym sa pridelovaci
orgin a ziadatelia pokdsajii riesit konfliktné situdcie, ktoré
vznikaju pri poziadavkach na kapacitu infrastruktiry;

f) ,rdmcovd dohoda“ znamend prdvne zdvdznd vSeobecnii
dohodu na zdklade verejného alebo stikromného prava sta-
novujicu préva a povinnosti Ziadatela a manaZéra
infrastruktiry alebo pridelovacieho orgdnu tykajtce sa pri-
delovanej kapacity Zelezni¢nej infrastrukttry a vyberanych
poplatkov na obdobie dlhsie nez je jedno obdobie, na ktoré
plati cestovny poriadok siete;

g) kapacita infradtruktiry” znamend moznost napldnovat na
ur¢ité obdobie vlakové trasy pozadované na tseku
infrastruktiry;

h) ,manaZér infrastruktiry“ znamend ktorykolvek orgdn alebo
podnik zodpovedny najmd za zriadenie a udrZiavanie
Zelezni¢nej infrastruktiry. To mozZe tieZ zahfnat prevadzku
riadiacich a zabezpecovacich systémov infrastruktiry.
Funkcie manazéra infrastruktiry sieti alebo <asti siete
mozu byt pridelené réznym orgdnom alebo podnikom;

i) ,siet“ znamend celt Zelezni¢nd infrastruktdru, ktord vlastni
ajalebo spravuje manazér infrastruktiry;

j) .podmienky pouZivania siete” znamenaji podrobny stpis
vSeobecnych pravidiel, lehodt, postupov a kritérii tykajicich
sa rezimov spoplatiiovania a pridelovania kapacity. Obsa-
huja aj iné informdcie potrebné na podanie Ziadosti o pri-
delenie kapacity;

k) ,Zelezni¢ny podnik“ znamend kazdy verejno-pravny alebo
sikromny podnik licencovany podla platnych pravnych
predpisov spolocenstva, ktorého hlavnym predmetom ¢in-
nosti je poskytovanie sluzieb s cielom zabezpecenia Zelez-
ni¢nej prepravy tovaru afalebo o0sob, pricom tento podnik
musi zabezpecit trakciu; zahffia to aj podniky, ktoré zabez-
pecujt len trakciu;

) ,vlakové trasa“ znamend kapacitu infrastruktiry potrebnd
na jazdu vlaku medzi dvoma miestami v priebehu daného

obdobia;

m) ,cestovny poriadok siete” znamend tdaje uréujiice vietky
planované pohyby vlakov a vozového parku, ktoré sa usku-
to¢nia na prislusnej infrastruktiire pocas doby jeho plat-
nosti.

Cldnok 3
Podmienky pouZivania siete

1. Manazér infrastruktiry po porade so zainteresovanymi
stranami vypracuje a zverejni podmienky pouZivania siete,
ktoré sa mozu ziskat za poplatok nepresahujiici ndklady na ich
zverejnenie.

2. Podmienky pouzivania siete stanovia charakter infrastruk-
tary, ktord je k dispozicii Zelezni¢nym podnikom. Obsahuji
informdcie stanovujiice podmienky pristupu k prislusnej Zelez-
nicnej infrastruktire. Obsah podmienok pouZivania siete je
uvedeny v prilohe L.

3. Podmienky pouzivania siete sa aktualizujii a menia podla
potreby.

4. Podmienky pouZivania siete sa uverejnia najneskor Styri
mesiace pred kone¢nym terminom podévania Ziadosti o kapa-
citu infrastruktdry.

KAPITOLA II

POPLATKY ZA INFRASTRUKTURU

Cldnok 4
Zavedenie, vymedzenie a vyberanie poplatkov

1. Clenské stity zriadia spoplatiovaci rdémec, pricom buda
re§pektovat nezdvislost riadenia podnikov stanovend v ¢linku
4 smernice 91/440/EHS.

S vyhradou vyssie uvedenej podmienky nezdvislosti riadenia
podniku zavedd ¢lenské stity aj Specifické pravidld spoplatiio-
vania alebo deleguju takd prédvomoc na manaZéra infrastruk-
tary. Stanovenie poplatku za pouZzivanie infratruktiry a vybe-
ranie tohto poplatku vykondva manazér infrastruktdry.

2. Ak nie je manazér infrastruktiry svojou pravnou formou,
organizatne alebo rozhodovacimi prédvomocami nezdvisly na
ktoromkolvek Zeleznicnom podniku, funkcie opisané v tejto
kapitole, okrem vyberania poplatkov, vykondva spoplatiovaci
orgén, ktory je svojou pravnou formou, organizacne alebo roz-
hodovacimi prdvomocami nezdvisly na ktoromkolvek Zeleznic-
nom podniku.

3. ManaZéri infrastruktiry navzdjom spolupracuji v zdujme
dosiahnutia efektivnej prevadzky Zelezni¢nych dopravnych
sluzieb tykajucich sa viac nez jednej siete infrastruktiry. Hlavne
sa usiluji o ¢o najlepsiu konkurencieschopnost medzindrodnej
zelezni¢nej ndkladnej dopravy a zabezpecenie efektivneho
vyuzitia Transeurépskej siete Zelezni¢nej nakladnej dopravy.
Mozu vytvorit také spoloéné organizdcie, aké si pre to
potrebné. Kazdd spoluprica alebo spolo¢nd organizdcia je via-
zand pravidlami ustanovenymi v tejto smernice.
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4. Pokial nie st prijaté Specifické opatrenia podla ¢linku 8
ods. 2, manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby bol systém
poplatkov zaloZzeny na rovnakych principoch, ktoré platia pre
celt ich siet.

5. Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby vysledkom
pouzivania spoplatiiovacich rezimov boli rovnocenné a nedi-
skriminacné poplatky pre rozne Zelezni¢né podniky, ktoré
zabezpecuji sluzby rovnakého charakteru na podobnej Casti
trhu, a aby boli skuto¢ne uplatiiované poplatky v stlade s pra-
vidlami stanovenymi v podmienkach pouzivania siete.

6.  ManaZzér infrastruktiry alebo spoplatiiovaci organ respek-
tuji obchodné tajomstvo pokial ide o informdcie, ktoré im
poskytnt Ziadatelia.

Cldnok 5

Sluzby

1. Zelezni¢né podniky maji na nediskriminaénom zéklade
narok na minimélny pristupovy balik a tratovy pristup k ser-
visnym zariadeniam opisanym v prilohe II. Poskytovanie
sluzieb uvedenych v bode 2 prilohy II sa musi zabezpecit nedi-
skrimina¢nym spdsobom a poziadavky Zelezni¢nych podnikov
sa mozu odmietnut len vtedy, ked v trhovych podmienkach
existuji redlne alternativy. Ak sluzby nepontika jeden manazér
infrastruktiry, poskytovatel ,hlavnej infrastruktiry* sa musi
snazit o to, aby o najviac ulah¢il zabezpecenie tychto sluzieb.

2. Ak manazér infrastruktiry pontka niektoré zo sluzieb
opisanych v bode 3 prilohy II ako doplnkové sluzby, poskytne
ich na ziadost Zelezni¢ného podniku.

3. Zelezni¢né podniky mozu pozadovat od manazéra infras-
truktiry alebo od inych poskytovatelov dalsie vedlajsie sluzby
uvedené v bode 4 prilohy II. Manazér infrastruktdry nie je
povinny takéto sluzby poskytnit.

Cldnok 6

Néklady na infrastruktiru a Gctovnictvo

1.  Clenské $tity stanovia podmienky, vritane pripadnych
zdloh, ktoré zabezpelia, Ze prijmy manaZéra infrastruktiry
pozostavajice z poplatkov, zisku z inych obchodnych ¢innosti
a financovania $titom budd za beznych obchodnych podmie-
nok a v priebehu primeraného obdobia asponn v rovnovihe
s vydavkami na infrastruktiru.

Bez toho, aby bol dotknuty pripadny dlhodoby ciel, aby
naklady na infrastruktiru vietkych druhov dopravy na zdklade

spravodlivej a nediskriminacnej hospodarskej sifaze medzi
roznymi druhmi dopravy niesli (uZivatelia, pokial je Zelezni¢nd
doprava schopnd sufazit s inymi druhmi dopravy, moze
¢lensky §tdt podla principov spoplatiiovania uvedenych v ¢lan-
koch 7 a 8 od manazéra infrastruktiry vyzadovat, aby zabez-
pecil rovnovdhu medzi prijmami a vydavkami bez Stitneho
prispevku.

2. Manazér infrastruktiiry je, s patricnym zretefom na bez-
pecnost, Gdrzbu a na zvySovanie kvality sluzieb infrastruktary,
motivovany na znizovani ndkladov spojenych s poskytovanim
infrastruktiry a Grovni pristupovych poplatkov.

3. Clenské stity zabezpelia, aby sa ustanovenie uvedené
v odseku 2 vykonalo bud prostrednictvom zmluvného dojedna-
nia medzi prislusnym orgdnom a manazérom infrastruktdry na
obdobie minimdlne troch rokov, ktoré sa financuje Stitom,
alebo pomocou zavedenia vhodnych regula¢nych opatreni
s primeranymi pravomocami.

4. Tam, kde existuje zmluvné dojednanie, sa podmienky
zmluvy a $truktdra platieb dohodnuté na zabezpecenie finan-
covania manazéra infraStruktiry dohodnt vopred na celé
zmluvné obdobie.

5. Stanovi sa metdda rozdelenia ndkladov. Clenské staty
moZu pozadovat jej predchddzajice schvdlenie. Tito metdda
by sa mala z Casu na Cas aktualizovat podla najlepsej medzina-
rodnej praxe.

Clanok 7

Principy spoplatiiovania

1.  Poplatky za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry sa pla-
tia manaZzérovi infrastruktiry a pouZivaji sa na financovanie
jeho podnikatelskej ¢innosti.

2. Clenské stity mozu od manazéra infrastruktiry
pozadovat, aby poskytol vSetky potrebné informdcie o poplat-
koch. Manazér infrastruktiry musi byt v tomto ohlade schopny
zdovodnit, Ze infrastrukturdlne poplatky skutocne wctované
kazdému prevadzkovatelovi podla ¢ldnkov 4 az 12 zodpove-
daji metodoldgii, pravidlim a pripadne rozsahu stanovenému
v podmienkach pouzivania siete.

3. Bez toho, aby boli dotknuté odseky 4 alebo 5 alebo ¢li-
nok 8, poplatky za minimalny pristupovy balik a za tratovy
pristup k servisnym zariadeniam sa stanovia na zdklade nékla-
dov, ktoré st priamo vynaloZené na prevadzku vlaku.

4. Poplatok za infrastruktiiru méze zahfiat poplatok, ktory
odriza nedostatok kapacity identifikovatelného  tseku
infrastruktiry pocas obdobia pretazenia.
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5. Poplatok za infradtruktiru sa moZe upravit tak, aby
zohladnil environmentilne ndklady spdsobené prevadzkou
vlaku. Takd dprava sa odstupriuje podla velkosti spdsobenych
ucinkov.

Uttovanie environmentalnych nakladov, ktorého vysledkom je
zvysenie celkového prijmu manaZéra infrastruktiry, je povo-
lené len vtedy, ak sa také spoplatnenie uplatiiuje na porovnatel-
nej drovni v konkuren¢nych druhoch dopravy.

Pokial' neexistuje Ziadna porovnatelnd droven spoplatiiovania
environmentilnych ndkladov v ostatnych konkurenénych dru-
hoch dopravy, nesmie takd tprava sposobit celkovii zmenu
prijmov manazéra infrastruktiry. Ak bola takd porovnatelnd
troverti spoplatiiovania environmentalnych ndkladov v Zelezni¢-
nej doprave a konkurenénych druhoch dopravy zavedend
a vedie k dodato¢nym prijmom, c¢lensky $tit rozhodne
o pouziti tohto prijmu.

6. Aby sa zabrdnilo neziadicim neprimeranym vykyvom,
poplatky uvedené v odsekoch 3, 4 a 5 sa mdzu spriemerovat
za primerané rozpitie vlakovych sluzieb a za prislusné obdo-
bie. Relativna vyska poplatkov za pouZivanie infrastruktiry
napriek tomu musi zodpovedat ndkladom spdsobenym
dopravnymi sluzbami.

7. Tento clanok sa netyka poskytovania sluzieb uvedenych
v bode 2 prilohy II. Bez toho, aby bolo dotknuté vyssie uve-
dené, musi sa pri stanoveni cien za sluzby uvedené v bode 2
prilohy II brat zretel na konkurencieschopnost Zeleznitnej

dopravy.

8.V pripade, ak sluzby uvedené v bodoch 3 a 4 prilohy II
ako doplnkové a vedlajsie sluzby pontka len jeden poskyto-
vatel, potom stanovené poplatky za sluzby musia savisiet
s ndkladmi potrebnymi na ich zabezpecenie a musia sa
vypocitat na zdklade skutocnej Grovne vyuZzitia.

9.  Poplatky sa mozu vyberat za vyuZitie kapacity urcenej na
Ucely udrzby infrastruktiry. Také poplatky nesmd presiahnut
distdl stratu na vynosoch, ktord vznikne manazérovi vplyvom
vydavkov na udrzbu.

Cldnok 8

Vynimky z principov spoplatiiovania

1.  Aby sa dosiahla plnd ndvratnost nikladov vynaloZenych
manazérom infraStruktdry, moze ¢lensky $tdt, ak to trh unesie
a na zdklade efektivnych, transparentnych a nediskrimina¢nych
principov, zvysit poplatky, pricom sa musi udrzat optimalna
konkurencieschopnost najmi v medzindrodnej ndkladnej Zelez-
ni¢nej doprave. Systém spoplatiiovania zohladni zvysenie pro-
duktivity, ktorti dosiahli Zelezni¢né podniky.

Uroven poplatkov viak nesmie vylu¢ovat pouzivanie infrastruk-
tiry trhovymi segmentmi, ktoré mozu zaplatit aspon nédklady,
ktoré st priamo vynaloZené na prevddzku Zelezni¢nej dopravy
navy$ené o mieru vynosnosti, ktord moze trh uniest.

2. U Specifickych buddcich investiénych projektov alebo
projektov dokoncenych najviac 15 rokov pred nadobudnutim
platnosti tejto smernice moze manaZzér infrastruktiry stanovit
alebo dalej uplattiovat vyssie poplatky zaloZené na dlhodobych
ndkladoch takych projektov, ktoré zvysia vykonnost afalebo
nakladovt efektivnost a nemohli by sa inak realizovat alebo
byt realizované. Také systémy spoplatnenia moézu zahfiiat
dohody o delbe rizika spojeného s novymi investiciami.

3. Aby sa zabrdnilo diskrimindcii zabezpedi sa, aby akékol-
vek z danych priemernych a margindlnych poplatkov
manaZzéra infrastruktiry za rovnaké pouZivanie infrastruktiry
boli porovnatelné a aby porovnatelné sluzby na tom istom seg-
mente trhu podlichali rovnakym poplatkom. Manazér
infrastruktiry preukdZe v podmienkach pouZivania siete, bez
toho, aby zverejnil obchodné informdcie dovernej povahy, Ze
systém spoplatnenia spliia tieto poziadavky.

4. Ak ma manazér infrastruktdry v imysle upravit zdkladné
prvky spoplatiovacieho systému uvedené v odseku 1, musi ich
zverejnit minimalne tri mesiace vopred.

Cldanok 9

Zlavy

1. Bez toho, aby boli dotknuté clinky 81, 82, 86 a 87
Zmluvy a bez ohladu na ¢ldnok 7 ods. 3 tejto smernice, kazda
zlava z poplatkov vyberanych manazérom infrastruktiry od
zelezni¢nych podnikov za akékolvek sluzby musi byt v sulade
s kritériami stanovenymi v tomto ¢ldnku.

2. S vynimkou odseku 3 zlavy nesmi presiahnut skuto¢nt
usporu spravnych ndkladov manazéra infrastruktary. Pri stano-
veni drovne zlavy sa nesmie brat na zretel Ziadna dspora
nakladov uz zapocitanych vo vyberanych poplatkoch.

3. Manazér infrastruktiry moZze na Specifické prepravné
prady zaviest rezimy dostupné vsetkym uzivatelom, ktoré
poskytnd ¢asovo limitované zlavy na podporu rozvoja novych
zelezniénych dopravnych sluzieb, alebo zlavy podporujice
pouzivanie malo vyuzivanych trati.
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4. Zlavy sa mozu tykat len poplatkov vyberanych na $peci-
fickom tseku infrastruktdry.

5. Podobné rezimy zliav sa uplatnia pre podobné dopravné
sluzby.

Cldnok 10

Systémy kompenzicie neuhradenych environmentdlnych
ndkladov, nikladov vyvolanych nehodami a ndkladov na
infrastruktiru

1. Clenské 3tity mozu prijat casovo obmedzené kompen-
zané systémy tykajiice sa pouzivania Zelezni¢nej infrastruk-
tary, ktoré kompenzuji preukdzatelne neuhradené environ-
mentilne ndklady, ndklady vyvolané nehodami a ndklady na
infrastruktiru u konkuren¢nych druhov dopravy, pokial tieto
presiahnu ekvivalentné ndklady Zelezni¢nej dopravy.

2. Ak md prevddzkovatel, ktory dostal kompenziciu,
vyhradné préva, kompenzdcia musi byt spojend s porovna-
telnym prospechom pre uzivatelov.

3. Pouzitd metodoldgia a vykonané kalkuldcie musia byt
verejne dostupné. Musi byt mozné najmd preukdzat 3pecifické
neuctované ndklady, ktorymi nie je zatazend konkurencnd
dopravnd infrastruktdra a ktorym sa zabranilo vdaka pouzitiu
Zelezni¢nej dopravy, a musi sa zabezpecit, aby sa pri uplatiio-
vani pravidiel zaobchddzalo s podnikmi nediskriminaénym
sposobom.

4. Clenské 3tity zabezpecia zlGcitelnost tychto systémov
s ¢ldnkami 73, 87 a 88 Zmluvy.

Cldnok 11
Systém spoplatnenia zivisly na vykonoch

1. Systém spoplatiiovania infrastruktiry md prostredni-
ctvom zdvislosti na vykonoch podporit Zelezni¢né podniky
a manazéra infraStruktiry pri minimalizdcii porich a pri
zvySovani vykonnosti Zelezni¢nej siete. MoZe zahffiat pokuty
za Cinnosti naruSujiice prevadzku siete, kompenzicie pre pod-
niky postihnuté poruchami a prémie za vykony, ktoré s lepsie
nez planované.

2. Zdkladné principy systému spoplatnenia zdvislého na
vykonoch platia pre celd siet.

Cldnok 12

Rezervacné poplatky

Manazéri infrastruktiry moézu vyberat primerany poplatok za
pozadovani kapacitu, ktord sa nevyuZziva. Takyto poplatok sa
uplatni takym sposobom, aby motivoval k efektivnemu vyuzi-
tiu kapacity.

Manazér infrastruktiiry musi byt vzdy schopny informovat kto-
rikolvek zainteresovand stranu o kapacite infrastruktiry, ktord
bola pridelend uzivatelskym Zelezni¢nym podnikom.

KAPITOLA III

PRIDELOVANIE KAPACITY INFRASTRUKTURY

Cldnok 13

Prdva na kapacitu

1. Kapacitu prideluje manaZér infrastruktiry a akondhle je
raz pridelend, nesmie byt prijemcom prevedend na iny podnik
alebo inti dopravna sluzbu.

Akékolvek obchodovanie s kapacitou infrastruktiry je zaka-
zané a md za ndsledok vyliicenie z dalSieho pridelovania kapa-
city.

Vyuzitie kapacity Zelezniénym podnikom pri vykone obchod-
nej Cinnosti Ziadatela, ktory nie je Zelezniénym podnikom, sa
nepovazuje za prevod.

2. Pravo na pouzivanie 3pecifickej kapacity infrastruktary
vo forme vlakovej cesty sa moze udelit Ziadatefom maximdlne
na dobu platnosti jedného cestovného poriadku siete.

Manazér infrastruktiry a ziadatel mozu podla ¢lanku 17 uza-
vriet rdmcovti dohodu o vyuziti kapacity prislusnej Zelezni¢nej
infrastruktiry na dlhsie obdobie neZ je jedno obdobie platnosti
cestovného poriadku siete.

3. Prislusné prdva a povinnosti manazérov infrastruktiry
a ziadatelov z hladiska pridelenia kapacity sa stanovia v zmlu-
véach alebo pravnymi predpismi.

Clanok 14

Pridelovanie kapacity

1. Clenské $tity mozu vytvorit rdmcové pravidld pridelova-
nia kapacity infrastruktiry, pricom budd re$pektovat nezavi-
slost riadenia podniku stanovend v ¢ldnku 4 smernice 91/440/
EHS. Stanovia sa S3pecifické pravidld pridelovania kapacity.
Manazér infrastruktdry zabezpedi vykonanie pridelovania kapa-
city. ManaZzér infratruktiry zabezpeci, aby bola kapacita
infrastruktiry pridelovand spravodlivym a nediskriminaénym
sposobom a v sdlade s pravom spolocenstva.
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2. Ak nie je manaZér infrastruktary svojou pravnou formou,
organizacne alebo rozhodovacimi prdvomocami nezdvisly na
ktoromkolvek Zelezni¢nom podniku, funkcie uvedené v odseku
1 a opisané v tejto kapitole vykondva pridelovaci orgén, ktory
je svojou pravnou formou, organizatne alebo rozhodovacimi
pravomocami nezdvisly na ktoromkolvek Zelezni¢nom pod-
niku.

3. ManaZéri infrastruktiry a pridelovacie orgdny respektuji
obchodné tajomstvo pokial ide o informécie, ktoré si im
poskytnuté.

Cldnok 15

Spoluprica pri pridelovani kapacity
infrastruktiiry na viacerych sietach

1. Manazéri infrastruktiry spolupracuji tak, aby umoznili
efektivne vytvdranie a pridelovanie kapacity infrastruktdry,
ktord zasahuje do niekolkych sieti. Organizuji medzinirodné
vlakové cesty, najmi v rdmci Transeurépskej siete Zelezni¢nej
nakladnej dopravy. Stanovia také postupy, aké st na zabezpece-
nie toho potrebné. Tieto postupy sa spravuji pravidlami stano-
venymi touto smernicou.

Postup stanoveny s cielom koordindcie pridelovania kapacity
infrastruktiry na medzindrodnej drovni zdruZuje zdstupcov
manazérov infrastruktdry za vietky Zelezni¢né infrastruktiry,
ktorych pridelovacie rozhodnutia maji dopad na viac nez jed-
ného dalsicho manazéra infrastruktiry. Na tychto postupoch
sa mozu podielat prislusni manazéri infrastruktiry mimo spo-
lo¢enstva. Komisia je informovand a pozyvand k wcasti ako
pozorovatel.

2. Na zasadaniach alebo pri inych ¢innostiach konanych
s cielom pridelovania kapacity infratruktiry pre transsietové
zelezni¢né dopravné sluzby prijimaji rozhodnutia len zdstup-
covia manazérov infrastruktdry.

3. Ucastnici spoluprice uvedeni v odseku 1 zabezpecia, aby
ich ¢lenstvo, spdsob prace a vietky relevantné kritérid, ktoré
pouZzivaji na posudzovanie a pridelovanie kapacity, boli
verejne dostupné.

4.V ramci spoluprice uvedenej v odseku 1 posidia
manazéri infrastruktiry potrebu a mézu v pripade potreby
navthovat a organizovat medzindrodné vlakové cesty, aby
ulah¢ili prevadzku ndkladnych vlakov, vzhladom ku ktorym
bola podand Ziadost ad hoc podla ¢lanku 23.

Takéto vopred dohodnuté vlakové cesty st dostupné Ziada-
tefom prostrednictvom ktoréhokolvek zdcastneného manazéra
infrastruktiry.

Clanok 16

Ziadatelia

1. Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktdry mozu pod-
dvat Zelezni¢né podniky a ich medzindrodné zoskupenia a na
tizemi tych clenskych $tdtov, ktoré to povoluji, ini Ziadatelia
zodpovedajici definicii uvedenej v ¢ldnku 2 pism. b). Clenské
§tdty mozu na svojom tzemi povolit aj inym Ziadatelom pod-
dvat ziadosti o pridelenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry.

2. Manazér infrastruktiry moze stanovit poziadavky pre
ziadatelov, aby zabezpetil, Ze jeho oprdvnené ocakdvania budii-
cich vynosov a vyuzitia infrastruktdry budd splnené. Také
poziadavky musia byt primerané, transparentné a nediskrimi-
nacné. Poziadavky sa uverejnia ako Cast principov pridelovania
v podmienkach pouzivania siete a musi byt o nich informo-
vand Komisia.

3. Poziadavky uvedené v odseku 2 mozu zahffiat len stano-
venie finan¢nej zdruky, ktoré nesmie prekrocit primerani
uroveri a ktord md byt proporciondlna k rozsahu uvazovanej
tirovne ¢innosti Ziadatela, a ubezpecenie o schopnosti pripravit
vhodné ponuky tykajiice sa pridelenia kapacity.

Clanok 17

Rémcové dohody

1. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 81, 82 a 86 Zmluvy,
moze byt so Ziadatelom uzavretd rdmcovd dohoda. Rdmcovd
dohoda uprestiuje charakteristiky kapacity infrastruktiry
pozadovanej Zziadatelom a pontkanej Ziadatelovi na obdobie
presahujiice jedno obdobie platnosti cestovného poriadku siete.
Rdmcovd dohoda nespecifikuje podrobne vlakovd cestu, ale
mala by byt vypracovand tak, aby vyhovovala oprdvnenym
obchodnym potrebdm Ziadatela. Clensky $tét moze pozadovat
predchddzajice schvélenie tejto rdmcovej dohody zo strany
regulaéného organu uvedeného v ¢lanku 30 tejto smernice.

2. Rédmcové dohody nesmu vylucovat pouzitie prislusnej
infrastruktiry inymi Ziadatelmi alebo dopravnymi sluzbami.

3. Radmcovéd dohoda musi umoziiovat zmeny alebo obme-
dzenie podmienok v nej stanovenych, aby bolo mozné lepsie
vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry.

4. Ramcovd dohoda moze obsahovat zmluvné pokuty pre
pripad zmeny alebo jej ukoncenia.

5. Radmcové dohody sa v zdsade uzatvdrajii na obdobie pia-
tich rokov. Manazér infrastruktiry méze v $pecifickych pripa-
doch suhlasit s kratsim alebo dlhsim obdobim. Kazdé obdobie
dlhsie nez piat rokov musi byt zddévodnené existenciou
obchodnych zmlav, $pecifickymi investiciami alebo rizikami.



07[zv. 5

Uradny vestnik Eurépskej tinie 413

Akékolvek obdobie dlhsie nez desat rokov je mozné len vo
vynimo¢nych pripadoch, najmi v pripade rozsiahlych dlho-
dobych investicif a ak st také investicie spojené so zmluvnymi
zdvizkami.

6.  Pri reSpektovani obchodného tajomstva si vSeobecné
ustanovenia kazdej rdmcovej dohody pristupné ktorejkolvek
zainteresovanej strane.

Cldnok 18

Casovy pldn procesu pridelovania

1.  Manazér infrastruktiry sa riadi pldnom pridelovania
kapacity stanovenym v prilohe IIL

2. ManaZzéri infrastruktdry sa predtym, nez zaéni porady
k ndvrhu cestovného poriadku siete, dohodnd s ostatnymi
prislusnymi manaZzérmi infrastruktiry na tom, ktoré medzind-
rodné vlakové cesty sa zahrnii do cestovného poriadku siete.
Zmeny st mozné len vtedy, ak st absolitne nevyhnutné.

Clanok 19
Ziadost

1.  Ziadatelia mdzu na zéklade verejného alebo stikromného
prava poziadat manazéra infrastruktiry o uzavretie dohody
udelujlicej prdva na pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry za
poplatok stanoveny podla kapitoly II.

2. Ziadosti tykajice sa pravidelného cestovného poriadku
siete musia re§pektovat terminy stanovené v prilohe IIL

3. Ziadatel, ktory je stranou rdmcovej dohody, podéva
ziadost v sulade s touto dohodou.

4. Ziadatelia mézu poziadat jedného manazéra infrastruk-
tiry o pridelenie kapacity zasahujicej do niekolkych sieti.
Tento manaZér infrastruktiry je potom opravneny konat
v mene Ziadatela pri hladani kapacity u ostatnych prislusnych
manaZzérov infrastruktdry.

5. Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby o kapacitu zasa-
hujicu viac neZ jednu siet mohol Ziadatel poziadat priamo
spolo¢ny organ, ktory manazéri infrastruktiry zriadili.

Cldnok 20

Pldnovanie

1. Manazér infrastruktiry, pokial je to mozné, vyhovie
vietkym poziadavkdim na kapacitu infraStruktiry vrdtane
poziadaviek na vlakové cesty prechddzajice viac nez jednou

sietou a zohladni, pokial je to mozné, vsetky obmedzenia
ziadatelov vritane ekonomického vplyvu na ich podnikanie.

2. Manazér infradtruktiry moézZe uprednostnit S3pecifické
dopravné sluzby v procese plinovania a koordindcie len
v pripadoch uvedenych v ¢lankoch 22 a 24.

3. Manazér infrastruktiry prerokuje so zainteresovanymi
stranami ndvrh cestovného poriadku siete a umozni im pred-
kladat stanoviskd v lehote najmenej jedného mesiaca. Medzi
zainteresované strany patria vSetci, ktor{ podali Ziadosti o pri-
delenie kapacity infrastruktary, ako aj iné strany, ktoré si Zelajui
predlozit pripomienky k cestovnému poriadku siete z hladiska
jeho vplyvu na ich schopnost obstarania Zelezni¢nych
dopravnych sluzieb pocas platnosti prislusného cestovného
poriadku siete.

4. Manazér infrastruktiry prijme vhodné opatrenia potrebné
na to, aby vybavil vSetky vyjadrené pripomienky.

Clanok 21

Koordina¢ny proces

1. Ak pocas planovacieho procesu uvedeného v ¢lanku 20
manazér infrastruktiry zisti rozpory medzi réznymi poziadav-
kami, pokdsi sa ich vyriesit pomocou koordindcie Ziadosti tak,
aby ¢o mozno najlepsie uspokojil vietky poziadavky.

2. Pokial vznikne situdcia vyZadujica si koordindciu,
manaZzér infrastruktiry ma prévo v primeranom rozsahu navr-
hnit kapacitu, ktord sa odliSuje od pozadovanej kapacity.

3. Manazér infrastruktiry sa pokdsi pomocou porady
s prislusnymi Ziadatelmi vyriesit kazdy rozpor.

4. Principy, ktorymi sa riadi koordina¢ny proces, si vyme-
dzené v podmienkach pouzivania siete. OdrdZaji najma tazko-
sti pri dosahovani dohody o medzindrodnych vlakovych
cestich a mozny vplyv zmien na inych manazérov infrastruk-
tary.

5. Pokial poziadavky o pridelenie kapacity nemozu byt spl-
nené bez koordindcie, manazér infrastruktiry sa pokdsi vyho-
viet vietkym poziadavkim pomocou koordindcie.

6. Bez dopadu na uplatiiovanie existujicich odvolacich
postupov a ustanoveni ¢lanku 30 je v pripade sporov tykaju-
cich sa pridelenia kapacity infrastruktiry k dispozicii systém
rieSenia sporov, aby sa také spory mohli vyriesit okamzite. Ak
sa tento systém pouZije, rozhodnutie sa musi prijat do desia-
tich pracovnych dni.
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Cldnok 22

PrefaZend infraStruktdra

1. Ak po koordindcii pozadovanych trds a po porade so
ziadatelmi nie je mozné primerane uspokojit vietky poziadavky
na kapacitu infrastruktiiry, mus{ manazér infrastruktiry bez-
okladne vyhldsit prislusny tsek infrastruktiry za pretazent
infrastruktiru. Toto moZe nastat aj pri infrastruktire, pri ktorej
sa moze predpokladat nedostatocnd kapacita v blizkej budiic-
nosti.

2. Ak bola infrastruktira vyhldsend za prefazend, manazér
infrastruktiry vykond kapacitnd analyzu opisant v ¢lanku 25,
pokial sa uZ nerealizuje pldn na zvySenie kapacity opisany
v ¢lanku 26.

3. Ak poplatky podla ¢linku 7 ods. 4 neboli vybraté alebo
sa nedosiahol uspokojivy vysledok a infrastruktira bola vyhla-
send za prefaZeni, manaZér infrastruktiry moze pri pridelo-
vani kapacity naviac uplatnit kritérid priority.

4. Kritérid priority zohladiiuji vyznam dopravnej sluzby pre
spolo¢nost vo vztahu ku ktorejkolvek inej sluzbe, ktord bude
nasledne vylacena.

Aby bol v rdmci toho zaruCeny rozvoj primeranych
dopravnych sluzieb, najmd aby spliial poziadavky na verejnt
sluzbu alebo podporoval rozvoj ndkladnej Zelezni¢nej dopravy,
mozu clenské Stity za nediskrimina¢nych podmienok prijat
akékolvek opatrenia, ktoré zabezpecia, Ze také dopravné sluzby
budi pri pridelovani kapacity infrastruktiry prioritné.

Clenské stity mozu v pripade potreby poskytnit manazérovi
infrastruktiry kompenziciu zodpovedajucu kazdej strate
prijmu vztahujiicej sa k potrebe pridelenia danej kapacity nie-
ktorej dopravnej sluzbe podla predchddzajiiceho pododseku.

Pritom sa musi zohladnif dc¢inok tejto vyluky v ostatnych
¢lenskych statoch.

5. Pri stanoveni kritérii priority sa primerane zohladn{
vyznam ndkladnej dopravy a najmi medzindrodnej nikladnej

dopravy.

6.  Postupy, ktoré sa musia dodrziavat a kritéria pouZzivania
v pripade pretaZenej infrastruktiry, sa uvedd v podmienkach
pouzivania siete.

Cldnok 23

Poziadavky ad hoc

1. Manazér infrastruktiry musi ¢o mozno najskor, ale naj-
neskor do piatich pracovnych dni odpovedat na poziadavky ad

hoc na jednotlivé vlakové trasy. Informicie o disponibilnej
volnej kapacite musia byt k dispozicii vSetkym Ziadatelom,
ktori chct vyuzit tito kapacitu.

2. ManaZéri infrastruktiry v pripade potreby posidia
potrebu kapacitnej rezervy, ktord maji mat k dispozicii
v ramci kone¢ného cestovného poriadku siete, aby mohli
rychlo reagovat na predvidatelné poziadavky ad hoc na kapa-
citu. To plati aj v pripade pretaZenej infrastruktiiry.

Clanok 24

Specializovand infrastruktiira

1. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2 sa kapacita infras-
truktdry povazuje za dostupnid pre vsetky typy dopravnych
sluzieb, ktoré st zhodné s charakteristikami potrebnymi na
prevadzku vlakovej trasy.

2. Ak existuji vhodné alternativne trasy, manaZzér infrastruk-
tiry moZe po porade so zainteresovanymi stranami vymedzit
urcit infrastruktdru na $pecifické typy prepravy. Bez toho, aby
boli dotknuté clanky 81, 82 a 86 Zmluvy v pripadoch,
v ktorych nastane takéto vymedzenie, manazér infrastruktiry
moze pri pridelovani kapacity uprednostnit tento typ prepravy.

Také vymedzenie nebrani inym typom prepravy pouzivat taki
infrastruktaru, ked je kapacita k dispozicii a ked dopravné pro-
striedky spliaji technické charakteristiky potrebné na pre-
vadzku trate.

3. Ked bola infrastruktiira vymedzend podla odseku 2, uve-
die sa to v podmienkach o pouzivani siete.

Cldnok 25

Kapacitné analyzy

1. Cielom kapacitnych analyz je stanovit obmedzenia kapa-
city infrastruktdry, ktoré brdnia primeranému splneniu poZia-
daviek na kapacitu, a navrhnat metddy, ktoré by umoznili spl-
nenie dalsich poziadaviek. Tieto analyzy identifikuji dovody
pretaZenia a opatrenia, ktoré by mohli v kratkom a strednodo-
bom horizonte zniZit pretaZenie.

2. Predmetom analyzy je infrastruktira, prevadzkové
postupy, charakter roéznych prevddzkovanych dopravnych
sluzieb a vplyvy tychto faktorov na kapacitu infrastruktdary.
Kazdé uvazované opatrenie musi zahffiaf najmi presmerovanie
dopravnych sluzieb, Casové prelozenie dopravnych sluZieb,
zmeny cestovnej rychlosti a zlepsenie infrastruktdry.
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3. Kapacitné analyzy sa musia ukoncit do Siestich mesiacov
po tom, ¢o bola infrastruktiira identifikovand ako pretazena.

Cldnok 26

Plin na zvySenie kapacity

1. Do Siestich mesiacov od dokoncenia kapacitnej analyzy
manazér infrastruktiry vypracuje plan na zvysenie kapacity.

2. Plan na zvySenie kapacity sa vypracuje po porade s uziva-
telmi prislusnej pretaZenej infrastruktiry.

Plan urdf:

a) dovody pretaZenia;

b) pravdepodobny budici vyvoj prepravy;

¢) prekdzky v rozvoji infrastruktiry;

d) moznosti a ndklady na zvysenie kapacity vritane pravdepo-
dobnych zmien v pristupovych poplatkoch.

Na zdklade analyzy ndkladov a vynosov moznych identifiko-
vanych opatreni pldn urdi aj opatrenia potrebné na zvysenie
kapacity vratane casového rozvrhu vykondvania tychto opa-
treni.

Plin moze byt predmetom predchddzajiceho schvilenia
¢lenskym $tatom.

3. ManaZér infrastruktiry zastavi vyberanie poplatkov vybe-
ranych na prislusnej infrastruktire podla ¢linku 7 ods. 4
v pripadoch, ked:

a) nevypracoval plan na zvySenie kapacity alebo

b) neurobil pokrok s akénym pldnom identifikovanym v plane
na zvysenie kapacity.

Manazér infrastruktary vSak moze na zdklade schvilenia regu-
la¢ného orgdnu uvedeného v ¢ldnku 30 pokracovat vo vybe-
rani tychto poplatkov, ak:

a) plan na zvySenie kapacity nemoze byt realizovany z dovo-
dov, ktoré nemoéze ovplyvnit alebo

b) dostupné moznosti nie st ekonomicky alebo finanéne
tnosné.

Clanok 27

Vyuzitie vlakovych trds

1. Najmi u pretaZenej infrastruktiry manazér infrastruktiry
poziada o vzdanie sa vlakovej trasy, ktord v priebehu mini-
malne jedného mesiaca bola vyuzitd pod limitom stanovenym
v podmienkach pouzivania siete, pokial to nebolo spdsobené
inymi ako ekonomickymi dovodmi, ktoré nemoéze prevadzko-
vatel ovplyvnit.

2.V podmienkach pouZivania siete mdze manazér infras-
truktiiry upresnit podmienky, ktorymi sa pri stanoveni priorit
pridelovacieho procesu zohladni predchddzajiica tiroven vyuzi-
tia vlakovych trés.

Clanok 28

Kapacita infrastruktiiry na icely plinovanej ddrzby

1. Poziadavky na kapacitu infrastruktdry na acely vykonania
udrzby sa predloZia pocas planovacieho procesu.

2. ManaZér infrastruktiry primerane zohladni vplyv kapa-
city infrastruktiry vyhradenej na planovant ddrzbu trate na
ziadatelov.

Cldnok 29

Zvlastne opatrenia prijimané v pripade narusenia pohybu

1. V pripade naruSenia pohybu vlakov spdsobeného technic-
kou poruchou alebo nehodou musi manazér infrastruktiiry
uskutocnit vietky opatrenia potrebné na obnovenie bezného
stavu. V tomto zmysle vypracuje havarijny plan, v ktorom
budii uvedené rozne verejnoprdvne subjekty, ktoré maji byt
informované v pripade vaznych nehod alebo vdzneho naruse-
nia pohybu vlakov.

2.V ntdzovych situdcidch a ked je to absolitne nevyhnutné
z dovodu poruchy, ktord zapricini docasné vyradenie infras-
truktdry z prevadzky, mozu byt pridelené trasy bez varovania
odobraté na také dlhé obdobie, aké je potrebné na ndpravu
systému.

Manazér infrastruktiry, ak to povaZuje za nevyhnutné, moze
poziadat Zelezni¢né podniky, aby mu dali k dispozicii pro-
striedky, ktoré povazuje za najvhodnejsie na ¢o najrychlejsie
obnovenie bezného stavu.

3. Clenské stity mozu poziadat Zelezni¢né podniky, aby sa
podielali na zabezpeceni vynucovania a monitorovania vlast-
ného dodrziavania bezpe¢nostnych noriem a pravidiel.
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KAPITOLA IV

VSEOBECNE OPATRENIA

Cldnok 30
Regulacny orgdn

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 21 ods. 6, clenské
Staty zriadia regula¢ny orgdn. Tento orgdn, ktorym moze byt
ministerstvo zodpovedné za dopravné zdleZitosti alebo ktory-
kolvek iny orgdn, musi byt organizacne, finan¢ne, prdvne a pri
rozhodovani nezdvisly na ktoromkolvek manazérovi infrastruk-
tiry, spoplatiovacom orgine, pridelovacom orgdne alebo na
ziadatelovi. Na ¢innost orgdnu platia principy uvedené v tomto
¢lanku, pricom odvolacie a regula¢né funkcie moézu byt prene-
sené na samostatné subjekty.

2. Ziadatel ma pravo odvolat sa na regulatny orgdn, ak sa
domnieva, Ze sa s nim zaobchddzalo nespravodlivo, Ze bol
diskriminovany alebo inym sposobom poskodeny a najmi
privo odvolat sa proti rozhodnutiam prijatym manazérom
infrastruktiry alebo pripadne Zelezni¢nym podnikom, ktoré sa
tykaji:

a) podmienok pouZivania siete;

b) kritérii obsiahnutych v nich;

¢) pridelovacieho procesu a jeho vysledku;
d) rezimu spoplatiiovania;

e) urovne alebo Struktiiry poplatkov za infrastruktiru, ktoré
sa zaplatili alebo majui zaplatit;

f) osvedCenia o bezpecnosti, vynucovania a monitorovania
bezpe¢nostnych noriem a predpisov.

3. Regulacny orgdn zabezpeci, aby poplatky stanovené
manazérom infrastruktdry spliali poziadavky kapitoly II a aby
boli nediskrimina¢né. Rokovanie medzi Ziadatelmi a manazé-
rom infrastruktiry tykajice sa trovne poplatkov za infrastruk-
tiru sa pripusta len vtedy, ked sa uskuto¢iiuje pod dohladom
regula¢ného orgdnu. Regulacny orgdn zasiahne v pripade, ked
st rokovania pravdepodobne v rozpore s poziadavkami tejto
smernice.

4. Regulacny orgin je oprdvneny pozadovat prislusné infor-
mécie od manaZzéra infrastruktdry, ziadatelov a od ktorejkolvek
tretej strany zainteresovanej v rdmci dotknutého ¢lenského
Statu, ktorl musia tieto informdacie bez zbyto¢ného odkladu
poskytndt.

5. Regulatny organ musi rozhodntf o kazdej staZznosti
a musi prijat ndpravné opatrenia najneskor do dvoch mesiacov
od obdrzania v3etkych informaci.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 6, rozhodnutie regula¢ného
organu je zavdzné pre vsetky strany, na ktoré sa rozhodnutie
vztahuje.

V pripade odvolania sa proti odmietnutiu zZiadosti poskytnat
kapacitu infrastruktdry alebo proti podmienkam ponuky kapa-
city regulatny orgdn bud potvrdi, Ze sa nevyzaduje Ziadna
zmena rozhodnutia manaZéra infrastruktdry, alebo Ze sa
vyzaduje zmena tohto rozhodnutia v stlade s pokynmi $pecifi-
kovanymi regula¢nym orgdnom.

6.  Clenské stéty prijmd opatrenia potrebné na to, aby sa
zabezpecilo stdne preskimanie rozhodnuti prijatych regu-
la¢nym orgdnom.

Cldnok 31

Spoluprica regulaénych orgénov

Regulacné orgdny clenskych $titov si vymienajii informdcie
0 svojej praci, o principoch rozhodovania a praxe s cielom
koordindcie svojich principov rozhodovania v rdmci spolocens-
tva. Komisia ich bude v tychto dlohdch podporovat.

Clanok 32

Bezpecnostnd certifikdcia

1. Ustanovenia, ktoré sa tykaju certifikcie bezpecnosti pre
zelezni¢né podniky, ktoré st alebo budd usadené v spolocen-
stve a pre medzindrodné zoskupenia, ktoré tvoria, musia byt
v stlade s tymto ¢lankom.

2. Clenské §téty stanovia, aby na ich prislusnych tzemiach
boli osvedcenia o bezpe¢nosti, v ktorych st stanovené bezpec-
nostné poziadavky na Zelezni¢né podniky, predlozené v zdujme
zaruCenia bezpecnosti dopravnych sluzieb na prislusnych tra-
tiach.

3. Na tcel ziskania osvedcenia o bezpecnosti musia Zelez-
ni¢né podniky spliat predpisy vnitrostitneho priva zlucitelné
s pravom spoloenstva a uplatiiovat ich nediskrimina¢nym
sposobom, ktoré stanovujii technické a prevadzkové pozia-
davky 3pecifické pre Zelezni¢nt dopravu a bezpecnostné pozia-
davky platné pre zamestnancov, vozovy park a vnitornt orga-
nizdciu podniku.

Musi sa najmd preukdzaf, Ze zamestnanci v prevddzke vlakov
alebo ako sprievodny persondl vlakov maji Skolenie potrebné
na splnenie poziadaviek dopravnych predpisov uplatiiovanych
manazérom infrastruktiry a Ze spliaju bezpelnostné pozia-
davky kladené na nich v zdujme vlakovej dopravy.

Zelezni¢ny podnik okrem toho preukdze, 7e vozovy park tvo-
riaci vlaky bol schvileny verejnym orgdnom alebo manazérom
infrastruktiry a bol skontrolovany v siilade s prevadzkovymi
predpismi uplatnitelnymi na pouZivand infrastruktiru. Osve-
d¢enie o bezpecnosti vydd ktorykolvek orgdn, ktory na tento
tcel urdi clensky $tat, v ktorom sa nachddza pouzivand infras-
truktira.
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Cldnok 33

Odchylky

1. Na obdobie piatich rokov od 15. marca 2003 nasledujiice
Clenské staty:

— Irsko, ako ¢lensky stat nachadzajici sa na ostrove so Zelez-
ni¢nym spojenim len s jednym inym ¢lenskym $tdtom,

— Spojené kralovstvo, vzhladom na Severné Irsko z rovna-
kého dévodu,

— Grécko, ako ¢lensky $tat, ktory nemd Ziadne priame Zelez-
ni¢né spojenie so Ziadnym inym ¢lenskym $titom,

nemusia uplatiiovat poziadavky stanovené v:

a) clankoch 3, 4 ods. 2, 13, 14, 17, 21 ods. 4, 21 ods. 6, 22,
24 ods. 3, 25 az 28 a 30 za predpokladu, Ze proti rozhod-
nutiam o prideleni kapacity infrastruktiry alebo vyberani
poplatkov méze byt, ak o to pisomne Zelezni¢ny podnik
poziada, podané odvolanie u nezdvislého subjektu, ktory
prijme rozhodnutie do dvoch mesiacov od predloZenia
prislusnych informacii a ktorého rozhodnutie podlieha std-
nemu preskiimaniu a

b) ¢lanku 32, pokial prislusné Zelezni¢né dopravné sluzby
nepatria do pdsobnosti ¢ldnku 10 smernice 91/440/EHS.

2. Avsak ak:

a) viac nez jeden licencovany Zelezni¢ny podnik v sulade
s clinkom 4 smernice 95/18/ES alebo v pripade Irska
a Severného Irska Zeleznicnd spolo¢nost licencovani kde-
kolvek predlozi tradnd Ziadost na prevddzkovanie Zelez-
ni¢nych dopravnych sluzieb v frsku, Severnom frsku alebo
Grécku alebo do alebo z tychto Stitov, o dalSom uplatiio-
vani tejto odchylky sa rozhodne v stlade s poradnym
postupom uvedenym v ¢lanku 35 ods. 2; alebo

b) Zelezni¢né podniky prevddzkujice zeleznicné dopravné
sluzby v Irsku, Severnom frsku alebo Grécku predlozia
uradnt  Ziadost na prevadzkovame Zelezni¢nych
dopravnych sluzieb na tzemi iného ¢lenského stitu, do
tohto ¢lenského 3ttu alebo z neho (v pripade frska alebo
Spojeného kralovstva vzhladom na Severné Irsko, alebo
v pripade oboch, iny ¢lensky $tdt mimo ich tzemi), neplati
odchylka uvedend v odseku 1.

Do jedného roka od obdrzania rozhodnutia uvedeného pod
pism. a) prijatého v stlade s poradn)’fm postupom uvedenym
v ¢ldnku 35 ods. 2 alebo ozndmenia o dradnej Ziadosti uvede-
nej pod pism. b), dotknuty clensky §tét alebo tity (frsko alebo

Spojené kralovstvo vzhladom na Severné Irsko alebo Grécko)
prijmd pravne predpisy potrebné na vykonanie ¢lankov uve-
denych v odseku 1.

3. Odchylka uvedend v odseku 1 sa moze predizit na obdo-
bie najviac pit rokov. Najneskor do 12 mesiacov pred uply-
nutim doby platnosti odchylky ¢lensky $tat pouZivajici takito
odchylku moéze Komisii adresovat ziadost o jej predizenie.
Kazda takdto Ziadost musi byt oddvodnend. Komisia ju pre-
skima a rozhodne v stlade s poradnym postupom uvedenym
v ¢clanku 35 ods. 2 Uvedeny poradny postup plati na kazdé
rozhodnutie tykajice sa Ziadosti.

Pri prijimani takého rozhodnutia Komisia zohladni vyvoj geo-
politickej situdcie a vyvoj na trhu Zelezni¢nej dopravy v ¢len-
skom $tite, do clenského Stitu a z clenského Statu, ktory
poziadal o predizenie odchylky.

4. Luxembursko ako ¢lensky stdt s relativne malou Zelezni¢-
nou siefou nemus{ do 31. augusta 2004 uplatiiovat poziadavku
tykajiicu sa poverenia nezavislého subjektu funkciami zabezpe-
Cujucimi spravodlivy a nediskrimina¢ny pristup k infrastruktire
podla ¢ldnkov 4 a 14, pokial ako clensky $tit je podla uve-
denych ¢lankov povinny zriadif nezdvislé subjekty vykondva-
juce tlohy uvedené v uvedenych ¢lankoch.

KAPITOLA V

ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 34

Vykondvacie opatrenia

1. Clenské stity sa mozu na Komisiu obratit s akoukolvek
otdzkou tykajicou sa vykondvania tejto smernice. Prislusné
rozhodnutia sa prijmii podla poradného postupu uvedeného
v ¢lanku 35 ods. 2

2. Na ziadost clenského $titu alebo z vlastného podnetu
Komisia v $pecifickych pripadoch preveri uplatiiovanie a vynu-
covanie ustanoveni tykajicich sa spoplatiiovania, pridelovania
kapacity a bezpe¢nostnej certifikicie a do dvoch mesiacov od
obdrzania takejto Ziadosti a v sulade s poradnym postupom
uvedenym v ¢ldnku 35 ods. 2 rozhodne o tom, ¢i sa mozu
nadalej uplatiiovat prislusné opatrenia. Komisia ozndmi svoje
rozhodnutie Eurépskemu parlamentu, Rade a ¢lenskym $tdtom.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 226 Zmluvy, kazdy ¢lensky
§tat sa mozZe v priebehu jedného mesiaca odvolat proti rozhod-
nutiu Komisie na Radu. Rada kvalifikovanou vicsinou, moze
do jedného mesiaca vo vynimocnych pripadoch prijat odlisné
rozhodnutie.
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3. Zmeny potrebné na prispdsobenie priloh sa prijmi podla
regula¢ného postupu uvedeného v ¢lanku 35 ods. 3

Cldnok 35

Postup vyboru

1. Komisii bude pomdhat vybor.

2. Tam, kde sa odkazuje na tento odsek, platia ¢linky 3 a 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretefom na jeho ¢ldnok 8.

3. Tam, kde sa odkazuje na tento odsek, platia ¢linky 5 a 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretefom na jeho ¢ldnok 8

Doba stanovend v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES je
tri mesiace.

4. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

Cldnok 36

Sprava

Komisia predlozi do 15. marcu 2005 Eurépskemu parlamentu
a Rade spravu o vykonani tejto smernice spolu s pripadnymi
ndvrhmi na dalsie opatrenia spoloCenstva.

Cldnok 37

Zrusovacie ustanovenia

Tymto sa rusi nariadenie (EHS) ¢. 2830/77, nariadenie (EHS)
¢. 2183(78, rozhodnutie 82/529/EHS, rozhodnutie Rady 83/
418/EHS a smernica 95/19/ES.

Cldnok 38

Vykonanie
Clenské $téty najneskor do 15. marca 2003 prijmt zédkony, iné
pravne predpisy a sprdvne opatrenia potrebné na dosiahnutie
stladu s touto smernicou. Bezodkladne o tom budi informovat
Komisiu.
Ked ¢lenské stity prijmd uvedené ustanovenia, musia tieto
ustanovenia obsahovat odkaz na tdto smernicu alebo ich

takyto odkaz bude sprevddzat v pripade ich tradného uverej-
nenia. Clenské §tdty urcia, ako sa takyto odkaz uvedie.

Clanok 39

Nadobudnutie platnosti

Tito smernica nadobtda platnost v def jej uverejnenia v Urad-
nom vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Cldnok 40

Adresiti

Této smernica je adresovand ¢lenskym 3tdtom.

V Bruseli 26. februdra 2001

Za EurGpsky parlament Za Radu
predseda predseda
N. FONTAINE A. LINDH



07[zv. 5

Uradny vestnik Eurépskej tinie

419

PRILOHA I

Obsah podmienok pouZivania siete

Podmienky pouZivania siete uvedené v ¢lanku 3 obsahuji nasledujiice informdcie:

1.

Cast udévajticu charakter infrastruktary, ktord je dostupna pre Zelezni¢né podniky, a podmienky pristupu k nej.

Cast o principoch spoplatiiovania a tarifich. Tito ¢ast obsahuje Gidaje o rezime spoplatiiovania, ako aj dostatoéné
informécie o poplatkoch, ktoré platia pre sluzby uvedené v prilohe II, zabezpecované len jednym poskytovatelom.
Upresiiuje metodoldgiu, pravidld a pripadne rozsahy, ktoré sa pouZiji na uplatiiovanie ¢linku 7 ods. 4 a 5 a ¢ldn-
kov 8 a 9. Obsahuje informdcie o zmendch poplatkov, o ktorych sa uz rozhodlo alebo ktoré sa predpokladaji.

Cast o principoch a kritéridch pridelovania kapacity. V tejto Casti sa stanovia vieobecné kapacitné charakteristiky
infrastruktiry, ktord je dostupnd pre Zeleznicné podniky a kazdé obmedzenie tykajice sa jej vyuzZitia vritane
moznych kapacitnych poziadaviek na adrzbu. Tiez $pecifikuje postupy a lehoty, ktoré sa tykaji procesu pridelova-
nia kapacity. Obsahuje $pecifické kritérid, ktoré sa pouzivaji pocas tohto procesu, najma:

a) postupy, podla ktorych mozu ziadatelia od manazéra infrastruktiry pozadovat pridelenie kapacity;

b) poziadavky na Zziadatelov;

¢) Casovy pldn poddvania Ziadosti a pridelovacieho procesu;

d) principy, ktorymi sa riadi koordina¢ny proces;

) postupy, ktoré sa musia dodrzat, a kritérid pouzivané v pripade pretaZenej infrastruktdry;

f) podrobnosti o obmedzeni vyuzZitia infrastruktdry;

@) iné podmienky, ktorymi sa pri stanoveni priorit pridelovacieho procesu berie na zretel predchddzajiica droven
vyuZivania kapacity.

V tejto Casti sa podrobne uvedd opatrenia prijaté na zabezpecenie primeraného zaobchddzania so sluzbami ndklad-
nej dopravy, medzindrodnymi dopravnymi sluzbami a poziadavkami, ktoré si predmetom postupu ad hoc.
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PRILOHA II

Sluzby poskytované pre Zelezni¢né podniky

1. Minimalny pristupovy balik obsahuje:

o

) spracovanie Ziadosti o pridelenie kapacity;
b) pravo na vyuzitie kapacity, ktord je poskytnutd;
¢) pouzitie vyhybiek a odbociek;

d) riadenie vlakov vritane signalizdcie, reguldcie, odbavovania, spojenia a zabezpeCenia informdcii o pohybe
vlaku;

e) vsetky ostatné informdcie potrebné na realizdciu alebo prevadzku dopravnych sluzieb, pre ktoré bola kapacita
poskytnutd.

2. Tratovy pristup k servisnym zariadeniam a poskytovanie sluzieb zahffia:
a) pouzivanie elektrického napdjacieho zariadenia trakéného pridu, ak je k dispozicii;
b) zariadenia na doplnenie paliva;
¢) osobné stanice, ich budovy a iné zariadenia;
d) ndkladné termindly;
e) zriadovacie stanice;
f)  zariadenia na zostavovanie vlakov;
g) odstavné kolaje;
h) {drzbarske a iné technické zariadenia;
3. Doplnkové sluzby mozu zahfiiat:
a) trakény prud;
b) predbezné vykurovanie osobnych vlakov;

¢) dodédvku paliva, posunovanie a vietky ostatné sluzby poskytované vyssie uvedenymi zariadeniami pristupovych
sluzieb;

d) 3pecifické dohody so zdkaznikmi o:
— kontrole prepravy nebezpecného tovaru,
— pomoci pri jazde netypickych vlakov.
4. Vedlajsie sluzby mozu zahfnat:
a) pristup k telekomunikacnej sieti;
b) poskytovanie doplnkovych informdcif;

¢) technickii kontrolu vozového parku.
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PRILOHA III
Casovy pldn procesu pridelovania
Cestovny poriadok siete sa zhotovuje raz za kalenddrny rok.

Zmena cestovného poriadku sa uskutocni o polnoci posledni sobotu v méji. Ak sa zmena alebo dprava vykond po
letnych mesiacoch, uskutoéni sa kazdy rok o polnoci posledni sobotu v septembri a v takych inych intervaloch
medzi tymito ddtumami, aké s potrebné. Manazéri infrastruktiry sa moézu dohodnit na inych ddtumoch, v tom
pripade o nich upovedomia Komisiu.

Kone¢ny termin na prijatie Ziadosti o pridelenie kapacity, ktoré sa maji zapracovat do cestovného poriadku siete,
nesmie presiahnut dvandst mesiacov pred nadobudnutim platnosti cestovného poriadku siete.

Najneskor 11 mesiacov pred nadobudnutim platnosti cestovného poriadku siete manazéri infrastruktiry v spolu-
préci s ostatnymi prislusnymi pridelovacimi orgdnmi podla ¢linku 15 zabezpedia stanovenie predbeznych medzini-
rodnych vlakovych trds. Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby sa tieto vlakové trasy v dalSom procese, pokial je
to mozné, dodrZiavali.

Najneskor styri mesiace po uplynuti lehoty stanovenej na predkladanie Ziadosti manazér infrastruktdry vypracuje
ndvrh cestovného poriadku.



