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SMERNICA KOMISIE 98/12[ES
z 27. janudra 1998,

ktorou sa prisposobuje technickému pokroku smernica Rady 71/320/EHS o aproximdcii pravnych
predpisov clenskych $titov o brzdovych zariadeniach uréitych kateg6rii motorovych vozidiel
a ich pripojnych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,
so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretefom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra o
aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stitov o typovom
schvdleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (),
naposledy zmenent a doplnend smernicou Rady 92/27[ES (3,
a najmd na jej cldnok 13 ods. 2,

so zretefom na smernicu Rady 71/320/EHS z 26. jala 1971 o
aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych $titov o brzdovych
zariadeniach ur¢itych kategérii motorovych vozidiel a ich pri-
pojnych vozidiel (}), naposledy zmenenti a doplnent smernicou
Komisie 91/422[EHS (*), najmi na jej clanok 5,

kedZe smernica 70/320/EHS je jednou zo samostatnych smer-
nic postupu typového schvalovania stanoveného v smernici
70/156/EHS; kedZe z toho vyplyva, Ze ustanovenia smernice
70/156/EHS tykajice sa systémov vozidla, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek platia pre tito smernicu;

kedZe najma clinky 3 ods. 4 a 4 ods. 3 smernice 70/156/EHS
si vyZadujti, aby bol ku kazdej samostatnej smernici priloZeny
informac¢ny dokument s prislusnymi bodmi prilohy 1 k uvede-
nej smernici a aj osvedCenie o typovom schvéleni podla jej
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prilohy VI, aby mohlo byt typové schvélenie spracovdvané na
pocitaci;

kedze z hladiska vyznamu trhov na vymenné brzdové obloze-
nia je teraz Ziaddce, aby sa vzhladom na dodrziavanie noriem
bezpecnosti a spolahlivosti prostrednictvom tejto smernice
stanovili na trhu s brzdovymi oblozeniami ich kritérid kvality
a ucinnosti;

kedZe je Zziadice uzndvanie rovnocennosti medzindrodnych
predpisov, najmd nariadeni Eurdpskej hospodarskej komisie
Organizdcie spojenych ndrodov a samostatnych smernic; kedze
z toho vyplyva potreba zladenia ustanoveni smernice
71/320/EHS s ustanoveniami nariadenia UNJECE ¢. 13, ktory

sa tyka bfzd, a nariadenia ¢. 90, tykajiceho sa vymennych
brzdovych obloZeni;

kedze vzhladom na pocet revizii povodnej smernice
71/320/EHS sa javi vhodné zlucit vSetky tieto revizie do jedinej
konsolidovanej smernice;

kedze opatrenia uvedené v tejto smernici si v sulade so
stanoviskom Vyboru na prisposobenie sa technickému pokro-
ku, zalozeného smernicou 70/156/EHS,
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PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

1. Clinky smernice 71/320/EHS sa tymto menia a doplfiajii
takto:

— Clanok lods. 1 znie takto:

,1.  Na ulely tejto smernice ,vozidlo® znamend kazdé
motorové  vozidlo definované v  ¢ldnku  smernice
70/156/EHS.

Kategérie vozidiel sii definované v prilohe ITA k smernici
70/156/EHS.",

pismend a), b) a ¢) sa rusia,
odseky 3 a 5 sa rusia a odsek 4 sa precisluje na odsek 3,

— v ¢lanku 2 sa slovda v prilohdch I az VIII a XI az XII
nahradia slovami ,v prislusnych prilohdch®,

— v clanku 2a sa slovd ,v prilohdch 1 az VII“ nahradia
slovami ,v prislusnych prilohdch®,

— v ¢lanku 5 sa slovd ,smernice Rady zo 6. februdra 1970
nahradia slovami ,smernice Rady 70/156/EHS".

2. Prilohy k smernici 71/320/EHS sa nahradia zoznamom
priloh a prilohami k tejto smernici.

Cldnok 2

1. S &innostou od 1. janudra 1999 nesmu clenské Stity z
dovodov tykajiicich sa brzdovych systémov vozidla

— odmietnut udelit na typ vozidla ES typové schvilenie alebo
ndrodné typové schvilenie,

— zakdzat registraciu vozidiel, ich predaj alebo uvedenie do
prevadzky,

— zakdzat predaj vymennych brzdovych oblozeni alebo ich
uvedenie do prevadzky,

ak brzdové zariadenia alebo vymenné brzdové oblozenia spl-
naju poziadavky smernice 71/320/EHS, naposledy zmenenej a
doplnenej touto smernicou.

2. S @¢innostou od 1. oktébra 1999 clenské staty

— nesmu nadalej udelovat ES typové schvélenie

— mozZu odmietnut udelit ndrodné typové schvalenie

na novy typ vozidla z doévodov tykajicich sa brzdového
systému vozidla a na novy typ brzdového obloZenia, ak nie
st splnené poziadavky smernice 71/320/EHS, naposledy zme-
nenej a doplnenej touto smernicou.

3. S Gcinnostou od 31. marca 2001 clenské staty

— maji povazovat osvedCenia o zhode vydané novym vozi-
dlim podla ustanoveni smernice 70/156/EHS za neplatné
na Ucely ¢ldnku 7 ods. 1 uvedenej smernice

— mozu odmietnut registraciu novych vozidiel, ich predaj
alebo uvedenie do prevadzky

z dovodov tykajicich sa brzdovych systémov, ak nie st splnené
poziadavky smernice 71/320/EHS, naposledy zmenenej a dopl-
nenej touto smernicou.

4. S G¢innostou od 31. marca 2001 st poziadavky smerni-
ce 71/320/EHS tykajice sa vymennych brzdovych oblozeni
ako samostatnych technickych jednotiek zmenené a doplnené
touto smernicou platné na Gcely clanku 7ods. 2 smernice
70/156/EHS.

5. Bez vplyvu na ustanovenia odsekov 2 a 4 uvedenych
vy$sie musia ¢lenské stdty na tcely ndhradnych dielov povolit
predaj vymennych brzdovych oblozeni alebo ich uvedenie do
prevadzky, urcenych na montdz na typy vozidla, ktorym bolo
typové schvdlenie udelené predtym, nez nadobudla platnost
tito smernica, pokial také vymenné brzdové obloZenia nie sii
v rozpore s ustanoveniami predchddzajicej verzie smernice
71/320/EHS, ktoré boli platné v dobe uvedenia tychto vozidiel
do prevadzky.

V ziadnom pripade nesm tieto brzdové oblozenia obsahovat
azbest.

6. S acinnostou od 1. oktébra 1999 clenské Stity musia
zakdzat uviest do prevadzky vozidld vybavené brzdovymi
oblozeniami obsahujicimi azbest. Schvalenia vydané podla
smernice 91/422/EHS na vozidld vybavené brzdovymi obloze-
niami neobsahujiicimi azbest vSak zostdvaju platné do 31.
marca 2001.

Clanok 3

1. Clenské stity do 1. janudra 1999 prijmd zdkony, iné
pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie
siladu s touto smernicou. Okamzite o tom budd informovat
Komisiu.
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2 Ked ¢lenské $taty prijmd uvedené ustanovenia, zahrnie sa Cldnok 5
do nich odkaz na tato smernicu alebo ich takyto odkaz bude
sprevadzat v pripade ich oficidlneho uverejnenia. Clenské 3taty Této smernica je adresovand ¢lenskym tétom.

urcia, ako sa takyto odkaz uvedie.

3. Clenské stity ozndmia Komisii znenie zdkladnych ustano-
veni vnutro§titneho prava, ktoré prijali v oblasti upravenej V Bruseli 27. janudra 1998
touto smernicou.

Cldnok 4 Za Komisiu

Tito smernica nadobtida G¢innost dvadsiaty den odo dna jej Martin BANGEMANN

uverejnenia v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev. clen Komisie
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PRILOHA I

Definicie, poziadavky na konStrukciu a montdZz, Ziadost o ES typové schvilenie, udelenie ES typového schvilenia, modifikicia typu
a zmeny schvilenia, zhoda vyroby

1. DEFINICIE

Na tcely tejto smernice

1.1. JTyp vozidla vzhladom na brzdové zariadenie®

znamend vozidld, ktoré sa navzdjom neliSia v nasledujicich podstatnych aspektoch:

1.1.1. V pripade motorovych vozidiel

1.1.1.1. kategéria vozidla podla definicie v ¢lanku 1 tejto smernice
1.1.1.2. maximalna hmotnost definovand v bode 1.14

1.1.1.3. rozlozenie hmotnosti na ndpravy

1.1.1.4. maximdlna konstrukénd rychlost

1.1.1.5. brzdové zariadenie odlisného typu, najmid odkaz na pritomnost alebo absenciu zariadenia na brzdenie pripojného vozidla
1.1.1.6. pocet a usporiadanie ndprav

1.1.1.7. typ motora

1.1.1.8. pocet prevodovych stupniov a ich prevodové pomery
1.1.1.9. prevodovy/-¢ pomer/-y zadnej hnacej/-ich ndpravy/ndprav)
1.1.1.10. rozmery pneumatik

1.1.2. V pripade pripojnych vozidiel

1.1.2.1. kategéria vozidla definovand v ¢lanku 1 tejto smernice
1.1.2.2. maximalna hmotnost definovand v bode 1.14

1.1.2.3. rozlozenie hmotnosti na ndpravy

1.1.2.4. brzdové zariadenie odlisného typu

1.1.2.5. pocet a usporiadanie ndprav

1.1.2.6. rozmery pneumatik.

1.2. Brzdovy systém“

znamend subor Casti, ktorych funkciou je postupné zniZovanie rychlosti pohybujiceho sa vozidla alebo jeho zastavenie alebo jeho
udrzanie v nehybnom stave, ak je uZ zastavené. Tieto funkcie st $pecifikované v bode 2.1.2. Zariadenie sa skladd z ovlddaca brzdy, z
prevodu a z vlastnej brzdy.

1.3. ,Odstupriované brzdenie*
znamend brzdenie, pri ktorom v rdmci normdlnej ¢innosti zariadenia bud pri brzdeni, alebo odbrzdovani
— vodi¢ kedykolvek zvicsit alebo zmensit brzdnd silu posobenim na ovlddac,

— sila posobi v rovnakom smere ako pdsobenie na ovlddaci orgdn (monoténna funkcia),

— mozné lahko dostatocne jemne regulovat brzdnd silu.
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1.4. LOvlddac®
znamend Cast, ktorou vodi¢ (alebo v pripade niektorych pripojnych vozidiel spolujazdec) priamo ovlidda dodavku energie do prevodu
brzdy potrebnd na brzdenie alebo jeho ovlddanie. Touto energiou moze byt svalovd energia vodica alebo energia z iného zdroja
ovlddaného vodicom alebo pripadne kinetickd energia pripojného vozidla alebo kombinécia tychto roznych druhov energie.

1.5. Prevod*
znamend subor komponentov situovanych medzi ovlddacom a brzdou, ktory ich funkéne spdja. Prevod moéze byt mechanicky,
hydraulicky, pneumaticky, elektricky alebo zmieSany. Ak je brzdenie zabezpecené alebo posiliiované zdrojom energie nezdvislym od
vodica, ale nim riadenym, zdsobnik energie v zariadeni sa povazuje za Cast prevodu.

1.6. ,Brzda“ znamend zariadenie, v ktorom sa vytvéraju sily, ktoré posobia proti pohybu vozidla. Brzda moze byt trecia (ak sily vznikaja
trenim medzi dvoma navzdjom relativne sa pohybujicimi Castami vozidla), elektrickd (ak sily vznikaji elektromagnetickym dc¢inkom
medzi dvoma navzdjom relativne sa pohybujicimi castami vozidla, ktoré sa nedotykaji), hydrodynamicka (ak sa sily vytvéraji dcinkom
kvapaliny, ktord sa nachddza medzi dvoma navzdjom relativne sa pohybujicimi Castami vozidla), motorovd (ak sa sily vytvéraji
vplyvom nastavitelného zvysenia brzdného tcinku motora, ktory je prendsany na kolesd).

1.7. Brzdové zariadenia roznych typov*
znamenaju zariadenia liSiace sa navzdjom v nasledujicich podstatnych aspektoch:

1.7.1. komponenty s odlisnymi charakteristikami,

1.7.2. komponent vyrobeny z materidlov, ktoré maji odlisné charakteristiky alebo komponent odli§ny tvarom a rozmerom,

1.7.3. odlisne zostavené komponenty.

1.8. ~Komponent brzdového systému*
znamend jednu z jednotlivych casti, ktoré spolu tvoria brzdové zariadenie.

1.9. .Priebezné brzdenie*
znamend brzdenie jazdnych stiprav vykondvané zariadenim s nasledujiicimi charakteristikami:

1.9.1. jediny ovlada¢, ktory vodi¢ postupne uvddza do Cinnosti zo svojho miesta jedinym pohybom,

1.9.2. energia pouzitd na brzdenie vozidiel tvoriacich jazdnd stpravu je doddvand tym istym zdrojom energie (ktorym moze byt svalova sila
vodica),

1.9.3. brzdové zariadenie zabezpecuje sticasne alebo casovo vhodne posunuté brzdenie kazdého z vozidiel tvoriacich jazdnd stpravu bez
ohladu na ich vzdgjomnt polohu.

1.10. ,Polopriebezné brzdenie*
znamend brzdenie jazdnych stprav vykondvané zariadenim s nasledujiicimi charakteristikami:

1.10.1. jediny ovlddac, ktory vodi¢ postupne uvddza do Cinnosti zo svojho miesta jedinym pohybom,

1.10.2. energia pouzitd na brzdenie vozidiel tvoriacich jazdnid sdpravu je doddvand dvoma roznymi zdrojmi (z ktorych jednym moze byt
svalova sila vodica),

1.10.3. brzdové zariadenie zabezpeCuje sticasné alebo ¢asovo vhodne posunuté brzdenie kazdého z vozidiel tvoriacich jazdnd stipravu bez
ohladu na ich vzdjomnt polohu.

1.11. LSamocinné brzdenie

znamend brzdenie pripojného vozidla alebo vozidiel, ktoré nastdva automaticky pri oddeleni spriahnutych vozidiel jazdnej stpravy
vratane pretrhnutia spojovacieho zariadenia bez toho, aby bol preruseny brzdny tcinok zvysku jazdnej stpravy.
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1.12. Ndjazdové brzdenie
znamend brzdenie s vyuzitim sil, ktoré vznikajti pri priblizeni sa privesu k taznému vozidlu.

1.13. .Nalozené vozidlo®
znamend, pokial nie je uvedené inak, vozidlo nalozené na svoju ,maximédlnu hmotnost*.

1.14. +Maximdlna hmotnost*
znamend maximdlnu technicky pripustni hmotnost udanti vjrobcom (tdto hmotnost moze byt vyssia nez je ,maximdlna pripustnd
hmotnost*).

1.14.1. ,Rozdelenie hmotnosti na ndpravy“
znamend rozdelenie posobenia gravitacnej sily na hmotnost vozidla afalebo jeho ndkladu na ndpravy.

1.14.2. ,ZataZenie kolesa/ndpravy“
znamend vertikdlnu statickd reakciu (silu) povrchu vozovky v mieste styku kolesa/kolies ndpravy s vozovkou.

1.14.3. ~Maximdlne statické zafaZenie kolesa/ndpravy*
znamend statické zatazenie kolesa/ndpravy zodpovedajiice podmienkam nalozeného vozidla.

1.15. JHydraulické brzdové zariadenie s akumulovanou energiou”
znamend brzdovy systém, v ktorom energiu doddva kvapalina pod tlakom akumulovand v jednom alebo vo viacerych zdsobnikoch
plnenych jednym alebo viacerymi tlakovymi cerpadlami, z ktorych kazdé je vybavené regulitorom obmedzujicim tlak na maximdlnu
hodnotu. Tdto hodnotu stanovi vyrobca.

1.16. ,Kategdria pripojnych vozidiel O.a O

1.16.1. ,Naves“
znamend tahané vozidlo, ktorého ndprava/-y je/si umiestnend/-é za taziskom vozidla (ked je rovnomerne nalozené) a ktoré je vybavené
spojovacim zariadenim umoznujicim prenos horizontdlnych a vertikdlnych sil na tazné vozidlo.

1.16.2. ,Oplenovy prives*
znamend tahané vozidlo s najmenej dvomi ndpravami, vybavené taznym zariadenim, ktoré sa mdze pohybovat vertikdlne (vzhladom k
privesu) a riadi smer prednej/-ych ndpravy/ndprav, ale ktoré neprendsa Ziadne podstatné statické zatazenie na tazné vozidlo.

1.16.3. ,Prives s ndpravou v strede”
znamend tahané vozidlo vybavené taznym zariadenim, ktoré sa nemoze pohybovat vertikdlne (vzhladom k privesu) a ktorého ndprava/-
y je[sti umiestnend/-¢é tesne pri tazisku vozidla (pri rovnomernom rozlozeni ndkladu) tak, Ze na tazné vozidlo je prendsané len malé
statické zatazenie nepresahujice 10 % maximalnej hmotnosti privesu alebo zatazenie 1 000 daN (podla toho, ktoré je mensie).

1.17. ,Odlahéovacia brzda“ (')

znamend doplnkovy brzdovy systém so schopnostou zabezpecit a udrzat brzdny ucinok pocas dlhsej doby bez podstatného zniZenia
Gcinku. Pojem ,odlah¢ovacia brzda“ zahfna cely systém vritane ovlddacicho zariadenia.

(") Pokial neboli schvélené jednotné postupy na vypocet tcinkov odlah¢ovacej brzdy podla ustanoveni doplnku k bodu 1.1.4.2 prilohy II, tito definicia nezahffia vozidld
vybavené regeneraénym brzdovym systémom.



132 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 13/zv. 20

1.17.1. ,Nezdvisld odlahcovacia brzda“
znamend odlahcovaciu brzdu, ktorej ovlddacie zariadenie je oddelené od ovlddacieho zariadenia prevddzkovej brzdy a od ovlddacieho
zariadenia ostatnych brzdovych systémov.

1.17.2. ,Integrovand odlahcovacia brzda“ (!
znamend odlah¢ovaciu brzdu, ktorej ovlddacie zariadenie je integrované s ovlddacim zariadenim systému prevadzkového brzdenia tak,
7e odlahcovacia brzda, ako aj systémy prevddzkového brzdenia sa uvddzaji do Cinnosti sicasne alebo sti vhodne sfézované cinnostou
kombinovaného ovlddacieho zariadenia.

1.17.3. ,Kombinovand odlahc¢ovacia brzda“
znamend integrovand odlahcovaciu brzdu, ktord md navySe vypinacie zariadenie umoziujice pomocou kombinovaného ovlddaca
pouzit len prevadzkovy brzdovy systém.

1.18. ~Medzimestsky autobus®
znamend vozidlo konstruované a vybavené na medzimestski dopravu, ktoré nemd Ziadne miesta Specificky urcené pre stojacich
cestujtcich, ale ktoré moze cestujicich stojacich v ulicke prepravovat na krdtke vzdialenosti.

1.19. .Dialkovy autobus*
znamend vozidlo konstruované a vybavené na dialkovii jazdu, ktoré je usporiadané tak, aby zabezpecilo pohodlie sediacich cestujtcich
a ktoré neprepravuje stojacich cestujicich.

1.20. Protiblokovacie zariadenia“
Pozri prilohu X, bod 2.1.

2. POZIADAVKY NA KONSTRUKCIU A MONTAZ

2.1 Vseobecné

2.1.1. Brzdové zariadenie

2.1.1.1. Brzdové zariadenie musi byt projektované, konstruované a montované tak, aby v normalnych prevadzkovych podmienkach napriek
vibrcidm, ktorym moze byt vystavené, splialo niZsie uvedené poziadavky.

2.1.1.2. Najmd brzdové zariadenie musi byt projektované, konstruované a montované tak, aby odoldvalo kordzii a starnutiu, ktorym je
vystavené.

2.1.1.3. Brzdové zariadenie nesmie obsahovat azbest.

2.1.2. Funkcie brzdového zariadenia
Brzdové zariadenie definované v bode 1.2 musi spliat nasledujtice funkcie:

2.1.2.1. Prevadzkové brzdenie

Prevddzkové brzdenie musi umoznit vodicovi ovlddat pohyb vozidla a jeho zastavenie bezpeénym, rychlym a Géinnym sposobom, bez
ohladu na rychlost a zataZenie a na velkost stdpania alebo klesania. Jeho t¢inok musi byt odstupnovatelny. Vodi¢ musi byt schopny
dosiahnut tento brzdiaci G¢inok zo svojho sedadla bez toho, aby zlozil ruky z riadenia.

(") Pokial neboli schvédlené jednotné postupy na vypocet tcinkov odlah¢ovacej brzdy podla ustanoveni doplnku k bodu 1.1.4.2 prilohy II, vozidld s integrovanou
odlah¢ovacou brzdou musia byt vybavené protiblokovacim systémom posobiacim aspoil na prevadzkové brzdy ndpravy ovlddanej odlahcovacou brzdou a na
odlahcovaciu brzdu, pricom musi spliiat poziadavky $pecifikované v prilohe X.
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2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.3.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.2.3.

2.2.1.2.4.

2.2.1.2.5.

2.2.1.2.6.

2.2.1.2.6.1.

Nudzové brzdenie

Nudzové brzdenie musi umoznit zastavenie vozidla v primeranej vzdialenosti v pripade zlyhania prevadzkového brzdenia. Jeho tcinok
musi byt odstupiiovatelny. Vodi¢ musi byt schopny dosiahnut tento brzdiaci dcinok zo svojho sedadla a riadit nadalej vozidlo s aspon
jednou rukou na riadeni. Na tucely tychto poziadaviek sa predpokladd, Ze stcasne nemdzZe nastat viac nez jedna porucha v
prevadzkovom brzdeni.

Parkovacie brzdenie

Parkovacie brzdenie musi umoznit udrzat vozidlo v nehybnom stave v stdpani alebo klesani i v nepritomnosti vodica, pricom brzdiace
Casti musia byt udrziavané v polohe na zabrzdenie Cisto mechanickym zariadenim. Vodi¢ musi byt schopny dosiahnut tento brzdiaci
ucinok zo svojho sedadla, v pripade pripojného vozidla s respektovanim ustanoveni bodu 2.2.2.10.

Vzduchové brzda pripojného vozidla a parkovacia brzda tazného vozidla sa mozu ovlddat scasne za predpokladu, Ze vodic je schopny
kedykolvek sa ubezpecif, Ze ucinok parkovacicho brzdenia jazdnej stpravy, ktory je dosahovany vyhradne mechanickymi castami
systému parkovacieho brzdenia, je dostato¢ny.

Pneumatické spojenia medzi motorovymi a pripojnymi vozidlami.

V pripade brzdovych zariadeni pracujiicich so stlacenym vzduchom musi byt pneumatické spojenie s pripojnym vozidlom dvojhadicové
alebo viachadicové. V kazdom pripade viak vietky poziadavky tejto smernice musia byt splnené len dvomi hadicami, nie st pripustné
uzatvéracie zariadenia, ktoré nepracujii automaticky. V pripade ndvesovych jazdnych siprav st pruzné hadice castou tahaca. Vo
vietkych ostatnych pripadoch st pruzné hadice ¢astou privesu.

Charakteristiky brzdovych systémov

Vozidld kategérii M a N

Stbor brzdovych systémov, ktorymi je vozidlo vybavené, musi splhat poziadavky na previdzkové, niidzové a parkovacie brzdové
systémy.

Zariadenia zabezpecujice previdzkové, ntidzové a parkovacie brzdenie mozu mat spolocné komponenty za predpokladu, Ze spliiajii
nasledujice podmienky:

Musia mat najmenej dva od seba nezdvislé ovlidace lahko dosiahnutelné vodicom z jeho normélnej polohy pri jazde. Pre vetky
kategorie vozidiel s vynimkou M, a M, musi byt kazdy ovlddac bfzd (s vynimkou ovlddaca odlahcovacej brzdy) konstruovany tak, aby
sa pri uvolneni vratil do polohy dplného vypnutia. Tito poziadavka neplati pre ovldda¢ parkovacej brzdy (alebo prislusnt cast
spolo¢ného ovlddaca) pokial je mechanicky zablokovany v polohe na brzdenie.

Ovlddac systému prevadzkového brzdenia musi byt nezdvisly od ovlddaca systému parkovacieho brzdenia.

Ak majt systémy prevadzkového a nidzového brzdenia ten isty ovlddac, po urcitej dobe pouZzivania sa nesmie zniZit Gi¢innost spojenia
medzi tymto ovlddacom a roznymi komponentmi prevodov.

Ak maja systémy prevadzkového a nidzového brzdenia ten isty ovlddac, systém parkovacieho brzdenia musi byt konstruovany tak, aby
mohol byt uvedeny do ¢innosti, ked' je vozidlo v pohybe.

Toto ustanovenie neplati, ked je pomocnym ovlddacom mozné aspon Ciastocne uviest do Cinnosti prevddzkovii brzdu vozidla podla
bodu 2.1.3.6 prilohy IL

V pripade poruchy ktoréhokolvek komponentu iného nez st brzdy (definované v bode 1.6) alebo komponentov 3pecifikovanych v
bode 2.2.1.2.7 alebo akakolvek inej zdvady systému prevddzkového brzdenia (zId funkcia, Ciastocné alebo celkové vycerpanie zdsoby
energie) musi systém niidzového brzdenia alebo td Cast systému prevadzkového brzdenia, ktord nie je ovplyvnend poruchou, byt
schopnd zastavit vozidlo za podmienok predpisanych na nidzové brzdenie.

Najmi vtedy, ak je ovldda¢ a prevod na niidzové brzdenie aj prevadzkové brzdenie spoloc¢ny:

Ak je prevadzkové brzdenie aktivované posobenim svalovej energie vodica posiliiované z jedného alebo viacerych zésobnikov energie,
musi byt nddzové brzdenie v pripade poruchy tohto posilnenia zabezpecené svalovou energiou vodica, pripadne posiliiované zo
zdsobnikov energie, ktoré nie st poruchou ovplyvnené, pricom sila posobiaca na ovldda¢ nesmie presiahnut predpisané maximum.
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2.2.1.2.6.2.

2.2.1.2.7.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.4.1.

2.2.1.4.2.

2.2.1.4.3.

2.2.1.5.

2.2.1.5.1.

2.2.1.5.2.

2.2.1.5.3.

2.2.1.6.

2.2.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

Ak brzdnd sila a prevod pri prevadzkovom brzdeni st zabezpecované vyhradne energiou zo zdsobnika ovlddanou vodi¢om, musia byt
k dispozicii najmenej dva tdplne nezdvislé zdsobniky energie vybavené vlastnymi nezavislymi prevodmi; kazdy z nich moze posobit len
na brzdy dvoch alebo viacerych kolies zvolenych tak, aby mohli sami zabezpecit nidzové brzdenie s predpisanym uc¢inkom bez
ohrozenia stability vozidla pocas brzdenia; okrem toho kazdy z tychto zdsobnikov energie musi byt vybaveny vystraznym zariadenim
definovanym v bode 2.2.1.13.

Nicktoré Casti ako je peddl a jeho uchytenie, hlavny valec a jeho piest alebo piesty (u hydraulickych systémov), brzdi¢ (u pneumatickych
systémov), mechanizmus spéjajtici pedal a hlavny valec alebo brzdic, brzdové valce a ich piesty (u hydraulickych ajalebo pneumatickych
systémov) a paky a kltce brzdovych tstrojenstiev sa nepovazuji za Casti nachylné na poruchu, ak st dostatocne dimenzované, lahko
pristupné na Gdrzbu a vykazuji bezpefnostné charakteristiky minimdlne rovnocenné tym, ktoré st pozadované na iné dolezité
komponenty vozidiel (ako je pakovy mechanizmus riadenia). Ak by porucha akejkolvek z tychto Casti znemoznila brzdenie vozidla s
uc¢inkom zodpovedajiicim aspon t¢inku poZadovanému na nidzové brzdenie, musi byt tito cast vyrobend z kovu alebo z materidlu s
rovnocennymi charakteristikami a nesmie sa podstatnejsie deformovat pri normédlnej c¢innosti brzdovych zariadeni.

Ak st ovlddace prevddzkového a nidzového brzdenia oddelené, nesmie stcasné uvedenie oboch ovlddacov do ¢innosti vyradit z
¢innosti zdroven zariadenie na prevadzkové a nidzové brzdenie, a to ani vtedy, ked oba brzdové systémy pracuji spravne alebo ked
jeden z nich ma poruchu.

V pripade poruchy casti prevodu prevddzkovej brzdy musia byt splnené nasledujiice podmienky:

Pri aktivovani ovlddaca prevadzkového brzdenia musi byt este brzdeny dostatocny pocet kolies nezavisle od zataZenia vozidla.

Tieto kolesd musia byt zvolené tak, aby zvysny Gcinok systému previdzkového brzdenia spliial ustanovenie bodu 2.1.4 prilohy II.

Vyssie uvedené poziadavky vsak neplatia pre tahace ndvesov, ak je prevod systému prevddzkového brzdenia ndvesu nezdvisly od
prevodu systému prevadzkového brzdenia tahaca.

Ak sa pouziva energia ind nez je svalovd energia vodica, sta¢i pouzit jeden zdroj tejto inej energie (hydraulické cerpadlo, vzduchovy
kompresor atd), ale pohon zariadenia, ktoré je tymto zdrojom, musi byt ¢o najspolahlivejsi.

V pripade poruchy ktorejkolvek casti prevodu brzdovych zariadeni vozidla musi zostat zabezpecend doddvka energie do tejto Casti,
ktord nie je ovplyvnend poruchou, ak je to potrebné na zastavenie vozidla s tGcinkom predpisanym na zostdvajici brzdiaci tcinok
afalebo na nidzové brzdenie. Tato podmienka musi byt zabezpeCend zariadeniami, ktoré mozu byt u stojaceho vozidla Iahko uvedené
do cinnosti, alebo musi byt zabezpecend automatickymi zariadeniami.

Okrem toho zdsobniky, ktoré st za tymto zariadenim, musia byt také, aby v pripade poruchy doddvky energie po Styroch plnych
zdvihoch ovlddaca prevadzkového brzdenia, za podmienok stanovenych v bode 1.2 ¢asti A a B prilohy IV, bolo pri piatom zdvihu este
mozné zastavit vozidlo s G¢inkom predpisanym na nddzové brzdenie.

U hydraulickych brzdovych zariadeni s akumulovanou energiou sa vSak mozu tieto podmienky pokladat za splnené, pokial si splnené
poziadavky bodu 1.2.2 casti C prilohy IV.

Poziadavky bodov 2.2.1.2, 2.2.1.4 a 2.2.1.5 musia byt splnené bez pouzitia akékolvek automatického zariadenia takého druhu, aby
jeho netcinnost nemohla byt spozorovand preto, ze diely, ktoré si normdlne v kludovej polohe, by sa aktivovali len pri poruche
brzdového systému.

Systém prevadzkového brzdenia musi posobit na vietky kolesd vozidla.

Ucinok systému prevédzkového brzdenia musi byt spravne rozdeleny na ndpravy. V pripade vozidiel s viac nez dvoma ndpravami a pri
preprave nakladu s velmi malou hmotnostou sa za predpokladu, Ze vozidlo spliia vSetky poziadavky na tcinnost bfzd stanovené v
prilohe II, mozZe brzdnd sila niektorych ndprav zmensit automaticky az na nulu, aby sa zamedzilo blokovaniu kolies alebo tvoreniu
sklovitého povrchu na brzdovom obloZeni.

Ucinok systému previdzkového brzdenia musi byt rozdeleny medzi kolesd tej istej ndpravy symetricky vzhladom na pozdfznu strednti
rovinu vozidla.
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2.2.1.10.

2.2.1.11.

2.2.1.11.1.

2.2.1.11.2.

2.2.1.12.

2.2.1.12.1.

2.2.1.12.2.

2.2.1.12.3.

2.2.1.13.

Systém prevadzkového brzdenia a systém parkovaciecho brzdenia musi posobif na brzdné plochy trvalo pripojené ku kolesim
komponentmi, ktoré si dostatoéne pevné. Ziadna brzdnd plocha nesmie byt odpojitelnd od kolies; v pripade systému prevadzkového
a nadzového brzdenia je vSak takéto odpojenie brzdnych ploch povolené za predpokladu, Ze je len chvilkové, napr. pri radeni
prevodovych stupiiov, a Ze oba brzdové systémy pracujii s predpisanou ti¢innostou. Okrem toho je také odpojenie povolené v pripade
systému parkovacieho brzdenia za predpokladu, Ze je ovlddané vyhradne vodicom z jeho miesta sedadla systémom, ktory sa nemdze
aktivovat vplyvom netesnosti (!).

Opotrebovanie bfzd sa musi lahko kompenzovat ru¢nym alebo automatickym nastavovacim systémom. Okrem toho mus{ mat ovldda¢
a Casti prevodu a bfzd rezervu zdvihu a pripadne vhodné prostriedky kompenzicie, ktoré po zahriati bfzd alebo po urcitom stupni
opotrebovania brzdového oblozenia zabezpecia brzdny tcinok bez toho, aby bolo potrebné ihned vykonat nastavenie.

Nastavenie opotrebovania musi byt automatické pri prevddzkovych brzdich. Montdz automatickych nastavovacich zariadeni je vsak
volitelnd pri terénnych vozidlich kategérie N, a N, a pri zadnych brzdich vozidiel kategérie M, a N,. Automatické nastavovacie
zariadenia musia byt také, aby po zahriati, po ktorom nasleduje ochladenie bfzd, bolo stile este zabezpecené G¢inné brzdenie. Najma
vozidlo musi zostat schopné normdlnej prevadzky po testoch vykonanych podla bodu 1.3 (test typu I) prilohy II a bodu 1.4 (test typu
1) alebo bodu 1.6 (test typu III) prilohy IL

Opotrebovanie oblozZenia prevadzkovych bfzd sa musi dat lahko skontrolovat zvonka alebo zospodu vozidla len s pouzitim ndradia
alebo vybavenia doddvaného bezne s vozidlom, napr. vhodnymi kontrolnymi otvormi alebo inymi prostriedkami. Ako alternativy st
povolené akustické alebo optické zariadenia signalizujiice vodicovi sediacemu na svojom sedadle, Ze je potrebné vymenit obloZenie.
DemontdZ prednych afalebo zadnych kolies na tento tcel je pripustnd iba pri vozidlich kategérii M, a N.

Pri hydraulickych brzdovych systémov:

Plniace otvory kvapalinovych nddrziek musia byt Tahko pristupné; okrem toho musia byt zdsobniky obsahujiice kvapalinu vyrobené tak,
aby umoznovali lahki kontrolu hladiny zdsobovacej kvapaliny bez toho, aby ich bolo potrebné otvorit. Ak nie je splnend tito poslednd
podmienka, vystrazny signdl musi upozornit vodica na pokles zdsoby kvapaliny na droveil, ktord méze sposobit zlyhanie brzdového
systému. Vodi¢ musi mat moznost lahko skontrolovat spravnu funkciu tohto signélu.

Porucha casti systému hydraulického prevodu musi byt vodicovi signalizovand zariadenim obsahujicim cervené kontrolné svetlo, ktoré
sa rozsvieti ihned po tom, ¢o je ovldda¢ uvedeny do ¢innosti a svieti tak dlho, pokial porucha trvd a vypina¢ zapalovania je v polohe
,on“ (chod). Je vsak povolené zariadenie obsahujice Cervené kontrolné svetlo, ktoré sa rozsvieti vtedy, ked hladina kvapaliny v
zdsobnikoch klesne pod hodnotu $pecifikovanti vyrobcom. Kontrolné svetlo musi byt viditelné pri dennom svetle; sprévna cinnost
svetla musi byt vodicom lahko kontrolovatelnd z jeho sedadla. Porucha komponentu zariadenia nesmie byt pricinou dplnej straty
ucinnosti prislusného brzdového systému.

Druh kvapaliny, ktord je nutné pouzit v brzdovych systémoch s hydraulickym prevodom, musi byt udany podla normy ISO 9128-
1987. Prislusny symbol podla obrdzka 1 alebo 2 sa nezmazatelnym sposobom pripevni na viditelnom mieste vo vzdialenosti do 100
mm od plniacich otvorov zdsobnikov kvapaliny, vyrobca moze doplnit dalie informacie.

Kazdé vozidlo, ktoré je vybavené prevddzkovou brzdou uvddzanou do ¢innosti energiou zo zdsobnika energie, musi byt vybavené v
pripade, Ze sa nedd dosiahnut touto brzdou d¢inok predpisany na nidzové brzdenie bez energie zo zdsobnika, vystraznym zariadenim
— okrem pripadného namontovaného manometra — ktoré opticky alebo akusticky signalizuje, ked' hladina energie v ktorejkolvek casti
systému klesne na hodnotu, pri ktorej bez dopliovania zdsobnika a bez ohladu na zatazenie vozidla je este mozné po Styroch plnych
zdvihoch ovladaca prevadzkovej brzdy dosiahnuf pri piatom zdvihu wcinok predpisany na ntdzové brzdenie (pricom prevod
prevadzkovej brzdy funguje normélne a brzdy s nastavené na ¢o mozno najmensi zdvih). Vystrazné zariadenie musi byt zapojené
priamo a trvalym sposobom do okruhu. Ak motor pracuje v normalnych prevadzkovych podmienkach a na brzdovom zariadeni nie je
zdvada, vystrazné zariadenie nesmie ddvat signdl, s vynimkou doby potrebnej na doplnenie zdsobnika/-ov energie po nastartovani
motora.

(") Tento bod sa chdpe takto: Gcinok systémov prevadzkového a nidzového brzdenia musi byt v rdmci limitov predpisanych v tejto smernici aj pocas chvilkového odpojenia.
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2.2.1.13.1.

2.2.1.13.2.

2.2.1.14.

2.2.1.15.

2.2.1.16.

2.2.1.17.

2.2.1.18.

2.2.1.18.1.

2.2.1.18.2.

2.2.1.18.3.

2.2.1.18.4.

2.2.1.18.4.1.

2.2.1.18.4.2.

V pripade vozidiel, ktoré sa povazuji za vozidld splfajiice len poziadavky bodu 2.2.1.5.1 vzhladom k tomu, Ze splfajii poziadavky
bodu 1.2.2. ¢asti C prilohy IV, vystrazné zariadenie musi vSak okrem optického zariadenia obsahovat aj akustické zariadenie. Tieto
zariadenia nemusia byt v ¢innosti sicasne za predpokladu, Ze obe spliaju vyssie uvedené poziadavky a Ze akusticky signdl sa neaktivuje
skor nez opticky signal.

Toto akustické zariadenie moze byt vyradené z ¢innosti pri pouziti parkovacej brzdy afalebo podla volby vyrobcu, ak je vo vozidle s
automatickou prevodovkou pdka predvolby v polohe ,parkovanie®.

Bez ujmy na poziadavky bodu 2.1.2.3., ak je pre funkciu niektorej z brzdovych sdstav nevyhnutny pridavny zdroj energie, musi byt
zdsoba energie takd, aby v pripade zastavenia motora alebo v pripade poruchy pohonu zdroja energie G¢inok brzdenia za predpisanych
podmienok stacil na zastavenie vozidla. Okrem toho, ak je svalové posobenie vodica na parkovaci brzdovy systém posilinovany
pomocnym zariadenim, musi byt uvedenie do ¢innosti parkovacieho brzdového systému zabezpecené v pripade poruchy posilovacieho
zariadenia, ak je to nutné, i vyuzitim zdsoby energie nezdvislej od tej, ktord normdlne zabezpecuje toto posilnenie. Tdto zdsoba energie
moze byt zdsobou energie urcenou na parkovaci brzdovy systém. Vyraz ,uvedenie do ¢innosti zahffia i odbrzdenie.

V pripade motorovych vozidiel, za ktoré je povolené pripdjat pripojné vozidlo vybavené brzdou ovlddanou vodicom tazného vozidla,
musi byt prevadzkovy brzdovy systém tazného vozidla vybaveny zariadenim konstruovanym tak, aby v pripade zlyhania brzdového
systému pripojného vozidla alebo v pripade prerusenia pneumatického spojenia (alebo iného typu pouzitého spojenia) medzi taznym
vozidlom a jeho pripojnym vozidlom muselo byt este mozné brzdit tazné vozidlo s G¢inkom predpisanym na ntdzové brzdenie; podla
predpisu sa toto zariadenie musi nachddzat na taznom vozidle ().

Vedlajsie spotrebice musia byt zdsobované energiou tak, aby sa pri ich ¢innosti mohol dosiahnut dcinok predpisanej hodnoty aj v
pripade poskodenia zdroja energie a aby nemohla ¢innost tychto vedlajsich spotrebiCov sposobit pokles zdsoby energie plniacej
brzdovej stistavy pod tiroveri uvedent v bode 2.2.1.13.

Ak pripojné vozidlo patri do kategérie O, alebo O,, typ prevadzkového brzdového systému musi byt priebezny alebo polopriebezny.

V pripade vozidiel, ktoré mozu tahat pripojné vozidlo patriace do kategérie O, a O,, musia jeho brzdové systémy splfat nasledujtice
podmienky:

Ak sa nadzovy brzdovy systém tazného vozidla uvedie do cinnosti, musi byt zabezpecené aj odstupiiované brzdenie pripojného
vozidla.

V pripade poruchy prevadzkového brzdového systému tazného vozidla, ak je tento systém tvoreny najmenej dvoma nezavislymi
Castami, Cast alebo Casti, ktoré nie st ovplyvnené touto poruchou, musia byt schopné uviest do ¢innosti dplne alebo ciastocne brzdy
pripojného vozidla. Toto brzdenie musi byt odstupniovatelné; ak sa tito Cinnost zabezpeci ventilom, ktory je normdlne v kludovej
polohe, potom sa pouzitie takého ventilu povoluje len v pripade, Ze vodi¢ bez pouzitia ndradia moze lahko overit jeho sprévnu
funkciu bud z kabiny, alebo zvonku.

V pripade prerusenia alebo netesnosti jedného z potrubia pneumatického spojenia (alebo iného typu spojenia) musi mat vodi¢ napriek
tomu moznost uviest Gplne alebo Ciastoéne do c¢innosti brzdy pripojného vozidla, a to bud ovlddacom prevadzkovej brzdy, alebo
ovlddacom ntidzovej brzdy alebo ovlddacom parkovacej brzdy, pokial toto prerusenie alebo netesnost automaticky nevyvold brzdenie
pripojného vozidla s G¢inkom predpisanym v bode 2.2.3 prilohy IL

V pripade systému s dvojhadicovym spojovacim pneumatickym potrubim sa ustanovenia bodu 2.2.1.18.3 povazuju za splnené, ak si
splnené nasledujiice podmienky:

Ked sa vykond plny zdvih urceného ovlddaca brzdy uvedeného v bode 2.2.1.18.3, tlak v plniacej vetve spojovacicho potrubia musi
poklesniit na hodnotu 1,5 bar v priebehu dvoch sekdnd.

Ked' sa vyprazdiuje plniaca vetva spojovacieho potrubia rychlostou minimalne 1 barfs, automatické brzdenie pripojného vozidla musi
zacat skor, nez tlak v plniacej vetve spojovacieho potrubia poklesne na hodnotu 2 bar.

(") Tento bod sa chdpe takto: v kazdom pripade je dolezité, aby bol prevadzkovy brzdovy systém vybaveny zariadenim (napr. uzatvéraci ventil), ktoré umozni este brzdit
vozidlo prevadzkovou brzdou, ale s d¢inkom predpisanym na nidzovi brzdu.
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2.2.1.19.

2.2.1.20.

2.2.1.20.1.

2.2.1.20.2.

2.2.1.20.3.

2.2.1.21.

2.2.1.22.

2.2.1.23.

2.2.1.24.

2.2.1.25.

2.2.1.26.

2.2.2.

2.2.2.1.

Nasledujtice typy vozidiel musia spliat poZiadavky testu typu IIA opisané v bode 1.5 prilohy II namiesto poziadaviek testu typu II
opisanych v bode 1.4 prilohy II:

— medzimestské autobusy a dialkové autobusy kategérie M,

— motorové vozidld kategérie N,, ktoré mozu tahat pripojné vozidld kategérie O,.

Ak maximdlna hmotnost tohto vozidla presahuje 26 000 kilogramov, testovacia hmotnost sa obmedzi na 26 000 kilogramov, alebo ak
hmotnost nenalozeného vozidla presahuje 26 000 kilogramov, pri vypocte sa berie do Gvahy tito hmotnost.

V pripade motorového vozidla vybaveného na tahanie privesov s elektrickymi brzdovymi systémami musia byt splnené nasledujiice
poziadavky:

Zariadenie na doddvku elektrickej energie motorového vozidla (generdtor a batérie) musi mat dostatocni kapacitu na napédjanie
elektrického brzdového systému. S motorom beZziacim pri volnobeznych otdckach odporucenych vyrobcom a so vSetkym elektrickym
prislusenstvom, ktoré vyrobca doddva ako Standardné vybavenie a ktoré je zapnuté, nesmie napitie v elektrickych obvodoch pri
maximdlnej spotrebe pridu v elektrickom brzdovom systéme (15 A) poklesndt pod 9,6 V, pricom sa tito hodnota meria v mieste
pripojenia. V elektrickych obvodoch nesmie nastat skrat ani v pripade pretaZenia.

V pripade poruchy prevddzkového brzdového systému motorového vozidla, ked sa tento systém skladd z najmenej dvoch od seba
nezdvislych jednotiek, jednotka alebo jednotky, ktoré nie s ovplyvnené poruchou, musia byt schopné ciastocne alebo dplne uviest do
¢innosti brzdy privesu.

Pouzitie spinaca brzdovych svetiel a obvodu na aktiviciu brzdovych svetiel je povolené len vtedy, ked vedenie elektrickych bizd
zapojené paralelne s brzdovym svetlom a spina¢ a okruh brzdovych svetiel znesd toto pretaZenie.

V pripade pneumatického prevadzkového brzdového systému obsahujiceho dve alebo viacej nezévislych casti, akykolvek unikajici
vzduch medzi tymito Castami v ovlddaci alebo za nim musi byt nepretrzite vypastany do ovzdusia.

Motorové vozidld kategérie M,, M, N, a N, s maximdlne Styrmi ndpravami musia byt vybavené protiblokovacimi systémami kategérie
1 podla poziadaviek prilohy X.

Ak motorové vozidld neuvedené v bode 2.2.1.22 st vybavené protiblokovacimi systémami, musia spliiat poziadavky prilohy X.

V pripade motorovych vozidiel ur¢enych na tahanie pripojnych vozidiel kategérie O, alebo O, sa moze prevadzkovy brzdovy systém
pripojného vozidla ovlddat len zdroven s prevadzkovym, niddzovym alebo parkovacim brzdovym systémom tazného vozidla.

Motorové vozidld urcené na tahanie pripojného vozidla vybaveného protiblokovacim zariadenim s vynimkou vozidiel kategrie M, a N,
musia byt vybavené samostatnym optickjm vystraznym zariadenim na protiblokovaci systém pripojného vozidla, ktoré splita
poziadavky bodov 4.1, 4.2 a 4.3 prilohy X. Musia byt vybavené aj $pecidlnym elektrickym konektorom na protiblokovacie systémy
pripojnych vozidiel podla bodu 4.4 prilohy X tejto smernice.

Motorové vozidld kategérie M, mozu byt vybavené nahradnymi kolesami/pneumatikami na docasné pouzivanie za predpokladu, ze
splnaji poziadavky prilohy XIIIL

Vozidld kategérie O

Pripojné vozidld kategérie O, nemusia byt vybavené prevadzkovym brzdovym systémom, ak je viak pripojné vozidlo tejto kategorie
vybavené prevadzkovym brzdovym systémom, tento systém musi splfiat tie isté poziadavky ako vozidld kategérie 0,
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2.2.2.2.

2.2.23.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

22.2.7.

2.2.2.8.

2.2.2.8.1.

2.2.2.8.2.

2.2.2.9.

2.2.2.10.

2.2.2.11.

2.2.2.12.

2.2.2.13.

2.2.2.14.

Kazdé pripojné vozidlo kategbriec O, musi byt vybavené typom prevddzkového brzdového systému, ktory musi byt priebezny,
polopriebezny alebo ndjazdovy. Posledne uvedeny typ je pripustny len na pripojné vozidld iné nez névesy. Je vSak povoleny elektricky
brzdovy systém, ktory splfia poziadavky prilohy XI.

Pripojné vozidla kategérie O, a O, musia byt vybavené prevadzkovym brzdovym systémom priebezného alebo polopriebezného typu.
Prevadzkovy brzdovy systém musi posobit na vietky kolesd pripojného vozidla.
Ucinok prevadzkového brzdového systému musi byt primerane rozdeleny medzi nipravy.

Ucinok kazdého prevadzkového brzdového systému musi byt rozdeleny medzi kolesd tej istej ndpravy symetricky vzhladom k
pozdlznej strednej rovine vozidla.

Brzdné plochy potrebné na dosiahnutie predpisaného tc¢inku musia byt trvalo pripojené ku kolesim, a to napevno alebo komponentmi,
ktoré nie sti ndchylné na poruchy.

Opotrebenie bfzd sa musi dat lahko kompenzovat ruénym alebo automatickym nastavenim. Okrem toho musi mat ovldda¢ a
komponenty prevodu a bfzd rezervu zdvihu a pokial je to potrebné, vhodné zariadenie na jej kompenziciu také, aby po zahriati
bfzd alebo po urcitom stupni opotrebovania oblozenia bol zabezpeceny brzdny Gcinok bez toho, aby bolo nutné okamzité nastavenie.

Nastavovanie opotrebovania musi byt automatické pri prevadzkovych brzdich. Montdz automatickych nastavovacich zariadeni je vSak
volitelnd pri vozidlich kategérie O, a O,. Automatické nastavovacie zariadenia musia byt také, aby po zahriati, po ktorom nasleduje
ochladenie bfzd, bolo este stile zabezpecené ucinné brzdenie.

Najmd vozidlo musi zostat schopné normadlnej prevadzky po testoch vykonanych podla bodu 1.3 (test typu I) prilohy II a bodu 1.6
(test typu III) prilohy IL

Opotrebenie oblozenia prevadzkovych bfzd sa musi dat Tahko skontrolovat zvonka alebo zospodu vozidla len s pouzitim néradia alebo
vybavenia doddvaného bezne s vozidlom; napr. vhodnymi kontrolnymi otvormi alebo inymi prostriedkami.

Brzdové systémy musia byt také, aby v pripade prerusenia spojovacieho zariadenia za jazdy bolo automaticky zabezpecené zastavenie
pripojného vozidla. Tato poziadavka vsak neplati na privesy s maximalnou hmotnostou nepresahujiicou 1,5 tony za predpokladu, ze
okrem spojovacicho zariadenia st pripojné vozidld vybavené este sekunddrnym spojovacim zariadenim (refazou, lanom atd’), ktoré by v
pripade prerusenia hlavného spojovacieho zariadenia mohlo zabranit, aby sa oje dotklo zeme a zaistilo urcité zvyskové riadenie privesu.

Na kazdom pripojnom vozidle, ktoré musi byt vybavené prevddzkovym brzdovym systémom, musi byt zabezpecené parkovacie
brzdenie, a to dokonca aj na pripojnych vozidlich oddelenych od tazného vozidla. Parkovaci brzdovy systém musi byt vak mozné
uviest do Cinnosti osobou stojacou na zemi; u pripojnych vozidiel urcenych na prepravu os6b musi byt vSak mozné uviest tito brzdu
do ¢innosti zvnitra pripojného vozidla. Vyraz ,uvedenie do ¢innosti“ zahffia i odbrzdenie.

Ak je pripojné vozidlo vybavené zariadenim umoziujicim vyradit z Cinnosti vzduchové ovlddanie brzdového systému iného nez je
parkovaci brzdovy systém, musi byt toto zariadenie konstruované a vyrdbané tak, aby bolo nitene uvedené do ,kludovej* polohy
najneskor pri opatovnom obnoveni dodévky stlaceného vzduchu do pripojného vozidla.

Pripojné vozidld kategorie O, a O, vybavené systémom s dvojhadicovym pneumatickym spojovacim potrubim musia spifiat podmienky
stanovené v bode 2.2.1.18.3.

Pripojné vozidla kategérie O, a O, musia byt vybavené protiblokovacimi systémami spliajiicimi poziadavky prilohy X.

Ak nie st pripojné vozidla kategorie O, a O, uvedené v bode 2.2.2.13 vybavené protiblokovacimi systémami, musia splnat poziadavky
prilohy X.
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2.2.2.15. Vedlajsie spotrebice musia byt zdsobované energiou tak, aby pri ich ¢innosti sa v zdsobniku/-och prevddzkového brzdenia udrziaval tlak
na hodnote aspont 80 % minimélneho tlaku, ktory musi dodévat tazné vozidlo podla bodu 3.1.2.2 dodatku k prilohe II.
2.2.2.15.1.  V pripade poruchy alebo tiniku energie z vedlajsich spotrebicov alebo z ktorychkolvek pripojenych potrubi musi mat sicet brzdnych
sil posobiacich na obvode brzdenych kolies hodnotu aspoit 80% hodnoty predpisanej na prislusné pripojné vozidlo podla bodu
2.2.1.2.1 prilohy II. Tam, kde takdto porucha alebo tnik ovplyvni ovlddaci signdl k Specidlnemu zariadeniu uvedenému v bode 6
dodatku k prilohe 1, viak platia poziadavky na brzdné dcinky podla tohto bodu.

3. ZIADOST O ES TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Ziadost o ES typové schvilenie vozidla podla ¢linku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS na typ vozidla z hladiska jeho brzdového
zariadenia musi predloZit vyrobca vozidla.

3.2 Vzor informacného dokumentu je uvedeny v prilohe XVIII na motorové vozidld alebo v prilohe XIX na pripojné vozidld s inymi nez
néjazdovymi brzdovymi systémami.

3.3. Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich testov sa musi predviest vozidlo predstavujice typ schvalovaného vozidla.

4. UDELENIE ES TYPOVEHO SCHVALENIA

4.1. Ak st splnené prislusné poziadavky, ES typové schvélenie sa udeli podla ¢lanku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS.

4.2. Vzor osved¢enia o ES typovom schvéleni je uvedeny v dodatku 1 prilohy IX.

43, Kazdému schvilenému typu vozidla sa prideli typové schvalovacie ¢islo podla prilohy VII k smernici 70/156/EHS. Ten isty clensky $tat
nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

5. MODIFIKACIA TYPU A ZMENY SCHVALENIA

5.1. V pripade modifikicie typu vozidla schvdleného podla tejto smernice platia ustanovenia ¢lanku 5 smernice 70/156/EHS.

6. ZHODA VYROBY

6.1. Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa musia prijat v stlade s ustanoveniami uvedenymi v ¢ldnku 10 smernice 70/156/EHS.
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PRILOHA II
TESTY BRZDENIA A UCINOK BRZDOVYCH SYSTEMOV

1. TESTY BRZDENIA

1.1. Vseobecne

1.1.1. Ucinok predpisany na brzdové systémy vychidza z brzdnej dréhy ajalebo zo stredného plného brzdného spomalenia. Ucinok
brzdového systému sa stanovi podla nameranej brzdnej dréhy vztiahnutej k pociatocnej rychlosti afalebo meranim plného stredného
spomalenia pocas testu.

1.1.2. Brzdnd dréha je vzdialenost, ktorti vozidlo ubehne od okamihu, ked vodi¢ zacne posobit na ovldda¢ brzdy, az do okamihu, ked sa
vozidlo zastavi; za pociatocnt rychlost vozidla (v,) sa povazuje rychlost v momente, kedy vodic zacne posobif na ovlida¢ brzdového
systému; pociatocnd rychlost nesmie byt nizsia nez je 98% rychlosti predpisanej na prislusny test. Stredné plné brzdné spomalenie (d )
sa vypocita ako stredné spomalenie, ktoré je funkciou vzdialenosti ubehnutej v intervale v, az v_ podla nasledujiiceho vzorca:

2 2
Vo — Ve )
dp = 7F——

"= 3592 (s — ) ™
kde
V, = definovand vyssie
V, = rychlost vozidla pri 0,8 v, v km/h
V. = rychlost vozidla pri 0,1 v, v km/h
S, = vzdialenost ubehnutd medzi v, a v, v metroch
S, = vzdialenost ubehnutd medzi v, a v. v metroch.
Rychlost a vzdialenost sa zistuju pristrojmi, ktorych presnost je + 1 % pri testovacej rychlosti predpisanej na test d sa moze stanovit
inymi sposobmi nez je meranim rychlosti a vzdialenosti; v takom pripade musi byt presnost d_ v rozsahu * 3 %.

1.1.3. Na typové schvélenie kazdého motorového vozidla sa brzdny Gcinok meria v priebehu cestnych testov vykondvanych za tychto
podmienok:

1.1.3.1. Vozidlo musi spliiat poziadavky na hmotnost, predpisané na kazdy typ testu a uvedené v protokole o teste (dodatok 2 k prilohe IX).

1.1.3.2 Test sa vykond pri rychlostiach predpisanych na kazdy typ testu. Ked je vozidlo konstruované tak, Ze jeho maximdlna rychlost je nizia
nez je rychlost predpisand na test, vykond sa test pri maximdlnej rychlosti vozidla.

1.1.3.3. Sila, ktorou sa pdsobi na ovldda¢ pocas testu, aby sa dosiahol predpisany tcinok, nesmie presiahnut maximdlnu hodnotu stanovent na
prislusnt kategériu vozidla.

1.1.3.4. Bez ujmy na poziadavky uvedené v bode 1.1.4.2, povrch vozovky musi mat dobré adhézne vlastnosti.

1.1.3.5. Testy sa vykonaja len vtedy, ked vysledky nemozu byt ovplyvnené vetrom.

1.1.3.6. Na zaciatku testov musia byt pneumatiky studené a nahustené na tlak predpisany na ndklad, ktory skutocne nesi kolesd stojaceho
vozidla.

1.1.3.7. Predpisany tc¢inok sa musi dosiahnut bez blokovania kolies bez toho, aby vozidlo vybocilo zo smeru a bez abnormdlnych vibraci.
Blokovanie kolies je povolené vtedy, ked je to vyslovne uvedené.

1.1.4. Spradvanie sa vozidla pri brzdeni

1.1.4.1. Pri brzdnych testoch, najmi testoch pri vysokej rychlosti, je nutné overit celkové spravanie sa vozidla pocas brzdenia.
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1.1.4.2.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.2.2.

1.2.1.2.3.

1.2.1.2.4.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.4.

1.2.4.1.

Spravanie sa vozidiel kategérie M, N, O, a O, pri brzdeni na povrchu vozovky so znizenou adhéziou musi splhat podmienky stanovené
v dodatku k tejto prilohe.

Test typu O (bezny test Gcinku bfzd za studena)

Vseobecne

Brzdy musia byt studené. Brzda sa povazuje za studend, ak teplota merand na disku alebo na vonkajsej strane bubna je nizsia nez
100 °C.

Test sa musi vykonat za tychto podmienok:

Vozidlo musi byt naloZené, rozdelenie jeho hmotnosti na ndpravy musi zodpovedat Gdajom vyrobcu. V pripade, Ze je stanovenych
niekolko moznosti rozdelenia hmotnosti na népravy, musi byt celkové rozdelenie hmotnosti na ndpravy také, aby maximdlna hmotnost
pripadajica na kazdi ndpravu bola dmernd maximélne pripustnému zataZeniu kazdej ndpravy; v pripade tahaCov ndvesov moze byt
zatazenie premiestnené priblizne do polovice vzdialenosti medzi polohou nédvesového ¢apu vychddzajic z vyssie uvedenych podmienok
zatazenia a osou zadnej/-ych ndpravy/ndprav.

Kazdy test treba opakovat s nenalozenym vozidlom. V pripade motorovych vozidiel moze byt na prednom sedadle okrem vodica dalsia
osoba, ktord je zodpovednd za zaznamendvanie vysledkov testu. V pripade tahacov ndvesov sa testy s nenaloZenym vozidlom vykonaja
len s taznym vozidlom bez jeho pripojného vozidla, no vritane hmotnosti, ktord predstavuje to¢nica. Vozidlo musi takisto obsahovat
hmotnost ndhradného kolesa, pokial patri do beznej vybavy vozidla. V pripade vozidiel, ktoré st predvedené na testy iba ako
podvozok s kabinou, moze byt pridand dopliujica zitaz simulujica hmotnost karosérie, s ktorou vozidlo nepresiahne svoju
minimélnu hmotnost udand vyrobcom v prilohe XVIIL

Predpisané limity minimdlneho Gcinku na testy naloZeného, ako aj nenalozeného vozidla s uvedené dalej na kazda kategoriu vozidiel;
vozidlo musi splnat predpisand brzdnt dréhu, ako aj predpisané stredné plné brzdné spomalenie na prislusni kategériu vozidla,
nemusia sa viak skuto¢ne merat oba parametre.

Cesta mus{ byt vodorovna.

Test typu O s vypnutym motorom

Test sa vykond pri rychlosti predpisanej na kategériu, do ktorej vozidlo patri, pre ciselné hodnoty tejto rychlosti je pripustnd urcitd
tolerancia. Pre kazdu kategériu sa musi dosiahnut predpisany minimdlny t¢inok.

Test typu 0 so zapnutym motorom

Okrem testov stanovenych v bode 1.2.2 sa so zapnutym motorom musia vykonat doplnkové testy pri roznych rychlostiach, pricom
najnizia rychlost ma byt rovnd 30 % najvyssej rychlosti vozidla a najvyssia md zodpovedat 80 % tejto rychlosti. Meraji sa maximalne
skuto¢né hodnoty brzdného t¢inku a do protokolu o teste sa zaznamend spravanie sa vozidla. Tahace ndvesov umelo zatazené tak, aby
simulovali stav s pripojenym naloZenym ndvesom, sa nesmd testovat pri rychlostiach nad 80 km/h.

Dalgie testy so zapnutym motorom sa vykonajii s rychlostou predpisanou na kategériu, do ktorej vozidlo patri. Pri kazdej kategérii sa
musi dosiahnut predpisany minimdlny dc¢inok. Tahace ndvesov umelo zatazené tak, aby simulovali stav s pripojenym naloZenym
névesom, sa nesmu testovat pri rychlostiach nad 80 km/h.

Test typu 0 na vozidld kategérie O so vzduchovymi brzdami

Brzdny dcinok pripojného vozidla sa moze vypocitat bud z pomernej brzdnej sily jazdnej sipravy a sily meranej v spoji vozidiel, alebo
v niektorych pripadoch z pomernej brzdnej sily jazdnej stipravy brzdenej len pripojnym vozidlom. Pri teste brzdenia musi byt motor
tazného vozidla vypnuty. Ak sa brzdi len pripojnym vozidlom, aby sa vzali do dvahy dalsie spomalované hmoty, za brzdny tc¢inok sa
povazuje strednd hodnota plného spomalenia.
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1.2.4.2. S vynimkou pripadov uvedenych v bodoch 1.2.4.3 a 1.2.4.4 je potrebné na urcenie pomernej brzdnej sily pripojného vozidla merat
pomernd brzdna silu jazdnej sipravy a silu v spoji vozidiel. Tazné vozidlo musi spliat poziadavky stanovené v dodatku k bodu 1.1.4.2
prilohy II, tykajiice sa vztahu medzi pomerom
™
PM
a tlakom p . Pomernd brzdnd sila pripojného vozidla sa vypocita podla nasledujiiceho vzorca:
D
Zp = Zpsm + P
R
kde:
Z, = pomernd brzdnd sila pripojného vozidla
Z., = pomernd brzdna sila jazdnej sdpravy
D = sila v spoji vozidiel
(taznd sila D > 0)
(tlacnd sila D < 0)
P, = celkovd statickd normdlovd reakcia medzi povrchom vozovky a kolesami pripojného vozidla
1.2.4.3. Ak md pripojné vozidlo priebezny alebo polopriebezny brzdovy systém, v ktorom sa tlak v brzdovych valcoch pri brzdeni nemeni
napriek tomu, ze dochddza k zmene dynamického zatazenia ndprav a v pripade ndvesov je mozné brzdit len samotné pripojné vozidlo.
Pomernd brzdnd sila pripojného vozidla sa vypocita podla nasledujiceho vzorca:
Py +P
Zp = (Zgom — R) XM—Q—R
Pr
kde:
R = hodnota valivého odporu = 0,01
P, = celkovd statickd normdlovéd reakcia medzi povrchom vozovky a kolesami tazného vozidla
1.2.4.4. Alternativne sa moze pomernd brzdnd sila pripojného vozidla stanovit brzdenim samotného pripojného vozidla. V tomto pripade mé
byt pouzity tlak taky isty ako tlak namerany v brzdovych valcoch pocas brzdenia jazdnej stipravy.
1.3. Test typu I (test zoslabovania brzdného ticinku)
1.3.1. S opakovanym brzdenim
1.3.1.1. Previdzkové brzdové systémy vsetkych motorovych vozidiel sa testuji postupnym niekolkondsobnym brzdenim a odbrzdovanim

nalozeného vozidla podla podmienok uvedenych v nasledujicej tabulke:

Podmienky
Kategéria vozidla v v At

(kmjh) (kmb) © "

M, 80% v .. Vav, 45 15
<120

M, 80% v . Vav, 55 15
< 100

M, 80% v . Vav, 60 20
< 60

N, 80% v Vav, 55 15
<120

N, 80% v . Vav, 60 20
< 60

N, 80% v Vav, 60 20
< 60




13/zv. 20 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 143
kde:
v, = pozri bod 1.1.2
v, = rychlost na konci brzdenia
V_. = maximdlna rychlost vozidla
n = pocet brzdeni
At = trvanie brzdného cyklu (¢as, ktory uplynie medzi zaciatkom jedného brzdenia a zaciatkom nasledujiiceho brzdenia).
1.3.1.2. Ak charakteristiky vozidla neumozfujii respektovat predpisané trvanie At, je mozné tito dobu predlzif; v kazdom pripade musi byt k
dispozicii, okrem doby potrebnej na brzdenie a zrychlenie vozidla, doba 10 sekiind v kazdom cykle na stabilizdciu rychlosti v,.
1.3.1.3. Pri tychto testoch musi byt sila posobiaca na ovlida¢ nastavend tak, aby sa pri prvom brzdeni dosiahlo stredné plné brzdné spomalenie
3 m/s%. Tato sila musi zostat konstantnd pri vSetkych nasledujicich brzdeniach.
1.3.1.4. Pocas brzdenia musi byt zaradeny najvyssi prevodovy stupen (s vynimkou prevodu do rychla atd).
1.3.1.5. Pri rozbiehani po zabrzdeni musi byt prevodovka pouzitd tak, aby sa dosiahla rychlost v, v najkratiej moznej dobe (maximalne
zrychlenie, ktoré umoziuje motor a prevodovka).
1.3.2. S nepretrzitym brzdenim
1.3.2.1. Prevadzkové brzdy pripojnych vozidiel kategorie O, a O, sa testuju tak, Ze pri nalozenom vozidle sa musi absorbovat ta ista energia,
akd vznikd za rovnakd dobu pri nalozenom vozidla pohybujicom sa stabilizovanou rychlostou 40 km/h pri 7 % klesani na
vzdialenost 1,7 km.
1.3.2.2 Test sa moZe vykonat na rovnej ceste, pricom pripojné vozidlo je tahané motorovym vozidlom; pocas testu musi byt sila posobiaca na
ovldda¢ nastavend tak, aby udrziavala konstantny odpor pripojného vozidla (7 % maximdlneho statického zataZenia ndprav pripojného
vozidla). Ak nie je k dispozicii dostato¢ny vykon na tahanie pripojného vozidla, moZe sa test vykonat pri niz3ej rychlosti, ale na vacsiu
vzdialenost, podla nasledujicej tabulky:
Rychlost Vzdialenost
(km/h) (m)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100
1.3.3. Brzdny dcinok s ohriatymi brzdami
1.3.3.1. Na konci testu typu I (test opisany v bode 1.3.1 alebo test opisany v bode 1.3.2 tejto prilohy) sa brzdny Gcinok s ohriatymi brzdami
prevadzkového brzdového systému meria pri tych istych podmienkach (a najmd pri konstantnej ovlddacej sile, ktord nie je vicsia nez
strednd skuto¢ne pouzitd sila) ako pri teste typu 0 s vypnutym motorom (teploty mozu byt odlisné). Pri motorovych vozidldch tento
G¢inok nesmie byt mensi nez 80 % ucinku predpisaného na prislusnd kategériu motorovych vozidiel a nesmie byt ani mensi nez
60 % hodnoty zaznamenanej pri teste typu O s vypnutym motorom. V pripade pripojnych vozidiel brzdnd sila na obvode kolies s
ohriatymi brzdami testovanych pri rychlosti 40 km/h nesmie vsak byt mensia nez 36 % maximdlneho zataZenia kolies stojaceho
vozidla alebo mensia nez 60 % hodnoty zaznamenanej pri teste typu O pri tej istej rychlosti.
1.3.3.2. V pripade motorového vozidla, ktoré spifia poziadavku na 60 % tcinku uvedend v bode 1.3.3.1, ale ktoré nemoéze splnit poZiadavku

na 80 % ucinku podla bodu 1.3.3.1, sa moze vykonat dal3f test tc¢inku s ohriatymi brzdami, pricom sa pouZije sila na ovlddaci, ktord
nepresahuje hodnotu uvedend v bode 2.1.1.1 tejto prilohy. Vysledky oboch testov sa uvedd v protokole o teste.
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1.4. Test typu II (test spravania sa vozidla pri klesani)

1.4.1. NaloZené motorové vozidld sa testujd, aby sa absorbovala td istd energia, akd vznikd za rovnakd dobu pri naloZenom vozidle idicom
priemernou rychlostou 30 km/h na 6 %-om klesani na vzdialenost 6 km so zaradenym primeranym prevodovym stupiom a s
pouzitim odlahcovacej brzdy, pokial je fiou vozidlo vybavené. Zaradeny prevodovy stupen musi byt zvoleny tak, aby otdcky motora
neprekrocili maximdlnu hodnotu predpisant vyrobcom.

1.4.2. Pre vozidld, pre ktoré je energia absorbovand len brzdnym t¢inkom samotného motora, sa priptsta tolerancia priemernej rychlosti + 5
km/h a musi byt zaradeny prevodovy stupen, ktory umoznuje stabilizovat rychlost na hodnote najblizej 30 km/h na 6 %-om klesani.
Ak sa stanovenie brzdného ucinku samotného motora vykondva meranim spomalenia, staci, aby namerané stredné spomalenie bolo
minimélne 0,5 m/s.

1.4.3. Na konci testu sa md zmerat brzdny acinok s ohriatymi brzdami prevddzkového brzdového systému za tych istych podmienok ako pri
teste typu O s vypnutym motorom (teploty samozrejme mozu byt odlisné). Tento G¢inok s ohriatymi brzdami pri posobeni na ovldda¢
silou nepresahujiicou 700 N musi byt taky, aby brzdnd dréha nepresiahla nasledujice hodnoty a stredné plné brzdné spomalenie
nebolo mensie nez si nasledujice hodnoty:
kategoria M,:

133’
=0,15
; ' 130
(druhy ¢len vyrazu zodpovedd strednému plnému brzdnému spomaleniu 3,75 m/s?);
kategoria N.:
133’
=0,15
; MRETE
(druhy ¢len vyrazu zodpovedd strednému plnému brzdnému spomaleniu 3,3 m]s?).

1.5. Test typu IIA

1.5.1. Nalozené vozidld sa testuji tak, aby sa absorbovala td istd energia, akd vznikd za rovnakd dobu pri nalozenom vozidle pohybujicom sa
priemernou rychlostou 30 km/h na 7 %-om Kklesani na vzdialenost 6 km. Pocas testu sa nesmi pouzit prevadzkové, nidzové a
parkovacie brzdy. Zaradeny prevodovy stupen musi byt zvoleny tak, aby oticky motora nepresiahli maximdlnu hodnotu predpisant
vyrobcom. MoZe sa pouzit integrovand odlahcovacia brzda za predpokladu, Ze je vhodne sfizovand tak, aby prevadzkové brzdy neboli
v Cinnosti; toto sa mozZe overit kontrolou, ¢i tieto brzdy zostdvaji studené podla bodu 1.2.1.1 tejto prilohy.

1.5.2. Pre vozidld, pre ktoré je energia absorbovand brzdnym dc¢inkom samotného motora, je povolend tolerancia priemernej rychlosti + 5
km/h, pricom musi byt zaradeny prevodovy stupen, ktory umoziuje pri klesani 7 % stabilizovat rychlost na hodnote ¢o najblizsie k
30 km/h. Ak sa stanovenie brzdného dtcinku samotného motora vykondva meranim spomalenia, sta¢i, aby namerané stredné
spomalenie bolo minimalne 0,6 m/s%.

1.6. Test typu Il (test zoslabovania brzdného t¢inku na vozidld kategérie O,)

1.6.1. Test na ceste

Pre test na ceste musia byt splnené nasledujice podmienky:

Pocet brzdent: 20

Doba trvania brzdného cyklu: 60 s

Pociatocnd rychlost na zaciatku brzdenia: 60 km/h

Cinnost brzdy: zodpovedd spomaleniu pripojného vozidla 3 m/s

Pomernd brzdnd sila pripojného vozidla sa vypocita podla bodu 1.2.4.3 tejto prilohy:

(Pm + Pr)

R
Pr +

ZR = (ZR+M — R) X
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Rychlost na konci brzdenia (bod 3.1.5 dodatku 1 k prilohe VII):
P,
Py + Py + (Z)
Vi =i\
Py +P1 + P
kde:
Z, = pomernd brzdnd sila pripojného vozidla
Z.. = pomernd brzdna sila jazdnej sipravy (motorové a pripojné vozidlo)
R = hodnota valivého odporu = 0,01
P, = celkovd statickd normdlovd reakcia medzi povrchom vozovky a kolesami tazného vozidla (kg)
P, = celkovd statickd normdlovéd reakcia medzi povrchom vozovky a kolesami pripojného vozidla (kg)
P = Cast hmotnosti pripojného vozidla nesend nebrzdenou/-ymi ndpravou/-ami (kg)
P, = Cast hmotnosti pripojného vozidla nesend brzdenou/-ymi ndpravou/-ami (kg)
v, = pociato¢nd rychlost (km/h)
v, = konecnd rychlost (km/h)
1.6.2. Brzdny dc¢inok s ohriatymi brzdami
Na konci testu podla bodu 1.6.1 sa brzdny acinok s ohriatymi brzdami prevddzkového brzdového systému meria pri tych istych
podmienkach ako pri teste typu 0, no s odlisnymi teplotami a s pociato¢nou rychlostou 60 kmjh. Sila ohriatych bfzd na obvode kolies
nesmie byt mensia nez 40 % maximélneho zafaZenia kolies a mensia nez 60 % hodnoty zaznamenanej pri teste typu O pri tej istej
rychlosti.
2. UCINKY BRZDOVYCH SYSTEMOV
2.1. Vozidld kategdrie M a N
2.1.1. Prevddzkovy brzdovy systém
2.1.1.1. Ustanovenia tykajtce sa testov
2.1.1.1.1. Prevadzkové brzdy vozidiel kategdrii M a N sa testujii za podmienok uvedenych v nasledujiicej tabulke:

M, M M N, N N
Typ testu 0 0 0-L-I]IIA 01 0l 0-11IJIIA
Test typu 0 Predpisand 80 km/h 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
rychlost
s vypnutym |s < v2 v2
motorom" 0,1v+ 150 0,15 v+ 130
dm 5,8 ms? 5 ms?
Test typu 0 V1: 80 % v, |160 km/h 100km/h 90 km/h 120km/h 100km/h 90kmj/h
ale <:
SO zapnutym |s < v? v?
motorom 01 V+m 0.15v + 103,5
d = 5 ms? 4 ms?
F< 500 N 700 N
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kde:
v = testovacia rychlost v km/h
s = brzdnd dréha v m
d = stredné plné brzdné spomalenie pri normélnych otdckach motora
F = sila posobiaca na nozny ovlddac
. = maximilna rychlost vozidla
2.1.1.1.2. V pripade motorového vozidla ur¢eného na tahanie nebrzdeného privesu sa musi dosiahnut minimdlny brzdny t¢inok predpisany na
prislusnt kategériu motorového vozidla (pri teste typu 0 s vypnutym motorom) s nebrzdenym privesom pripojenym k motorovému
vozidlu naloZenym na svoju maximalnu hmotnost udant vyrobcom. V pripade vozidiel kategérie M, nesmie byt minimalny tcinok
jazdnej stpravy vsak mensi nez 5,4 m/s? v naloZzenom i nenaloZenom stave.
Brzdovy w¢inok jazdnej sdpravy sa overi vypoctom z maximalneho brzdového ucinku, ktory sa skutoéne dosiahol so samotnym
motorovym vozidlom naloZenym (a nenaloZenym v pripade vozidiel kategérie M) pri teste typu 0 s vypnutym motorom s pouZitim
nasledujicej rovnice (nevyzaduji sa Ziadne praktické testy s pripojenym nebrzdenym privesom):
PM
dvir = dy X ——
MR = v X pom e
kde:
d,, = vypocitané stredné plné brzdné spomalenie motorového vozidla s pripojenym nebrzdenym privesom v m/s?
d, = maximdlne stredné plné brzdné spomalenie samotného motorového vozidla dosiahnuté pri teste typu O s vypnutym
motorom v m/s?
PM = hmotnost motorového vozidla nalozeného (a nenalozeného v pripade vozidiel kategérie M)
PR = maximélna hmotnost nebrzdeného privesu, ktory je mozné pripojit podla prehldsenia vyrobcu motorového vozidla.
2.1.2. Nudzovy brzdovy systém
2.1.2.1. Nuadzovy brzdovy systém, aj ked ovlddac, ktory ho uvddza do cinnosti, sa pouziva aj na plnenie inych funkcii brzdenia, musi
zabezpeCit brzdni drahu nepresahujiicu nasledujiice hodnoty a plné stredné brzdné spomalenie, ktoré je mensie nez nasledujtice
hodnoty:
kategoria M:
2v?
=01v+
S v+ 150
(druhy ¢len vyrazu zodpovedd strednému plnému brzdnému spomaleniu 2,9 m/s?
kategoria M, a M.:
2v?
=0,15 —
* ' 130
(druhy ¢len vyrazu zodpovedd strednému plnému brzdnému spomaleniu 2,5 m/s?)
kategéria N:
2v?
=0,15 —
* YT
(druhy ¢len vyrazu zodpovedd strednému plnému brzdnému spomaleniu 2,2 mjs?).
2.1.2.2. Ak sa nadzovd brzda ovldda rukou, musi sa dosiahnut predpisany Gc¢inok posobenim sily na ovlddac, ktord nepresahuje 400 N pre
vozidld kategérie M, a 600 N pre ostatné kategérie vozidiel, a ovlida¢ musi byt umiestneny tak, aby ho vodi¢ mohol Iahko a rychlo
uchopit.
2.1.2.3. Ak sa nidzovd brzda ovldda nohou, musi sa dosiahnut predpisany dc¢inok pdsobenim sily na ovldda¢, ktord nepresahuje 500 N pre

vozidld kategérie M, a pre ostatné kategérie vozidiel 700 N, a ovlida¢ musi byt umiesteny tak, aby ho vodi¢ mohol lahko a rychlo
uviest do ¢innosti.
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2.1.2.4. Ucinok niidzového brzdenia sa overi testom typu 0 s vypnutym motorom z nasledujiicich pociatocnych rychlosti:
M, = 80 km/h M, = 60 km/h M, =.60 km/h
N, = 70 km/h N,=50 km/h N,=.40 km/h

2.1.2.5. Test ucinku nddzového brzdenia sa overi simulovanim podmienok skutocnej poruchy v prevadzkovom brzdovom systéme.

2.1.3. Parkovaci brzdovy systém

2.1.3.1. Parkovaci brzdovy systém, aj ked je kombinovany s niektorym inym brzdovym systémom, musi udrzat stojace nalozené vozidlo na
stiipajicom alebo klesajicom svahu so sklonom 18 %.

2.1.3.2. Pre vozidld uréené na spojenie s pripojnym vozidlom musi parkovaci brzdovy systém tazného vozidla udrzat stojacu jazdni stipravu na
svahu so sklonom 12 %.

2.1.3.3. Ak je ovlddanie rucné, sila posobiaca na ovlddac nesmie presahovat 400 N vo vozidlich kategérie M, a 600 N vo vsetkych ostatnych
kategéridch vozidiel.

2.1.3.4. Ak je ovlddanie nozné, sila posobiaca na ovldda¢ nesmie presiahnut 500 N vo vozidlich kategérie M, a 700 N vo vsetkych ostatnych
kategéridch vozidiel.

2.1.3.5. Je pripustny parkovaci brzdovy systém, v ktorom je potrebné niekolkokrdt posobit silou na ovldda¢, kym sa nedosiahne predpisany
ucinok.

2.1.3.6. Na overenie plnenia poziadaviek bodu 2.2.1.2.4 musi sa vykonat test typu 0 s vypnutym motorom s pociato¢nou rychlostou 30 kmjh.
Stredné plné brzdné spomalenie dosiahnuté pocas posobenia na ovlddac a brzdné spomalenie tesne pred zastavenim vozidla nesmie byt
mensie nez 1,5 m/s® Test sa vykond s nalozenym vozidlom. Sila, ktorou sa posobi na ovldda¢, nesmie presiahnut predpisané hodnoty.

2.1.4. Zvyskovy t¢inok prevddzkového brzdenia po poruche v prevode brzdy

2.1.4.1. Zvyskovy tcinok prevadzkového brzdového systému po poruche v casti jeho prevodu musi zabezpecit brzdnt drdhu nepresahujiicu

nasledujice hodnoty a musi zabezpecit stredné plné brzdné spomalenie, ktoré nie je mensie nez nasledujice hodnoty, ked sa pdsobi na
ovldda¢ silou nepresahujiicou 700 N pri teste typu 0 s vypnutym motorom a pri nasledujicich pociatocnych rychlostiach na prislusnd
kateg6riu vozidla:

Brzdnd drdha (m) a stredné plné spomalenie (m/s?)

Kategoria km/h Nalozené m/s? Nenalozené m/s?
M 80 100 2 1,7 100 2 1,5
! 0,1 X —— 0,1 AV
Y30 150 V35 * 150
M, 60 100 v2 1,5 100 2 13
0,15v+ — X —— 0,15v+ — X ——
30 130 25 130
M, 60 o5y 100V 1,5 o5y 100 ¥ 1,5
, X — , X —
VT30 130 VT30 “ 130
N 70 100  v? 1,3 100  v? 1,1
! 0,15 X 015 -
V30 C 115 Vs 115
N 50 100 v2 13 100 2 11
: 0,15 X — 0,15 VA
VT30 115 Vs 115
N, 40 o5y s 100 ¥ 13 o5y 100 ¥ 13
VT 30 T VT 30 T
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2.1.4.2. Test zvyskového brzdného ucinku sa musi vykonat simuldciou podmienok skuto¢nej poruchy v prevadzkovom brzdovom systéme.
2.2. Vozidld kategérie O
2.2.1. Prevddzkovy brzdovy systém
2.2.1.1. Poziadavky tykajiice sa testovania vozidiel kategérie O,
2.2.1.1.1. Ak je previdzkovy brzdovy systém povinny, jeho G&inok musi spliiat ustanovenia platné na vozidld kategorie 0,
2.2.1.2. Poziadavky tykajice sa testov vozidiel kategdrie O,
2.2.1.2.1. Ak je prevadzkovy brzdovy systém priebezny alebo polopriebezny, stucet sil posobiacich na obvode brzdenych kolies sa musi rovnat
najmenej X % sily zodpovedajiicej maximalnemu zataZeniu kolesa stojaceho vozidla, pricom pre X platia nasledujice hodnoty:
Oplenovy prives, nalozeny a nenaloZeny: 50
Naves, nalozeny a nenaloZeny: 45
Prives s ndpravou v strede, naloZeny a nenaloZeny 50.
Ak je pripojné vozidlo vybavené vzduchovymi brzdami, tlak v ovlddacej vetve pri teste brzdenia nesmie presiahnut 6,5 baru (') a tlak v
plniacej vetve nesmie presiahnut 7,0 bar ('). Testovacia rychlost je 60 km/h.
Na porovnanie s vysledkom testu typu I sa s nalozenym pripojnym vozidlom musi vykonat dodatkovy test pri rychlosti 40 km/h.
2.2.1.2.2. Ak je brzdovy systém nédjazdovy, musi spliiat podmienky stanovené v prilohe VIIL
2.2.1.2.3. Okrem toho sa musia tieto vozidld podrobit testu typu 1.
2.2.1.2.4. Pri teste typu I ndvesu musi hmotnost brzdend jeho ndpravou/-ami zodpovedat maximédlnemu/-ym zatazeniu/-iam ndpravy/ndprav (bez
zataZenia ndvesového capu).
2.2.1.3. Poziadavky tykajiice sa testovania vozidiel kategérie O,
2.2.13.1. Platia rovnaké poziadavky ako na vozidld kategérie O,.
2.2.1.4. Poziadavky tykajice sa testovania vozidiel kategorie O,
2.2.1.4.1. Ak je prevadzkovy brzdovy systém priebezny alebo polopriebezny, sicet sil posobiacich na obvode brzdenych kolies sa musi rovnat

najmenej X % sily zodpovedajicej maximalnemu zatazeniu kolesa stojaceho vozidla, priom pre X platia nasledujice hodnoty:

Oplenovy prives, nalozeny a nenaloZeny: 50
Naves, naloZeny a nenaloZeny: 45
Prives s ndpravou v strede, naloZeny a nenaloZeny 50.

Ak je pripojné vozidlo vybavené vzduchovymi brzdami, tlak v ovlddacej vetve pri teste brzdenia nesmie presiahnut 6,5 bar (') a tlak v
plniacej vetve nesmie presiahnut 7,0 bar ('). Testovacia rychlost je 60 kmjfh.

(") Tlak 3pecifikovany tu a v dalsich prilohdch je relativny tlak merany v baroch.
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2.2.1.4.2. Okrem toho sa musia vozidld podrobif testu typu IIL

2.2.1.4.3. Pri teste typu Il ndvesu musi hmotnost brzdend jeho ndpravou/-ami zodpovedat maximalnemu/-ym zatazZeniu/-iam ndpravy/ndprav.

2.2.2. Parkovaci brzdovy systém

222.1. Parkovaci brzdovy systém, ktorym je vybaveny prives alebo ndves, musi udrzat stojace, nalozené a od tazného vozidla odpojené
pripojné vozidlo na stipajicom alebo klesajicom svahu so sklonom 18 %. Sila posobiaca na ovldda¢ nesmie presiahnut 600 N.

2.2.3. Automaticky brzdovy systém

2.23.1. Brzdny Géinok pri automatickom brzdeni v pripade tplnej straty tlaku v plniacej vetve pri teste naloZeného vozidla s rychlostou
40 km/h nesmie byt mensi nez 13,5 % maximdlneho zafaZenia kolies stojaceho vozidla. Je pripustné blokovanie kolies pri t¢inkoch
vacsich nez 13,5 %.

2.3. Doba ndbehu
Ked' sti vozidld vybavené previdzkovym brzdovym systémom, ktory je tiplne alebo ciastoéne zdvisly od iného zdroja energie nez je
svalovd sila vodica, musia byt splnené nasledujiice podmienky:

23.1. Pri ndhlom brzdeni nesmie doba, ktord uplynie medzi okamihom, kedy zacne byt ovlddany ovlddac, a okamihom, kedy brzdnd sila na
ndprave najnepriaznivejsie umiestnenej z hladiska brzdenia dosiahne hodnotu zodpovedajiicu predpisanému Géinku, presiahnut 0,6
sekundy.

23.2. V pripade vozidiel vybavenych vzduchovym brzdovym systémom sa povaiuje poziadavka bodu 2.3.1 za splnend, ak vozidlo splia
ustanovenia prilohy IIL

23.3. V pripade vozidiel vybavenych hydraulickymi brzdovymi systémami sa poziadavky bodu 2.3.1 povazuji za splnené, ak pri ndhlom

posobeni na ovldda¢ dosiahne spomalenie vozidla alebo tlak v najnepriaznivejsie umiestnenom brzdovom valci hodnotu zodpovedajiicu
predpisanému brzdnému dcinku do 0,6 sekundy.
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Dodatok
(Pozri bod 1.1.4.2)

Rozdelenie brzdnych sil na ndpravy vozidla

1. VSEOBECNE POZIADAVKY

Vozidld kategérii M, N, O, a O,, ktoré nie st vybavené protiblokovacim systémom definovanym v prilohe X, musia spliiat poziadavky
tohto dodatku. Ak sa na tento tcel pouzije $pecidlne zariadenie, musi pracovat automaticky. Vozidld — iné nez vozidld kategérie M, —
ktoré st vybavené protiblokovacim systémom definovanym v prilohe X, musia vSak spliat aj poziadavky bodov 7 a 8 tohto dodatku,
ak st navySe vybavené $pecidlnym automatickym zariadenim, ktoré riadi rozdelenie brzdnej sily medzi ndpravy. V pripade poruchy
ovlddaca musi byt mozné zastavit vozidlo podla bodu 6 tohto dodatku.

2. SYMBOLY

™ =

PM =

TR =

PR =

PR =

‘max

index oznacenia ndpravy (i = 1, prednd ndprava; i = 2, druhd ndprava atd)

kolmd reakcia povrchu vozovky na nédpravu i za statickych podmienok

kolmd reakcia povrchu vozovky na nédpravu i pri brzdeni

brzdnd sila bfzd posobiaca na ndpravu i pri brzdeni za normdlnych brzdnych podmienok na ceste
T/N, vyuzitie adhézie ndpravou i (')

spomalenie vozidla

gravitacné zrychlenie g = 10 m/s?

pomerné brzdné spomalenie vozidla = /g (%)

hmotnost vozidla

vyska taziska nad vozovkou $pecifikovand vyrobcom a odsthlasend technickou sluzbou, ktord vykondva schvalovaci test
razvor

teoreticky koeficient adhézie medzi pneumatikou a cestou

korekény faktor — naloZeny nédves

korekény faktor — nenaloZeny nédves

sucet brzdnych sil na obvode vietkych kolies tazného vozidla privesu alebo navesu

stcet kolmych statickych reakcil medzi povrchom vozovky a kolesami tahaca privesu alebo ndvesu podla bodov 3.1.4
pripadne 3.1.5

tlak v mieste spojovacej hlavice ovlddacej vetvy potrubia

sucet brzdnych sil na obvode vietkych kolies privesu alebo ndvesu

sucet kolmych statickych reakcii povrchu cesty na kolesd privesu alebo ndvesu
hodnota PR pri maximalnej hmotnosti névesu

vzdialenost medzi stredom névesového Capu a stredom ndpravy alebo ndprav ndvesu

vyska taziska ndvesu nad vozovkou 3pecifikovand vyrobcom a odsthlasend technickou sluzbou, ktord vykondva schvalovaci
test

(") Krivky vyuzitia adhézie kazdou ndpravou znamenaji krivky zndzornujice vyuzitie adhézie kazdou z ndprav i v zdvislosti na pomernom spomaleni vozidla pri
Specifikovanom nalozeni vozidla.
(*) Pri ndvesoch je z brzdnd sila delend statickym zatazenim nédpravy/ndprav ndvesu.
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3. POZIADAVKY NA MOTOROVE VOZIDLA

3.1. Dvojndpravové vozidld

3.1.1.() Na hodnoty k od 0,2 do 0,8 na vietky kategérie vozidiel musi byt splnend poziadavka:

z>01+085(k-02)

Na vietky stavy naloZenia vozidla musi byt krivka vyuzitia adhézie prednou ndpravou situovand nad krivkou vyuzitia adhézie zadnou
ndpravou:

— na vietky pomerné spomalenia od 0,15 do 0,8 v pripade vozidiel kategérie M.

Na vozidld tejto kategérie je vSak v rozsahu hodn6t pomerného spomalenia medzi 0,3 a 0,45 pripustny obriteny vzdjomny priebeh
kriviek vyuzitia adhézie za predpokladu, Ze krivka vyuzitia adhézie zadnou ndpravou nepresiahne o viac nez 0,05 priamku
definovanti vyrazom k = z (priamka idedlneho vyuzitia adhézie — pozri diagram 1A),

— na vetky pomerné spomalenia od 0,15 do 0,5 v pripade vozidiel kategérie N, ().

Tdto podmienka sa povazuje tiez za splnend, ak krivky vyuzitia adhézie kazdou z ndprav od 0,15 do 0,30 sd situované medzi
dvoma rovnobezkami s priamkou idedlneho vyuzitia adhézie definovanymi vyrazom k = z + 0,08 a k = z — 0,08, ako je to
zndzornené v diagrame 1C, pricom krivka vyuzitia adhézie zadnou ndpravou moze presiahnut ¢iaru k = z — 0,08 a na pomerné
spomalenie od 0,3 do 0,5 splia podmienku z > k — 0,08 a na pomerné spomalenie od 0,5 do 0,61 spliha podmienku z = k - 0,5
k + 0,21,

— na vetky pomerné spomalenia od 0,15 do 0,30 v pripade vozidiel ostatnych kategérii. Tdto poziadavka sa povazuje tiez za
splnend, ak krivky vyuzitia adhézie kazdou z ndprav st v rozsahu hodnot pomerného spomalenia od 0,15 do 0,30 situované
medzi dvomi rovnobezkami s priamkou idedlneho vyuzitia adhézie definovanymi vyrazom k = z + 0,08 a k = z — 0,08 (ako je
znézornené v diagrame 1B tejto prilohy) a krivka vyuzitia adhézie zadnou ndpravou na pomerné spomalenie z > 0,3 spliia
podmienku: z > 0,3 + 0,74 (k — 0,38)

3.1.2. V pripade motorového vozidla urceného na tahanie pripojnych vozidiel kategérie O, alebo O,, ktoré s vybavené vzduchovymi
brzdovymi systémami:

3.1.2.1. Ked' sa testuje so zastavenym zdrojom energie s uzavretou plniacou vetvou a so zdsobnikom s objemom 0,5 litra pripojenym k
ovlddacej vetve s tlakmi v systéme, pri ktorych zapina a vypina reguldtor tlaku, musi byt tlak v spojovacich hlaviciach plniacej vetvy a
ovlddacej vetvy pri Gplnom zdvihu ovlddaca brzdenia od 6,5 do 8,5 bar, bez ohladu na stav naloZenia vozidla. Tieto tlaky musia byt
preukdzatené na taznom vozidle pri odpojeni od pripojného vozidla. Pdsma kompatibility v diagramoch ¢. 2, 3 a 4A tohto dodatku k
prilohe II sa nesmi rozsirit nad hodnotu 7,5 bar.

3.1.2.2. V spojovacej hlavici plniacej vetvy potrubia musi byt tlak aspon 7 bar, ked v systéme je tlak, pri ktorom sa zapina reguldtor. Tento tlak
musi byt preukdzatelny bez pouzitia previdzkového brzdového systému.

3.1.3. Overenie poziadaviek bodu 3.1.1

Na overenie splnenia poziadavky bodu 3.1.1 predlozi vyrobca krivky vyuzitia adhézie prednou népravou a zadnou ndpravou vypocitané
na zéklade vzorcov:

T T
== f,
Ny

P T T,
! h N, h
P1+ZEP><g szzEng

(") Ustanovenia bodu 3.1.1 nemajii vplyv na poziadavky prilohy II tykajiice sa brzdného dcinku. Ak sa vsak pri overovani vykonanom podla ustanoveni bodu 3.1.1
dosiahnu vicsie brzdné Gcinky nez st predpisané v prilohe II, uplatiuju sa poziadavky tykajice sa kriviek vyuzitia adhézie v oblastiach znazornenych na diagramoch 1A
a 1B, ktoré st definované priamkami k = 0,8 a z = 0,8.

() Vozidld kategérie N, ktorych pomer zatazenia zadnej ndpravy v naloZenom a nenaloZenom stave nepresahuje 1,5 alebo ktorych maximdlna hmotnost nepresahuje 2
tony, budd musiet spliat poziadavky tohto bodu platné na vozidla kategérie M, od 1.oktébra 1990.
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Krivky sa musia zostrojit na oba nasledujice stavy zataZenia:
— Nenalozené vozidlo v pohotovostnom stave s vodicom.
V pripade vozidla predvedeného len ako podvozok — biidka vodica sa moze pridat dopliujica zataz, ktord simuluje hmotnost
karosérie a nespdsobi prekrocenie minimélnej hmotnosti podla prehldsenia vyrobcu uvedeného v prilohe XVIIL
— Nalozené vozidlo.
V pripade, ked' je urcenych viac moZnosti rozdelenia zatazenia ndprav, berie sa do Gvahy stav, pri ktorom je prednd ndprava najviac
zataZena.
3.1.4. Tazné vozidld iné nez ndvesové tahace
3.1.4.1. \% ’pripad’e motorovych vozidiel Préen)’fch na tahanie privesov kategrie O, alebo O, so vzduchovymi brzdovymi systémami sa musi
pripustny pomer medzi pomernymi brzdnymi silami
™
PM
a tlakom p_ nachddzat v oblastiach zndzornenych v diagrame 2.
3.1.5. Névesové tahace
3.1.5.1. Navesové tahace s nenaloZenym ndvesom
Za nenalozend ndvesovi stipravu sa povazuje ndvesovy taha¢ v pohotovostnom stave s vodicom a pripojenym nenaloZenym ndvesom.
Dynamické zafaZenie, ktorym posobi ndves na tahac, je reprezentované statickym zafazenim posobiacim v mieste navesového capu
tocnice, rovnajlicim sa 15 % maximdlnej hmotnosti, ktord zatazuje to¢nicu. Medzi stavom ndvesovy taha¢ s (nenaloZenym) navesom a
taha¢ sélo musi pokracovat reguldcia brzdovych sil, pricom sa overuji brzdné sily prislichajiice stavu taha¢ sélo.
3.1.5.2. Ndvesové tahace s naloZenym ndvesom
Za naloZend ndvesovl siipravu sa povazuje ndvesovy tahaC v pohotovostnom stave s vodicom a naloZenym ndvesom. Dynamické
zafazenie, ktorym posobi ndves na tahat, je reprezentované statickym zatazenim P_posobiacim v mieste ndvesného capu tocnice, ktoré
sa rovna:
P =P (1+0457)
s SO
kde P je rozdiel medzi maximalnou hmotnostou nalozeného tahaca a jeho hmotnostou v nenalozenom stave.
Ako h sa berie hodnota:
hOPO Jr hSPS
h=—"——"
P
kde:
h, je vyska taziska tahaca nad vozovkou,
h, je vyska plochy spojenia, na ktorej spociva néves,
P je hmotnost nenaloZeného tahaca sélo
P=P +P =P +P
3.1.5.3. Pre vozidld so vzduchovym brzdovym systémom sa musi pripustny pomer medzi pomernymi brzdnymi silami

™
PM

a tlakom p_ nachddzat v oblastiach zndzornenych v diagrame 3.
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3.2. Vozidld s viac nez dvoma ndpravami
Poziadavky bodu 3.1 platia aj na vozidld s viac neZz dvomi ndpravami. PoZiadavky bodu 3.1.1 tejto prilohy z hladiska poradia
blokovania kolies sa povazuji za splnené, ak v rozsahu pomerného spomalenia od 0,15 do 0,30 je adhézia vyuzitd aspon jednou z
prednych ndprav vicsia nez adhézia vyuzitd najmenej jednou zo zadnych ndprav.

4. POZIADAVKY NA NAVESY

4.1. Pre ndvesy vybavené vzduchovymi brzdovymi systémami:

Pripustny pomer medzi pomernymi brzdnymi silami

TR

PR
a tlakom p_ sa musi nachddzat v oblastiach zndzornenych v diagramoch 4A a 4B v naloZenom i nenaloZenom stave. Této poZziadavka
musi byt splnend pri vetkych pripustnych podmienkach zatazenia ndprav ndvesu.

4.2. Ak poziadavky bodu 4.1 nie je mozné splnit zéroven s poziadavkami bodu 2.2.1.2.1 prilohy II pre ndvesy s faktorom K. mensim neZ
0,8, potom musi ndves splnif poZiadavku na minimalny brzdny dcinok podla bodu 2.2.1.2.1 prilohy II a musi i)yt vybaveny
protiblokovacim zariadenim spliajiicim ustanovenia prilohy X, s vynimkou poziadavky na kompatibilitu podla bodu 1 uvedenej
prilohy.

5. POZIADAVKY NA OPLENOVE PRIVESY A NA PRIVESY S NAPRAVOU V STREDE

5.1. Pre oplenové privesy vybavené vzduchovymi brzdovymi systémami:

5.1.1. Poziadavky uvedené v bode 3.1 platia na dvojndpravové privesy (s vynimkou privesov, ktoré majii rdzvor mensi nez dva metre).

5.1.2. Oplenové privesy s viac neZ dvoma ndpravami musia splfiat poziadavky bodu 3.2.

5.1.3. Pripustny pomer medzi pomernymi brzdnymi silami

TR
PR
a tlakom p ~sa musi nachddzat vo vymedzenych oblastiach zndzornenych v diagrame 2 v nalozenom i nenalozenom stave.
5.2 Pre privesy s ndpravou v strede, vybavené vzduchovymi brzdovymi systémami:
5.2.1. Pripustny pomer medzi pomernymi brzdnymi silami
TR
PR
a tlakom p_sa musi nachddzat v dvoch oblastiach odvodenych z diagramu 2 tak, Ze vertikdlna stupnica sa ndsobf 0,95 pri nalozenom
i nenalozenom stave vozidla.

5.2.2. Ak poziadavky bodu 2.2.1.2.1 prilohy II nie je mozné splnit pre nedostatocnt adhéziu, potom prives s ndpravou v strede musi byt
vybaveny protiblokovacim zariadenim spliiajicim poziadavky prilohy X.

6. POZIADAVKY, KTORE JE POTREBNE SPLNIT PRI PORUCHE SYSTEMU ROZDELOVANIA BRZDNYCH SIL NA NAPRAVY

Ked st poziadavky tohto dodatku splnené pomocou zvldstneho zariadenia (napr. ovlddaného mechanicky od zavesenia ndprav vozidla),
musi byt v pripade poruchy tohto zariadenia alebo jeho ovlddania mozné zastavit vozidlo za podmienok pozadovanych na nudzové
brzdenie v pripade motorovych vozidiel; pre motorové vozidld urcené na tahanie pripojného vozidla vybavené vzduchovymi brzdami
musi byt mozné dosiahnut v spojovacej hlavici ovlddacej vetvy potrubia tlak, ktorého hodnota je v rozsahu $pecifikovanom v bode
3.1.2 tohto dodatku. V pripade poruchy ovlddania zvldstneho zariadenia sa musi pre privesy i ndvesy dosiahnut dcinok, ktory sa
minimélne rovnd 30 % tcinku prevddzkového brzdenia predpisaného na prislusné vozidlo.
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7. OZNACOVANIE

7.1. Vozidld iné nez vozidld kategrie M, ktoré splfiajii poziadavky tohto dodatku pomocou zariadenia ovlidaného mechanicky od
zavesenia ndprav, musia byt oznacené tak, aby udédvali uzitocny zdvih zariadenia medzi polohami zodpovedajicimi stavu nalozeného
a nenalozeného vozidla a dodatkové informdcie potrebné na kontrolu nastavenia zariadenia.

7.1.1. Ak je zariadenie na rozdelovanie brzdného ¢inku na ndpravy v zavislosti od ndkladu ovlddaného od zavesenia ndprav vozidla inym
sposobom, vozidlo musi byt oznacené tidajom potrebnym na kontrolu nastavenia zariadenia.

7.2. Ak st poziadavky tejto prilohy splnené pomocou zariadenia regulujiceho tlak vzduchu v prevode bfzd, musi byt vozidlo oznacené
tdajom o hmotnosti pripadajiicej na ndpravy, menovitom tlaku vzduchu na vystupe zo zariadenia a o tlaku na vstupe, ktory musi mat
hodnotu minimdlne 80 % najvicsiecho menovitého tlaku na vstupe udaného vyrobcom vozidla na vietky nalozené stavy:

7.2.1. Technicky pripustné maximdlne zataZenie ndpravy alebo ndprav, ktoré zariadenie ovldda.

7.2.2. Zatazenie ndpravy alebo ndprav, ktoré zodpovedd hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave tak, ako je Specifikované v bode 2.6
prilohy I k smernici 70/156/EHS.

7.2.3. ZataZenie ndpravy alebo ndprav, ktoré zodpovedd priblizne hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave s karosériou, ktorou bude
vozidlo vybavené, ked zataZenie ndpravy alebo ndprav, ktoré je uvedené v bode 7.2.2, sa vztahuje na podvozok s budkou vodica.

7.2.4. Zatazenie ndpravy alebo ndprav udané vyrobcom na kontrolu nastavenia zariadenia v prevddzke, ak tieto hodnoty st iné nez hodnoty
udané podla bodu 7.2.1, 7.2.2 a 7.2.3.

7.3. V bode 1.7.2 prilohy k osvedceniu o typovom schvéleni (dodatok 1 prilohy IX) musia byt uvedené tdaje, ktoré umoznuji kontrolovat
zhodu s poziadavkami bodov 7.1 a 7.2.

7.4. Oznacenia uvedené v bodoch 7.1 a 7.2 musia byt pripevnené na dobre viditelnom mieste a musia byt nezmazatelné. Priklad oznacenia
na mechanicky ovlddané zariadenie vo vozidle vybavenom vzduchovymi brzdami je zndzorneny v diagrame 5.

8. PRIPOJKY NA KONTROLU TLAKU

8.1. Brzdové systémy obsahujice zariadenia uvedené v bode 7.2 musia byt vybavené pripojkami na kontrolu tlaku umiestnenymi v
tlakovom potrubi pred zariadenim a za nim, o mozno najblizsie k zariadeniu a v lahko pristupnej polohe. Pripojka za zariadenim sa
nevyzaduje, ak sa tlak v tomto mieste moze skontrolovat v pripojke pozadovanej bodom 4.1 prilohy III

8.2. Pripojky na kontrolu tlaku musia spliat poziadavky odseku 4 normy ISO 3583-1984.

9. KONTROLA VOZIDLA

Pri testoch ES typového schvalovania technickd sluzba overi zhodu s poziadavkami obsiahnutymi v tomto dodatku a pripadne vykond
doplnkové testy, ktoré povazuje na tento ucel za potrebné. Protokol o doplnkovych testoch sa prilozi k osvedceniu o ES typovom
schvaleni.
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Diagram 1 A
Vozidld kategérie M, a od 1. oktobra 1990 urcité vozidld kategérie N,
(pozri bod 3.1.1)
k(f)
0,8
0,7 o=
0,6 ==
0,5 =
0,4 =
0,3 =
k=2z+0,05
0,2 = "'
(4
04
'O
0,1 =
| | 1 | | 1
0,45
0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8
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k(f)

0,8

0,7

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1

0,0

Diagram 1 B

Motorové vozidli (iné nez vozidld kategorie M, a N, a oplenové privesy)

(pozri bod 3.1.1)

Pozndmka: Dolnd hranica pdsma neplati na vyuzitie adhézie zadnou ndpravou.

7
/7
— /
/7
Ve
—
(z +0,07)
k= 0,85

k =7

- k =z +0,08
k=z-0,08
| | |
0,4 0,5 0,6 0,7 0,8
—_—
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Diagram 1 C

Vozidld kategérie N, (s urcitymi vynimkami od 1. oktébra 1990)
(pozri bod 3.1.1)

k{f)
0,8
/7
/7
0,7 w— /
7/
/7
0,6 ==
_(z+ 0,07)
k= 0,85
0,5 —
k=z
0.4 == k=2z+0,08
(]
0,3 1
(]
(]
0,2 1
[ ]
]
0,1
]
1
A
| | 1
0,0 0,5 0,6 0,7 0,8
——> Y4

Pozndmka: Dolnd hranica pasma neplati na vyuzitie adhézie zadnou ndpravou.
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Diagram 2

Tazné vozidld a privesy

(pozri body 3.1.4. a 5

0,8

\? naloZeny

s/ nenaloZeny
0,65

0,6 1= 0,575

0,4
0,35 /

02 =

0,1 |

00 [ | ! 1 1 |

0,2 1

(553
w
N
w
foa)

]
o

45 5.5 " 7s

Pozndmky:

1. Medzi hodnotami

™ ™
S —0a——=01
PM PM

alebo
TR 0 TR 01
—— a—=20,
PR PR

nemusi byt imernost medzi pomernou brzdnou silou

™ TR
— alebo —
PM PR

a tlakom v mieste spojovacej hlavice ovlddacej vetvy.

2. Vztahy pozadované diagramom platia postupne na prechodné podmienky zatazenia medzi naloZenym a nenaloZenym stavom
vozidla a musia sa dosiahnuf automaticky.
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Diagram 3

Tahace ndvesov

(pozri bod 3.1.5)

™
PM

0,8

@ naloZeny

0.7 = nenaloZeny

0,6 0,575

0,5 /
0,5

0,35

0,2 f=

i Pm (bar)
] I 1 i N

0,2 1 2

0,0

(9%
PN

“w
N
1
o

4.5 65 7.5

Pozndmky:
1. Medzi hodnotami

™ ™
—C=0a-—=01
PM PM

nemusi byt imernost medzi pomernou brzdnou silou
™
PM

a tlakom v mieste spojovacej hlavice ovlddacej vetvy.

2. Vztahy pozadované diagramom platia postupne na prechodné podmienky zatazenia medzi naloZenym a nenaloZenym stavom
vozidla a musia sa dosiahnuf automaticky.
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Diagram 4A

Navesy

(pozri bod 4.)

R
PR

0,8 pum

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1
Pm _ (bar)
0,0 o
0,2 1 2 3 4 45 N 6 7 s 8

Pozndmky:
1. Medzi hodnotami

TR TR

—=0a—=0,1

PR PR

nemus{ byt dmernost medzi pomernou brzdnou silou
TR
PR

a tlakom v mieste spojovacej hlavice ovlddacej vetvy.

2. Vztah medzi pomernou brzdnou silou

TR
PR

a tlakom v ovlddacej vetve na naloZeny a nenaloZeny stav sa urcia takto:

Faktory K_(na nalozeny stav) a K (na nenalozeny stav) sa ur¢ia z diagramu 4B. Pismo na nalozeny a nenaloZeny stav sa zostroji
tak, Ze sa hornd a dolnd hranica pdsma zndzorneného na diagrame 4A vynisobi dvoma ziskanymi faktormi K _a K,
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Diagram 4B

(pozri bod 4.)

EE E E E

® O o o < S}

- o~ Ao o v
2
—

3

=
Vr
-
N
-

K,=0,13

K, = 1,79

24
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

Vysvetlivky na pouZitie diagramu 4B

Diagram 4 B je zostrojeny na zdklade vzorca:

0.7 PR 0,96 P PR 7 [he— 1,0
K=|17—- 135 22 (1,0 + (g — 1,2) &5 10— R
PRmax ER PR PRma"x 2,5

Opis sposobu pouzitia pomocou prikladu

Ciarkované priamky na diagrame 4 B sa vztahujii na urenie faktorov K_a K, na nasledujtice vozidlo:

NaloZeny stav Nenalozeny stav

P 24 ton 4,2 tony
p 15 ton 3 tony
Pr 15 ton 15 ton
h 1,8 m 1,4 m

E 6,0 m 6,0 m

V nasledujticich bodoch sa hodnoty uvedené v zatvorkach tykaji len vozidla, ktoré slizi len na ilustraciu sposobu pouzitia diagramu 4
B.

Vypocitaju sa pomery:

a) i} naloZené (= 1,6)

b) i} nenalozené (= 1,4)

[ P
o) } nenalozené (=0,2)
_P Rinax

Urcenie korekéného faktora K na naloZeny stav:

a) Vychidza sa z prislusnej hodnoty h; (h, = 1,8 m).

b) Postupuje sa horizontdlne k prislusnej ciare gP/PR (gP/PR = 1,6).

¢) Postupuje sa vertikdlne k prislusnej ciare E (E, = 6,0 m).

d) Postupuje sa horizontilne vlavo k osi so stupnicou K, odcita sa hodnota faktoru K_na naloZeny stav (K_ = 1,04).

Urcenie korekéného faktora K na nenaloZeny stav:

Urcenie faktora K,
a) Vychddza sa z prislusnej hodnoty h, (h, = 1,4 m).
b) Postupuje sa horizontdlne k prislusnej ciare PR/PR v skupine Ciar najblizsich k vertikilnej osi (PR[PR = 0,2).

‘max

¢) Postupuje sa vertikdlne k horizontdlnej osi a odcita sa hodnota K, (K, = 0,13 m).
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2.4.2. Urcenie faktora K,
a) Vychddza sa z prislusnej hodnoty h, (h, = 1,4 m).
b) Postupuje sa horizontdlne k prislusnej ciare gP/PR (gP/PR = 1,4).

d) Postupuje sa horizontilne k prislusnej ciare PR/P, v skupine Ciar najvzdialenejsich od vertikilnej osi (P, /PR = 0,2).

‘max

)
)

¢) Postupuje sa vertikdlne k prislusnej ciare E, (E, = 6,0 m).
) R
)

€) Postupuje sa vertikdlne k horizontdlnej osi a od¢ita sa hodnota K, (K, = 1,79).
2.4.3. Urcenie faktora K,

Korekény faktor na nenalozeny stav K sa ziska z nasledujiiceho vyrazu:

K, =K, —K; (K, = 1,66)

Diagram 5

Reguldtor rozdelovania brzdnej sily na ndpravy podla zataZenia

(pozri bod 7.4)

. ‘aZeni ZataZenie Menovity tlak
Udaje na kontrolu S zafzfema nédpravy & 2 Tlak 3;’ vstupe na vstupe
vozidla (daN) ar) (bar)
NaloZeny 10000 6 6

<

F =100 mm
L =150 mm NenaloZeny 1500 6 2,4
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

PRILOHA III
Metéda merania doby ndbehu brzdenia u vozidiel vybavenych vzduchovymi brzdovymi systémami

VSEOBECNE POZIADAVKY

Doba nédbehu brzdového systému sa stanovi pre stojace vozidlo, pricom sa tlak meria na vstupe do brzdového valca najnejpriaznivejsie
umiestneného z hladiska ndbehu. V pripade vozidiel s kombinovanymi vzduchokvapalinovymi brzdovymi systémami sa tlak moze
merat na vstupe najnepriaznivejSie umiestnenej vzduchovej jednotky. Vo vozidlich vybavenych reguldtormi rozdelovania brzdnej sily
podla zdtaze musia byt tieto reguldtory nastavené na ,naloZend“ polohu.

Pocas testov musi byt zdvih brzdovych valcov jednotlivych ndprav taky, aby zodpovedal nastaveniu bfzd na ¢o najmensi zdvih.

Doby ndbehu urcené podla ustanoveni tejto prilohy sa zaokrihlia na najblizsiu desatinu sekundy. Ak je &islo uddvajiice stotiny rovné

MOTOROVE VOZIDLA

Na zadiatku kazdého testu musi byt tlak v zdsobnikoch rovny minimédlnemu tlaku, pri ktorom regulitor tlaku zacina znovu dopliat
sustavu. V sustavach, ktoré nemaji reguldtor (napr. v pripade kompresora so samostabiliziciou), sa tlak v zdsobniku na zaciatku
kazdého testu musi rovnat 90 % tlaku uvedeného vyrobcom a definovaného v bode 1.2.2.1 prilohy IV pouzitého na testy predpisané v
tejto prilohe.

Doba ndbehu v zdvislosti od doby zdvihu ovlddaca (t) sa urci postupnymi plnymi zdvihmi brzdového peddlu od najrychlejsieho
mozného zdvihu az do zdvihu trvajiceho priblizne 0,4 sekundy. Namerané hodnoty sa zaznacia v diagrame.

Ako urtujica sa na test povazuje doba ndbehu zodpovedajica dobe zdvihu brzdového peddlu 0,2 sekundy. Tato doba ndbehu sa moze
urcit z diagramu grafickou interpoldciou.

V pripade doby zdvihu brzdového pedélu 0,2 sekundy, doba medzi zaciatkom ovlddania peddlu a okamihom, kedy tlak v brzdovom
valci dosiahne 75 % svojej asymptotickej hodnoty, nesmie byt dlhsia nez 0,6 sekundy.

V pripade motorovych vozidiel vybavenych pripojkou na brzdové zariadenie pripojnych vozidiel sa, okrem podmienok stanovenych v
bode 1.1, meria doba ndbehu brzdenia na konci potrubia s dlzkou 2,5 m s vnatornym priemerom 13 mm, ktoré sa pripoji k
spojovacej hlavici ovlddacej vetvy prevadzkového brzdového systému. Pri tomto teste sa pripoji k spojovacej hlavici plniacej vetvy
objem 385 * 5 cm’® (ktory sa povazuje za objem ekvivalentny vnatornému objemu hadice dlhej 2,5 m s vnitornym priemerom 13
mm pri tlaku 6,5 baru).

Tahae ndvesov musia byt vybavené pruznymi hadicami na spojenie s ndvesom. Spojovacie hlavice budii v tomto pripade na konci
tychto pruznych hadic. Dlzka a vnttorny priemer tychto hadic sa uvedie v bode 2.6.3 protokolu o teste (dodatok 2 prilohy IX).

Doba, ktord uplynie medzi zaciatkom posobenia na brzdovy peddl a okamihom, ked tlak merany v spojovacej hlavici ovlddacej vetvy
dosiahne x % svojej asymptotickej hodnoty, nesmie presiahnut hodnoty uvedené v tejto tabulke:

x (%) t (sekundy)

10 0,2

75 0,4
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2.7. V pripade motorovych vozidiel urcenych na tahanie pripojnych vozidiel kategérie O, alebo O,, vybavenych vzduchovymi brzdovymi
systémami, sa okrem vysSie uvedenej poziadavky musia overit aj poziadavky bodu 2.2.1.18.4.1 vykonanim nasledujiiceho testu:

a) meria sa tlak na konci potrubia dlhého 2,5 m s vnitornym priemerom 13 mm, ktoré sa pripoji k spojovacej hlavici plniacej vetvy
potrubia,

b) simuluje sa porucha ovlddacej vetvy potrubia v mieste spojovacej hlavice,

¢) posobi sa na ovldda¢ prevadzkového brzdového systému 0,2 sekundy, ako je uvedené vyssie v bode 2.3.

3, PRIPOJNE VOZIDLA (vritane nvesov)

3.1. Doba ndbehu brzdenia pripojnych vozidiel sa meria bez tazného vozidla. Tazné vozidlo sa nahradi simuldtorom, ku ktorému sa pripoja
spojovacie hlavice ovlddacej a plniacej vetvy pripojného vozidla.

3.2. Tlak v plniacom potrubi musi byt 6,5 baru.

3.3. Simuldtor musi mat tieto charakteristiky:

3.3.1. Musi mat zdsobnik s objemom 30 litrov naplneny pred kazdym testom vzduchom na tlak 6,5 baru a v priebehu testu sa nesmie
doplnovat. Simuldtor musi mat na vystupe z ovlddaca otvor s priemerom 4 az 4,3 mm. Objem potrubia merany od otvoru az k
spojovacej hlavici vratane musi byt 385 + 5 cm’ (ktory sa povazuje za zodpovedajici vndtornému objemu hadice dlzky 2,5 mm s
vnitornym priemerom 13 mm pri tlaku 6,5 baru). Tlaky v ovlidacom potrubi uvedené v bode 3.3.3 sa musia merat hned za otvorom.

3.3.2. Ovlddac brzdového systému musi byt konstruovany tak, aby jeho funkcia nemohla byt ovplyvnend testujicou osobou.

3.3.3. Simuldtor musi byt nastaveny napr. volbou priemeru otvoru uvedeného v bode 3.3.1 tak, Ze ak sa pripoji zdsobnik s objemom 385
t 5 cm’, doba ndrastu tlaku z 0,65 baru na 4,9 baru (z 10 % na 75 % menovitého tlaku 6,5 baru) musi byt 0,2 + 0,01 sekundy. Ak
sa uvedeny zdsobnik nahradi zdsobnikom s objemom 1155 + 15 cm’, doba, za ktord vzrastie tlak z 0,65 baru na 4,9 baru bez
dalsicho nastavenia, musi byt 0,38 * 0,02 sekundy. Medzi tymito dvoma hodnotami musi tlak vzrastat priblizne linedrne. Potrubia,
ktorymi sa tieto zdsobniky pripoja k spojovacim hlaviciam, nesmi byt pruzné a musia mat vnitorny priemer minimalne 10 mm.

3.3.4. Diagram v dodatku k tejto prilohe je prikladom spravneho usporiadania a pouZivania simuldtorov.

3.4. Doba, ktord uplynie medzi okamihom, ked tlak vyvolany simuldtorom v ovlddacej vetve dosiahne 0,65 baru a okamihom, ked tlak v
brzdovom valci pripojného vozidla dosiahne 75 % svojej asymptotickej hodnoty, nesmie presiahnut 0,4 sekundy.

4. PRfPO]KY NA KONTROLU TLAKU

4.1. V kazdom nezédvislom okruhu brzdového systému na lahko pristupnom mieste a co mozno najblizsie k brzdovému valcu, ktory je
najnepriaznivejSie umiestneny z hladiska doby ndbehu tlaku, sa namontuje pripojka na kontrolu tlaku.

4.2. Pripojky na kontrolu tlaku musia zodpovedat poziadavkim odseku 4 normy ISO 3583-1984.



166 SK Uradny vestnik Eurépskej tinie 13/zv. 20
Dodatok
PRIKLAD SIMULATORA
(pozri prilohu III bod 3)
1. Nastavenie simuldtora
q ) M
C s T
A
THA — TC
e T 1 SN
\Y O 0,65 bar
oo
C1 4,9 bar
K elektrickému ¢asomeru
2. Testovanie brzdového systému pripojného vozidla pomocou simuldtora

TESTOVANE PRIPOJNE VOZIDLO
T i

e Sl ol

>

VRU

R1 \Y 0] 0,65 baru

C1 4,9 baru

Cc2

CF

K elektrickému €asomeru
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C1
C2

CF

PP

R1

R2
R3
RA
TA
TC

VRU

pripojka dopliovania s uzatvdracim ventilom
tlakovy spina¢ simuldtora nastaveny na 0,65 baru a 4,9 baru

tlakovy spinac, ktory sa pripoji k brzdovému valcu pripojného vozidla, nastaveny na 75 % asymptotickej hodnoty tlaku v
brzdovom valci CF

brzdovy valec

potrubie z otvoru O do spojovacej hlavice TC vritane, s vndtornym objemom 385 + 5 cm’, pri tlaku 6,5 baru
manometer

otvor s priemerom najmenej 4 mm a maximdlne 4,3 mm

pripojka na kontrolu tlaku

zdsobnik s objemom 30 litrov s vyptstacim ventilom

ciachovaci zdsobnik s vndtornym objemom 385 + 5 cm’ vrdtane jeho spojovacej hlavice TC
ciachovaci zdsobnik s vndtornym objemom 1155 + 15 cm’ vrdtane jeho spojovacej hlavice TC
uzatvdraci ventil

spojovacia hlavica plniacej vetvy

spojovacia hlavica ovlddacej vetvy

ovldda¢ brzdového systému

brzdovy ventil pripojného vozidla
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PRILOHA IV
ZASOBNIKY A ZDROJE ENERGIE

A. Vzduchové brzdové systémy

1. OBJEM ZASOBNIKOV

1.1. Vseobecné poZiadavky

1.1.1. Vozidl, v ktorych je na cinnost brzdového systému potrebny stlaceny vzduch, musia byt vybavené zdsobnikmi s objemom spliajicim
poziadavky bodov 1.2 a 1.3.

1.1.2. Zasobniky vsak nemusia mat predpisany objem, ak je brzdovy systém taky, Ze je mozné bez akejkolvek zdsoby energie dosiahnut
brzdny G¢inok minimdlne rovny tcinku predpisanému na nddzovy brzdovy systém.

1.1.3. Pri overovani plnenia poziadaviek bodov 1.2 a 1.3 musia byt brzdy nastavené na ¢o najmensi zdvih.

1.2. Motorové vozidld

1.2.1. Vzduchové zdsobniky bfzd motorovych vozidiel musia byt konstruované tak, aby po osmich plnych zdvihoch ovlddaca prevadzkového
brzdového systému nebol zvysujici sa tlak v zdsobniku niZsi, nez je tlak potrebny na dosiahnutie 3pecifikovaného dcinku pri
nidzovom brzdeni.

1.2.2. Testovanie sa vykond v zhode s nasledujiicimi poziadavkami:

1.2.2.1. Pociatocny tlak v zdsobnikoch musi mat hodnotu uvedend vyrobcom ('). Tento tlak musi zabezpecit dosiahnutie brzdného tcinku
predpisaného na prevadzkové brzdenie.

1.2.2.2. Zésobnik alebo zdsobniky sa nesmii doplfat; okrem toho zasobnik alebo zasobniky pridavnych zariadeni musia byt odpojené.

1.2.2.3. V pripade motorovych vozidiel uréenych na tahanie pripojnych vozidiel sa uzavrie plniaca vetva potrubia a k ovlddacej vetve sa pripoji
objem 0,5 litra. Pred kazdym zabrzdenim sa tlak v tomto zdsobniku vynuluje. Po teste uvedenom v bode 1.2.1 nesmie tlak vzduchu
doddvaného do ovlddacej vetvy poklesniit pod polovicu hodnoty tlaku dosiahnutého pri prvom zabrzdeni.

1.3. Pripojné vozidld (vrdtane ndvesov)

1.3.1. Zasobniky na pripojnych vozidlich musia byt také, aby po 6smich plnych zdvihoch ovlddaca prevadzkového brzdového systému
tazného vozidla nepoklesol tlak vzduchu doddvaného do funkénych ¢asti pod polovicu hodnoty dosiahnutej pri prvom zabrzdeni bez
toho, aby sa aktivoval bud” automaticky, alebo parkovaci brzdovy systém pripojného vozidla.

1.3.2. Pri teste musia byt splnené nasledujiice podmienky:

1.3.2.1. Tlak v zdsobnikoch na zaciatku kazdého testu musi byt 8,5 baru.

1.3.2.2 Plniace potrubie sa uzatvori; okrem toho zdsobniky pridavnych zariadeni musia byt odpojené.

1.3.2.3. V priebehu testu sa nesmie zasobnik dopliiat.

1.3.2.4. Pri kazdom zabrzdeni musi mat tlak v ovlddacej vetve hodnotu 7,5 baru.

(") Pociatocny tlak musi byt uvedeny v informacnom dokumente.
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2. KAPACITA ZDROJOV ENERGIE

2.1. Vseobecné ustanovenia
Kompresory musia splfiat poziadavky stanovené v nasledujicich bodoch.

2.2. Definicie

2.2.1. p, je tlak zodpovedajici 65 % tlaku p, definovanému v bode 2.2.2.

222. p, je hodnota 3pecifikovand vyrobcom a uvedend v bode 1.2.2.1.

2.2.3. T, je cas potrebny na to, aby pretlak z nulovej hodnoty vzristol na hodnotu p;; T, je cas potrebny na to, aby pretlak z nulovej
hodnoty vzrastol na hodnotu p,.

2.3. Podmienky merania

23.1. Vo vietkych pripadoch musia otdcky kompresora zodpovedat otdckam, pri ktorych md motor najvicsi vykon alebo pri ktorych md
motor najvicsie otdcky, ktoré dovoluje reguldtor.

2.3.2. Pocas testov, pri ktorych sa urcuje cas T, a cas T,, musia byt zdsobniky pridavnych zariadeni odpojené.

2.3.3. Pri motorovych vozidlich urcenych na tahanie pripojnych vozidiel je pripojné vozidlo reprezentované zdsobnikom, v ktorom je
maximalny pretlak p (vyjadreny v baroch) rovny tlaku, ktory moze byt dodany do plniaceho okruhu tazného vozidla a ktorého objem
V (vyjadreny v litroch) je dany vzorcom p x V = 20 R (kde R je pripustné maximdlne zataZenie ndprav privesu alebo ndvesu vyjadrené
v tondch).

2.4. Vyhodnotenie vysledkov

2.4.1. Cas T, na najnepriaznivejsie umiestneny zdsobnik nesmie presiahnut:
— tri mindty vo vozidldch, ktoré nie st urcené na tahanie privesov alebo navesov,
— Sest mintt vo vozidldch, ktoré s uréené na tahanie privesov alebo névesov.

2.4.2. Cas T, na najnepriaznivejsie umiestneny zdsobnik nesmie presiahnut:
— Sest mintit vo vozidlach, ktoré nie st urcené na tahanie privesov alebo nédvesov,
— devit mindt vo vozidldch, ktoré sti ur¢ené na tahanie privesov alebo névesov.

2.5. Dodatkovy test

2.5.1. Ak je vozidlo vybavené zdsobnikom alebo zdsobnikmi na pridavné zariadenia, ktorych celkovy objem je vacsi nez 20 % celkového
objemu vzduchovych zdsobnikov bfzd, musi sa vykonat dodatkovy test, pri ktorom sa nesmie vykonat Ziadna zmena ¢innosti ventilov
ovladajticich plnenie zdsobnikov na pridavné zariadenia. Pocas tohto testu sa musi kontrolovat, ¢i ¢as T,, potrebny na zvysenie tlaku z
nulovej hodnoty na tlak p, vo vzduchovom zdsobniku alebo zdsobnikoch bfzd, je kratsi nez:
— osem mintt vo vozidlach, ktoré nie st urcené na tahanie privesov alebo ndvesov,
— jedendst mindt vo vozidlach, ktoré st urcené na tahanie privesov alebo ndvesov.

2.5.2 Test sa musi vykonat za podmienok stanovenych v bodoch 2.3.1 a 2.3.3.

2.6. Tazné vozidld

2.6.1. Vozidld urcené na tfahanie vozidiel kategérie O musia splhaf aj vyssie uvedené poziadavky na vozidld, ktoré nie st urcené na tahanie

pripojnych vozidiel. V takom pripade sa testy podla bodov 2.4.1, 2.4.2 (a 2.5.1) vykonajl bez zdsobnika uvedeného v bode 2.3.3 tejto
prilohy.
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3. PRfPO]KY NA KONTROLU TLAKU

3.1. Pripojky na kontrolu tlaku sa musia namontovat v lahko pristupnej polohe, ¢o mozno najblizsie k najnepriaznivejsie umiestnenému
zésobniku v zmysle bodu 2.4 tejto prilohy.

3.2 Pripojky na kontrolu tlaku musia spliat poziadavky odseku 4 normy ISO 3583-1984.

B. Podtlakové brzdové systémy

L. KAPACITA ZASOBNIKOV

1.1. Vseobecné poZiadavky

1.1.1. Vozidld, v ktorych je na cinnost brzdového systému potrebny podtlak, musia byt vybavené zdsobnikmi s objemom spliajicim
poziadavky bodov 1.2 a 1.3 nizsie.

1.1.2. Zasobniky vsak nemusia mat predpisany objem, ak je brzdovy systém taky, Ze je mozné bez akejkolvek zdsoby energie dosiahnut
brzdny tcinok minimalne rovny G¢inku predpisanému na nidzovy brzdovy systém.

1.1.3. Pri overovani plnenia poziadaviek bodov 1.2 a 1.3 musia byt brzdy nastavené na ¢o najmensi zdvih.

1.2. Motorové vozidld

1.2.1. Zasobniky na motorovych vozidlich musia mat taky objem, aby bolo este mozné dosiahnut Gcinok predpisany na nddzovy brzdovy
systém

1.2.1.1. po osmich plnych zdvihoch ovlidaca prevadzkového brzdového systému, ak je zdrojom energie vyveva a

1.2.1.2. po Styroch plnych zdvihoch ovlddaca prevddzkového brzdového systému, ak je zdrojom energie motor.

1.2.2. Testovanie sa vykond v zhode s nasledujiicimi poziadavkami:

1.2.2.1. Pociato¢nd hladina energie v zdsobniku/-och musi mat hodnotu uvedend vyrobcom. Tito hodnota musi umoznit dosiahnutie G¢inku
predpisaného na prevddzkové brzdenie a nesmie byt vyssia nez 90 % maximdlnej hodnoty podtlaku, ktori moze dodat zdroj
energie (').

1.2.2.2. Zasobnik alebo zdsobniky sa nesmd dopliiat; okrem toho zdsobnik alebo zdsobniky pridavnych zariadeni musia byt odpojené.

1.2.2.3. V pripade motorovych vozidiel ur¢enych na tahanie pripojnych vozidiel sa uzavrie plniaca vetva potrubia a k ovlidacej vetve sa pripoji
objem 0,5 litra. Po teste uvedenom v bode 1.2.1 nesmie podtlak v ovlddacej vetve spojovacicho potrubia poklesntt pod polovicu
hodnoty, ktorti dosiahol pri prvom zabrzdeni.

1.3. Pripojné vozidld (len kategérie O, a O,)

1.3.1. Zésobnik/-y na pripojnych vozidlich musi/-ia byt taky/-¢, aby vyska podtlaku vo funkénych castiach neklesla pod polovicu hodnoty
dosiahnutej pri prvom zabrzdeni po teste zahffiajicom Styri plné zdvihy ovlddaca prevadzkového brzdového systému pripojného
vozidla.

1.3.2. Testovanie sa vykond v zhode s nasledujicimi poziadavkami:

(") Pociatocny tlak musi byt uvedeny v informacnom dokumente.
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1.3.2.1. Pociato¢nd hladina energie v zdsobniku/-och musi/-ia mat hodnotu uvedend vyrobcom. Tdto hodnota musi umoznit dosiahnutie tc¢inku
predpisaného na prevadzkové brzdenie'.

1.3.2.2. Zésobnik alebo zdsobniky sa nesmii doplfiat; okrem toho zdsobnik alebo zdsobniky pridavnych zariadeni musia byt odpojené.

2. KAPACITA ZDROJOV ENERGIE

2.1 VSeobecné poZiadavky

2.1.1. Zdroj energie musi byt pri atmosferickom tlaku okolia schopny za tri mintty dosiahnut v zdsobniku/-och hladinu energie pociato¢nej
hodnoty uvedenej v bode 1.2.2.1. V motorovych vozidlich urcenych na tahanie pripojného vozidla tito doba nesmie presiahnut Sest
mindt za podmienok uvedenych v bode 2.2.

2.2. Podmienky merania

2.2.1. Otacky zdroja podtlaku sa musia rovnat:

2.2.1.1. Ak je tymto zdrojom motor vozidla, otdckam, ktoré md tento zdroj pri stojacom vozidle so zaradenym neutrdlom v prevodovke a s
motorom pri volnobehu;

2.2.1.2. ak je zdrojom podtlaku vyveva, otickam dosiahnutym s motorom pri 65 % otdcok, pri ktorych md motor najvacsi vykon a

2.2.1.3. ak je zdrojom podtlaku vyveva a motor je vybaveny reguldtorom, otéckam s motorom pri 65 % maximalnych oticok, ktoré dovoluje
reguldtor.

222 Ak je motorové vozidlo urcené na tahanie pripojného vozidla, ktoré pouziva podtlak na prevadzkové brzdenie, toto pripojné vozidlo sa
nahradi zdsobnikom, ktorého objem v litroch je stanoveny vzorcom:

V=15xR

(kde R je maximdlna pripustnd hmotnost v tondch pripadajica na ndpravy pripojného vozidla).

C Kvapalinové brzdové systémy s akumulovanou energiou

1. KAPACITA ZASOBNIKOV ENERGIE (AKUMULATOROV ENERGIE)

1.1. VSseobecné poZiadavky

1.1.1. Vozidld, v ktorych je na cinnost brzdového systému potrebnd akumulovand energia doddvand kvapalinou pod tlakom, musia byt
vybavené zdsobnikmi energie (akumuldtormi energie) s objemom spliajiicim poziadavky bodu 1.2 niZsie.

1.1.2. Zasobniky vsak nemusia mat predpisany objem, ak je brzdovy systém taky, Ze je mozné bez akejkolvek zdsoby energie dosiahnut

ovlddacom prevadzkového brzdového systému brzdny G¢inok minimdlne rovny Gcinku predpisanému na nadzovy brzdovy systém.
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1.1.3. Pri overovani plnenia poziadaviek bodov 1.2.1, 1.2.2 a 2.1 musia byt brzdy nastavené na ¢o najmensi zdvih a ovlddanie musi byt také,
aby podla bodu 1.2.1 bol interval medzi jednotlivymi stlaceniami brzdového pedalu na plny zdvih aspon jedna mindta.

1.2. Motorové vozidld

1.2.1. Motorové vozidld vybavené kvapalinovym brzdovym systémom s akumulovanou energiou musia spliiat nasledujice poziadavky:

1.2.1.1. Po osmich plnych zdvihoch ovlddaca prevddzkového brzdového systému musi byt este mozné pri deviatom stlaceni dosiahnut t¢inok
predpisany na nidzovy brzdovy systém.

1.2.1.2. Testovanie sa vykond v zhode s nasledujicimi poziadavkami:

1.2.1.2.1. Test zacina pri tlaku, ktory moze urcit vyrobca, ale ktory nie je vy$si nez tlak, pri ktorom reguldtor zapina dopliovanie.

1.2.1.2.2. Akumulétory sa nemézu doplnat; okrem toho ostatné akumuldtory na pridavné zariadenia sa musia odpojit.

1.2.2. Motorové vozidld vybavené kvapalinovym brzdovym systémom s akumulovanou energiou, ktoré nemdzu splnit poziadavky bodu
2.2.1.5.1 prilohy I, sa povazuju za vozidld, ktoré spliiaji ustanovenia tohto bodu, ak splnaji nasledujiice poziadavky:

1.2.2.1. Po akejkolvek poruche v prevode musi byt este mozné po dsmich plnych zdvihoch ovlddaca prevddzkového brzdového systému
dosiahnut pri deviatom zdvihu minimdlne dG¢inok predpisany na nidzové brzdenie alebo ak sa Gcinok ntidzového brzdenia vyzadujici
pouzitie akumulovanej energie dosiahne samostatnym ovladacim prvkom, musi byt este mozné po 6smich plnych zdvihoch dosiahnut
pri deviatom zdvihu zvysujici sa brzdny tGcinok predpisany v bode 2.2.1.4 prilohy L

1.2.2.2. Testovanie sa vykond v zhode s nasledujiicimi poziadavkami:

1.2.2.2.1 So zdrojom energie mimo prevadzky alebo v prevadzke pri otdckach zodpovedajicich volnobehu motora sa vyvold akakolvek porucha
v prevode brzdového systému. Pred vyvolanim takejto poruchy musi byt v akumuldtore alebo akumuldtoroch tlak, ktory méze urcit
vyrobca vozidla, ale ktory nie je vy3si nez tlak, pri ktorom regultor zapina dopliiovanie.

1.2.2.2.2. Pridavné zariadenia a ich akumuldtory sa musia odpojit.

2. KAPACITA KVAPALINOVYCH ZDROJOV ENERGIE

2.1. Zdroje energie musia spliiat poziadavky stanovené v nasledujicich bodoch:

2.1.1. Definicie

2.1.1.1. ,p,* predstavuje maximalny prevadzkovy tlak (vypinaci tlak) v akumuldtore/-och stanoveny vyrobcom.

2.1.1.2. .p,” predstavuje tlak, ktory sa dosiahne po Styroch plnych zdvihoch ovlddaca previdzkového brzdového systému z pociatocného tlaku
p, bez dopliovania akumuldtora/-ov.

2.1.1.3. ,t* predstavuje Cas potrebny na to, aby sa tlak v akumuldtoroch zvysil z hodnoty p, na hodnotu p, bez pouzitia ovlidaca
prevadzkového brzdového systému.

2.1.2. Podmienky merania

2.1.2.1. Pri teste stanovenia Casu ,t“ musi byt vykon zdroja energie taky, aky sa dosiahne s motorom pri otdckach zodpovedajicich jeho

maximalnemu vykonu alebo pri otdckach, ktoré dovoli reguldtor.
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2.1.2.2. Pri teste stanovenia Casu ,t* akumuldtor/-y pridavnych zariadeni sa nesmie/-i odpojit inak nez automaticky.
2.1.3. Vyhodnotenie vysledkov

2.13.1. Vo vietkych vozidlich s vynimkou vozidiel kategérie M,, N, a N, nesmie Cas ,t* presiahnut 20 sekind.
2.1.3.2. V pripade vozidiel kategérie M,, N, a N, nesmie Cas ,t* presiahnut 30 sekiind.

3. CHARAKTERISTIKY POPLACHOVYCH ZARIADEN{

So zastavenym motorom, zac¢inajic pri tlaku, ktory moZe urcit vyrobca, ale ktory nesmie presiahnut tlak, pri ktorom reguldtor zapina
doplnovanie, sa poplachové zariadenie nesmie spustit po vykonani dvoch plnych zdvihov ovlddaca prevddzkového brzdového systému.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

PRILOHA V

Pruzinové brzdy

DEFINICIE

,Pruzinové brzdy“ st brzdové zariadenia, v ktorych energiu potrebnd na brzdenie doddva jedna alebo viac pruzin pracujicich ako
akumuldtory energie.

Energia potrebnd na stlacenie pruZiny, aby sa uvolnila brzda, sa doddva a riadi ,ovlida¢om®, na ktory posobi vodi¢ (pozri definiciu v
bode 1.4 prilohy I).

,Tlakovd komora pruziny“ znamend komoru, v ktorej skutocne vznikd zmena tlaku vyvoldvajica stlicanie pruziny.

Ak sa stlacaji pruziny podtlakovym zariadenim, ,tlak“ znamend zdpornd hodnotu tlaku (podtlaku) v celej tejto prilohe.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Pruzinové brzdy sa nesma pouzivat ako prevadzkové brzdy. V pripade poruchy nicktorej Casti prevodu prevadzkového brzdového
systému sa vSak pruzinové brzdy mozu pouzit na dosiahnutie zvySujiceho dcinku predpisaného v bode 2.2.1.4 prilohy I za
podmienky, ze vodic moze ich podsobenie odstupriovat. V motorovych vozidlich s vynimkou ndvesovych tahacov splnajiicich
poziadavky bodu 2.2.1.4.3 prilohy I nemodzu byt pruzinové brzdy jedingm zdrojom zvySujiceho brzdného ucinku. Podtlakové
pruzinové brzdy sa nesmd pouzif na pripojné vozidla.

Malé zmeny ktoréhokolvek z limitov stanovenych na tlak, ktoré mozu nastat v tlakovej komore pruziny, nesmi sposobit podstatnejsiu
zmenu brzdnej sily.

Plniaci okruh tlakovej komory pruziny musi bud obsahovat vlastnd zdsobu energie, alebo musi byt zdsobovany z aspon dvoch
nezdvislych zdsob energie. Plniaca vetva spojovacicho potrubia pripojného vozidla modze byt napojend na tento plniaci okruh pod
podmienkou, Ze pokles tlaku v plniacej vetve pripojného vozidla nesmie uviest do ¢innosti pruzinové brzdy. Pridavné zariadenia mozu
odoberat energiu z plniaceho okruhu pruzinovych brzdovych valcov pod podmienkou, Ze svojou ¢innostou, a to i v pripade poruchy
zdroja energie, nesmt sposobit pokles zdsoby energie pre pruzinové brzdy pod hodnotu, s ktorou je mozné raz odbrzdit pruzinové
brzdy. V kazdom pripade pri opdtovnom plneni brzdového systému z nulového tlaku pruzinové brzdy sa nesma odbrzdit, pokial tlak
v prevadzkovom brzdovom systéme nedosiahne hodnoty postacujiice minimélne na zabezpecenie Gcinku predpisaného na niidzové
brzdenie nalozeného vozidla pri posobeni na ovldda¢ prevadzkového brzdového systému.

Tento odsek sa nevztahuje na pripojné vozidla.

V motorovych vozidlich musi byt systém konstruovany tak, aby bolo mozné zabrzdif a uvolnit brzdy najmenej trikrdt, ak je
pociatocny tlak v tlakovej komore pruziny rovny maximalnemu projektovanému tlaku. V pripade pripojnych vozidiel musi byt mozné
aspont trikrdt uvolnit brzdy odpojeného pripojného vozidla, pricom tlak v plniacej vetve spojovaciecho potrubia je rovny 6,5 baru pred
odpojenim. Tieto podmienky musia byt splnené pri nastaveni bfzd na ¢o najmensi zdvih. Okrem toho musi byt mozné zabrzdit a
uvolnit parkovaciu brzdu $pecifikovand v bode 2.2.2.10 prilohy I, len ¢o sa pripojné vozidlo spoji s taznym vozidlom.

V motorovych vozidlich tlak v tlakovej komore pruziny, pri ktorom pruziny zacinaji uvadzat brzdy do ¢innosti, pri nastaveni bfzd na
¢o najmensi zdvih nesmie byt vacsi nez 80 % minimdlneho tlaku, ktory je normdlne v komore k dispozicii. V pripojnych vozidlich
tlak v tlakovej komore pruziny, pri ktorom pruziny zacinaji uvddzat brzdy do ¢innosti, nesmie byt vacsi nez tlak, ktory vznikne po
Styroch plnych zdvihoch ovlddaca prevadzkového brzdového systému podla bodu 1.3 prilohy IV. Pociatoény tlak je stanoveny na 6,5
baru.
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2.6.

2.7.

3.2.

Ked' tlak v okruhu zdsobujicom tlakovii komoru pruziny energiou, s vynimkou potrubia pridavného zariadenia na odbrzdenie, ktoré
pracuje s médiom pod tlakom, poklesne na hodnotu, pri ktorej sa zacinaji pohybovat Casti bfzd, musi sa uviest do ¢innosti optické
alebo akustické vystrazné zariadenie. Ak je tdto poziadavka splnend, vystraznym zariadenim moze byt zariadenie uvedené v bode
2.2.1.13 prilohy L. Toto ustanovenie neplati na pripojné vozidla.

Ak je vozidlo vybavené pruzinovymi brzdami uréené na tahanie pripojného vozidla s priebeznymi alebo polopriebeznymi brzdami,
automatické uvedenie do ¢innosti pruzinovych bizd musi uviest do ¢innosti aj brzdy pripojného vozidla.

SYSTEM UVOINENIA BRZD

Systém pruzinovych bfzd musi byt konstruovany tak, aby v pripade poruchy v tomto systéme bolo este mozné uvolnit brzdy. Toto sa
moze dosiahnut pomocnym uvolfiovacim zariadenim (pneumatickym, mechanickym atd). Pomocné uvolnovacie zariadenia, ktoré
potrebujii na odbrzdenie zdsobu energie, musia odoberaf tito energiu zo zdsoby energie nezdvislej od zdsoby energie normdlne
pouzivanej pri systéme pruzinovych bfzd.

Pneumatické alebo hydraulické médium v takomto pomocnom uvolfiovacom zariadeni moze posobit na ti istii plochu piesta v tlakovej
komore pruziny, ktord sa pouziva na normdlny systém pruzinovych bfzd, pod podmienkou, Ze pomocné uvolfiovacie zariadenie mé
samostatné potrubie. Spojenie tohoto potrubia s normdlnym potrubim spéjajicim ovlddacie zariadenie s pruzinovymi brzdovymi
valcami musi byt na kazdom pruzinovom valci bezprostredne pred vytstenim do tlakovej komory pruziny, ak nie je uz integrované do
telesa brzdového valca. Toto spojenie musi obsahovat zariadenie, ktoré zabrdni ovplyviiovaniu jedného potrubia druhym. Na toto
zariadenie platia aj poziadavky bodu 2.2.1.6 prilohy L

V zmysle poziadaviek bodu 3.1 sa neuvazuje o moznosti poruchy tych komponentov prevodu brzdového systému, ktoré sa podla bodu

2.2.1.2.7 prilohy I nepovazujii za komponenty podliehajiice poruche za predpokladu, ze st z kovového materidlu alebo z materidlu s
ekvivalentnymi vlastnostami a Ze u nich pri normédlnom brzdeni nedochddza k podstatnejsej deformacii.

Ak si ¢innost pomocného zariadenia uvedeného v bode 3.1 vyzaduje pouzitie ndradia alebo kltca, musia sa tieto nachddzat vo vozidle.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

PRILOHA VI
Parkovacie brzdenie mechanickym blokovanim brzdovych valcov (blokovacie valce)

DEFINICIA

Mechanické blokovanie brzdovych valcov znamend zariadenie, ktoré zabezpecuje parkovacie brzdenie mechanickym zablokovanim
piestnice brzdového valca.

Mechanické blokovanie nastane tak, Ze sa vyprazdni stlaceny vzduch z blokovacej komory; mechanické blokovacie zariadenie musi byt
konstruované tak, aby sa mohlo odblokovat opitovnym vpustenim tlakového média do blokovacej komory.

OSOBITNE USTANOVENIA

Ked sa tlak v blokovacej komore priblizi hodnote zodpovedajicej mechanickému blokovaniu, musi sa uviest do ¢innosti optické alebo
akustické vystrazné zariadenie.

Toto ustanovenie neplati na pripojné vozidld. V pripade pripojnych vozidiel tlak zodpovedajici mechanickému odblokovaniu nesmie
presiahnut 4 bary. Ucinok predpisany na parkovacie brzdy sa musi dosiahnut po kazdej jednotlivej poruche previdzkového brzdového
systému pripojného vozidla. Okrem toho musi byt mozné aspon trikrdt uvolnit brzdy odpojeného pripojného vozidla, pricom tlak v
plniacej vetve je 6,5 baru pred odpojenim. Tieto podmienky musia byt splnené pri nastaveni bfzd na ¢o najmensi zdvih. Ak je pripojné
vozidlo spojené s taznym vozidlom, musi byt mozné zabrzdit a uvolnit parkovaciu brzdu $pecifikovanii v bode 2.2.2.10 prilohy L

V pripade brzdovych valcov vybavenych mechanickym blokovacim zariadenim musi byt mozné blokovaci valec uviest do ¢innosti z
dvoch zésobnikov energie.

Zablokovany brzdovy valec sa mdze odblokovat, len ak je zarucené, ze sa brzda moze znova uviest do Cinnosti po tomto uvolneni.

V pripade poruchy zdroja energie zdsobujiceho blokovaciu komoru musi byt zabezpecené pomocné odblokovacie zariadenie (napr.
mechanické alebo pneumatické, ktoré moze pouzivat vzduch z jednej z pneumatik vozidla).

Ovldda¢ musi byt taky, aby pri uvedeni do ¢innosti zabezpecil nasledujiice funkcie v poradi: zabrzdenie s ticinkom pozadovanym na
parkovacie brzdenie, zablokovanie brzdy v zabrzdenej polohe a potom zrusenie ovlddacej sily posobiacej na brzdu.
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PRILOHA VII

Pripady, v ktorych sa nemusia na vozidlich predvedenych na typové schvilenie vykonat testy typu I afalebo II (alebo IIA) alebo I

1. Testy typu I afalebo II (alebo IIA) alebo III sa nemusia vykonavat na vozidle predvedenom na typové schvdlenie v nasledujicich
pripadoch:
1.1. Prislusnym vozidlom je motorové vozidlo, prives alebo ndves, ktoré, pokial ide o pneumatiky, energiu brzdenia absorbovant kazdou

ndpravou a sposob montdze pneumatik a bfzd, je identické z hladiska brzdenia s motorovym vozidlom, privesom alebo ndvesom:
1.1.1. ktoré dspesne vykonalo test typu I afalebo II (alebo IIA) alebo III,

1.1.2. ktoré bolo typovo schvélené vzhladom na absorbovani energiu brzdenia na hmotnosti pripadajice na népravy, ktoré si rovné alebo
vy$sie nez hmotnosti prislusného vozidla.

1.2. Ak je prislusnym vozidlom motorové vozidlo, prives alebo nédves, ndprava alebo ndpravy, pokial ide o pneumatiky, energiu
absorbovani napravou pri brzdeni a spdsob montéze pneumatik a bfzd, st identické z hladiska brzdenia s ndpravou alebo ndpravami,
ktoré individudlne dspesne absolvovali test typu I afalebo II (alebo IIA) alebo test typu Il na hmotnosti pripadajice na ndpravy, ktoré
st rovné alebo vysSie nez hmotnosti na ndpravach prislusného vozidla za predpokladu, Ze energia absorbovand kazdou népravou nie je

1.3. Ak je vozidlo predvedené na typové schvélenie vybavené odlahc¢ovacou brzdou inou nez je motorovd brzda a identickou s
odlah¢ovacou brzdou, ktord uz bola testovand za nasledujicich podmienok:

1.3.1. tato odlah¢ovacia brzda sama stabilizovala pri teste na najmenej 6 % klesani (test typu II) alebo aspori 7 % klesani (test typu IIA)
rychlost vozidla, s maximalnou hmotnostou pri teste, rovnajicu sa aspont maximdlnej hmotnosti testovaného vozidla,

1.3.2. pocas vyssie uvedeného testu sa musi overit, ¢i oticky rotujicich casti odlah¢ovacej brzdy, ak sa testované vozidlo pohybuje rychlostou
30 km/h, zodpovedaji spomalovaciemu momentu odlah¢ovacej brzdy, ktory je minimalne rovny momentu v teste uvedenom v bode
1.3.1.

1.4. Ak je prislusnym vozidlom pripojné vozidlo vybavené brzdami s ,S“klicom ovlddanymi stlacenym vzduchom (), ktoré splia

overovacie poziadavky uvedené v dodatku 1 tejto prilohy tykajiice sa protokolu o teste referencnej ndpravy podla vzoru uvedeného v
dodatku 2 tejto prilohy.

2. Termin ,identicky”, pouzity v bodoch 1.1, 1.2 a 1.3, znamend identicky z hladiska geometrickych a mechanickych charakteristik Casti
vozidla, ktoré st uvedené v tychto bodoch, a tiez z hladiska charakteristtk materidlov, z ktorych sii tieto Casti vyrobené.

3. Ak sa pouziji vyssie uvedené ustanovenia, musi ozndmenie o typovom schvaleni tykajice sa brzdenia (dodatok 2 prilohy IX) obsahovat
nasledujiice udaje:

3.1. Ak je uplatnitelny bod 1.1, schvalovacie ¢islo vozidla, s ktorym sa vykonal test typu I ajalebo II (alebo IIA) alebo test typu III, ktory
predstavuje referencny test (bod 2.7.1), musi byt uvedené.

3.2 Ak je uplatniteny bod 1.2, musi sa vyplnit tabulka uvedend v bode 2.7.2.
3.3. Ak je uplatnitelny bod 1.3, musi sa vyplnit tabulka uvedend v bode 2.7.3.
3.4. Ak je uplatnitelny bod 1.4, musi sa vyplnit tabulka uvedend v bode 2.7.4.
4. Ak sa osoba ziadajica o typové schvdlenie v clenskom §tite odvoldva na typové schvélenie udelené v inom clenskom §tate, musi

predlozit dokumentdciu tykajicu sa takého typového schvélenia.

(") Iné konstrukcie bfzd mozu byt schvalené po predlozeni ekvivalentnych informacii.
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Dodatok 1
Alternativne postupy testov typu I a typu III na brzdy pripojnych vozidiel
L. VSEOBECNE
1.1. Podla bodu 1.4. tejto prilohy nie je potrebné vykonat pri typovom schvalovani vozidla testy zoslabovania tcinku bizd typu I a typu III
za_predpokladu, ze komponenty brzdového systému spliajii poziadavky tohto dodatku a Ze zodpovedajici vysledny brzdny tcinok
splna poziadavky tejto smernice na prislusnd kategériu vozidla.
1.2. Testy vykonané podla metéd uvedenych v tomto dodatku sa povazujii za testy, ktoré spliaji vyssie uvedené poziadavky.
2. SYMBOLY A DEFINICIE (symboly na referencné brzdy majti index ,e%)
p = normélova reakcia vozovky na ndpravu za statickych podmienok
C = vstupny kritiaci moment na hriadeli brzdového kltica
C = najvacsi technicky dovoleny vstupny krdtiaci moment na hriadeli brzdového kltica
C, = prahovd hodnota vstupného kritiaceho momentu na hriadeli brzdového kltica, t. j. minimdlny kritiaci moment na hriadeli
kltca potrebny na vyvolanie meratelného brzdného momentu
R = polomer valenia pneumatiky (dynamicky)
T = brzdnd sila v mieste dotyku pneumatiky s vozovkou
M = brzdny moment = T x R
z = pomernd brzdnd sila T/P = M/RP
S = zdvih piestnice brzdového valca (pracovny zdvih plus zdvih na prdzdno)
sp = uzito¢ny zdvih — zdvih, pri ktorom sa pritlacnd sila na piestnicu brzdového valca rovnd 90 % strednej pritlacnej sily (ThA)
ThA = strednd pritla¢nd sila na piestnicu brzdového valca — strednd pritlacnd sila sa ur¢i integraciou hodnot medzi jednou tretinou
a dvoma tretinami celkového zdvihu (s_ ).
Pritlacnd sila 4
ThA \
? |
0,90 ' '
Tha ! '
' '
1/3 $pax 23 smye Sp Smax Zdvih
1= dizka paky kltca
r = polomer brzdového bubna
p = tlak uvddzajici brzdu do cinnosti
3. TESTOVACIE METODY
3.1. Testy na ceste
3.1.1. Testy brzdného t¢inku by sa mali vykonat prednostne len na jednej ndprave.
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3.1.2. Vysledky testov vykonanych na skupine ndprav sa mozu pouzit v zhode s bodom 1.1 za predpokladu, Ze kazdd z ndprav sa podiela
rovnako na absorbovani brzdnej energie pri vleceni brzdeného vozidla a pri teste brzdného t¢inku s ohriatymi brzdami.
3.1.2.1. To sa zabezpeci, ak md kazdd ndprava identické nasledujice charakteristiky: geometria brzdy (obrdzok 2), brzdové oblozZenie, montdz
kolesa, pneumatiky, ¢innost a rozdelenie tlaku v brzdovych valcoch.

3.1.2.2. Vysledkom pre skupinu ndprav bude strednd hodnota pripadajiica na jednu ndpravu.

3.1.3. Néprava/-y sa ma/majd, pokial je to mozné, zatazif maximdlnym statickym zataZenim, hoci to nie je nevyhnutné za predpokladu, Ze sa
pri testoch berie do tvahy rozdiel vo valivych odporoch sposobeny rozdielnym zatazenim testovanej/-ych ndpravy/ndprav.

3.1.4. Je potrebné vziat do tGvahy zvicSenie valivého odporu vzhladom na to, Ze sa pri testoch pouzije jazdnd stiprava.

3.1.5. Pri testoch je predpisand pociatocnd rychlost. Koneénd rychlost sa vypocita podla tohto vzorca:

Py + P,
V2=V o T s o
P" +Py +P; + P

kde:
v, = pociatocna rychlost (km/h)
v, = konetnd rychlost (km/h)
P, = hmotnost tazného vozidla (kg) v podmienkach testu
P = hmotnost pripojného vozidla nesend nebrzdenou/-ymi ndpravou/-ami (kg)
P, = hmotnost pripojného vozidla nesend brzdenou/-ymi napravou/-ami (kg).

3.2 Testy na zotrvacnikovom dynamometri

3.2.1. Testovaci stroj musi mat rotacndi zotrvaéni hmotu simulujicu Cast linedrnej zotrvacnej hmotnosti vozidla, ktord posobi na jedno
koleso a je potrebnd aj na testy brzdného tcinku studenej brzdy a na test brzdného Gi¢inku s ohriatymi brzdami; testovaci stroj musi
byt schopny pracovat pri konstantnej rychlosti na dcely testu opisaného v bodoch 3.5.2 a 3.5.3.

3.2.2. Test sa musi vykonat s Gplnym kolesom vritane pneumatiky namontovanym na pohybujicu sa Cast brzdy, ako keby bola na vozidle.
Zotrvatnd hmota moze byt spojend s brzdou bud priamo, alebo prostrednictvom pneumatik a kolies.

3.2.3. Pocas ohrievania brzdy je mozné pouzit ochladzovanie pridom vzduchu so stanovenym smerom a rychlostou simulujticimi skuto¢né
podmienky, ktorého maximdlna rychlost je 10 kmjh. Chladiaci vzduch musi mat teplotu okolia.

3.2.4. Ak sa pri teste automaticky nekompenzuje valivy odpor pneumatiky, je potrebné moment posobiaci na brzdu zmensit o moment,
ktory je ekvivalentny koeficientu valivého odporu 0,01.

3.3. Testy na valcovom dynamometri

33.1. Ndprava by mala byt prednostne zatazend maximalnym statickym zafazenim, hoci to nie je nevyhnutné za predpokladu, Ze sa pri
testoch berie do tivahy rozdiel vo valivych odporoch spdsobeny rozdielnym zatazenim testovanej ndpravy.

3.3.2. Pocas ohrievania brzdy je mozné pouzit ochladzovanie pridom vzduchu so stanovenym smerom a rychlostou simulujicim skuto¢né
podmienky, ktorého maximélna rychlost je 10 km/h. Chladiaci vzduch musi mat teplotu okolia.

3.3.3. Doba brzdenia mus trvat 1 sekundu po maximdlnom nédbehu brzdenia 0,6 sekundy.

3.4. Podmienky testu

3.4.1. Testovand/-¢é brzda/-y sa vybavi/-ia takymi meracimi pristrojmi, aby sa mohli vykonat nasledujice merania:
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3.4.1.1. Priebezny zdznam potrebny na stanovenie brzdného momentu alebo brzdnej sily na obvode pneumatiky.

3.4.1.2. Priebezny zdznam tlaku vzduchu v brzdovom valci.

3.4.1.3. Rychlost vozidla pocas testu.

3.4.1.4. Pociatocnd teplota na vonkajsom povrchu brzdového bubna.

3.4.1.5. Zdvih piestu brzdového valca pocas testu typu 0, typu I alebo typu IIL

3.5. Postup testu

3.5.1. Dodatkovy test brzdného t¢inku so studenymi brzdami

3.5.1.1. Tento test sa vykond pri pociatocnej ekvivalentnej rychlosti 40 km/h v pripade testu typu I a 60 km/h v pripade testu typu III, aby sa
vyhodnotil brzdny u¢inok s ohriatymi brzdami na konci testu typu I a typu IIL

3.5.1.2. Vykonaji sa tri zabrzdenia s rovnakym tlakom (p) a pri pociatocnej rychlosti 40 km/h (v pripade testu typu I) alebo pri 60 km/h (v
pripade testu typu IIl) s priblizne rovnakou pociatocnou teplotou brzdy nepresahujicou 100 °C, meranou na vonkajSom povrchu
bubna. Zabrzdenia sa vykonaji pri tlaku v brzdovom valci, ktory je potrebny na vyvolanie brzdného momentu alebo brzdnej sily
ekvivalentnym pomernému spomaleniu (z) aspon 0,50. Tlak v brzdovom valci nesmie presiahnut 6,5 baru a vstupny moment (C) na
hriadeli brzdového kltica nesmie presiahnut maximdlnu technicky pripustnd hodnotu tohto momentu (C_ ). Ako hodnota brzdného
ucinku za studena sa berie priemer vysledkov z troch merani.

3.5.2. Test typu I

3.5.2.1. Tento test sa vykond pri rychlosti 40 km/h a s pociato¢nou teplotou brzdy meranou na vonkajom povrchu bubna nepresahujicou
100 °C.

3.5.2.2. Udrzuje sa pomerny brzdny tcinok pri 0,07 vritane valivého odporu (pozri bod 3.2.4).

3.5.2.3. Test trvd 2 mindty a 33 sekind alebo sa ubehne vzdialenost 1,7 km rychlostou 40 km/h. Ak nie je mozné dosiahnut testovaciu
rychlost, potom sa doba trvania testu moze predfzit podla bodu 1.3.2.2 prilohy IL

3.5.2.4. Najneskor 60 sekiand po ukonceni testu typu I sa vykond test brzdného d¢inku s ohriatymi brzdami podla bodu 1.3.3 prilohy II s
pociato¢nou rychlostou 40 km/h. Tlak v brzdovom valci musi byt taky isty ako pri teste so studenymi brzdami.

3.5.3. Test typu III (test zoslabovania brzdného dc¢inku)

3.5.3.1. Testovacie metddy na opakované brzdenie.

3.5.3.1.1. Test na ceste (pozri bod 1.6 prilohy II).

3.5.3.1.2. Test na zotrva¢nikovom dynamometri
V teste na testovacom stroji podla bodu 3.2 dodatku 1 prilohy VIl mozu byt podmienky rovnaké ako pri teste na ceste podla bodu
1.6.1 prilohy II, pricom

Vi
V) = ?
3.5.3.1.3. Test na valcovom dynamometri

V teste na testovacom stroji podla bodu 3.3 dodatku 1 prilohy VII musia byt nasledujiice podmienky:
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Pocet zabrzdeni 20
Trvanie brzdného cyklu 60 sekind
(doba brzdenia 25 sekind a doba obnovy 35 sekiind)
Testovacia rychlost 30 km/h
Brzdné spomalenie 0,06
Odpor valenia 0,01.
3.5.3.2. Najneskor 60 sekind po ukonceni testu typu IIl sa vykond test brzdného dcinku s ohriatymi brzdami podla bodu 1.6.2 prilohy II k
tejto smernici. Tlak v brzdovom valci musi byt taky isty ako pri teste typu O.
3.6. Protokol o teste
3.6.1. Vysledky testov vykonanych podla bodu 3.5 sa zaznamenajii na formuldr, ktorého vzor je zndzorneny v dodatku 2 tejto prilohy.
3.6.2. Musi sa opisaf brzda aj ndprava. Udaje o brzdach, ndprave, technicky pripustnom zafazeni ndpravy a o Cisle prislusného protokolu o
teste musia byt vyznacené na néprave.
4. OVERENIE
4.1 Overenie komponentov
Specifikdcia bfzd typovo schvalovaného vozidla sa musi overif, pricom musia byt splnené nasledujtice kritéria:
Cast Kritérium
4.1.1. a) Valcovd cast brzdového bubna Nie je dovolend Ziadna zmena
b) Materidl brzdového bubna Nie je dovolend Ziadna zmena
¢) Hmotnost brzdového bubna Zmena modze byt od 0 do + 20 % hmotnosti referencného
bubna
4.1.2. a) Vzdialenost medzi kolesom a vonkajsim povrchom brzdového | Tolerancie stanovi sluzba vykondvajica schvalovacie testy
bubna (rozmer E)
b) Cast brzdového bubna, ktord nie je krytd kolesom (rozmer F)
4.1.3 a) Materidl brzdového obloZenia
b) Sirka brzdového oblozenia
¢) Hrabka brzdového oblozenia Nie je dovolend Ziadna zmena
d) Utinnd plocha brzdového oblozenia
e) Sposob pripevnenia brzdového obloZenia
4.1.4. Geometria brzdy (obrdzok 2) Nie je dovolend Ziadna zmena
4.1.5. Polomer valenia pneumatik (R) Moze sa zmenif za predpokladu splnenia poziadaviek bodu
4.3.1.4 tohto dodatku
4.1.6. a) Strednd sila na piestnici (Th,) Moze sa zmenif za predpokladu, Ze vypocitany Gcinok splita
poziadavky bodu 4.3 tohto dodatku
b) Zdvih brzdového valca (s)
o) Dizka paky kluca
d) Tlak v brzdovom valci (p)
4.1.7. Statické zatazenie ndpravy (P) P nesmie presiahnut P, (pozri bod 2)
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4.2. Overenie vyvolanych brzdnych sil
4.2.1. Brzdné sily (T) kazdej prislusnej ndpravy (pri rovnakom tlaku p_ v ovlddacej vetve brzdy) potrebné na vyvolanie brzdného dcinku
$pecifikovaného na podmienky testu typu I a typu Il nesmi presiahnut hodnoty T, stanovené v zdzname o vysledkoch testu v bode 2
dodatku 2 tejto prilohy, ktoré predstavuji zakladiu testu referencnej brzdy.
4.3. Overenie brzdného icinku s ohriatymi brzdami
4.3.1. Brzdnd sila (T) kazdej prislusnej brzdy na dany tlak (p) v brzdovych valcoch a na tlak v ovlddacej vetve (p_) pouzitd pri teste typu O
uvazovaného pripojného vozidla sa urci spdsobom opisanym v bodoch 4.3.1.1 az 4.3.1.4.
4.3.1.1. Vypocitany zdvih brzdového valca (s) uvazovanej brzdy je dany tymto vzorcom:
s=1x T:e
s nesmie byt vacsi neZ uzitocny zdvih piestnice (s ).
4.3.1.2. Urdi sa strednd hodnota sily (Th,) piestnice brzdového valca uvazovanej brzdy pri tlaku $pecifikovanom v bode 4.3.1.
4.3.1.3. Potom sa stanovi vstupny moment (C) na hriadeli brzdového kltca takto:
C=Th, x1
C nesmie byt vacsie nez C__.
43.1.4. Vypocitany brzdny G¢inok uvazovanej brzdy vyplyva z nasledujiiceho vzorca:
(C-C) R
T=(T. — 0,01 P ————=X—+ 0,01P
(e C)X(Ce_COe)XR+
R nesmie byt mensie nez 0,8 R.
4.3.2. Vypocitany brzdny tcinok uvazovaného pripojného vozidla je dany vzorcom:
TR 3T
PR 3P
4.3.3. Brzdné tcinky s ohriatymi brzdami po testoch typu I a typu III sa urcia podla bodov 4.3.1.1, 4.3.1.2, 4.3.1.3 a 4.3.1.4. Vysledné

hodnoty vypocitané podla bodu 4.3.2 musia spliat poziadavky tejto smernice na uvazované pripojné vozidlo. Hodnota dosadend za
,hodnotu zaznamenand pri teste typu 0% ako je stanovené v bode 1.3.3 alebo 1.6.2 prilohy II, musi byt hodnotou zaznamenanou pri
teste typu 0 uvazovaného pripojného vozidla.
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Dodatok 2

Vzor formuldra testovacieho protokolu na referenénd ndpravu podla bodu 3.6 dodatku 1

Protokol o teste ¢

1.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

IDENTIFIKACIA

Ndprava

Vyrobca (ndzov a adresa)

Znacka

Typ

Model

Technicky pripustné zatazenie ndpravy (P) v (daN)

Brzda
Vyrobca (ndzov a adresa)
Znacka
Typ
Model
Technicky dovoleny vstupny moment C__ na hriadeli brzdového kltica
Brzdovy bubon: Vndtorny priemer
Hmotnost
Materidl (prilozit rozmerovy vykres podla obrdzka 1)
Brzdové obloZenie: Vyrobca
Typ
Identifikdcia (musf byt viditelnd po namontovani obloZenia na brzdovi celust)
Sirka
Hribka

Ucinnd plocha
Sposob pripevnenia
Geometria brzdy (priloZif rozmerovy vykres podla obrizka 2)

Koleso/-d
Jedno koleso/dvojité koleso (%)
Priemer rafika (D)

(prilozif rozmerovy vykres podfa obrdzka 1)

Pneumatiky
Dynamicky polomer valenia(R) pri referenénej hmotnosti (P)

Brzdové valce

Vyrobca
Typ (piestovy/membrinovy) ()
Model

Dizka paky kfdca ()
ZAZNAM VYSLEDKOV TESTU() (Korigované vzhladom na valivy’ odpor, 0,01 x P)

Pri motorovjch vozidldch kategdrie O, a O,

Typ testu: 0

Priloha VII dodatok 1 bod 3.5.1.2 352203 3524
Testovacia rychlost (km/h) 40 40 40
Tlak v brzdovom valci P (bar) _ _

(') Nehodiace sa preciarknut.
() Uviest prislusné tidaje o tom, & ide o test na ceste alebo o test na zotrva¢nikovom alebo valcovom dynamometri.



184 Uradny vestnik Eurépskej tinie 13/zv. 20
Typ testu: 0 !
Priloha VII dodatok 1 bod 3512 35223 3524
Doba brzdenia (min) - 2,55 -
Vyvoland brzdnd sila T, (daN)
Brzdny tcinok T [P, -
Zdvih brzdového valca s (mm) -
Vstupny moment na hriadeli kliica C_ (Nm) -
Co,e (Nm) -
2.2. Pri motorovjch vozidldch kategdrie O,
Typ testu: 0 -
Priloha VII dodatok 1,bod 3512 3531 3532
Pociatond testovacia rychlost (km/h) 60 60
Konecnd testovacia rychlost (km/h)
Tlak v brzdovom valci P_ (bar) -
Pocet zabrzdeni - - 20 -
Doba trvania brzdného cyklu (s) - 60 -
Vyvoland brzdnd sila T, (daN)
Brzdny tcinok T [P, -
Zdvih brzdového valca s (mm) -
Vstupny moment na hriadeli kliica C_ (Nm) -
Co,e (Nm) -
3. NAZOV TECHNICKE] SLUZBY VYKONAVAJUCE] TEST
4. DATUM TESTU
5. Tento test sa vykonal a vysledky sa zaznamenali v zhode so smernicou 71{320/EHS, naposledy zmenenou a doplnenou smernicou
98/12[ES, a s dodatkom 1 k prilohe VIL
Technickd sluzbafschvalovaci orgdn vykondvajiici test
................................ Podp1sany s
6. Schvalovaci orgdn, ak je iny nez technickd sluzba:
................................ Podp1sany B P
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Obrdzok 1

Rez napravou

RN

i \
1 LHLM [
X.
L] - -
- L|
N \/\]J ]
\
Sirka brzdového ZataZenie . , B. R, D, E. F.
bubna (X) népravy (kg)  [revmetika Rafk | on) | gy | (mm) | (o) | ()
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Obrdzok 2

Geometria brzdy

V3etky rozmery v mm okrem o, e aF. F = ¢innd brzdnd plocha na jednu brzdu (cm?)

Typ brzdy:

Ce

€e

Qoe

Te

Si

Sz

S3
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PRILOHA VIII

Podmienky testovania vozidiel vybavenych ndjazdovymi brzdovymi systémami

1. VSEOBECNE USTANOVENIA

1.1. ,Ndjazdovy brzdovy systém*“ privesu sa skladd z ovlddacieho zariadenia, prevodu a brzdy podla definicie uvedenej v bode 1.4.

1.2. ,Ovlddacie zariadenie“ je sibor komponentov, ktoré tvoria so spojovacou hlavicou jeden celok.

1.3. ,Prevod* je stibor komponentov, ktoré si medzi spojovacou hlavicou a prvou castou brzdy.

1.4. ,Brzda“ je Cast, v ktorej sa akumuluje energia posobiaca proti pohybu vozidla. Prvou castou brzdy je bud pdka posobiaca na klt¢
brzdy alebo podobné casti (ndjazdovd brzda s mechanickym prevodom), alebo brzdovy valec (ndjazdovd brzda s kvapalinovym
prevodom).

1.5. Brzdové systémy, v ktorych je akumulovand energia (napr. elektrickd, pneumatickd alebo hydraulickd) prendsand z tazného vozidla na
prives a je riadend len posuvnou silou v spojovacom zariadeni vozidiel, sa nepovazuji za ndjazdové brzdové systémy v zmysle tejto
smernice.

1.6. Testy

1.6.1. Stanovenie hlavnych charakteristik brzdy.

1.6.2. Stanovenie hlavnych charakteristik ovlddacieho zariadenia a testovanie zhody zariadenia s ustanoveniami tejto smernice.

1.6.3. Testovanie na vozidle:

— kompatibilita ovlddacieho zariadenia a brzdy,

— prevod.
2. SYMBOLY A DEFINICIE
2.1. Pouzité jednotky
2.1.1. Hmotnosti: kg
2.1.2. Sily: N
2.1.3. Dvojice sil a momenty: Nm
2.1.4. Plochy: cm?
2.1.5. Tlaky: bar
2.1.6. Dizky: tidaje o jednotkach $pecifikované podla jednotlivych pripadov.
2.1.7. Gravitatné zrychlenie: ¢ = 10 m/s.
2.2. Symboly platné pri vsetkjch typoch brzdowych systémov (pozri diagram 1 v dodatku 1)

2.2.1. G,: ,maximalna hmotnost“ privesu uvedend vyrobcom ako technicky pripustnd hmotnost
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2.2.2. G,: ~maximalna hmotnost“ privesu, ktort je podla tdajov vyrobcu mozné brzdit ndjazdovym ovlddacim zariadenim

2.2.3. Gy ,maximdlna hmotnost“ privesu, ktorti je mozné brzdit spolo¢nou ¢innostou vsetkych bfzd privesu

G, =nx G,

2.2.4. G, Cast pripustnej ,maximalnej hmotnosti“ privesu, ktorti je podla tdajov vyrobcu mozné brzdit jednou brzdou

2.2.5. B*: pozadovand brzdnd sila

2.2.6. B: pozadovand brzdnd sila s uvazovanym odporom valenia

2.2.7. D*: pripustnd posuvnd sila v spojovacom zariadeni

2.2.8. D: zatazenie v spojovacom zariadeni

2.2.9. P vystupnd sila z ovlddacicho zariadenia

2.2.10. K: dodatkovd sila posobiaca v ovlddacom zariadeni; podla dohody je definovand ako sila D zodpovedajica priesecniku
extrapolovanej krivky vyjadrujticej zdvislost P od D s osou x, merand s ovliddacim zariadenim v polohe polovice zdvihu
(pozri diagramy 2 a 3 v dodatku 1)

2.2.11. K,: prahovi sila ovlddacieho zariadenia — je to maximdlna sila posobiaca na spojovacie zariadenie, ktorej posobenim pocas krétkej
doby nevznikne Ziadna sila na vystupe z ovlddacieho zariadenia. Podla dohody sa hodnota K, definuje ako sila, ktord sa
nameria na zaciatku zasunovania spojovacej hlavice rychlostou od 10 do 15 mm/s, pricom prevod ovlddacieho zariadenia je
odpojeny

2.2.12. D je maximdlna tlacnd sila, ktord posobi na spojovaciu hlavicu pri jej zasunovani rychlostou s mm/s £10 %, prevod je odpojeny

2.2.13. D, je maximélna taznd sila, ktord pdsobi na spojovaciu hlavicu pri jej vytahovani rychlostou s mm/s £10% z jej najzasunutejsej
polohy, prevod je odpojeny

2.2.14. Mot ti¢innost ndjazdového ovlddacieho zariadenia

2.2.15. Nt ucinnost prevodového systému

2.2.16. N celkovd tcinnost ovladacicho zariadenia a prevodu

My = M, ™ Ty,

2.2.17. s: zdvih ovlddaca (vyjadreny v milimetroch)

2.2.18. s uzitoény zdvih ovlddaca (vyjadreny v milimetroch) stanoveny podla poziadaviek bodu 9.4.1

2.2.19. s zdvih naprézdno hlavného brzdového valca, merany v mm na spojovacej hlavici

2.2.20. s stratovy zdvih, t. j. zdvih spojovacej hlavice merany v mm, ak sa tdto hlavica zdvihne z bodu 300 mm nad horizontdlnou
rovinou do bodu 300 mm pod horizontdlnou rovinou, prevod ostdva zablokovany

2.2.21. 2s zdvih brzdovych celusti merany v priemere, ktory je rovnobezny s upinacim zariadenim, bez nastavovania bizd v priebehu

testu (vyjadreny v milimetroch)
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2.2.22. 2s,.: minimélny zdvih stredu brzdovych celusti v milimetroch pri bubnovej brzde:
2spr = 2,4 + 4 x 2
8= ST 000 < T
2r je priemer brzdového bubna vyjadreny v mm (pozri diagram 4 v dodatku 1) pri kotacovej brzde s hydraulickym
prevodom:
10 x V60 1
253* =11 — X 2I‘A
Frz 1000
kde:
V,, = objem kvapaliny absorbovanej brzdou kolesa pri tlaku zodpovedajicom brzdnej sile 1,2 B* = 0,6 x G, a maximédlnemu
polomeru pneumatiky,
2r, = vonkajsi priemer kotiica brzdy
(Vi v cm’, F, v .em? a r, v mm)
2.2.23. M: brzdny moment
2.2.24. R: dynamicky polomer valenia pneumatiky v metroch, zaokriihleny na najblizsi centimeter
2.2.25. n: pocet bfzd
2.2.26. D,: sila pdsobiaca na ovlddacie zariadenie, pri ktorej sa uvedie do ¢innosti ochranné zariadenie proti pretazeniu
2.2.27. M,: brzdny moment, pri ktorom sa uvedie do ¢innosti ochranné zariadenie proti pretazeniu
2.3. Symboly na brzdové systémy s mechanickjm prevodom (pozri diagram 5 v dodatku 1)
23.1. i, zdvihovy pomer medzi zdvihom spojovacej hlavice a zdvihom paky na vystupe ovlddacicho zariadenia
23.2. i zdvihovy pomer medzi zdvihom pdky na vystupe ovlddacicho zariadenia a zdvihom paky brzdového kltica (prevodovy pomer
prevodu)
23.3. i zdvihovy pomer medzi zdvihom spojovacej hlavice a zdvihom paky brzdového kltica:
i, =i, * i,
23.4. i zdvihovy pomer medzi zdvihom pdky brzdového kltca a zdvihom stredu brzdovych celusti (pozri diagram 4 v dodatku 1)
2.3.5. P: sila posobiaca na paku ovlddaca brzdy
2.3.6. P vratnd sila v brzde; je v grafickom zndzorneni priebehu M = f (P) dand hodnotou sily P v priese¢niku extrapolovaného
priebehu tejto funkcie s vodorovnou osou (pozri diagram 6 dodatku 1)
23.7. p: charakteristika brzdy definovand:
M=p((P-P)
2.4. Symboly na brzdové systémy s hydraulickym prevodom (pozri diagram 8 v dodatku 1)
2.4.1. i zdvihovy pomer medzi zdvihom spojovacej hlavice a zdvihom piestu hlavného valca
2.4.2. i prevodovy pomer medzi zdvihovym bodom, v ktorom sa uvedi do ¢innosti valce a zdvihom stredu brzdovych ¢elusti
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2.4.3. F, plocha piestu jedného brzdového valca v bubnovej/-ych brzde/brzdach; v kottacovej brzde celkovd plocha piestu/-ov na strmeni

brzdy na jednej strane kottica

2.4.4. . plocha piestu v hlavnom valci

2.4.5. p: tlak kvapaliny v brzdovom valci

2.4.6. p.: vratny tlak v brzdovom valci; je v grafickom zndzorneni priebehu M = f (p) dany hodnotou tlaku p v priesecniku extrapoldcie

priebehu tejto funkcie s vodorovnou osou (pozri diagram 7 dodatku 1)

2.4.7. p" charakteristika brzdy definovand:

M =plp - p)

3. VSEOBECNE POZIADAVKY

3.1. Prenos brzdiacej sily medzi spojovacou hlavicou a brzdami privesu musi byt vykonany bud pakovym mechanizmom, alebo jednym
alebo viacerymi médiami. Cast prevodu vsak moze byt vykonand opldstovanym lanom (Bowdenovo lanko). Této cast musi byt ¢o
mozno najkratsia.

3.2 Vsetky capy kibovych spojov musia byt primerane chranené. Okrem toho musia byt tieto kibové spoje bud samomazacie alebo Tahko
pristupné na mazanie.

3.3. Ndjazdové brzdové systémy musia byt usporiadané tak, aby v pripade, ked je vykonany plny zdvih spojovacej hlavice, nedoslo k
zaklineniu, trvalej deformdcii alebo zlomeniu ktorejkolvek casti prevodu. Toto sa overuje po odpojeni prvého prvku prevodu od pdk
ovlddania brzdy.

3.4. Néjazdovy brzdovy systém musi umoznit privesu s taznym vozidlom ciivat bez toho, aby toto zariadenie vyvinulo treciu silu
presahujiicu 0,08 x g x G,. Zariadenia pouZité na tento Gcel musia pracovat automaticky a musia sa vypnit automaticky pri pohybe
privesu smerom dopredu.

3.5. Kazdé 3pecidlne zariadenie, ktoré je namontované s cielom splnenia poziadavky bodu 3.4, musi byt také, aby nebol nepriaznivo
ovplyvneny t¢inok parkovacieho brzdenia, ked' je prives na svahu.

3.6. Len ndjazdové brzdové systémy s koti¢ovymi brzdami mozu mat zabudované ochranné zariadenie proti pretaZeniu. Nesmi sa uviest
do ¢innosti silou mensou nez 1,2 P alebo tlakom mensim nez 1,2 p, zodpovedajiicim brzdnej sile B* = 0,5 x g x G,, (pri namontovani
na kolesovti brzdu), alebo silou na spojovacie zariadenie mensou nez 1,2 x D* (pri namontovani na ovlddacie zariadenie).

4. POZIADAVKY NA OVLADACIE ZARIADENIE

4.1. Klzné casti ovlddacieho zariadenia musia byt dostato¢ne dlhé, aby umoznovali vyuzitie plného zdvihu aj s pripojenym privesom.

4.2. Klzné Casti musia byt chrinené mechmi alebo inym podobnym zariadenim. Musia sa bud mazat, alebo byt vyrobené zo samomazacich
materidlov. Trecie plochy musia byt z takého materidlu, aby nedochddzalo ani k vytvoreniu elektrochemického momentu dvojice, ani k
mechanickej nekompatibilite, pri ktorych by mohlo dochddzat k zaklineniu alebo zadretiu klznych casti.

4.3. Prahové sila (K,) ovlddacieho zariadenia nesmie byt mensia nez 0,02 x g x G, a vicSia nez 0,04 x g x G',.

4.4. Maximdlna sila pri zasunovani D, nesmie presiahnut 0,10 x g x G, pri privesoch s pevnym ojom a 0,067 x g x G, pri
viacndpravovych privesoch s vykyvnym ojom.

4.5. Maximdlna sila pri vytahovani D, musi mat hodnotu od 0,1 x g x G, do 0,5 x g x G',.
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5. TESTY A MERANIA VYKONAVANE NA OVLADACICH ZARIADENIACH
5.1. Zhoda s poziadavkami bodov 3 a 4 sa overuje na ovlddacom zariadeni poskytnutom technickej sluzbe vykondvajticej testy.
5.2 Pre vietky typy brzdovych systémov sa meria toto:
5.2.1. Zdvih s a uzito¢ny zdvih s’
5.2.2. Dodatkovi sila K.
5.2.3. Prahové sila K.
5.2.4. Tlacna sila pri zasunovani D,.
5.2.5. Tazni sila pri vytahovani D..
5.3. Pri ndjazdovych brzdich s mechanickym prevodom sa musi stanovit:
5.3.1. Zdvihovy pomer i, merany v strednej polohe zdvihu ovlddacieho zariadenia.
5.3.2. Sila P’ na vystupe ovlddacieho zariadenia ako funkcia posuvnej sily D posobiacej na oje. Z krivky ziskanej tymito meraniami sa odvodi
dodatkovid sila K a t¢innost:
1P
o =, “D—K
(pozri diagram 2 v dodatku 1).
5.4. Pre ndjazdové brzdové systémy s hydraulickym prevodom sa stanovi toto:
5.4.1. Zdvihovy pomer i, merany v strednej polohe zdvihu ovlidacieho zariadenia.
5.4.2. Tlak p na vystupe z hlavného valca ako funkcia posuvnej sily D posobiacej na oje a plochy F,, piestu hlavného valca udanej vyrobcom.
Z krivky ziskanej tymito meraniami sa odvodi dodatkové sila K a G¢innost:
- 1 % p X Frz
THo =3 Dk
(pozri diagram 3 v dodatku 1).
5.4.3. Zdvih naprazdno hlavného brzdového valca s” uvedeny v bode 2.2.19.
5.5. V pripade nijazdovych brzdovych systémov na viacndpravovych privesoch s vykyvnym ojom sa odmeria stratovy zdvih s, ktory je
uvedeny v bode 9.4.1.
6. POZIADAVKY NA BRZDY
6.1. Vyrobca musi predlozit technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie testov okrem bfzd, ktoré sa maju testovat, aj vykresy bizd s
uvedenim typu, rozmerov a materidlu hlavnych casti, s Gdajmi o znacke a type obloZeni. Tieto vykresy musia obsahovat v pripade
kvapalinovych bfzd tdaje o ploche F,, piestov brzdovych valcov. Vyrobca musi tiez uviest maximdlny brzdny moment M_ , ktory je
povoleny, a hmotnost G, ktord je uvedend v bode 2.2.4.
6.2. Brzdny moment M_3pecifikovany vyrobcom nesmie byt mensi nez 1,2 nasobok sily P alebo 1,2 ndsobok tlaku p, ktoré st potrebné

na vyvolanie brzdnej sily B* = 0,5 x g x G,.



192 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 13/zv. 20

6.2.1. V pripade, Ze nie je namontovany a ani sa neuvazuje s montdzou Ziadneho ochranného zariadenia proti prefaZeniu v ndjazdovom
brzdovom systéme, kolesovd brzda sa testuje pri 1,8 ndsobku sily P alebo pri 1,8 ndsobku tlaku p, ktoré si potrebné na vyvolanie
brzdnej sily B* = 0,5 x g x G,

6.2.2. V pripade, Ze je namontované alebo sa uvazuje s montdzou ochranného zariadenia proti pretazeniu v ndjazdovom brzdovom systéme,
kolesova brzda sa testuje pri 1,1 ndsobku sily P alebo P’ alebo pri 1,1 ndsobku tlaku p_ alebo p’ ochranného zariadenia proti
pretazeniu vratane vsetkych tolerancii ($pecifikovanych vyrobcom).

7. TESTY A MERANIA VYKONAVANE NA BRZDACH

7.1. Brzdy a casti vybavenia predlozené technickej sluzbe zodpovednej za testy sa musia testovat z hladiska ich zhody s poziadavkami bodu

7.2. Stanovi sa toto:

7.2.1. Minimalny zdvih stredu brzdovych celusti 2s*.

7.2.2. Zdvih stredu brzdovych celusti 2s; (ktory musi byt vacsi nez 2s*).

7.2.3. Brzdny moment M ako funkcia sily P posobiacej na pdku ovlddaca v pripade mechanického prevodu alebo ako funkcia tlaku p v
brzdovom valci v pripade hydraulického prevodu.

Otdcky rotujiicich casti bfzd musia zodpovedat pociatocnej rychlosti vozidla 60 km/h. Z krivky ziskanej z tychto merani sa odvodi
nasledujtce:

7.2.3.1. V pripade bfzd s mechanickym ovlddanim vratnd sila P a charakteristika p (pozri diagram 6 dodatku 1).

7.2.3.2. V pripade bizd s kvapalinovym ovlddanim vratny tlak p_a charakteristika p" (pozri diagram 7 v dodatku 1).

8. PROTOKOLY O TESTE
K Zziadostiam o typové schvélenie privesu vybaveného ndjazdovymi brzdami sa musia prilozit protokoly o testoch ovlddacieho
zariadenia a o testoch bfzd, ako aj protokol o teste kompatibility ndjazdového ovlddacicho zariadenia, prevodu a bfzd privesu; tieto
protokoly musia obsahovat minimalne tdaje uvedené v dodatkoch 2, 3 a 4 tejto prilohy.

9. KOMPATIBILITA OVLADACIEHO ZARIADENIA A BRZD VOZIDLA

9.1. Na vozidle sa musi overit, bertic do tvahy charakteristiky ovlidacieho zariadenia (dodatok 2) a charakteristiky bfzd (dodatok 3), ako aj
charakteristiky privesu uvedené v bode 4 dodatku 4, ¢i ndjazdovy brzdovy systém privesu splia predpisané poziadavky.

9.2. VSeobecné testy na vsetky typy bizd

9.2.1. Tie Casti prevodu, ktoré neboli testované stcasne s ovlidacim zariadenim alebo brzdami, sa testuji na vozidle. Vysledky testu sa uvedd
v dodatku 4 (napr. i an,).

9.2.2. Hmotnost

9.2.2.1. Maximdlna hmotnost G, privesu nesmie presiahnut celkovii hmotnost G’,, na ktort je ovlddacie zariadenie povolené.



13[zv. 20 Uradny vestnik Eurépskej tinie 193
9.2.2.2. Celkovd hmotnost G, privesu nemoze prekrocit celkovii hmotnost G, ktord moéze byt brzdend spolocnym posobenim vsetkych
brzdovych dstrojenstiev privesu.
9.2.3. sily
9.2.3.1. Prahové sila K, nesmie byt nizsia nez 0,02 x g x G, ani vysia nez 0,04 x g x G,.
9.23.2. Maximdlna sila pri zasunovani D, nesmie presiahnut 0,10 x g x G, pri privesoch s pevnym ojom a 0,067 x g x G, pri
viacndpravovych privesoch s vykyvnym ojom.
9.2.3.3. Maximilna sila pri vytahovani D, musi mat hodnotu od 0,1 x ¢ x G, do 0,5 x g x G,.
9.3. Test brzdného icinku
9.3.1. Sticet brzdnych sil posobiacich na obvode kolies privesu musi byt minimdlne B* = 0,50 x g x G, vritane odporu valenia 0,01 x g x
G,: to zodpovedd brzdnej sile B = 0,49 x g x G,. V tomto pripade je maximélna pripustnd sila v spoji vozidiel:
D* = 0,067 x g x G, pre viacndpravové privesy s vykyvnym ojom a
D* = 0,10 x g x G, pre privesy s pevnym ojom.
Na overenie splnenia tychto poziadaviek sa pouZiji nasledujice nerovnice:
9.3.1.1. Pre ndjazdové brzdové systémy s mechanickym prevodom:
LS 1 _
n <
|l Dx—K) xnq "
9.3.1.2. Pre ndjazdové brzdové systémy s hydraulickym prevodom:
B xR 1 in
+ Po < —
nxp (D% —K) xng =~ Fuz
9.4. Test zdvihu ovlddacieho zariadenia
9.4.1. V ovladacich zariadeniach viacndpravovych privesov s vykyvnym ojom, ktorych systém pak brzdového zariadenia je zdvisly od polohy
tazného zariadenia, zdvih ovlddacieho zariadenia s musi byt vacsi nezZ je uzito¢ny zdvih s’ tohto zariadenia najmenej o stratovy zdvih
s, Zdvih s nesmie prekrocit 10 % uzitocného zdvihu s'.
9.4.2. Uzitocny zdvih s’ ovlddacieho zariadenia sa stanovi takto:
9.4.2.1. Ak je systém pak brzdového zariadenia ovplyviiovany uhlovou polohou tazného zariadenia, potom:
s'=s-5s,
9.4.2.2. Ak nedochddza k ziadnemu stratovému zdvihu, potom:
s' =5
9.4.2.3. Pre kvapalinové brzdové systémy:
s =s-¢"
9.4.3. Na overenie dostato¢ného zdvihu ovlddacieho zariadenia sa pouziji nasledujiice nerovnice:
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9.4.3.1. Pre ndjazdové brzdové systémy s mechanickym prevodom:
ig < ¢
T S x iy
9.4.3.2. Pre ndjazdové brzdové systémy s hydraulickym prevodom:
ih s’
B . S
FHZ 2SB* X I’IFRZ X i,g
9.5. Dodatkové testy
9.5.1. Pre ndjazdové brzdové systémy s mechanickym prevodom sa overi, ¢i systém pak, ktorym sa prendsaja sily z ovlddacieho zariadenia na
brzdy, je spravne namontovany.
9.5.2. Pri ndjazdovych brzdovych systémoch s hydraulickjm prevodom sa overi, ¢i zdvih hlavného valca dosiahne minimalne drover sfi,.
Mensia hodnota nie je pripustnd.
9.5.3. Celkové spravanie sa vozidla pri brzdeni sa musi zistit na zdklade testu, ktory sa vykona pri roznych rychlostiach, s roznymi brzdnymi
silami a s rdznym poctom zabrzdeni; samobudené netlmené kmitanie nie je pripustné.
10. VSEOBECNE POZNAMKY

Vyssie uvedené ustanovenia platia pre najnovsiec modely ndjazdovych brzdovych systémov s mechanickym alebo hydraulickym
prevodom; na tychto modeloch s najmi vsetky kolesd privesu vybavené rovnakym typom brzdy a rovnakym typom pneumatiky.

Pri testovani $pecidlnych modelov sa musia vyssie uvedené ustanovenia prisposobit.
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Dodatok 1

Vysvetlujiace diagramy
Diagram 1

Symboly platné pre vsetky typy brzdovych systémov
(pozri bod 2.2)

[ D
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Diagram 2

Mechanicky prevod
(pozri body 2.2.10 a 5.3.2)

o " BK * iy

o7

=

Diagram 3

Hydraulicky prevod
(pozri body 2.2.10 a 5.4.2)

Px FHZ
X
Dy -K Ih

MHo =
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Diagram 4

Overenie na brzdich

(pozri body 2.2.22. a 2.3.4)

Spojenie piestnice a klii¢a

Zdvih stredu Zdvih brzdovych
brzdovych &elusti Celusti
LA L_ax d
7 2b £ " bxc

Zdvih stredu brzdovej celuste: S*=12mm+ 02 %x 2r

Rozpinacie zariadenie

Smer fahu lanka

Rozpinacie zariadenie
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Diagram 5

Brzdy s mechanickym prevodom

(pozri bod 2.3

)
TP

D

|
|
|
|
|
|
|
|

1.2. Ovlddacie zariadenie 1.3. Prenos 1.4. Brzdy
. 1—1 . 2-—-2
Moo=y R
Diagram 6

Mechanickd brzda
(pozri body 2.3.6. a 7.2.3.1)

M,
- M’(
R
/ ——p
—a={ Py L— P,
Diagram 7
Kvapalinovd brzda
(pozri body 2.4.6. a 7.2.3.2)
MA
M,
LM
¢ T —r,




13/zv. 20 SK Uradny vestnik Eurépskej tinie 199

Diagram 8

Brzdovy systém s hydraulickym prevodom
(pozri bod 2.4.)
1.2. Ovl4dacie zariadenie ' 1.4 Brzdy

Kottiv4 brzda

L 3-3
9 Tty 2-(4-4)
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Dodatok 2

Protokol o teste ovliddacieho zariadenia

1 VPEODCA .ot
2 Z0ACKA oo
3 D e
4. Charakteristiky privesov, pri ktorych vyrobea predpokladd pouzitie ovlidacieho zariadenia:

4.1. hmotnost GA: .........oove. kg

4.2. pripustnd vertikdlna statickd sila na spojovacej hlavici ............... N

4.3. prives s pevnym ojom (') alebo viacndpravovy prives s vykyvnym ojom(’)

5. Strucny opis

(Zoznam prilozenych pldnov a rozmerovych vykresov)

6. Zakladnd schéma ovlddacicho zariadenia
7 Zdvih s = ..o mm
8. Zdvihovy pomer ovlddacieho zariadenia:
8.1. s mechanickym prevodom(1)

i, =od ... do il Q]
8.2. s hydraulickym prevodom(’)

i, =od ... do il Q]

Fo,= cm’

zdvih hlavného valca ............... mm
9. Vysledky testu:
9.1. Udinnost

v pripade zariadeni s mechanickym prevodom 1, = ................

v pripade zariadeni s hydraulickym prevodom 7, = ...............

9.2. Dodatkovd sila K S i N
9.3. Najvacdia tlacna sila D, = .............. N
9.4. Najvacdia faznd sila D, = ............... N
9.5. Prahovi sila K, = N
9.6. Stratovy zdvih a zdvih naprdzdno:
vplyvom polohy fazného zariadenia (oja) S =
v pripade zariadeni s hydraulickym prevodom  s"()= ................
9.7. Uzito¢ny zdvih ovlddacieho zariadenia § =
9.8. Ochranné zariadenie proti prefazeniu podla bodu 3.6 tejto prilohy je namontované/nie je namontované(’)
9.8.1. Ak je ochranné zariadenie proti prefazeniu namontované pred prevodovou pdkou ovlddacieho zariadenia
9.8.1.1. Prahova sila ochranného zariadenia proti prefaZeniu
D, = i, N
9.8.1.2. ak je ochranné zariadenie proti prefaZeniu mechanické(’)

maximélna sila P’ , ktor( moZe ovlddacie zariadenie ndjazdovej brzdy vyvindt:
max’

(') Nehodiace sa preciarknut.
@) Uviest dizky, ktorfch pomer sa pouzil na stanovenie i,_alebo i,.
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9.8.1.3. ak je ochranné zariadenie proti prefaZeniu hydraulické(’)

maximélny hydraulicky tlak, ktory moze ovlidacie zariadenie ndjazdovej brzdy vyvinat:

Dol = Nfem?
9.8.2. Ak je ochranné zariadenie proti prefazeniu namontované za prevodovou pékou ovlddacieho zariadenia
9.8.2.1. Prahova sila ochranného zariadenia proti prefaZeniu

ak je ochranné zariadenie proti prefaZeniu mechanické() D, x i, = ............... N,

ak je ochranné zariadenie proti prefaZeniu hydraulické() D, x i= ............... N
9.8.2.2. ak je ochranné zariadenie proti pretaZeniu mechanické ()

maximdlna sila P’__, ktort moze ovlidacie zariadenie ndjazdovej brzdy vyvintt:
Poo= N

max

9.8.2.3. ak je ochranné zariadenie proti prefaZeniu hydraulické(’)

maximélny hydraulicky tlak, ktory moze ovlidacie zariadenie ndjazdovej brzdy vyvinat:

Dol = Nfem?
10. Technickd sluzba, ktord vykonala testy
11. Ovladacie zariadenie opfsané vysie spliia/nespliia(l) poziadavky bodov 3, 4 a 5 podmienok testu na vozidlda vybavené ndjazdovymi

brzdovymi systémami.

() Nehodiace sa preciarknut.
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Dodatok 3
Protokol o teste brzdy
1. VPEODCA .ot
2. ZNACKA ettt e et
3. D e
4. Technicky pripustnd maximdlna hmotnost na koleso G, = ...............
5. Maximilny brzdny moment M__= .............. Nm
(Specifikovany vyrobcom podla bodu 6.2 tejto prilohy)
51. Brzdny moment zisteny pri teste = ............... Nm
(podfa bodov 6.2.1 a 6.2.2 tejto prilohy)
6. Dynamicky polomer valenia pneumatiky:
o m; Rmax S m
7. Strucny opis
(Zoznam prilozenych pldnov a rozmerovych vykresov)
8. Zékladnd schéma brzdy
9. Vysledky testu
Mechanickd brzda (}) Kvapalinové brzda(')
9.1. Zdvihovy pomer 9.1a. Zdvihovy pomer
= e 0 P o)
9.2. Polovi¢ny zdvih stredu Celuste 9.2a. Polovi¢ny zdvih stredu Zeluste
S5 = i mm S5 = e mm
9.3. Polovi¢ny minimdlny zdvih stredu Cefuste 9.3a. Polovi¢ny minimdlny zdvih stredu cefuste
S T mm SH T mm
9.4. Vratnd sila 9.4a. Vratny tlak
P o= N P, =, bar
9.5. Koeficient 9.5a. Koeficient
D= i, m P = m cm’
9.6. Ochranné zariadenie proti pretaZeniu podla bodu 3.6 tejto  9.6a. Ochranné zariadenie proti pretazeniu podfa bodu 3.6 tejto
prilohy je/nie je namontované(’) prilohy je/nie je namontované(')
9.6.1. Brzdny moment uvadzajdci do ¢innosti ochranné zariade-  9.6.1a. Brzdny moment uvidzajici do ¢innosti ochranné zariade-
nie proti prefaZeniu nie proti prefaZeniu
M, = . Nm M, = . Nm
9.7. Maximdlna pripustnd sila na M__ 9.7a Maximalny pripustny tlak na M__
P = N Pog = creveerneniens Nfem?
9.8a Plocha piestu brzdového valca
By ™ s cm’
9.9a (pri kotdcovych brzdich)
Objem absorbovanej kvapaliny
Vi = coovrereennns cm’
10. Technickd sluzba, ktord vykonala testy
11. Brzdy opisané vysie spliiajii/nespliiaj(’) poziadavky bodov 3 a 6 podmienok testu na vozidld vybavené ndjazdovymi brzdovymi

systémami opisanymi v tejto prilohe

() Nehodiace sa preciarknut.
(3 Uviest dlzky, ktoré sa pouzili na stanovenie i_ alebo 1.
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Dodatok 4

Protokol o teste kompatibility ovlddacieho zariadenia, prevodu a bfzd

1. Ovlddacie zariadenie
opisané v prilozenom protokole o teste (pozri dodatok 2)
Zvoleny zdvihovy pomer:

G () alebo i) = ..., 0
(musi byt v limitoch 3pecifikovanych v bode 8.1 alebo 8.2 dodatku 2)

2. Brzdy

opisané v prilozenom protokole o teste (pozri dodatok 3)

3. Prevodové zariadenie na privese

3.1 Stru¢ny opis so zdkladnou schémou

3.2 Zdvihovy pomer a G¢innost mechanického prevodu na privese
) = oo e et
Ty T oo ettt

4. Prives

4.1. Vyrobea:

4.2. Znacka:

4.3. Typ:

4.4, Typ ojového spojenia:

jednondpravovy prives s pevaym ojom/viacndpravovy prives s vykyvnym ojom(")

4.5. Pocet bfzd n = ................
4.6. Technicky pripustnd maximdlna hmotnost G, = ............... kg
4.7. Dynamicky polomer valenia pneumatiky R = ............... m
48 Pripustnd sila na oje *=010 gxGA= ... N
alebo
D*=0,067 gxGA= ............... N
Vyzadovand brzdnd sila *=0,5 gxGA= ... N
Brzdnd sila B = 0,49 gxGA= ... N
5. Kompatibilita vysledkov testu
5.1. Prahovy tlak 100 K,[g X G,.ooooiiiiii
(musf byt v rozsahu od 2 do 4)
5.2. Maximdlna tlacnd sila 100 D_[(g X G,) .vvvvvrniiiiiii i

5.3. Maximdlna faznd sila 100 D,/(g X G} «.ovvvvmiunniiiiii e e
(musf byt v rozsahu od 10 do 50)

54. Technicky pripustnd maximdlna hmotnost ndjazdového ovlidacicho zariadenia G', = ............... kg

(nesmie byt mensia nez G,)

(') Nehodiace sa preciarknut.
@) Uviest dizky, ktoré sa pouzili na stanovenie i, alebo ...
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5.5. Technicky pripustnd maximdlna hmotnost pri vietkych brzdich privesu
G =nxG_= .....ocooo... kg
(nesmie byt mensia nez G,)
5.6. Maximalny brzdny moment bfzd
DX M_J(BXR) = oo
(musi byt rovny alebo vaci nez 1,2)
5.6.1. Ochranné zariadenie proti prefaZeniu v zmysle bodu 3.6 tejto prilohy je/nie je(') namontované na ndjazdovom ovlddacom zariadeni/na
brzdach()
5.6.1.1. Ak je mechanické ochranné zariadenie proti prefazeniu na ndjazdovom ovlddacom zariadent (')
DX P XMy XD ) S
(musi byt rovny alebo vacii nez 1,0)
5.6.1.2. ak je hydraulické ochranné zariadenie proti prefaZeniu na ndjazdovom ovlidacom zariadeni(’)
P P ) S e e e
(musi byt rovny alebo vacii nez 1,0)
5.6.1.3. Ak je ochranné zariadenie proti prefazeniu na ndjazdovom ovlddacom zariadeni
prahovd sila D [D¥ = ...
(musf byt rovnd alebo vacia nez 1,2)
5.6.1.4. Ak je ochranné zariadenie proti prefaZeniu namontované na brzde:
prahovy moment n x M,/(B X R) = ...
(musi byt rovny alebo vaci nez 1,2)
5.7. Ndjazdovy brzdovy systém s mechanickym prevodom(’)
5.7.1. iy = By X f = eeeemsee ettt ettt et h ettt h et oL b oL b Lk L b b L bbbkt
5.7.2. LT G
5.7.3. [BXRJanPO} e
Q (D"- K)x ny
(nesmie byt vacsi neZ i).
5.7.4. e e
SprX g
5.8. Ndjazdovy brzdovy systém s hydraulickym prevodom(’)
5.8.1. B = ettt et L e e s
5.8.2. {BLR,H’O} o
nxQ (D"-K)x gy
(nesmie byt vacsi nez i fF, )
¢
5.8.3. T o B I
(nesmie byt vacsi nez i fF, )
5.8.4. S, = et
(nesmie byt vac{ nez zdvih hlavného valca podla bodu 8.2 dodatku 2)
6. Technickd stuzba, ktord vykonala testy
7. Najazdovy brzdovy systém opfsany vyisie splfiajnesplfia(’) poziadavky bodov 3 a7 9 podmienok testu na vozidld vybavené nijazdovymi

brzdovymi systémami.

() Nehodiace sa preciarknut.
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PRILOHA IX

Dokumenticia typového schvélenia
Dodatok 1
VZOR
[maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajtice sa:

typového schvélenia (1),
rozsfrenia typového schvilenia(’),
odmietnutia typového schvilenia(’),

odobratia typového schvalenia(?)

typu vozidlafkomponentu/samostatnej technickej jednotky(’) vzhfadom na smernicu 71/320/ES, naposledy zmenend a doplnent smernicou 98/12/ES.

DOVOA TOZSIIENIAT ..\ttt e e

CAST T

0.1.  Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

02.  Typ:

0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak si vyznalené na vozidlefkomponente/samostatnej technickej jednotke (3:
0.3.1. Umiestnenie takéhoto oznacenia:

0.4.  Kategéria vozidla(*) ¢):

0.5.  Meno a adresa vyrobcu:

0.7.  Pre komponenty a samostatné technické jednotky, umiestnenie a spdsob pripevnenia ES schvalovacej znacky:
0.8.  Adresa/-y montdzneho/-ych zdvoduj-ov:

CAST T

1.  Dopliiujice informacie (kde je potrebné): pozri dodatok

2. Technickd sluzba zodpovedna za vykonanie testov:

3. Détum protokolu o teste:

4. Cislo protokolu o teste:

5. Pozndmky (ak st): pozri dodatok

6.  Miesto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Prikladd sa ¢islo informacnej zlozky odovzdanej schvalovaciemu orgdnu, ktord moze byt na poziadanie poskytnuta.

Nehodiace sa preciarkmnuf.

Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie st relevantné opisu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotke, na ktoré plati toto
osvedCenie o typovom schvéleni, také znaky maji byt v dokumenticii zastiipené symbolom: ,?* (napr. ABC??12377).

Podla definicie v prilohe Il A k smernici 70/156/EHS.



206 Uradn)'r vestnik Eurdpskej tnie 13/zv. 20

Dodatok

k osvedCeniu o ES typovom schvileni &... tykajiicom sa typového schvilenia vozidla vzhladom na smernicu 71/320/EHS, naposledy
zmenend a doplnenii smernicou 98/12[ES

1. DOPLNUJUCE INFORMACIE

1.1 Hmotnost vozidla

1.1.1 Maximdlna hmotnost vozidla: ...
1.1.1 Minimalna hmotnost vozidla: ...
1.1.3. Rozdelenie hmotnosti na kazdd ndpravu (maximalna hodnota): ..........oooiiiiiiiiiiiii e
1.2. Znacka a typ brzdového obloZenia: .................
1.2.1. Alternativne brzdové obloZenie: ..............ooiiiiii
1.2.2. Postup testu typového schvalovania: test vozidlafpriloha XIfIny () ..o
1.3. Pre motorové vozidlo:

1.3.1. TYP MIOTOTAT ..o e
1.3.2. Pripadne maximdlna hmotnost pripojného vozidla, ktoré mdze byt pripojené: ...t
1.3.2.1. OPLENIOVY PIIVES: ...t e e e
1.3.2.2. THAVES. oottt
1.3.2.3. prives s ndpravou v strede: uviest aj pomer medzi previsom spojovacieho zariadenia () a fAzvOoru: ................cooooiiiiiinl
1.3.24. maximélna hmotnost Jazdnej SUPIAVY: ..........ooiiiiii i e
1.3.2.5. 0, prives: brzdeny/nebrzdeny("): . ...
1.3.2.6. vozidlo je/nie je(') vybavené na tahanie pripojnych vozidiel s elektrickym brzdovym systémom: ...
1.3.2.7. vozidlo je/nie je(') vybavené na tahanie privesov s protiblokovacimi brzdovymi systémami: ...................o
1.4. Rozmery pneumatik:

1.4.1. Rozmery kolies/pneumatik na docasné pOUZITIE: ............ooooiiiiiiiiiiii e
1.4.2. Vozidlo spliia potiadavky prilohy XITE AN0MMIE() .. .. .\ieiviiiiiiit et ettt e ettt
1.5. Poet @ usporiadanic tUAPYAV:. ... ........ i e
1.6. Strucny opis brzdového zariadenia: ...

(') Nehodiace sa preciarknut.
(*) ,Previs spojovacieho zariadenia“ je horizontélna vzdialenost medzi spojovacim zariadenim na pripojenie privesu s ndpravou v strede a osou zadnej/-ych ndpravy/ndprav.
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1.7. Rozdelenie brzdnej sily na ndpravy vozidlaz.............oooi
1.7.1. Spliia vozidlo poziadavky obsiahnuté v dodatku k prilohe It dnofnic(?)

1.7.2. Informécie pozadované v bode 7.3 dodatku k prilohe Il ...
1.8. Vozidld vybavené protiblokovacimi systémami

1.8.1. Motorové vozidld

1.8.1.1. Spliia vozidlo poziadavky obsiahnuté v prilohe X: dnojnie(’)

1.8.1.2. Kategdria protiblokovacieho systému: kategéria 1/2/3(*)

1.8.2. Pripojné vozidld

1.8.2.1. Spliia vozidlo poziadavky obsiahnuté v prilohe X: dnojnie(’)

1.8.2.2. Kategéria protiblokovacicho systému: kategéria A/B(")

1.8.2.3. Ak sa pouzil protokol o teste podfa prilohy XIV, mus{ sa uviest jeho Cislo: ...
1.9. Pripojné vozidld s elektrickfmi brzdovymi systémami

1.9.1. Spliia vozidlo poziadavky obsiahnuté v prilohe XI: AN0ME (2 ..ovviiiiiieitiiii ettt
5. POZNAMRY:. ... e

() Nehodiace sa preciarknut.
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Dodatok 2
Protokol o teste
1. Hmotnost vozidla pri teste:
Nenalozené (kg) Nalozené (kg)

ZataZenie v Cape spojovacicho zariadenia (')

Néprava ¢. 1 ()

Néprava ¢. 2

Néprava ¢. 3

Néprava ¢. 4

Spolu

2. Vysledky testov:

Test Testovacia rfchlost km/h Namerany (i¢inok Nameranjvf;iép (;);(;biaca na
2.1. Testy typu 0, motor odpojeny, prevadzkové brzde-

nie, ntdzové brzdenie
2.2. Testy typu 0, motor zapojeny, prevadzkové brzde-

nie podla prilohy Il bodu 2.1.1.1.1¢)
2.3. Testy typu [ s opakovanym brzdenim (%)

s nepretrzitym brzdenim (*)
2.4, Pripadne testy typu II alebo typu IIA
24.1. Test typu III (%)

2

{
)
()
(

1) Pri ndvesoch a privesoch s ndpravou v strede uviest hmotnost zodpovedajicu zataZeniu v spojovacom zariadeni.
Nehodiace sa preciarknut.
Platf len na motorové vozidld.
4 Plati len na pripoiné vozidla.
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2.5. Brzdovy/-€) systém/-y pouzité pri teste typu I[/Il A alebo typu HI(*):
2.6. Doba ndbehu brzdenia a rozmery pruznych hadic
2.6.1. Doba ndbehu brzdenia merand na brzdovom valci ...... s.
2.6.2. Doba ndbehu v spojovacej hlavici ovlddacej vetvy ...... S.
2.6.3. Pruzné hadice ndvesov:
— dizka: ...... m
— vndtorny priemer: ...... mm
2.7. Pripady, v ktorych sa nemusia vykonat testy typu [ afalebo II (alebo II A) alebo typu III (priloha VII):
2.7.1. Typové schvalovacie ¢islo referencného vozidla
2.7.2.
Néprayy vozidla Referencné ndpravy
Hmotnost na na- Poiadované Hmotnost na nd- Slfutoéné brzdnd
pravu () brzdne’iessgihna ko- Rychlost pravis (1) sila 1:())71\:213122;& na Rychlost
kg N kmfh ke N kmfh
Néprava 1
Néprava 2
Néprava 3
Néprava 4
(") Technicky pripustnd maximdlna hmotnost na ndpravu
273
Maximdlna hmotnost vozidla predvedeného na typové schvilenie .. kg
Pozadovand brzdnd sila na kolesdch . N
Pozadovany brzdny moment na hlavnom hriadeli brzdy .. Nm
Brzdny moment dosiahnuty na hlavnom hriadeli brzdy (podfa diagramuy) .. Nm
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274
Referenénd nd Protokol ¢. Détum ...
eferencnd nédprava ... (Képia je prilozend)
Typ 1 Typ Il
Brzdné sily na ndpravu (N}
(pozti bod 4.2 dodatku 1 k prilohe VII)
Néprava 1 T = %P T, = %P
Néprava 2 T,= .. %P T, = e %P
Néprava 3 T, = ... % P T, = ... % P
Vypocitany zdvih brzdového valca (mmy)
(pozti bod 4.3.1.1 dodatku 1 k prilohe VII)
Néprava 1 S, 7 S, =
Néprava 2 S, T s S, =
Néprava 3 S, = S, = ..
Strednd sila na piestnici (N)
(pozti bod 4.3.1.2 dodatku 1 k prilohe VII)
Néprava 1 Th, = ........ Th, = ........
Néprava 2 Th,,= ........ Th,,= ........
Néprava 3 Th, ,= ........ Th, .= .......
Brzdny dcinok (N}
(pozti bod 4.3.1.4 dodatku 1 k prilohe VII)
Néprava 1 T, = T, =
Néprava 2 T,= s T, = e
Néprava 3 T, = ... T, = ...
Typ I
. po brzdny Gcinok s el
sledok testu pripoj- . . . brzdny Gcinok s ohriaty-
et ohriatymi brzdami v A
ného vozidla (E) (rypocitant) mi brzdami (vypoéitany)
Brzdny dGcinok vozidla
(pozti bod 4.3.2 dodatku 1 k prilohe VII)
Ucinok s ohriatymi brzdami > 0,36 > 0,40
(pozti bod 1.3.3 a 1.6.2 prilohy II) a a
> 0,6 E > 0,6 E
3. Zdsobniky a zdroje energie na stlaceny vzduch
3.1 Celkovy objem brzdovych zdsobnikov vzduchu ............o.o
3.2 Hodnota p, podla Gdajov viTobeu ...

3.3. Tlak v zésobnikoch po teste s dsmimi zabrzdeniami ... .. ...
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3.4. €aS PIIENIA T oottt
3.5. €as PINENIA T, e e e
3.6. Celkovy objem zdsobnikov vedlajich spotrebiCov ...
3.7. €as PINENIA T,oooiiiii it
4. Automatické brzdenie pripojnych vozidiel so vzduchovymi brzdovymi systémami

4.1. Dosiahnuté brzdné spomalenie ................iiiiiii i e
5. Pripojné vozidld s elektrickfm brzdovim systémom

5.1. Dosiahnuté brzdné spomalenie ................iiiiiii i e
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Dodatok 3
Zoznam tdajov o vozidle na tcely schvéleni podla prilohy XV
1. Opis typu vozidla
1.1. Obchodny ndzov alebo znacka vozidla, ak je k dispozicii:
1.2 Kategoria vozidla:
1.3. Typ vozidla podla dodatku 1 k prilohe IX:
1.4. Modely alebo obchodné ndzvy vozidiel zodpovedajicich typu vozidla, ak st k dispozicii:
1.5. Nézov a adresa vyrobcu:
2. Znacka a typ brzdovych oblozeni
2.1 Brzdové oblozenia testované podla vietkych prislusnych predpisov prilohy II:
2.2 Brzdové oblozenia testované podla prilohy XII:
3. Minimédlna hmotnost vozidla:
3.1. Rozdelenie hmotnosti na kazdi ndpravu (minimélna hodnota):
4. Maximalna hmotnost vozidla:
4.1. Rozdelenie hmotnosti na kazdi ndpravu (maximdlna hodnota):
5. Maximélna rychlost vozidla:
6. Rozmery pneumatiky a kolesa:
7. Usporiadanie brzdového okruhu (napr. predné/zadné alebo diagondlne delenie):
8. Oznacenie zariadenia, ktoré funguje ako nidzovy brzdovy systém:
9. Specifikdcie brzdovych ventilov (ak st k dispozicii)
9.1. Specifikcie nastavenia brzdovych reguldtorov zatazenia:
9.2. Nastavenie tlakovych ventilov:
10. Konstrukéné rozdelenie brzdnej sily:
11. Specifikdcia brzdy
11.1. Typ kotiicovej brzdy
(napr. pocet a priemer brzdovych valcov, vetrany alebo pevny kotic):
11.2. Typ bubnovej brzdy
(napr. jednoduchd/dvojitd, s rozmerom piestu a bubna):
11.3. V pripade vzduchovych brzdovych systémov napr. typ a rozmer komory, paky atd':
12. Typ a velkost hlavného valca:
13. Typ a velkost posilnovaca:
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PRILOHA X
Testovacie poZiadavky na vozidld vybavené protiblokovacimi zariadeniami

L. VSEOBECNE

1.1. Tato priloha definuje brzdny Gcinok cestnych vozidiel vybavenych protiblokovacimi systémami. Okrem toho motorové vozidld uréené
na tahanie, pripojného vozidla a pripojné vozidld vybavené vzduchovymi brzdovymi systémami musia v naloZenom stave spliat
poziadavky na kompatibilitu brzdovych systémov, stanovené v bode 1.1.4.2 dodatku k prilohe IL

1.2. Protiblokovacie systémy zndme v stcasnej dobe obsahujii jeden alebo viac snimacov, jeden alebo viac riadiacich zariadeni a jeden alebo
viac moduldtorov. Kazdé zariadenie inej konstrukcie, ktoré moze byt zavedené v budiicnosti, sa bude povazovat za protiblokovaci
brzdovy systém v zmysle tejto prilohy a bodu 1.1.4.2 dodatku k prilohe I, ak jeho tcinok bude ekvivalentny tcinku predpisanému
touto prilohou.

2. DEFINICIE

2.1. ,Protiblokovacie zariadenie* je Castou systému prevadzkového brzdového systému, ktord automaticky riadi mieru sklzu kolesa/-ies v
smere jehofich rotdcie na jednom alebo viacerych kolesich vozidla pocas brzdenia.

2.2 ,Snimac“ znamend komponent ureny na identifikdciu stavov rotdcie kolesa/-ies alebo dynamickych stavov a na ich dalsi prenos do
riadiaceho zariadenia.

2.3. ,Riadiace zariadenie“ znamend komponent urceny na vyhodnotenie tdajov odovzdanych snimacom/-mi a na prenos signdlu na
moduldtor.

2.4. ,Moduldtor“ znamend komponent uréeny na zmenu brzdnej sily/sil podla signdlu prijatého z riadiaceho zariadenia.

2.5. ,Priamo regulované koleso“ znamend koleso, ktorého brzdnd sila je modulovand podla tdaja dodédvaného jeho vlastnym snimacom (').

2.6. ,Nepriamo regulované koleso“ znamend koleso, ktorého brzdnd sila je modulovand podla tidaja doddvaného snimacom/-mi iného/-ych
kolesa/-ies (').

3. TYPY PROTIBLOKOVACICH BRZDOVYCH SYSTEMOV

3.1. Za motorové vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémom v zmysle bodu 1. dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy II sa povazuje
vozidlo, na ktorom je namontovany jeden z nasledujiicich systémov:

3.1.1. Protiblokovaci brzdovy systém kategérie 1:
Vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémom kategérie 1 musi splfiat vietky prisluiné poziadavky tejto prilohy.

3.1.2. Protiblokovaci brzdovy systém kategorie 2:

Vozidlo vybavené protiblokovacim zariadenim kategérie 2 musi splfiat vietky prislusné poziadavky tejto prilohy s vynimkou
poziadaviek uvedenych v bode 5.3.5.

(") Protiblokovacie zariadenia s hornou selekciou sa povazuji za zariadenia, ktoré zahffaji priamo aj nepriamo regulované kolesd; v zariadeniach s dolnou selekciou sa
vietky snimané kolesd povazujd za priamo regulované kolesd.
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3.1.3. Protiblokovacie zariadenie kategérie 3:

Vozidlo vybavené protiblokovacim zariadenim kategérie 3 musi splfiat vietky prislusné poziadavky tejto prilohy s vynimkou
poziadaviek uvedenych v bodoch 5.3.4 a 5.3.5. Na takych vozidlich kazdd jednotlivd ndprava (alebo viacndprava), ktord nemd aspon
jedno priamo regulované koleso, musi splhat podmienky vyuZitia adhézie a poradia blokovania kolies uvedené v dodatku k bodu
1.1.4.2 prilohy II namiesto poziadaviek vyuzitia adhézie predpisanych v bode 5.2 tejto prilohy. Ak v3ak vzdjomné polohy kriviek
vyuZitia adhézie nespliaji poziadavky bodu 3.1.1 dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy II, skontroluje sa, ¢i kolesd aspon jednej zadnej
ndpravy nie st blokované skor, nez kolesd prednej ndpravy alebo ndprav za podmienok predpisanych v bodoch 3.1.1 a 3.1.4 dodatku
k bodu 1.1.4.2 prilohy II tykajicich sa brzdného spomalenia a zatazenia. Tieto poZiadavky sa mozu kontrolovat na vysoko alebo
nizkoadhéznych povrchoch ciest (maximalne okolo 0,8 a 0,3) modulovanim ovlddacej sily prevadzkovej brzdy.

3.2 Za pripojné vozidlo vybavené protiblokovacim zariadenim v zmysle bodu 1 dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy 1I sa povazuje vozidlo,
ktorého minimdlne dve kolesd umiestnené na opacnych strandch vozidla si priamo regulované protiblokovacim systémom a vsetky
ostatné kolesd s tymto systémom regulované bud priamo alebo nepriamo. Pri viacndpravovych privesoch musia byt priamo
regulované minimalne dve kolesd na jednej z prednych ndprav a minimélne dve kolesd na jednej zo zadnych ndprav, pricom kazdd z
tychto ndprav musi mat najmenej jeden nezdvisly moduldtor a vietky ostatné kolesd musia byt bud priamo, alebo nepriamo
regulované. Okrem toho, pripojné vozidlo vybavené protiblokovacim systémom musi splnat jednu z nasledujiicich podmienok:

3.2.1. Protiblokovaci systém kategérie A:

Pripojné vozidlo vybavené protiblokovacim systémom kategérie A musi splnat vSetky prislusné poziadavky tejto prilohy.

3.2.2. Protiblokovaci systém kategdrie B

Pripojné vozidlo s protiblokovacim systémom kategérie B musi splfiat vietky prislusné poziadavky tejto prilohy s vynimkou bodu

6.3.2.
4. VSEOBECNE POZIADAVKY
4.1. Kazda elektrickd porucha alebo chybnd ¢innost snimaca, ktord ovplyvni systém z hladiska funkcie a poziadaviek na acinky uvedené v

tejto prilohe, vritane portich v privode elektrického pridu, vonkajsicho vedenia k riadiacemu zariadeniu, riadiaceho/-ich zariadenia/-{ ("
a moduldtora/moduldtorov, musi byt signalizovand vodicovi $pecidlnym optickym vystraznym zariadenim.

4.1.1. Vystrazny signdl sa musi rozsvietit vtedy, ked sa protiblokovaci systém uvedie pod napitic a na zastavenom vozidle sa musi pred
zhasnutim signdlu overit, ¢i nedoslo k Ziadnej z vyssie uvedenych zdvad.

4.1.2. Statickou skaiskou snimaca sa moze tieZ overit, ¢i tento snima¢ bol funkény naposledy vtedy, ked sa vozidlo pohybovalo rychlostou
vy$sou nez 10 kmfh (3. Pocas tejto overovacej fazy sa musi elektricky riadeny/-é pneumaticky/-¢ ventil|-y moduldtora najmenej raz
zapnat.

4.2. Motorové vozidld vybavené protiblokovacim brzdovym systémom a urcené na tahanie pripojnych vozidiel vybavenych takymto

systémom, s vynimkou vozidiel kategérie M, a N,, musia byt vybavené samostatnym vystraznym zariadenim na protiblokovaci systém
pripojného vozidla, ktory spliia poziadavky bodu 4.1 tejto prilohy.

4.2.1. Vystrazny signdl tohto zariadenia sa nesmie rozsvietit, ked sa pripoji pripojné vozidlo bez protiblokovacieho systému alebo ked nie je
pripojené Ziadne pripojné vozidlo. Tato funkcia musi byt automaticka.

4.3 Vyssie uvedeny/-é opticky/-é vystrazny/-¢ signdl/-y musi/-ia byt vidite[ny/-é aj pri dennom svetle a vodic musi mat moznost lahko
skontrolovat spravnost jehofich funkcie.

(") Pokial nebudii dohodnuté jednotné testovacie postupy, vyrobca musi poskytnit technickej sluzbe vysledky analyzy potencidlnych portch riadiaceho/-ich zariadenia/-{ a
ich vplyvov. Tieto informécie sa musia prerokovat a odsthlasit medzi technickou sluzbou a vyrobcom vozidla.

(%) Vystrazny signal sa moze znovu rozsvietit v stojacom vozidle za predpokladu, Ze znovu zhasne skor, nez vozidlo dosiahne rychlost 10 km/h, ak nedoslo k Ziadnej
poruche.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

4.7 4.

4.7.5.

5.1.

5.1.1.1.

S vynimkou vozidiel kategérie M, N,, O, a O, musi elektrické spojenie protiblokovacich systémov medzi taznymi a pripojnymi
vozidlami byt vybavené $pecidlnym konektorom podla normy ISO 7638-1985 alebo normy ISO/DIS 7638-1996 ().

V pripade poruchy protiblokovacicho brzdového systému musi byt zvy$ny brzdny dcinok taky, aky je predpisany na prislusni
kategériu vozidla v pripade poruchy ¢asti prevodu prevadzkového brzdového systému (pozri bod 2.2.1.4 tejto prilohy). Tato poziadavka
sa nepovazuje za vynimku z poziadaviek tykajicich sa nddzového brzdenia. V pripojnych vozidlich sa zvySujici brzdny dcinok v
pripade poruchy protiblokovacieho systému podla bodu 4.1 tejto prilohy musi rovnat minimédlne 80 % ucinku predpisaného na
prevadzkovy brzdovy systém prislusného pripojného vozidla.

Cinnost protiblokovacieho zariadenia nesmie byt nepriaznivo ovplyvnend magnetickym alebo elektrickym polom (%)

Nesmie sa pouzif rucné zariadenie na vyradenie z Cinnosti protiblokovacieho systému alebo k zmene sposobu jeho riadenia (%), s
vynimkou terénnych motorovych vozidiel kategérie N, a N, Ak terénne vozidld kategérie N, alebo N, maja takéto zariadenie, musia
byt splnené nasledujiice podmienky:

motorové vozidlo s vypnutym protiblokovacim systémom alebo so sposobom jeho riadenia zmenenym zariadenim uvedenym v bode
4.7 musi splnat vietky prislusné poziadavky dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy II,

opticky vystrazny signdl musi informovat vodica o tom, Ze protiblokovaci systém bol vypnuty alebo bol zmeneny sposob jeho riadenia;
na tento Gcel sa moze pouzif vystrazné zariadenie signalizujiice poruchu protiblokovacieho systému,

protiblokovaci brzdovy systém sa musi automaticky zapnit/prepnif na nastavenie na prevddzku na ceste, ked sa zapalovacie
(Startovacie) zariadenie nastavi znova do polohy ,on“ (Startovanie),

uzivatel'skd prirucka vyrobcu vozidla by mala upozornit vodica na nédsledky ru¢ného vypnutia protiblokovacieho systému alebo na
zmeny spdsobu jeho riadenia,

zariadenie uvedené v bode 4.7 moze zdroven s taznym vozidlom vypnit/zmenit riadiaci rezim protiblokovacieho systému pripojného
vozidla; samostatné zariadenie na pripojné vozidlo nie je pripustné.

ZVLASTNE USTANOVENIA PRE MOTOROVE VOZIDLA

Spotreba energie

Brzdové systémy vybavené protiblokovacimi systémami si musia zachovat svoj Gcinok pri dlhotrvajicom pdsobeni na ovldda¢
prevadzkovej brzdy. Tato poziadavka sa overuje nasledujiicimi testmi:

Postup testu

Pociatocnd hladina energie v zdsobniku/-och musi mat hodnotu $pecifikovant vyrobcom. Tato hladina musi byt najmenej takd, aby
zabezpeCovala tc¢inok predpisany na prevddzkové brzdenie s nalozenym vozidlom. Zisobnik/-y energie na pneumatické vedlajsie
spotrebi¢e musi/-ia byt oddeleny/-é.

() Specifikdcie elektrického vedenia pripojného vozidla podla bodu 6.2 normy 1SO 7638-1985 alebo bodu 5.4 normy ISO/DIS 7368-1996 sa moZu zmiernif, len ak
pripojné vozidlo md svoju vlastni nezavisli poistku. Tdto poistka musi byt dimenzovand na taky prid, aby sa neprekrocilo dovolené pridové zatazenie vodicov. S
vynimkou vozidiel kategorie N, a O, a pokial nebudi dohodnuté jednotné testovacie postupy, musia
elektrické spojenia medzi taznymi a pripojnymi vozidlami splhat normu DIN 72570, cast 4. ’

(%) Toto sa preukazuje zhodou s technickymi poziadavkami stanovenymi v smernici Rady 72/245[EHS (U. v. ES L 152, 6.7.1972, s. 15), naposledy zmenenej a doplnenej
smernicou 95/54/ES (U. v. ES L 266, 3.11.1995, s. 1)

() Rozumie sa, ze bod 4.7 neplati na zariadenia, ktoré menia sposob reguldcie protiblokovacieho systému, ak s pri zmenenom sposobe reguldcie splnené vsetky
poziadavky na kategériu protiblokovacieho systému, ktorym je vozidlo vybavené. V tomto pripade musia v3ak byt splnené ustanovenia bodov 4.7.2, 4.7.3 a 4.7.4.
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5.1.1.2. S Uplnym zdvihom ovlddaca po dobu t sa s naloZenym vozidlom brzdi pri pociatocnej rychlosti minimdlne 50 km/h na povrchu
vozovky s koeficientom adhézie rovnym alebo mensim nez 0,3 (), pricom sa berie do tvahy energia spotrebovand nepriamo
regulovanymi kolesami a vietky priamo regulované kolesd musia pocas tejto doby zostat ovlddané protiblokovacim systémom.

5.1.1.3. Potom sa zastavi motor vozidla alebo sa prerusi privod do zdsobnikov energie.

5.1.1.4. So stojacim vozidlom sa ovlddacom prevddzkového brzdenia potom vykonaji plné zdvihy Styrikrét za sebou.

5.1.1.5. Pri piatom zabrzdeni musi byt mozné vozidlo zabrzdit s d¢inkom minimélne takym, aky je predpisany na nidzové brzdenie
naloZeného vozidla.

5.1.1.6. Pocas testov motorového vozidla oprdvneného tahat pripojné vozidlo so vzduchovym brzdovym systémom musi byt plniaca vetva
spojovacicho potrubia zablokovand a k ovlddacej vetve musi byt pripojeny zdsobnik energie s objemom 0,5 1 (podla bodu 1.2.2.3
prilohy IV Cast A). Pri piatom zabrzdeni podla bodu 5.1.1.5 nesmie byt tlak vzduchu doddvaného do ovlddacej vetvy nizsi nez
polovica tlaku dosiahnutého s plnym zdvihom ovlddaca, vychddzajic z pociatocnej hladiny energie.

5.1.2. Dodatkové poziadavky

5.1.2.1. Koeficient adhézie povrchu vozovky sa meria s prislusnym vozidlom podla metédy uvedenej v bode 1.1 dodatku 2 tejto prilohy.

5.1.2.2. Test brzdenia sa vykond s nalozenym vozidlom s odpojenym motorom pri jeho volnobehu.

5.1.2.3. Cas brzdenia t sa stanovi pomocou vzorca:

Vinax
t= “7“ (but not less than 15 seconds)

kde cas t je vyjadreny v sekunddch a v__ predstavuje maximalnu konstrukénd rychlost vozidla v km/h s hornym limitom 160 km/h.

5.1.2.4. Ak nie je mozné dosiahnut Cas t v jedinej faze brzdenia, moZe sa vykonat dalsia fiza brzdenia az do maximélneho poctu Styri.

5.1.2.5. Ak sa test vykondva v niekolkych fizach, nesmie sa medzi tymito fizami testu dopliiat Ziadna energia. Zacinajic druhou fizou, moze
sa brat do tvahy energia spotrebovand pri prvom zabrzdeni tak, Ze sa odpocita jedno zabrzdenie s plnym zdvihom brzdy od Styroch
zabrzdeni s plnym zdvihom, predpisanych v bode 5.1.1.4 (a 5.1.1.5, 5.1.1.6 a 5.1.2.6) tejto prilohy na kazda druhd, tretiu a Stvrtd
fazu, ktoré sa podla potreby pouzili v teste predpisanom v bode 5.1.1 tejto prilohy.

5.1.2.6. Ucinok predpisany v bode 5.1.1.5 tejto prilohy sa povazuje za dostatocny, ak na konci stvrtého zabrzdenia so stojacim vozidlom
hladina energie zdsobnika/-ov je rovnd alebo vysSia nez hladina potrebnd na dosiahnutie dc¢inku nddzového brzdenia nalozeného
vozidla.

5.2. Vyuzitie adhézie

5.2.1. Vyuzitie adhézie protiblokovacim brzdovym systémom berie do Gvahy skutocny prirastok brzdnej dréhy vzhladom na jej teoretickd

minimdlnu hodnotu. Protiblokovaci systém sa povazuje za vyhovujici, ak je splnend podmienka

e >0,75

kde € predstavuje vyuzitie adhézie, ako je definované v bode 1.2 dodatku 2 k tejto prilohe.

(") Pokial nebudii vseobecne dostupné testovacie drahy s uvedenymi povrchmi, mozu sa podla uvdzenia technickej sluzby pouzit pneumatiky na hranici opotrebovania a
povrchy s vyssimi sacinitelmi adhézie az do hodnoty 0,4. Musia sa zaznamenat skuto¢ne dosiahnuté hodnoty, druh pneumatik a aj povrch drahy.
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5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

5.3.2.

5.3.3.

Vyuzitie adhézie (¢) sa zistuje na povrchoch ciest s koeficientom adhézie 0,3 (') alebo menej a s koeficientom adhézie 0,8 (suchd cesta)
s pociato¢nou rychlostou 50 km/h. Aby sa vylucili vplyvy rozdielnej teploty bfzd, odporica sa stanovit hodnotu Z, pred stanovenim
hodnoty k.

Postup testu stanovenia koeficientu adhézie (k) a vzorec na vypocet vyuzitia adhézie (¢) st uvedené v dodatku 2 k tejto prilohe.

Vyuzitie adhézie protiblokovacim zariadenim sa overi na tplnych vozidlich vybavenych protiblokovacimi brzdovymi systémami
kategérie 1 alebo 2. Vo vozidlich vybavenych protiblokovacimi systémami kategérie 3 musi/-ia splnit tito poziadavku len ndprava/-y
s minimalne jednym priamo regulovanym kolesom.

Podmienka € > 0,75 sa over{ s naloZzenym aj s nenalozenym vozidlom. Test naloZeného vozidla na povrchu s vysokou adhéziou sa
moze vynechat, ak sa s predpisanou silou pdsobiacou na ovlddaci prvok nedosiahne protiblokovacim systémom tplnd reguldcia. Pri
teste s nenaloZzenym vozidlom sa moze sila posobiaca na ovlddac zvysit az na 100 daN, ak sa nedosiahne Ziadna reguldcia s
predpisanou maximdlnou hodnotou tejto plnej sily (). Ak 100 daN nestaci na to, aby sa dosiahla reguldcia s protiblokovacim
systémom, potom sa tento test moze vynechat. Vo vzduchovych brzdovych systémoch sa na tcely tohto testu nesmie tlak vzduchu
zvacsit nad hodnotu tlaku, pri ktorom vypina reguldtor.

Dodatkové kontroly

Nasledujiice dodatkové kontroly sa vykonaji s odpojenym motorom s naloZzenym aj nenaloZenym vozidlom.

Kolesd priamo regulované protiblokovacim systémom sa nesmu zablokovat, ked sa ndhle pdsobi na ovldda¢ plnou silou (), a to na
povrchoch ciest 3pecifikovanych v bode 5.2.2 tejto prilohy pri pociatocnej rychlosti 40 km/h a pri vysokej pociatocnej rychlosti
uvedenej v nasledujtcej tabulke ():

Podmienky Kategéria vozidla Maximélna testovacia rychlost

IA

Povrch s vysokou adhéziou — Vsetky  kategérie  okrem | 0,8 v__
N,,N, v nalozenom stave

120 km}h

— N, N, v naloZenom stave 0,8 v < 80 km/h

max

A

Povrch s nizkou adhéziou — M, N 0,8 v

1”0 max

I

120 kmfh

- M, M, 0,8 v

IN

80 kmjh

N, s vynimkou tahacov nive-
sov

— N, a tahace navesov N, 0,8 v

max

IA

70 km/h

Ked' nédprava prechddza z povrchu s vysokou adhéziou (k,) na povrch s nizkou adhéziou (k), ked k, = 0,5 a k [k > 2 (), s posobenim
plnej sily (*) na ovlddag, priamo regulované kolesd nesmii byt blokované. Rychlost vozidla a okamih zaciatku brzdenia sa urci tak, aby s
tplnym t¢inkom protiblokovacieho systému na povrchu s vysokou adhéziou nastal prechod z jedného povrchu na druhy pri vysokej a
pri nizkej rychlosti za podmienok stanovenych v predchddzajicom bode 5.3.1 ().

Ked vozidlo prechddza z povrchu s nizkou adhéziou (k) na povrch s vysokou adhéziou (k), pricom k, = 0,5 a k [k = 2, s posobenim
plnej sily (%) na ovlddac, spomalenie vozidla musi vzrdst na prislusne vysokd hodnotu za primerany cas a vozidlo sa nesmie odchylit zo
svojho povodného smeru. Rychlost vozidla v okamihu zaciatku brzdenia sa ur¢i tak, aby s dplnym ticinkom protiblokovacieho systému
na povrch s nizkym stcinitelom adhézie nastal prechod z jedného povrchu na druhy pri rychlosti priblizne 50 kmjh.

) Pokial nebudt vieobecne dostupné testovacie dréhy s uvedenymi povrchmi, moézu sa podla uvazenia technickej sluzby pouzif pneumatiky na hranici opotrebovania a
p y ymi p 3 ) y p p y P
povrchy s vy$simi sacinitelmi adhézie az do hodnoty 0,4. Musia sa zaznamenat skuto¢ne dosiahnuté hodnoty, druh pneumatik a aj povrch drahy.

systému do c¢innosti.
() kH je koeficient adhézie povrchu s vysokou adhéziou.
kL je koeficient adhézie povrchu s nizkou adhéziou.
kH a kL sa meraji sposobom opisanym v doplnku 2 k tejto prilohe.
(% Utelom tychto testov je overit, i kolesd nie st zablokované a ¢&i vozidlo zostdva stabilné; preto nie je potrebné vykondvat brzdenie az do zastavenia vozidla na povrchu s
nizkou adhéziou.
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5.3.4.

5.3.5.

5.3.6.

5.3.7.

6.1.

Vo vozidlich vybavenych protiblokovacim systémom kategérie 1 alebo 2, ak st ich kolesd na pravej a lavej strane vozidla umiestnené
na povrchoch s rozdielnymi koeficientmi adhézie (k, a k), ked k, > 0,5 a k [k = 2, priamo regulované kolesd nesmi byt blokované
pri néhlom posobeni plnej sily (') na ovlddacie zariadenie pri rychkiostl vozidla 50 km/h.

Okrem toho, musia nalozené vozidld vybavené protiblokovacim systémom kategérie 1 za podmienok stanovenych v predchddzajicom
bode 5.3.4 dosiahnut pomerné brzdné spomalenie predpisané v dodatku 3 k tejto prilohe.

Pri testoch uvedenych v bodoch 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 a 5.3.5 vySsie s vSak povolené kritkodobé blokovania kolies. Okrem toho,
blokovanie kolies je povolené pri rychlosti vozidla nizsej nez 15 km/h; podobne blokovanie nepriamo regulovanych kolies je povolené
pri akejkolvek rychlosti vozidla, ale nesmie sa pritom zhorsit smerové stabilita a ovlddatelnost vozidla.

V priebehu testov uvedenych v bodoch 5.3.4 a 5.3.5 je povolend korekcia riadenia, pokial uhlové natocenie volantu je maximalne 120°
v prvych dvoch sekundich a celkove nepresiahne 240°. Okrem toho, na zaciatku tychto testov pozdizna strednd rovina vozidla mus
prechddzat rozhranim medzi povrchmi s vysokou a nizkou adhéziou a pocas tychto testov Ziadna Cast (vonkajsich) pneumatik nesmie
prekrocit toto rozhranie.

ZVLASTNE USTANOVENIA NA PRIPOJNE VOZIDLA
Spotreba energie

Pripojné vozidld s protiblokovacim systémom musia byt konstruované tak, aby aj po urcitom Case brzdenia s plnym zdvihom ovladaca
prevadzkového brzdového systému zostalo na vozidle dostatok energie na zastavenie vozidla v primeranej vzdialenosti.

Zhoda s vyssie uvedenou poziadavkou sa musi overit postupom uvedenym nizsie s nenalozenym vozidlom na vodorovnej a priamej
ceste s vozovkou s dobrym koeficientom adhézie (¥, s brzdami zriadenymi na ¢o najmensi zdvih a s reguldtorom brzdnej sily zavislym
od zatazenia (ak je namontovany), udrziavanym v priebehu testu v nastaveni uréenom na naloZzené vozidlo.

Vo vzduchovych brzdovych systémoch musi pociatoénd hladina energie v zdsobniku/-och zodpovedat tlaku 8,0 barov v spojovacej
hlavici plniacej vetvy spojovaciecho potrubia pripojného vozidla.

Pri pociato¢nej rychlosti minimalne 30 kmj/h sa brzdi s plnym zdvihom ovlddaca po dobu t = 15 s, pricom pocas tohto Casu sa berie
do tvahy energia spotrebovand nepriamo regulovanymi kolesami a vetky priamo regulované kolesd ostdvaji ovladané protiblokovacim
systémom. V priebehu tohto testu sa prerusi privod do zdsobnika/-ov energie.

Ak nie je mozné dosiahnutf ¢as t = 15 s v jedinej fize brzdenia, mozu sa vykonat dalsie fizy brzdenia. Pocas tychto fiz sa nesmie
doplnat 21adna dalsia energia do zdsobnika/-ov a zacinajic druhou fizou sa berie do Gvahy dodatkovd spotreba energie potrebnd na
naplnenie brzdovych valcov, napr. pri nasledujicom postupe testu.

Na zaciatku prvej fazy musi tlak v zdsobniku/-och zodpovedat tlaku uvedenému v predchddzajiicom bode 6.1.2. Na zaciatku
nasledujicejf-ich fdzy/fiz nesmie byt po zabrzdeni tlak v zdsobniku/-och mensi nez tlak, ktory bol v zdsobniku/-och na konci
predchddzajicej fazy. V nasledujicej/-ich faze/-ach sa berie do Gvahy len ¢as od okamihu, v ktorom mad tlak v zdsobniku/-och rovnaki
hodnotu ako tlak na konci predchddzajicej fizy.

Na konci brzdenia so stojacim vozidlom sa na plny zdvih uvedie Styrikrdt do Cinnosti ovldda¢ prevddzkového brzdenia. Pri piatom
uvedeni do ¢innosti musi byt tlak v brzdovom okruhu dostato¢ny na vyvolanie celkovej brzdnej sily na obvode kolies minimélne
22,5 % sily zodpovedajicej maximalnemu zatazeniu kolies stojaceho vozidla bez toho, aby sposobil automatické uvedenie do ¢innosti
ktoréhokolvek brzdového systému, ktory nie je riadeny protiblokovacim brzdovym systémom.

(") ,PInd sila“ znamend maximdlnu silu stanovent v prilohe Il na prislusnd kategériu vozidla: vacsiu silu je mozné pouzit, ak je potrebnd na uvedenie protiblokovacieho
systému do ¢innosti.

(%) Ak je koeficient adhézie testovacej drdhy prili§ vysoky tak, Ze brdni protiblokovaciemu systému, aby bol uvedeny do ¢innosti, test sa moze vykonat na povrchu s nizsim
koeficientom adhézie.
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6.2. Vyuzitie adhézie

6.2.1. Pripojné vozidld vybavené protiblokovacim brzdovym systémom sa povazuji za vyhovujice, ak je splnend poziadavka ¢ > 0,75, kde ¢
vyjadruje vyuzitie adhézie definované v bode 2 dodatku 2 k tejto prilohe. Této podmienka sa musi overit s nenalozenym vozidlom na
vodorovnej a priamej ceste s vozovkou s vysokym koeficientom adhézie (') (%).

6.2.2. Aby sa vylucili vplyvy rozdielnej teploty bfzd, odportca sa stanovit Z , pred stanovenim k.

6.3. Dodatkové kontroly

6.3.1. Kolesd priamo regulované protiblokovacim systémom sa nesmu zablokovat pri rychlostiach nad 15 km/h, ked sa ndhle zaposobi plnou
silou (°) na ovldda¢ tazného vozidla. To sa musi overif za podmienok stanovenych v bode 6.2 tejto prilohy pri pociatocnej rychlosti
40 km/h a 80 km/h.

6.3.2. Ustanovenia tohto bodu platia len na pripojné vozidld vybavené protiblokovacim systémom kategérie A.
Ak st kolesd na pravej a lavej strane vozidla na povrchoch, na ktorych dosahuji rozdielne pomerné brzdné spomalenie (Z,,,, a Z,,, ),
kde A

ZRALH >0,5a ZRALH > 2,
& ZRALL

priamo riadené kolesd sa nesmt blokovat pri ndhlom posobeni plnej sily () na ovldda¢ tazného vozidla pri rychlosti 50 km/h. Pomer
ZinlZps, s@ moze dosiahnut postupom podla bodu 2 dodatku 2 k tejto prilohe alebo vypoétom pomeru Z, [Z . . Za tejto
podmieni{y musi nenaloZené vozidlo spliat pomerné brzdné spomalenie predpisané v dodatku 3 k tejto prilohe (3.

6.3.3. Pri rychlostiach vozidla = 15 km/h st povolené kritkodobé blokovania priamo regulovanych kolies. Pri rychlostiach < 15 kmj/h sa

viak povoluje akékolvek blokovanie. Nepriamo regulované kolesi mozu byt blokované pri kazdej rychlosti. Vo vsetkych pripadoch sa
viak nesmie zhorsit stabilita.

(') Ak je koeficient adhézie testovacej dréhy prili§ vysoky tak, Ze brani protiblokovaciemu systému, aby bol uvedeny do ¢innosti, test sa moze vykonat na povrchu s nizsim
koeficientom adhézie.
() V pripojnych vozidlach vybavenych regulitorom brzdnej sily zavislym na zatazeni sa moze zvysit nastaveny tlak tak, aby zabezpecil plna reguldciu.

(*) ,PInd sila“ znamend maximélnu silu stanovend v prilohe II na prislusni kategériu vozidla: vacsiu silu je mozné pouzit, ak je potrebnd na uvedenie protiblokovacieho
systému do c¢innosti.
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Dodatok 1
Symboly a definicie
Symbol Pozndmky
E Rézvor
E, Vzdialenost medzi ndvesovym Capom a osou ndpravy navesu (alebo vzdialenost medzi okom oja a osou ndpravy alebo ndprav
privesu s ndpravou v strede)
€ Adhézia vyuzitd vozidlom: podiel maximédlneho pomerného brzdného spomalenia s protiblokovacim brzdovym systémom v
¢innosti (z,,) a koeficientom adhézie (k)

g Hodnota namerand na ndprave i (pri motorovom vozidle s protiblokovacim systémom kategérie 3)

g, Hodnota na povrchu s vysokou adhéziou

g Hodnota na povrchu s nizkou adhéziou

F Sila (N)

" Brzdnd sila pripojného vozidla s vypnutym protiblokovacim systémom

o Maximalna hodnota F,,

i Hodnota F,__, ak je brzdend len ndprava i pripojn¢ho vozidla

Fou Brzdnd sila vozidla so zapnutym protiblokovacim systémom

F., Celkovd normdlové reakcia povrchu vozovky na nebrzdené a hnané ndpravy jazdnej stipravy v statickom stave

F., Celkovd normdlovd reakcia povrchu vozovky na nebrzdené a hnacie ndpravy jazdnej sipravy v statickom stave

. Normélova reakcia povrchu vozovky so zapnutym protiblokovacim systémom v dynamickom stave

Fn F,, na ndprave i v motorovych vozidlich alebo oplenovych privesoch

F, Normadlové reakcia povrchu vozovky na ndpravu i v statickom stave

F, Celkovd normdlova statickd reakcia povrchu vozovky na vietky kolesd motorového (tazného) vozidla

E,.0) Celkovd normdlovd statickd reakcia povrchu vozovky na nebrzdené a hnané ndpravy motorového vozidla

w () Celkovd normdlové statickd reakcia povrchu vozovky na nebrzdené a hnacie ndpravy motorového vozidla

F, Celkovd normalové reakcia povrchu vozovky na vsetky kolesd pripojného vozidla

Fogn Celkovd normdlovd dynamickd reakcia povrchu vozovky na ndpravu/-y ndvesu alebo privesu s ndpravou v strede

) 001 F,, + 0015 F,,
g Gravitacné zrychlenie (9,81 m/s?)
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Symbol Pozndmky

h Vyska taziska $pecifikovand vyrobcom a odsthlasend technickou sluzbou vykondvajiicou schvalovaci test

h Vyska oja nad vozovkou (klbu, ktorym je pripojené oje k privesu)

h, Vyska to¢nice nad vozovkou (névesového Capu)

h, Vyska taziska pripojného vozidla

k Koeficient adhézie medzi pneumatikami a vozovkou

k, Hodnota koeficientu k na jednu prednt ndpravu

k, Hodnota koeficientu k zistend na povrchu s velkym trenim

k Hodnota koeficientu k stanovend na ndprave i vo vozidle s protiblokovacim systémom kategérie 3

k Hodnota k zistend na povrchu s malym trenim

k.. Hodnota adhézie na 100%-ny sklz

k, Hodnota koeficientu k na motorové vozidlo

L Maximdlna hodnota krivky adhézie v zavislosti od sklzu

k. Hodnota koeficientu k jednej zadnej ndpravy

k, Hodnota koeficientu k pripojného vozidla

p Hmotnost jednotlivého vozidla (kg)

R Pomer k , ku k

t Casovy interval (s)

t Strednd hodnota t

t . Minimdlna hodnota t

z Pomerné brzdné spomalenie

zZ, Pomerné brzdné spomalenie vozidla so zapnutym protiblokovacim systémom

z, Pomerné brzdné spomalenie jazdnej stpravy, ked je brzdené len pripojné vozidlo a protiblokovaci systém je vypnuty

Zoa Pomerné brzdné spomalenie jazdnej stipravy, ked je brzdené len pripojné vozidlo a protiblokovaci systém je zapnuty

. Maximilna hodnota z_

e Maximilna hodnota z, ked je brzdend len niprava i pripojného vozidla

z, Stredné brzdné spomalenie

z Maximdlna hodnota z

z z,, motorového vozidla na povrchoch s rozdielnou adhéziou
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Symbol Pozndmky
z, Pomerné brzdné spomalenie pripojného vozidla s vypnutym protiblokovacim systémom
Zo z,, pripojného vozidla dosiahnuté pri brzdeni vietkymi nédpravami s nebrzdenym taznym vozidlom s odpojenym motorom
Zoain z,,, ha povrchu s vysokym koeficientom adhézie
Zor z,,, ha povrchu s nizkym koeficientom adhézie
Zois z,,, na povrchu s rozdielnou adhéziou
Zoy, z, na povrchu s vysokym koeficientom adhézie
Zy z, na povrchu s nizkym koeficientom adhézie
A Maximélna hodnota z,

RLmax

Maximilna hodnota z

Rmax

Maximélna hodnota z,

() F,, aE, u dvojndpravovych motorovych vozidiel: tieto symboly sa mozu zjednodusit tak, aby zodpovedali symbolom F,
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Dodatok 2
Vyuzitie adhézie
1. METODA MERANIA NA MOTOROVE VOZIDLA
1.1. Urcenie koeficientu adhézie (k)
1.1.1. Koeficient adhézie (k) sa stanovi ako podiel maximélnej brzdnej sily dosiahnutej na jednej ndprave bez blokovania kolies a prislusného
dynamického zatazenia tejto ndpravy pri brzdeni.
1.1.2. Testované vozidlo sa brzdi len na jednej ndprave s pociato¢nou rychlostou 50 km/h. Brzdné sily sa musia rozdelit na kolesd tejto
ndpravy tak, aby sa dosiahol maximalny brzdny dcinok. Protiblokovaci systém musi byt odpojeny alebo necinny v rozsahu rychlosti od
40 km/h do 20 km/h.
1.1.3. Na stanovenie maximalneho pomerného brzdného spomalenia vozidla (z_ ) sa vykond urcity pocet testov, pricom kazdy z nich sa
vykond vzdy s vy$$im tlakom, neZ je tlak v predchddzajicom testu.
Pri kazdom teste sa udrzuje konstantnd sila na pedali a pomerné brzdné spomalenie sa stanovi s uvazovanym casom (t) potrebnym na
zniZenie rychlosti zo 40 km/h na 20 km/h podla vzorca:
0,566
7 =—
t
z e maximélna hodnota z,
t je v sekunddch.
1.1.3.1. Kolesd mozu byt blokované pri rychlostiach nizsich nez 20 km/h.
1.1.3.2. Zac¢ina sa s minimdlnou nameranou hodnotou t oznacenou t ., potom sa vybert tri hodnoty t, ktoré si medzi t.al05t a
vypocita sa ich aritmeticky priemer t_,
potom sa vypocita
0,566
m — "
Ak sa preukdze, Zze z praktickych dovodov nie je mozné ziskat tri vysSie uvedené hodnoty, potom sa moze pouzit hodnota
minimalneho Casu t_ . Stile viak platia poziadavky bodu 1.3.
1.1.4. Brzdné sily sa vypocitaji z nameraného pomerného brzdného spomalenia s uvazovanim odporu valenia nebrzdenej/-ych ndpravy/né-
prav, ktory je rovny 0,015 statického zatazenia ndpravy na hnaciu ndpravu a 0,010 statického zatazenia na hnand ndpravu.
1.1.5. Dynamické zatazenie ndpravy sa stanovi podla vzorcov uvedenych v dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy IL
1.1.6. Hodnota k sa zaokrdhli na tri desatinné miesta.
1.1.7. Test sa potom opakuje s dalSou/-imi ndpravou/-ami, ako je definované vyssie v bodoch 1.1.1 az 1.1.6 (vynimky st uvedené niZsie v
bodoch 1.4 a 1.5).
1.1.8. Napriklad na dvojndpravové vozidlo s pohonom zadnej ndpravy a s brzdenou prednou népravou (') je koeficient adhézie (k) dany:

zm X Pxg—0,015xF,
ke =

h
F1+Ezm><P><g

(") Protiblokovacie zariadenia s ,hornou selekciou” sa povazujii za zariadenia, ktoré zahffiaji priamo aj nepriamo regulované kolesd; v zariadeniach s ,dolnou selekciou” sa
vietky snimané kolesd povazujd za priamo regulované koles.
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1.1.9. Jeden koeficient sa stanovi na prednd ndpravu k, a jeden na zadnd ndpravu k.
1.2. Stanovenie vyuzitia adhézie (g)
1.2.1. Vyuzitie adhézie (¢) je definované ako podiel maximélneho pomerného brzdného spomalenia s protiblokovacim systémom v ¢innosti
(z,) a koeficientu adhézie (k), t. j.
T
ky
1.2.2. Maximilna hodnota pomerného brzdného spomalenia (z,)) sa meria s pociatocnou rychlostou 55 km/h a s protiblokovacim systémom
v Cinnosti. Této hodnota z vychddza z priemernej hodnoty troch testov, ako je uvedené v predchddzajicom bode 1.1.3 tohto
dodatku, pricom sa uvazuje ¢as potrebny na znizenie rychlosti vozidla zo 45 km/h na 15 km/h podla nasledujiiceho vzorca:
0,849
ZAL =
tm
1.2.3. Koeficient adhézie k, sa stanovi ako vdZend hodnota s pouZitim dynamickych zatazeni néprav:
kM _ kf Ffdyn + kr X Frdyn
Pxg
kde:
h
Ffdyn:Ff“rEXZALXPXg
Frgyn = F h X zaL X P %
rdyn — Tr E AL g
1.2.4. Hodnota ¢ sa zaokrahli na dve desatinné miesta.
1.2.5. U vozidiel vybavenych protiblokovacim brzdovym systémom kategérie 1 alebo 2 sa hodnota z,; tyka celého vozidla s protiblokovacim
systémom v Cinnosti a vyuzitd adhézia (¢) je definovand tym istym vzorcom, ktory je uvedeny v bode 1.2.1 vyssie.
1.2.6. U vozidiel vybavenych protiblokovacim brzdovym systémom kategérie 3 sa hodnota z, meria na kazdd ndpravu, ktord ma aspon

jedno priamo regulované koleso.

Priklad: u dvojndpravového vozidla s protiblokovacim brzdovym systémom posobiacim len na zadnd ndpravu (2) je vyuzitie adhézie (¢)
dané nasledujticim vzorcom:

ZAL><P><ng,010><F1
i h
kZX(FZ_EZALXPXg>

Tento vypocet sa vykond na kazdi ndpravu, ktord ma aspon jedno priamo regulované koleso.
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1.3. Ak je € > 1,00, meranie koeficientov adhézie sa opakuje. Priptista sa tolerancia 10 %.

1.4. U motorovych vozidiel vybavenych troma ndpravami sa na stanovenie koeficientu adhézie vozidla musi pouzit len jednoduchd naprava,
ktord nie je sucastou dvojndpravy (!).

1.5. U vozidiel kategérie N, a N, s rizvorom mensim nez 3,80 m a s h/E > 0,25 sa nemusi stanovit koeficient adhézie zadnej ndpravy.

1.5.1. V tomto pripade sa vyuzitie adhézie (¢) definuje ako podiel maximdlneho pomerného brzdného spomalenia s protiblokovacim
systémom v cinnosti (z,) a koeficientu adhézie (k), t. j.

L
k¢

2. METODA MERANIA NA PRIPOJNE VOZIDLA

2.1. Vseobecne

2.1.1. Koeficient adhézie (k) sa stanovi ako podiel maximalnych brzdnych sil bez blokovania kolies a zodpovedajiceho dynamického zatazenia
brzdenej ndpravy.

2.1.2. Brzdi sa len jedna ndprava testovaného pripojného vozidla s pociatocnou rychlostou 50 km/h. Brzdné sily sa rozdelia medzi kolesd
ndpravy tak, aby sa dosiahol maximdlny brzdny tc¢inok. Protiblokovaci systém musi byt vypnuty alebo nesmie byt v ¢innosti v rozsahu
rychlosti od 40 km/h do 20 km/h.

2.1.3. Na stanovenie maximdlneho brzdného spomalenia jazdnej sipravy (z. ) brzdenej len pripojnym vozidlom sa vykond niekolko testov.
V priebehu kazdého testu sa ovlddacia sila udrziava na konstantnej hodnote a pomerné brzdné spomalenie sa stanovi ako funkcia Casu
t potrebného na zniZenie rychlosti zo 40 km/h na 20 km/h podla vzorca:

0.566
Ze=—

2.1.3.1. Blokovanie kolies moze nastat pri rychlosti nizsej nez 20 kmjh.

2.1.3.2. Zacne sa s minimdlnou meranou hodnotou t oznacenou t_, potom sa vybert tri hodnoty t z rozpatia t_ a 1,05 t_ a vypocita sa ich
aritmeticky priemer t _;
potom sa vypocita

0.566
7 =
Cmax tm
Ak sa preukdze, Ze z praktickych dovodov nie je mozné stanovit tri vysSie uvedené hodnoty, moze sa pouzit hodnota minimdlneho
Casu t_ .
2.1.4. Vyuzitd adhézia () sa vypocita podla vzorca:

_ ZRAL

8*@

Hodnota k sa stanovi podla bodu 2.2.3 tohto dodatku na oplenové privesy alebo podla bodu 2.3.1 tohto dodatku na névesy.

(") Pokial nie je dohodnuty jednotny postup testu, testovanie vozidiel s viac nez troma ndpravami a $pecidlnych vozidiel sa musi prekonzultovat s technickou sluzbou.
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2.1.5. Ak je € > 1,00, meranie koeficientov adhézie sa opakuje. Priptista sa tolerancia 10 %.
2.1.6 Maximédlne pomerné brzdné spomalenie (z,,) sa meria s protiblokovacim systémom v cinnosti a s nebrzdenym faznym vozidlom,
vychddza sa z priemernej hodnoty troch testov podla bodu 2.1.3 tohto dodatku.
2.2. Oplenové privesy
2.2.1. Hodnota k sa meria (s protiblokovacim systémom vypnutym alebo ne¢innym v rozsahu rychlosti od 40 km/h do 20 km/h) na prednd
a zadnt ndpravu.
Na jednu prednd ndpravu i:
FbR ,,,,,, = Zc ,,,,, (FM + FR) B 0701 Fcnd B 0'015 ch
Ze. (Fm X h x P xhg) —Fuwm x h
Fypn = F; + e (FM p+g R) WM D
E
For._..
ke = bRimaxi
Fidyn
Na jednu zadnti népravu i:
FbR vvvvvv = ZCmm(FM + FR) - 0y01 FCﬂd - 0,015 FLd
Zep, (FM X hD Jrg x P XhR) 7FWM XhD
Figyn = F ——=
E
Fpr_ .
k = bR yaxi
1:idyn
2.2.2. Hodnoty k, a k sa zaokrdhlia na tri desatinné miesta.
2.2.3. Koeficient adhézie k, sa stanovi proporcionalne podla dynamickych zatazeni ndprav.
ke = ke x Ffdyn +k, x Frdyn
Pxg
2.2.4. Hodnota z,, (s protiblokovacim systémom v cinnosti) sa meria takto:
Zcal X (Fy + Fr) — 0,01 Fepg — 0,015 Fey
ZRAL =
Fr
z,,, sa zistuje na povrchu s vysokym koeficientom adhézie a u vozidiel s protiblokovacim systémom kategérie A aj na povrchu s
nizkym koeficientom adhézie.
2.3. Ndvesy a privesy s ndpravou v strede
23.1. Hodnota k sa meria (s vypnutym alebo necinnym protiblokovacim brzdovym systémom pri rychlostiach od 40 km/h do 20 km/h) s

kolesami namontovanymi len na jednej ndprave, kolesd dalsej/-ich ndpravy/ndprav st odmontované.

l:Rdyn =F -

For,, X hi +2zc x g x P x (hg — hg)

k= Formax
FRdyn

Er
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23.2. Hodnota 7, sa meria (s protiblokovacim systémom v ¢innosti) so vsetkymi kolesami namontovanymi na vozidle.
FBRAL = Z(‘AL x (FM + FR) - FWM
FpraL X hy +zc X g X P x (hg — hg)
Frayn = Fr —
Eg
zral = Forar

FRdyn

z,,, Sa zistuje na povrchu s vysokym koeficientom adhézie a u vozidiel s protiblokovacim systémom kategérie A aj na povrchu s

nizkym koeficientom adhézie.
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Dodatok 3
Poziadavky na povrchy s rozdielnou adhéziou

1. MOTOROVE VOZIDLA

1.1 Predpisané pomerné brzdné spomalenie uvedené v bode 5.3.5 tejto prilohy sa moze vypocitat s nameranym koeficientom adhézie
oboch povrchov, na ktorych sa vykonédva test.

Tieto dva povrchy musia spliiat podmienky stanovené v bode 5.3.4 tejto prilohy.

1.2 Koeficienty adhézie (k, a k) povrchov s vysokou a nizkou adhéziou sa urcia podla ustanoveni bodu 1.1 dodatku 2 tejto prilohy.
1.3 Pomerné brzdné spomalenie (z,,, ) na nalozZené motorové vozidlo je dané:
4k, +k
Zmats = 0,75 %
2. PRIPOJNE VOZIDLA
2.1 Pomerné brzdné spomalenie uvedené v bode 6.3.2 tejto prilohy sa moze vypocitat z nameranych brzdnych spomaleni z,  a z,, na

dvoch druhoch povrchu, na ktorych sa vykonaji testy s protiblokovacim brzdovym systémom v cinnosti. Oba tieto povrchy musia
splnat podmienky uvedené v bode 6.3.2 tejto prilohy.

22 Pomerné brzdné spomalenie z,, . musi byt:

0,75 y 4ZRaLL + ZRALH
5

ZRALL

ZRALS

Ak je g, > 0,95, pouzije sa g, = 0,95.
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Dodatok 4
Metddy vyberu povrchov s nizkou adhéziou
1. Technickd sluzba musi mat k dispozicii idaje o koeficiente adhézie vybranych povrchov podla bodu 5.1.1.2 tejto prilohy.
1.1. Tieto Gidaje musia obsahovat krivku koeficientu adhézie v zavislosti od sklzu (od 0 do 100 % sklzu) na rychlost priblizne 40 km/h ().
1.1.1. Max. hodnota krivky sa oznaci symbolom k_, a hodnota pri 100 % sklze k.
1.1.2. Hodnota R sa urci ako pomer k  ak .
peal oc]
R = kpeak
klock
1.1.3 Hodnota R sa zaokrthli na jedno desatinné miesto.
1.1.4. Pouzity povrch musi mat hodnotu R od 1,0 do 2,0 (3.
2. Pred testmi sa musi technickd sluzba ubezpecit, Ze vybrany povrch spliia stanovené poziadavky a 7e md k dispozicii nasledujice
informécie:
— testovacia metdda na stanovenie R,
— typ vozidla (motorové vozidlo, pripojné vozidlo atd.),
— zataZenie ndprav a typ pneumatik (musia sa vykonat testy s roznymi zataZeniami ndprav a s réznymi typmi pneumatik a vysledky
sa musia predloZit technickej organizdcii, ktord rozhodne, ¢i st reprezentativne na testované vozidlo).
2.1. Hodnota R sa musi uviest v protokole o teste.

Ciachovanie povrchu testovacej drahy sa musi vykonat aspon raz za rok s reprezentativnym vozidlom, aby sa overila stabilita hodnoty
R.

(") Pokial sa nevytvori jednotny postup testu na stanovenie krivky adhézie na vozidld s maximélnou hmotnostou presahujiicou 3,5 tony, moze sa pouzit krivka zistend na
osobné automobily. V tomto pripade sa na takéto vozidld stanovi pomer k , ku k, s pouzitim hodnoty k , definovanej v doplnku 2 k tejto prilohe. So sthlasom

technickej sluzby sa moze koeficient adhézie uvedeny v tomto bode stanovit inym sposobom za predpokladu, ze je mozné preukdzat ekvivalentnost hodnot k

peak & klock'

(*) Pokial nebudi vieobecne dostupné takéto testovacie drahy, je mozné akceptovat pomer R az do hodnoty 2,5 za predpokladu, Ze s tym bude sthlasit technicka sluzba.
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PRILOHA XI
Podmienky testu na pripojné vozidli s elektrickymi brzdovymi systémami

L. VSEOBECNE

1.1. Na tcely nasledujicich ustanoveni st elektrické brzdy prevadzkovymi brzdovymi systémami skladajicimi sa z ovlddacicho zariadenia,
elektromechanického prevodu a trecich bfzd. Elektrické ovlddacie zariadenie regulujiice napitie na pripojné vozidlo musi byt
umiestnené na pripojnom vozidle.

1.2. Elektrickd energiu potrebnt na elektricky brzdovy systém doddva pripojnému vozidlu motorové vozidlo.

1.3. Elektricky brzdovy systém sa uvddza do ¢innosti ovldadanim prevddzkového brzdového systému motorového vozidla.

1.4. Menovité napitie je 12 V.

1.5. Maximalna spotreba pridu nesmie presiahnut 15 A.

1.6. Elektrické spojenie elektrického brzdového systému s motorovym vozidlom je zabezpecené $pecidlnym spojom so zdstrckou a zdsuvkou
podla...... (), pricom zdstrcka nesmie byt kompatibilnd so zdsuvkami zariadenia na osvetlenie vozidla. Zdstrcka s kablom musi byt
umiestnend na pripojnom vozidle.

2. PODMIENKY TYKAJUCE SA PRIPOJNYCH VOZIDIEL

2.1. Ak je na pripojnom vozidle akumuldtor napdjany zo zdroja na motorovom vozidle, musi byt pri previdzkovom brzdeni privesu
napdjanie prerusené.

2.2, U pripojnych vozidiel, ktorych hmotnost v nenalozenom stave je niz$ia nez 75 % ich maximdlnej hmotnosti, musi byt brzdnd sila
automaticky regulovand v zdvislosti od zatazenia pripojného vozidla.

2.3. Elektrické brzdové systémy musia byt také, aby aj v pripade poklesu napitia v privodnom vedeni na hodnotu 7 V sa udrzal brzdny
ucinok rovnajici sa 20 % sily zodpovedajiicej stictu maximdlnych zataZeni ndprav v statickom stave.

2.4. Zariadenia na reguldciu brzdnej sily, ktoré reaguji na sklon smeru jazdy (kyvadlo, systém s odpruzenou hmotou, spina¢, na ktory
posobi zotrvacnost kvapaliny) musia byt namontované na podvozku, ak md pripojné vozidlo viac nez jednu ndpravu a vertikilne
nastavitelnt polohu tazného zariadenia. U jednondpravovych pripojnych vozidiel a u pripojnych vozidiel s dvojndpravou s rdzvorom
mensim nez 1 m musia byt tieto regulacné zariadenia vybavené ukazovatelom horizontdlnej polohy (napr. vodovéhou) a musia byt
ruéne nastavitelné tak, aby sa mechanizmus mohol nastavit do horizontilnej polohy v smere jazdy vozidla.

2.5. Relé regulujiice prid na brzdenie podla bodu 2.2.1.20. prilohy I, ktoré je zapojené do brzdového okruhu, musi byt umiestnené na
pripojnom vozidle.

2.6. Na pripojnom vozidle musi byt slepd zdsuvka, do ktorej je mozné zasundt zéstrcku.

2.7. Na regulacnom zariadeni musi byt oznamova¢, ktory sa rozsvieti pri kazdom brzdeni a signalizuje sprévnu funkciu elektrického
brzdového systému pripojného vozidla.

3. BRZDNY UCINOK

3.1. Elektrické brzdové systémy musia zacat reagovat pri spomaleni jazdnej stipravy maximélne 0,4 m/s%.

(") Je v stave spracovania. Pokial nebudd stanovené $pecifikcie tohto $pecidlneho spoja, pouzije sa typ, ktory ur¢i vnitrostitny organ udelujiici schvélenie.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Brzdny G¢inok moze zacat s pociatocnou brzdnou silou, ktord nesmie byt vyssia nez 10 % sily zodpovedajicej sictu maximalnych
zatazeni ndprav v statickom stave ani nesmie byt vyssia nez 13 % sily zodpovedajiicej stictu zatazenia ndprav nenalozeného pripojného
vozidla v statickom stave.

Brzdné sily sa mozu tiez zvySovat stupfiovito. Pri hodnotdch brzdnych sil vyssich nez st uvedené v bode 3.2 nesmii byt tieto stupne
vyssie nez 6 % sily zodpovedajicej sictu maximalnych zatazeni ndprav pripojného vozidla v statickom stave ani vyssie nez 8 % sily
zodpovedajicej suctu zataZeni ndprav nenalozeného pripojného vozidla v statickom stave. V pripade jednondpravovych pripojnych
vozidiel s celkovou hmotnostou nepresahujicou 1,5 tony nesmie prvy stupen presahovat 7 % sily zodpovedajicej maximdlnemu
zataZeniu ndpravy pripojného vozidla v statickom stave. Na nasledujiice stupne sa priptsta prirastok 1 % tejto hodnoty (napr.: prvy
stupenn 7 %, druhy stupen 8 %, treti stupen 9 %, atd.; Ziadny dalsi stupen nesmie presiahnut 10 %). Na tdcely tychto ustanoveni sa
dvojndpravovy prives s rdzvorom mensim nez 1 m povaZuje za jednondpravovy prives.

Musi sa dosiahnut predpisand brzdnd sila pripojného vozidla, s maximalnou hmotnostou, rovnajica sa aspon 50 % maximalneho
zatazenia ndpravy pri strednom plnom spomaleni jazdnej stpravy maximdlne 5,9 mfs? u jednondpravovych pripojnych vozidiel a
maximdlne 5,6 m/s* u viacndpravovych pripojnych vozidiel. Pripojné vozidlo s dvojndpravou s rdzvorom men$im nez 1 m sa v zmysle
tychto ustanoveni povaZuje tieZ za jednondpravové pripojné vozidlo. Okrem toho sa musia dodrzat limity uvedené v dodatku k tejto
prilohe. Ak je brzdnd sila regulovand stupriovito, musia sa tieto stupne nachddzat v rozsahu zndzornenom v dodatku k tejto prilohe.

Test sa vykond s pociatocnou rychlostou 60 kmi/h.

Musi byt zabezpecené automatické brzdenie pripojného vozidla podla podmienok bodu 2.2.2.9. prilohy I Ak si toto automatické
brzdenie vyzaduje elektrickii energiu a aby bola splnend vyssie uvedend poziadavka, musi byt zarucend brzdnd sila pripojného vozidla
rovnajiica sa aspoil 25 % sily zodpovedajicej jeho maximalnemu zataZeniu ndprav pocas minimédlne 15 mindt.
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Dodatok

Kompatibilita pomerného brzdného spomalenia pripojného vozidla a stredné plné spomalenie jazdnej stipravy

(Pripojné vozidlo naloZené/nenaloZené)

i TR/PR |
- i
0.8 jedno a viacndprayové I /
pripojné vozidla I
0,7 N /f(—': 7§ 085
L o’
0,6] }jedno néprav?ﬁé | N NG / . ‘!'
pripojné vozidla 1 "y g g
05 ~1L A
1 ‘ [
0,4 / &‘ . X ' l
Py ’ J L
- LE I
0.3 // 7 viacna’.pravo‘gﬁ, A I
o5 pripojné vozidlifl |
0’2 / / '
P !
0,1 '
Jmss?
0 1 2 3 4 6
0,4 5,6 5,9

Pozndmky:
1. Limity zndzornené v diagrame sa tykaji naloZenych a nenaloZenych pripojnych vozidiel. Ak hmotnost nenalozeného pripojného vozidla

presahuje 75 % jeho maximdlnej hmotnosti, platia len limity na ,naloZeny“ stav.

2. Limity zndzornené v diagrame nemaji vplyv na ustanovenia tejto prilohy tykajiice sa minimalnych pozadovanych brzdnych Gcinkov. Ak vSak
brzdné dcinky zistené pri teste, podla ustanoveni vyssie uvedeného bodu 3.4 tejto prilohy, s vicsie nez pozadované tcinky, nesma presiahnut
limity zndzornené v diagrame.

TR = sicet brzdnych sil na obvode vsetkych kolies pripojného vozidla.
PR = celkovd normélova statickd reakcia povrchu vozovky na kolesd pripojného vozidla.

J = stredné plné spomalenie jazdnej stipravy.
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PRILOHA XII
Metdda testu brzdovych obloZeni na zotrvaénikovom dynamometri
L. VSEOBECNE
1.1. Postup opisany v tejto prilohe je mozné pouzit v pripade modifikicie typu vozidla vyplyvajicej z montdze typu brzdovych oblozZeni na

iny typ vozidla, ktory uz bol schvéleny podla tejto smernice.

1.2 Alternativne typy brzdového oblozenia sa musia overit porovnanim ich ti¢inkov Géinkami dosiahnutymi s obloZeniami, ktorymi bolo
vozidlo vybavené pri schvdleni a ktoré si zhodné s komponentmi identifikovanymi v prislusnom informacnom dokumente, ktorych
vzor je uvedeny v prilohe XVIII alebo v prilohe XIX.

1.3. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie schvalovacich testov moze podla svojho uvdzenia pozadovat, aby sa porovnanie Gcinku
brzdovych oblozeni vykonalo podla prislusnych ustanoveni obsiahnutych v prilohe 1II.

1.4. Ziadost o schvélenie na zdklade testu porovnavania ti¢inkov predlozi vyrobca vozidla.

1.5. V zmysle prilohy znamend ,vozidlo“ typ vozidla schvdleny podla tejto prilohy, na ktoré sa poZzaduje, aby sa porovnanie ucinkov
povazovalo za postacujtice.

2. TESTOVACIE ZARIADENIE
2.1. Pouzije sa zotrvacnikovy dynamometer s tymito charakteristikami:
2.1.1. musi byt schopny vytvorit zotrvacné sily pozadované v bode 3.1. tejto prilohy a musi byt schopny splfat poziadavky predpisané v

bodoch 1.3., 1.4. a 1.6. prilohy II, pokial ide o testy zoslabovania brzdného Gc¢inku typu I, typu II a typu III,

2.1.2. namontované testované brzdy musia byt identické s brzdami prislusného pévodného typu vozidla,

2.1.3. pokial sa pouzije vzduchové chladenie, musi splfiat poziadavky uvedené v bode 3.4. tejto prilohy,

2.1.4. pristrojové vybavenie testov musi byt schopné poskytovat minimélne nasledujice tdaje:

2.1.4.1. priebezny zdznam otdcok kottica alebo bubna,

2.1.4.2. pocet otdcok vykonanych v priebehu jedného zabrzdenia s rozliSenim ddajov najmenej na jednu osminu otacky,

2.1.4.3. doba brzdenia,

2.1.4.4. priebezny zdznam teploty meranej v osi plochy, o ktorti sa trie obloZenie, alebo v polovici hribky kotdca, bubna alebo oblozenia,
2.1.4.5. priebezny zdznam tlaku v ovlddacom potrubi alebo ovlddacej sily brzdy,

2.1.4.6. priebezny zdznam brzdného vystupného momentu.

3. PODMIENKY TESTU

3.1 Zotrvacnikovy dynamometer musi byt nastaveny tak, aby reprodukoval ¢o najpresnejsie, s toleranciou * 5 %, rotujicu zotrvacnd

hmotu ekvivalentni tej Casti celkovej zotrvaénej hmoty vozidla, ktord je brzdend prislusnym/-i kolesom/-ami, podla tohto vzorca:
I = MR?

kde:

—
1l

rotaény moment zotrvacnosti (kgm?),

dynamicky polomer valenia pneumatiky (m),

M = Cast maximdlnej hmotnosti vozidla, ktord je brzdend prislusnym/-i kolesom/-ami.
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V pripade dynamometra s jednym meracim koncom sa tito hmotnost vypocita na motorové vozidld na zdklade daného rozdelenia
brzdnej sily so spomalenim zodpovedajiicim prislusnej hodnote uvedenej v bode 2.1.1.1.1. prilohy II; u pripojnych vozidiel hodnota M
zodpovedd zatazeniu, ktorym posobi prislusné koleso na vozovku u stojaceho vozidla nalozeného na jeho maximédlnu hmotnost.

3.2 Pociatocné otacky zotrvacénikového dynamometra musia zodpovedat linedrnej rychlosti vozidla predpisanej v prilohe II a musia
vychddzat z polomeru valenia pneumatiky.

3.3. Brzdové obloZenia musia byt zabehnuté aspon na 80 % a pocas zdbehu nesmie ich teplota presiahnut 180 °C alebo alternativne na
ziadost vyrobcu musia byt zabehnuté podla jeho odporticania.

3.4. Moze sa pouzit vzduchové chladenie; prid vzduchu musi smerovat na brzdu kolmo k jej osi roticie. Rychlost chladiaceho vzduchu
nasmerovaného na brzdu nesmie byt vicsia nez 10 kmjh. Teplota chladiaceho vzduchu sa musi rovnat teplote okolia.

4. POSTUP TESTU

4.1. Porovndvaciemu testu sa podrobi pdt sdd vzoriek brzdového obloZenia. Porovnaji sa s piatimi sadami obloZenia, zhodnymi s
povodnymi komponentmi uvedenymi v informacnom dokumente tykajiicom sa prvého schvélenia prislusného typu vozidla.

4.2. Ekvivalentnost brzdového oblozenia je zaloZend na porovnani vysledkov dosiahnutych testovacimi postupmi predpisanymi v tejto
prilohe a podla nasledujicich poziadaviek:

4.3 Test ticinku studenej brzdy typu O:

4.3.1. Vykonajii sa tri zabrzdenia s pociatocnou teplotou niz$ou nez 100 °C. Teplota sa meria podla ustanoveni bodu 2.1.4.4.

4.3.2. S brzdovymi oblozeniami uréenymi na vozidld kategbrie M a N sa vykonaji zabrzdenia z pociato¢nych otdcok zodpovedajicich
otdckam uvedenym v bode 2.1.1.1.1. prilohy II, pricom sa na brzdu posobi tak, aby sa dosiahol stredny brzdny moment ekvivalentny
strednému plnému spomaleniu predpisanému v uvedenom bode. Okrem toho sa musia vykonat testy pri roznych pociatocnych
otdckach, pricom najnizsie zodpovedaji 30 % maximadlnej rychlosti vozidla a najvyssie 80 % tejto rychlosti.

4.3.3. S brzdovymi obloZeniami uréenymi na vozidld kategérie O sa vykonaji zabrzdenia z pociato¢nych otdcok zodpovedajicich rychlosti
60 km/h, pricom sa na brzdu posobi tak, aby sa dosiahol stredny brzdny moment ekvivalentny strednému plnému spomaleniu
predpisanému v bode 2.2.1. prilohy II. Musi sa vykonat doplfujici test Gcinku so studenymi brzdami z pociatoénych otdcok
zodpovedajicich rychlosti 40 km/h s cielom porovnania s vysledkami testu typu I, ako je uvedené v bode 2.2.1.2.1. prilohy IL

4.3.4. Stredny brzdny moment v priebehu vyssie uvedenych testov Géinku studenej brzdy vykonanych s cielom porovnania musi byt pri
rovnakom vstupnom meran{ v rozsahu testovacich limitov + 15 % stredného brzdného momentu zaznamenaného s brzdovym
oblozenim zhodnym s komponentom, ktory je uvedeny v prislusnej Ziadosti o typové schvalenie vozidla.

4.4. Test typu I

4.4.1. S opakovanym brzdenim

4.4.1.1. Brzdové oblozenia na vozidld kategérii M a N sa testujii podla postupu uvedeného v bode 1.3.1 prilohy IL

4.4.2. S nepretrzitym brzdenim

4.4.2.1. Brzdové oblozenia na vozidld kategérie O sa testujii podla postupu uvedeného v odseku 1.3.2 prilohy IL
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4.4.3.
4.43.1.
4.4.3.2.

4.5.3.
4.5.3.1.
4.5.3.2.

4.6.

4.6.1.
4.6.1.1.

4.6.3.
4.6.3.1.

4.6.3.2.

Brzdny dcinok s ohriatou brzdou
Po dokonceni testov podla bodov 4.4.1 a 4.4.2 sa vykond test brzdného t¢inku s ohriatou brzdou, predpisany v bode 1.3.3 prilohy II.

Stredny brzdny moment v priebehu vyssie uvedenych testov brzdného dcinku s ohriatou brzdou s obloZeniami testovanymi s cielom
porovnania musi byt pri rovnakom vstupnom merani v rozsahu testovacich limitov * 15 % stredného brzdného momentu
zaznamenaného s brzdovym oblozenim zhodnym s komponentom, ktory je uvedeny v prislusnej Ziadosti o typové schvilenie vozidla.

Test typu II
Tento test sa pozaduje len vtedy, ak sa na prislusnom type vozidla pouZijii na test typu II trecie brzdy.

Brzdové oblozenia urcené na vozidld kategérie M; a N, (s vynimkou vozidiel, na ktoré sa podla bodu 2.2.1.19. prilohy I pozaduje
vykonanie testu typu IIA) sa testuji podla postupu uvedeného v bode 1.4.1. prilohy IL. Pripojné vozidld kategérie O, sa testujii podla
postupu uvedeného v bode 1.6. prilohy 1.

Brzdny dcinok s ohriatou brzdou
Po dokonceni testu podla bodu 4.5.2. sa vykond test brzdného d¢inku s ohriatou brzdou, $pecifikovany v bode 1.4.3. prilohy IL

Stredny brzdny moment v priebehu vyssie uvedenych testov brzdného tcinku s ohriatou brzdou, s obloZzeniami testovanymi na tdcel
porovnania, musi byt pri rovnakom vstupnom merani v rozsahu testovacich limitov + 15 % stredného brzdného momentu
zaznamenaného s brzdovym oblozenim zhodnym s komponentom, ktory je uvedeny v prislusnej Ziadosti o typové schvélenie vozidla.

Test zoslabovania brzdného ticinku (test typu III)

Test s opakovanym brzdenim

Brzdové oblozZenia na pripojné vozidld kategérie O, sa testujii podla postupu uvedeného v bode 1.6. prilohy II k tejto smernici.

Brzdny dcinok s ohriatou brzdou

Po dokonceni testov podla bodov 4.6.1. a 4.6.2. tejto prilohy sa vykond test brzdného wcinku s ohriatou brzdou, predpisany v bode
1.6.2. prilohy IL.

Stredny brzdny moment v priebehu vyssie uvedeného testu brzdného Gcinku s ohriatou brzdou, s obloZeniami testovanymi na tcel
porovnania, musi byt pri rovnakom vstupnom merani v rozsahu testovacich limitov # 15 % stredného brzdného momentu
zaznamenaného s brzdovym obloZenim zhodnym s komponentom, ktory je uvedeny v prislusnej Ziadosti o typové schvélenie vozidla.

KONTROLA BRZDOVYCH OBLOZEN(

Po dokonceni vysSie uvedenych testov sa musia brzdové oblozenia vizudlne skontrolovat z hladiska ich sposobilosti na dalsie
pouzivanie v normalnej prevadzke.
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PRILOHA XIII
Test brzdenia a smerovej odchylky pri vozidlich s nihradnymi kolesami/pneumatikami na docasné pouZivanie
1. VSEOBECNE PODMIENKY
1.1. Testovacia drdha musi byt v podstate rovnd s povrchom, ktory zabezpecuje dobri adhéziu.
1.2 Test sa vykond len vtedy, ked' vysledky nemézu byt ovplyvnené vetrom.
1.3. Vozidlo sa nalozi na svoju maximdlnu hmotnost podla bodu 1.14. prilohy I
1.4. Zatazenie naprav vyplyvajice z podmienok naloZenia podla bodu 1.3. tejto prilohy musi byt rozdelené proporciondlne k maximédlnemu
zataZeniu naprav podla bodu 1.2.1.2.1. prilohy IL
1.5. Pneumatiky sa musia nahustit na tlak, ktory vyrobca odportca na typ vozidla.
2. TEST BRZDENIA A SMEROVE] ODCHYLKY
2.1 Test sa vykond s ndhradnym kolesom/pneumatikou na docasné pouZivanie, ktoré je alternativne namontované na mieste jedného
predného kolesa a jedného zadného kolesa. Ak je viak pouzitie ndhradného kolesa/pneumatiky obmedzené len na uritd népravu, test
sa vykond s ndhradnym kolesom/pneumatikou namontovanou len na takdto népravu.
2.2 Test sa vykond s pouzitim prevddzkového brzdového systému pri rychlosti 80 km/h s odpojenym motorom.
2.3. Brzdnd draha nesmie presiahnut hodnotu vyplyvajicu z tohto vzorca ('):
co1vi
PE T 50
kde
s = brzdna driaha v m,
v = pociatocnd rychlost 80 km/h.
Sila posobiaca na ovldda¢ nesmie presiahnut 500 N.
Stredné plné brzdné spomalenie pocas testu nesmie byt mensie nez 5,8 m/s”.
2.4. Testy sa vykonaji za kazdej z podmienok montdze ndhradnych kolies/pneumatik na docasné pouZivanie, $pecifikovanych v bode 2.1.
tejto prilohy.
2.5. Predpisany brzdny G¢inok sa musi dosiahnut bez blokovania ktoréhokolvek kolesa, odchylky vozidla od zamyslaného smeru,

neobvyklych vibracii, neobvyklého opotrebovania pneumatiky behom testu alebo nadmernych korekcii riadenia.

() Tento vzorec zodpovedd vzorcu predpisanému na Géinok prevadzkového brzdového systému vozidiel kategérie M, v bode 2.1.1.1.1. prilohy IL
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PRILOHA XIV
Alternativany postup testovania protiblokovacich systémov pripojnych vozidiel (ABS)
L. VSEOBECNE
1.1. Testovanie pripojnych vozidiel podla prilohy X k tejto smernici sa nemusi vykonat v ¢ase typového schvalovania pripojného vozidla za
predpokladu, Ze protiblokovaci brzdovy systém (ABS) splna poziadavky tejto prilohy.
2. INFORMACNY DOKUMENT
2.1. Vyrobca ABS predlozi technickej sluzbe informacny dokument systému/-ov, ktory/-é pozaduje schvilit. Tento dokument musi obsahovat
minimdlne nasledujice informécie:
2.1.1. Vieobecne
2.1.1.1. Nézov vyrobcu
2.1.1.2. Nézov systému
2.1.1.3. Varianty systému
2.1.1.4. Konfigurdcie systému (napr. 2S/1M, 25/2M atd")
2.1.1.5. Vysvetlenie zdkladnej/-ho funkcie/principu systému
2.1.2. Pouzitie
2.1.2.1. Zoznam typov pripojnych vozidiel a konfigurdcii ABS, na ktoré sa pozaduje schvélenie.
2.1.2.2. Schematické diagramy konfigurdcii systému instalovaného na pripojnych vozidlich definovanych v bode 2.1.2.1, pricom sa bert do
tivahy nasledujiice parametre:
Umiestnenie snimacov
Umiestnenie moduldtorov
Zdvih néprav
Riaditelné népravy
Potrubia: typ — vniitorny priemer a dfzka
2.1.2.3. Pomer obvodu pneumatiky a poctu zubov vysielaca impulzov vrtane tolerancii.
2.1.2.4. Tolerancie obvodu pneumatiky medzi jednou ndpravou a druhou ndpravou namontovanou na rovnaky vysiela¢ impulzov.
2.1.2.5. Rozsah pouzitia vzhladom na typ zavesenia, napr. mechanicky vyrovndvané atd., s uvedenim vyrobcu a modelu/typu.
2.1.2.6. Odportcania na rozne vstupné brzdové momenty (ak sd) vo vztahu ku konfigurdcii ABS a k podvozku pripojného vozidla.
2.1.2.7. Musia sa poskytniit idaje potrebné na definovanie najnepriaznivejsieho zataZenia ndpravy na tdcely testu spotreby energie. Toto sa musi

stanovif pomocou série testov so zvySujlicim sa zatazenim ndprav. V rozsahu zataZenia ndprav + 10 000 N maximalnej hodnoty
spotreby energie sa pozaduje minimdlne pat vysledkov testu v rdmci tohto rozsahu. Musia sa predlozit dopliujice vysledky, aby sa
ilustrovala tendencia mimo tohto rozsahu spotreby energie. Vychddzajic z vyssie uvedenych dat, testované pripojné vozidlo/-d sa musi/-
ia nalozit tak, aby sa dosiahol najnepriaznivejsi stav zataZenia.
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2.1.2.8. Pripadné dopliujice informdcie o pouziti protiblokovacicho brzdového systému.
2.1.3. Opis komponentov
2.13.1. Snimac/-e
— Funkcia
— Identifikdcia (napr. ¢islo komponentu/-ov)
2.1.3.2. Riadiace zariadenie/-ia
— Vseobecny opis a funkcia
— Identifikdcia (napr. ¢islo komponentu/-ov)
— Druh poruchy definovany v bode 4.1. prilohy X
— Doplaujtice vlastnosti (napr. ovldda¢ odlahcovacej brzdy, automatickd konfiguracia, variabilné parametre, diagnostika).
2.1.3.3. Modulétor/-y
— V3eobecny opis a funkcia
— Identifikdcia (napr. ¢islo komponentu/-ov)
— Obmedzenia (napr. maximélny regulovany objem prietoku)
2.1.3.4. Elektrické zariadenie
— Schéma pridového obvodu
— Sposob napdjania
— Sled vystraznych svetiel
2.1.3.5. Pneumatické okruhy
— Schémy brzd na konfigurdcie ABS pouzivané na typoch pripojnych vozidiel definovanych v bode 2.1.2.1.
— Obmedzenia tykajice sa rozmerov potrubia/hadic a prislusné dlzky, ktoré majii vplyv na tG&innost systému (napr. medzi
moduldtorom a brzdovym valcom)
2.1.4. Elektromagnetickd kompatibilita (EMC)
2.1.4.1. Zhoda s bodom 4.6 prilohy X tykajtica sa EMC vzhladom na citlivost a emisie bude splnend, ak sa predlozia technické podklady alebo
schvdlenie podla uznanej normy ('). Podkladové alebo schvalovacie dokumenty musia obsahovat tdaje o metdde testu, testovanych
konfiguracidch a ziskanych vysledkoch.
3. DEFINICIA TESTOVANEHO/-YCH VOZIDLA/-IEL
3.1. Na zéklade informécif poskytnutych v informacnom dokumente, najmi o pouziti na pripojnych vozidldch podla bodu 2.1.2.1., vykond

technickd sluzba testy na reprezentativnom pripojnom vozidle s maximdlne troma ndpravami, ktoré je vybavené prislusnym proti-
blokovacim brzdovym systémom, na ktory sa pozaduje schvélenie, alebo jeho prislusnou konfiguriciou — podla bodu 2.1.2.1 tejto
prilohy. Okrem toho sa pri vybere pripojnych vozidiel na dcel testovania musia brat do tvahy parametre definované v nasledujticich
bodoch.

(") Toto sa musi preukdzat zhodou s technickymi poziadavkami stanovenymi v smernici Rady 72/245/EHS (U. v. ES L 152, 6.7.1972, s. 15), naposledy zmenenej a
doplnenej smernicou 95/54[ES (U. v. ES L 266, 8.11.1995, s. 1).
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3.1.1. Typ zavesenia
Metdda hodnotenia dcinku protiblokovacieho brzdového systému z hladiska typu zavesenia sa vyberie nasledujicim sposobom:
Névesy: posudzuje sa reprezentativne pripojné vozidlo na kazdd skupinu zavesenia kolies, napr. mechanicky vyrovndvané atd.
Oplenové privesy: posudzuje sa reprezentativne pripojné vozidlo vybavené Iubovolnym jednym typom zavesenia.

3.1.2. Rézvor
U névesov nie je rdzvor limitujicim faktorom, ale u oplenovych privesov sa musi posudzovat najkratsi rdzvor.

3.1.3. Typ brzdy
Schvilenie je obmedzené na klticové brzdy; ak by vsak boli k dispozicii iné typy bfzd, moze sa pozadovat komparativne testovanie.

3.1.4. Reguldtor rozdelovania brzdnej sily na ndpravy podla zatazenia
Vyuzitie adhézie sa stanovi reguldtorom rozdelovania brzdnej sily podla zataZenia, v naloZzenom i nenaloZenom stave. Na zabezpecenie
tplného cyklu ABS sa reguldtor moze nastavit tak, Ze staticky tlak v brzdovom valci je o 1 bar vyssi nez je maximélny prevadzkovy
tlak ABS.

3.1.5. Uvedenie brzdy do ¢innosti
Na stanovenie vyuzitia adhézie sa pocas testov zaznamenaji rozdiely v drovni aktivcie brzdy. Vysledky testov jedného pripojného
vozidla mozu platit aj na ostatné pripojné vozidld rovnakého typu.

3.1.6. Spotreba energie
Pripojné vozidlo/-d vybraté na posidenie ABS musi/-ia byt také, aby bolo mozné zatazit ndpravy na najnepriaznivejsi stav podla bodu
2.1.2.7.

3.2 Na kazdy typ testovaného pripojného vozidla musi byt na tcel preukdzania zhody k dispozicii dokumentacia tykajiica sa kompatibility
brzdy podla dodatku k prilohe II (diagramy 2 a 4).

3.3. Na tcely schvilenia sa ndvesy a privesy s ndpravou v strede povazuji za rovnaky typ vozidla.

4. POSTUP TESTU

4.1. Technickd sluzba musi vykonat nasledujice testy na vozidle/-dch definovanom/-ych v bode 3 tejto prilohy na kazdi konfigurdciu ABS —
pozri bod 2.1.4 — bertic do Gvahy zoznam moznost{ pouzitia uvedeny v bode 2.1.2.1. Pomocou krizovych odkazov na najnepriazni-
vejSie pripady sa viak mozu niektoré testy vynechat. Ak sa skutocne testoval najnepriaznivejsi stav, malo by sa to uviest v protokole o
teste.

4.1.1. Vyuzitie adhézie

Testy sa vykonaji podla postupu definovaného v bode 6.2 prilohy X na kazda konfigurdciu ABS a kazdy typ pripojného vozidla, ktoré
st uvedené v informacnom dokumente (bod 2.1.2.1.).
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4.1.2. Spotreba energie
4.1.2.1. Zatazenie ndpravy — zataZenia ndprav pripojného vozidla musia predstavovat najnepriaznivejsi stav vzhladom na spotrebu energie (bod
2.1.2.7).
41.2.2. Test spotreby energie — test sa vykond podla postupu definovaného v bode 6 prilohy X na kazdd konfigurdciu ABS.
4.1.2.3. Aby sa pripojné vozidld predvedené na schvédlenie mohli kontrolovat z hladiska zhody s poziadavkami spotreby energie proti-
blokovacim systémom (pozri bod 6.1. prilohy X), musia sa vykonat tieto kontroly:
4.1.2.3.1. Pred zaciatkom testu spotreby energie (bod 4.1.2.2.) uréi sa vzah (R ) zdvihu piestnice brzdového valca (s,) a dlzky piky brzdy (1) pri
tlaku v brzdovom valci 6,5 baru.
Priklad: 1T = 130 mm, s, = 22 mm,
ST 22
=T =2 0169
T 130
4.1.2.3.2. S reguldtorom rozdelovania brzdnej sily podla zataZenia nastavenym na naloZeny stav a s pociatocnou hladinou energie podla bodu
6.1.2 prilohy X sa dal3i privod vzduchu do zdsobnikov energie prerusi. Brzdy sa uvedd do cinnosti riadiacim tlakom 6,5 baru v
spojovacej hlavici a potom sa uvolnia. Dalsie zabrzdenia sa vykondvaji az do doby, kym tlak v brzdovom valci nie je rovnaky ako tlak
dosiahnuty po teste definovanom v bodoch 4.1.2.1. a 4.1.2.2. Zaznamend sa pocet ckvivalentnych zabrzdeni (n).
4.1.3. Test na povrchoch s rozdielnym trenim Ak protiblokovaci brzdovy systém patri do kategdrie A, potom vsetky konfiguricie takych ABS
musia splnat poziadavky na brzdny Gcinok podla bodu 6.3.2. prilohy X.
4.1.4. Brzdny dcinok pri vysokej a nizkej rychlosti
41.4.1. Overenie brzdného tcinku pri vysokej a nizkej rychlosti sa vykond podla bodu 6.3.1. prilohy X, pricom je pripojné vozidlo nastavené
rovnako ako pri posudzovani vyuzitia adhézie.
4.1.4.2. Ak existuje tolerancia medzi poctom zubov vysielaca impulzov a obvodom pneumatiky, vykonajii sa funkéné kontroly pri najvicsom a
najmensom pomere podla bodu 6.3 prilohy X. Toto sa moze uskutocnit pouzitim roznych rozmerov pneumatik alebo $pecidlnych
vysielacov impulzov na simuldciu extrémnych frekvencif.
4.1.5. Dodatkové kontroly
S taznym nebrzdenym vozidlom a s nenaloZenym pripojnym vozidlom sa vykonajii nasledujice dodatkové kontroly:
4.1.5.1. Ked ndprava/viacndprava prechddza z povrchu s vysokou adhéziou (k) na povrch s nizkou adhéziou (k), ked k, = 0,5ak/k =2a
riadiaci tlak na spojovaciu hlavicu je 6,5 baru, priamo regulované kolesd nesmi byt blokované. Rychlost vozidla a okamih zaciatku
brzdenia sa ur¢f tak, aby s tplnym Gcinkom protiblokovacieho systému na povrchu s vysokou adhéziou nastal prechod z jedného
povrchu na druhy pri rychlosti priblizne 80 km/h a 40 km/h.
4.1.5.2. Ked' pripojné vozidlo prechddza z povrchu s nizkou adhéziou (k) na povrch s vysokou adhéziou (k), pricom k, > 0,5 a k. /k =2 a

riadiaci tlak na spojovaciu hlavicu je 6,5 baru, tlak v brde\;}'Ich valcoch musi vzrdst na prislusnd vyssiu hodnotu v priebehu

primeraného casu a pripojné vozidlo sa nesmie odchylit zo svojho povodného smeru jazdy. Rychlost vozidla a okamih zaciatku
brzdenia sa ur¢i tak, aby s Uplnym uGcinkom protiblokovacieho systému na povrchu s nizkou adhéziou nastal prechod z jedného
povrchu na druhy pri rychlosti priblizne 50 km/h.
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4.1.6. Simuldcia moznych porich
Na testovanom vozidle alebo simula¢nom zariadeni sa vykond kontrola vonkajsieho vedenia a kontrola zhody s ustanoveniami bodu
4.1. prilohy X.
5. SCHVALOVACI PROTOKOL
5.1. Vypracuje sa schvalovaci protokol, ktorého obsah je definovany v dodatku 1 k tejto prilohe.
6. OVEROVANIE
6.1. Overenie komponentov a montdze
Specifikicie ABS montovanych na typovo schvalovanom pripojnom vozidle sa overia na zdklade nasledujdcich kritérif:
Polozka Kritérium
6.1.1. a) Snimac/-e Nie je pripustnd Ziadna zmena
b) Riadiace zariadenie/-a Nie je pripustnd Ziadna zmena
¢) Moduldtor/-y Nie je pripustnd Ziadna zmena
6.1.2. Priemer/-y a dfzka potrubia
a) Privod zo zédsobnikov do moduldtorov
Minimélny vndtorny priemer Mbze sa zvacsit
Maximalny celkovy priemer Mbze sa zmensit
b) Privod z moduldtora do brzdovych valcov
Vndtorny priemer Nie je pripustnd Ziadna zmena
Maximadlna celkovd dfzka Moze sa zmensit
6.1.3. Sled vystraznych signalov Nie je pripustnd Ziadna zmena
6.1.4. Rozdiely vo vstupnom brzdnom momente u viacndpravy Sa povolené len schvélené rozdiely (ak st k dispozicii)
6.1.5. Iné obmedzenia st uvedené v bode 4 protokolu o teste podla | MontdZ v rdmci stanovenych obmedzeni.
dodatku 1 k tejto prilohe Nie je pripustnd Ziadna odchylka
6.2. Overenie objemu zdsobnika
6.2.1. Ak st brzdové systémy a vedlajsie spotrebice pouzivané na pripojnom vozidle rozdielne, nie je mozné vypracovat ziadnu tabulku
odporticanych objemov zdsobnikov. Na overenie primeranosti objemu zdsobnikov sa moZe vykonat test podla bodu 6 prilohy X alebo
vykonat nasledujiici postup:
6.2.1.1. Nastavenie brzdy musi byt také, aby zodpovedalo podmienkam testovaného/-ych pripojného/-ych vozidla/-iel, na ktorom/-ych bol/-i

schvdleny/-¢ protiblovaci/-ie brzdovy/-é systém/-y. Na schvalovanom pripojnom vozidle sa vypocita zdvih piestnice brzdového valca pri
tlaku v brzdovom valci 6,5 baru podla nasledujiceho vzorca a potom sa nastavi:
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6.2.1.2.

6.3.

6.3.1.

Pozndmka: Na zarucenie urcitej trovne bezpecnosti vzhladom na objem zdsobnika energie sa uvaZuje s bezpecnostnym faktorom + 20
%.

S, =1 x12xR

Priklad:
1

v

N

150 mm, R = 0,169
150 x 1,2 x 0,169 = 30,4 mm

S brzdami nastavenymi podla bodu 6.2.1.1. — ak je pripojné vozidlo vybavené zariadenim na automatické nastavovanie opotrebenia,
toto zariadenie musi byt pocas testu vypnuté alebo sa musi namontovat ekvivalentné ru¢ne ovlddané nastavovacie zariadenie — s
reguldtorom rozdelovania brzdnej sily na ndpravy podla zatazenia nastavenym na naloZeny stav a s pociato¢nou hladinou energie
podla bodu 6.1.2 prilohy X sa do zdsobnika/-ov energie musi prerusit doddvka energie. Brzdi sa s riadiacim tlakom 6,5 baru v
spojovacej hlavici a potom sa brzdy tdplne uvolnia. Dalgie brzdenie/odbrzdenie sa vykond n-krat, priCom pocet n je stanoveny podla
bodu 4.1.2.3.2. Pocas brzdenia musi byt tlak v prevddzkovom okruhu dostato¢ny na to, aby sa na obvode kolies vyvinula plnd brzdnd
sila rovnd minimdlne 22,5 % maximélneho statického zatazenia bez automatickej ¢innosti ktoréhokolvek brzdového systému, ktory nie
je regulovany protiblokovacim brzdovym systémom.

Overovanie funkcie

Toto overovanie sa obmedzi na funkénd kontrolu protiblokovacieho brzdového systému. Na zabezpecenie plnej reguldcie sa moze
nastavit reguldtor rozdelovania brzdnej sily na ndpravy podla zatazenia alebo sa moze pouzit povrch, ktory md nizku adhéziu v styku
pneumatika/vozovka.



13/zv. 20 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 243

Dodatok 1

Schval'ovaci protokol protiblokovacich systémov pripojnych vozidiel

1. Identifikdcia

1.1. Vyrobca protiblokovacieho brzdového systému (ndzov a adresa):
1.2. Nézov/model systému:

2. Schvileny/-é systém/-y a sposob/-y montiZe

2.1. Schvélend konfigurcia ABS (napr. 2S/1M, 2SD/2M) atd.):

2.2. Rozsah pouzitia (typ pripojného vozidla a pocet ndprav):

2.3. Metdda napdjania:

ISO 7638, 1SO 1185 atd.

2.4, Identifikdcia schvéleného/-ych snimaca/-ov, riadiaceho/-ich zariadenia/-{ a modulatora/-ov:
2.5. Spotreba energie — ekvivalentny pocet statickych zabrzdeni a pomer zdvihu brzdového valca a dizky paky brzdy:
2.6. Dodatkové vlastnosti napr. ovlida¢ ndjazdovej brzdy, konfigurdcia zdvihatelnej ndpravy atd.:
3. Testovacie tdaje a vysledky

3.1. Udaje o testovanom vozidle:

3.2. Udaje o testovacom povrchu:

3.3. Vysledky testu:

3.3.1. Vyuzitie adhézie:

3.3.2. Spotreba energie:

3.3.3. Test na povrchoch s rozdielnou adhéziou:

3.3.4. Brzdny dcinok pri nizkej rychlosti:

3.3.5. Brzdny dcinok pri vysokej rychlosti:

3.3.6. Doplnkové kontroly:

3.3.6.1. Prechod z povrchu s vysokou adhéziou na povrch s nizkou adhéziou:

3.3.6.2. Prechod z povrchu s nizkou adhéziou na povrch s vysokou adhéziou:

3.3.7. Simuldcia moznych portch:

3.3.8. Funk¢né kontroly doplnkového napdjacicho vedenia:

3.3.9. Elektromagnetickd kompatibilita:
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4. Obmedzenia pri montdzi

4.1. Vztah medzi obvodom pneumatiky a poctom zubov vysielaca impulzov:

4.2. Tolerancia vzhladom na obvod pneumatik medzi jednou ndpravou a druhou, vybavenou rovnakym vysielacom impulzov:

4.3. Typ zavesenia kolies:

4.4, Rozdiel/-y vo vstupnom brzdnom momente v rdmci viacndpravy:

4.5. Rézvor oplenového privesu:

4.6. Typ brzdy:

4.7. Rozmery a dizky potrubia:

4.8. Reguldtor rozdelovania brzdnej sily podla zdtaze:

4.9. Sled vystraznych svetiel:

4.10. Iné odportcaniajobmedzenia (napr. umiestnenie snimacov, moduldtoraj-ov, zdvihatelnej/-ych ndpravy/ndprav, riaditelnej/-ych ndpravy/-
naprav):

5. Détum testu

Protiblokovaci brzdovy systém opisany vyssie spliia poziadavky prilohy XIV k smernici 71/320/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej
smernicou 98/12ES.

Technickd sluzba/schvalovaci orgdn (') vykondvajici test:

Podpisany Détum

Schvalovaci orgédn, ak je iny nez technickd sluzba:

Podpisany Détum

Priloha:

(Informacny dokument vyrobcu)

(') Nehodiace sa preciarknut.
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Dodatok 2:
Symboly a definicie
Symbol Pozndmky
s, Zdvih piestnice brzdového valca referenéného pripojného vozidla v mm
L Dizka paky brzdy referenéného pripojného vozidla v mm
R, Pomer s [l
n Pocet ckvivalentnych statickych zabrzdeni

Di7ka péky brzdy schvalovaného pripojného vozidla v mm

Zdvih piestnice brzdového valca schvalovaného pripojného vozidla v mm
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PRILOHA XV
ES typové schvilenie konstrukénych skupin vymenného brzdového obloZenia ako samostatnych technickych jednotiek

1. ROZSAH PLATNOSTI

1.1. Tato priloha plati na typové schvilenie konstrukénych skupin vymenného brzdového obloZenia ako samostatnych technickych jednotiek
v zmysle ¢lanku 2 smernice 70/156/EHS, urcenych na montdz do motorovych a pripojnych vozidiel kategérie M, < 3,5 tony, M, < 3,5
tony, N, O, a O,.

1.2. Schvélenia st povinné len na tie vymenné konstrukéné skupiny brzdového obloZenia urcené na montdz do takych motorovych a
pripojnych vozidiel, ktoré boli schvilené podla smernice 71/320/EHS, zmenenej a doplnenej touto smernicou.

2. DEFINICIE
Na tcely tejto prilohy:

2.1. ,brzdové zariadenie“ znamend systém uvedeny v bode 1.2 prilohy I k tejto smernici,

2.2, qtrecia brzda“ znamend cast brzdového systému, v ktorej sily braniace pohybu vozidla vznikaji trenim medzi vzdjomne sa pohybujicim
brzdovym obloZenim a koticom alebo bubnom kolesa,

2.3. ,konstrukénd skupina brzdového obloZenia® znamend komponent trecej brzdy, ktory je pritlicany na bubon alebo kotu¢ tak, aby
vznikla trecia sila,

23.1. JCelustovd konstrukénd skupina“ znamend konstrukénd skupinu brzdového obloZenia bubnovej brzdy,

23.1.1. ,Celust” znamend komponent konstrukénej skupiny celusti, ktory nesie brzdové obloZenie,

2.3.2. ,dostickovd konstrukénd skupina“ znamend konstruként skupinu brzdového obloZenia kotiicovej brzdy,

2.3.2.1. ,zdkladnd doska“ znamend komponent konstrukénej skupiny dosticiek, ktory nesie brzdové obloZenie,

2.3.3. ,brzdové oblozenie* znamend komponent konstrukénej skupiny brzdového obloZenia z trecicho materidlu,

2.3.4. Jtreci materidl® znamend vyrobok vyrobeny zo 3pecifikovanej zmesi materidlov technologickymi procesmi, ktoré spolocne urcuji
charakteristiky brzdového obloZenia,

2.4. .typ brzdového obloZenia“ znamend kategériu brzdovych oblozeni, ktoré sa neliSia charakteristikami trecich materidlov,

2.5. typ konstrukénej skupiny brzdového obloZenia“ znamend konstrukénd skupinu brzdovych obloZeni urcenych na jednotlivé kolesd,
ktoré sa nelisia v type brzdového obloZenia, rozmeroch alebo funkénych charakteristikach,

2.6. ,povodné brzdové oblozenie* znamend typ brzdového obloZenia, na ktory je odkaz v osvedéeni o typovom schvéleni vozidla v bode
1.2 a jeho podbodoch dodatku k dodatku 1 k prilohe IX,

2.7. .povodnd konstrukénd skupina brzdového obloZenia“ znamend konstruként skupinu brzdového oblozenia zodpovedajicu tdajom
uvedenym v informacnom dokumente vozidla,

2.8. ,konstrukénd skupina vymenného brzdového oblozenia“ znamend konstrukénd skupinu typu brzdového oblozenia schvaleného podla
tejto smernice ako vhodnd prevddzkovd ndhrada za povodni konstrukénd skupinu brzdového obloZenia,

2.9. ,vyrobca“ znamend organiziciu, ktord moze prevziat technickii zodpovednost za konstrukéné skupiny brzdového oblozenia a moze

preukdzat, ze vlastni nevyhnutné prostriedky na zabezpecenie zhody vyroby.
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3. ZIADOST O ES TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Ziadost o ES typové schvdlenie podla ¢ldnku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS na typ konstrukénej skupiny vymenného brzdového
oblozenia urceny na 3pecifické typy vozidiel predlozi vyrobca konstrukénej skupiny vymenného brzdového oblozZenia.

3.2 Ziadost moze predlozif drzitel typovych schvileni vozidla udelenych podla tejto smernice vzhladom na konstrukéné skupiny
vymenného brzdového oblozenia zhodnych s typom, na ktory je odkaz v osvedéeni o typovom schvdleni vozidla v bode 1.2 a v
jeho podbodoch dodatku k dodatku 1 k prilohe IX.

3.3. Vzor informaéného dokumentu je uvedeny v prilohe XVIL

3.4. Technickej sluzbe zodpovednej za typové schvalovacie testy sa musi predloZit toto:

3.4.1. Schvalovany typ konstruké¢nej skupiny brzdového oblozenia v dostato¢nom mnozstve potrebnom na vykoname schvalovacich testov.
Vzorky musia byt zretelne a nezmazatelne oznacené obchodnym ndzvom Ziadatela alebo znackou urcujicou typ.

3.4.2. Vhodné reprezentativne vozidlo/-d alebo brzdu]-y.

4. UDELENIE ES TYPOVEHO SCHVALENIA

4.1. Ak st splnené prislusné poziadavky, udeli sa ES typové schvilenie podla ¢ldnku 4 ods. 3, pripadne ¢lanku 4 ods. 4 smernice
70/156[EHS.

4.2. Vzor osved¢enia o ES typovom schvéleni je uvedeny v prilohe XVI.

4.3. Kazdému schvélenému typu konstrukénej skupiny vymenného brzdového obloZenia sa prideli schvalovacie ¢islo v stilade s prilohou VII
k smernici 70/156/EHS. Ten isty clensky $tdt nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu konstrukénej skupiny vymenného brzdového
oblozenia. Rovnaké ¢islo typového schvélenia moze platit na uvedeny typ konstrukénej skupiny vymenného brzdového obloZenia,
pouzivany na niekolkych roznych typoch vozidla.

4.4. Oznacovanie

4.4.1. Kazdé vymenné brzdové oblozenie zhodné s typom schvdlenym podla tejto smernice ako samostatnd technickd jednotka musi byt
oznacené znackou ES typového schvilenia.

4.4.2. Tito znacka sa skladd z obdlznika obklopujiiceho malé pismeno ,e% za ktorym nasleduje rozliSovacie Cislo alebo pismend clenského

§tatu, ktory typové schvilenie udelil:
1 pre Nemecko

2 pre Franctzsko

3 pre Taliansko

4 pre Holandsko

5  pre Svédsko

6  pre Belgicko

9 pre Spanielsko

11  pre Spojené kralovstvo
12 pre Rakisko

13 pre Luxembursko

17 pre Finsko

18  pre Ddnsko

21  pre Portugalsko

23 pre Grécko

IRL pre Irsko.
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Musi zahfiiat ,zdkladné schvalovacie Cislo* nachddzajiice sa tesne pri obdfzniku a obsiahnuté v casti 4 typového schvalovacieho &isla
uvedeného v prilohe VII k smernici 70/156/EHS, pred ktorym st dve ¢isla uddvajice poradové ¢islo pridelené najnovsej vacsej
technickej zmene a dodatku k smernici 71/320/EHS k ddtumu, v ktorom bolo ES typové schvélenie udelené. V tejto smernici je
poradové ¢islo 01. Doplnkové tri ¢islice v blizkosti obdlznika sldzZia na oznacenie brzdovych celusti alebo dosticiek.

4.43. Schvalovacia znacka uvedend v bode 4.4.2 musi byt zretelne Citatelnd a nezmazatelnd.

4.4.4. Dodatok 1 k tejto prilohe uvddza priklady usporiadania schvalovacej znacky a vysSie uvedenych schvalovacich tdajov a tdajov
uvedenych v bode 6.5 nizsie.

5. SPECIFIKACIE A TESTY

5.1. VSEOBECNE
Konstrukénd skupina vymenného brzdového oblozenia musi byt projektovand a konstruovand tak, aby v pripade, ked nahradi povodne
namontovand skupinu na vozidle, bol brzdny Gcinok tohto vozidla rovnaky ako brzdny ucinok typu vozidla spliajiceho ustanovenia
prilohy II k tejto smernici.

Najma:

a) vozidlo vybavené konstrukénymi skupinami vymenného brzdového obloZenia musi spliiat prislusné poziadavky tejto smernice na
brzdy,

b) konstrukénd skupina vymenného brzdového oblozenia musi vykazovat charakteristiky tykajiice sa ticinku podobné charakteristikim
povodného brzdového oblozenia, ktoré md nahradit,

¢) konstrukénd skupina vymenného brzdového obloZenia musi mat zodpovedajiice mechanické vlastnosti.

5.2 Konstrukéné skupiny vymenného brzdového obloZenia zhodné s typom Specifikovanym v dokumenticii typového schvilenia vozidla
podla tejto smernice sa povazuji za skupiny spliajiice poziadavky bodu 5 k tejto prilohe.

5.3. PoZiadavky na ticinok

5.3.1. Konstrukéné skupiny vymenného brzdového oblozenia na kategorie vozidiel M;, M, a N,

Konstrukéné skupiny vymenného brzdového obloZenia sa testujii podla ustanoveni dodatku 2 a musia spliat poziadavky uvedené v
tomto dodatku. Na meranie ekvivalencie citlivosti na rychlost a t¢inku studenej brzdy sa pouzije jedna z dvoch metéd opisanych v
dodatku 2.

5.3.2. Konstrukéné skupiny vymenného brzdového oblozenia na kategorie vozidiel O, a O,

Konstrukéné skupiny vymenného brzdového obloZenia sa testujii podla ustanoveni dodatku 3 a musia spliiat poziadavky uvedené v
dodatku 3 a dodatku 4 tejto prilohy.

5.4. Mechanické vlastnosti

5.4.1. Typ konstrukénej skupiny vymenného brzdového oblozenia, ktorého schvélenie sa pozaduje, sa testuje na pevnost v $myku podla
normy ISO 6312 (1981).

Minimdlne akceptovatend pevnost v Smyku je 250 Nfem? pri dostickovych konstrukénych skupindch a 100 Nfem? pri ¢elustovych
konstrukénych skupindch.

5.4.2. Typ konstrukénej skupiny vymenného brzdového oblozenia, ktorého schvélenie sa pozZaduje, sa testuje na stlacitelnost podla normy
180 6310 (1981).
Hodnoty stlacitelnosti nesmt presiahnut 2 % pri teplote okolia a 5 % pri teplote 400 °C pri dostickovych konstrukénych skupinich a
2 % pri okolitej teplote a 4 % pri teplote 200 °C pri Celustovych konstrukénych skupindch.

6. BALENIE A OZNACOVANIE

6.1. Konstrukéné skupiny vymenného brzdového obloZenia zhodné s typom schvdlenym podla tejto smernice sa musia predavat v sadich

na jednotlivé ndpravy.
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6.2. Kazdd ndpravovd sada musi byt uloZend v zapecatenom obale konstruovanom tak, aby bolo mozné zistit predchddzajiice otvorenie.
6.3. Na kazdom baleni musia byt nasledujice informacie:

6.3.1. pocet kusov konstrukénych skupin vymenného brzdového obloZenia nachddzajicich sa v balent,

6.3.2. nézov vyrobcu alebo obchodnd znacka,

6.3.3. znacka a typ konstrukénych skupin vymenného brzdového obloZenia,

6.3.4. vozidld/népravy/brzdy, na ktoré je obsah balenia schvéleny,

6.3.5. schvalovacia znacka.

6.4. Kazdé balenie musi obsahovat montdzne instrukcie:

6.4.1. s jednotlivymi odkazmi na prislusenstvo,

6.4.2. s odkazom, ze konstrukéné skupiny vymenného brzdového oblozenia sa musia na jednotlivé ndpravy nahradit v sadach.

6.5. Kazda konstrukénd skupina vymenného brzdového obloZenia musi permanentne obsahovat jeden sibor schvalovacich tdajov:
6.5.1. schvalovaciu znacku,

6.5.2. datum vyroby, asponl mesiac a rok,

6.5.3. znacku a typ brzdového obloZenia.

7. MODIFIKACIE TYPU A ZMENY SCHVALENIA

7.1. V pripade modifikdcie typu schvéleného podla tejto smernice platia ustanovenia ¢ldnku 5 smernice 70/156/EHS.

8. ZHODA VYROBY

8.1. Na zarucenie zhody vyroby sa musia prijat vieobecné opatrenia podla ¢ldnku 10 smernice 70/156/EHS.

8.2. Povodné konstrukéné skupiny vymenného brzdového oblozenia, ktoré st predmetom Ziadosti podla bodu 3.2, sa povazuji za brzdové

oblozenia splnajtice poziadavky bodu 8.
8.3. Testy uvedené v bode 2.3.5 prilohy X k smernici 70/156/EHS st testmi uvedenymi v bode 5.4 a v dodatku 4 k tejto prilohe.

8.4. Beznd frekvencia kontrol vykondvanych prislusnymi orgdnmi je raz za rok.
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Dodatok 1

Usporiadanie schvalovacej znacky a schvalovacich ddajov

(pozri bod 4.4 a 6.5 tejto prilohy)

901

N
o

1+ 010047
e

Horeuvedend schvalovacia znacka uddva, ze prislusny vyrobok bol schvileny v Holandsku (e 4) podla tejto smernice. Na tomto vyobrazeni prvé dve
Cislice znamenajii posledné technické zmeny a dodatky smernice Rady 71/320/EHS; nasledujice Styri Cislice (0047) pridelil schvalovaci organ typu
brzdového oblozenia ako zdkladné schvalovacie ¢islo a doplnkové tri ¢islice (901) umiestnené v blizkosti obdlznika pridelil schvalovaci orgdn celusti
alebo zdkladnej doske. Vsetkych devit ¢islic spolocne tvori schvalovaciu znacku na typ konstrukénej skupiny vymenného brzdového oblozenia.

Priklad oznacenia dostickovej konstrukénej skupiny

l ! Znacka a typ brzdového obloZenia
r

Détum vyroby konstrukénej skupiny alebo tidaj, ktory

// umoZiiuje zistit' ndzov vyrobcu alebo obchodnd znacku

Schval’'ovacia znacka
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Priklad oznacenia celustovej konstrukénej skupiny

ZnaZka a typ brzdového obloZenia

Détum vyroby konstrukénej skupiny alebo ddaj,
ktory umoZiiuje zistit’ ndzov vyrobcu alebo
obchodnti zna¢ku

Schval’'ovacia znacka

o

Pozndmka:

Umiestnenia tychto oznacen{ zndzornenych v prikladoch nie s predpisané.
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Dodatok 2
Poziadavky na konstrukéné skupiny vymenného brzdového obloZenia na vozidld kategérie M,, M, a N,

1. ZHODA S TOUTO SMERNICOU

Zhoda s poziadavkami tejto smernice sa preukdze pri teste vozidla.

1.1. Test vozidla

Vozidlo reprezentujiice typ/-y, na ktoré sa pozaduje schvdlenie konstrukénej skupiny vymenného brzdového oblozenia, musi byt
vybavené typom vymenného brzdového oblozenia, o ktorého schvilenie sa Ziada, a musi byt vybavené pristrojmi na testovanie bfzd
podla tejto smernice.

Konstrukéné skupiny vymenného brzdového obloZenia predlozené na test sa musia namontovat na prislusné brzdy a kym sa nestanovi
postup ich hladenia, musia sa vyhladit podla pokynov vyrobcu po dohode s technickou sluzbou.

1.2 Brzdovy systém vozidla sa testuje podla poziadaviek pre prislusné kategorie vozidiel (M,, M, alebo M,) z bodov 1 a 2 prilohy IL
Uplatnitelné poziadavky su:

1.2.1 Prevadzkovy brzdovy systém
1.2.1.1. Test typu 0 s vypnutym motorom, vozidlo naloZené
1.2.1.2. Test typu 0 so zapnutym motorom, vozidlo nenalozené a nalozené, podla bodu 1.2.3.1 (test stability) a 1.2.3.2 (len test s pociato¢nou

rychlostou v = 0,8 v_ ) prilohy IL

max’

1.2.1.3. Test typu I
1.2.2. Nudzovy brzdovy systém
1.2.2.1. Test typu 0 s vypnutym motorom, vozidlo nalozené (tento test sa moze vynechat v pripadoch, ked je zrejmé, ze st poziadavky

splnené, napr. pri diagondlne delenom brzdovom okruhu.)

1.2.3. Parkovaci brzdovy systém

(Uplatnitelny, len ak st brzdy, na ktoré sa brzdové oblozenie schvaluje, pouzivané na parkovanie).

1.2.3.1. Test na svahu so sklonom 18 %, vozidlo naloZené.
1.3. Vozidlo musf spliiat vietky prislusné poziadavky uvedené v bode 2 prilohy II na tito kategériu vozidiel.
2. DOPLNKOVE POZIADAVKY

Zhoda s doplnkovymi poziadavkami sa preukdze pomocou jednej z nasledujicich dvoch metdd:

2.1. Test vozidla (test delenej ndpravy)
Na tento test musi byt vozidlo plne nalozené a kazdé pouzitie bfzd sa vykond s vypnutym motorom a na vodorovnej ceste.

Ovlddaci systém prevadzkového brzdového systému vozidla musi byt vybaveny prostriedkami na oddelenie bfzd prednej a zadnej
népravy tak, aby sa kazdd dala pouzivat nezdvisle od druhe;j.
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Ak sa pozaduje schvilenie konstrukénej skupiny vymenného brzdového oblozenia na brzdy prednej ndpravy, brzdy zadnej ndpravy
pocas testu musia zostat necinné.

Ak sa pozaduje schvdlenie konstrukénej skupiny vymenného brzdového oblozenia na brzdy zadnej ndpravy, brzdy prednej ndpravy
pocas testu musia zostat necinné.

2.1.1. Test ekvivalencie brzdného Gc¢inku so studenymi brzdami
Porovnanie brzdného Gcinku vymenného brzdového oblozenia a povodného brzdového oblozenia sa vykond porovnanim vysledkov
testovania podla nasledujicej metddy:

2.1.1.1. Vykond sa minimdlne Sest za sebou nasledujicich zabrzdeni tak, Ze pri kazdom z nich sa posobi zvysenou silou na ovlada¢ alebo
zvySenym tlakom v potrubi az do zablokovania kolesa alebo alternativne do spomalenia 6 m/s?, az do vyvinutia maximdlnej sily na
pedél na prislusnd kategériu vozidla z pociatocnej rychlosti uvedenej v tejto tabulke:

Testovacia rychlost v km/h
Kategéria vozidla
Prednd ndprava Zadnd néprava
M, 70 45
M, 50 40
N, 65 50
Pociato¢nd teplota brzdy na zaciatku kazdého brzdenia musi byt < 100 °C.

2.1.1.2. Zaznamend a zakresl{ sa sila na peddl alebo tlak v potrubi a strednd hodnota plného spomalenia na kazdé zabrzdenie, ur¢i sa sila na
peddl alebo tlak v potrubi potrebny na dosiahnutie (ak je to mozné) stredného plného brzdného spomalenia 5 m/s? na brzdy prednej
népravy a 3 m/s? na brzdy zadnej ndpravy. Ak sa ticto hodnoty nemozu dosiahnut s maximalne povolenou silou na pedadl, alternativne
sa stanovi sila na pedal alebo tlak v potrubi potrebny na dosiahnutie maximédlneho spomalenia.

2.1.1.3. Brzdné dcinky konstrukénej skupiny vymenného brzdového obloZenia sa povazuji za porovnatelné s G¢inkami povodnej konstrukénej
skupiny brzdového oblozenia, ak dosiahnuté stredné plné brzdné spomalenia pri rovnakej sile na ovldda¢ alebo rovnakom tlaku v
potrubi v hornych dvoch tretindch zakreslenej krivky sa s v rozsahu + 15 % rovnd hodnote dosiahnutej s povodnym brzdovym
oblozenim.

2.1.2. Test citlivosti na rychlost

2.1.2.1. Pri sile na pedal podla bodu 2.1.1.2 tohto dodatku a s pociatocnou teplotou brzdy < 100 °C sa vykonaji postupne tri zabrzdenia pri
kazdej z nasledujicich rychlosti:

Prednd ndprava 65 km/h, 100 km/h a 135 km/h, pri v__ 150 km/h.
Zadnd naprava 45 km/h, 65 km/h a 90 km/h, pri v_ 150 km/h.

2.1.2.2. Na kazda skupinu troch zabrzdeni sa z vysledkov urobi priemer a zakreslia sa tieto stredné hodnoty spomalenia v zdvislosti od
rychlosti.

2.1.2.3. Stredné plné brzdné spomalenia zaznamenané pri vyssich rychlostiach sa musia v rozsahu + 15 % rovnat spomaleniam zaznamena-
nym pri najnizsej rychlosti.

2.2 Test na zotrvacnikovom dynamometri

2.2.1. Testovacie zariadenie

Na Gcely testu sa zotrvacnikovy dynamometer vybavi prislusnou brzdou vozidla. Dynamometer sa nastavi tak, aby sa mohli stvislo
zaznamendvat rychlost otdCania, brzdny moment, tlak v brzdovom potrubi, pocet oticok po pouziti brzdy, ¢as brzdenia a teplota
kotica brzdy.
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222 Podmienky testu
2.2.2.1. Rota¢nd hmota dynamometra musi zodpovedat polovici maximdlnej hmotnosti vozidla pripadajicej na ndpravu podla tabulky uvedenej
nizdie ako aj polomeru otd¢ania najvacsej pneumatiky, ktord je povolend na typ/-y vozidla.
Podiel maximdlnej hmotnosti vozidla pripadajici na ndpravu
Kategéria vozidla
prednd zadnd
M, 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
N, 0,66 0,39
2.2.2.2. Pociatocnd rychlost otdcania dynamometra musi zodpovedat linedrnej rychlosti vozidla stanovenej v bodoch 2.2.3 a 2.2.4 tohto
dodatku a musi byt zalozend na dynamickom polomere otdcania.
2.2.2.3. Brzdové oblozenia predloZené na test sa musia namontovat na prislusni brzdu a kym sa nestanovi postup ich hladenia, musia sa
vyhladit podla pokynov vyrobcu po dohode s technickou sluzbou.
2.2.2.4. Ak sa pouzije chladenie vzduchom, rychlost pridu vzduchu nasmerovaného na brzdu nesmie byt vacsia nez 10 km/h.
2.2.3. Test ekvivalencie brzdného Géinku so studenymi brzdami
Porovnanie brzdného Gcinku vymenného brzdového oblozenia a povodného brzdového oblozenia sa vykond porovnanim vysledkov
testovania podla nasledujiicej metddy:
2.23.1. Z pociatocnej rychlosti 80 km/h pre M, a N, a 60 km/h pre M, pri teplote brzdy < 100 °C sa na zaciatku kazdého zabrzdenia
vykond minimdlne 3est za sebou nasledujicich zabrzdeni tak, Ze pri kazdom z nich sa pdsobi zvysenym tlakom v potrubi az do
dosiahnutia stredného plného brzdného spomalenia 6 m/s.
2.2.3.2. Zaznamend a zakresl{ sa tlak v potrubi a strednd hodnota plného spomalenia na kazdé zabrzdenie, ur¢i sa tlak v potrubi potrebny na
dosiahnutie brzdného spomalenia 5 m/s®.
2.2.3.3. Brzdné Gcinky konstrukénej skupiny vymenného brzdového obloZenia sa povazuji za porovnatelné s Gcinkami povodnej konstrukénej
skupiny brzdového oblozenia, ak dosiahnuté stredné plné brzdné spomalenia pri rovnakej sile na ovldda¢ alebo pri rovnakom tlaku v
potrubi v hornych dvoch tretindch zakreslenej krivky sa v rozsahu + 15 % rovnd hodnote dosiahnutej s poévodnym brzdovym
oblozenim.
2.2.4. Test citlivosti na rychlost
2.2.4.1. Pri tlaku v potrubi podla bodu 2.2.3.2 a s pociato¢nou teplotou brzdy < 100 °C sa vykonaji postupne tri zabrzdenia pri kazdej z
rychlosti otdcania zodpovedajiice linedrnej rychlosti vozidla:
75 km/h, 120 km/h a 160 km/h, pri v_ 150 km/h.
2.2.4.2. Na kazdd skupinu troch zabrzdeni sa z vysledkov urobi priemer a zakreslia sa tieto stredné hodnoty spomalenia v zévislosti od
rychlosti.
2.2.4.3. Stredné plné brzdné spomalenia zaznamenané pri vyssich rychlostiach sa musia v rozsahu + 15 % rovnat spomaleniam zaznamena-

nym pri najnizsej rychlosti.
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Dodatok 3
Poziadavky na konstrukéné skupiny vymenného brzdového obloZenia na vozidld kategérie O, a O,

L. VSEOBECNE
Met6da testovania opisand v tomto dodatku je zaloZend na teste na zotrvacnikovom dynamometri. Alternativne sa testy mozu vykonat
na testovanom vozidle alebo na valcovom dynamometri za predpokladu, Ze sa dosiahnu rovnaké testovacie podmienky a rovnaké
namerané parametre ako v teste na zotrvaénikovom dynamometri.

2. TESTOVACIE ZARIADENIE
Na tcely testu sa zotrvaénikovy dynamometer vybavi prislusnou brzdou vozidla. Dynamometer sa nastavi tak, aby sa mohli stvislo
zaznamendvat rychlost otdcania, brzdny moment, tlak v brzdovom potrubi alebo sila na ovldda¢, pocet otd¢ok po pouziti brzdy, cas
brzdenia a teplota kottica brzdy.

2.1. Podmienky testu

2.1.1. Rotatnd hmota dynamometra musi zodpovedat polovici maximédlnej hmotnosti vozidla pripadajicej na prislusni ndpravu, ako aj
polomeru otécania najvicSej pneumatiky, ktord je povolend na typ[-y vozidla.

2.1.2. Pociatocnd rychlost otdcania dynamometra musi zodpovedat linedrnej rychlosti vozidla stanovenej v bode 3.1 tohto dodatku a musi byt
zalozend na dynamickom polomere otdcania najmensej pneumatiky, ktord je povolené na takéto vozidlo/-4.

2.1.3. Konstrukéné skupiny vymenného brzdového obloZenia predlozené na test sa musia namontovat na prislusni brzdu a kym sa nestanovi
postup ich hladenia, musia sa vyhladit podla pokynov vyrobcu po dohode s technickou sluzbou.

2.1.4. Ak sa pouzije chladenie vzduchom, rychlost pridu vzduchu nasmerovaného na brzdu nesmie byt vicsia nez 10 km/h.

2.1.5. Zariadenie uvddzajice brzdu do ¢innosti, ktoré je na nej namontované, musi zodpovedat montdzi vozidla.

3. TESTY A POZIADAVKY

3.1. Test typu O
Z pociatocnej rychlosti 60 km/h pri teplote brzdy < 100 °C sa na zaciatku kazdého zabrzdenia vykond minimélne Sest za sebou
nasledujicich zabrzdeni tak, Ze pri kazdom z nich sa posobi zvySenym tlakom v potrubi alebo zvysenou silou na ovlida¢ az do
dosiahnutia maximalneho tlaku v potrubi alebo spomalenia 6 m/s%. Posledné zabrzdenie sa opakuje pri pociatocnej rychlosti 40 km/h.

3.2. Test typu I

3.2.1. Postup ohrievania
Zacinajic pri teplote brzdového kottca < 100 °C sa brzda zahreje nepretrzitym brzdenim podla poziadavky bodu 1.3.2 prilohy IL

3.2.2. Brzdny dcinok pri ohriatych brzddch

Po ohriati sa Gc¢inok s ohriatou brzdou z pociatocnej rychlosti 40 km/h meria za podmienok vyssie uvedeného bodu 3.1, pricom sa
pouzije rovnaky tlak v potrubi alebo rovnakd sila na ovlddac (teplota sa moze Iisif). Stredné plné spomalenie s ohriatou brzdou nesmie
byt mensie nez 60 % hodnoty dosiahnutej so studenou brzdou alebo mensie nez 3,5 m/s®
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3.3. Test ekvivalencie brzdného icinku so studenymi brzdami

Porovnanie brzdného Gcinku vymenného brzdového obloZenia a povodného brzdového obloZenia sa vykond porovnanim vysledkov
testu typu O podla bodu 3.1.

3.3.1. Test typu 0 podla bodu 3.1 sa vykond s jednou sadou povodného brzdového oblozenia.

3.3.2. Brzdné dcinky konstrukénej skupiny vymenného brzdového obloZenia sa povaZuji za porovnatelné s G¢inkami povodnej konstrukénej
skupiny brzdového oblozenia, ak dosiahnuté stredné plné brzdné spomalenia pri rovnakom tlaku v potrubi alebo rovnakej sile na
ovldda¢ v hornych dvoch tretindch zakreslenej krivky sa v rozsahu + 15 % rovnaji hodnote dosiahnutej s péovodnym brzdovym
oblozenim.
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Dodatok 4

Stanovenie trecich vlastnosti brzdového obloZenia na skiSobnom stroji

1. UvVOD

1.1 Vzorky typu konstrukénej skupiny vymenného brzdového obloZenia sa testuji na stroji schopnom vytvorit testovacie podmienky a
uplatnit testovacie postupy opisané v tomto dodatku.

1.2 Vysledky testov sa vyhodnotia tak, aby sa stanovili trecie vlastnosti vzorky.

1.3. Trecie vlastnosti vzoriek sa porovnaji s cielom dosiahnut zhodu s normou stanovenou na typ konstrukénej skupiny vymenného
brzdového oblozenia.

2. VYBAVENIE

2.1 Stroj musi byt konstruovany tak, aby sa tu dala umiestnit a prevaddzkovat brzda v povodnej velkosti podobnd brzde, ktord sa montuje
na ndpravu vozidla pouzitého v schvalovacom teste podla bodu 5 tejto prilohy.

2.2. Rychlost otdcania kotica alebo bubna musi byt 660 + 10 min" bez zataZenia a nesmie klesniit pod 600 min’ pri plnom zatazeni.
2.3. Testovacie cykly a brzdenia pocas cyklov musia byt nastavitené a automatické.

2.4. Zaznamendva sa vystupny brzdny moment alebo tlak brzdy (metdda konstantného momentu) a teplota trecej plochy.

2.5. Musi sa zabezpecit, aby brzda bola priamo chladend vzduchom s objemovym prietokom 600 + 60 m’|/hod.

3. POSTUP TESTU

3.1. Priprava vzorky

Vyrobcom stanovend schéma uloZenia musi zabezpecit minimélne 80 percent trecej plochy bez prekrocenia povrchovej teploty 300 °C
pri dostickovej konstrukénej skupine a 70 % trecej plochy bez prekrocenia povrchovej teploty 200 °C pri celustovej konstrukénej
skupine.

3.2. Program testu

Program testu zahffia rad po sebe idiicich cyklov brzdenia, z ktorych kazdy obsahuje x brzdnych intervalov ¢innosti brzdy pocas 5
sektind, za ktorymi nasleduje10 sekiind uvolnenia brzdy.

Alternativne sa mdzZu pouzit dve nasledovné metddy:

3.2.1. Program testu s kons$tantnym tlakom
3.2.1.1. Dostickovd konstrukénd skupina
Hydraulicky tlak p pod piestom/-mi musi byt konstantny podla nasledujiceho vzorca:

My

P = 0,57 X1 x Ay

150 Nm pre A, < 18,1 cm?

300 Nm pre A, > 18,1 cm?

plocha piestu/-ov

r_ = G¢inny polomer kotica
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Pociatocnd teplota brzdové- | Maximdlna teplota brzdové-
Cislo cyklu Pocet zabrzdeni x ho kottca ho kotuca Umelé chladenie
Q) ()
1 1x10 < 60 Neobmedzend Nie
2-6 5x 10 100 Neobmedzend (350) Nie
7 1x10 100 Neobmedzend Ano
3.2.1.2. Celustovd konstrukénd skupina
Stredny pritla¢ny tlak na pracovna plochu brzdového oblozenia musi byt konstantny pri 22 £ 6 N/cm?, vypocitany na brzdu Simplex
bez posilovaca.
Pociatocna teplota brzdové- | Maximalna teplota brzdové-
Cislo cyklu Pocet zabrzdeni x ho kottica ho kotica Umelé chladenie
(Q (9
1 1x10 < 60 200 ano
2 1x10 100 Neobmedzend Nie
3 1x10 100 200 Ano
4 1x10 100 Neobmedzend Nie
3.2.2. Program testu s kon§tantnym brzdnym momentom
Tato met6da plati len na dostickové konstrukéné skupiny. Brzdny moment musi byt konstantny s toleranciou + 5 % a musi sa nastavit
tak, aby zarucoval maximdlne teploty brzdového kotiica uvedené v nasledovnej tabulke:
Pociatocnd teplota brzdové- | Maximdlna teplota brzdové-
Cislo cyklu Pocet zabrzdeni x ho kottca ho kotuica Umelé chladenie
(0 (9
1 1x5 < 60 300 - 350 Nie
2-4 3x5 100 300 - 350 Nie
5 1x10 100 500 - 600 Nie
6-9 4x5 100 300 - 350 Nie
10 1x10 100 500 - 600 Nie
11-13 3x5 100 300 - 350 Nie
14 1x5 < 60 300 - 350 Nie
3.3. Hodnotenie vysledkov testu
Trecie vlastnosti sa stanovia na zdklade brzdného momentu zaznamenaného vo vybratych bodoch pocas testu. Pri konstantnom
brzdnom koeficiente, napr. u koticovej brzdy, sa moze brzdny moment prepocitat na koeficient trenia.
3.3.1 Dosti¢kovd konstrukénd skupina
3.3.1.1. Prevdzkovy koeficient trenia (i ) je strednou hodnotou zaznamenanou pocas cyklov dva az sedem (met6da konstantného tlaku) alebo
pocas cyklov 2 — 4, 6 — 9 a 11 — 13 (metdéda konstantného brzdného momentu); meranie za¢ina jednu sekundu po zadiatku prvého
zabrzdenia kazdého cyklu.
3.3.1.2. Maximélny koeficient trenia () je najvyssou hodnotou zaznamenanou pocas vietkych cyklov.
3.3.1.3. Minimélny koeficient trenia (i ) je najniz$ou hodnotou zaznamenanou pocas vietkych cyklov.
3.3.2. Celustovd konstrukénd skupina
3.3.2.1. Stredny brzdny moment (M__ ) je priemerom maximdlnych a minimdlnych hodnot brzdného momentu zaznamenanych pocas piateho

zabrzdenia cyklov jeden a tri.
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3.3.2.2. Hordci brzdny moment (M, ) je minimdlnym brzdnym momentom vyvinutym pocas cyklu dva a styri. Ak teplota pocas tychto cyklov
presiahne 300 °C, hodnota pri 300 °C sa povazuje za M, .
3.4. Kritérid prijatia
3.4.1. S kazdou Zziadostou o schvilenie brzdového oblozenia sa predlozi:
3.4.1.1. pri dostickovych brzdovych konstrukénych skupindch hodnoty . . ap
3.4.1.2. pri Celustovych brzdovych konstrukénych skupindch hodnoty M, a M, .
3.4.2. Pocas vyroby schvileného typu brzdového obloZzenia musia testované vzorky preukdzat zhodu s hodnotami zaznamenanymi podla
bodu 3.4.1 tohto dodatku s nasledujticimi toleranciami:
3.4.2.1. u oblozenia kotticovej brzdy:
W, ¥ 15 % zaznamenanej hodnoty,
B, = zZaznamenand hodnota,
I, < zaznamenand hodnota.
3.4.2.2. u oblozenia bubnovej brzdy Simplex:

M £ 20 % zaznamenanej hodnoty,

mean

M, = zaznamenand hodnota.
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PRILOHA XVI

VZOR
[maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajtice sa:

— typového schvélenia (),

— rozéfrenie typového schvalenia(?),

— odmietnutia typového schvalenia(’),

— odobratia typového schvélenia(l)

g;/iﬁy}; Svozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky(') vzhfadom na smernicu 71/320/EHS, naposledy zmenend a doplnent smernicou
2/ES.

Cislo ES typového SChVAIENIa: ............ooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e

DOVOA TOZSIIENIAT ..\ttt e e

CAST T

1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

2. Typ a vieobecny obchodny opis:

3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke(?) (%):

3.1 Umiestnenie takéhoto oznacenia:

4. Kategéria vozidla(t) ():

5. Nazov a adresa vyrobcu:

6. V pripade komponentoy a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob pripevnenia ES schvalovacej znacky:

7. Adresa/-y montdzneho/-ych zdvodu/-ov:

CAST II

1. Pripadné dopliiujice informdcie: pozri dodatok

i

Technickd sluzba zodpovedna za vykonanie testov:

Détum protokolu o teste:

Bl

Cislo protokolu o teste:

(Pripadné) pozndmky: pozri dodatok
Miesto:

Datum:

Podpis:

N - N

Prikladd sa &islo informacnej zlozky odovzdanej schvalovaciemu orgdnu, ktord moze byt na poZziadanie poskytnutd.

(') Nehodiace sa preciarknut.

() Ak prostriedky identifikdcie typu obsahujii znaky, ktoré nie st relevantné opisu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotke, na ktoré platf toto
osvedCenie o typovom schvéleni, také znaky maji byt v dokumentécii zastiipené symbolom: ,>* (napr. ABC?123?).

(*) Podla definicie v prilohe Il A k smernici 70/156/EHS.
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Doplnok

k osved&eniu o ES typovom schvileni &.tykajiicemu sa typového schvidlenia konstrukénej skupiny brzdového obloZenia ako samostatnej

1.1.
1.2.
1.3.

1.4.

technickej jednotky vzhladom na smernicu 98/12/ES

Dopliiujice informdcie
Znacka a typ konstrukénej skupiny brzdového obloZenia:
Znacka a typ brzdového obloZenia:

Vozidld/ndpravy/brzdy, na ktoré je vymedzeny typ konstrukénej skupiny brzdového oblozenia ako konstrukénd skupina pévodného brzdového
obloZenia:

Vozidld/ndpravy/brzdy, na ktoré je vymedzeny typ konstruk¢nej skupiny brzdového oblozenia ako konstrukénd skupina vymenného brzdového
obloZenia:
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PRILOHA XVII

INFORMACNY DOKUMENT &....
na konstrukéné skupiny vymenného brzdového obloZenia

(Smernica 71/320/EHS, naposledy zmenend a doplnend smernicou 98/12/ES)

V pripade potreby sa musia predlozit nasledujice informdcie v troch vyhotoveniach spolu so zoznamom prilozenych podkladov. Akékolvek vykresy
musia byt dodané vo vhodnom meritku na formdte A4 a musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie musia dostato¢ne zobrazovat detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maja elektronicky riadené funkcie, musia sa uviest informacie tykajtice sa ich vykonu.

0.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7
0.8.

1.1.
1.2.
1.3.

1.4.

1.5.
1.6.
1.7.

VSEOBECNE

Znacka {obchodny Ndzov VITODCU): ......ooouii
P e
NAZOV a adresa VITODCUL .....ooouii i e e
V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob pripevnenia ES schvalovacej znacky: ...........

Adresa/-y montdznehof-ych ZA&vOdu/-0v: ...
OPIS ZARIADENIA

Znacka a typ konstrukénej skupiny brzdového obloZenia:
Znacka a typ brzdového obloZenia:

Vozidld/ndpravy/brzdy, na ktoré je vymedzeny typ konstrukénej skupiny brzdového oblozenia ako konstrukénd skupina povodného
DrZdovERO ODIOZENIAL ....itt ittt e et

Vozidld/ndpravy/brzdy, na ktoré je vymedzeny typ konstrukcnej skupiny brzdového oblozenia ako konstrukénd skupina vymenného
brzdového obloZenia:

Vykres/-y konstrukenej skupiny brzdového oblozZenia zobrazujicif-e funkéné rozmery: ...
Udaje o umiestneni na vozidle/-ach/ndprave/-ich/brzde/-ich, na ktoré sa schvilenie poZaduje: ...........ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieein.

Hodnoty tykajice sa trecich vlastnosti (pozri bod 3.4.1 dodatku 4 k prilohe XV): ...
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PRILOHA XVIII

INFORMACNY DOKUMENT &....

podla prilohy I k smernici 70/156/EHS (*) tykajiici sa ES typového schvilenia vozidla vzhladom na brzdové zariadenia motorovych
vozidiel

(smernica 71/320/EHS, naposledy zmenend a doplnend smernicou 98/12/ES)

Podla potreby sa musia predlozit nasledujice informécie v troch vyhotoveniach spolu so zoznamom prilozenych podkladov. Akékolvek vykresy musia
byt dodané vo vhodnom meritku na formdte A4 a musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie musia dostatocne zobrazovat detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronicky riadené funkcie, musia sa uviest informdcie tykajiice sa ich vykonu.

0. VSEOBECNE

0.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2. Typ:

0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle ():

0.3.1. Umiestnenie takéhoto oznacenia:

0.4. Kategoria vozidla (9):

0.5. Ndzov a adresa vyrobcu:

0.8. Adresal-y montdzneho/-ych zdvodu/-ov:

1. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

1.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

1.3. Pocet ndprav a kolies:

1.3.1. Pocet a umiestnenie ndprav s dvojitymi kolesami:

1.3.3. Hnacie ndpravy (pocet, umiestnenie, prepojenie):

1.8. Riadenie Tavostranné/pravostranné (!):

2. HMOTNOSTI A ROZMERY (9) (v kg a mm) (pripadne odkaz na vykres)
2.1. Rézvor/[-y kolies (plne nalozené) ()):

23.1. Rozchod kazdej riaditelnej ndpravy ():

2.6. Hmotnost vozidla s karosériou a so spojovacim zariadenim v pripade tazného vozidla kategérie inej nez je M, v pohotovostnom stave

alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak vyrobca karosériu nemontuje, afalebo spojovacieho zariadenia (vritane chladiacej kvapaliny,
mazacich prostriedkov, paliva, 100 % inych kvapalin s vynimkou tZitkovej vody, ndradia, ndhradného kolesa a vodica) a u autobusov a
autokarov hmotnost clena posadky (75 kg), ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posadky: (minimum a maximumy:...

2.6.1. Rozdelenie tejto hmotnosti na ndpravy a v pripade ndvesu alebo privesu s ndpravou v strede zatazenie v bode spojenia: (maximum a

minimum):...

(*) Cisla bodov a pozndmok pod ¢arou pouzité v tomto informa¢nom dokumente zodpovedaji tym, ktoré s uvedené v prilohe I k smernici 70/156/EHS. Body, ktoré nie
st na Gcely smernice 98/91/ES dolezité, sa neuvddzaji.



264 Uradny vestnik Eurépskej tnie 13/zv. 20

2.7. Minimédlna hmotnost skompletizovaného vozidla uddvand vyrobcom v pripade nedokonéeného vozidla:

2.7.1. Rozdelenie tejto hmotnosti na ndpravy a v pripade ndvesu alebo privesu s ndpravou v strede zataZenie v bode spojenia:

2.8. Technicky pripustnd maximalna hmotnost nalozeného vozidla uddvand vyrobcom (maximum a minimum) ():

2.8.1. Rozdelenie tejto hmotnosti na ndpravy, v pripade ndvesu alebo privesu s ndpravou v strede zatazenie v bode spojenia (maximum a
minimum):

2.9. Technicky pripustné maximdlne zatazenie/hmotnost na kazda ndpravu:

2.10. Technicky pripustné maximélne zataZenie/hmotnost na kazdd skupinu ndprav:

2.11. Technicky pripustnd maximalna hmotnost tahanych vozidiel v pripade:

2.11.1. Oplenového privesu:

2.11.2. Navesu:

2.11.3. Privesu s ndpravou v strede:

2.11.3.1. Maximdlny pomer previsu spojovacieho zariadenia () a rdzvoru:

2.11.4. Technicky pripustnd maximdlna naloZend hmotnost jazdnej stpravy:

2.11.6. Maximélna hmotnost nebrzdeného pripojného vozidla:

2.12. Technicky pripustné maximadlne statické vertikdlne zataZenie/hmotnost v bode spojenia:

2.12.1. motorového vozidla:

3. HNACIA JEDNOTKA (%)

3.1 Vyrobca:

3.1.1. Kdd motora vyrobcu: (vyznaceny na motore alebo inymi prostriedkami identifikdcie):

3.2 Spalovaci motor

3.2.1.1. Pracovny princip: zazihovy/vznetovy, $tvortakt/dvojtakt (*):

3.2.1.9. Maximalne pripustné otdcky motora predpisané vyrobcom:... min™

3.2.5. Elektricky systém

3.2.5.1. Menovité napitie:... V, kladné|zdporné uzemnenie (')

3.2.5.2. Generator:

32521 Typ:

3.2.5.2.2. Menovity vykon:... VA

3.3. Elektromotor

3.3.1. Typ (vinutie, budenie):

3.3.1.1. Maximalny hodinovy vykon:... kW

3.3.1.2. Prevadzkové napitie:... V

3.3.2. Batérie

3.3.2.2. Hmotnost:... kg

3.4. Iné stroje alebo motory alebo ich kombindcia (idaje tykajiice sa Casti takychto strojov alebo motorov):
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4. PREVOD
4.1. Vykres prevodového systému (¥)
4.2. Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd"):
4.6. Prevodové pomery
Vnitorné prevodové pomery (po- Koneény-€ plzev(‘)dovy/ _,i P‘;"?eg/ _1¥
Prevodovy stupen mer oti¢ok motora k otdckam vy- (pomer otdcok vystupného hriadela Celkové prevodové pome
vy stup vy 52 6 p pomery
p o prevodovky a otdcok hnaného ko-
stupného hriadela prevodovky) Jesa)
Maximum pre CVT (')
1
2
3
Minimum pre CVT ()
Spétny chod
(") Plynulo menitelny prevod
4.7. Maximalna rychlost vozidla (v km/h) (*):
5. NAPRAVY
5.4. Poloha zdvihatelnej/-ych népravy/ndprav:
6. ZAVESENIE
6.1. Vykres usporiadania zavesenia (*):
6.2. Typ a konstrukcia zavesenia kazdej ndpravy, skupiny ndprav alebo kolesa:
6.6. Pneumatiky a kolesd
6.6.1. Kombindcia pneumatika/koleso (u pneumatik uviest oznaCenie rozmeru, minimalny index nosnosti, symbol minimdlnej kategérie
rychlosti; u kolies uviest rozmer/-y rafiku a hlbku/-y rafika)
6.6.1.1. NAPRAVY
6.6.1.1.1. Néprava 1:
6.6.1.1.2. Néprava 2:
6.6.1.1.3. Naprava 3:
6.6.1.1.4. Ndprava 4:
atd.
6.6.2. Hornd a dolnd hranica polomeru valenia:
6.6.2.1. Naprava 1:
6.6.2.2. Naprava 2:
6.6.2.3. Néprava 3:
6.6.2.4. Naprava 4:
atd.
6.6.3. Tlak/-y pneumatik podla odporticania vyrobcu vozidla:
.. kPa
6.6.5. Stru¢ny opis pripadného nadhradného kolesa na docasné pouzitie:

(*) Ak je to potrené na objasnenie bodu 8.
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8. BRZDY
Je potrebné uviest nasledujice tdaje vratane pripadnych prostriedkov identifikdcie:

8.1. Druh a charakteristiky bizd (definované v bode 1.6 prilohy I k smernici 71/320/EHS) s vykresom (napr. bubnov, kottcov, brzdenych
kolies, spojenia s brzdenymi kolesami, znacky a typ celustovych/dostickovych konstrukénych skupin afalebo obloZenia, G¢inné brzdiace
plochy, polomer bubnov, brzdovych Celusti alebo kotic¢ov, hmotnost bubnov, zariadenie na nastavenie, prislusné Casti ndpravy/ndprav a
zavesenie atd’):

8.2. Pracovny diagram, opis afalebo vykres nasledujicich brzdovych systémov (definovanych v bode 1.2 prilohy I k smernici 71/320/EHS)
napr. s udajom o prevode a ovlddani (konstrukcia, nastavenie, pakové prevody, pristupnost ovlddacej paky a jej umiestnenie so
zdpadkou v pripade mechanického prevodu, charakteristiky hlavnych spojovacich casti, valcov a ovlddacich piestov, brzdovych valcov
alebo ekvivalentnych komponentov v pripade elektrickych brzdovych systémov):

8.2.1. Prevadzkovy brzdovy systém:

8.2.2. Nuadzovy brzdovy systém:

8.2.3. Parkovaci brzdovy systém:

8.2.4. Akykolvek doplnkovy brzdovy systém:

8.3. Ovlddanie a prevod brzdovych systémov pripojnych vozidiel vo vozidlich urcenych na tahanie pripojného vozidla:

8.4. Vozidlo je vybavené na tahanie pripojného vozidla s elektrickymi//pneumatickymi/hydraulickymi (') prevddzkovymi brzdami: dno/nie (')

8.5. Protiblokovaci systém: dno/niefvolitelny (')

8.5.1. U vozidiel s protiblokovacimi systémami opis ¢innosti systému (vritane akychkolvek elektronickych casti), elektrickd blokovd schéma,
schéma hydraulického alebo pneumatického obvodu:

8.6. Vypocty a krivky podla dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy II k smernici 71/320/EHS (alebo pripadne dodatku k prilohe XI):

8.7. Opis afalebo vykres dodavky energie (Specifikovat aj na brzdové systémy s posiliovanimy):

8.7.1. V pripade brzdovych systémov so stlacenym vzduchom pracovny tlak p, v tlakovom/-ych zdsobniku/-och:

8.7.2. V pripade podtlakovych brzdovych systémov pociatocnd droveil energie v zdsobniku/-och:

8.8. Vypocet brzdového systému: stanovenie pomeru medzi celkovymi brzdnymi silami na obvode kolies a silou pdsobiacou na ovlddaci
orgén brzdenia:

8.9. Struény opis brzdovych systémov (podla bodu 1.6 dodatku 1 prilohy IX k smernici 71/320/EHS):

8.10. Ak sa ndrokuje vynimka z testov typu I afalebo typu II alebo typu III, uviest ¢islo protokolu v sdlade s dodatkom 2 k prilohe VII k

smernici 71/320/EHS:

DAtum: ... SIS
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PRILOHA XIX

INFORMACNY DOKUMENT &....

podrla prilohy I k smernici 70/156/EHS (*) tykajiici sa ES typového schvilenia vozidla vzhladom na brzdové zariadenia pripojnych vozidiel
s inymi brzdami neZ si ndjazdové brzdy

(Smernica 71/320/EHS, naposledy zmenend a doplnend smernicou 98/12/ES).

V pripade potreby sa musia predlozit nasledujiice informécie v troch vyhotoveniach spolu so zoznamom priloZenych podkladov. Akékolvek vykresy
musia byt dodané vo vhodnom meritku na formdte A4 a musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie musia dostatocne zobrazovat detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronicky riadené funkcie, musia sa uviest informdcie tykajice sa ich vykonu.

0. VSEOBECNE

0.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2. Typ:

0.3. Prostriedky identifikicie typu, ak st vyznacené na vozidle[komponente/samostatnej technickej jednotke (°):
0.3.1. Umiestnenie takéhoto oznacenia:

0.4. Kategoria vozidla (9):

0.5. Meno a adresa vyrobcu:

0.8. Adresa/-y montazneho|-ych zdvodu/-ov:

1. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

1.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

1.3. Pocet néprav a kolies:

1.3.1. Pocet a umiestnenie ndprav s dvojitymi kolesami:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY (9) (v kg a mm) (pripadne odkaz na vykres)

2.1. Rézvor/[-y kolies (plne nalozené) ()):

2.3.1. Rozchod kazdej riaditelnej ndpravy ():

2.6. Hmotnost vozidla s karosériou a so spojovacim zariadenim v pripade tazného vozidla kategérie inej nez je M, v pohotovostnom stave,

alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak vyrobca karosériu nemontuje, ajalebo spojovacicho zariadenia (vritane chladiacej kvapaliny,
mazacich prostriedkov, paliva, 100 % inych kvapalin s vynimkou tZitkovej vody, ndradia, ndhradného kolesa a vodica) a u autobusov a
autokarov hmotnost ¢lena posidky (75 kg), ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posddky (minimum a maximumy:...

2.6.1. Rozdelenie tejto hmotnosti na ndpravy a v pripade ndvesu alebo privesu s ndpravou v strede zataZenie v bode spojenia (maximum a
minimum):...

2.7. Minimdlna hmotnost skompletizovaného vozidla uddvand vyrobcom v pripade nedokonceného vozidla:

2.7.1. Rozdelenie tejto hmotnosti na ndpravy a v pripade ndvesu alebo privesu s ndpravou v strede zataZenie v bode spojenia:

2.8. Technicky pripustnd maximalna hmotnost naloZeného vozidla uddvand vyrobcom () (maximum a minimum):

(*) Cisla bodov a pozndmok pod ¢arou pouzité v tomto informa¢nom dokumente zodpovedaji tym, ktoré s uvedené v prilohe I k smernici 70/156/EHS. Body, ktoré nie
st na Gcely smernice 98/91/ES dolezité, sa neuvddzaji.
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2.8.1. Rozdelenie tejto hmotnosti na ndpravy, v pripade ndvesu alebo privesu s ndpravou v strede zatazenie v bode spojenia (maximum a
minimum):

2.9. Technicky pripustné maximdlne zataZenie/hmotnost na kazdd ndpravu:

2.10. Technicky pripustné maximélne zataZenie/hmotnost na kazdu skupinu ndprav:

2.12. Technicky pripustné maximdlne statické vertikdlne zatazenie/hmotnost v bode spojenia:

2.12.2. névesu alebo privesu s ndpravou v strede:

5. NAPRAVY

5.4 Poloha zdvihatelnej/-ych ndpravy/naprav:

6. ZAVESENIE

6.1. Vykres usporiadania zavesenia (*):

6.2. Typ a konstrukcia zavesenia kazdej ndpravy, skupiny ndprav alebo kolesa:

6.6. Pneumatiky a kolesd

6.6.1. Kombindcia pneumatika/koleso (u pneumatik uviest oznacenie rozmeru, minimdlny index nosnosti, symbol minimdlnej kategorie
rychlosti; u kolies uviest rozmer|-y rafika a hibku/-y rafika)

6.6.1.1. NAPRAVY

6.6.1.1.1. Néprava 1:

6.6.1.1.2. Néprava 2:

6.6.1.1.3. Néprava 3:

6.6.1.1.4. Naprava 4:
atd.

6.6.2. Hornd a dolnd hranica polomeru valenia:

6.6.2.1. Naprava 1:

6.6.2.2. Néprava 2:

6.6.2.3. Naprava 3:

6.6.2.4. Néprava 4:
atd.

6.6.3. Tlak/-y pneumatik podla odporti¢ania vyrobcu vozidla:... kPa

8. BRZDY
Je potrebné uviest nasledujice tidaje vritane pripadnych prostriedkov identifikdcie:

8.1. Druh a charakteristiky bfzd (definované v bode 1.6 prilohy I k smernici 71/320/EHS) s vykresom (napr. bubnov alebo kotiicov,
brzdenych kolies, spojenia s brzdenymi kolesami, znacka a typ Celustovych/dostickovych konstrukénych skupin afalebo obloZenia,
ucinné brzdiace plochy, polomer bubnov, brzdovych &elusti alebo koticov, hmotnost bubnov, zariadenie na nastavenie, prislusné Casti
népravy/ndprav a zavesenie, atd.):

8.2. Pracovny diagram, opis afalebo vykres nasledujicich brzdovych systémov (definovanych v bode 1.2 prilohy I k smernici 71/320/EHS)

napr. s Gdajom o prevode a ovlddani (konstrukcia, nastavenie, pakové prevody, pristupnost ovlddacej paky a jej umiestnenie a so
zdpadkou v pripade mechanického prevodu, charakteristiky hlavnych spojovacich ¢asti, valcov a ovlddacich piestov, brzdovych valcov
alebo ekvivalentnych komponentov v pripade elektrickych brzdovych systémov):

(*) Ak je to potrené na objasnenie bodu 8.
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8.2.1. Prevadzkovy brzdovy systém:

8.2.2. Nuadzovy brzdovy systém:

8.2.3. Parkovaci brzdovy systém:

8.2.4. Akykolvek doplnkovy brzdovy systém:

8.2.5. Odtrhovy brzdovy systém:

8.5. Protiblokovaci systém: dno/niefvolitelny (')

8.5.1. U vozidiel s protiblokovacimi systémami opis ¢innosti systému (vritane akychkolvek elektronickych casti), elektrickd blokovd schéma,
schéma hydraulického alebo pneumatického obvodu:

8.6. Vypocty a krivky podla dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy II k smernici 71/320/EHS (alebo pripadne dodatku k prilohe XI):

8.7. Opis afalebo vykres dodavky energie (Specifikovat aj na brzdové systémy s posiliovanimy):

8.7.1. V pripade brzdovych systémov so stlacenym vzduchom pracovny tlak p, v tlakovom/-ych zdsobniku/-och:

8.7.2. V pripade podtlakovych brzdovych systémov pociatocnd droveil energie v zdsobniku/-och:

8.8. Vypocet brzdového systému: stanovenie pomeru medzi celkovymi brzdnymi silami na obvode kolies a silou pdsobiacou na ovlddaci
orgén brzdenia:

8.9. Struény opis brzdovych systémov (podla bodu 1.6 dodatku 1 k prilohe IX k smernici 71/320/EHS):

8.10. Ak sa ndrokuje vynimka z testov typu I afalebo typu II alebo typu III, uviest ¢islo protokolu v silade s dodatkom 2 k prilohy VII k

smernici 71/320/EHS):

DAtum: ... SIS



