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25.8.1997 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV L 233/1

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 97/27|[ES

z 22. jila 1997

tykajica sa hmotnosti a rozmerov urcitych kategérii motorovych a ich pripojnych vozidiel,
ktorou sa meni a dopliia smernica 70/156/EHS

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zreteflom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,
a najmd na jej cldnok 100 a,

so zretelom na ndvrh Komisie ('),

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-

ru (),

konajic v stlade s postupom stanovenym v clanku 189b
zmluvy (),

kedZe je nevyhnutnd Gplnd harmonizdcia technickych
poziadaviek na motorové vozidld, aby sa dosiahlo
hladké fungovanie vnitorného trhu, pri sGcasnom za-
bezpeceni vysokej trovne bezpecnosti pre verejnost;

kedZe technické poziadavky, ktoré musia urcité kategdrie
spliiat podla pravnych predpisov jednotlivych stitov, sa
medzi inym tykaji ich hmotnosti a rozmerov;

kedZe sa tieto poziadavky medzi jednotlivymi clenskymi
Stdtmi navzdjom liSia; kedZe je z toho dévodu nevyh-
nutné, aby vsetky clenské $tity prijali rovnaké pozia-
davky bud ako doplnok k ich uz existujicim predpisom
alebo namiesto nich, aby sa mohol pre kazdy typ vozid-
la uplatnit postup ES typového schvalovania, ktory bol

(") U v. ES C 230, 4.9.1991, s. 46.
() U.v.ES C49,24.2.1992,s. 5.

() Stanovisko

Eurépskeho parlamentu z 12. februdra 1992

(U. v. ES C 67, 16.3.1992, s. 81), spolo¢nd pozicia Rady z 28.
novembra 1996 (U. v. ES C 41, 10.2.1997, s. 5), rozhodnutie
Eurépskeho parlamentu z 9. aprila 1997 (U. v. ES 132, 28.4.1997)
a rozhodnutie Rady z 21. mdja 1997.

predmetom smernice 70/156/EHS zo 6. februdra 1970
o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stitov
o typovom schvaleni motorovych vozidiel a ich pripoj-
nych vozidiel (*);

kedZe je potrebné harmonizovat maximalne hmotnosti
a rozmery motorovych a ich pripojnych vozidiel regis-
trovanych v ¢lenskych $titoch v silade so smernicou
96/53[ES z 25. jala 1996, ktord stanovuje pre urcité
cestné vozidld prevadzkované v spolocenstve, maximalne
povolené rozmery vo vnitro§titnej a medzindrodnej
doprave ~ a  maximdlne  povolené  hmotnosti
v medzindrodnej doprave (°); kedZe vyssie uvedend smer-
nica plati len pre prepravu na tzemi clenskych Stitov
a neplati pre technické poziadavky stanovené v smernici
70/156/EHS;

kedZe smernica 96/53[ES stanovuje urcité maximdlne
povolené  rozmery vo  vnatroStitnej ako  aj
v medzindrodnej doprave v c¢lenskych stdatoch spolu
s ddtumom nadobudnutia G¢innosti; kedze niektoré iné
maximdlne povolené hmotnosti ako aj maximilne po-
volené rozmery nadalej platia len pre medzindrodni
dopravy;

kedZze nésledne harmonizdcia maximélne povolenych
hmotnosti motorovych a ich pripojnych vozidiel regis-
trovanych v clenskych $tatoch nie je uskutoénitelnd
v kritkom casovom obdobi; kedZze na druhej strane,
teraz sa uZz javi moznym dosiahnuf harmonizaciu ich
maximalnych rozmerov a zaoberat sa problémom hmot-
nosti tak, Ze sa zabezpe¢{ moznost uplatiiovania jednot-
ného postupu stanovenia maximalnych povolenych
hmotnosti vozidiel v kazdom c¢lenskom $tite pri ich
zaevidovanifuvedeni do prevadzky, a bude sa sledovat
stile zvySovanie ich bezpecnosti najmi pokial ide
o urcité kategérie privesov;

* U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend

a doplnend smernicou 96/79/ES (U. v. ES L 18, 21.1.1997, . 7).

¢) U.v.ES L 235, 17.9.1996, s. 59.
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(7)  kedze podla ¢lanku 4 ods. 3 a 4 smernice 96/53/ES
mozu Clenské Stity na svojom tzemi povolit prevadzku
vozidiel kategérie N s rozmermi presahujicimi limity
stanovené v tejto smernici bud na prepravu nedelitel-
nych nakladov alebo na tcely urcitych vnitrostitnych
preprav, ktoré podstatne neovplyviluji medzindrodnd
sitaz v dopravnom sektore; ked7Ze pokial ide
o kategérie vozidiel M, a M,, smernica 96/53/ES plati
len pre medzindrodnd dopravu; kedze z toho dovodu je
potrebné povolit vynimoéné schvilenia pre vozidld, kto-
ré prekracuji maximdlne rozmery a niektoré iné charak-
teristiky povolené touto smernicou, sicasne musia mat
Clenské stity moznost odmietnut vozidld schvalené
podla tychto vynimoénych ustanovent;

(8) kedZe tdto smernica je jednou zo samostatnych smernic,
ktoré sa musia splnit s ciefom zabezpeCenia zhody
vozidiel s poziadavkami postupu ES typového schvalo-
vania stanoveného smernicou 70/156/EHS; kedZe né-
sledne platia ustanovenia smernice 70/156/EHS tykajice
sa vozidlovych systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek aj pre tito smernicy;

(9)  kedZe najmi clinok 3 ods. 4 a ¢ldnok 4 ods. 3 smerni-
ce 70[156/EHS si vyzadujt, aby bol ku kazdej samo-
statnej smernici priloZeny informacny dokument obsa-
hujici prislusné body prilohy I k uvedenej smernici
a tieZ osvedCenie o typovom schvdleni podla jej prilohy
VI, aby mohlo byt typové schvalovanie spracovdvané na
pocitaci;

(10) kedZe by sa mali zapracovat zvldstne ustanovenia tyka-
jice sa netplnych vozidiel, aby sa ulahcilo schvalovanie
tplnych vozidiel v druhej etape;

(11) kedze by sa mali v tejto smernici zaviest zvlistne
ustanovenia, ktoré by brali na zretel zdvihate[né ndpravy
alebo nédpravy umoziujice premiestnenie ndkladu; ke-
dZze sa potvrdilo, Ze by sa také ndpravy mali brat do
avahy v smernici 71/320/EHS =z 26. jala 1971
o aproximécii pravnych predpisov ¢lenskych Stitov
o brzdovych zariadeniach ur¢itych kategdrii motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel (') a v smernici Rady
70/311/EHS

" U. v. ES L 202, 6.9.1971, s. 37. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 91/422/EHS (U. v. ES L 233, 22.8.1991, s.
21).

z 8. jina 1970 o aproximdcii prdvnych predpisov
Clenskych $tdtov, tykajicich sa mechanizmu riadenia
motorovych a ich pripojnych vozidiel (;

(12)  kedze do smernice 71/320/EHS by sa mali zapracovat
zvldstne ustanovenia, ktoré by lepsie brali na zretel
technické podmienky, za ktorych mozu vozidld kategorif
M,, M, a N tahat pripojné vozidl4;

(13)  kedZe by sa mali zapracovat zvldstne ustanovenia aj do
smernice  76/114/EHS z 18. decembra 1975
o aproximdcii pravnych predpisov clenskych stitov, ty-
kajticich sa povinnych §titkov a ndpisov pre motorové
a ich pripojné vozidld a ich umiestnenia a sposobu
pripevnenia (°), aby sa re$pektovala skutocnost, Ze vozid-
ld s roznymi hmotnostami moézu byt registrované
v clenskych statoch,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Na ucely tejto smernice ,vozidlo“ znamend akékolvek motorové
vozidlo alebo pripojné vozidlo definované v ¢linku 2 prilohy II
k smernici 70/156/EHS, s vynimkou vozidiel kategérie M.

Clanok 2

Ziadny clensky $tit nesmie odmietnuf udelit ES typové schvé-
lenie alebo ndrodné typové schvélenie pre typ vozidla, alebo
odmietnut alebo zakdzaf predaj, registraciu, uvedenie do pre-
vadzky alebo pouzivanie vozidla z dévodov tykajiicich sa ich
hmotnosti a rozmerov, ak tieto spliaji poziadavky stanovené
v prilohe L

Cldnok 3

Clensky 3$tit vsak moze odmietnut udelif nirodné typové
schvélenie pre typ vozidla, alebo odmietnut alebo zakazat
predaj, registriciu, uvedenie do prevadzky alebo pouzivanie
vozidla, alebo mozZe povazovat za neplatné osvedéenie
o zhode v zmysle ¢lanku 7 ods.1 smernice 70/156/EHS, alebo
moze povolit na vozidle len prepravu nedelitelného nékladu,
ak mu bolo udelené schvélenie podla tejto smernice, podlicha
vynimke uvedenej v ¢ldnku 7 a tito vynimka je v rozpore
s ndrodnymi poziadavkami platnymi v tomto clenskom 3tate.

Q] U. v. ES L 133, 18.6.1970, s. 10. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 92/62/EHS (U. v. ES L 199, 18.7.1992, s.
33).

() U. v. ES L 24, 30.1.1976, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 78/507/EHS (U. v. ES L 155, 13.6.1978, s.
31).
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Cldnok 4

Ak clenské stity udelia ndrodné typové schvélenie vozidlim
schvdlenym podla tejto smernice alebo povolia registraciu,
uvedenie do prevddzky alebo pouzivanie takych vozidiel, urcia
im podla ndrodnych poziadaviek platnych pre zaevidovanie/u-
vedenie do prevadzky ndrodné maximélne povolené hmotnosti.
Pri stanoveni tychto ndrodnych maximédlnych povolenych
hmotnosti platnych pre evidenciufuvedenie do prevadzky, ne-
smie Zziadny clensky $tit odmietnuf uplatiovanie postupu
uvedeného v prilohe IV, ak o to poziada vyrobca vo svojej
ziadosti.

Cldnok 5

Odchylne od ustanovenia ¢linku 2, moézu clenské stity pod-
robit zdvihatelné ndpravy alebo ndpravy umoznujiice premiest-
nenie nékladu narodnym technickym poziadavkdm. Ziadny
Clensky stat vSak nesmie odmietnut uplatiiovanie technickych
poziadaviek uvedenych v bode 3 prilohy IV, ak o to poziada
vyrobca vo svojej Ziadosti.

Cldnok 6

Odchylne od ustanovenia ¢lanku 2 a bodu 7.3.2.1 prilohy I,
mozu Clenské stity do 31. decembra 1999 odmietnut udelit
ndrodné typové schvilenie alebo odmietnut alebo zakazat
predaj, registraciu alebo pouzivanie autobusov alebo autokarov,

ktorych Sirka presahuje 2,50 m, ako je uvedené v clanku 9
smernice 96/53ES.

Clanok 7

Odchylne od ustanovenia ¢lanku 2 a bodu 7.3 prilohy I a bez
plnenia poziadaviek bodu 7.6 prilohy I, mézu clenské $tity
schvilit vozidld, ktorych rozmery presahuji rozmery stanovené
v tychto bodoch. Podrobnosti odchylnej dpravy sa uvedi
v osved¢eni o typovom schvéleni v prilohe III k tejto smernici
pricom platia ustanovenia ¢lanku 3.

Cldnok 8
Smernica 70/156/EHS sa meni a doplia takto:
a) Priloha I sa menf a doplna takto:

1. Pozndmka pod ciarou j) sa doplna takto: ,pre vozidld iné
nez sii vozidld kategdrie M,, smernica 97/27[ES, priloha I,
bod 2.4.1%

2. Pozndmka pod ciarou k) sa dopliia takto: ,pre vozidld iné
nez sii vozidld kategorie M,, smernica 97/27[ES, priloha I,
bod 2.4.2.

3. Pozndmka pod Giarou 1) sa doplia takto: ,pre vozidld iné
nez sii vozidld kategorie M,, smernica 97/27[ES, priloha I,
bod 2.4.3“

b) Bod 48 prilohy IV sa nahrddza nasledovnym textom:

Uplatiiuje sa na
Predmet schvélenia Smernica U. v. ES &
M | M | M | N |N|N]|]O | oO]|o]|o
48 Hmotnosti a rozmery (iné nez
st vozidld uvedené v bode 44) 97/27[ES L 233 25.8.97 X X X X X X X X X“

Cldnok 9

1. Clenské $téty najneskor do 22. jdla 1999 prijma zékony,
iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiah-
nutie siladu s touto smernicou. Bezodkladne o tom informuji
Komisiu.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich dradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské staty.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnitrodtitnych pravnych predpisov, ktoré prijma v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Cldnok 10

Této smernica nadobida tGcinnost dvadsiaty den po jej uverej-
neni v Uradnom vestniku Eur6pskych spolocenstiev.

Cldnok 11

Tdto smernica je adresovand ¢lenskym §tdtom.

V Bruseli 22. jala 1997

Za EurGpsky parlament za Radu
predseda predseda
J.M. GIL-ROBLES J. POOS
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2.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.2.1

2.1.1.2.2

2.1.1.3

2.1.2.1

2.1.2.1.1

2.1.2.1.2

21213

2.1.2.1.3.1

2.1.2.1.3.1.1

21.2.13.1.2

2121313

2.1.2.1.3.2

2.1.2.1.3.2.1

2.1.2.1.3.2.2

21.2.1.4

2.1.2.2

PRILOHA 1

Této smernica sa vztahuje na hmotnosti a rozmery motorovych vozidiel kategérie M,, M, a N a pripojné
vozidld kategorie O, definované v prilohe II (A) smernice 70/156/EHS.

DEFINICIE
Na dcely tejto smernice:

,Motorové vozidlo“ znamend akékolvek motorom pohdnané vozidlo, definované v prilohe 1I (A) smernice
70/156/EHS.

Motorové vozidld kategérie N:

,Ndkladny automobil“ znamend motorové vozidlo kategérie N, N, alebo N,, ktoré je konstruované
a vyrabané vyhradne alebo hlavne na prepravu tovaru. Moze tiez tahat pripojné vozidlo;

JTazné vozidlo“ (faha¢) znamend motorové vozidlo kategorie N, N, alebo N, ktoré je konstruované
a vyrdbané vyhradne alebo hlavne na tahanie pripojnych vozidiel;

,Tazné vozidlo privesu” (faha¢ privesu) znamend fazné vozidlo, ktoré je konstruované a vyrabané vyhradne
alebo hlavne na tahanie pripojnych vozidiel okrem ndvesov. Moze byt vybavené loznou plosinou,

,Tazné vozidlo ndvesu” (ndvesovy taha¢) znamend tazné vozidlo, ktoré je konstruované a vyrdbané vyhradne
alebo hlavne na tahanie navesov.

Ostatné tiplné alebo kompletované vozidld kategérie N, okrem ndkladnych automobilov a taznych vozidiel
sa povazuju za vozidld pre Specidlne tcely.

Motorové vozidld kategérie M, alebo M:

»Autobus alebo autokar“ znamend vozidlo kategérie M, alebo M, konstruované a vyrabané na prepravu
sediacich, alebo sediacich a stojacich cestujucich.

JKibovy autobus alebo autokar* znamend autobus alebo autokar skladajiici sa z dvoch alebo viacerych
pevnych casti spojenych navzdjom klbovou castou, oddelenia pre cestujicich v kazdej Casti st navzdjom
spojené tak, aby sa cestujiici mohli medzi nimi volne pohybovat; pevné Casti s spojené nastdlo tak, Ze sa
mozu oddelit len za pomoci zariadeni, ktoré sa bezne nachddzaji v dielnach.

,Dvojpodlazny autobus alebo autokar znamend autobus alebo autokar, v ktorom je priestor pre cestujicich
usporiadany aspont v dvoch nad sebou leziacich rovindch a v hornej plosine nie je zabezpeceny priestor
pre stojacich cestujucich.

JTrieda“ autobusu alebo autokaru znamena:
U vozidiel s kapacitou presahujicou 22 cestujicich okrem vodica:
JTrieda I“: vozidld konstruované s plochou pre stojacich cestujicich, umoziiujiicou Casty pohyb cestujticich,

JTrieda I vozidld hlavne na prepravu sediacich cestujicich, ktoré st konstruované tak, aby umoziovali
prepravu stojacich cestujicich v ulicke a ak je to zabezpecené aj na ploche, ktord nepresahuje priestor
vyhradeny pre dve dvojité sedadld,

JTrieda 11 vozidld konstruované vyhradne na prepravu sediacich cestujdcich.
U vozidiel s kapacitou nepresahujicou 22 cestujicich okrem vodica:

JTrieda A“ vozidld urcené na prepravu stojacich cestujicich; vozidlo tejto triedy méd sedadld a moze mat
miesta pre stojacich cestujicich,

,Trieda B“ vozidld ur¢ené na prepravu inych neZ stojacich cestujicich; vozidlo tejto triedy nemd miesta pre
stojacich cestujicich.

Vozidlo mdze patrit do niekolkych tried. V takom pripade musi splfiat vietky prisluiné poziadavky tejto
smernice.

Vozidld kategérie M, alebo M, okrem autobusov a autokarov, sa povazuju za vozidld na Specidlne tcely
(napr. sanitky).
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2.2

2.2.1

222

223

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.4.1

2.4.2

Vozidld kategérie O:

,Pripojné vozidlo“ (,prives) znamend vozidlo bez vlastného pohonu, ktoré je urCené a konstruované tak, aby
sa mohlo pripojit za motorové vozidlo.

,Ndves“ znamend pripojné vozidlo, ktoré je urcené na pripojenie k ndvesovému tahacu alebo ku klanicovej
néprave a vertikdlne zataZenie posobi najmd na tazné vozidlo alebo na klanicovii nédpravu.

,Ojovy prives“ znamend pripojné vozidlo s minimdlne dvoma nédpravami, z ktorych aspon jedna je
riaditelnd a:

— je vybavend vle¢nym zariadenim, ktoré sa moze pohybovat vertikilne (voci privesu),

— neprendsa ziadne podstatné statické vertikdlne zatazenie na tazné vozidlo (menej nez 100 daN).

Ked je ndves pripojeny ku klanicovej ndprave, povazuje sa za ojovy prives.

LPrives so stredovou ndpravou” znamend pevny ojovy prives, ktorého ndprava(-y) je (si) umiestnené blizko
taziska vozidla (ked je rovnomerne zatazené) tak, Ze len malé statické vertikdlne zatazenie nepresahujtice
10 % zatazenia zodpovedajiiccho maximélnej hmotnosti privesu alebo zatazenie 1000 daN (podla toho,
ktoré je mensie), sa prend$a na tahac.

,Skupina ndprav“ znamend ndpravy, ktoré su castou podvozku. Skupina dvoch ndprav sa nazyva dvojnai-

prava a skupina troch ndprav sa nazyva trojndprava. Jednd ndprava sa povaZuje za skupinu tvorent
jednou ndpravou.

,Rozmery vozidla“ znamenaji rozmery vozidla dané vyrobcom, ktoré zdvisia od konstrukcie vozidla.
,Dlzka vozidla“ je rozmer, ktory sa meria podla normy ISO 612-1978, definicia ¢. 6.1.

Okrem ustanoveni tejto normy sa pri merani dfzky vozidla nesmii brat do Gvahy nasledovné zariadenia:
— zariadenia na stieranie a ostrekovanie,

— predné alebo zadné $titky s oznacenim,

— colné plombovacie zariadenia a ich ochrana,

— zariadenia na zabezpecenie nepremokavych plachiet a ich ochrana,
— osvetlovacie zariadenia,

— spitné zrkadld,

— pomocky na pozorovanie zadnej Casti vozidla,

— potrubia na privod vzduchu,

— pozdiine zardzky pre odmontovatelné karosérie,

— gumové tlmice ndrazu,

— pristupové schodiky

— zdvihacie plosiny, nakladacie rampy a podobné zariadenia v prevadzkovom stave nepresahujiice 200
mm za predpokladu, Ze sa loznd plocha vozidla nezvacsi,

— spojovacie zariadenia pre motorové vozidld.

,Sirka vozidla“ je rozmer, ktory sa meria podla normy ISO 612-1978, definicia ¢ 6.2.

Okrem ustanoveni tejto normy sa pri merani $irky vozidla nesma brat do tvahy nasledovné zariadenia:
— colné plombovacie zariadenia a ich ochrana,

— zariadenia na zabezpecenie nepremokavych plachiet a ich ochrana,

— oznamovace poskodenia pneumatiky,

— vycnievajice flexibilné Casti systémov zabranujicich rozstreku (pozri smernicu Rady 91/226/EHS) ('),

— osvetlovacie zariadenia,

() U.v.ESL 103, 23.41991,s. 5.
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2.4.4

2.5

2.6

2.7

2.8

— u vozidiel kategérie M2 a M3 nakladacie rampy v prevadzkovom stave, zdvihacie plosiny a podobné
zariadenia v prevddzkovom stave za predpokladu, Ze nepresahuji viac nez 10 mm bocnd stranu
vozidla a Ze rohy ramp st obrdtené smerom dopredu alebo dozadu a sti zaokrihlené s polomerom
minimédlne 5 mm; hrany musia byt zaokriihlené s polomerom minimélne 2,5 mm,

— spitné zrkadld,
— indikdtory tlaku pneumatik,
— zatiahnutelné schodiky,

— vyduté Casti stien pneumatiky bezprostredne nad bodom styku s vozovkou.

Vyska vozidla“ je rozmer, ktory sa meria podla normy ISO 612-1978, definicia & 6.3.

Okrem ustanoveni tejto normy sa pri merani vysky vozidla nesmd brat do Gvahy nasledovné zariadenia:
— antény,

— pantografové zberace v ich zdvihnutej polohe.

U vozidiel so zariadenim na zdvihnutie ndpravy sa musi brat do Gvahy vplyv tohto zariadenia.

,Dlzka loznej plochy* vozidla, okrem navesového tahaca alebo navesu, znamend vzdialenost od najprednej-
gicho vonkajSicho bodu loznej plochy po najzadnejsi vonkaj$i bod vozidla, merand horizontilne
v pozdlznej rovine vozidla.

Pri merani vzdialenosti sa neberie do tvahy:
— loznd plocha pred najzadnej$im bodom kabiny,
— zariadenia uvedené v bode 2.4.1 alebo

— vycnievajlce chladiace agregdty a iné prislusenstvo situované smerom dopredu od loznej plochy.

JHmotnost vozidla v prevddzkovom stave“ znamend hmotnost nenaloZeného vozidla s karosériou a so
spojovacim zariadenim v pripade tazného vozidla v prevddzkovom stave, alebo hmotnost podvozku
s kabinou, ak vyrobca nenamontuje karosériu ajalebo so spojovacim zariadenim (vritane chladiaceho
média, olejov, 90 % paliva, 100% inych kvapalin s vynimkou pouzitej vody, rezervného kolesa a vodica
(75 kg) a u autobusov a autokarov hmotnost spolujazdca, ak je vo vozidle sedadlo pre spolujazdca.

JTechnicky pripustnd maximdlna naloZend hmotnost (M)“ znamend maximdlnu hmotnost vozidla stanovent
vyrobcom zévisiacu od jeho konstrukcie a vykonu.

Technicky pripustnd maximdlna nalozend hmotnost sa pouZije na stanovenie kategérie vozidla v stlade
s prilohou II k smernici 70/156/EHS, okrem privesov so stredovou ndpravou a ndvesov, u ktorych pouzitd
hmotnost zodpovedd zatazeniu posobiacemu na ndpravy, ked je vozidlo nalozené na jeho technicky
pripustni maximélnu naloZent hmotnost.

Podla definicie sa moze k danej technickej konfigurdcii typu vozidla priradit len jedna technicky pripustnd
maximalna naloZend hmotnost, definovand jednou skupinou moznych hodnét uvedenych v bodoch
informa¢ného dokumentu v prilohe 1I k tejto smernici. Tto definicia — len jedna hodnota — plati pre
prislusné technické poziadavky bodov 2.7, 2.8, 2.10, 2.11 a 2.12.

JTechnicky pripustnd maximdlna hmotnost na ndpravu (m)* znamend hmotnost stanovend vyrobcom vozidla,
ktord zodpovedd maximdlne pripustnému statickému vertikdlnemu zataZeniu posobiacemu na ndpravu na
povrchu cesty, zdvisiacemu na konstrukcii vozidla a ndpravy.

JTechnicky pripustnd maximdlna hmotnost na skupinu ndprav (p) znamend hmotnost stanovent vyrobcom
vozidla, ktord zodpovedd maximélne pripustnému statickému vertikdlnemu zataZeniu posobiacemu na
skupinu ndprav na povrchu cesty, zdvisiacemu na konstrukcii vozidla a skupiny ndprav.
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2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

JHmotnost fahanych vozidiel* znamend bud hmotnost privesu alebo ndvesu s klanicovou ndpravou
pripojeného k motorovému vozidlu alebo hmotnost zodpovedajicu zatazeniu pdsobiacemu na nédpravy
privesu so stredovou ndpravou alebo na ndpravy navesu pripojeného k motorovému vozidlu.

JTechnicky pripustnd maximdlna hmotnost tahanych vozidiel (TM)“ znamend maximdlnu hmotnost tahanych
vozidiel stanoventi vyrobcom.

,Technicky pripustnd maximdlna hmotnost v bode spojenia motorového vozidla“ znamend hmotnost zodpoveda-
jicu maximédlnemu pripustnému statickému vertikdlnemu zatazeniu v bode spojenia, vychddzajicu
z konstrukcie motorového vozidla afalebo spojovacieho zariadenia a ktord je stanovend vyrobcom. Podla
definicie tito hmotnost nezahffia hmotnost spojovacicho zariadenia tazného vozidla v pohotovostnom
stave ale zahffia hmotnost akéhokolvek spojovacicho zariadenia, ktoré sa montuje na ostatné vozidld.

JTechnicky pripustnd maximdlna hmotnost v bode spojenia ndvesu alebo privesu so stredovou ndpravou” znamend
hmotnost zodpovedajicu maximdlnemu pripustnému statickému vertikdlnemu zataZeniu prendSanému
pripojnym vozidlom na tazné vozidlo v bode spojenia, ktord stanovi vyrobca pripojného vozidla.

JTechnicky pripustnd maximdlna hmotnost naloZenej jazdnej siipravy (MC)“ znamend hmotnost zodpovedajiicu
maximalnemu pripustnému statickému vertikdlnemu zatazeniu prendSanému pripojnym vozidlom na
tazné vozidlo v bode spojenia, ktort stanovi vyrobca pripojného vozidla.

.Zariadenie na zdvihnutie ndpravy“ znamend zariadenie trvalo namontované na vozidlo s ciefom zniZenia
alebo zvysenia zatazenia ndpravy(-av) podla podmienok zatazenia vozidla:

— bud zdvihnutim kolies od vozovky alebo ich spustenim,

— bez zdvihnutia kolies od vozovky, (napr. v pripade systémov pneumatického zavesenia alebo inych
systémov),

aby sa znizilo opotrebovanie pneumatik, ked vozidlo nie je Giplne nalozené, ajalebo aby sa ulah¢il rozjazd
motorového vozidla alebo jazdnej stpravy na Smyklavej vozovke tym, Ze sa zvysi zataZenie hnacej

napravy.

,Zdvihatelnd ndprava“ znamend ndpravu, ktord sa moZze zdvihnit/spustit pomocou zariadenia na zdvihnutie
népravy v zhode s prvou zardzkou bodu 2.14.

Ndprava s premiestnitelnym zataZenim“ znamend ndpravu, ktorej zataZenie sa moze menit bez zdvihnutia
ndpravy pomocou zariadenia na zdvihnutie ndpravy v zhode s druhou zardzkou bodu 2.14.

Pneumatické pruzenie“ znamend systém pruzenia, pri ktorom je minimdlne 75 % pruziaceho efektu
sposobeného pneumatickym zariadenim.

»Pruzenie uznané ako ekvivalentné s pneumatickjm pruzenim“ znamena systém pruZenia ndpravy vozidla alebo
skupiny ndprav, ktory splia poziadavky bodu 7.11.

JTyp vozidla“ znamend vozidld, ktoré sa neliSia v takych podstatnych aspektoch ako si:
— vyrobca,
— kategéria vozidiel definovand v prilohe II k smernici 70/156/EHS,
— zékladné stavebné a konstrukéné znaky ako st
— u vozidiel kategérie M, a M.:

— podvozok/samonosnd karoséria, jednopodlazné/dvojpodlainé, pevné/kibové (zjavné a podstatné
rozdiely),

— pruZenie hnacej ndpravy: pneumatické alebo  ekvivalentnéfiné nez pneumatické
a neekvivalentné,

— pocet naprav,
— u vozidiel kategorie N:

— podvozok/podlaha (zjavné a podstatné rozdiely),
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3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

4.3

4.4

5.1

6.1

7.1

— pruZenie hnacej ndpravy: pneumatické alebo  ekvivalentnéfiné nez pneumatické
a neekvivalentné,

— pocet ndprav,
— u vozidiel kategérie O:

— podvozok/samonosnd karoséria, (zjavné a podstatné rozdiely), privesy/navesy/privesy so stredo-
vou napravou,

— brzdovy systém: nebrzdeny/ndjazdovy/odlah¢ovaci,

— pocet ndprav,
Na Ucely tejto Casti sa stavebné a konstrukéné znaky, ako je najméd rdzvor, konstrukcia népravy, pruZenie,
riadenie, pneumatiky a zodpovedajice modifikdcie brzdového vyrovndvacicho zariadenia pre ndpravy,
alebo pridanie alebo odobratie redukénych ventilov u névesovych tahacov a u konfigurdcii ndkladnych

automobilov, a vybavenie stivisiace s podvozkom (napr. motor, palivové nddrze, prevod, atd.), nepovazuji
za podstatné.

ZIADOST O ES TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost ES typové schvalenie typu vozidla, podla ¢lanku 3 smernice 70/156/EHS, vzhladom na jeho
hmotnosti a rozmery, predkladd vyrobca.

Musi byt sprevddzand informacnym dokumentom, ktorého vzor je uvedeny v prilohe II k tejto smernici.

Vozidlo alebo vozidld zhodné s charakteristikami opisanymi v prilohe II k tejto smernici a vybrané ako
predstavitel typu, ktory méd byt schvidleny, podla poziadaviek technickej sluzby zodpovednej za typové
schvalovanie alebo za kontroly, sa musi poskytniit tejto technickej sluzbe.

ES TYPOVE SCHVALENIE

Ak st splnené prislusné poziadavky, udeli sa mu ES typové schvilenie podla ¢lanku 4 ods. 3 smernice
70/156/EHS.

Vzor osved¢enia o ES typovom schvileni je uvedeny v prilohe III k tejto smernici.

Spréva o schvéleni alebo o rozsireni alebo odmietnuti schvélenia typu vozidla podla tejto smernice sa
mus{ ozndmit ¢lenskym $titom v zhode s postupom uvedenym v ¢lanku 4 ods. 6 smernice 70/156/EHS.

Kazdému schvdlenému typu vozidla sa prideli typové schvalovacie ¢islo v sdlade s prilohou VII k smernici
70/156[EHS. Ten isty clensky stit nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

DOPLNKY K TYPOVYM SCHVALENIAM

V pripade doplnkov k schvileniam udelenym podla tejto smernice, platia ustanovenia clanku 5 smernice
70/156/EHS.

ZHODA VYROBY

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa musia prijat v silade s ustanoveniami, uvedenymi v ¢lanku
10 smernice 70/156/EHS.

POZIADAVKY

Meranie hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave a jej rozloZenie medzi nipravami.

Hmotnost vozidla v pohotovostnom stave a jej rozloZenie medzi ndpravami sa meria na vozidle
predvedenom v sdlade s bodom 3.3, ktoré sa umiestni v nehybnom stave s kolesami nasmerovanymi
priamo dopredu.

Ak sa merané hmotnosti neliSia o viac nez 3 % od hmotnosti stanovenych vyrobcom pre zodpovedajice
technické konfigurdcie v rdmci typu, alebo o viac nez 5 %, ak ide o vozidlo kategérie N, O,, O, alebo
M, s hmotnostou mensou nez 3,5 t, hmotnosti v pohotovostnom stave a ich rozlozenie medzi népravy
stanovené vyrobcom sa pouZziji na Gcely poziadaviek uvedenych nizie. Inak sa musia pouZit namerané
hmotnosti a technickd sluzba potom moze, ak je to potrebné, vykonat doplnkové merania na vozidlich
inych, nez st vozidld predvedené v stlade s bodom 3.3.
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7.2

7.3

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.1.3

7.3.1.4

7.3.1.4.1

7.3.1.4.2

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.3.1

7.4

7.4.1

7.4.1.1

7.4.1.2

Meranie rozmerov

Meranie celkovej dizky, sirky a vysky sa vykond v silade s ustanoveniami bodu 2.4 na vozidle(-dch)
v pohotovostnom stave, predvedenom(-ych) podla bodu 3.3.

Ak sa namerané rozmery li§ia od rozmerov stanovenych vyrobcom per prislusné technické konfiguricie
daného typu, pouZiji sa namerané rozmery pre Ucel niZsie uvedenych poziadaviek technickd sluzba
potom moze, ak je to potrebné, vykonat daldie merania na vozidlach inych, nez si predvedené v stlade
s bodom 3.3.

Maximdlne povolené rozmery vozidiel

Maximdlna dizka

Motorové vozidlo: podla bodu 1.1 prilohy I k smernici 96/53/ES.

Pripojné vozidlo (okrem ndvesu): podla bodu 1.1 prilohy I k smernici 96/53/ES.
Kibovy autobus alebo autokar: podla bodu 1.1 prilohy I k smernici 96/53/ES.

Naves:

Vzdialenost uvedend v bode 7.3.1.4.1 sa meria bez toho, aby sa brali do tGvahy zariadenia uvedené
v bode 2.4.1, a vzdialenost uvedend v bode 7.3.1.4.2 sa musi merat bez akejkolvek vynimky.

Vzdialenost rr}edzi osou otocného Capu ndvesného zariadenia a zadnou castou ndvesu, merand horizon-
tilne v pozdlinej rovine vozidla, nesmie presiahnut limit uvedeny v bode 1.6 prilohy I k smernici
96/53/ES.

Vzdialenost merand horizontdlne medzi osou otocného Capu nédvesného zariadenia a akymkolvek naj-
prednejsim bodom v prednej Casti ndvesu nesmie presiahnut 2,04 m, ako je uvedené v bode 4.4 prilohy
I k smernici 96/53/ES.

Maximdlna Sirka
Vsetky vozidld: podla bodu 1.2 prilohy I k smernici 96/53/ES.

Pevné alebo pohyblivé nadstavby vozidiel kategérie N a O 3pecidlne uréené na prepravu tovaru pri
regulovanej teplote, ktorych hribka bocnych stien vritane izoldcie presahuje 45 mm: podla bodu 1.2
prilohy I k smernici 96/53/ES.

Maximdlna vyska

Vsetky vozidld: podla bodu 1.3 prilohy I k smernici 96/53/ES.

Vypocet rozloZenia hmotnosti
Postup vypoctu

Na tcely vypoctu rozlozenia hmotnosti uvedeného nizsie, musi vyrobca technickej sluzbe zodpovednej za
testy poskytntit informdcie (v tabulkovej forme alebo inym vhodnym sposobom) potrebné na identifikdciu
— pre kazda technickd konfigurdciu v rdmci typu vozidla tak, ako je definované kazdou skupinou
moznych hodnot vSetkych bodov prilohy II k tejto smernici — zodpovedajiicej technicky pripustnej
maximalnej naloZenej hmotnosti vozidla, technicky pripustnej maximélnej hmotnosti na ndpravy alebo
skupiny ndprav, technicky pripustnej maximdlnej hmotnosti tahaného vozidla a technicky pripustnej
maximalnej naloZenej hmotnosti jazdnej stpravy.

Musia sa vykonat prisluiné vypocty tak, aby sa zabezpecilo splnenie nasledovnych poziadaviek pre kazda
technickd konfigurdciu v rdmci typu. Pre tento tGcel sa vypocty musia obmedzit na najhorsie pripady.
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7.4.1.3

7.4.1.4

7.4.1.5

7.4.1.6

7.4.1.7

7.4.2

7.4.2.1

7.4.2.2

7.4.2.3

7.4.2.4

7.4.2.5

7.4.25.1

7.4.2.5.1.1

7.4.2.5.1.2

7.4.2.5.2

7.4.2.5.2.1

V dalSom texte oznacuji M, m, p, TM a MC vzdy nasledovné parametre, pre ktoré musia byt splnené
poziadavky bodu 7.4:

M = technicky pripustnii maximédlnu nalozentt hmotnost vozidla,

technicky pripustnd maximélnu hmotnost na népravu oznacend ,i%, kde sa ,i“ meni od 1 az do
poctu ndprav vozidla,

3
I

p, = technicky pripustnd maximdlnu hmotnost na samostatni ndpravu alebo skupinu ndprav oznace-
nych ,j, kde sa ,j“ meni od 1 az do poctu samostatnych ndprav alebo skupin ndprav,

™

technicky pripustnti maximdlnu hmotnost tahaného vozidla, a

MC

technicky pripustnti maximélnu hmotnost jazdnej stpravy.

V pripade samostatnej ndpravy, oznacenej ,i“ ako ndprava a ,j* ako skupina ndprav, sa podla definicie mi
=

V pripade vozidiel vybavenych ndpravami s premiestnitelnym zatazenim, sa nasledovné vypoéty musia
vykonat s pruZenim ndprav zatazenych ako v normélnom previdzkovom stave. V pripade vozidiel
vybavenych so zdvihatelnymi ndpravami sa nasledovné vypocty musia vykonat so spustenymi ndpravami.

U skupin ndprav musi vyrobca uviest podla akych pravidiel sa pre skupinu uplatiuje rozloZenie celkovej
hmotnosti medzi ndpravy (napriklad musi uviest vzorec rozloZenia alebo graf rozlozenia).

V pripade ndvesov a privesov so stredovou ndpravou a na tcely nasledovnych vypoctov sa bod spojenia
povazuje za ndpravu oznacenii ,0“ a zodpovedajiice hmotnosti m; a p, st definované ako technicky
pripustné maximdlne hmotnosti v bode spojenia pripojného vozidla.

Poziadavky na vozidld kategdrie N a O, s vynimkou obytnych privesov
Stcet hmotnosti m, nesmie byt mensi nez hmotnost M.

Pre kazd skupinu ndprav oznafent ,j* nesmie byt sicet hmotnosti m na jej napravach mensi nez
hmotnost . Naviac, kazdd z hmotnosti m, nesmie byt mensia neZ Cast p posoblaca na ndpravu ,i“ tak,
ako je stanovené pravidlami rozlozenia hmotnosti pre tito skupinu naprav.

Stcet hmotnosti p nesmie byt mensi nez hmotnost M.

Sucet pohotovostnej hmotnosti, hmotnosti zodpovedajiicej 75 kg vyndsobenej poctom  cestujicich
a technicky pripustnej maximdlnej hmotnosti v bode spojenia nesmie presiahnut hmotnost M.

Ked je vozidlo zatazené hmotnostou M podla ktorejkolvek z podmienok opisanych v bodoch 7.4.2.5.1
az 7.4.2.5.3, hmotnost zodpovedajlica zafaZeniu ndpravy ,i“ nesmie presiahnut hmotnost m na tejto
ndprave a hmotnost zodpovedajiica zafaZeniu samostatnej ndpravy alebo skupiny ndprav ,j“ nesmie
presiahnut hmotnost p. Okrem toho, hmotnost zodpovedajica zatazeniu hnacej ndpravy alebo stcet
hmotnosti zodpovedajicich zatazeniam hnacich ndprav, musi byt aspon 25 % M.

Tahané vozidld a motorové vozidld iné neZ tazné vozidla:

Jednotné rozlozenie hmotnosti v pripade tplnych alebo kompletovanych vozidiel s vynimkou vozidiel
uvedenych v bode 7.4.2.5.1.2: vozidlo v pohotovostnom stave s hmotnostou 75 kg umiestnenou na
kazdé sedadlo pre cestujucich sa nalozi na hmotnost M, uZito¢né zatazenie sa rovnomerne rozlozi na
ploche urcenej na prepravu tovaru.

Extrémne rozloZenie hmotnosti (nerovnomerné zatazenie) v pripade vozidiel bud nekompletnych alebo
urCenych na 3pecidlny dcel, vratane prepravy vyhradne nerovnomerne rozlozeného nédkladu: vyrobca musi
uviest extrémne pripustné mozné polohy taziska uzitocného zataZenia afalebo karosérie ajalebo zariadenia
alebo vnitorného vybavenia (napriklad: od 0,50 m do 1,30 m smerom dopredu od prvej prednej
ndpravy). Overenie sa mus{ vykonat tak, aby sa vzali do Gvahy vSetky mozné polohy tohto taziska,
pricom je vozidlo v pohotovostnom stave s hmotnostou 75 kg na kazdom sedadle pre cestujiicich a je
nalozené na hmotnost M.

Tahaca a ndkladné vozidld uréené na fahanie privesov so stredovou nipravou.

Rovnaky vypocet ako v bode 7.4.2.5.1.1 v pripade tplnych alebo kompletovanych vozidiel inych nez st
vozidld pre Specidlne dcely, alebo ako v bode 7.4.2.5.1.2 v pripade nekompletnych vozidiel alebo vozidiel
urCenych na $pecidlne Géely, sa vykond vo vetkych nasledovnych moznych prislusnych pripadoch:
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7.4.2.5.3

7.4.2.5.3.1

7.4.2.5.3.2

7.4.2.6

7.4.2.7

7.4.3

7.4.3.1

7.4.3.2

7.4.3.3

7.4.3.3.1

a) bez akéhokolvek zatazenia v bode spojenia (u fahacov s vynimkou zataZenia, ktoré zodpovedd
hmotnosti spojovacieho zariadenia, ak ho namontuje vyrobca a ktoré je zahrnuté v pohotovostnej
hmotnosti v stlade s bodom 2.5);

b) so zatazenim zodpovedajiicim maximalnej hmotnosti spojovacicho zariadenia uvedenej vyrobcom, ak
vyrobca nemontuje spojovacie zariadenie, posobiacim v bode spojenia (a odpocitanym od uzitocného
zatazenia);

¢) so zatazenim zodpovedajicim technicky pripustnej maximalnej hmotnosti v bode spojenia, posobiacim
v bode spojenia (a odpocitanym od uzitoéného zatazenia).

Tahace nédvesov

V pripade tplnych alebo kompletovanych vozidiel: vyrobca musi uviest extrémne polohy tocnice.
Overenie sa vykond tak, aby sa vzali do dvahy vsetky polohy osi tocnice, pricom je vozidlo
v pohotovostnom stave s hmotnostou 75 kg na kazdom sedadle pre cestujiicich a je nalozené na
hmotnost M (uzito¢né zatazenie pdsobi na os to¢nice).

V pripade nekompletnych vozidiel: musi sa vykonat rovnaké overenie ako v bode 7.4.2.5.3.1 podla
extrémne moznych poloh osi to¢nice stanovenych vyrobcom.

Ked sa vozidlo kategérie N nalozi na hmotnost M a jeho zadnd nédprava (ndprava oznacend ako ,n“) alebo
skupina néprav (skupma ndprav oznacend ako ,q°) je zatazend hmotnosfou m, alebo p, hmotnost, ktorou
je zafazend riadiaca ndprava alebo skupina ndprav musi byt aspon 25 % M

MC nesmie presiahnut M + TM.
Poziadavky na autobusy a autokary
Platia poziadavky bodov 7.4.2.1 az 7.4.2.3 a bodu 7.4.2.7.

Sticet pohotovostnej hmotnosti, hmotnosti Q definovanej v tabulke v bode 7.4.3.3.1 vyndsobenej
celkovym poctom cestujicich, technicky pripustnej maximdlnej hmotnosti v bode spojenia a hmotnosti
B a BX definovanych v bode 7.4.3.3.1 nesmie presiahnut hmotnost M.

Ked je nekompletné vozidlo v pohotovostnom stave zatazené hmotnostou M podla ktorejkolvek
z podmienok popisanych v bode 7.4.2.5.1.2, alebo ked je dplné alebo kompletované vozidlo
v pohotovostnom stave zatazené podla bodu 7.4.3.3.1, hmotnost zodpovedajica zatazeniu kazdej
ndpravy nesmie presiahnut hmotnost m, na kazdej ndprave a hmotnost zodpovedajica zatazeniu kazdej
samostatnej ndpravy alebo skupiny ndprav nesmie presiahnut hmotnost p na tejto skupine ndprav. Okrem
toho hmotnost zodpovedajiica zatazeniu hnacej ndpravy alebo sicet hmotnosti zodpovedajicich zataze-
niam hnacich ndprav musi byt aspon 25 % M.

Vozidlo v pohotovostnom stave je zatazené hmotnostou Q na kazdom sedadle pre cestujicich, hmotno-
stou Q zodpovedajiicou poctu stojacich cestujicich SP, rovnomerne rozlozenou na ploche S, ktord je
k dispozicii stojacim cestujicim, hmotnostou rovnou B (kg) rovnomerne rozlozenou v priestore pre
batozinu a pripadne hmotnostou rovnou BX (kg) rovnomerne rozloZenou na ploche povrchu strechy
vybavenej pre prepravu batoziny, kde:

S, je plocha pre stojacich cestujicich definovand v pripravovanej smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
tyka lcej sa Zvlastnych ustanoveni pre vozidld kategorie M2 a M. V zavislosti na dobe prijatia uvedenej
smernice S, sa ur¢i podla definicie v nariadeni EHK OSN ¢. 36 (doc E/ECE/TRANS/505/Rev. 1, Add 35)
a & 52 (doc. E/ECE[TRANS/505/Rev. 1, Add 51).

SP stanovend vyrobcom nesmie presiahnut hodnotu S [Ss , kde Ss_ je dohodnuty priestor zabezpeceny pre
stojacich cestujicich, $pecifikovany v tabulke uvedene) nizsie

B (kg), stanovend vyrobcom, musi mat numerickii hodnotu minimdlne 100 x V (V je celkovy objem
priestorov pre batozinu v m’).

BX stanovend vyrobcom musi posobit $pecifickjm zafaZenim minimdlne 75 kg/m? na celej ploche
povrchu strechy vybavenej na prepravu batozZiny.
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7.4.3.4

7.4.4

7.5

7.5.1

7.6

7.6.1

7.6.1.1

Hodnoty Q a Ss_ st stanovené v nasledovnej tabulke:

g » Ss_ (m?[cestujici)
Trieda vozidla Q (kg hmotnosth);.dneho cestujuice- dohodnuty f)riestor pre jedného sto-
jaceho cestujiiceho
Triedy I a A (*) 68 0,125
Trieda I 71 (*%) 0,15
Triedy III a B 71 (%) Nie je stojaci cestujtci

(*) Vratane 3 kg pre priruéni batozinu.

(**) Ak md byt vozidlo triedy Il alebo triedy III alebo B schvélené ako vozidlo triedy I alebo triedy A, hmotnost
batoZiny prepravovanej v priestoroch pre batozinu, dostupnych len zvonku vozidla, sa na tcely schvalovania tried
I a A neberie do tvahy.

Ked je vozidlo v pohotovostnom stave zatazené podla bodu 7.4.3.3.1, hmotnost zodpovedajica zatazeniu
prednej ndpravy alebo skupiny nédprav nesmie byt mensia nez percentudlny podiel M, stanoveny
v nasledovnej tabulke:

Podmienky Triedy [ a A Trieda II Triedy IIl a B

zatazenia Pevné Kibové Pevné Kibové Pevné Kibové
Nezatazené 20 20 25 20 25 20
Zatazené 25 20 25 20 25 20

Poziadavky na vozidld kategdrie M2 alebo M3 iné nez autobusy a autokary, a na obytné privesy

Platia poziadavky bodov 7.4.2.1 az 7.4.2.4 a bodu 7.4.2.7. Naviac, ked je nekompletné vozidlo
v pohotovostnom stave zatazené hmotnostou M podla ktorejkolvek z podmienok opisanych v bode
7.4.2.5.1.2, alebo ked je dplné alebo kompletované vozidlo v pohotovostnom stave zatazené hmotnostou
stanovenou v doplnku k prilohe II smernice Rady 92/21/EHS ('), hmotnost zodpovedajica zatazeniu
kazdej ndpravy nesmie presiahnut hmotnost m, na tejto niprave a hmotnost zodpovedajiica zatazeniu
kazdej samostatnej ndpravy alebo skupiny ndprav nesmie presiahnut hmotnost p na tejto skupine ndprav.
Okrem toho hmotnost zodpovedajiica zataZeniu hnacej ndpravy alebo sicet hmotnosti zodpovedajicich
zatazeniam hnacich ndprav musi byt aspon 25 % M.

Podmienky na overenie klasifikicie vozidla ako terénneho vozidla (priloha II, bod 4 smernice
70/156/EHS)

Technickd sluzba musi overit, ¢i sa md dplné alebo kompletované vozidlo, alebo taha¢ nédvesov bez
to¢nice, povazovat za terénne vozidlo podla poziadaviek stanovenych v prilohe II k smernici 70/156/EHS.

Pre ostatné nekompletné vozidld sa toto overenie vykond len na Ziadost vyrobcu.

Ovlddatel'nost

Kazdé motorové vozidlo a ndves musia byt schopné manévrovania vo vnitri Gplnej kruhovej drahy
s 360°, definovanej dvoma ststrednymi kruhmi, priom vonkajsi md polomer 12,50 m a vndtorny
5,30 m bez toho, aby akékolvek vonkajsie body vozidla (s vynimkou vy¢nievajicich Casti predpisanych
pre Sirku vozidla v bode 2.4.2), pre¢nievali cez obvod kruhov.

Pre motorové vozidld a ndvesy so zariadenim na zdvihnutie ndpravy (pozri bod 2.14) tito poziadavka
plati aj pre ndpravu(-y) v polohe zdvihnutej (v zmysle bodu 2.14).

Vyssie uvedené poziadavky sa musia overit nasledovne:
Motorové vozidld

Najkrajnejsi predny bod motorového vozidla sa vedie po obryse vonkajsicho kruhu (pozri obrdzok A).

() U.v.ESL 129, 14.5.1992 s 1. Smernica naposledy zmenena a doplnend smernicou 95/48/ES (U. v. ES L 233, 30.9.1995, s. 73).
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7.6.1.2

7.6.2

7.6.3

Ndvesy

Za néves sa povazuje vozidlo spliiajiice poziadavky bodu 7.6.1, ak jeho rdzvor nie je vic nez

\/(12,50-2,04)2-(5,30 +1J2)°

kde L je $irka ndvesu, rdzvor sa meria na tcely tohto bodu ako vzdialenost osi oto¢ného ¢apu ndvesného
zariadenia od osi neriadenych ndprav podvozku; ak jedna alebo viaceré neriadené ndpravy podvozku maji
zariadenia na zdvihnutie ndpravy (pozri bod 2.14), potom sa berie do Gvahy rdzvor so spustenymi/zd-
vihnutymi ndpravami, podla toho, ktory je vicsi. V pripade pochybnosti moze schvalovaci orgdn poziadat
o vykonanie testu podla bodu 7.6.1.

Dalsie poziadavky na vozidld kategérie M, alebo M, a N

Ked vozidlo stoji a jeho riadené kolesd smeruji tak, Ze pri pohybe jeho najkrajnejsi predny bod moze
opisat kruh s polomerom 12,50 m, vertikilna rovina dotykajiica sa tej strany vozidla, ktord je obratend
von z kruhu, musi byt na vozovke vyznacena Giarou. V pripade kibového vozidla kategérie M, alebo M,
dve pevné Casti musia byt zarovnané s touto rovinou.

Ked' sa vozidlo pohybuje dopredu a jeho obe strany sa pohybu't'l v kruhu s polomerom 12,50 m, ziadna
ich cast nesmie precnievat cez vertikdlnu rovinu o viac nez 0,80 m (pozri obrdzok B) v prlpade pevného
vozidla, alebo o viac nez 1,20 m (pozri obrizok C) v pripade kibového vozidla kategorie M, alebo M..

Této poziadavka plati aj pre vozidld so zariadenim na zdvihnutie ndpravy v polohe, ked je(sti) ndprava(-y)
zdvihnutd(-é) (v zmysle bodu 2.14).

Pre vozidld kategérie N so zdvihatelnymi ndpravami v zdvihnutej polohe, alebo s ndpravami
s premiestnitelnym zatazenim v nezatazenom stave, sa ¢islo 0,80 m nahradi ¢islom 1,00 m.

Poziadavky bodov 7.6.1 a 7.6.2 sa modzu overit aj na Ziadost vyrobcu s prislusnym ekvivalentnym
vypoctom alebo geometrickym zobrazenim.

Obrdzok A

l
'
— = ——
.
.
— — - — —— —— -



213

13[zv. 19 SK Uradny vestnik Eurépskej tinie
Obrdzok B
%
g
=
=)
o
=)
T

Obrdzok C

1,2 m max.
—




214 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 13[zv. 19

7.6.4 V pripade nekompletnych vozidiel musi vyrobca uviest maximdlne pripustné rozmery, ktorych dodrzanie
sa na vozidle kontroluje podla poziadaviek bodov 7.6.1 a 7.6.2.

7.7. DalSie poziadavky na motorové vozidld kategérie M, a M,

Technicky pripustnd maximélna hmotnost tahanych vozidiel nesmie presiahnut 3 500 kg.

7.8 Technicky pripustnd maximdlna hmotnost v bode spojenia motorovych vozidiel a pokyny na
montdZ spojovacieho zariadenia

7.8.1 Technicky pripustnd maximédlna hmotnost v bode spojenia motorového vozidla urceného na tahanie
privesu so stredovou ndpravou a s technicky pripustnou maximdlnou hmotnostou tahaného vozidla
presahujicou 3,5 tony, sa musi minimalne rovnat 10 % jeho technicky pripustnej maximalnej hmotnosti
tahaného vozidla alebo 1000 kg, podla toho, ktord je mensia, s pripocitanim hmotnosti spojovacicho
zariadenia, ak je montované vyrobcom u motorovych vozidiel inych nez st tazné vozidld, alebo
maximdlne pripustnej hmotnosti spojovacicho zariadenia, ak ho vyrobca nemontuje.

7.8.2 Technicky pripustnd maximdlna hmotnost v bode spojenia motorového vozidla urceného na tahanie
privesu so stredovou ndpravou a s technicky pripustnou maximédlnou hmotnostou tahaného vozidla
nepresahujicou 3,5 tony sa musi minimdlne rovnat 4 % jeho technicky pripustnej maximalnej naloZenej
hmotnosti alebo 25 kg, podla toho, ktord je mensia, s pripocitanim hmotnosti spojovacieho zariadenia,
ak je montované vyrobcom u motorovych vozidiel inych nez st tazné vozidld, alebo maximalne
pripustnej hmotnosti spojovacicho zariadenia, ak ho vyrobca nemontuje.

7.8.3 V pripade motorového vozidla s technicky pripustnou maximédlnou nalozenou hmotnostou nepresahuji-
cou 3,5 tony, musi vyrobca v prirucke majitela Specifikovat podmienky pre pripevnenie spojovacieho
zariadenia na motorové vozidlo.

Vyssie uvedené podmienky musia zahffiat podla potreby aj technicky pripustnd maximdlnu hmotnost
v bode spojenia motorového vozidla, maximdlne pripustni hmotnost spojovacieho zariadenia, montdzne
body spojovacieho zariadenia na motorovom vozidle a maximalne pripustny previs spojovacieho zariade-
nia.

7.9. Stipavost

Motorové vozidld tahajice pripojné vozidlo a nalozené na svoju technicky pripustni maximalnu nalozent
hmotnost jazdnej stipravy musia byt schopné rozjazdu pit krdt v priebehu piatich mindt do svahu so
sklonom 12 %.

7.10 Pomer vykon motora/maximélna hmotnost

Motorové vozidld musia mat vykon motora minimdlne 5 kW/t technicky pripustnej maximalnej naloZenej
hmotnosti jazdnej stipravy. Vykon motora sa meria podla ustanoveni smernice Rady 80/1269/EHS (').

7.11 Podmienky tykajice sa ekvivalencie urcitych systémov bez pneumatického pruZenia
a s pneumatickym pruZenim hnacej(-ich) ndpravy(-av) vozidla

7.11.1 Na ziadost vyrobcu musi technickd sluzba overit ekvivalenciu systémov bez pneumatického pruzenia
a s pneumatickym pruzenim hnacej(-ich) népravy(-av).

Aby sa uznala ekvivalencia systémov bez pneumatického pruzenia a s pneumatickym pruzenim hnace-
j(-ich) ndpravy(-av), musia byt splnené nasledovné poziadavky:

7.11.1.1 Pocas volnej prechodovej nizkofrekvencnej vertikdlnej oscildcie odpruzenej hmoty nad hnacou ndpravou
alebo skupinou ndprav, musi byt namerand frekvencia a tlmenie s pruzenim nesticim svoje maximalne
zataZenie, v rozmedzi limitov definovanych v bodoch 7.11.1.2 az 7.11.1.5.

7.11.1.2 Kazdd ndprava musi byt vybavend hydraulickymi tlmi¢mi. Na skupine ndprav musia byt tlmice umiest-
nené tak, aby minimalizovali osciliciu skupin ndprav.

7.11.1.3 Hodnota stredného pomerného tlmenia D musi byt vysia nez 20 % kritického tlmenia pre pruZenie
v jeho normdlnom stave s umiestnenymi a fungujiicimi hydraulickymi tlmi¢mi.

7.11.1.4 Pomerné tlmenie D, pruzenia so vietkymi hydraulickymi tlmi¢mi, odstrinenymi alebo nefungujicimi,
nesmie byt vyssie nez 50 % D .

m

() U.v.ESL 375, 31.12.1980, s. 46. Smernica naposledy zmenend a doplnend smernicou 89/491/EHS (U. v. ES L 238, 15.8.1989, s.
43).
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7.11.1.5

7.11.1.6

7.11.2

7.11.3

Frekvencia odpruZenej hmoty nad hnacou ndpravou alebo skupinou ndprav vo volnej prechodovej
vertikdlnej oscildcii nesmie byt vyssia nez 2,0 Hz.

Frekvencia a tlmenie pruZenia si definované v bode 7.11.2. Testovacie postupy pre meranie frekvencie
a tlmenia sa stanovené v bode 7.11.3.

Definicia frekvencie a tlmenia

V tejto definicii sa uvazuje s odpruzenou hmotou M (kg) nad hnacou nédpravou alebo skupinou néprav.
Néprava alebo skupina ndprav maji celkovii vertikdlnu tuhost medzi povrchom cesty a odpruzenou
hmotou K newton/meter (N/m) a celkovy koeficient tlmenia C newton krdt sekunda na meter (N.s/m).
Vertikdlne posunutie odpruzenej hmoty je Z. Pohybové rovnica pre volni osciliciu odpruzenej hmoty je:

d’z dz
M—+C —+KzZ=0
de2 + dt +
Formula
1 Kk
T M4
Kde
Formula
Co = 2vKM

Pocas volnej prechodnej oscilicie odpruzenej hmoty bude vertikdlny pohyb hmoty sledovat tlmena
sinusoidnti dréhu (obrdzok 2). Frekvenciu je mozné odhadnit tak, Ze sa odmeria cas za tolko cyklov
oscildcie, kolko je mozné pozorovat. Tlmenie je mozné odhadnit tak, Ze sa odmerajii vysky po sebe
iddicich $piciek oscildcie v rovnakom smere.

Ak 3pickové amplitudy prvého a druhého cyklu oscildcie si A1l a A2, potom je pomerné tlmenie D
C_1, A

D=—=—1In
Co 2nm A

kde ,In“ je prirodzeny logaritmus pomeru amplitid.
Postup testu

Pre stanovenie pomerného tlmenia D_ pomocou testu, pomerného tlmenie D, s odstrinenymi hydrau-
lickymi tlmi¢mi a frekvenciou F pruZenia, nalozené vozidlo mé splfat jednu z nasledovnych podmienok:

a) pohybuje sa s nizkou rychlostou (5 km/h £ 1 km/h) cez 80 mm schod s profilom zobrazenym na
obrazku 1. Prechodovd oscildcia, ktord sa analyzuje vzhladom na frekvenciu a tlmenie nastiva potom,
¢o kolesd na hnacej ndprave opustia schod; alebo

b) tahd sa dole za svoj podvozok tak, aby zafaZenie hnacej ndpravy bolo 1,5-krdt vacsie, neZ je jeho
maximdlna statickd hodnota. Vozidlo, ktoré je drzané v dolnej polohe, sa nihle uvolni a analyzuje sa
naslednd oscildcia; alebo

c) tahd sa hore za svoj podvozok tak, aby odpruzend hmota bola zdvihnutd o 80 mm nad hnaciu
népravu. Vozidlo drzané v hornej polohe sa néhle pusti a analyzuje sa ndslednd oscildcia; alebo

d) podrobi sa inym postupom, pokial' vyrobca preukdze technickej sluzbe, ze st ekvivalentné.

Vozidlo musi byt vybavené menicom vertikdlneho posunutia medzi hnacou ndpravou a podvozkom
priamo nad hnacou ndpravou. S cielom zistenia tlmenia moZe byt zo stopy namerany Casovy interval
medzi prvou a druhou kompresnou 3$pickou. Pre dvojité hnacie skupiny ndprav by menice vertikdlneho
posunutia mali byt namontované medzi kazdou hnacou ndpravou a podvozkom priamo nad touto
néapravou.
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Pre test na zistenie hmotnosti vozidla sa musia pneumatiky nahustif na vhodny tlak odporuceny
vyrobcom.

Test na overenie ekvivalencie pruzenia sa vykond s technicky pripustnou maximdlnou hmotnostou na
ndpravu alebo skupinu ndprav, a pre vietky mensie hmotnosti sa vychddza z tejto ekvivalencie.

Obrdzok 1

Schod pre test pruZenia

Smer 10 aZ 20 mm
pohybu (polomer)
80ﬁ1m
s 0 s T o s 0 1 0 00 1, 0 s A0 0 B 0 5 2 B 2 2
P 2 500 mm P 800 mm _
< gl >
Obrdzok 2

Tlmeny prechodovy jav

A,
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PRILOHA 1l

INFORMACNY DOKUMENT &.........

podla prilohy I k smernici 70[156/EHS, tykajici sa ES typového schvilenia ur¢itych kateg6rii motorovych

a ich pripojnych vozidiel, vzhfadom na hmotnosti a rozmery

(smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 97|...[ES)

Ak st aplikovatelné, musia sa poskytnit nasledovné informdcie v troch vyhotoveniach spolu so zoznamom
prilozenych podkladov. Akékolvek vykresy musia byt dodané vo vhodnom meritku na formdte A4 (210 x 297
mm) alebo musia byt poskladané na tento formdt a musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie, musia
dostato¢ne zobrazovat detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky majti elektronicky riadené funkcie, musia sa uviest
informdcie tykajtce sa ich vykonu.

0.1

0.2

0.2.1

0.3

11

1.2

1.3

1.3.2

VSEOBECNE

Znacka {obchodny ndzov vyrobcu): ..........oooiiiiiii
Typ vozidla: ..o
ODBChOANT(-6) NAZOV(-VY): . evtieit ettt et et e e e
Prostriedky identifikdcie typu, ak sd vyznacené na vozidle ™.
Umiestnenie OZNACeIiar ... ... ...t
Kategéria vozidla®: ........ ...
Ndzov a adresa VYTODCU: ..o
Umiestnenie povinnych $titkov a ndpisov a sposob ich pripevnenia: ...
Na podvozkU: .....oooi
N RAFOSELTE: ...t e

Adresa(-y) montdZzneho(-ych) Zavodu(-ov): ... .oiiiiii i

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla .....................
Rozmerovy vykres celého vozidla: ...
Pocet ndprav a KOHes: ..ot
Pocet a umiestnenie ndprav s dvojitymi kolesami: ...............coo

Pocet a umiestnenie riaditefnych ndprav: ...

Pozndmky pod ciarou:

Vseobecne: sla bodov a pozndmok pod arou pouZité v tomto Informacnom dokumente zodpovedajd tym, ktoré sii uvedené v prilohe
I k smernici 70/156/EHS. Body, ktoré nie st na tcely tejto smernice dolezité, sa neuvddzaji.

Pozndmka () znamend ,Uviest tak, aby bola pre kazd( technickd konfigurdciu typu vozidla zrejmd skutoénd hodnota®.

Pozndmka (nd) znamend ,normu ISO 612-1978, definiciu & 6.18.1%
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1.3.3 Hnacie napravy (pocet, umiestnenie, prepojenie): ..............ooiiiiiiiiiiii
1.4 Podvozok (ak je) (CEIKOVY VYKIES): oounitin ittt it
1.6 Umiestnenie a usporiadanie MOTOTA: ..........oouu.iiit ittt i
1.7 Kabina vodica (vpredu alebo kapotovand) @: ...
1.9 Uviest, ak je motorové vozidlo urcené na fahanie ndvesov alebo inych pripojnych vozidiel a ak je pripojné

vozidlo ndvesom, ojovym privesom alebo privesom so stredovou ndpravou; uviest vozidld $pecidlne urcené
na prepravu tovaru s regulovanou teplotou.

2. HMOTNOSTI A ROZMERY () (v kg a mm) (kde je to potrebné, odvolat sa na vykres)
2.1 Rézvor(-y) kolies (plne naloZené) ... ...
2.1.1 Vopripade MAVESOV: ... .oouiiii i
2.1.11 Vzdialenost medzi osou ndvesného Capu a zadnou Castou NAVESU: ...........viiiniiiiiiiiiiiii e
2112 Maximdlna vzdialenost medzi osou ndvesného ¢apu a ktorymkolvek bodom prednej casti ndvesu: ..........
2.1.1.3 Rézvor névesu podfa definicie v bode 7.6.1.2 prilohy I k tejto smernici: ............cooeeiiiiiiiiini.
2.2 V pripade fahaCov NAVESOV: .........ooiiiiii i
221 ZafaZenie to¢nice {maximum a minimum; uviest pripustné hodnoty v pripade nekompletného vozidla) @:
222 Maximélna vyska tocnice (normovand) @: . ... i e
2.3 Rozchod(-y) a Sirka(-y) ndpravy: ...
231 Rozchod kazdej riadenej ndpravy @: ... ...
2.3.2 Rozchod vietkych ostatnych ndprav ©: . ... ...
233 Sirka NaJSIrSe] ZANE] NAPTAVY: .. .vvvvviiiiiiiiiiie e ettt ettt e e e e et
2.4 Rozsah rozmerov vozidla (celkovych)
2.4.1 Podvozku bez karosérie
2411 Dlzka 0o
24111 Maximédlna pripustnd dlZKas ......ooooiiiiiiiii i e
24112 Minimalna pripustnd dlZkas ..ot
2412 Sfrka ML
24121  Maximélna pripustnd Srka: ...
2.4.1.2.2  Minimélna pripustnd $frka: ...
2413 Vy3ka (v pohotovostnom stave) ®(u vyskovo nastavitelného zavesenia ndprav uviest normdlnu prevadzkovi
POLORUY: Lo
2.4.14 Predny previs ;.. ... o
2415 Zadny Previs ™ ...

2.4.1.5.2  Maximédlny a minimdlny pripustny previs bodu spojenia ®: ...
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2418 Extrémna pripustnd poloha faiska karosérie ajalebo yndtorného vybavenia afalebo zariadenia afalebo
0Zito€ného ZataZenia: ...........oiii i
2419 Vzdialenost medzi ndpravami (ak s viacndpravové): .............oooiiiiiii
2.4.2 Podvozku s karosériou
2421 Dlzka 0o
24211 Dizka 1oZnej PloChy: .....cooiiiii i
2422 Sftka B
24221  Hrdbka stien (v pripade vozidiel $pecidlne urcenych na prepravu tovaru s regulovanou teplotou):...........
2.4.2.3 Vy3ka (v pohotovostnom stave) () (u vyskovo nastavitelného zavesenia ndprav uviest normélnu previdzko-
VO POIORUY: Lo
2.4.2.4 Predny previs ™: .. ...
2.2.2.5 Zadny Previs ™ ...
2.4.2.8 Extrémna pripustnd poloha faziska uZito¢ného zafaZenia (v pripade nerovnomerného zataZenia): ............
2.4.2.9 Vzdialenost medzi ndpravami (ak s viacndpravové): .............oooiiiiiii
2.6 Hmotnost vozidla s karosériou a so spojovacim zariadenim v pripade fazného vozidla kategérie inej nez je

M, v pohotovostnom stave, alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak vyrobca karosériu nemontuje afalebo
spojovacicho zariadenia (vritane chladiacej kvapaliny, mazacich prostriedkov, paliva, 100 % inych kvapalin
s vynimkou GZitkovej vody, ndradia, ndhradného kolesa a vodica) a pre autobusy a autokary hmotnost

Clena posddky (75 kg), ak je vo vozidle prislusné sedadlo) © ©: ...
2.6.1 RozloZenie tejto hmotnosti na napravy, a v pripade ndvesu alebo privesu so stredovou ndpravou, zataZenie

v bode spojeniia ®: . ... o
2.7 Minimalna hmotnost kompletovaného vozidla uddvana vyrobcom, v pripade nekompletného vozidla: ......
2.7.1 RozloZenie tejto hmotnosti na ndpravy, a v pripade ndvesu alebo privesu so stredovou ndpravou, zafaZenie

V DOde SPOJEIIA .....ooutiii i
2.8 Technicky pripustnd maximdlna hmotnost uddvand vyrobcom © @
2.8.1 RozloZenie tejto hmotnosti na napravy, a v pripade ndvesu alebo privesu so stredovou ndpravou, zataZenie

v bode spojeniia ®... ...
2.9 Technicky pripustnd maximdlna hmotnost na kazdd ndpravu ...
2.10 Technicky pripustnd maximdlna hmotnost na kazdd skupinu ndprav ®....................l
2.11 Technicky pripustnd maximdlna hmotnost tahanych vozidiel ®......................
2.11.1 OJOVERO PIIVESU ...t e
2112 VS UL .
2.11.3 Privest s0 StredovOU NEPIAVOUL .......uuiiiit it e
2.11.3.1 Maximalny pomer previsu spojovaciecho zariadenia a rdzvoru: .................oooiiiiii
2.11.4 Technicky pripustnd maximdlna naloZzend hmotnost jazdnej stpravy: .................cooil,
2.11.6 Maximdlna hmotnost nebrzdeného pripojného vozidla: .................o
212 Technicky pripustnd maximdlna hmotnost v bode spojeniaz.................ooooii

2121 MotorovEho VOZIALa: . ...
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2.12.2

2.13

2.14.1

2.16

2.16.1

2.16.2

2.16.3

2.16.4

2.16.5

5.1

52

5.3

54

541

5.5

6.1

6.2

6.2.1

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.3

6.4

6.5

navesu alebo privesu so stredoVOU NAPIAVOU .......ivitttiit it e

Maximalne pripustnd hmotnost spojovacicho zariadenia (ak ho nemontuje vyrobca): ...................... ...

Pomer vykon motorajtechnicky maximalne pripustnd naloZend hmotnost jazdnej stipravy (v kWikg) (podfa
definicie bodu 7.10 prilohy [ k tejto smernici): ............ooiiiiiiii

Zamyslané evidencné/previdzkové maximdlne pripustné hmotnosti (nepovinné: kde st tieto hodnoty dané,
musia sa overit v stlade s poziadavkami prilohy IV (3): ...

Zamysland evidencnd/prevddzkovd maximdlne pripustnd naloZend hmotnost (pre kazdd technickd konfigu-
raciu st mozné viaceré Gdaje) ©............oi

Zamysland evidencnd/prevddzkovd maximélne pripustnd naloZend hmotnost na kazdd ndpravu a v pripade
navesov alebo privesov so stredovou ndpravou, zamyslané zataZenie v bode spojenia uvedené vyrobcom, ak
je mensie neZ technicky pripustnd maximdlna hmotnost v ich bode spojenia (pre kazdd technickd
konfigurdciu st mozné viaceré Gidaje) ...

Zamysland eviden¢nd/previdzkovd maximalne pripustnd hmotnost na kazdd skupinu ndprav (pre kazdd
technickd konfigurdciu st mozné viaceré Gdaje) ®: ...

Zamysland eviden¢na/previdzkovd maximdlne pripustnd hmotnost fahanych vozidiel (pre kazdd technickd
konfigurdciu st mozné viaceré Gidaje) ...

Zamysland eviden¢nd/previdzkovd maximalne pripustnd hmotnost jazdnej stpravy (pre kazdi technickd
konfigurdciu st mozné viaceré Gidaje) @1 ...

NAPRAVY

Popis kaZdej ndpravy: ..o
ZIATKA: oo
D
ZAvihateMA(-6) NAPTAVA(-F): 1.vn ittt e e
Poloha, ZNatka @ 17D .. ouniie i e
Ndprava(-y) s premiestnitelnym zataZenffm: ................oooiiiiiiiiiiiiii

Poloha, ZNatka @ 17D .. ouniie i e

ZAVESENIE

Vykresy usporiadania ZaveSeniar..............oviiitiiiiiii i
Typ a konstrukcia zavesenia kazdej ndpravy, skupiny ndprav alebo kolesa: .......................
Nastavenie vysky: dno/nie

Pneumatické pruZenie hnacej(-ich) ndpravy(-av): dno/nie

Pruzenie hnacej(-ich) ndpravy(-av) ekvivalentné pneumatickému pruZeniu: dno/nie

Frekvencia a tlmenie vertikdlnej oscilicie odpruzenej hmoty: ...

Charakteristiky pruziacich Casti konstrukcie zavesenia, (konstrukcia, charakteristiky materidlov a rozmery):

Stabilizdtory: dno/nie

Tlmice: dnofnie

() Body 2.16.1 az 2.16.5 nebrdnia tomu, aby boli evidencné/previdzkové maximdlne pripustné hmotnosti dodatotne akceptované

ndrodnymi registra¢nymi tiradmi.
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6.6

6.6.1.1

6.6.1.2

8.3

9.1

9.10.3

9.10.3.1

9.10.3.2

9.171

9.17.2

11.

13.3.1

PNEUMATIKY A KOLESA

Kombindcia pneumatika/koleso (u pneumatik udat oznalenie rozmeru, minimédlny index nosnosti, symbol
minimdlnej kategdrie rychlosti; u kolies udaf rozmery) rdfiku a hlbky rafika. @:...............................

INAPIAVA L1 ..
INAPIAVA 21 .. i
atd.

Tlak{-y} pneumatik podla odporucenia vyrobcu vozidla: kPa ©.........

BRZDY

Ovlddanie a prevod brzdovych systémov pripojného vozidla u vozidiel uréenych na tahanie pripojného
VOZIAIAL Lo e e

KAROSERIA

TYP KATOSEIIE: vttt ettt et et e
SEAAdA: ..ot e
POCEt: Lo
Umiestnenie a USPOTIAdanie: .. ...ttt e
PovInné SHKY: ......oooi
Fotografie afalebo vykresy umiestnenia povinnych $titkov, npisov a &sla podvozku: ...,

Fotografie afalebo vykresy dradnych casti titkov a ndpisov (Gplny priklad s rozmermi):......................

SPOJENIA MEDZI TAZNYMI VOZIDLAMI A PRIVESMI A NAVESMI
Trieda a typ spojovacieho(-ych) zariadenia:................ooiiiii i

Charakteristiky D, U, S a V namontovaného(-ych) spojovacicho(-ich) zariadenia(-) alebo minimélne
charakteristiky D, U, S a V spojovacieho(-ich) zariadenia(-), ktoré sa majd montovat:................ daN

Pokyny na pripevnenie typu spojenia na vozidlo a fotografie alebo vykresy bodov pripevnenia na vozidle
podla tGdajov vyrobeu; dalsie informdcie, ak je pouZitie spojovacicho zariadenia obmedzené na $pecidlne
typy VOzZIdIel: ....ooo i

Informécie o montdzi $pecidlnych taznych konzol alebo montdznych dosiek: .......................o

ZVLASTNE USTANOVENIA PRE AUTOBUSY A AUTOKARY

Trieda autobusu alebo aUtOKart: ...........oiiii e
POCET MHEST M STATIC: oottt ettt ettt et et e et e et e et e e e e et e e et e e e e
Pocet sedadiel pre cestujlicich a posadku: ...

Sedadlo pre ¢lena posddky: dnofnie (1):

(') Nehodiace sa preciarknut.



222

Uradn)'r vestnik Eurdpskej tnie

13[zv. 19

13.6
13.7

Objem batoZINOVERO PLIESTOTU ......oiutie i e m?

Strednd plocha vyhradend na prepravu batoZiny: ..............coooiiiiiiiii m?

DOPLNKOVE INFORMACIE V PRIPADE TERENNYCH VOZIDIEL

241
24141
24151
2.4.1.6
24.1.6.1
2.4.1.6.2
24.1.6.3
24.1.7
242
24241
24251
2.4.2.6
24.2.6.1
2.4.2.6.2
24.2.6.3
2.4.2.8
2.15
4.9.

Pre podvozok bez karosérie

Predny ndjazdovy uhol (na): ....... stupfiov

Zadny ndjazdovy uhol (nb): ....... stupfiov

Svetld vyska (podfa definicie bodu 4.5 Casti A prilohy II k smernici Rady 70/156/EHS)

MedZi DAPTAVAITIE ...ttt
Pod prednou(-ymi) NEAPTAVOU(-AITII): L. vvtitt it ettt ettt e et e e et e et et e e et et e e e et e e e aaeanas
Pod 7adnOU(-Fmi) NAPTAVOU(-AIIE .. ..uitt ettt ittt ettt e ettt e e et e et e e e et e e eeaaannas
Prechodovy uhol (nc):....... stuptiov

Pre podvozok s karosériou

Predny ndjazdovy uhol (na): ....... stupfiov

Zadny ndjazdovy uhol (nb): ....... stupfiov

Svetld vyska (podfa definicie bodu 4.5 Casti A prilohy II k smernici Rady 70/156/EHS)

MedZi DAPTAVAITIE ...ttt
Pod prednou(-ymi) NEAPTAVOU(-AITII): L. vvtitt it ettt ettt e et e e et e et et e e et et e e e et e e e aaeanas
Pod 7adnOU(-Fmi) NAPTAVOU(-AIIE .. ..uitt ettt ittt ettt e ettt e e et e et e e e et e e eeaaannas
Prechodovy uhol (nc):....... stuptiov

Stipavost (samostatné vozidlo ....... percent)

Uzédver diferencidlu: dno/nie ()

(') Nehodiace sa preciarknut.
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Ozndmenie tykajice sa:
— typového schvilenia

— rozéfrenia typového schvilenia (1)

PRILOHA 11

VZOR

maximdlny format: A4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

(vozidlo)

— odmietnutia typového schvdlenia ()

— odobratia typového schvélenia (1),

typu vozidla vzhladom na smernicu 97/ [ES, tykajicu sa hmotnosti a rozmerov motorovych a ich pripojnych vozidiel

a dopliiajdcu smernicu 70/156/EHS.

Cislo ES typového SChVALENIar .........cooiiiiiir it
DOVOAY FOZIIIEIIA ..ot ettt ettt et e ettt e e e et e e e e e et e e e ee e
CAST I
0.1 Z0aCKa (NAZOV VITODCU): .ouitit ittt ettt ettt e e et e et e et
0.2 Typ vozidla(-el): ..ooenii e
0.2.1  Obchodny NAZOV-VY): ...oiiit e e
0.3 Prostriedky identifikicie typu ak s vyznacené na vozidle: ..................
0.3.1 Umiestnenie takéhoto OZNACENIA: .. ... ..iuitit i e
0.4 Kategdria vozidla: ...
0.5  N&zov a adresa VITODCU: ......ooouiii e
Nézov a adresa vyrobcu posledného stupfia vozidla:.........ooiiiiiiiiii
0.8 Adresa(-y) montdZneho(-ych) ZE&VOdU(-0V): ... . iviit it

(') Nehodiace sa preciarknut.

Peciatka schvalovacieho orgdnu




224 Uradn)'r vestnik Eurdpskej tnie 13[zv. 19

ODDIEL II

1. Doplnkové informdcie (ked st aplikovatelné): pozri dodatok

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie testov:...............coooiiiiiiiiiiii
3. Datum protokOlt 0 TeSTEr ........iittiit i
4. CSIO PIOLOKOI © TESTE! ..vvvtitititie ettt e ettt e e e e ettt e e e e ettt e e e e e e e
5. Pozndmky (ak sd): pozri dodatok

6. IMIESTO: Lo
7. DIALUIM L. e
8. POAPIS: ...
9. Je prilozeny register informacného stboru uchovivaného schvalovacim orgdnom, ktory sa méze na poziadanie

poskytndf.
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Dodatok

k osvedceniu o ES typovom schvdleni ¢....

tykajiiceho sa typového schvdlenia urcitych kategérii motorovych a ich pripojnych vozidiel vzhladom na smernicu

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.9

1.9.1

1171

1.17.2

1.17.3

92/27[ES
Doplnkové informécie

Rozmery presahujlice maximalne rozmery povolené v bode 7.3 prilohy [ k smernici 97/ .... [ES podfa ¢lankov
3 a 7 tejto smernice: dnofnie ()

Dizka (celkova): .... (mm) tplného alebo kompletovaného vozidla

Dizka loznej plochy:

Vzdialenost od ¢apu ndvesného zariadenia ku ktorémukolvek najprednejdiemu bodu ndvesu
Vzdialenost od ¢apu ndvesného zariadenia k zadnej Casti ndvesu

Sirka (celkové): .... (mm) dplného alebo kompletovaného vozidla

Vyska (celkovd): .... (mm) Gplného alebo kompletovaného vozidla

Maximalne pripustnd dizka: ... mm (nekompletného vozidla)

Maximélne pripustnd 3irka: .... mm (nekompletného vozidla)

Extrémne pripustné polohy taziska karosérie afalebo vnutorného zariadenia afalebo vybavenia afalebo uzitotné-
ho zatazenia (nekompletného vozidla alebo nerovnomerného zatazenia)

Hmotnost vozidla v pohotovostnom stave (2)

Technicky pripustnd maximdlna nalozend hmotnost vozidla (): .... kg
Technicky pripustnd maximdlna hmotnost na ndpravu (%):

L.ndprava: .... (kg

2. naprava(): .... (kg)

3. néprava(’): .... (kg)

4. ndprava(’): .... (kg)

5. néprava(’): .... (kg)

Technicky pripustnd maximdlna hmotnost na skupinu ndprav (%):
Prvd skupina ndprav: .... kg

Druhd skupina ndprav ():.... kg

Technicky pripustnd maximdlna naloZend hmotnost jazdnej stpravy:
Zdvihatelné ndpravy

Népravy s premiestnitelnym zatazenim

Technicky pripustnd maximdlna hmotnost fahanych vozidiel () ()
Ojového privesu ()

Navesu (1)

Privesu so stredovou ndpravou (%)

1.17.4 Nebrzdeného privesu ()

(') Nehodiace sa preciarknut.
() Uviest tak, aby bola pre kazdd technickdi konfigurdciu typu vozidla zrejmd skutoénd hodnota.
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1.18  Technicky pripustnd maximdlna hmotnost v bode spojenia motorového vozidla/ndvesu alebo privesu so stredo-
vou ndpravou () (*):.... kg

1.19  Maximélne pripustnd hmotnost spojovaciecho zariadenia (ak ho nemontuje vyrobca): .... kg
1.20  Zamyslané evidencnéfprevadzkové maximdlne pripustné hmotnosti () ()

1.20.1 Zamysland eviden¢nd/previadzkovd maximdlne pripustnd naloZzend hmotnost (pre kazdu technickd konfigurdciu
st mozné viaceré tdaje) (%)

1.20.2 Zamysland eviden¢nd/prevddzkovd maximalne pripustnd naloZend hmotnost na kazdd ndpravu, v pripade
ndvesov alebo privesov so stredovou ndpravou, zamyslané zataZenie v bode spojenia uvedené vyrobcom, ak je
mengie nez technicky pripustnd maximdlna hmotnost v ich bode spojenia (pre kazdu technickd konfigurdciu si
mozné viaceré tdaje) (%)

1.20.3 Zamysland eviden¢nd/previdzkovd maximdlne pripustnd hmotnost na kazdG skupinu ndprav (pre kazdd
technickti konfigurdciu st mozné viaceré ddaje) (%)

1.20.4 Zamysland eviden¢nd/prevddzkovd maximalne pripustnd hmotnost tahanych vozidiel (pre kazdd technickd
konfigurdciu st mozné viaceré tidaje)(?)

1.20.5 Zamysland evidencnd/prevadzkovd maximdlne pripustnd hmotnost jazdnej stpravy (pre kazdd technickd
konfigurdciu st mozné viaceré tGdaje) ()

1.21  Pneumatické pruZenie hnacej ndpravy: dnofnie (%)

1.22  PruZenie hnacej ndpravy uznané za ekvivalentné pneumatickému pruzeniu: dnofnie ()
1.23  Terénne vozidlo: dno/nic ()

1.24  Polet cestujicich

1.24.1 Polet sedadiel ()

1.24.2 Pocet miest na stitie u vozidiel kategéric M, a M, ()

1.25  Fotografie alebo vykresy montdznych bodov spojovacieho zariadenia na vozidle.

(1) Uviest tak, aby bola pre kazdd technickd konfigurdciu typu vozidla zrejmd skutoénd hodnota.

() Vyplnit len v pripade, ak je tto informdcia uvedend v informa¢nom dokumente.
(*) Nehodiace sa preciarknut.
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Této

PRILOHA IV

priloha obsahuje jednotny postup uvedeny v clanku 4 smernice urCeny na stanovenie evidencnej/prevddzkovej

maximdlne  pripustnej hmotnosti v kazdom clenskom Stite a jednotné technické poziadavky na ndpravy
s premiestnitelnym zatazenim a na zdvihatelné népravy:

1.

1.0

1.1

1.1.2

1.1.4

1.2

1.2.1

1.2.2

Definicie

Nasledovné pojmy platia v rdmci ¢linku 4 tejto smernice dovtedy, kym tento ¢ldnok nebude zmeneny tak, aby
obsahoval harmonizované maximdlne povolené hmotnosti. Na tento ucel:

,NedeliteIny ndklad“ znamend ndklad, ktory sa na acely prepravy po ceste nemoze rozdelit na dve alebo viac Casti
bez nadmernych vydajov alebo bez rizika poskodenia, alebo ktory z dovodu svojej hmotnosti alebo rozmerov
nemdze byt prepravovany vozidlom, ktorého hmotnosti alebo rozmery spliajii maximalne povolené hmotnosti
a rozmery platné v clenskom Stéte.

LEvidencnd/prevddzkovd maximdlne pripustnd naloZend hmotnost“ znamend maximdlnu hmotnost nalozeného vozidla,
s ktorou moze byt vozidlo na Ziadost vyrobcu zaevidované alebo uvedené do prevadzky v clenskom $tdte.

Pre akdkolvek technickéi konfigurdciu typu vozidla, definovani skupinou moznych hodnot uvedenych
v informa¢nom dokumente v prilohe II k tejto smernici moze vyrobca vozidla v dobe schvalovania podla tejto
smernice uviest skupinu eviden¢nych/prevadzkovych maximdlne pripustnych nalozenych hmotnosti, ktoré moze
schvalovaci orgdn vopred overit podla poziadavieck bodu 2 tejto prilohy.

Vsetky orgdny ¢lenskych Stitov musia vo svojom S§tdte stanovit evidenéni/prevddzkovi maximélne pripustnd
nalozent hmotnost daného vozidla podla nasledovnych zdsad:

— podla definicie moze byt len jedna evidencnd/prevadzkovd maximdlne pripustnd naloZend hmotnost priradend
jednej danej technickej konfigurdcii typu vozidla, ako je definované skupinou moznych hodnot uvedenych
v informa¢nom dokumente v prilohe II k tejto smernici,

— evidenc¢nd/prevadzkovd maximdlne pripustnd naloZend hmotnost sa stanovi ako najvicsia hmotnost mensia
alebo rovnd technicky pripustnej maximdlnej naloZenej hmotnosti a prislusnej maximalnej povolenej hmot-
nosti vozidla platnej v tomto clenskom $tdte (alebo nizsej hmotnosti schvilenej na Ziadost vyrobcu orgdnmi
¢lenského §tatu), ktord splna poziadavky stanovené v bode 2 tejto prilohy.

To nebrani clenskym $titom, aby v rdmci limitov technicky pripustnej maximdlnej naloZenej hmotnosti vozidla,
povolili vy$siu hmotnost bud na tdcely prepravy nedelitelného ndkladu, alebo na dcely urcitych ndrodnych
dopravnych ¢innosti, ktoré podstatne neovplyviiuji medzindrodnd sutaz v dopravnom sektore.

S cielom aplikicie samostatnych smernic uvedenych v prilohe IV k smernici 70/156/EHS, mozu Clenské stity
pozadovat, aby vozidlo splialo ustanovenia tychto smernic aplikovatelné na kategériu, ktord podla prilohy II
k smernici 70/156/EHS zodpovedd skutocnej hodnote evidencnej/previdzkovej maximélne pripustnej naloZenej
hmotnosti vozidla a u privesov so stredovou ndpravou, skutocnej hodnote hmotnosti zodpovedajicej zatazeniu
ndprav u vozidla, ktoré je nalozené na svoju evidenénti/prevadzkovi maximalne pripustni nalozend hmotnost.

Clenské $tity mozu pozadovat, aby evidencnd/prevddzkovd maximédlna pripustnd nalozend hmotnost vozidla
nebola zdvisld na namontovanych pneumatikdch.

Evidencnd/prevddzkovd maximdlne pripustnd hmotnost na ndpravu v clenskom Stdte“ znamend maximdlne naloZent
hmotnost na ndpravu stanoventi organmi tohto ¢lenského $tdtu, s ktorou md byt toto vozidlo na zZiadost vyrobcu
vozidla zaevidované alebo uvedené do prevadzky v tomto clenskom State.

Pre akdkolvek technickd konfigurdciu typu vozidla definovant skupinou moznych hodndt uvedenych
v informa¢nom dokumente v prilohe II k tejto smernici, moze vyrobca vozidla v dobe schvalovania podla tejto
smernice uviest skupinu evidencnych/prevadzkovych maximdlne pripustnych hmotnosti na ndpravy, ktoré moze
schvalovaci orgdn vopred overit podla poziadaviek bodu 2 tejto prilohy.

Vsetky orgény clenskych Stdtov musia vo svojom S§tdte stanovit evidencnd/prevddzkovi maximdlne pripustni
hmotnost na népravu daného vozidla podla nasledovnych zdsad:
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— podla definicie moze byt len jedna eviden¢nd/prevadzkovd maximdlne pripustnd hmotnost pristidend kazdej
ndprave pre jednu dand technickd konfigurdciu typu vozidla, ako je definované skupinou moznych hodnot
uvedenych v informacnom dokumente v prilohe II k tejto smernici,

— evidenénd/prevadzkovd maximdlne pripustnd hmotnost na ndpravu sa stanovi ako najvacsia hmotnost mensia
alebo rovnd technicky pripustnej maximdlnej hmotnosti na ndpravu a prislusnej maximélnej povolenej
hmotnosti na napravu platnej v tomto clenskom $tite (alebo niZsej hmotnosti schvilenej na Ziadost vyrobcu
orgdnmi clenského 3tdtu), ktord spliia poziadavky stanovené v bode 2 tejto prilohy.

To nebrani ¢lenskym §titom, aby v rdmci limitov technicky pripustnej maximélnej hmotnosti na népravu, povolili
vy$siu hmotnost bud na tcely prepravy nedelitelného nédkladu, alebo na dcely urcitych ndrodnych dopravnych
¢innosti, ktoré podstatne neovplyviuji medzindrodnd sttaz v dopravnom sektore.

Clenské 3tity mozu pozadovat, aby evidenénd[prevadzkovd maximalna pripustnd hmotnost na ndpravu nebola
z4visld na namontovanych pneumatikach.

LEvidenénd/prevddzkovd maximdlne pripustnd hmotnost na skupinu ndprav v clenskom Stdte* znamend maximélne
nalozentt hmotnost na skupinu ndprav stanovent orgdnmi tohto clenského 3tdtu, s ktorou md byt toto vozidlo
na ziadost vyrobcu vozidla zaevidované alebo uvedené do prevadzky v tomto ¢lenskom $tdte.

Pre akdkolvek technickii konfigurdciu typu vozidla, definovani skupinou moznych hodnot uvedenych
v informac¢nom dokumente v prilohe 1I k tejto smernici, moze vyrobca vozidla v dobe schvalovania podla tejto
smernice uviest skupinu eviden¢nych/prevadzkovych maximélne pripustnych hmotnosti na skupinu ndprav, ktoré
moze schvalovaci orgdn vopred overit podla poziadaviek bodu 2 tejto prilohy.

Vsetky organy clenskych $titov musia vo svojom Stite stanovit eviden¢nii/prevadzkovii maximdlne pripustnd
hmotnost na skupinu ndprav daného vozidla podla nasledovnych zdsad:

— podla definicie moze byt len jedna eviden¢nd/prevadzkovd maximdlne pripustnd hmotnost na skupinu ndprav
priradend kazdej skupine ndprav pre jednu dant technickd konfigurdciu typu vozidla, ako je definované
skupinou moznych hodnot uvedenych v informac¢nom dokumente v prilohe II k tejto smernici,

— evidencnd/prevadzkovd maximdlne pripustnd hmotnost na skupinu ndprav sa stanovi ako najvacsia hmotnost
mensia alebo rovnd technicky pripustnej maximalnej hmotnosti na skupinu ndprav a prislusnej maximalnej
povolenej hmotnosti na skupinu naprav platnej v tomto clenskom $téte (alebo nizsej hmotnosti schvalenej na
ziadost vyrobcu organmi clenského Stétu), ktord splia poziadavky stanovené v bode 2 tejto prilohy.

To nebréni ¢lenskym Stdtom, aby v rdmci limitov technicky pripustnej maximdlnej hmotnosti na skupinu ndprav,
povolili vy$siu hmotnost bud na dcely prepravy nedelitelného ndkladu alebo na dcely urcitych ndrodnych
dopravnych c¢innosti, ktoré podstatne neovplyviuji medzindrodnt sttaz v dopravnom sektore.

Clenské 3tity mozu pozadovat, aby evidenénd/prevadzkovd maximalna pripustnd hmotnost na skupinu niprav
nebola zdvisld na namontovanych pneumatikdch.

LEvidenénd/prevddzkovd maximdlne pripustnd hmotnost tahanych vozidiel v clenskom Stdte znamend maximdalnu hmot-
nost tahanti motorovym vozidlom, stanoventi orgdnmi tohto ¢lenského $tdtu, s ktorou md byt toto vozidlo na
ziadost vyrobcu vozidla, zaevidované alebo uvedené do prevadzky v tomto clenskom State.

Pre akdkolvek technickéi konfigurdciu typu vozidla, definovant skupinou moznych hodnot uvedenych
v informa¢nom dokumente v prilohe II k tejto smernici, moze vyrobca vozidla v dobe schvalovania podla tejto
smernice, uviest skupinu eviden¢nych/prevadzkovych maximélne pripustnych hmotnosti tahanych vozidiel, ktoré
moze schvalovaci orgdn vopred overit podla poziadaviek bodu 2 tejto prilohy.

Vsetky organy clenskych $titov musia vo svojom Stite stanovit evidenénii/prevadzkovii maximdlne pripustnd
hmotnost tahanych vozidiel daného vozidla podla nasledovnych zdsad:

— podla definicie moze byt len jedna eviden¢nd/prevddzkovd maximalne pripustnd hmotnost tahanych vozidiel
priradend kazdej skupine ndprav pre jednu dant technickd konfigurdciu typu vozidla, ako je definované
skupinou moznych hodnoét uvedenych v informac¢nom dokumente v prilohe II k tejto smernici,

— evidenc¢nd/prevadzkovd maximdlne pripustnd hmotnost tahanych vozidiel sa stanovi ako najvicsia hmotnost
mensia alebo rovnd technicky pripustnej maximédlnej hmotnosti tahanych vozidiel a prislusnej maximalnej
povolenej hmotnosti platnej v tomto ¢lenskom Stdte (alebo nizsej hmotnosti schvalenej na Ziadost vyrobcu
orgdnmi clenského Stdtu), ktord splfia poziadavky stanovené v bode 2 tejto prilohy.
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To nebréani clenskym $tdtom, aby v rdmci limitov technicky pripustnej maximélnej hmotnosti tahanych vozidiel,
povolili vy$siu hmotnost bud na tcely prepravy nedelitelného ndkladu, alebo na dcely urcitych nédrodnych
dopravnych ¢innosti, ktoré podstatne neovplyviujii medzindrodnt sttaz v dopravnom sektore.

LEvidenénd/prevddzkovd maximdlne pripustnd naloZend hmotnost jazdnej stipravy v clenskom Stdte“ znamend maximdlnu
hmotnost nalozeného vozidla a jeho nalozeného pripojného vozidla, s ktorou moze byt motorové vozidlo na
ziadost vyrobcu vozidla zaevidované alebo uvedené do prevadzky v clenskom State.

Pre akdkolvek technickii konfigurdciu typu vozidla, definovani skupinou moznych hodnot uvedenych
v informa¢nom dokumente v prilohe 1I k tejto smernici, moze vyrobca vozidla v dobe schvalovania podla tejto
smernice, uviest skupinu evidencnych/prevadzkovych maximélne pripustnych nalozenych hmotnosti jazdnej
stpravy, ktoré moze schvalovaci orgdn vopred overit podla poziadaviek bodu 2 tejto prilohy.

Vsetky orgdny ¢lenskych $titov musia vo svojom S§tdte stanovit evidenéni/prevddzkovi maximélne pripustnt
naloZenti hmotnost jazdnej sdpravy pre dané vozidlo podla nasledovnych zdsad:

— podla definicie a v zdsade moze byt len jedna evidencnd/prevadzkovd maximalne pripustnd naloZend
hmotnost jazdnej stipravy pristidend jednej danej technickej konfigurdcii typu motorového vozidla, ako je
definované skupinou moznych hodnot uvedenych v informaénom dokumente v prilohe II k tejto smernici.
Podla praxe platnej v clenskom 3stite moze sa vSak odliSovat jedna evidencnd/prevadzkovd maximdalne
pripustnd nalozend hmotnost jazdnej stipravy na celkovy predpokladany pocet ndprav 'azdnej stpravy a tato
hmotnost moze tiez zavisiet na inych charakteristikdch predpokladanej jazdnej stpravy ako ja plénovany druh
prepravy (napr. 40-stopové ISO kontajnery v kombinovanej doprave, atd.),

— evidenénd/prevadzkovd maximalne pripustnd nalozend hmotnost jazdnej sdpravy sa stanovi ako najvicsia
hmotnost mensia alebo rovnd technicky pripustnej maximdlnej naloZenej hmotnosti jazdnej stpravy
a prislusnej maximdlnej povolenej hmotnosti platnej v tomto clenskom stite (alebo nizsej hmotnosti
schvélenej na ziadost vyrobcu orgdnmi clenského $ttu), ktord spliia poziadavky stanovené v bode 2 tejto
prilohy.

To nebréni ¢lenskym $tdtom, aby v rdmci limitov technicky pripustnej maximélnej naloZenej hmotnosti jazdnej
stipravy, povolili vyssiu hmotnost bud na dcely prepravy nedelitelného ndkladu, alebo na déely urcitych
ndrodnych dopravnych ¢innosti, ktoré podstatne neovplyviiujii medzindrodnt stitaz v dopravnom sektore.

Stanovenie eviden¢nych/previdzkovych maximdlne pripustnych hmotnosti

Pre stanovenie roznych evidenénych/prevadzkovych maximélne pripustnych hmotnosti orgdnmi ¢lenskych statov
platia ustanovenia bodu 7.4 prilohy I k tejto smernici. Na tento tcel symboly M, m, p, TM a MC tohto bodu
oznacuji ewdencnu/prevadzkovu max1malne pnpustnu nalozend hmotnost vozidla, ev1dencr1e/prevadzkove maxi-
mélne pripustné hmotnosti na ndpravu oznaent i, na s6lo ndpravu alebo skupinu ndprav oznacenych ,j*,
eviden¢nii/prevadzkovii maximdlne pripustnd hmotnost tahanych vozidiel a eviden¢ni/prevadzkovi maximalne
pripustnt naloZend hmotnost jazdnej sdpravy.

Stanovenie eviden¢nej/prevddzkovej maximélne pripustnej hmotnosti jazdnej sipravy pre motorové vozidlo:

Eviden¢nou/prevddzkovou maximélne pripustnou hmotnostou jazdnej stpravy pre motorové vozidlo urcené na
tahanie pripojného vozidla, bez ohladu na to, ¢i ide o tazné vozidlo alebo nie, je nizsia z nasledovnych hodnét:

a) technicky pripustnd maximdlna hmotnost tahaného vozidla uréend pre motorové vozidlo, zaloZend na
konstrukcii a vykone vozidla afalebo pevnosti mechanického spojovacieho zariadenia;

b) vozidld urCené len na tahanie pripojnych vozidiel bez prevddzkovych bfzd: polovica hmotnosti vozidla
v pohotovostnom stave, maximalne 0,750 t;

¢) vozidld s maximdlnou hmotnostou nepresahujicou 3,5 t, uréené len na tfahanie pripojnych vozidiel
s prevadzkovymi brzdami: eviden¢nd/prevadzkovd maximdlne pripustnd nalozend hmotnost vozidla, alebo
pre terénne vozidld (pozri bod 7.5 prilohy 1), 1,5 ndsobok tejto hmotnosti, maximdlne 3,5 t;

d) vozidld s maximdlnou hmotnostou presahujicou 3,5 t, uréené len na tahanie pripojnych vozidiel
s najazdovymi prevddzkovymi brzdami: 3,5 t;

¢) vozidld s maximdlnou hmotnostou presahujicou 3,5 t, uréené len na tahanie pripojnych vozidiel

s odlah¢ovacim brzdovym systémom: 1,5 ndsobok evidencnej/prevadzkovej maximdlne pripustnej naloZenej
hmotnosti vozidla;

za predpokladu, Ze st splnené vietky prislusné technické ustanovenia smernice 96/53/ES.
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Odchylne od ustanoveni bodu 1.4 tejto prilohy, pre vozidld urcené na tahanie viac nez jedného druhu pripojnych
vozidiel uvedenych v pododsekoch b), ¢), d) a e) vyssie, mdzu byt pre kazda technickd konfigurdciu typu vozidla
definované az tri rozne eviden¢né[prevadzkové maximélne pripustné hmotnosti tahanych vozidiel, ktoré sa urcuja
podla charakteristik brzdovych pripojok motorového vozidla: jedna pre pripojné vozidld bez previdzkovych bfzd,
jedna pre pripojné vozidld s ndjazdovymi brzdami a jedna pre pripojné vozidld s odlah¢ovacim brzdovym
systémom. Tieto hmotnosti sa stanovia spdosobom uvedenym vyssie, prislusnym pouzitim pododsekov b), ¢), d)
ae).

Clensky $tit moze na ziadost vyrobcu akceptovat hmotnost nizsiu nez je jedna z takto stanovenych hmotnosti.

Technické poziadavky na montdz zdvihatelnych ndprav alebo ndprav s premiestnitelnym zataZenim na
vozidld (priloha I, body 2.14 az 2.16)

Ktorékolvek vozidlo moze mat jednu alebo viac zdvihate[nych ndprav alebo ndprav s premiestnitelnym zataze-
nim.

Ak je vozidlo vybavené jednou alebo viacerymi zdvihatelnymi ndpravami alebo ndpravami s premiestnitelnym
zatazenim (priloha I, body 2.14 az 2.16), musi sa zabezpecif, Ze sa za vietkych jazdnych podmienok,
s vynimkou tych, ktoré st uvedené v bode 3.5 nizsie, neprekrocia evidencné[prevadzkové maximalne pripustné
hmotnosti na ndpravu alebo skupinu ndprav. V tomto zmysle zdvihatelné ndpravy alebo ndpravy
s premiestnitelnym zataZenim musia automaticky klesat k vozovke, ak najblizsia(-ie) ndprava(-y) skupiny alebo
prednd(-é) ndprava(-y) motorového vozidla, je(sd) zatazené svojou(-imi) evidencnou(-ymi)//prevadzkovou(-ymi)
maximdlne pripustnou(-ymi) hmotnostou(-ami).

7lté kontrolné svietidlo(-d) v kabine musi upozornif vodica, Ze zdvihatelnd(-€) ndprava(-y) alebo néprava(-y)
s premiestnitelnym zatazenim je(sd) zdvihnuté.

Kazdé zariadenie na zdvihnutie ndpravy namontované na vozidle, pre ktoré plati tito smernica, ako aj systémy
potrebné pre jeho ¢innost, musia byt konstruované a namontované tak, aby boli chrinené pred akymkolvek
nespravinym pouzivanim alebo neoprdvnenym zdsahom.

Poziadavky na rozjazd motorovych vozidiel na $myklavych povrchoch

Odchylne od ustanoveni bodu 3.2 a s cieflom pomoci motorovym vozidlim alebo jazdnym stipravdm pri
rozjazde na $myklavej vozovke a na zvySenie tahu pneumatik na takychto povrchoch moéze zdvihnutie ndpravy
uviest do ¢innosti aj zdvihatelné ndpravy alebo ndpravy s premiestnitelnym zatazenim motorového vozidla alebo
navesu, aby sa zvySila hmotnost na hnaciu ndpravu motorového vozidla, za nasledovnych podmienok:

— hmotnost zodpovedajica zatazeniu kazdej ndpravy vozidla moze presiahnut prislusni maximélne povolent
hmotnost na ndpravu platnd v clenskom Stite az o 30 % za predpokladu, Ze tito nepresiahne hodnotu
stanovenu vyrobcom pre tento Specidlny dcel,

— hmotnost zodpovedajica zotrvavajicemu zafaZeniu na prednej ndprave sa musi udrzat nad nulou (t. j.
v pripade zadnej ndpravy s premiestnitelnym zatazenim s dlhym zadnym previsom sa vozidlo nesmie
prevratit),

— zdvihatelnd ndprava alebo ndprava s premiestnitelnym zataZenim sa musi uviest do chodu len pomocou
$pecidlneho ovlddacieho zariadenia,

— potom, ¢o sa vozidlo rozbehlo a dosiahlo rychlost 30 km/h, musi ndprava automaticky klesnit k vozovke
alebo musi byt opit zatazend.



