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SMERNICA KOMISIE 96/37/ES
zo 17. jina 1996,

ktorou sa prispdsobuje technickému pokroku smernica Rady 74/408/EHS, ktord sa tyka
vniitorného zariadenia motorovych vozidiel (pevnost sedadiel a ich uchytenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretefom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra
1970 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stitov
o typovom schvileni motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel ('), naposledy zmenentd a doplnenti smernicou Komisie
95/54/ES (), najmd na jej ¢lanok 13 ods. 2,

so zretefom na smernicu Rady 74[408/EHS z 22. jila 1974
o aproximdcii prdvnych  predpisov  ¢lenskych  $tdtov
o vniitornom zariadeni motorovych vozidiel (pevnost sedadiel
a ich uchytenie) (*), naposledy zmenenti a doplnenti smernicou
Komisie 81/577/ES (*), najmi na jej ¢lanok 5,

kedZe smernica 74[408/EHS je jednou zo samostatnych smer-
nic postupu EHS typového schvalovania ustanoveného
v smernici 70/156/EHS; kedZe z toho dévodu ustanovenia
smernice 70/156/EHS, ktoré sa tykaji systémov vozidla, kom-
ponentov a samostatnych technickych jednotiek platia pre tito
smernicu;

kedZe najmi clanky 3 ods. 4 a 4 ods. 3 smernice 70/156/EHS
si vyzaduju, aby bol ku kazdej samostatnej smernici priloZeny
informa¢ny dokument obsahujiici prislusné body prilohy
I k uvedenej smernici a tiez osvedcenie o typovom schvaleni
podla prilohy VI k nej, aby mohlo byt typové schvalovanie
spracovdvané na pocitaci;

kedZe na zdklade technického pokroku je teraz mozné zvysit
ochranu cestujicich v motorovych vozidlaich vzhladom na
pevnost sedadiel a opierky hlavy tym, ze sa bude vyzadovat
zhoda s technickymi poZziadavkami predpisu Eurdpskej hospo-
dérskej komisie Spojenych ndrodov 17.04, najmi vyskou opie-
rok hlavy, ktord sa predpokladd pre 05 sériu zmien a doplnkov
tohto predpisu;

kedZe je tiez mozné pozadovat montdz hlavovych opierok
montovanych na krajné predné sedadld vo vozidlich kategorie
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M, N, a M,, s celkovou hmotnostou nepresahujticou 3500 kg
tak, aby sa minimalizovalo riziko poranenia krku pri ndraze
zozadu;

kedZze postup stanovenia bodu H sedadla je dany v prilohe III
k smernici Rady 77/649/EHS (), naposledy zmenenej
a doplnenej smernicou Komisie 90/630/EHS (°), a preto nie je
potrebné znovu uvadzat tento postup v tejto smernici; kedZe
sa odkazuje na smernicu Rady 74/60/EHS (), naposledy zme-
nend a doplnend smernicou Komisie 78/632/EHS (), a na
smernicu Rady 78/932/EHS (°);

kedZe by sa malo v budtcnosti uvazovat s dalsimi poziadav-
kami na pevnost sedadiel $pecifickymi pre vozidld kategérie M,
vychddzajic zo skasenosti a vyskumu nehod. Kedze by sa
malo v budicnosti uvazovat s vyvojom poziadaviek na vlast-
nosti sedadiel podrobenych spojenému zataZeniu zadrziavané-
ho cestujiiceho a nezadrziavaného cestujiiceho sediaceho vzadu;
kedZe by sa mal v nasledujiicich dvoch rokoch zahdjit vy-
skumny program tykajiici sa postupu statického testu sedadla,
ktory by zabezpecil ekvivalentni drovenn  bezpecnosti
v porovnani s existujicim dynamickym testom;

kedze by sa malo v budtcnosti uvazovat o dalSom zvySeni
ochrany  poskytovanej  opierkami  hlavy,  vychadzajiic
z prieskumu vzoriek poraneni, vritane zavedenia poranenia
krku ako silového kritéria, zaloZeného na vyuziti testovacej
figuriny Hybrid IIT;

kedZe nadobudnutim Gé¢innosti zmeny a doplnku smernice
Rady 77/541[EHS (%), naposledy zmenenej a doplnenej smer-
nicou Komisie 90/628/EHS (*!), sa poziadavka na sedadlové
pasy vo vozidlich kategérie M, a M, stiva zdvislou na
prisposobeni smernice Rady 76/115/EHS (%), naposledy zme-
nenej a doplnenej smernicou Komisie 90/629/EHS (V)
o ukotveniach sedadlovych pdsov a tejto smernice o pevnosti
sedadiel, technickému pokroku;
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kedZe ustanovenia tejto smernice s v stlade so stanoviskom
Vyboru pre prisposobenie sa technickému pokroku, ktory bol
zaloZzeny smernicou 70/156/EHS,

PRJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

1. Nézov smernice 74/408/EHS sa meni a doplia takto:
,smernica Rady 74[408/EHS, ktord sa tyka motorovych vozi-
diel vzhladom na sedadld, ich ukotvenia a hlavové opierky.”

2. Clinky smernice 74/408/EHS sa menia a doplnaja takto:

(1) Clénok 1 na konci znie: ,..s vynimkou vozidiel, ktoré sa
pohybuji po kolajniciach, polnohospoddrskych a lesnych
traktorov a mobilnych strojov.”;

(2) Clénok 2 znie: .. z dovodov, ktoré sa tykaji pevnosti
sedadiel alebo ich ukotvenia, alebo udelit EHS typové
schvélenie alebo vnitrostitne typové schvdlenie sedadiel
z dovodov, ktoré sa tykaji ich pevnosti a schopnosti
ochrany cestujiceho, ak tieto splnaju poziadavky uvedené
v prilohdch II a III, ked vozidlo patri do kategérie M a je
vybavené sedadlovymi pdsmi, a poziadavky uvedené
v prilohe IV, ak vozidlo patri do kategérie M, alebo M,,
ktoré nie st vybavené sedadlovymi pasmi, alebo do kate-
gérie N. Kategérie vozidiel st definované v prilohe IIA
k smernici 70/156/EHS.%

(3) Clénok 3 znie: ..z dovodov tykajdcich sa pevnosti sedadiel
alebo ich ukotvenia, alebo zakdzat predaj, uvedenie do
prevadzky  alebo  pouzivanie  akychkolvek  sedadiel
z dovodov tykajdcich sa ich pevnosti a schopnosti ochrany
cestujiceho, ak tieto spliiaji  poziadavky uvedené
v prislusnych prilohdch, v zavislosti na kategérii, do ktorej
vozidlo patri podla ¢ldnku 2.5

(4) V ¢lanku 4 sa vyraz ,v bode 2.2 prilohy I“ nahrddza podla
potreby vyrazom ,v bode 2.2 prilohy I, ,v bode 2.3
prilohy III* alebo ,v bode 2.4 prilohy III“;

(5) V clanku 5 sa vyraz ,priloh I az IV* nahrddza vyrazom
Lpriloh*.

3. Prilohy k smernici 74[408/EHS sa tymto menia
a doplnaja v stlade s prilohou k tejto smernici.

Cldnok 2

1. S dGcinnostou od 1. janudra 1997 Ziadny clensky stat
nesmie z dovodov tykajicich sa sedadiel, ukotvenia a opierok
hlavy:

— odmietnut udelenie ES typového schvalenia, alebo vntro-
Stdtneho typového schvalenia typu motorového vozidla
alebo typu sedadla, alebo

— zakdzat registraciu, predaj alebo uvedenie vozidiel do pre-
vadzky, alebo predaj alebo uvedenie sedadiel do prevadzky,

ak sedadl4, ich ukotvenia a hlavové opierky spliaji poziadavky
smernice 74/408/EHS v zneni tejto smernice.

2. S dcinnostou od 1. oktdbra 1999 pre vozidld kategorie
M, s maximdlnou hmotnostou nepresahujiicou 3 500 kg a pre
vietky ostatné vozidld od 1. oktébra 1997, clenské staty:

— nesmu nadalej udelovat ES typové schvilenie, a
— mozu odmietnut udelit vnutrostitne typové schvilenie,

pre typ vozidla, z dovodov, ktoré sa tykaji sedadiel, ich
ukotvenia a hlavovych opierok, a pre typ sedadla, ak nie si
splnené poziadavky smernice 74/408/EHS v zneni tejto smer-
nice.

3. S acinnostou od 1. oktdbra 2001 pre vozidld kategorie
M, s maximdlnou hmotnostou nepresahujiicou 3 500 kg a pre
vietky ostatné vozidld kategérie M a N, od 1. oktobra 1999,
Clenské staty:

— povazuji osvedéenia o zhode, ktoré sprevddzaji nové
vozidld v silade s ustanoveniami smernice 70/156/EHS, za
neplatné na dcely cldnku 7 ods. 1 uvedenej smernice,

— moZu odmietnut registriciu, predaj alebo uvedenie do pre-
vadzky novych vozidiel, ku ktorym nie je prilozené osved-
enie o zhode v stlade so smernicou 70/156/EHS,

— mozu zamietnuf predaj alebo uvedenie novych sedadiel do
¢innosti,

z dovodov tykajicich sa ich sedadiel, ukotvenia a hlavovych
opierok, ak nie s splnené poziadavky smernice 74/408/EHS
v zneni tejto smernice.

4. S Wcinnostou od 1. oktobra 1999 st poziadavky smerni-
ce 74[408[EHS, v zneni tejto smernice a tykajice sa sedadiel
ako komponentov, uplatnitelné na déely cldnku 7 ods. 2
smernice 70/156/EHS.

Clanok 3

V priebehu dvoch rokov od ditumu uvedeného v ¢lanku 4,
Komisia preveruje nasledovné problémy:

— ckvivalentnost statického testovania sedadla na dcely prilo-
hy 111,
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— poziadavky na hlavové opierky na dcely prilohy II,

— S$pecifické poziadavky na pevnost sedadiel pre vozidld kate-
gorie M,,

— pevnostné poziadavky na sedadld vystavené kombinované-
mu zataZeniu,

— pouzitelnost sedadlovych pasov pre boc¢ne orientované se-
dadla.

Na zdklade vysledkov tejto revizie moze byt navrhnutd dalsia
zmena a doplnok smernice, v stlade s postupom ustanovenym
v ¢lanku 13 smernice 70/156/EHS.

Cldnok 4

1. Clenské $téty najneskor do 31. decembra 1996 uvedd do
tcinnosti zdkony, iné prdvne predpisy a sprdvne opatrenia
potrebné na dosiahnutie sdladu s touto  smernicou
a bezodkladne o tom informuji Komisiu.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich dradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské 3tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnitrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijma v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Clanok 5

Tato smernica nadobuida G¢innost 20. dent po jej uverejneni v
Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Cldnok 6
Této smernica je adresovand ¢lenskym Statom.
V Bruseli 17. jina 1996
Za Komisiu

Martin BANGEMANN

clen Komisie
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PRILOHA

Medzi ¢lanky a prilohu I sa vkladd nasledovny zoznam priloh:

,ZOZNAM PRILOH

PRILOHA I: Sprévne opatrenia pre EHS typové schvélenie.
Doplnok 1: Informacny dokument (vozidlo)
Doplnok 2: Osvedcenie o typovom schvdleni (vozidlo)
Doplnok 3: Informaény dokument (komponent)
Doplnok 4: Osvedcenie o typovom schvéleni (komponent)
Doplnok 5: Vzor znacky EHS typového schvilenia
PRILOHA 1I: Rozsah platnosti, definicie a poziadavky na vozidld kategérie M1.
Doplnok 1: Testy a pokyny pre pouzivanie
Doplnok 2: Postup testu pre kontrolu rozptylu energie
Doplnok 3: Metdda testovania ukotvenia sedadiel
PRILOHA III: Rozsah platnosti, definicie a poziadavky na niektoré vozidld kategérie M2 a M3.
Doplnok 1: Postup testu pre sedadld ajalebo ukotvenia
Doplnok 2: Postup testu pre ukotvenie vo vozidle
Doplnok 3: Vykonané merania
Doplnok 4: Stanovenie kritéria akceptovatelnosti
Doplnok 5: Poziadavky na staticky test
Doplnok 6: Poziadavky na absorpciu energie

PRILOHA IV: Vseobecné $pecifikicie pre vozidld, ktoré nie st predmetom prilohy II a IIL
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Vkladé sa nasledovnd nové priloha I:

1.1

1.2

1.33.1

1.3.3.2

2.1

2.2

23

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

33

4.1

5.1

LPRILOHA I

SPRAVNE OPATRENIA PRE EHS TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o EHS typové schvilenie vozidla

Ziadost o EHS typové schvélenie vozidiel kategérie M alebo N vzhladom na sedadld, ukotvenia sedadiel
a hlavové opierky, alebo vozidiel kategérie M, alebo M, vzhladom na ukotvenia sedadiel, podla clinku 3
ods. 4 smernice 70/156/EHS, sa predkladd vyrobcom vozidla.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v doplnku 1 k tejto prilohe.

Technickej sluzbe zodpovednej za vykonédvanie typovych schvalovacich testov sa predkladd nasledovné:

Vozidlo reprezentujiice typ vozidla, ktory md byt schvéleny a ak sa to pozaduje, prislusné Casti konstrukcie
vozidla;

u vozidiel, ktoré spadaji pod prilohu II alebo III, dodato¢ni sadu typu sedadiel, ktorymi je vozidlo
vybavené spolu s ich ukotveniami;

u vozidiel v kategérii M,, v kategdrii M, s maximdlnou hmotnostou nepresahujicou 3 500 kg a kategorii
N, so sedadlami, ktoré s alebo mozu byt vybavené hlavovymi opierkami, okrem poziadaviek uvedenych
v bodoch 1.3.1 a 1.3.2;

v pripade oddelitelnych hlavovych opierok: dodato¢nd sadu typu sedadiel s namontovanymi hlavovymi
opierkami, ktorymi je vozidlo vybavené;

v pripade samostatnych hlavovych opierok: dodatoént sadu typu sedadiel, ktorymi je vozidlo vybavené aj

s ich ukotveniami, dodato¢nii sadu zodpovedajticich hlavovych opierok a cast konstrukcie vozidla, na ktori
sa hlavové opierky montujti, alebo kompletnti konstrukciu;

Ziadost o EHS typové schvilenie komponentu sedadla

Ziadost o EHS typové schvalenie komponentu typu sedadla podla ¢ldnku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS
predkladd vyrobca sedadla.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v doplnku 2 k tejto prilohe.
Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie typovych schvalovacich testov sa predkladd nasledovné:

tri vzorky schvalovaného typu sedadla. Kazdé sedadlo musi byt zretelne a nezmazatelne oznacené
obchodnym ndzvom alebo znackou vyrobcu a typovym oznacenim;

Udelenie EHS typového schvilenia

Ak st prislusné poziadavky splnené, udeli sa EHS typové schvilenie podla ¢linku 4 ods. 3 a pripadne 4
ods. 4, smernice 70/156/EHS.

Vzor osvedcenia o EHS typovom schvéleni je uvedeny v:

Doplnku 3 pre Ziadosti uvedené v bode 1;

Doplnku 4 pre Ziadosti uvedené v bode 2.

Kazdému schvdlenému typu vozidla alebo kazdému schvilenému typu sedadla sa prideluje schvalovacie

¢islo v sdlade s prilohou VII k smernici 70/156/EHS. Ten isty clensky $tit nesmie pridelit rovnaké &islo
inému typu vozidla alebo inému typu sedadla.

Modifikicie typu a doplnky k schvileniam

V pripade modifikicii typu schvédleného podla tejto smernice sa uplatiiuji ustanovenia ¢lanku 5 smernice
70/156/EHS.

Zhoda vyroby

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimajii v stlade s poziadavkami ustanovenymi v ¢lanku 10
smernice 70/156/EHS.



13[zv. 17

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

67

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.3

6.4

Oznacenie

Kazdé sedadlo zhodné s typom schvdlenym podla tejto smernice, ma byt oznacené znackou EHS typového
schvalenia.

Tato znacka sa skladé:

z pravouhlého obdfznika obklopujiiceho malé pismeno .- za ktorym nasleduje rozlisovacie &islo alebo
pismend ¢lenského stdtu, ktory typové schvélenie komponentu udelil:

1 pre Nemecko 12 pre Rakisko
2 pre Franctzsko 13 pre Luxembursko
3 pre Taliansko 17  pre Finsko
4 pre Holandsko 18 pre Déansko
5 pre Svédsko 21 pre Portugalsko
6 pre Belgicko 23 pre Grécko
9 pre Spanielsko IRL pre Irsko.
11 pre Spojené kralovstvo

v blizkosti pravouhlého obdfinika zo ,zikladného schvalovacieho &isla‘, obsiahnutého v casti 4 typového
schvalovacieho ¢isla uvedeného v prilohe VII k smernici 70/156/EHS, pred ktorym si dve Cislice
oznacujice poradové Cislo pridelené najnovsej vicsej technickej zmene a doplnku smernice 74/408/EHS
v dobe, kedy bolo EHS typové schvilenie udelené. V tejto smernici je poradové ¢islo 00;

doplnkového symbolu D umiestneného nad obdlznikom, ktory znamend, Ze na schvélenie sedadla sa
vykonal(-i) dynamicky(-€) test(-y) podla doplnku 1 prilohy IIL

Znacka EHS typového schvélenia musi byt pripevnend na sedadlo alebo sedadld tak, aby bola zretelne
Citatelnd a nezmazatelnd.

Vzor znacky EHS typového schvdlenia je uvedeny v doplnku 5.
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Doplnok 1

Informaény dokument ¢....
podla prilohy I k smernici 70/156/EHS (),

ktord sa tyka EHS typového schvilenia vozidla vzhladom na jeho sedadld, ukotvenia a hlavové opierky, smernica
74[408/EHS naposledy zmenend a doplnend smernicou 96/37/ES Nasledovné informacie, pokial prichddzaji do tvahy,
musia byt dodané trojmo a musia zahfnat stpis obsahu. Akékolvek vykresy musia byt dostatoéne podrobné, dodané vo
vhodnej mierke na formdte A4, alebo musia byt zlozené na formdt A4. Pripadné fotografie musia byt dostatocne
podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maja elektronické riadenie, musia byt dodané informdacie
tykajice sa ich vykonu.

0. Vseobecne

0.1 Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2 Typ a vSeobecné obchodné oznacenie(-ia):

0.3 Sposob identifikdcie typu. Ak je uvedeny na vozidle(®):
0.3.1 Umiestnenie tohto oznacenia:

0.4 Kategéria vozidla():

0.5 Nézov a adresa vyrobcu:

0.8 Adresa(-y) montdzneho(-nych) zdvodu(-ov):

1. Vseobecné konstrukéné charakteristiky vozidla
1.1 Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:
9. Karoséria

9.1 Typ karosérie:

9.2 Pouzité materidly a sposob konstrukcie:

9.10 Vndtorné vybavenie

9.10.3 Sedadla:

9.10.3.1 Pocet:

9.10.3.2  Poloha a usporiadanie:

9.10.3.3  Hmotnost:

9.10.3.4  Charakteristiky: pre typ sedadiel, ktoré nie st schvdlené ako komponenty, popis a vykresy:
9.10.3.4.1 sedadiel a ich ukotvenia:

9.10.3.4.2 systému nastavenia:

9.10.3.4.3 posuvného a zabezpecovacieho systému:

9.10.3.4.4 ukotvenia bezpecnostnych pasov (ak st zabudované v konstrukcii sedadla):

9.10.3.4.5 <casti vozidla pouzité ako ukotvenia:

() Cisla bodov a pozndmok pod ¢iarou pouzitych v tomto dokumente, zodpovedajii &islam a pozndmkam uvedenym v prilohe

I k smernici 70/156/EHS. Body, ktoré nie sii relevantné na tcely tejto smernice sa vynechali.
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9.10.3.5
9.10.3.5.1
9.10.3.5.2
9.10.3.6
9.10.3.6.1
9.10.3.6.2
9.10.3.7
9.10.3.7.1
9.10.3.7.2
9.10.4
9.10.4.1
9.10.4.2
9.10.4.3
9.10.4.3.1

9.10.4.3.2

9.10.4.3.2.1 Podrobny popis konstrukénej zény, v ktorej méd byt hlavovad opierka namontovand:

9.10.4.3.2.2 Rozmerové vykresy charakteristickych casti konstrukcie a hlavovej opierky:

Stradnice alebo vykres bodu R (x)
Sedadla vodica:

Vsetkych ostatnych miest na sedenie:
Konstrukény uhol trupu

Sedadla vodica:

Vsetkych ostatnych miest na sedenie:
Rozsah nastavenia sedadla:

Sedadla vodica:

Vsetkych ostatnych miest na sedenie:
Hlavové opierky

Typ(-y) hlavovych opierok: integrované/oddelitelné/samostatné':
Pripadné typové schvalovacie &islo(-a):

Pre doteraz neschvilené hlavové opierky

Podrobny popis hlavovej opierky, $pecifikujici najmd vlastnosti materidlu alebo materidlov pouzitych na
vypl, a pripadne polohu a $pecifikdcie vystuznych a uchytdvacich casti pre typ alebo typy sedadiel, ktoré

maju byt schvalované:

V pripade ,samostatnej’ hlavovej opierky

Détum, informacnd zlozka

V pripade ziadosti, ktoré sa tykaji sedadiel, ich ukotvenia a pripadne hlavovych opierok, musia byt uvedené vietky body

zoznamu, okrem bodu 9.10.3.4.5.

V pripade ziadosti, ktoré sa tykaji ukotvenia sedadiel u vozidiel v kategérii M, alebo M, musia byt uvedené body 0 az

0.8, 1, 1.1, 9. az 9.2, 9.10.3.4 a 9.10.3.4.5.
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Doplnok 2

VZOR

(maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm))

OSVEDCENIE O EHS TYPOVOM SCHVALEN(

Peciatka orgdnu

Oznadmenie tykajiice sa:

typového schvilenia (!)
rozsirenia typového schvilenia (')
zamietnutia typového schvdlenia (')

odobratia typového schvilenia (')

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (') vzhladom na smernicu 74/408/EHS, naposledy zmenent
a doplnenti smernicou 96/37ES.

Cislo typového schvélenia:

Dovod rozsirenia:

Cast 1

0.1 Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2 Typ a vSeobecny obchodny popis(-y):

0.3 Prostriedky identifikicie typu, ak s vyznacené na vozidle(komponente/samostatnej technickej jednotke (1) (3

0.3.1 Umiestnenie takéhoto oznacenia:

0.4 Kategéria vozidla (°):

0.5 Meno a adresa vyrobcu:

0.7 V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky
EHS typového schvilenia:

0.8 Adresa(-y) montdzneho(-ych) zavodu(-ov):

Cast 11

1. Dopliujtce informdcie (ak st Zziadice) (pozri dodatok)

2. Technickd sluzba, zodpovednd za vykonanie testov:

3. Détum protokolu o teste:

4. Cislo protokolu o teste:

5. Pozndmky (pokial sti) (pozri dodatok)

6. Miesto:

7. Détum:

8. Podpis:

9. Je prilozené ¢islo informacnej zlozky uloZenej schvalovacim orgdnom, ktord moze byt na poziadanie

0
0

0)

poskytnutd.

Nehodiace sa preciarknut.

Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie st relevantné popisu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, pre ktoré plati toto osvedcenie o typovom schvileni, také znaky maji byt v dokumentdcii zastipené symbolom: "?" (napr.
ABC??1237%).

Ako je uvedené v prilohe II A k smernici 70/156/EHS.
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Dodatok k osvedceniu o EHS typovom schvdlen ¢....,

ktory sa tyka typového schvélenia vozidla podla smernice 74/408/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej smernicou

1.1
1.2

1.3
1.4
1.5
1.6

96/37[ES

Doplnujiice informdacie
Znacka a typ sedadiel EHS typovo schvélenych ako komponent (pokial sd):

Pre kazdy rad sedadiel: jednotlivé[lavicové, pevné|nastavitelné, pevné operadlo/nastavitelné operadlo,
sklopné operadlo/naklanacie operadlo ('):

Poloha a usporiadanie sedadiel (EHS typovo schvilené sedadld a ostatné sedadld):
Sedadld, pokial s, ktoré maji zabudované ukotvenia bezpecnostnych pdsov:
Pre kazdé sedadlo: typ hlavovych opierok, pokial st integrované/oddelitelné/samostatné ('):

Stru¢ny popis typu vozidla vzhladom na jeho ukotvenia sedadiel a minimdlna hodnota vzdialenosti medzi
ukotveniami (v pripade schvleni udelenych vzhladom na ukotvenia sedadiel vozidiel kategérie M, alebo
M):

3/

Pozndmky:

(') Nehodiace sa preciarknut.
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Doplnok 3

Informaény dokument ¢....,
ktory sa tyka EHS typového schvélenia sedadiel ako komponentoyv,
smernica 74/408/EHS naposledy zmenend a doplnend smernicou 96/37/ES

Nasledovné informdcie, pokial prichddzaji do dvahy, musia byt dodané trojmo a musia zahffiat sipis obsahu.
Akékolvek vykresy, musia byt dostato¢ne podrobné, dodané vo vhodnej mierke na formdte A4, alebo musia byt
zlozené na format A4. Pripadné fotografie, musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maja elektronické riadenie, musia byt dodané informdacie
tykajtice sa ich vykonu.

0.

0.1
0.2
0.5
0.7

0.8

1.1.1
1.1.2
1.1.3
1.1.4
1.1.5
1.1.6
1.2

1.3

VSEOBECNE

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

Typ a vseobecné obchodné oznacenie(-ia):
Nézov a adresa vyrobcu:

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenic a sposob pripevnenia EHS
schvalovacej znacky:

Adresa(-y) montdzneho(-nych) zavodu(-ov):

Popis zariadenia

Charakteristiky: Popis a vykresy

Sedadla a jeho uchytdvacieho vybavenia:

Systému nastavenia:

Posuvného a zabezpecovacieho systému:

Ukotvenia sedadlového pasu (ak st zabudované v konstrukcii sedadla):
Minimélna vzdialenost medzi bodmi ukotvenia:

Hlavové opierky, ak st:

Stiradnice alebo vykresy bodu R (x):

Rozsah nastavenia sedadla:

Détum, informacnd zlozka
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Doplnok 4

VZOR

(maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm))

OSVEDCENIE O EHS TYPOVOM SCHVALEN(

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajiice sa:

typového schvilenia (')
rozsirenia typového schvélenia (!)
zamietnutia typového schvidlenia (')

odobratia typového schvilenia (")

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (') vzhladom na smernicu 74/408/EHS, naposledy zmenent
a doplnent smernicou 96/37|ES.

Cislo typového schvélenia:

Dovod rozsirenia:

Cast 1

0.1 Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2 Typ a vieobecny obchodny popis(-y):

0.3 Prostriedky identifikdcie typu, ak si vyznaCené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jed-
notke () (3):

0.3.1 Umiestnenie takéhoto oznacenia:

0.4 Kategéria vozidla (*):

0.5 Nézov a adresa vyrobcu:

0.7 V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky
EHS typového schvilenia:

0.8 Adresa(-y) montdzneho(-ych) zavodu(-ov):

Cast I

1. Doplnujice informdcie (ak st ziadice) (pozri dodatok)

2. Technicka sluzba, zodpovednd za vykonanie testov:

3. Détum protokolu o teste:

4. Cislo protokolu o teste:

5. Pozndmky (pokial sti) (pozri dodatok)

6. Miesto:

7. Détum:

8. Podpis:

9. Je prilozené ¢islo informacnej zlozky uloZenej schvalovacim orgdnom, ktord moze byt na poziadanie

0
0

0)

poskytnutd.

Nehodiace sa preciarknut.

Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie st relevantné popisu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, pre ktoré plati toto osvedcenie o typovom schvileni, také znaky maji byt v dokumentdcii zastipené symbolom: "?" (napr.
ABC??1237%).

Ako je uvedené v prilohe II A k smernici 70/156/EHS.
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Dodatok k osvedceniu o EHS typovom schvdlen ¢....,

ktory sa tyka typového schvilenia typu sedadla ako komponentu podla smernice 74/408/EHS, naposledy zmenenej

1.1

1.3
1.4
1.5

5.1

5.1.2
5.2

5.2.1
5.2.2
523
5.2.4
5.3

5.3.1
5.3.2

a doplnenej smernicou 96/37/ES

Dopliujiice informdacie

Struény popis typu sedadla, jeho uchytdvacieho vybavenia a jeho nastavenia, posuvného a zabezpecovacicho
systému, vratane minimélnej vzdialenosti medzi bodmi ukotvenia:

Poloha a usporiadanie sedadiel:

Sedadld, pokial s, ktoré maji zabudované ukotvenia bezpecnostnych pdsov:

Typ hlavovych opierok, pokial sd: integrované/oddelitelné/samostatné ('):

Pozndmky:

Test absorpcie energie zadnej Casti operadla sedadla: dno/nie (!)

Vykresy zndzornujiice plochu zadnej Casti operadla sedadla, overovanej na rozptyl energie:
Sedadlo schvélené v silade s bodom 3.2.1 prilohy III (dynamicky test): dno/nie ()

Test 1: dno/nie ()

Test 2: dnojnie (')

Popis pasov a ukotveni pouzitych na tcely testu 2:

Typ doplnkového sedadla pouzitého na tcely testu 2 (ak sa odlisuje od schvalovaného typu sedadla):
Sedadlo schvélené v stlade s bodom 3.2.2 prilohy III (staticky test): dno/nie (')

Test podla doplnku 5: dno/nie (')

Test podla doplnku 6: dno/nie (')

(') Nehodiace sa preciarknut
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Doplnok 5

Vzor znacky EHS typového schvilenia

-
]

a
= 3

s[5

D0 0148_13

a>8mm

Sedadlo oznacené vyssie uvedenou znackou EHS typového schvélenia je zariadenie, ktoré bolo schvdlené v Spanielsku
(€9) pod zdkladnym schvalovacim ¢islom 0148 na zdklade tejto smernice (00). Pouzité &isla slizia len ako priklad.”
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Vkladé sa nasledovnd nové priloha II:

1.0
1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

2.2.1

222
223
224

225

23

2.4

2.5

2.6

2.6.1
2.6.2
2.6.3
2.7

2.8

2.9
2.10

2.12.

LPRILOHA I

ROZSAH PLATNOSTI, DEFINICIE A POZIADAVKY NA VOZIDLA KATEGORIE M1

Rozsah platnosti
Poziadavky tejto prilohy sa uplatiuji pre vozidld kategérie M.

Poziadavky tejto prilohy sa neuplatiuji pre sklopné sedadld, sedadld orientované do boku alebo dozadu,
alebo pre akékolvek hlavové opierky namontované na takéto sedadld.

Hlavové opierky schvdlené podla poziadaviek smernice 78/392/EHS, sa povazuji za zhodné
s uplatnitelnymi poziadavkami tejto smernice.

Zadné Casti sedadiel situované v oblasti 1, alebo zadné asti hlavovych opierok, ktoré spliaji poziadavky
bodu 5.7 prilohy I k smernici 74/60/EHS (ktoré sa tykaji vnitorného vybavenia), sa povazuji za zhodné
so zodpovedajicimi poziadavkami tejto smernice.

Definicie

Na dcely tejto smernice

,Schvidlenie vozidla® znamend schvilenie typu vozidla vzhladom na pevnost sedadiel a ich ukotvenia, tvar
zadnych Casti operadiel sedadla a charakteristiky hlavovych opierok;

Typ vozidla® znamend motorové vozidld, ktoré sa podstatne nelisia:

konstrukciou, tvarom, rozmermi, materidlmi a hmotnostou sedadiel, hoci sa sedadld mozu lisit potahom
a farbou, rozdiely v hmotnosti nepresahujice 5 % hmotnosti schvalené¢ho typu sedadla sa nepovazuju za
podstatné;

v type a rozmeroch systémov nastavenia, posuvu a zabezpecenia operadla sedadla, sedadiel a ich castf;
v type a rozmeroch ukotvenia sedadiel;
rozmermi, réimom, materidlmi a calinenim hlavovych opierok, hoci sa mozu lisit farbou a potahom;

v type a rozmeroch ukotvenia hlavovych opierok a charakteristikami ¢asti vozidla, ku ktorym st hlavové
opierky pripevnené, v pripade samostatnych hlavovych opierok;

Sedadlo’ znamend konstrukciu, ktord moze ale nemusi byt integrdlnou stcastou kompletnej konstrukcie
vozidla s vystrojom, ur¢ent na sedenie jednej dospelej osoby. Pojem plati pre jednotlivé sedadlo ako aj pre
cast lavicového sedadla urceného na sedenie jednej osoby;

Lavicové sedadlo‘ znamend kompletnd konstrukciu s vystrojom, urcentl na sedenie viac ako jednej dospelej
osoby;

,Ukotvenie’ znamend systém, ktorym je zabezpeCené upevnenie zostavy sedadla ku karosérii, vrdtane
prislusnych casti konstrukcie vozidla;

,Systém nastavenia’ znamend zariadenie, ktorym moze byt sedadlo alebo jeho casti nastavené do polohy
vhodnej pre morfoldgiu sediacej osoby. Toto zariadenie mozZe umoznif najma:

pozdlzne nastavenie;
vertikdlne nastavenie;
uhlové nastavenie;

Systém posuvu’ znamend zariadenie, ktorym moze byt sedadlo alebo jedna z jeho casti posunutd alebo
otocend, bez fixovanej medzipolohy tak, aby sa umoznil lahky pristup do priestoru za prislusnym
sedadlom;

,Zabezpecovaci systém’' znamend zariadenie, ktoré zabezpecCuje udrzanie sedadla a jeho casti v polohe
pouzivania;

,Sklopné sedadlo’ znamend pridavné sedadlo urcené pre prilezitostné pouzitie a ktoré je bezne sklopené;
,Prie¢na rovina‘ znamend vertikdlnu rovinu kolmd na strednd pozdlznu rovinu vozidla;
Pozdlzna rovina‘ znamend rovinu rovnobeZnd so strednou pozdfinou rovinou vozidla;

Hlavovd opierka’ znamend zariadenie, ktorého funkciou je obmedzit posun hlavy cestujiiccho smerom
dozadu vzhladom k jeho trupu, aby sa zniZilo nebezpecenstvo zranenia krénych stavcov v pripade nehody;



13[zv. 17

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

2.12.1

2122

2.12.3

2.13

2.14

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

323

3.23.1

3.2.3.2

3.2.4

3.24.1

3.24.2

JIntegrovand hlavovd opierka’ znamend hlavovii opierku tvorent hornou castou operadla sedadla. Hlavové
opierky splnajiice definicie bodov 2.12.2 a 2.12.3 nizsie, ale ktoré mozu byt oddelené od sedadla alebo
konstrukcie vozidla len pomocou ndstrojov, alebo ciastocnym alebo tiplnym odstranenim caliinenia sedadla,
spliajii tato definiciu.

,0ddelitelnd hlavovd opierka’ znamend hlavovi opierku skladajicu sa z komponentu oddelitelného od
sedadla, urceného na zasunutie a udrzanie sa v konstrukcii operadla sedadla;

,Samostatnd hlavovd opierka‘ znamend hlavovii opierku skladajiicu sa z komponentu oddelitelného od
sedadla, urceného na zasunutie afalebo udrzanie sa v konstrukcii vozidla;

Bod R‘ znamend referencny bod sedenia definovany v prilohe IIl k smernici 77/649/EHS;

Referen¢nd ¢iara’ znamend Ciaru na figurine zndzornenej na obrazku 1.

Poziadavky

Hlavovd opierka sa montuje na kazdé krajné sedadlo v kazdom vozidle kategorie M,. (Sedadld vybavené
hlavovymi opierkami, ur¢enymi pre iné miesta na sedenie a v inych kategbridch vozidiel, sa mozu tiez
schvalovat podla tejto prilohy).

Vseobecné poziadavky uplatnitelné pre vetky sedadld

Do kazdého systému nastavenia a posuvu sa zaclefiuje zabezpeCovaci systém, ktory pracuje automaticky.
Zabezpecovacie systémy pre laktové opierky alebo iné zariadenia zvySujice pohodlie, nie si potrebné
pokial pritomnost takych zariadeni zvysi riziko zranenia cestujicich vo vozidle v pripade kolizie.

Uvoliiovaci ovldda¢ zariadenia uvedeného v bode 2.7 je umiestneny na vonkajSej strane sedadla blizko
dveri. Je lahko pristupny dokonca aj pre cestujiceho na sedadle, ktoré je bezprostredne za prislusnym
sedadlom.

Zadné casti sedadiel situovanych v oblasti 1, definovanej v bode 8.1.1 doplnku 1, sa podrobujii testu
rozptylu energie v stilade s poziadavkami doplnku 2 ().

Tito poziadavka sa povaiuje za splnend, ak v testoch vykonanych podla postupu 3pecifikovaného
v doplnku 2, spomalenie ndrazovej hlavice nepresiahne 80 g nepretrzite po dobu viac ako 3 ms. Okrem
toho sa v priebehu testu alebo po nom, nesmt vytvdrat ziadne nebezpecné hrany.

Tieto poziadavky bodu 3.2.3 sa neuplatiujii pre najzadnejsie sedadld alebo sedadld orientované operadlami
k sebe.

Povrch zadnych casti sedadiel nesmie vykazovat Ziadne nebezpecné nerovnosti alebo ostré hrany, ktoré by
mohli zvysit riziko vdznosti zranenia cestujicich (!). Tato poziadavka sa povazuje za splnenti, ak povrch
zadnych casti sedadiel testovanych v podmienkach 3pecifikovanych v doplnku 1, vykazuje polomer
zakrivenia minimdlne:

— 2,5 mm v oblasti 1,

— 5,0 mm v oblasti 2,

— 3,2 mm v oblasti 3.
Tieto oblasti st definované v bode 8.1 doplnku 1.

Tato poziadavka neplati pre:

— Casti roznych oblasti s vy¢nelkami z okolitého povrchu mensimi ako 3,2 mm s tupymi hranami za

— najzadnejSie sedadld a sedadld orientované operadlami k sebe,

— zadné Casti sedadiel situovanych pod horizontdlnou rovinou prechddzajicou najniz$im bodom R
v kazdom rade sedadiel. (Ak majti sedadld roznu vysku, zacina sa zozadu a rovina je natocend smerom
hore alebo dolu tvoriac vertikdlnu stopu prechddzajicu cez bod R radu sedadiel, ktoré st bezprostredne
vpredu),

— Casti ako je ,pruzné drotené pletivo’.

V oblasti 2 definovanej v bode 8.1.2 doplnku 1, mézu mat povrchy polomer mensi ako 5 mm ale
minimdlne 2,5 mm za predpokladu, Ze absolvovali test rozptylu energie predpisany v doplnku 2. Okrem
toho musia byt tieto povrchy caltinené tak, aby sa zabranilo priamemu styku hlavy s rédmom konstrukcie
sedadla.

() Vozidld kategorie M1 sa povazuji za vozidld spliajice ustanovenia bodov 3.2.3 a 3.2.4 tejto prilohy za predpokladu, 7e splitaji

ustanovenia smernice 74/60/EHS
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3.243

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

3.2.10

33

3.3.2.1

3.4

3.4.1

3.4.2

3.43

3.4.3.1

3.43.2

Ak uvedené oblasti obsahuji Casti pokryté materidlom maksim ako je tvrdost Shore 50, vyssie uvedené
poziadavky, s vynimkou poziadaviek tykajicich sa testu rozptylu energie v stilade s poziadavkami doplnku
2, sa uplatiujii iba na tuhé Casti.

V rdme sedadla alebo v ukotveni sedadla, v systéme nastavenia alebo posuvu a v ich zabezpeCovacich
zariadeniach sa nesmt v priebehu testu predpisaného v bodoch 2 a 3 doplnku 1 alebo po fiom, objavit
ziadne poskodenia. Trvalé deformdcie, vritane trhliny sa moZzu akceptovat za predpokladu, Ze nezvysia
riziko zranenia v pripade kolizie a Ze boli dodrzané predpisané zatazZenia.

V priebehu testov predpisanych v bode 3 doplnku 1, nesmie nastat odblokovanie zabezpecovacich
systémov.

Po testoch musia byt systémy posuvu, uréené na umoZnenie alebo ulahlenie pristupu cestujicich,
v prevadzkovom stave; musia byt schopné aspori raz sa odblokovat a musia umoznit posuv sedadla alebo
Casti sedadla, pre ktoré boli urcené.

Akékolvek iné systémy posuvu, ako aj systémy nastavenia a ich zabezpeCovacie systémy, nemusia byt
v prevadzkovom stave.

V pripade sedadiel vybavenych hlavovymi opierkami, sa pevnost operadla sedadla a jeho zabezpecovacich
zariadeni povaZuje za pevnost spliajicu poziadavky uvedené v bode 2 ked, po testovani v stilade s bodom
4.3.6, nenastanti Ziadne zlomy v sedadle alebo v operadle sedadla; inak sa musi preukdzat, Ze sedadlo je
schopné splnit poziadavky uvedené v bode 2.

V pripade sedadiel (lavicovych) s miestami na sedenie, ktorych je viac ako hlavovych opierok, vykondva sa
test predpisany v bode 2.

Specidlne poziadavky na sedadld vybavené hlavovymi opierkami alebo sedadld, na ktoré je mozné
namontovat hlavové opierky.

Pritomnost hlavovych opierok nesmie predstavovat dalsie nebezpecenstvo pre cestujiiceho vozidla. Najmi
nesmie v Ziadnej polohe pouzZivania vykazovat akékolvek nebezpecné nerovnosti alebo ostré hrany,
schopné zvysit riziko vazneho zranenia cestujiceho.

Casti prednych a zadnych ploch hlavovych opierok situované v oblasti 1, ako je definované v bode 8.1.1.3
doplnku 1, sa podrobuji testu absorpcie energie.

Tito poziadavka sa povaZuje za splnent, ak v testoch vykonanych podla postupu 3pecifikovaného
v doplnku 2, spomalenie ndrazovej hlavice nepresiahne 80 g nepretrzite po dobu viac ako 3 ms. Okrem
toho sa v priebehu testu alebo po nom, nesmii vytvérat zZiadne nebezpecné hrany.

Casti prednych a zadnych ploch hlavovych opierok situovanych v oblasti 2 definovanej v bode 8.1.2
doplnku 1, musia byt ¢altinené tak, aby sa zabrdnilo akémukolvek priamemu styku hlavy s komponentami
konstrukcie a musia spliat poziadavky bodu 3.2.4, uplatnitelné na zadné casti sedadiel situovanych
v oblasti 2.

Poziadavky bodov 3.2.3 a 3.3.3 sa neuplatiiujii na Casti zadnych ploch hlavovych opierok urcenych pre
sedadld, za ktorymi nie s uz Ziadne sedadla.

Hlavova opierka musi byt pripevnend k sedadlu alebo ku konstrukeii vozidla tak, aby ziadne pevné alebo
nebezpecné Casti nevyCnievali z calinenia hlavovej opierky, alebo jej ukotvenia k operadlu sedadla,

nésledkom tlaku sposobeného ndrazovou hlavicou pocas testu.

Sedadlo vybavené hlavovou opierkou sa moze po dohode s technickou sluzbou, povazovat za sedadlo
splfiajice ustanovenia bodu 3.2.3, ak toto sedadlo s hlavovou opierkou spliia ustanovenia bodu 3.3.2.

Vyska hlavovych opierok
Vyska opierky hlavy sa meria tak ako je to opisané v bode 5. doplnku 1.

Pre hlavové opierky vyskovo nenastavitelné, nesmie byt vyska u prednych sedadiel mensia ako 800 mm (')
a u ostatnych miest na sedenie mensia ako 750 mm ().

U hlavovych opierok vyskovo nastavitelnych:

nesmie byt vyska u prednych sedadiel mensia ako 800 mm (') a u ostatnych miest na sedenie mensia ako
750 mm (%); tdto hodnota sa dosahuje v polohe, ktord je medzi najvysSou a najnizou polohou mozného
nastavenia;

nesmie to byt poloha pouZivania vo vyske mensej ako 750 mm (3.

(") Do 1.10.1999 pre nové typy vozidiel a do 1.10.2001 pre vietky vozidld, plati hodnota 750 mm.

() Do 1.10.1999 pre nové typy vozidiel a do 1.10.2001 pre vetky vozidld, plati hodnota 700 mm.
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v pripade inych sedadiel ako st predné sedadld, mozu byt hlavové opierky posunuté do polohy vo vyske
mensej ako 750 mm (') za predpokladu, Ze takito poloha je zjavne vhodnd pre cestujiiceho a nebola
urCend na pouZivanie hlavovej opierky.

v pripade prednych sedadiel mozu byt hlavové opierky automaticky posunuté, ked sedadlo nie je obsadené,
do polohy, vo vyske mensej ako 750 mm (') za predpokladu, Ze sa automaticky vritia do polohy
pouzivania, ked je sedadlo obsadené.

Rozmery uvedené v bodoch 3.4.2 a 3.4.3.1 vyssie sa mozu zniZit tak, aby bola ponechand adekvétna vola
medzi hlavovou opierkou a vndtornym povrchom strechy, okien alebo akejkolvek inej casti konstrukcie
vozidla; vola vsak nesmie presiahnut 25 mm. V pripade sedadiel vybavenych systémom posuvu afalebo
nastavenia, toto plati pre kazdé miesto na sedenie. Okrem toho odlisne od ustanovenia bodu 3.4.3.2,
poloha pouzivania nesmie byt vo vyske niz3ej ako 700 mm.

S vynimkou vyskovych poziadaviek uvedenych v bodoch 3.4.2, 3.4.3.1 a 3.4.3.2, vyska ktorejkolvek
hlavovej opierky urcenej pre montdz na zadné stredné sedadld alebo miesta na sedenie, nesmie byt mensia
ako 700 mm.

V pripade sedadla na ktoré je mozné namontovat hlavovi opierku, sa overuji ustanovenia bodov 3.2.3
a 3.3.2.

Vyska Casti zariadenia, na ktorom spociva hlava, merand podla popisu v bode 5 doplnku 1, v pripade
vyskovo nastavitelnej hlavovej opierky, nesmie byt mensia ako 100 mm.

V pripade vyskovo nenastavitelného zariadenia, nesmie byt medzi operadlom sedadla a hlavovou opierkou
ziadna medzera vicsia ako 60 mm. Ak je hlavovd opierka vyskovo nastavitelnd, vo svojej najnizsej polohe
nesmie byt od vrcholu operadla sedadla vzdialend viac ako 25 mm. V pripade vyskovo nastavitelnych
sedadiel alebo lavicovych sedadiel, vybavenych samostatnymi hlavovymi opierkami, sa tito poziadavka
overuje pre vietky polohy sedadla alebo lavicového sedadla.

V pripade hlavovych opierok, ktoré si integrdlnou castou operadla sedadla, berie sa do dvahy oblast, ktord
je:
— nad rovinou kolmou na referenénd ¢iaru vo vzdialenosti 540 mm od bodu R;

— medzi dvoma vertikdlnymi pozd{znymi rovinami prechddzajicimi vo vzdialenosti 85 mm po oboch
strandch referencnej Ciary. V tejto oblasti je povolend jedna alebo viac medzier, ktoré bez ohladu na ich
predpokladu, Ze st po doplnkovom teste podla bodu 4.3.3.2 doplnku 1, nadalej dodrzané poziadavky
bodu 3.10.

V pripade vyskovo nastavitelnych hlavovych opierok je na casti zariadenia sliZiaceho ako hlavovd opierka
povolend jedna alebo viac medzier, ktoré bez ohladu na ich tvar vykazuji vzdialenost ,a* vacsiu ako 60
mm meranti podla popisu v bode 7 doplnku 1, za predpokladu, Ze st po doplnkovom teste podla bodu
4.3.3.2 doplnku 1, nadalej dodrzané poziadavky bodu 3.10.

Sirka hlavovej opierky je takd, aby poskytovala dostato¢nti oporu hlave normdlne sediacej osoby. Ako je
ustanovené postupom opisanym v bode 6 doplnku 1, hlavovd opierka md pokryvat plochu siahajicu
minimdlne 85 mm na kazdd stranu vertikdlnej strednej roviny sedadla, pre ktoré je hlavova opierka urcend.

Hlavovd opierka a jej ukotvenie st také, aby bol maximdlny povoleny posuv hlavy smerom dozadu
umozneny hlavovou opierkou a merany v sdlade so statickym postupom uvedenym v bode 4.3 doplnku
1, mensi ako 102 mm.

Hlavovd opierka a jej ukotvenie st dostatocne pevné, aby vydrzali bez zlomenia zataZenie $pecifikované
v bode 4.3.6 doplnku 1. V pripade hlavovych opierok, ktoré st integrilnou castou operadla sedadla, sa
uplatiuji poziadavky tohto bodu pre Casti konstrukcie operadla sedadla, situované nad rovinou kolmou na
referenénti ¢iaru vo vzdialenosti 540 mm od bodu R.

Ak je hlavovéd opierka nastavitelnd, nie je mozné ju zvysit nad hodnotu jej maximdlnej prevadzkovej vysky,
s vynimkou zdmernej ¢innosti uzivatela odlisnej od ¢innosti, potrebnej na jej nastavenie.

Pevnost operadla sedadla a jeho zabezpecovacich zariadeni sa povazuje za pevnost vyhovujicu poZiadav-
kdm ustanovenym v bode 2 doplnku 1 ked, po testovani podla bodu 4.3.6 doplnku 1, nenastali Ziadne
zlomy sedadla alebo operadla sedadla; inak sa musi preukdzat, Ze sedadlo je schopné splnit poziadavky
uvedené v bode 2 doplnku 1.

(') Do 1.10.1999 pre nové typy vozidiel a do 1.10.2001 pre vetky vozidld, plati hodnota 700 mm.
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Doplnok 1
Testy a pokyny pre pouZivanie

Vseobecné $pecifikicie aplikovatelné na vsetky testy

Operadlo sedadla ak je nastavitelné, je zablokované v polohe zodpovedajicej sklonu smerom dozadu ¢o
mozno najblizsie k 25° od vertikily referencnej Ciary trupu figuriny zndzornenej na obrdzku 1, pokial
nedpecifikuje vyrobca inak.

Ked' sedadlo, jeho zabezpecovaci mechanizmus a jeho montdz st identické alebo symetrické vo vztahu
k inému sedadlu vozidla, moze technickd sluzba testovat len takéto sedadla.

V pripade sedadiel s nastavitelnymi hlavovymi opierkami, sa testy vykondvajii s hlavovymi opierkami
umiestnenymi v najnepriaznivejsej polohe (vSeobecne v najvy3sej polohe), ktort umoziiuje ich systém
nastavenia.

Test pevnosti operadla sedadla a jeho systémov nastavenia

Silou vyvoldvajiicou moment 50 Nm vo vztahu k bodu R sa posobi pozdizne a smerom dozadu na hornii
Cast ramu operadla sedadla, pomocou komponentu simulujiceho chrbét figuriny. V pripade lavicového
sedadla, ked cast alebo cely oporny rdm (vrtane rdému hlavovej opierky) je spolocny viac ako jednému
miestu na sedenie, sa test vykondva sticasne pre vietky tieto miesta na sedenie.

Test pevnosti ukotvenia sedadla a systémov nastavenia, uzamknutia a posuvu

Pozdlzne horizontélne spomalenie nie mensie ako 20 g sa pouziva po dobu 30 ms v smere dopredu na
cely plast vozidla, alebo na reprezentativnu cast pldsta vozidla v silade s poziadavkami bodu 1 doplnku 3.

Pozdlzne horizontélne spomalenie v silade s poziadavkami bodu 3.1 sa pouziva v smere dozadu.

Poziadavky bodov 3.1 a 3.2 sa overuji pre vietky polohy sedadla. V pripade sedadiel vybavenych
nastavitelnymi  hlavovymi opierkami, sa test vykondva s hlavovymi opierkami umiestnenymi
v najnepriaznivejsej polohe (vSeobecne v najvyssej polohe), ktord umoziuje ich systém nastavenia. Pocas
testu sa sedadlo umiestriuje tak, aby Ziadny vonkajsi faktor nebranil uvolneniu zabezpecovacich systémov.

Tieto podmienky sa povazuji za splnené, ak sa sedadlo po nastaveni testuje v nasledovnych polohach:

— pozdliny posuv sa upeviiuje jednu drézku alebo 10 mm smerom dozadu za najprednejsou normalnou
jazdnou polohou, alebo polohou pouzivania ustanovenou vyrobcom (pre sedadld s nezdvislym verti-
kélnym nastavenim sa sedacia Cast umiestiiuje vo svojej najvyssej polohe);

— pozdliny posuv sa upeviije jednu drézku alebo 10 mm smerom dopredu za najzadnejsou normilnou
jazdnou polohou, alebo polohou pouzivania ustanovenou vyrobcom (pre sedadld s nezdvislym verti-
kdlnym nastavenim sa sedacia Cast umiestiiuje vo svojej najnizsej polohe) a v pripade potreby v stlade
s poziadavkami bodu 3.4.

V pripade, ked je usporiadanie zabezpeCovacicho systému také, Ze v mieste na sedenie inom ako je
definované v bode 3.3, by rozlozenie sil na zabezpeCovacie zariadenia a ukotvenia sedadiel, mohlo byt
menej priaznivé ako konfigurdcia definovand v bode 3.3, sa testy vykondvajii v tejto nepriaznivejsej polohe
sedenia.

Podmienky testu uvedené v bode 3.1 sa povazuji za splnené, ak si na Ziadost vyrobcu nahradené
ndrazovym testom kompletného vozidla v prevddzkovom stave na pevnd bariéru tak, ako je ustanovené
v bode 2 doplnku 3 k tejto prilohe. V tomto pripade sa sedadlo nastavuje do najnepriaznivejsej polohy
rozloZenia namdhania systému ukotvenia, ako je uvedené v bodoch 1.1, 3.3 a 3.4.

Test dcinnosti hlavovej opierky

Ak je hlavovd opierka nastavitelnd, umiestiiuje sa v najnepriaznivejSej polohe (vSeobecne v najvyssej
polohe), ktorti umoziuje jej systém nastavenia.

V pripade lavicového sedadla, ked cast alebo cely oporny rdm (vratane ramu hlavovej opierky) je spolo¢ny
viac ako jednému miestu na sedenie, test sa vykondva sucasne pre vetky tieto miesta na sedenie.
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43.3.1

4.3.3.2
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5.4

6.1

6.2

6.3

7.1

7.2

7.3

Test

Vsetky Ciary, vrdtane priemetov referencnej Ciary, prebiehaji vo vertikdlnej strednej rovine sedadla alebo
prislusnej polohe sedenia (pozri obrdzok 2).

Posunutd referencnd Ciara sa urcuje pociatoénym posobenim sily so spitnym momentom 373 Nm na Cast
simulujicu chrbat figuriny uvedenej na obrazku 2 okolo bodu R.

Pomocou gulovej ndrazovej hlavice o priemere 165 mm sa posobi silou vytvdrajicou moment 373 Nm
okolo bodu R, v pravych uhloch vo vztahu k posunutej referencnej Ciare, vo vzdialenosti 65 mm pod
vrcholom ndrazovej hlavice, referencnd ¢iara sa udrziava vo svojej posunutej polohe v silade
s poziadavkami bodu 4.3.2.

Ak vyskyt medzier brani pouzitiu sily predpisanej v bode 4.3.3 vo vzdialenosti 65 mm od vrcholu
nérazovej hlavice, moze sa vzdialenost zmensit tak, Ze os sily prechddza cez os prvku rdmu najblizsicho
pri medzere.

V pripade opisanom v bodoch 3.7 a 3.8 prilohy 1II, sa test opakuje s kazdou medzerou, pouzitim gule
o priemere 165 mm a sily:

— prechddzajicej cez faZisko najmensich Casti medzery, pozdlz priecnych rovin rovnobeznych
s referencnou diarou,

a

— vytvérajicej moment 373 Nm okolo bodu R.
Uruje sa doty¢nica Y ku gulovej ndrazovej hlavici, rovnobeznd s posunutou referen¢nou ¢iarou.

Meria sa vzdialenost X uvedend v bode 3.10 prilohy II, medzi doty¢nicou Y a posunutou referencnou
Ciarou.

Pre kontrolu G¢innosti hlavovej opierky sa pociatocné zatazenie Specifikované v bodoch 4.3.3 a 4.3.3.2
zvySuje na 890 N, pokial zlom sedadla alebo operadla sedadla nenastane skor.

Stanovenie vysky hlavovej opierky

Vsetky Ciary, vritane priemetov referencnej Ciary, prebiehaji vo vertikdlnej strednej rovine sedadla alebo
prislusnej polohe sedenia, priese¢nik takej roviny so sedadlom urcuje obrys hlavovej opierky a operadla
sedadla (pozri obrazok 1la).

Figurina, opisand v prilohe IIl k smernici 77/649/EHS, sa umiestni v normélnej polohe na sedadlo.

Priemet referencnej Ciary figuriny potom, v pripade prislusného sedadla, prebicha v rovine $pecifikovanej
v bode 4.3.1.

Doty¢nica S k vrcholu hlavovej opierky je kolmd na referencnti &iaru.

Vzdialenost }h‘ od bodu R k doty¢nici S je vyskou, ktord sa berie do tGvahy pri uplatiovani poziadaviek
bodu 3.4 prilohy IL

Stanovenie Sirky hlavovej opierky (pozri obrizok 1b)

Rovina S, kolmd na referenénd ¢iaru a situovand 65 mm pod dotycnicou S definovanou v bode 5.3,
definuje rez hlavovou opierkou, ohraniceny obrysom C.

Sitkou hlavovej opierky, ktord sa md braf do dvahy pri uplathovani poziadaviek bodu 3.9 prilohy II, je
vzdialenost L namerand v rovine S, medzi vertikdlnymi pozdiznymi rovinami p a p’.

Sirka hlavovej opierky, ak je to potrebné, je tiez uréend v rovine kolmej na referenénti ¢iaru 635 mm nad
referenénym bodom R sedenia, tdto vzdialenost sa meria pozdlZ referencnej ciary.

Stanovenie vzdialenosti ,a‘ medzier hlavovej opierky (pozri obrizok 3)

Vzdialenost ,a‘ sa stanovi pre kazdi medzeru vo vztahu k celnej ploche hlavovej opierky, pomocou gule
o priemere 165 mm.

Gula sa uvedie do styku s medzerou v bode plochy medzery, ktory umozni maximélne vniknutie gule,
pricom sa neuvazuje so Ziadnym zatazenim.

Vzdialenost medzi dvoma bodmi styku gule s medzerou bude predstavovat vzdialenost ,a', ktord sa berie
do tvahy pri hodnoteni ustanoveni bodov 3.7 a 3.8 prilohy IL
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8.1.3
8.1.3.1

Testy pre kontrolu rozptylu energie na operadle sedadla a hlavovej opierke

Plochy zadnych casti kontrolovanych sedadiel s tie, ktoré si situované v oblastiach definovanych nizsie,
a ktorych sa moze dotknit gula o priemere 165 mm, ked je sedadlo namontované vo vozidle.

Oblast 1

V pripade samostatnych sedadiel bez hlavovych opierok tito oblast zahfia zadni cast operadla sedadla,
medzi pozdlznymi vertikilnymi rovinami situovanymi 100 mm na oboch strandch pozdlznej strednej
roviny kazdého krajného miesta na sedenie definovanej vyrobcom a nad rovinou kolmou na referencnt
¢iaru, 100 mm pod vrcholom operadla sedadla.

V pripade lavicovych sedadiel bez hlavovych opierok, sa tito oblast rozprestiera medzi pozdiznymi
vertikdlnymi rovinami situovanymi vo vzdialenosti 100 mm po oboch strandch pozdlznej strednej roviny
kazdej urcenej krajnej polohy sedenia definovanej vyrobcom a nad rovinou kolmou na referenénd Ciaru,
100 mm pod vrcholom operadla sedadla.

V pripade sedadiel alebo lavicovych sedadiel s hlavovymi opierkami sa tdto oblast rozprestiera medzi
pozdiznymi vertikdlnymi rovinami vo vzdialenosti 70 mm po oboch stranich pozdiznej strednej roviny
sedadla alebo prislusnej polohy sedenia a je situovand nad rovinou kolmou na referen¢nd ¢iaru, 635 mm
od bodu R. Na tcely testu sa hlavovd opierka, ak je nastavitelnd, umiestiiuje v najnepriaznivejsej polohe
(vSeobecne v najvyssej polohe), ktord umoziiuje jej systém nastavenia.

Oblast 2

V pripade sedadiel alebo lavicovych sedadiel bez hlavovych opierok a sedadiel alebo lavicovych sedadiel
s oddelitelnymi alebo samostatnymi hlavovymi opierkami, sa oblast 2 rozprestiera nad rovinou kolmou na
referenént Ciaru vo vzdialenosti 100 mm od vrcholu operadla sedadla, iného ako casti oblasti 1.

V pripade sedadiel alebo lavicovych sedadiel s integrovanymi hlavovymi opierkami, sa oblast 2 rozprestiera
nad rovinou kolmou na referencénd iaru vo vzdialenosti 440 mm od bodu R sedadla alebo prislusnej
polohy sedenia, iného ako Casti oblasti 1.

Oblast 3

Oblast 3 je definovand ako cast operadla sedadla alebo lavicového sedadla, situovand nad horizontdlnymi
rovinami definovanymi v tretej zardzke bodu 3.2.4.1 tejto prilohy, okrem casti situovanych v oblasti 1
a oblasti 2.

Ekvivalentné testovacie metody

Ak je testovacia metdda ind ako metddy Specifikované v bodoch 2, 3 a 4 vyssie a pouzije sa doplnok 2,

musi sa preukdzat ekvivalentnost takejto metddy.

POKYNY PRE POUZIVANIE

Pre sedadld vybavené nastavitelnymi hlavovymi opierkami, poskytuje vyrobca pokyny na ich prevddzku, nastavenie,
zabezpeCenie a pripadne na odstranenie hlavovych opierok.
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Doplnok 2
Postup testu pre kontrolu rozptylu energie

Instalicia, testovaci pristroj, zdiznamové pristroje a postup
Nastavenie

Sedadlo namontované vo vozidle sa pevne uchytdva na skigobnd lavicuuchytdvacimi sticiastkami poskytnu-
tymi vyrobcom tak, aby pri ndraze zostalo nehybné.

Operadlo sedadla, ak je nastavitelné, sa zabezpecuje v polohe 3pecifikovanej v bode 1.1 doplnku 1.

Ak je sedadlo vybavené hlavovou opierkou, tito sa montuje na operadlo sedadla tak ako vo vozidle. Ked je
hlavové opierka samostatnd, uchytdva sa na cast konstrukcie vozidla, ku ktorej je bezne pripevnend.

Ak je hlavovd opierka nastavitelnd, umiestfiuje sa v najnepriaznivejsej polohe, ktorti umoziuje nastavovacie
zariadenie.

Testovaci pristroj
Tento pristroj sa skladd z kyvadla, ktorého zdvesny cap je neseny gulockovymi loziskami a ktorého
redukovand hmotnost (') v jeho strede ndrazu je 6,8 kg. Dolny koniec kyvadla tvori tuhd ndrazova hlavica

o priemere 165 mm, ktorej stred je identicky so stredom ndrazu kyvadla.

Nérazovad hlavica je vybavend dvoma akcelerometrami a zariadenim na meranie rychlosti, sposobilymi
merat hodnoty v smere ndrazu.

Zaznamové pristroje

Pouzivané zdznamové pristroje st také, Ze meranie je mozné vykonat s nasledovnymi stupfiami presnosti:
Akcelerdcia

presnost: £ 5 % skuto¢nej hodnoty

kmito¢tova trieda tdajového kandla: trieda 600 zodpovedajiica norme 1SO 6487 (1987);

citlivost priecnej osi: < 5 % najnizsicho bodu stupnice

Rychlost

presnost: £ 2,5 % skutocnej hodnoty;

citlivost: 0,5 km/h

Zaznam Casu

pristrojové vybavenie umozZnuje, aby akcia bola zaznamenand v priebehu celého jej trvania a odpocty
vykonané s presnostou jednej tisiciny sekundy;

zaciatok ndrazu v okamihu prvého styku medzi ndrazovou hlavicou a testovanym komponentom sa
zachytdva na zdznamoch, pouzitych pre vyhodnotenie testu.

Postup testu
Testy na operadle sedadla

Pri sedadle namontovanom podla bodu 1.1 tohto doplnku je smer ndrazu zozadu smerom dopredu
situovany v pozdiznej rovine v uhle 45° od vertikly.

Body nédrazu na plochy vykazujiice polomer zakrivenia mensi ako 5 mm vyberd testovacie laboratérium
v oblasti 1 tak, ako je definované v bode 8.1.2 doplnku 1 alebo ak je to potrebné, v oblasti 2 tak, ako je
definované v bode 8.1.2 doplnku 1.

Test na hlavovej opierke

Hlavovd opierka sa montuje podla bodu 1.1 tohto doplnku. Nirazy na plochy vykazujice polomer
zakrivenia mens{ ako 5 mm sa vykondvaju v bodoch, ktoré vyberd testovacie laboratérium v oblasti 1
tak, ako je definované v bode 8.1.1 doplnku 1 alebo ak je to potrebné, v oblasti 2 tak, ako je definované
v bode 8.1.2 doplnku 1.

(") Vztah redukovanej hmoty ,mr* kyvadla k celkovej hmote ,m“ kyvadla vo vzdialenosti ,a“ od stredu ndrazu k osi kyvania a vo

vzdialenosti ,I“ od taziska k osi kyvania je dany vzorcom: mr = m. l/a
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1.4.2.1
1.4.2.2
1.4.2.3

1.4.3

Pre zadnt plochu je smer ndrazu zozadu smerom dopredu v pozdiinej rovine v uhle 45° od vertikdly.
Pre Celnti plochu je smer ndrazu spredu smerom dozadu v pozdiznej rovine horizontilny.

Predné a zadné zony st ohranicené horizontdlnou rovinou dotykajiicou sa vrcholu hlavovej opierky tak,
ako je ustanovené v bode 5 doplnku 1.

Ndrazovd hlavica nardZa na testovany komponent rychlostou 24,1 km/h; tito rychlost sa dosahuje bud
samotnou energiou vychylenia kyvadla alebo pouzitim pridavného hnacieho zariadenia.

Vysledky
Spomalenie ndrazovej hlavice je priemerom zo zdznamov dvoch decelerometrov.

Rovnocenné postupy

(pozri bod 9 doplnku 1 k tejto prilohe).
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1.1

1.2
1.3

1.4

1.5

2.2

23

Doplnok 3

Metdda testovania pevnosti ukotvenia sedadiel a ich systémov nastavenia, zabezpecenia a posuvu

Test odolnosti vo¢i ti¢inkom zotrvacnosti

Testované sedadld sa montuji na karosériu vozidla, pre ktoré st urcené. Tato karoséria vozidla je pevne
uchytend na testovacom voziku tak, ako je predpisané v nasledovnych bodoch.

Metdda pouZitd na ukotvenie karosérie vozidla nesmie spdsobit zosilnenie ukotvenia sedadla.

Sedadld a ich casti sa nastavujii a zabezpecuju tak, ako je predpisané v bode 1.1 a to v jednej z poloh,
opisanych v bode 3.3 alebo 3.4 doplnku 1 k tejto prilohe.

Ak sedadld skupiny nevykazuji podstatné rozdiely v zmysle bodu 2.2 tejto prilohy, mozu sa testy
predpisané v bodoch 3.1 a 3.2 doplnku 1 vykondvat s jednym sedadlom nastavenym v jeho najprednejiej
polohe a inym sedadlom nastavenym v najzadnejsej polohe.

Zrychlenie vozika sa meria s kmitoctovou triedou tidajového kandla (CFC) 60, zodpovedajiicou charakteri-
stikdim medzindrodnej normy ISO 6487 (1980).

Test nirazu kompletného vozidla na tuhi bariéru

Bariéra sa skladd zo Zelezobeténového bloku o $irke minimdlne 3 m, vyske minimdlne 1,5 m a hrabke
minimalne 0,6 m. Celo bariéry je kolmé na koncovii ast rozbehovej dréhy a je pokryté preglejkovymi
doskami hrubymi 19 * 1 mm. Za Zelezobeténovy blok sa natlica minimalne 90 ton zeminy. Zelezobe-
tonové bariéra a zemina sa moZzu nahradit prekdzkami s rovnakou celnou plochou za predpokladu, Ze
poskytnii rovnocenné vysledky.

V okamihu ndrazu sa vozidlo pohybuje volne. Dosahuje prekdzku v smere kolmom na nédrazovd stenu;
maximalne povolené laterdlne porusenie stososti medzi vertikdlnou strednou Ciarou prednej Casti vozidla
a vertikdlnou strednou ¢iarou ndrazovej steny je * 30 cm; v okamihu ndrazu nesmie byt vozidlo vystavené
posobeniu  akéhokolvek doplnkového riadiaceho alebo pohonného zariadenia. Rychlost ndrazu je od
48,3 km/h do 53,1 km/h.

Systém dodévky paliva sa vyplia vodou o hmotnosti rovnej 90 % plnej nidrze tak, ako Specifikuje
vyrobca.

Vsetky ostatné systémy (brzdy, chladenie, atd) mozu byt prazdne; v tomto pripade sa nahrddza hmotnost
kvapalin.



86

Uradny vestnik Eurépskej

;.

unie

13zv. 17

Obrdzok 1a




13(zv. 17 Uradn)'r vestnik Eurdpskej tnie

87

Obrdzok 1b

S/ Vertikdlna
rovina p’

Sirka

Stopa vertikdlnej
roviny symetrie
vozidla

Vertikdlna
rovina p

referencnd Ciara
65 mm



Uradn)'r vestnik Eurdpskej tnie 13[zv. 17

Obrdzok 2

premier
165 mm

Potiato¢né poloha

_________ Poloha zat’aZenia

r refeern¢nd &iara

r, posunutd ref. iara

1

Moment F vo vzt'ahu k bodu R = 373 Nm
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UrCenie rozmeru ,a‘ medzier hlavovej opierky

Priklad horizontdlnych medzier

165 mm -
priemer gule

Rez A -A

Pozndmka: Rez A-A sa urobi v bode plochy medzery, ktord umoznuje maximdlne vniknutie gule, bez pdsobenia

akejkolvek sily.
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165 mm -
priemer gule

Rez A -A

Priklad vertikdlnych medzier

Pozndmka: Rez A-A sa urobi v bode plochy medzery, ktord umoziiuje maximdlne vniknutie gule, bez posobenia
akejkolvek sily.“
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Vkladé sa nasledovnd nové priloha III:

1.3

1.4

2.1

2.2

2.3

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

LPRILOHA III

ROZSAH PLATNOSTI, DEFINICIE A POZIADAVKY NA URCITE VOZIDLA KATEGORIE M, A M,

Rozsah platnosti

Této priloha plati pre sedadld vo vozidlich kategérie M, a M, s vynimkou vozidiel tychto kategérii, ktoré
st urCené na prevadzku v mestich alebo pre stojacich cestujticich, vzhladom na:

Kazdé sedadlo pre cestujiiccho namontované smerom dopredu;

Ukotvenia sedadla vo vozidle uréené na montdz so sedadlami uvedenymi v bode 1.1, alebo s akymkolvek
sedadlom, ktoré sa moZe namontovat na tieto ukotvenia.

Vozidld kategérie M, mozu byt schvélené podla prilohy II ako alternativy k tejto prilohe.

Vozidld, v ktorych niektoré sedadld maji vyhodu z vynimky uvedenej v bode 5.5.4 prilohy I k smernici
76/115[EHS, sa schvaluji podla tejto prilohy.

Testy opisané v tejto prilohe mozu platit aj na iné Casti vozidla (vritane zadnych sedadiel) tak, ako je
uvedené v bode 3.1.10 prilohy I k smernici 77/541/EHS a v bode 4.3.7 prilohy I k smernici 76/115/EHS.

Definicie
Na dcely tejto smernice:

Schvidlenie sedadla‘ znamend schvélenie typu sedadla ako komponentu z hladiska ochrany cestujicich na
sedadlich obritenych dopredu, vzhladom na ich pevnost a konstrukciu operadla sedadla;

,Schvidlenie vozidla® znamend schvilenie typu vozidla vzhladom na pevnost Casti konstrukcie vozidla, ku
ktorym maja byt sedadld pripevnené a vzhladom na montdz sedadicl;

Typ sedadla’ znamend sedadld, ktoré sa podstatne neliSia v nasledovnych charakteristikdch, ktoré by mohli
ovplyvnit ich pevnost a ich aktivnu ochranu:

Konstrukcia, tvar, rozmery a materidly zataZenych casti;
Typy a rozmery systému nastavenia a zabezpecenia operadla sedadla;
Rozmery, konstrukcia a materidly pripevilovacich a nosnych casti (napr. podpery);

Typ vozidla‘® znamend vozidld, ktoré sa podstatne nelisia z hladiska:
— konstrukénych charakteristik relevantnych pre tato smernicu; a

— pripadne typu alebo typov sedadla alebo sedadiel ES typovo schvilenych ako komponent, montovanych
vo vozidle.

Sedadlo’ znamend konstrukciu, ktord md byt ukotvend na konstrukcii vozidla, vritane jej vystroja
a pripeviiovacich Casti, ur¢enti na pouZivanie vo vozidle a na sedenie jednej alebo viacerych dospelych
0s0b;

Jednotlivé sedadlo® znamend sedadlo projektované a vyrobené na sedenie jedného cestujiiceho;

,Dvojité sedadlo® znamend sedadlo projektované a vyrobené na sedenie dvoch cestujiicich sediacich vedla
seba; dve sedadld vedla seba bez Ziadneho prepojenia sa povazuji za dve jednotlivé sedadls;

Rad sedadiel’ znamend sedadlo projektované a vyrobené na sedenie troch alebo viacerych cestujicich
sediacich vedla seba; niekolko jednotlivych alebo dvojitych sedadiel usporiadanych vedla seba sa nepova-
Zuje za rad sedadiel;

Sedacia Cast sedadla’ znamend cast sedadla, ktord je v takmer horizontilnej polohe a je urcend na
podoprenie sediaceho cestujiiceho;

,Operadlo sedadla’ znamend Cast sedadla, ktord je takmer vo vertikdlnej polohe a je urcend na podoprenie
chrbta, ramien a pripadne hlavy cestujiceho;

,Systém nastavenia’ znamend zariadenie, ktorym moze byt sedadlo alebo jeho casti nastavené do polohy
vhodnej pre sediaceho cestujiceho;
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2.12.

2.13

2.14

2.15.

2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

4.2

4.3

4.4

Systém posuvu‘ znamend zariadenie umoziujtice uhlové priecne alebo pozdizne posunutie sedadla alebo
jednej z jeho Casti bez fixovanej medzipolohy tak, aby bol cestujicemu umozneny lahky pristup;

,Zabezpecovaci systém’' znamend zariadenie, ktoré zabezpecCuje udrzanie sedadla a jeho casti v polohe
pouzivania;

,Ukotvenie’ znamend Cast podlahy kostry vozidla, ku ktorej moze byt sedadlo pripevnené;
Pripeviiovacie Casti’ znamenaji skrutky alebo iné komponenty, pouzivané na pripevnenie sedadla k vozidlu;

Vozik' znamend testovacie zariadenie vyrobené a pouzivané na dynamické simulovanie cestnych nehod
zapri¢inenych ¢elnym ndrazom;

,Pomocné sedadlo’ znamend sedadlo pre figurinu, namontované na vozik vzadu za testovanym sedadlom.
Toto sedadlo predstavuje sedadlo pouzivane vo vozidle za sedadlom, ktoré sa md testovat.

Referencnd rovina' znamend rovinu prechddzajiicu bodmi styku piat figuriny, pouzivanii na urenie bodu H
a skuto¢ného uhlu trupu pre polohu sedenia v motorovych vozidldch;

Referencnd vyska® znamend vysku vrcholu sedadla nad referenc¢nou rovinou;
JFigurina’, figurina zodpovedajica $pecifikdcidm Hybrid II alebo III (1);

Referencnd zoéna' znamend priestor medzi dvoma vertikilnymi pozdiznymi rovinami, navzdjom vzdialeny-
mi 400 mm a symetrickmi podla bodu H a definovanymi rotciou pristroja opisaného v prilohe II
smernice 74/60/EHS od vertikdly k horizontdle. Pristroj sa umiestiuje tak, ako je opisané v uvedenej
prilohe a nastavuje sa na maximalnu dlzku 840 mm.

,Trojbodovy pds‘ na ucely tejto smernice zahffia aj pasy s viac ako tromi miestami ukotvenia.

JRozostup sedadla’ znamend horizontdlnu vzdialenost medzi za sebou idicimi sedadlami, merand od
prednej Casti operadla sedadla po zadnd cast operadla predného sedadla, vo vyske 620 mm nad podlahou.

Poziadavky na sedadld

Kazdy typ sedadla sa na poziadanie vyrobcu podrobuje poziadavkdm testu uvedenym bud v doplnku 1
(dynamicky test), alebo v doplnkoch 5 a 6 (staticky test).

Testy, ktoré typ sedadla absolvuje, sa zaznamendvaji v dodatku k osved¢eniu o schvileni (doplnok 4
prilohy ).

V kazdom systéme nastavenia a posuvu je zacleneny zabezpecovaci systém, ktory pracuje automaticky.
Systémy nastavenia a zabezpecenia nemusia byt po teste v plnom previdzkovom stave.

Hlavova opierka sa montuje na kazdé krajné predné sedadlo v kazdom vozidle kategérie M, s maximalnou
hmotnostou nepresahujticou 3 500 kg; hlavové opierka namontovana v takych vozidlach, splia poziadavky
tejto prilohy alebo smernice 78/932/EHS.

Poziadavky na ukotvenia sedadiel typu vozidla
Ukotvenia sedadiel na vozidle musia dspesne absolvovat:
bud' test opisany v doplnku 2;

alebo, ak je sedadlo namontované na testovanej Casti konstrukcie vozidla, testy predpisané v doplnku 1.
Sedadlo nemusi byt schvidlenym sedadlom za predpokladu, Ze splia poziadavky bodu 3.2.1 vyssie
uvedeného doplnku.

Stila deformdcia, vritane zlomov, ukotvenia alebo okolitej plochy je pripustnd za predpokladu, ze
predpisand sila posobila pocas stanovenej doby.

Ak existuje viac ako jeden typ ukotvenia na vozidle, na ucel dosiahnutia schvélenia vozidla sa testuje kazdy
variant.

Na stcasné schvilenie sedadla a vozidla sa moze pouzit jeden test.

(") Technické 3pecifikicie a podrobné vykresy Hybrid-u II a III, zodpovedaji zdkladnym rozmerom Statisticky priemerného muza

Spojenych §titov americkych a $pecifikicie pre jeho nastavenie pre tento test st ulozené Generdlnym sekretirom Organizdcie
spojenych ndrodov a mozu byt prekonzultované na Ziadost sekretaridtu Eurépskej hospodarskej komisie, Palais des Nations, Geneva,
Switzerland.
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4.5

5.1.1
5.1.2

5.2
5.2.1

5.2.2
5221
5222

5223
5.3
5.3.1

5.3.2
5.3.2.1
5.3.2.2

V pripade vozidiel kategérie M, sa ukotvenia sedadiel povazujt za ukotvenia splnajtice poziadavky bodov
4.1 a 4.2, ak kotvové tuchytky bezpecnostnych pésov zodpovedajiice polohdm sedenia, sii instalované
priamo na sedadldch, na ktoré sa majii montovat, a tieto kotvové tichytky splhajii poziadavky smernice
76/115[EHS, ak je to potrebné s vynimkou uvedenou v polozke 5.5.4 jej prilohy L

Poziadavky na montiZz sedadiel v type vozidla

Vsetky namontované dopredu obritené sedadld sa schvaluji podla poziadaviek bodu 3 tejto prilohy
a splnaji nasledovné podmienky:

sedadlo mé referen¢nd vysku asponn 1 m; a

bod H sedadla, ktoré sa nachddza bezprostredne za nim, je vy3sie maximdlne o 72 mm ako bod H
prislusného sedadla alebo, ak je zadné sedadlo vyssie o viac ako 72 mm, sedadlo sa na Gcel montdze
testuje a schvaluje v takejto polohe.

Ked' sa schvaluje podla doplnku 1, platia testy 1 a 2 s nasledovnymi vynimkami:

Test 1 neplati vtedy, ked na zadnt Cast sedadla nemoZze narazit cestujici, ktory nie je zadrZiavany (t. j.
priamo za testovanym sedadlom sa nenachddza Ziadne sedadlo obritené dopredu).

Test 2 neplati:
ak na zadnu Cast sedadla nemdze narazif cestujici, ktory je zadrziavany; alebo

ak je sedadlo za testovanym sedadlom vybavené trojbodovym pdsom s kotvovymi tchytkami, ktoré plne
vyhovuji smernici 76/115/EHS (bez vynimky); alebo

ak sedadlo splia poziadavky doplnku 6 k tejto prilohe.
Ked sa schvaluje podla doplnkov 5 a 6, platia vetky testy s nasledovnymi vynimkami:

Test uvedeny v doplnku 5 neplati vtedy, ked na zadni cast sedadla nemoze narazit cestujici, ktory nie je
zadrziavany (t. j. priamo za testovanym sedadlom sa nenachddza Ziadne sedadlo obratené dopredu).

Test uvedeny v doplnku 6 neplati
ak na zadnu Cast sedadla nemdze narazif cestujici, ktory je zadrziavany; alebo

ak je sedadlo za testovanym sedadlom vybavené trojpbodovym pdsom s kotvovymi tchytkami, ktoré plne
vyhovuji smernici 76/115/EHS (bez vynimky).
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1.1.1.1

1.1.2.1

1.1.2.1.1

1.1.2.1.2

1.1.2.1.3

1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.3.3

1.2

1.2.1

1.2.2

2.3

2.4

2.5

Doplnok 1
Postupy testu pre sedadld podla bodu 3 afalebo ukotvenia podla bodu 4.1.2

Poziadavky
Testy maja urcit:

Ci je (st cestujci na sedadle(-dch) spravne zadrziavany(-) sedadlom(-ami), ktoré sa nachiddza(§a) pred
nim(nimi) afalebo bezpecnostnymi pasmi.

Tito poziadavka sa povazuje za splnent, ak pohyb ktorejkolvek casti trupu a hlavy figuriny smerom
dopredu nesiaha za prie¢nu vertikdlnu rovinu situovani vo vzdialenosti 1,6 m od bodu R pomocného

sedadla;
Ci nie je (sti) cestujici vazne zraneny(-i).

Tato poziadavka sa povazuje za splnend, ak st splnené nasledovné biomechanické kritérid akceptovatelnosti
pre pristrojovi figurinu, stanovené v stlade s doplnkom 4, ktorymi su:

kritérium akceptovatelnosti pre hlavu HAC je mensie ako 500;

kritérium akceptovatelnosti pre hrudnik (ThAC) je mensie ako 30 g, s vynimkou pre periédy trvajiice
celkovo menej ako 3 ms (g = 9,81 m/s?);

kritérium akceptovatelnosti pre stehno (FAC) je mensie ako 10 kN a hodnota 8 kN sa neprekro¢i pocas
periddy trvajicej celkovo viac ako 20 ms.

Ci sti sedadld a ich montdz dostatocne silné. Tito poziadavka sa povazuje za splnent ak:
sa ziadna Cast sedadla, jeho montdznych prvkov alebo jeho prislusenstva v priebehu testu tplne neoddels;

sedadlo zostane pevne ukotvené aj vtedy, ak sa jeden alebo viac uchytdvacich prvkov ciasto¢ne odpoji
a vietky zabezpecovacie systémy zostanti zablokované pocas celej doby trvania testu;

po teste Ziadna konstrukénd Cast sedadla alebo prislusenstva nevykazuje zlomeniny alebo ostré a zahrotené
okraje alebo vrcholy, ktoré by mohli sposobit zranenie.

Vietky montdzne prvky tvoriace Cast operadla sedadla alebo prisluSenstvo k nemu nesmii sposobit
akékolvek zranenie tela cestujliceho v pripade ndrazu. Tito poziadavka sa povaZuje za splnent, ak
ktordkolvek cast, ktorej sa mozno dotkntit gulou o priemere 165 mm, md polomer zakrivenia minimdlne
5 mm.

Ak ktordkolvek cast montdznych prvkov alebo prislusenstva uvedenych vysSie, je vyrobend z materidlov
s tvrdostou mensou ako 50 Shore A a je na pevnom podklade, poziadavky ustanovené v bode 3.3 sa
uplatfiuji len pre tento pevny podklad.

Casti operadla sedadla, ako je nastavovacie zariadenie sedadla a prislusenstvo, nemusia spliat poziadavky

bodu 3.3, ak st v kludovej polohe situované pod horizontdlnou rovinou 400 mm nad referencnou
rovinou aj vtedy, ked by cestujiici mohol prist s nimi do kontaktu.

Priprava testovaného sedadla

Testované sedadlo sa montuje:

bud na testovaciu platiiu, reprezentujicu kostru vozidla,
alebo na pevni testovaciu platriu.

Ukotvenie sedadla(-iel) na testovacej platni je identické s ukotvenim pouZitym vo vozidle(-dch) pre ktoré je
ur¢ené, alebo md rovnaké charakteristiky.

Testované sedadlo je kompletné s celym caltnenim a prisluenstvom. Ak je sedadlo vybavené stoléekom,
tento je v zloZenej polohe.

Ak je sedadlo nastavitelné laterdlne, umiestiiuje sa v polohe maximdlneho rozsahu.

Ak je operadlo sedadla nastavitelné, nastavuje sa tak, aby bol vysledny sklon trupu figuriny, pouZitej na
urCenie bodu H, a skuto¢ny uhol trupu pre polohy sedenia v motorovych vozidlich, o mozno najblizsie
k hodnote odporucenej vyrobcom pre normdlne pouZivanie, alebo ak odporicanie vyrobcu nie je, ¢o
mozno najblizsie k 25° smerom dozadu od vertikdly.
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3.3.3.5

3.3.3.6

3.33.7

3.3.3.8

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

Ak je operadlo sedadla vybavené vyskovo nastavitelnou hlavovou opierkou, tito je vo svojej najniziej
polohe.

Typovo schvdlené sedadlové pdsy, zodpovedajice smernici 77/541/EHS a namontované na kotvovych
tichytkdch instalovanych podla smernice 76/115/EHS, sa montuji na pomocné sedadlo a aj na testované
sedadlo.

Dynamické testy

Test 1

Testovacia platfia sa montuje na vozik.
Pomocné sedadlo

Pomocné sedadlo moze byt rovnakého typu ako je testované sedadlo a umiestiiuje sa rovnobeZne
s testovanym sedadlom priamo za nim, obe sedadld s v rovnakej vyske, nastavené identicky s rozstupom
750 mm.

Ak sa pouzije pomocné sedadlo iného typu, uvddza sa to v dodatku k osvedceniu o typovom schvaleni
(doplnok 4 k prilohe I).

Figurina
Figurina sa instaluje za kazdé miesto na sedenie, za testovanym sedadlom nasledovne:

Figurina sa umiestiiuje na pomocnom sedadle bez zadrziavania tak, aby jej rovina symetrie zodpovedala
rovine symetrie prislusného miesta na sedenie.

Ruky figuriny spocivaji na stehndch s lakfami dotykajiicimi sa operadla sedadla; nohy st roztiahnuté na
maximum a majd byt pokial moZno rovnobezné; pity sa dotykaju podlahy.

Kazdd pozadovand figurina sa instaluje na sedadle v sdlade s nasledovnym postupom:
figurina sa umiestiiuje na sedadle tak, aby ¢o mozno najviac vyhovovala pozadovanej polohe.

rovnd tuhd plocha s rozmermi 76 mm x 76 mm sa umiestiiuje ¢o mozno najnizsie, oproti prednej Casti
trupu figuriny.

rovnd plocha sa tla¢i horizontdlne proti trupu figuriny silou od 25 do 35 daN.

trup sa ramenami vytahuje dopredu do vertikdlnej polohy, potom sa pokladd spif na operadlo sedadla.
Tdto ¢innost sa opakuje dvakrét;

bez pohybu trupu sa hlava umiestiiuje do takej polohy, aby platiia podopierajica meracie pristroje
umiestnené v hlave bola horizontdlna a aby strednd sagitdlna rovina bola rovnobezna s rovinou vozidla.

starostlivo sa odstrdni rovnd plocha,

figurina sa pohybuje dopredu na sedadlo a zopakuje sa postup instaldcie opisany vyssie,

ak je to potrebné opravuje sa poloha dolnych koncatin,

instalované meracie pristroje v Ziadnom pripade neovplyviiujii pohyb figuriny pocas nérazu,

teplota systému meracich pristrojov sa stabilizuje pred testom a udrziava sa pokial mozno v rozsahu od 19
do 26 °C.

Simuldcia ndrazu
Nérazova rychlost vozika je od 30 do 32 km/h.

Spomalenie vozika pocas ndrazového testu je v silade s Gdajmi zndzornenymi na obrdzku 1 niZsie.
S vynimkou intervalov trvajiicich celkovo menej ako 3 ms, Casovy zdznam spomalenia vozika sa udrziava
medzi limitujticimi krivkami zndzornenymi na obrdzku 1.

Okrem toho priemerné spomalenie je v rozmedzi 6,5 a 8,5 g.
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3.5
3.5.1

Test 2

Test 1 sa opakuje s figurinou sediacou na pomocnom sedadle; figurina sa zadrziava bezpecnostnymi pasmi,
indtalovanymi a nastavenymi v stlade s pokynmi vyrobcu. Pocet kotvovych tchytiek sedadlového pésu pre
Ucely testu 2 sa zaznamendva v dodatku k osvedceniu o typovom schvileni sedadla (tyka sa doplnku 4
prilohy ).

Pomocné sedadlo je bud rovnakého typu ako testované sedadlo alebo iného typu, podrobnosti o fiom sa
zaznamendvaji v dodatku k osvedCeniu o typovom schvileni sedadla (tyka sa doplnku 4 prilohy I).

Test 2 sa moze uplatiiovat aj na iné Casti vozidla ako je sedadlo, ako je to uvedené v bode 3.1.10 smernice
77/541[EHS a v bode 4.3.7 smernice 76/115/EHS.

V pripade, ked sa test 2 vykond s figurinou zadrziavanou trojbodovym pdsom a kritérid zranenia nie sit
prekrocené, pomocné sedadlo sa povazuje za sedadlo splnajice poziadavky tykajiice sa zatazeni statického
testu a pohybu hornej kotvovej tchytky pocas testu Specifikovaného v smernici 76/115/EHS, vzhladom na
jeho montdz.
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Doplnok 2

Postup testu pre ukotvenie vo vozidle pre uplatnenie bodu 4.1.1

Testovaci pristroj

Tuhd konstrukcia, dostatocne reprezentujiica sedadlo urcené na pouzitie vo vozidle, je pripevnend pomocou
pripevitovacich prvkov (svornikov, skrutiek, atd’) dodanych vyrobcom.

Ak sa niekolko typov sedadiel navzdjom odlisuje vzhladom na vzdialenost medzi prednym a zadnym
okrajom ich zdkladne, moéZu sa montovat na rovnaké ukotvenie, test sa vykondva s najkratSou zdkladnou.
Této zdkladna sa popisuje v osvedéeni o typovom schvleni.

Postup testu

Silou F sa posobi:

vo vyske 750 mm nad referencnou rovinou a na vertikdle, na ktorej sa nachddza geometricky stred plochy
ohranicenej polygénom s roznymi miestami ukotvenia tvoriacimi jeho vrcholy, alebo pripadne s krajnymi
ukotveniami sedadla ohrani¢enymi tuhou konstrukciou definovanou v bode 1.1,

v smere horizontdlnom a orientovanym k prednej Casti vozidla,
s ¢o mozno najmensim oneskorenim a s trvanim aspon 0,2 s
Sila F sa stanovi bud

pomocou nasledovného vzorca: F = (5000 = 50) x i

kde F je dand v N a i predstavuje pocet poloh sedenia sedadla, pre ktoré sa testované ukotvenia maji
schvalovat, alebo ak to pozaduje vyrobca,

v stlade s typickymi zataZeniami meranymi pocas dynamickych testov, ako je to opisané v doplnku 1.



13[zv. 17

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

99

2.2

221
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223

Doplnok 3

Vykonané merania

Vsetky potrebné merania sa vykondvaji s meracimi systémami zodpovedajicimi $pecifikicidm medzi-
ndrodnej normy ISO 6487 nazvanej ,Technika merania pri ndrazovych testoch: Pristrojové vybavenie*
a publikovanej v roku 1987.

Dynamicky test

Merania vykondvané na voziku

Charakteristiky spomalenia vozika sa meraji zo zrychleni nameranych na tuhom rdme vozika, s meracimi
systémami s CFC 60.

Merania vykondvané na figurine

Odc¢itané hodnoty meracich zariadeni sa zaznamendvaji pomocou nezdvislych ddajovych kandlov
s nasledovnymi CFC:

Merania v hlave figuriny

Vysledné trojosové zrychlenie vzhladom na tazisko (y) (') sa meria s CFC 600.
Merania v hrudniku figuriny

Vysledné zrychlenie v tazisku sa meria s CFC 180.

Merania v stehne figuriny

Osova kompresnd sila sa meria s CFC 600.

(') Vyjadrené v g (= 9,81 m/s2), ktorého skaldrna hodnota sa vypocita podla nasledovného vzorca:

er = Y]Z + sz +y2

kde:

Yi
Y,
Y.

= hodnota okamzitého pozdizneho zrychlenia,
hodnota okamzitého vertikilneho zrychlenia,
hodnota okamzitého prie¢neho zrychlenia.

I
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Doplnok 4
Stanovenie kritéria akceptovatelnosti

Kritérium akceptovatelnosti pre hlavu (HAC)

Toto kritérium akceptovatelnosti (HAC) sa vypocita na zdklade vysledného trojosového zrychlenia merané-
ho podla doplnku 3, bodu 2.2.1 nasledovne:

25

1 ‘
HAC = (t, — t1) Lz - / yedt } ,
t

kde t, a t, st ktorékolvek hodnoty casu v priebehu testu, HAC je maximdlna hodnota pre interval t, a t,.
Hodnota t a t, je vyjadrend v sekundach.

Kritérium akceptovatelnosti pre hrudnik (ThAC)

Toto kritérium je urcené absolitnou hodnotou vysledného zrychlenia vyjadrenou v g a nameranou podla
doplnku 3, bodu 2.2.2, a dobou zrychlenia vyjadrenou v ms.

Kritérium akceptovatelnosti pre stehno (FAC)

Toto kritérium je uréené kompresnym zatazenim vyjadrenym v kN, prendSanym axidlne na kazdé stehno
figuriny a nameranym podla doplnku 3, bodu 2.2.3 a trvanim kompresného zatazenia vyjadreného v ms.
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1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

2.1.1.1

Doplnok 5
Poziadavky na staticky test a postup
PozZiadavky
Poziadavky na testované sedadld podla tohto doplnku maja urcit:
Ci sti cestujtici na sedadléch spravne zadrziavani sedadlami, ktoré sa nachddzaji pred nimi;
Ci nie st cestujici vazne zraneni; a
Ci sti sedadld a ich montdz dostatocne silné.

Poziadavky bodu 1.1.1 sa povazuji za splnené, ak maximdlny posuv stredu posobenia kazdej sily
predpisanej v bode 2.2.1, meranej v horizontdlnej rovine a v pozdlznej strednej rovine prislusnej polohy
sedenia, nepresiahne 400 mm.

Poziadavky bodu 1.1.2 sa povazujii za splnené, ak st splnené nasledovné charakteristiky:

Maximalny posuv stredu posobenia kazdej sily predpisanej v bode 2.2.1, meranej podla popisu v bode 1.2
nie je mensi ako 100 mm.

Maximalny posuv stredu posobenia kazdej sily predpisanej v bode 2.2.2, meranej podla popisu v bode 1.2
nie je mensi ako 50 mm.

Ziadne montdzne prvky tvoriace ¢ast operadla sedadla alebo prislusenstvo k nemu, nesmii sposobit
akékolvek zranenie tela cestujiiccho v pripade nédrazu. Tdto poZziadavka sa povazuje za splnenti, ak
ktordkolvek cast, ktorej sa mozno dotknit gulou s priemerom 165 mm, md polomer zakrivenia
minimdlne 5 mm.

Ak ktordkolvek ¢ast montdznych prvkov alebo prislusenstva uvedenych vyssie, je vyrobend z materidlov
s tvrdostou men3ou ako 50 Shore A a je na pevnom podklade, poziadavky stanovené bode 1.3.3 platia len
pre tento pevny podklad.

Casti operadla sedadla ako je nastavovacie zariadenie sedadla a prislusenstvo, nemusia splfat poziadavky
bodu 1.3.3, ak v kludovej polohe st situované pod horizontdlnou rovinou 400 mm nad referen¢nou
rovinou aj vtedy, ked by cestujtici mohol prist s nimi do kontaktu.

Poziadavky bodu 1.1.3 sa povazuju za splnené, ak:
Sa ziadna cast sedadla, jeho montdznych prvkov alebo jeho prislusenstva v priebehu testu tplne neoddels;

Sedadlo zostane pevne ukotvené aj vtedy, ak sa jeden alebo viac uchytdvacich prvkov ciastocne odpoji
a vietky zabezpecovacie systémy zostanti zablokované pocas celej doby trvania testu;

Po teste Ziadna konstrukénd cast sedadla alebo prislusenstva nevykazuje zlomeniny alebo ostré a zahrotené
okraje alebo vrcholy, ktoré by mohli sposobit telesné zranenie.

Statické testy

Testovaci pristroj
Sklad4 sa z valcovych ploch s polomerom zakrivenia rovnym 82 (+ 3 mm) a so Sirkou:

v hornej Casti minimdlne rovnej $irke operadla v kazdej polohe sedenia testovaného sedadla,
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2.1.1.2
2.1.2
213

2.2
2.2.1

2.2.1.1

22.1.2

222

223

224

2.2.5

2.2.6

227

v dolnej Casti rovnej 320 (- 0 + 10 mm) tak, ako je zndzornené na obrdzku 1 tohto doplnku.

Plochy leziace oproti Castiam sedadla st vyrobené z materidlov o tvrdosti minimalne 80 Shore A.

Kazdd valcovd plocha je vybavend aspon jednym snimacom sily, schopnym merat sily pdsobiace v smere
definovanom v bode 2.2.1.1.

Postup testu

Pouzitim zariadenia uvedeného v bode 2.1 sa testovacou silou rovnou

1
1000, oo N

posobi na zadnu Cast sedadla zodpovedajicu kazdej polohe sedenia sedadla.

Smer posobenia sily je situovany vo vertikdlnej strednej rovine prislusnej polohy sedenia; méd byt
horizontélny a smerovat zozadu k prednej Casti sedadla.

Tento smer je situovany vo vyske H, ktord je v rozmedzi od 0,70 m do 0,80 m, nad referen¢nou
rovinou. Presnd vysku urcuje vyrobca.

Pouzitim zariadenia uvedeného v bode 2.1 sa testovacou silou rovnou

2000
——+100N
H,

stcasne posobi na zadnu Cast sedadla zodpovedajiicu kazdej polohe sedenia sedadla v rovnakej vertikdlnej
rovine a v rovnakom smere vo vyske H, ktord je v rozmedzi od 0,45 m do 0,55 m, nad referen¢nou
rovinou. Presnd vysku urcuje vyrobca.

Testovacie formy sa pokial mozno ¢o najdlhdie udrZiavaji v styku so zadnou castou sedadla pocas
posobenia sil $pecifikovanych v bodoch 2.2.1 a 2.2.2. Majii byt schopné otdcat sa v horizontédlnej rovine.

Ked mé sedadlo viac ako jednu polohu sedenia, sily zodpovedajice kazdej polohe sedenia posobia stcasne
a je potrebnych tolko hornych a dolnych foriem, kolko je poloh sedenia.

Vychodzia poloha kazdej formy v kazdej polohe sedenia sa urCuje tak, Ze testovacie zariadenie sa uvddza
do kontaktu so sedadlom silou rovnou minimalne 20 N.

Silami uvedenymi v bodoch 2.2.1 a 2.2.2 sa p6sobi ¢o mozno najrychlej$ie a udrziavaji sa spolu na
Specifikovanej hodnote pri akejkolvek deformdcii, po dobu minimélne 0,2 sekundy.

Ak sa test vykondva s jednou alebo viacerymi silami, ale nie so vietkymi silami vacsimi ako sa sily
$pecifikované v bodoch 2.2.1 a 2.2.2 a ak sedadlo splha poziadavky, test sa povazuje za splneny.
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Doplnok 6

Charakteristiky absorpcie energie zadnej Casti operadiel sedadiel pre vozidli kategérie M, a M,

1. Prvky zadnej Casti operadla sedadla, situované v referencnej zéne definovanej v bode 2.2.1 tejto prilohy, sa
overuji na Ziadost vyrobcu podla poziadavieck na absorpciu energie uvedenych v prilohe I k smernici
74/60[EHS. Na tento tcel sa celé prislusenstvo testuje vo vietkych polohdch pouZivania s vynimkou
stolcekov, o ktorych sa uvazuje v zloZenej polohe.

2. Tento test sa uvddza v dodatku k schvalovaciemu osvedceniu sedadla (doplnok 4 prilohy I). Prikladaji sa
vykresy, ktoré zndzoriuji oblast zadnej casti operadla sedadla, overend testom rozptylu energie.

3. Tento test sa moze pouzif na Casti vozidla iné ako je sedadlo (bod 3.5.3 doplnku 1).
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Vkladd sa nasledovnd nové priloha IV:

LPRILOHA IV
VSEOBECNE SPECIFIKACIE PRE VOZIDLA, KTORE NIE SU PREDMETOM PRILOH II A III

1. Vseobecne

1.1 Poziadavky uvedené v tejto prilohe platia pre vozidld v kategéridch N, N, alebo N, a tie vozidld kategorie
M, a M,, ktoré nie sii predmetom prilohy IIL

2. Vseobecné poziadavky

2.1 Sedadld a lavicové sedadld musia byt pevne pripevnené k vozidlu.

22 Posuvné sedadld a lavicové sedadld musia byt automaticky zablokovatelné vo vsetkych moznych polohdch.
23 NastaviteIné operadld sedadiel musia byt automaticky zablokovatelné vo vsetkych moznych polohdch.

2.4 Nastavitelné sedadld, ktoré sa mozu sklopit dopredu alebo maji sklopné operadld, musia byt automaticky

zablokovatené v normélnej polohe.

2.5 Hlavova opierka sa montuje na kazdé krajné predné sedadlo v kazdom vozidle kategérie M, s maximalnou
hmotnostou nepresahujiicou 3500 kg a vo vozidle kategérie N ; hlavové opierky namontované v takych
vozidlach musia splnat poziadavky prilohy II alebo poziadavky smernice 78/932/EHS.”



