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SMERNICA KOMISIE 95/56[ES
z 8. novembra 1995,

ktorou sa prispdsobuje technickému pokroku smernica Rady 74/61/EHS, ktord sa tyka zariadeni
na ochranu proti neoprivnenému pouZitiu motorovych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zreteflom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,
a najmi na jej ¢ldnok 100a,

so zretefom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra
1970 o aproximdcii prdvnych predpisov clenskych Stitov
o typovom schvileni motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel ("), naposledy zmenentd a doplnenti smernicou Komisie
93/81/EHS (3, a najmi na jej clanok 13 ods. 2,

so zretefom na smernicu Rady 74/61/EHS zo 17. decembra
1973 o aproximdacii pravnych predpisov clenskych Stitov
o zariadeniach na ochranu proti neopravnenému pouZitiu
motorovych vozidiel (*), a najmd na jej cldnok 5,

kedze smernica 74/61[EHS je jednou zo samostatnych smernic
v ramci postupu typového schvalovania EHS, ktoré bolo za-
vedené smernicou Rady 70/156/EHS; kedZe teda ustanovenia
stanovené v smernici 70/156/EHS, ktoré sa tykaji systémov
vozidla, komponentov a samostatnych technickych jednotick st
platné pre tito smernicu;

kedze si najmd clanok 3 ods. 4 a cldnok 4 ods. 3 smernice
70/156/EHS vyzaduje, aby ku kaZdej samostatnej smernici bol
pripojeny informacny dokument, ktory obsahuje relevantné
body prilohy I k uvedenej smernici a osved¢enie o typovom
schvéleni, podla prilohy VI tejto istej smernice, v zdujme po-
¢itacového spracovania typového schvilenia;

() U.v.ESL 42, 2321970, s. 1.
() U.v.ESL 264, 23.10.1993, s. 49.
() U.v.ESL 38, 11.2.1974, 5. 22.

kedZe vzhladom na ziskané skiisenosti a na najmodernejsiu
troven technoldgie, a najmid na zodpovedajice nariadenie
Eurépskej hospodarskej komisie OSN, je v stcasnosti vhodné
prisposobit  poziadavky na tieto zariadenia doplnenim
o poziadavky na poplachové systémy a imobilizéry;

kedze zvukovy signal poplachového zariadenia moze byt vy-
sielany zvukovym vystraznym zariadenim ako je stanovené
v smernici Rady 70/388/EHS (%); kedZze iné opatrenia, ako je
zablokovanie dveri a batozinového priestoru, budi prijaté ne-
skor vzhladom na vdcsie presadenie prostriedkov odradzujicich
od neopravneného pouzitia vozidiel; kedZe, navySe, by ustano-
venia tejto smernice mali byt po krdtkej dobe znova preski-
mané vzhladom na ich dalsie upevnenie, okrem iného, aby sa
tykali aj ostatnych vozidiel;

kedZe Komisia vypracuje spravu k tymto problémom najneskor
do decembra 1996, sprevadzand pripadnymi novymi navrhmi;

kedZe ustanovenia tejto smernice st v stlade so stanoviskom
Vyboru na prispésobovanie sa technickému pokroku, vytvore-
ného smernicou 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

—_

Smernica 74/61/EHS sa meni a doplna takto:

4 U.v. ES L 176, 10.8.1970, s. 12.

—
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— v déanku 1 sa slovd .., s karosériou alebo bez nej,... — moZu odmietnut registriciu, predaj alebo uvedenie novych
nahradia slovami .., kompletné alebo nekompletné...” vozidiel do prevadzky, ktoré nie st sprevadzané osvedce-

a slovd ... kolajovych vozidiel, polnohospodarskych trakto-
rov a strojov a vozidiel pre stavebné price. nahradia
slovami ... kolajovych vozidiel, polnohospodérskych
a lesnych traktorov a vietkych mobilnych strojov.,

— v ¢lanku 2 a 3 sa slovd ,v prilohe I“ nahradia slovami
,v prislusnych prilohdch®,

— v ¢lanku 4 sa slovd ,bod 2.2 prilohy I nahradia slovami
Lprislusnych priloh*,

— v dlanku 5 sa slovd ,priloh I a II“ nahradia slovami
Lprislusnych priloh*.

2. Pred prilohami sa doplni zoznam priloh a prilohy
k smernici 74/61/EHS sa nahradia prilohami k tejto smernici.

Cldnok 2
1. S Gcinnostou od 1. mdja 1996 nesmu ¢lenské Staty:

— odmietnut udelit typu motorového vozidla, typu imobilizéra
alebo typu poplachového systému EHS typové schvélenie
alebo udelit ndrodné typové schvilenie, alebo

— zakdzat registraciu, predaj alebo uvedenie vozidiel do pre-
vadzky, predaj alebo uvedenie imobilizérov alebo poplacho-
vych systémov do prevadzky,

z dovodov tykajicich sa zariadeni, ktoré brdnia neoprdvnené-
mu pouzitiu motorovych vozidiel, ak tieto zariadenia splnaju
poziadavky smernice 74/61/EHS zmenenej a doplnenej touto
smernicou.

2. S t¢innostou od 1. janudra 1997 clenské staty:
— nesmu nadalej udelit EHS typové schvélenie a
— mozZu odmietnut udelit ndrodné typové schvilenie,

typu vozidla z dovodov tykajucich sa zariadeni, ktoré brénia
neopravnenému pouZitiu motorovych vozidiel, typu imobilizéra
alebo typu poplachového systému, ak nie st splnené pozia-
davky smernice 74/61/EHS zmenenej a doplnenej touto smer-
nicou.

3. S dcinnostou od 1. oktébra 1998 clenské staty:

— maji povaZovat osvedCenia o zhode, ktoré sprevadzajia
nové vozidld v silade s ustanoveniami smernice
70/156/EHS, za neplatné na acely clanku 7 ods. 1 uvedenej
smernice, a

nim o zhode v stlade so smernicou 70/156/EHS,

— mozu odmietnut predaj alebo uvedenie novych imobilizé-
rov alebo novych poplachovych systémov do prevadzky,

z dovodov tykajlicich sa zariadeni, ktoré brédnia neoprdvnené-
mu pouzitiu, ak nie si splnené poziadavky smernice
74/61[EHS zmenenej a doplnenej touto smernicou,

4. S Gcinnostou od 1. oktébra 1998 st poziadavky tejto
smernice tykajice sa imobilizérov a poplachovych systémov
ako komponentov alebo separdtnych technickych jednotiek,
uplatnitelné na tcely ¢ldnku 7 ods. 2 smernice 70/156/EHS.

Clanok 3

1. Clenské stity do 1. mija 1996 uvedt do dGcinnosti
zdkony, iné prévne predpisy a spravne opatrenia potrebné na
dosiahnutie stladu s touto smernicou. Bezodkladne o tom
informuji Komisiu.

2. Clenské stity uvedd priamo v prijatych ustanoveniach
alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia clenské Staty.

3. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-

veni vnatro§tatnych pravnych predpisov, ktoré prijali v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Clanok 4

Tdto smernica nadobtda G¢innost 20. den po jej uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Cldnok 5
Tdto smernica je adresovand clenskym §tdtom.
V Bruseli 8. novembra 1995

Za Komisiu
Martin BANGEMANN

clen Komisie
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3.1

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

PRILOHA I
ADMINISTRATIVNE USTANOVENIA PRE TYPOVE SCHVALOVANIE

Ziadost o EHS typové schvélenie vozidla

Ziadost o EHS typové schvdlenie vozidla podla ¢ldnku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS z hladiska jeho
zariadenia, ktoré brani neoprdvnenému pouzitiu, jeho imobilizéra a pripadne jeho poplachového systému
predkladd vyrobca.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v prilohe 1I, dodatku 1.
Technickej organizdcii zodpovednej za vykondvanie typovych schvalovacich testov sa musi predlozit:
Vozidlo zodpovedajice typu vozidla, ktory sa md schvalit.

Ak st k dispozicii, osved¢enia o typovom schvéleni namontovanych imobilizérov/poplachovych systémov.

Ziadost o EHS typové schvélenie imobilizéra vozidla

Ziadost o EHS typové schvdlenie komponentu alebo samostatnej technickej jednotky podla ¢ldnku 3 ods. 4
smernice 70/156/EHS pre typ imobilizéra, predkladd vyrobca.

Vzor informacného dokumentu je uvedeny v prilohe II, dodatku 2.
Technickej organizdcii zodpovednej za vykondvanie typovych schvalovacich testov sa musi predlozit:

Tri vzorky typu imobilizéra, ktory md byt schvédleny so vSetkymi jeho komponentami. Kazdy z hlavnych
komponentov musi byt zretelne a nezmazatelnym spdosobom oznaceny obchodnym ndzvom alebo znackou
ziadatela a typovym ndzvom tohto komponentu.

Vozidlo(-d) vybavené imobilizérom, ktorého typ sa schvaluje, vybrané Ziadatelom po dohode s technickou
organizdciou.

Ziadost o EHS typové schvilenie poplachového systému vozidla

Ziadost o EHS typové schvélenie komponentu alebo samostatnej technickej jednotky podla ¢lanku 3 ods. 4
smernice 70/156/EHS pre typ poplachového systému, predkladd vyrobca.

Vzor informaéného dokumentu je uvedeny v prilohe II, doplnku 3.
Technickej organizdcii zodpovednej za vykondvanie typovych schvalovacich testov sa musi predlozit:

Tri vzorky typu poplachového systému, ktory md byt schvéleny so vSetkymi jeho komponentmi. Kazdy
z hlavnych komponentov musi byt zretelne a nezmazatelnym sposobom oznaceny obchodnym ndzvom
alebo znackou Ziadatela a typovym ndzvom tohto komponentu.

Vozidlo(-d) vybavené poplachovym systémom, ktorého typ sa schvaluje, vybrané Zziadatelom po dohode
s technickou organizdciou.

Udelenie EHS typového schvilenia

Ak st splnené prislusné poziadavky, udeli sa EHS typové schvdlenia podla ¢lanku 4 ods. 3 a ods. 4 smernice
70/156/EHS.

Vzor osvedéenia o EHS typovom schvéleni je uvedeny v:
— prilohe III, doplnku 1 pre Ziadosti uvedené v bode 1.1,
— prilohe III, doplnku 2 pre Zziadosti uvedené v bode 2.1,

— prilohe III, doplnku 3 pre Zziadosti uvedené v bode 3.1.
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4.3.

5.1.2.

5.2.

Kazdému schvalovanému typu vozidla, imobilizéra alebo typu poplachového systému sa prideli schvalovacie
¢islo v salade s prilohou VII k smernici 70/156/EHS. Ten isty ¢lensky $tit nesmie pridelit rovnaké ¢islo
inému typu vozidla, imobilizéra alebo poplachového systému.

EHS typovd schvalovacia znacka

Kazdé vozidlo, poplachovy systém a kazdy imobilizér, zhodny s typom schvilenym podla tejto smernice, sa
oznaci znackou EHS typového schvdlenia. Tato znacka sa skladd z:

obdfznika obklopujiiceho malé pismeno ,e*, za ktorym nasleduje rozlisovacie Cislo 3tétu, ktory udelil typové
schvélenie:

— 1 Nemecko

— ,2“ Francuzsko
— ,3“ Taliansko

— ,4“ Holandsko

— 5 Svédsko

— 6" Belgicko

— ,9“ Spanielsko

— ,11“ Spojené krélovstvo
— ,12¢ Rakiisko

— ,13“ Luxembursko
— ,17“ Finsko

— 18 Dansko

— ,21* Portugalsko
— ,23“ Grécko

— LIRL® frsko

zakladného schvalovacieho ¢isla®, v blizkosti obdiznika, ktoré je uvedené v Casti 4 typového schvalovacieho
¢isla uvedeného v prilohe VII k smernici 70/156/EHS, za ktorym nasledujii dve ¢islice indikujice poradové
¢islo pridelené najnovsej vacsej technickej tprave smernice 74/61/EHS k ddtumu, kedy bolo EHS typové
schvélenie udelené. V tejto smernici je poradové ¢&islo 00;

doplnkového symbolu ,A“ alebo ,I* alebo ,Al“ indikujiceho, Ze komponent alebo samostatnd technickd
jednotka je poplachovym systémom vozidla alebo imobilizérom alebo kombindciou oboch.

e als
;te 91_ | -00 1406
€ 9| ¢ Al -00 1406

) az2b5mm

wly

A-00 1406

(W

(Wl |
wl

W[
wly

(") Vyssie uvedend znacka EHS typového schvilenia pripevnend k poplachovému systému vozidla alebo k imobilizéru zndzornuje, ze

poplachovy systém (A) alebo imobilizér (I) alebo poplachovy systém v spojeni s imobilizérom (Al), boli schvilené v Spanielsku (e 9),
pod zdkladnym schvélenym c¢islom 1406. Prvé dve cislice (00) indikujt, Ze schvalenie bolo udelené podla tejto smernice.
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5.3. Alternativou k schvalovacej znacke popisanej v bodoch 5.1 a 5.2 moze byt osvedcenie o zhode vydané pre
kazdy poplachovy systém vozidla pondkany na predaj.

Ked vyrobca vozidlového poplachového systému dodd vyrobcovi vozidla schvéleny ale neoznaceny vozidlovy
poplachovy systém k montdzi ako povodné vybavenie modelu vozidla alebo modelov vozidla, vyrobca
vozidlového poplachového systému poskytne vyrobcovi vozidla dostatocny pocet kopii osvedéenia o zhode,
aby mohol ziskat schvélenie vozidla podla ¢asti Il prilohy VI k tejto smernici.

Ak je vozidlovy poplachovy systém vyrobeny zo samostatnych komponentov, jeho hlavny(-¢) komponent(-y)
sa oznacia referen¢nou znackou a osvedcenie o zhode md obsahovat zoznam tychto referenénych znaciek.

Vzor osvedéenia o zhode je uvedeny v doplnku 1 k tejto prilohe.

6. Modifikdcia typu a zmeny a doplnky k schvileniam

6.1. V pripade modifikdcii typu vozidla, imobilizéra alebo vozidlového poplachového systému schvileného podla
tejto smernice, platia ustanovenia ¢ldnku 5 smernice 70156 EHS.

7. Zhoda vyroby

7.1. Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijmi v stlade s ustanoveniami stanovenymi v clanku 10
smernice 70/156/EHS.

Doplnok 1

Vzor osvedcenia o zhode

Ja, POdpISany ........coiiiiiiiiiiii potvrdzujem, Ze niZsie popisany vozidlovy poplachovy systém:
(priezvisko a meno)

Znacka:

Typ:

sa dplne zhoduje s typom schvdlenym v ..........coooiiiiiiiiii ARa o

(miesto schvilenia) (ddtum)

podla popisu v osvedceni o EHS typovom schvdleni, ktoré ma schvalovacie Cis10 ..........ooooiiiiiiiiiiiiiii s
Identifikdcia hlavného(-ych) komponentu(-ov):
Komponent: ... Oznadenie:  ..........cooiiiiii

Vydané vi diar
Uplnd adresa a peciatka vyrobcu:
POAPIS: ettt

(uviest funkciu)
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PRILOHA 1l

INFORMACNE DOKUMENTY

Doplnok 1

Informacny dokument C....cccuvvvrneee.

v silade s prilohou I k smernici Rady 70/156/EHS, ktord sa tyka EHS typového schvilenia typu vozidla
z hladiska zariadeni, ktoré brinia neoprivnenému pouZitiu (*)

(smernica 74/61/EHS, naposledy zmenend a doplnend smernicou.../...[ES)

Nasledujtice informdcie sa musia poskytniit v troch vyhotoveniach a musia zahffiat stipis obsahu. Akékolvek ndkresy
musia byt dodané vo vhodnom meritku na formdte A4 alebo musia byt na tento formdt zloZené a musia byt
dostatocne podrobné. Pripadné fotografie musia byt dostatocne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo technické jednotky majii elektronicky riadené funkcie, musia sa poskytniit informdacie
tykajtice sa ich vlastnosti.

0. Vseobecne

0.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2. Typ a vSeobecné obchodné znacenie(-a):

0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st na vozidle vyznacené b):
0.3.1. Umiestnenie tychto oznacent:

0.4. Kategoéria vozidla ¢):

0.5. Meno a adresa vyrobcu:

0.8. Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

1. Vseobecné konstrukéné charakteristiky vozidla

1.1 Fotografie afalebo nikresy zodpovedajiceho vozidla:

12. Rozne

12.2. Zariadenie, ktoré brani neoprdvnenému pouzitiu vozidla
12.2.1. Ochranné zariadenie

12.2.1.1.  Podrobny popis typu vozidla z hladiska usporiadania a konstrukcie ovlddacicho zariadenia alebo jednotky,

na ktoré ochranné zariadenie pdsobi:
12.2.1.2.  Nékres ochranného zariadenia a jeho montdze na vozidlo:
12.2.1.3.  Technicky popis zariadenia:
12.2.1.4.  Podrobnosti o pouzitej zdmkovej kombindcii:
12.2.1.5.  Imobilizér vozidla

12.2.1.5.1.  Pripadné typové schvalovacie ¢islo:

(*) Cislovanie bodov a pozndmok pod ¢arou pouzité v tomto informaénom dokumente, zodpovedd &islovaniu prilohy I k smernici
70/156[EHS. Body, ktoré sa netykajii tejto smernice, sii vynechané.
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12.2.1.5.2. U imobilizérov, ktoré nie st este schvilené:

12.2.1.5.2.1. Podrobny technicky popis vozidlového imobilizéra a opatrenia proti nedmyselnému uvedeniu do ¢innosti:
12.2.1.5.2.2. Systém(-y) na ktory(-€) vozidlovy imobilizér pdsobi:

12.2.1.5.2.3. Pripadne pocet tc¢innych vzdjomne zamenitelnych kédov:

12.2.2. Poplachovy systém, ak je

12.2.2.1.  Pripadné typové schvalovacie ¢islo:

12.2.2.2. U poplachovych systémov, ktoré nie si este schvélené:

12.2.2.2.1.  Podrobny popis poplachového systému a Casti vozidla spojenych s instalovanym poplachovym systémom:

12.2.2.2.2.  Zoznam hlavnych komponentov, ktoré tvoria poplachovy systém.
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Doplnok 2

Informaény dokument ¢................

tykajiici sa EHS typového schvilenia vozidlového imobilizéra ako komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky

(smernica 74/61/EHS, naposledy zmenend a doplnend smernicou...|...[ES)

Nasledujiice informdcie sa musia poskytnit v troch vyhotoveniach a musia zahffiat sdpis obsahu. Akékolvek nédkresy
musia byt dodané vo vhodnom meritku na formdte A4 alebo musia byt na tento formdt zloZené a musia byt
dostatocne podrobné. Pripadné fotografie musia byt dostatocne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky majii elektronicky riadené funkcie, musia sa poskytnuit
informdcie tykajtce sa ich vlastnosti.

0. Vseobecne

0.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2. Typ a vSeobecné obchodné oznacenie(-a):

0.5. Meno a adresa vyrobcu:

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a sposob pripevnenia znacky
EHS typového schvélenia:

0.8. Adresa(-y) montdzneho(-ych) zavodu(-ov):

1. Popis zariadenia

1.1 Podrobny technicky popis zariadenia vritane, inter alia, opatrenia proti netimyselnému uvedeniu do
¢innosti:

1.2. Systémy vozidla na ktoré zariadenie pdsobi:

1.3. Metdda nastavenia/odstavenia zariadenia:

1.4. Pripadne pocet G¢innych vzdjomne zamenitelnych kodov:

1.5. Zoznam hlavnych komponentov, ktoré tvoria zariadenie, pripadne ich referenéné znacky.

2. Nékresy

2.1. Naékresy hlavnych komponentov zariadenia (ndkresy musia obsahovat priestor urceny pre znacku EHS

typového schvdlenia pripadne referencnti znackuy):

3. Pokyny

3.1 Zoznam vozidiel, na ktorych moze byt zariadenie montované:
3.2 Popis sposobu montdze ilustrovany fotografiami ajalebo nékresmi:
3.3. Pokyny na pouzZivanie:

3.4. Pokyny na ddrzbu, ak si:
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Doplnok 3

Informaény dokument €...eeeeevvvvsenns

tykajiici sa EHS typového schvilenia vozidlového poplachového systému ako komponentu alebo samostatnej

technickej jednotky

(smernica 74/61/EHS, naposledy zmenend a doplnend smernicou...|...[ES)

Nasledujiice informdcie sa musia poskytnit v troch vyhotoveniach a musia zahffiat sdpis obsahu. Akékolvek nédkresy
musia byt dodané vo vhodnom meritku na formdte A4 alebo musia byt na tento formdt zloZené a musia byt
dostatocne podrobné. Pripadné fotografie musia byt dostatocne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronicky riadené funkcie, musia sa poskytnut
informdcie tykajtce sa ich vlastnosti.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.

0.8.

1.1.

1.2.
1.3.

1.4.
1.5.

3.1
3.2.
3.3.
3.4.

Vseobecne

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

Typ a vSeobecné obchodné oznacenie(-a):
Meno a adresa vyrobcu:

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a sposob pripevnenia znacky
EHS typového schvélenia:

Adresa(-y) montdzneho(-ych) zavodu(-ov):

Popis zariadenia

Podrobny technicky popis zariadenia vritane, inter alia, opatreni proti falosnému poplachu:

Rozsah ochrany, ktory zariadenie ponuka:

Metdda nastavenia/odstavenia zariadenia:

Pripadne pocet tcinnych vzdjomne zamenitelnych kédov:

Zoznam hlavnych komponentov, ktoré tvoria poplachovy systém.

Nékresy

Nékresy hlavnych komponentov zariadenia (ndkresy musia obsahovat priestor urceny pre znacku EHS
typového schvdlenia pripadne referencnti znacku):

Pokyny

Zoznam vozidiel, na ktorych moze byt zariadenie montované:
Popis sposobu montdze ilustrovany fotografiami ajalebo ndkresmi:
Pokyny na pouzivanie:

Pokyny na ddrzbu, ak st:
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PRILOHA 11

OSVEDCENIE O EHS TYPOVOM SCHVALEN{

Doplnok 1

VZOR
(maximdlny formét: A4 (210 x 297 mm))

OSVEDCENIE O EHS TYPOVOM SCHVALEN(

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajiice sa:

— typového schvélenia ()

— rozsirenia typového schvilenia (')

— odmietnutia typového schvdlenia (')

— odobratia typového schvilenia ()

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (), vzhladom na smernicu..[...[ES, naposledy zmenent
a doplnent smernicou...|...ES.

Cislo typového schvélenia:

Dovod pre rozsirenie:

CAST 1

0.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2. Typ a vSeobecné obchodné oznacenie(-ia):

0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak si vyznaCené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jed-
notke (") ():

0.3.1. Umiestnenie tohto oznacenia:

0.4. Kategéria vozidla (*):

0.5. Nézov a adresa vyrobcu:

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a sposob pripevnenia znacky
EHS typového schvélenia:

0.8. Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

CAST II

1. Doplnkové informdcie (ak st): pozri dodatok

2. Technickd organizacia zodpovednd za vykondvanie testov:

3. Détum vykazu o teste:

4. Cislo vykazu o teste:

5. Pripomienky (ak existujti): pozri dodatok

6. Miesto:

Nehodiace sa preciarknut.

Ak obsahuje prostriedok pre identifikdciu typu znaky, ktoré sa netykaji popisu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky podla tohto osvedcenia o typovom schvéleni, takéto znaky sa zndzornia v dokumentacii symbolom: ,>* (napr. ABC??123??).
Ako je definovand v prilohe II A k smernici 70/156/EHS.
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7. Détum:
8. Podpis:
9. Je pripojeny register informacného stboru uloZeného u schvalovacicho orgdnu, ktory moze byt na

poziadanie poskytnuty.

Dodatok k osvedéeniu o EHS typovom schvdleni ¢. .

tykajici sa typového schvélenia vozidla vzhladom na smernicu 74/61/EHS, naposledy zmenent a doplnend smerni-

cou...[...[ES
1. Doplnkové informdcie
1.1 Stru¢ny popis zariadenia(-), ktoré brani(-ia) neoprévnenému pouzitiu a Casti vozidla, na ktoré posobi(-ia):
1.2. Stru¢ny popis imobilizéra:
1.3. Stru¢ny popis poplachového systému, ak je, vratane menovitého napitia ('):
5. Pozndmky

(') Uvedie sa len pre vozidlové poplachové systémy (VAS) pouzivané vo vozidlach, ktorych menovité napitie nie je 12 voltov.
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Doplnok 2

VZOR
(maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm))

OSVEDCENIE O EHS TYPOVOM SCHVALEN{

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajice sa:

— typového schviélenia (')

— rozsirenia typového schvilenia (')

— odmietnutia typového schvilenia (")

— odobratia typového schvélenia (')

typu vozidlafkomponentu/samostatnej technickej jednotky ('), vzhladom na smernicu .[.JES, naposledy zmenent
a doplnenti smernicou ./.[ES.

Cislo typového schvilenia:

Dovod pre rozsirenie:

CAST 1
0.1.
0.2.

0.3.

0.4.
0.5.

0.7.

0.8.

CAST II

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):
Typ a vSeobecné obchodné oznacenie(-ia):

Prostriedky identifikicie typu, ak si vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jed-
notke (") (}):

Umiestnenie tohto oznacenia:
Kategéria vozidla ():
Nézov a adresa vyrobcu:

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a sposob pripevnenia znacky
EHS typového schvélenia:

Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

Doplnkové informdcie (ak st): pozri dodatok

Technickd organizdcia zodpovednd za vykondvanie testov:
Détum vykazu o teste:

Cislo vykazu o teste:

Pripomienky (ak existujti): pozri dodatok

Miesto:

(") Nehodiace sa preciarknut.

() Ak obsahuje prostriedok pre identifikdciu typu znaky, ktoré sa netykaji popisu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky podla tohto osvedcenia o typovom schvéleni, takéto znaky sa zndzornia v dokumentacii symbolom: ,>* (napr. ABC??123??).

() Ako je definovand v prilohe II A k smernici 70/156/EHS.
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7. Détum:
8. Podpis:
9. Je pripojeny register informacného stboru uloZeného u schvalovacicho orgdnu, ktory moze byt na

poziadanie poskytnuty.

Dodatok k osvedéeniu o EHS typovom schvdleni ¢. .

tykajiici sa typového schvélenia vozidlového imobilizéra ako samostatnej technickej jednotky, vzhladom na smernicu
74/61/EHS, naposledy zmenent a doplnend smernicou ./.[ES

1. Doplnkové informdcie

1.1 Obchodny ndzov alebo znacka imobilizéra:

1.2. Typ imobilizéra:

1.3. Strucny popis imobilizéra:

1.4. Zoznam vozidiel, na ktorych méze byt imobilizér namontovany:

1.5. Typy vozidla, na ktorom bol imobilizér testovany:

1.6. Zoznam hlavnych komponentov, primerane identifikovanych, ktoré tvoria imobilizér:

5. Pozndmky



13/zv. 15 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 389

Doplnok 3

VZOR
(maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm))

OSVEDCENIE O EHS TYPOVOM SCHVALEN{

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajice sa:

— typového schviélenia (')

— rozsirenia typového schvilenia (')

— odmietnutia typového schvilenia (")

— odobratia typového schvélenia (')

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky ('), vzhladom na smernicu .[[ES, naposledy zmenent
a doplnenti smernicou ./.[ES.

Cislo typového schvilenia:

Dovod pre rozsirenie:

CAST 1
0.1.
0.2.

0.3.

0.4.
0.5.

0.7.

0.8.

CAST II

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):
Typ a vSeobecné obchodné oznacenie(-ia):

Prostriedky identifikdcie typu, ak si vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jed-
notke (") ():

Umiestnenie tohto oznacenia:
Kategéria vozidla ():
Nézov a adresa vyrobcu:

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a sposob pripevnenia znacky
EHS typového schvélenia:

Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

Doplnkové informdcie (ak st pouzitelné): pozri dodatok
Technickd organizdcia zodpovednd za vykondvanie testov:
Détum protokolu o teste:

Cislo protokolu o teste:

Pripomienky (ak existujti): pozri dodatok

Miesto:

(") Nehodiace sa preciarknut.

() Ak obsahuje prostriedok pre identifikdciu typu znaky, ktoré sa netykaji popisu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky podla tohto osvedcenia o typovom schvéleni, takéto znaky sa zndzornia v dokumentacii symbolom: ,>* (napr. ABC??123??).

() Ako je definovand v prilohe II A k smernici 70/156/EHS.
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Détum:
Podpis:

Je pripojeny register informacného stboru uloZeného u schvalovacicho orgdnu, ktory moze byt na
poziadanie poskytnuty.

Dodatok k osvedéeniu o EHS typovom schvdleni ¢. .

tykajiici sa typového schvilenia vozidlového poplachového systému ako samostatnej technickej jednotky, vzhladom na

1.1.
1.2
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

smernicu 74/61/EHS, naposledy zmenent a doplnenti smernicou .[.[ES

Doplnkové informdcie

Obchodny ndzov alebo znacka poplachového systému:

Typ poplachového systému:

Strucny popis poplachového systému:

Zoznam vozidiel, na ktorych moze byt poplachovy systém namontovany:

Typy vozidla, na ktorom bol poplachovy systém testovany:

Zoznam hlavnych komponentov, primerane identifikovanych, tvoriacich poplachovy systém:

Pozndmky
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PRILOHA IV

ROZSAH PLATNOSTI A POZIADAVKY NA ZARIADENIE, KTORE BRANI NEOPRAVNENEMU POUZITIU

1.1.

1.2.

2.1

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.2

Rozsah platnosti

Vsetky vozidld kategérie M1 a N1 — definované v prilohe II A k smernici 70/156/EHS — musia byt vybavené
zariadenim, ktoré bréni neopravnenému pouZitiu a ktoré splia poziadavky uvedené v bodoch 3 a 4.

Montdz tohto zariadenia na vozidld inych kategérii je nepovinnd, ale akékolvek takéto namontované
zariadenie musi vyhovovat ustanoveniam tejto prilohy.

Definicie
Na dcely tejto prilohy:

Ltyp vozidla“ znamend kategériu motorovych vozidiel, ktord sa navzdjom nelisi v takych zdsadnych aspektoch
ako st:

oznacenie typu vozidla vyrobcom;

usporiadanie a konstrukcia komponentu alebo komponentov vozidla, na ktory(-é) zariadenie, ktoré brani
neopravnenému pouZitiu posobi;

typ zariadenia, ktoré brani neoprdvnenému pouZitiu;

,zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu“ znamend systém ureny k zabrdneniu neoprdvneného
bezného uvedenia motora alebo iného zdroja hlavnej motorickej sily vozidla do prevadzky v kombindcii
najmenej s jednym systémom, ktory:

— zamkne riadenie;
— zamkne prevodovy systém alebo

— zamkne ovlddanie radenia prevodovych stupnov;

,riadenie“ znamend riadiace ovlddanie, stlpik riadenia a jeho pridavné kryty, hriadel' volantu, prevodku
riadenia a vetky ostatné komponenty priamo ovplyviiujiice ic¢innost zariadenia, ktoré brani neopravnenému
pouzitiu;

,kombindcia“ znamend jeden zo zvld3t pripravenych a zostavenych variantov systému zamykania, ktory po
spravnom uvedeni do ¢innosti umoznuje prevadzku systému zamykania;

KIG¢“ znamend akékolvek zariadenie konstruované a vyrobené tak, aby zabezpecilo cinnost systému
zamykania, ktory je konstruovany a vyrobeny tak, aby sa dal ovlddat len tymto zariadenim;

,premenlivy k6d“ znamend elektronicky kod, ktory sa skladd z niekolkych prvkov, kombindcia ktorych sa
nahodne meni po kazdej ¢innosti prevodovej jednotky.

Vseobecné Specifikicie

Zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu musi byt konstruované tak, aby muselo byt vyradené
z ¢innosti, aby sa umoznilo:

spustenie motora normélnym spésobom a
riadenie, pohon alebo pohyb vozidla vpred jeho vlastnou silou.

Poziadavky bodu 3.1 sa majii splnit pouzitim jediného klica.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.10.1.

3.10.2.

S vynimkou pripadu uvedeného v bode 4.1.5, systém, ktory sa sptsta do prevddzky po zasunuti klica do
zdmku nesmie umoznit dplné vytiahnutie klica zo zdmku skor, ako je zariadenie, ktoré brani neoprévnené-
mu pouzitiu, uvedené v bode 3.1, uvedené do ¢innosti alebo je nastavené.

Zariadenie, ktoré brani neoprévnenému pouZzitiu, uvedené v bode 3.1, a komponenty vozidla prostrednictvom
ktorych pracuje, md byt konstruované tak, aby sa nemohlo rychlo a bez toho, Ze to vzbudi pozornost,
otvorit, znefunk¢nit alebo zni¢it, napr. pouzitim lacnych ndstrojov, ktoré je mozné lahko ukryt, zariadenia
alebo vyrobkov bezne dostupnych Sirokej verejnosti.

Zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu md byt namontované na vozidlo ako cast povodného
vybavenia (t. j. zariadenie montované vyrobcom vozidla pred prvym maloobchodnym predajom). Md byt
namontované tak, aby v uzamknutej polohe mohlo byt, i po odstraneni krytu, odmontované len $pecidlnymi
nastrojmi. Ak by bolo mozné znefunkénit zariadenie, ktoré brdni neoprévnenému pouZitiu odstrdnenim
skrutiek, tieto skrutky sa, pokial nejde o neodmontovatelné skrutky, chrénia castami blokovaného ochranné-
ho zariadenia.

Mechanické systémy zamykania maji umoznit asponn 1000 roznych kombindcii kltica alebo pocet, ktory sa
rovnd celkovému poctu ro¢ne vyrdbanych vozidiel, ak je tento pocet mensi nez 1000. U vozidiel jedného
typu moze predstavovat frekvencia vyskytu kazdej kombindcie asi jedna na 1 000.

Elektrické/elektronické systémy zamykania, napr. dialkovo ovlddané, majii umoziiovat aspoin 50 000 variantov
a maji zahffiat nastavitelné kody afalebo mat minimédlnu prehladévaciu dobu 10 dni, napr. maximdlne 5 000
variantov za 24 hodin pre minimédlne 50 000 variantov.

Kod klica a zdmky nesmie byt viditelny.

Zamka md byt konstruovand, vyrobend a namontovand tak, aby otdcanie vlozkou zdmky, ked je v zdmka
v uzamknutej polohe, nebolo mozné mensim kritiacim momentom nez 2,45 Nm, bez pouzitia prislusného
klaca;

u vloziek zdmok s kolikovymi pdckami nebudd vedla seba umiestnené viac nez 2 zhodné péacky posobiace
rovnakym smerom a v zdmke nebude viac nez 60 % zhodnych pacok;

u vloziek valcov s dostickovymi packami, nebudd vedla seba umiestnené viac nez 2 zhodné packy posobiace
rovnakym smerom a v zdmke nebude viac nez 50 % zhodnych pacok.

Zariadenia, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu maji byt také, aby bolo pocas chodu motora vylicené
kazdé riziko ndhodného blokovania, najmi v pripade blokovania, ktoré moze ohrozit bezpecnost.

Nebude mozné uviest do ¢innosti zariadenia, ktoré brdnia neoprdvnenému pouzitiu bez predchddzajiceho
nastavenia ovlddacov motora do polohy zastavenia a potom vykonania ¢innosti, ktord nie je neprerusenym
pokracovanim zastavenia motora.

V pripade zariadeni, ktoré brdnia neoprdvnenému pouzitiu u ktorych sa uvedenie do cinnosti vykond
vytiahnutim klca, je nevyhnutné pre jeho uvedenie do ¢innosti bud vysunit klG¢ najmenej o 2 mm, alebo
pouzit $pecidlnu funkciu, ktord zabranuje ndhodnému odstraneniu alebo ¢iastonému vytiahnutiu kltica.

Podpora vykonu sa moéze pouzit len pre zablokovanie afalebo odblokovanie zariadenia, ktoré brani
neoprdvnenému pouzitiu. Zariadenie ma byt udrZiavané v pracovnej polohe akymikolvek vhodnymi pro-
striedkami, ktoré nepotrebuji doddvku energie.

Nebude mozné uviest motor vozidla do chodu normdlnymi prostriedkami, pokial nebolo zariadenie, ktoré
brani neoprévnenému pouzitiu vyradené z ¢innosti.

Zariadenia, ktoré brénia neoprdvnenému pouzitiu, u ktorych dochddza k zabrdneniu uvolnenia bfzd vozidla,
nie st pripustné.
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3.14. Ak je zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzitiu vybavené varovnym zariadenim pre vodica, md sa toto
zariadenie uviest do ¢innosti otvorenim bocnych dveri na strane vodica, pokial nebolo zariadenie uz uvedené

do cinnosti a klt¢ nebol vytiahnuty.

4, Zvlastne Specifikdcie

Okrem vieobecnych $pecifikdcii uvedenych v bode 3, md zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouZitiu
vyhovovat nizsie uvedenym zvlastnym podmienkam.

41. Zariadenia, ktoré brénia neoprdvnenému pouZitiu posobiace na riadenie

4.1.1. Zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouZitiu pdsobiace na riadenie md zabezpecit, aby bolo riadenie
netcinné. Predtym nez sa moze spustit motor, musi sa obnovit normdlna ¢innost riadenia.

4.1.2. Ked je zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzZitiu nastavené na prevadzku, nesmie byt mozné zabranit
zariadeniu v jeho prevddzke.

4.1.3. Zariadenie, ktoré bréni neopravnenému pouZitiu musi nadalej spliat poziadavky bodov 3.10, 4.1.1. 4.1.2
a 4.1.4 aj po absolvovani 2 500 cyklov zamykania v kazdom smere, ktoré st stcastou testu opotrebovania
$pecifikovaného v doplnku 1.

4.1.4. V ¢&innej polohe md byt zariadenie zabranujice neopravnenému pouZitiu, splfaf jedno z nasledujicich
kritérif:

4.1.4.1. M4 byt dostatocne pevné, aby pri statickych podmienkach a bez poskodenia mechanizmu riadenia, ktoré by
mohlo ohrozit bezpecnost, vydrzalo posobenie kratiaceho momentu aspot 300 Nm okolo osi hriadela
volantu v oboch smeroch.

4.1.4.2. Mé mat zabudovany mechanizmus uréeny na sklz alebo posuv, aby zariadenie odoldvalo nepretrzite alebo
prerusovane pdsobeniu kritiaceho momentu aspon 100 Nm. Systém zamykania musi vydrzat posobeniu
tohto kritiaceho momentu aj po teste $pecifikovanom v doplnku 2.

41.4.3. M4 mat zabudovany mechanizmus urceny na to, aby sa volant volne otdcal na blokovanom hriadeli volantu.
Mechanizmus blokovania md byt dostatocne pevny, aby za statickych podmienok, vydrzal posobenie
kritiaceho momentu aspoit 200 Nm okolo osi hriadela volantu v oboch smeroch.

4.1.5. Ak je mozné zo zariadenia, ktoré brdni neoprévnenému pouzitiu, vybrat kli¢ v inej polohe, nez v ktorej je
riadenie zamknuté, md byt konstruované tak, aby tdkon potrebny na dosiahnutie tejto polohy a na
vytiahnutie kli¢a nemohol byt vykonany nedmyselne.

4.1.6. Ak komponent zlyhd tak, ze nemozu byt aplikované poziadavky tykajice sa kritiacich momentov $pecifiko-
vané v bodoch 4.1.4.1, 41.42 a 4.1.4.3, hoci riadiaci mechanizmus ostdva zablokovany, systém splia
poziadavky.

4.2. Zariadenia posobiace na prevod.

4.2.1. Zariadenie, ktoré brani neoprdvnenému pouzitiu posobiace na prevod md zabrdnit otdCaniu hnacich kolies
vozidla.

4.2.2. Ked je zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu nastavené na prevadzku, nesmie byt mozné zabranit

mu v jeho fungovani.

4.2.3. Nesmie byt mozné, aby bol prevod netimyselne zablokovany, ak je kli¢ v zdmke zariadenia, ktoré brani
neopravnenému pouzitiu, i ked bolo uvedené do cinnosti alebo bolo nastavené zariadenie, ktoré brani
spusteniu motora.

4.2.4. Zariadenie, ktoré brani neoprévnenému pouZitiu md byt konstruované a vyrobené tak, aby zostalo celkom
Gcinné i po urcitom stupni opotrebenia nésledkom 2 500 cyklov zamykania v kazdom smere.

4.2.5. Ked je mozné zo zariadenia, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu vybrat kli¢ v inej polohe, nez v ktorej je
prevod zamknuty, md byt konstruované tak, aby dkon potrebny na dosiahnutie tejto polohy a na vytiahnutie
klica, nemohol byt vykonany netmyselne.

4.2.6. Zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu ma byt dostatocne pevné, aby v obidvoch smeroch a pri
statickych podmienkach vydrzalo, bez poskodenia, ktoré by mohlo ohrozit bezpecnost, posobenie kriitiaceho
posobit. Pri stanoveni drovne tohto testovaciecho momentu je treba brat do tvahy nie maximalny moment
motora ale maximdlny moment, ktory moze byt prendSany spojkou alebo automatickou prevodovkou.
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4.3.

4.3.1.

Zariadenia, ktoré brania neoprdvnenému pouZitiu posobiace na ovlddanie radenia

Zariadenie, ktoré brani neopravnenému pouzitiu posobiace na ovladanie radenia, musi byt schopné zabranit
kazdému radeniu prevodového stupia.

V pripade rucne ovlddanych prevodoviek musi byt mozné blokovat radiacu pdku len v polohe spitného
chodu; naviac je pripustné blokovanie radenia v neutrdlnej polohe.

V pripade automatickych prevodoviek, ktoré maji aj polohu ,parkovanie“ musi byt mozné blokovat
mechanizmus iba v tejto polohe; naviac je pripustné blokovanie v neutrdlnej polohe afalebo v polohe
spétného chodu.

V pripade automatickych prevodoviek bez polohy ,parkovanie®, musi byt mozné blokovat mechanizmus len
v nasledujicich polohdch: neutrdl afalebo spitny chod.

Zariadenie, ktoré brani neoprévnenému pouzitiu md byt konstruované a vyrobené tak, aby zostalo celkom
G¢inné aj po urcitom stupni opotrebenia ndsledkom 2 500 cyklov zamykania v kazdom smere.
Elektromechanické a elektronické zariadenia, ktoré brinia neoprdvnenému pouZitiu

Elektrorr}echanické a elektronické zariadenia, ktoré brdnia neoprdvnenému pouzitiu, ak si namontované,
maju spliat poziadavky bodov 3 a 4, a poziadavky bodu 5 prilohy V, mutatis mutandis.
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Doplnok 1

Testovaci postup vyvoldvajici opotrebenie zariadeni, ktoré brinia neoprivnenému pouZitiu posobiacich na

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.
2.2.6.

2.2.7.
2.3.

riadenie

Testovacie vybavenie
Testovacie vybavenie sa skladd z:

upinadla vhodného na pripevnenie vzorky riadenia skompletizovanej zariadenim, ktoré brani neopravnenému
pouzitiu, ako to definuje bod 2.3 prilohy IV;

prostriedkov na uvedenie zariadenia, ktoré brani neopravnenému pouzitiu do prevadzky a na ukoncenie jeho
prevadzky, ¢o zahfnia pouzitie kltuca;

prostriedkov na natdcanie hriadela volantu voci zariadeniu, ktoré brani neoprivnenému pouZitiu.

Testovacia metéda

Vzorka riadenia, skompletizovand zariadenim, ktoré brani neopravnenému pouzitiu, je pripevnend k upinadlu
uvedenému v bode 1.1.1.

Jeden cyklus testovacieho postupu sa musi skladat z nasledujicich ¢innosti:

Vychodiskovd poloha. Zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu sa vypne a hriadel volantu sa natoci
do polohy, ktord zabréni zapojeniu tohto zariadenia pokial nejde o typ, ktory dovoluje riadenie zamknit
v akejkolvek polohe.

Nastavenie na prevddzku. Zariadenie, ktoré brdni neoprdvnenému pouzitiu sa pouzitim klica uvedie
z vypnutej polohy do polohy zapnutej.

Zapnutie (). Hriadel volantu sa otoci tak, aby bol kriitiaci moment na hriadeli, pri zapojeni zariadenia, ktoré
brani neopravnenému pouzitiu, 40 Nm + 2 Nm.

Vypnutie. Zariadenie, ktoré brdni neopravnenému pouZitiu sa vyrad{ z ¢innosti normalnymi prostriedkami po
tom, ¢o bol kriitiaci moment znizeny az na nulu kvoli odpojeniu.

Névrat ('). Hriadel volantu riadenia sa otoci do polohy, ktord brani zapojeniu uvedeného zariadenia.

Obrdtend rotdcia. Opakuji sa postupy popisané v bodoch 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 a 2.2.5, ale pri opatnom smere
otdcania hriadela volantu.

Casovy interval medzi dvoma po sebe nasledujicimi zapojeniami zariadenia, md byt aspoti 10 sektnd.

Cyklus vyvoldvajici opotrebenie, sa opakuje tolkokrét kolkokrdt bolo $pecifikované v bode 4.1.3 prilohy IV.

(") Ak umoziuje zariadenie, ktoré bréni neopravnenému pouzitiu v akejkolvek polohe zamkndt riadenie, vynechajii sa postupy popisané

v bodoch 2.2.3 a 2.2.5.
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Doplnok 2

Testovaci postup zariadeni, ktoré brinia neoprivnenému pouzZitiu pdsobiacich na riadenie a vyuZivajicich

2.2.
2.3.
2.4.

2.5.
2.6.
2.7.

zariadenie na obmedzenie kriatiacecho momentu

Testovacie vybavenie
Testovacie vybavenie sa skladd z:

upinadla vhodného na pripevnenie prislusnych casti riadiaceho systému alebo, aj sa test vykondva na
kompletnom vozidle, zdvihacieho zariadenia schopného zdvihnit vsetky riadené kolesd od zeme, a

zariadenia alebo zariadeni schopnych vytvorit a merat kritiaci moment pdsobiaci na ovlddaci orgdn riadenia,
ako je to predpisané v bode 2.3. Merat sa musi s presnostou < 2 %.
Popis testovacieho postupu

Ak sa test vykondva na kompletnom vozidle, vykond sa so vSetkymi riadenymi kolesami vozidla zdvihnutymi
od zeme.

Uzamkne sa zdmka riadenia, takZe riadenie je zablokované.
Zalne sa posobenie krutiaceho momentu na ovlddaci orgdn riadenia tak, Ze sa otdca.

Testovaci cyklus zahffia otdcanie ovlddania riadenia o 90°, po ktorom nasleduje oti¢anie v opacnom smere
0 180° a dalsie otdcanie 0 90° v povodnom smere (pozri obrazok);

1 cyklus = + 90°/- 180°/+ 90° s toleranciou + 10 %

+ 80"

~-...

Doba trvania cyklu je 20 s £ 2 s
Vykond sa pit testovacich cyklov.

Pocas kazdého testovaciecho cyklu, md byt minimalna zaznamenand hodnota kratiacecho momentu vyssia nez
hodnota udand v bode 4.1.4.2 tejto prilohy.
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1.1.

1.2.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

3.2.

3.3.

PRILOHA V
ROZSAH PLATNOSTI, DEFINICIA A POZIADAVKY NA IMOBILIZERY
Rozsah platnosti
Vsetky vozidld kategorie M1 musia byt vybavené imobilizérom.

Montdz imobilizérov na vozidld inych kategdrii je nepovinnd ale akékolvek takéto namontované zariadenie
musi vyhovovat ustanoveniam tejto prilohy mutatis mutandis.

Definicie
Na tcely tejto prilohy:

Jmobilizér* znamend zariadenie, ktoré je urcené na to, aby zabrdnilo samovolnému pohybu vozidla
pohénaného vlastnym motorom.

,Ovlddacie zariadenie“ znamend zariadenie potrebné pre nastavenie/odstavenie imobilizéra.

JIndikdtor stavu“ znamend akékolvek zariadenie urcené na to, aby ukdzalo v akom stave sa imobilizér
nachddza (nastaveny/odstaveny, zmena z nastavenia na odstavenie a naopak).

,Stav nastavenia“ znamend stav, v ktorom sa vozidlo neméze pohybovat vlastnym pohonom.
,Stav odstavenia“ znamend stav, v ktorom sa vozidlo moze normélne pohybovat.

JKIGE“ znamend akékolvek zariadenie konstruované a vyrobené na ovlddanie systému zdmky, ktord je
konstruovand a vyrobend tak, aby bola ovlddand len tymto zariadenim.

,Override“ znamend konstrukénd vlastnost, ktord umozni zablokovat imobilizér v odstavenej polohe.

,Typ imobilizéra“ znamend systémy, ktoré sa podstatne neliSia v takych zdkladnych aspektoch ako st
— obchodny nézov alebo znacka vyrobcu,
— druh ovlddacieho zariadenia,

— princip ich ¢innosti na prislusnom(-ych) systéme(-och) vozidla (ako je uvedené v bode 4.1).

Vseobecné Specifikicie
Musi byt mozné nastavit a odstavit imobilizér v stilade s tymito poziadavkami.

Ak mi imobilizér moznost ridiového prenosu, napr. na Gcely nastavenia alebo odstavenia, md spliiat
prislusné normy ETSI ().

Imobilizér a jeho montdZ maji byt projektované tak, aby akékolvek vozidlo nim vybavené, nadalej spliialo
technické poziadavky.

(") ETSIL: Eurdpsky instittit pre normalizdciu v telekomunikécidch. Ak tieto normy nie s dostupné v dobe, kedy tito smernica nadobudla
Gcinnost, platia prislusné ndrodné poziadavky.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

Nesmie byt mozné aby sa imobilizér dostal do stavu nastavenia, ked je spinaci kli¢ v polohe, pri ktorej je
motor v chode.

Imobilizér je mozné prekonat, iba ked je v odstavenom stave pouzitim vhodného kltca.

Imobilizér md byt konstruovany a vyrobeny tak, aby po namontovani neovplyviioval projektovand funkciu
a prevadzku vozidla, i v pripade poruchy.

Imobilizér méd byt konstruovany a vyrobeny tak, aby sa po namontovani na vozidlo podla pokynov vyrobcu,
nemohol rychlo a bez toho, Ze to vzbudi pozornost znefunkénit alebo zniCit, napr. pouzitim lacnych
néastrojov, ktoré je mozné lahko ukryt, zariadenim alebo vyrobkami bezne dostupnymi Sirokej verejnosti.
Vymena hlavnych komponentov alebo celkov na tcely znefunkénenia imobilizéra, ma byt obtiazna a casovo
néro¢nd.

Imobilizér ma byt konstruovany a vyrobeny tak, aby po namontovani podla pokynov vyrobcu, bol schopny
odolévat prostrediu vo vozidle pocas primeranej doby Zivotnosti (pre testovanie pozri bod 5). Najmi
elektrické vlastnosti palubnych obvodov nesmid byt nepriaznivo ovplyvnené pridanim imobilizéra (prierezy
vodicov, bezpecnost kontaktov atd’).

Imobilizér sa moze kombinovat s inymi vozidlovymi systémami, alebo moze byt v nich zabudovany (napr.
reguldcia motora, poplachové systémy).

Zvlastne Specifikicie
Rozsah nespdsobilosti

Imobilizér md byt konstruovany tak, aby zabrdnil prevddzke vozidla jeho vlastnou motorickou silou
pomocou asponi jedného z nasledujicich prostriedkov:

znemoznenie funkcie aspoil dvoch samostatnych obvodov vozidla, ktoré sii potrebné na prevadzku vozidla
jeho vlastnou motorickou silou (napr. Startéra motora, zapalovania, privodu paliva atd.);

kodové rusenie aspon jednej ovladacej jednotky potrebnej na prevadzku vozidla;

Imobilizér urceny na montdZz na vozidlo vybavené Kkatalytickym konvertorom, nesmie umoznit vstup
nespaleného paliva do vyfuku.

Prevadzkové spolahlivost

Prevadzkovéd spolahlivost sa dosiahne vhodnou konstrukciou imobilizéra, so zretelom na $pecifické pod-
mienky prostredia vo vozidle (pozri bod 3.8 a 5).

Prevadzkovéd bezpecnost

M4 sa zabezpedit, aby imobilizér nemenil svoj stav (nastavenie/odstavenie) v ktoromkolvek z testov podla
bodu 5.

Nastavenie imobilizéra

Imobilizér sa musi nastavit bez akéhokolvek dopliujiceho zdsahu vodi¢a pomocou aspon jedného
z nasledujicich prostriedkov:

— otocenim spinacicho klica do polohy ,0“ v spinacej zdmke a uvedenim dveri do ¢innosti; naviac
imobilizéry, ktoré sa odstavia ihned pred alebo pocas bezného Startovacicho postupu vozidla, je povolené
nastavit otoCenim spinacieho kltica do vypnutej polohy.

— maximdlne paf minit po vytiahnut{ klica zo spinacej zdmky alebo

— po zamknuti vozidla.
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4.5.

4.5.1.1.

4.5.1.2.

4.5.1.3.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

5.1.

5.2.

5.2.1.

6.1.

Odstavenie

Odstavenie sa dosiahne pouzitim jedného z nasledujicich zariadeni alebo ich kombindciou. St pripustné aj
iné zariadenia poskytujice ekvivalentny vykon.

Mechanicky klt, ktory splha poziadavky doplnku 3 prilohy VI.
Kltacové vlozka, ktord umoziuje zavedenie jednotlivych volitelnych kddov, s aspot 10 000 variantmi.

Elektrické[elektronické zariadenie, napr. dialkovo ovlddané, s aspori 50 000 variantmi a s nastavitelnymi
kédmi afalebo s minimédlnou prehladdvacou dobou 10 dni, napr. maximilne 5 000 variantov za 24 hodin
pre minimalne 50 000 variantov.

Indikdtor stavu

Na zabezpeCenie informdcii o stave imobilizéra (nastavenie/odstavenie, zmena z nastavenia na odstavenie
a naopak), st povolené optické displeje vo vndtri priestoru pre cestujiicich aj mimo neho. Svetelnd intenzita
optickych signdlov namontovanych mimo priestoru pre cestujticich nesmie presiahnut 0,5 cd.

Ak sa md zabezpeCit Gidaj o kritkodobych ,dynamickych® procesoch, ako si zmeny z ,nastavenia“ na
,odstavenie“ a naopak, tento tidaj md byt opticky podla bodu 4.6.1. Takyto opticky tdaj modze byt
indikovany sticasnou ¢innostou smerovych svetiel ajalebo svetiel osvetlujiicich priestor pre cestujicich za
predpokladu, Ze doba trvania optického tdaja pomocou smerovych svetiel nepresiahne 3 sekundy.

Prevddzkové parametre a testovacie podmienky

Prevadzkové parametre

Vsetky komponenty imobilizéra majii spliiat podmienky uvedené v bode 5 prilohy VI.
Této poziadavka neplati pre:

— tie komponenty, ktoré st montované a testované ako Cast vozidla, bez ohladu na to, ¢i je alebo nie je
imobilizér namontovany (napr. svietidld), alebo

— tie komponenty, ktoré uz boli testované ako cast vozidla a bol o tom poskytnuty dokaz vo forme
dokumentu.

Testovacie podmienky

Vsetky testy sa vykonaji postupne na jednom imobilizéri. AvSak podla uvéZenia testovacicho orgdnu sa
mozu pouzit iné vzorky ak sa usidi, Ze to neovplyvni vysledky ostatnych testov.

Prevadzkovy test

Po dokonceni vsetkych testov Specifikovanych nizsie, sa imobilizér testuje za normdlnych prevadzkovych
podmienok $pecifikovanych v bode 5.2.1.2 prilohy VI, aby sa skontrolovalo, ¢i nadalej normélne funguje. Ak
je to potrebné mozu sa pred testom vymenit poistky.

Vsetky komponenty imobilizéra majii spliat podmienky bodov 5.2.2 aZ 5.2.8 a 5.2.12 prilohy V1.

Pokyny

(Body 6.1 az 6.3 len na tcely montdZe ako ndhradnych dielov)
Ku kazdému imobilizéru md byt prilozené:

Pokyny pre montdz

Zoznam vozidiel a modelov vozidiel, pre ktoré je zariadenie urcené. Tento zoznam moze byt $pecificky alebo
rozdeleny podla druhov, napr. ,vietky vozidld s benzinovymi motormi a 12 V akumuldtormi so zdpornym
p6lom pripojenym na kostru*.
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6.1.2.
6.1.3.

6.1.4.

6.1.5.

6.2.
6.3.

6.3.1.
6.3.2.
6.3.3.

6.4.
6.5.
6.6.

Sposob montéze zndzorneny fotografiami afalebo velmi zretelnymi nakresmi.

Podrobné montdzne pokyny zabezpecené doddvatefom maji byt také, aby po ich presnom dodrzani
prislusnym pracovnikom, nebola ovplyvnend bezpecnost a spolahlivost vozidla.

Poskytnuté montdzne pokyny maji identifikovat poziadavky na elektricki energiu imobilizéra a podla
potreby majii upozornit na zvysenie kapacity akumuldtora.

Dodévatel zabezpeci kontrolu vozidla po montdzi. Pozornost sa musi venovat najmi vlastnostiam, ktoré sa
tykaji bezpecnosti.

Prézdne montdZne osvedcenie, ktorého vzor je uvedeny v doplnku 1.

Vseobecné prehldsenie pre zdkaznika, ktoré ho upozorfiuje na nasledujice body:

— imobilizér sa md montovat v stlade s pokynmi vyrobcu;

— odportica sa vyber zruéného montéra (na tento tcel moze byt nakontaktovany vyrobca imobilizéra);
— montdzne osvedCenie dodané spolu s imobilizérom vyplni montér.

Ndvod na pouzivanie

Navod na udrzbu

Vseobecné upozornenie tykajiice sa nebezpecenstva vykonania akychkolvek zmien alebo doplnkov imobili-
zéra; také zmeny a doplnky by automaticky rusili montdzne osvedCenie uvedené v bode 6.2.
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Doplnok 1

Vzor montdZneho osvedcenia

JA, POAPISANY. ...ttt et ,

potvrdzujem, Ze montdz imobilizéra popisaného nizsie, som vykonal podla montdznych pokynov dodanych vyrobcom

systému.

Popis vozidla:
Znacka:

Typ:

Sériové Cislo:

Registracné ¢islo:

Popis imobilizéra:
Znacka:
Typ:

Schvalovacie cislo:

Vydané . vio..oooviiiiiiii

Uplnd adresa montéra (pripadne peciatka)

........ dna:
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

PRILOHA VI

ROZSAH PLATNOSTI, DEFINICIE A POZIADAVKY NA VOZIDLOVE POPLACHOVE SYSTEMY

Rozsah platnosti
Této priloha plati pre:

Cast I: Vozidlové poplachové systémy (VAS), ktoré st uréené na trvald montdz na vozidld kategorie M, (')
a N, (), s technicky pripustnou maximdlnou hmotnostou nepresahujiicou 2 000 kg ().

Cast II: Vozidld kategorie M, () a N, (), s technicky pripustnou maximélnou hmotnostou nepresahujicou
2000 kg vzhladom na ich poplachovy systém(-y) (AS) ().

Ak je taky systém namontovany na vozidli injch kateg6rii, potom musi spliaf ustanovenia tejto prilohy
mutatis mutandis.

CAST 1
SCHVALENIE VOZIDLOVEHO POPLACHOVEHO SYSTEMU

Definicie
Na tcely casti [ tejto prilohy:

Vozidlovy poplachovy systém* (VAS) znamend systém urceny na montdZ pre typ(-y) vozidla(-iel), konstru-
ovany tak, aby upozornil na vniknutie do vozidla alebo na zdsah do vozidla; tieto systémy mozu poskytovat
doplnkovii ochranu proti neopravnenému pouzitiu vozidla;

,Snimac“ znamend zariadenie, ktoré vnima zmenu, ktord by mohla byt sposobend vniknutim alebo
skutoénym zdsahom do vozidla;

,Poplachové signdlne zariadenie“ znamend zariadenie indikujice, Ze nastalo vniknutie do vozidla alebo zdsah
do vozidla;

,Ovlddacie zariadenie“ znamend zariadenie, nevyhnutné pre nastavenie, odstavenie a testovanie VAS a pre
vyslanie signdlu pre vystrazné zariadenia;

,Nastavenie“ znamend stav VAS, v ktorom sa stav poplachu prenesie na vystrazné zariadenia.
,Odstavenie“ znamend stav VAS, v ktorom nemoze byt stav poplachu preneseny na vystrazné zariadenia;

JKIGe“ znamend akékolvek zariadenie, konstruované a vyrobené na ovlddanie systému zdmky, ktord je
konstruovand a vyrobend tak, aby bola ovlddand len tymto zariadenim;

,Typ vozidlového poplachového systému® znamend systémy, ktoré sa podstatne neliSia v takych zdkladnych
aspektoch ako:

— obchodny nédzov a znacka vyrobcu,
— druh snimaca,
— druh poplachového signdlneho zariadenia,

— druh elektrického ovlddacieho vybavenia;

(") M1 & N2 ako st definované v prilohe II k smernici 70/156/EHS.

() Berti sa do tuvahy iba vozidld s 12 voltovymi elektrickymi systémami.
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2.9. JImobilizér* znamena zariadenie, ktoré je urcené na to, aby zabrdnilo pouzitiu vozidla pohdnaného vlastnym
motorom.
2.10. ,Nudzovy poplach® znamend zariadenie, ktoré umozni osobe pouzit poplachovy systém namontovany na

vozidle k privolaniu pomoci v pripade nadze.

3. Vseobecné Specifikicie
3.1. V pripade vniknutia alebo zdsahu do vozidla, VAS vyvold poplachovy signdl.

Poplachovy signdl md byt zvukovy a moze zahffiat aj optické poplachové zariadenia alebo rddiovy poplach
alebo ich kombindciu.

3.2 VAS mi byt konstruovany, vyrobeny a namontovany tak, Ze vozidlo po jeho montdzi nadalej splfa prislusné
technické poziadavky, hlavne vzhladom na elektromagnetickii kompatibilitu (EMC).

3.3. Ak VAS moze vyuzivat radioyy prenos, napr. pre nastavenie alebo odstavenie poplachu alebo pre prenos
poplachového signdlu, ma spliat prislusné normy ETSL Frekvencia musi byt 433,92 MHz a maximalny
radia¢ny vykon 25 mW.

3.4. Montdz VAS vo vozidle nesmie ovplyvnit vykon vozidla (v odstavenom stave), alebo jeho bezpecni
prevadzku.

3.5. VAS a jeho komponenty sa nesmi dat uviest do ¢innosti neimyselne, najmi ked je motor v chode.

3.6. Porucha VAS alebo porucha jeho elektrického napéjania, nesmie ovplyvnit bezpeént prevadzku vozidla.

3.7. VAS, jeho komponenty a Casti ktoré st nim ovlddané maji byt konstruované, vyrdbané a montované tak, aby

sa nemohol rychlo a bez toho, Ze to vzbudi pozornost otvorit, znefunkénit alebo znicit, napr. pouZitim
lacnych ndéstrojov, ktoré je mozné lahko ukryt, zariadenim alebo vyrobkami bezne dostupnymi Sirokej
verejnosti.

3.8. Prostriedky nastavenia a odstavenia VAS maji byt konstruované tak, aby zodpovedali poziadavkdm prilohy IV
tejto smernice. Elektrické pripojenia ku komponentom uvedenym v tejto prilohe st véak povolené.

3.9. Systém md byt usporiadany tak, aby skrat ktoréhokolvek obvodu poplachového signdlu, nesposobil nedcin-
nost ktorejkolvek casti poplachového systému, okrem obvodu, ktory bol skratovy.

3.10. VAS moze obsahovat imobilizér, ktory m4 splfiat poziadavky prilohy V.4.

4. Zvlastne Specifikdcie
4.1. Rozsah ochrany
4.1.1. Specifické poziadavky

VAS mi minimédlne odhalit a signalizovat otvorenie ktorychkolvek dveri vozidla, kapoty motora
a batozinového priestoru. Porucha alebo vypnutie svetelnych zdrojov, napr. svetla osvetlujiiccho priestor pre
cestujticich, nesmie zhorsit kontrolnd ¢innost.

Doplnkové vykonné snimace informujiice/zobrazujiice napr. vniknutie do vozidla, napr. kontrolka priestoru
pre cestujicich, kontrolka skiel okien, rozbitie akejkolvek zasklenej plochy alebo pokus o krddez vozidla,
napr. snima¢ sklonu, sti povolené, so zretelom na opatrenia na zabranenie akéhokolvek zbytocného zapnutia
poplachu (= falosny poplach, pozri bod 4.1.2).
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4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.23.1.

Pokial tieto doplnkové snimace vyvolajii poplachovy signél i po vniknuti do vozidla (napr. rozbitim zasklenej
plochy) alebo vplyvom vonkajsich podmienok (napr. vietor), poplachovy signdl vyvolany jednym z vyssie
uvedenych snimacov, sa nemd uviest do Cinnosti viac nez 10-krdt pocas tej istej aktivatnej doby VAS.
V tomto pripade aktiva¢nd doba je limitovand odstavenim systému ako vysledku zdsahu uzivatela vozidla.

Niektoré druhy doplnkovych snimacov, napr. kontrolky priestoru pre cestujicich (ultrazvukové, infracervené)
alebo snima¢ sklonu atd., sa mozu netimyselne vyradit z Cinnosti. V tomto pripade sa musi vykonat
samostatny umyselny zdsah vidy predtym, neZ sa nastavi VAS. Nesmie byt mozné vyradit z cinnosti
snimace, pokial je poplachovy systém v nastavenom stave.

Zabezpecenie proti falosnému poplachu

Primeranymi opatreniami, napr.:

— mechanickym usporiadanim a konstrukciou elektrickych obvodov podla podmienok 3pecifickych pre
motorové vozidlg,

— vyberom a uplatiiovanim prevadzkovych a riadiacich zdsad pre poplachové systémy a ich komponenty,

sa zabezpeci, Ze VAS v stave nastavenia ako aj odstavenia nemdze vyvolat zbytocny zvukovy poplachovy
signal v pripade:

— ndrazu na vozidlo: test $pecifikovany v bode 5.2.13,
— elektromagnetickej kompatibility: testy $pecifikované v bode 5.2.12,
— poklesu napitia akumuldtora postupnym vybfjanim: test $pecifikovany v bode 5.2.14,

— falosného poplachu zavineného kontrolkou v priestore pre cestujicich: test $pecifikovany v bode 5.2.15.

Ak ziadatel o schvélenie moze preukdzat, napr. predlozenim technickych ddajov, Ze zabezpecenie pred
falosnym poplachom je uspokojivo vyrieSené, technickd organizicia zodpovednd za vykondvanie schvalova-
cich testov, nemusi vyzadovat niektory z vyssie uvedenych testov.

Zvukovy poplach

Vseobecne

Poplachovy signdl md byt jasne pocutelny a rozpoznatelny a md sa vyrazne ISit od inych zvukovych
signdlov, ktoré sa pouzivaji v cestnej premdvke.

Naviac, k povodnému vybaveniu zvukovym vystraznym zariadenim moze byt do priestoru vozidla ovladané-
ho VAS namontované samostatné zvukové poplachové zariadenie, ktoré md byt chrdnené proti lahkému
a rychlemu pristupu neopravnenych osob.

Ak sa pouzije samostatné zvukové poplachové zariadenie podla bodu 4.2.3.1, moze byt povodné vybavenie
zvukovym vystraznym zariadenim, doplnkovo aktivované vozidlovym poplachovym systémom za predpokla-

du, zZe akékolvek nésilny zdsah do povodného zvukového vystrazného zariadenia (vSeobecne lahsie pristup-
ného), neovplyvni ¢innost samostatného zvukového poplachového zariadenia.

Doba trvania zvukového poplachového signélu:
Minimélne: 25 s,
Maximalne: 30 s

Zvukovy poplachovy signdl moze znovu zazniet len po ndslednom zdsahu do vozidla t. j. po vyssie
uvedenom Casovom rozpiti. (Obmedzenia: pozri body 4.1.1 a 4.1.2).

Odstavenie poplachového systému md okamzite prerusit poplachovy signdl.
Specifikdcie tykajtice sa zvukového poplachového signdlu.

Poplachové signdlne zariadenie so stdlym tonom (konstantné frekvenéné spektrum), napr. trabky, hakacky
atd. podla doplnku 4 k tejto prilohe.

Prerusovany poplachovy signal (zapnuty/vypnuty):
Spustacia frekvencia 2 Hz + 1 Hz

Doba pocas ktorej je zapnuty = Doba pocas ktorej je vypnuty + 10 %
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4.23.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.2.3.

Zvukové poplachové zariadenie s frekvencnou moduldciou: akustické atd. ddaje v stlade s doplnkom 4
k tejto prilohe, ale so zhodnym prechodom v urcujiicom frekvenénom rozsahu v oboch smeroch v rdmci
vyssie uvedeného rozsahu (1800 — 3 550 Hz).

Prechodovd frekvencia 2 Hz + 1 Hz
Hladina zvuku

Zdrojom zvuku md byt:

— bud zvukové vystrainé zariadenie, schvilené podla smernice 70/388/EHS, cast 1, alebo zariadenie, ktoré
splna poziadavky bodov 1 a 2 doplnku 4 k tejto prilohe,

— aviak v pripade zdroja zvuku odlisného od povodného vybavenia zvukovym vystraznym zariadenim,
moze byt minimdlna hladina zvuku zniZend na 100 dB (A), merané za podmienok doplnku 4 k tejto
prilohe.

Opticky poplachovy systém — ak je nainstalovany
Vseobecne

V pripade vniknutia alebo zdsahu do vozidla, zariadenie uvedie do cinnosti opticky poplachovy signdl,
Specifikovany v bodoch 4.3.2 a 4.3.3.

Doba trvania optického poplachového signalu

Doba trvania optického poplachového signdlu md byt v rozmedzi od 25 s do 5 minit potom, ¢o bolo
zariadenie uvedené do cinnosti.

Odstavenie poplachového systému ihned zastavi poplachovy signdl.
Typ optického poplachového signélu

Blikanie vietkych smerovych svetiel afalebo vetkych svetiel osvetlujiicich priestor pre cestujicich, vratane
vietkych svetiel v tom istom elektrickom obvode.

Frekvencia spinania 2 Hz = 1 Hz

Vo vztahu k akustickému signdlu st tiez povolené asynchrénne signaly.

Doba pocas ktorej je zapnuty = Doba pocas ktorej je vypnuty £ 10 %

Réddiovy poplachovy systém (pager) — ak je nainstalovany

VAS moze zahffiat zariadenie vyvoldvajice poplachovy signdl pomocou rddiového prenosu.
Blokovanie nastavenia poplachového systému

Ak je motor v chode, nesmie byt mozné zdmerne alebo netimyselne nastavit poplachovy systém.
Nastavenie a odstavenie VAS

Nastavenie

St povolené akékolvek prostriedky nastavenia VAS za predpokladu, Ze takéto prostriedky nevyvolaji
netimyselne falosny poplach.

Odstavenie

Odstavenie VAS sa dosiahne pouzitim jedného z nasledujicich zariadeni alebo ich kombindciou: (s
pripustné aj iné zariadenia, ktoré poskytuji ekvivalentny vykon.)

— mechanicky kl¢ (ktory splfia poziadavky doplnku 3 k tejto prilohe), ktory moze byt spojeny
s centrdlnym systémom zamykania vozidla obsahujicim asponi 1000 variantov, ovlddanym zvonka,

— elektrické/elektronické zariadenie, napr. dialkovo ovlddané, s aspon 50 000 variantmi a s premenlivymi
kédmi afalebo s minimélnou prehladdvacou dobou 10 dni, napr. maximdlne 5 000 variantov za 24 hodin
pre minimdlne 50 000 variantov.

— mechanicky kla¢ alebo elektrické/elektronické zariadenie v chrdnenom priestore pre cestujicich,
s Casovym oneskorenim po vystupe/vstupe.
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4.7.

4.8.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

4.10.

4.11.

411.1.

4.11.2.

5.1.

5.1.1.

Oneskorenie po vystupe

Ak je spinacie zariadenie pre nastavenie VAS vo vntri chraneného priestoru, md sa zabezpecit oneskorenie
po vystupe. Md byt mozné nastavit oneskorenie po vystupe v rozpiti od 15 do 45 sekind potom, ¢o sa
pouzil spina¢. Doba oneskorenia sa moze nastavit podla individudlnych okolnosti uZivatela.

Oneskorenie po nistupe

Ak je spinacie zariadenie pre nastavenie VAS vo vndtri chréneného priestoru, maji byt zvukové a optické
poplachové signdly aktivované s oneskorenim minimalne 5 sekdnd a maximdlne 15 sekiind. Doba onesko-
renia sa moze nastavit podla individudlnych okolnosti uzivatela.

Indikator stavu

K zabezpeceniu informdacii o stave VAS (nastavenie, odstavenie, doba nastavenia poplachu, uvedenie do
¢innosti poplachového zariadenia), st povolené optické displeje vo vniitri a mimo priestoru pre cestujticich.
Svetelnd intenzita optickych signdlov namontovanych mimo priestoru pre cestujicich nesmie presiahnut 0,5
cd.

Ak sa md zabezpecit Gdaj o kritkodobych ,dynamickych® procesoch, ako si zmeny z ,nastavenia“ na
,odstavenie“ a naopak, tento tdaj md byt opticky podla bodu 4.9.1. Takyto opticky ddaj moze byt
indikovany sticasnou ¢innostou smerovych svetiel afalebo svetiel osvetlujicich priestor pre cestujicich za
predpokladu, Ze doba trvania optickej indikdcie pomocou smerovych svetiel nepresiahne 3 sekundy.

Dodavka elektrickej energie
Zdrojom napdjania VAS moze byt vozidlovy akumuldtor.

Ak je vozidlovy poplachovy systém vybaveny pomocnym akumuldtorom, tento musi byt schopny nabijania
a v ziadnom pripade nesmie byt mozné, aby dodaval energiu inym castiam elektrického systému vozidla.

Specifikacie pre volitelné vlastnosti
Samokontrola, automatické ozndmenie poruchy

Po nastaveni VAS sa mozu odhalit $pecifické situdcie napr. otvorené dvere a tito situdcia moze byt ozndmend
samokontrolnou funkciou (kontrola pripustnosti).

Nuadzovy poplach

Nezdvisle od stavu (nastaveny alebo odstaveny) ajalebo funkcie VAS, je povoleny opticky afalebo zvukovy
afalebo radiovy poplach. Taky poplach md byt spusteny z vnitra vozidla a nemd vplyvat na stav (nastaveny
alebo odstaveny) VAS. Pre uzivatela vozidla musi byt tiez mozné vypnit nddzovy poplach. V pripade
zvukového poplachu nesmie byt obmedzend doba jeho trvania. Nidzovy poplach nesmie znefunkénit motor
alebo ho zastavit, ak je v chode.

Prevddzkové parametre a testovacie podmienky (')
Prevadzkové parametre

Vsetky komponenty VAS maji vykondvat svoje funkcie bez akejkolvek poruchy a za nasledujicich pod-
mienok:

Klimatické podmienky

St definované nasledujtice dve triedy teploty prostredia:
— 40 °C az + 85 °C pre Casti namontované v priestore pre cestujicich alebo v batozinovom priestore,

— 40 °C az + 125 °C pre Casti namontované v motorovom priestore pokial nie je $pecifikované inak.

(") Svietidld pouzivané ako cast optickych poplachovych zariadeni, ktoré st zahrnuté do $tandardného osvetlovacieho systému vozidla,

nemusia spliiat prevadzkové parametre uvedené v bode 5.1 a nemusia byt predlozené na testy uvedené v bode 5.2.
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5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

Stupent ochrany pre montaz

Budii poskytnuté nasledujiice stupne ochrany v stlade s publikdciou IEC 529-1989:

— 1IP 40 pre casti, ktoré sa namontujii v priestore pre cestujtcich,

— IP 42 pre Casti, ktoré sa namontuji v priestore pre cestujiicich v roadsteroch/kabrioletoch a automobiloch
s pohyblivymi stresnymi panelmi ak si miesto pre montdZ vyZaduje vyssi stupeni ochrany nez IP 40,

— IP 54 pre vietky ostatné Casti.

Vyrobca VAS $pecifikuje v montdznych pokynoch akékolvek obmedzenie pri umiestneni na ktorejkolvek casti

vzhladom na prach, vodu a teplotu.

Odolnost voci poveternostnym podmienkam

Sedem dni podla IEC 68-2-30-1980.

Elektrické podmienky

Predpisany privod napitia: 12 V

Rozsah prevddzkového privodu napitia: od 9 V do 15 V, pri teplotnom rozsahu podla bodu 5.1.1.
Casova pripustnost prepitia pri 23 °C:

U = 18 V, maximdlne 1 hodina,

U = 24 V, maximalne 1 mindta.
Testovacie podmienky
Prevadzkové testy

Kontroluje sa zhoda VAS s nasledujicimi $pecifikdciami:

— doba trvania poplachu podla bodov 4.2.2 a 4.3.2,

— frekvencia a pomer zapnuté/vypnuté podla bodov 4.3.3 a 4.2.3.1 alebo 4.2.3.2,
— pocet pripadnych poplachovych cyklov podla bodu 4.1.1,

— kontrola systémov blokovania nastavenia poplachovych systémov podla bodu 4.5.

Normadlne testovacie podmienky

Napitie U =12 V £ 0,2 V

H

Teplota T = 23 °C £ 5 °C

Odolnost voci zmendm teploty a napitia

Kontroluje sa tiez zhoda so $pecifikdciami definovanymi v bode 5.2.1.1 za nasledujticich podmienok:

Testovacia teplota T = — 40 °C + 2 °C

Testovacie napdtie U =9 V = 0,2 V

Doba vystavenia 4 hodiny

U casti, ktoré sa namontuji v priestore pre cestujicich alebo v batozinovom priestore
Testovacia teplota T = 85 °C + 2 °C

Testovacie napdtie U = 15 V.= 0,2 V

Doba vystavenia 4 hodiny

U casti, ktoré sa namontuji v motorovom priestore pokial nie je 3pecifikované inak
Testovacia teplota T = 125 °C £ 2 °C

Testovacie napdtie U = 15 V.= 0,2 V

Doba vystavenia 4 hodiny

VAS v nastavenom i v odstavenom stave md byt vystaveny prepitiu rovnému 18 V £ 0,2 V po dobu 1

hodiny.
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5.2.2.5.  VAS v nastavenom i v odstavenom stave md byt vystavené prepitiu rovnému 24 V £ 0,2 V po dobu 1
mindty.

5.2.3. Bezpecnd prevadzka vozidlového poplachového systému po teste proti preniknutiu cudzicho telesa
a vodotesnosti

Po teste proti preniknutiu cudzieho telesa a vody podla IEC 529-1989, pre stupne ochrany rovnaké ako
v bode 5.1.2, zopakuji sa prevadzkové testy podla bodu 5.2.1.

5.2.4. Bezpecna prevadzka po teste kondenzacie vody

Po teste na odolnost proti vlhkosti podla IEC 68-2-30-1980 sa zopakujii prevadzkové testy podla bodu 5.2.1.
5.2.5. Test bezpe¢nosti proti obrdtenej polarite

VAS a jeho komponenty nesma byt zni¢ené obritenou polaritou do 13 V po dobu 2 mindit.

Po tomto teste sa zopakuji previdzkové testy podla bodu 5.2.1.
5.2.6. Test bezpecnosti proti skratom

Vsetky elektrické spoje VAS musia byt zabezpecené proti skratu na kostru pri maximédlnom napiti 13 V,
afalebo istené.

Po tomto teste sa zopakuji prevadzkové testy podla bodu 5.2.1 a ak je to nevyhnutné, s vymenenymi
poistkami.

5.2.7. Spotreba energie v nastavenom stave

Spotreba energie v nastavenom stave a za podmienok podla bodu 5.2.1.2, nesmie pre cely poplachovy
systém vratane akéhokolvek indikdtora stavu a pre imobilizér, ak je namontovany, prekrocit 20 mA.

5.2.8. Bezpecnd prevadzka po vibracnom teste
5.2.8.1.  Pri tomto teste st komponenty rozdelené do dvoch typov:
Typ 1: komponenty bezne montované na vozidlo;
Typ 2: komponenty uréené na pripojenie k motoru.
5.2.8.2.  Komponenty/VAS sa vystavia sinusoidnej vibracii, ktorej charakteristiky s nasledujtice:

5.2.8.2.1. Pre typ 1

Frekvencia sa meni z 10 Hz na 500 Hz s maximdlnou amplitidou + 5 mm a maximdlnym zrychlenim 3 g
(0 — 3pickovd hodnota).

5.2.8.2.2. Pre typ 2

Frekvencia sa meni z 20 Hz na 300 Hz s maximalnou amplitddou * 2 mm a maximdlnym zrychlenim 15 g
(0 — 3pickovd hodnota).

5.2.8.2.3. Pre typ 1 a typ 2
frekvenénd zmena je 1 oktdva/min;
Pocet cyklov je 10, test sa vykond na kazdej z troch osi;

vibrcie sa aplikuji pri nizkych frekvencidch, pri maximalnej konstantnej amplitide a pri maximalnom
konstantnom zrychleni pri vysokych frekvencidch.

5.2.8.3. Pocas testu md byt VAS elektricky pripojeny a kabel musi byt podoprety vo vzdialenosti 200 mm.
5.2.8.4.  Po vibra¢nom teste sa zopakuji prevadzkové testy podla bodu 5.2.1.
5.2.9. Test Zivotnosti

Spustenie 300 tplnych poplachovych cyklov (zvukovych afalebo optickych) s 5 mindtovou prestdvkou pre
zvukové zariadenie, za testovacich podmienok podla bodu 5.2.1.2.
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5.2.10.

5.2.10.1.

5.2.11.

5.2.12.

5.2.13.

5.2.14.

5.2.15.

6.2.

6.3.

Testy vonkajsicho klucového spinaca (instalovaného na vonkajsej strane vozidla)

Tieto testy sa vykonaju len vtedy, ak sa nepouzije vlozka zdmky povodného vybavenia dverovej zdmky.
Kli¢om ovlddany spina¢ md byt konstruovany a vyrobeny tak, aby zostal tplne funkény aj po:

— 2500 cykloch nastavenie/odstavenie v kazdom smere, za ktorymi nasleduje

— minimdlne 96 hodin vystavenia testu solnou sprchou podla IEC 68-2-11-1981, test odolnosti voci kordzii.
Test systémov na ochranu priestoru pre cestujticich

Poplach sa zapne vtedy, ked je vertikdlny panel velkosti 0,2 x 0,15 m zasunuty 0,3 m (merané od stredu
vertikdlneho panelu) otvorenym oknom prednych dveri, do priestoru pre cestujiicich smerom dopredu
a rovnobezne s vozovkou rychlostou 0,4 m/s a pod uhlom 45° k strednej pozdlinej rovine vozidla. (Pozri
nakresy v doplnku 2 k tejto prilohe).

Elektromagnetickd kompatibilita

Vozidlové poplachové systémy maji splfiat prisluiné technické poziadavky najmi tie, ktoré sa tykaja
elektromagnetickej kompatibility (EMC).

Bezpecnost proti falosnému poplachu v pripade ndrazu do vozidla

Ma sa overit, ¢i ndraz v sile do 4,5 joulov polgulovym telesom o priemere 165 mm a tvrdosti (70 + 10)
Shore A, kdekolvek do karosérie vozidla alebo zasklenia, nevyvold falosny poplach.

Ochrana proti falo§nému poplachu v pripade poklesu napitia

Mé sa overit, ¢i pomaly pokles napitia hlavného akumuldtora postupnym vybfjanim 0,5 V/h az na 3 V,
nevyvold falosny poplach.

Testovacie podmienky: pozri bod 5.2.1.2.
Test na ochranu proti falo§nému poplachu sposobenému kontrolkou v priestore pre cestujiicich

Systémy urCené na ochranu priestoru pre cestujicich podla bodu 4.1.1 sa testujii spolu s vozidlom za
normdlnych podmienok (bod 5.2.1.2).

Systém namontovany podla pokynov vyrobcu nesmie byt spusteny, ked je v intervaloch 0,5 s podrobeny 5x
testu, ktory je popisany v bode 5.2.13.

Pritomnost osoby, ktord sa dotyka vozidla alebo pohybuje sa okolo vozidla (zavreté oknd), nesmie vyvolat
ziadny falosny poplach.

Pokyny
Ku kazdému VAS md byt priloZené:
Montdzne pokyny:

Zoznam vozidiel a modelov vozidiel, pre ktoré je zariadenie urCené. Tento zoznam moze byt Specificky alebo
rozdeleny podla druhov, napr. ,vsetky vozidld s benzinovymi motormi a 12 V akumuldtormi so zdpornym
p6lom pripojenym na kostru®.

Spdsob montéze dolozeny fotografiami afalebo velmi zretelnymi nakresmi.

V pripade VAS zahffajiicimi imobilizér, sa poskytni doplnkové pokyny tykajiice sa zhody s poziadavkami
prilohy V.

Prizdne montdzne osvedéenie, ktorého vzor je uvedeny v doplnku 1 k tejto prilohe.

Vseobecné prehldsenie zdkaznikovi VAS, ktoré ho upozorfiuje na nasledujice body:

— VAS by mal byt namontovany v stilade s pokynmi vyrobcu,
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6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

7.1.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

— odportica sa vyber zrutného montéra (na tento tGicel moze byt nakontaktovany vyrobca VAS),

— montdzne osvedCenie dodané spolu s VAS vyplni montér.
Ndvod na pouzivanie
Névod na ddrzbu

Vseobecné upozornenie na nebezpecenstvo, ktoré vyplyva z akychkolvek zmien alebo doplnkov systému;
takéto zmeny a doplnky by automaticky rusili montdzne osvedcenie uvedené v bode 6.2.

Naznacenie umiestnenia(-) schvalovacej znacky uvedenej v prilohe 1 k tejto smernici afalebo osvedcenie
o zhode uvedené v tejto smernici.

CAST II
SCHVALENIE VOZIDLA VZHEADOM NA JEHO POPLACHOVY SYSTEM

Ked sa VAS schvileny podla casti I tejto prilohy, pouziva vo vozidle predvedenom na schvilenie podla casti 1I
tejto prilohy, neopakujii sa testy, ktorym sa musi podrobit VAS pozadované na tcely schvélenia podla casti
[ tejto prilohy.

Definicie

Na tcely casti Il tejto prilohy:

“«

,Poplachovy(-€) systém(-y)“ (AS) znamend systém komponentov namontovanych ako povodné vybavenie typu
vozidla, konstruovany tak, aby upozornil na vniknutie do vozidla alebo na zdsah do vozidla; tieto systémy
mozu poskytovat doplnkovii ochranu proti neoprdvnenému pouzitiu vozidla.

,Typ vozidla podla jeho poplachového systému“ znamend vozidld, ktoré sa podstatne nelisia v takych
zdkladnych aspektoch, ako sti:

— obchodny ndzov alebo znacka vyrobeu,
— vlastnosti vozidla, ktoré podstatne ovplyviiuji vykon AS,

— typ a konstrukcia AS alebo VAS.

Ostatné definicie uplatnitelné na cast Il sti obsiahnuté v bode 2 tejto prilohy.

Vseobecné Specifikicie

AS md byt konstruovany a vyrobeny tak, Ze v pripade vniknutia alebo zdsahu do vozidla vyvold poplachovy
signdl.

Poplachovy signdl md byt zvukovy a naviac moze zahffiat aj optické poplachové zariadenia alebo rddiovy
poplach alebo akdkolvek ich kombindciu.

Vozidld vybavené poplachovymi systémami majii splfat prisluiné technické poziadavky, najmi vzhladom na
elektromagnetickii kompatibilitu (EMC).

Ak AS moéze vyuzivat rddiovy prenos, napr. pre nastavenie alebo odstavenie poplachu alebo pre prenos
poplachového signélu, ma spliat prislusné normy ETSI (pozri pozndmku pod Garou 3, vztahujicu sa na bod
3.3). Frekvencia musi byt 433,92 MHz a maximdlny radia¢ny vykon 25 MW.

AS a jeho komponenty sa nesmi dat uviest do ¢innosti netimyselne, najmé ked je motor v chode.

Porucha AS alebo porucha jeho elektrického napdjania, nesmie ovplyvnit bezpecnii prevadzku vozidla.
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8.6.

8.7.

8.8.

9.1.2.1.

9.1.2.2.

9.2.

9.2.1.

Poplachovy systém, jeho komponenty a Casti, ktoré st nim ovlddané, maji byt namontované tak, aby sa
nemohol rychlo, a bez toho, Ze to vzbudi pozornost, otvorit, znefunkénit alebo znicit, napr. pouzitim
lacnych néstrojov, ktoré je mozné lahko ukryt, zariadenim alebo vyrobkami bezne dostupnymi Sirokej
verejnosti.

Systém md byt usporiadany tak, aby skrat ktoréhokolvek obvodu poplachového signdlu, nespdsobil nedéin-
nost ktorejkolvek casti poplachového systému, okrem obvodu, ktory bol skratovy.

AS moZe obsahovat imobilizér, ktory ma splfat poziadavky prilohy V.
Zvlastne Specifikdcie

Rozsah ochrany

Specifické poziadavky

AS md minimdlne odhalit a signalizovat otvorenie ktorychkolvek dveri vozidla, kapoty motora
a batozinového priestoru. Porucha alebo vypnutie svetelnych zdrojov, napr. svetla osvetlujiiceho priestor pre
cestujticich, nesmie zhorsit kontrolnd ¢innost.

Namontovanie doplnkovych vykonnych snimacov informujticich/zobrazujicich napr:

— vniknutie do vozidla, napr. kontrolka priestoru pre cestujicich, kontrolka skiel okien, rozbitie akejkolvek
zasklenej plochy, alebo

— pokus o krddez vozidla, napr. snima¢ sklonu

je povolené, so zretefom na opatrenia na zabrdnenie akéhokolvek zbytocného spdsobenia poplachu (falosny
poplach, pozri bod 9.1.2).

Pokial tieto doplnkové snimace vyvolaji poplachovy signdl i po vniknuti do vozidla (napr. rozbitim zasklenej
plochy) alebo vplyvom vonkajsich podmienok (napr. vietor), poplachovy signdl vyvolany jednym z vyssie
uvedenych snimacov, sa nemd uviest do ¢innosti viac nez 10-krdt pocas tej istej aktivacnej doby AS.

V tomto pripade aktivacnd doba je limitovand odstavenim systému v dosledku zdsahu uzivatela vozidla.

Niektoré druhy doplnkovych snimacov, napr. kontrolky priestoru pre cestujticich (ultrazvukové, infracervené)
alebo snima¢ sklonu atd,, sa mozu netimyselne vyradit z Cinnosti. V tomto pripade sa musi vykonat
samostatny tmyselny zdsah vzdy predtym, nez sa nastavi AS. Nesmie byt mozné vyradit z ¢innosti snimace,
pokial je poplachovy systém v nastavenom stave.

Zabezpecenie proti falo§nému poplachu

M4 sa zabezpecit, aby AS v stave nastavenia ako aj odstavenia nemohol vyvolat zvukovy poplachovy signdl
v pripade:

— ndrazu na vozidlo: test $pecifikovany v bode 5.2.13,
— poklesu napitia akumuldtora postupnym vybfjanim: test $pecifikovany v bode 5.2.14,

— falodného poplachu zavineného kontrolkou v priestore pre cestujicich: test $pecifikovany v bode 5.2.15.

Ak ziadatel o schvélenie moZe preukdzat, napr. predlozenim technickych tdajov, Ze zabezpecenie pred
falosnym poplachom je uspokojivo vyriesené, technickd organizécia zodpovednd za vykondvanie schvalova-
cich testov, nemusi vyzadovat niektory z vyssie uvedenych testov.

Zvukovy poplach
Vseobecne

Poplachovy signdl md byt jasne pocutelny a rozpoznatelny a md sa vyrazne lSit od inych zvukovych
signdlov, ktoré sa pouzivajii v cestnej premavke.

Naviac k povodnému vybaveniu zvukovym vystraznym zariadenim, moze byt do priestoru vozidla ovlidané-
ho AS, namontované samostatné zvukové poplachové zariadenie, ktoré méd byt chrénené proti lahkému
a rychlemu pristupu neoprdvnenych osob.



412

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

13/zv. 15

9.2.2.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.

9.3.2.

9.4.

Ak sa pouzije samostatné zvukové poplachové zariadenie podla bodu 9.2.3.1, méze byt povodné vybavenie
zvukovym vystraznym zariadenim, doplnkovo aktivované AS za predpokladu, ze akékolvek ndsilny zdsah do
povodného zvukového vystrazného zariadenia (vSeobecne lahsie pristupného), neovplyvni Cinnost samostat-
ného zvukového poplachového zariadenia.

Doba trvania zvukového poplachového signdlu:
Minimalne: 25 s,
Maximélne: 30 s.

Zvukovy poplachovy signdl moze znovu zazniet len po dalsom zdsahu do vozidla t. j. po vyssie uvedenom
¢asovom rozpiti. (Obmedzenia: pozri body 9.1.1 a 9.1.2).

Odstavenie poplachového systému md okamzite prerusit poplachovy signdl.
Specifikdcie tykajtice sa zvukového poplachového signdlu.

Poplachové signdlne zariadenie so stdlym ténom (konstantné frekvenéné spektrum), napr. trabky, hakacky
atd. udaje v salade s doplnkom 4 k tejto prilohe.

Prerusovany poplachovy signal (zapnuty/vypnuty):

Spustacia frekvencia 2 Hz + 1 Hz

Doba, pocas ktorej je zapnuty = Doba, pocas ktorej je vypnuty = 10 %
Zvukové poplachové zariadenie s frekvenénou moduldciou:

akustické atd. ddaje v silade s doplnkom 4 k tejto prilohe, ale so zhodnym prechodom v urcujicom
frekvenénom rozsahu v oboch smeroch v rdmci vyssie uvedeného rozsahu (1 800 — 3 550 Hz).

Prechodovd frekvencia 2 Hz + 1 Hz
Hladina zvuku

Zdrojom zvuku mé byt:

— bud zvukové vystrazné zariadenie, schvilené podla smernice 70/388/EHS, cast 1, alebo zariadenie, ktoré
splna poziadavky bodov 1 a 2 doplnku 4 k tejto prilohe,

— avsak v pripade zdroja zvuku odlisného od povodného vybavenia zvukovym vystraZnym zariadenim,
moze byt minimédlna hladina zvuku zniZend na 100 dB (A), merané za podmienok doplnku 4 k tejto
prilohe.

Opticky poplachovy systém — ak je nainstalovany
Vseobecne

V pripade vniknutia alebo zdsahu do vozidla, zariadenie uvedie do cinnosti opticky poplachovy signdl,
$pecifikovany v bodoch 9.3.2 a 9.3.3.

Doba trvania optického poplachového signilu

Doba trvania optického poplachového signilu md byt v rozmedzi od 25 s do 5 minit potom, ¢o bolo
zariadenie uvedené do ¢innosti. Odstavenie poplachového systému ihned zastavi poplachovy signdl.

Typ optického poplachového signélu

Blikanie vietkych smerovych svetiel afalebo vSetkych svetiel osvetlujiicich priestor pre cestujicich, vratane
vietkych svetiel v tom istom elektrickom obvode.

Frekvencia spinania 2 Hz + 1 Hz

Vo vztahu k akustickému signdlu s tiez povolené asynchrénne signaly.
Doba, pocas ktorej je zapnuty = Doba, pocas ktorej je vypnuty = 10 %
Rédiovy poplachovy systém (pager) — ak je nainstalovany

AS moéze mat tieZ vlastnost, ktord vyvoldva poplachovy signil pomocou rddiového prenosu.



13/zv. 15

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

413

9.5.

9.6.

9.6.1.

9.6.2

9.6.2.1.

9.6.2.2.

9.6.2.3.

9.7.

9.8.

9.9.

9.9.1.

9.9.2.

9.10.

9.11.

9.11.1.

Blokovanie nastavenia poplachového systému

9.5.1. Ked je motor v chode, nesmie byt mozné zamerne alebo neimyselne nastavit poplachovy systém.
Nastavenie a odstavenie poplachového systému

Nastavenie

St povolené akékolvek prostriedky nastavenia AS za predpokladu, Ze takéto prostriedky nevyvolaji netimy-
selne falosny poplach.

Odstavenie
Odstavenie VAS sa dosiahne pouzitim jedného z nasledujticich zariadeni alebo ich kombindciou.
Sa pripustné aj iné zariadenia, ktoré poskytuju ekvivalentny vykon.

Mechanicky klt¢ (ktory spifa poziadavky doplnku 3 k tejto prilohe), ktory moze byt spojeny s centralnym
systémom zamykania vozidla obsahujiicim aspori 1 000 variantov, ovlidanym zvonka.

Elektrické/elektronické zariadenie, napr. dialkovo ovlddané, s asponi 50 000 variantmi a s nastavitelnymi
kédmi afalebo s minimédlnou prehladdvacou dobou 10 dni, napr. maximilne 5 000 variantov za 24 hodin
pre minimalne 50 000 variantov.

Mechanicky klt¢ alebo elektrické/elektronické zariadenie v chranenom priestore pre cestujiicich, s ¢asovym
oneskorenim po vystupe/vstupe.

Oneskorenie po vystupe

Ak je zapinacie zariadenie pre nastavenie AS nainstalované vo vnitri chraneného priestoru, ma sa zabezpecit
oneskorenie po vystupe. Md byt mozZné nastavit oneskorenie po vystupe v rozpiti od 15 do 45 sekind
potom, ¢o sa pouzil spina¢. Doba oneskorenia sa moze nastavit podla individudlnych okolnosti uzivatela.

Oneskorenie po ndstupe

Ak je zariadenie pre odstavenie AS nainstalované vo vnatri chrdneného priestoru, maja byt zvukové
a optické poplachové signaly aktivované s oneskorenim minimdlne 5 sekind a maximdlne 15 sekind. Doba
oneskorenia sa moze nastavit podla individudlnych okolnosti uzivatela.

Indikdtor stavu

Na zabezpecenie informdcii o stave AS (nastavenie, odstavenie, doba nastavenia poplachu, uvedenie do
¢innosti poplachového zariadenia), st povolené optické indikdtory vo vnitri a mimo priestoru pre cestuju-
cich. Svetelnd intenzita optickych signdlov namontovanych mimo priestoru pre cestujiicich nesmie presiahnut
0,5 cd.

Ak sa md zabezpecit tdaj o kritkodobych ,dynamickych® procesoch, ako si zmeny z ,nastavenia“ na
,odstavenie“ a naopak, tento idaj md byt opticky podla bodu 9.9.1. Taky opticky daj modze byt vyvolany
sucasnou ¢innostou smerovych svetiel ajalebo svetiel osvetlujiicich priestor pre cestujicich za predpokladu, ze
doba trvania optickej indikdcie pomocou smerovych svetiel nepresiahne 3 sekundy.

Dodévka elektrickej energie
Zdrojom napdjania VAS moze byt vozidlovy akumuldtor.

Ak je vozidlovy poplachovy systém vybaveny pomocnym akumuldtorom, tento musi byt schopny nabijania
a v ziadnom pripade nesmie byt mozné, aby doddval energiu inym castiam elektrického systému vozidla.

Specifikdcie pre volitelné signaly
Samokontrola, automatické ozndmenie poruchy

Po nastaveni AS sa mozu odhalit Specifické situdcie napr. otvorené dvere a tdto situdcia moze byt ozndmend
samokontrolnou funkciou (kontrola pripustnosti).
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9.11.2.  Nudzovy poplach

Nezéavisle od stavu (nastaveny alebo odstaveny) afalebo funkcie AS, je povoleny opticky afalebo zvukovy
afalebo rddiovy poplach. Takyto poplach mé byt spusteny z vnitra vozidla a nemd vplyvat na stav (nastaveny
alebo odstaveny) AS. Pre uzivatela vozidla musi byt tieZ mozné vypndt nidzovy poplach. V pripade
zvukového poplachu nesmie byt obmedzend doba jeho trvania. Nadzovy poplach nesmie znefunkénit motor
alebo ho zastavit, ak je v chode.

10. Testovacie podmienky
Vsetky komponenty AS sa maju testovat v stilade s postupmi popisanymi v bode 5.

Tato poziadavka neplati pre:

10.1. Tie komponenty, ktoré st montované a testované ako Cast vozidla, bez ohladu na to, ¢i je alebo nie je
VAS/AS namontovany (napr. svietidld), alebo

10.2. Tie komponenty, ktoré uz boli testované ako cast vozidla a bol o tom poskytnuty dokaz vo forme
dokumentu.

11. Pokyny
Ku kazdému AS md byt prilozené:

11.1. Névod na pouzivanie

11.2. Névod na ddrzbu

11.3. Vseobecné upozornenie na nebezpecenstvo, ktoré vyplyva z akychkolvek zmien alebo doplnkov systému.
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Doplnok 1

Vzor montdZneho osvedcenia

Ja, podpisany..., odborny montér potvrdzujem, Ze montdz vozidlového poplachového systému popisaného nizie, som
vykonal podla montdznych pokynov dodanych vyrobcom systému.

Popis vozidla:
Znacka:

Typ:

Sériové Cislo:

Registra¢né ¢islo:

Popis vozidlového poplachového systému:
Znacka:
Typ:

Schvalovacie &islo:

Vydané vi .oooiiii NI

Uplnd adresa montéra (pripadne pediatka):

POAPIS: v

(prosim uviest funkciu)
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Doplnok 2
Bod 5.2.11

Test systémov na ochranu priestoru pre cestujiicich

Doplnok 3

Specifikicie pre mechanické klcové spinace
Vlozka klicového spinaca nesmie vycnievat viac nez 1 mm od krytu a vycnievajice casti maji byt
kuzelovité.
Spojenie medzi jadrom vlozky a jej obalom ma vydrzat tah 600 N a krdtiaci moment 25 Nm.
Kltacovy spina¢ ma byt zabezpeceny perforovanym krytom vlozky.
Profil klti¢a md mat asponn 1000 pouzitelnych permutdcii.

Klacovy spina¢ nesmie byt ovlddany klicom, ktory sa odlisuje len jednou permutdciou od zodpovedajiiceho
kltca klacového spinaca.

Klacovy otvor vonkajsieho kltcového spinaca mé byt chrdneny uzéverom alebo inak, proti necistote ajalebo
vode.
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2.1.3.1.

2.1.3.2.

Doplnok 4

Technické predpisy pre zvukové poplachové zariadenia (AAD)

AAD maji vydavat nepretrzity rovnaky zvuk, jeho akustické spektrum sa nemd podstatne menit pocas jeho
¢innosti. U AAD napdjanych striedavym pradom plati tito poziadavka len pri konstantnych otdckach
generdtora v rozsahu $pecifikovanom v bode 2.1.3.2.

AAD maji mat akustické charakteristiky (spektrdlne rozlozenie hladiny akustického tlaku) a mechanické
charakteristiky také, aby vyhovovali nasledujicim testom uvedenym v poradi.

Meranie zvukovych vlastnosti

AAD sa prednostne testujii v zvukovo izolovanom prostredi. Pripadne sa mozu testovat v zvukovo polo-
izolovanej komore alebo v otvorenom priestore. V tomto pripade je treba dbat na to, aby sa zabranilo
odrazom od zeme v priestore merania (napriklad postavenim niekolkych absorpénych stien). Kontroluje sa
zhodnost s odchylkou do hodnoty 1 dB v gulovom priestore o polomere minimédlne 5 m, az po maximdlnu
frekvenciu, ktord sa md merat hlavne v smere merania a vo vyske pristroja a mikrofénu.

Okolitd hladina hluku md byt aspori o 10 dB niz$ia nez hladina akustického tlaku, ktord sa md merat.

Testované zariadenie a mikrofén sa umiestnia v rovnakej vyske. Této vyska md byt od 1,15 m do 1,25 m.
Os maximalnej citlivosti mikrofénu je totoznd so smerom maximaélnej akustickej hladiny zariadenia.

Mikrofén sa umiestni tak, Ze jeho membrdna je vo vzdialenosti 2 £ 0,01 m od roviny zvukového vyvodu
zariadenia. V pripade, Ze zariadenie md niekolko zvukovych vyvodov, vzdialenost sa stanovi vo vzfahu
k rovine vyvodu, ktory je najblizsie pri mikroféne.

Merania akustickych hladin akustického tlaku sa vykondvajii presnym zvukomerom triedy 1, ktory zodpovedd
$pecifikdcidm uvedenym v publikdcii IEC ¢. 651, prvé vydanie (1979).

Vsetky merania sa vykonaji s pouzitim casovej konstanty ,F“. Meranie celkovej hladiny akustického tlaku sa
vykond s pouzitim krivky vdZenia A.

Spektrum vysielaného zvuku sa meria podla Fourierovej transformdcie akustického signdlu. Pripadne sa mozu
pouzit jednotretinové oktdvové filtre, ktoré zodpovedaji 3pecifikdcidm uvedenym v publikdcii IEC ¢. 225,
prvé vydanie (1966):

v tomto pripade sa hladina akustického tlaku v strednom pdsmovom kmitocte 2 500 Hz stanovi pripocita-
nim kvadratickej strednej hodnoty akustickych tlakov v jednej tretine stredne pasmovych kmitoctov 2 000,
2500 a 3150 Hz.

V kazdom pripade sa za referenéni metédu povazuje metdda Fourierovej transformadcie.
AAD sa napdjaji pridom o nasledujiicich napitiach:

v pripade AAD napdjanych jednosmernym priadom, s jednym z napiti 6,5, 13 alebo 26 voltov meranom na
svorke zdroja elektrickej energie a zodpovedajiicecho radiaénym napitiam 6, 12 alebo 24 voltov;

v pripade AAD napdjanych striedavym pridom, je striedavy prid doddvany elektrickym generdtorom typu,
ktory sa bezne pouziva u tohto typu AAD. Akustické charakteristiky AAD sa zaznamenaji pri otdckach
elektrického generdtora zodpovedajicich 50 %, 75 % a 100 % maximalnych otd¢ok stanovenych generato-
rom pre nepretrziti prevadzku. Pocas tohto testu nesmie byt elektricky generdtor vystaveny Zziadnemu
dalsiemu elektrickému zataZeniu. Test Zivotnosti popisany v bode 3 sa vykond pri otdckach $pecifikovanych
vyrobcom zariadenia a vybranych z vyssie uvedeného rozsahu.

Ak sa u testov ADD napdjanych jednosmernym pridom pouZije usmerneny zdroj pridu, meniaca sa zlozka
napitia meraného na svorkdch nesmie byt vicsia nez 0,1 voltu, od jednej $pickovej hodnoty po druhd, ked je
vystrazné zariadenie v prevadzke.
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2.1.7.

2.1.7.1.

2.1.9.

2.1.10.

2.1.11.

3.2

3.3.
3.4.

3.5.

U ADD napéjanych jednosmernym pridom, odpor vedenia vritane svoriek a kontaktov méd sa ¢o mozno
najviac priblizovat hodnotdm:

— 0,05 ohm pre 6 voltové obvody,

— 0,10 ohm pre 12 voltové obvody,

— 0,20 ohm pre 24 voltové obvody.

Zariadenie sa montuje pevne, pouZitim Casti alebo casti dodanych vyrobcom, na stojan ktorého hmotnost je

na strandch stojanu a jeho vlastné vibracie nemali nepriaznivy vplyv na merané vysledky.

Za podmienok stanovenych vysSie, hladina akustického tlaku vézend v stlade s krivkou A, nepresiahne 118
dB (A).

Specifikicie uvedené vyssie mé tieZ spliiat zariadenie podrobené testu Zivotnosti uvedenému v bode 3 niZsie,
napédjané pridom o napiti meniacom sa od 115 % do 95 % jeho menovitého napitia u AAD napdjanych
jednosmernym pridom alebo u ADD napdjanych striedavym pridom od 50 % do 100 % maximdlnych
otdcok generdtora, uvedenych vyrobcom pre nepretrzitii prevadzku.

Doba medzi okamihom uvedenia do ¢innosti a okamihom kedy zvuk dosiahne minimalnu hladinu stanovent
v bode 2.1.7, nepresiahne 0,2 sekundy, merané pri okolitej teplote 20 + 5 °C.

Toto ustanovenie plati najmé pre pneumaticky alebo pneumaticko-elektricky ovlddané zariadenia.

Zariadenia, ktoré s ovlddané pneumaticky alebo pneumaticko-elektricky, s pneumatickym obvodom uspo-
riadanym v stlade so 3pecifikiciami vyrobcu, maji mat rovnaky akusticky vykon ako vykon, ktory sa
vyzaduje pre elektricky ovliddané zvukové AAD.

V pripade viacténovych zariadeni, u ktorych je kazdd jednotka emitujica zvuk schopnd fungovat nezavisle, sa
minimalne hodnoty uvedené vyssie dosiahnu pre kazdid jednotku ked funguje samostatne. Nemd sa prekrocit
maximalna hodnota celkovej hladiny zvuku, ked v3etky jednotky tvoriace zariadenie s v prevddzke stcasne.

Testy Zivotnosti

ADD sa napdja priadom s radiaénym napitim a odpormi vedenia 3Specifikovanymi v bodoch 2.1.3 a 2.1.5
a pouzije sa 50 000-krdt, vidy po jednej sekunde, po ktorej nasleduje Stvorsekundova prestivka. Pocas testu
sa ADD chladi pridom vzduchu s rychlostou priblizne 10 m/s.

Ak sa test vykondva v zvukovo izolovanej komore, tito md mat dostatocny objem, aby umoznila normélne
rozptylenie tepla emitovaného zariadenim pocas testu Zivotnosti.

Teplota okolia v testovacej miestnosti md byt medzi + 15 a + 30 °C.

Ak po absolvovani polovicného poctu predpisanych spusteni nie s charakteristiky hladiny zvuku rovnaké
ako pred testom, AAD sa moZe nastavit. Ak je to potrebné, po absolvovani predpisaného poctu spusteni
a po dalsom nastaveni, AAD musi absolvovat test popisany v bode 2.1.

Vystrazné zariadenia typu pneumaticko-elektrického sa mozu mazat olejom odporucenym vyrobcom po
absolvovani kazdych 10 000 spusteni.

Schvalovacie testy

Testy sa vykonaji s dvomi vzorkami kazdého typu dodaného vyrobcom na schvilenie; obe vzorky sa
podrobia vietkym testom a musia vyhovovat technickym $pecifikdcidm stanovenym v tomto doplnku.



