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SMERNICA RADY 93/33/EHS

zo 14. jana 1993

o ochrannych zariadeniach urcenych k zabrineniu neoprivneného pouzitia dvoj- alebo
trojkolesovych motorovych vozidiel

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho hospodirskeho
spolodenstva, a najmi na jej ¢ldnok 100a,

so zretelom na smernicu Rady 92/61/EHS z 30. jina 1992
o typovom schvileni dvoj- alebo trojkolesovych motorovych
vozidiel (%),

so zretelom na névrh Komisie (?),
v spoluprdci s Eur6pskym parlamentom (3),

so zretefom na stanovisko Hospoddrskeho a socidlneho
vyboru (%),

kedze vnitorny trh zahffia oblast bez vniitornych hranic,
v ktorej je zabezpeceny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitalu; kedZe je potrebné prijaf opatrenia vyzadované na
tento tcel;

kedze dvojkolesové alebo trojkolesové motorové vozidld musia
vzhladom k ochrannym zariadeniam urCenym k zabrdneniu
ich neopravneného pouzitia v kazdom ¢lenskom $tite vyka-
zovat urcité technické charakteristiky stanovené zdviznymi
opatreniami, ktoré sa navzdjom medzi jednotlivymi ¢lenskymi
staitmi lisia; kedZze v dosledku tychto rozdielov predstavuji
takéto opatrenia prekdzku obchodu v spolocenstve;

kedze takéto prekdzky vytvdrania a fungovania vnuitorného
trhu sa moézu odstrdnit vtedy, ak vietky clenské Stity prijmu
rovnaké poziadavky namiesto svojich vnutrostatnych pravidiel;

kedZe je potrebné vypracovat harmonizované poziadavky tyka-
juce sa ochrannych zariadeni urCenych k zabraneniu neoprdv-
neného pouzitia dvojkolesovych alebo trojkolesovych moto-
rovych vozidiel, aby sa mohli na kazdy typ takého vozidla
uplatiovat postupy typového schvdlenia a typového schvélenia
komponentu, stanovené v smernici 92/61/EHS;

kedze vzhladom na rozsah a désledky akcie navrhovanej v tejto
oblasti, si opatrenia spoloCenstva, ktoré si predmetom tejto
smernice nielen potrebné ale i podstatné, v zdujme dosiahnutia
stanoveného ciela, ktorym je zavedenie typového schvélenia
vozidiel v spolocenstve; kedZe tento ciel nemdzu dostatocne
dosiahnut ¢lenské stdty jednotlivo;

') U.v. ES L 225, 10.8.1992, 5. 72.
U.v.ES € 293,9.11.1992,5. 32.
.v. ES € 337, 21.12.1992, 5. 103 a U. v. ES C 176, 28.6.1993.

U
U.v. ES C 73, 15.3.1993, 5. 22.

kedZe v zdujme ulah¢enia pristupu na trhy $titov mimo spolo-
Censtva, sa javi nevyhnutné uznat rovnocennost poziadaviek
tejto smernice a poZziadaviek Predpisu ¢. 62 Eurdpskej hospo-
darskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Tato smernica a jej prilohy sa uplatnia na ochranné zariadenia
urlené k zabrdneniu neopravneného pouzitia pre vietky typy
vozidiel definovanych v ¢ldnku 1 smernice 92/61/EHS.

Cldnok 2

Pre udelenie typového schvdlenia komponentu z hladiska
ochranného zariadenia uréeného k zabrdneniu neoprdvneného
pouzitia pre typ dvoj — alebo trojkolesového motorového
vozidla a pre podmienky volného pohybu takychto vozidiel sa
pouzije postup, ktory je stanoveny v kapitoldch II a III smer-
nice 92/61/EHS.

Cldnok 3

V stilade s ustanoveniami ¢lanku 11 smernice 92/61/EHS sa
tymto uzndva rovnocennost medzi poZiadavkami stanovenymi
touto smernicou a poZiadavkami stanovenymi v predpise
OSNJEHK ¢. 62 (E[ECE//TRANS/505-Add. 61/Amend. 1).

Organy clenskych $tatov, ktoré udeluju typové schvalenie kom-
ponentu akceptuji schvilenia udelené podla poziadaviek vyssie
uvedeného predpisu €. 62, ako aj schvalovacie znacky kompo-
nentu ako alternativu k zodpovedajiicim schvileniam udelenym
podla poziadaviek tejto smernice.

Cldnok 4

Této smernica moZze byt upravend v stlade s ¢lankom 13 smer-
nice 70/156/EHS (°), aby:

— brala do tvahy vsetky tpravy predpisu EHK Organizdcie
Spojenych ndrodov uvedeného v ¢lanku 3,

— sa jej prilohy prisposobili technickému pokroku.

°) U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. _Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 92/53/EHS (U. v. ES L 225, 10.8.1992, s. 1).
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Cldnok 5

1. Clenské §tity prijmt opatrenia potrebné na dosiahnutie
stladu s touto smernicou do 14. decembra 1994. Bezodkladne
o tom informuji Komisiu.

Clenské $tity uvedt priamo v prijatych ustanoveniach alebo
pri ich Gradnom uverejneni odkaz na tiito smernicu. Podrob-
nosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

Od ddtumu uvedeného v prvom pododseku nesmi clenské
tity, z dovodov spojenych s ochrannymi zariadeniami
urenymi k zabraneniu neopravneného pouzitia, zakdzat prvy-
krdt uviest do prevddzky vozidld, ktoré si v sdlade s touto
smernicou.

Ustanovenia uvedené v prvom pododseku sa budi uplatiiovat
od 14. jina 1995.

2. Clenské 3tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnutrodtitnych pravnych predpisov, ktoré prijmu v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Cldnok 6

Této smernica je adresovand ¢lenskym Stdtom.

V Luxemburgu 14. jana 1993

za Radu
predseda
J. TROJBORG
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PRILOHA I

ROZSAH POPOBNOSTI — DEFINICIE — VSEOBECNE A SPECIFICKE POZIADAVKY

ROZSAH PLATNOSTI

Této smernica sa pouZije na ochranné zariadenia uréené k zabrdneniu neopravneného pouzitia dvojkolesovych
motorovych vozidiel s postrannym vozikom alebo bez neho, a pre trojkolesové motorové vozidld.

DEFINICIE

Na tcely tejto smernice

Jtypové schvilenie komponentu“ znamend typové schvélenie komponentu vzhladom k ochrane proti neoprévne-
nému pouzitiu typu vozidla;

Ltyp vozidla® znamend motorové vozidld, ktoré sa navzdjom podstatne neliSia a neodliSuji sa najmd
v nasledovnych aspektoch;

informdcie tykajice sa typu vozidla, poskytnuté vyrobcom;

. usporiadanie a tvar komponentu alebo komponentov vozidla, na ktoré posobi ochranné zariadenie;

. typ ochranného zariadenia;

yochranné zariadenie“ znamend systém urCeny na zabrdnenie neoprdvneného pouzitia vozidla aktivnym bloko-
vanim riadenia afalebo prevodu; tento systém moze:

posobit vyhradne a aktivne len na riadenie, (zariadenie typu — 1);
posobit aktivne na riadenie v tej istej dobe ako zariadenie, ktoré vypina motor vozidla, (zariadenie typu — 2);

s predpdtim, posobit aktivne na riadenie v tej istej dobe ako zariadenie, ktoré vypina motor vozidla, (zariadenie
typu — 3);

posobit aktivne na prevodové ustrojenstvo, (zariadenie typu — 4);

,mechanizmus riadenia“ znamend ovlddac riadenia (kormidlo alebo volant), hlavu riadenia a akékolvek dopln-
kové vybavenie alebo iné komponenty, ktoré maji priamy vplyv na d¢innost ochranného zariadenia;

,kombindcia“ znamend variant konstruovany a vyrobeny $pecidlne pre toto pouZitie blokovacieho systému, ktory
ked je primerane aktivovany, umozsiuje ¢innost uvedeného blokovacieho systému;

LkIa¢“ znamend akékolvek zariadenie konstruované a vyrobené k aktivécii blokovacieho systému, ktory sim bol
konstruovany a vyrobeny tak, aby bol aktivovany vyhradne tymto zariadenim.
VSEOBECNE POZIADAVKY

Vsetky dvoj- alebo trojkolesové motorové vozidld, s vynimkou mopedov, musia byt vybavené ochrannym zaria-
denim urcenym na zabrdnenie neoprdvneného pouZzitia, ktoré splia poziadavky obsiahnuté v tejto smernici. Ak
je zariadenie ur¢ené k zabrdneniu neoprdvneného pouzitia namontované na moped, musi spliiat poziadavky
obsiahnuté v tejto smernici.

Ochranné zariadenie musi byt také, aby:

ho bolo nutné vyradit z ¢innosti pri smerovani, jazde alebo pohybe vozidla priamo vpred;

. ho bolo nutné, v pripade ochranného zariadenia typu — 4, urobit net¢innym v zdujme uvolnenia prevodového

ustrojenstva. Ak je toto zariadenie aktivované ruénym ovlddacom, musi pdsobit v tej istej dobe ako zariadenie,
ktoré vypina motor vozidla;

. kli¢ sa moze odstranit len ked je zdpadka tplne zasunutd alebo uvolnend. Nesmie sa umoznit akdkolvek medzil-

ahld poloha klca, ktord by mohla nisledne sposobit zasunutie zdpadky aj ked je vlozeny kli¢ ochranného
zariadenia.
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4.2

4.3.

4.4.

Poziadavky uvedené v bode 3.2 musia byt splnené len jednou manipuléciou kluca.

Ochranné zariadenie uvedené v bode 3.1 a Casti na ktoré pdsobi vo vozidle, maji byt konstruované tak, aby
nemohlo byt rychle a bez toho, aby vzbudilo pozornost otvorené, urobené neti¢innym alebo znicené, napriklad
pouzitim oby¢ajného, lacného ndradia, vybavenia alebo pristrojov, ktoré mozno lahko ukryt.

Ochranné zariadenie musi tvorit ¢ast povodného vybavenia vozidla (t. j. namontované vyrobcom pred prvym
maloobchodnym predajom). Zdmka musi byt zamontovand pevne v ochrannom zariadeni. (Ak sa zdmka d4, po
odstraneni krytu alebo akéhokolvek iného zadrziavacieho zariadenia, vytiahnut, nie je to v rozpore s touto
poziadavkou).

Blokovaci systém s kli¢om musi mat minimalne 1 000 roznych kombindcif, alebo sa musi rovnat poctu vozidiel
vyrobenych rocne, ak je tento pocet nizsi nez 1 000. Pocetnost vyskytu kazdej kombindcie pre dany typ vozidla
musi byt zhruba jedna na 1 000 vozidiel.
Kéd klaca a zdmky nesmie byt viditelny.

Zémka musi byt konstruovand, vyrobend a namontovand tak, aby nebolo mozné otocit vlozkou zdmky ked je
v blokovacej polohe, pouzitim momentu mensieho nez 0,245 m daN inym, neZ na to urCenym klicom, a

ak je vlozka zdmky kolikového typu, nesmi byt vedla seba viac nez dve zhodné drdzky posobiace v tom istom
smere a viac nez 60 % zhodnych drdzok, alebo

. ak je vlozka kottcového typu, nesmi byt vedla seba viac nez dve zhodné susedné drdzky posobiace v tom istom

smere a viac nez 50 % zhodnych drdzok.

Ochranné zariadenie musi byt také, aby za pohybu vozidla s motorom v chode, neexistovala Ziadna moznost
néhodného zablokovania, ktoré by mohlo ohrozit najmi bezpe¢nost.

Ak bolo ochranné zariadenie typu 1, 2 alebo 3 uz raz pripravené k ¢innosti, musi bez poskodenia mechanizmu
riadenia, ktoré by zniZilo bezpecnost, odolat pri statickym podmienkach kritiacemu momentu 20 m daN, poso-
biacemu v oboch smeroch, rovnobeZne s osou hriadela riadenia.

Ak je ochranné zariadenie typu 1, 2 alebo 3, musi byt konstruované tak, aby bolo riadenie zablokované len
v uhle najmenej 20° nalavo afalebo napravo od smeru priamo vpred.

V pripade zariadeni typu — 4, musi ochranné zariadenie v blokovacej polohe pri pouziti maximdlneho kriitia-
ceho momentu motora, zabranit otoceniu hnacieho kolesa.

SPECIFICKE POZIADAVKY

Okrem vieobecnych poziadaviek, ktoré sti uvedené v bode 3, musi ochranné zariadenie tiez spliiat $pecifické
y
poziadavky uvedené nizsie:

v pripade ochrannych zariadeni typu-1 alebo typu-2, nesmie byt mozné aktivovat zdmku inak nez pohybom
kliica, pricom je mechanizmus riadenia definovany v bode 2.5 v polohe vhodnej pre zasunutie zdpadky do zod-
povedajiiceho otvoru;

v pripade ochrannych zariadeni typu-3, nesmie byt predpitie zdpadky mozné zdsahom uzivatela vozidla
v spojeni s oto¢enim klica, alebo s pridavnym otocenim klti¢a. Okrem podmienok uvedenych v bode 3.2.3,
nesmie byt mozné vytiahnut kla¢ po predpiti zdpadky;

u ochrannych zariadeni typu-2 a typu-3, nesmie byt mozné zasunit zdpadku, ak je zariadenie v polohe
umoziujicej spustenie motora vozidla;

ked je ochranné zariadenie typu-3 pripravené k ¢innosti, nesmie byt mozné zabrénit jeho funkcii;
ochranné zariadenia typu-3 musia zostat v dobrom previdzkovom stave a musia najmi nadalej spliat pozia-

davky uvedené v bodoch 3.8, 3.9, 3.10 a 4.3 potom, ¢o boli podrobené cyklu 2 500 blokovacim cyklom
v kazdom smere v testoch $pecifikovanych v prilohe II.
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PRILOHA II

TEST OPOTREBENIA NA OCHRANNYCH ZARIADENIACH TYPU 3

TESTOVACIE VYBAVENIE
Testovacie vybavenie sa skladd z:

zariadenia, na ktorom moze byt namontovand vzorka riadiacej jednotky vybavend ochrannym zariadenim, defi-
novanym v bode 2.4 v prilohe [;

systému zapinania a vypinania zariadenia, vritane pouzitia kluca;

systému urceného k otdcaniu hriadela riadenia vo vztahu k ochrannému zariadeniu.

METODA TESTU

Vzorka riadiacej jednotky vybavend ochrannym zariadenim sa upevni na zariadenie uvedené v bode 1.1.1.
Testovaci cyklus sa potom skladd z nasledovnych operacif:

vychodzia poloha:

ochranné zariadenie sa vyrad{ z ¢innosti a hriadel riadenia sa uvedie do polohy zabrafujiicej aktivécii ochran-
ného zariadenia;

. pripravenost k cinnosti:

ochranné zariadenie sa uvedie do stavu schopného ¢innosti otocenim kltica;

. uvedenie do cinnosti:

hriadel riadenia sa otdca tak, aby bol moment na neho posobiaci v dobe, ked je ochranné zariadenie pripravené
k ¢innosti, rovny 5,88 Nm * 0,25;

. vyradenie z Ginnosti:

ochranné zariadenie sa vyradi z ¢innosti normalnymi prostriedkami, moment sa zniZi na nulovii hodnotu, aby
sa ulahéilo vyradeniu z Cinnosti;

. spdtnd poloha:

hriadel riadenia sa otdca az pokial nedosiahne polohu, ktord zabrafiuje zapojeniu ochranného zariadenia;

. otdcanie v opacnom smere:

¢innosti uvedené v bodoch 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 a 2.2.5 sa opakujd, ale v opa¢nom smere otd¢ania hriadela riade-
nia;

interval medzi dvomi po sebe iddcimi zapojeniami zariadenia md byt najmenej 10 sekiind;

pocet cyklov vyvoldvajiicich opotrebenie je stanoveny v bode 4.4 Prilohy 1.
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PRILOHA III

Doplnok 1

Informaény dokument vzhladom na ochranné zariadenia uréené k zabrineniu neopravneného pouZzitia typu
dvoj- alebo trojkolesového motorového vozidla

(priloZi sa k Ziadosti o typové schvélenie komponentu, ak sa predkladd oddelene od Ziadosti o typové schvélenie
vozidla)

Poradové &islo (pridelené Ziadatelom): . ... ... ..

Ziadost o typové schvalenie komponentu vzhladom na ochranné zariadenia uréené k zabrédneniu neoprdvneného pouz-
itia typu dvoj-alebo trojkolesového motorového vozidla musi obsahovat informécie stanovené v Prilohe II k smernici
92/61/EHS, Cast A, body:

— 0.1

— 0.2

— 0.4az0.6
— 941

— 942auw
— zariadenia typu 1, body 6.1 a 6.1.1,
— zariadenia typu 2 alebo 3, body 3.2.5 az 3.2.6.2, 6.1 a 6.1.1
— zariadenia typu 4, body 4.1 az 4.4.2.

Doplnok 2

Ndazov tradu

Osvedcenie o typovom schvileni komponentu vzhladom na ochranné zariadenia uréené k zabrdneniu neopriv-
neného pouZitia typu dvoj- alebo trojkolesového motorového vozidla

VZOR

Protokol ¢ ......... ... ... ... technickej sluzby ........... ... .. ... ditum ... ... ...l
Typové schvélenie komponentu & ...... ... ... .. ... ... .. Rozdirenie & ... .. ... i
1. Obchodnd znacka alebo ndzov vozidla: .. ... .. . .
2.0 Typ vozidla: .o
3. Meno a adresa VITODCU: . .. oottt ettt e e e e
4. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (@K je): ... ...
5. Détum odovzdania vozidla na testy: ... ... ...
6. Typové schvilenie komponentu udelené/zamietnuté (1):

7o MEESEO: .o
8. DALUM: . .o
0. POAPIS: .+ttt e e

() Nehodiace sa preciarknut.



