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SMERNICA KOMISIE
z 2. aprila 1982,

ktorou sa prispdsobuje technickému pokroku smernica Rady 76/115/EHS o aproximdcii pravnych
predpisov Clenskych stdtov tykajicich sa kotvovych tdchytiek bezpecnostnych pdsov motorovych
vozidiel

(82/318/EHS)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho hospodarskeho
spolocenstva,

so zretefom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra
1970 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stdtov
o typovom schvileni motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel ('), naposledy zmenenej a doplnenej smernicou
80/1267/EHS (3, a najmi na jej ¢ldnok 11,

so zretefom na smernicu Rady 76/115/EHS z 18. decembra
1975 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych stitov tyka-
jucich sa kotvovych tchytiek bezpecnostnych pasov motoro-
vych vozidiel (), naposledy zmenenej a doplnenej smernicou
81/575/EHS (*), a najmi na jej clanok 6,

kedze v zdujme bezpecnosti cestnej premdvky Rada smernicou
81/575/EHS rozsirila rozsah platnosti smernice 76/115/EHS,
ktord dosial bola obmedzend na vozidld kategérie M,, ako je
definované v prilohe I k smernici 70/156/EHS, aby pokryla
vietky triedy motorovych vozidiel; kedze toto rozirenie roz-
sahu platnosti bolo umoznené technickym pokrokom, ktory
bol medzitym dosiahnuty; kedZe vykondvanie tohto opatrenia
viak vyzaduje zladenie poziadaviek a testov, $pecifikovanych
v smernici s rozsirenym rozsahom platnosti; kedZe skiisenosti
ziskané pri uplatiiovani smernice odhalili potrebu, aby niektoré
ustanovenia boli uvedené viac do sdladu so skuto¢nymi pod-
mienkami testovania;

kedZe ustanovenia tejto smernice st v silade so stanoviskom
Vybor na prispdsobenie smernic odstraiujicich technické ba-
riéry obchodu v sektore motorovych vozidiel technickému
pokroku,

.v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1.
.v. ES L 375, 31.12.1980, s. 34.
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.v. ES L 24, 30.1.1976, s. 6.
S L 209, 29.7.1981, s. 30.
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PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Prilohy I, II a IIl k smernici 76/115/EHS st tymto zmenené
a doplnené v stilade s prilohou k tejto smernici.

Cldnok 2

1. S @cinnostou od 1. oktébra 1982 zZiadny clensky stat
nesmie u automobilov kategérie M, z dovodov tykajicich sa
kotvovych tchytiek bezpecnostnych pasov:

— odmietnut udelit EHS typové schvélenie, vydat osvedcenie
uvedené v poslednej zardzke cldnku 10 ods. 1 smernice
70/156/EHS alebo udelit ndrodné typové schvélenie pre typ
motorového vozidla alebo

— zakdzat uviest vozidld do prevadzky,

ak kotvové tchytky bezpecnostnych pdsov v tomto type vozid-
la alebo v tychto vozidlich vyhovuji poziadavkdm smernice
76/115/EHS, zmenenej a doplnenej touto smernicou.

2. S Gc¢innostou od 1. oktdbra 1983 vzhladom na motorové
vozidld kategérie M, clenské stdty:

— nesmu nadalej vydavat osvedcenie uvedené v poslednej za-
razke clanku 10 ods. 1 smernice 70/156/EHS pre typ
motorového vozidla, v ktorom kotvové tchytky bezpec-
nostnych  pdsov nevyhovuji  poziadavkim  smernice
76/115[EHS, zmenenej a doplnenej touto smernicou,

— mozu odmietnut udelit ndrodné typové schvilenie typom
motorového vozidla, v ktorom kotvové dchytky bezpec-
nostnych  pdsov  nevyhovuji  poziadavkdm  smernice
76/115/EHS, zmenenej a doplnenej touto smernicou.

V pripade uréitych vozidiel so skldpacou alebo so snimatelnou
strechou, schvalenych podla bodu 4.3.2 prilohy I k smernici
76/115[EHS v jej povodnom zneni, vyssie uvedeny didtum sa
nahradi 1. oktébrom 1986.
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3. S cinnostou od 1. oktébra 1984 clenské stity mozu
zakdzat uvedenie do prevddzky vozidiel kategérie M,
u ktorych kotvové tchytky bezpecnostnych pasov nevyhovuju
poziadavkdm smernice 76/115/EHS, zmenenej a doplnenej tou-
to smernicou.

Toto ustanovenie neplati pre niektoré kabriolety alebo automo-
bily so snimatelnou strechou, schvilené v silade s bodom
4.3.2 prilohy I k smernici 76/115/EHS v jej povodnom zneni.

Cldnok 3

1. S dcinnostou od 1. oktobra 1982 ziadny clensky stat
nesmie z dovodov tykajicich sa kotvovych uchytiek bezpec-
nostnych pasov vozidiel kategérif inych ako M:

— odmietnut udelit EHS typové schvélenie, vydat osvedcenie
uvedené v poslednej zardzke ¢lanku 10 ods. 1 smernice
70/156/EHS alebo udelit ndrodné typové schvilenie pre typ
motorového vozidla, alebo

— zakdzat uviest vozidla do prevadzky,

ak kotvové tchytky bezpecnostnych pdsov tohto typu vozidla
alebo tychto vozidiel, vyhovuji poziadavkdm smernice
76/115/EHS, zmenenej a doplnenej touto smernicou.

2. Bez toho, Ze by to bolo v rozpore s odsekom 1 vyssie,
ziadny ¢lensky $tit nesmie z dovodov tykajicich sa kotvovych
tchytiek bezpecnostnych pasov:

— do 30. septembra 1986 odmietnuf udelit EHS typové
schvélenie, vydat osvedenie uvedené v poslednej zardzke
¢lanku 10 ods. 1 smernice 70/156/EHS alebo udelit na-
rodné typové schvdlenie pre typ motorového vozidla kate-
gorii N, a N,

— do 30. septembra 1987 zakdzat uviest do prevadzky vozid-
14 tychto kategérii,

ak tento typ vozidla alebo tychto vozidiel nie si vybavené

kotvovymi tichytkami bezpecnostnych pdsov.

Cldnok 4

Clenské 3tity najneskor do 30. septembra 1982 uvedd do
Gcinnosti zdkony, iné pravne predpisy a sprivne opatrenia,
potrebné na dosiahnutie stiladu s touto smernicou. OkamZite
o tom budd informovat Komisiu.

Cldnok 5
Této smernica je adresovand ¢lenskym $tatom.
V Bruseli 2. aprila 1982

Za Komisiu
Karl Heinz NARJES

clen Komisie
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PRILOHA

Upravy priloh k smernici 76/115/EHS

PRILOHA I — DEFINICIE, ZIADOSTI O EHS TYPOVE SCHVALENIE, EHS TYPOVE SCHVALENIE, SPECIFIKA-
CIE, TESTY, ZHODA VYROBY, POKYNY

Bod 1.9. Vyraz ,(tip-up)“ sa z anglickej verzie vypusta.
Bod 2.2.1 sa meni a doplia takto:

,2.2.1. vykresy celkového usporiadania nosnej konstrukcie vozidla vo vhodnom meritku, zndzorfujiice
umiestnenie kotvovych tchytiek pdsov, efektivne kotvové tchytky pdsov (kde je to mozné uviest)
a detailné vykresy kotvovych tchytiek pdsov a nosnej konstrukcie, ku ktorej st upevnené.”

Bod 4.1.1 sa meni a doplia takto:

W41 H je referencny bod ako je definovany v bode 1.1 prilohy III k smernici 77/649/EHS, ktory musi byt
stanoveny v stlade s postupom popisanym v tejto smernici.

41.1.1. Bod H’ je referencny bod zodpovedajiici bodu H podla definicie bodu 4.1.1 a stanovi sa pre vietky
normdlne polohy, v ktorych je sedadlo pouzivané.

4.1.1.2. Bod R je referencny bod sedadla definovany v bode 1.2 prilohy III k smernici 77/649/EHS.“
Bod 4.1.2 sa menf a dopla takto:

W4.1.2. Referencnd Ciara je priamka, ako je definovand v bode 3.4 prilohy IIl k smernici 77/649/EHS.”
Bod 4.1.4 sa meni a dopla takto:

J4.1.4. Bod C je bod situovany 450 mm vertikdlne nad bodom R. Avsak ak nie je vzdialenost S, definovand
v bode 4.1.6, mensia nez 280 mm a ak je vyrobcom zvolend alternativna rovnica BR = 280
mm + 0,8 S, $pecifikovand v bode 4.4.4.3, je vertikdlna vzdialenost medzi C a R 500 mm.”

Bod 4.1.5. Vyraz ,bod H* je nahradeny vyrazom ,bod H*.
Bod 4.1.6.2.1 sa meni a dopliia takto:

,4.1.6.2.1. rovina P pre sedadlo vodica je vertikdlna rovina rovnobeznd so strednou pozdfinou rovinou vozidla,
ktord prechddza stredom volantu v rovine venca volantu, ked je volant, ak je nastavitelny, v svojej
strednej polohe.”

Bod 4.1.6.2.3. Posledny riadok znie:

»A > 300 mm, ak lavicové sedadlo bolo konstruovand na sedenie viac nez dvoch cestujiicich.
Bod 4.3.4. Pripoji sa nasledovné:

,V tomto pripade postacujii dva dolné kotvové tichytky.
Bod 4.4.2.3 sa vypusta.

Bod 4.4.3. V holandskom znenf sa doplfa slovo effectief*.
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Bod 4.4.3.1 sa meni a doplia takto:

J4.4.3.1. Uhly o, a a, musia byt medzi 30° a 80° u vietkych normdlnych poloh pouzivania sedadla. Kde
v pripade prednych sedadiel motorovych vozidiel kategérie M, aspon jeden z uhlov a a a, je
konstantny pri vSetkych normélnych polohdch pouZivania, jeho hodnota ma byt 60° £ 10°.

Bod 4.4.3.2 sa meni a dopliia takto:

,4.4.3.2. V pripade lavicovych sedadiel vozidiel kategérii inych nez M, zadnych sedadiel a nastavitelnych
sedadiel s nastavovacim zariadenim, ako je popisané v bode 1.12, s uhlom operadla mensim nez 20°
(pozri prilohu III, obrdzok 1), mozu byt uhly a, a a, pod minimilnou hodnotou stanovenou v bode
4.4.3.1 za predpokladu, Ze nie st mensie nez 20° pri akejkolvek normalnej polohe pouzivania.

Bod 4.4.4.1 sa meni a doplia takto:

4441 Ak sa pouzije vedenie popruhu alebo podobné zariadenie, ktoré ovplyviuje polohu hornej efektivnej
kotvovej tchytky, stanovi sa tdto poloha obvyklym sposobom pri uvazovani polohy kotvovej
tichytky, ked pozdlina strednd ¢iara popruhu prechddza bodom J, definovanym postupne od bodu
R tromi nasledujicimi tsekmi:

RZ, ktory je sekom referenénej Ciary meranym od bodu R smerom hore v dizke 530 mm,

ZX, ktory je tisekom kolmym k pozdiznej strednej rovine vozidla, meranym od bodu Z v smere
kotvovej tichytky, v difke 120 mm,

XJ,, ktory je tsekom kolmym k rovine definovanej dseckmi RZ a ZX, meranym od bodu X

" smerom dopredu v dizke 60 mm.

Bod ], je dany symetriou s bodom ] k pozdinej vertikdlnej rovine prechddzajiicej referencnou
Ciarou popisanou v bode 4.1.2 figuriny umiestnenej na uvazovanom sedadle.”

Bod 4.4.4.2 sa menf a doplfa takto:

4442, Horné efektivna kotvovd tchytka musi byt pod rovinou FN, ktord ide kolmo k pozdiznej strednej
rovine sedadla a tvori s referencnou ¢iarou uhol 65°. Uhol moze byt zniZeny na 60° v pripade
zadnych sedadiel. Rovina FN mus{ byt umiestnend tak, aby pretinala referen¢nd ciaru v bode D tak,
ze DR = 315 mm + 1,8 S. AvSak ak je S < 200 mm, je DR 675 mm.”

Bod 4.4.4.3 sa meni a dopliia takto:

W4.4.4.3. Efektivna hornd kotvova tichytka musi byt za rovinou FK prebiehajiicou kolmo k pozdizngj strednej
rovine sedadla a pretinajicou referen¢nd ¢iaru v bode B v uhle 120° tak, aby BR = 260 mm + S. Pre
hodnoty S > 280 mm moze vyrobca pouzit BR = 260 mm + 0,8 S, podla uvdZenia.“

Bod 4.4.4.5. H* je nahradené ,R“
Bod 4.4.4.6 sa meni a doplfa takto:

J4.4.4.6. Hornd efektivna kotvovd tchytka musi byt situovand nad horizontdlnou rovinou prechddzajicou
bodom C, definovanym v bode 4.1.4.“

Bod 4.4.4.7 sa meni a dopliia takto:

W4.4.4.7. Naviac k hornej kotvovej tchytke $pecifikovanej v bode 4.3.1 moézu byt zabezpecené iné horné
efektivne kotvové tchytky za predpokladu, Ze je splnend jedna z nasledovnych podmienok:

4.4.4.7.1. Doplnkové kotvové tichytky splfiaji poziadavky stanovené v bodoch 4.4.4.1 ai 4.4.4.6.
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4.4.4.7.2. Doplnkové kotvové tichytky mozu byt pouzité bez pomoci néstrojov, spliaji poziadavky uvedené
v bodoch 4.4.4.5 a 4.4.4.6 a st umiestnené v jednej z oblasti stanovenych vysrafovanou plochou,
popisanych v prilohe 1II, obrdzku 1, zvisle 80 mm nad a pod vo vertikilnom smere.
4.4.4.7.3. Kotvova(-€) tchytka(-y) je (sti) urcend(-€) pre postrojovy pds, vyhovuje(-i) poziadavkim bodu 4.4.4.6,
lezi(-ia) za priecnou rovinou prechddzajicou referen¢nou Ciarou a je (st) umiestnend(-é):
4.4.4.73.1. v pripade jedinej kotvovej tchytky vo vnutri oblasti spolo¢nej dvojici dvojploch definovanych
vertikdlami prechddzajiicimi bodmi J, a J, popisanymi v bode 4.4.4.1 a ktorych horizontdlne rezy
st definované na obrazku 2 v prilohe II;
4.4.4.7.3.2. v pripade dvoch kotvovych tchytiek vo vnitri ktorejkolvek vhodnej z vyssie definovanych dvojploch

za predpokladu, Ze kazdd kotvovd tdchytka nie je viac neZ 50 mm vzdialend od symetricky
umiestneného zrkadlového obrazu polohy druhej kotvovej tchytky okolo roviny P, definovanej
v bode 4.1.6 u uvazovaného sedadla.”

V bode 4.5.1. sa v holandskom zneni vyraz ,(7,16 duim)“ nahrddza vyrazom ,(7/16)“.

Za bod 4.5.1 sa doplnia nasledovné nové body 4.5.2 a 4.5.3:

W4.5.2.

4.5.3.

Ak je vozidlo vyrobcom vybavené bezpecnostnymi pdsmi, ktoré s uchytené ku vSetkym pred-
pisanym kotvovym tchytkdm pre prislusné sedadlo, tieto kotvové tchytky nemusia spliiat poziadav-
ku bodu 4.5.1 za predpokladu, Ze vyhovuji ostatnym ustanoveniam smernice. Poziadavka bodu
4.5.1 neplati pre doplnkové kotvové tchytky, ktoré spliiaji podmienku bodu 4.4.4.7.3.

Musi byt moznost oddelit bezpecnostny pds a kotvovii tdchytku bez toho, aby bolo spdsobené
akékolvek poskodenie kotvovej tchytky.”

Bod 5.1.2 sa meni a dopliia takto:

»0.1.2.

Sedadld maju byt instalované a umiestnené do jazdnej polohy alebo polohy pre pouzivanie, vybranej
technickou sluzbou vykonédvajiicou schvalovacie testy tak, Ze poskytuje najnepriaznivejsie podmienky
z hladiska pevnosti systému. Poloha sedadiel md byt uvedend v protokole. Operadlo sedadla, ak je
jeho sklon nastavitelny, ma byt zablokované podla $pecifikicie vyrobcu alebo, ak nie je takd
$pecifikicia, v polohe zodpovedajicej u¢innému uhlu operadla ¢o mozno najbliz§iemu 25° u vozidiel
kategérie M, a N, a 15° u vozidiel vSetkych ostatnych kategorii.”

Bod 5.3.2: ,10° + 5° sa nahradi ,10 £ 5°

V bode 5.3.3. sa v holandskom zneni slovo ,kort“ nahriddza slovom ,snel“.

Bod 5.3.5.1 je doplneny takto:

,Navyse tam, kde existuje viac kotvovych tchytiek nez je predpisané bodom 4.3, podrobia sa tieto kotvové tichytky
testu $pecifikovanému v bode 5.4.5, pri ktorom zafaZenia st prendsané na kotvové tchytky prostrednictvom
zariadenia, reprodukujiiccho geometriu typu bezpecnostného pasu uréeného k uchyteniu k tymto kotvovym

tchytkdm.”

Body 5.4.1.2, 5.4.1.3, 5.4.2.1 a 5.4.2.2 st doplnené takto:

,V pripade vozidiel kategorii inych nez M, a N md byt testovacie zataZenie 675 + 20 daN.“

Bod 5.4.3. je doplneny takto:

,V pripade vozidiel kategérii inych nez M, a N, md byt testovacie zataZenie 1110 + 20 daN.”
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Bod 5.4.4.2. je doplneny takto:

,V pripade vozidiel kategérif inych nez M, a N, musi byt tito sila rovnd desatndsobku hmotnosti kompletného
sedadla.”

Za bod 5.4.4.2. sa doplni nasledovny novy bod 5.4.5.:

,5.4.5. Test s konfigurdciou 3pecidlneho typu pésu

5.4.5.1. Testovacie zatazenie 1350 + 20 daN sa aplikuje na tazné zariadenie (pozri obrdzok 2 prilohy IV),
pripojené ku kotvovym tchytkdm takych bezpecnostnych pdsov pomocou zariadenia reprodukuji-
ceho geometriu horného popruhu alebo popruhov trupu.

5.4.5.2. Stcasne sa posobi silou 1350 + 20 daN na tazné zariadenie (pozri obrdzok 3 prilohy IV) pripojené
k dvom dolnym kotvovym tchytkdm.

5.4.5.3. V pripade vozidiel kategérii inych neZ M, a N, je toto testovacie zataZenie 675 + 20 daN.“
Bod 5.5.2 sa meni a doplna takto:

,5.5.2. U vozidiel, v ktorych sii pouzité také zariadenia, posunovacie a blokovacie zariadenia, umoziujice
cestujicim vsetkych sedadiel opustit vozidlo, musia byt prevadzkyschopné s ruénym ovlddanim po
zastaveni pOsobenia taznej sily.“

PRILOHA Il ~PRILOHA K OSVEDCENIU O EHS TYPOVOM SCHVALEN[: KOTVOVE UCHYTKY BEZPEC-
NOSTNYCH PASOV

Pozndmka pod ciarou ®: Vysvetlujiice pozndmky sti nahradené takto:
A" pre trojbodovy pds,
B pre brusny pés,
S pre Specidlne typy pdsov; v tomto pripade sa druh tychto typov sa vysvetli v ,Pozndmkach’,
LAr, Br alebo ,Sr* pre pdsy s navijacom,

JAre, Bre‘ alebo ,Sre‘ pre pdsy s navijacom a zariadenim na absorpciu energie asponi u jednej kotvovej tchytky.”

Priloha Il sa meni a doplia takto:

PRILOHA III
Obrdzok 1

Oblasti umiestnenia efektivnych kotvovych tchytiek
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Obrizok 2
Horné efektivne kotvové ichytky podla bodu 4.4.4.7.3 prilohy I

Priloha IV: Doplni sa nasledovny obrazok:

Obrazok 3
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