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SMERNICA KOMISIE
zo 17. marca 1982,

ktorou sa prispdsobuje technickému pokroku smernica Rady 76/756/EHS o aproximdcii pravnych
predpisov clenskych Stitov tykajiacich sa osvetlenia a svetelnych signalizaénych zariadeni na
motorovych a ich pripojnych vozidlich

(82/244[EHS)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho hospodarskeho
spolocenstva,

so zretefom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra
1970 o aproximdcii prdavnych predpisov clenskych Stitov
o typovom schvileni motorovych a ich pripojnych vozidiel ('),
naposledy zmenenej a doplnenej smernicou 80/1267/EHS (3
a Aktom o pristiipeni Grécka, a najmi na jej clanok 11,

so zretelom na smernicu Rady 76/756/EHS z 27. jala 1976
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych $tatov tykajtcich
sa osvetlenia a svetelnych signalizaénych zariadeni na motoro-
vych a ich pripojnych vozidlich () v zneni smernice
80/233/EHS (*), najmd na jej clanok 4,

kedze na zdklade ziskanych skdsenosti a vzhladom
k technickému pokroku je teraz mozné nielen doplnit niektoré
poziadavky a uviest ich do stladu so skutoénymi podmienkami
testovania, ale ich aj sprisnif z hladiska zvySenia bezpecnosti
pasazierov vozidiel a ostatnych uzivatelov ciest;

kedZe opatrenia uvedené v tejto smernici st v stlade so stano-
viskom Vyboru na prispésobenie smernic odstraiujicich tech-
nické bariéry obchodu v sektore motorovych vozidiel technic-
kému pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Prilohy I a II k smernici 76/756/EHS sa tymto menia
a doplnaji podla prilohy k tejto smernici.

.v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1.
.v. ES L 375, 31.12.1980, s. 34.
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.v. ES L 262, 27.9.1976, s. 1.
S L 51, 25.2.1980, s. 8.
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Cldnok 2

1. S acinnostou od 1. oktobra 1982 ziaden clensky stat
nemoze z dovodov tykajicich sa montdze zariadeni pre osvet-
lenie a svetelnti signalizciu, ¢i uz povinnych alebo nepovin-
nych, uvedenych v bodoch 1.5.7 az 1.5.20 prilohy I k smernici
76/756/EHS:

— odmietnut, vzhladom na typ vozidla, udelit EHS typové
schvdlenie, vydat dokument uvedeny v poslednej zardzke
¢lanku 10 ods. 1 smernice 70/156/EHS alebo udelit nd-
rodné typové schvélenie, alebo

— zakdzat uviest do prevadzky vozidla,

ak montdz uvedenych zariadeni na osvetlenie a svetelnt signa-
lizdciu na tomto type vozidla alebo na tychto vozidlich splna
ustanovenia tejto smernice.

2. S Gcinnostou od 1. janudra 1983 clenské staty:

— nesmil dalej vyddvat dokument, uvedeny v poslednej za-
razke clanku 10 ods. 1 smernice 70/156/EHS, tykajici sa
typu vozidla, pri ktorom montdZ uvedenych zariadeni na
osvetlenie a svetelnd signalizdciu nespliia ustanovenia tejto
smernice,

— mozu odmietnut udelit ndrodné typové schvélenie typu
vozidla, pri ktorom montdz uvedenych zariadeni na osvet-
lenie a svetelnd signalizdciu nespliia ustanovenia tejto smer-
nice.
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3. S Gcinnostou od 1. oktébra 1984 mozu clenské Stity Cldnok 4
zakazat uviest do prevddzky vozidld, ktorych osvedcenie podla
¢lanku 10 smernice 70/156/EHS, tykajice sa montdZe zariadeni
na osvetlenie a svetelnd signalizciu, bolo vydané po 1. oktébri
1979, ak tieto zariadenia nesplnaji ustanovenia tejto smernice.

Tdto smernica je adresovand Clenskym Stdtom.

V Bruseli 17. marca 1982

Cldnok 3
- Py , L . . . Za Komisiu
Clenské $tity uvedi do ucinnosti opatrenia potrebné na do- L Hel
siahnutie stladu s touto smernicou do 1. oktébra 1982 Karl-Heinz NARJES

a bezodkladne o tom informuji Komisiu. clen Komisie



236

Uradny vestnik Eurépskej tnie

13/zv. 6

PRILOHA

Zmeny a doplnky prilohy k smernici 76/756/EHS

PRILOHA I: MONTAZ ZARIADENI PRE OSVETLENIE A SVETELNU SIGNALIZACIU

Bod 1.1 sa meni a doplna takto:

S1.1

Typ vozidla vzhladom na montiZ zariadeni pre osvetlenie a svetelni signaliziciu

Typ vozidla vzhladom na montdz zariadeni pre osvetlenie a svetelnd signaliziciu predstavuji
vozidla, ktoré sa navzdjom podstatne nelisia v podstatnych hladiskdch uvedenych v bodoch 1.1.1 —
1.1.4.

Za yvozidld rozneho typu‘ sa rovnako nepovazuji: vozidld, li§iace sa v zmysle bodu 1.1.1 — 1.1.4,
ale nie takym sposobom, ktory zahffia zmenu typu, poctu, umiestnenia a geometrickej viditelnosti
a sklonu stretdvacicho svetla, predpisanych pre prislusny typ vozidla a vozidld, na ktorych st
namontované nepovinné svietidld alebo tam nie sa.

K bodu 1.1.2 sa vkladaji nové body 1.1.3 a 1.1.4:

#1.1.3.

1.1.4.

systém sklonu svetlometov.

systém zavesenia.

Bod 1.10.4 sa menf a doplfia takto:

,1.10.4.

bocnych smerovych svetiel, koncovych obrysovych svetiel, prednych a zadnych (bo¢nych) obryso-
vych svetiel, parkovacich svetiel a odrazovych skiel.“

Bod 2.2.4 sa meni a doplia takto:

,2.2.4.

Situacny(-€) vykres|-y pre kazdé svietidlo vyznacujici(-e) svietiace plochy podla definicie v bode 1.6,
referencnii os podla definicie v bode 1.7 a referen¢ny stred podla definicie v bode 1.8.

Tieto informdcie sa nepozaduju pre svetlo na osvetlenie zadnej registracnej tabulky (bod 1.5.14).

Bod 4.2.6.1 sa meni a doplna takto:

,4.2.6.1.

Po nastaveni pociatocného sklonu sa vertikdlny sklon stretdvacieho svetla meria za statickych
podmienok a za vetkych podmienok zatazenia vozidla, definovanych v dodatku 1. Md zostat
medzi - 0,5 a 2,5 % bez rucného nastavovania. U ,nenalozeného vozidla' s jednou osobou na
mieste vodica mé byt pociatocné nastavenie medzi - 1 a - 1,5 %. Pociato¢né nastavenie pre kazdy
typ vozidla musi byt $pecifikované vyrobcom vozidla a musi byt vyznacené zretelne ¢itatelnym
a nezmazatelnym sposobom na kazdom vozidle, tesne bud vedla svetlometu, alebo povinného
§titku vyrobcu symbolom zndzornenym v dodatku 6.

Bod 4.2.6.2.2 sa menf a doplia takto:

,4.2.6.2.2.

Zariadenia, ktoré st nastavované rucne, bud spojite, alebo nespojite sa vsak povoluji za pred-
pokladu, Ze maji polohu stop, umoznujiicu vrtit svetlomety do pociato¢ného sklonu definovaného
v bode 4.2.6.1, pomocou obvyklych nastavovacich skrutiek. Tieto rucne nastavitelné zariadenia sa
musia dat ovlddat z miesta vodica. Spojite nastavitelné zariadenia musia mat referenéné znacky
udévajiice hlavné podmienky zatazenia, ktoré vyzaduje nastavenie stretdvacieho svetla.

Pocet poloh u nespojite nastavitelnych zariadeni musi byt taky, aby zabezpedil, za¢inajic pociatoc-
nym sklonom medzi - 1 a 1,5 %, zhodu s rozsahom hodnoét medzi - 0,5 a 2,5 % pre podmienky
zatazenia definované v dodatku 1. Aj pre tieto zariadenia maji byt podmienky zataZenia, ktoré
vyzaduje nastavenie stretdvacicho svetla, jasne vyznacené v blizkosti ovlddaca zariadenia (pozri
dodatok 7).
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Za bod 4.2.6.2.2 sa vkladd nasledujici bod:

.4.2.6.2.3.

Meranie zmeny sklonu stretdvacicho svetla ako funkcie zafazenia sa musi vykonat v stlade
s postupom testu uvedenom v dodatku 5.

Bod 4.4.1 sa meni a doplita takto:

J4.4.1.

Pritomnost
Povinné na motorovych vozidldch.

Nepovinné na pripojnych vozidlach.”

Bod 4.5.4.1 sa meni a doplna takto:

J4.5.4.1.

Sirka:

Vzdialenost okraja svietiaceho povrchu najvzdialencjsicho od strednej pozdlinej roviny vozidla

Vzdialenost medzi vnatornymi okrajmi oboch svietiacich povrchov nemd byt mensia ako 600 mm.
Ked vertikdlna vzdialenost medzi zadnym smerovym svetlom a prislusnym zadnym obrysovym
(bocnym) svetlom nie je vacsia nez 300 mm, vzdialenost medzi najvzdialenej$im vonkaj$im
okrajom vozidla a vonkaj$im okrajom svietiaceho povrchu zadného smerového svetla nesmie
presiahnut o viac nez o 50 mm vzdialenost medzi najvzdialenej$im vonkajsim okrajom vozidla
a vonkajsim okrajom svietiaccho povrchu zodpovedajiiceho zadného obrysového (bocného) svetla.

Bod 4.5.5 sa meni a doplna takto:

.4.5.5.

Geometrickd viditelnost
Horizontdlne uhly: pozri dodatok 4.

Vertikdlne uhly: 15° nad a pod horizontilou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou méze byt zmenseny
na 5°, ak st svietidld nad vozovkou nizsie nez 750 mm."

Bod 4.5.12 sa meni a doplia takto:

,4.5.12.

Iné poZiadavky
Svetlo ma blikat s frekvenciou 90 + 30 - krdt za minttu.

Po uvedeni ovlddaca svetelného signdlu do Cinnosti sa md najneskor do jednej sekundy rozsvietit
svetlo a najneskor do jeden a pol sekundy md nastat prvé zhasnutie svetla. Ak je motorové vozidlo
vybavené zariadenim na fahanie pripojného vozidla, ovlida¢ smerovych svetiel tahaca bude tiez
riadit smerové svetld pripojného vozidla.

V pripade zlyhania niektorych zo smerovych svetiel, s vynimkou skratu, musia ostatné smerové
svetld dalej vyzarovat preruSované svetlo, ale frekvencia preruSovania za tohto stavu moéze byt
odlisnd od predpisanej frekvencie.

U prednych smerovych svetiel nesmie byt svietiaci povrch vzdialeny od svietiaceho povrchu
stretdvacich svetlometov alebo pripadnych prednych hmloviek menej nez 40 mm. Mensia vzdiale-
nost je pripustnd, ak svietivost v referencnej osi smerovky nie je mensia nez 400 cd.

Bod 4.7.8 sa meni a dopliia takto:

.4.7.8.

Nesmd byt ,zdruzené s inymi svetlami, pokial zadné obrysové svetlo nie je zlicené s brzdovym
svetlom a zdruzené so svetlom osvetlujicim zadnii registracnd tabulku.”
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Bod 4.7.10 sa meni a doplna takto:

,4.7.10. Elektrické zapojenie

Musi sa rozsvietit, ked sa uvedie do ¢innosti previddzkovd brzda. Brzdové svetld nemusia byt
funkéné, ak zariadenie, ktoré Startuje afalebo vypina motor, je v polohe znemozZiujiicej ¢innost
motora.”

Bod 4.7.12 sa vypusta.

K bodu 4.8.8 sa vkladd novy bod 4.8.8.1:

,4.8.8.1. Ked st zadné obrysové svetld vzdjomne zlicené s brzdovymi svetlami, fotometrické charakteristiky
svetla osvetlujiiceho zadni registracnti tabulku mozu byt modifikované pocas svietenia brzdovych
svetiel.”

Bod 4.8.10 sa menf a dopliia takto:

,4.8.10. Elektrické zapojenie
Ziadne osobitné $pecifikicie.”

Bod 4.8.11 sa meni a dopliia takto:

,4.8.11. Kontrolné zariadenie

Nepovinné. Ak existuje, jeho funkcia musi byt vykondvand kontrolnym zariadenim pre predné
a zadné obrysové svetld.“

Bod 4.9.11 sa meni a dopliia takto:

L4911, Kontrolné zariadenie

Kontrolka zapojenia obvodu je povinnd. Tdto kontrolka md svietit nepreruovane a nevyzaduje sa,
ak sa osvetlenie pristrojovej dosky moze zapinat alebo vypinat len sticasne s prednymi obrysovymi
(bo¢nymi) svetlami.”

Bod 4.10.11 sa meni a doplna takto:

,4.10.11. Kontrolné zariadenie

Kontrolka zapojenia obvodu je povinnd. Musi byt zdruzend s kontrolkou pre predné obrysové
(bocné) svetld.

Bod 4.11.4.1 sa meni a doplia takto:

,411.4.1.  Sirka:

Ak je len jedno zadné hmlové svetlo, musi byt vzhladom k strednej pozdiznej rovine vozidla na
strane vozidla opacnej k smeru premdvky, ktory je predpisany v State registricie vozidla; referencny
stred moze byt tieZ situovany v strednej pozdlZnej rovine vozidla.“

Bod 4.11.10 sa meni a doplfia takto:

,4.11.10. Elektrické zapojenie

Zapojenie md byt také, aby zadné hmlové svetlo mohlo svietit iba vtedy, ked st v ¢innosti
stretdvacie alebo dialkové svetlomety, alebo predné hmlové svetld, alebo ich kombindcia. Zapojenie
musi byt také, Ze pri zapnuti zadného hmlového svetla je toto schopné pracovat spolu s dialkovym,
stretdvacim a prednym hmlovym svetlom.

Ked je zapnuté zadné hmlové svetlo, nesmie prepinanie dialkového a stretdvacieho svetla vypnat
zadné hmlové svetlo.

Ak st namontované predné hmlové svetld, musi byt mozné vypnit zadné hmlové svetlo nezévisle
na prednych hmlovych svetlach.“
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Bod 4.11.11 sa menf a doplfia takto:

L41111. Kontrolné zariadenie
Kontrolka zapojenia obvodu je povinnd. Nezavislé a neblikajice vystrazné svetlo.”

Za bod 4.11.11 sa vkladé:

41112, Iné poziadavky

Vo vietkych pripadoch musi byt vzdialenost medzi zadnym hmlovym svetlom a kazdym brzdovym

Bod 4.12.10 sa meni a doplna takto:

,4.12.10. Elektrické zapojenie

Zapojenie musi umoznit rozsvietenie parkovacieho(-ich) svetla(-iel) na tej istej strane vozidla,
nezdvisle na ktorychkolvek inych svetldch.

Parkovacia(-¢) svetlo(-d) musi(-ia) byt schopné funkcie, aj ked je zariadenie na Start afalebo vypnutie
motora v polohe, ktoré neumoziuje ¢innost motora.”

Bod 4.12.11 sa meni a doplfa takto:

L4.12.11. Kontrolné zariadenie

Kontrolka zapojenia obvodu je nepovinnd. Ak existuje, nesmie byt mozné ju zamienat s kontrolkou
prednych a zadnych obrysovych (bo¢nych) svetiel.“

Bod 4.13.7 sa meni a dopliia takto:
,4.13.7. Mozu byt ,zoskupené s inymi svetlami.”

Bod 4.13.11 sa meni a doplna takto:

LA413.11. Kontrolné zariadenie

Kontrolné zariadenie nepovinné. Ak existuje, md byt jeho funkcia vykondvand kontrolkou pozado-
vanou pre predné a zadné obrysové (bocné) svetld.

Bod 4.14.4.3 sa meni a doplia takto:

41443, Dizka:
Na zadnej casti vozidla.”

Bod 4.15.4.3 sa meni a doplna takto:

41543, Dizka:
Na zadnej Casti vozidla.”

Bod 4.16.4.3 sa meni a doplia takto:

,4164.3.  Dizka:
Na prednej Casti vozidla.”

Bod 4.16.5 sa meni a dopliia takto:

,4.16.5. Geometrickd viditelnost
Horizontalny uhol: 30° dovnitra a von.

Ak nie je mozné vzhladom na nastavitelnt tazni ty¢ dodrzat vnttorny uhol 30°, moze byt zniZeny
na 10°.

Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou méze byt zmenseny
az na 5° v pripade odraziek, ktoré sti menej ako 750 mm nad droviiou vozovky.
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Bod 4.17.4.3 sa meni a doplia takto:

,417.43.  Dlzka:

Aspon jedna odrazka musi byt upevnend k strednej tretine vozidla, najprednejsia odrazka nie je
dalej nez 3 m od cela, v pripade pripojnych vozidiel sa pri merani berie do tvahy dlzka faznej
tyce.

Vzdialenost medzi dvoma susednymi odrazkami nepresiahne 3 m.
Vzdialenost medzi najzadnejSou odrazkou a zadnou castou vozidla nepresiahne 1 m.

Avsak pre vozidld kategorie M, postacuje, ak je jedna odrazka namontovand v prvej tretine a jedna
v poslednej tretine dlzky vozidla.”

Za doplnok 4 sa vkladaju dodatky 5, 6 a 7:

,Dodatok 5
MERANIE ZMENY SKLONU STRETAVACIEHO SVETLA AKO FUNKCIE ZATAZENIA
1. ROZSAH

Tento doplnok 3pecifikuje metédu merania zmien sklonu stretdvacicho svetla motorového vozidla
k jeho pociatocnému sklonu, ktoré si sposobené zmenami vysky vozidla v dosledku jeho zatazenia.

2. DEFINICIE
2.1. Pociatocné nastavenie
2.1.1.  Stanovené pociatocné nastavenie:

hodnota pociatocného nastavenia stretdvacicho svetla, Specifikovand vyrobcom vozidla a sliziaca ako
referencnd hodnota pre vypocet pripustnych zmien.

21.2.  Merané pociatocné nastavenie:

strednd hodnota sklonu stretdvacieho svetla alebo sklonu vozidla, merand na vozidle pri podmienke ¢. 1
podla definicie v dodatku 1, pre prislusnt kategériu testovaného vozidla. Slizi ako referencnd hodnota
na hodnotenie zmien sklonu svetla pri zmene zatazenia.

2.2. Sklon stretdvacieho svetla moze byt definovany:

— bud’ uhlom vyjadrenym v miliradidnoch medzi smerom svetla do charakteristického bodu na
horizontélnej Casti rozhrania v rozlozeni svetla svetlometu a horizontdlnou rovinou,

— alebo tangentou tohto uhlu vyjadrenou v percente sklonu, pretoze uhly si malé (pre tieto malé uhly
je 1 % rovné 10 mrad).

Ak je sklon vyjadrovany v percentich, méze byt vypocitany pomocou nasledujiiceho vzorca:

hll;hleoo
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kde:

h1 je vyska vyssie uvedeného charakteristického bodu nad vozovkou v mm, merand na zvislej stene
kolmej k pozdlznej strednej rovine vozidla a umiestnenej v horizontdlnej vzdialenosti 1;

h2 je vyska referenc¢ného stredu (ktory je uvazovany ako menovité miesto vzniku pre charakteristicky
bod, zvoleny v h)) nad vozovkou v mm;

1 je vzdialenost v milimetroch medzi stenou a referenénym stredom.
Zaporné hodnoty oznacuji sklon smerom dole (pozri obrdzok 1).

Kladné hodnoty oznacuji sklon smerom hore.

7
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Obrdzok 1

Sklon stretévacieho svetla vozidla kategorie M, smerom dolu

Pozndmky:

1. Tento nakres predstavuje vozidlo kategérie M,, ale tento princip plati rovnako pre vozidld ostatnych
kategorif.

2. Ak nemd vozidlo systém nastavenia svetlometov, je zmena sklonu stretdvacicho svetla zhodnd
so zmenou sklonu vlastného vozidla.

3. PODMIENKY MERANIA

3.1 Ak sa pouziva vizudlna kontrola vzorky stretivacicho svetla na stene alebo metdda fotometrickd,
meranie sa vykond v tmavom prostred{ (napr. v tmavej miestnosti) dostatocne rozmernom, aby vozidlo
i stena mohli byt umiestnené podla obrdzku 1. Vzdialenost referen¢nych stredov svetlometov od steny,
oznacend 1, md byt aspon 10 m.

3.2 Zékladna, na ktorej sa meria, musi byt ¢o mozno najviac plochd a horizontdlna, aby sa mohla
zabezpecit reprodukovatelnost merania sklonu = stretdvacicho svetla s presnostou * 0,5 mrad
(x 0,05 % sklonu).

3.3. Ak sa pouZije meracia stena, md byt jej oznalenie, umiestnenie a orientdcia voci zdkladni a voci
strednej pozdlznej rovine vozidld také, aby sa mohla zabezpecit reprodukovatelnost merania sklonu
stretdvacieho svetla s presnostou = 0,5 mrad (* 0,05 % sklonu).

3.4. Pri merani md byt okolitd teplota medzi 10° a 30 °C.

4, PRIPRAVA VOZIDLA

41. Merania sa vykonaju na vozidle, ktoré ubehlo vzdialenost medzi 1000 a 10 000 km, prednostne
5000 km.

4.2. Pneumatiky si hustené na tlak pre dplné zataZenie $pecifikovany vyrobcom vozidla. Vozidlo md byt

celkom doplnené (palivo, voda, olej) a vybavené vietkymi doplnkami a ndradim podla tdajov vyrobcu.
Celkom doplnené palivo znamend, Ze palivovd nadrz nesmie obsahovat menej nez 90 % svojho objemu
paliva, ako je uvedené v informacnom dokumente, ktorého vzor je v prilohe I k smernici 70/156 EHS.
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4.3 Parkovacia brzda vozidla musi byt uvolnend a prevodovka nastavend na neutrdl.
4.4. Vozidlo musi byt kondicionované pri teplote stanovenej v bode 3.4 po dobu najmenej 8 hod.
4.5. Ak sa pouzije fotometrickd alebo vizudlna metéda, maji byt na testovanom vozidle prednostne

montované svetlomety s dobre definovanym rozhranim stretdvacieho svetla, aby sa ulahcili merania.

Na ziskanie presnejsicho odcitania sa mozu pouzit iné metddy (napr. odobratie rozptylového skla

svetlometu).
5. POSTUP TESTU
5.1. Vseobecne

V zdvislosti na zvolenej metdde mé byt zmena sklonu stretdvacieho svetla alebo sklonu vozidla merand
samostatne pre kazdd stranu vozidla. Vysledky dosiahnuté pri vSetkych podmienkach zatazenia podla
podmienok stanovenych v dodatku 1 maji byt pre lavy, ako aj pre pravy svetlomet v limitoch
Specifikovanych v bode 5.5. Zatazovat sa md postupne bez toho, aby vozidlo bolo vystavené
nadmernym rdzom.

5.2 Stanovenie meraného pociatoéného sklonu

Vozidlo sa pripravi podla ustanoveni bodu 4 a zatazi podla ustanoveni doplnku 1 (podmienky prvého
zataZenia pre prislusnd kategériu vozidla).

Pred kazdym meranim sa vozidlo rozkyva podla ustanoveni bodu 5.4.
Meria sa trikrdt.

5.2.1. Ak sa ziadne z troch merani nelisi od aritmetického priemeru tychto merani o viac nez 2 mrad (0,2 %
sklonu), tvori tento aritmeticky priemer konecny vysledok.

5.2.2. Ak sa akékolvek meranie od aritmetického priemeru vysledkov lisi o viac nez 2 mrad (0,2 % sklonu),
vykond sa dalia séria desiatich merani a aritmeticky priemer tychto merani tvori kone¢ny vysledok.

5.3. Metédy merania

K meraniu zmien v sklone moze byt pouzitd akdkolvek metdda za predpokladu, Ze tdaje s odcitané
s presnostou * 0,2 mrad (+ 0,02 % sklonu).

5.4. Zaobchddzanie s vozidlom v kazdom stave zafaZenia

Zavesenie kolies a akdkolvek ind cast, schopnd ovplyvnit sklon stretdvacicho svetla, sa uvedie do
¢innosti nizsie popisanymi metédami.

Technické tirady a vyrobcovia mozu viak spolo¢ne navrhndt iné metddy (bud experimentdlne, alebo
zaloZzené na vypocte), najmd ak robi test urcité problémy za predpokladu, Ze takéto vypocty su zrejme
platné.

5.4.1.  Vozidld kategorie M, s konvencnym zavesenim kolies

Vozidlo stojace na meracej ploche a v pripade potreby s kolesami umiestnenymi na plavajicich
plosindch (ktoré musia byt pouzité, ak by ich nepritomnost zavinila také obmedzenia pohybu
v zdvesoch, ktoré by mohli ovplyvnit vysledky merania) sa plynule rozkyva najmenej v troch dplnych
cykloch; v kazdom cykle sa stlaci dolu najprv zadnd Cast a potom prednd Cast vozidla.
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5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.3.

5.5.

5.5.3.1.

5.5.3.2.

5.5.3.3.

Sled kolisani sa kon¢i s ukonéenim Gplnym cyklom. Pred meranim sa vozidlo musi samovolne ustélit.
Namiesto pouzivania pldvajicich plosin je mozné dosiahnut rovnaky Gcinok pohybom vozidla dozadu
a dopredu v dlzke najmenej jednej otacky kolesa.

Vozidld kategdrii M,, M, a N s konvencnym zavesenim kolies

Ak nie je moZné pouzit metddu urcenii pre vozidld kategérie M, podla bodu 5.4.1, modze sa pouzit
metdda, ktord je uvedend v bodoch 5.4.2.2 a 5.4.2.3.

Rozkyva sa vozidlo, ktoré stoji na meracej ploche s kolesami na zdkladni tym, Ze sa docasne meni
zatazenie.

Vibrdtorom sa pdsobi na zavesenie kolies a ostatné Casti, ktoré mozu ovplyvnit sklon stretdvacieho
svetla u vozidla, ktoré stoji na meracej ploche s kolesami na zdkladni. Je mozné pouzit vibrujiicu
plosinu, na ktorej stoja kolesd.

Vozidld s nekonvencnym zavesenim kolies, u ktorjch musi byt motor v chode

Pred akymkolvek meranim sa pockd, az kym vozidlo pri beziacom motore zaujme svoju konecnd
polohu.

Merania

Zmena sklonu stretdvacicho svetla voci pociato¢nému sklonu stanovenému podla bodu 5.2 sa hodnoti
pre kazda z roznych podmienok zatazenia.

Ak je vozidlo vybavené ru¢ne ovlddanym systémom nastavovania svetlometov, tento systém sa nastavi
do polohy stanovenej vyrobcom pre dané podmienky zatazenia (podla dodatku 1).

Na zaciatku sa pre kazdd podmienku zatazenia musi uskuto¢nif jedno meranie. Poziadavky sa splnené,
ak pre kazdd podmienku zataZenia je zmena sklonu v rdmci vypocitanych limitov (napr. v rozmedzi
medzi stanovenym pociatocnym sklonom a dolnym a hornym limitom, stanovenym pre schvilenie)
s toleranciou 4 mrad (0,4 % sklonu).

Ak vysledok/-y ktoréhokolvek z merani nie je (si) v tolerancidch uvedenych v bode 5.5.1, alebo ak
prekracuje(-d) limitné hodnoty, vykonajii sa dalSie tri merania v podmienkach zatazenia, ktoré zodpo-
vedajii tomuto (tymto) vysledku(-om) podla bodu 5.5.3.

Pre kazdu vysSie uvedent podmienku naloZenia:

Ak sa neodliduje Ziaden z troch vysledkov merania o viac nez 2 mrad (0,2 % sklonu) od aritmetického
priemeru vysledkov, tvori tento priemer kone¢ny vysledok.

Ak sa odlisuje ktorékolvek meranie od aritmetického priemeru vysledkov o viac nez 2 mrad (0,2 %
sklonu), vykond sa dalsich desat merani, ktorych aritmeticky priemer tvori konecny vysledok.

Ak je vozidlo vybavené automatickym systémom nastavovania svetlometov, ktory ma vlastnd hysteréznu
slucku, za rozhodujice hodnoty sa povazuji priemerné vysledky pri hornej a dolnej casti hysteréznej
slucky.

Vsetky tieto merania sa vykondvaji podla bodov 5.5.3.1 a 5.5.3.2.

Poziadavky boli splnené, ak pri vSetkych stavoch zafazenia zmena medzi meranym pociatocnym
sklonom stanovenym podla bodu 5.2 a sklonom meranym u kazdého stavu zatazenia je mensia, nez
hodnoty vypocitané v bode 5.5.1. (bez bezpec¢nostnych limitov).

Ak je prekroceny len jeden z vypocitanych hornych alebo dolnych limitov zmeny, vyrobca md moznost
volby roznej hodnoty pre stanovenie pociato¢ného sklonu v rdmci limitov 3pecifikovanych pre
schvélenie.”
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,Dodatok 6

OZNACENIE STANOVENEHO POCIATOCNEHO NASTAVENIA PODLA BODU 4.2.6.1 PRILOHY I

Priklad

T

G B)©
IR/

i i

jtandardny symbol svetlometov
stretdvacich svetiel podl'a smernice
78/316[EHS, priloha II, obrdzok 3 nastavenia

hodnota stanoveného pogiatoéného

Rozmer symbolu a ddaje st ponechané na rozhodnutie vyrobcu.”

,Dodatok 7

OVLADACE ZARIADENIA PRE NASTAVOVANIE SVETLOMETOV PODIA BODU 4.2.6.2.2 PRILOHY I

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

SPECIFIKACIE

Sklon stretdvacicho svetla smerom dole musi byt vo vsetkych pripadoch zabezpeCovany jednym
z nasledovnych sposobov:

a) pohybom ovlddaca dole alebo vlavo;
b) otdcanim ovlddaca proti smeru pohybu ruciciek hodin;
¢) stlacenim tlacidla (tlacidlovy ovlddac).

Ak st pre nastavovanie svetla pouzité viaceré tlacidld, musi byt tlacidlo, ktoré ovlada najvacsi sklon
smerom dolu, montované vlavo alebo pod tlacidlom(-ami) pre ostatné polohy stretdvacieho svetla.

Otocny ovldda¢, montovany na boku alebo len s viditelnym okrajom md vyhovovat principom cinnosti
ovladacov typu a) alebo c).

Takyto ovldda¢ musi byt oznaCeny symbolmi, ktoré zretelne uddvaji pohyby zodpovedajice sklonu
stretdvacieho svetla dole alebo hore.

Poloha ,0° zodpovedd pociatocnému nastaveniu podla bodu 4.2.6.1 prilohy L

Poloha ,0°, ktord md byt podla bodu 4.2.6.2.2 prilohy I stop polohou’, nemusi byt nevyhnutne na
doraz stupnice.

Znacky na ovlddacoch musia byt vysvetlené v prirucke uzivatela.
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1.5. Na identifikdciu ovlddacov mozu byt pouzité len nasledovné symboly:

/
=0 e O :
\ \

Standardné symboly pre stretdvaci svetlomet podla obrézku 3 prilohy II k smernici 78/316/EHS,
zndzornujtice $ipky, ktoré zodpovedajii smeru nastavenia stretdvacicho svetla.

Wi
O

W

2. PRIKLADY
Priklad 1:
1
Z0
/\
(o]
Priklad 2:
(@)
L 1 J
A
L * - 7
z0 i z0
A4
Priklad 3:

PRILOHA 1I
Za bod 5.2 sa vkladd bod:

,5.2.1. Korektor sklonu svetlometu: dnojnie (*)“



