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L 223/48 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV 14.8.1978

SMERNICA KOMISIE
zo 14. jila 1978,

ktorou sa prisposobuje technickému pokroku smernica 70/220/EHS o aproximdcii pravnych
predpisov Clenskych Stitov o opatreniach proti znelistovaniu ovzdusia vyfukovymi plynmi zo
zazihovych motorov motorovych vozidiel

(78/665EHS)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho hospodarskeho
spolocenstva,

so zretefom na smernicu Rady 70/156/EHS! (') zo 6. februdra
1970 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stitov
o typovom schvaleni motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel v zneni aktu o pristipeni, a najmi jeho ¢ldnkami 11,
12 a 13,

so zretelom na smernicu Rady 70/220/EHS!(¥) z 20. marca
1970 o aproximdcii prdvnych predpisov clenskych Stitov
o opatreniach proti znecistovaniu ovzdusia vyfukovymi plynmi
zo zdzihovych motorov motorovych vozidiel v zneni aktu
o pristipeni, a najmi jeho ¢lankom 5,

kedze z prvého programu ¢innosti Eurdpskych spolocenstiev
v oblasti Zivotného prostredia, schvdleného 22. novembra
1973, vyplyva, Ze smernice moéZu byt zmenené a doplnené
s cielom zohladnit najnovsi vedecky vyvoj, najmid pokial ide
o znedistovanie ovzdusia vyfukovymi plynmi z motorov so
zazihovym zapalovanim;

() U.v.ES L 42, 23.2.1970, 5. 1
® U.v.ESL 76, 6.41970, s. 1

kedZe maximdlne pripustné limity emisii kysli¢nika uholnatého
a nespdlenych uhlovodikov z tychto motorov boli stanovené
v smernici 70/220/EHS; kedZe tieto limity boli na zaciatku
znizené smernicou 74/290/EHS z 28. mdja 1974'(),
a smernicou Komisie 77/102/EHS z 30. novembra 1976¢(*)
boli doplnené o pripustné limity emisii kyslicnikov dusika;

kedze poziadavky tykajice sa ochrany zdravia verejnosti
a zivotného prostredia si v kritkej dobe vyzaduji zniZenie
tychto limitov; kedZe technicky pokrok urobeny v konstrukcii
tychto motorov teraz umozfiuje dalsie podobné zniZenia bez
toho, aby boli v protiklade s cielmi politiky spolocenstva
v ostatnych oblastiach a najmi v oblasti raciondlneho vyuzitia
energie;

kedZe mnoZstvd uvedené v tejto smernici st v stlade so
stanoviskom Vyboru pre prispdsobenie smernic odstraiiujtcich
technické bariéry obchodu v sektore motorovych vozidiel,
technickému pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Prilohy I, I, III, V a VII smernice 70/220/EHS v zneni smernice
Rady 74/290/EHS a smernice 77[102/EHS, sa tymto meni
a doplna v stlade s prilohou k tejto smernici.

() U.v. ES L 159, 15.6.1974, s. 61
¢ U.v.ES L 32, 321977, s. 32
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Cldnok 2

1. Od 1. aprila 1979 neodmietnu clenské $tity z dévodov
tykajticich sa znelistovania ovzdusia plynmi z motorov:

— udelit EHS typové schvilenie, alebo vydat dokument uve-
deny v poslednej odrizke clanku 10 ods. 1 smernice
70/156/EHS, alebo udelit ndrodné typové schvilenie moto-
rového vozidla

— ani nezakdzu uvedenie takych vozidiel do prevadzky,

ked droven plynnych necistot emitovanych z tohto typu mo-
torového vozidla alebo motorovych vozidiel, splna poziadavky
smernice 70/220/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej touto
smernicou.

2. Clenské stity od 1. oktébra 1979:

— nebudd dalej vydavat dokument podla poslednej zardzky
¢lanku 10 ods.1) smernice 70/156/EHS v stvislosti s typom
motorovych vozidiel, ktorych emisie plynnych nedistot st
na Grovni nezodpovedajiicej poziadavkim  smernice

¢. 70/220/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej touto
smernicou,

— mozu odmietnut ndrodné typové schvilenie typu motoro-
vého vozidla, ktorého emisie plynnych necistot st na

trovni  nezodpovedajicej poZiadavkam smernice

¢. 70/220[/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej touto
smernicou.

3. Clenské stity mozu od 1. oktobra 1981 zakazat uviest do
prevadzky vozidld, ktorych emisie plynnych necistot si na
drovni nezodpovedajiicej poziadavkdm smernice 70/220/EHS,
naposledy zmenenej a doplnenej touto smernicou.

4. Clenské stity do 1. janudra 1979 uvedd do Gcinnosti
ustanovenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou
a bezodkladne o tom informuji Komisiu.

Cldnok 3
Této smernica je adresovand ¢lenskym Statom.
V Bruseli 14. jala 1978

Za Komisiu
Etiene DAVIGNON

clen Komisie
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PRILOHA
ZMENY A DOPLNENIA PRILOH K SMERNICI & 70/220/EHS V ZNENI SMERNIC 74/290/EHS A 77/102/EHS

L. VSeobecné ustanovenia tykajice sa jednotiek merania

Ustanovenia smernice 70/220/EHS budd prispésobené smernici 71/354/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej smerni-
cou 76/770[EHS, tykajiicej sa jednotiek merania.

V prilohdch k smernici 70/220/EHS:

— slovd ,pohotovostnd vdha“ a ,maximédlna vdha“ sa nahrddzaji slovami ,pohotovostnd hmotnost“ a ,maximéilna
hmotnost*,

— hodnoty tlaku vyjadrené v milimetroch ortute a v milimetroch vody sa nahrddzaji hodnotami vyjadrenymi
v milibaroch podla vztahu:

— 1 mm Hg = 1,33322 mbar

— 1 mm H20 = 0,0980665 mbar

— hodnoty vykonu budi vyjadrené v kilowatoch namiesto konskych sil, alebo ,chevaux vapeur* podla vztahu:

— 1 CV =0,735498 kW,

— 1 hp = 0,7457 kW.

II. Osobitné ustanovenia

PRILOHA 1

DEFINICIE, ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE A $PECIFIKACIA TESTU

Bod 1.2 znie:

.1.2 Pohotovostnd hmotnost

,Pohotovostnd hmotnost' znamend hmotnost vozidla v pohotovostnom stave, zniZend o jednotni hmotnost
vodica 75 kg a zvySend o jednotnd hmotnost 100 kg.“

Doplia sa novy bod 1.2.1:

,1.2.1 JHmotnost vozidla v pohotovostnom stave’ je hmotnost definovand podla bodu 2.6 prilohy I k smernici
70/156/EHS.*
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V bode 3.2.1.1.4 sa tabulka nahrddza takto:

Pohotovostnd hmotnost Mnozstvo Oﬁidu uholnaté- Mnozstvo uhlovodikov Mgojstvq OXiCll{OY dlﬁg( a

(v kg) Vg n(a) test) (v g na test) o r(inz rlae t;::)‘ :
RW L1 L2 13
RW < 750 65 6,0 8,5
750 < RW < 850 71 6,3 8,5
850 < RW < 1020 76 6,5 8,5
1020 < RW < 1250 87 71 10,2
1250 < RW < 1470 99 7,6 11,9
1470 < RW < 1700 110 8,1 12,3
1700 < RW < 1930 121 8,6 12,8
1930 < RW < 2150 132 9,1 13,2
2150 < RW 143 9,6 13,6

Bod 3.2.1.1.4.1 znie:

,3.21.1.41 Do 1. oktébra 1981 sa pre typové schvilenie emisii vozidiel kategérie M, vybavenych automatickou
prevodovkou, limity L, emisii oxidov dusika uvedené v tabulke v bode 3.2.1.1.4 smernice 77/102/EHS
ndsobia faktorom 1,25.

Pokial ide o vozidldi mimo kategérie M, ostdvajii platné limity emisii oxidov dusika uvedené v tabulke
v bode 3.2.1.1.4 smernice 77/102/EHS nasobené faktorom 1,25.

Bod 3.2.1.2.2 znie:

,3.2.1.2.2 Obsah oxidu uholnatého v objeme vyfukovych plynov emitovanych motorom pri volnobehu, nesmie
presiahnut 3,5 %. Ak je kontrola vykondvand v sdlade s ustanoveniami prilohy IV podla prevddzkovych
podmienok, ktoré nie st konformné so Standardmi doporucenymi vyrobcom (konfigurdcia nastavovacich
komponentov), maximdlny obsah namerany v objeme nepresiahne 4,5 %.”

Bod 4.2.2 ,Pomer E je urceny ako: ,E < 8 %
Bod 4.2.3 ,Pomer E je ureny ako: ,E > 8 % a E < 13 %"

V bode 5.1.1.1 sa tabulka nahrddza takto:

Pohotovostnd hmotnost Mnozstvo Ofgu uholnaté- Mnozstvo uhlovodikov I\‘/][;zéi;% 3}“61(27‘1,‘]‘1111153( a
(‘;{\l;g) (v g na test) e Eg test) (v g na test) ’
L1 L3
RW < 750 78 7.8 10,2
750 < RW < 850 85 8,2 10,2
850 < RW < 1020 91 8,5 10,2
1220 < RW < 1250 104 9,2 12,2
1250 < RW < 1470 119 9,9 14,3
1470 < RW < 1700 132 10,5 14,8
1700 < RW < 1930 145 11,2 15,4
1930 < RW < 2150 158 11,8 15,8
2150 < RW 172 12,5 16,3
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Bod 5.1.1.1.1 znie:

,5.1.1.1.1  Pre vozidld kategérie M, vybavené automatickou prevodovkou, ktorym bolo udelené typové schvalenie
emisii pred 1. oktébrom 1981, sa limity L, emisii oxidov dusika uvedené v tabulke v bodu 5.1.1.1. tejto
smernice ndsobia faktorom 1,25.

Pokial ide o vozidld mimo kategérie M, ostdvajii platné limity emisii oxidov dusika uvedené v tabulke bodu
5.1.1.1 tejto smernice ndsobené faktorom 1,25

PRILOHA II:
HLAVNE CHARAKTERISTIKY MOTORA A INFORMACIA TY’KA)I’JCA SA RIADENIA TESTOV
Dopliajti sa nasledujiice nové body:

,3.21.3.6  Systém volnobehu. Popis nastavenia a relevantné poziadavky v zdujme dosiahnutia zhody s bodom 3.2.1.2.2
prilohy I (konfigurdcia nastavovacich komponentov).”

,8.1.1 Obsah kyslicnika uholnatého v objeme vyfukovych plynov, pri volnobehu.......% (norma vyrobcu)“.

PRILOHA III:
TEST TYPU I
V bode 1.3.1 sa dopliia veta:

,Ked pokyny pre jazdu doporucuji Startovat s druhym prevodovym stupriom na zdkladnej trovni, alebo
ked je prvy prevodovy stuperi ureny ako prevod vyhradeny pre jazdu v teréne, na pdsoch alebo na tahanie,
moze byt tiez pouzity druhy, treti a Stvrty prevodovy stupen.

V bode 2.1.4 sa doplia veta:

,Tdto podmienka sa tiez uplatni, najmi pri nastaveniach volnobehu (rotatnd rychlost a obsah kysli¢nika
uholnatého vo vyfukovych plynoch), pre automaticky sytic a pre systém Cistenia vyfukovych plynov.«

Bod 2.1.5 znie:

,2.1.5 Saci systém testovaného vozidla, sa namontuje za plynom, so spojenim umozZiujicim presne merat podtlak
v sacej rurke.

Bod 2.1.7 znie:

22.1.7 Vozidld skonstruované k prevadzke s katalyzdtormi budi testované bez tychto katalyzdtorov, hoci tieto
zariadenia budii namontované na vozidld vyrobené na typové schvalovanie.

Bod 3.2.4 znie:

,3.2.4 Chladiaci kondenzdtor bude umiestneny medzi vyfukovi trubicu motora a privodny ventil do vrecka alebo
vreciek tak, aby teplota plynu na vystupe kondenzitora nebola mensia nez 5°C. Chladiaci systém bude
skonstruovany takym sposobom, aby sa vyhlo strhdvaniu kondenzovanej vody prechddzajicimi plynmi,
a aby bola vlhkost plynov vo vzorkovacom vrecku alebo vreckdch mensia nez 90 % pri teplote 20°C.”

V bode 3.2.5 poslednd veta znie:

,Objem Casti vzorkovacej trubice vedicej do vrecka bude mensi nez 0,03 m*.“
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Bod 4.1.2 znie:

,4.1.2 Brzda sa nastavi nasledovnym spdsobom:“

Existujice body 4.1.2, 4.1.3 a 4.1.4 sa nahrddzaji bodmi 4.1.2.1, 4.1.2.2 a 4.1.2.3.

Novy bod 4.1.2.4 znie:

,41.2.4.  Povoluji sa aj iné metddy merania vykonu potrebného pre pohdfanie vozidla (t. j. meranie medzného
krtitiaceho momentu, meranie spomalovania atd’).

Novy bod 4.1.2.5 znie:

,4.1.2.5.  Brzda moze byt nastavend na zdklade cestnych testov len vtedy, ked podmienky tlaku vzduchu a teploty na
ceste a v mieste dynamometra sa neli§ia o viac ako 15 mbar alebo 8°C*

Novy bod 4.1.3 znie:

J4.1.3. Ak predchddzajice metédy nie st pouzitelné, skiSobny stav je nastaveny tak aby absorboval vykon
vyvinuty hnacimi kolesami pri konstatnej rychlosti 50 km/h v stlade s ddajmi uvedenymi v tabulke
v bode 4.2. Tento vykon bude stanoveny podla metédy uvedenej v prilohe VIL*

Novy bod 4.1.3.1 znie:

»41.31.  V pripade vozidiel mimo kategérie M,, vozidiel s pohotovostnou hmotnostou viac ako 1700 kg, alebo
vozidiel s pohonom vietkych kolies, hodnoty vykonu v tabulke sa ndsobia koeficientom 1,3.”

V bode 4.2 sa tabulka nahradza takto:

Pohotovostnd (RW) hmotnost vozidla Ekvivalentnd zotrvaénost Vykon abs"rbfr‘(’)am“y dynamome-
(kg) (kg) (kW)
RW < 750 680 1,8
750 < RW < 850 800 2,0
850 < RW < 1020 910 2,2
1020 < RW < 1250 1130 2,4
1250 < RW < 1470 1360 2,7
1470 < RW < 1700 1590 2,9
1700 < RW < 1930 1810 3,1
1930 < RW < 2150 2 040 3,3
2150 < RW < 2380 2270 3,5
2380 < RW < 2610 2270 3,6
2610 < RW 2270 3,7

V bode 4.4 sa dopliia veta:

Pre vozidld s pohotovostnou hmotnostou viac nez 1700 kg, ktorych motor je vybaveny zariadenim na
riedenie vyfukovych plynov (napr. kompresor), je povoleny protitlak nepresahujici 10 mbar.”
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PRILOHA V:

TEST TYPU III

V bode 2.2 sa tabulka nahrddza nasledovne:

Podnéienka Rychlost vozidla (km/h) Hmotni)s:n)'/ fak- Vykon absorbovany brzdou
1 Volnobeh 0,25 Nula
2 50 + 2 0,25 zodpovedd nastaveniu pre test typu 1
3 50 + 2 0,50 jako pre podmienku ¢. 2 ndsobené koefi-
cientom 1,7

Bod 2.3 sa rusi.

Bod 2.4 sa meni na bod 2.3.

Doplia sa nasledujiica nova priloha VII:

41

4.2

4.3

4.4

LPRILOHA VII

METODA KALIBROVANIA DYNAMOMETRA

Této priloha popisuje metddu, ktord ma byt pouZitd pri stanoveni vztahu medzi indikovanym vykonom
dynamometra a skuto¢nym vykonom absorbovanym dynamometrom.

Skutocny vykon absorbovany dynamometrom (P) je vykon absorbovany brzdou, plus vykon absorbovany
z dovodu trenia vo vndtri dynamometra, ale nie strata vykonu z dovodu trenia medzi pneumatikou
a valcom.

T4to met6da nezohladriuje zmeny vnitorného trenia valcov zapric¢inené zatazenim vozidla.

Podla tejto metddy je absorbovany vykon stanoveny na zéklade dob spomalovania valcov. Rozdiel medzi
dobou spomalenia hnaného valca a volného valca sa nemusi zohladnit v pripade dvojvalcovych dynamome-
trov, t. j. Cas ktory sa berie do tvahy je cas hnaného valca.

PouzZije sa nasledovny postup:

Pouzite zotrvacnik alebo akékolvek prostriedky simulujice zotrvaéni hmotnost vozidla. Vyberte pre tento
Gcel zotrvacni hmotnost, pri ktorej je dynamometer najbeznejsie pouZivany.

Umiestnenim vozidla na valcoch, alebo akoukolvek inou metédou vyvolajte otdcky dynamometra.

Na meranie rychlosti valcov méze byt pouzité pridavné koleso, otickomer alebo akékolvek iné vhodné
zariadenie.

Uvedte valce do pohybu s rychlostou 50 km/h a pouZite vhodny vykon dynamometra v stlade s tabulkou
uvedenou v bode 4.2 prilohy IIL
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4.5 Zaznamenajte indikovany vykon (P).

4.6 Uvedte valce do pohybu s rychlostou najmenej 60 kmjfh.

4.7 Vypnite zariadenie pouZité na vyvolanie otdcok dynamometra (na valcoch nesmie byt Ziadne vozidlo).
4.8 Zaznamenajte Cas potrebny na zniZenie rychlosti valcov z 55 na 45 km/h.

4.9 Vykon P sa vypocita podla nasledovného vzorca:

M; - (Vi —V3)  0,03857 M,

P, =

2000 -t t
kde:
P = vykon absorbovany dynamometrom v kW,
M, = ckvivalent zotrvacnosti hnaného valca v kg,
V, = podiatocnd rychlost v m/s (55 km/h = 15,28 mjs)
V, = konecnd rychlost v m/s (45 km/h = 12,50 m|s)
t = Cas potrebny na spomalenie valca(ov) z 55 na 45 km/h.
4.10 Opakujte ¢innosti uvedené v bodoch 4.4 az 4.9 tolkokrit, kolko je potrebné k pokrytiu rozsahu vykonov

uvedenych v prilohdch 1T a V.

4.11 Graf zndzorfiujici indikovany vykon ako funkciu vykonu absorbovaného pri rychlosti 50 km/h.
3-00 +
2:00 T
indikovany vykon
(P) pri rychlosti 50 km/hod,
vkW
100 +
t ; +— f
1:00 2:00 3-00 4-00

vykon aborbovany dynamometrom (P) pfi rychlosti 50 km/hod, v kW

Existujica priloha VII sa meni na prilohu VIIL
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PRILOHA VIII:
Nadpis znie:
.VZOR

Priloha k osved¢eniu o EHS typovom schvileni o zne€isteni ovzdusia plynmi z motorov so zdZihovym
zapalovanim

Clanok 4 ods. 2 a ¢lanok 10 smernice Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximdcii prévnych predpisov
¢lenskych $titov o typovom schvileni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel)

So zretelom na zmeny v sidlade so smernicou 78/665/EHS*

Bod 5 znie:

5. Pohotovostnd hmotnost VOZIALA. . . ...ttt e
Rusi sa bod 5.1

Bod 7.3 znie:

.73 Prevodovy pomer:
— PEVY PrEVOAOVY SEUPEIL. ¢ et ett ettt et ettt et et et et et e et et e e e et et
— druhy PrevodOvY SEUPEIL .. .. ettt et ettt et e et e
— 1t PrEVOAOVY SEUPEIL . ..ttt ettt et et ettt et et et e et et e et et et e et

CEIROVY PIEVOL . ...ttt e e e

Pneumatiky:



