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SMERNICA RADY
z0o 17. decembra 1973

o aproximdcii zdkonov &lenskych $titov, tykajicich sa vndtorného zariadenia motorovych vozidiel
(vndtorné Casti priestoru pre cestujiicich iné ako vndtorné spitné zrkadld, usporiadanie ovlidacov,
strecha alebo otvdracia strecha, operadld a zadnd Cast sedadiel)

(74/60[EHS)

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho hospodarskeho
spolocenstva a najmi na jej ¢lanok 100,

so zretelom na ndvrh Komisie,
so zretelom na stanovisko Zhromazdenia ('),

so zretelom na stanovisko Hospodérskeho a socidlneho vybo-
ru (%),

kedze technické poziadavky, ktoré musia automobily splhat
podla vnttrostitneho préva, sa okrem iného tykaji vntitorného
zariadenia pre ochranu cestujtcich;

kedZe sa tieto poziadavky navzdjom medzi jednotlivymi ¢len-
skymi $tdtmi liSia; kedZe je preto potrebné, aby vietky clenské
Staty prijali tie isté poziadavky, bud naviac k ich uz existujiicim
predpisom alebo namiesto nich, a to najmi za dcelom uplat-
nenia pre kazdy typ vozidla postupu EHS typového schvélenia,
ktory bol predmetom smernice Rady 70/156/EHS () zo
6. februdra 1970 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych
Statov o typovom schvaleni motorovych vozidiel a ich pripoj-
nych vozidiel;

kedZe spolo¢né poziadavky na vnatorné spitné zrkadld boli
stanovené smernicou Rady z 1. marca 1971 (*) a mali by tiez
byt zostavené poziadavky pre vnitorné zariadenie priestoru
pre cestujtcich, usporiadanie ovladacov, strechu a operadld a
zadni Cast sedadiel; kedZe iné poziadavky budd prijaté neskor
pre vnatorné zariadenie a tykajice sa ukotvenia bezpecnost-
nych pdsov a sedadiel, opierok hlavy, ochrany vodica proti
systému riadenia a usporiadania ovlddacov;

U.v.ES C 112, 27.10.1972, s. 14.
U.v. ES C 123, 27.11.1972, s. 32.
U.v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1.
U.v.ESL 68, 22.3.1971, s. 1.

kedze harmonizované poziadavky musia znizovat riziko alebo
vaznost zranenia, ktorého obetami mézu byt vodi¢i automobi-
lov, a tym zabezpecovat bezpetnost na ceste v celom spolo-
censtve;

kedZe vzhladom na technické poziadavky je vhodné vyuzit ako
zaklad poziadavky, ktoré boli prijaté Eurdpskou hospodarskou
komisiou v jej nariadeni ¢ 21 (Jednotné ustanovenia pre
homologiziciu vozidiel z hladiska ich vnitorného vybavenia®),
pripojenom k Dohode o prijati jednotnych podmienok pre
homologizciu a o vzdjomnom uzndvani homologizcie vy-
stroja a sucasti motorovych vozidiel z 20. marca 1958,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Pre dlely smernice ,vozidlo“ znamend akékolvek motorové
vozidlo kategérie M, (definované v prilohe I smernice zo
6. februdra 1970), uréené na prevadzku na ceste, s najmenej
Styrmi kolesami a s maximédlnou konstrukénou rychlostou
presahujicou 25 km/h.

Cldnok 2

Ziadny clensky $tét nemoze odmietnuf udelit EHS typové
schvélenie alebo ndrodné typové schvilenie vozidla z dovodov,
tykajiicich sa takého vniitorného zariadenia vozidla ako si:

— Ccasti vnatorného priestoru pre cestujicich iné ako vnitorné
spitné zrkadlo alebo zrkadld,

— usporiadania ovlddacov,
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— strecha alebo posuvna strecha,
— operadlo a zadnd cast sedadiel,

ak splitajii poziadavky uvedené v prilohdch.

Cldnok 3

Ziadny clensky $tét nemoze odmietnut registraciu alebo zaka-
zat predaj, uvedenie do prevddzky alebo pouzivanie akéhokol-
vek vozidla z dovodov, tykajicich sa:

— vnutornych asti priestoru pre cestujucich, inych ako vnad-
torné spitné zrkadlo alebo zrkadld,

— usporiadanie ovladacov,
— strechy alebo posuvnej strechy,
— operadiel a zadnej Casti sedadiel,

ak tieto predmety splfaji poziadavky uvedené v prilohach.

Cldnok 4

Clensky stat, ktory udelil typové schvélenie, musi prijat nevyh-
nutné opatrenia k zabezpeceniu jeho informovanosti o akej-
kolvek modifikdcii Casti alebo charakteristiky, ktoré si uvedené
v bode 2.2 prilohy 1. Prislusné organy tohto Stitu urcia, ¢i je
potrebné vykonat nové testy u modifikovaného vozidla a
vystavit novy protokol. Kde také testy odhalia neplnenie po-
ziadaviek tejto smernice, modifikicia sa neschvali.

Clanok 5

Modifikicie, ktoré st potrebné k prisposobeniu ustanoveni
priloh technickému pokroku, sa prijmi podla postupu, ktory
je stanoveny v clanku 13 smernice Rady zo 6. februdra o
aproximdcii pravnych predpisov c¢lenskych stitov o typovom
schvéleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel.

Cldnok 6

1. Clenské stity prijmti opatrenia, nevyhnutné pre splnenie
tejto smernice, v priebehu osemndstich mesiacov od jej ozna-
menia a ihned o tom informuji Komisiu.

2. Clenské $tity zabezpecia, aby texty hlavnych ustanoveni
vnutrostatneho prava, ktoré prijmd v oblasti na ktorti sa
vztahuje tito smernica, boli ozndmené Komisii.

Cldnok 7
Tato smernica je adresovana clenskych $tatom.
V Bruseli 17. decembra 1973

Za Radu
predseda
J. NOERGAARD
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2.2

221

222

2.3

233

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

PRILOHA I ())

DEFINICIE, ZIADOSTI O EHS SCHVALENIE A SPECIFIKACIE

DEFINICIE

Pre Gcely tejto smernice

JTyp vozidla®, vzhladom k vnitornému zariadeniu priestoru pre cestujicich (inému nez spitné
zrkadlo/d: usporiadanie ovlddacov, strecha alebo posuvnd strecha, operadlo a zadnd cast sedadiel),
znamend motorové vozidld, ktoré sa neliSia v takych podstatnych hladiskich ako si:

tvary a zdkladné materidly karosérie priestoru pre cestujicich;
usporiadanie ovlddacov;
Jreferencnd zéna“ znamend zénu ndrazu hlavy, ako je to definované v prilohe 1I, okrem:

oblasti, ohrani¢enej doprednym horizontdlnym priemetom kruznice, opisanej vonkajsim obrysom
ovlddacicho néstroja riadenia, zvicSeného o obvodovy pds v Sirke 127 mm; tito oblast je smerom
dole ohranicend vodorovnou tangencidlnou rovinou k spodnému okraju ovlddacieho orgdnu riadenia,
ak je tento v polohe pre jazdu v priamom smere;

Casti povrchu pristrojovej dosky, ktord je medzi okrajom oblasti vymedzend v bode 2.3.1 vyssie a
najblizsou vnitornou boc¢nou stenou vozidla; tento povrch je smerom dole obmedzeny horizontdlnou
tangencidlnou rovinou k spodnému okraju ovlidacieho orgdnu riadenia a

bocnych stipikov predného okna;

Juroven pristrojovej dosky“ bude znamenat ciaru definovand bodmi dotyku vertikdlnych doty¢nic
k pristrojovej doske;

Lstrecha® znamend hornd Cast vozidla, siahajiicu od horného okraja predného okna k hornému okraju
zadného okna, na oboch strandch ohranicent hornym rdmom bocnych stien;

,Ciara obvodu“ je Ciara tvorend viditelnym dolnym obrysom bocnych okien vozidla;

Lkabriolet“ znamend vozidlo, ktoré v urcitych pripadoch nemd mat tuhy strukturdlny prvok nad ciarou
obvodu iny nez stlpiky predného okna alebo ochranny/é obluk|y;

wvozidlo s posuvnou strechou® znamend vozidlo, u ktorého iba strecha alebo jej cast moze byt
sklopend dozadu alebo odstranend, pricom Strukturdlne prvky vozidla nad ¢iarou obvodu zostavajt.

ZIADOST O EHS TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o typové schvélenie vozidla predkladd vyrobca vozidla alebo jeho zdstupca.

(') Znenie priloh je v podstate podobné ako znenie priloh predpisu ¢. 21 Eurdpskej hospodarskej komisie Spojenych ndrodov a najmi

rozdelenie do bodov je také isté; z toho dovodu, ak bod predpisu ¢. 21 nemd v tejto smernici zodpovedajici bod, je jeho &islo pre
orientdciu uvedené v zdtvorke.
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3.2 K Ziadosti sa prilozia nizsie uvedené dokumenty vyhotovené trojmo a s tymito podrobnostami:

— detailnym popisom typu vozidla z hladiska poloZiek uvedenych v bode 2.2 vyssie,
— fotografiou alebo rozlozenym pohladom priestoru pre cestujticich a
— musia byt Specifikované ¢&isla afalebo symboly, identifikujice typ vozidla.

3.3 Technickej sluzbe, zodpovednej za vykonanie testov, musia byt predlozené:

3.3.1 podla vyberu vyrobcu bud vozidlo zastupujici typ vozidla, ktory md byt schvéleny, alebo cast/i
vozidla, povazované za podstatné pre kontroly a testy predpisané touto smernicou a

332 na ziadost hore uvedenej technickej sluzby urcité komponenty a urcité vzorky pouzitych materidlov.

(4)

5. SPECIFIKACIE

5.1 Predné vniitorné casti priestoru pre cestujiicich nad droviiou pristrojovej dosky pred bodmi H
prednych sedadiel, s vynimkou boénych dveri

5.1.1 Referenéna zéna, definovand v bode 2.3, nesmie obsahovat akékolvek Vnebezpeéné nerovnosti alebo
ostré hrany, ktoré by mohli zvysit riziko vazneho zranenia cestujtcich. Casti uvedené v bodoch 5.1.2
az 5.1.6 sa povazuju za vyhovujiice, ak spliaji poziadavky tychto bodov.

5.1.2 Casti vozidla vo vndtri referenénej zény, s vynimkou tych, ktoré nie st casfami pristrojovej dosky a
ktoré s umiestnené menej nez 10 cm od zasklenych ploch, majii byt schopné rozptylovat energiu,
ako je to predpisané v prilohe IIl. Tiez sa neberti do Gvahy tie Casti v referenénej zoéne, ktoré splnaji
obidve nasledovné podmienky:

— ak sa pri teste podla poziadaviek prilohy IIl kyvadlo dotkne casti zvonku referen¢nej oblasti a

— ak Casti, ktoré sa maju testovat, si umiestnené menej nezZ 10 cm od casti, ktoré sa dotykaji zvonku
referencnej z6ny, pricom sa tito vzdialenost meria na povrchu referen¢nej oblasti,

akékolvek kovové oporné zariadenia nesmd mat Ziadne vy¢nievajice okraje.

5.1.3 Dolny okraj pristrojovej dosky, pokial nesplfia poziadavky bodu 5.1.2 vyssie, md byt zaokrihleny s
polomerom zakrivenia minimdlne 19 mm.

5.1.4 Spinace, gombiky tahadiel atd. vyrobené z tuhého materidlu, ktoré vycnievaji z dosky od 3,2 mm az
do 9,5 mm, merané podla metddy popisanej v prilohe V, maji mat plochu priecneho prierezu
minimdlne 2 ¢cm? merant 2,5 mm od najviac vy¢nievajiiceho bodu a majii mat zaokrihlené hrany s
polomerom zakrivenia minimdlne 2,5 mm.

5.1.5 Ak tieto komponenty vycnievaji o viac nez 9,5 mm od povrchu pristrojovej dosky, maji byt

konstruované a vyrdbané tak, aby sa dali pod d¢inkom pozdlinej vodorovnej sily 37,8 daN, ktord je
vyvodzovand piestom s plochym dnom o priemere maximdlne 50 mm, bud zatlacit do povrchu
pristrojovej dosky natolko, Ze nevycnievaji viac ako 9,5 mm, alebo sa oddelia; v tomto poslednom

mm od najviac vy¢nievajiiceho bodu nesmie mat plochu mensiu nez 6,5 cm?
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5.2

5.2.1

5.2.2

523

5.2.3.1

5.2.3.2

5.2.4

5.3

V pripade vy¢nelku, ktory sa skladd z komponentu vyrobeného z netuhého materidlu s pevnostou
mensou nez 50 Shore A, upevneného na tuhom podklade, vztahuji sa poziadavky bodov 5.1.4 a 5.1.5
len na tuhy podklad.

Predné vniitorné Casti priestoru pre cestujiicich pod droviiou pristrojovej dosky a pred bodmi
H prednych sedadiel, okrem boénych dveri a pedéilov

S vynimkou peddlov a ich drziakov a tych komponentov, ktoré nemozu prist do styku so zariadenim
popisanym v prilohe VI a pouzitym podla postupu uvedencho v tejto prilohe, komponenty podla bodu
5.2 maja splnat poziadavky bodov 5.1.4 az 5.1.6 vyssie.

Ovladaci nastro; ruénej brzdy, ak je montovany na pnstro;ovej doske alebo pod fou, mad byt
umlestneny tak, aby, ak je uvolneny, nebolo mozné, aby cestujici vozidla nail narazili, ak ide o celny
ndraz. Ak nie je tito podmlenka splnend, m4 plocha povrchu ovlddaca spliat poziadavky bodu 5.3.2.3
nizsie.

Odkladacie policky a iné podobné predmety maji byt konstruované a vyrdbané tak, aby ich nosné casti
v Ziadnom pripade nemali vy¢nievajiice hrany a aby splnali niektorti z nasledovnych podmienok:

Cast obratend dovntitra vozidla musi predstavovat povrch s vyskou minimdlne 25 mm, s hranami
zaokrihlenymi na polomer minimédlne 3,2 mm. Tento povrch musi byt pokryty materidlom roz-
ptylujticim energiu, ako je to definované v prilohe III, a md byt testovany podla tejto prilohy, pricom
ndraz sa uplatni v horizontilnom pozdlZznom smere;

odkladacie policky a iné podobné predmety sa maji Gcinkom dopredu posobiacej horizontdlnej
pozdiznej sily 37,8 daN, vyvodenej valcom s priemerom 110 mm a s jeho vertikilnou osou, daf
oddelit, rozlomit, podstatne zdeformovat alebo zatlacit, bez toho, ze by sa na okraji odkladacej policky
vytvorili nebezpecné tvary. Sila musi smerovat na najsilnejsiu Cast odkladacich policiek alebo na iné
podobné predmety.

Ak uz spominané predmety obsahujii ¢ast vyhotovenii z materidlu, ktory je méksi nez 50 Shore A
tvrdosti, ak st upevnené na tuhom podklade, platia vyssie uvedené poziadavky, s vynimkou poziadaviek
uvedenych v prilohe III, ktoré sa tykaji absorpcie energie, len pre tuhy podklad.

Iné vndtorné zariadenia v priestore pre cestujiicich pred prie¢nou rovinou prechddzajicou
referenénou Giarou trupu figuriny, ktord je umiestnend na zadnych sedadlich

Rozsah platnosti

Poziadavky bodu 5.3.2 platia pre ovlddacie rukovite, packy a gombiky a akékolvek iné vycnievajiice
predmety, neuvedené v bodoch 5.1 a 5.2 vyssie.

PoZiadavky

Ak st predmety uvedené v bode 5.3.1 umiestnené tak, Ze cestujici vozidla mézu prist s nimi do styku,
maji spliat poziadavky bodov 5.3.2.1 az 5.3.4. U predmetov, ktorych sa moze dotkntf gula o
priemere 165 mm a ktoré si nad bodom H prednych sedadiel a pred priecnou rovinou, ktord
prechddza referencnou ciarou figuriny na zadnom sedadle a mimo z6n, definovanych v bodoch 2.3.1
a 2.3.2, sa tieto poziadavky povazuju za splnené, ak...
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5.3.2.1

5.3.2.2

53.23

5.4

5.4.1

5.4.1.1

5.4.1.2

5.4.2

5.4.2.1

5.4.2.2

5.5

5.5.1.1

je ich povrch zakonceny zaokrthlenymi hranami, pricom polomer zakrivenia je minimdlne 3,2 mm;

ovladacie paky a gombiky sii kontruované a vyrobené tak, aby tcinkom dopredu posobiacej pozdiznej
horizontélnej sily 37,8 daN vycnelok vo svojej najnepriaznivejsej polohe nevy¢nieval viac nez 25 mm
od povrchu dosky alebo aby sa uvedené zariadenia oddelili alebo ohli; v oboch posledne uvedenych
pripadoch nesmii zostat Ziadne nebezpecné vycnelky. Spuistace okien mozu vsak vy¢nievat 35 mm od
povrchu dosky;

ovldda¢ rucnej brzdy, ak je v uvolnenej polohe a ak je radiaca pdka v polohe ktorejkolvek doprednej
rychlosti, okrem pripadov ich umiestnenia v zénach definovanych v bodoch 2.3.1 a 2.3.2 a zdénach
pod horizontélnou rovinou prechddzajicou bodom H prednych sedadiel, md plochu povrchu najmenej
6,5 cm?, merant na priereze kolmom k pozdlznemu horizontdlnemu smeru do vzdialenosti 6,5 mm
od najviac vy¢nievajicej Casti, pricom polomer zaokrthlenia je minimalne 3,2 mm.

Poziadavky bodu 5.3.2.3 neplatia pre ovlddace rucnej brzdy, montované k podlahe, ak vyska rukovite v
uvolnenej polohe je pod horizontdlnou rovinou, prechddzajicou bodom H (vid priloha IV).

Iné predmety vybavenia vozidla, nezahrnuté v predchddzajicich bodoch, ako st vodiace listy k
posuvaniu sedadiel, vybavenie pre reguldciu horizontdlnej alebo vertikdlnej casti sedadla, zariadenia na
navijanie bezpe¢nostnych pdsov atd., nie st predmetom ktoréhokolvek z tychto ustanoveni, ak st
situované pod horizontdlnou rovinou, prechddzajicou bodom H kazdého sedadla, i ked cestujici pride
pravdepodobne do styku s tymito predmetmi.

Ak prislusné predmety zahffiaji nejakd cast, vyrobent z materidlu miksieho nez 50 Shore A tvrdosti,
namontovant na tuhy podklad, vyssie uvedené poziadavky platia len pre tuhy podklad.

Strecha

Rozsah platnosti

Poziadavky bodu 5.4.2 nizsie platia pre vndtornd stranu strechy.

Neplatia viak pre také casti strechy, ktoré nemodzu prist do styku s gulou o priemere 165 mm.

Poziadavky

T4 cast vniitornej strany strechy, ktord je situovand nad alebo pred cestujicimi, nemd vykazovat Ziadne
nebezpecné nerovnosti alebo ostré hrany, smerujice dozadu alebo dole. Sirka vy¢nievajucich ¢asti nemd
byt mensia nez velkost ich vy¢nievania smerom dole a hrany majii mat polomer zakrivenia minimdlne
5 mm. Najmid tuhé stresné vystuze alebo rebrd nesmi vycnievat dole o viac ako 19 mm a musia byt
pridnicové, ako je to popisané v prilohe V.

Ak stre$né vystuze alebo rebrd nesplhaji poziadavky bodu 5.4.2.1, musia byt pokryté materidlom
rozptylujicim energiu, ako je to predpisané v prilohe IIL.

Posuvna strecha

Poziadavky

Nasledovné poziadavky a poziadavky bodu 5.4 vyssie, ktoré sa tykaji strechy, platia pre posuvnd
strechu, ak je v uzavretej polohe.



13[zv. 2

Uradny vestnik Eurépskej tnie

35

5.5.1.2

5.5.1.2.2

5.5.1.2.3

5.6

5.6.1

5.6.2

5.7

5.7.1

5.7.1.1

5.7.1.2

5.7.1.2.1

5.7.1.2.1 Bis (1)

Okrem toho otvéracie a obsluhovacie zariadenia maju:
5.5.1.2.1 byt konstruované a vyrobené tak, aby sa ¢o mozno najviac vylucila ich ndhodnd ¢innost;

tam, kde je mozné, byt pridnicové, ako je to popisané v prilohe V: ich povrchy musia byt zakoncené
zaokrtihlenymi hranami s polomerom zaokrdhlenia minimédlne 5 mm;

byt umiestnené, ak si v kludovej polohe, v oblastiach, v ktorych nie je mozné sa dotknat gulou o
priemere 165 mm. Ak nemoze byt tito podmienka splnend, otvdracie a obsluhovacie zariadenia maji
v kludovej polohe bud zostat zapustené alebo byt konstruované a vyrobené tak, ze pod dcinkom sily
37,8 daN uplatenej v smere ndrazu, definovanom v prilohe IIl ako doty¢nica k dridhe makety hlavy, sa
vy¢nievanie ako je popisané v prilohe V, zmensi na maximdlne 25 mm nad povrch, na ktorom sii
zariadenia montované, alebo sa zariadenia maji daf odstrdnit; v poslednom pripade nesmii zostat
ziadne nebezpecné vycnelky.

Kabriolety a vozidld s posuvnou strechou

Len v pripade kabrioletov méd spodnd ¢ast hornej casti ochranného obliku a hornd ¢ast rému predného
okna splnat poziadavky bodu 5.4.

Vozidld s posuvnou strechou majii splfiat poziadavky bodu 5.5, uplatnitelné pre vozidld s posuvnou
strechou.

Zadné casti sedadiel
Poziadavky

Povrch zadnych casti sedadiel nemd vykazovat Ziadne nebezpecné nerovnosti alebo ostré hrany, ktoré
by mohli zvysit riziko alebo véznost zranenia cestujicich.

S vynimkou ustanoveni bodov 5.7.1.2.1, 5.7.1.2.2 a 5.7.1.2.3 md Cast operadla predného sedadla, ktord
je v zbne ndrazu hlavy definovanej v prilohe I, byt schopnd rozptylit energiu, ako je to predpisané v
prilohe IIl. Pre urCovania zény ndrazu hlavy maji byt predné sedadld, ak st nastavite[né, v najzadnejSej
jazdnej polohe, s operadlami sklonenymi ¢o mozno najblizsie k 25°, ak to inak nestanovi vyrobca.

V pripade oddelenych prednych sedadiel méd zéna ndrazu hlavy cestujiiceho sediaceho vzadu v hornej
Casti zadnej Casti operadla sedadla siahat do vzdialenosti 10 cm na obidve strany od strednej Ciary

sedadla.

V pripade sedadiel vybavenych opierkami hlavy sa kazdy test vykond s hlavovou opierkou v najnizsej
polohe a v bode, ktory je situovany na vertikale prechddzajicej stredom hlavovej opierky.

5.7.1.2.1 Ter (') V pripade sedadla, ktoré je urcené na montdz do viacerych typov vozidla, urci sa zéna ndrazu hlavy u

5.7.1.2.2

5.7.1.2.3

vozidla, u ktorého najzadnejsia jazdnd poloha je zo vSetkych uvazovanych typov najnepriaznivejsia;
vyslednd zéna ndrazu sa povazuje za adekvdtnu pre ostatné typy.

V pripade prednych lavicovych sedadiel sa md zéna ndrazu rozkladat medzi pozdfznymi vertikdlnymi
rovinami vo vzdialenosti 10 ¢cm smerom von od strednej Ciary kazdého z konstrukéne uréenych
krajnych miest na sedenie. Strednd Ciaru kazdého krajného miesta na sedenie lavicového sedadla
$pecifikuje vyrobca.

V zéne ndrazu hlavy mimo limitov predpisanych v bodoch 5.7.1.2.1 a) az 5.7.1.2.2, md byt nosnd
konstrukcia sedadla calinend, aby sa vylacil priamy styk hlavy s fiou; v tychto zénach maji mat Casti
konstrukcie polomer zakrivenia minimdlne 5 mm. Tieto Casti sa takisto pokladaji za vyhovujice, ak
mozu rozptylovat energiu tak ako je $pecifikované v prilohe III.

(') Tieto body nie st zahrnuté v predpise ¢. 21
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5.7.2

5.8

Ak v zénach nédrazu u sedadiel, opierok hlavy a ich nosnych konstrukcif st Casti potiahnuté materidlom
miksim nez 50 Shore A tvrdosti, hore uvedené poziadavky, s vynimkou ustanoveni tykajicich sa
rozptylovania energie uvedenych v prilohe 1II, platia len pre tuhé casti. Tieto poziadavky neplatia pre
najzadnejsie sedadld, na sedadld smerujice do bokov alebo dozadu, sedadld usporiadané operadlami k
sebe, ani na sklopné sedadld.

Poziadavky bodu 5. platia tiez pre zariadenia neuvedené v predchddzajicich bodoch, s ktorymi mozu,
vzhladom k oblasti ich umiestnenia vo vozidle, cestujici prist do styku, a to v zmysle roznych
poziadaviek predpisanych v bodoch 5.1 az 5.7. Ak st také Casti zhotovené z materidlu miksieho nez
50 Shore A tvrdosti, ktory je namontovany na tuhom podklade, platia uvedené poziadavky len na ich
tuhé podklady.
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PRILOHA 1l

STANOVENIE ZONY NARAZU HLAVY

1. Zobna ndrazu hlavy zahffia vietky nezasklené plochy vnitra vozidla, ktoré st schopné vstipit do statického
styku so sférickou hlavou priemeru 165 mm, ktord je integrdlnou castou meracieho pristroja, ktorého rozmery
od oto¢ného bodu bedrového klbu k vrcholu hlavy st plynulo nastavitelné medzi 736 mm a 840 mm.

2. Predtym spominand zéna musi byt stanovend nasledovnym postupom alebo jeho grafickym ekvivalentom:
2.1 Otocny bod meracieho pristroja sa umiestni nasledovne pre kazdé miesto na sedenie stanovené vyrobcom:
2.1.1 v pripade posuvnych sedadiel

2.1.1.1 v bode H (vid priloha 1V) a

2.1.1.2 v bode, situovanom horizontdlne 127 mm pred bodom H a vo vyske bud vyplyvajicej zo zmeny vysky bodu
H sposobenej posunom dopredu o 127 mm alebo vo vyske 19 mm,

2.1.2 v pripade neposuvnych sedadiel, v bode H uvazovaného sedadla.

22 Vsetky body styku, situované pod dolnym okrajom predného okna a pred bodom H, sa urcia pre kazdy rozmer
od otocného bodu k vrcholu hlavy, ktory je mozné merat testovacim pristrojom v rdmci vnitornych rozmerov
vozidla.

2.3 Ak nie je ziaden bod styku pre nastavenie podla vyssie uvedenych limitov, s testovacim pristrojom vo
vertikdlnej polohe sa stanovia mozZné body styku otd¢anim meracieho pristroja dopredu a dole pri opisovani
vietkych oblikov vo vertikilnych rovinich az do 90° od vertikilnej roviny, kolmej na pozdlinu vertikdlnu
rovinu vozidla a prechddzajicu bodom H.

3. ,Kontaktny bod“ je bod, v ktorom sa hlava pristroja stretdva s ¢astou vnutri vozidla. Maximdlny pohyb smerom
dole je obmedzeny polohou, pri ktorej je hlava tangencidlna k horizontdlnej rovine situovanej 25,4 mm nad
bodom H.
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1.1

1.1.2

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.2

PRILOHA 11
POSTUP TESTOVANIA MATERIALOV ROZPTYLUJUCICH ENERGIU

USPORIADANIE, TESTOVACI PRfSTRO] A POSTUP

Usporiadanie

Materidl rozptylujiici energiu sa namontuje a testuje na konstrukénom podkladovom c¢lene, na ktorom sa md
montovat vo vozidle. Test sa prednostne vykond, kde je to mozné, priamo na karosérii. Konstrukény ¢len alebo
karoséria sa upevni pevne k testovaciemu stavu tak, aby sa pri ndraze neposunul.

Na ziadost vyrobcu moze vSak byt prislusnd cast montovand na zariadenie, simulujice jeho montdZ na vozidle
za podmienky, Ze stprava ,komponent/zariadenie® ma rovnaké geometrické usporiadanie a stupen tuhosti nie
nizsi a schopnost rozptylovania energie nie vysSiu nez hodnoty skutocnej stpravy ,komponent/konstrukény
podkladovy ¢len*.

Testovaci pristroj

Tento pristroj sa skladd z kyvadla, ktorého zdvesny cap je neseny gulockovymi loziskami a ktorého redukovand
hmotnost (') v jeho strede ndrazu je 6,8 kg. Dolny koniec kyvadla tvori tuhd maketa hlavy o priemere 165 mm,
ktorej stred je identicky so stredom nérazu kyvadla.

Maketa hlavy sa vybavi dvoma decelerometrami a zariadenim na meranie rychlosti, sposobilymi merat hodnoty
Vv smere ndrazu.

Zaznamové pristroje

Pouzivané zdznamové pristroje maji byt také, Ze meranie je mozné vykonat s tymito stupfiami presnosti:
Zrychlenie:

— presnost = + 5 % skuto¢nej hodnoty

— frekvenc¢nd odozva = do 1000 Hz

— citlivost priecnej osi = < 5 % najnizsicho bodu stupnice
Rychlost:

— presnost = £ 2,5 % skutocnej hodnoty

— citlivost = 0,5 km/h

Vniknutie makety hlavy do testovaného predmetu:

— presnost = + 5 % skuto¢nej hodnoty

— citlivost = 1 mm

(") Pozndmka: vzfah redukovanej hmoty ,m*“ kyvadla k celkovej hmote ,m* kyvadla vo vzdialenosti ,a“ od stredu nérazu k osi kyvania a

vo vzdialenosti ,1“ od taziska k osi kyvania udéva vzorec

m, =m -
a
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1.3.4

1.4
1.4.1

1.4.2

1.43

3.2

Zaznam Casu

— pristrojové vybaveniec md umoznif, aby akcia bola zaznamenand v priebehu celého jej trvania a odpocty
vykonané s presnostou jednej tisiciny sekundy,

— zaciatok ndrazu v okamziku prvého styku medzi maketou hlavy a testovanym komponentom sa zachyti na
zdznamoch, pouzitych pre vyhodnotenie testu.

Postup testu

V kazdom bode ndrazu na testovany povrch je smer ndrazu urCeny dotycnicou k drdhe makety hlavy meracieho
pristroja, popisaného v prilohe IL

Kde uhol medzi smerom ndrazu a kolmicou k povrchu v bode ndrazu je 5° alebo menej, vykond sa test takym
sposobom, ze dotycnica k drdhe stredu ndrazu kyvadla sa zhoduje so smerom definovanym v bode 1.4.1. Maketa
hlavy musi narazit na testovany komponent rychlostou 24,1 km/h; tdto rychlost sa dosiahne bud len samotnou
energiou vychylenia kyvadla alebo pouzitim pridavného hnacieho zariadenia.

Kde uhol medzi smerom nérazu a kolmicou k povrchu v bode ndrazu je viac nez 5°, moZe sa test vykonat tak,
ze doty¢nica k drahe stredu ndrazu kyvadla sa zhoduje s kolmicou k bodu ndrazu. Testovacia rychlost sa potom
zmen$i na hodnotu normédlnej zlozky rychlosti, predpisanej v bode 1.4.2.

VYSLEDKY

Pri testoch vykonanych podla vyssie uvedenych postupov, nemd spomalenie makety hlavy presiahnut hodnotu
80 g priebezne po cas dlhsi ako 3 milisekundy. Velkostou spomalenia je priemer zo zdznamov dvoch
decelerometrov.

ROVNOCENNE POSTUPY

Sa pripustné rovnocenné testovacie postupy za podmienky, Zze mozu byt dosiahnuté vysledky pozadované
v bode 2.

Zodpovednost za vyuZivanie rovnocennosti postupov inych nez tie, ktoré st opisané v odseku 1, nesie osoba
vyuzivajica tento iny postup.



40

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

13[zv. 2

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

2.1

2.1.2

2.2

3.1

3.2

3.2.1

322

3.2.3

3.2.4

33

PRILOHA IV
POSTUP PRE STANOVENIE BODU H A OVERENIE VZAJOMNE] POLOHY BODOV R A H
DEFINICIE

Bod H, ktory uddva polohu sediaceho cestujiiceho v priestore pre cestujicich, je stopou v pozdiznej vertikilnej
rovine teoretickej osi rotdcie medzi nohou a trupom ludského tela, reprezentovaného figurinou.

Bod R, ktory je ,referenénym bodom sedenia®, je vyrobcov konstrukény referencny bod, ktory:

urCuje najzadnej$iu normdlnu polohu pre riadenie vozidla alebo jazdu kazdého sedadla instalovaného vyrobcom
vo vozidle;

mé stradnice stanovené vo vztahu k navrhnutej nosnej konstrukeii vozidla;

simuluje polohu stredu otdcania ludského trupu a stehna (bod H).

STANOVENIE BODOV H

Bod H sa stanovi pre kazdé sedadlo instalované vyrobcom vozidla. Ak sedadld v tom istom rade mozno
posudzovat ako podobné (lavicové sedadlo, identické sedadld atd.) stanovi sa len jeden bod H pre kazdy rad
sedadiel, pricom figurina popisand v bode 3 nizsie sa usadi na miesto, ktoré je povazované za reprezentativne pre
rad. Tymto miestom je:

v pripade predného radu sedadlo vodica;
v pripade zadného radu (alebo radov) krajné sedadlo.

Ked' sa urcuje bod H, uvazované sedadlo sa umiestni do najzadnejSej normalnej polohy, urcenej vyrobcom pre
riadenie alebo cestovanie, pricom operadlo, ak je nastavitelné, je zabezpecené v polohe, zodpovedajiicej sklonu
dozadu ¢o najblizsie uhlu 25°, ktory zviera s vertikdlou referencnd Ciara figuriny, popisanej v bode 3 nizsie, ak to
nie je Specifikované vyrobcom inak.

POPIS FIGURINY

Pouzije sa trojrozmernd figurina, ktorej hmotnost a obrys zodpovedaji dospelému muzovi s priemernou vyskou.
Takdto figurina je zndzornend na obrdzkoch 1 a 2 doplnku k tejto prilohe.

Figurina zahfna:

dva komponenty, jeden simulujici chrbat a druhy sedaciu Cast osoby, otécajiice sa okolo osi reprezentujiicej os
rotdcie medzi trupom a stehnom. Stopa tejto osi na boku figuriny je bodom H figuriny;

dva komponenty, simulujiice nohy, oto¢ne pripojené ku komponentu simulujicemu sedaciu Cast;
dva komponenty, simulujiice chodidli a pripojené k holennym kostiam otoénymi kibmi, simulujicimi clenky;

navySe komponent simulujici sedaciu Cast je vybaveny vodovdhou, ktord umoziuje overenie jej priecnej
orientdcie.

Zévazie, ktoré predstavuje hmotnost Casti tela, sa pripoji vo vhodnych bodoch, ktoré zodpovedaji prislusnym
taziskdm tak, aby celkovd hmotnost figuriny dosiahla priblizne 76,6 kg. Podrobnosti o roznych zévaziach s
uvedené v tabulke k obrdzku 2 doplnku k tejto prilohe.
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4.1

4.2

43

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

5.1

5.2

6.1

USADENIE FIGURINY

Trojrozmernd figurina sa usadi nasledovnym sposobom:

Vozidlo sa umiestni na vodorovnej rovine a sedadld sa nastavia tak, ako je to predpisané v bode 2.2 vyssie.
Testované sedadlo sa pokryje kusom materidlu na ulahcenie spravneho usadenia figuriny.

Figurina sa usadi na prisluiné sedadlo, pricom os otécania je kolméd k pozdfznej rovine simernosti vozidla.
Chodidld figuriny sa umiestnia nasledovne:

v pripade prednych sedadiel tak, aby sa vodovaha, ktord overuje prie¢nu orientdciu sedacej Casti figuriny, ustdlila v
horizontdlnej polohe;

v pripade zadnych sedadiel sa chodidld nastavia pokial mozno tak, aby boli v styku s prednymi sedadlami. Ak st
chodidld na castiach podlahy, ktoré st v roznych drovniach, chodidlo, ktoré pride ako prvé do styku s prednym
sedadlom, slizi ako referenény bod a druhé chodidlo sa nastavi tak, aby sa vodovédha overujica priecnu
orientdciu sedacej Casti figuriny ustdlila v horizontélnej polohe;

ak sa urcuje bod H u stredného sedadla, umiestnia sa chodidld po jednom na kazdej strane tunela.

Na stehnd sa umiestni zdvaZie, priecna vodovdha sedacej Casti figuriny sa uvedie do horizontédlnej roviny a na
sedaciu cast figuriny sa umiestni zdvazie.

Figurfna sa odsunie od operadla sedadla pomocou tyce, ktord spdja kolenné kiby a chrbét sa skloni dopredu.
Figurina sa znova usadi na sedadlo vozidla postvanim jej sedacej casti naspit, az sa stretne s odporom, potom sa
chrbét figuriny opit oprie o operadlo sedadla.

Na figurinu sa posobi dvakrat horizontdlnou silou 10 + 1 daN. Smer a miesto posobenia sily st vyznacené
Ciernou $ipkou na obrazku 2 doplnku.

Na pravii a lavii stranu a nédsledne na trup sa namontujii zdvazia. Priecna vodovéha figuriny sa udrZiava
horizontélne.

Pri udrziavani figuriny v horizontédlnej priecnej polohe sa chrbit figuriny sklopi dopredu, az st zévazia trupu nad
bodom H tak, Ze je vylicené akékolvek trenie o operadlo sedadla.

Chrbét figuriny sa mierne pohne dozadu tak, aby sa dokoncilo usadenie; priecna vodovéha figuriny musi byt
horizontilna. Ak nie je, opakuje sa vyssie popisany postup.

VYSLEDKY

Ked bola figurina usadend tak, ako je popisané v bode 4. vyssie, bodom H prislusného sedadla vozidla je bod H
na figurine.

Co moZzno najpresnejsie sa zmeria kazd4 stradnica bodu H. To isté plati u stradnic, ktoré reprezentuji Specifické
body priestoru pre cestujiicich. Priemety tychto bodov na vertikdlnu pozdlznu rovinu sa potom vynest na graf.

OVERENIE VZTAHU MEDZI BODMI R A H

Vysledky ziskané podla bodu 5.2, ktoré sa tykaji bodu H, musia byt porovnané so stradnicami bodu R, ktoré
poskytne vyrobca vozidla.
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6.2

6.3

6.4
6.5

6.6

Overovanie vztahu medzi oboma bodmi sa povazuje pre uvazovand polohu sedenia za vyhovujice za pred-
pokladu, Ze stradnice bodu H lezia vo vniitri pozd%ineho obdfznika, ktorého horizontdlne a vertikilne strany
meraji 30 mm a 20 mm a jeho uhlopriecky sa pretinajii v bode R. Ak je to tak, pouzije sa pre test bod R a ak
je to potrebné, figurina sa nastavi tak, ze bod H sa zhoduje s bodom R.

Ak bod H nelezi vo vnitri obdfznika popisaného v bode 6.2 vysSie, vykonaji sa dalsie dve stanovenia bodu H
(celkom tri). Ak dva z troch bodov takto stanovenych lezia vo vnitri obdlznika, povaZuje sa vysledok testu za
vyhovujtici.

Ak aspon dva z troch stanovenych bodov lezia mimo obdlznika, povazuje sa vysledok testu za nevyhovujici.

V pripade situdcie popisanej v bode 6.4 vyssie, alebo ak overenie nemoze byt vykonané, pretoZe vyrobca vozidla
neposkytol tdaje o polohe bodu R, moze sa pouzit priemer vysledkov z troch stanoveni bodu H a povazovat za
uplatnitelny vo vetkych pripadoch, kde je bod R uvddzany v tejto smernici.

Ak sa overuje vztah bodov R a H vo vozidle z beinej vjroby, nahradi sa obdlznik, uvedeny v bode 6.2 vyssie,
Stvorcom, ktorého strana meria 50 mm.
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Doplnok

Komponenty trojrozmernej figuriny

Chrbét

Nosi¢ zdvaZzia
trupu

Pozdlzna vodovéha

Sedacia cast’

Podlozka pre
zdvaZie stehna

Ty¢ spojujiica
kolend

Prie¢na vodoviha

Obrézok 1
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Hmotnost figuriny

Komponenty predstavujtce
chrbit a sediacu ¢ast tela

ZavaZia na trup
ZévaZia na sediacu Cast
ZévaZia na stehnd
Zéavazia na nohy

Celkom

Menitel'né od 10,8 cm
do42,4cm |

Rozmery a hmotnost figuriny

kg

166 M 39,47 cm
31,2 e \
7.8
6.8
13,2

75,6

. N
mer a miesto \\

posobenia sily

Obrézok 2



13[zv. 2

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

45

PRILOHA V

METODA MERANIA VYCNELKOV

1. V zéujme stanovenia velkosti vy¢nievania prvku vo vztahu k panelu, na ktory je namontovany, pohybuje sa
gula o priemere 165 mm tangencidlne k panelu a prislusnému komponentu.

Gradient je dany vztahom medzi zmenou ,y*, meranou od stredu gule kolmo k panelu, a zmenou ,x* meranou
z toho istého stredu rovnobezne s panelom.

Tvar sa povaiuje za pridnicovy, ak vysledny horizontilny pozdizny gradient je mensi nez 1. Ak je gradient
vacsi alebo rovny 1, md tu byt vy¢nelok, ktorého hodnota je merand veli¢inou ,y*.

Ak panely a komponenty atd. st potiahnuté materidlmi maksimi nez 50 Shore A tvrdosti, vyssie popisany
postup merania tvarov a vycnelkov sa vykond az po odstrdneni takychto materidlov.

2. Vycnievanie spinacov, gombikov tahadiel atd., situovanych v referencnej oblasti, sa meria s pouzitim testova-
cieho pristroja a postupu, popisanych nizsie:

2.1 Pristroj

2.1.1  Meraci pristroj pre vycnelky pozostdva z hemisférickej makety hlavy priemeru 165 mm, v ktorej je posuvny
piest s priemerom 50 mm.

2.1.2 Vzdjomné polohy plochého konca piestu a okraja makety hlavy si zndzornené na meradle so stupnicou, na
ktorej pohyblivd rucicka uchovéva zdznam najvicsej zmeranej hodnoty i po odsunuti pristroja od testovaného
prvku. Md byt meratelnd minimélna vzdialenost 30 mm; meracia stupnica méd byt odstupfiovand po 0,5 mm,
aby bolo mozné stanovit rozsah prislusnych vycnelkov.

2.1.3  Postup kalibrovania:

2.1.3.1 Pristroj sa umiestni na rovnd plochu tak, Ze jeho os je kolmd k tejto ploche. Ked sa plochy koniec piestu
dotkne plochy, stupnica sa nastavi na nulu.

2.1.3.2 Rozpera s hriibkou 10 mm sa vlozi medzi plochy koniec piestu a podopierajiicu plochu; musi sa overit, Ze
pohyblivé rucicka spravne zaznamend toto meranie.

2.1.4  Pristroj pre meranie vycnelkov je zndzorneny na obrdzku 1.

2.2 Postup testu

2.2.1  V makete hlavy sa vytvor{ dutina stiahnutim piestu a pohyblivd rucicka sa umiestni oproti piestu.

2.2.2  Pristroj sa prilozi k vycnelku, ktory sa md merat tak, Ze maketa hlavy sa dotyka maxima okolitej oblasti
povrchu so silou nepresahujicou 2 daN.
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2.2.3  Piest sa postiva dopredu, az sa uvedie do styku s vy¢nelkom, ktory sa md merat, a na stupnici sa zisti velkost
vycnievania.

2.2.4  Maketa hlavy sa nastavi tak, aby sa dosiahlo maximum vy¢nievania. Zaznamend sa velkost tohto vycnievania.

2.2.5 Ak st dva alebo viac ovlddacov dostatocne blizko seba tak, aby sa ich piest alebo maketa hlavy mohli dotknat
sticasne, postupuje sa takto:

2.2.5.1 niekolko ovlddacov, ktoré sa vSetky mozu nachddzat v dutine makety hlavy, sa posudzuje ako jediny vycnelok;

2.2.5.2 ak iné ovlddace brdnia normdlnemu testovaniu dotykom s maketou hlavy, odstrdnia sa a test sa vykond bez
nich. MoZu sa potom opitf namontovat a testovat, pricom sa odstrdnia opit iné ovlddace, v zdujme ulahcenia
postupu.



ig. 1
Pristroj na meranie vy&nelkov
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PRILOHA VI

PRfSTRO] A POSTUP PRE UPLATNOVANIE BODU 5.2.1 PRILOHY I

Tie casti (spinace, gombiky tahadiel atd.), ktorych je moZné sa dotkndf pristrojom, a postup popisany niZsie, sa
povazuju za Casti, ktoré pravdepodobne pridu do styku s kolenami cestujiceho:

1. Pristroj

Schéma pristroja

120 mm

120 mm
|-
250 mm d

A

30 X

60 mm I

2. Postup
Pristroj moze byt umiestneny v akejkolvek polohe pod pristrojovou doskou tak, Ze:
— rovina XX“ zostdva rovnobeznd so strednou pozdfinou rovinou vozidla,

— os X sa moze vychylovat nad a pod horizontdlu v uhloch do 30°.

3. Pri tomto teste sa maji odstrdnit vSetky materidly s tvrdostou menSou nez 50 Shore A.



