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SMERNICA RADY
z 8. jana 1970

o aproximdcii prdvnych predpisov clenskych S$titov tykajicich sa mechanizmu riadenia
motorovych a ich pripojnych vozidiel

(70/311/EHS)

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretefom na Zmluvu o zaloZen{ EHS a najmi na jej ¢linok
100,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretefom na stanovisko ZhromaZzdenia ('),

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru (),

kedZe technické poziadavky, ktoré musia motorové vozidld
splnat podla vnutrostitnych pravnych predpisov, sa tykaji
medzi inym mechanizmov riadenia;

kedze sa tieto poziadavky liSia medzi jednotlivymi clenskymi
staitmi; kedze je vzhladom na to nevyhnutné, aby vsetky
Clenské stity prijali tie isté poziadavky bud ako dodatok k ich
existujiicim pravidlam, alebo namiesto nich, aby bolo najmi
umoznené pouzivat typovy schvalovaci postup EHS pre kazdy
typ vozidla, ktory podlicha smernici Rady () zo dna 6.
februdra 1970 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych
Statov o typovom schvaleni motorovych vozidiel a ich pripoj-
nych vozidiel;

() U.v.ES C 160, 18.12.1969, s. 7
() U.v.ES C 10, 27.1.1970, s. 18
() U.v.ES L 42, 23.2.1970, s. 1

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Na tcely tejto smernice ,vozidlo* znamend akékolvek motoro-
vé vozidlo uréené na prevadzku na ceste, s karosériou alebo
bez nej, s najmenej Styrmi kolesami a maximdlnou konstruk-
¢nou rychlostou presahujiicou 25 km/h, a jeho pripojné vozid-
14, s vynimkou kolajovych vozidiel, polnohospodarskych trak-
torov a zariadeni a pracovnych strojov.

Clanok 2

Ziadny clensky §tét nesmie odmietnuf udelif typové schvélenie
EHS alebo vnutrostitne typové schvalenie vozidla z dovodov
tykajicich sa jeho mechanizmu riadenia, ak tento mechaniz-
mus spliia poziadavky uvedené v prilohe.

Cldnok 3

Zmeny a doplnky potrebné na prisposobenie poziadaviek
prilohy technickému pokroku, s vynimkou poziadaviek uvede-
nych v bode I, sa prijmt postupom stanovenym v clanku 13
smernice Rady zo 6. februdra 1970 o typovom schvileni
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel
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Cldnok 4 Clanok 5

Tato smernica je adresovand clenskym Stdtom.

1. Clenské §tity prijmd opatrenia potrebné na dosiahnutie
stiladu s touto smernicou v priebehu osemndstich mesiacov po

jej ozndmeni a budii o nich ihned informovat Komisiu. V Luxemburgu 8. jina 1970

- Ay - - L , Za Radu
2. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie zakladnych ustano- ised
veni vnutrodtitneho prava, ktoré prijmi v oblasti upravenej predseaa
touto smernicou. P. HARMEL

1.1

1.1.2.1

1.1.2.2

1.2

PRILOHA

DEFINICIE

Mechanizmus riadenia
,Mechanizmus riadenia“ znamend celé zariadenie, ktorého tcelom je menit smer pohybu vozidla.

Mechanizmus riadenia sa moze skladat z:
— ovlddacicho orgdnu riadenia,

— prevodu riadenia,

— riadenych kolies,

— pripadne 3pecidlneho zariadenia, ktoré je doplnkovym a nezdvislym zdrojom energie.
Ovlddaci orgdn riadenia

,Ovlddaci orgn riadenia“ znamend cast priamo ovlddand vodicom na tcel riadenia vozidla.
Prevod riadenia

V pripade motorovych vozidiel ,prevod riadenia“ znamend vietky komponenty medzi ovlddacim orgdnom
riadenia a riadenymi kolesami, s vynimkou osobitného zariadenia podla bodu 1.1.4. Prevod riadenia moze byt
mechanicky, hydraulicky, pneumaticky, elektricky alebo kombinovany.

V pripade pripojnych vozidiel ,prevod riadenia“ znamend vsetky komponenty, ktoré prendsajii na riadené
kolesd silu potrebnt na zmenu smeru pohybu vozidla.

Riadené kolesd

,Riadené kolesd“ znamenaji kolesd, ktorych orienticia sa vzhladom na vozidlo moéze menit priamo alebo
nepriamo tak, aby sa dosiahla zmena smeru pohybu vozidla.

Specidlne zariadenie

,Specidlne zariadenie* znamend ¢ast mechanizmu riadenia, ktoré je doplnkovym a nezdvislyjm zdrojom
energie. Zdroj doplnkovej a nezdvislej energie moze byt mechanicky, hydraulicky, pneumaticky, elektricky
alebo kombinovany systém (napr. olejové Cerpadlo, vzduchové ¢erpadlo alebo akumuldtor).

Rézne druhy mechanizmov riadenia

Podla druhu zdroja energie, ktord je potrebnd na vychylenie riadenych kolies, sa rozlisujii nasledovné druhy:
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1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3
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2.1

2.2

221

2211

2212

2213

222

2221

2222

mechanizmus rucného riadenia, v ktorom je riadiaca sila zabezpecend vyhradne svalovou silou vodica;

mechanizmus riadenia s posilnenim, v ktorom je riadiaca sila zabezpecend svalovou silou vodica a Specidlnym
zariadenim podla bodu 1.1.4;

mechanizmus servoriadenia, v ktorom je riadiaca sila zabezpecend vyhradne $pecidlnym zariadenim podla bodu
1.1.4.

Riadiaca sila

,Riadiaca sila“ znamena silu, ktorou vodi¢ posobi na ovlddaci organ za ticelom riadenia vozidla.

POZIADAVKY NA KONSTRUKCIU, MONTAZ A KONTROLU

Vseobecné poziadavky

Mechanizmus riadenia musi zabezpecovat lahké a bezpecné riadenie vozidla; ak je to potrebné, musi byt
vybaveny posilnenim.

Podrobné poziadavky

Ovlddaci orgdn riadenia

Ovlddaci orgdn riadenia musi byt lahko pouzitelny a lahko ovlddatelny. Musi byt konstruovany tak, aby
umoznioval postupné vychylenie. Smer pohybu ovlddacicho orgdnu musi jednoznacne zodpovedat zamyslanej
zmene smeru jazdy vozidla.

Riadiaca sila na dosiahnutie otdcania v kruhu s polomerom 12 metrov, pocinajic z polohy pohybu
v priamom smere, nesmie presiahnut 25 kilogramov.

V pripade mechanizmov riadenia s posilnenim, nesmie potrebnd riadiaca sila presiahnut 60 kg v pripade
zlyhania posilnenia.

Na tcel kontroly splnenia poziadavky uvedenej v bode 2.2.1.2 vysSie, sa vozidlo z jazdy v priamom smere
zatdCa do $pirdly pri rychlosti 10 km/h. Meria sa riadiaca sila na volante az do polohy volantu zodpoveda-
jucej polomeru kruhu otdCania 12 metrov; riadiaca sila nesmie prekrocit predpisané hodnoty. Trvanie
manévra otdCania (Cas od zaciatku posobenia na volant do okamihu dosiahnutia polohy merania) nesmie
presiahnut $tyri sekundy v normalnych pripadoch a 6 sekind pri zlyhani posilnenia riadenia. Musi sa vykonat
jeden manéver otiCania doprava a jeden dolava.

Pri teste musi byt vozidlo naloZené na maximdlne technicky pripustni hmotnost; maximalna hmotnost musi
byt rozdelend na ndpravy podla Gdajov vyrobcu a pneumatiky musia byt nahustené na predpisany tlak.

Prevod riadenia

Riaditelnost vozidla sa musi zachovat i pri ¢iastocnej alebo tplnej poruche hydraulickych, pneumatickych
alebo elektrickych casti prevodu riadenia.

Zariadenia na mechanicky prevod musia byt konstruované tak, aby splnali akitkolvek prevadzkovii poziadav-
ku. Musia byt lahko pristupné pre tdrzbu a kontrolu.
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223 Riadené kolesd
2.2.31 Riadenymi kolesami nesmu byt len samotné zadné kolesd. Tito poziadavka neplati pre ndvesy.
2.2.3.2 Motorové vozidld, v ktorych st riadenymi kolesami tiez zadné kolesd, sa musia podrobit nasledujiicemu testu:

2.2.3.2.1 Vodi¢ musi byt schopny udrzat zadné kolesd v priamom smere, bez neprimeranych korektdr, na rovnej
a priamej ceste pri rychlosti 80 kilometrov za hodinu, alebo pri konstruk¢nej maximalnej rychlosti, ak je
mensia nez 80 kilometrov za hodinu.

2.2.3.3  Pripojné vozidld sa taktiez podrobia testu Specifikovanému v bode 2.2.3.2.1, pri rychlosti 80 kilometrov za
hodinu alebo s maximdlnou technicky pripustnou rychlostou uvedenou vyrobcom, ak je tdto mensia nez 80
kilometrov za hodinu, v nasledujticich pripadoch:

— ked md pripojné vozidlo viac ako jednu ndpravu s riadenymi kolesami,

— ked je pripojnym vozidlom ndves, ktory md aspon jednu ndpravu s riadenymi kolesami (*).
224  Specidlne zariadenie
2.2.41 Mechanizmus servoriadenia nie je pripustny.

2.2.4.2 Ak mechanizmus riadenia s posilnenim nemd svoj vlastny zdroj posilovej energie, musi mat zdsobnik energie.
Ak ako energia slizi stlaceny vzduch, musi byt zdsobnik zabezpeceny jednosmernym ventilom.

2.2.43 V pripade poruchy Specidlneho zariadenia musi byt zachovand moznost riadenia vozidla.

(*) Opravené podla corrigenda uverejneného v U. v. ES L 196 z 3. septembra 1970.



