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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2021/535
z 31. marca 2021,

ktorym sa stanovuji pravidla uplatiiovania nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, pokial’ ide o jednotné postupy
a technické Specifikacie pre typové schvalovanie vozidiel
a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidla z hPadiska ich vSeobecnych
konstrukénych vlastnosti a bezpecnosti

(Text s vyznamom pre EHP)

KAPITOLA 1

PREDMET UPRAVY A VYMEDZENIE POJMOV

Clénok 1

Predmet upravy

1. Tymto nariadenim sa stanovuju ustanovenia tykajuce sa jednot-
nych postupov a technickych $pecifikacii pre typové schvélenie EU
kategorii vozidiel M, N a O, ako aj systémov, komponentov a samo-
statnych technickych jednotiek v sulade s ¢lankom 4 ods. 7, ¢lankom 8
ods. 3 a ¢lankom 10 ods. 3 nariadenia Europskeho parlamentu a Rady
(EU) 2019/2144.

2. Tymto nariadenim sa zaroven stanovuju jednotné postupy umoz-
nujuce typové schvalenie v jednom alebo vo viacerych z tychto pripa-
dov:

a) v pripade systémov vozidiel, v ktorych st pouzité komponenty
a samostatné technické jednotky oznacené znackou typového schva-
lenia EU namiesto znacky typového schvéilenia OSN v kontexte
poziadaviek stanovenych v predpisoch OSN uvedenych v prilohe
II k nariadeniu (EU) 2019/2144; a

b) v pripade, ked’ je vyrobca ureny za technicki sluzbu v stlade
s Clankom 72 ods. 1 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 a s prilohou VII k uvedenému nariadeniu, pokial
ide o poziadavky stanovené v predpisoch OSN uvedenych v prilohe
IT k nariadeniu (EU) 2019/2144; a

¢) v pripade, ked sa uplatituje virtualne sktisanie v stlade s ¢lankom 30
ods. 7 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858
a s prilohou VIII k uvedenému nariadeniu, pokial’ ide o poziadavky
stanovené v predpisoch OSN uvedenych v prilohe II k nariadeniu
(EU) 2019/2144.

Clénok 2

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatituje toto vymedzenie pojmov:

1. typ vozidla*“ je mnoZina vozidiel vymedzena v Casti B prilohy
I k nariadeniu (EU) 2018/858;
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10.

. »yp vozidla vzhladom na povinné oznacenia® su vozidla, ktoré sa

neliSia v takych zékladnych aspektoch, ako su:

a) zlozenie identifika¢ného ¢isla vozidla;

b) charakteristiky a umiestnenie povinnych oznaceni;

. ,povinny Stitok je §titok alebo oznadenie pripevneny alebo pripev-

nené¢ vyrobcom na vozidlo, kde st uvedené¢ hlavné technické
charakteristiky potrebné na identifikaciu vozidla a ktory alebo
ktoré poskytuje prisluSnym orgdnom relevantné informécie tyka-
juce sa pripustnych maximalnych celkovych hmotnosti;

. Hidentifikacné cislo vozidla (VIN)“ je alfanumericky kod, ktory

vozidlu priradil jeho vyrobca s cielom zabezpecit' naleziti identi-
fikaciu kazdého vozidla;

. »typ vozidla vzhladom na miesto na montdz a upevnenie tabuliek

s evidencnym cislom* su vozidla, ktoré sa nelisia v takych zaklad-
nych aspektoch, ako su:

a) rozmery miesta na montaz a upevnenie prednych a zadnych
tabuliek s evidenénym cislom;

b) poloha miesta na montaz a upevnenie prednych a zadnych tabu-
liek s eviden¢nym c¢islom;

¢) tvar povrchu na montdz a upevnenie prednych a zadnych tabu-
liek s evidencnym cislom;

. Wtyp vozidla vzhladom na systém stierania a ostrekovania celného

skla* su vozidla, ktoré sa neliSia v takych zékladnych aspektoch,
ako su charakteristiky systému stierania a ostrekovania alebo tvar,
rozmery a charakteristiky celného skla a jeho montaz;

. lyp systému ostrekovania celného skla® je skupina systémov ostre-

kovania Celného skla, ktoré sa neliSia v takych zakladnych aspek-
toch ako vykon cerpadla, pouzité materialy, objem zasobnika,
pocet dyz, rozmery, hrabka alebo tvar stien systému ostrekovania;

. .Systém stierania celného skla‘“ je systém, ktory sa sklada zo zaria-

denia na stieranie vonkajSej plochy ¢elného skla spolu s prislusen-
stvom a ovlada¢mi potrebnymi na spustenie a zastavenie tohto
zariadenia;

. ,Systém ostrekovania celného skla® je systém skladajuci sa zo

zariadeni na ulozenie, dopravu a nasmerovanie kvapaliny na
vonkajSiu plochu celného skla spolu s ovladaémi potrebnymi na
spustenie a zastavenie tohto zariadenia;

Wyp vozidla vzhladom na kryty kolies* st vozidla, ktoré sa neliSia
v takych zakladnych aspektoch, ako s charakteristiky krytov
kolies alebo minimalne a maximalne rozmery pneumatik a kolies
vhodnych na montdz, pricom sa zohladnuji pouziteIné plaste
pneumatik, rozmery rafika a hibka zalisu rafika;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Hyp vozidla vzhladom na systémy odmrazovania a odhmlievania
celného skla* su vozidla, ktoré sa neliSia v takych zakladnych
aspektoch, ako su:

a) charakteristiky systémov odmrazovania a odhmlievania;

b) vonkajSie a vnutorné tvary a usporiadanie nachadzajice sa
v 180° zornom poli vyhladu vodi¢a smerom dopredu, ktoré
mozu ovplyvnit’ viditel'nost’;

c) tvar, rozmery, hrubka a charakteristiky celného skla a jeho
montaz;

d) maximélny pocet miest na sedenie;

WSystém odmrazovania® je systém urCeny na odstranenie namrazy
alebo l'adu na vonkajSom povrchu celného skla;

LSystéem odhmlievania® je systém urCeny na odstranenie hmly na
vnutornom povrchu ¢elného skla;

Syp vozidla vzhladom na tazné zariadenia® st vozidla, ktoré sa
nelisia v takych zékladnych aspektoch, ako st charakteristiky
taznych zariadeni;

Stazné zariadenie* je zariadenie v tvare haku, oka alebo iného
tvaru, ku ktorému sa mdze pripojit' spojovaci prvok, ako je oje
alebo t'azné lano;

HWyp vozidla vzhladom na zabranenie rozstreku* st dokoncené,
nedokoncené alebo dokoncované vozidla, ktoré sa nelisia z hl'adiska
tychto aspektov:

a) typ zariadenia zabrafiujuceho rozstreku namontovaného na
vozidlo;

b) typové oznacenie vyrobcu pre systém zabranujuci rozstreku;

yp zariadenia zabranujiuceho rozstreku® su zariadenia, ktoré sa
neliSia z hl'adiska tychto hlavnych charakteristik:

a) fyzikalny princip pouzity s cielom znizit' rozstrek (napr. absor-
bovanie energie vody, separator vzduch/voda atd’.);

b) materialy;

c) tvar;

d) rozmery, pokial m6Zu ovplyvilovat’ spravanie materidlu;

WSystéem zabranujuci rozstreku‘ je systém znizujuci rozpraSovanie
vody vrhanej smerom nahor od pneumatik pohybujuceho sa
vozidla, ktory je vytvoreny z blatnikov, lapacov necistot a bocnych
krytov vybavenych zariadenim zabranujucim rozstreku;
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

»zariadenie zabranujuce rozstreku‘ je Cast’ systému zabranujiceho
rozstreku, ktora moze obsahovat’ separator vzduch/voda a zariadenie
absorbujuce energiu;

Wtyp vozidla vzhladom na ukazovatel radenia prevodovych stuprnov
(GSD)** su vozidla, ktoré sa nelisia v takych zakladnych aspektoch,
ako st funkcné charakteristiky GSI a logika, na zéklade ktorej GSI
stanovi moment, kedy je potrebné odporucit prevodovy stupen,
vratane tychto moZnosti:

a) preradenie na vys$si prevodovy stupen sa odporuci pri urc¢enych
otackach motora;

b) preradenie na vyssi prevodovy stupenn sa odporuci, ked z map
mernej spotreby paliva motora vyplyva, ze pri vy$Som prevo-
dovom stupni sa dosiahne ur¢ené minimalne zlepSenie spotreby
paliva;

¢) preradenie na vys$i prevodovy stupen sa odporuci, ked je pri
vyssom prevodovom stupni mozné dosiahnut pozadovany
kratiaci moment;

Hfunkcné charakteristiky GSI* je stbor vstupnych parametrov ako
otacky motora, potreba vykonu, kratiaci moment a ich zmeny
v case, ktoré urCuju odporucanie GSI a funkcént zavislost’ odpora-
¢ani GSI od tychto parametrov;

Styp vozidla vzhladom na vstup do vozidla® s vozidla, ktoré sa
nelisia v takych zékladnych aspektoch, ako su charakteristiky
vstupnych schodikov pod dverami, drzadiel a stupaciek;

Wyp vozidla vzhladom na spdtny chod* su vozidla, ktoré sa neliSia
v takych zakladnych aspektoch, ako st charakteristiky zariadenia
na spitny chod;

»1yp vozidla vzhladom na hmotnosti a rozmery® st vozidla, ktoré
sa neliSia v ziadnom z tychto aspektov:

a) obchodné meno alebo ochranna znamka vyrobcu;
b) klasifikacia;
¢) hlavna funkcia;

»aerodynamické zariadenia a vybavenie® su zariadenia alebo vyba-
venie navrhnuté na znizenie aerodynamického odporu cestnych
vozidiel s vynimkou predlZzenych kabin;

HYp Systéemu uskladnenia vodika* je zostava komponentov, ktoré sa
neliSia v takych zdkladnych aspektoch, ako je skupenstvo usklad-
nené¢ho vodikového paliva alebo stlaceného plynu, menovity
pracovny tlak, konStrukcia, materialy, objem a fyzické rozmery
zasobnika, ako aj konS$trukcia, materidly a zdkladné charakteristiky
bezpecnostnych tlakovych zariadeni, spétnych ventilov a uzatvara-
cich ventilov;

Wyp vozidla vzhladom na bezpecnost vodika® je skupina vozidiel,
ktoré sa nelisia v takych zékladnych aspektoch, ako je zakladna
konfiguracia a hlavné charakteristiky vodikového palivového
systému vozidla;
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28. ,typ vodikového komponentu* je skupina vodikovych komponen-
tov, ktoré sa nelisia v takych zakladnych aspektoch, ako je skupen-
stvo uskladneného vodikového paliva alebo stladeného plynu,
funkcia komponentu a jeho konstrukcia, materialy a fyzické
rozmery.

KAPITOLA 11

TYPOVE SCHVALENIE V SULADE SO ZAKLADNYMI
POZIADAVKAMI NA ZAKLADE PREDPISOV OSN

Clanok 3

Ziadost’ o typové schvilenie

1.  V jednom alebo vo viacerych pripadoch uvedenych v ¢lanku 1
ods. 2 tohto nariadenia ziadosti o schvalenie typu vozidla, systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky v stlade s poziadav-
kami stanovenymi v predpisoch OSN uvedenych v prilohe II k naria-
deniu (EU) 2019/2144 predkladajii schvalovaciemu turadu vyrobcovia
alebo ich zastupcovia prostrednictvom vzorového informacného doku-
mentu stanoveného v Casti 1 prilohy L.

2. Akékol'vek komponenty a samostatné technické jednotky
s typovym schvalenim EU alebo OSN, ktoré si namontované na
vozidle alebo zaclenené do iného komponentu alebo samostatnej tech-
nickej jednotky, nemusia byt plne opisané, pokial’ ide o ich podrobné
udaje, v informacnom dokumente uvedenom v odseku 1, ked st
v danom informa¢nom dokumente uvedené cisla a oznacenia osved-
Cenia o typovom schvaleni a ked’ su prislusné osvedcenia o typovom
schvaleni vratane priloh k nim spristupnené schvalovaciemu uradu.

3.  Komponenty a samostatné technické jednotky, ktoré maju platnti
znagku typového schvalenia EU, sa akceptuju aj v pripadoch, ked’ sa
pouzivaji namiesto komponentov a samostatnych technickych jedno-
tiek, ktoré musia mat znaCku typového schvélenia OSN v sulade
s nariadenim (EU) 2019/2144 a delegovanymi a vykonavaci aktmi
prijatymi na jeho zédklade, ktorymi sa urcuju ustanovenia v oblastiach,
na ktoré sa vztahuju predpisy OSN.

Clénok 4

Udelenie typového schvalenia

1. Ked typ vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej tech-
nickej jednotky predloZeny na typové schvalenie spifia prisluiné tech-
nické poziadavky predpisov OSN, osvedéenie o typovom schvaleni EU
vydané schvalovacim tiradom v stlade s ¢lankom 28 ods. 1 nariadenia
(EU) 2018/858 sa vyda na zéklade vzoru uvedeného v ¢asti 2 prilohy I
spolu s vyplnenym formularom oznamenia zodpovedajucim prislus-
nému vzoru uvedenému v uplatnenom predpise OSN, priCom miesto
pre Cislo typového schvilenia OSN sa nechdva nevyplnené.

2. Kazdy komponent alebo samostatna technickd jednotka, ktoré sa
zhoduju s typom, v suvislosti s ktorym bolo udelené typové schvalenie
podla nariadenia (EU) 2019/2144, musi mat’ znadku typového schva-
lenia EU pre samostatni technicki jednotku v sulade s bodom 4
prilohy V k nariadeniu (EU) 2020/683.
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KAPITOLA 1II

TYPOVE SCHVALENIE EU VOZIDIEL Z HLADISKA URCITYCH
OSOBITNYCH KONSTRUKCNYCH A BEZPECNOSTNYCH
POZIADAVIEK

Clénok 5

Ziadost' o typové schvialenie EU typu vozidla, pokial ide o uréité
systémy vozidla

1. Vyrobcovia alebo ich zastupcovia predkladaji schvalovaciemu
uradu prostrednictvom prislusného vzorového informacného dokumentu
v stlade s ¢lankom 24 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) 2018/858
samostatn(i Ziadost' o typové schvalenie EU typu vozidla, pokial ide
o kazdu z tychto poloziek:

a) usporiadanie a umiestnenie povinného Stitku a zlozenie a umiest-
nenie identifikaéného ¢isla vozidla prostrednictvom vzoru, ktory
obsahuje informacie uvedené v Casti 1 prilohy II;

b) miesto na montdz a upevnenie prednych a zadnych tabuliek
s eviden¢nym cislom prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje infor-
mécie uvedené v cCasti 1 prilohy III;

c) systémy stierania a ostrekovania celného skla prostrednictvom
vzoru, ktory obsahuje informicie uvedené v casti 1 oddiele
A prilohy 1V;

d) kryty kolies prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informacie
uvedené v casti 1 prilohy V;

e) systémy odmrazovania a odhmlievania ¢elného skla prostrednictvom
vzoru, ktory obsahuje informdacie uvedené v Casti 1 prilohy VI;

f) tazné zariadenia prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informacie
uvedené v cCasti 1 prilohy VII;

g) systém zabranujuci rozstreku prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje
informacie uvedené v Casti 1 oddiele A prilohy VIII;

h) ukazovatel’ radenia prevodovych stupnov prostrednictvom vzoru,
ktory obsahuje informacie uvedené v Casti 1 prilohy IX;

i) vstup do vozidla prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informacie
uvedené v casti 1 prilohy X;

j) spétny chod prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje informacie
uvedené v casti 1 prilohy XI;

k) hmotnosti a rozmery vozidla prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje
informacie uvedené v Casti 1 oddiele A prilohy XIII;
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1) v pripade vozidiel na vodikovy pohon, ktorych palivovy systém
vozidla zahfna systém uskladnenia skvapalnené¢ho vodika (LHSS)
alebo systém uskladnenia stlaceného vodika (CHSS), prostrednic-
tvom vzoru, ktory obsahuje informacie uvedené v Casti 1 oddiele A
prilohy XIV.

2. Ziadost o typové schvalenie EU typu vozidla, pokial ide o ukazo-
vatel’ radenia prevodovych stupnov uvedeny v odseku 1 pism. h), sa
predklada spolu s vyhlasenim vyrobcu o tom, Ze vozidlo spliia prisluiné
technické Specifikacie stanovené v tomto nariadeni, a s osvedcenim
vyhotovenym v stlade so vzorom stanovenym v doplnku k casti 1
prilohy IX.

3. Na ziadost’ schvalovacieho tradu alebo technickej sluzby vyrobca
spristupni na skusobné ucely vozidlo, ktoré reprezentuje typ, ktory sa
ma schvalit’.

Clanok 6

Udelenie typového schvilenia EU typu vozidla, pokial’ ide o uréité
systémy vozidla

1. Ked st splnené technické Specifikdcie stanovené v Casti 2 priloh
Il az XIIT a v casti 2 oddieloch D a E prilohy XIV, pokial' ide
o prisluiné poziadavky uvedené v prilohe II k nariadeniu (EU)
2019/2144, schvalovaci trad udeli typové schvalenie EU a vyda &islo
osvedCenia o typovom schvéleni v sulade s metédou stanovenou
v prilohe TV k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683.

2. OsvedCenie o typovom schvileni uvedené¢ v clanku 28 ods. 1
nariadenia (EU) 2018/858 sa vyhotovi podla:

a) Casti 3 prilohy II pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 pism. a);

b) casti 3 prilohy III pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 pism. b);

¢) Casti 3 oddielu A prilohy IV pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1
pism. c);

d) casti 3 prilohy V pre polozku uvedentl v ¢lanku 5 ods. 1 pism. d);

e) Casti 3 prilohy VI pre polozku uvedenu v ¢lanku 5 ods. 1 pism. e);

f) Casti 3 prilohy VII pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 pism. f);

g) Casti 3 oddielu A prilohy VIII pre polozku uvedenu v ¢lanku 5 ods.
1 pism. g);

h) casti 3 prilohy IX pre polozku uvedenu v ¢lanku 5 ods. 1 pism. h);
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i) casti 3 prilohy X pre polozku uvedenu v ¢lanku 5 ods. 1 pism. i);

j) casti 3 prilohy XI pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 pism. j);

k) casti 3 oddielu A prilohy XIII pre polozku uvedent v ¢lanku 5 ods.
1 pism. k); a

1) casti 3 oddielu A prilohy XIV pre polozku uvedenu v ¢lanku 5 ods.
1 pism. I).

3.V stlade s c¢lankom 6 ods. 5 druhym pododsekom nariadenia
(EU) 2018/858 sa typové schvélenie EU moze udelit vozidlam, ktoré
prekracuju maximalne povolené rozmery uvedené v casti 2 oddiele
C bode 1.1, oddiele D bode 1.1 a oddiele E bode 1.1 prilohy XIII
k tomuto nariadeniu, pricom v takom pripade sa v bode 52 osvedcéenia
o typovom schvéleni a osvedcenia o zhode uvedie poznamka ,vynimka
pre maximalne povolené rozmery*.

4. Typové schvalenie EU sa modze udelit vozidlam uréenym na
prepravu nedeliteného nakladu, ktoré prekracuji maximalne povolené
rozmery uvedené v Casti 2 oddiele C bode 1.1, oddiele D bode 1.1
a oddiele E bode 1.1 prilohy XIII k tomuto nariadeniu, priCom v takom
pripade sa v osvedceni o typovom schvaleni a v osvedCeni o zhode
jednoznacne uvedie, Ze vozidlo je urcené len na prepravu nedeliteného
néakladu.

KAPITOLA 1V

TYPOVE SCHVALENIE EU SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ
JEDNOTKY A TYPOVE SCHVALENIE EU KOMPONENTU, POKIAL
IDE O URCITE SYSTEMY A KOMPONENTY VOZIDLA

Clanok 7

Ziadost' o typové schvalenie EU samostatnej technickej jednotky
v pripade systémov a vybavenia

Ziadosti o typové schvalenie EU samostatnej technickej jednotky,
pokial’ ide o kazdy z tychto systémov a vybavenie, sa vyhotovia
v stulade s prisluSnym vzorovym informaénym dokumentom uvedenym
v &lanku 24 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) 2018/858:

a) systém ostrekovania celného skla prostrednictvom vzoru, ktory
obsahuje informdacie uvedené v Casti 1 oddiele B prilohy IV;

b) systém zabrafiujuci rozstreku prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje
informacie uvedené v Casti 1 oddiele B prilohy VIII;

¢) systém celnej ochrany prostrednictvom vzoru, ktory obsahuje infor-
macie uvedené v Casti 1 prilohy XII;

d) aerodynamické zariadenie alebo vybavenie prostrednictvom vzoru,
ktory obsahuje informacie uvedené v Casti 1 oddiele B prilohy XIII.
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Clénok 8

Udelenie typového schvalenia EU samostatnej technickej jednotky

1.V sulade s ¢lankom 29 nariadenia (EU) 2018/858, ked’ su splnené
technické Specifikacie stanovené v cCasti 2 prilohy IV k tomuto naria-
deniu, pokial’ ide o poziadavky pre systémy ostrekovania ¢elného skla,
Casti 2 prilohy VIII, pokial’ ide o systémy zabranujlice rozstreku, Casti 2
prilohy XII, pokial’ ide o systémy celnej ochrany, a Casti 2 oddielu I
prilohy XIII, pokial ide o aerodynamické zariadenia a vybavenie,
schvalovaci urad udeli typové schvalenie EU samostatnej technickej
jednotky pre dané typy systémov a vybavenia a vyda ¢islo osvedcenia
o typovom schvaleni v stlade s metédou stanovenou v prilohe IV
k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683.

2. OsvedCenia o typovom schvaleni EU vydané v stlade s ¢lankom
28 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858 pre systémy a vybavenie uvedené
v ¢lanku 5 sa vyhotovia v sulade s:

a) Castou 3 oddielom B prilohy IV pre systém uvedeny v ¢lanku 7
pism. a);

b) castou 3 oddielom B prilohy VIII pre systém uvedeny v ¢lanku 7
pism. b);

c) Castou 3 oddielom B prilohy XII pre systém uvedeny v ¢lanku 7
pism. c);

d) castou 3 oddielom B prilohy XIII pre vybavenie uvedené v ¢lanku 7
pism. d).

Clénok 9

Ziadost’ o typové schvilenie EU komponentu

Ziadosti o typové schvélenie EU komponentu, pokial’ ide o nasledujice
vodikové komponenty, sa vyhotovia v stlade s prislusSnym vzorovym
informaénym dokumentom uvedenym v ¢lanku 24 ods. 1 pism. a)
nariadenia (EU) 2018/858, a musia obsahovat informacie uvedené
v Casti 1 oddiele B prilohy XIV:

a) systémy uskladnenia skvapalneného vodika (LHSS) vratane ich
zasobnikov, bezpec¢nostnych tlakovych zariadeni a uzatvaracich
zariadeni, pokial' ide o ich bezpecnostné vlastnosti a materidlovil
kompatibilitu;

b) systémy uskladnenia stlac¢eného vodika (CHSS) vratane ich zasob-
nikov a primarnych uzatvaracich zariadeni, ktoré zahinaju tepelne
aktivované bezpecnostné tlakové zariadenia, spitné ventily a automa-
tické uzatvaracie ventily, pokial’ ide o ich materialovii kompatibilitu.
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Cléanok 10

Udelenie typového schvalenia EU komponentu

1.V sulade s ¢lankom 29 nariadenia (EU) 2018/858, ked’ su splnené
technické Specifikacie stanovené v cCasti 2 oddieloch B, C a F prilohy
XIV v pripade komponentov uvedenych v ¢lanku 9 pism. a) a v Casti 2
oddiele F prilohy XIV v pripade komponentov uvedenych v ¢lanku 9
pism. b), pokial' ide o prislusné poziadavky uvedené v prilohe II
k nariadeniu (EU) 2019/2144, schvalovaci urad udeli typové schvalenie
EU komponentu pre dany typ vodikového komponentu a vyda &islo
osvedCenia o typovom schvéleni v sulade s metddou stanovenou
v prilohe IV k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683.

2. Osvedéenie o typovom schvaleni EU pre komponenty uvedené
v ¢lanku 9 sa vyhotovi v sulade s ¢astou 3 oddielom B prilohy XIV.

Clanok 11

Znacka typového schvalenia

1.  Znacka typového schvalenia pre samostatni technicki jednotku
pre typ systému alebo vybavenia, ako sa uvadza v clanku 38 ods. 2
nariadenia (EU) 2018/858, sa vytvori a upevni v sulade s:

a) castou 3 oddielom C prilohy IV, pokial ide o syst¢ém uvedeny
v ¢lanku 7 pism. a);

b) castou 3 oddielom C prilohy VIII, pokial ide o systém uvedeny
v ¢lanku 7 pism. b);

¢) castou 3 oddielom B prilohy XII, pokial ide o systém uvedeny
v ¢lanku 7 pism. c);

d) castou 3 oddielom C prilohy XIII, pokial’ ide o zariadenia a vyba-
venie uvedené v ¢lanku 7 pism. d).

2. Znacka typového schvalenia komponentu pre typ komponentu
uvedeného v ¢lanku 9 sa vytvori a upevni v sulade s castou 3 oddielom
C prilohy XIV.

KAPITOLA V
ZAVERECNE USTANOVENIA

Cléanok 12

Prechodné ustanovenie

1. S uc¢innostou od 6. jala 2022 schvalovacie urady odmietnu udelit’
typové schvalenie EU, pokial’ ide o kontrolni &islicu identifikaéného
&isla vozidla pri novych typoch vozidiel, ktoré nespliiaju technické
$pecifikacie stanovené v casti 2 oddiele C prilohy II, pokial ide
o prislusné poziadavky uvedené v prilohe II k nariadeniu (EU)
2019/2144.
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2. S ucinnostou od 7. jula 2026 vnutrostatne organy odmietnu na
zéaklade suvisiacom s kontrolnou cislicou identifikaéného Cisla vozidla
prihlasenie do evidencie, uvedenie na trh a uvedenie do prevadzky
v pripade vozidiel, ktoré nespiiiajii technické 3pecifikicie stanovené
v Casti 2 oddiele C prilohy II, pokial' ide o prislusné poziadavky
uvedené v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144.

3. S ucinnostou od 6. jula 2022 schvalovacie trady odmietnu udelit’
typové schvélenie EU, pokial’ ide o miesto na montaZ a upevnenie
prednych tabuliek s evidenénym c¢islom pri novych typoch vozidiel,
ktoré nespliiaju technické Specifikicie stanovené v &asti 2 prilohy III,
pokial’ ide o prislusné poziadavky uvedené v prilohe II k nariadeniu
(EU) 2019/2144.

3a. S ucinnostou od 7. jula 2024 schvalovacie trady odmietnu
udelit’ typové schvalenie EU, pokial’ ide o miesto na montdZ a upev-
nenie druhej zadnej tabul'ky s eviden¢nym cislom vozidiel kategérie O3
a Q4 pri novych typoch vozidiel, ktoré nesplitaju technické $pecifikacie
stanovené v Casti 2 prilohy III, pokial ide o prislusné poziadavky
uvedené v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144.

4. S ucinnostou od 7. jula 2026 vnutrostatne organy odmietnu na
zéklade suvisiacom s miestom na montaz a upevnenie prednych tabu-
liek s evidencnym cislom a s miestom na montaZz a upevnenie druhej
zadnej tabul'ky s evidenénym c¢islom vozidiel kategorie O; a Oy prihla-
senie do evidencie, uvedenie na trh a uvedenie do prevadzky v pripade
vozidiel, ktoré nespifiajii technické 3pecifikicie stanovené v &asti 2
prilohy III, pokial' ide o prislusné poziadavky uvedené v prilohe II
k nariadeniu (EU) 2019/2144.

4a. S ucinnostou od 7. jula 2025 schvalovacie trady odmietnu
udelit’ typové schvalenie EU, pokial’ ide o tazné zariadenia pri novych
typoch vozidiel, ktoré nespiiiajii technické $pecifikacie pre tazn kapa-
citu stanovené v Casti 2 prilohy VII, pokial’ ide o prislusné poziadavky
uvedené v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144.

4b. S uc¢innost'ou od 7. jula 2027 vnutrostatne organy odmietnu na
zéklade stvisiacom s taznymi zariadeniami uvedenie na trh a uvedenie
do prevadzky v pripade vozidiel, ktoré nespliiaju technické $pecifikacie
pre tazni kapacitu stanovené v cCasti 2 prilohy VII, pokial ide
o prislusné poziadavky uvedené v prilohe II k nariadeniu
(EU) 2019/2144.

5.V sulade s ¢lankom 15 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/2144 vnitro-
Statne organy povol'uju predaj vozidiel, systémov, komponentov a samo-
statnych technickych jednotiek typovo schvalenych pred 6. julom 2022,
ako aj ich uvedenie do prevadzky, a nad’alej udel'uji rozsirenie schva-
leni pre tieto vozidla, systémy, komponenty a samostatné technické
jednotky v sulade s podmienkami nariadenia (ES) ¢. 78/2009, nariade-
nia (ES) ¢. 79/2009 alebo nariadenia (ES) ¢. 661/2009 a ich vykona-
vacich opatreni, pokial ide o predmet upravy uvedeny v prilohach
II az XIV k tomuto nariadeniu.
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Clanok 13

Poskytovanie informacii

Na tcely postudenia potreby d’alSieho vyvoja vyrobcovia a schval'ovacie
urady na poziadanie spristupnia Komisii informacie uvedené v Castiach
1, 2 a 3 prilohy IX. Komisia a jej zastupcovia budll s tymito informa-
ciami zaobchadzat’ doverne.

Clénok 14

Nadobudnutie uéinnosti

Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ dvadsiatym dnom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa od 6. jula 2022.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo
vSetkych clenskych Statoch.
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PRILOHA 1

TYPOVE SCHVALOVANIE V OBLASTIACH SPADAJUCICH DO
PREDPISOV OSN

CAST 1
Informaény dokument

VZOR

Informaény dokument &. ... tykajuci sa typového schvalenia EU vozidla, pokial
ide o systém/komponent/samostatnii technickii jednotku (') vzhladom na predpis
OSN &. ..., v zneni série zmien | v zneni dodatku ... k sérii zmien ... ('), pokial
ide o ..., na zaklade a vo formate podl'a ¢islovania poloziek prilohy I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 (%)

Tieto informacie sa v pripade potreby poskytuju v troch vyhotoveniach
a zahffiaju aj obsah. Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej
mierke dodat’ vo forméate A4 alebo musia byt poskladané na tento format
a musia byt' dostato¢ne podrobné. Pripadné fotografie st dostatoéne podrobné.

0.  VSEOBECNE USTANOVENIA

0.1.  Znacka (obchodny nazov vyrobcu):

0.2.  Typ:

0.2.1. Obchodny nazov (nazvy) (ak je k dispozicii):

0.3.  Prostriedky identifikacie typu, ak su vyznacené na vozidle/komponente/
samostatnej technickej jednotke (l) (3):

0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Kategoria vozidla (*):

0.5. Nazov spoloc¢nosti a adresa vyrobcu:

0.8.  Nazov (nazvy) a adresa (adresy) montazneho zavodu (zavodov):

0.9.  Meno a adresa pripadného zastupcu vyrobcu:

1. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

1.1.  Fotografie, obrazky a/alebo vykresy reprezentativneho vozidla/komponen-
tulsamostatnej technickej jednotky ('):

Vsetky nasledné polozky a informacie relevantné pre vozidlo, komponent alebo
samostatnu technickl jednotku sa poskytuji so suhlasom technickej sluzby
a typového schvalovacieho tiradu zodpovedného za udelenie typového schva-
lenia EU, pre ktoré bola ziadost predlozena. Ak to umoziiuje predpis OSN &. ...,
moze vychadzat' zo vzoru informaéného dokumentu; inak musi v ¢o najvicsej
moznej miere zodpovedat’ ¢islovaniu poloziek prilohy I k vykonavaciemu naria-
deniu Komisie (EU) 2020/683 (t. j. uplny zoznam informacii na t&ely typového
schvalovania EU vozidiel, komponentov a samostatnych technickych jednotiek),
pricom sa uvedu aj akékol'vek dopliujuce informacie alebo tdaje pozadované na
schvalenie podla predpisu OSN ¢. ....
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Vysvetlivky

Cislovanie informacného dokumentu je v sulade so vzorom stanovenym v prilohe
I k nariadeniu (EU) 2018/858.

(') Nehodiace sa preciarknite.

(*) Ak bola typovo schvélena ast (napr. komponent alebo samostatna tech-
nickd jednotka), tuto Cast’ nie je nutné opisovat, ak je na takéto schvalenie
uvedeny odkaz. Podobne nemusi byt opisovana cast, pokial je jej
konstrukcia jasne zrejméd z prilozenych schém alebo vykresov. Pri kazdej
polozke, ku ktorej st prilozené vykresy, obrazky alebo fotografie, uvedte
¢isla zodpovedajucich prilozenych dokumentov.

(®) Pokial’ prostriedok oznadenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné
pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,
ktorych sa tyka tento informac¢ny dokument, takéto znaky budi v dokumen-
tacii reprezentované symbolom ,,? (napr. ABC??123??).

* Klasifikacia podl'a vymedzenia pojmov uveden¢ho v Casti A prilohy I k naria-
deniu (EU) 2018/858.
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CAST 2
VZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI VOZIDLA

Identifikacia schvalovacieho tradu

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odnati (') typového schvélenia typu
vozidla, vzhladom na systém/komponent/samostatnii technickii jednotku (') splia-
jucu poziadavky stanovené v predpise OSN C. ... v zneni série zmien... | v zneni
dodatku ... k sérii zmien ... (') so zretelom na nariadenie (EU) 2019/2144,
naposledy zmenené nariadenim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dévod rozsirenia/zamietnutialodnatia (V):

ODDIEL 1
0.  VSEOBECNE USTANOVENIA

0.1.  Znacka (obchodny nazov vyrobcu):
0.2. Typ:
0.2.1. Obchodny nazov (nazvy) (ak je k dispozicii):

0.3.  Prostriedky identifikacie typu, ak su vyznacené na vozidle/komponente/
samostatnej technickej jednotke (1):

0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Kategoria vozidla (?):

0.5. Nazov a adresa vyrobcu:

0.8. Nazov (nazvy) a adresa (adresy) montazneho zavodu (zavodov):
0.9.  Meno a adresa pripadného zastupcu vyrobcu:

1. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

1.1.  Fotografie a/alebo vykresy reprezentativneho vozidla:

ODDIEL 11
1. Dopliujuce informacie (v pripade potreby): pozri dodatok.
2. Technickéd sluzba zodpovedna za vykonavanie skisok:
3. Datum sktisobného protokolu:
4. Cislo skugobného protokolu:

(") Nehodiace sa preciarknite. )
(» Klasifikacia podl'a vymedzenia pojmov uvedeného v &asti A prilohy I k nariadeniu (EU)
2018/858.
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5. Pripadné poznamky: pozri dodatok.

6. Miesto:
7. Datum:
8. Podpis:
Prilohy:

— Informac¢na dokumentacia
— Skusobny protokol
— Vyplneny oznamovaci formular podla prislusného vzoru v prislusnom pred-

pise OSN, a to aj bez uvedenia udelenia alebo rozsirenia schvalenia OSN,
ako aj bez uvedenia ¢isla typového schvalenia OSN
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Dodatok
k osved&eniu o typovom schvileni EU ...

1. Na zaklade predpisu OSN s pouzitim EU typovo schvalenych komponentov
alebo samostatnych technickych jednotiek: dno / nie (°)

2. Postup schvalovania podla &lanku 30 ods. 7 nariadenia (EU) 2018/858 (vir-
tudlne skasanie): dno / nie ()

3. Postup schvalovania podla &lanku 72 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858
a prilohy VII k uvedenému nariadeniu (vnatropodnikova technicka sluzba):
ano /| nie (3 )

4. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek uved'te priklad
oznaenia typového schvalenia, ktoré sa nachadza na komponente alebo

samostatnej technickej jednotke:

5. Poznamky:

(®) Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 11

POVINNY STITOK A IDENTIFIKACNE CISLO VOZIDLA

CAST 1
Informaény dokument vzt'ahujuci sa na typové schvalenie EU motorovych

vozidiel a ich pripojnych vozidiel, pokiall ide o povinny Stitok
a identifika¢né ¢islo vozidla (VIN)

VZOR

Informa¢ny dokument &. ... vztahujici sa na typové schvalenie EU vozidla,
pokial’ ide o povinny Stitok vozidla a identifikacné ¢islo vozidla.

Tieto informacie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento forméat a musia byt dostatocne
podrobné. Pripadné fotografie st dostato¢ne podrobné.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.
0.6.1.
0.6.2.
0.8.

0.9.

1.

1.1.

9.

9.17.
9.17.1.
9.17.2.
9.17.3.
9.17.4.
9.17.4.1.
9.17.4.2.
9.17.4.3.

Vysvetlivky

Tento informac¢ny dokument vychadza zo vzoru uvedeného v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a doplnaju sa o prislusné infor-
macie pod c¢islami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

CAST 2
Oddiel A
Technické Specifikacie
Povinny $titok vyrobcu

Vseobecné ustanovenia:

Kazdé vozidlo musi byt vybavené povinnym Stitkom vyrobcu,
opisanym v tejto Casti.

Povinny Sstitok vyrobcu musi pripevnit’” vyrobca vozidla alebo jeho
zastupca.

Povinny $titok vyrobcu je bud”
a) kovova tabulka v tvare obdiznika, alebo
b) samolepiaci ititok v tvare obdiznika.

Kovové tabulky musia byt pripevnené nitmi alebo obdobnymi
prostriedkami.

Na Stitkoch musi byt zrejmy neopravneny zasah, musia byt odolné
proti falSovaniu a pri pokuse o odstranenie musi dojst’ k ich posko-
deniu.

Udaje, ktoré musia byt uvedené na povinnom titku vyrobcu

Tieto udaje musia byt nezmazatelne vytlatené na povinnom Stitku
vyrobcu v uvedenom poradi:

a) nazov spolo¢nosti vyrobeu;
b) uplné cislo typového schvalenia vozidla;

c) stupent dokoncenia v pripade druhého a naslednych stupnov pri
vozidlach vyrobenych vo viacerych stupfioch, ako sa uvadza
v bode 4.2 prilohy IX k nariadeniu (EU) 2018/858;

d) identifikacné ¢islo vozidla;
e) technicky pripustni maximalnu celkovi hmotnost’ vozidla;
f) technicky pripustnd maximalna hmotnost’ jazdnej supravy;

g) technicky pripustnd maximalna hmotnost’ na kazdt napravu
uvedentl v poradi spredu dozadu.

Vyska znakov uvedenych v bode 1.2.1 pism. d) nesmie byt mensia
ako 4 mm.

Vyska znakov tdajov uvedenych v bode 1.2.1 a inych ako identifi-
kacné cislo vozidla nesmie byt mensia ako 2 mm.

Osobitné ustanovenia
Pripojné vozidla

V pripade pripojného vozidla sa musi uviest technicky pripustna
maximalna staticka vertikalna hmotnost’ v bode spojenia.

Bod spojenia sa povazuje za napravu. Tato naprava sa oznaci ,,0.

Prva naprava je oznacena Cislom ,,1*, druha ¢islom ,,2* atd’. a ¢isla su
oddelené spojovnikom.
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1.3.14.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.2.1.

1.3.2.2.2.

1.3.2.3.

1.4.

1.4.1.

L.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

Hmotnost’ jazdnej supravy uvedenej v bode 1.2.1 pism. f) sa neuva-
dza.

Tazké wzitkové vozidla

Pokial' ide o vozidla kategorie N3, O; alebo O4, musi sa uviest
technicky pripustnd maximélna hmotnost’ na skupinu naprav. Polozka
zodpovedajtica ,,skupine naprav® sa oznacuje pismenom ,, T a nasle-
duje za nou spojovnik.

Pokial’ ide o vozidla kategorie M3, N3, O3 alebo O4, méze vyrobca na
povinnom Stitku vyrobcu uviest’ urent evidenénu/prevadzkovii maxi-
malnu povolent hmotnost.

Ta cast’ povinného Stitku vyrobcu, na ktorej st uvedené hmotnosti, sa
rozdeli do dvoch stipcov: uréené evidenené/prevadzkové maximalne
pripustné hmotnosti st v Tavom stipci a technicky pripustné maxi-
malne celkové hmotnosti v pravom stipci.

Dvojpismenovy kod krajiny, v ktorej sa ma vozidlo zaevidovat', musi
byt uvedeny v zahlavi 'avého stlpca. Uvedeny kod musi byt’ v stlade
s normou ISO 3166-1:2006.

Poziadavky bodu 1.3.2.1 sa neuplatiuji, ak:

a) technicky pripustnd maximalna hmotnost’ na skupinu naprav je
stcet technicky pripustnych maximalnych hmotnosti na napravy,
ktoré st sucastou tejto skupiny naprav;

b) k maximalnej hmotnosti na kazda napravu, ktora je siicast'ou tejto
skupiny naprav, sa pridava pismeno ,,T* ako pripona; a

c) ak sa uplatiuju poziadavky bodu 1.3.2.2, eviden¢nd/prevadzkova
maximalna pripustnd hmotnost na skupinu naprav je stcet
eviden¢nych/prevadzkovych maximalnych pripustnych hmotnosti
na napravy, ktoré su stucastou tejto skupiny naprav.

Dopliujuce informacie

Vyrobca mdze uviest' doplitujice informdcie pod predpisanymi
napismi alebo vedla nich, mimo zretelne vyznafeného obdlznika,
ktory ohranicuje len informécie uvedené v bodoch 1.2 a 1.3.

Vzory povinného Stitku vyrobcu

Priklady réznych moznych vzorov povinného Stitku vyrobcu su
uvedené v oddiele B.

Udaje uvedené na vzoroch su fiktivne.
Poziadavky na umiestnenie na vozidle

Povinny Stitok vyrobcu musi byt pevne pripevneny na dobre vidi-
tel'nom a l'ahko pristupnom mieste.

Miesto musi byt zvolené tak, ze Cast, na ktorej je Stitok pripevneny,
sa pri pouzivani nevymiena.
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2.0.1.

2.0.2.

2.0.3.

2.0.4.

2.0.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Identifika¢né ¢islo vozidla (VIN)

VIN musi byt vyznacené na kazdom vozidle.

VIN musi byt jedinecné a jednoznacne priradené ku konkrétnemu
vozidlu.

VIN musi byt vyznacené na podvozku alebo vozidle predtym, ako
vozidlo opusti vyrobnt linku.

Vyrobca musi zabezpelit' vysledovatelnost’ vozidla prostrednictvom
VIN pocas 30 rokov.

Skuto¢nost’, ¢i vyrobca prijal opatrenia zabezpecujice vysledova-
telnost’ vozidla, ako je uvedené v bode 2.0.4, nie je potrebné pri
typovom schvalovani skontrolovat’.

VIN pozostdva z tychto troch Casti a kontrolnej Cislice:
a) svetového kodu vyrobcu (WMI);

b) kodu konstrukénej série a typu motora (VDS);

c) poradového cisla vozidla (VIS).

WMI pozostava z kodu prideleného vyrobcovi vozidla, podl'a ktorého
mozno vyrobecu identifikovat.

Kéd pozostava z troch alfanumerickych znakov, t. j. z velkych latin-
skych pismen alebo arabskych C¢islic, ktoré vyrobcovi prideluje
prislusny organ v krajine, v ktorej ma vyrobca hlavné miesto podnika-
tel'skej Cinnosti.

Prislusny organ kona v stGlade s medzinarodnou organizaciou
uvedenou v norme ISO 3780:2009 Cestné vozidla — Svetovy kod
vyrobcov (WMI).

V pripade, Ze je celosvetova produkcia vyrobcu menej ako 500 vozi-
diel za rok, treti znak je vzdy ,,9°. Na ucely identifikacie takychto
vyrobcov prideli prislusny organ uvedeny v bode 2.2 treti, Stvrty
a piaty znak VIS.

VDS pozostava z piatich alfanumerickych znakov, t. j. z velkych
latinskych pismen alebo arabskych ¢islic, ktoré sluzia na oznacenie
vSeobecnych charakteristik daného vozidla. V pripade, ze vyrobca
nepouzije jeden alebo viacero z tychto piatich znakov, nepouzité
miesta musia byt vyplnené alfanumerickymi znakmi podla uvazenia
vyrobcu tak, aby celkovy pocet znakov bol pat.

Deviata pozicia VIN je kontrolna d&islica, ktord je matematicky
spravna podla vzorca uvedeného v oddiele C.

VIS pozostava z Osmich alfanumerickych znakov, t. j. z velkych
latinskych pismen alebo arabskych ¢islic, z ktorych posledné Styri
musia byt’ iba Cislice.

VIS spolu s WMI a VDS zabezpecuje presnt identifikdciu konkrét-
neho vozidla. Kazdé nepouzité miesto musi byt” vyplnené ¢islicou ,,0%,
aby celkovy pocet znakov bol osem.

Vyska znakov VIN vyznaceného na podvozku nesmie byt mensia ako
7 mm.

Medzi znakmi nesmie byt medzera.

Pouzitie pismen ,,I, ,,0% alebo ,,Q* sa nepovoluje.
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2.9.

29.1.

2.9.2.

2.10.

2.10.1.

2.10.1.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.10.4.

2.10.5.

Zaciatok a koniec VIN je vymedzeny jednym symbolom podla
vyberu vyrobcu. Tento symbol nesmie byt velké latinské pismeno
ani arabska Cislica.

Od poziadavky podla bodu 2.9 sa méze upustit’ v pripade, ze je VIN
vyznacené v jednom riadku.

Ked je VIN vyznacené v dvoch riadkoch, poziadavka podla bodu 2.9
sa uplatiuje na kazdy riadok.

Poziadavky na umiestnenie VIN na vozidle
VIN musi byt vyznacené v jednom riadku.

Kde z technickych dovodov, ako je nedostatok priestoru, neméze byt
VIN vyznacené v jednom riadku, vnutro$tatny organ moze na pozia-
danie vyrobcu povolit’ vyznacenie VIN do dvoch riadkov. V takom
pripade vsak nesmt byt rozdelené jednotlivé casti VIN uvedené
v bode 2.1.

VIN musi byt vyrazené alebo mechanicky vykované na podvozku,
rame alebo inej podobnej konstrukeii.

Namiesto uvedenych technik sa mozu pouzit’ iné techniky, ktoré maju

rovnaku uroven odolnosti vo¢i neopravnenej manipulacii alebo falSo-
vaniu.

VIN musi byt vyznacené na dobre viditelnom a pristupnom mieste
a to tak, aby sa VIN nemohlo vymazat ani poSkodit’.

VIN musi byt umiestnené na pravej strane vozidla.

Oddiel B
Vzor povinného Stitku
VZOR A

pre vozidla kategérie M| a N;

JERMY CLARKFILS AUTOMOBILES S.A.
€2*2018/858*11460
VRZUASFX29]276031
1850 kg
3290 kg
1 - 1100 kg
2 - 880 kg

Priklad povinného Stitku vyrobcu pre vozidlo kategérie M; typovo
schvalené vo Francuzsku.

VZOR B

pre vozidla kategorie M,, M3, N, a Nj

DEMURO VEICOLI COMMERCIALI S.P.A.
€3%2018/858%52288
ZCFC35A3405850414

aT) 17 990 kg
17990 kg 44 000 kg
40 000 kg 1 —-7100 kg
1 —7100 kg 2 — 11500 kg
2 — 11500 kg T - kg
T - kg
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Priklad povinného $titku vyrobcu pre vozidlo kategorie N; typovo
schvalené v Taliansku.

Pozndamka:
Stlpec na Tlavej strane je nepovinny.

VZOR C

pre vozidla kategorie O; a O,

KAPITAN SLOW
€5%2018/858*11460
YSXFB56VX71134031
1500 kg
0 - 100 kg
1 -1100 kg
2 - 880 kg

Priklad povinného Stitku vyrobcu pre vozidlo kategorie O, typovo
schvalené vo Svédsku

VZOR D

pre vozidla kategorie O3 a Oy

Jalo Pnik CO. TD
e8*2018/858*10036
2TOYX646XX7472266

(Cz) 37 000 kg
34000 kg 0 - 8000 kg
0 - 8000 kg 1 - 10000 kg
1-9000 kg 2 - 10000 kg
2 -9000 kg 3 - 10000 kg
3 -9000 kg T - 30000 kg
T - 27 000 kg

Priklad povinného $titku vyrobcu pre vozidlo kategorie O4 typovo
schvalené v Ceskej republike.

Pozndmka:
Stlpec na l'avej strane je nepovinny.

VZOR E

Dodatocny Stitok pre vozidla vyrdbané vo viacerych stupfioch [v
sulade s bodom 4.2 prilohy IX k nariadeniu (EU) 2018/858]

HaMsTeR conversions LLP
e49%2018/858*01912
Stupen 3
VRZUAS5FX29J276031
1900 kg

kg
1 - 1200 kg
2 - kg
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1.1

1.2.

1.3.

Priklad povinného §titku vyrobcu pre vozidlo kategorie N; vyrabané
vo viacerych stupiioch a typovo schvalené na Cypre. Na stitku sa
uvadza technicky pripustna hmotnost,, ¢o znamena, ze sa tato hodnota
zmenila v priebehu aktualneho stupna schvalenia. Na Stitku sa
neuvadza technicky pripustnd maximalna hmotnost’ jazdnej supravy,
¢o znamena, Ze sa tato hodnota nezmenila v priebehu aktudlneho
stupnia schvalenia. Okrem toho sa neuvadza polozka ,,0°, ¢o znamena,
ze vozidlo ma povolené tahat’ pripojné vozidlo. Na stitku sa uvadza
technicky pripustnd maximalna hmotnost na prva napravu, co
znamend, ze sa tato hodnota zmenila v priebehu aktualneho stupna
schvalenia. Na Stitku sa neuvadza technicky pripustnda maximalna
hmotnost’ na druht napravu, ¢o znamena, ze sa tato hodnota nezme-
nila v priebehu aktudlneho stupna schvalenia.

Oddiel C
Kontrolna dislica

Kontrolna ¢islica sa vypocita pomocou matematického vypoctu
uvedeného v bodoch 1.1 az 1.4.

Kazdej cislici vo VIN sa priradi skuto¢nd matematickd hodnota
a kazdému pismenu sa priradi hodnota uvedena nizsie:

T LI ]
©® 9 D U AW N =

T Q ™m o g O w o »
I

Priradena hodnota jednotlivych znakov vo VIN sa vyndsobi koefi-
cientom véahy pozicie uvedenym nizsie:

1.=8 10. =9
2.=17 11. =38
3.=6 12. =7
4.=5 13.=6
5.=4 14. =5
6. =3 15. =4
7.=2 16. =3
8. =10 17. =2

9. = kontrolna ¢islica

Vysledné nasobky sa s¢itaju a sucet sa vydeli hodnotou 11.
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1.4. Kontrolna ¢&islica (Cislo 0 az 9 alebo pismeno X) vychadza bud’ zo
zlomkového zvysku, alebo z ekvivalentného desatinného zvysku
(zaokruhleného na najblizsiu tisicinu), ako sa uvadza v tabulke niZSie.

Kontrolna &islica Zlomkovy zvySok EkVivaleznvt;go]‘jesaﬁnny

0 0 0

1 1/11 0,091
2 2/11 0,182
3 3/11 0,273
4 4/11 0,364
5 5/11 0,455
6 6/11 0,545
7 7/11 0,636
8 8/11 0,727
9 9/11 0,818
X 10/11 0,909

CAST 3

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odnati (') typového schvélenia typu
vozidla, pokial' ide o povinny S§titok a identifikacné &islo vozidla, v stlade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe II k nariadeniu (EU) 2021/535 [Viozit
odkaz na toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dévod rozsirenia/zamietnutia/odratia ('):
ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
Kk osvedéeniu o typovom schvileni EU ¢&islo ...
1. Dopliujice informécie:

1.1. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial’ ide o jeho konStrukciu, rozmery, obrysy
a zékladné materialy:

Umiestnenie identifika¢ného ¢isla vozidla:
Umiestnenie povinného Stitku:

Povinny $titok pre vozidlo vyrdbané viacstupiiovo: dno / nie (V)

wok wn

Poznamky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 111

MIESTO NA MONTAZ A UPEVNENIE PREDNYCH A ZADNYCH
TABULIEK S EVIDENCNYM CISLOM

CAST 1
Informaény dokument pre typové schvalenie EU motorovych vozidiel a ich

pripojnych vozidiel, pokial’ ide o miesto na montaZ a upevnenie prednych
a zadnych tabuliek s evidenénym ¢islom

VZOR

Informa¢ny dokument &. ... vztahujici sa na typové schvalenie EU motorového
vozidla alebo pripojného vozidla, pokial ide o miesto na montdz a upevnenie
prednych a zadnych tabuliek s evidenénym cislom.

Tieto informdacie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento format a musia byt dostato¢ne
podrobné. Pripadné fotografie su dostatocne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.4.
242,
2423.

2.6.

9.14.
9.14.1.

9.14.2.
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9.14.3.
9.14.4.
9.14.5.
9.14.5.1.
9.14.5.2.
9.14.5.3.
9.14.5.4.
9.14.6.
9.14.7.
Vysvetlivky
Tento informacny dokument vychadza zo vzoru uvedeného v prilohe I k vykona-

vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a dopliiaju sa o prisluiné infor-
macie pod c¢islami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom

vzore.
CAST 2
TECHNICKE SPECIFIKACIE

1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. Lwprakticky plochy povrch® je povrch z pevného materialu, ktory
moze pozostavat aj zo sietovej alebo mriezkovej Struktary, s polo-
merom zakrivenia aspoil 3 000 mm;

1.2. wpovrch so sietovou Struktiurou® je povrch pozostavajuci zo vzoru
rovnomerne rozmiestnenych otvorov, napr. v tvare kruhu, elipsy,
kosostvorca, obdlznika alebo S$tvorca, pravidelne rozmiestnenych
v odstupoch maximalne 15 mm;

1.3. wpovrch s mriezkovou Struktirou® je povrch pozostavajici z rovno-
beznych, rovnomerne umiestnenych ty¢i, pricom vzdialenost’ medzi
nimi nepresahuje 15 mm;

1.4. wmenovity povrch® je teoreticky geometricky dokonaly povrch,
pri¢om sa nezohladiiuji nerovnosti povrchu, napr. vycnelky alebo
ryhy;

1.5. pozdlzna strednd rovina vozidla® je rovina symetrie vozidla alebo,
ak vozidlo nie je symetrické, vertikalna pozdlzna rovina prechadza-
juca stredom néaprav vozidla;

1.6. ,Sklon® je stupen uhlového odklonu vo vztahu k vertikalnej rovine.

2. Technické poziadavky

2.1. Vozidla musia byt vybavené miestom na montdz a upevnenie
zadnych tabuliek s evidenénym cislom.

2.1.1. Motorové vozidla kategorie M a N musia byt’ okrem toho vybavené

miestom na montdz a upevnenie prednych tabuliek s evidenénym
Cislom.
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2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.1.

23.1.2.

2.3.4.1.

Vozidla kategorie O3 a O4 musia byt vybavené dvoma samostat-
nymi miestami na montdz a upevnenie zadnych tabulick
s evidenénym cislom (t. j. aby bola mozna volitelna identifikacia
tazného vozidla, ak ju vyzaduje vnitroStatny orgéan).

Tvar a rozmery miesta na montaz tabul’ky s evidenénym c¢islom

Uréené miesto na montaz musi pozostavat z obdiznikovej plochy,
ktora ma minimalne tieto rozmery:

bud’ (,,tabul’ka vo formate na Sirku‘)

Sirka: 520 mm

vyska: 120 mm

alebo (,tabulka vo formate na vysku®)

Sirka: 340 mm

vyska: 240 mm.

Montaz a upevnenie prednych a zadnych tabuliek s evidenénym
Cislom

Miesto na montdz prednej alebo zadnej tabulky s evidenénym
¢islom musi tvorit’ plochy alebo prakticky plochy obdlznikovy
povrch.

Podklad miesta na montaz tabulky s evidenénym cislom moéze
tvorit’ podlozka alebo drziak, pokial’ je stcast'ou Standardného vyba-
venia. Mo6zu byt skonStruované tak, Zze sa k vozidlu pripevnia len
v kombinécii s tabulkou s eviden¢nym cislom.

Vyrobca vozidla moze na vozidle poskytnat’ voliteIné alebo alter-
nativne miesta pre tabulku s evidenénym &islom, pod podmienkou,
ze spliaju poziadavky.

Povrch, ktory ma byt zakryty prednou alebo zadnou tabulkou
s eviden¢nym ¢islom, méze mat’ otvory alebo medzery; tieto otvory
alebo medzery vSak nesmu byt vysSie ako 75 mm bez zohladnenia
ich 8irky.

Na povrchu, na ktorom ma byt umiestnend predna alebo zadna
tabul’ka s evidenénym ¢islom, mozu byt vycnelky za predpokladu,
7e nevyénievaju viac ako 5,0 mm nad menovity povrch. Casti
z velmi jemného materialu, napriklad pena alebo plst, ktoré brania
vibrovaniu tabulky s evidenénym c¢islom, sa nezohladnuju.

Miesto na montdz prednej alebo zadnej tabulky s evidencnym
¢islom musi byt také, aby skasobna tabulka vymedzena v bode
3.4 po upevneni podla pokynov vyrobcu spliala tieto charakteris-
tiky:

Poloha miesta na montaz prednej alebo zadnej tabulky s evidenénym
Cislom:
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2.3.4.1.1.

2.3.4.1.2.

2.3.4.13.

2.3.42.

2.3.4.2.1.

23422,

2.3.43.

2.3.43.1.

2.3.43.2.

2.3.433.

2.3.433.1.

2.3.4.4.

2.3.4.4.1.

Miesto na montaz tabulky s evidenénym ¢islom na predni stranu
vozidla musi byt’ také, aby sa celd tabulka mohla umiestnit’ v rdmci
dvoch paralelnych pozdiznych vertikdlnych rovin prechadzajicich
najkrajnej$imi bodmi vozidla, pri¢om sa nebert do tivahy zariadenia
na nepriamy vyhlad. Samotné uréené miesto nesmie predstavovat

Miesto na montaz tabulky s evidenénym c¢islom na zadni stranu
vozidla musi byt také, aby sa cela tabul’ka mohla umiestnit’ v ramci
dvoch paralelnych pozdiznych vertikalnych rovin prechadzajucich
najkrajnej$imi bodmi vozidla, pricom sa nebera do Gvahy zariadenia
na nepriamy vyhlad. Samotné urcené miesto nesmie predstavovat

Front and rear registration plates shall be perpendicular (+ 5°) to the
longitudinal median plane of the vehicle, measured in the centre of
the plate. »M1 Schvalovaci trad vSak m6ze na Ucely umiestnenia
prednej tabulky s evidenénym cislom povolit’ toleranciu do + 15°
mimo osi v prednej Casti vozidla, ak o to z technickych, aerodyna-
mickych alebo inych dévodov poziada vyrobca. «

Poloha prednej a zadnej tabulky vzhladom na vertikalnu prieénu
rovinu:

Tabulka mdze byt naklonena k vertikale minimalne o — 5° a maxi-
malne o 30° za predpokladu, ze vyska horného okraja tabulky nie je
nad povrchom vozovky viac ako 1 500 mm.

Tabulka méze byt naklonena k vertikdle minimélne o — 15° a maxi-
malne o 5° za predpokladu, Ze vyska horného okraja tabulky je nad
povrchom vozovky viac ako 1500 mm.

Vzdialenost’ prednej a zadnej tabulky od povrchu vozovky:

Vzdialenost” dolného okraja prednej tabulky od povrchu vozovky
nesmie byt mensia ako 100 mm.

Vzdialenost' dolné¢ho okraja zadnej tabulky od povrchu vozovky
nesmie byt mensia ako 200 mm.

Vzdialenost’ horn¢ho okraja prednej a zadnej tabulky od povrchu
vozovky nesmie presiahnut’ 1 500 mm.

Ked vsak v pripade vozidiel na S$pecialne tcely tato podmienku
z hladiska vzdialenosti miesta pre prednt alebo zadna tabulku
s eviden¢nym Ccislom vzhladom na konstrukciu vozidla nie je
mozné dodrzat, maximalna vzdialenost moéze odchylne od bodu
2.3.4.3.3 presiahnut’ 1 500 mm za predpokladu, Ze je k tejto hodnote
v ramci konstrukénych charakteristik vozidla ¢o najblizsie.

Geometricka viditeI'nost:

Predné a zadné tabulky musia byt viditelné na celom priestore
ohrani¢enom tymito Styrmi rovinami:

a) dvomi zvislymi rovinami dotykajucimi sa boénych okrajov
tabul’ky a zvierajucimi s pozdlznou strednou rovinou vozidla
uhol 30° pri merani smerom von vlavo a vpravo od tabulky;



02021R0535 — SK —01.01.2025 — 002.001 — 31

2.3.44.2.

2.3.4.5.

2.3.4.5.1.

2.4.

2.4.1.

242,

2.423.

2.4.4.

b) rovinou dotykajiicou sa horného okraja tabulky a zvierajiicou
s horizontélou uhol 15° pri merani smerom hore;

¢) horizontalnou rovinou prechadzajicu dolnym okrajom tabulky,
ak vzdialenost’ horného okraja tabulky od povrchu vozovky
neprekracuje 1 500 mm;

d) rovinou dotykajiicou sa dolného okraja tabulky a zvierajucou
s horizontalou uhol 15° pri merani smerom nadol, ak vzdialenost’
horného okraja tabulky od povrchu vozovky prekracuje
1500 mm.

Predna tabulka musi byt viditelnd smerom k prednej Casti vozidla
a zadna tabulka musi byt viditelnd smerom k zadnej Casti vozidla.

V opisanom priestore sa nesmie nachadzat' Zziadny konstrukény
prvok, dokonca ani ked’ je uplne transparentny.

Medzera medzi okrajmi namontovanej a upevnenej tabulky
s evidencnym cislom a skuto€nym povrchom miesta tabul’ky nesmie
byt vacsia ako 5,0 mm pozdlz celého obrysu tabulky.

Tato medzera méze byt prekrocend, ak sa meria pri otvore alebo
medzere na povrchu so sietovou Struktirou alebo medzi rovnobez-
nymi tycami oblasti povrchu s mriezkovou Struktrou.

Skutocna poloha a tvar namontovanej a upevnenej skuSobnej
tabul’ky, ako je vymedzené¢ v vysSie, najma jej vysledny polomer
zakrivenia, sa musia zohladnit' z hl'adiska poziadaviek zariadeni na
osvetlenie zadnej tabulky s evidencnym c¢islom.

Dalsie poziadavky

Umiestnenie tabul’ky s evidenénym ¢&islom nesmie tvorit’ zaklad ani
Cast’ zakladu pre uchytenie, montaz alebo upevnenie inej Casti,
komponentu alebo zariadenia vozidla (napr. podpory osvetlujacich
zariadeni nesmt byt upevnené na tabulku s evidenénym cislom).

Ziadna ¢ast’ vozidla, podlozka, komponent ani zariadenie vozidla sa
nesmu uvolnit ani odpojit v dosledku odstranenia tabulky
s evidencnym cislom.

Ked je tabulka s evidenénym ¢islom upevnend, jej viditenost’
nemodze byt za beznych podmienok pouzivania obmedzend, najmi
v dosledku vibrécii a dynamickych sil, ako s napriklad hnacie sily
vetra.

Nie je povolené vy¢€lenit’ na montaz tabulky s evidenénym c¢islom
miesto, ktoré sa moze I'ahko sto¢it’ nahor a/alebo nadol mimo uhlov
stanovenych v bodoch 2.3.4.2.1 a 2.3.4.2.2 vo vztahu ku konstrukcii
vozidla za beznych jazdnych podmienok (t. j. so zatvorenymi
dverami alebo pristupovymi panelmi).
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2.4.5.

3.1

3.1.2.

3.2.

3.3.

3.4.

Ak je motorové vozidlo podla vyhlasenia vyrobcu vozidla vhodné
na tahanie nakladu [bod 2.11.5 informacného dokumentu uvedeného
v ¢lanku 24 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858] a akakolvek Gast
vhodného mechanického spojovacieho zariadenia namontovana
alebo nenamontovana na typ motorového vozidla by mohla (Cias-
to¢ne) zaclonit miesto na montdz a upevnenie zadnej tabulky
s evidenénym ¢islom, uplatiiuje sa toto:

a) pokyny pre pouzivatela motorového vozidla (napr. prirucka
majitel’a, prirucka k vozidlu) musia jasne uvadzat, ze montaz
mechanického spojovacicho zariadenia, ktoré sa neda lahko
odstranit’ ani premiestnit’, nie je povolena;

b) v pokynoch sa takisto musi jasne uvadzat’, ze ak je mechanické
spojovacie zariadenie namontované, musi sa v pripade nepouzi-
vania vzdy odstranit’ alebo premiestnit’; a

c) v pripade typového schvélenia systému vozidla v stlade s pred-
pisom OSN ¢&. 55 (') sa musi zabezpecit, aby boli v plnom
rozsahu splnené aj ustanovenia o odstraneni, premiestneni
a/alebo alternativnom umiestneni, pokial’ ide o montaZz osvetlenia
a miesto na montaz a upevnenie zadnej tabulky s evidenénym
¢islom.

Skusobny postup

Vymedzenie vertikalneho sklonu a vzdialenosti skuSobnej tabulky
s eviden¢nym ¢islom od povrchu vozovky

Vozidlo sa umiestni na hladky vodorovny povrch. Riadené kolesa
musia smerovat’ priamo vpred a hmotnost’ vozidla sa eSte pred
meranim musi upravit v sulade s hmotnostou v prevadzkovom
stave, avSak bez vodica.

Ak je vozidlo vybavené hydropneumatickym, hydraulickym alebo
pneumatickym zavesenim alebo inym zariadenim, ktoré mozno
nastavit’ v zavislosti od zatazenia, musi sa skdsat’ s tymto pruzenim
alebo zariadenim v normalnom prevadzkovom stave Specifikovanom
vyrobcom.

Ak hlavna a vidite'na cast’ skuSobnej tabul’ky s evidenénym ¢islom
smeruje nadol, meranie naklonu sa vyjadri ako zaporny (minusovy)
uhol.

Meranie vycnelkov sa vykonava kolmo a priamo vzhl'adom k meno-
vittmu povrchu, na ktorom ma byt umiestnena tabulka
s eviden¢nym cislom.

Meranie medzery medzi okrajom namontovanej a pripevnenej
skuSobnej tabulky s evidenénym cislom a povrchom sa vykonava
kolmo a priamo vzhl'adom ku skuto¢nému povrchu, na ktorom ma
byt tabulka umiestnena.

Tabulka s evidencnym ¢islom pouzitd na overenie zhody musi mat’
jednu z dvoch rozmerov uvedenych v bode 2.2.1 a hribku najviac
4,0 mm. Rohy musia mat’ polomer 10 mm.

(") Predpis Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN)

¢. 55 — Jednotné ustanovenia o schvalovani mechanickych spojovacich komponentov
suprav vozidiel (U. v. EU L 153, 15.6.2018, s. 179).
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsirent/zamietnuti/odnati (*) typového schvélenia typu
vozidla vzh'adom na miesta pre tabulku s evidencnym cislom, v sulade s pozia-
davkami stanovenymi v prilohe III k nariadeniu (EU) 2021/535 [Viozit odkaz na
toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dévod rozsirenialzamietnutialodnatia (%):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

k osved&eniu o typovom schvileni EU ¢islo ...

1. Dopliujice informécie:

1.1. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial ide o jeho konStrukciu, rozmery, obrysy
a zakladné materialy:

1.2. Opis miest pre tabulku s evidenénym ¢islom (vpredu a vzadu):

2.  Miesto pre tabulku s evidencnym cislom je vhodné na upevnenie tabulky
s evidenénym c¢islom s rozmermi maximalne (mm):

2.1. Vpredu: 520 x 120 / 340 x 240 (%)
2.2. Vzadu: 520 x 120 / 340 x 240 (%)

2.3. Druha zadna tabulka s evidencnym c¢islom v pripade vozidiel kategorie O;
a Og: 520 x 120/340 x 240 (%)

4.  Miesto pre zadnt tabulku s evidenénym cislom je zakryté v pripade, ze je
namontované akékolvek mechanické spojovacie zariadenie: dno / nie (%)

5. Poznamky:

(®) Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 1V

SYSTEMY STIERANIA A OSTREKOVANIA CELNEHO SKLA
CAST 1
Oddiel A

Informaény dokument pre typové schvalenie EU motorovych vozidiel,
pokial’ ide o ich systémy stierania a ostrekovania ¢elného skla

VZOR

Informa&ny dokument &. ... vztahujici sa na typové schvalenie EU motorového
vozidla, pokial’ ide o jeho systémy stierania a ostrekovania.

Tieto informacie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento forméat a musia byt dostatocne
podrobné. Pripadné fotografie su dostatocne podrobné.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

3.2.
3.2.1.8.
3.255.
3.25.1.
3252,
325.2.1.
32522
3.3.
33.1.1.

3.3.1.2.

3.3.23.
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3.4.
3.4.1.
3.4.2.
3.4.4.
3.4.4.5.

3.4.4.6.

4.7.

9.2.
9.4.
9.4.1.

9.5.

9.5.1.1.
9.5.1.2.
9.5.1.3.
9.5.14.
9.5.1.5.
9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.

9.8.

9.8.2.
9.10.
9.10.3.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.

Vysvetlivky

Tento informac¢ny dokument vychadza zo vzoru uvedeného v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a doplnaju sa o prislusné infor-
macie pod c¢islami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.



02021R0535 — SK — 01.01.2025 — 002.001 — 36

Oddiel B

Informaény dokument pre typové schvilenie EU systémov ostrekovania
¢elného skla ako samostatnych technickych jednotiek

VZOR

Informaény dokument &. ... vztahujici sa na typové schvalenie EU systémov
ostrekovania Celného skla ako samostatnej technickej jednotky.

Tieto informacie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Vsetky
vykresy sa dodavaji vo vhodnej mierke vo formate A4 alebo poskladané na
tento format a s dostatocne podrobné. Pripadné fotografie st dostatocne
podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky uvedené v tomto
informa¢nom dokumente maji elektronické ovladace, predlozia sa informacie
tykajice sa ich vlastnosti.

0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
9.7.
9.7.1.

Vysvetlivky

Tento informacny dokument vychadza zo vzoru uvedencho v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a dopliajii sa o prislusné infor-
macie pod cislami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.

CAST 2
TECHNICKE SPECIFIKACIE

1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. wStierana plocha* je plocha, resp. plochy na celnom skle, ktoré su
stierané stieracou liStou, resp. liStami, ked’ systém stierania funguje za
norméalnych podmienok;

1.2 Lwprerusovand prevddzka systému stierania“ je automaticky, preruso-
vany rezim prevadzky systému stierania, kde po kazdom dokoncenom
cykle nasleduje Casovy usek, pocas ktorého nie st stierace v pohybe
a stoja v jednej uréenej polohe zastavenia;

1.3. »ovladac ostrekovania® je zariadenie, ktorym sa systém ostrekovania
ruéne spusta a zastavuje;
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1.4.

1.5.

1.6.

1.8.

1.9.

2.1.1.1.

»Cerpadlo ostrekovaca™ je zariadenie na premiestnenie kvapaliny zo
zasobnika systému ostrekovania na vonkajSiu plochu celného skla;

»dyza® je zariadenie, ktoré slizi na nasmerovanie kvapaliny na celné
sklo;

»Systém uplne naplneny vodou® je systém, ktory bol normalne spus-
teny na urcity ¢as a v ktorom bola kvapalina premiestnena prostred-
nictvom Cerpadla, potrubia a vystrekuje z dyzy, resp. dyz;

,»oCistena plocha* je plocha, ktora bola predtym znecistena a na ktorej
po jej uplnom vysuseni nezostali ziadne kvapky a Spina;

»oblast vyhladu A je skiSobna oblast’ A, ako je vymedzena v bode
2.2 prilohy 21 k predpisu OSN ¢. 43 o jednotnych ustanoveniach pre
typové schvalovanie bezpecnostnych zasklievacich materialov a ich
montaze na vozidla (V);

,oblast vyhladu B je zmenSend skiSobna oblast’ B, ako je vyme-
dzena v bode 2.4 prilohy 21 k predpisu OSN ¢. 43, bez vylucenia
oblasti vymedzenej v bode 2.4.1 (t. j. zahfna oblast’ vyhl'adu A);

Htrojrozmerny referencny systém* je referen¢na siet’ opisana v prilohe
1 ku konsolidovanej rezolucii o konstrukcii vozidiel (R.E.3);

whlavny oviadaci spina¢ vozidla® je zariadenie, ktorym sa palubny
elektronicky systém vozidla uvedie z vypnutého stavu, ako v pripade,
ked je vozidlo zaparkované a vodi¢ nie je pritomny, do normélneho
prevadzkového rezimu.

Technické poziadavky

Systém stierania ¢elného skla

Kazdé vozidlo, ktoré ma celné sklo, musi byt vybavené systémom
stierania Celného skla, ktory funguje vtedy, ked’ sa zapne hlavny
ovladaci spina¢ vozidla bez toho, aby vodi¢ musel urobit’ nieco iné
okrem uvedenia prevadzkového ovladaca potrebného na spustenie
a zastavenie systému stierania ¢elného skla do zapnutej polohy (,,on®).

Systém stierania Celné¢ho skla pozostdva z jedného alebo viacerych
ramien stieracov, ktoré maji l'ahko vymeniteI'né stieracie listy.

Stierana plocha celného skla musi predstavovat minimalne 98 %
oblasti vyhladu A.

Stierand plocha celného skla musi predstavovat minimilne 80 %
oblasti vyhl'adu B.

Stierana plocha ¢elného skla musi spihat poziadavky bodu 2.1.2
a 2.1.3, ked’ je systém v prevadzke pri frekvencii stierania podla
bodu 2.1.5.1, a musi sa sktsat’ za podmienok stanovenych v bodoch
3.1.10 az 3.1.10.3.

Systém stierania ¢eln¢ho skla musi mat’ miniméalne dve nastavenia, ¢o
sa tyka frekvencie stierania:

(") Predpis Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN)

¢. 43 — Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie bezpecnostnych zasklievacich
materialov a ich montaze na vozidla (U. v. EU L 42, 12.2.2014, s. 1).
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2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.1.54.

2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.2.

2.2.1.

Jedna frekvencia minimalne 10 a maximalne 55 cyklov za minutu.
Jedna frekvencia minimalne 45 uplnych cyklov za minutu.

Rozdiel medzi najvysSou a nizSou frekvenciou nastavenia stierania
musi byt aspon 15 cyklov za minttu.

Prerusovana prevadzka systému stierania ¢elného skla sa moze pouzit
na dosiahnutie suladu s poziadavkami bodov 2.1.5.1 az 2.1.5.3.

Frekvencie uvedené v bodoch 2.1.5 az 2.1.5.3 sa musia skuSat’ za
podmienok stanovenych v bodoch 3.1.1 az 3.1.6 a 3.1.8.

Ked sa systém stierania Celného skla zastavi nasledkom uvedenia
prevadzkového ovladaca do vypnutej polohy (,,0ff*), rameno, resp.
ramena a lista, resp. liSty stieraca sa musia vratit do svojej necinnej
polohy.

Systém stierania ¢elného skla musi vydrzat zablokovanie pohybu
aspon 15 sekind. Je mozné pouzit automatické obvodové ochranné
zariadenie za predpokladu, Ze na mozné obnovenie nastavenia sa
okrem ovladaca stierania Celného skla nevyzaduje pouzitie inych ovla-
dacov.

Schopnost’ systému stierania Celného skla vydrzat zablokovanie
pohybu uvedené v bode 2.1.8 sa musi skuSat’ za podmienok stanove-
nych v bode 3.1.7.

Ak sa ne¢inna poloha ramena, resp. ramien alebo listy, resp. list
stieraCa Celného skla nenachadza mimo oblasti vyhl'adu B, musi byt
mozné ruéne presunit’ rameno, resp. ramena stieraCa tak, ze liStu,
resp. liSty mozno zdvihnut z ich polohy na celnom skle, aby bolo
mozné Celné sklo ruéne odistit’.

Systém stierania celné¢ho skla musi byt schopny byt 120 sekund
v prevadzke na suchom celnom skle pri teplote okolia — 18 °C bez
toho, aby doslo k obmedzeniu jeho funk¢nosti.

Funk¢nost’ systému stierania ¢elného skla pri — 18 °C sa musi skusat’
za podmienok stanovenych v bode 3.1.11.

V pripade, Ze je systém stierania Celn¢ho skla v prevadzke pri maxi-
malnej frekvencii, pricom je vozidlo vystavené relativnej rychlosti
vetra rovnej 80 % maximalnej konstrukénej rychlosti vozidla alebo
160 km/h, podla toho, ktora je nizSia, systém stierania celného skla
musi nad’alej spiiat’ poziadavky bodu 2.1.2 bez toho, aby klesla jeho
funk¢nost’. Oblast’ vyhl'adu A ¢elného skla sa musi pripravit’ v sulade
s bodmi 3.1.8 a 3.1.9. Aerodynamické ucinky suvisiace s rozmermi
a tvarom celného skla, ramena, resp. ramien stieraca a listy, resp. list
stierata sa musia za tychto podmienok overit, pricom sa musi
zohladnit’ aj bod 3.1.9.1. Pocas skusky musi zostat’ lista, resp. listy
stierata v kontakte s ¢elnym sklom a tplné zdvihnutie nie je povo-
lené. Lista, resp. liSty stieraca musia zostat’ v plnom kontakte s ¢elnym
sklom v oblasti stanovenej v bode 2.1.2 pre kazdy uplny cyklus
a ziadne Ciastocné zdvihnutie pocas pohybu nahor, ako aj nadol nie
je povolené.

Systém ostrekovania celného skla

Kazdé vozidlo s ¢elnym sklom musi byt vybavené systémom ostre-
kovania ¢elného skla, ktory funguje vtedy, ked’ sa zapne hlavny ovla-
daci spinac¢ vozidla, a ktory je schopny vydrzat' zatazenia a tlaky
sposobené zapchanim dyz a spusta sa v stlade s postupom stano-
venym v bodoch 3.2.1.1 az 3.2.1.1.2.
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2.2.2.

2.23.

223.1.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1

3.1.2.

Funkénost’ systému ostrekovania nesmie byt nepriaznivo ovplyvnena
tym, Ze je vystaveny teplotnym cyklom stanovenym v sulade s bodmi
3.2.1 az 3.2.5.

Systém ostrekovania Celného skla musi byt schopny rozprasovat’
kvapalinu na uréent plochu celného skla bez akejkolvek znamky
netesnosti, odpojenia akéhokol'vek potrubia a poruchy ktorejkol'vek
dyzy za normélnych podmienok, ked’ je vystaveny teplotam okolia
od — 18 °C do 80 °C. Okrem toho, ked’ su dyzy zapchané, nesmui
sa na systéme objavit ziadne znamky netesnosti a odpojenia akého-
kol'vek potrubia.

Ak je systém ostrekovania celného skla skonStruovany tak, aby
zahflal funkciu na zmiernenie nadmernych tlakov pri zablokovani
dyz (napr. odvzdus$novaci ventil), takato funkcia je odchylne od
bodu 2.2.3 druhej vety povolend za predpokladu, ze su splnené tieto
podmienky:

a) akakol'vek kvapalina vystupujiica zo systému nevstupuje do ziad-
neho priestoru vozidla vratane priestoru pod kapotou, pokial’ nie je
osobitne kanalizovana alebo nasmerovana na povrch vozovky pri
stati a za beznych jazdnych podmienok;

b

~

systém ostrekovania celného skla je schopny normalne fungovat’
po uplnom odblokovani dyz;

¢) bezna prevadzka je zabezpecena bez akéhokol'vek dal§ieho zasahu
pouzivatela potrebného na manudlne zapojenie, nastavenie,
opétovné pripojenie alebo vymenu akejkol'vek Casti systému ostre-
kovania ¢elného skla, systému stierania ¢elného skla, elektrického
systému alebo akéhokol'vek iného relevantného systému.

Systém ostrekovania ¢elného skla musi byt schopny dodat’ dostato¢né
mnozstvo kvapaliny na ocistenie minimalne 60 % oblasti vyhladu
A za podmienok stanovenych v bodoch 3.2.6 az 3.2.6.4.

Systém ostrekovania Celného skla musi byt mozné ruc¢ne zapnit
prostrednictvom ovladaca ostrekovania. Okrem toho, zapnutie
a vypnutie dané¢ho systému moéze byt skoordinované a skombinované
s ktorymkol'vek inym syst¢émom vozidla.

Objem zasobnika s kvapalinou musi byt > 1,0 litra.

Skusobny postup

Skusobné podmienky systému stierania ¢elného skla

Dalej opisané skusky sa musia vykonavat za podmienok uvedenych
v bodoch 3.1.2 az 3.1.5, pokial’ nie je uvedené inak.

Teplota okolia musi byt od 5 °C do 40 °C.

Celné sklo sa musi udrZiavat' stile mokré.

V pripade elektrického systému stierania ¢elného skla musia byt
splnené tieto dopliujice podmienky.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.4.4.

3.1.9.1.

3.1.10.

3.1.10.1.

3.1.10.2.

3.1.10.3.

Vsetky batérie musia byt’ na zaciatku sktsky Gplne nabité.

Motor, ak je namontovany, musi bezat’ s otackami, ktoré neprekracuju
30 % otacok zodpovedajicich jeho maximalnemu vykonu. Pokial sa
to preukaze ako nemozné z dovodu osobitnych postupov na ovladanie
motora, napriklad v pripade elektrickych hybridnych vozidiel, musi sa
urCit’ realisticky scenar zohladnujuci otacky motora, pravidelné alebo
uplné vynechavanie motora v prevadzkovom rezime pocas beznych
jazdnych podmienok. Ak modze systém stierania Celné¢ho skla splnit
poziadavky bez toho, aby bol motor v prevadzke, motor nemusi byt’
v prevadzke.

Svetlomety so stretavacim svetlom musia byt zapnuté.

Vsetky namontované systémy vykurovania, ventilacie, odmrazovania
a odhmlievania (bez ohl'adu na ich umiestnenie vo vozidle) musia byt’
v prevadzke pri maximalnej spotrebe elektrickej energie.

Systémy stierania Celného skla, ktoré fungujti na zaklade stlaceného
alebo nasavaného vzduchu, musia byt bez ohl'adu na to, aké st otacky
a zatazenie motora alebo minimalne a maximalne Urovne nabitia
batérie, nad’alej schopné nepretrzite fungovat’ v predpisanych frekven-
ciach stierania.

Frekvencie stierania systému stierania ¢elného skla musia vyhovovat
poziadavkdm bodov 2.1.5 az 2.1.5.3 po predchadzajicich 20 minitach
prevadzky na mokrom povrchu celného skla.

Poziadavky bodu 2.1.8 sa povazuji za splnené, ak sa ramena stieraca
zablokuju v polohe zodpovedajucej polovici cyklu po dobu 15 sektind
a ovlada¢ systému stierania Celného skla je nastaveny na maximalnu
frekvenciu stierania.

Vonkajsia plocha ¢elného skla musi byt dokladne odmastend denatu-
rovanym lichom alebo rovnocennym odmastovacim prostriedkom. Po
vyschnuti sa nanesie najmenej 3 % a najviac 10 % roztok ¢pavku.
Plocha sa nechd znova vyschnut’, a potom sa utrie suchou bavlnenou
handrou.

Povlak zo skuSobnej zmesi, v sulade so Specifikaciami stanovenych
v bode 4, sa musi rovnomerne naniest na vonkajSiu plochu ¢elného
skla a nechat’ zaschnuit.

Ked sa vonkajsia plocha ¢elného skla pripravila v stlade s bodmi
3.1.8 a 3.1.9, moze sa systém ostrekovania ¢elného skla pouzit' pocas
prislusnych skusok.

Stierana plocha systému stierania ¢elného skla, ako sa uvadza v bode
2.1.4, sa urci takto.

Vonkajsia plocha ¢elného skla sa oSetri v sulade s bodmi 3.1.8
a 3.1.9.

S cielom overit, ze st splnené poziadavky bodov 2.1.2 a 2.1.3, sa
spusti systém stierania Celn¢ho skla, pricom sa zohladnuje bod
3.1.9.1, a obrys stieranej plochy sa ur¢i a porovna s obrysom oblasti
vyhladu A a B.

Technicka sluzba méze suhlasit’ s alternativnym skuSobnym postupom
(napr. virtudlnym skuSanim) s cielom overit, ze su splnené pozia-
davky bodov 2.1.2 a 2.1.3.
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3.1.11.

3.2.

3.2.1.

32.1.1.

3.2.1.1.1.

3.2.1.1.2.

3.2.1.2.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.3.

3.23.1.

Poziadavky bodu 2.1.11 musia byt splnené pri teplote okolia
— 18 £ 3 °C, v ktorej sa vozidlo nachddzalo minimalne Styri hodiny.
Vozidlo sa pripravi na prevadzku za podmienok stanovenych v bodoch
3.1.4 a 3.1.5. Pocas skusky musi systém stierania fungovat’ normalne,
ale pri maximalnej frekvencii stierania. Stierand plocha sa nemusi
sledovat’.

Skusobné podmienky systému ostrekovania celného skla

Skuska ¢. 1 Systém ostrekovania ¢elného skla sa Gplne naplni vodou
a najmenej na Styri hodiny sa umiestni do prostredia s teplotou
20 + 2 °C. Voda sa musi stabilizovat’ na tato teplotu.

Vsetky otvory dyz sa musia zapchat' na mieste, kde z nich vychadza
kvapalina, a ovlada¢ ostrekovania ¢elného skla musi byt uvedeny do
¢innosti Sestkrat za minutu, vzdy najmenej na tri sekundy. Ak je vSak
technicky neuskutoc¢nitelné zapchat otvory na kvapalinu, méze sa
zapchat’ vnitro otvorov dyz.

Ak je systém ostrekovania ¢elného skla pohanany silou vodica, vyna-
lozena sila musi byt od 11,0 do 13,5 daN v pripade ru¢ne prevadz-
kovaného Cerpadla. V pripade nozného Cerpadla musi byt vynalozena
sila od 40,0 do 44,5 daN.

V pripade elektrickych Cerpadiel skuSobné napédtie nesmie byt nizsie
ako menovité napdtie a vysSie ako menovité napitie plus 2 volty.

Funk¢nost’ systému ostrekovania ¢elného skla na konci skusky musi
byt v stlade s bodom 2.2.3.

Skuska ¢. 2 Systém ostrekovania ¢elného skla sa Uplne naplni vodou
a najmenej na Styri hodiny sa umiestni do prostredia s teplotou
— 18 = 3 °C. Voda sa nemusi stabilizovat’ na tato teplotu.

Ovlada¢ ostrekovania ¢elného skla musi byt uvedeny do cCinnosti
Sestkrat za minttu, vzdy najmenej na tri sekundy, v sulade s bodmi
32.1.1.1 a 3.2.1.1.2. Systtm sa potom umiestni do prostredia
s teplotou 20 + 2 °C, az pokial sa I'ad uplne neroztopi. Voda sa
nemusi stabilizovat’ na tito teplotu. Funkénost’ systému ostrekovania
Celného skla sa potom musi overit’ uvedenim systému do cCinnosti
v stlade s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Skuska ¢. 3 Cyklicka skuska pri nizkej teplote

Systém ostrekovania ¢elného skla sa uplne naplni vodou a najmenej
na Styri hodiny sa umiestni do prostredia s teplotou — 18 + 3 °C, aby
vsetka voda nachadzajica sa v systéme ostrekovania zamrzla. Systém
sa potom umiestni do prostredia s teplotou 20 + 2 °C, az pokial’ sa
lad aplne neroztopi, ale v ziadnom pripade nie dlhsie ako na Styri
hodiny. Tento cyklus zamfzania a roztapania sa opakuje Sestkrat.
Nakoniec, ked” je systém ostrekovania celného skla umiestneny
v prostredi s teplotou 20 + 2 °C a lad je uplne roztopeny, aj ked’
sa voda nemusi stabilizovat’ na tato teplotu, funk¢énost’ systému ostre-
kovania Celného skla sa musi overit’” uvedenim systému do ¢innosti
v stlade s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2.
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3.23.2.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.64.

Systém ostrekovania ¢elného skla sa uplne naplni kvapalinou na ostre-
kovanie ¢elného skla pri nizkych teplotach, pozostavajicou z 50 %
roztoku metanolu alebo izopropylalkoholu vo vode s tvrdost'ou nepre-
sahujicou 205 mg/l (Ca). Systém sa umiestni najmenej na Styri
hodiny do prostredia s teplotou — 18 + 3°C. Kvapalina sa nemusi
stabilizovat’ na tito teplotu. Funkénost’ systému ostrekovania ¢elného
skla sa potom musi overit’ uvedenim systému do Cinnosti v sulade
s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Skuska ¢. 4 Cyklicka skuska pri vysokej teplote

Ak je ktorakol'vek Cast’ systému ostrekovania ¢elného skla umiestnena
v motorovom priestore, systém sa Gplne naplni vodou a umiestni sa
najmenej na osem hodin do priestoru s teplotou 80 + 3 °C. Voda sa
nemusi stabilizovat’ na tito teplotu. Funkénost’ systému ostrekovania
Celného skla sa potom musi overit’ uvedenim systému do cinnosti
v stlade s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Ak nie je ziadna Cast’ systému ostrekovania ¢elného skla umiestnena
v motorovom priestore, systém sa Uplne naplni vodou a umiestni sa
najmenej na osem hodin do prostredia s teplotou 80 + 3 °C. Voda sa
nemusi stabilizovat’ na tato teplotu. Nasledne sa systém umiestni do
prostredia s teplotou 20 + 2 °C. Po stabilizovani teploty vody sa
funk¢nost” systému ostrekovania ¢elného skla overi uvedenim systému
do ¢innosti v stilade s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2. Potom sa systém Uplne
naplni vodou a najmenej na osem hodin sa umiestni do prostredia
s teplotou 60 + 3 °C. Voda sa nemusi stabilizovat’ na tito teplotu.
Funk¢nost’ systému ostrekovania ¢elného skla sa potom musi overit
uvedenim systému do ¢innosti v stlade s bodmi 3.2.1.1 a 3.2.1.2.
Pripadne moze vyrobca poziadat’, aby sa systém ostrekovania ¢elného
skla skusal za podmienok stanovenych v bode 3.2.4.1.

Skusky ostrekovaca celného skla stanovené v bodoch 3.2.1 az 3.2.4.2
sa vykonavaju postupne na tom istom systéme ostrekovania celného
skla. Systém sa moze skusat bud’ ked je namontovany na type
vozidla, pre ktory sa Ziada typové schvalenie EU, alebo oddelene.
V pripade, Ze sa ziada o typové schvalenie EU pre samostatni tech-
nickl jednotku, systém sa musi skusat oddelene.

Skuska ¢. 5 Skuska funkénosti systému ostrekovania celného skla

Systém ostrekovania ¢elného skla sa Gplne naplni vodou. So stojacim
vozidlom a bez akychkol'vek vyznamnejSich vplyvov vetra sa méze
dyza, resp. dyzy nasmerovat’ na urcenu oblast’ vonkajSej plochy
¢elného skla.

Vonkajsia plocha ¢elného skla sa oSetri v sulade s bodmi 3.1.8
a3.19.

Systém ostrekovania Celného skla sa uvedie do ¢innosti v sulade
s pokynmi vyrobcu, priCom sa zohl'adiiuju body 3.2.1.1.1 a 3.2.1.1.2.
Celkova dizka trvania skasky nesmie presiahnut’ 10 uplnych cyklov
automatickej prevadzky systému stierania Celného skla, ktory je
v prevadzke pri maximalnej frekvencii stierania.

S cielom overit’ splnenie poziadaviek bodu 2.2.4 tejto prilohy sa urobi
obrys prislusnej ocistenej plochy a porovna sa s obrysom oblasti
vyhladu A. Ak je pozorovatelovi zrejmé, ze poziadavky st splnené,
nevyzaduje sa, aby sa obrysy urobili.
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3.2.7. Skuska stanovend v bodoch 3.2.6 az 3.2.6.4 sa musi vzdy vykonavat’
na type vozidla, pre ktory sa pozaduje typové schvalenie EU, aj
v pripade, Ze je vo vozidle namontovana schvalena samostatna tech-
nicka jednotka.

4. Specifikacie skuSobnej zmesi na sktSanie systémov stierania a ostre-
kovania celného skla

4.1. Zlozenie skuSobnej zmesi uvedenej v bode 3.1.9 je takéto:
4.1.1. Voda, s tvrdost'ou nizSou ako 205 mg/l (Ca): 92,5 % objemu.
4.1.2. Nasyteny vodny roztoku soli (chloridu sodného): 5,0 % objemu.

4.1.3. Prach, v sulade so $pecifikaciami bodov 4.1.3.1 az 4.1.3.2.6 uvede-
nych nizsie: 2,5 % objemu.

4.13.1.  Specifikacie analyzy skusobného prachu
4.1.3.1.1. 68 = 1 hmotnostnych % SiO,

4.1.3.1.2. 4 = 1 hmotnostnych % Fe,05

4.1.3.1.3. 16 £ 1 hmotnostnych % Al,O3

4.1.3.1.4. 3 £ 1 hmotnostnych % CaO

4.1.3.1.5. 1,0 £ 0,5 hmotnostnych % MgO

4.1.3.1.6. 4 £ 1 hmotnostnych % alkalickych zasad
4.1.3.1.7. 2,5 £ 0,5 hmotnostnych % straty zapalovanim
4.1.3.2. Specifikacie rozdelenia hrubého prachu podla velkosti Castic
4.1.3.2.1. 12 £ 2 % s velkostou Castic od 0 do 5 pm
4.1.3.2.2. 12 £ 3 % s velkostou Castic od 5 do 10 pm
4.1.3.2.3. 14 £ 3 % s velkostou c¢astic od 10 do 20 pm
4.1.3.2.4. 23 £ 3 % s velkostou castic od 20 do 40 pm
4.1.3.2.5. 30 = 3 % s velkostou castic od 40 do 80 pm

4.1.3.2.6. 9 £ 3 % s velkostou castic od 80 do 200 pm



02021R0535 — SK — 01.01.2025 — 002.001 — 44

CAST 3
Oddiel A
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odiiati (*) typového schvalenia typu
vozidla vzhladom na systémy stierania a ostrekovania Celného skla v stlade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe IV k nariadeniu (EU) 2021/535 [Viozit
odkaz na toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:

Dovod rozsirenialzamietnutia/odnatia (*):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

k osvedéeniu o typovom schvileni EU ¢islo...

1. Dopliujuce informécie:

1.1. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial’ ide o jeho konStrukciu, rozmery, obrysy
a zékladné materidly:

1.2. Opis sposobu fungovania systémov stierania a ostrekovania:

1.3. Podrobny opis systému stierania (t. j. podet list, dizka 1ist, rozmery ramena
stieraca atd’.):

1.4. Podrobny opis systému ostrekovania (t. j. pocet dyz, pocet otvorov na jednu
dyzu, Cerpadlo ostrekovaca, zasobnik kvapaliny, hadice ostrekovaca a ich
pripojenie k Cerpadlu a dyzam atd’.)

1.5. Objem zasobnika kvapaliny (v litroch):

1.6. Maximalna konstrukéna rychlost” vozidla (v km/h):

2. Riadenie: lavostranné/pravostranné (%)

3. Lavostranné a pravostranné systémy riadenia st zrkadlové obrazy: ano / nie

@)

4. Aerodynamicky spojler namontovany na ramene stierada/lite stierada (*) na
strane vodi¢a/v strede/na strane spolujazdca/... (%)

5. Poznamky:

(®) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel B

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SAMOSTATNA
TECHNICKA JEDNOTKA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odrnati (*) typového schvalenia samo-
statnej technickej jednotky vzhladom na typ systémov ostrekovania celného
skla, v sulade s poziadavkami stanovenymi v prilohe IV k nariadeniu (EU)
2021/535 [Viozit odkaz na toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim
(EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:

Dévod rozsirenialzamietnutia/odnatia (3):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru C v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru C v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

Kk osved&eniu o typovom schvileni EU ¢islo ...

1. Dopliujuce informacie:

1.1.  Stru¢ny opis typu samostatnej technickej jednotky:

1.2. Podrobny opis systému ostrekovania:

1.2.1. Pocet dyz:

1.2.2. Pocet otvorov na jednu dyzu:

1.2.3. Opis hadic ostrekovaca a ich pripojenia k Cerpadlu a dyzam:

1.2.4. Opis cerpadla ostrekovaca:

1.2.5. Objem zasobnika kvapaliny (v litroch):

2. Vhodné pre riadenie: avostranné/pravostranné (%)

3. Ktorakol'vek ¢ast’ systému moéze byt umiestnena v motorovom priestore:
4no / nie (%)

4. Samostatna technické jednotka: univerzalna/Specificka pre vozidlo (%)

5. Poznamky:

6. Zoznam typov vozidiel, pre ktoré bola samostatnd technickd jednotka
schvalena (v pripade potreby):

(®) Nehodiace sa preciarknite.
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ZNACKA

1.1.

1.2.

Oddiel C

TYPOVEHO  SCHVALENIA EU
TECHNICKEJ JEDNOTKY

SAMOSTATNEJ

Znalka typového schvalenia EU samostatnych technickych jednotiek
uvedena v ¢lanku 38 ods. 2 nariadenia (EU) 2018/858 sa sklada z tychto
prvkov:

Obdiznik ohrani¢ujuci malé pismeno ,,e“, po ktorom nasleduje rozliSovacie
¢islo ¢lenského $tatu, ktory udelil typové schvalenie EU komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, v stlade s tymito hodnotami:

1 pre Nemecko 19 pre Rumunsko

2 pre Francuzsko 20 pre Pol'sko

3 pre Taliansko 21 pre Portugalsko

4 pre Holandsko 23 pre Grécko

5 pre Svédsko 24 pre frsko

6 pre Belgicko 25 pre Chorvatsko

7 pre Mad’arsko 26 pre Slovinsko

8 pre Ceski republiku 27 pre Slovensko

9 pre Spanielsko 29 pre Estonsko
32 pre Lotyssko

13 pre Luxembursko 34 pre Bulharsko

12 pre Rakusko 36 pre Litvu

17 pre Finsko 49 pre Cyprus

18 pre Dansko 50 pre Maltu

V blizkosti obdiznika dve &islice oznaGujuce sériu zmien stanovujucich
poziadavky, ktoré tato samostatnd technicka jednotka splita, v sucasnosti
,00%, po ktorych nasleduje medzera a pétciferné ¢islo uvedené v bode 2.4
prilohy IV k nariadeniu (EU) 2018/858.

Znacka typového schvalenia EU samostatnych technickych jednotiek je
nezmazatel'na a zretelne Citatelna.

Priklad znagky typového schvalenia EU samostatnej technickej jednotky je
uvedeny na obrazku 1.
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Obrazok 1

Priklad zna¢ky typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky

fe4|s =
00 00406

Vysvetlivka

L

4

Legenda Typové schvalenie EU samostatnej technickej jednotky bolo vydané
v Holandsku pod c¢islom 00406. Prvé dve cislice ,,00“ udavaji, ze
samostatnd technickd jednotka bola schvélend podla tohto nariadenia.
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PRILOHA V

KRYTY KOLIES

CAST 1

Informaény dokument pre typové schvalenie EU vozidiel, pokial’ ide o kryty
kolies
VZOR

Informa¢ny dokument &. ... vztahujici sa na typové schvalenie EU motorového

vozidla, pokial’ ide o kryty kolies.

Tieto informécie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat’ vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento format a musia byt dostatocne
podrobné. Pripadné fotografie su dostatocne podrobné.
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9.16.2.

Vysvetlivky

Tento informacny dokument vychadza zo vzoru uvedencho v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a doplhaju sa o prislusné infor-
macie pod cislami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom

vzore.
CAST 2
Technické Specifikacie

1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. Wplast pneumatiky” je maximalna Sirka profilu a vonkaj$i priemer
pneumatiky vratane pripustnych odchylok v stlade s prislusnym
schvalenim komponentu,

1.2 nzariadenie pre jazdu na snehu® je snehova retaz alebo iné rovno-
cenné zariadenie zabezpecujuce prilnavost’ na snehu, ktoré musi byt
mozné namontovat’ na kombindciu pneumatika/koleso vozidla, pricom
to nie je pneumatika pre jazdu na snehu, zimna pneumatika, celoro¢na
pneumatika ani akdkol'vek ind samotnd pneumatika.

2. Technické poziadavky

2.1. Vseobecné ustanovenia

2.1.1. Vozidlo musi byt vybavené krytom pre kazdé koleso.

2.1.2. Kryt kolesa mdze pozostavat’ z Casti karosérie alebo samostatnych

blatnikov a musi byt konstruovany tak, aby ¢o najviac chranil ucast-
nikov cestnej premavky pred vyhodenymi kamenmi, blatom, l'adom,
snehom a vodou a minimalizoval nebezpecenstvo pri kontakte s otaca-
jucimi sa kolesami.
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

22.1.1.1.

22.1.2.

22.1.2.1.

22.1.2.2.

2.2.1.3.

22.13.1.

22.13.2.

22.14.

Osobitné poziadavky

Kryty kolies musia spiiiat poziadavky bodov 2.2.1.1 az 2.2.14,
s hmotnostou vozidla zodpovedajucou hmotnosti v prevadzkovom
stave, ktori uvadza vyrobca, s jednym dodatoénym cestujiicim
v prvom rade sedadiel, ak je to relevantné, a so vSetkymi riaditeI'nymi
kolesami smerujicimi priamo dopredu.

V Ccasti tvorenej radidlnymi rovinami v uhle 30° smerom dopredu
a 50° smerom dozadu od stredu kolies (pozri obrazok 1) musi byt
celkova Sirka (q) krytu kolesa takd, aby zakryla minimalne celkova
Sirku pneumatiky (b), priCom sa berie do Gvahy plast pneumatiky, ako
aj krajné rozmery kombinacie, resp. kombinacii pneumatika/koleso
Specifikované vyrobcom. V pripade zdvojenych kolies sa zohladnia
plaste pneumatik a celkova Sirka (t) oboch kolies.

Na ucely uréenia $irok uvedenych v bode 2.2.1.1 sa oznacenie
a zdobenie, ochranné pasy alebo rebra na bokoch pneumatiky neberti
do tvahy.

Zadna cast’ krytu kolesa nesmie koncit' nad horizontdlnou rovinou,
ktora sa nachadza 150 mm nad osou otacania kolies, okrem toho:

V pripade jednotlivych kolies priesecnik zadného okraja krytu kolesa
s horizontalnou rovinou, ako sa uvadza v bode 2.2.1.2 (pozri obrazok
1, bod A), musi lezat mimo strednej pozdlznej roviny pneumatiky.

V pripade zdvojenych kolies priese¢nik zadného okraja krytu kolesa
s horizontalnou rovinou, ako sa uvadza v bode 2.2.1.2 (pozri obrazok
1, bod A), musi v pripade vonkajsicho kolesa lezat' mimo stredne;j
pozdiznej roviny najkrajnejsej pneumatiky.

Obrys a poloha kazdého krytu kolesa musia byt také, aby ¢o najviac
prilichali k pneumatikam. Najmd v ramci Casti tvorenej radialnymi
rovinami, uvedenej v bode 2.2.1.1, musia byt splnené tieto pozia-
davky:

Hibka (p) zapustenia nachadzajuca sa vo vertikalnej rovine osi pneu-
matiky, merand od vonkajSieho a vnitorného okraja krytu kolesa vo
vertikilnej pozdiznej rovine prechadzajiicej stredom pneumatiky vo
vnutri krytu kolesa, musi byt minimalne 30 mm. Tato hibka (p)
moze byt smerom k radidlnym rovindm Specifikovanym v bode
2.2.1.1 postupne zniZend na nulu.

Vzdialenost’ (¢) medzi dolnymi okrajmi krytu kolesa a osou precha-
dzajicou stredom otacania kolies nesmie presiahnut’ 2 X r, pricom
polomer (r) je staticky polomer pneumatiky.

V pripade vozidiel s nastaviteInou vyskou zavesenia musia byt pozia-
davky uvedené v bodoch 2.2.1.3.1 a 2.2.1.3.2 splnené, ked’ je vozidlo
v normalnej prevadzkovej polohe S$pecifikovanej vyrobcom vozidla.
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2.2.2. Kryty kolies mozu pozostavat’ z viacerych komponentov za pred-
pokladu, Zze nie s medzi nimi alebo v nich medzery, ked’ st zmon-
tované.

2.2.3. Kryty kolies musia byt pevne pripevnené. Mozu byt vsak odnima-
telné ako diel alebo po castiach.

2.3. Pouzitie zariadeni pre jazdu na snehu

2.3.1. V pripade vozidiel s pohonom len dvoch kolies musi vyrobca
potvrdit, ze vozidlo je konStruované tak, aby sa mohol pouzit
aspon jeden typ zariadenia pre jazdu na snehu na aspon jednej kombi-
nacii pneumatiky a kolesa schvalenej pre hnani napravu vozidla.
Zariadenie pre jazdu na snehu a kombinacia, resp. kombinacie pneu-
matika/koleso vhodné pre typ vozidla musia byt Specifikované
vyrobcom v bode 6.6.4 informa¢ného dokumentu.

2.3.2. V pripade vozidiel s pohonom vsetkych kolies vratane vozidiel,
ktorych hnacie napravy mézu byt vypnuté ruc¢ne alebo automaticky,
musi vyrobca potvrdit’, ze vozidlo je konStruované tak, aby sa mohol
pouzit’ aspoinl jeden typ zariadenia pre jazdu na snehu na aspoil jednej
kombinacii pneumatiky a kolesa schvalenej pre hnanii napravu
vozidla, ktord neméze byt vypnutd. Zariadenie pre jazdu na snehu
a kombin4cia, resp. kombindcie pneumatika/koleso vhodné pre typ
vozidla musia byt $pecifikované vyrobcom v bode 6.6.4 informac-
né¢ho dokumentu.

2.3.3. Vyrobeca vozidla musi uviest’ prislusné pokyny tykajuce sa spravneho
pouzitia konkrétnych zariadeni pre jazdu na snehu v pokynoch pre
pouzivatela motorového vozidla (napr. priru¢ka majitela, prirucka
k vozidlu).

Obrazok 1

Diagram krytu kolesa

nvd

Vysvetlivka

(") Sirka pneumatiky (b) sa uréuje na vrchnej Casti pneumatiky (Sirka profilu
pneumatiky medzi radialnymi rovinami, ako sa uvadza v bode 2.2.1.1).
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odnati (') typového schvélenia typu
vozidla vzhl'adom na kryty kolies v stllade s poziadavkami stanovenymi v prilohe
V k nariadeniu (EU) 2021/535 [VloZit' odkaz na toto nariadenie], naposledy
zmenenému nariadenim (EU) .../...
Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dévod rozsirenia/zamietnutialodnatia (1):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

k osvedéeniu o typovom schvileni EU ¢islo. ...
1. Dopliujice informacie:

1.1. Struény opis typu vozidla, pokial’ ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy
a zakladné materialy:

1.2. Opis krytov kolies:

1.3. Kombindcia, resp. kombindcie pneumatika/koleso (vratane rozmeru pneu-
matiky, rozmeru rafika a hlbky zalisu rafika):

1.4. Opis typu zariadenia, resp. zariadeni pre jazdu na snehu, ktoré sa mozu
pouzit’:

1.5. Kombin4cia, resp. kombindcie pneumatika/koleso (vratane rozmeru pneu-
matiky, rozmeru rafika a hlbky zalisu rafika), ktor¢ sa pouziju so zariade-
nim, resp. zariadeniami pre jazdu na snehu:

2. Permanentne hnani naprava, resp. napravy: ndprava I/ndprava 2/ ... (')

3. Nastavitelna vyska zavesenia: dno / nie (')

4. Kryty kolies odnimatelné/neodnimatelné " ako diellpo castiach (])

5. Poznamky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA VI

SYSTEMY ODMRAZOVANIA A ODHMLIEVANIA CELNEHO SKLA

CAST 1
Informaény dokument pre typové schvalenie EU motorovych vozidiel,
pokial’ ide o systémy odmrazovania a odhmlievania ¢elného skla

VZOR

Informa¢ny dokument &. ... vztahujici sa na typové schvalenie EU motorového
vozidla, pokial’ ide o systémy odmrazovania a odhmlievania celného skla.

Tieto informacie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento format a musia byt dostatocne
podrobné. Pripadné fotografie su dostatocne podrobné.
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3.2.2.1.
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9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.

9.8.

9.8.1.
9.8.2.
9.10.
9.10.1.
9.10.1.1.
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9.10.3.1.
9.10.3.1.1.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.

9.10.3.6.1.

Vysvetlivky

Tento informacny dokument vychddza zo vzoru uvedeného v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a doplhaju sa o prislusné infor-
macie pod ¢islami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.

CAST 2
Technické Specifikacie
1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. wodmrazend plocha® je plocha celného skla, ktora ma suchy vonkajsi
povrch alebo vonkajsi povrch pokryty roztopenou alebo ciastocne
roztopenou mokrou namrazou, ktoru je mozné odstranit’ systémom
stierania ¢elného skla vozidla;

1.2. whmla“ je vrstva kondenzatu na vnutornej strane zaskleného povrchu
¢elného skla;

1.3. »odhmlend plocha® je plocha ¢elného skla, ktord ma suchu vnuatornt
plochu bez akychkol'vek kvapiek alebo zvyskov vody po tom, ako
bola predtym pokryta hmlou;

1.4. »oblast vwhladu A“ je skuSobna oblast A vymedzena v bode 2.2
prilohy 21 k predpisu OSN ¢. 43;

1.5. »oblast vyhladu B je zmenSena skiiSobna oblast’ B, ako je vyme-
dzena v bode 2.4 prilohy 21 k predpisu OSN ¢&. 43, bez vylucenia
oblasti vymedzenej v bode 2.4.1; (t. j. zahfna oblast’ vyhladu A);
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1.6.

2.1.

2.1.1.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

223.1.

2232.

3.1

3.1.1.

3.1.1.1.

Hhlavny ovlddaci spinac vozidla® je zariadenie, ktorym sa palubny
elektronicky systém vozidla uvedie z vypnutého stavu, ako v pripade,
ked je vozidlo zaparkované a vodi¢ nie je pritomny, do normalneho
prevadzkového rezimu.

Technické poziadavky

Odmrazovanie Celného skla

Kazdé vozidlo, ktoré ma celné sklo, musi byt vybavené systémom na
odstraiiovanie nadmrazy a ladu z vonkajSicho zaskleného povrchu
celného skla. Systém odmrazovania ¢elného skla musi byt dostatocne
ucinny, aby zabezpecil zodpovedajucu viditelnost’ cez ¢elné sklo pri
chladnom pocasi.

Utinnost’ systému sa overuje stanovenim odmrazenej plochy &elného
skla pravidelne po nastartovani, pricom bolo vozidlo pocas uréitej
doby umiestnené v chladiacej komore.

Poziadavky podla bodov 2.1.1 a 2.1.2 sa kontroluju spésobom
uvedenym v bode 3.1.

Musia byt splnené tieto poziadavky:

20 minat po zacati skisky musi byt oblast’ vyhladu A odmrazena na
80 %;

25 mintt po zacati skasky musi byt odmrazena plocha ¢elné¢ho skla
na strane spolucestujuceho porovnatelna s plochou, ktora je stanovena
v bode 2.1.4.1 pre stranu vodica;

40 minat po zacati skasky musi byt oblast’ vyhl'adu B odmrazena na
95 %.

Odhmlievanie ¢elného skla

Kazdé vozidlo, ktoré ma celné sklo, musi byt vybavené systémom na
odstrafiovanie hmly z vnatorného zaskleného povrchu celného skla.

Systém odhmlievania musi byt dostatocne ucinny, aby obnovil vidi-
telnost’ cez celné sklo v pripade, ze je zahmlené. Jeho ucinnost’ sa
overi v sulade s postupom opisanym v bode 3.2.

Musia byt splnené tieto poziadavky:
Oblast’ vyhl'adu A musi byt odhmlena na 90 % v priebehu 10 minut.
Oblast’ vyhl'adu B musi byt odhmlena na 80 % v priebehu 10 minut.

Sktsobné postupy

Odmrazovanie Celného skla

Skuska sa vykona pri teplote — 8 £ 2 °C alebo — 18 + 3 °C, podla
vyberu vyrobcu.

The test shall be carried out in a cold chamber large enough to
contain the complete vehicle and equipped to maintain one of the
temperatures mentioned in point 3.1.1. in the chamber throughout
the test and to circulate cold air. The cold chamber shall be main-
tained at or below the specified test temperature for not less than 24
hours before the start of the period during which the vehicle is
exposed to cold. »MI1 Ak je vSak mozné skontrolovat’, ¢i teplota
chladiacej komory merana v reprezentativnych polohach, ako je
otvor pre vzduch alebo steny, je stabilizovand pri S$pecifikovanej
skuSobnej teplote, tento 24-hodinovy interval sa moze skratit. <
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3.1.2.

3.1.3.1.

3.1.4.

3.1.4.1.

3.14.1.1.

3.1.6.1.

3.1.6.2.

3.1.6.2.1.

Pred umiestnenim vozidla do skiSobnej komory sa vnitorny a vonkajsi
povrch Celného skla dokladne odmasti denaturovanym lichom alebo
rovnocennym odmastovacim prostriedkom. Po vysuSeni sa aplikuje
roztok amoniaku maximalne 2 % alebo komer¢ny roztok amoniaku
bez pridanych navykovych vonnych latok. Povrchy sa nechaji znova
vyschnat’ a potom sa utrd suchou bavlnenou handrou.

Vozidlo musi byt vypnut¢é a ponecha sa pri skasobnej teplote
najmenej 10 hodin pred zaciatkom sktsky.

V pripade, ze je mozné skontrolovat, ¢i st teploty chladiaceho média
a maziva vozidla ustalené na skuSobnej teplote, doba uvedena v bode
3.1.3 mdze byt kratsia.

Po uplynuti doby pdsobenia predpisanej v bode 3.1.3 sa pomocou
vodnej striekacej pistole, ktora pracuje s prevadzkovym tlakom
3,5 £ 0,2 bar, vytvori na celom vonkajSom povrchu celného skla
rovnomernd vrstva Padu 0,044 g/cm?.

Rozstrekovacia dyza nastavena na plny rozstrek a na najvyssi prietok
sa drzi vo vzdialenosti 200 az 250 mm od zaskleného povrchu kolmo
k nemu a nasmeruje sa tak, aby vytvorila rovnomernt vrstvu l'adu po
celom celnom skle od jednej strany po druhu.

Na splnenie poziadaviek podla bodu 3.1.5 sa moze pouzit strickacia
pistol’ s dyzou s priemerom 1,7 mm, s prietokom tekutiny 0,395 1/min.
a schopna rozstreku s priemerom 300 mm na zasklenom povrchu vo
vzdialenosti 200 mm od uvedeného povrchu. Moze sa pouzit
akékol'vek iné zariadenie, s ktorym sa uvedené poziadavky splnia.

Po tom, ako sa na celnom skle vytvori l'ad, vozidlo sa ponecha
v chladiacej komore na dal$ich najmenej 30 minut a najviac 40
mintt.

Po uplynuti casového tuseku uvedeného v bode 3.1.5 vstipi jeden
alebo dvaja pozorovatelia do vozidla, nasledne sa méze hlavny ovla-
daci spina¢ vozidla zapnut' a motor sa moéze nastartovat, v pripade
potreby aj vonkaj$imi prostriedkami. Skuska sa zacina hned’ po akti-
vacii hlavného ovladacieho spinaca vozidla.

Ak je vozidlo vybavené motorom, mézu sa pocas prvych piatich
minat skusky otacky motora prisposobit’ v stlade so Specifikaciou
vyrobcu odporticanou na zahriatie motora pri Startovani v chladnom
pocasi.

Pocas poslednych 35 minat skasky (alebo pocas celej skusky, ak sa
nepouzije patminitovy postup zahrievania) musia byt splnené tieto
podmienky:

Motor, ak je namontovany, musi bezat’ s otackami, ktoré neprekracuju
50 % otacok zodpovedajucich jeho maximalnemu vykonu. Pokial sa
to preukaze ako nemozné z doévodu osobitnych postupov na ovladanie
motora, napriklad v pripade elektrickych hybridnych vozidiel, uréi sa
realisticky najhor$i mozny scenar. Tento scenar musi zohladnit
otaCky motora, pravidelné alebo uplné vynechavanie motora
v prevadzkovom rezime pocas beznych jazdnych podmienok pri
teplote okolia — 8 °C alebo — 18 °C, podl’a toho, ktort teplotu vyrobca
stanovil ako skuSobnu teplotu. Ak moéze systém splnit’ poziadavky na
odmrazovanie bez motora v prevadzke, motor nemusi byt vobec
v prevadzke.
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3.1.6.3.

3.1.6.5.

3.1.6.6.

3.1.6.7.

3.1.7.8.

3.1.6.9.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

Vsetky batérie musia byt na zaciatku skusky Uplne nabité. Vysoko-
napitové batérie vozidiel s elektrickou hnacou ststavou musia vSak
byt nabité na > 60 %.

Teplota v sktiSobnej komore sa meria vo vyske celného skla v bode,
ktory nie je vyznamne ovplyvneny teplom zo sktsaného vozidla.

Horizontalna zlozka rychlosti vzduchu, ktory chladi komoru, merana
bezprostredne pred skiskou v strednej rovine vozidla v bode vzdia-
lenom 300 mm pred spodnou hranou ¢elného skla a vo vyske strednej
vzdialenosti medzi spodnou a hornou hranou celného skla musi byt
¢o najnizsia a v kazdom pripade musi byt nizSia ako 8 km/h.

Kapota motora, strecha, vSetky dvere, okna a otvory okrem sacich
a vystupnych otvorov systému vykurovania a ventilacie musia byt
uzavreté, ak je nimi vozidlo vybavené; jedno alebo dve okna mézu
byt na poziadanie vyrobcu vozidla otvorené na celkova vertikalnu
vzdialenost’ 25 mm.

Ovladace systému odmrazovania vozidla musia byt nastavené podla
odportcani vyrobcu vozidla pre skasobnu teplotu.

Stierace celného skla sa mézu pocas skusky pouzit, ale bez akej-
kol'vek rucnej pomoci, okrem obsluhy akychkol'vek ovladacov vo
vnutri vozidla.

V péatminatovych intervaloch od zacatia skusky pozorovatel'(-lia)
obkresl'uje odmrazent plochu na vnitornom povrchu celného skla.

Na konci skusky sa vzorka odmrazenej plochy obkreslenej na
vnutornej strane Celného skla podla poziadavky v bode 3.1.7 zazna-
mena a vyznali tak, aby sa dali urCit’ oblasti vyhl'adu A B celného
skla.

Odhmlievanie ¢elného skla

Pred umiestnenim vozidla do skiSobnej komory sa vnitorny a vonkajsi
povrch celného skla dokladne odmasti denaturovanym lichom alebo
rovnocennym odmastovacim prostriedkom. Po vysuseni sa aplikuje
roztok amoniaku maximalne 2 % alebo komer¢ny roztok amoniaku
bez pridanych navykovych vonnych latok. Povrchy sa nechaju znova
vyschnut’ a potom sa utra suchou bavlnenou handrou.

Skuska sa vykona v klimatizac¢nej komore, ktora je dostatocne velka,
aby sa v nej umiestnilo celé¢ vozidlo, a ktord umoziuje vytvorenie
a udrziavanie skuSobnej teploty — 3 °C + 1 °C pocas celej skusky.

Teplota v sktiSobnej komore sa meria vo vyske celného skla v bode,
ktory nie je vyznamne ovplyvneny teplom zo skiSaného vozidla.

Horizontalna zlozka rychlosti vzduchu, ktory chladi komoru, merana
bezprostredne pred skiskou v strednej rovine vozidla v bode vzdia-
lenom 300 mm pred spodnou hranou ¢elného skla a vo vyske strednej
vzdialenosti medzi spodnou a hornou hranou ¢elného skla musi byt
¢o najnizsia a v kazdom pripade musi byt nizSia ako 8 km/h.
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3.2.23.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.3.

Kapota motora, strecha, vSetky dvere, okna a otvory okrem sacich
a vystupnych otvorov systému vykurovania a ventildcie musia byt
uzavreté, ak je nimi vozidlo vybavené; jedno alebo dve okna moézu
byt na poziadanie vyrobcu vozidla otvorené od zaciatku odhmlievacej
skasky na celkova vertikalnu vzdialenost’ 25 mm.

Hmla sa vyrobi pomocou parného generatora opisaného v bode 4.
Generator musi obsahovat’ dostatok vody na vyrobu najmenej 70 + 5 g/h
pary pre kazdu polohu sedenia urcenui vyrobcom, pri teplote okolia
-3 °C.

Vnutorny povrch ¢elného skla sa vycisti postupom podla bodu 3.2.1
predtym, ako sa vozidlo umiestni v klimatiza¢nej komore. Teplota
vzduchu okolia sa znizi a ustali na — 3 £ 1 °C. Vozidlo musi byt
vypnuté a ponechd sa pri skuSobnej teplote najmenej 10 hodin pred
zaciatkom skusky. Ak je vSak mozné skontrolovat, ¢i je teplota chla-
diaceho média a maziva vozidla ustalena na Specifikovanej skusobne;j
teplote, uvedeny ¢as 10 hodin moze byt kratsi.

Parny generator sa umiestni tak, aby jeho otvory boli v strednej
pozdiznej rovine vozidla v druhom rade sedadiel vozidla. Obvykle
sa umiestiiuje za prednymi sedadlami. Kde to konStrukcia vozidla
vyluCuje, generator sa umiestni pred operadlami v polohe, ktora
najviac zodpovedd uvedenej polohe.

Po tom, ako bol generator v prevadzke pat minut vo vnutri vozidla,
jeden alebo dvaja pozorovatelia rychlo vstupia do vozidla, pricom
otvori(-ia) akékol'vek pristupové dvere najviac na 8 sekiind a posadi
(-ia) sa na predné miesto(-a) na sedenie, potom sa vykon generatora
znizi o 70 £ 5 g/h pre kazdého pozorovatela.

Jednu minatu po tom, ako pozorovatel(-lia) vstapil(-i) do vozidla,
modze sa hlavny ovladaci spina¢ vozidla zapnut' a motor sa moéze
nastartovat, v pripade potreby aj vonkaj$imi prostriedkami. Skuska
sa zaCina hned po aktivacii hlavného ovladacieho spinaca vozidla.

V pripade, ze je vozidlo vybavené motorom, musi bezat’ s otackami,
ktoré neprekracuji 50 % otacok zodpovedajicich jeho maximalnemu
vykonu. Pokial’ sa to preukaze ako nemozné z dovodu osobitnych
postupov na ovladanie motora, napriklad v pripade elektrickych
hybridnych vozidiel, ur¢i sa realisticky najhor§i mozny scenar.
Tento scenar musi zohl'adnit’ otacky motora, pravidelné alebo uplné
vynechdvanie motora v prevadzkovom rezime pocas beznych jazd-
nych podmienok pri teplote okolia — 1 °C. Ak mdze systém splnit’
poziadavky na odhmlievanie bez motora v prevadzke, motor nemusi
byt vobec v prevadzke.

Ovladace systému odhmlievania vozidla musia byt nastavené podla
odportcani vyrobcu vozidla pre skasobnu teplotu.

Vsetky batérie musia byt na zaciatku skusky uplne nabité. Vysoko-
napédt'ové batérie vozidiel s elektrickou hnacou sustavou musia vSak
byt nabité na > 60 %.
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3.2.8.

4.2.

4.2.1.

Na konci skusky sa zaznamenaju a vyznacia obrysy odhmlenej plochy
tak, aby sa dali urcit’ oblasti vyhl'adu A B ¢elného skla.

Charakteristiky parného generatora

Parny generator pouzivany na ucely skusky musi mat’ tieto vSeobecné
charakteristiky:

Nadrz na vodu musi mat’ objem najmenej 2,25 litra.

Strata tepla v bode varu nesmie prekroCit’ 75 W pri teplote okolia
-3 +1°C.

Ventilator musi mat’ kapacitu od 0,07 do 0,10 m*/min. pri statickom
tlaku 0,5 mbar.

Sest’ vystupnych otvorov pre paru je rozmiestnenych na vrchu gene-
ratora, v rovnakej vzdialenosti po jeho obvode (pozri obrazok 1).

Generator sa musi pri teplote — 3 £ 1 °C kalibrovat’ tak, aby bol
schopny vyrobit’ 70 + 5 g/h pary az do n-nasobku tohto ukazovatela,
kde n vyjadruje maximalny pocet miest na sedenie uréenych vyrob-
com.

Obrazok 1

Schéma parného generatora

Air /\ Centrifugal fan

Dispersion chamber

Nouzzle

e Air and steam
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Uvedené cCasti musia mat’ tieto rozmerové a materialové charakteris-
tiky:

Dyza
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4.2.1.1. Rozmery:

4.2.1.1.1. Dizka 100 mm.

4.2.1.1.2. Vnutorny priemer 15 mm.
4.2.1.2. Material:

4.2.1.2.1. Mosadz.

4.2.2. Rozptylova komora

4.2.2.1. Rozmery:

4.2.2.1.1. Vonkajsi priemer rary 75 mm.
4.2.2.1.2. Hrubka steny 0,38 mm.
4.2.2.1.3. Dizka 115 mm.

422.1.4. Sest rovnomerne rozmiestnenych otvorov s priemerom 6,3 mm,
25 mm nad dnom rozptylovej komory.

42.2.2. Material:

4.2.2.2.1. Mosadz.
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odnati (') typového schvélenia typu
vozidla vzhl'adom na systém odmrazovania a odhmlievania ¢elného skla v sulade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe VI k nariadeniu (EU) 2021/535 [VioZit
odkaz na toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...
Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dévod rozsirenia/zamietnutialodnatia (1):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

k osvedéeniu o typovom schvileni EU ¢islo. ...
1. Dopliujice informacie:

1.1. Struény opis typu vozidla, pokial’ ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy
a zakladné materialy:

1.2. Opis systémov odmrazovania a odhmlievania:

1.3. Opis zariadeni alebo vybavenia vnutrajsku, ktoré by mohli ovplyvnit
skusky:

1.4. Maximalny pocet miest na sedenie:
1.5. Charakteristiky ¢elného skla:
hriibka jednotlivych casti (mm):
1.6. Menovité napitie elektrickej instalacie (V):
2. Riadenie: lavostranné/pravostranné (1)
3. Hnacia jednotka: zazihovéa/vznetové/elektricka/hybridna elektricka/(")
4. Skiisobna teplota odmrazovania: — 8 °C / — 18 °C (V)

5. Poznamky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA VII

TAZNE ZARIADENIA

CAST 1
Informaény dokument pre typové schvalenie EU motorovych vozidiel,
pokial’ ide o t’azné zariadenia
VZOR

Informa¢ny dokument &. ... vztahujici sa na typové schvalenie EU motorového
vozidla, pokial’ ide o tazné zariadenia.

Tieto informacie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento format a musia byt dostatocne
podrobné. Pripadné fotografie su dostatocne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.8.
2.11.5.
12.
12.3.
12.3.1.
12.3.2.
12.3.3.

Vysvetlivky

Tento informac¢ny dokument vychadza zo vzoru uvedeného v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a doplnaju sa o prislusné infor-
macie pod c¢islami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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1.2.

1.2.1.

1.3.

2.2.

CAST 2
Technické Specifikacie

Technické poziadavky

Minimalny pocet zariadeni

. Vsetky motorové vozidla musia byt vybavené taznym zariadenim vpredu.

. Vozidla kategérie My, ktord je vymedzena v Casti A prilohy I k nariadeniu

(EU) 2018/858, s vynimkou vozidiel, ktoré nie si vhodné na tahanie
nakladu, musia byt' vybavené taznym zariadenim aj vzadu.

. Zadné tazné zariadenie sa mdze nahradit’ mechanickym spojovacim zaria-

denim podla definicie v predpise OSN ¢&. 55 za predpokladu, ze su
splnené poziadavky uvedené v bode 1.2.1.

Nosnost’ a pevnost’
Kazdé tazné zariadenie, ktorym je vozidlo vybavené, musi byt schopné
vydrzat’ statickl taznt a tla¢nu silu rovnajucu sa gravitacnej sile pdso-

biacej najmenej na polovicu technicky pripustnej maximalnej celkovej
hmotnosti vozidla.

Tazna kapacita

. S cielom umoznit’ odstranenie uviaznutého motorového vozidla z cesty

na jeho vlastnych kolesach musi byt mozné odtiahnut’ vozidlo alebo ho
uviest do rezimu umoznujuceho odtiahnutie s pouzitim kl'uca vozidla
a bez pouzitia Specialnych nastrojov alebo demontaze Casti, ktoré nie su
na tento Ucel urcené, a to podla postupu uvedeného vyrobcom v prirucke
pre pouzivatel'a motorového vozidla. Vyrobca moze obmedzit' podmienky
odtiahnutia v prirucke pre pouzivatela, pokial ide o najvy$Siu moznui
rychlost’ a vzdialenost’ pri odtiahnuti, aby sa zabranilo nenapraviteI'nému
poskodeniu, tie vSak umoznia minimalnu vzdialenost odtiahnutia 100
m za menej ako 10 minut.

V pripade motorovych vozidiel kategorie M; alebo N, ktorych kolesa su
priamo pohanané elektrickymi motormi, musi vyrobca uviest pokyny
v prirucke pre pouzivatela motorového vozidla, aby mohli asistencné
sluzby na cestach odstranit’ vozidlo S$pecialnymi nastrojmi, ak otacanie
kolies vozidla pocas tahania nie je mozné.

Tato poziadavka sa neuplatiiuje, ak je motorové vozidlo poskodené do
takej miery, Zze odtiahnutie na jeho vlastnych kolesach nie je fyzicky
mozné alebo by bolo nebezpecné, alebo ak v dosledku technickej poruchy
nemozno aktivovat’ hlavny ovladaci spina¢ vozidla.

Skusobny postup

Obidve skiisobné zat'azenia v tahu a tlaku sa aplikuju osobitne na kazdé
tazné zariadenie, ktorym je vozidlo vybavené.

Skugobné zatazenie sa aplikuje v horizontalnom pozdiznom smere
vzhladom na vozidlo.
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odnati (') typového schvélenia typu
vozidla vzhladom na tazné zariadenia v sulade s poZiadavkami stanovenymi
v prilohe VII k nariadeniu (EU) 202}/535 [Viozit odkaz na toto nariadenie],
naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...
Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dévod rozsirenia/zamietnutialodnatia (1):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

k osvedéeniu o typovom schvileni EU ¢islo...
1. Dopliiujuce informacie:

1.1. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial’ ide o jeho konStrukciu, rozmery, obrysy
a zékladné materidly:

1.2. Celkovy pocet a umiestnenie taznych zariadeni:

1.3. Spdsob pripojenia k vozidlu:

1.4. Technicky pripustnd maximalna celkova hmotnost’ vozidla (kg):

2. Predné tazné zariadenie(-ia): odnimatelné/neodnimatelné (') héklokoliné (')

3. Zadné tazné zariadenie(-ia): odnimatelné/neodnimatelné (') hdklokoliné/
Ziadne (V)

4. Vozidlo je/nie je (') vhodné na tahanie nakladov

5. Poznamky:

(") Nehodiace sa preciarknite.



02021R0535 — SK — 01.01.2025 — 002.001 — 67

PRILOHA VIII

SYSTEMY ZABRANUJUCE ROZSTREKU
CAST 1
Oddiel A

Informaény dokument pre typové schvalenie EU vozidiel vzhPadom na ich
systémy zabrafujice rozstreku

VZOR

Informagny dokument & ... tykajuci sa typového schvélenia EU vozidla
vzhladom na jeho systémy zabranujice rozstreku.

Tieto informacie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento format a musia byt dostatocne
podrobné. Pripadné fotografie su dostatoéne podrobné.

0.1
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.1.
2.6.
2.6.1.

2.8.

9.20.
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9.20.0.
9.20.1.
9.20.2.
9.20.3.

Vysvetlivky

Tento informacny dokument vychadza zo vzoru uvedencho v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a dopliaji sa o prislusné infor-
macie pod c¢islami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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Oddiel B
Informaény dokument pre typové schvilenie EU typu samostatnej

technickej jednotky, pokial’ ide o systémy zabraiiujice rozstreku

VZOR

Informaény dokument &. ... tykajuci sa typového schvalenia EU systému zabra-
nujuceho rozstreku ako samostatnej technickej jednotky.

Tieto informacie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento format a musia byt dostatocne
podrobné. Pripadné fotografie su dostatoéne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky uvedené v tomto
informacnom dokumente maju elektronické ovladace, predlozia sa informacie
tykajuce sa ich vlastnosti.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.
0.8.

0.9.

1.3.

Vysvetlivky

Tento informacny dokument vychadza zo vzoru uveden¢ho v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a dopliiaju sa o prisluiné infor-
macie pod c¢islami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.

CAST 2
Technické Specifikacie
1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. »blatnik™ je tuhy alebo polotuhy komponent uréeny na zachytavanie
vody vrhanej smerom hore pohybujiicimi sa pneumatikami a na jej
nasmerovanie na zem a moze tvorit’ Uplne alebo Ciastocne integralnu
Cast’ karosérie vozidla alebo inych casti vozidla, ako je napriklad
dolna cast’ plosiny pre naklad,

1.2. Llapac necistot” je pruzny komponent montovany vertikalne za kole-
som, na dolnej Casti ramu alebo ploSiny pre naklad alebo na blatniku,
ktory znizuje nebezpecenstvo malych predmetov, najmid drobného
strku, naberanych zo zeme pneumatikami a vrhanych smerom hore
alebo do bokov smerom k inym pouzivatelom cesty;
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1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

2.2.

2.3.

wseparator vzduch/voda* je komponent tvoriaci sicast bo¢ného krytu
a/alebo lapaca necistot, ktory umoziuje priechod vzduchu a zaroven
obmedzuje rozstrek rozprasenej vody;

,zariadenie absorbujiice energiu‘ je komponent tvoriaci stcast’ blat-
nika, bo¢ného krytu a/alebo lapada necistot, ktory absorbuje energiu
vodnej spisky, a tym obmedzuje rozstrek rozprasenej vody;

,vonkajsi bocny kryt je komponent umiestneny priblizne vo verti-
kalnej rovine rovnobeznej s pozdlznou rovinou vozidla, ktory méze
tvorit’ sucast’ blatnika alebo karosérie vozidla;

wriadené kolesda* su kolesa uvadzané do Cinnosti systémom riadenia
vozidla;

»wsamoriadend naprava® je naprava otoc¢na okolo stredného bodu tak,
ze mdze opisovat’ horizontalny obluk;

,samoriadené kolesd* s kolesa, ktoré nie su uvadzané do Cinnosti
systémom riadenia vozidla a ktoré sa mozu natacat’ v uhle maxi-
malne 20° vplyvom trenia o zem;

,zdvihatelnd ndprava je naprava vymedzend v casti 2 oddiele
A bode 1.34 prilohy XIII;

Lhenalozené vozidlo® je vozidlo v prevadzkovom stave uvedené
v Casti 2 oddiele A bode 1.3 prilohy XIII;

,behiii je Cast’ pneumatiky vymedzena podla potreby v bode 2.8
predpisu OSN ¢&. 30 (') alebo predpisu OSN ¢&. 54 (3);

Zariadenia zabranujice rozstreku

Vseobecné ustanovenie

Zariadenia zabranujuce rozstreku musia byt konsStruované tak, aby
pracovali spravne pri normalnom pouzivani na mokrych vozovkach.
Okrem toho tieto zariadenia nesmi mat Zziadnu konStrukénd ani
vyrobna chybu, ktord by nartSala ich spravnu funkciu alebo vlast-
nosti.

Skusky, ktoré sa maji vykonat

Zariadenia zabranujice rozstreku sa v zavislosti od ich fyzikalneho
principu ¢innosti podrobia prislusnym sktskam opisanym v bodoch
3.1 a 3.2 a musia sa pri nich vykazat’ vysledky pozadované v bodoch
3.1.5 a 3.2.5.

Technickej sluzbe zodpovednej za vykonavanie skuSok typového
schvalenia sa predkladaja:

Tri zo vzoriek sa pouziji na skasky a Stvrtd uchova sktsobné labo-
ratorium na akékol'vek neskorsie overovanie. Skuisobné laboratorium
si moéze vyziadat’ d’alSie vzorky.

(") Predpis Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN)

¢. 30 — Jednotné ustanovenia o homologizacii pneumatik pre motorové vozidla a ich
pripojné vozidla (U. v. EU L 307, 23.11.2011, s. 1).

(?) Predpis Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN)
¢. 54 — Jednotné ustanovenia o homologizacii pneumatik pre uzitkové vozidla a ich
pripojné vozidla (U. v. EU L 183, 11.7.2008, s. 41).
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2.4.

2.5.

3.1

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.34.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.4.4.

3.1.5.1.

Oznacenie

Kazda vzorka musi byt Citatelne a nezmazatelne oznacena
obchodnym nazvom alebo znackou a oznacenim typu a musi mat’
dostatocne velké miesto pre znacku typového schvalenia EU kompo-
nentu.

V stlade s oddielom C v Casti 3 sa k znacke typového schvalenia
pripoji symbol ,,A*“ pre zariadenia typu s absorbovanim energie
alebo symbol ,,S* pre zariadenia typu so separatorom vzduch/voda.

Skasobné postupy

Zariadenia zabranujice rozstreku sa v zavislosti od ich fyzikalneho
principu ¢innosti podrobia skuSkam opisanym v bodoch 3.1 a 3.2
a musia sa pri nich vykazat' vysledky pozadované v uvedenych
bodoch (body 3.1.5 a 3.2.5).

Skusky zariadenia zabranujiceho rozstreku typu s absorbovanim
energie

Princip

Cielom tejto skusky je kvantifikovat schopnost’ zariadenia zadrzat
vodu striekant proti nemu z radu dyz. Skasobna suprava je urcena
na reprodukovanie podmienok, pokial’ ide o objem a rychlost’ vody
vrhanej smerom hore z vozovky behunom pneumatiky, za ktorych
zariadenie funguje, ked’ je namontované na vozidle.

Vybavenie
Opis skuiSobnej supravy je uvedeny na obrazku 8 v doplnku.
Skasobné podmienky

Skusky sa vykonavaju v uzatvorenej miestnosti v prostredi bez
pohybu vzduchu.

Teplota okolia a teplota skiSobnych vzoriek musi byt 21 (£ 3) °C.
Pouziva sa deionizovana voda.

Sktsobné vzorky sa na kazda skasku pripravia navlhéenim.

Postup

Vzorka zariadenia, ktoré sa ma skusat, Siroka 500 (+ 0/~ 5) mm
a vysoka 750 mm sa pripevni na vertikalnu dosku skusobného zaria-
denia, pricom sa overi, ¢i je vzorka dobre umiestnena voci okrajom
zberaca a Ci ziadna prekazka nemdze odchylit vodu bud’ pred jej
narazom, alebo po naraze.

Prietok vody sa nastavi na 0,675 (+/— 0,01) l/s a na vzorku sa
nastricka najmenej 90 1 a najviac 120 | z horizontalnej vzdialenosti
500 (+/— 2) mm (obrazok 8 v doplnku).

Voda sa necha kvapkat’ zo vzorky do zberaca. Vypocita sa percen-
tualny podiel zachytenej vody v porovnani s mnozstvom striekanej
vody.

Skuska sa na vzorke vykond patkrat v sulade s bodmi 3.1.4.2
a 3.1.4.3. Vypocita sa priemerny percentualny podiel zo série piatich
skusok.

Vysledky

Priemerny percentualny podiel vypocéitany v bode 3.1.4.4 musi byt
najmenej 70 %.
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3.1.5.2.

3.1.5.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.23.1.

323.2.

3.233.

3234

3.2.4.

3.24.1.

3.2.4.2.

V pripade, ze sa v sérii piatich skuSok najvyssi a najniz§i percentu-
alny podiel zachytenej vody liSi viac ako o 5 % od priemerného
percentualneho podielu, séria piatich skuSok sa musi opakovat'.

tudlny podiel zachytenej vody opat lisi od priemerného percentudl-
neho podielu viac ako 0 5 % a ak nizSia hodnota nesplna poziadavky
bodu 3.1.5.1, typové schvalenie sa zamietne.

Overi sa, ¢i vertikdlna poloha zariadenia ovplyviiuje ziskané
vysledky. Ak vertikdlna poloha ovplyviiuje vysledky, postup
uvedeny v bodoch 3.1.4.1 az 3.1.4.4 sa musi opakovat v polohach,
v ktorych sa dosahuje najvyssi a najnizsi percentudlny podiel zachy-
tenej vody; platia poziadavky bodu 3.1.5.2.

Za priemerné percento sa potom povazuje priemer jednotlivych
vysledkov. Tento priemerny percentualny podiel musi byt najmenej
70 %.

Skuska zariadeni zabranujicich rozstreku typu so separatorom
vzduch/voda

Princip

Tato skuska je uréend na stanovenie Gc¢innosti porovitého materialu
urené¢ho na zadrziavanie vody striekanej tlakovym rozprasovacom
vzduchu/vody.

Zariadenie pouzité na skdSanie musi simulovat’ podmienky, ktorym
by bol material vystaveny z hladiska objemu a rychlosti vodnej
spisky vytvaranej pneumatikami, keby bol namontovany na vozidle.

Vybavenie
Opis sktisobnej stupravy je uvedeny na obrazku 9 v doplnku.
Skasobné podmienky

Skusky sa vykonavaju v uzatvorenej miestnosti v prostredi bez
pohybu vzduchu.

Teplota okolia a teplota sktisobnych vzoriek musi byt 21 (£ 3) °C.
Pouziva sa deionizovana voda.

Skusobné vzorky sa na kazdu skusku pripravia navlhéenim.

Postup

Vzorka s rozmermi 305 x 100 mm sa pripevni vertikdlne na
skasobnl supravu. Overi sa, ¢i medzi vzorkou a hornou zakrivenou
doskou nie je medzera a ¢i je zbernd nadrz v spravnej polohe.
Rozprasovacia nadrz sa naplni 1 + 0,005 1 vody a umiestni sa do
polohy znadzornenej v schéme.

Rozprasovac¢ sa nastavi takto:
(a) tlak (v rozprasovaci): 5 barov + 10 %/— 0 %
(b) prietok: 1 liter/min. + 5 sekund

(c) rozpraSovanie: kruhové, s priemerom 50 £ 5 mm a vo vzdiale-
nosti 200 £ 5 mm od vzorky, dyza s priemerom 5 + 0,1 mm.
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3.2.43.

3.2.44.

3.2.5.

3.25.1.

3252,

3.253.

4.1.

4.2.

4.3.

Voda sa rozpraSuje do okamihu, kym prestane vystupovat’ vodna
hmla, a tento Cas sa zaznamena. Voda sa necha 60 sekind
odkvapkat' zo vzorky do zberaa a odmeria sa zachyteny objem
vody. Zmeria sa mnozstvo vody, ktoré zostalo v nadrzi rozpraSovaca.
Vypocita sa objemovy percentualny podiel zachytenej vody vo
vztahu k objemu rozpraSenej vody.

Skuska sa vykona pitkrat a vypocCita sa priemerny percentudlny
podiel zachyteného mnozstva. Pred kazdou sktskou sa skontroluje,
¢i su zbera¢, nadrz rozpraSovaca a odmerna nadoba suché.

Vysledky

Priemerny percentualny podiel vypoc¢itany v sulade s bodom 3.2.4.4
musi byt najmenej 85 %.

V pripade, Ze sa v sérii piatich skisok najvyssi a najnizsi percentu-
alny podiel zachytenej vody lisi viac ako o 5 % od priemerného
percentualneho podielu, séria piatich skusok sa musi opakovat. Ak
sa v ramci druhej série piatich skuSok najvyssi a najnizsi percentu-
alny podiel zachytenej vody opat’ 1isi od priemerného percentudlneho
podielu viac ako o 5 % a ak niZ§ia hodnota nespliia poziadavky bodu
3.2.5.1, typové schvalenie sa zamietne.

Ak vertikalna poloha zariadenia ovplyviiuje ziskané vysledky, postup
uvedeny v bodoch 3.2.4.1 az 3.2.4.4 sa musi opakovat v polohach,

vody; platia poziadavky bodu 3.2.5.2.

Na ziskanie vysledkov jednotlivych sksok sa uplatiiuje poziadavka
bodu 3.2.5.1.

Poziadavky na typové schvalenie vozidiel vzhladom na ich systémy
zabranujlce rozstreku

Vozidla kategérii N a O, s vynimkou terénnych vozidiel vymedze-
nych v prilohe I k nariadeniu (EU) 2018/858, sa musia konitruovat
so systémami zabranujicimi rozstreku a/alebo byt vybavené systé-
mami zabrafiujucimi rozstreku tak, aby spiftali poziadavky uvedené
v tejto prilohe. V pripade vozidiel v usporiadani podvozok/kabina
vodica sa tieto poziadavky moézu uplatnit’ len na kolesa zakryté
kabinou.

Podl'a uvazenia vyrobcu sa v pripade vozidiel kategorie N, N,
s najvacSou pripustnou maximalnou celkovou hmotnostou nepresa-
hujicou 7.5 tony a kategérie O; a O, namiesto poziadaviek v tejto
prilohe mézu uplatnit’ poziadavky v Casti 2 prilohy V stanovené pre
vozidla kategorie M;. V takomto pripade musi informa¢ny dokument
zahfnat’ vSetky tdaje relevantné pre kryty kolies stanovené v Casti 1
prilohy V.

Poziadavky tejto prilohy tykajuce sa zariadeni zabraiujucich
rozstreku, ako st vymedzené v cClanku 2 ods. 19, nie su povinné
pre vozidla kategorii N, O, a O, s najvdcSou pripustnou maximalnou
nalozenou hmotnostou nepresahujiicou 7,5 tony, vozidla v usporia-
dani podvozok/kabina, vozidla bez karosérie alebo vozidla, na
ktorych by pritomnost’ zariadeni zabrafujicich rozstreku nebola
zluditeI'na s ich pouzitim. Ak st vSak takéto zariadenia namontované
na tieto vozidla, musia spiiiat’ poZiadavky tohto nariadenia.

Technickej sluzbe vykonavajtcej skusky na typové schvalenie typu
sa musi odovzdat’ vozidlo, ktoré predstavuje typ, ktory ma schvalit,
vybavené systémom zabrafiujucim rozstreku.
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4.4.

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

Vseobecné poziadavky

Népravy
Zdvihatelné napravy

Ked je vozidlo vybavené jednou alebo viacerymi zdvihateInymi
napravami, musi systém zabranujici rozstreku v ¢ase, ked’ je naprava
spustena, kryt' vSetky kolesa, a ked’ je naprava zdvihnutd, musi kryt'
kolesa, ktoré st v styku so zemou.

Samoriadené napravy

Na ucely tohto nariadenia sa za samoriadenu napravu typu s ,,nata-
acavym riadenim® povazuje naprava s riadenymi kolesami.

Ak je vozidlo vybavené samoriadenou napravou, systém zabranujuci
rozstreku musi splitat’ podmienky vztahujice sa na neriadené kolesa,
ak je systém namontovany na oto¢nej Casti. Ak nie je namontovany
na tejto Casti, musi spifat podmienky vztahujiice sa na riadené
kolesa.

Poloha vonkajSieho bo¢ného krytu

Vzdialenost’ ¢ medzi pozdiznou rovinou dotykajucou sa vonkaj-
Siecho boku pneumatiky, okrem akéhokol'vek vydutia pneumatiky
blizko zeme, a vnutornym okrajom bo¢ného krytu nesmie presahovat’
100 mm (obrazky la a 1b v doplnku).

Stav vozidla

Pri overovani stladu s tymto nariadenim musi byt vozidlo nenalo-
zené, s kolesami v polohe pre jazdu priamo dopredu a pneumatiky
musia byt nahustené na normalny tlak.

V pripade navesov musia byt lozné plochy horizontalne a pneuma-
tiky musia byt nahustené na normalny tlak.

Systémy zabraifiujiice rozstreku

Systém zabrafiujici rozstreku musi spifiat $pecifikicie uvedené
v bode 4.8 alebo 4.10.

Systém zabranujici rozstreku pre neriadené alebo samoriadené
kolesa, ktoré st kryté podlahou karosérie alebo dolnou castou
ploginy pre néklad, musi spihat bud’ 3pecifikacie uvedené v bode
4.8 alebo 4.10, alebo $pecifikacie uvedené v bode 4.9.

Osobitné poziadavky

Poziadavky tykajlice sa systémov zabranujicich rozstreku
s absorbovanim energie pre napravy vybavené riadenymi Kkole-
sami alebo samoriadenymi alebo neriadenymi kolesami

Blatniky

Blatniky musia kryt' oblast’ bezprostredne nad, pred a za pneuma-
tikou alebo pneumatikami tymto sposobom:

a) v pripade jednoduchej alebo zdruzenej napravy predny okraj (C)
musi siahat’ dopredu k ¢iare O-Z, kde uhol 0 (théta) je najviac
45° nad horizontéalou.
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Najzadnejsi okraj (obrazok 2 v doplnku) musi siahat’ nadol tak,
ze nie je vyssie nez 100 mm nad horizontalnou ciarou, ktora
prechadza stredom kolesa;

b) v pripade zdruzenych naprav sa uhol 0 (théta) tyka len prvej
prednej napravy a poziadavka tykajuca sa vysky najzadnejSiecho
okraja sa vztahuje len na najzadnej$iu napravu;

¢) blatnik musi mat’ celkovt Sirku ,,q* (obrazok la v doplnku) aspon
taku, aby pokryla Sirku pneumatiky ,,b“ alebo celu $irku dvoch
pneumatik .t pri zdvojenych kolesach, pricom sa berti do uvahy
extrémne pripady jednotky pneumatika/koleso S$pecifikované
vyrobcom. Rozmery ,.b* a .t sa meraji vo vyske naboja kolesa,
s vylacenim akychkol'vek oznaceni, rebier, ochrannych pasov
atd’. na bocnych stenach pneumatiky.

4.8.1.2. Predna strana zadnej Casti blatnika musi byt vybavena zariadenim
zabrafiujicim rozstreku, ktoré splita §pecifikacie uvedené v bode 3.1.
Tento material musi kryt’ vnttorna stranu blatnika do vysky urcenej
priamkou, ktora vychadza zo stredu kolesa a zviera s horizontalou
uhol aspofi 30° (obrazok 3 v doplnku).

4.8.1.3. Ak su blatniky zhotovené z niekolkych komponentov, v pripade
namontovania nesmu obsahovat’ otvory, ktorymi by bol mozny
rozstrek pri pohybe vozidla. Tato poziadavka sa povazuje za splnenu,
ak (pri zatazenom alebo nezatazenom vozidle) akykol'vek radialny
prad smerujuci von od stredu kolesa po celej Sirke jazdného povrchu
pneumatiky a v ramci Sirky krytej blatnikom vzdy naraza na cast
systému zabranujiceho rozstreku.

4.8.2. Vonkajsie bo¢né kryty

4.8.2.1. V pripade jednoduchych naprav sa nesmie spodny okraj vonkajsicho
bo¢ného krytu nachadzat mimo nasledujtcich vzdialenosti a polo-
merov meranych od stredu kolesa, okrem najspodnejsich okrajov,
ktoré mozu byt zaoblené (obrazok 2 v doplnku).

Pneumatické zavesenie:

a) napravy s riadenymi kolesami alebo samoriade- Ry <15R
nymi kolesami: 6od predného okraja (smerom
k prednej casti vozidla) (koniec C)

— k zadnému okraju (smerom k zadnej Casti
vozidla) (koniec A)

b) napravy s neriadenymi kolesami:
— od predného okraja (koniec C)

R, <125 R
— k zadnému okraju (koniec A) Vo

Mechanické zavesenie:
a) vSeobecny pripad } Rv < 1,8 R
b) neriadené kolesa pri vozidlach s technicky pripustnou nalozenou hmotnostou

vyssou ako 7,5 t } Rv < 1,5 R,

kde R je polomer pneumatiky namontovanej na vozidle a Rv je
radialna vzdialenost’ spodného okraja vonkajsicho bo¢ného krytu.
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4.82.2.

4.8.2.3.

4824

4.8.25.

4.8.2.6.

4.8.3.

4.83.1.

4.8.3.2.

4.8.3.3.

V pripade zdruzenych naprav sa poziadavky stanovené v bode
4.8.2.1 neuplatiiuju medzi vertikdlnymi priecnymi rovinami precha-
dzajucimi cez stred prvej a poslednej napravy, kde vonkajsi bo¢ny
kryt mdze byt rovny na zabezpecenie kontinuity systému zabraiu-
juceho rozstreku (obrazok 4 v doplnku).

Vzdialenost’ medzi najvrchnej$im a najspodnej$im bodom systému
zabranujiceho rozstreku (blatnik a vonkaj$i bocny kryt), merana
v ktoromkol'vek priereze kolmom na blatnik (pozri obrazky 1b a 2
v doplnku), nesmie byt mensia ako 45 mm vo vsetkych bodoch za
zvislou Ciarou prechadzajucou stredom kolesa, respektive prvého
kolesa v pripade zdruzenych naprav. Pred touto zvislou ciarou sa
tento rozmer mdze postupne zmensovat'.

Vo vonkajsich bo¢nych krytoch alebo medzi vonkajSimi bo¢nymi
krytmi a ostatnymi Castami blatnikov nie si povolené otvory umoz-
nujlice rozstrek pri pohybe vozidla.

Poziadavky bodov 4.8.2.3 a 4.8.2.4 sa nemusia dodrziavat’ lokalne,
ak je boc¢ny kryt tvoreny roéznymi prvkami s relativnym pohybom.

Navesové tahace s nizkym podvozkom, najmé tahace, ktoré mozu
mat” vySku toénice (podla vymedzenia v bode 6.20 normy ISO
612:1978) rovnajtcu sa 1 100 mm alebo mensiu, mozu byt konstruo-
vané tak, Zze buda oslobodené od poziadaviek bodov 4.8.1.1 pism. a),
4.8.1.3 a 4.8.2.4. V stvislosti s tym blatniky a bo¢né kryty nemusia
kryt' oblast’ bezprostredne nad pneumatikami zadnych naprav, ked’
su tieto t'ahaCe spojené s navesom, s cielom zabranit’ zniCeniu
systému zabranujiiceho rozstreku. Blatniky a bo¢né kryty tychto
vozidiel viak musia spihat poziadavky bodov 4.8.1.1 pism. a),
48.1.3 a 4.8.2.4 v zbénach nachadzajucich sa viac ako 60° od
kolmice prechadzajtcej stredom kolesa, pred a za tymito pneumati-
kami.

Vozidla uvedené v prvom odseku musia byt preto skonstruované
tak, aby pri prevadzke bez navesu splnali poziadavky stanovené
v prvom odseku.

Na to, aby bolo mozné splnit' poziadavky stanovené v prvom
odseku, moézu blatniky a bo¢né kryty obsahovat odoberatelny diel.

Lapace necistot

Sirka lapada musi spifat’ poziadavku na hodnotu ,.q v bode 4.8.1.1
pism. c¢) okrem casti lapaca, ktord sa nachadza v blatnikoch.
V takom pripade sa Sirka tejto Casti lapaca musi rovnat’ aspon
sirke behuna pneumatiky.

Sirka Zasti lapacov nedistot umiestnenej pod blatnikom musi spinat
podmienku stanovenu v prvom odseku s toleranciou + 10 mm na
kazdej strane.

Lapa¢ musi byt v podstate zvisle orientovany.

Maximalna vzdialenost’ od zeme k spodnému okraju nesmie presa-
hovat’ 200 mm (obrazok 3 v doplnku).

Tato vzdialenost’ sa zvysi na 300 mm v pripade poslednej napravy,
pri ktorej radidlna vzdialenost’ dolného okraja vonkajsich bo¢nych
krytov Rv nie je véc¢Sia nez polomer pneumatik namontovanych na
kolesa tejto napravy.
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4.8.3.4.

4.8.3.5.

4.8.3.6.

4.8.3.7.

4.8.3.8.

4.8.3.9.

4.9.

49.1.

4.9.1.1.

49.1.2.

4.9.2.

49.2.1.

49.22.

Maximalna vzdialenost od zeme k spodnému okraju lapaca necistot
sa moze zvysit' na 300 mm, ak to vyrobca povazuje za technicky
spravne vzhl'adom na charakteristiky zavesenia naprav.

Lapac necCistot nesmie byt vzdialeny od najzadnejSiecho okraja pneu-
matiky vo vodorovnom smere viac ako 300 mm.

V pripade zdruzenych néaprav, kde vzdialenost’ ,,d* medzi pneuma-
tikami susednych ndprav je menSia nez 250 mm, len zadna sada
kolies musi byt vybavena lapa¢mi necistot. Ak je vzdialenost’ ,,d
medzi pneumatikami susednych naprav aspon 250 mm (obrazok 4
v doplnku), lapa¢ necistot musi byt za kazdym kolesom.

Utinkom sily 3 N na 100 mm Sirky lapaca nelistdt, posobiacej
v bode nachadzajicom sa 50 mm nad dolnym okrajom lapaca, sa
lapa¢ nesmie ohnut' dozadu o viac ako 100 mm.

Cela predna strana casti lapaca necistot, ktora ma pozadované mini-
malne rozmery, musi byt vybavena zariadenim zabranujucim
rozstreku, ktoré splina Specifikacie uvedené v bode 3.1.

Medzi spodnym okrajom blatnika a lapacmi necistot nesmu byt
otvory umoznujice rozstrek.

Ak zariadenie zabraiiujiice rozstreku spina $pecifikacie vztahujuce sa
na lapace neCistot stanovené v bode 4.8.3, nevyzaduje sa ziadny
doplnkovy lapa¢ necistot.

Poziadavky tykajice sa systémov zabranujicich rozstreku, ktoré
su vybavené zariadeniami zabranujucimi rozstreku s absorbo-
vanim energie, pre urcité napravy s neriadenymi alebo samoria-
denymi kolesami (pozri bod 5.2)

Blatniky

Blatniky musia kryt’ priestor bezprostredne nad pneumatikou alebo
pneumatikami. Ich predné a zadné okraje musia siahat’ aspon k hori-
zontalnej rovine dotykajucej sa horného okraja pneumatiky alebo
pneumatik (obrazok 5 v doplnku). Zadny okraj vSak moze byt nahra-
deny lapacom necistot; v tom pripade musi lapa¢ siahat’ k hornej
Casti blatnika (alebo rovnocenné¢ho komponentu).

Celd vnatorna zadna cast’ blatnika musi byt vybavend zariadenim
zabranujicim rozstreku, ktoré splia poziadavky stanovené v bode
3.1.

Vonkajsie boéné kryty

V pripade jednoduchych alebo zdruzenych naprav, ked je vzdiale-
nost’ medzi susednymi pneumatikami aspoil 250 mm, musi vonkajsi
bocny kryt kryt’ plochu siahajucu od dolnej k hornej Casti blatnika az
po priamku tvorent doty¢nicou k hornému okraju pneumatiky alebo
pneumatik a leziacu medzi zvislou rovinou tvorenou doty¢nicou
k prednej casti pneumatiky a blatnikom alebo lapacom necistot
umiestnenym za kolesom alebo kolesami (obrazok 5b v doplnku).

V pripade zdruzenych naprav musi byt vonkajsi boc¢ny kryt pri
kazdom kolese.

Medzi vonkaj$im boénym krytom a vnutornou castou blatnika
nesmu byt otvory umoziujuce rozstrek.
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4.9.23.

4924.

4.9.3.

4.10

4.10.1.

4.10.1.1.

4.10.1.2.

4.10.1.3.

4.10.2.

4.10.2.1.

4.10.2.2.

V pripade, Ze lapade neéistét nie su namontované za kazdym
kolesom (pozri bod 4.8.3.5), musi byt vonkajsi bocny kryt nepreru-
Sovany od vonkajSicho okraja lapaca neCistdt az po zvisli rovinu,
ktora je doty¢nicou ku krajnému prednému bodu pneumatiky prvej
napravy (obrazok 5a v doplnku).

Cela vnutorna plocha vonkajSicho boéného krytu, ktorého vyska
nesmie byt mensia ako 100 mm, musi byt vybavena zariadenim
zabrafiujiicim rozstreku s absorbovanim energie, ktoré spia pozia-
davky bodu 3.1.

Tieto lapace musia siahat k spodnej Casti blatnika a musia byt
v sulade s bodmi 4.8.3.1 az 4.8.3.9.

Poziadavky tykajuce sa systémov zabranujucich rozstreku, ktoré
st vybavené zariadenim zabrafiujicim rozstreku so separatorom
vzduch/voda, pri napravach s riadenymi a neriadenymi kolesami

Blatniky
Blatniky musia spliiat’ poziadavky bodu 4.8.1.1 pism. c).

V pripade jednoduchych alebo zdruzenych naprav, pri ktorych vzdia-
lenost’ medzi pneumatikami susednych ndprav presahuje 300 mm,
musia blatniky splnat’ aj poziadavky bodu 4.8.1.1 pism. a).

V pripade zdruzenych naprav, pri ktorych vzdialenost’ medzi pneu-
matikami susednych ndprav nepresahuje 300 mm, musia blatniky
zodpovedat’ aj vzoru uvedenému na obrazku 7.

Vonkajsie boéné kryty

Dolné okraje vonkajSich bo¢nych krytov musia byt vybavené zaria-
denim zabrafiujucim rozstreku so separatorom vzduch/voda, ktoré
spliia poziadavky stanovené v tejto prilohe.

V pripade jednoduchych alebo zdruzenych naprav, pri ktorych vzdia-
lenost’ medzi pneumatikami susednych naprav presahuje 300 mm,
musi mat" dolny okraj zariadenia zabranujiceho rozstreku upevne-
ného k vonkajSiemu bo¢nému krytu nasledujuce maximalne rozmery
a polomery merané od stredu kolesa (obrazky 6 a 7 v doplnku):

a) napravy s riadenymi kolesami alebo
samoriadenymi kolesami: od pred-
né¢ho okraja (smerom k prednej Casti
vozidla) (koniec C pri uhle 30°) R,
k zadnému okraju (smerom k zadnej
Casti vozidla) (koniec A vo vzdiale-
nosti 100 mm)

IN

1,05 R

b) ndpravy s neriadenymi kolesami: od
predného okraja (koniec C pri uhle
20°) k zadnému okraju (koniec A vo
vzdialenosti 100 mm)

R, < 1,00 R

kde

R = je polomer pneumatiky namontovanej na vozidle;

R, = radidlna vzdialenost od najnizSicho okraja vonkajSicho
boéného krytu k stredu kolesa.
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4.10.2.3.

4.10.2.4.

4.10.2.5.

4.10.3.

4.10.3.1.

4.10.3.2.

4.10.3.2.1.

4.10.3.2.2.

4.10.3.2.3.

4.10.3.3.

4.11.

V pripade zdruzenych naprav, pri ktorych vzdialenost’ medzi pneu-
matikami susednych ndprav nepresahuje 300 mm, musia vonkajSie
bo¢né kryty umiestnené v priestoroch medzi napravami zodpovedat
rieSeniu podla bodu 4.10.1.3 a musia siahat' dole tak, aby neboli
vyssie ako 100 mm nad vodorovnou &iarou prechadzajucou stredmi
kolies (obrazok 7 v doplnku).

Hibka vonkajsiecho bo¢ného krytu nesmie byt mensia ako 45 mm vo
vsetkych bodoch za zvislou Ciarou prechadzajucou stredom kolesa.
Pred touto zvislou Ciarou sa tato hlbka moéze postupne zmensSovat.

Vo vonkajsich boénych krytoch alebo medzi vonkaj$imi boc¢nymi
krytmi a blatnikmi nesma byt otvory umozinujuce rozstrek.

Lapace necistot

Lapace necistot musia vyhovovat' jednej z tychto skupin poziada-
viek:

(a) bod 4.8.3 (obrazok 3 v doplnku);

(b) body 4.8.3.1, 4.8.3.2, 4.8.3.5, 48.3.8 a 4.10.3.2. (obrazok 6
v doplnku).

Lapace necistot podla bodu 4.10.3.1 pism. b) musia byt aspoit
pozdlz celého okraja vybavené zariadenim zabrafiujicim rozstrek,
ktoré splna Specifikacie stanovené v bode 4 doplnku.

Dolny okraj zariadenia zabraiujuceho rozstreku nesmie byt viac ako
200 mm od zeme. Maximalna vzdialenost’ od zeme k spodnému
okraju lapaca necistot sa moze zvysit' na 300 mm, ak to vyrobca
povazuje za technicky spravne vzhladom na charakteristiky zave-
senia naprav.

Zariadenie zabranujuce rozstreku musi byt aspon 100 mm hlboké.

Okrem dolnej Casti, ktora obsahuje zariadenie zabranujuce rozstreku,
sa lapa¢ necistot podl'a bodu 4.10.3.1 pism. b) nesmie pod G¢inkom
sily 3 N na 100 mm S8irky lapaca, meranej v mieste styku lapaca so
zariadenim zabranujucim rozstreku v jeho pracovnej polohe a poso-
biacej vo vzdialenosti 50 mm nad spodnym okrajom lapaca, ohnut’
dozadu o viac ako 100 mm.

Lapac necistt nesmie byt vzdialeny od najzadnejSicho okraja pneu-
matiky vo vodorovnom smere viac ako 200 mm.

V pripade zdruzenych naprav nie je nevyhnutné, aby systém zabra-
nujlci rozstreku na jednej naprave, ktora nie je najzadnejSou napra-
vou, pokryval celu Sirku behuna pneumatiky, ak existuje moznost’
lokalnej kolizie medzi systémom zabranujicim rozstreku a konstruk-
ciou naprav, zavesenia alebo podvozka.
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Dodatok

Obrazky

Obrazok la
Sirka (q) blatnika (a) a poloha bo¢ného krytu (j)

a

Y q(6.1.1.0) /
I N /

.

ol ———————— —
e —

Poznamka: Tieto obrazky sa vztahuji na prislusny bod 4.8.1.1 pism. c¢) Casti 2
tejto prilohy.
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Obrazok 1b

Priklad merania vonkajSieho bo¢ného krytu

Obrdazok 2

Rozmery blatnika a vonkajSieho bo¢ného krytu

A 100 mm max.

[4.8.1.1 pism. a)]

————— s

Poznamka:

1. Uvedené obrazky sa tykaju bodov 4.8.2, 4.8.2.3, 4.8.1.1 a 4.8.1.1 pism. a)
Casti 2 tejto prilohy.

2. T: rozsah blatnika.
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Obrazok 3

Poloha blatnika a lapaca nedlistot

(4.8.1.2)

200/ 300 mm max
(4.8.3.3)

300 mm max (4.8.3.4.)

Poznamka:
Uvedené obrazky sa tykaju bodov 4.8.1.2, 4.8.3 a 4.8.3.3 Casti 2 tejto prilohy.

Obrazok 4

Schéma zostavy systému zabrafujiceho rozstreku (blatnik, lapa¢ necistot,
vonkaj$i bo¢ny kryt), ktory obsahuje zariadenia zabranujice rozstreku
(zariadenia absorbujuce energiu), pre zdruZené napravy

~>45mmmin (4822)

!‘/"’,—"—.- - i 1
YA . =
4 - . i / \ = —
LS / ” A =
/e A-.. \ I / n\AREl S
[48.1.1 )/ y \ ’ f P =
YeoirFimimidimimimimemitemimemimimempm -} T - . s
\ 0 ? i !. =
\ f \ R
I.‘ : If! b v 'E'!
. X,

lapa¢ necistot (4 & 3.5), ak d > 250 mm
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Obrazok 5

Schéma zostavy systému zabrafujiceho rozstreku, ktory obsahuje zariadenia zabranujice
rozstreku (zariadenia absorbujiice energiu), pre napravy s neriadenymi alebo samoriadenymi
kolesami

(Body 4.7.2 a 4.9 casti 2 tejto prilohy)

L]
L]
'
'
L}
amsms s me me s
L]
i
i

200 mm max.

d <250 mm ' " Iy ocel’ 300 mm max.

a) Zdruzené napravy, kde vzdialenost medzi pneumatikami je menSia ako
250 mm

zariadenie-zabranujice rozstreku-s-absorbovanim-energie-
(4.8.3.7,4.9.1.2,49.2.4)

IS

5 7 ;
'E : lapac
: : .~ necistot
iy . . .__-._.--—--i -------- 1 @93
| [
e |<_ocel‘-300'mmmax-

< d=>-250-mm

b) Jednoduché alebo zdruzené napravy, kde vzdialenost medzi pneumatikami je
minimalne 250 mm
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Obrazok 6

Schéma zostavy systému zabrafujiceho rozstreku, ktory obsahuje zariadenia zabranujice
rozstreku, vybavené separatorom vzduch/voda, pre napravy s riadenymi, samoriadenymi
alebo neriadenymi kolesami

/" 45 mm min. 4.1024) \

Poznamka:
1. Tieto obrazky sa tykaju prislusnych bodov casti 2 tejto prilohy.

2. T: rozsah blatnika

Obrdazok 7

Schéma zostavy systému zabraifiujiuceho rozstreku, ktory obsahuje zariadenia zabranujice
rozstreku (blatnik, lapa¢ necistot, vonkajSi bo¢ny kryt), pre zdruzené napravy, kde
vzdialenost’ medzi pneumatikami nepresahuje 300 mm

T
/ T — ; : 'y
/ mm min. (4. 2. )14']0‘2_” 45 mlm min. (4. ]0.2.4}\
; '100 mm max. = M (4.102.1)
/

- ”

W R /Ry &___

S ¢ I =N S
(4.102.2) K |_ / - (4.103.1)
| |
"

|
.

(4.10.3.3)
d <300 mm

d > 250 mm; lapac necistot sa vyzaduje

Poznamka:
1. Tieto obrazky sa tykaji prisluSnych bodov Casti 2 tejto prilohy.

2. T: rozsah blatnika
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Obrazok 8
Skusobna suprava na zariadenia zabranujuce rozstreku s absorbovanim energie

(bod 3.1.2 casti 2 tejto prilohy)

i‘ SO0 +/- 2

At}

Poznamka:

A = dodavka vody z cerpadla

B = odtok do zbernej nadrze C = zbera¢ s vnutornymi rozmermi:

C = dizka 500 (+ 5/~ 0) mm, $irka 75 (+ 2/~ 0) mm

D = antikorova rairka s vonkaj$im priemerom 54 mm, hribkou steny 1,2
(+/- 0,12) mm, vnatornou a vonkajSou povrchovou drsnostou Ra od
0,4 do 0,8 um

E = 12 valcovitych radialne vyvitanych otvorov s pravouhlymi okrajmi bez

drsnosti E = 12 valcovitych radialne vyvitanych otvorov s pravouhlymi
okrajmi bez drsnosti Ich priemer merany na vonkajSej a vnutornej
strane rurky je 1,68 (+ 0,010/~ 0) mm

F = skusobna vzorka Sirky 500 (+ 0/~ 5) mm
G = pevna plocha platha

Vsetky linearne rozmery st uvedené v milimetroch.
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Obrazok 9
Skusobna suprava na zariadenia zabranujuce rozstreku so separatorom vzduch/voda

(bod 3.2.2 cCasti 2 tejto prilohy)

50 +/- 5 mm

----------------- A rozprasSovac
adll 50 +-5 mm[ | .
[
e 200 +/- 5 mm

vzorka :
i 1 +/-0 005
100 mm 1 100 mm
- ICW%W . U )
: litra

zberna nadrz

:305 mm

zberna
nadrz



02021R0535 — SK — 01.01.2025 — 002.001 — 87

CAST 3
Oddiel A
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odnati (') typového schvélenia typu
vozidla vzhladom na syst¢ém zabrafujici rozstreku v stlade s poziadavkami
stanovenymi v prilohe VIII k nariadeniu (EU) 2021/535 [Viozit' odkaz na toto
nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...
Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dé6vod rozsirenia/zamietnutialodnatia ('):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
Kk osved&eniu o typovom schvileni EU ¢&islo ...
1. Dopliujice informécie

1.1. Charakteristiky zariadenia zabrafujuceho rozstreku [typ, struény opis,
obchodna znacka alebo nazov, ¢islo(-a) typového schvalenia komponentu]:

5. Pripadné poznamky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel B

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SAMOSTATNA
TECHNICKA JEDNOTKA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odnati (*) typového schvélenia typu
samostatnej technickej jednotky vzhladom na systémy zabranujiuce rozstreku
v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe VIII k nariadeniu (EU)
2021/535 [Vlozit' odkaz na toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim
(EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutia/odnatia (*):
ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru C v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru C v prilohe III k vykonévaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

Kk osved&eniu o typovom schvileni EU ¢&islo ...
1. Dopliujice informécie

1.1. Princip Cinnosti zariadenia: absorbovanie energie/separdator vzduch/
2
voda (%):

1.2. Charakteristiky zariadenia zabranujuceho rozstreku [struény opis, obchodna
znacka alebo nazov, c¢islo(-a)]:

5. Pripadné poznamky:

(®) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel C
ZNACKA TYPOVEHO SCHVALENIA EU SAMOSTATNYCH
TECHNICKYCH  JEDNOTIEK, POKIALL IDE O SYSTEMY

ZABRANUJUCE ROZSTREKU

1. Znatka typového schvalenia EU samostatnych technickych jednotiek
uvedena v Glanku 38 ods. 2 nariadenia (EU) 2018/858 sa sklada z tychto
prvkov:

1.1. Obdiznik ohrani¢ujuci malé pismeno ,.e“, po ktorom nasleduje rozligovacie

gislo Glenského §tatu, ktory udelil typové schvalenie EU komponentu alebo

samostatnej technickej jednotky, v stlade s tymito hodnotami:

1 pre Nemecko 19 pre Rumunsko

2 pre Francuzsko 20 pre Pol'sko

3 pre Taliansko 21 pre Portugalsko

4 pre Holandsko 23 pre Grécko

5 pre Svédsko 24 pre frsko

6 pre Belgicko 25 pre Chorvatsko

7 pre Mad’arsko 26 pre Slovinsko

8 pre Ceskt republiku 27 pre Slovensko

9 pre Spanielsko 29 pre Estonsko
32 pre Lotyssko

12 pre Rakusko 34 pre Bulharsko

13 pre Luxembursko 36 pre Litvu

17 pre Finsko 49 pre Cyprus

18 pre Dansko 50 pre Maltu

1.2. V blizkosti obdiznika dve &islice oznadujuce sériu zmien stanovujucich
poziadavky, ktoré tato samostatna technicka jednotka spifa, v sicasnosti
,00%, po ktorych nasleduje medzera a pétciferné ¢islo uvedené v bode 2.4
prilohy IV k nariadeniu (EU) 2018/858.

2. Znatka typového schvalenia EU samostatnej technickej jednotky sa
pripevni na zariadenie zabranujice rozstreku tak, aby bola nezmazatelna
a zaroven dobre a lahko Citatelnd, aj ked” je zariadenie namontované na
vozidle.

3. Priklad znacky typového schvalenia EU samostatnej technickej jednotky je
uvedeny na obrazku 1.
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Obrazok 1

Priklad zna¢ky typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky

A
eal
= f

00 00406 _ I

Legenda Typové schvalenie EU samostatnej technickej jednotky bolo vydané
v Holandsku pod c¢islom 00406. Prvé dve cislice ,,00° udavajia, ze
samostatna technicka jednotka bola schvalena podla tohto nariadenia.
Symbol ,,A“ oznacuje, ze ide o zariadenie s absorbovanim energie.

a>4mm

Vysvetlivka
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PRILOHA IX
UKAZOVATELE RADENIA PREVODOVYCH STUPNOV (GSI)

CAST 1
Informaény dokument vzt'ahujuci sa na typové schvalenie EU motorovych
vozidiel vzhPadom na ukazovatele radenia prevodovych stupiiov (GSI)

VZOR

Informac¢ny dokument &. ... vztahujuci sa na typové schvalenie EU motorového
vozidla vzhl'adom na ukazovatele radenia prevodovych stupnov.

V pripade potreby sa tieto informacie poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu
s obsahom. Vsetky vykresy alebo obrazky sa dodavaju vo vhodnej mierke vo
formate A4 alebo poskladané na tento format a si dostatocne podrobné.
Pripadné fotografie musia byt dostatocne podrobné.

Informacie stanovené¢ v bodoch 0, 3 a 4 doplnku 3 k prilohe I k nariadeniu
Komisie (EU) 2017/1151 (')

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

4.
4.11.
4.11.1.
4.11.2.
4.113.
4.114.
4.115.
4.11.6.

Vysvetlivka

Tento informa¢ny dokument vychadza zo vzoru uvedeného v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a dopliaji sa o prislusné infor-
macie pod cislami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.

M U.v. EU L 175, 7.7.2017, s. 1.
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Dodatok

VZOR

Osvedéenie vyrobcu o sulade s poziadavkami na ukazovatel’ radenia prevo-
dovych stupiiov

(Vyrobca):
(Adresa vyrobcu):
osvedcéuje, ze
typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osvedceniu su v sulade s ustano-

veniami [...] [tohto nariadenia] tykajicimi sa ukazovatel'ov radenia prevodo-
vych stupnov.

[podpis] [funkcia]

Prilohy:

— zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto osvedcenie
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1.2.

1.4.

2.2.

2.3.

CAST 2
Technické Specifikacie

Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

,manudlna prevodovka* je prevodovka, ktor je mozné ovladat v rezime,
v ktorom radenie medzi vsetkymi alebo niektorymi prevodovymi stup-
nami je okamzitym dosledkom cinnosti vodica, bez ohladu na spdsob,
akym sa to fyzicky vykond; toto nezahffia systémy, v ktorych méze vodic¢
len vopred urcit’ urcitu stratégiu radenia prevodovych stupnov alebo
obmedzit pocet dostupnych prevodovych stupnov, a kde sa radenie
prevodovych stupnov splsta nezavisle od rozhodnutia vodica podla urci-
tych sposobov jazdy;

Lprevadzkovy rezim vozidla® je stav vozidla, v ktorom moéze dojst’ k prera-
deniu medzi najmenej dvomi doprednymi prevodovymi stupiiami;

manudlny rezim® je prevadzkovy rezim vozidla, pri ktorom je preradenie
medzi vSetkymi alebo niektorymi prevodovymi stupfiami vzdy bezpro-
strednym nasledkom konania vodica;

LWVyfukové emisie st vyfukové emisie v sulade s vymedzenim uvedenym
v Clanku 3 ods. 6 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007.

Vseobecné ustanovenia

Poziadavky stanovené v tejto Casti sa vztahuji na motorové vozidla
kategorie M, ktoré vyhovuju tymto poziadavkam:

a) vozidla st vybavené manualne ovladanou prevodovkou;

b) referenéna hmotnost’ vozidiel nepresahuje 2610 kg alebo typové
schvalenie je rozsirené na tieto vozidla v sulade s ¢lankom 2 ods. 2
nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Poziadavky uvedené v bode 2.1 sa nevztahuju na ,vozidla uréené na
plnenie zvlastnych socidlnych potrieb” vymedzené v ¢lanku 3 bode 2
pism. c¢) nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Pri Ziadosti o typové schvilenie EU vozidla vybavené¢ho GSI musi
vyrobca bud”

a) predlozit schvalovaciemu uradu analyticky stanovené prevodové
stupne GSI v sulade s bodom 7.1 poslednym odsekom; alebo

b) poskytnit’ technickej sluzbe zodpovednej za vykonavanie skusok typo-
vého schvalenia vozidlo, ktoré reprezentuje typ vozidla, ktory ma byt
schvaleny, na ucely sktsky opisanej v bode 7.

Posuidenie manualne ovladanej prevodovky

Za manualne ovladant prevodovku sa povazuje kazda prevodovka, ktora
ma asponl jeden manudlny rezim, ked’ v tomto prislusnom rezime nedo-
chadza k automatickym zmenam prevodovych stupniov, s vynimkou situa-
cii, ked k takymto zmenam dochadza len za extrémnych podmienok
s cielom zabezpeCit ochranu hnacej ststavy pri vysokych otackach
motora alebo predist’ zhasnutiu motora a tieto zmeny sa neuskuto¢nuju
v zaujme optimalizacie prevadzky vozidla.
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4. Charakteristika vzhl'adu GSI

4.1.  Odporucenie na preradeniec sa musi poskytovat prostrednictvom
zreteI'ného vizualneho znamenia, napriklad prostrednictvom zreteI'ného
znamenia odportcajiceho preradit na vyssi prevodovy stupen alebo
vy$8i/nizsi prevodovy stupen alebo prostrednictvom symbolu oznacuji-
ceho stupen, na ktory by vodi¢ mal preradit. Toto vizualne znamenie
moézu dopliitat’ iné znamenia vratane zvukovych za predpokladu, Ze tieto
znamenia neohrozuji bezpecnost.

4.2.  GSI nesmie rusit’ ani zakryvat oznacenie ziadnej kontrolky, ovladaca ¢i
ukazovatela, ktory je povinny alebo podporuje bezpecnt prevadzku
vozidla. Bez ohladu na bod 4.3 musi byt uvedeny signal navrhnuty
tak, aby neodvadzal pozornost’ vodi¢a a nebranil nalezitej a bezpecnej
prevadzke vozidla.

4.3.  GSI musi byt umiestneny v stlade s bodom 5.1.2 predpisu OSN ¢. 121
(). GSI musi byt skonstruovany tak, aby si ho nebolo mozné pomylit’ so
ziadnou inou kontrolkou, ovladacom ¢i ukazovatel'om, ktorym je vozidlo
vybavené.

4.4. Znamenia GSI sa mdézu zobrazovat' na informa¢nom displeji za pred-
pokladu, Zze s dostatocne odlisné od inych znameni, tak aby boli pre
vodica zretelne viditené a identifikovatelné.

4.5.  Znamenie GSI mdze byt vo vynimocnych situaciach docasne automaticky
potlacené alebo deaktivované. Ide o vynimoc¢né situacie, pri ktorych moze
byt ohrozena bezpeéna prevadzka vozidla alebo jeho celistvost’ vratane
aktivacie systému regulacie trakcie alebo kontroly stability, kratkodobych
hlaseni systémov podpory vodica alebo pripadov spojenych s poruchou
vozidla. GSI musi opit’ zacat’ fungovat’ normalne do 10 sekind po skon-
¢eni vynimoc¢nej situacie, pripadne za dlhsi ¢as ako 10 sektnd, ak je to
odovodnené osobitnymi technickymi dovodmi alebo dévodmi spojenymi
so spravanim vozidla.

5. Funkéné poziadavky na GSI (uplatniteI'né na vSetky manudlne rezimy)

5.1. GSI musi navrhnat preradenie, ked’ je odhadovana spotreba paliva pri
navrhovanom stupni radenia nizsia ako pri aktudlne pouzivanom stupni
s prihliadnutim na poziadavky stanovené v bodoch 5.2 a 5.3.

5.2. GSI musi byt skonstruovany tak, aby podporoval §tyl jazdy zabezpecu-
juci optimalnu spotrebu paliva za primerane predvidatenych podmienok
jazdy. Jeho hlavnym uéelom je minimalizovat’ spotrebu paliva vozidla,
ked’ sa vodi¢ riadi jeho znameniami. Pri dodrziavani znameni GSI vSak
nesmie dochadzat’ k netmernému zvySovaniu regulovanych vyfukovych
emisii v porovnani s pociatoénym stavom. Riadenie sa stratégiou GSI
navySe musi ulahcovat’ v€asné fungovanie zariadeni na regulaciu zneci-
stujtcich latok, ako su katalyzatory, po studenom S$tarte tym, ze sa mini-
malizuje ¢as potrebnych na ich zahriatie. Na tento ucel musia vyrobcovia
vozidiel schvalovaciemu tradu poskytnut’ technicki dokumentaciu opisu-
jucu vplyv stratégie GSI na regulované vyfukové emisie vozidiel aspon
pri ustalenej rychlosti vozidiel a na skratenie Casu zahriatia systému na
Upravu emisii po studenom Starte.

(') Predpis Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN)
¢. 121 — Jednotné ustanovenia tykajuce sa typového schvalovania vozidiel z hladiska
umiestnenia a oznalenia ruénych ovladagov, kontroliek a indikatorov (U. v. EU L 5,
8.1.2016, s. 9).
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5.3.

7.1.

Riadenie sa znameniami GSI nesmie ohrozovat bezpecnu prevadzku
vozidla, napr. nesmie sposobit’ zhasnutie motora, nedostatocny ucinok
motorovej brzdy ani nedostatoény kriitiaci moment v pripade poziadavky
na vysoky vykon.

Potrebné informacie

Vyrobca poskytne schvalovaciemu uradu informacie v tychto dvoch
Castiach:

a) ,,formalna dokumentacia®, ktort mozno na poziadanie spristupnit’
zainteresovanym stranam;

b) ,rozsirena dokumentacia®, ktora musi zostat’ prisne doverna.

. Formalna dokumentacia zahfiia ticto informacie:

a) opis uplného suboru poddb GSI montovanych do vozidiel, ktoré patria
k danému typu vozidla vzhladom na GSI, a dokazy o ich stlade
s poziadavkami stanovenymi v bode 5;

b) dokazy vo forme twdajov alebo technickych posudkov (napriklad
udajov o modelovani, mapu emisii alebo mapu spotreby paliva,
emisné skusky), ktoré primerane preukazuju, ze GSI ucinne poskytuje
vodi¢ovi v€asné a zmysluplné odporucania na preradenie s cielom
dodrzat’ poziadavky stanovené v bode 5;

c¢) opis ucelu GSI, jeho pouzivania a funkcii v Casti prirucky pouzivatela,
ktora sa poskytuje k vozidlu, venovanej GSI.

. Rozsirena dokumentacia musi zahfnat’ stratégiu konstrukcie GSI, najma

jeho funkéné charakteristiky.

. Bez ohl'adu na ustanovenie ¢lanku 13 tohto nariadenia zostane rozsirena

dokumentacia prisne doverna a bude k nej mat pristup len schvalovaci
urad a vyrobca. Mdze ju uchovavat’ schvalovaci trad alebo si ju moze
podla uvazenia schvalovacieho uradu u seba ponechat vyrobca.
V pripade, ze si tato rozsireni dokumentaciu ponechd vyrobca, musi ju
schvalovaci trad po preskimani a schvaleni oznacit' a uviest na nej
datum. Téato dokumentacia musi byt schvalovaciemu uradu k dispozicii
na kontrolu v ¢ase schval'ovania alebo kedykol'vek pocas platnosti schva-
lenia.

Vplyv prevodovych stupiiov odporacanych GSI na usporu paliva sa
stanovi v stlade s postupom stanovenym v bodoch 7.1 az 7.5.

Stanovenie rychlosti vozidla, pri ktorych GSI odporuci preradenie na
vy$si prevodovy stupen

Skuska na stanovenie rychlosti vozidla, pri ktorych GSI odporuéi prera-
denie na vyssi prevodovy stupeti, sa vykonava so zahriatym vozidlom na
vozidlovom dynamometri podl'a rychlostného profilu opisaného v bode 8.
Pri preradovani na vys$si prevodovy stupen sa dodrziavaju odportGcania
GSI a rychlosti vozidla, pri ktorych GSI odporuci preradenie, sa zazna-
menavaji. Skuska sa opakuje trikrat.



02021R0535 — SK — 01.01.2025 — 002.001 — 96

7.2.

7.3.

V"Gs1 0znaduje priemernt rychlost, pri ktorej GSI odporudi preradenie zo
stupfia n (n = 1, 2, ..., #g) na stupenh n + 1, ktord sa stanovila na zéklade
uvedenych troch skusok, pric¢om #g oznacuje pocet doprednych prevodo-
vych stupiiov vozidla. Na tento Gcel sa zohladiuju len pokyny GSI na
preradenie vo faze pred dosiahnutim maximalnej rychlosti, pri¢om
pokyny GSI pocas spomal'ovania sa neberti do uvahy.

Na tcely nasledujucich vypoctov sa Vs rovnd 0 km/h a V¥ sa
rovna 140 km/h alebo maximalnej rychlosti vozidla podla toho, ktora
je nizSia. Ak vozidlo nie je schopné dosiahnut rychlost' 140 km/h,
bude vedené pri svojej maximalnej rychlosti dovtedy, kym sa jeho rych-
lost’ opat’ nestretne s rychlostnym profilom uvedenym na obrazku I.1.

Vyrobca méze tiez stanovit’ prevodové stupne, pri ktorych GSI odporuci
preradenie, analyticky, na zaklade algoritmu GSI uvedeného v rozsirenej
dokumentacii poskytnutej v sulade s bodom 6.1.

Standardné prevodové stupne

V"4a 0znaduje rychlost, pri ktorej sa predpokladd, Ze bezny vodi¢ preradi
70 stupiia n na stupeni n + 1 bez odporti¢ania GSI. Na zaklade prevodo-
vych stupiiov, ktoré su urCené v ramci emisnej skusky typu 1 (%), sa
vymedzuji tieto Standardné rychlosti, pri ktorych sa prerad’uje na iny
prevodovy stupen:

V%4 = 0 km/h;

Vi = 15 km/h;
V2,4 = 35 km/h;
V3,4 = 50 km/h;
V4q = 70 km/h;
Vo4 = 90 km/h;
VOq = 110 km/h;

V'a = 130 km/h;
Vsstd = V#gGSI;

V" nin 0znacuje minimalnu rychlost’ vozidla, ktorou méze vozidlo ist pri
zaradenom stupni n bez toho, aby doslo k zhasnutiu motora, a V",
oznacuje maximalnu rychlost’ vozidla, ktorou méze vozidlo ist' pri zara-
denom stupni n bez toho, aby doslo k poskodeniu motora.

Ak je hodnota V"4 vyplyvajuca z uvedeného zoznamu nizsia ako
hodnota V™' . potom sa ako hodnota V"yq pouzije hodnota V™' . .
Ak je hodnota V"4 vyplyvajuca z uvedeného zoznamu vyssia ako
hodnota V",.x, potom sa ako hodnota V"y4 pouzije hodnota V" ., (n =

1, 2,..., #g-1).

Ak je hodnota V"8 stanoveni tymto postupom niziia ako hodnota
Vg1, potom sa ako hodnota V€ pouZije hodnota V*5g).

Krivky spotreby paliva v zavislosti od rychlosti

Vyrobca poskytne schvalovaciemu tradu tudaje o funkénej zavislosti
spotreby paliva vozidla od ustdlenej rychlosti vozidla pri jazde so zara-
denym prevodovym stupiiom n podla nasledujtcich pravidiel.

(®) Ako sa vymedzuje v prilohe 4a k predpisu OSN ¢&. 83.
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7.4.

FC"; oznaCuje spotrebu paliva v kg/h (kilogramoch za hodinu) pri
konstantnej rychlosti vozidla v; =1 x 5 km/h — 2,5 km/h (kde i je kladné
celé ¢islo) pri zaradenom prevodovom stupni n. Vyrobca tieto udaje
poskytne pre kazdy prevodovy stupeit n (n = 1, 2, ..., #g) a V' < i
< v'nax. Tieto hodnoty spotreby paliva sa stanovia za rovnakych
podmienok okolia zodpovedajucich realistickej situdcii pri jazde, ktora
moze vyrobca vymedzit bud’ na ziklade fyzickej skusky, alebo na
zaklade vhodného modelu vypoc¢tu dohodnutého medzi schvalovacim

uradom a vyrobcom.

Rozdelenie rychlosti vozidla

Pre pravdepodobnost’ P;, Ze vozidlo ide rychlostou v, kde v; — 2,5 km/h <

v<v;+25kmh (=1, ..., 28), sa pouzije toto rozdelenie:

i P,

1 4,610535879
2 5,083909299
3 4,86818148
4 5,128313511
5 5,233189418
6 5,548597362
7 5,768706442
8 5,881761847
9 6,105763476
10 6,098904359
11 5,533164348
12 4,761325003
13 4,077325232
14 3,533825909
15 2,968643201
16 2,61326375
17 2,275220718
18 2,014651418
19 1,873070659
20 1,838715054
21 1,982122053
22 2,124757402
23 2,226658166
24 2,137249569
25 1,76902642
26 1,665033625
27 1,671035353

28

0,607049046
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Ak maximalna rychlost’ vozidla zodpoveda kroku i a i < 28, pripocitaju
sa k P; hodnoty Pi.; az Ppyg.

Stanovenie spotreby paliva podl'a modelu

FCgsr oznacuje spotrebu paliva vozidla, ked’ sa vodi¢ riadi odporuca-
niami GSI:

FCOS! = FC™, kde V™gsr < vi < Vst (pre n = 1, ..., #g) a FCO, =0
ak Vi > V#gGSI

FCqs1 = >.i°, Pi % FCOS' /100

FCyq oznaCuje spotrebu paliva vozidla, ked sa vyuzivaji Standardné
prevodové stupne:

FC™, = FC";, kde V"'yg < vi < Vyq (pre n = 1, ..., #g) a FC¥; = 0 ak
vi 2 Vg

FCyq = 32, P % FCs'4 /100

Relativna uspora paliva pri dodrziavani odporicani GSI podla tohto
modelu sa vypocita ako:

FCral. save = (1 = FCgs1 / FCya) * 100 %
Zaznamenavanie udajov
Zaznamenavaju sa tieto informacie:
a) hodnoty V"ggr stanovené podl'a bodu 7.1,

b) hodnoty FCni krivky spotreby paliva v zavislosti od rychlosti ozna-
mené vyrobcom v stlade s bodom 7.3,

¢) hodnoty FCgsy, FCyq @ FCyrel. save VypoCitané v stlade s bodom 7.5.

Opis rychlostného profilu vozidla uvedené¢ho v bode 7.1.

Poradové ¢&islo Operacia Zrychlenie Rychlost’ Kumulativny ¢as
Operacia (m/s2) (km/h) ©)
1 Volnobeh 0 0 20
2 11 0 - 31,68 28
3 0,7 31,68 — 49,32 35
4 0,64 49,32 — 79,27 48
Zrychlenie
5 0,49 79,27 — 109,26 65
6 03 109,26 — 128,70 83
7 0,19 128,70 — 140,33 100
8 Ustéleny stav 0 140,33 105
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vB
Poradové &islo Operécia Zrychlenie Rychlost Kumulativay &as
Operécia (m/s2) (km/h) )
9 - 0,69 140,33 — 80,71 129
10 Spomalenie - 1,04 80,71 — 50,76 137
11 - 1,39 50,76 — 0 147
12 Volnobeh 0 0 150

Povolené odchylky od tohto rychlostného profilu si stanovené v bode
6.1.3.4 prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢&. 83 (3).

Obrazok 1.1

Grafické zobrazenie rychlostného profilu uvedeného v bode 7.1; nepreruSovana ciara: rychlostny profil;
prerusované Ciary: povolené odchylky od tohto rychlostného profilu.

160

140 +

g g

Rvchlost (km/h)

g

o 5 10 15 20 25 30 15 40 45 50 55 60 65 70 75 80 a5 S0 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150

Cas (s)

V nasledujucej tabulke je uvedeny opis rychlostného profilu sekundu za sekun-
dou. Ak vozidlo nie je schopné dosiahnut’ rychlost’ 140 km/h, bude vedené pri
svojej maximalnej rychlosti dovtedy, kym sa jeho rychlost’ opét nestretne
s rychlostnym profilom uvedenym vyssie.

(%) Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN)
¢. 83 — Jednotné ustanovenia na ucely typového schvalenia vozidiel z hladiska emisii
znedistujucich latok podla poziadaviek motora na palivo [2015/1038] (U. v. EU L 172,
3.7.2015, s. 1).
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Cas (s) Rych-

Cas (s) Rychlost

Cas (s) Rych-

Cas (s) Rychlost’

Cas (s) Rych-

Cas (s) Rychlost’

lost’ (km/h) (km/h) lost’ (km/h) (km/h) lost’ (km/h) (km/h)
0 0,00 31 39,24 66 110,34
| 0.00 32 41,76 67 111,42
5 0.00 33 4428 68 112,50
34 46,80 69 113,58
3 0,00
35 49,32 70 114,66
4 0,00
36 51,62 71 115,74
3 0,00 37 53,93 7 116,82
6 0,00 38 56,23 73 117,90
7 0,00 39 58,54 74 118,98
] 0,00 40 60,84 75 120,06
9 0.00 41 63,14 76 121,14
4 65,45 77 122,22
10 0,00
43 67,75 78 123,30
11 0,00
44 70,06 79 124,38
12 0,00
45 72,36 80 125,46
13 0,00 46 74,66 81 126,54
14 0,00 47 76,97 82 127,62
15 0,00 48 79,27 83 128,70
16 0,00 49 81,04 84 129,38
1 0,00 50 82,80 85 130,07
51 84,56 86 130,75
18 0,00
52 86,33 87 131,44
19 0,00
53 88,09 88 132,12
20 0,00
54 89,86 89 132,80
21 3,9 55 91,62 90 133,49
22 7,92 56 93,38 91 134,17
23 11,88 57 95,15 92 134,86
24 15.84 58 96,91 93 135,54
’s 19.50 59 98,68 94 136,22
60 100,44 95 136,91
26 23,76
61 102,20 96 137,59
27 27,72
62 103,97 97 138,28
28 31,68
’ 63 105,73 98 138,96
29 34,20 64 107,50 99 139,64
30 36,72 65 109,26 100 140,33
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Cas (s) Rych-

Cas (s) Rychlost

Cas (s) Rych-

Cas (s) Rychlost’

Cas (s) Rych-

Cas (s) Rychlost’

lost’ (km/h) (km/h) lost’ (km/h) (km/h) lost’ (km/h) (km/h)

101 140,33 118 108,04 135 58,25
102 140,33 119 105,55 136 54,50
103 140,33 120 103,07 137 50.76
104 140,33 121 100,58 138 45,76
105 140,33 122 98,10 139 40.75
106 137,84 123 95,62

140 35,75
107 135,36 124 93,13

141 30,74
108 132,88 125 90,65

142 25,74
109 130,39 126 88,16

143 20,74
110 127,91 127 85,68

144 15,73
111 125,42 128 83,20

145 10,73
112 122,94 129 80,71
113 120,46 130 76,97 146 372
114 117,97 131 7322 147 0,72
115 115,49 132 69,48 148 0,00
116 113,00 133 65,74 149 0,00
117 110,52 134 61,99 150 0,00
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozSireni/zamietnuti/odnati (*) typového schvélenia typu
vozidla vzhladom na o ukazovatel' radenia prevodovych stupiiov v sulade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe IX k nariadeniu (EU) 2021/535 [Viozit
odkaz na toto nariadenie], naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:

Dovod rozsirenialzamietnutialodnatia (*'):
ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v sulade s oddiclom II vzoru B v prilohe III k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
Kk osvedéeniu o typovom schvileni EU ¢islo ...

1. Doplnujuce informacie

1.1. Struény opis typu vozidla, pokial’ ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy
a zakladné materialy:

2. Vozidlo vybavené manualnou konvenénou prevodovkou: dno / nie (*)

3. Vozidlo vybavené robotizovanou konvenc¢nou prevodovkou s manudlnym
rezimom: dno / nie (4)

4. Vozidlo vybavené automatickou prevodovkou s manualnym rezimom: dno /
4
nie ()

5. Pripadné poznamky:

(*) Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA X

VSTUP DO VOZIDLA
CAST 1

Informaény dokument vzt'ahujuci sa na typové schvalenie EU motorovych
vozidiel vzhP’adom na vstup do vozidla

VZOR

Informaény dokument &. ... tykajici sa typového schvalenia EU motorového
vozidla vzhl'adom na vstup do vozidla.

Tieto informacie, pokial’ prichadzaju do uvahy, sa spolu s obsahom predlozia
v troch vyhotoveniach. Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej
mierke dodat’ vo formate A4 alebo musia byt poskladané na tento format
a musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie su dostatocne podrobné.
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Vysvetlivka

Tento informac¢ny dokument vychadza zo vzoru uveden¢ho v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a doplnaju sa o prislusné infor-
macie pod c¢islami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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1.1.

2.1

3.1

3.2

4.1.1.1.

4.1.2.1.

CAST 2
Technické Specifikacie
Na ucely tejto prilohy sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:
Lwpodlaha pri vstupe* je najnizsi bod otvoru dveri alebo inej konstrukcie,

podrla toho, ktory z tychto dvoch je vyssi, a ktory musi osoba vyskovo
prekonat’, aby mohla vstupit’ do priestoru pre cestujucich.

VSeobecné ustanovenie

Konstrukéné charakteristiky typu vozidla musia umoznit' Uplne
bezpecny vstup do priestoru pre cestujucich a vystup z neho, pricom
vstupy do priestoru pre cestujicich musia byt skonstruované tak, aby
ich bolo mozné pouzivat' I'ahko a bez akéhokol'vek nebezpecenstva.

Stapacky a pristupové schodiky

Na tucely tohto nariadenia sa za stipacky alebo pristupové schodiky
nepovazuje naboj kolesa, rafiky a ostatné casti kolesa, s vynimkou
pripadov, ked z konstrukénych alebo funkénych doévodov nie je
mozné namontovat’ stupacky alebo pristupové schodiky inde na vozidle.

Vyska podlahy pri vstupe sa ur¢i bud priamo od povrchu vozovky,
alebo od stredu pozdlznej osi horizontdlnej roviny najblizSieho nizSie
polozeného schodika.

Poziadavky tykajuce sa vstupu cez dvere do priestoru pre cestujucich
a vystupu z neho v pripade vozidiel kategorie N, s maximalnou hmot-
nost'ou presahujicou 7,5 tony a kategorie Nj

Pristupové schodiky do priestoru pre cestujucich (obrazok 1)

neného schodika, ktora je merana na vozidle v prevadzkovom stave na
horizontalnom a plochom povrchu, nesmie byt vdcsia ako 600 mm.

V pripade terénnych vozidiel sa vSak tato vzdialenost’ (A) moze zvysit
az na 700 mm.

Vzdialenost’ (B) medzi hornymi plochami schodikov méze byt najviac
400 mm. Vertikalna vzdialenost’ medzi dvoma za sebou nasledujucimi
schodikmi sa nesmie liSit’ o viac ako 50 mm. Poziadavka na vertikalnu
vzdialenost’ sa vSak nevztahuje na vzdialenost’ medzi najvrchnej$im
schodikom a podlahou pri vstupe do priestoru pre cestujicich.

V pripade terénnych vozidiel sa povolena odchylka vertikalnej vzdiale-
nosti uvedenej v bode 4.1.2 moze zvysit' az na 100 mm.

Okrem toho musia byt splnené tieto minimalne geometrické technické
Specifikacie:

a) hibka schodika (D): 80 mm;

b) svetld hibka schodika (E) (vratane hibky schodika): 150 mm;
c) sirka schodika (F): 300 mm;

d) sirka najnizSieho schodika (G): 200 mm;

e) vyska schodika (S): 120 mm;

f) priecne odsadenie medzi schodikmi (H): 0 mm;

g) pozdizne prekryvanie (J) medzi dvoma po sebe iducimi schodikmi
toho istého schodiska alebo medzi najvrchnejsim schodikom
a vyskou podlahy pri vstupe do kabiny: 200 mm.
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4.1.3.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

42.1.2.

4.2.1.3.

42.1.4.

42.1.5.

4.2.2.

42.2.1.

4222.

4223.

V pripade terénnych vozidiel sa hodnota (F) stanovena v bode 4.1.3
pism. ¢) moZe znizit' na 200 mm.

V pripade terénnych vozidiel sa najnizsi schodik modze skonstruovat’
ako priecka, ak je to potrebné z konstrukénych alebo funkénych dovo-
dov. V takomto pripade musi byt hlbka priecky (R) najmenej 20 mm.

Priecky s kruhovym prierezom nie st povolené.

Pri vystupovani z priestoru pre cestujicich musi byt mozné Tlahko
rozpoznat' polohu najvyssieho schodika.

Vsetky pristupové schodiky musia byt skon$truované tak, aby bolo
vylicené nebezpecenstvo poSmyknutia. Okrem toho pristupové scho-
diky, ktoré st pri jazde vystavené nepriazni pocasia a znecisteniu,
musia mat’ dostatocny odtok alebo vodopriepustny povrch.

Pristup k drzadlam veducich do priestoru pre cestujicich (ako je
uvedené na obrazku 1)

Na ulah¢enie vstupu do priestoru pre cestujicich musi byt na vozidle
jedno alebo viacero vhodnych zabradli, drzadiel alebo inych rovnocen-
nych zariadeni na pridrZiavanie.

Vsetky zéabradlia, drzadla alebo rovnocenné zariadenia na pridrziavanie
musia byt umiestnené tak, aby ich bolo mozné l'ahko uchopit’ a aby
neprekazali pri vstupe do priestoru pre cestujicich.

V priestore na pridrziavanie moze byt rozstup medzi zabradliami,
drzadlami alebo rovnocennymi zariadeniami na pridrziavanie maxi-
malne 100 mm.

V pripade pristupu do priestoru pre cestujucich s viac ako dvomi scho-
dikmi sa zéabradlia, drzadld alebo rovnocenné zariadenia na pridrzia-
vanie musia umiestnit’ tak, aby sa osoba mohla podopriet’ zaroven
dvomi rukami a jednou nohou alebo dvomi nohami a jednou rukou.

S vynimkou pripadu schodiska musia byt zabradlia, drzadla a rovno-
cenné zariadenia na pridrziavanie skonStruované a umiestnené tak, aby
viedli osoby k zostupovaniu ¢elom k priestoru pre cestujucich.

Volant sa moéze pokladat’ za drzadlo.

Vzdialenost’ (N) dolného okraja najmenej jedného zabradlia, drzadla
alebo iného rovnocenného zariadenia na pridrziavanie, ktord je merana
od povrchu vozovky na vozidle v prevadzkovom stave na horizon-
talnom a plochom povrchu, nesmie byt vécsia ako 1850 mm.

V pripade terénnych vozidiel sa vyska (N) stanovena v bode 4.2.2 moze
zvysit na 1 950 mm.

Ak je vyska podlahy pri vstupe do priestoru pre cestujicich merana od
povrchu vozovky viacsia ako ,,N“, tato vyska sa povazuje za ,N*.

Okrem toho minimalna vzdialenost (P) horného okraja zabradlia,
drzadla alebo rovnocenného zariadenia na pridrziavanie od vysky
podlahy pri vstupe do priestoru pre cestujiicich musi byt

a) v pripade zabradli, drzadiel alebo rovnocennych zariadeni na
pridrziavanie (U): 650 mm;

b) v pripade zabradli, drzadiel alebo rovnocennych zariadeni na
pridrziavanie (V): 550 mm.
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4.2.3. Musia byt splnené tieto geometrické technické $pecifikacie:
a) rozmer uchytenia (K): najmenej 16 mm, najviac 38 mm;
b) dizka (M): najmenej 150 mm;

c) svetla vzdialenost’ od komponentov vozidla (L): najmenej 40 mm pri
otvorenych dverach.

Obrazok 1

Pristupové schodiky a drzadla vedice do priestoru pre cestujucich

stred schodika priamo pod podlahou pri vstupe do priestoru p
cestujucich
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5. Poziadavky tykajice sa vstupu cez dvere do priestoru pre cestujucich
a vystupu z neho v pripade vozidiel kategorii inych ako N, s maxi-
malnou hmotnostou presahujucou 7,5 tony alebo kategérie N;

5.1. Stapacky a pristupové schodiky

5.1.1.  Vozidla kategorie M; a N, ako aj kategérie N, s maximalnou hmot-
nostou nepresahujucou 7,5 tony musia mat’ jednu alebo viac stipaciek
alebo pristupovych schodikov, ak je vyska podlahy pri vstupe do prie-
storu pre cestujicich vicsia ako 600 mm nad vozovkou, merana na
vozidle v prevadzkovom stave na horizontdlnom a plochom povrchu.

5.1.1.1. V pripade terénnych vozidiel sa vyska priestoru pre cestujicich vyme-
dzena v bode 5.1.1 méze zvysit' az na 700 mm.

5.1.1.2. Vsetky stapacky a pristupové schodiky musia byt skonstruované tak,
aby bolo vylucené nebezpecenstvo posmyknutia. Okrem toho stiipacky
a pristupové schodiky, ktoré st pri jazde vystavené nepriazni pocasia
a zneCisteniu, musia mat dostatoény odtok alebo vodopriepustny
povrch.
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozSireni/zamietnuti/odnati (') typového schvélenia typu
vozidla vzhladom na vstup do vozidla v sulade s poziadavkami stanovenymi
v prilohe X k nariadeniu (EU) 2021/535 [ViozZif odkaz na toto nariadenie],
naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutial/odnatia (*):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v sulade s oddiclom II vzoru B v prilohe III k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
Kk osvedéeniu o typovom schvileni EU ¢islo ...
1. Dopliujuce informacie:

1.1. Stru¢ny opis typu vozidla, pokial’ ide o jeho konStrukciu, rozmery, obrysy
a zékladné materidly

1.2. Typ vozidla kategorie M; / N; / N, s maximalnou hmotnostou nepresahu-
Jjiicou 7,5 tony () jelnie je (') vybaveny stipackami alebo pristupovymi
schodikmi.

1.3. Terénne vozidlo dno/nie (")

5. Poznamky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA XI

SPATNY CHOD

CAST 1
Informaény dokument tykajuci sa typového schvalenia EU motorovych
vozidiel vzhI’adom na spitny chod

VZOR

Informaény dokument &. ... tykajuci sa typového schvélenia EU vozidla
vzhladom na spétny chod.

Tieto informacie, pokial’ prichadzaju do uvahy, sa spolu s obsahom predlozia
v troch vyhotoveniach. Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej
mierke dodat’” vo formate A4 alebo musia byt poskladané na tento format
a musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie su dostatocne podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

4.6.

Vysvetlivka

Tento informaény dokument vychadza zo vzoru uvedeného v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a doplnaju sa o prislusné infor-
macie pod Cislami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.

CAST 2
Technické $pecifikacie
1. VSeobecné ustanovenia

1.1. Vsetky motorové vozidla musia byt vybavené zariadenim pre spétny chod,
ktoré mozno jednoducho obsluhovat’ z miesta vodica.

1.2. Dovolené je kratke oneskorenie medzi okamihom vyberu rezimu spitného
chodu a okamihom jeho skuto¢ného zaradenia.
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odiati (') typového schvalenia typu
vozidla vzhladom na vstup do vozidla v stlade s poZiadavkami stanovenymi
v prilohe XI k nariadeniu (EU) 2021/535, naposledy zmenenému nariadenim
(EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:

Dévod rozsirenia/zamietnutia/odnatia (V):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
k osvedéeniu o typovom schvileni EU ¢&islo ...
1. Dopliujuce informacie:

1.1. Struény opis typu vozidla, pokial’ ide o jeho konstrukciu, rozmery, obrysy
a zakladné materialy

1.2. Zariadenie pre spitny chod: prevodovka/iné prostriedky (')

1.3. Struény opis zariadenia pre spdtny chod, pokial nepredstavuje funkciu
prevodovky:

5. Poznamky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA XII

SYSTEMY CELNEJ OCHRANY PRE VOZIDLA KATEGORIE M1 A N1

CAST 1
Informaény dokument vzt'ahujuci sa na typové schvalenie EU samostatnej
technickej jednotky, vzhPadom na systémy Celnej ochrany

VZOR

Informaény dokument &. ... vztahujici sa na typové schvalenie EU samostatnej
technickej jednotky, pokial’ ide o systém celnej ochrany

Tieto informacie, pokial’ prichadzaju do uvahy, sa spolu s obsahom predlozia
v troch vyhotoveniach. Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej
mierke dodat’ vo formate A4 alebo musia byt poskladané na tento format
a musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie su dostatocne podrobné.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.2.

1.3.

1.4.

Vysvetlivka

Tento informac¢ny dokument vychadza zo vzoru uveden¢ho v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a doplnaju sa o prislusné infor-
macie pod c¢islami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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CAST 2
Oddiel A
VSeobecné ustanovenia a poziadavky
1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:
1.1. »Roh systému celnej ochrany® je dotykovy bod systému Celnej ochrany
s vertikdlnou rovinou, ktord s vertikdlnou pozdlznou rovinou vozidla
zviera uhol 60° a dotyka sa vonkajSicho povrchu systému celnej ochrany

(pozri obrazok 1).

Obrazok 1

Urcenie rohu systému celnej ochrany

vertikilna rovina /

roh systému Eelnej
ochrany

1.2 Hlavné vonkajsie rozmery predného konca® su pevné body v priestore
skusobného ramu predstavujuce vsetky body konkrétneho urcéeného typu
vozidla, ak by bol systém Celnej ochrany pocas skisky vystaveny narazu
do vozidla.

1.3. Spodnd vyska systému celnej ochrany® je v akejkol'vek prie¢nej polohe
vertikalna vzdialenost’ medzi vozovkou a spodnou referen¢nou Ciarou
systému Celnej ochrany, ked’ vozidlo stoji v normalnej jazdnej polohe.

1.4.  ,Spodnd referencnd ciara systému celnej ochrany* je Ciara urCujiica
spodnu hranicu dolezitych bodov kontaktu chodca so systémom celnej
ochrany. Je to geometrickd stopa najnizS§ich bodov kontaktu medzi
700 mm dlhou rovnou tyCou a systémom ¢elnej ochrany, ked” sa priama
hrana drzani rovnobezne s vertikalnou pozdiznou rovinou vozidla
a naklonena v uhle 25° smerom dopredu postva pozdiz prednej &asti
vozidla, pricom sa stale dotyka zeme a povrchu systému celnej ochrany
(pozri obrazok 2);

Obrdazok 2

Urcenie spodnej referen¢nej ¢iary systému celnej ochrany

rovini tyE dibi
T00 mm
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1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

»Tretina systému celnej ochrany je geometricka stopa medzi kazdym
rohom systému celnej ochrany merand ohybnym meracim padsmom na
vonkaj$om horizontalnom obryse systému celnej ochrany, rozdelena na
tri rovnaké Casti.

Hornd vyska systému celnej ochrany® je v akejkol'vek prieénej polohe
vertikdlna vzdialenost medzi vozovkou a hornou referen¢nou ciarou
systému Celnej ochrany, ked’ vozidlo stoji v normalnej jazdnej polohe.

Horna referencna ciara systému celnej ochrany™ je Ciara, ktora urcuje
hornt hranicu dolezitych bodov kontaktu chodca so systémom celnej
ochrany. Je to geometricka stopa najvyssich bodov kontaktu medzi
700 mm dlhou rovnou tyCou a systémom celnej ochrany, ked’ sa priama
hrana drzand rovnobezne s vertikilnou pozdiznou rovinou vozidla
a naklonena v uhle 20° smerom dozadu postva pozdiZ prednej &asti
vozidla, pricom sa stdle dotyka zeme a povrchu systému celnej ochrany
(pozri obrazok 3).

V pripade potreby sa rovna ty¢ skrati, aby sa zabranilo jej kontaktu
s konstrukciami nad systémom c¢elnej ochrany.

Obrazok 3

Urcenie hornej referenc¢nej Ciary systému cCelnej ochrany

rovni tyé diha
700 mm ©

Rozvinuta obvodova ciara® je geometricka stopa opisand na prednom
hornom povrchu alebo na systéme celnej ochrany jednym koncom
ohybnej pasky udrziavanej vo vertikdlnej pozdiznej rovine vozidla
a vedenej cez predny horny povrch alebo systém celnej ochrany.
Paska je pocas merania stale napnuta, pricom sa jeden jej koniec dotyka
vozovky vertikalne pod prednou stranou naraznika alebo systému celnej
ochrany a druhy koniec sa dotyka predné¢ho horného povrchu alebo
systému Celnej ochrany (pozri napriklad obrazok 4). Vozidlo je
v normalnej jazdnej polohe.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Obrazok 4

Rozvinuta obvodova ¢iara systému celnej ochrany

rozvinutd obvodovi Ciara systému
‘Celnej ochrany

b

Vseobecné ustanovenia:

Vyrobea predlozi technickej sluzbe zodpovednej za vykonavanie skusok
typového schvalenia jednu vzorku typu systému celnej ochrany, ktory sa
ma schvalit. Ak to technicka sluzba povazuje za potrebné, moéze
poziadat’ o d’alSie vzorky. Vzorky budl zretene a nezmazatelne ozna-
¢ené obchodnym nazvom alebo znackou ziadatela a typom. Vyrobca
musi vyhradit miesto na neskorSie povinné umiestnenie znacky
o typovom schvéleni EU.

Ak je systém Celnej ochrany, ktory sa ma podrobit’ skiske, urceny na
pouzivanie vo viac ako jednom type vozidiel kategorie M; alebo Nj,
typové schvalenie tohto systému sa vykona samostatne pre kazdy typ
vozidla, pre ktory je urceny.

Technicka sluzba vSsak ma pravomoc upustit’ od dodato¢nych skusok, ak
sa typy vozidiel alebo typy systémov celnej ochrany, ktorych skusky sa
planuju, povazuju za dostatone podobné.

Skuska sa méze vykonat’ so systémom celnej ochrany instalovanym bud’
na vozidle typu, pre ktory je urCeny, alebo na skuSobnom rame pred-
stavujucom hlavné vonkajSie rozmery predného konca urceného typu
vozidla. Ak pri pouzivani skiSobného ramu systém celnej ochrany
pride pocas skusky do kontaktu s ramom, skuska sa musi zopakovat
so systémom celnej ochrany namontovanym na prislusnom type vozidla,
pre ktory je urceny. V pripade skusky vykonanej s namontovanym
systétmom Celnej ochrany na vozidle sa uplatiiuju podmienky uvedené
v oddiele C.

Kazda zmena typov vozidiel, ktoré st uvedené v doplnku k osvedéeniu
o typovom schvéleni EU systému &elnej ochrany, pred stipikmi A alebo
samotného systému cCelnej ochrany, ktora ovplyviuje Struktiru, hlavné
rozmery, materialy vonkajSich povrchov vozidla alebo systému celnej
ochrany, metody upevnenia, alebo usporiadanie vonkajSich ¢i vnutor-
nych komponentov a ktora méze mat vyrazny vplyv na vysledky
skusok, sa povazuje za zmenu podla ¢&lanku 33 nariadenia (EU)
2018/858, a preto sa pri nej vyzaduje nové typové schvalenie EU
vzhl'adom na systém Celnej ochrany.
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2.5.

3.1

Ak st splnené relevantné poziadavky stanovené v Casti 2 prilohy XII
k tomuto nariadeniu, na ucely casti 3 Cisla typového schvélenia, najma
pokial’ ide o pouzité pismena; plati toto:

— A%, ak je systém celnej ochrany schvaleny na montaz do vozidiel
kategorie M; alebo N;, ktoré vyhovuju poziadavkdm oddielu 2
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009 alebo bodu 3.1 prilohy I
k smernici 2003/102/ES;

— ,,B%, ak je systém celnej ochrany schvaleny na montdz do vozidiel
kategorie M; alebo N;, ktoré vyhovuji poziadavkam oddielu 3
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009 alebo bodu 3.2 prilohy I
k smernici 2003/102/ES alebo predpisu OSN ¢&. 127 (1); alebo

— X%, ak je systém Celnej ochrany schvéaleny na montdz len do vozi-
diel kategorie M; alebo N;, ktoré¢ nevyhovuju nariadeniu (ES)
¢. 78/2009, smernici 2003/102/ES ani predpisu OSN ¢. 127.

Osobitné poziadavky

Nasledujuce poziadavky platia rovnako pre systémy celnej ochrany
namontované do novych vozidiel kategorie M; alebo N;, ako aj pre
systémy Celnej ochrany, ktoré sa maji dodavat’ ako samostatné tech-
nické jednotky urCené na montaz do stanovenych vozidiel kategorie
M, alebo Nj.

Komponenty systému celnej ochrany sa musia navrhnut tak, aby
polomer zakrivenia vSetkych pevnych ploch, ktorych sa moéze dotknat
gula s priemerom 100 mm, bol > 5,0 mm.

Celkovda hmotnost’ systému celnej ochrany vratane vSetkych konzol
a upevneni nesmie presiahnut' 1,2 % maximdalnej hmotnosti vozidla,
na ktoré je urcend, priCom jeho maximalna hmotnost je stanovena na
18 kg.

Vyska systému Celnej ochrany namontovaného na vozidle nesmie byt
viac ako o 50 mm vécSia ako vySka prednej referencnej Ciary kapoty
podla vymedzenia v predpise OSN ¢&. 127.

Systém cCelnej ochrany nesmie zvacsit Sirku vozidla, na ktorom je
namontovany. Ak je celkova Sirka systému Celnej ochrany vicésia nez
75 % sirky vozidla, ukoncenia systému Celnej ochrany musia byt ohnuté
smerom k vonkajSej ploche, aby sa riziko zachytenia znizilo na
najmen$iu moznu mieru. Tato poziadavka sa povazuje za splnenu, ak
je systém celnej ochrany vlozeny alebo integrovany do karosérie alebo
ukoncenie systému celnej ochrany je ohnuté tak, ze sa nemdze dostat’ do
kontaktu s gulou s priemerom 100 mm, a medzera medzi ukoncenim
systému cCelnej ochrany a karosériou v jeho okoli nie je vécsia ako
20 mm.

Pri zohl'adneni bodu 3.1.4 medzera medzi komponentmi systému celnej
ochrany a pod nim sa nachadzajiicej vonkajSej plochy nesmie prevy-
Sovat’ 80 mm. Miestne prerusenia celkového obrysu pod nim sa nacha-
dzajucej karosérie (ako su otvory mriezky chladica, otvory na nasavanie
vzduchu a pod.) sa neberu do uvahy.

(") Predpis EHK OSN ¢&. 127 — Jednotné ustanovenia na Ucely typového schvalovania

vozidiel vzhladom na ich vlastnosti tykajuce sa bezpe&nosti chodcov [2020/638] (U. v.
EU L 154, 15.5.2020, s. 1).
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3.1.10.

S ciefom zachovat’ w&innost’ naraznika vozidla nesmie byt pozdizna
vzdialenost’ medzi najprednejSou castou ndraznika a najprednejSou
Castou systému Celnej ochrany v ziadnom bode na boku vozidla vicsia
ako 50 mm.

Systém cCelnej ochrany nesmie vyrazne znizit' G€innost’ naraznika. Tato
poziadavka sa povazuje za splnent vtedy, ked naraznik prekryvaju
najviac dva zvislé komponenty a ani jeden vodorovny komponent
systému Celnej ochrany.

Systém ¢elnej ochrany nesmie byt nakloneny od kolmice dopredu.
Vrchné cCasti systému Celnej ochrany nesma smerom nahor ¢i dozadu
(smerom k Celnému sklu) pre¢nievat’ viac ako 50 mm nad referen¢nou
¢iarou prednej hrany kapoty pri odmontovanom systéme Celnej ochrany.

Namontovanim systémov Celnej ochrany sa nesmie porusit’ sulad s pozia-
davkami typového schvalenia vozidla.

Prislusny schval'ovaci urad moze povazovat poziadavky na ktorikol'vek
skusku uvedent v tejto prilohe za splnené prostrednictvom akychkol'vek
ekvivalentnych skusok vykonanych v stulade s predpisom OSN ¢. 127
(napriklad skuska v rdmci typu vozidla s voliteI'nou moznostou montaze
systému Celnej ochrany sa uvadza v oddiele C bodoch 1. a 3.1).

Oddiel B

Specifikacie skufok vozidla
Celé vozidlo

V pripade skiisok celych vozidiel musia vozidla spifiat podmienky
stanovené v bodoch 1.1.1, 1.1.2 a 1.1.3.

Vozidlo musi byt vo svojej normalnej jazdnej polohe a musi byt bud’
pevne namontované na zvySenych podperach, alebo musi stat’ na
rovnom povrchu so zatiahnutou ruc¢nou brzdou.

Vsetky zariadenia urCené na ochranu zranitenych ucastnikov cestnej
premavky sa musia riadne aktivovat’ pred prislusnou sktskou a/alebo
musia byt v &innosti podas prislusnej skusky. Ziadatel' o schvalenie je
zodpovedny za to, aby preukdzal, Ze pri naraze do chodca budu zaria-
denia fungovat’ tak, ako sa predpoklada.

Pre kazdy komponent vozidla okrem aktivnych zariadeni na ochranu
chodcov, ktory by mohol zmenit' tvar alebo polohu a ktory ma viac
ako jeden pevny tvar alebo polohu, sa vyzaduje, aby vozidlo spinalo
podmienky s komponentmi v kazdom pevnom tvare alebo polohe.

Subsystém vozidla

Ked je na skisky dodany len subsystém vozidla, musi spliiat
podmienky stanovené v bodoch 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3 a 2.1.4.

Skuska musi zahrnat' vSetky casti konstrukcie vozidla, kapoty a kompo-
nenty pod kapotou alebo za Celnym sklom, ktoré sa mozu podiel’at’ na
Celnom naraze do zraniteného ucastnika cestnej premavky, aby sa
preukazalo spravanie sa a interakcie vSetkych spolupdsobiacich kompo-
nentov vozidla.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

Subsystém vozidla musi byt pevne namontovany v normalnej jazdnej
polohe vozidla.

Vsetky zariadenia urcené na ochranu zranitenych ucastnikov cestnej
premavky sa musia riadne aktivovat' pred prislusnou skaskou a/alebo
musia byt v &innosti pocas prislunej skasky. Ziadatel o schvélenie je
zodpovedny za to, aby preukdzal, ze pri naraze do chodca budi zaria-
denia fungovat’ tak, ako sa predpoklada.

Pre kazdy komponent vozidla okrem aktivnych zariadeni na ochranu
chodcov, ktory by mohol zmenit tvar alebo polohu a ktory ma viac
ako jeden pevny tvar alebo polohu, sa vyzaduje, aby vozidlo spiialo
podmienky s komponentmi v kazdom pevnom tvare alebo polohe.

Oddiel C

Specifikacie skiiSok systémov &elnej ochrany
Systém celnej ochrany ako povodné vybavenie montované na vozidlo

Systém &elnej ochrany initalovany na vozidle musi spifiat podmienky
stanovené v Casti A bodoch 3 az 3.1.10.

Vozidlo musi byt vo svojej normalnej jazdnej polohe, a to bud’ pevne
namontované na zvySenych podperach, alebo v pokoji na rovhom
povrchu so zatiahnutou ruc¢nou brzdou. Vozidlo musi byt vybavené
systtmom celnej ochrany, ktory sa ma podrobit skuske. Musia sa
dodrzat’ montazne pokyny vyrobcu systému Celnej ochrany a tieto
pokyny musia obsahovat’ kritiace momenty utahovania pre vSetky
spajacie prvky.

Vsetky zariadenia ur¢ené na ochranu chodcov a inych zranitelnych
Ucastnikov cestnej premavky musia byt pred prislusnou skuskou spravne
aktivované a/alebo musia byt pocas tejto skusky aktivne. Ziadatel musi
preukazat, ze zariadenia budi fungovat’ tak, ako sa predpoklada, ak
vozidlo narazi do chodca alebo do iného zraniteI'ného Ucastnika cestnej
premavky.

Kazdy komponent vozidla okrem zariadeni na ochranu chodcov a inych
zraniteInych ucastnikov cestnej premavky, ktory by mohol zmenit tvar
alebo polohu, ako st napriklad sklopné svetlomety, musi byt nastaveny
do tvaru a polohy, ktoré technické sluzby povazuju pre tieto skusky za
najvhodne;jsie.

Systém celnej ochrany ako samostatna technicka jednotka

Ak je na skiusky dodany iba systém celnej ochrany, musi byt mozné
splnit’ podmienky stanovené v Casti A bodoch 3 az 3.1.10, ked’ je systém
namontovany na typ vozidla, na ktory sa vztahuje Specifické typové
schvalenie samostatnej technickej jednotky.

Skuska sa méze vykonat’ so systémom ¢elnej ochrany instalovanym bud’
na vozidle typu, pre ktory je urceny, alebo na skiiSobnom rame pred-
stavujuicom hlavné vonkajSie rozmery predného konca uréeného typu
vozidla. Ak pri pouzivani skuSobného ramu systém cCelnej ochrany
pride pocas skusky do kontaktu s ramom, skuska sa musi zopakovat
so systémom ¢elnej ochrany namontovanym na prislusnom type vozidla,
pre ktory je urCeny. V pripade skusky vykonanej s namontovanym
systémom Celnej ochrany na vozidle sa uplatiiuju podmienky uvedené
v bode 1.

Potrebné informacie

Ku vsetkym systémom &elnej ochrany bez ohladu na to, ¢i st sucastou
typového schvalenia vozidla volitelne vybaveného systémom celnej
ochrany, alebo sa typovo schvaluju ako samostatna technicka jednotka,
musia byt prilozené informacie o vozidle alebo vozidlach, ktorym bolo
udelené schvalenie na ich montaz.
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3.2.

1.3.

1.4.

Ku vsetkym systémom ¢elnej ochrany, ktoré boli typovo schvalené ako
samostatné technické jednotky, musia byt prilozené podrobné montazne
pokyny, ktoré prislusnej osobe poskytnt dostato¢né informacie na ich
spravnu montaz na vozidlo. Pokyny musia byt v jazyku alebo jazykoch
Clenského Statu, v ktorom sa systém celnej ochrany bude ponukat’ na
predaj.

Oddiel D

Skiska niarazom makety dolnej Casti nohy na systém celnej ochrany

Osobitné poziadavky

Vsetky skusky sa vykonavaji s narazovou rychlostou 40 km/h.

V pripade systému celnej ochrany schvaleného na montaz do vozidiel,
ktoré vyhovujii poziadavkam oddielu 2 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢. 78/2009 alebo bodu 3.1 prilohy I k smernici 2003/102/ES, absoliitna
hodnota maximalneho dynamického prediZenia vnatorného boéného
viziva v kolene nesmie presiahnut’ 40 mm a maximalneho dynamického
prediZenia predného a zadného krizového viziva nesmie presiahnut
13 mm. Absolutna hodnota dynamickych ohybovych momentov tibie
nesmie presiahnut’ 380 Nm.

V pripade systému Celnej ochrany schvéaleného na montdz do vozidiel,
ktoré vyhovujii poziadavkam oddielu 3 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢. 78/2009, bodu 3.2 prilohy I k smernici 2003/102/ES alebo predpisu
OSN ¢&. 127, absolutna hodnota maximalneho dynamického prediZenia
vnitorného bo¢ného véziva v kolene nesmie presiahnut’ 22 mm a maxi-
mélneho dynamického prediZenia predného a zadného krizového viziva
nesmie presiahnut’ 13 mm. Absolitna hodnota dynamickych ohybovych
momentov tibie nesmie presiahnut’ 340 Nm.

V pripade systému Celnej ochrany schvaleného na montaz len do vozi-
diel, ktoré nevyhovuju nariadeniu (ES) ¢. 78/2009, smernici
2003/102/ES ani predpisu OSN ¢. 127 sa poziadavky na skisku stano-

vené v bodoch 1.2 a 1.3 m6zu nahradit’ tymito poziadavkami na skusku:

— absolttna hodnota maximélneho dynamického prediZenia vnutorného
boc¢ného viziva v kolene nesmie presiahnut’ 40 mm a maximalneho
dynamického predizenia predného a zadného krizového viziva
nesmie presiahnut’ 13 mm. Absolatna hodnota dynamickych ohybo-
vych momentov tibie nesmie presiahnut’ 380 Nm; alebo

— na vozidle sa vykona dvojica skuSok, jedna s namontovanym
systémom ¢&elnej ochrany a druhd bez namontovaného systému celnej
ochrany, pricom kazda dvojica skuSok sa vykona na rovnocennych
miestach podl'a dohody s schvalovacim tradom a technickou sluz-
bou. Zaznamenaji sa hodnoty maximalneho dynamického prediZenia
vnutorného boéného véziva v kolene a maximalneho dynamického
prediZenia predného a zadného krizového viziva. V kazdom pripade
hodnota zaznamenana pre vozidlo s namontovanym systémom celnej
ochrany nesmie presiahnut’ 90 % hodnoty zaznamenanej pri vozidle
bez namontovaného systému celnej ochrany.
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2.2.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

1.1.

1.2.

Vseobecné informacie

Pri skaskach systému Celnej ochrany sa musi narazova hlavica makety
dolnej Casti nohy v okamihu narazu nachadzat ,,vo vol'nom lete v sulade
s ustanoveniami bodu 1.8 prilohy 5 k predpisu OSN ¢. 127. Narazova
hlavica sa uvolni na ,,volny let“ v takej vzdialenosti od vozidla, aby
vysledky skusky neboli ovplyvnené kontaktom nérazovej hlavice
s pohonnym systémom pocas jej spdtného pohybu.

Nérazova hlavica moze byt vo vsetkych pripadoch pohanana vzduchom,
pruzinou, hydraulicky alebo inymi prostriedkami, u ktorych sa preukaze,
ze vedi k rovnakému vysledku. Nérazova hlavica makety dolnej Casti
nohy sa certifikuje podla bodu 1 prilohy 6 k predpisu OSN ¢. 127.

Specifikacia skagky

Vykonaji sa minimélne tri skisky nadrazom makety dolnej ¢asti nohy na
systém Celnej ochrany v skuSobnych bodoch medzi hornou a spodnou
referenc¢nou Ciarou systému celnej ochrany. Skusobné body sa nacha-
dzaju v miestach, ktoré technickd sluzba postdila ako miesta, ktoré
najpravdepodobnejsie spdsobia zranenie. Skusky sa vykonaju na réznych
typoch konstrukcie meniacej sa v celej posudzovanej oblasti. Body
skusané technickou sluzbou sa uvedu v sktisobnom protokole.

Poziadavky tohto oddielu sa uplatiiuji na vozidla, ktoré maja vysku
spodnej referenénej Ciary systému Eelnej ochrany mensiu ako 425 mm.

V pripade vozidiel, ktorych vyska spodnej referencnej Ciary systému
Celnej ochrany sa rovna alebo je vécsia ako 425 mm a mensia ako
500 mm, si vyrobca mdze vybrat medzi vykonanim skuSok uvedenych
v tomto oddiele alebo skusok uvedenych v oddiele E.

Stav vozidla alebo subsyst¢ému musi byt v sulade s ustanoveniami
oddielu C. Stabilizovana teplota skuSobného pristroja a vozidla alebo
samostatnej technickej jednotky je 20 °C + 4 °C.

Narazova hlavica makety dolnej Casti nohy je opisana v prilohe 4 k pred-
pisu OSN ¢. 127.

SkuSobna narazova hlavica sa pred skuskou skladuje a manipuluje sa
s nou v stlade s bodmi 1.2 a 1.3 prilohy 5 k predpisu OSN ¢. 127.

Skusky sa vykonavaji v stlade s bodmi 1.6 az 1.14 prilohy 5 k predpisu
OSN ¢&. 127.

Pocas kontaktu ndrazovej hlavice a systému Celnej ochrany sa narazova
hlavica nesmie dotykat zeme ani akéhokol'vek predmetu, ktory nie je
Cast'ou systému cCelnej ochrany alebo vozidla.

Oddiel E

Skuska nidrazom makety hornej ¢asti nohy na systém celnej ochrany

Osobitné poziadavky

Vsetky skisky sa vykonavaju s narazovou rychlostou 40 km/h.

Okamzity sucet narazovych sil z hl'adiska ¢asu nesmie presiahnut’ 7,5
kN a ohybovy moment na skuSobnej narazovej hlavici nesmie
presiahnut’ 510 Nm.
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1.3.

2.2.

3.2.

4.1.

4.2.

V pripade systému ¢&elnej ochrany schvaleného na montaz len do vozi-
diel, ktoré nevyhovuju nariadeniu (ES) ¢. 78/2009, smernici
2003/102/ES ani predpisu OSN ¢. 127 sa poziadavky na skisku stano-

vené v bode 1.2 mézu nahradit’ tymito poziadavkami na skasku:

— okamzity sucet narazovych sil z hl'adiska ¢asu nesmie presiahnut’ 9,4
kN a ohybovy moment na skuSobnej ndrazovej hlavici nesmie
presiahnut’ 640 Nm; alebo

— na vozidle sa vykond dvojica skuSok, jedna s namontovanym
systémom celnej ochrany a druhd bez namontovaného systému celnej
ochrany. Kazda dvojica skusok sa vykona na rovnocennych miestach
podla dohody s schvalovacim tradom a technickou sluzbou. Zazna-
mend sa okamzity sucet narazovych sil a ohybovy moment na
skuSobnej ndrazovej hlavici. V kazdom pripade hodnota zazname-
nana pre vozidlo s namontovanym systémom celnej ochrany nesmie
presiahnut’ 90 % hodnoty zaznamenanej pri vozidle bez namontova-
ného systému celnej ochrany.

VSeobecné informacie

Pri skuskach narazom na systém celnej ochrany sa musi narazova
hlavica makety hornej Casti nohy namontovat’ na pohonny systém
s kibom posobiacim ako obmedzova¢ krutiaceho momentu, aby sa
zabranilo poskodeniu vodiaceho systému velkym jednostrannym zata-
zenim. Vodiaci systém musi byt’ vybaveny vodiacimi prvkami s nizkym
trenim, necitlivymi na mimoosové zatazenie, ktoré umoznia, aby sa
narazova hlavica pocas kontaktu so systémom c¢elnej ochrany pohybo-
vala len v uréenom smere narazu. Vodiace prvky musia branit’ pohybu
v inych smeroch vratane rotacie okolo ktorejkol'vek inej osi.

Narazova hlavica makety hornej Casti nohy moze byt pohanana vzdu-
chom, pruzinou, hydraulicky alebo inymi prostriedkami, u ktorych sa
preukaze, ze vedi k rovnakému vysledku. Narazova hlavica makety
hornej casti nohy sa certifikuje podla bodu 2 prilohy 6 k predpisu
OSN ¢. 127.

Specifikacia skiisky

Vykonaji sa minimalne tri skisky narazom makety hornej Casti nohy na
systém celnej ochrany v skaSobnych bodoch medzi hornou a spodnou
referen¢nou Ciarou systému celnej ochrany. Skusobné body sa nacha-
dzaji v miestach, ktoré technickd sluzba posudila ako miesta, ktoré
najpravdepodobnejsie sposobia zranenie. Skusky sa vykonaju na réznych
typoch konstrukcie meniacej sa v celej posudzovanej oblasti. Body
skusané technickou sluzbou sa uvedu v sktiSobnom protokole.

Poziadavky tohto oddielu sa uplatiiuji na vozidla, ktoré maju vysku
spodnej referenénej Ciary systému Celnej ochrany rovnaku alebo vacsiu
ako 500 mm.

V pripade vozidiel, ktorych vyska spodnej referen¢nej Ciary systému
Celnej ochrany sa rovna alebo je vicsia ako 425 mm a mensia ako
500 mm, si vyrobca moéze vybrat’ medzi vykonanim tejto skasky alebo
skusky uvedenej v oddiele D.

Stav vozidla alebo subsyst¢ému musi byt v sulade s ustanoveniami
oddielu C. Stabilizovana teplota skuSobného pristroja a vozidla alebo
samostatnej technickej jednotky je 20 °C + 4 °C.

Narazova hlavica makety hornej Casti nohy je opisana v prilohe 4 k pred-
pisu OSN ¢&. 127.
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4.3.

4.5.

Sktsobna narazova hlavica sa skladuje a manipuluje sa s fiou v stlade
s bodmi 2.2 a 2.3 prilohy 5 k predpisu OSN ¢. 127.

Skusky sa vykonavaju v stlade s bodmi 2.6 a 2.7 prilohy 5 k predpisu
OSN ¢&. 127.

Oddiel F

Skuska narazom makety hlavy diet’at’a/dospelého malej postavy na systém

1.1.

2.2.

3.2.

4.2.

43.

4.4.

Celnej ochrany
Osobitné poziadavky

Vsetky skasky sa vykonavaji s narazovou rychlostou 35 km/h
s pouzitim narazovej hlavice makety hlavy dietata/dospelého malej
postavy s hmotnostou 3,5 kg. Hodnota HPC vypocitana z vysledného
Casového priebehu akcelerometra nesmie ani v jednom pripade prekrocit’
hodnotu 1 000.

Vseobecné informacie

Pri skaskach systému Celnej ochrany sa musi narazova hlavica makety
hlavy dietata/dospelého malej postavy v okamihu narazu nachadzat’ ,,vo
vol'nom lete”. Narazova hlavica sa uvolni na ,,voIny let“ v takej vzdia-
lenosti od systému celnej ochrany, aby vysledky sktsky neboli ovplyv-
nené¢ kontaktom narazovej hlavice s pohonnym systémom pocas jej
spatného pohybu.

Narazové hlavice mozu byt’ vo vsetkych pripadoch pohanané vzduchom,
pruzinou, hydraulicky alebo inymi prostriedkami, u ktorych sa preukaze,
ze vedu k rovnakému vysledku. Narazova hlavica makety hlavy sa
certifikuje podla bodu 3 prilohy 6 k predpisu OSN ¢. 127.

Specifikacia skagky

Vykonaji sa minimalne tri narazové skusky s maketou hlavy v miestach,
ktoré technickd sluzba postdi ako miesta, ktoré najpravdepodobnejsie
sposobia zranenie. Skusky sa vykonaju na roznych typoch konstrukcie
meniacej sa v celej posudzovanej oblasti. Body skts$ané technickou
sluzbou sa zaznamenaju v skasobnom protokole.

Skusobné body pre narazovi hlavicu makety hlavy dietata/dospelého
malej postavy sa vyberti na cCastiach systému celnej ochrany, kde
rozvinuta obvodova Ciara systému Celnej ochrany presiahne 900 mm,
pricom skuska sa vykonava bud’ s vozidlom v normalnej jazdnej polohe,
alebo so systémom cCelnej ochrany namontovanym na skuSobnom rame
predstavujucom vozidlo, na ktoré sa ma instalovat,, ako keby bolo v jeho
normalnej jazdnej polohe.

Skusobny postup

Stav vozidla alebo subsyst¢ému musi byt v sulade s ustanoveniami
oddielu C bodu 1. Stabilizovana teplota skuSobného pristroja a vozidla
alebo samostatnej technickej jednotky je 20 °C + 4 °C.

Narazova hlavica makety hlavy dietata/dospelého malej postavy je
opisana v prilohe 4 k predpisu OSN ¢. 127.

Narazova hlavica musi byt namontovana a pohanana tak, ako je stano-
vené v bodoch 2.1 a 2.2.

Skusky sa vykonavaju v stlade s bodmi 3 az 3.3.1 a 4.4 az 4.7. prilohy 5
k predpisu OSN ¢. 127.
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CAST 3
Oddiel A

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SAMOSTATNA
TECHNICKA JEDNOTKA)

Oznamenie o udeleni/rozSireni/zamietnuti/odnati (*) typového schvélenia typu
samostatnej technickej jednotky, vzhl'adom na systémy celnej ochrany v stlade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe XII k nariadeniu (EU) 2021/535, napo-
sledy zmenenému nariadenim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dévod rozsirenia/zamietnutialodnatia (%):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru C v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru C v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

Kk osvedéeniu o typovom schvileni EU ¢islo ...
1. Dopliujuce informacie:
1.1. Spdsob pripevnenia:
1.2. Navod na zlozenie a montaz:

2. Zoznam vozidiel, na ktoré sa d4 namontovat systém celnej ochrany,
akékol'vek pokyny na pouzivanie a nevyhnutné podmienky montaze:

5. Poznamky

(-]

6. Vysledky skuok podla poziadaviek Gasti 2 prilohy XII k nariadeniu (EU)
2021/535.

Skuaska Zaznamenana hodnota Vyhovuje/
Nevyhovuje
Sktska narazom makety dolnej Casti nohy na systém | uhol ohybu stupfiov
Celnej ochrany —
strihovy posun | ... mm
— tri skasobné polohy
zrychlenie na | ... g

(ak sa vykonala) holennej kosti

Skaska narazom makety hornej Casti nohy na systém | sicet nérazo- | ... kN
Celnej ochrany vych sil
— tri skasobné polohy ohybovy Nm

(ak sa vykonala) moment

Skuska narazom makety hlavy dietata/dospelého malej | hodnoty HPC

postavy (3,5 kg) na systém celnej ochrany (minimdlne 3

hodnoty)

(®) Nehodiace sa preciarknite.
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1.1.

Oddiel B

Zna¢ka typového schvalenia EU samostatnej technickej jednotky

Zna&ka typového schvalenia EU samostatnych technickych jednotiek
uvedena v ¢lanku 38 ods. 2 nariadenia (EU) 2018/858 sa sklada z tychto
prvkov:

Obdiznik ohrani¢ujuci malé pismeno ,.e“, po ktorom nasleduje rozliSovacie
¢islo Clenského Statu, ktory udelil typové schvalenie komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky:

1 pre Nemecko 20 pre Pol'sko

2 pre Francuzsko 21 pre Portugalsko

3 pre Taliansko 23 pre Grécko

4 pre Holandsko 24 pre lrsko

5 pre Svédsko 25 pre Chorvatsko

6 pre Belgicko 26 pre Slovinsko

7 pre Mad’arsko 27 pre Slovensko

8 pre Cesku republiku 29 pre Estonsko

9 pre Spanielsko 32 pre Lotyssko
12 pre Rakusko

13 pre Luxembursko 34 pre Bulharsko

17 pre Finsko 36 pre Litvu

18 pre Dansko 49 pre Cyprus

19 pre Rumunsko 50 pre Maltu,

1.2. V blizkosti obdiznika dve ¢&islice oznaGujuce sériu zmien stanovujucich

poziadavky, ktoré tato samostatnd technicka jednotka spifia, v stgasnosti
,»,00%, po ktorych nasleduje medzera a pit'ciferné Cislo uvedené v bode 2.4
prilohy IV k nariadeniu (EU) 2018/858.

Znacka typového schvalenia samostatnych technickych jednotiek je nezma-
zatelna a zretelne CitateIna.

Priklad znac¢ky typového schvélenia EU samostatnej technickej jednotky je
uvedeny na obrazku 1.
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Obrdazok 1

Priklad zna¢ky typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky

X I

I

[e34) = =
03 00646

Vysvetlivka

Legenda Typové schvalenie EU samostatnej technickej jednotky bolo vydané
v Bulharsku pod ¢islom 00646. Prvé dve cislice ,,03* udavaju, ze
samostatna technicka jednotka bola schvalena podla tohto nariadenia.
Pismeno ,,.X“ znamena, ze systém Celnej ochrany je ureny na montaz
len do vozidiel kategérie M; alebo N, ktoré¢ nevyhovuju nariadeniu
(ES) ¢. 78/2009, smernici 2003/102/ES ani predpisu OSN ¢. 127.
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PRILOHA XIII

HMOTNOSTI A ROZMERY
CAST 1
Oddiel A

Informaény dokument vzt'ahujuci sa na typové schvalenie EU motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, vzhPadom na hmotnosti a rozmery

VZOR

Informa¢ny dokument &. ... vztahujuci sa na typové schvélenie EU motorového
vozidla alebo pripojného vozidla, vzhladom na hmotnosti a rozmery.

Tieto informécie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento forméat a musia byt dostatocne
podrobné. Pripadné fotografie si dostatocne podrobné.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.
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2.1.2.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

22.2.

22.2.1.

2.3.

2.4.

2.4.1.

24.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

24.1.2.

2.4.12.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.14.

2.4.14.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.

2.4.18.

242,

24.2.1.

2.4.2.1.1.
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2.42.13.

2422,

2422.1.

2.4.23.

2424,

2424.1.

2.4.2.5.

2.4.25.1.

24252

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.3.

2.43.1.

2432,

2433.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.4.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.3.1.

2.11.4.

2.11.4.2.
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2.11.5.

2.11.6.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.8.

3.3.

33.1.1.

3.4.

3.4.1.

3.45.4.

3.9.

4.1.

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.2.3.
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6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.5.2.

9.25.

9.25.1.

9.26.

9.26.1.

9.26.2.

9.26.3.

9.27.3.1.

9.27.3.2.

9.27.3.3.

11.

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.
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13.3.1.
13.3.2.
13.3.3.
13.4.

13.4.1.
13.4.2.
13.4.3.
13.4.4.
13.7.

13.12.

Vysvetlivka

Tento informac¢ny dokument vychadza zo vzoru uvedeného v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a doplnaju sa o prislusné infor-
macie pod Cislami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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Oddiel B

Informaény dokument vztahujici sa na typové schvilenie EU
aerodynamického zariadenia alebo vybavenia ako samostatnej technickej
jednotky

VZOR

Informaény dokument ¢. ... vztahujuci sa na typové schvalenie EU aerodyna-
mického zariadenia alebo vybavenia ako samostatnej technickej jednotky.

Tieto informacie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Vsetky
vykresy sa dodavaji vo vhodnej mierke vo formate A4 alebo poskladané na
tento format a su dostatocne podrobné. Pripadné fotografie su dostatocne
podrobné.

0.
0.1.
0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.
9.26.
9.26.1.
9.26.2.
9.26.3.
9.26.3.1.
9.26.3.2.
9.26.3.3.
9.27.
9.27.1.
9.27.2.
9.27.3.
9.27.3.1.
9.27.3.2.
9.27.3.3.

Vysvetlivka

Tento informac¢ny dokument vychadza zo vzoru uveden¢ho v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 a doplnaju sa o prislusné infor-
macie pod c¢islami bodov uvedenymi vysSie, ako sa vymedzuje v uvedenom
vzore.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

CAST 2
TECHNICKE SPECIFIKACIE
Oddiel A

Vymedzenie pojmov a vSeobecné ustanovenia

Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

LwStandardné vybavenie® je zakladna konfiguracia vozidla vybaveného
vsetkymi prvkami v zmysle poziadaviek regulacnych aktov uvedenych
v prilohe II k nariadeniu (EU) 2018/858 vratane vietkych prvkov,
ktoré si v fom nainStalované bez toho, aby z toho vyplyvali
akékol'vek dalsie Specifikacie tykajuce sa konfiguracie alebo trovne
vybavenia;

Lhadstandardné vybavenie* su vsetky prvky, ktoré nie si zahrnuté
v Standardnom vybaveni, namontované na vozidle na zodpovednost’
vyrobeu, ktoré si zakaznik moze objednat’;

whmotnost vozidla v pohotovostnom stave* je:
a) v pripade motorovych vozidiel:

hmotnost’ vozidla, s palivovou nadrzou(-ami) naplnenou najmenej
na 90 % jej kapacity vratane hmotnosti vodica, paliva a kvapalin,
so Standardnym vybavenim v sulade so S$pecifikaciami vyrobcu,
ako aj hmotnosti karosérie, kabiny, spojovacicho zariadenia
a rezervného kolesa (kolies), ako aj naradia, ak su tieto polozky
namontované;

b

~

v pripade pripojného vozidla:

hmotnost’ vozidla vratane paliva a kvapalin, so $tandardnym vyba-
venim v sulade so $pecifikaciami vyrobcu vratane hmotnosti karo-
série, dodato¢ného spojovaciecho zariadenia(-ni) a rezervného
kolesa (kolies), ako aj naradia, ak su tieto polozky namontované;

whmotnost  nadstandardného vybavenia* je maximalna hmotnost’
kombinacii nadstandardného vybavenia, ktoré méze byt namontované
na vozidlo popri Standardnom vybaveni v sulade so S$pecifikiciami
vyrobcu;

»wSkutocnd hmotnost vozidla® je hmotnost” vozidla v pohotovostnom
stave plus hmotnost’ nadstandardného vybavenia namontovaného na
konkrétnom vozidle;

wtechnicky pripustna maximdlna celkova hmotnost (M) je maximalna
hmotnost’ vozidla stanovena na zaklade sposobu jeho konstrukcie
a konstrukénych parametrov; technicky pripustna nalozenda hmotnost’
pripojného vozidla alebo navesu zahina staticki hmotnost’ prenasanu
na pripojené tazné vozidlo;

wtechnicky pripustnd maximdlna celkovda hmotnost jazdnej supravy
(MC)* je maximalna hmotnost’ stanovena pre jazdni supravu moto-
rového vozidla s jednym alebo viacerymi pripojnymi vozidlami na
zaklade sposobu jeho konstrukcie a konstrukénych parametrov alebo
maximalna hmotnost’ stanovena pre jazdnt supravu tahaca a navesu,

wtechnicky pripustnd maximadlna pripojnd hmotnost (TM)*“ je maxi-
malna hmotnost’ jedného alebo viacerych pripojnych vozidiel, ktoré
moézu byt tahané taznym vozidlom, zodpovedajuca celkovému zata-
zeniu prenasanému na povrch jazdnej drahy kolesami napravy alebo
skupinou naprav na kazdom pripojnom vozidle pripojenom k t'aznému
vozidlu;
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1.9.

1.13.

1.14.

Hhaprava® je spoloéna os otacania dvoch alebo viacerych kolies,
pohanana alebo volne sa otacajiica a pozostavajuca z jedné¢ho alebo
viacerych segmentov umiestnenych v tej istej rovine kolmo na
pozdiznu stredovi os vozidla;

»wSkupina naprav* je urity pocet naprav so vzdialenostou medzi nimi,
ktora nesmie prekroCit’ vzdialenost' uvedent ako vzdialenost ,,d*
v prilohe I k smernici 96/53/ES, pricom tieto napravy na seba
vzajomne posobia na zaklade Specifickej konstrukcie pruzenia;

samostatnda naprava® je naprava, ktord nemdze byt povazovand za
stcast’ skupiny naprav;

wtechnicky pripustna maximalna hmotnost na napravu (m)*“ je hmot-
nost” zodpovedajiica maximalnemu pripustnému statickému vertikal-
nemu zatazeniu prenasanému na povrch jazdnej drahy kolesami
napravy, na zaklade spdsobu konstrukcie a konstrukénych parametrov
napravy a vozidla;

wtechnicky pripustna maximalna hmotnost na skupinu naprav (1)* je
hmotnost” zodpovedajica maximalnemu pripustnému statickému verti-
kdlnemu zatazeniu prendSanému na povrch jazdnej drahy kolesami
skupiny naprav, na zaklade spdsobu konstrukcie a konstrukénych
parametrov skupiny naprav a vozidla;

»Spojovacie zariadenie* je mechanické zariadenie vratane kompo-
nentov vymedzenych v bodoch 2.1 az 2.6 predpisu Eurdpskej hospo-
darskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN) ¢&. 55 (1)
a tesného spojovacieho zariadenia vymedzeného v bode 2.1.1 predpisu
Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov
(EHK OSN) ¢. 102 (%);

»bod spojenia® je stred spojenia spojovacicho zariadenia namontova-
ného na tahanom vozidle v rdmci spojovacieho zariadenia namonto-
vaného na taznom vozidle;

whmotnost spojovacieho zariadenia® je hmotnost’ samotného spojova-
cicho zariadenia a Casti potrebnych na pripojenie spojovacieho zaria-
denia k vozidlu;

wtechnicky pripustnda maximalna hmotnost v bode spojenia® je:

a) v pripade tazného vozidla hmotnost’ zodpovedajica maximalnemu
pripustnému  statickému vertikalnemu zatazeniu na bod spojenia
(hodnota ,,S* alebo ,,U) tazné¢ho vozidla, na zaklade konstruk¢-
nych parametrov spojovacicho zariadenia a tazného vozidla;

b) v pripade navesu, privesu so stredovou napravou alebo privesu
s pevnym ojom hmotnost’ zodpovedajiica maximalnemu pripust-
nému statickému vertikalnemu zat'azeniu na bod spojenia (hodnota
»3¢ alebo ,,U“) prendasanému pripojnym vozidlom na tazné
vozidlo, na zéklade konstrukénych parametrov spojovacieho zaria-
denia a pripojného vozidla;

whmotnost cestujiicich® je menovitd hmotnost’ v zavislosti od kate-
gorie vozidla vynasobend poc¢tom miest na sedenie vratane, pripad-
nych miest na sedenie pre ¢lenov posadky a miest na statie, ale bez
vodica;

(") Predpis Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN)

¢. 55 — Jednotné ustanovenia o schvalovani mechanickych spojovacich komponentov
saprav vozidiel (U. v. EU L 153, 15.6.2018, s. 179).

(») Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN)
¢. 102 — Jednotné ustanovenia o typovom schvalovani I. Tesného spojovacieho zaria-
denia (CCD) II. Vozidiel z hladiska montaze schvalené¢ho typu CCD (U. v. EU L 351,
20.12.2008, s. 44).
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1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

1.25.

1.26.

1.27.

1.28.

1.29.

»hmotnost vodica® je nominalna hmotnost’ 75 kg na mieste referenc-
né¢ho bodu sedadla vodica;

Huzitocna hmotnost™ je rozdiel medzi technicky pripustnou maxi-
malnou celkovd hmotnostou a hmotnostou v pohotovostnom stave
zvySenou o hmotnost’ cestujucich a hmotnost’ nadstandardného vyba-
venia;

Jdlzka* je rozmer vymedzeny v bodoch 6.1.1, 6.1.2 a 6.1.3 normy
ISO 612:1978, toto vymedzenie sa vztahuje aj na klbové vozidla
tvorené dvomi alebo viacerymi ¢astami;

WSirka“ je rozmer vymedzeny v bode 6.2 normy ISO 612:1978;

»Vyska™ je rozmer vymedzeny v bode 6.3 normy ISO 612:1978;

Hrazvor' je:

a) v pripade motorovych vozidiel a privesov s ojom horizontalna
vzdialenost’ medzi stredom prvej a poslednej napravy;

b) v pripade privesov so stredovou napravou, navesov a pripojnych
vozidiel s pevnym ojom, vzdialenost medzi vertikdlnou osou
spojovacieho zariadenia a stredom poslednej napravy;

wvzdialenost medzi napravami* je vzdialenost’ medzi dvomi za sebou
idacimi néapravami; v pripade privesov so stredovou napravou,
navesov a privesov s pevinym ojom vzdialenost’ prvej napravy je
horizontalna vzdialenost’ medzi vertikdlnou osou predného spojova-
cicho zariadenia a stredom prvej napravy;

wrozchod“ je vzdialenost’ uvedend v bode 6.5 normy ISO 612:1978;

Lwpredsunutie tocnice je vzdialenost' uvedena v bode 6.19.2 normy
ISO 612:1978, pricom sa zohladiiuje poznamka uvedena v bode 6.19
tej istej normy;

wpolomer predného previsu navesu* je horizontalna vzdialenost’ od osi
navesného capu k akémukol'vek bodu v prednej Casti navesu;

wpredny previs® je horizontalna vzdialenost’ medzi vertikalnou rovinou
prechadzajucou cez prvl ndpravu alebo napravu s navesnym Capom
v pripade ndvesu a najprednejSim bodom vozidla;

»zadny previs je horizontalna vzdialenost’ medzi vertikalnou rovinou
prechadzajiicou cez poslednii zadni napravu a najzadnej$im bodom
vozidla; ked je vozidlo vybavené spojovacim zariadenim, ktoré sa
neda odstranit’, najzadnej$im bodom vozidla je bod spojenia;

Jdlzka loznej plochy* je vzdialenost od najprednejsieho vnutorného
bodu k najzadnejSiemu vnutornému bodu nakladného priestoru,
merana horizontalne v pozdlznej rovine vozidla;

wvybocenie zadnej casti vozidla® je vzdialenost medzi zaciatocnym
bodom a skutoénym krajnym bodom dosiahnuta zadnou cast'ou
vozidla pri manévrovani za podmienok Specifikovanych v oddiele
C bode 8 alebo v oddiele D bode 7;
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1.34.

1.38.

2.1.

nzariadenie na zdvihanie ndprav je mechanizmus namontovany na
vozidle na Ucely zdvihnutia ndpravy z vozovky a jej spustenia;

wzdvihatelnd ndprava® je mnaprava, ktora moze byt zdvihnuta
z normalnej polohy a spustena pomocou zariadenia na zdvihanie
naprav;

LWhdprava s premiestnitelnym zatazenim* je naprava, ktorej zat'azenie
sa mdze menit’ bez zdvihnutia napravy pomocou zariadenia na zdvi-
hanie naprav;

wprneumatické pruzenie je systém pruzenia, pri ktorom je minimalne
75 % pruziaceho efektu sposobeného pneumatickym zariadenim;

Hirieda autobusu alebo autokaru® je skupina vozidiel vymedzena
v bodoch 2.1.1 a 2.1.2 predpisu EHK OSN ¢. 107 — Jednotné usta-
novenia pre typové schvalovanie vozidiel kategorie M, alebo Mj;
vzhl'adom na ich celkova konstrukciu (3);

Lkibové vozidlo“ je vozidlo kategorie M, alebo My vymedzené v bode
2.1.3 predpisu EHK OSN ¢. 107;

Hhedelitelny ndklad“ je naklad, ktory sa na ucely prepravy po ceste
nemdze rozdelit’ na dve alebo viac Casti bez nadmernych vydajov
alebo bez rizika poSkodenia alebo ktory z dévodu svojej hmotnosti
alebo rozmerov nemoéze byt prepravovany vozidlom, ktorého hmot-
nosti alebo rozmery spiiiajii maximalne povolené hmotnosti a rozmery
platné v danom clenskom State.

Vseobecné ustanovenia

Vyrobca stanovi pre kazdu verziu v ramci typu vozidla, bez ohl'adu na
stupent jeho dokoncenia, tieto hmotnosti:

a) technicky pripustni maximalnu celkovi hmotnost’ vozidla;
b) technicky pripustnd maximalna celkova hmotnost’ jazdnej supravy;
c¢) technicky pripustnd maximalna pripojnd hmotnost’;

d) technicky pripustnd maximalna hmotnost’ na napravy alebo tech-
nicky pripustna maximalna hmotnost’ na skupinu naprav;

e) technicky pripustné maximalne hmotnosti v bode, resp. bodoch
spojenia, pri¢om sa zohl'adnuju technické prvky spojovacich zaria-
deni, ktoré st namontované alebo moézu byt namontované na
vozidle.

Pri urovani hmotnosti uvedenych v bode 2.1 vyrobca pouziva osved-
¢ené postupy spravnej inzinierskej praxe a najlepSie dostupné tech-
nické poznatky s cielom minimalizovat’ riziko technického zlyhania,
najmid z dovodu tUnavy materidlu a s cielom predist poskodeniu
cestnej infrastruktury.

Pri ur€ovani hmotnosti uvedenych v bode 2.1 vyrobca zohladiuje
maximalnu konstrukénti rychlost” vozidla.

V pripade, ze vyrobca vybavil vozidlo obmedzovacom rychlosti,
maximalna konstruk¢na rychlost musi byt skutocna rychlost’, ktora
obmedzovac rychlosti dovoluje.

() U. v. EU L 255, 29.9.2010, s. 1.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

Pri urovani hmotnosti uvedenych v bode 2.1 vyrobca nesmie obme-
dzit' pouzitie vozidla s vynimkou pripadov tykajicich sa kapacity
pneumatik, ktoré moézu byt prisposobené konstrukénej rychlosti, ako
je povolené predpisom EHK OSN ¢. 54.

V pripade nedokoncenych vozidiel vratane vozidiel pozostavajucich
z podvozku a kabiny, ktoré vyzaduji dalSiu etapu dokoncenia,
vyrobca poskytne vSetky podstatné informdcie vyrobcom v dalSich
etapach dokoncovania tak, aby bol aj nad’alej zachovany sulad s pozia-
davkami tohto nariadenia.

Na ucely prvého odseku vyrobea Specifikuje polohu t'aziska hmotnosti
zodpovedajlicej suctu zat'azenia.

Nedokoncené vozidla kategorii M,, M;, N, a Nj, ktoré nemaju
namontovanu karosériu, musia byt navrhnuté tak, aby sa vyrobcom
v dalsich etapach umoznilo splnit’ poziadavky oddielu C bodov 7 a 8
a oddielu D bodov 6 a 7.

Na ucely vypoCtov rozlozenia hmotnosti poskytuje vyrobca
schvalovaciemu tradu pre kazdu technicku konfiguraciu v ramci
typu vozidla na zaklade hodnét v prislusnych bodoch informaéného
dokumentu v sulade oddielom A ¢asti 1 informacie potrebné na iden-
tifikaciu tychto hmotnosti:

a) technicky pripustni maximalnu celkovi hmotnost’ vozidla;

b) technicky pripustna maximalna hmotnost na napravy alebo
skupinu naprav;

c¢) technicky pripustnd maximdalna pripojnd hmotnost’;

d) technicky pripustnd maximalna hmotnost’ v bode, resp. bodoch
spojenia;

e) technicky pripustnd maximalna celkova hmotnost’ jazdnej supravy.

Tieto informacie sa poskytuju v tabulkovom alebo akomkol'vek inom
vhodnom formate, po dohode so schvalovacim tradom.

V pripade, Ze nadStandardné vybavenie vyrazne ovplyvituje hmotnosti
a rozmery vozidla, vyrobca poskytne technickej sluzbe polohu, hmot-
nost’ a geometrickl polohu taziska naprav nadStandardného vybave-
nia, ktoré mézu byt namontované na vozidle.

V pripade, ze nadstandardné vybavenie pozostava z niekolkych Casti
umiestnenych v réznych castiach vozidla, vyrobca moéze technickej
sluzbe poskytnit iba udaje o rozlozeni hmotnosti nadStandardného
vybavenia na napravy.

V pripade skupiny néaprav vyrobca uvadza rozlozenie zatazenia
celkovej hmotnosti pdsobiacej na tato skupinu naprav medzi napravy.
V pripade potreby vyrobca uvedie vzorec rozlozenia alebo prislusné
grafy rozloZenia.

Na ziadost' schvalovacieho tradu alebo technickej sluzby vyrobca
spristupni na  skuSobné ucely vozidlo, ktoré zodpoveda
schvalovanému typu.

Vyrobca vozidla moéze predlozit schvalovaciemu turadu ziadost
0 uznanie rovnocennosti pruzenia s pneumatickym pruzenim.
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3.4.1.

3.4.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6

Schvalovaci urad uzna rovnocennost’ pruzenia s pneumatickym pruze-
nim, pokial’ st splnené poziadavky stanovené v oddiele L.

Ak technicka sluzba uznala rovnocennost pruzenia s pneumatickym
pruzenim, vyda skuSobny protokol, ktory sa spolu s technickym
opisom pruzenia pripoji k osved¢eniu o typovom schvaleni EU.

Osobitné ustanovenia, pokial’ ide o pripustné maximalne evidenc¢né/
prevadzkové hmotnosti

Na ucely evidencie a uvedenia do prevadzky vozidiel typovo schva-
lenych podla tohto nariadenia vnutrostatne organy mozu stanovit pre
kazdy variant a verziu v ramci typu vozidla vSetky tieto hmotnosti,
ktoré st povolené pre vnutrostatnu alebo medzindrodnu premavku
podla smernice 96/53/ES:

a) pripustnd maximalna evidenc¢nd/prevadzkova nalozena hmotnost’;

b) pripustnd maximélna eviden¢nd/prevadzkova nalozend hmotnost’;

¢) pripustnd maximalna eviden¢nd/prevadzkova hmotnost’ na napravu,
resp. napravy;

d) pripustnd maximalna evidenéna/prevadzkova hmotnost’ na skupinu
naprav;

e) pripustnd maximalna evidenéna/prevadzkova pripojna hmotnost’;

pripustna evidencna/prevadzkova nalozena hmotnost’ jazdnej stpravy.
Vnutrostatne organy stanovujii postup na urcenie pripustnych maxi-
malnych evidenénych/prevadzkovych hmotnosti uvedenych v bode 4.1.
Ustanovia prislusny organ povereny urCovanim tychto hmotnosti
a Specifikuju informacie, ktoré musia byt' tomuto prislusnému organu
poskytnuté.

Pripustné maximalne eviden¢né/prevadzkové hmotnosti stanovené
podla postupu uvedeného v bode 4.1 nemézu prekroc¢it maximalne
hmotnosti uvedené v bode 2.1.

Pokial’ ide o rozlozenie hmotnosti na napravy alebo skupinu naprav,
prislusny organ konzultuje vyrobcu, aby sa zaruCilo spravne fungo-
vanie systémov vozidla, najmé brzdovych systémov a systémov riade-
nia.

Pri ur¢ovani pripustnych maximdalnych eviden¢nych/prevadzkovych
hmotnosti vnutrosStatne organy zabezpecia, aby poziadavky regulac-
nych aktov uvedenych v castiach I a II prilohy II k nariadeniu
(EU) 2018/858 boli aj nadalej splnené.

V pripadoch, v ktorych vnutrostatne organy dospeju k zaveru, ze
poziadavky jedného z regulaénych aktov uvedenych v castiach I
a II prilohy II k nariadeniu (EU) 2018/858, s vynimkou tohto naria-
denia, uz nie je viac mozné splnit, poziadaji, aby nové skusky
vykonal a nové typové schvélenie, pripadne jeho rozsirenie udelil
schvalovaci urad, ktory udelil prvé typové schvalenie podla predmet-
ného regulacného aktu.
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1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

Oddiel B

Vozidla kategorie M; a N;

Maximalne povolené rozmery

Rozmery nesmt prekrocit’ tieto hodnoty:
Dizka: 12,00 m

Sirka:

a) M;: 2,55 m;

b) Ni: 2,55 m;

¢) Nj: 2,60 m pre vozidla vybavené karosériou s izolovanymi stenami
s minimalnou hribkou 45 mm a s kédom karosérie 04 alebo 05
uvedenym v dodatku 2 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2018/858;

Vyska: 4,00 m

Na u&ely merania dizky, $irky a vysky musi mat’ vozidlo svoju hmot-
nost’ v pohotovostnom stave, musi byt umiestnené na horizontdlnom
a rovnom povrchu s pneumatikami nahustenymi na tlak odporticany
vyrobcom.

Zariadenia a vybavenie uvedené v oddiele F sa pri stanovovani dizky,
sirky a vysky nezohladiujt.

Rozlozenie hmotnosti

Sucet technicky pripustnych maximalnych hmotnosti na napravy
nesmie byt mensi ako technicky pripustna maximalna celkova hmot-
nost’ vozidla.

Technicky pripustna maximalna celkova hmotnost’ vozidla nesmie byt
mensia ako sucet hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave, hmotnosti
cestujucich, hmotnosti nadstandardného vybavenia a hmotnosti spojo-
vacieho zariadenia, ak nie je zahrnutd do hmotnosti v pohotovostnom
stave.

V pripade, ze je vozidlo nalozené na technicky pripustnii maximalnu
celkovi hmotnost, hmotnost” pdsobiaca na kazdi ndpravu nesmie
prekro¢it’ technicky pripustni maximalnu celkovii hmotnost, ktora
moze posobit’ na danii napravu.

V pripade, ze je vozidlo nalozené na technicky pripustnii maximalnu
celkova hmotnost, hmotnost” pdsobiaca na prednii napravu nesmie
byt v ziadnom pripade mensia ako 30 % [v pripade vozidiel kategorie
M, a mensia ako 20 % v pripade vozidiel kategorie N;] technicky
pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti vozidla.

V pripade, ze je vozidlo nalozené na technicky pripustnii maximalnu
celkovi hmotnost’ s pripocitanou technicky pripustnou maximéalnou
hmotnostou v bode spojenia, hmotnost’ pdsobiaca na prednii napravu
nesmie byt v ziadnom pripade mensia ako 20 % technicky pripustnej
maximélnej nalozenej hmotnosti vozidla.

V pripade, ze st vozidla vybavené odmontovatenymi sedadlami,
overovaci postup sa obmedzi na stav, ked je inStalovany maximalny
pocet miest na sedenie.
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2.7.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.1.3.

2.7.2.

2.7.2.1.

2.7.2.2.

2.7.2.3.

2.7.3.

2.73.1.

2.74.

2.74.1.

2.7.4.1.1.

2.7.4.1.2.

2.7.4.2.

2.7.4.2.1.

Na tcely overovania poziadaviek stanovenych v bodoch 2.2, 2.3
a2.4:

a) sedadla musia byt nastavené podla bodu 2.7.1;

b) hmotnosti cestujucich, uzito¢na hmotnost’ a hmotnost’ nadstandard-
ného vybavenia musia byt rozlozené podla bodov 2.7.2 az
2.74.23.

Nastavenie sedadiel

Sedadla, ktoré sa daju nastavit, sa posunt do svojej najzadnejsej
polohy.

Ked existuji iné moznosti nastavenia sedadla (vertikdlne, uhlové,
nastavenie operadla sedadla atd’.), nastavené polohy musia byt také,
ako uvadza vyrobca vozidla.

V pripade odpruzenych sedadiel musi byt sedadlo zablokované
v polohe $pecifikovanej vyrobcom.

Rozlozenie hmotnosti cestujtcich
Hmotnost’ predstavujuca jedného cestujuceho je 75 kg.

Hmotnost' kazdého cestujiceho sa umiestni do referenéného bodu
sedenia (t. j. ,,bodu R* sedadla).

V pripade vozidla na S$pecialne ucely sa poziadavka bodu 2.7.2.2
uplatiiuje mutatis mutandis (napr. hmotnost’ zranenej osoby leziacej
na nosidlach v pripade sanitky).

Rozlozenie hmotnosti nadStandardného vybavenia

Hmotnost' nadsStandardného vybavenia musi byt rozlozena podla
Specifikacii vyrobcu.

Rozlozenie uzitocnej hmotnosti
Vozidla kategérie M,

Pokial’ ide o vozidld kategérie M,;, uzitocnd hmotnost musi byt
rozlozena podla Specifikéacii vyrobcu po dohode s technickou sluzbou.

Pokial’ ide o obytné automobily, minimalna uzitocna hmotnost’ (PM)
musi spliat’ tito poziadavku:

PM v kg >10 (n+ L)
kde
1 je maximalny pocet cestujucich spolu s vodicom a
L je celkova dizka vozidla v metroch.
Vorzidla kategorie N,

Pokial’ ide o vozidla s karosériou, uzitotna hmotnost musi byt
rozlozena rovnomerne na nakladna plosinu.
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2.7.42.2.

2.7.423.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.2.1.

2.8.2.2.

3.1.1.1.

Pokial’ ide o vozidla bez karosérie (napr. podvozok — kabina), vyrobca
musi uviest' krajné povolené polohy taziska uZzitocnej hmotnosti
zvySenej o hmotnost’ vybavenia uréeného na ulozenie nakladu (napr.
karoséria, nadrz atd’.) (napr. od 0,50 m do 1,30 m pred prvou zadnou
napravou)

Pokial’ ide o vozidla urcené na to, aby boli vybavené toc¢nicovym
spojenim, vyrobca musi uviest minimalne a maximalne predsunutie
tocnice.

Dopliujuce poziadavky v pripade, ze je vozidlo schopné tahat
pripojné vozidlo

Uplatiuji sa poziadavky uvedené v bodoch 2.2, 2.3 a 2.4 pri
zohl'adneni hmotnosti spojovaciecho zariadenia a technicky pripustnej
maximalnej hmotnosti v bode spojenia.

Bez toho, aby boli dotknuté poziadavky bodu 2.4, technicky pripustna
maximalna hmotnost’ na zadnti napravu, resp. napravy nesmie byt
prekrocena o viac ako 15 %.

V pripade, ze technicky pripustnd maximalna hmotnost na zadni
napravu, resp. napravy nie je prekroc¢ena o viac ako 15 %, uplatiuju
sa poziadavky bodu 5.2.4.1 predpisu OSN ¢&. 142 (%).

V c¢lenskych Statoch, kde to pravne predpisy tykajuce sa cestnej
premavky umoziuji, mdze vyrobca uviest’ v prislusnom sprievodnom
dokumente, ako je prirucka majitel'a vozidla alebo kniha tdrzby, ze
technicky pripustnd maximalna celkova hmotnost’ vozidla méze byt
prekro¢ena maximalne o 10 % alebo 100 kg, podla toho, ktora
hodnota je nizsia.

Toto povolenie sa uplatituje len pri tahani pripojného vozidla za
podmienok uvedenych v bode 2.8.2.1 za predpokladu, ze prevadzkova
rychlost’ je obmedzena na 100 km/h alebo mene;j.

Pripojna hmotnost’ a hmotnost’ v bode spojenia

Pokial ide o technicky pripustni maximalnu pripojni hmotnost,
uplatiiuju sa tieto poziadavky:

Pripojné vozidlo vybavené systémom prevadzkového brzdenia

Technicky pripustnd maximalna pripojnd hmotnost’ vozidla musi byt

a) technicky pripustnd maximalna pripojna hmotnost’ zalozend na
konstrukénych parametroch vozidla a pevnosti spojovacieho zaria-
denia;

b) technicky pripustnd maximélna celkovd hmotnost’ tazného vozidla;

c) 1,5 nasobok technicky pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti
tazného vozidla v pripade terénneho vozidla vymedzeného v Casti A
prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858.

(*) Predpis OSN ¢&. 142 — Jednotné ustanovenia pre homologiziciu motorovych vozidiel

vzhPadom na montd? ich pneumatik [2020/242] (U. v. EU L 48, 21.2.2020, s. 60).
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3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2

3.2.

3.3.

3.4.

5.1

5.2

6.1.

Technicky pripustnd maximalna pripojna hmotnost’ vSak nesmie
v ziadnom pripade presiahnut’ 3 500 kg.

Pripojné vozidlo bez systému prevadzkového brzdenia

a) technicky pripustnd maximalna pripojna hmotnost’ zalozend na
konstrukénych parametroch vozidla a pevnosti spojovacieho zaria-
denia;

b) polovica hmotnosti tazné¢ho vozidla v pohotovostnom stave.

Technicky pripustnd maximalna pripojnd hmotnost’ vSak nesmie
v ziadnom pripade presiahnut’ 750 kg.

Technicky pripustnd maximalna hmotnost’ v bode spojenia nesmie byt
mensia ako 4 % technicky pripustnej maximalnej pripojnej hmotnosti
a nesmie byt mensia ako 25 kg.

Vyrobca musi v prirucke majitela vozidla Specifikovat’ technicky
pripustnti maximalnu hmotnost v bode spojenia, montazne body
spojovaciecho zariadenia na taznom vozidle a maximalny pripustny
zadny previs bodu spojenia.

Technicky pripustnd maximélna pripojnd hmotnost’ nesmie byt vyme-
dzena odkazom na pocet cestujucich.

Hmotnost’ jazdnej supravy

Technicky pripustna maximalna celkova hmotnost’ jazdnej stpravy
nesmie prekro¢it’ sucet technicky pripustnej maximalnej celkovej
hmotnosti a technicky pripustnej maximalnej pripojnej hmotnosti.

Schopnost’ rozjazdu do kopca

Tazné vozidlo musi byt schopné rozjazdu s jazdnou supravou pitkrat
v priebehu piatich minit do svahu so stipanim minimalne 12 %.

Na vykonanie skusky opisanej v bode 5.1 musi byt tazné a pripojné
vozidlo nalozené tak, aby ich hmotnost' zodpovedala technicky
pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti jazdnej stpravy.

Hmotnost’ zasobnika energie:

V pripade vozidiel s nulovymi emisiami kategoérie N; sa hmotnost’
zasobnika energie stanovi na zaklade dokumentacie poskytnutej
vyrobcom. Spravnost’ uvedenych informacii overi technicka sluzba,
ktora ju preukdze schvalovaciemu uradu.
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6.2.

1.1.

1.2.

V pripade uvedenom v bode 6.1 vyrobca pod povinnym napisom na
povinnom $titku vyrobcu alebo vedla neho a mimo zretelne vyzna-
¢eného obdiznika, ktory ohrani¢uje iba povinné informacie, uvedie
tento dodatoény symbol, ako aj udaj o hmotnosti zasobnika energie.

»(EU) 2019/631 ARTICLE 2(1)b) COMPLIANT — XXXX KG*

Vyska znakov symbolu a uvedenej hodnoty nesmie byt mensia ako 4
mm.

Okrem toho, dokym sa nezavedie osobitna polozka v osvedceni
o zhode, Gdaj o hmotnosti zasobnika energie sa uvedie v Ccasti
Poznamky osvedcenia o zhode, aby sa tato informéacia mohla zaclenit’
do palubnych dokladov o evidencii vozidla, a to takto:

,Dodato¢na hmotnost’ kvoli batériam: ...... kg“ (%)

Oddiel C

Vozidla kategorie M, a M;

Maximalne povolené rozmery

Rozmery nesmu prekrocit’ tieto hodnoty:

Dizka

a) Vozidlo s dvoma napravami zlozené z jednej Casti: 13,50 m

b) Vozidlo s tromi alebo viacerymi napravami zlozené z jednej Casti:
15,00 m

¢) Kibové vozidlo: 18,75 m

Sirka: 2,55 m;

Vyska: 4,00 m

Na tucely merania dizky, sirky a vysky musi mat’ vozidlo svoju hmot-
nost’” v pohotovostnom stave, musi byt umiestnené na horizontalnom
a rovnom povrchu s pneumatikami nahustenymi na tlak odporucany
vyrobcom.

(®) V pripade hybridnych vozidiel s palivovymi ¢lankami (FCHV) alebo &isto elektrickych
motorovych vozidiel sa uvedie dodato¢ny tidaj o hmotnosti. Tato hodnota vyplyva
z celkovej hmotnosti sGpravy (stprav) vysokonapdtovych batérii minus referenéna
hmotnost” palivovej nadrze (naplnenej na 90 %). Hodnota sa zaokruhli na celé kilo-
gramy, bez desatinnych &isel. V pripade motorovych vozidiel vhodnych na vymenu
batérii sa uvedie hmotnost’ v ¢ase vyroby motorového vozidla. Ak sa nevyraba ziadne
referenéné vozidlo so spalovacim motorom, toto pole sa neuplatiiuje.
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1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.1.1.3.

1.3.1.2.

1.3.1.2.1.

1.3.1.2.2.

Zariadenia a vybavenie uvedené v oddiele F sa pri stanovovani dizky,
Sirky a vysky nezohladiuju.

Dopliiujuce poziadavky na aerodynamické zariadenia uvedené
v oddiele F.

Aerodynamické zariadenia a vybavenie neprekracujice v prevadzkovej
polohe 500 mm na dizku nezvi&Sujii celkovy vyuzitePny nakladny
priestor. S skonStruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat’ vo
vysunutej alebo v sklopenej, ako aj v prevadzkovej polohe. Takéto
zariadenia a vybavenie su okrem toho skon$truované tak, ze ked
vozidlo stoji, vysuvaju alebo sklapaji sa takym spésobom, ze nedojde
k prekroc¢eniu maximdlnej povolenej Sirky vozidla uvedenej v bode
1.1.2 o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla, maximalnej povo-
lenej dizky vozidla uvedenej v bode 1.1.1 o viac ako 200 mm —
pricom povolend vyska nad vozovkou je minimalne 1050 mm —
a neznizuju tak schopnost’ vozidla byt vyuzivané na intermodalnu
dopravu. Okrem toho musia byt’ splnené poziadavky uvedené v bodoch
1.3.1.1.1 a 1.3.1.1.3.

Zariadenia a vybavenie su typovo schvalené v sulade s tymto naria-
denim.

Obsluhujica osoba ma moznost' zmenit" polohu aerodynamickych
zariadeni a vybavenia a vysunit ho alebo ho sklopit’ vyvinutim manu-
alnej sily nepresahujucej 40 daN. Okrem toho sa to mdze vykonat’ aj
automaticky.

Ak st uplne splnené poziadavky na maximalne rozmery za vSetkych
podmienok, zariadenia a vybavenie nemusia byt vysuvateI'né ani skla-
patel'né.

Aerodynamické zariadenia a vybavenie prekracujiice v prevadzkovej
polohe 500 mm na diZku nezvicduju celkovy vyuZitelny nakladny
priestor. Su skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat vo
vysunutej alebo v sklopenej, ako aj v prevadzkovej polohe. Takéto
zariadenia a vybavenie su okrem toho skonStruované tak, ze ked
vozidlo stoji, vysuvaji alebo sklapaji sa takym sposobom, ze neddjde
k prekroceniu maximalnej povolenej $irky vozidla uvedenej v bode
1.1.2 o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla, maximalnej povo-
lenej dizky vozidla uvedenej v bode 1.1.1 o viac ako 200 mm —
pricom povolena vyska nad vozovkou je minimalne 1050 mm -
a neznizuju tak schopnost’ vozidla byt vyuzivané na intermodalnu
dopravu. Okrem toho st splnené poziadavky uvedené v bodoch
1.3.1.2.1 az 1.3.1.2.4.

Zariadenia a vybavenie su typovo schvalené v sulade s tymto naria-
denim.

Obsluhujica osoba ma moznost' zmenit polohu aerodynamickych
zariadeni a vybavenia a vysunut’ ho alebo ho sklopit’ vyvinutim manu-
alnej sily nepresahujicej 40 daN. Okrem toho sa to méze vykonat’ aj
automaticky.
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1.3.1.2.3.

1.3.1.2.4.

1.3.1.3.

Vsetky hlavné vertikalne prvky alebo kombinacia takychto prvkov
a hlavné horizontalne prvky alebo kombinacia takychto prvkov tvoria-
cich zariadenia a vybavenie odolajl, ked’ su inStalované na vozidle
a su v prevadzkovej polohe, vertikalnej a horizontalnej trakénej
a tlacnej sile 200 daN + 10 % posobiacej postupne smerom nahor,
nadol, dolava a doprava a staticky na geometricky stred prislusnej
kolmej premietnutej plochy pri maximalnom tlaku 2,0 MPa. Zaria-
denia a vybavenie sa moézu zdeformovat, ale systém nastavenia
a blokovania sa pod vplyvom pdsobiacich sil neuvolni. Deformacia
je obmedzena tak, ze pocas skusky a po nej neddjde k prekroceniu
maximalnej povolenej Sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej
strane vozidla.

Vsetky hlavné vertikalne prvky alebo kombinacia takychto prvkov
a hlavné horizontalne prvky alebo kombinacia takychto prvkov tvoria-
cich zariadenia a vybavenie odolaji vo vysunutej alebo v sklopenej
polohe horizontalnej trakénej sile 200 daN + 10 % posobiacej
pozdiine smerom dozadu a staticky na geometricky stred prislusnej
kolmej premietnutej plochy pri maximalnom tlaku 2,0 MPa. Zaria-
denia a vybavenie sa moézu zdeformovat, ale systém nastavenia
a blokovania sa pod vplyvom posobiacich sil neuvolni. Deformacia
je obmedzena tak, ze neddjde k prekroCeniu maximélnej povolenej
Sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla a maximalnej
povolenej dizky vozidla o viac ako 200 mm.

Technicka sluzba overi a preukdze schvalovaciemu uradu, ze aerody-
namické zariadenia a vybavenie v prevadzkovej, ako aj vo vysunutej
a v sklopenej polohe vyrazne nenariSaji chladenie a vetranie hnacej
sustavy, vyfukového systému a kabiny pre cestujucich. Ked’ sa zaria-
denia a vybavenie nachadzaji v prevadzkovej aj vo vysunutej alebo
v sklopenej polohe, musia byt Uplne splnené aj vSetky ostatné platné
poziadavky na systémy vozidla.

Odchylne od platnych poziadaviek na zadnu ochranu proti podbeh-
nutiu sa mézu horizontalne vzdialenosti medzi zadnou ¢ast'ou zadného
ochranného zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom
vozidla s namontovanymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim
merat’ bez zohl'adnenia zariadeni a vybavenia pod podmienkou, zZe ich
diZka je viac ako 200 mm, st v prevadzkovom stave a zakladné Gasti
prvkov umiestnené vo vyske < 2,0 m nad vozovkou meranej pri
nenalozenom vozidle st vyrobené z materialu s tvrdostou < 60 Shoro-
vych jednotiek (A). Pri stanovovani tvrdosti sa nezohladnuju tzke
rebrové konstrukcie, rury a kovové droty tvoriace ram alebo vlozku
na podopieranie zakladnych cCasti prvkov. Aby sa vSak zabranilo
riziku zraneni a preniknutia inych vozidiel v pripade zrazky, ziadne
konce takychto rebrovych konstrukcii, rar a kovovych drétov nesme-
ruju dozadu, ¢i uz st zariadenia a vybavenie vo vysunutej, v sklopenej
alebo prevadzkovej polohe.

Alternativne k vynimke uvedenej v predchadzajucom odseku sa mozu
horizontalne vzdialenosti medzi zadnou castou zadného ochranného
zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla
s namontovanymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim
merat’ bez zohladnenia aerodynamickych zariadeni a vybavenia za
predpokladu, ze su tieto zariadenia alebo vybavenie dlhsie ako
200 mm, su v prevadzkovom stave a su v stlade s ustanoveniami
pre skasky uvedenymi v oddiele 1.
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2.1

2.1.3.1.

2.1.3.2.

Horizontalne vzdialenosti medzi zadnou ¢astou zadného ochranného
zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla sa
vSak musia merat’ s aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim vo
vysunutej alebo sklopenej polohe alebo musia zohl'adnovat’ vysledné
preénievanie v dizke v stilade s bodom 1.6.1 oddielu I, ak je tato
dizka vicsia nez dizka vo vysunutej alebo v sklopenej polohe.

Rozlozenie hmotnosti pre vozidla s karosériou

Postup vypoctu

Zapisy:

»M technicky pripustna maximalna celkova hmotnost’;

»TM* technicky pripustnd maximalna pripojna hmot-
nost’;

»MC* technicky pripustnd maximélna celkova hmotnost’
jazdnej supravy;

My technicky pripustnd maximélna celkovd hmotnost’
na samostatnii napravu oznacenu ,,i“, kde ,,i* sa
meni od 1 az do celkového poctu naprav vozidla;

M technicky pripustnd maximalna hmotnost’ v bode
spojenia;

o technicky pripustnd maximalna hmotnost na
skupinu naprav oznacenych ,,j“, kde ,,j sa meni
od 1 az do celkového poctu skupin naprav.

Vykonaji sa prislusné vypocty, aby sa zabezpecilo splnenie dalej
uvedenych poziadaviek pri kazdej technickej konfiguracii v ramci
daného typu.

V pripade vozidiel vybavenych ndpravami s premiestnitelnym zata-
zenim sa nasledujuce vypoéty musia vykonat s pruzenim naprav
zatazenych ako v norméalnom prevadzkovom stave.

V pripade motorovych vozidiel s pohonom na alternativne paliva
alebo motorovych vozidiel s nulovymi emisiami:

Dodato¢na hmotnost’ pozadovana v pripade technologie alternativnych
paliv alebo technologie nulovych emisii v stulade s bodmi 2.3 a 2.4
prilohy I k smernici 96/53/ES sa vymedzuje na zéklade dokumentacie
poskytnutej vyrobcom. Spravnost’ uvedenych informacii overi tech-
nickd sluzba, ktora ju preukaze schvalovaciemu turadu.

Vyrobca pod povinnym napisom na povinnom S§titku vyrobcu alebo
vedla neho a mimo zretel'ne vyznaceného obdiznika, ktory ohranicuje
iba povinné informacie, uvedie tento dodatoény symbol aj hodnotu
dodato¢nej hmotnosti:

,,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG*

Vyska znakov symbolu a uvedenej hodnoty nie je mensia ako 4 mm.

Okrem toho, dokym sa nezavedie osobitna polozka v osvedceni
o zhode, hodnota dodato¢nej hmotnosti sa uvedie v Casti Poznamky
osvedcenia o zhode, aby sa tato informacia mohla zaélenit’” do palub-
nych dokladov o evidencii vozidla.
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2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.

223.1.

2232.

2.233.

2234

2.2.3.5.

2.2.3.6.

22.3.7.

Vseobecné poziadavky

Sucet technicky pripustnych maximalnych hmotnosti na samostatné
napravy spolo¢ne so suctom technicky pripustnych maximalnych
hmotnosti na skupinu naprav nesmie byt mensi ako technicky
pripustna maximalna celkovd hmotnost’ vozidla.

M < Z[mi + W]

Stcet hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave, hmotnosti nadstan-
dardného vybavenia, hmotnosti cestujucich, hmotnosti ,,WP* a ,,B*
uvedenych v bode 2.2.3, hmotnosti spojovacieho zariadenia, ak nie
je zahrnutd do hmotnosti v pohotovostnom stave, a technicky
pripustnej maximalnej hmotnosti v bode spojenia nesmie prekrocit
technicky pripustnii maximalnu celkova hmotnost'.

Rozlozenie zatazenia

Zapisy

o pocet miest na sedenie okrem vodica a ¢lena, resp.
¢lenov posadky;

Q% hmotnost” jedného cestujiceho v kg;

,»Qc hmotnost” jedného ¢lena posadky v kg;

531 plocha v m? pre stojacich cestujiicich,

»SP* pocet miest na statie uvedeny vyrobcom;

»3sp* menovity priestor pre jedného stojaceho cestuju-
ceho v m~;

» WP pocet miest pre invalidny vozik vynasobeny
hodnotou 250 kg, ktora predstavuje hmotnost’
invalidného vozika a jeho pouzivatela;

»V celkovy objem batoZinového priestoru v m’
vratane batozinovych priestorov, nosi¢ov a nosicov
lyzi;

»B maximalna pripustnd hmotnost’ batoziny v kg
uvedena vyrobcom vratane maximalnej pripustnej
hmotnosti (B), ktora moze byt prepravovana
v nosiéi lyzi, ak existuje.

Hmotnost’ Q a Q. sediacich cestujucich sa umiestni do referenénych
bodov sedenia (t. j. ,,bodu R* sedadla).

Hmotnost' zodpovedajuca poctu SP stojacich cestujiicich hmotnosti
Q musi byt rovnomerne rozlozena na ploche S; pristupnej pre stoja-
cich cestujucich.

Tam, kde je to mozné, hmotnost WP musi byt rovnomerne rozlozena
na kazda plochu pre invalidny vozik.

Hmotnost’ rovnajuca sa B (kg) musi byt rovnomerne rozlozena v bato-
zinovych priestoroch.

Hmotnost’ rovnajica sa B (kg) musi byt umiestnend v tazisku nosica
lyzi.

Technicky pripustnda maximalna hmotnost’ v bode spojenia sa musi
nachadzat v bode spojenia, ktorého zadny previs uvadza vyrobca
vozidla.
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2.238.

2.3.

23.1.1.

23.2.1.

23.2.2.

2.3.23.

2.3.3.1.

Hodnoty Q a Ssp

Trieda vozidla Q (kg) Ssp (m?)
Triedy T a A 68 0,125 m?
Trieda I 71 0,15 m?
Triedy III a B 71 neuplatiiuje sa

Predpokladana hmotnost’ kazdého ¢lena posadky je 75 kg.

Pocet stojacich cestujicich nesmie prekrocit’ hodnotu S;/Ssp, kde Ssp
je menovity priestor stanoveny pre jedného stojaceho cestujiceho, ako
je uvedené v tabulke v bode 2.2.3.8.

Hodnota maximalnej pripustnej hmotnosti batoziny nesmie byt
mensia ako:

B =100 x V
Vypocty

Poziadavky bodu 2.2.2 sa musia overit vo vSetkych konfiguraciach
vnatorného usporiadania.

Za podmienok Specifikovanych v bode 2.2.3 hmotnost’ posobiaca na
kazdi samostatnu napravu a na kazdd skupinu naprav nesmie
prekrocit’ technicky pripustni maximalnu hmotnost, ktora moze
posobit’ na danu napravu alebo skupinu naprav.

V pripade vozidla s variabilnym poc¢tom sedadiel, plochou pre stoja-
cich cestujticich (S;) a s priestorom uspdsobenym na prepravu inva-
lidnych vozikov sa musi overit' sulad s poziadavkami bodov 2.2.2
a 2.2.4.2 pre kazdu z tychto eventudlnych podmienok:

a) obsadia sa vSetky miesta na sedenie, potom zvy$na plocha pre
stojacich cestujticich (az do kapacitného limitu pre stojacich cestu-
jucich stanoveného vyrobcom, ak sa dosiahne), a ak ostane prie-
stor, vyplni sa invalidnymi vozikmi;

b) obsadia sa vSetky miesta na statie (az do kapacitného limitu pre
stojacich cestujuicich uvedené¢ho vyrobcom), potom zvysné miesta
dostupné pre sediacich cestujucich, a ak ostane priestor, vyplni sa
invalidnymi vozikmi;

c) vyplnia sa vSetky miesta pre invalidné voziky, potom zvys$na
plocha pre stojacich cestujicich (az do kapacitného limitu pre
stojacich cestujucich stanovené¢ho vyrobcom, ak sa dosiahne)
a napokon sa obsadia vSetky dostupné miesta na sedenie.

Ked’ je vozidlo nalozené podla $pecifikacie v bode 2.2.2, hmotnost
zodpovedajiica zatazeniu na prednu riadiacu napravu, resp. napravy
nesmie byt v ziadnom pripade mensia ako 20 % technicky pripustnej
maximalnej celkovej hmotnosti ,,M*.

V pripade kibového vozidla s minimélne $tyrmi napravami triedy
I a dvomi riadenymi napravami nie je hmotnost’ zodpovedajuca zata-
zeniu na prednu riadiacu napravu, resp. napravy, v ziadnom pripade
mensia ako 15 % technicky pripustnej naloZenej maximalnej celkovej
hmotnosti ,,M*.
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3.1

3.2

4.1.

4.2.

4.2.1.

5.1.

5.2

6.1

6.2.

7.1.

V pripade, ze sa vozidlo ma typovo schvalit’ vo viac ako jednej triede,
poziadavky oddielu 2 sa vztahuji na kazdd triedu.

Tazna kapacita

Technicky pripustnda maximalna celkova hmotnost’ jazdnej supravy
nesmie prekrocit’ sucet technicky pripustnej maximalnej celkovej
hmotnosti a technicky pripustnej maximalnej pripojnej hmotnosti.

MC <M + T™M

Technicky pripustnd maximélna pripojnd hmotnost’ nesmie presiahnut’
3500 kg.

Technicky pripustnd maximalna hmotnost’ v bode spojenia

Technicky pripustnd maximalna hmotnost’ v bode spojenia sa musi
rovnat’ aspoil 4 % svojej technicky pripustnej maximalnej pripojnej
hmotnosti alebo 25 kg, podla toho, ktora hodnota je vicsia.

Vyrobca musi v prirucke majitel'a Specifikovat’ podmienky pre pripo-
jenie spojovacieho zariadenia k vozidlu.

V pripade potreby podmienky uvedené v bode 4.2 musia zahfiiat
technicky pripustni maximalnu hmotnost v bode spojenia tazného
vozidla, pripustnt maximalnu hmotnost spojovacieho zariadenia,
montazne body spojovacicho zariadenia a maximalne pripustny
zadny previs spojovacieho zariadenia.

Schopnost’ rozjazdu do kopca

Vozidla kon$truované na tahanie pripojného vozidla musia byt
schopné rozjazdu pétkrat v priebehu piatich minat do svahu so
stupanim aspon 12 %.

Na vykonanie skusky opisanej v bode 5.1 musi byt tazné a pripojné
vozidlo nalozené tak, aby ich hmotnost zodpovedala technicky
pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti jazdnej stpravy.

Vykon motora

Motor musi mat’ vykon minimalne 5 kW na tonu technicky pripustne;j
maximalnej celkovej hmotnosti jazdnej supravy alebo technicky
pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti samostatného vozidla
v pripade, ze vozidlo nie je konStruované na t'ahanie pripojného
vozidla.

Poziadavky uvedené v tomto bode sa neuplatiiuju na cisto elektricky
jazdny rezim hybridnych elektrickych vozidiel.

Vykon motora sa meria v stlade s predpisom OSN ¢&. 85 (°).
Manévrovatel'nost’

Vozidlo musi byt’ schopné manévrovat’ na kazdej strane po trajektorii
celych 360°, ako je zobrazené na obrazku 1 v oddiele H, bez toho,
aby hociktory z najkrajnejSich bodov vozidla vy¢nieval za vonkajsi
kruh alebo prenikal do vnutra vnatorného kruhu.

(°) Predpis Europskej hospodarskej komisie Organizicie Spojenych narodov (EHK/OSN)

¢. 85 — Jednotné ustanovenia pre homologizaciu spalovacich motorov alebo elektrickych
pohonnych jednotiek uréenych na pohon motorovych vozidiel kategérii M a N z hladiska
merania Cistého vykonu a maximéalneho 30-minutového vykonu elektrickych pohonnych
jednotiek (U. v. EU L 326, 24.11.2006, s. 55).
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7.2.

7.3.

7.4

8.2.

8.2.1.

8.3.

Skuska sa vykonava s vozidlom tak za podmienok, ked’ nie je nalo-
zené (t. j. s hmotnostou v pohotovostnom stave), ako aj ked je
nalozené na svoju technicky pripustnii maximalnu nalozenti hmotnost’.
Ak je vozidlo vybavené aerodynamickymi zariadeniami alebo vyba-
venim uvedenymi v bodoch 1.3.1.1 a 1.3.1.2, zariadenia a vybavenie
st vo vysunutej a v prevadzkovej polohe.

Na ucely bodu 7.1 sa nezohladnuju casti uvedené v oddiele F, ktoré
mozu vycnievat za Sirku vozidla.

V pripade vozidiel vybavenych néapravou s premiestnitelnym zata-
zenim sa poziadavka bodu 7.1 uplatiuje aj v pripade, ze je
v prevadzke naprava, resp. napravy s premiestnitelnym zat'azenim.

Poziadavky bodu 7.1 sa overuju takto:

Vozidlo manévruje v ramci kruhovej oblasti vymedzenej dvomi
sustredenymi  kruhmi, pricom vonkajsi ma polomer 12,50 m
a vnatorny 5,30 m.

Najkrajnejs$i predny bod motorového vozidla sa vedie po obryse
vonkajsieho kruhu (pozri obrazok 1 v oddiele H).

Na zéklade sthlasu technickej sluzby a schval'ovacieho Gradu sa moézu
poziadavky na manévrovatelnost’ preukazovat pocitatovou simuld-
ciou v stlade s prilohou VIII k nariadeniu (EU) 2018/858. V pripade
pochybnosti méze technicka sluzba alebo schvalovaci urad vyzadovat’
vykonanie fyzickej skisky v plnom rozsahu.

Vybocenie zadnej Casti vozidla
Vozidlo zlozené z jednej Casti

Vozidlo sa sktsa podla skusky zabehavania vozidla opisanej v bode
8.1.2. Ak je vozidlo vybavené aerodynamickymi zariadeniami alebo
vybavenim uvedenymi v bodoch 1.3.1.1 a 1.3.1.2, tieto zariadenia
a vybavenie musia byt vo vysunutej a v prevadzkovej polohe.

SkuSobna metdda zabehavania vozidla

Vozidlo stoji a na vozovke sa ¢iarou vyznaci zvisla rovina dotykajuca
sa bocnej strany vozidla a smerujica von z kruhu.

Vozidlo sa pohybuje z priameho smeru do kruhovej oblasti opisanej
na obrazku 1 s jeho prednymi kolesami nato¢enymi tak, aby predny
najkrajnej$i bod sledoval obrys vonkajSiecho kruhu (pozri obrazok 2a
v oddiele H).

Vozidlo musi mat” hmotnost’ v pohotovostnom stave.
Maximalne vybocenie zadnej Casti vozidla nesmie prekro¢it’ 0,60 m.
Vozidla zlozené z dvoch alebo viacerych casti

Poziadavky bodu 8.1 sa, pokial’ ide o vozidla zlozené z dvoch alebo
viacerych Casti, uplatiluji mutatis mutandis.

V takom pripade dve alebo viac pevnych casti musi byt v jednej
rovine s rovinou, ako je zobrazené na obrazku 2 b oddielu H.

Na zaklade suhlasu technickej sluzby a schval'ovacieho tGradu sa mézu
poziadavky na maximalne vybocéenie zadnej Casti vozidla preukazovat
potitadovou simulaciou v sulade s prilohou VIII k nariadeniu (EU)
2018/858. V pripade pochybnosti moze technicka sluzba alebo
schvalovaci trad vyzadovat vykonanie fyzickej skusky v plnom
rozsahu.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.1.1.3.

Oddiel D

Vozidla kategorie N, a N3

Maximalne povolené rozmery

Rozmery nesmt prekrocit’ tieto hodnoty:

Dizka: 12,00 m

Sirka:

a) 2,55 m pre vsetky vozidla,

b) 2,60 m pre vozidla vybavené karosériou s izolovanymi stenami
s minimalnou hriibkou 45 mm a s kodom karosérie 04 alebo 05
uvedenym v &asti C dodatku 2 k prilohe I k nariadeniu (EU)
2018/858.

Vyska: 4,00 m.

Na ugely merania dizky, $irky a vysky musi mat’ vozidlo svoju hmot-
nost’” v pohotovostnom stave, musi byt umiestnené na horizontalnom
a rovnom povrchu s pneumatikami nahustenymi na tlak odportéany
vyrobcom.

Zariadenia a vybavenie uvedené v oddiele F sa pri stanovovani dizky,
Sirky a vysky nezohladnuji.

Dopliiujuce poziadavky na aerodynamické zariadenia uvedené
v oddiele F

Aerodynamické zariadenia a vybavenie neprekracujuce v prevadzkovej
polohe 500 mm na diZku nepredlzuju vyuzitelnti dizku loznej plochy.
Su skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat vo vysunutej
alebo v sklopenej, ako aj v prevadzkovej polohe. Takéto zariadenia
a vybavenie su okrem toho skonStruované tak, ze ked’ vozidlo stoji,
vysuvaju alebo sklapaju sa takym sposobom, ze neddjde k prekroceniu
maximalnej povolenej Sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej
strane vozidla, maximalnej povolenej dizky vozidla o viac ako
200 mm — pricom povolena vySka nad vozovkou je minimalne
1050 mm — a neznizuji tak schopnost’ vozidla byt vyuzivané na
intermodalnu dopravu. Okrem toho musia byt splnené poziadavky
uvedené v bodoch 1.3.1.1.1 a 1.3.1.1.3.

Zariadenia a vybavenie st typovo schvalené v sulade s tymto naria-
denim.

Obsluhujiica osoba méd moznost zmenit' polohu aerodynamickych
zariadeni a vybavenia a vysunit ho alebo ho sklopit’ vyvinutim manu-
alnej sily nepresahujicej 40 daN. Okrem toho sa to moze vykonat’ aj
automaticky.

Ak st uplne splnené poziadavky na maximalne rozmery za vsetkych
podmienok, zariadenia a vybavenie nemusia byt vystivateIné ani skla-
patelné.
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1.3.1.2.

1.3.1.2.1.

1.3.1.2.2.

1.3.1.2.3.

1.3.1.2.4.

1.3.1.3.

Aerodynamické zariadenia a vybavenie prekracujuce v prevadzkovej
polohe 500 mm na dizku nepredlzuju vyuzitelnti dizku loznej plochy.
Su skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat’ vo vysunutej
alebo v sklopenej, ako aj v prevadzkovej polohe. Takéto zariadenia
a vybavenie st okrem toho skon$truované tak, ze ked’ vozidlo stoji,
vystvaju alebo sklapaji sa takym spdsobom, ze neddjde k prekroceniu
maximalnej povolenej Sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej
strane vozidla, maximalnej povolenej dizky vozidla o viac ako
200 mm — priCom povolena vySka nad vozovkou je minimalne
1050 mm — a neznizuji tak schopnost’ vozidla byt vyuZzivané na
intermodalnu dopravu. Okrem toho su splnené poziadavky uvedené
v bodoch 1.3.1.2.1 az 1.3.1.2.4 dale;j.

Zariadenia a vybavenie su typovo schvalené v sulade s tymto naria-
denim.

Obsluhujiica osoba mé& moznost zmenit' polohu aerodynamickych
zariadeni a vybavenia a vysunit ho alebo ho sklopit’ vyvinutim manu-
alnej sily nepresahujucej 40 daN. Okrem toho sa to moze vykonat aj
automaticky.

Vsetky hlavné vertikdlne prvky alebo kombinacia takychto prvkov
a hlavné horizontalne prvky alebo kombinacia takychto prvkov
tvoriace zariadenia a vybavenie odolaju, ked su namontované na
vozidle a st v prevadzkovej polohe, vertikalnej a horizontalnej
trakénej a tlacnej sile do 200 daN + 10 % posobiacej postupne
smerom nahor, nadol, dolava a doprava a staticky na geometricky
stred prislusnej kolmej premietnutej plochy pri maximalnom tlaku
2,0 MPa. Zariadenia a vybavenie sa mdzu zdeformovat’, ale systém
nastavenia a blokovania sa pod vplyvom pdsobiacich sil neuvolni.
Deformacia je obmedzena tak, ze pocas skisky a po nej neddjde
k prekroceniu maximalnej povolenej Sirky vozidla o viac ako
25 mm na kazdej strane vozidla.

Vsetky hlavné vertikalne prvky alebo kombinacia takychto prvkov
a hlavné horizontdlne prvky alebo kombindcia takychto prvkov
tvoriace zariadenia a vybavenie odolaju vo vysunutej alebo v sklopenej
polohe horizontalnej trakénej sile do 200 daN + 10 % pdsobiacej
pozdizne smerom dozadu a staticky na geometricky stred prislusnej
kolmej premietnutej plochy pri maximalnom tlaku 2,0 MPa. Zaria-
denia a vybavenie sa moézu zdeformovat, ale systém nastavenia
a blokovania sa pod vplyvom pdsobiacich sil neuvolni. Deformacia
je obmedzena tak, ze neddjde k prekroCeniu maximélnej povolenej
Sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla a maximélnej
povolenej dizky vozidla o viac ako 200 mm.

Aerodynamické zariadenia a vybavenie kabin st skonstruované tak, ze
vo vysunutej, v sklopenej aj prevadzkovej polohe (podla potreby)
neddjde k prekroceniu maximalnej povolenej Sirky vozidla o viac
ako 25 mm na kazdej strane vozidla a neznizuju schopnost’ vozidla
byt vyuzivané na intermodalnu dopravu. Okrem toho su splnené
poziadavky uvedené v bodoch 1.3.1.3.1 az 1.3.1.3.4 dale;.
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1.3.1.3.1.

1.3.1.3.2.

1.3.1.3.3.

1.3.1.3.4.

1.3.1.4.

Aerodynamické zariadenia a vybavenie pre kabiny su typovo schva-
lené v stlade s tymto nariadenim.

Ak st aerodynamické zariadenia a vybavenie nainStalované na vozidle
a st vo vysunutej alebo v sklopenej, ako aj prevadzkovej polohe
(podla potreby), ziadna cast’ aerodynamickych zariadeni a vybavenia
sa nenachadza nad dolnym okrajom ¢elného skla okrem pripadov, ked’
ich vodi¢ pre palubnt dosku alebo iné Standardné vnutorné vybavenie
priamo nevidi.

Aerodynamické zariadenia a vybavenie st obalené materidlom
pohlcujucim energiu. Alternativne musia zariadenia a vybavenie pozo-
stavat’ z materialu s tvrdostou < 60 Shorovych jednotiek (A) v sulade
s bodom 1.3.1.4.

Aerodynamické zariadenia a vybavenie nesmu byt skonstruované
z materialu, ktory je nachylny na rozbitie na ostré Crepiny alebo
kasky s nerovnymi hranami.

Technicka sluzba overi a preukaze schvalovaciemu uradu, ze aerody-
namické zariadenia a vybavenie uvedené v bodoch 1.3.1.1, 1.3.1.2
a 1.3.1.3 nezhorsuju v prevadzkovej ani vo vysunutej ¢i v sklopenej
polohe predné zorné pole vyhladu vodi¢a a funkcie ostrekovania
a stierania Celného skla ani vyrazne nenartiSaji chladenie a vetranie
hnacej ststavy, vyfukového systému, brzdového systému, kabiny pre
cestujiicich a loznej plochy. Ked’ sa zariadenia a vybavenie nacha-
dzaju v prevadzkovej, vo vysunutej alebo v sklopenej polohe, st
splnené aj vsetky ostatné platné poziadavky na systémy vozidla.

Odchylne od platnych poziadaviek na prednt ochranu proti podbeh-
nutiu sa mézu horizontalne vzdialenosti medzi najprednejSou Cast'ou
vozidla s namontovanymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim
a jeho prednym ochrannym zariadenim proti podbehnutiu, ako aj
zadnou cCastou zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu
a zadnym krajnym bodom vozidla s namontovanymi aerodynamic-
kymi zariadeniami a vybavenim merat’ bez zohl'adnenia tychto zaria-
deni a vybavenia pod podmienkou, Ze ich di*ka vzadu je viac ako
200 mm, st v prevadzkovom stave a ze vzadu a vpredu su zakladné
Casti prvkov umiestnené vo vyske < 2,0 m nad vozovkou meranej pri
nenalozenom vozidle vyrobené z materialu s tvrdostou< 60 Shorovych
jednotiek (A). Pri stanovovani tvrdosti sa nezohladiuju uzke rebrové
konstrukcie, rary a kovové droty tvoriace ram alebo vlozku na podo-
pieranie zakladnych casti prvkov. Aby sa vSak zabranilo riziku
zraneni a preniknutia inych vozidiel v pripade zrazky, ziadne konce
takychto rebrovych konsStrukcii, rar a kovovych drotov nesmeruji
dopredu na prednej Casti vozidla a dozadu na zadnej Casti vozidla,
¢i uz st aerodynamické zariadenia a vybavenie vo vysunutej, v sklo-
penej alebo prevadzkovej polohe.

Alternativne k vynimke tykajicej sa zadného ochranného zariadenia
proti podbehnutiu uvedenej v predchadzajicom odseku sa mézu hori-
zontalne vzdialenosti medzi zadnou ¢ast'ou zadného ochranného zaria-
denia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla s namon-
tovanymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim merat’ bez
zohl'adnenia aerodynamickych zariadeni a vybavenia za predpokladu,
7ze su tieto zariadenia alebo vybavenie dlhsie ako 200 mm, su
v prevadzkovom stave a st v sulade s ustanoveniami pre skusky
uvedenymi v oddiele 1.
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1.4.

1.4.2.

2.1.

2.1.1.

Horizontalne vzdialenosti medzi zadnou ¢astou zadného ochranného
zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla sa
vSak musia merat’ s aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim vo
vysunutej alebo sklopenej polohe alebo musia zohl'adnovat’ vysledné
preénievanie v dizke v stilade s bodom 1.6.1 oddielu I, ak je tato
dizka vicsia nez dizka vo vysunutej alebo v sklopenej polohe.

Predizené kabiny

Ak je predna maska v mieste kabiny motorového vozidla — vratane
vSetkych vonkajsich vycénelkov, napriklad podvozku, naraznika,
krytov kolies a kolies — plne v stlade s parametrami trojrozmerného
plasta uvedenymi v oddiele J a dizka loznej plochy neprekraduje 10,5
m, vozidlo méze prekrogit maximéalnu povolend diZku stanovenu
v bode 1.1.1.

V pripade uvedenom v bode 1.4.1 vyrobca uvedie pod povinnym
napisom na povinnom Stitku vyrobcu alebo vedla neho a mimo
zretelne vyzna¢eného obdiznika, ktory ohraniGuje iba povinné infor-
macie, tento dodato¢ny symbol:

,.96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT*

Vyska znakov symbolu nesmie byt mensia ako 4 mm. Text
»96/53/EC  ARTICLE 9A COMPLIANT® sa uvedie aj v Ccasti
Poznamky osvedcenia o zhode, aby sa tato informacia mohla zaclenit
do palubnych dokladov o evidencii vozidla.

Rozlozenie hmotnosti pre vozidla s karosériou

Postup vypoctu

Zapisy:

»M technicky pripustna maximalna celkova hmotnost’;

»TM* technicky pripustnd maximalna pripojna hmot-
nost’;

»MC* technicky pripustna maximalna celkova hmotnost’
jazdnej supravy;

I technicky pripustna maximalna hmotnost na
samostatni napravu oznacenu ,,i“, kde ,i“ sa
meni od 1 az do celkového poctu naprav vozidla,

M technicky pripustnd maximéalna hmotnost’ v bode
spojenia;

ol technicky pripustnd maximdlna hmotnost’ na
skupinu naprav oznaéenych ,j“, kde ,,j sa meni
od 1 az do celkového poctu skupin naprav.

Vykonaji sa prislusné vypocty, aby sa zabezpecilo, ze poziadavky
stanovené v bodoch 2.2 a 2.3 budl splnené pri kazdej technickej
konfiguracii v ramci daného typu.

V pripade vozidiel vybavenych napravami s premiestnitelnym zata-
zenim sa vypocty podla bodov 2.2 a 2.3 musia vykonat s pruzenim
naprav zatazenych ako v normalnom prevadzkovom stave.
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.2.

2.2.1.

222,

2.3.

V pripade vozidiel vybavenych zdvihateInymi napravami sa vypocty
pozadované podla bodov 2.2 a 2.3 vykondavaju pri spustenych napra-
vach.

V pripade motorovych vozidiel s pohonom na alternativne paliva
alebo motorovych vozidiel s nulovymi emisiami:

Dodato¢na hmotnost’ pozadovana pre technologiu alternativnych paliv
alebo technologii s nulovymi emisiami v sulade s bodom 2.3 prilohy
1 k smernici 96/53/ES a na tcely ¢lanku 2 ods. 1 pism. b) nariadenia
(EU) 2019/631 hmotnost’ zasobnika energie vozidiel s nulovymi
emisiami sa vymedzuje na zaklade dokumentacie poskytnutej vyrob-
com. Spravnost’ uvedenych informacii overi technicka sluzba, ktora ju
preukaze schvalovaciemu uradu.

Vyrobca uvedie tento dodato¢ny symbol, ako aj tdaj o dodatocne;j
hmotnosti v pripade motorovych vozidiel s pohonom na alternativne
paliva alebo hmotnost’ zasobnika energie v pripade motorovych vozi-
diel s nulovymi emisiami pod povinnymi napismi na povinnom §titku
vyrobcu alebo vedla nich, a mimo zretelne vyznaGeného obdiznika,
ktory ohranicuje iba povinné informacie.

,»96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG*
»(EU) 2019/631 ARTICLE 2(1)b) COMPLIANT — XXXX KG*

Vyska znakov symbolu a uvedenej hodnoty nesmie byt mensia ako 4
mm.

Okrem toho, dokym sa nezavedie osobitna polozka v osvedceni
o zhode, udaj o dodato¢nej hmotnosti alebo hmotnosti zasobnika
energie sa uvedie v Casti Poznamky osvedCenia o zhode, aby sa
tato informacia mohla zaclenit’ do palubnych dokladov o evidencii
vozidla, a to takto:

,,Dodato¢na hmotnost’ kvoli batériam: ...... kg« (7)

Vseobecné poziadavky

Sucet technicky pripustnych maximalnych hmotnosti na samostatné
napravy spolocne so suctom technicky pripustnych maximalnych
hmotnosti na skupinu naprav nesmie byt mensi ako technicky
pripustna maximalna celkovd hmotnost’ vozidla.

M <Y [+ )

V pripade kazdej skupiny ndprav oznacenych ako ,j“ nesmie byt
stcet technicky pripustnych maximalnych hmotnosti na jej napravach
mensi ako technicky pripustna maximalna hmotnost’ na skupinu
naprav.

Okrem toho Ziadna z hmotnosti m; nesmie byt menSia nez Cast’ y;
posobiaca na napravu ,,i* tak, ako je dané rozlozenim hmotnosti pre
tuto skupinu naprav.

Osobitné poziadavky

Sucet hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave, hmotnosti nadStan-
dardného vybavenia, hmotnosti cestujucich, hmotnosti spojovaciecho
zariadenia, ak nie je zahrnutd do hmotnosti v pohotovostnom stave,
a technicky pripustnej maximalnej hmotnosti v bode spojenia nesmie
prekro¢it’ technicky pripustni maximalnu celkovi hmotnost’ vozidla.

(7) V pripade hybridnych vozidiel s palivovymi ¢lankami (FCHV) alebo &isto elektrickych
motorovych vozidiel sa musi uviest dodato¢nd hmotnost. Tato hodnota vyplyva
z celkovej hmotnosti sGpravy (stprav) vysokonapdtovych batérii minus referenéna
hmotnost” palivovej nadrze (naplnenej na 90 %). Hodnota sa zaokruhli na celé kilo-
gramy, bez desatinnych &isel. V pripade motorovych vozidiel vhodnych na vymenu
batérii sa uvedie hmotnost’ v ¢ase vyroby motorového vozidla. Ak sa nevyraba ziadne
referenéné vozidlo so spalovacim motorom, toto pole sa neuplatiiuje.
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23.3.1.

2.33.2.

2.3.3.3.

23.34.

2.33.5.

V pripade, Ze je vozidlo nalozené na svoju technicky pripustnii maxi-
malnu celkovii hmotnost, hmotnost’ pdsobiaca na napravu ,,i nesmie
prekroc¢it’ hmotnost’” m; na danti napravu a hmotnost’ pdsobiaca na
skupinu naprav ,,j* nesmie prekrocit’ hmotnost’ ;.

Poziadavky bodu 2.3.2 musia byt splnené¢ v tychto konfiguraciach
zat'azenia:

Rovnomerné rozlozenie uzito¢nej hmotnosti:

Vozidlo musi byt zatazené na sicet hmotnosti vozidla v pohoto-
vostnom stave a hmotnosti nadStandardného vybavenia, hmotnosti
cestujucich umiestnenych v referenénych bodoch sedenia, hmotnosti
spojovacieho zariadenia (ak nie je zahrnutd do hmotnosti v pohoto-
vostnom stave), technicky pripustnej maximdlnej hmotnosti v bode
spojenia a uzito¢nej hmotnosti rovnomerne rozlozenej v nakladnom
priestore.

Nerovnomerné rozlozenie uzitocnej hmotnosti:

Vozidlo musi byt zatazené na stfet hmotnosti vozidla v pohoto-
vostnom stave a hmotnosti nadStandardného vybavenia, hmotnosti
cestujucich umiestnenych v referenénych bodoch sedenia, hmotnosti
spojovacieho zariadenia (ak nie je zahrnuté do hmotnosti v pohoto-
vostnom stave), technicky pripustnej maximalnej hmotnosti v bode
spojenia a uzitocnej hmotnosti rozlozenej podl'a $pecifikacii vyrobcu.

Na takéto ucely musi vyrobeca uviest’ pripadné krajné pripustné polohy
taziska uzitoénej hmotnosti a/alebo karosérie a/alebo vybavenia alebo
vnutorného vybavenia (napr. od 0,50 m do 1,30 m pred prvou zadnou
napravou).

Kombinacia rovnomerného a nerovnomerného rozlozenia:
Poziadavky bodov 2.3.3.1 a 2.3.3.2 sa musia splnit’ sti¢asne.

Napriklad skldpacie nakladné vozidlo (rozlozené zatazenie) vybavené
pridavnym Zzeriavom (lokalizované zat'azenie).

Hmotnost’ prenesena to¢nicovym spojenim (tfaha¢ navesu):

Vozidlo musi byt zatazené na sucet hmotnosti vozidla v pohoto-
vostnom stave, hmotnosti nads$tandardného vybavenia, hmotnosti
cestujiicich umiestnenych v referenénych bodoch sedenia, hmotnosti
spojovacieho zariadenia, ak nie je zahrnutd do hmotnosti v pohoto-
vostnom stave, a pripustnej maximalnej hmotnosti v bode spojenia
to¢nice umiestnenom podla $pecifikacii vyrobcu (minimalne a maxi-
malne predsunutie to¢nice).

V pripade, Zze je vozidlo vybavené rovnym ndkladnym priestorom,
musia byt poziadavky bodu 2.3.3.1 vzdy splnené.

V pripade, ze je vozidlo nalozené na svoju technicky pripustni maxi-
malnu celkovi hmotnost’, ku ktorej sa pripocita hmotnost” spojova-
cieho zariadenia, ak nie je zahrnutd do hmotnosti v pohotovostnom
stave, a pripustna maximalna hmotnost’ v bode spojenia takym sposo-
bom, Ze sa dosiahne pripustna maximalna hmotnost’ pdsobiaca na
zadnt skupinu naprav (u) alebo pripustna maximalna hmotnost’ pdso-
biaca na zadnu napravu (m), hmotnost’ pdsobiaca na prednt riadiacu
napravu, resp. napravy nesmie byt menSia ako 20 % technicky
pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti vozidla.

Pokial’ ide o vozidla na $pecialne ucely kategorie N, a N3, technicka
sluzba musi skontrolovat’ stlad s poziadavkami oddielu 2 po dohode
s vyrobcom, pricom zohladni $pecifickti konstrukciu vozidla (napr.
mobilné Zeriavy).
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4.1.

4.2.

4.2.1.

5.1

S5.1.1.

6.1.

6.2.

Tazna kapacita

Technicky pripustnda maximalna celkova hmotnost’ jazdnej supravy
nesmie prekrocit’ sucet technicky pripustnej maximalnej celkovej
hmotnosti a technicky pripustnej maximalnej pripojnej hmotnosti.

MC <M +TM

Schopnost’ rozjazdu do kopca a stipavost’

Vozidla skonstruované na tahanie pripojného vozidla a nalozené na
svoju technicky pripustnt maximalnu celkoviit hmotnost’ jazdnej
supravy musia byt schopné rozjazdu pétkrat v priebehu piatich
minut do svahu so stipanim asponn 12 %.

Pokial' ide o stipavost, terénne vozidla musia byt skusané podla
technickych poziadaviek oddielu K.

Uplatiiujii sa tiez poziadavky oddielu 5 dodatku 1 prilohy I k naria-
deniu (EU) 2018/858.

Vykon motora

Vozidla musia mat’ vykon motora minimalne 5 kW na tonu technicky
pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti jazdnej supravy.

V pripade tahaca privesu alebo tahaca navesu urcen¢ho na prepravu
nedeliteného nakladu musi byt vykon motora minimalne 2 kW na
tonu technicky pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti jazdnej
supravy.

Poziadavky uvedené v bodoch 5.1 a 5.1.1 sa neuplatiiuju na cisto
elektricky jazdny rezim hybridnych elektrickych vozidiel.

Vykon motora sa meria v sulade s predpisom EHK OSN ¢. 85.
Manévrovatel'nost’

Vozidlo musi byt’ schopné manévrovat’ na kazdej strane po trajektorii
celych 360° ako je zobrazené na obrazku 1 v oddiele H, bez toho,
aby hociktory z najkrajnejsich bodov vozidla vycnieval za vonkajsi
kruh alebo prenikal do vnutra vnatorného kruhu.

Skuska sa vykondva s vozidlom tak za podmienok, ked nie je nalo-
zené (t. j. s hmotnostou v pohotovostnom stave), ako aj ked je
nalozené na svoju technicky pripustnii maximalnu nalozentt hmotnost’.
Ak je vozidlo vybavené aerodynamickymi zariadeniami alebo vyba-
venim uvedenymi v bodoch 1.3.1.1, 1.3.1.2 a 1.3.1.3, zariadenia
a vybavenie su vo vysunutej a v prevadzkovej polohe alebo su
v pevnej prevadzkovej polohe v pripadoch vztahujucich sa na zaria-
denia a vybavenie uvedené v bode 1.3.1.3.

Na ucely bodu 6.1 sa nezohladnuju casti uvedené v oddiele F, ktoré
mozu vycnievat’ za Sirku vozidla.

V pripade vozidiel vybavenych zariadenim na zdvihanie naprav sa
poziadavka bodu 6.1 uplatiiuje, aj ked’ je zdvihatena naprava, resp.
napravy vo zdvihnutej polohe a ked je naprava, resp. napravy
s premiestnitelnym zatazenim v prevadzke.
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6.3.

6.4.

7.1.1.1.

7.2.

7.3.

Poziadavky bodu 6.1 sa overuju takto:

Vozidlo manévruje v ramci oblasti vymedzenej dvomi ststredenymi
kruhmi, pricom vonkaj$i ma polomer 12,50 m a vnutorny 5,30 m.

Najkrajnej$i predny bod motorového vozidla sa vedie po obryse
vonkajsieho kruhu (pozri obrazok 1 v oddiele H).

Na zaklade suhlasu technickej sluzby a schval'ovacieho tiradu sa mézu
poziadavky na manévrovatelnost’ preukazovat pocitatovou simuld-
ciou v sulade s prilohou VIII k nariadeniu (EU) 2018/858. V pripade
pochybnosti moze technicka sluzba alebo schvalovaci urad vyzadovat
vykonanie fyzickej skisky v plnom rozsahu.

Maximalne vybocenie zadnej Casti vozidla

Vozidlo sa skusa podla skusobnej metdody v ustalenom stave opisanej
v bode 7.1.1. Ak je vozidlo vybavené aerodynamickymi zariadeniami
alebo vybavenim uvedenymi v bodoch 1.3.1.1, 1.3.1.2 a 1.3.1.3, zaria-
denia a vybavenie st vo vysunutej a v prevadzkovej polohe.

Skasobna metdda v ustalenom stave

Vozidlo musi stat’ a jeho predné riadené kolesa musia smerovat’ tak,
ze ak sa vozidlo pohne, jeho najkrajnejsi bod opise kruh s polomerom
12,50 m.

Vertikalna rovina dotykajiica sa bocnej strany vozidla a smerujuca
von z kruhu sa na vozovke vyznaéi ¢iarou.

Vozidlo sa musi pohybovat’ vpred tak, aby predny najkrajnejsi bod
sledoval obrys vonkajsicho kruhu s polomerom 12,50 m.

Maximalne vybocéenie zadnej Casti vozidla nesmie prekrocit: (pozri
obrazok 3 v oddiele I)

a) 0,80 m;

b) 1,00 m v pripade, Ze je vozidlo vybavené zariadenim na zdvihanie
naprav a naprava je zdvihnuta,

¢) 1,00 m v pripade, ze riadenou napravou je posledna zadna
naprava.

Na zaklade suhlasu technickej sluzby a schval'ovaciecho tiradu sa mézu
poziadavky na maximélne vybocenie zadnej Casti vozidla preukazovat
pocitatovou simuléciou v silade s prilohou VIII k nariadeniu (EU)
2018/858. V pripade pochybnosti moéze technickd sluzba alebo
schvalovaci urad vyzadovat' vykonanie fyzickej skisky v plnom
rozsahu.



02021R0535 — SK — 01.01.2025 — 002.001 — 157

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.1.1.

Oddiel E

Vozidla kategorie O

Maximalne povolené rozmery

Rozmery nesmt prekrocit’ tieto hodnoty:
Dizka

a) Pripojné vozidlo: 12,00 m vratane oja;
b) Naves: 12,00 m plus predny previs.
Sirka:

a) 2,55 m pre vsetky vozidla;

b) 2,60 m pre vozidla vybavené karosériou s izolovanymi stenami
s minimédlnou hrabkou 45 mm a s kodom karosérie 04 alebo 05
uvedenym v dodatku 2 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2018/858.

Vyska: 4,00 m
Polomer predného previsu navesu: 2,04 m

Na tGéely merania dizky, $irky a vysky musi mat’ vozidlo svoju hmot-
nost’” v pohotovostnom stave, musi byt umiestnené na horizontalnom
a rovnom povrchu s pneumatikami nahustenymi na tlak odportcany
vyrobcom.

Merania dizky, vysky a predného polomeru previsu sa musia vykonat
v pripade, Ze lozna plocha alebo referen¢na plocha uvedena v bode
1.2.1 druhom pododseku prilohy 7 k predpisu OSN ¢&. 55 je horizon-
talna.

NastaviteI'né oje musia byt horizontalne a musia byt v jednej rovine
so stredovou osou vozidla. Musia byt nastavené v horizontalnej
polohe s ich maximalnym predlzenim.

Zariadenia a vybavenie uvedené v oddiele F sa pri stanovovani dizky,
Sirky a vysky nezohladiuju.

Dopliiujuce poziadavky na aerodynamické zariadenia uvedené
v oddiele F

Aerodynamické zariadenia a vybavenie neprekracujuce v prevadzkovej
polohe 500 mm na diZku nepredlzuju vyuzitelnii dizku loznej plochy.
St skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat’ vo vysunutej
alebo v sklopenej, ako aj v prevadzkovej polohe. Takéto zariadenia
a vybavenie st okrem toho skonstruované tak, ze ked’ vozidlo stoji,
vysuvaju alebo sklapaju sa takym sposobom, ze neddjde k prekroceniu
maximdlnej povolenej Sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej
strane vozidla, maximalnej povolenej dizky vozidla o viac ako
200 mm — pricom povolend vySka nad vozovkou je minimdlne
1050 mm — a neznizuji tak schopnost’ vozidla byt vyuZzivané na
intermodalnu dopravu. Okrem toho musia byt splnené poziadavky
uvedené v bodoch 1.4.1.1.1 az 1.4.1.1.3.

Zariadenia a vybavenie st typovo schvalené v sulade s tymto naria-
denim.
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1.4.1.1.2.

1.4.1.1.3.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.1.2.4.

Obsluhujiica osoba méa moznost zmenit' polohu aerodynamickych
zariadeni a vybavenia a vysunit ho alebo ho sklopit’ vyvinutim manu-
alnej sily nepresahujucej 40 daN. Okrem toho sa to moze vykonat’ aj
automaticky.

Ak su tplne splnené poziadavky na maximalne rozmery za vSetkych
podmienok, zariadenia a vybavenie nemusia byt vystvateIné ani skla-
patelné.

Aerodynamické zariadenia a vybavenie prekracujiice v prevadzkovej
polohe 500 mm na dizku nepredlzuju vyuzitelnii dizku loznej plochy.
St skonstruované tak, aby bolo mozné ich zablokovat’ vo vysunutej
alebo v sklopenej, ako aj v prevadzkovej polohe. Takéto zariadenia
a vybavenie su okrem toho skonStruované tak, ze ked’ vozidlo stoji,
vysuvaju alebo sklapaju sa takym spésobom, ze neddjde k prekroceniu
maximdlnej povolenej Sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej
strane vozidla, maximalnej povolenej dizky vozidla o viac ako
200 mm - pricom povolena vySka nad vozovkou je minimalne
1050 mm — a neznizuji tak schopnost vozidla byt vyuzivané na
intermodalnu dopravu. Okrem toho su splnené poziadavky uvedené
v bodoch 1.4.1.2.1 az 1.4.1.2.4.

Zariadenia a vybavenie su typovo schvalené v sulade s tymto naria-
denim.

Obsluhujica osoba ma moznost' zmenit polohu aerodynamickych
zariadeni a vybavenia a vysunut’ ho alebo ho sklopit’ vyvinutim manu-
alnej sily nepresahujicej 40 daN. Okrem toho sa to méze vykonat’ aj
automaticky.

Vsetky hlavné vertikalne prvky alebo kombinacia takychto prvkov
a hlavné horizontalne prvky alebo kombinacia takychto prvkov
tvoriace zariadenia a vybavenie odolaji, ked si namontované na
vozidle a st v prevadzkovej polohe, vertikdlnej a horizontalnej
trakénej a tlacnej sile do 200 daN + 10 % posobiacej postupne
smerom nahor, nadol, dolava a doprava a staticky na geometricky
stred prislusnej kolmej premietnutej plochy pri maximalnom tlaku
2,0 MPa. Zariadenia a vybavenie sa mdzu zdeformovat’, ale systém
nastavenia a blokovania sa pod vplyvom pdsobiacich sil neuvolni.
Deformacia je obmedzena tak, ze pocas skisky a po nej neddjde
k prekroceniu maximalnej povolenej S$irky vozidla o viac ako
25 mm na kazdej strane vozidla.

Vsetky hlavné vertikalne prvky alebo kombinacia takychto prvkov
a hlavné horizontalne prvky alebo kombinacia takychto prvkov
tvoriace zariadenia a vybavenie odolaju vo vysunutej alebo v sklopenej
polohe horizontalnej trakénej sile do 200 daN + 10 % posobiacej
pozdizne smerom dozadu a staticky na geometricky stred prislusne;
kolmej premietnutej plochy pri maximalnom tlaku 2,0 MPa. Zaria-
denia a vybavenie sa moézu zdeformovat, ale systém nastavenia
a blokovania sa pod vplyvom pdsobiacich sil neuvolni. Deformacia
je obmedzena tak, ze neddjde k prekro¢eniu maximalnej povolenej
sirky vozidla o viac ako 25 mm na kazdej strane vozidla a maximalne;j
povolenej dizky vozidla o viac ako 200 mm.
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1.4.1.3.

2.1.

Technicka sluzba overi a preukdze schvalovaciemu uradu, Ze aerody-
namické zariadenia a vybavenie v prevadzkovej, vo vysunutej a v sklo-
penej polohe tuplne neblokuju vetranie loznej plochy. Ked sa zaria-
denia a vybavenie nachadzaju v prevadzkovej, vo vysunutej alebo
v sklopenej polohe, st splnené aj vSetky ostatné platné poziadavky
na systémy vozidla.

Odchylne od platnych poziadaviek na zadnu ochranu proti podbeh-
nutiu sa mézu horizontalne vzdialenosti medzi zadnou cast'ou zadného
ochranného zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom
vozidla s namontovanymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim
merat’ bez zohl'adnenia zariadeni a vybavenia pod podmienkou, ze ich
dizka je viac ako 200 mm, st v prevadzkovom stave a zakladné Casti
prvkov umiestnené vo vyske < 2,0 m nad vozovkou meranej pri
nenalozenom vozidle st vyrobené z materidlu s tvrdostou Pri stano-
vovani tvrdosti sa nezohladnuji tzke rebrové konstrukcie, rary
a kovové droty tvoriace ram alebo vlozku na podopieranie zékladnych
Casti prvkov. Aby sa vSak zabranilo riziku zraneni a preniknutia inych
vozidiel v pripade zrazky, ziadne konce takychto rebrovych konstruk-
cii, rar a kovovych drotov nesmerujii dozadu na zadnej Casti vozidla,
¢i uz st aerodynamické zariadenia a vybavenie vo vysunutej, v sklo-
penej alebo prevadzkovej polohe.

Alternativne k vynimke uvedenej v predchadzajiicom odseku sa m6zu
horizontalne vzdialenosti medzi zadnou ¢astou zadného ochranného
zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla
s namontovanymi aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim
merat’ bez zohladnenia aerodynamickych zariadeni a vybavenia za
predpokladu, ze su tieto zariadenia alebo vybavenie dlhsie ako
200 mm, su v prevadzkovom stave a st v sulade s ustanoveniami
pre skusky uvedenymi v oddiele I.

Horizontalne vzdialenosti medzi zadnou castou zadného ochranného
zariadenia proti podbehnutiu a zadnym krajnym bodom vozidla sa
vSak musia merat’ s aerodynamickymi zariadeniami a vybavenim vo
vysunutej alebo sklopenej polohe alebo musia zohl'adiiovat’ vysledné
prenievanie v dizke v stilade s bodom 1.6.1 oddielu I, ak je tato
di7ka vicsia nez dizka vo vysunutej alebo v sklopenej polohe.

Rozlozenie hmotnosti pre vozidla s karosériou

Postup vypoctu

Zapisy:

»M* technicky pripustnd maximalna celkovd hmotnost’;

Mg technicky  pripustnd  maximalna  hmotnost’
v prednom bode spojenia;

I technicky pripustnda maximalna hmotnost’ na
napravu oznacenu ,,i“, kde ,,i“ sa meni od 1 az
do celkového poctu naprav vozidla;

M technicky  pripustnda  maximalna  hmotnost’
v zadnom bode spojenia;

ol technicky pripustnd maximalna hmotnost’ na
skupinu naprav oznacenych ,,j, kde ,j* sa meni
od 1 az do celkového poctu skupin naprav.
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2.2.

2.2.1.

222.

2.3.

23.3.1.

23.3.2.

Vykonaju sa prislusné vypocty, aby sa zabezpecilo, ze poziadavky
stanovené¢ v bodoch 2.2 a 2.3 budl splnené pri kazdej technickej
konfiguracii v ramci daného typu.

V pripade vozidiel vybavenych napravami s premiestnitelnym zat’a-
zenim sa vypoéty podla bodov 2.2 a 2.3 musia vykonat s pruzenim
naprav zatazenych ako v normalnom prevddzkovom stave.

V pripade vozidiel vybavenych zdvihatelnymi napravami sa vypocty
pozadované podl'a bodov 2.2 a 2.3 vykonavaju pri spustenych napra-
vach.

Vseobecné poziadavky

Sucet technicky pripustnej maximalnej hmotnosti v prednom bode
spojenia, technicky pripustnej maximalnej hmotnosti na samostatné
napravy a/alebo skupinu, resp. skupiny naprav, a technicky pripustnej
maximalnej hmotnosti v zadnom bode spojenia nie je mensi ako
technicky pripustna maximalna celkova hmotnost’ vozidla.

M < X [mg + m; + m] alebo M < X [mg + p; + m.].

V pripade kazdej skupiny ndprav oznacenej indexom ,,j* nesmie byt
sti¢et hmotnosti m; na jej ndpravach mensi neZ hmotnost™ p;.

Okrem toho Ziadna z hmotnosti m; nesmie byt menSia nez Cast’ y;
posobiaca na napravu ,,i* tak, ako je dané rozlozenim hmotnosti pre
tato skupinu naprav.

Osobitné poziadavky

Stcet hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave a hmotnosti nadstan-
dardného vybavenia a technicky pripustnej maximalnej hmotnosti
v bode, resp. bodoch spojenia nesmie prekroCit’ technicky pripustnu
maximalnu celkovi hmotnost” vozidla.

V pripade, ze je vozidlo naloZené na svoju technicky pripustni maxi-
malnu celkovi hmotnost’, hmotnost’ posobiaca na samostatnii napravu
»i nesmie prekro¢it’ hmotnost' m; na dana népravu ani hmotnost™ y;
na skupinu naprav a ani technicky pripustni maximalnu hmotnost’
v bode spojenia mj.

Poziadavky bodu 2.3.2 musia byt splnené v tychto konfiguraciach
zat'azenia:

Rovnomerné rozlozenie uzito¢nej hmotnosti

Vozidlo musi byt zatazené na sucet hmotnosti v pohotovostnom
stave, hmotnosti nadStandardného vybavenia a uzitocnej hmotnosti
rozlozenej rovnomerne v nakladnom priestore.

Nerovnomerné rozlozenie uzitocnej hmotnosti

Vozidlo musi byt zatazené na sucet hmotnosti v pohotovostnom
stave, hmotnosti nadStandardného vybavenia a uzito¢nej hmotnosti
rozlozenej podla $pecifikacii vyrobcu.

Na takéto ucely musi vyrobeca uviest’ pripadné krajné pripustné polohy
taziska uzitoénej hmotnosti a/alebo karosérie a/alebo vybavenia alebo
vnutorného vybavenia (napr. od 0,50 m do 1,30 m pred prvou zadnou
napravou)



02021R0535 — SK —01.01.2025 — 002.001 — 161

2.3.3.3.

23.34.

234.1.

3.1

3.2.

Kombinacia rovnomerného a nerovnomerného rozlozenia:
Poziadavky bodov 2.3.3.1 a 2.3.3.2 sa musia splnit’ sucasne.
Osobitné poziadavky pre obytné privesy

Minimalna uZito&na hmotnost’ (PM) musi spliiat’ tito poziadavku:

PM in kg > 10 (n+L)

Wi je maximalny pocet 16zok a

L je celkova dizka karosérie podla vymedzenia
v bode 6.1.2 normy ISO 7237:1981.

Poziadavky na manévrovatel'nost

Pripojné vozidla a navesy musia byt skonStruované tak, aby v pripade,
ze su pripojené k taznému vozidlu, mohla jazdna suprava manévrovat
na kazdej strane po trajektorii celych 360° tvorenej dvoma sustrede-
nymi kruhmi, pricom vonkaj$i ma polomer 12,50 m a vnutorny
5,30 m, bez toho, aby hociktory z najkrajnejsich bodov t'azného
vozidla vyénieval za vonkaj$i kruh alebo hociktory z najkrajnejsich
bodov pripojného vozidla alebo navesu prenikal do vnatorného kruhu.
Ak st pripojné vozidlo alebo naves vybavené aerodynamickymi zaria-
deniami alebo vybavenim uvedenymi v bodoch 1.4.1.1 alebo 1.4.1.2,
tieto zariadenia a vybavenie musia byt v prevadzkovej a vo vysunutej
polohe.

Naves, ktory nie je vybaveny aerodynamickymi zariadeniami alebo
vybavenim uvedenym v bodoch 1.4.1.1 alebo 1.4.1.2, sa povazuje

za naves spliajici _poziadavku uvedent v bode 3.1, ak jeho referenény
razvor ,,RWB* splna tato poziadavku:

RWB < [(12,50 — 2,04)* — (5,30 + %W)?]”*

kde:

RWB*“ je vzdialenost’ medzi osou navesného Capu a stre-
dovou osou neriadenych naprav,

LW je sirka navesu.

Ak jedna alebo viaceré neriadené napravy maji zariadenia na zdvi-
hanie naprav, zohladiuje sa referencny razvor so spustenou alebo
zdvihnutou napravou, podla toho, ktory je dlhsi.
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Zoznam

ODDIEL F

zariadeni a vybavenia, ktoré sa nemusia zohl’adnit’ pri urcovani
najkrajnejsich rozmerov

Vzhl'adom na dodato¢né obmedzenia stanovené v tychto tabulkach sa
zariadenia a vybavenie uvedené v tabulkach I, II a III nemusia
zohladnit’ pri stanovovani a vypocéte najkrajnejSich rozmerov
v pripade, Ze st splnené tieto podmienky:

a) v pripade, ze su zariadenia namontované vpredu, okrem aerodyna-

mickych zariadeni a vybavenia kabin, tieto zariadenia celkovo
neprecnievaju viac ako 250 mm;

b) celkové preénievanie zariadeni a vybavenia pridanych k dizke
vozidla, okrem aerodynamickych zariadeni a vybavenia, neprekroci
750 mm;

c) celkové precnievanie zariadeni a vybavenia pridanych k Sirke
vozidla neprekro¢i 100 mm.

Poziadavky uvedené v bode 1 pism. a), b) a c) sa neuplatiiuju na
zariadenia na nepriamy vyhlad.

Tabulka 1

Dizka vozidla

Bod Kategorie vozidiel
M, | My | M3 N, N, N; O, 0, (65 Oy
1. | Zariadenia na nepriamy vyhlad podla | x X X X X X X X X X
vymedzenia v bode 2.1 predpisu OSN
¢. 46 (%)
2. | Zariadenia na stieranie a ostrekovanie | x X X X X X
3. | Vonkajsie slne¢né clony — | — ] — | —1 x x | — | — | —|—
4. | Systém celnej ochrany typovo schva- | x X
leny v sulade s tymto nariadenim
5. | Pristupové schody a drzadla - X X X X X X X X X
6. | Mechanické spojovacie zariadenia X X X X X X | — | —1—1—
7. | Dodato¢né  spojovacie  zariadenie | — [ — | — | — | — | — | x X X X
v zadnej Casti pripojného vozidla (ak
je odstranitelné)
8. | Nosi¢ bicyklov (ak je odstranitelny [ x x [ —1—1—1—1—1—
alebo vysuvatel'ny)
9. | Zdvizné plosiny, pristupové rampy | X X X X X X X X X X

alebo podobné vybavenie (ked’ nie s
vo vysunutej polohe a nevyCnievaju
viac ako 300 mm) za predpokladu,
ze sa nezvySi ndkladovd kapacita
vozidla.
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Bod Kategérie vozidiel

M, M, M; N, N> N; 0, 0, 0; 0,4

10. | Sledovacie a detekéné pomocky | — | x x | — | x X X X X X
vratane radarov

11. | Odolné narazniky a podobné zariade- | — | — [ — | — | x X X X X X
nia

12. | Colné plombovacie zariadenia a ich [ — [ — [ — [ x X X X X X X
ochrana

13. | Zariadenia na pripevnenie nepremoka- [ — [ — [ — [ x X X X X X X

vych plachiet a ich ochrana

14. | Pozdizne zarazky pre odmontovatelné | — | — [ — | — | x X X X X X
karosérie
15. | TyCové zberae pradu elektricky pohd- | — | — [ x [ — | — | — | — | — | — | —

nanych vozidiel

16. | Predné alebo zadné oznaCovacie [ — | x x | — | x X X X X X
tabul'ky
17. | Nepovinné svietidla podl'a vymedzenia | x X X X X X X X X X

v oddiele 2 predpisu OSN ¢&. 48. (%)

18. | Aerodynamické zariadenia a vybave- | - X X - X X - - X X
nie
19. | Antény pouzivané na komunikaciu | x X X X X X X X X X

medzi vozidlami alebo medzi vozid-
lami a infrastrukturou

(®) Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN) &. 46 — Jednotné ustanovenia
o typovom schvalovani zariadeni pre nepriamy vyhlad a motorovych vozidiel z hladiska montaze tychto zariadeni
(U. v. EU L 237, 8.8.2014, s. 24).

(*) Predpis Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN) &. 48 — Jednotné ustanovenia
o schvaleni vozidiel z hl'adiska montaze zariadeni na osvetlenie a svetelnu signalizaciu [2016/1723] (U. v. EU L 14,
16.1.2019, s. 42).

Tabulka 11

Sirka vozidla

Bod Kategérie vozidiel

My | My | M3 | Ny N, | N; 0O, O, | Os Oy

1. | Zariadenia na nepriamy vyhlad podla | x X X X X X X X X X
vymedzenia v bode 2.1 predpisu OSN
¢. 46

2. | Vyduté Casti stien pneumatiky v bode | x X X X X X X X X X

styku s povrchom vozovky

3. | Zariadenia s kontrolkou poskodenia | — [ — | X X X X X X X X
pneumatiky

4. | Ukazovatele tlaku pneumatik — | — | x X X X X X X X
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Bod

Kategérie vozidiel

M,

M,

M;

N;

N>

N3

0,

0,

03

04

Boc¢né obrysové svietidla

Osvetlovacie zariadenia

6.1. Doplnkové obrysové svietidla

6.2. Bo¢né odrazové skla

6.3. Smerové svietidla

6.4. Zadné obrysové svietidla

6.5. Systém osvetlenia prevadzkovych
dveri

Pristupové rampy, zdvizné ploSiny
a podobné vybavenie, ked’ nie st vo
vysunutej polohe a za predpokladu, ze
nepresahuji 10 mm za bok vozidla
a rohy ramp obratené dopredu alebo
dozadu su zaoblené s polomerom
minimalne 5 mm; hrany musia byt
zaoblené s polomerom minimalne
2,5 mm.

Boc¢né vystvatelné vodiace zariadenia
uréené na pouzivanie na autobusovych
vodiacich systémoch, ak nie su zatiah-
nuté

Vysuvatel'né schody, ked su vysunuté
a vozidlo stoji

10.

Sledovacie a  detek¢éné

vratane radarov

pomocky

11.

Aerodynamické zariadenia a vyba-
venie

Sirka vozidla vratane $irky klimatizo-
vanej nadstavby s  izolovanymi
stenami neprekro¢i 2 600 mm vratane
nameran¢ho precnievania, ked su
zariadenia a vybavenie vo vysunutej,
v sklopenej alebo prevadzkovej polo-
he.

Colné plombovacie zariadenia a ich
ochrana

13.

Zariadenia na pripevnenie nepremoka-
vych plachiet a ich ochrana, ktoré
nepre¢nievaju  viac ako 20 mm
v pripade, Ze si maximalne 2,0 m od
povrchu vozovky, a viac ako 50 mm
v pripade, ze su viac ako 2,0 m od
povrchu vozovky. Hrany s zaoblené
na polomer minimalne 2,5 mm.
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Bod Kategérie vozidiel

M, M, M; N, N> N; 0, 0, 0; 0,4

14. | Vy¢nievajuce flexibilné casti systému | — | — | — [ — | X x | — | — | x X
zabrafiujiceho  rozstreku  uvedené
v tomto nariadeni

15 | Flexibilné¢ blatniky, ktoré nie sa| — | X X X X X X X X X
sucastou polozky 14

16. | Snehové retaze X X X X X X X X X X

17. | Bezpecnostné zabradlie na privesoch
uréenych na prepravu vozidiel.

Len v pripade vozidiel uréenych
a skonStruovanych na prepravu mini-
malne  dvoch  dalsich  vozidiel,
v pripade ktorych je bezpecnostné
zabradlie umiestnené vo vyske viac
ako 2,0 m nad zemou, ale maximalne
3,70 m nad zemou, a nepresahuje
o viac ako 50 mm na krajnt stranu
vozidla.

Sirka  vozidla nesmie presiahnut
2 650 mm.

18. | Antény pouzivané na komunikaciu | x X X X X X X X X X
medzi vozidlami alebo medzi vozid-
lami a infrastruktirou

19. | Ohybné hadice systémov monitoro- X X X
vania tlaku pneumatiky za pred-
pokladu, Ze neprecnievaju o viac ako
70 mm na kazdej strane z najkrajnejsej
Sirky vozidla

Tabulka III

Vyska vozidla

My | My [ My [ N[N, [Ny O[O, | 05| 04

1. | Antény pouzivané na prijem radia, | X X X X X X X X X X
navigaciu, komunikaciu medzi vozid-
lami alebo medzi vozidlami a infra-
Struktarou

2. | Pantografy alebo tycové zberace pradu
v zdvihnutej polohe

Oddiel G

Povolené odchylky pre typové schvalenie a zhodu vyroby

1. Rozmery

1.1. Meranie celkovej dizky, $irky a vy3ky sa vykonava v stlade s bodom
1.2 oddielov B az E.
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1.2.

2.1.

2.2.

Pod podmienkou, ze limity Specifikované v bode 1.1 oddielov B az
E nie su prekrocené, sa skuto¢né rozmery moézu lisit od tych, ktoré
uviedol vyrobca, najviac o 3 %.

Hmotnost” v pohotovostnom stave a skutoéna hmotnost’ vozidla

Hmotnost’ v pohotovostnom stave a skutoéna hmotnost sa musia
skontrolovat’ tak, Zze sa vozidlo odvazi a odrata sa hmotnost” namon-
tovaného nadstandardného vybavenia. Na takéto ucely musi vaZenie
zodpovedat’ poziadavkam smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/31/EU (¥).

Hmotnost’ v pohotovostnom stave stanovena v sulade s poziadavkami
bodu 2.1 sa mdze lisit' od menovitej hodnoty uvedenej v bode 2.6
pism. b) prilohy I k nariadeniu (EU) 2020/683 alebo v prislusne;
polozke osvedenia o zhode nie viac ako o:

a) 3 %, pokial’ ide o povolené nizsie a vyssie odchylky (= negativna
a pozitivna odchylka v ramci deklarovanej hodnoty), ¢o sa tyka
vozidiel kategorie M, N a O s vynimkou vozidiel na $pecidlne
ucely;

b) 5 %, pokial’ ide o povolené nizsie a vysSie odchylky (= negativna
a pozitivna odchylka v ramci deklarovanej hodnoty), ¢o sa tyka
vozidiel na $pecidlne tcely;

c) 5 %, pokial’ ide o povolené nizsie a vyssie odchylky (= negativna
a pozitivna odchylka v ramci deklarovanej hodnoty) na tdcely
¢lanku 31 ods. 3 a 4 nariadenia (EU) 2018/858.

Povolené odchylky uveden¢ v tomto oddiele sa uplatiiuji na ucely
¢lanku 31 ods. 3 a 4 nariadenia (EU) 2018/858.

Oddiel H

Udaje tykajiice sa poziadaviek na manévrovatelnost

Obrazok 1

Kruh manévrovatePnosti r =53 m R = 12,5 m

) U. v. EU L 96, 29.3.2014, s. 107.
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Obrazok 2

Metoda zabehavania pre vozidla kategérie M, a M;

Obrdzok 2a: vybo&enie zadnej &asti vozidla (nekibové  Obrdzok 2b: vybodenie zadnej Casti vozidla (kibové vozidla)

vozidla) R=125m
R=12,5m r=53m
r=53m Upax < 60 cm

Upax < 60 cm

Obrazok 3

Metoda v ustialenom stave pre vozidla kategérie N, a Nj

0,8 m max.

A
) -

—

Ay

[
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

Oddiel 1

Narazova skiska aerodynamickych zariadeni a vybavenia

Sktsobné podmienky pre aerodynamické zariadenia a vybavenie

Na ziadost’ vyrobcu sa sktska vykond na jednom z tohto:

na vozidle typu, pre ktory su ur¢ené aerodynamické zariadenia a vyba-
venie;

na Casti karosérie vozidla typu, pre ktory st urCené aerodynamické
zariadenia a vybavenie; uvedend Cast’ je reprezentativna pre prislusny
typ vozidla (prislusné typy vozidiel);

na pevnej stene.

Ked’ sa vykonava skuska podla bodov 1.1.2 a 1.1.3, Casti pouzité na
pripojenie aerodynamickych zariadeni a vybavenia k cCasti karosérie
vozidla alebo k pevnej stene su ekvivalentné Castiam pouzivanym na
zabezpecenie aerodynamickych zariadeni a vybavenia pri ich montazi
na vozidlo. Ku kazdému zariadeniu su prilozené pokyny na montaz
a prevadzku, ktoré obsahuji dostatocné informacie na ich spravnu
instalaciu kompetentnou osobou.

Na ziadost’ vyrobcu sa moéze skuSobny postup opisany v bode 1.5
vykonat' pocitacovou simuléciou v sulade s prilohou VIII k nariadeniu
(EU) 2018/858.

Matematicky model sa overuje len vtedy, ak je porovnatelny
s podmienkami fyzickej skusky. Na tento ucel sa vykona fyzicka
skuska so zamerom porovnat’ vysledky ziskané pri pouziti matema-
tického modelu s vysledkami fyzickej skiisky. Musi sa dokazat’ porov-
natelnost’ vysledkov skusok. Vyrobca vypracuje spravu o overeni.

Kazdd zmena matematického modelu alebo softvéru, ktora bude mat’
pravdepodobne za nésledok zneplatnenie spravy o overeni, si vyZza-
duje nové overenie podl'a predchadzajiiceho odseku.

Podmienky vykonania skuSok alebo simulécii

Vozidlo je v pokoji na vodorovnom, plochom, pevnom a hladkom
povrchu.

Vsetky predné kolesa st otocené na jazdu priamo vpred.

Pneumatiky st nahustené na tlak odporucany vyrobcom vozidla.

Vozidlo nie je nalozené.

Ak je to potrebné na dosiahnutie sktiSobnej sily pozadovanej v bode
1.5.1.2, vozidlo méze byt akymkolvek sposobom pridrzané. Tento
sposob ur¢i vyrobca vozidla.

Vozidla vybavené hydropneumatickym, hydraulickym alebo pneuma-
tickym zavesenim naprav alebo zariadenim na automatické vyrovna-
vanie polohy v zavislosti od zatazenia sa skuSaju so zavesenim
naprav alebo zariadenim v normalnom prevadzkovom stave uréenom
vyrobcom.
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1.5.

1.5.1.1.

Skusobny postup

Vykonaji sa skasky s cielom posudit, ¢i aerodynamické zariadenia
a vybavenie vykazuji stanovent uroven deformacie po pdsobeni sil
rovnobezne s pozdiznou osou vozidla, ako sa to uvadza v bode 1.6.1.
Alternativne sa moze zariadenie pod vplyvom podsobenia sily sklopit
alebo vysunut. Splnenie poziadavky uvedenej v bode 1.6.2 sa overi
prostrednictvom vhodnych sktGsobnych tifiov na tucely narazovej
skusky. Zariadenie pouzivané na rozdelenie skisobnej sily po stano-
venom rovnom povrchu je pripojené k mechanizmu silového pohonu
pomocou otoéného kibu. V pripade priestorovych nerovnosti sa moze
namiesto zariadenia s rovnym povrchom pouzit' adaptér.

Sila posobi rovnobezne s pozdiznou osou vozidla prostrednictvom
povrchu alebo adaptéra, ktory ma najviac 250 mm na vysku a 200 mm
na Sirku, priCom polomer zakrivenia je 5 £ 1 mm na vertikdlnych
okrajoch. Povrch nie je pevne pripevneny k aerodynamickym zaria-
deniam a vybaveniu a kibové spojenie umoziiuje pohyb vo vietkych
smeroch. Ked’ sa skuska vykonava na vozidle uvedenom v bode 1.1.1,
vysku dolného okraja povrchu alebo adaptéra stanovi vyrobca v oblasti
medzi najspodnejs$im okrajom aerodynamickych zariadeni a vybavenia
a bodom horného okraja povrchu alebo adaptéra, ktory je najviac
2,0 m nad zemou, pricom zariadenia a vybavenie st namontované
na vozidle (pozri obrazok 1). Tento bod sa stanovi pri nalozenom
vozidle s technicky pripustnou maximalnou celkovou hmotnost'ou
vozidla.

Ked’ sa sktska vykonava na casti karosérie typu vozidla uvedenej
v bode 1.1.2 alebo na pevnej stene uvedenej v bode 1.1.3, vysku
stredu povrchu alebo adaptéra stanovi vyrobca v oblasti medzi
najspodnej§im okrajom aerodynamickych zariadeni a vybavenia
a bodom, ktory predstavuje vysku najviac 2,0 m nad zemou, pricom
zariadenia a vybavenie si namontované na nalozenom vozidle s tech-
nicky pripustnou maximalnou celkovou hmotnostou vozidla (pozri
obrazok 2).

Presnti polohu stredu povrchu alebo adaptéra v oblasti pdsobenia sil
stanovi vyrobca. Ak maji aerodynamické zariadenia a vybavenie
v oblasti posobenia sil rozne stupne tuhosti (napr. v désledku spev-
neni, réznych materidlov alebo hribky atd’.), poloha stredu povrchu
alebo adaptéra sa nachadza v oblasti s najvysSou odolnostou voci
vonkajiim silim v pozdiznom smere vozidla.

Obrazok 1
Vyska skiasobného bodu

\ Acrodynamické zariadenic

-
¥

. MNajvyiii bod =
posobenia sily =
B
=
Najnizi bod ‘B

pisobenia sily E =

% =2 =

= =

] e
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Obrazok 2
Priklad skuSobnej zostavy

s’ karosérie vozidla alebo pevid stena

Acrodynamické zariadenie

"

—
/ MNujvy33i bod pdsobenia sily (predstavujici 2.0 m vitky nad
Ml vorovkou pri namontovani na vozidle)

Oblast’ psobenia sily

S Najnizi bod pdsobenia sily (predsisvijici
najspodneiii okraj acrodynamického zariadenia)

1.5.1.1.1. Horizontalna sila dosahujuca maximalne 4 000 N + 400 N posobi
postupne na dva body umiestnené symetricky po stredovej osi vozidla
alebo stredovej osi zariadenia na najzadnejSom vonkajSom okraji aero-
dynamickych zariadeni a vybavenia v uplne nesklopenej alebo
prevadzkovej polohe (pozri obrazok 3). Poradie, v ktorom maju sily
posobit, mdéze urcit’ vyrobca.

Obrazok 3

Posobenie sily

Pohl'ad zhokn

Oblast’ phsobema sily

20m

N Najuitii bod acrodynamického
" zariadenia

Pohl'ad thora

Najzadnesii bod 4~ Nazadnejii bod posobenia sily
phsobema sily T ke )

Smer sily



02021R0535 — SK —01.01.2025 — 002.001 — 171

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

Poziadavky

Aerodynamické zariadenia a vybavenie st namontované tak, Ze sa
pocas posobenia skuSobnych sil uvedenych v bode 1.5.1.2 zdefor-
muji, vysuni alebo sklopia, ¢o ma za nasledok pre¢nievanie
v dizke < 200 mm merané v horizontilnom pozdiznom smere
v bodoch pédsobenia sil. Dizka vysledného pre¢nievania sa zaznamena.

Aerodynamické zariadenia a vybavenie neohrozia cestujtcich v inych
vozidlach v pripade zrazky narazom zozadu a neovplyvnia prevadzku
zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu.

Oddiel J

Trojrozmerny plast’ kabiny

Vseobecny postup kontroly zhody motorového vozidla s parametrami
trojrozmerného plasta kabiny

Vertikalne okraje posudzovanej oblasti kabiny motorového vozidla

Maximalna §irka vozidla v mieste kabiny W, sa odvodi od vertikalnej
priecnej roviny prvej prednej napravy motorového vozidla. Polozky
uvedené v oddiele F sa na ucely tohto merania nezohl'adnia.

O posudzovanej oblasti v mieste kabiny motorového vozidla sa pred-
poklada, ze zodpoveda maximalnej Sirke .. Oblast’ je ohranicena
vertikdlnymi pozdiznymi rovinami, ktoré su rovnobezné s pozdiznou
strednou rovinou motorového vozila a vzdialenost’ medzi nimi je W..

Horizontlna pozdizna vzdialenost’ L, sa stanovi od najprednej§icho
bodu v mieste kabiny motorového vozidla pri vyske <2 000 mm nad
vozovkou meranej pri nenalozenom vozidle.

Vzdialenost’ L, sa na ucely tohto postdenia stanovuje na 200 mm
(pozri obrazok 1).

Zadné Cast’ posudzovanej oblasti je ohraniend vertikdlnou prie¢nou
rovinou kolmou na pozdlznu stredni rovinu motorového vozidla,
ktora sa nachadza za uvedenym najprednej$im bodom vo vzdialenosti
L.

Obrazok 1

Trojrozmerny plast’

\

2000
"“b“

7000

=
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1.2.

1.2.1.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

Na ucely bodu 1.3.3.2 sa berti do Gvahy priese¢nice zadnej roviny
tvoriacej bo¢né strany posudzovanej oblasti s oboma uhlovymi
vonkaj$imi rovinami, t. j. s priamkami Tj.; a T (pozri obrazok 2).

Obrazok 2

Trojrozmerny plast’

wﬁu_l_jl

/M 1
=

Y

Horizontalne okraje posudzovanej oblasti kabiny motorového vozidla

V posudzovanej oblasti sa dolnd linia ohrani¢enia prednej masky
stanovi na urovni vozovky a horna linia ohraniCenia prednej masky
sa stanovi na trovni 2 000 mm nad vozovkou nameranej pri nenalo-
zenom vozidle.

Osobitné ustanovenia tykajuce sa posudzovanej oblasti kabiny moto-
rového vozidla

Na ucely tohto oddielu sa bez ohl'adu na typ materialu berie do uvahy
predna maska v mieste kabiny motorového vozidla. Nezohl'adnia sa
vSak polozky uvedené v oddiele F.

Sklon prednej casti kabiny

Na ucely tohto oddielu sa berie do tvahy ,sklon®, ¢ize naklonenie
prednej masky motorového vozidla v mieste kabiny dozadu od
kolmice, pricom kazdy bod umiestneny nad d’alsim bodom lezi za
danym d’alsim bodom.

Na ucely posudzovanej oblasti sklonu sa berie do Givahy najpredne;jsi
bod v mieste kabiny motorového vozidla uvedeny v bode 1.1.3.

Do tvahy sa berie priesecnica vertikalnej priecnej roviny prechadza-
jucej cez najprednejs$i bod kabiny namerany vo vyske < 2 000 mm
nad vozovkou pri nenalozenom vozidle s horizontdlnou rovinou
umiestnenou vo vySke 1000 mm. Tato prieseCnica sa nasledne
berie ako linia zékladne plasta na postdenie sklonu kabiny vozidla
v danej posudzovanej oblasti.

Uréi sa rovina otaCajuca sa okolo linie zakladne plasta uvedenej
v bode 1.3.2.2 druhom odseku naklonena smerom dozadu od kolmice
o0 3° (pozri obrazok 3).
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1.3.2.4.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.1.

1.2.

Obrazok 3
Sklon
3-
_-—-T‘_""‘
A
o
o
o
A o~
o
o
o
—
y \

Ziadny bod vlastného povrchu prednej masky umiestneny v posudzo-
vanej oblasti sklonu nesmie lezat’ pred rovinou naklonenou dozadu
uvedenou v bode 1.3.2.3, ked" sa najprednejsi bod v mieste kabiny
motorového vozidla dotyka vertikalnej prieénej roviny.

Zuzovanie stran kabiny motorového vozidla

V posudzovanej oblasti miesta kabiny motorového vozidla sa predna
maska musi zuzovat’ tak, aby sa prislusné menovité plochy celkove
zbiehali do spolotnej oblasti, ktord lezi pred kabinou a v pozdiznej
strednej rovine motorového vozidla.

Do tvahy sa bert dve symetrické vertikalne roviny — jedna na lavej
strane a jedna na pravej strane — obe v horizontdlnom uhle 20° vo
vztahu k pozdiZnej strednej rovine, teda 40° od seba. Tieto roviny st
umiestnené tak, Ze sa pretinajli aj s priamkami 7.4 a T, uvedenymi
v bode 1.1.4.

Ziadny bod vlastného povrchu prednej masky umiestneny v Favej
a pravej vonkajSej oblasti nesmie lezat’ smerom von od prislusnej
vertikalnej roviny uvedenej v bode 1.3.3.2, ked’ sa najprednejsi bod
v mieste kabiny motorového vozidla dotyka vertikalnej prie¢nej
roviny uvedenej v bode 1.3.2.4.

Ak nie je splnend ktorakol'vek z podmienok uvedenych v tomto
oddiele, kabina motorového vozidla nie je v zhode s parametrami
trojrozmerného plasta uvedenymi v oddiele D bode 1.4.1.

Oddiel K

Stipavost’ terénnych vozidiel

Vseobecné informacie

Touto prilohou sa stanovuji technické poziadavky na tGcely overenia
stipavosti vozidla s cielom kategorizovat ho ako terénne vozidlo
v sulade s oddielom 5 dodatku 1 k prilohe I k nariadeniu (EU)
2018/858.

Technicka sluzba musi overit, ¢i sa ma dokoncéené alebo dokoncované
vozidlo alebo taha¢ ndvesu povazovat za terénne vozidlo podla
poziadaviek stanovenych v prilohe I k nariadeniu (EU) 2018/858.
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1.3.

2.2.

2.2.1.

222,

2.2.3.

2.3.

3.1

3.2.

3.3.

V pripade nedokoncenych vozidiel sa toto overenie vykona len na
ziadost’ vyrobcu.

Sktsobné podmienky
Stav vozidla

Vozidlo sa pripravi podla podmienok odporic¢anych vyrobcom
a namontuje sa naii vybavenie uvedené v prilohe I k nariadeniu
(EU) 2020/683.

Nastavenie bfzd, spojky (alebo rovnocenného zariadenia), motora
a prevodovky sa vykond v stulade s odporicanim vyrobcu na ucely
pouzitia mimo normalnych vozoviek.

Pneumatiky musia byt’ tie, ktoré su odporucané na pouzitie v teréne.
Ich hibka dezénu nesmie byt mensia ako 90 % hibky dezénu novej
pneumatiky. Pneumatiky musia byt nahustené na tlak odporacany
vyrobcom pneumatiky.

Vozidlo musi byt nalozené na svoju technicky pripustni maximalnu
celkova hmotnost’ s rozlozenim zatazenia, ktoré je imerné rozlozeniu
maximalnej hmotnosti pdsobiacej na napravy podla tdajov vyrobcu.

Napriklad 7,5 tonové vozidlo s maximalnou hmotnost'ou posobiacou
na prednd napravu 4 tony a maximalnou hmotnostou pdsobiacou na
zadnu napravu 6 ton sa skisa s hmotnost'ou 3 tony (40 %) na prednu
napravu a 4,5 tony (60 %) na zadnu napravu.

Podmienky sktiSobnej drahy

Povrch skaSobnej drahy musi byt suchy a musi byt z asfaltu alebo
beténu

Stupanie musi vykazovat' nepretrziti percentualnu hodnotu 25 %
s toleranciou + 3 % (6 = 14 stupnov).

Po dohode s vyrobcom sa sktska moze vykonat so stipanim, ktoré
vykazuje percentudlnu hodnotu vicsiu ako 25 %. Skuska sa musi
vykonat' s maximalnymi hmotnostami znizenymi podla skisobnych
podmienok.

Tieto podmienky sa musia uviest v protokole.
Povrch drahy musi vykazovat dobry koeficient adhézie.

Index odolnosti voc¢i $myku (Skid Resistance Index, ,,SRI“) povrchu
sa meria podla normy CEN/TS 13036-2: 2010 Charakteristiky cest-
nych povrchov a povrchov letiskovych drah — Skasobné metody —
Cast’ 2: Hodnotenie odolnosti vo¢i Smyku povrchu vozovky pouzitim
dynamickych meracich systémov.

Stredna hodnota SRI sa musi uviest’ v protokole.
Skusobny postup
Vozidlo sa najprv umiestni na horizontalny povrch.

Rezim trakcie sa na nastavi na pouzitie v teréne. Zaradeny prevodovy
stupeni, resp. stupne musia umoznit’ stalu rychlost.

Uplatiiuju sa oddiely 5 a 6 dodatku 1 k prilohe I k nariadeniu (EU)
2018/858.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Oddiel L

Podmienky rovnocennosti pruZenia a pneumatického pruzenia

V tomto oddiele sa stanovuju technické podmienky tykajice sa rovno-
cennosti pruzenia a pneumatického pruzenia v pripade hnacej
napravy, resp. naprav vozidla.

Aby bolo pruzenie uznané za rovnocenné s pneumatickym pruzenim,
musi splnat’ tieto poziadavky:

Pocas volnej prechodovej nizkofrekvencnej vertikalnej oscilacie
odpruzenej hmotnosti nad hnacou napravou alebo skupinou naprav
musi byt namerana frekvencia a tlmenie s pruZzenim nesticim svoje
maximalne zatazenie v rozmedzi limitov vymedzenych v bodoch 2.3
az 2.6.

Kazda naprava musi byt’ vybavena hydraulickymi tlmi¢mi. Na skupi-
nach naprav musia byt tlmie umiestnené tak, aby minimalizovali
oscilaciu skupin naprav.

Stredny pomer tlmenia Dm musi byt vyssi nez 20 % kritického
tlmenia pre pruzenie v jeho normalnom stave s umiestnenymi a fungu-
jucimi hydraulickymi tlmi¢mi.

Pomer tlmenia Dr pruzenia v pripade, ze su vSetky hydraulické tlmice
odstranené alebo nefungujuce, nesmie byt vyssi nez 50 % Dm.

Frekvencia odpruzenej hmotnosti nad hnacou napravou alebo
skupinou naprav vo volnej prechodovej vertikalnej oscilacii nesmie
byt vyssia nez 2,0 Hz.

Skasobné postupy pre meranie frekvencie a tlmenia si stanovené
v bode 3.

Sktsobny postup

Frekvencia a tlmenie

Volna oscilacia odpruzenej hmotnosti je vysledkom tejto rovnice:
&z dz

M—+C—+KZ=0
dtZJr dtJr

kde

»M“ je odpruzena hmotnost’ (kg),

2% je vertikalne posunutie odpruzenej hmotnosti (m),
,»C*  je celkovy koeficient tlmenia (N.s/m) a

K je celkova vertikalna tuhost’ medzi povrchom vozovky a odpru-
zenou hmotnost'ou (N/m).

Frekvencia oscilacie (,,F* v Hz) odpruzenej hmotnosti je vysledkom
tejto rovnice:

1K
T2t VM 4aM2
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3.2.

Tlmenie je kritické vtedy, ked C = Co

kde:

Co =2VKM

Pomer tlmenia je dany pomerom koeficientu tlmenia a kritické¢ho
tlmenia C/Co.

Pocas volnej prechodovej oscilacie odpruzenej hmotnosti bude verti-
kalny pohyb hmotnosti sledovat’ timent sinusoidnu drahu (obrazok 2).
Frekvenciu je mozné odhadnut’ tak, ze sa odmeria ¢as za tol’ko cyklov
oscilacie, kol’ko je mozné pozorovat. Tlmenie je mozné odhadnut’ tak,
ze sa odmeraji vysky po sebe idacich vrcholov oscilacie v rovnakom
smere.

Ak $pickové amplitddy prvého a druhého cyklu oscilacie su A a A,,
potom je pomer tlmenia D dany touto rovnicou:

kde ,,In“ je prirodzeny logaritmus pomeru amplitad.

Skusobny postup

Na stanovenie pomeru tlmenia Dm, pomeru tlmenia Dr s odstranenymi
hydraulickymi tlmi¢mi a frekvencie F pruzenia pomocou skusky, sa
nalozené vozidlo podrobi jednému z tychto postupov:

a) pohybuje sa nizkou rychlostou (5 km/h + 1 km/h) cez 80 mm
schod s profilom zobrazenym na obrazku 1. Prechodova oscilacia,
ktora sa ma analyzovat’ vzhl'adom na frekvenciu a tlmenie, nastdva
potom, ¢o kolesa na hnacej naprave prejdi cez schod;

b) taha sa dole za podvozok tak, aby zat'azenie hnacej napravy bolo
1,5-krat vacsie, nez je jeho maximalna statickd hodnota. Vozidlo
tahané dole sa nahle uvolni a analyzuje sa nasledna oscilacia;

c) zdviha sa hore za podvozok tak, aby odpruzena hmotnost bola
zdvihnutda o 80 mm nad hnaciu napravu. Zdvihané vozidlo sa
nahle pusti a analyzuje sa nasledna oscilacia;

d) inym postupom, pokial’ vyrobca preukaze technickej sluzbe, ze su
rovnocenné.

Skusobné vybavenie vozidla a podmienky zatazenia

Vozidlo musi byt vybavené menicom vertikalneho posunutia medzi
hnacou néapravou a podvozkom priamo nad hnacou napravou. S cielom
zistit' tlmenie sa zo stopy nameria casovy interval medzi prvou
a druhou kompresnou $pickou.

Pre dvojité hnacie skupiny naprav musia byt menice vertikdlneho
posunutia namontované medzi kazdou hnacou napravou a podvozkom
priamo nad touto napravou.
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Pneumatiky su nahustené na tlak odporucany vyrobcom.

Skuska na overenie rovnocennosti pruzenia sa vykonava s technicky
pripustnou maximalnou hmotnost'ou na napravu alebo skupinu naprav
a ma sa za to, ze tdto rovnocennost’ sa vztahuje aj na vSetky nizsie
hmotnosti.

Obrazok 1

Schod pre skisSku pruZenia

i . 10 aZ 20 mm
Smer jazdy {polomer)

80 mm

2 500 mm

Obrazok 2

Tlmeny prechodovy jav

Oddiel M

Technické poziadavky na inStalaciu zdvihate’'nych naprav alebo naprav

s premiestnitePnym zat’aZenim na vozidla

Ak je vozidlo vybavené jednou alebo viacerymi zdvihateI'nymi napra-
vami alebo napravami s premiestnitelnym zatazenim, musi sa zabez-
pecit, ze za normalnych jazdnych podmienok sa neprekrocia maxi-
malne pripustné evidenéné/prevadzkové hmotnosti pdsobiace na
samostatné napravy alebo skupiny naprav. Na tento ucel sa zdviha-
telna naprava(-y) alebo naprava(-y) s premiestnitelnym zatazenim
musi spustit’ smerom k vozovke alebo sa automaticky zatazit, ak je
najbliz§ia naprava skupiny alebo predna naprava(-y) motorového
vozidla zatazena svojou maximalnou technicky pripustnou evidenc-
nou/prevadzkovou hmotnost'ou.

V pripade, ze je zdvihateI'na naprava vo zdvihnutej polohe, musi byt
na ucely bezpe¢nej jazdy s vozidlom za vSetkych podmienok zabez-
pecené, aby bola hmotnost’ na riadiacu néapravu, resp. napravy aj
nad’alej dostatocna. Na takéto ucely musi vyrobca vozidla v pripade
nedokoncenych vozidiel $pecifikovat’ minimalnu hmotnost’ na riadiacu
napravu, resp. napravy.
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3.1

Kazdé zariadenie na zdvihanie napravy namontované na vozidle, ako
aj systémy potrebné pre jeho cinnost, musia byt skonStruované
a namontované tak, aby boli chranené pred akymkol'vek nespravnym
pouzivanim alebo neopravnenym zasahom.

Poziadavky na rozjazd vozidiel na Smyklavych povrchoch a na zlep-
Senie ich manévrovatelnosti

Odchylne od poziadaviek bodu 1 a s cielom pomoct motorovym
vozidlam alebo jazdnym supravam pri rozjazde na Smyklavom
povrchu a zvysit' trakciu pneumatik na tychto povrchoch, ako aj
zlepsit' ich manévrovatel'nost’ zariadenie na zdvihanie naprav moéze
uviest do pohybu zdvihateInt(-¢) napravu(-y) alebo napravu(-y)
s premiestnitelnym zatazenim motorového vozidla alebo navesu
s cielom zvysit’ alebo znizit hmotnost’ pdsobiacu na riadiacu napravu
motorového vozidla, za tychto podmienok:

a) hmotnost’ zodpovedajiica zatazeniu na kazdi napravu vozidla
modze prekro¢it’ maximalnu povolent hmotnost’ na napravu platnu
v prislusnom c¢lenskom State az o 30 % za predpokladu, ze nepre-
kro¢i hodnotu stanovent vyrobcom na tento $pecialny ucel;

b) hmotnost’ zodpovedajica zotrvavajucemu zatazeniu na prednej
naprave, resp. napravach sa musi udrzat’ nad nulou (t. j. v pripade
zadnej napravy s premiestnitelnym zatazenim s dlhym zadnym
previsom sa vozidlo nesmie prevratit);

c) zdvihateIna(-¢) naprava(-y) alebo naprav(-y) s premiestnitelnym
zat'azenim sa musia ovladat’ len $pecialnym ovladacom;

d) potom, ¢o sa vozidlo rozbehlo, a predtym, ako prekro¢i rychlost’
30 km/h, musi ndprava, resp. ndpravy opit automaticky klesnut’
k vozovke alebo musi byt opét zatazena.
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CAST 3
Oddiel A

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odnati (°) typového schvélenia typu
vozidla vzhl'adom na jeho hmotnosti a rozmery v sulade s poziadavkami stano-
venymi v prilohe X k nariadeniu (EU) 2021/535, naposledy zmenenému naria-
denim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dévod rozsirenialzamietnutialodnatia (°):
ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

Kk osvedéeniu o typovom schvileni EU é&islo ...

1. Dopliujuce informacie:

1.1. Vozidlo bolo typovo schvalené v sulade s ¢lankom 6 ods. 3 alebo 4
nariadenia (EU) 2021/535 (t. j. najkrajnejiie rozmery vozidla presa-
huji maximalne rozmery uvedené v Casti 2 oddieloch B, C, D alebo
E bode 1.1 prilohy XIII): 4no/nie (%)

1.2. Vozidlo bolo typovo schvalené na tcely ¢lanku 8b smernice 96/53/ES
(t. j. aerodynamické zariadenia alebo vybavenie na zadnej Casti vozid-
la): 4no/nie (%)

1.3. Vozidlo bolo typovo schvalené na Gcely ¢lanku 9a smernice 96/53/ES
(t. j. predlzena kabina alebo kabina vybavena aerodynamickymi zaria-
deniami alebo vybavenim): 4no/nie (*)

1.4. Vozidlo bolo typovo schvalené na ucely ¢lanku 10b smernice
96/53/ES:
1.4.1. Dodatocna hmotnost’ vozidiel s pohonom na alternativne paliva:

ano/nie (%)

1.4.2. Dodato&na hmotnost’ vozidiel s nulovymi emisiami: ano/nie (°)
2. Vozidlo je vybavené pneumatickym pruZenim: ano/nie (°)
3. Vozidlo je vybavené pruzenim uznanym za rovnocenné s pneuma-

tickym pruzenim: 4no/nie (°)
4. Vozidlo spiiia poziadavky na terénne vozidlo: ano/nie (%)

5. Poznamky:

(°) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel B

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (STJ)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odnati ('\°) typového schvalenia typu
acrodynamického zariadenia alebo vybavenia ako samostatnej technickej
jednotky v sulade s poziadavkami stanovenymi v prilohe XIII k nariadeniu
(EU) 2021/535, naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutialodnatia ('°):
ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru C v prilohe III k vykonévaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru C v prilohe III k vykonévaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok

Kk osvedéeniu o typovom schvileni EU é&islo ...

1. Struény opis typu samostatnej technickej jednotky:

2. Podrobny opis aerodynamického zariadenia alebo vybavenia:

2.1. Pocet samostatnych prvkov:

2.2. Opis konstrukcie a materialov:

2.3. Opis systému blokovania a nastavenia:

2.4. Opis pripojenia a montdze na vozidlo:

2.5. Samostatna technicka jednotka: polouniverzalna/$pecifickd pre voz-
idlo (')

3. Zoznam konkrétnych typov vozidiel, pre ktoré bola samostatna tech-

nicka jednotka schvalena (v pripade potreby):

4. Podrobny opis Specifikacii konkrétnej oblasti montaze na vozidlach
v pripade polouniverzalnych aerodynamickych zariadeni alebo vyba-
venia (v pripade potreby):

5. Poznamky:

6. Znacka typového schvélenia a jej umiestnenie:

(1) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel C

ZNACKA  TYPOVEHO  SCHVALENIA EU  SAMOSTATNEJ
TECHNICKEJ JEDNOTKY PRE AERODYNAMICKE ZARIADENIE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

ALEBO VYBAVENIE

Znacka typového schvalenia EU samostatnej technickej jednotky sa
sklada:

z obdiznika ohrani¢ujuceho malé pismeno ,.¢*, po ktorom nasleduje
rozliSovacie ¢islo ¢lenského Statu, ktory udelil typové schvalenie EU
samostatnej technickej jednotky:

1 pre Nemecko 20 pre Pol'sko
2 pre Francuzsko 21 pre Portugalsko
3 pre Taliansko 23 pre Grécko
4 pre Holandsko 24 pre Trsko
5 pre Svédsko

25 pre Chorvatsko
6 pre Belgicko

26 pre Slovinsko
7 pre Mad’arsko

27 pre Slovensko
8 pre Cesku republiku

y 29 pre Estonsko

9 pre Spanielsko

32 pre Lotyssko
12 pre Rakusko

34 Bulharsk
13 pre Luxembursko pre Bufiarsko
17 pre Finsko 36 pre Litvu
18 pre Dénsko 49 pre Cyprus
19 pre Rumunsko 50 pre Maltu;

z0 ,zakladného C¢isla schvalenia®“ nachadzajuceho sa tesne pri
obdizniku a uvedeného v &asti 4 &isla typového schvélenia, pred
ktorym su dve cislice udavajuce poradové cislo priradené k tomuto
nariadeniu alebo najnovsej vdcésej technickej zmene tohto nariadenia.
Poradové ¢islo je v sucasnosti ,,00;

v pripade aerodynamického zariadenia alebo vybavenia kabin sa pred
poradovym cCislom nachadza symbol ,96/53/EC ARTICLE 9A
COMPLIANT®;

v pripade aerodynamického zariadenia alebo vybavenia, ktoré sa ma
nachadzat na zadnej Casti vozidla, sa pred poradovym ¢islom
nachadza symbol ,,96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT*.

Znacka typového schvalenia EU samostatnej technickej jednotky sa
pripevni na hlavnu cast’ aerodynamického zariadenia alebo vybavenia
tak, aby bola nezmazatel'n4 a zaroven dobre a l'ahko Citatel'na, aj ked’
je zariadenie namontované na vozidle.

Priklad znatky typového schvalenia EU samostatnej technickej
jednotky je uvedeny na obrazku 1.
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Obrazok 1

Priklad zna¢ky typového schvilenia EU samostatnej technickej jednotky

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT

f

1e197 ==
00 00046

Vysvetlivka

Typové schvalenie EU samostatnej technickej jednotky aerodynamického zaria-
denia alebo vybavenia, ktoré sa ma namontovat’ na zadnu ¢ast’ vozidla (na tGcely
dodrziavania stladu s ¢lankom 8b smernice 96/53/ES), vydalo Rumunsko pod
¢islom 00046. Prvé dve cislice ,,00° udavaji, ze samostatna technicka jednotka
bola schvalena podla tohto nariadenia.

2
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PRILOHA XIV

ZNASANLIVOST MATERIALOV VODIKOVEHO SYSTEMU
A TANKOVACIA KONCOVKA

CAST 1
Oddiel A

Informaény dokument tykajici sa typového schvilenia EU vozidla
vzhPadom na jeho vodikovy systém

VZOR

Informaény dokument & ... tykajuci sa typového schvélenia EU vozidla
vzhl'adom na jeho vodikovy systém.

Tieto informacie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento forméat a musia byt’ dostatocne
podrobné. Pokial’ sa predkladaju fotografie, musia byt dostatoéne detailné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

3.9.

3.9.1.
39.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.1.11.
3.9.1.11.1.
3.9.1.11.2.

3.9.1.17.
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3.9.1.17.1.
3.9.1.17.2.
3.9.2.6.

Vysvetlivka:

Tento informacny dokument vychadza zo vzoru uvedencho v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu (EU) 2020/683 a doplna sa o prislusné informacie pod
¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom vzore.

Oddiel B
Informaény dokument tykajici sa typového schvalenia EU vodikovych
komponentov
VZOR
Informaény dokument &. ... tykajici sa typového schvéalenia EU vodikového

komponentu.

Tieto informacie sa poskytuji v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom.
Akékol'vek vykresy alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat vo
formate A4 alebo musia byt poskladané na tento format a musia byt dostatocne
podrobné. Pokial’ sa predkladaju fotografie, musia byt' dostato¢ne detailné.
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3.9.1.6.4.
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Vysvetlivka:

Tento informac¢ny dokument vychadza zo vzoru uveden¢ho v prilohe I k vykona-
vaciemu nariadeniu (EU) 2020/683 a doplha sa o prislusné informacie pod
¢islami bodov uvedenymi vyssie, ako sa vymedzuje v uvedenom vzore.
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1.1.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

CAST 2
Oddiel A

Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

wprietrzna membrana* je prevadzkova cast’ bezpecnostného tlakového
zariadenia, ktord ostdva otvorend po uvolneni tlaku a ktord, ked je
namontovand v zariadeni, je urcend na to, aby sa pretrhla pri vopred
stanovenom tlaku, a tym umoznila vypustenie stlacené¢ho vodika;

LWSpdtny ventil* je jednosmerny ventil, ktory brani spatnému prietoku
v palivovom vedeni vozidla;

LWSystém uskladnenia stlaceného vodika (CHSS)“ je systém urCeny na
uskladnenie vodika pre vozidlo na vodikovy pohon, zlozeny z tlako-
vého zasobnika, bezpecnostnych tlakovych zariadeni (PRD) a uzatva-
racicho zariadenia alebo zariadeni, ktoré izoluji uskladneny vodik od
zvysku palivového systému a jeho prostredia;

»zasobnik* (na uskladnenie vodika) je komponent systému usklad-
nenia vodika, v ktorom je uskladneny primarny objem vodikového
paliva;

wddtum vyradenia z prevadzky* je datum (mesiac a rok) stanoveny na
vyradenie z prevadzky;

»ddatum vyroby* (zasobnika stlaeného vodika) je datum (mesiac
a rok) tlakovej skusky vykonanej pocas vyroby;

wuzavreté alebo polouzavreté priestory® su osobitné dutiny vo vnutri
vozidla (alebo obrys vozidla prekryvajici otvory), ktoré nie su
spojen¢ s vodikovym systémom (systémom uskladnenia, systémom
palivovych ¢lankov a systémom regulacie prietoku paliva) a jeho
plastom (ak sa pouziva), kde sa moze hromadit’ vodik (a preto pred-
stavuju nebezpecenstvo), kedze k tomu modze dojst’ v priestore pre
cestujticich, v batozinovom priestore a priestore pod kapotou;

LWVystup vyfukového plynu® je geometricky stred plochy, kde sa prepla-
chovaci plyn palivového ¢lanku vypista z vozidla;

WSystém palivovych ¢lankov® je systém obsahujuci batériu(-e) palivo-
vych ¢lankov, systém spracovania vzduchu, systém regulacie prietoku
paliva, vyfukovy systém, systém regulacie tepla a systém regulacie
vody;

wtankovacia koncovka® je zariadenie, ktorym sa pripoji k vozidlu
plniaca pistol’ Cerpacej stanice a cez ktora sa palivo precerpa do
vozidla. Tankovacia koncovka sa pouziva namiesto plniaceho hrdla;

wkoncentracia vodika® je percentualny podiel molov (alebo molekul)
vodika v zmesi vodika a vzduchu (ekvivalent Ciastkového objemu
plynného vodika);

wvozidlo na vodikovy pohon* je kazdé motorové vozidlo, ktoré
pouziva vodik ako palivo na pohon vozidla, vratane vozidiel na pali-
vové ¢lanky a vozidiel so spalovacimi motormi. Vodikové palivo pre
osobné vozidla je Specifikované v norme ISO 14687-2: 2012 a SAE
J2719 (revizia zo septembra 2011);
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1.14.

1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

»batozinovy priestor je priestor vo vozidle uréeny na uloZenie bato-
ziny a/alebo tovaru, ohraniceny strechou, kapotou, podlahou a bo¢nymi
stenami, ktory je oddeleny od priestoru pre cestujucich prednou alebo
zadnou prieckou;

WSystém uskladnenia skvapalneného vodika (LHSS)* su bezpecnostné
tlakové zariadenia v ramci zdsobnika (-ov) na uskladnenie skvapalne-
ného vodika, uzatvaracie zariadenie, systém odvedenia vyparov
a pripadné prepajacie potrubia a armatiry medzi vysSie uvedenymi
komponentmi;

wvyrobca® je osoba alebo subjekt, ktory voci schvalovaciemu uradu
zodpoveda za vSetky hladiska procesu typového schvalenia a za
zabezpecenie zhody vyroby. Nie je ddlezité, ¢i sa osoba alebo subjekt
priamo zapaja do vsetkych etap konstrukcie vozidla, systému alebo
komponentu, ktory je predmetom procesu typového schvalovania;

wmaximdalny povoleny pracovny tlak (MPPT)* je najvy$§i manome-
tricky tlak, pri ktorom je povolené zasobnik plynu alebo systém
uskladnenia prevadzkovat’ za normalnych prevadzkovych podmienok;

wmenovity pracovny tlak (MPT)“ je manometricky tlak, ktory charak-
terizuje typickll prevadzku systému. V pripade zasobnikov stlaceného
plynného vodika je MPT ustaleny tlak stlacen¢ho plynu v plnom
zasobniku alebo systéme uskladnenia pri rovnomernej teplote 15 °C;

wmaximalny tankovaci tlak (MFP)“ je maximalny tlak pdsobiaci na
systém uskladnenia stlaceného plynu pocas tankovania. Maximalny
tankovaci tlak predstavuje 125 % menovitého pracovného tlaku;

»bezpecnosté tlakové zariadenie (PRD)* je zariadenie, ktoré sa, ked’
je aktivované za urcitych podmienok prevadzky, pouziva na
uvolnenie vodika z natlakovaného systému, a tym brani zlyhaniu
systému;

Lwpopraskanie® alebo ,roztrhnutie* je nahle alebo nasilné oddelenie,
rozbitie alebo fragmentdcia na kusy pdsobenim sily vnitorného tlaku;

»bezpecnostny tlakovy ventil“ je bezpetnostné tlakové zariadenie,
ktoré sa otvara pri vopred nastavenej Grovni tlaku a méze sa znovu
uzavriet’;

Luzatvdaraci ventil* je ventil medzi skladovacim zasobnikom a pali-
vovym systémom vozidla, ktory sa moéze automaticky aktivovat
a vrati sa do uzavretej polohy, ked’ nie je pripojeny k zdroju energie.

wJjednoducha porucha® je porucha sposobena ojedinelou udalostou
vratane kazdej naslednej poruchy vyplyvajicej z tejto poruchy;

Htepelne aktivované bezpecnostné tlakové zariadenie (TPRD)“ je
nevratné bezpecnostné tlakové zariadenie, ktoré sa aktivuje teplotou
a otvori sa, aby sa uvolnil plynny vodik;
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1.25. wpalivovy systém vozidla® je sibor komponentov pouzivany na skla-
dovanie alebo dodavku vodikového paliva do palivového ¢lanku (FC)
alebo spal'ovacieho motora (ICE).

Oddiel B

Poziadavky a skiaSky pre typové schvalovanie systémov uskladnenia
skvapalneného vodika

1. Poziadavky na systémy uskladnenia skvapalnené¢ho vodika (LHSS)
1.1. Vseobecné poziadavky
1.1.1. V tejto Casti sa stanovuju poziadavky na LHSS. Skutocné systémy sa

budu 1isit’ typom, poctom, konfiguraciou a usporiadanim funkénych
prvkov. Hranice LHSS su vymedzené rozhraniami, ktoré umoziuje
oddelit’ uskladneny skvapalneny (a/alebo plynny) vodik od zvysku
palivového systému a prostredia. Poziadavky vymedzené v tomto
nariadeni sa vztahuju na vSetky komponenty, ktoré sa nachadzaju
v ramci tejto hranice. Na obrazku 1 je znazorneny typicky LHSS
pozostavajuci zo zasobnika na uskladnenie vodika, troch druhov uzat-
varacich zariadeni a ich armatur. Uzatvaracie zariadenia zahfnaju tieto
funkcie, ktoré sa mo6zu kombinovat’:

a) automatické uzatvaracie zariadenie;

b) systém odvedenia vyparov a

c) bezpectnostné tlakové zariadenie (PRD).

Obrazok 1

Typicky systém uskladnenia skvapalneného vodika

K palivovému &lanku | vyparov
alebo motoru I (napr, katalyticky
I horik)

Zariadenia na Vikuovy plast

odlahéenie tlaku

Tankovacia
koncovka

Spiitné vedenie o.m_

plnenia vodikom
Plnenic kvapalnym O'M

vodikom Uzatvaracie

Zasobnik na uskladnenie vodika

Uzatviracie | “adeni
zariadenia  j “Ariadenia
I
I
| Vikuovy plast
| Zariadenie na odl'ahenie tliku
D e - |
1.2. Vykonnostné poziadavky:

Systém uskladnenia skvapalneného vodika musi splitat’ vykonnostné
poziadavky skusky stanovené v tomto bode. Vyrobca stanovi maxi-
malny povoleny pracovny tlak (MPPT). Prvky skasky tychto vykon-
nostnych poziadaviek s uvedené v bodoch 1.2.1 az 1.2.4.

1.2.1. Overenie zakladnych parametrov
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1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.14.

1.2.1.5.

1.2.1.5.1.

1.2.1.5.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.1.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

Skusobny tlak

Systém sa natlakuje na tlak pg > 1,3 (MPPT £ 0,1 Mpa) v sulade
s bodom 2.1.1 bez vidite'nej deformacie, poklesu tlaku v zasobniku
alebo zistiteI'ného uniku.

Zékladny vychodiskovy destrukény tlak

Destrukéna skuska sa vykona podla skasobného postupu uvedeného
v bode 2.1.2 na jednej vzorke vnutorného zasobnika, ktory nie je
zacleneny do svojho vonkajsicho plasta a nie je izolovany.

Destrukény tlak sa musi prinajmenSom rovnat deStrukénému tlaku
pouzitému pre mechanické vypocty. Pre ocelové nadrze to je bud:

a) maximalny povoleny pracovny tlak (MPPT) (v MPa) plus 0,1 MPa
vynasobeny 3,25, alebo

b) maximalny povoleny pracovny tlak (MPPT) (v MPa) plus 0,1 MPa
vynasobeny 1,5 a vyndsobeny R,/R,, kde R,, je minimélna
medznd pevnost’ v tahu materidlu zdsobnika a R, (minimélna
medza klzu) je 1,0 pre austenitické ocele a 0,2 pre iné ocele.

Zakladna zivotnost’ z hl'adiska poctu tlakovych cyklov

Pri pouzivani kovovych zisobnikov a/alebo kovovych vakuovych
plastov poskytne vyrobca vypocet s cielom preukdzat, ze zasobnik
je navrhnuty podl'a stcasnych regionalnych pravnych predpisov alebo
prijatych noriem (napr. v USA stbor predpisov. ASME pre kotly
a tlakové nadoby, v Eurépe normy EN 1251-1 a EN 1251-2 a vo
vsetkych ostatnych krajinach platné predpisy tykajice sa navrhu kovo-
vych tlakovych zasobnikov), alebo vymedzi a uskutocni vhodné
skasky (vratane bodu 2.1.3), ktorymi sa preukdze rovnaka troven
bezpecnosti v porovnani s ndvrhom vytvorenym na zéklade vypoctu
podl'a prijatych noriem.

V pripade nekovovych zasobnikov a/alebo vakuovych plastov
vyrobca okrem sktsok podla bodu 2.1.3 navrhne vhodné skusky na
preukdzanie rovnakej urovne bezpecnosti v porovnani s kovovym
zasobnikom.

Overenie predpokladanej vykonnosti pri prevadzke na ceste

Odvedenie vyparov

Skuska odvedenia vyparov sa vykonava na systéme uskladnenia skva-
palnené¢ho vodika, ktory je vybaveny vsetkymi komponentmi. Skuska
sa vykondva na systéme naplnenom kvapalnym vodikom podla
skasobného postupu uvedené¢ho v bode 2.2.1 a ma sa nou preukazat,
ze systém odvedenia vyparov obmedzi tlak vo vnutornom sklado-
vacom zasobniku na hodnotu nizS§iu ako maximéalny povoleny
pracovny tlak.

Unik

Po skuske odvedenia vyparov podla bodu 2.2.1 sa v systéme udrziava
tlak odvedenia vyparov a podla skuSobného postupu uvedeného
v bode 2.2.2 sa zmeria celkovd miera uniku v dosledku netesnosti.
Maximalna povolena miera uniku zo systému uskladnenia vodika je
R x 150 Nml/min, kde R = (Vsirka + 1) x (Vvyska + 0,5) x
(Vdizka + 1)/30,4 a Vsirka, Vvyska a Vdizka predstavuji sirku,
vysku a dizku vozidla (m).
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1.2.2.3.

1.2.2.3.1.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.1.1.

1.2.3.1.2.

1.2.3.1.3.

1.2.3.2.

1.2.3.2.1.

1.2.4.

2.1.

2.1.1.1.

Strata vakua

Skuaska straty vékua sa vykondva na systéme uskladnenia skvapalne-
ného vodika vybaveného vsetkymi komponentmi podla opisu na
obrazku 1 vysSie. Skiska sa vykondva na systéme naplnenom
kvapalnym vodikom podla skisobného postupu uvedeného v bode
2.2.3 a ma sa nou preukazat, ze v pripade straty tlaku vakua primarne
aj sekundarne bezpeénostné tlakové zariadenia obmedzia tlak na
hodnoty uvedené v bode 2.2.3.

Overenie podmienok vedtcich k vyradeniu z prevadzky

Skaska ohniom

V sulade so skiiSobnymi postupmi uvedenymi v bode 2.3 sa preuka-
zuje funkcia bezpecnostnych tlakovych zariadeni a to, Ze neddjde
k roztrhnutiu, v tychto podmienkach vedicich k vyradeniu
z prevadzky.

Systém uskladnenia vodika sa naplni kvapalinou do polovice a vystavi
sa ohnu v sulade so skiiSobnym postupom v bode 2.3. Bezpecnostné
tlakové zariadenie, resp. zariadenia musia vypustit uskladneny plyn
kontrolovanym spoésobom bez roztrhnutia.

V pripade ocelovych zasobnikov je vysledok skusky vyhovujuci, ked’
st splnené poziadavky tykajice sa limitov tlaku pre bezpecnostné
tlakové zariadenia opisané v bode 2.3. V pripade zisobnikov
z inych materidlov sa preukdze rovnocennd uroven bezpecnosti.

Poziadavky na bezpec¢nostné tlakové zariadenie a uzatvéaracie zaria-
denie

Bezpecnostné tlakové zariadenie a uzatvéracie zariadenie opisané na
obrazku 1 musia byt v sulade s jednou z tychto poziadaviek:

a) zariadenia musia byt typovo schvalené v sulade s bodom 1 tohto
oddielu a vyrobené v zhode so schvalenym typom; alebo

b) vyrobca systému uskladnenia skvapalneného vodika zabezpeci
stlad zariadeni s poziadavkami uvedenymi v bode 1 tohto oddielu.

Oznacovanie:

Na kazdom zasobniku musi byt natrvalo pripevneny Stitok aspon
s tymito informaciami: ndzov vyrobcu, sériové Cislo, datum vyroby,
MPPT, druh paliva (t. j. ,,CHG® pre plynny vodik alebo ,,LH2* pre
kvapalny vodik).

Sktsobné postupy pre LHSS

Skusky na overenie zakladnych parametrov

Tlakova skuska

Vnutorny zasobnik a potrubie umiestnené medzi vnutornym zasob-
nikom a vonkaj$im plastom musi vydrzat' skasku vntatornym tlakom
pri izbovej teplote podla tychto poziadaviek.
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2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.2.1.

Skusobny tlak pys stanovuje vyrobca, pricom musia byt splnené tieto
poziadavky:

Pest = 1,3 (MTTP = 0,1 MPa)

a) v pripade kovovych zasobnikov sa bud’ tlak p rovna alebo je
vacsi ako maximalny tlak vnatorného zasobnika pocas riadenia
chybového stavu (stanoveného v bode 2.2.3), alebo vyrobca
vypoétom preukdze, ze pri maximalnom tlaku vnutorné¢ho zasob-
nika pocas riadenia chybového stavu neddjde k vzniku deformacie;
a

b) v pripade nekovovych zasobnikov sa tlak p rovna alebo je vacsi
ako maximalny tlak vnatorného zasobnika pocas riadenia chybo-
vého stavu (stanovené¢ho v bode 2.2.3).

Skuaska sa vykonava podla tohto postupu:

a) skuska sa vykonava na vnatornom skladovacom zéasobniku a spojo-
vacich potrubiach medzi vnitornym skladovacim zasobnikom
a vakuovym plastom, a to pred namontovanim vonkajsicho plasta;

b) skuska sa vykondva hydraulicky pomocou vody alebo zmesi
glykolu a vody alebo alternativne pomocou plynu. Zasobnik sa
rovnomernym zvySovanim tlaku natlakuje na skaSobny tlak pies
a tento tlak sa v fiom udrziava asponn 10 minut; a

c) skuska sa uskutoc¢nuje pri teplote okolia. V pripade pouzitia plynu
na natlakovanie zasobnika prebieha tlakovanie spdsobom, pri
ktorom zostava teplota zasobnika rovnaka ako teplota okolia
alebo blizka tejto teplote.

Podmienky skusky st splnené, ak pocas prvych 10 minit pésobenia
skisobného tlaku nemozno rozpoznat viditenu trvalt deformdciu,
viditeI'ny pokles tlaku zasobnika ani viditeny unik.

Zakladny vychodiskovy destrukény tlak

Skuaska sa vykonava podl'a tohto postupu:

a) skuska sa vykonava na vnatornom zasobniku pri teplote okolia;

b) skuska sa vykonava hydraulicky pomocou vody alebo zmesi vody
a glykolu;

c) tlak sa kon$tantne zvySuje, priCom zvySenie nesmie presiahnut’
0,5 MPa/min, az do roztrhnutia zasobnika alebo vzniku netesnosti;

d) ked’ sa dosiahne MPPT, asponi na 10 minut sa zastavi zvySovanie
tlaku a pri konstantnom tlaku sa skontroluje deformdcia zasobnika;
a

e) pocas celej skusky sa zaznamenava alebo zapisuje tlak.
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2.1.2.2.

2.1.3.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

22.1.2.

2.2.2.

22.2.1.

2.2.3.

223.1.

V pripade ocelovych vnatornych zasobnikov je vysledok skusky
vyhovujtci, ked’ je splnené aspon jedno z dvoch kritérii Uspesného
absolvovania skisky opisanych v bode 1.1.1.2. V pripade vnitornych
zasobnikov vyrobenych zo zliatiny hlinika alebo iného materialu sa
vymedzi kritérium uspes$ného absolvovania skusky, pri ktorom je
zarufena aspon rovnaka uroven bezpecnosti v porovnani s ocelovymi
vnttornymi zasobnikmi.

Zakladna zivotnost’ z hl'adiska poctu tlakovych cyklov

Zasobniky a/alebo vakuové plaste sa podrobia cyklickej tlakovej
skuske s poctom cyklov, ktory predstavuje najmenej trojnasobok
prevadzkovy tlak) pri predpokladanej vykonnosti pri prevadzke na
ceste. Pocet tlakovych cyklov vymedzi vyrobca pri zohladneni
rozsahu prevadzkového tlaku, rozmerov zasobnika a maximalneho
poc¢tu doplneni paliva a maximalneho poctu tlakovych cyklov,
v uvedenom poradi, v extrémnych podmienkach pouzivania a usklad-
nenia. Tlakovy cyklus prebicha medzi atmosférickym tlakom a MPPT
pri teplotach kvapalného dusika, napriklad naplnenim zasobnika po
urciti uroven kvapalnym dusikom a striedavym zvySovanim a znizo-
vanim tlaku v iom pomocou (predchladeného) plynného dusika alebo
hélia.

Overenie predpokladanej vykonnosti pri prevadzke na ceste

Skuska odvedenia vyparov

Skuska sa vykonava podl'a tohto postupu:

a) na ucely predkondicionovania sa zisobnik naplni kvapalnym
vodikom po stanoveni maximalnu drovenl naplnenia. Vodik sa
potom odcerpa tak, aby sa dosiahla polovi¢na uroven naplnenia,
a systém sa nechd Uplne vychladnit minimélne pocas 24 hodin
a maximalne pocas 48 hodin;

b) zasobnik sa naplni po stanoveni maximalnu uroven naplnenia;

c) zasobnik sa natlakuje, az kym sa nedosiahne tlak odvedenia vypa-
rov; a

d) skaska pokracuje najmenej d’alSich 48 hodin po zacati odvadzania
vyparov a neukon¢i sa pred tym, nez dojde k stabilizacii tlaku.
Stabilizacia tlaku nastala, ked’ sa pocas dvojhodinového obdobia
nezvysil priemerny tlak.

Pocas celej skisky sa zaznamendva alebo zapisuje tlak vnutorného
zasobnika. Vysledok skusky je vyhovujuci, ak st splnené tieto pozia-
davky:

a) tlak sa stabilizuje a zostane pod uroviiou MPPT pocas celej
skusky; a

b) pocas celej skusky nie je dovolené otvorenie bezpecnostnych
tlakovych zariadeni.

Skuaska tniku

Skuska sa uskuto¢ni podla postupu opisaného v oddiele C bode 2.2
tejto Casti.

Skuaska straty vakua

Prva cast’ skusky sa vykonava podla tohto postupu:
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223.2.

2.23.3.

2234

a) skuska straty vakua sa vykonava s Uplne vychladnutym zasob-
nikom (podla postupu v bode 2.2.1);

b) zasobnik sa naplni kvapalnym vodikom po stanoventi maximalnu
aroven naplnenia;

c) vakuovy plast’ sa rovnomerne napusti vzduchom po dosiahnutie
atmosférického tlaku; a

d) skaska sa ukonéi, ked” sa uz viac neotvori prvé bezpecnostné
tlakové zariadenie.

Pocas celej skusky sa zaznamenava alebo zapisuje tlak vnatorného
zasobnika a vakuového plasta. Zaznamena alebo zapiSe sa otvaraci
tlak prvého bezpecnostného zariadenia. Vysledok prvej Casti skusky je
vyhovujtci, ak st splnené tieto poziadavky:

a) prvé bezpecnostné tlakové zariadenie sa otvori pri MPPT alebo
nizSom a obmedzi tlak na nie viac ako 110 % MPPT;

b) prvé bezpecnostné tlakové zariadenie sa netvori pri tlaku vysSom
ako MPPT; a

c) druhé bezpecnostné tlakové zariadenie sa netvori pocas celej
skusky.

Po vyhovujicom absolvovani prvej Casti sa skuska zopakuje, pricom
sa znovu vytvori vakuum a zasobnik sa necha vychladnat’ podla opisu
uveden¢ho vyssie.

a) Véakuum sa opédtovne vytvori na hodnotu stanovenii vyrobcom.
Vakuum sa udrziava najmenej 24 hodin. Vakuové cerpadlo moéze
zostat’ pripojené az do doby priamo pred zaciatkom straty vakua;

b) druha Cast’ skusky straty vdkua sa vykondva s uplne vychladnutym
zasobnikom (podl'a postupu v bode 2.2.1);

c) zasobnik sa naplni po stanovenii maximalnu uroven naplnenia;

d) vedenie za prvym bezpecnostnym tlakovym zariadenim sa zablo-
kuje a vakuovy plast’ sa rovnomerne napusti vzduchom po dosiah-
nutie atmosférického tlaku; a

e) skuska sa ukon¢i, ked’ sa uz viac neotvori druhé bezpecnostné
tlakové zariadenie.

Pocas celej skisky sa zaznamenava alebo zapisuje tlak vnutorného
zasobnika a vakuového plasta. V pripade ocelovych zasobnikov je
vysledok druhej Casti skusky vyhovujtci, ak sa sekundarne bezpec-
nostné tlakové zariadenie neotvori pri tlaku niz§om ako 110 % nasta-
veného tlaku prvého bezpecnostného tlakového zariadenia a ak
obmedzi tlak v zasobniku najviac na 136 % MPPT, ak sa pouziva
bezpecnostny ventil, alebo na 150 % MPPT, ak sa ako sekundarne
bezpe€nostné tlakové zariadenie pouziva prietrzna membrana.
V pripade zasobnikov z inych materidlov sa preukaze rovnocenna
uroven bezpecnosti.
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2.3.

Sktska na overenie vykonnosti pri poziari veducom k vyradeniu
z prevadzky

Systém uskladnenia skvapalneného vodika, ktory sa podrobuje skuske,
reprezentuje konstrukciu a vyrobu typu, ktory ma byt schvaleny. Jeho
vyroba musi byt Giplne dokonéend a musi byt namontované vsetko
jeho vybavenie.

Prva cast’ skusky sa vykonava podla tohto postupu:

a) sktska ohnom sa vykonava s uplne vychladnutym zasobnikom
(podl'a postupu v bode 2.2.1);

b) zasobnik obsahoval pocas predchadzajucich 24 hodin kvapalny
vodik v takom objeme, ktory je rovny aspon polovici objemu
vody vo vnutornom zasobniku;

c) zéasobnik sa naplni kvapalnym vodikom tak, Ze mnozstvo kvapal-
ného vodika meraného systémom merania hmotnosti tvori polovicu
maximalneho povoleného mnozstva, ktoré méze vnitorny zasobnik
obsahovat’;

d) oheit hori 0,1 m pod zasobnikom. Dizka a $irka ohiia presahuje
podorysné rozmery zasobnika o 0,1 m. Teplota ohila je aspoil
590 °C. Pocas trvania skusky musi ohen nepretrzite horiet’.

e) tlak zasobnika na zaciatku skasky musi byt medzi 0 MPa
a 0,01 MPa v bode varu vodika vo vnatornom zsobniku;

f) skaska pokracuje, kym tlak v zasobniku neklesne na troven tlaku
na zaciatku skusky alebo pod tato troven; pripadne ak je ako prvé
zariadenie na odl'ah¢enie tlaku pouzity typ, ktory sa znova zatvara,
skuska pokracuje, kym neddjde k druhému otvoreniu tohto bezpec-
nostného zariadenia; a

~

skusobné podmienky a maximalny dosiahnuty tlak v zasobniku
pocas skusky sa zaznamenaju do osvedcenia o skuske podpisaného
vyrobcom a technickou sluzbou.

g

Vysledok skusky je vyhovujtci, ak st splnené tieto poziadavky:

a) sekundarne bezpecnostné tlakové zariadenie sa neuvedie do
¢innosti pri tlaku nizSom ako 110 % nastaveného tlaku primarneho
bezpecnostného tlakového zariadenia; a

b) zasobnik sa nesmie roztrhnut a tlak vnuatri vnutorného zasobnika
nesmie presiahnut’ pripustny rozsah portch vnutorného zasobnika.

Pripustny rozsah poruch pre ocelové zasobniky je takyto:

a) ak sa ako sekundarne bezpecnostné tlakové zariadenie pouziva
bezpecnostny ventil, tlak v zasobniku neprekro¢i 136 % MPPT
vnutorného zasobnika;

b) ak sa ako sekundarne bezpecnostné tlakové zariadenie pouziva
prietrzna membrana mimo oblasti vakua, tlak vo vnutri zasobnika
je obmedzeny na 150 % MPPT vnutorného zasobnika; a
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c) ak sa ako sekundarne bezpecnostné tlakové zariadenie pouziva
prietrznd membrana v oblasti vakua, tlak vo vnutri zdsobnika je
obmedzeny na 150 % MPPT plus 0,1 MPa (MPPT + 0,1 MPa)
vnutorného zasobnika.

V pripade ostatnych materidlov sa preukdze rovnocennd uGrovei
bezpecnosti.

Oddiel C

Technické Specifikicie pre typové schvalovanie Specifickych komponentov

1.1.

1.2.

pre systém uskladnenia skvapalneného vodika

Poziadavky na S$pecifické komponenty LHSS
Kvalifika¢né poziadavky na bezpecnostné tlakové zariadenie

Bezpecnostné tlakové zariadenie musi vyhovovat tymto vykon-
nostnym kvalifikaénym poziadavkam:

a) tlakova skuska (skuSobny postup v bode 2.1);

b) skuska vonkajSej tesnosti (skisobny postup v bode 2.2);

c) prevadzkova skuska (skuSobny postup v bode 2.4);

d) skuska odolnosti voci korozii (skasobny postup v bode 2.5); a
e) cyklicka tepelna skuska (sktiSobny postup v bode 2.8).
Kvalifika¢né poziadavky na uzatvaracie zariadenie

Uzatvéracie zariadenie musi vyhovovat’ tymto vykonnostnym kvalifi-
kacnym poziadavkam:

a) tlakova skuska (skusobny postup v bode 2.1);

b) skuska vonkajSej tesnosti (skisobny postup v bode 2.2);

¢) unavova skuska (skiiSobny postup v bode 2.3);

d) skuska odolnosti voci korozii (skasobny postup v bode 2.5);

e) skuska odolnosti voéi suchému teplu (skaSobny postup v bode
2.6);

f) skuska ozénového starnutia (skusobny postup v bode 2.7);

g) cyklicka tepelna skuska (skGisobny postup v bode 2.8); a

h) cyklicka skaska ohybného potrubia (skasobny postup v bode 2.9).
Sktsobné postupy pre Specifické komponenty LHSS:

Dalej sti opisané skagobné postupy pre bezpe&nostné tlakové zaria-
denia a uzatvaracie ventily:
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

22.2.1.

2222,

2.3.

Skuska sa vykona s plynnym vodikom s kvalitou plynu v sulade
s normou ISO 14687-2/SAE J2719. Vsetky skisky sa vykonaju pri
teplote okolia 20 + 5 °C, pokial’ nie je stanovené inak.

Tlakova skuska

Komponent obsahujuci vodik musi vydrzat bez akychkolvek vidi-
telnych znakov netesnosti alebo deformacie sktsobny tlak zodpove-
dajtci 150 % MPPT s uzavretymi vystupmi vysokotlakovej casti. Tlak
sa potom zvySi zo 150 % na 300 % MPPT. Komponent nesmie
vykazovat’ ziadne viditené praskliny ani trhliny.

Systém privodu tlaku musi byt vybaveny priamo ovladanym uzatva-
racim ventilom a tlakomerom s rozsahom tlaku v rozmedzi od mini-
malne 150 % do maximalne 200 % skSobného tlaku; presnost’ tlako-
meru musi byt 1 % rozsahu tlaku.

V pripade komponentov, pri ktorych sa vyzaduje skuska tesnosti, sa
tato skuska vykonava pred tlakovou skuSkou.

Skuska vonkajSej tesnosti

Pri sktisani opisanom v bode 2.3.3 nesmie byt' na komponente zazna-
menané unikanie cez tesnenie spodnej Casti (pitky) alebo puzdra
(krytu) alebo cez iné spojenia a nesmie vykazovat znamky pordznosti
v odliatku pri akomkol'vek tlaku plynu v rozmedzi od 0 po jeho
MPPT.

Skuska sa vykona na tom istom vybaveni v tychto podmienkach:

a) pri teplote okolia;

b) pri minimalnej prevadzkovej teplote alebo pri teplote kvapalného
dusika po dostatoénom ¢&ase kondicionovania pri tejto teplote, aby
sa zabezpedila teplotna stabilita; a

¢) pri maximalnej prevadzkovej teplote po dostatoénom case kondi-
cionovania pri tejto teplote, aby sa zabezpecila teplotna stabilita.

Pocas tejto skusky sa skiisané vybavenie musi pripojit’ k zdroju tlaku
plynu. Priamo ovladany uzatvaraci ventil a tlakomer s rozsahom tlaku
v rozmedzi od minimalne 150 % do maximalne 200 % skuSobného
tlaku musia byt nainStalované na potrubi na privod tlaku; presnost
tlakomeru musi byt 1 % rozsahu tlaku. Tlakomer sa musi nainsta-
lovat’ medzi kladny uzatvaraci ventil a skiisobnu vzorku.

Pocas skuSky sa vzorka skuSa na netesnost s povrchovo aktivnou
latkou, priCom sa nesmu tvorit’ bublinky, alebo namerand miera netes-
nosti musi byt nizSia ako 216 Nml/hod.

Unavova skuska

Komponent musi spifiat’ prisluiné poziadavky bodov 2.2 a 2.9 tyka-
juce sa skusky tesnosti po tom, ako bol vystaveny 20 000 prevadz-
kovym cyklom.
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2.4.

24.1.

2.5.

2.6.

2.6.1.

Prislusné skusky vonkajsej tesnosti a tesnosti sedla opisané v bodoch
2.2 a 2.9 sa vykonaju okamzite po Uinavovej skuske.

Uzatvaraci ventil je bezpecne pripojeny k zdroju natlakované¢ho
suchého vzduchu alebo dusika a vystaveny 20 000 prevadzkovym
cyklom. Cyklus pozostava z jedného otvorenia a jedné¢ho zatvorenia
komponentu v ¢asovom tUseku najmenej 10 + 2 sekund.

Komponent je v prevadzke v 96 % z poctu Specifikovanych cyklov
pri teplote okolia a pri MPPT komponentu. Po¢as doby mimo cyklu je
povolené, aby tlak za sktiSobnym zariadenim klesol na 50 % MPPT
komponentu.

Komponent musi byt v prevadzke pri MPPT a maximalnej teplote
materialu (— 40 °C az + 85 °C) v 2 % vsetkych cyklov potom, ako bol
dostato¢ne dlho kondicionovany pri tejto teplote, aby sa zabezpecila
teplotna stabilita. Komponent musi po dokonéeni vysokoteplotnych
cyklov spliiat poziadavky bodov 2.2 a 2.9 pri vhodnej maximalnej
teplote materialu (— 40 °C az + 85 °C).

Komponent musi byt v prevadzke v 2 % vsetkych cyklov pri MPPT
komponentu a minimalnej teplote materialu (— 40 °C az + 85 °C), ale
nie nizSej ako teplota kvapalného dusika potom, ako bol komponent
dostatocne dlho kondicionovany pri tejto teplote, aby sa zabezpecila
teplotnd stabilita. Komponent musi po dokonceni nizkoteplotnych
cyklov spifiat poziadavky bodov 2.2 a 2.9 pri vhodnej minimalnej
teplote materialu (— 40 °C az + 85 °C).

Prevadzkova sktska

Prevadzkova skuska sa vykona s stlade s normami EN 13648-1 alebo
EN 13648-2. Uplatnuji sa Specifické poziadavky normy.

Skuaska odolnosti voci kordzii

Kovové vodikové komponenty po podrobeni sa 144-hodinovej skuske
sofnym postrekom podla normy ISO 9227 s uzavretymi vietkymi
pripojkami musia spliat’ poziadavky sktisok tesnosti uvedené v bodoch
22a29.

Medeny alebo mosadzny komponent obsahujuci vodik po podrobeni
sa 24-hodinovému ponoreniu do ¢pavku podla normy ISO 6957 musi
s uzavretymi vietkymi pripojkami spifiat’ poziadavky skusok tesnosti
uvedené v bodoch 2.2 a 2.9.

Skuska odolnosti vo¢i suchému teplu

Skuska sa vykona v stlade s normou ISO 188. Sktisobna vzorka sa
vystavi vzduchu na 168 hodin pri teplote rovnajiicej sa maximalnej
prevadzkovej teplote. Zmena pevnosti v tahu nesmie prekro¢it’ £25 %.
Zmena medzného prediZenia nesmie prekro¢it’ tieto hodnoty: maxi-
malny narast 10 % a maximalny pokles 30 %.
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2.7. Skuska ozonového starnutia

2.7.1. Skuska sa vykonérv sulade s normou ISO 1431-1. SkuSobna vzorka
namahana na predlzenie o 20 % sa na 120 hodin vystavi vzduchu pri
teplote +40 °C s koncentraciou ozénu 50 dielov na sto miliénov.

2.7.2. Na sktSobnej vzorke sa nepripiista ziadne praskanie.
2.8. Cyklicka tepelna skuska
2.8.1. Nekovova cast’ obsahujiuca vodik musi po absolvovani 96-hodinového

teplotného cyklu od minimélnej prevadzkovej teploty aZ po maxi-
mélnu prevadzkovu teplotu s dlzkou cyklu 120 minat pri MPPT
spliat’ poziadavky skusok tesnosti uvedené v bodoch 2.2 a 2.9.

2.9. Cyklicka skuska ohybného potrubia

2.9.1. Akékolvek ohybné palivové potrubie musi spiftat’ prisluiné pozia-
davky bodu 2.2 tykajice sa skusky tesnosti po tom, ako bolo vysta-
vené 6 000 tlakovym cyklom.

2.9.2. Tlak sa musi zmenit' z atmosférického tlaku na MPPT zasobnika za
menej ako 5 sekiind a po minimalne 5 sekundach musi za menej ako
5 sektnd klesnut’ na atmosféricky tlak.

2.9.3. Prislusna skaska vonkaj$ej tesnosti uvedena v bode 2.2 sa vykonava
okamzite po unavovej sktske.

Oddiel D

Technické Specifikacie pre typové schvalovanie palivovych systémov
vozidiel zahriiajicich systémy uskladnenia skvapalneného vodika

1. Poziadavky na palivové systémy vozidiel zahiniajice LHSS

V tomto oddiele si stanovené poziadavky na integritu systému
dodavky vodikového paliva, ktory zahifia systém uskladnenia skva-
palneného vodika, potrubia, spoje a komponenty, v ktorych sa vodik

nachadza.
1.1. Prevadzkova integrita palivového systému
1.1.1. Ochrana systému nizkeho tlaku pred pretlakom

Vodikovy systém za regulatorom tlaku musi byt chraneny proti
pretlaku z dévodu moznej poruchy regulatora tlaku. Nastaveny tlak
zariadenia na ochranu pred pretlakom musi byt rovny alebo niz$i nez
maximalny povoleny pracovny tlak pre prislusnti Cast’ vodikového
systému. Ochrana pred pretlakom musi byt v sulade s overenim
montaze uvedenym v bode 2.6.

1.1.2. Systémy vypustania vodika



02021R0535 — SK — 01.01.2025 — 002.001 — 199

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.2.1.

1.1.2.2.2.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

Systémy uvolfiovania tlaku

Bezpecnostné tlakové zariadenia (napriklad prietrznd membrana)
musia byt v sulade s overenim montdZze uvedenym v bode 2.6
a moézu sa pouzivat mimo systému uskladnenia vodika. Vypustanie
plynného vodika z inych bezpecnostnych tlakovych zariadeni nesmie
smerovat’:

a) k nechranenym elektrickym koncovkam, nechranenym elektrickym
spinac¢om alebo inym zdrojom zapalenia;

b) do priestoru pre cestujicich alebo batozinového priestoru alebo
smerom k nim;

¢) do krytov kolies alebo smerom k nim; a

d) k zasobnikom plynného vodika.

Vyfukovy systém vozidla

Vyfukovy systém vozidla musi vyhoviet v skuske vyfukového
systému vozidla uvedenej v bode 2.4.

Na vystupe vyfukového systému vozidla hladina koncentracie vodika:

a) nesmie presiahnut’ v priemere 4 % objemu pocas ktoréhokol'vek
trojsekundového  Casového intervalu pohybu pocdas beznej
prevadzky vratane nastartovania a vypnutia motora; a

b) nesmie nikdy presiahnut’ 8 %.

Ochrana pred zapalenim: podmienky jednoduchej poruchy

Unik vodika a/alebo jeho prepustanie zo systému uskladnenia vodika
sa nesmie odvetravat’ priamo do priestoru pre cestujucich, batozino-
vého priestoru, nakladného priestoru ani do ziadnych uzavretych alebo
polouzavretych priestorov vo vozidle, ktoré obsahuji nechranené
zdroje zapalenia.

V désledku akejkol'vek jednoduchej poruchy za hlavnym uzatvaracim
ventilom vodika nesmie vzniknit' ziadna uroven koncentracie vodika
nikde v priestore pre cestujucich podla skuSobného postupu uvede-
ného v bode 2.3.2.

Ak pocas prevadzky vznikne v dosledku jednoduchej poruchy koncen-
tracia vodika presahujiica 3 % objemu vo vzduchu v uzavretych alebo
polouzavretych priestoroch vozidla, musi sa signalizovat’ vystraha
(bod 1.1.3.5). Ak koncentracia vodika presiahne 4 % objemu vo
vzduchu v wuzavretych alebo polouzavretych priestoroch vozidla,
musi sa uzavriet hlavny uzatvaraci ventil, aby sa izoloval systém
uskladnenia (skaSobny postup v bode 2.3).
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1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

Unik z palivového systému

Plniace vodikové vedenie (napr. potrubie, spoj atd’.) za hlavnym uzat-
varacim ventilom (ventilmi) do systému palivovych c¢lankov alebo
motora nesmie vykazovat’ unik. Stlad sa overuje pri MPT (sktisobny
postup v bode 2.5).

Kontrolka s vystraznym signdlom pre vodica

Vystraha sa signalizuje vizualnym signalom alebo textom na displeji
a musi spliat’ tieto poziadavky:

a) musi byt viditena pre vodica v jeho urcenej polohe na mieste na
sedenie so zapnutym bezpecnostnym pasom;

b) musi byt Zltej farby v pripade poruchy systému detekcie (napr.
prerusenie obvodu, skrat, chyba snimaca). Musi byt ¢ervenej farby
v stulade s bodom 1.1.3.3;

c) ked’ svieti, musi byt viditeI'na pre vodi¢a v podmienkach jazdy vo
dne i v noci; a

d) ostdva svietit’ pri 3 % koncentracii alebo poruche systému detekcie
a vtedy, ked’ je hlavny ovladaci spinac v polohe ,,Zapnuté™ alebo
je inak aktivovany pohonny systém.

Integrita palivového systému po naraze

Naérazove skusky spredu, zboku a zozadu sa musia uskuto¢nit’ v sulade
s nariadenim (EU) 2019/2144 tak, ako sa vyzaduje pre prislusnu
kategoriu vozidiel.

V pripade, ze sa nevyzaduje jedna alebo viacero z tychto narazovych
skisok, LHSS vratane k nemu pripevnenych bezpecnostnych zariadeni
sa namontuje tak, ze bez toho, aby sa zlomilo upevnenie alebo uvolnil
naplneny zasobnik (zasobniky) LHSS, sa mo6zu absorbovat’ tieto
zrychlenia:

Vozidla kategorie M; a Nj:

a) 20 g v smere jazdy vpred a vzad; a

b) 8 g horizontalne, kolmo na smer jazdy.

Vozidla kategorie M, a Nj:

a) 10 g v smere jazdy vpred; a

b) 5 g horizontalne, kolmo na smer jazdy.

Vozidla kategorie M3 a Nj:

a) 6,6 g v smere jazdy vpred; a

b) 5 g horizontalne, kolmo na smer jazdy.
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.4.

2.1.

Akéakol'vek pouzitd nahradnd hmotnost musi reprezentovat’ uplne
vybaveny a naplneny zasobnik/zostavu LHSS.

Limit uniku paliva

Objemovy prietok pri Gniku plynného vodika nesmie presiahnut’
v priemere 118 nl za minttu poc¢as 60 minit po naraze, o sa stanovi
v sulade s bodom 2.1.

Limit koncentracie v uzavretych priestoroch

Vysledkom tniku plynného vodika nesmie byt koncentracia vodika
vo vzduchu vyssia nez 4 % objemu v priestore pre cestujiicich a bato-
zinovom priestore (skuSobny postup v bode 2.2). Poziadavka je
splnend, ak sa potvrdi, ze uzatvaraci ventil systému uskladnenia sa
uzavrel do 5 s po naraze a nedoslo k ziadnemu uniku zo systému
uskladnenia.

Posun zasobnika

Skladovaci zasobnik, resp. zasobniky musia ostat’ pripevnené k vozidlu
minimalne v jednom pripeviiovacom bode.

Horlavé materialy pouzité vo vozidle musia byt chranené pred skva-
palnenym vzduchom, ktory sa mdze kondenzovat na prvkoch palivo-
vého systému.

Izolacia komponentov musi zabranit' skvapaliiovaniu vzduchu pri
kontakte s vonkajSimi povrchmi, pokial nie je k dispozicii systém
na zbieranie a odparovanie skvapalneného vzduchu. Materidly kompo-
nentov nachddzajicich sa v blizkosti sa musia znasat s atmosférou
obohatenou kyslikom.

Sktsobné postupy pre palivovy systém vozidla zahinajici LHSS

Skusobné postupy pre palivové systémy vozidiel zahinajice LHSS
podla bodov 2.1, 2.2 a 2.7 sa vztahuju len na vozidla kategorii M,
a Ny, ktoré st vystavené jednej alebo viacerym narazovym skuskam.

Sktska uniku zo systému uskladnenia skvapalneného vodika po
naraze

Pred vykonanim narazovej skusky sa do systému uskladnenia vodika
namontuje pristrojové vybavenie na vykonanie pozadovanych merani
tlaku a teploty, ak uz Standardné pristrojové vybavenie vozidla neza-
bezpecCuje pozadovanu presnost’.

Systém uskladnenia sa potom v pripade potreby preplachne podla
pokynov vyrobcu, aby sa odstranili neCistoty zo zasobnika pred
tym, nez sa naplni stlacenym vodikom alebo plynnym héliom. Pretoze
sa tlak systému uskladnenia meni v zavislosti od teploty, cielovy
plniaci tlak zavisi od teploty. Cielovy tlak sa ur¢i z tejto rovnice:

Piargee = NWP x (273 + T,) / 288
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kde MPT je menovity pracovny tlak (MPa), To je teplota okolia, na
ktorti sa ma systém uskladnenia ustalit, a Ptarget je cielovy plniaci
tlak po ustaleni teploty.

Zasobnik sa naplni minimalne na 95 % cielového plniaceho tlaku
a pred vykonanim narazovej skusky sa necha ustalit’ (stabilizovat).

Hlavny uzatvaraci ventil a uzatvaracie ventily pre plynny vodik
umiestnené¢ za potrubim na plynny vodik sa bezprostredne pred
narazom nechaji otvorené.

Sktska uniku po naraze — systém uskladnenia stlaceného vodika
naplneny stlaCenym vodikom

Tlak plynného vodika P, (MPa) a teplota T, (°C) sa meraju bezpro-
stredne pred narazom, a potom v casovom intervale At (min) po
naraze. Casovy interval At sa zaéina v okamihu, ked’ sa vozidlo po
néaraze Uplne zastavi a pokraduje aspoii 60 minut. Casovy interval At
sa zvysi v pripade potreby korekcie presnosti merania systému usklad-
nenia vacsieho objemu s pracovnym tlakom az do 70 MPa; v takom
pripade sa At moze vypocitat’ z tejto rovnice:

At=Venss X NWP /1000 x ((— 0.027 x NWP +4) x R,—0.21)— 1.7 x R,

kde Ry = P/NWP, Py je tlakovy rozsah snimaca tlaku (MPa), MPT je
menovity pracovny tlak (MPa), Vcpss je objem systému uskladnenia
stlaceného vodika (L) a At je Casovy interval (min). Ak je vypocitana
hodnota At menS$ia nez 60 minut, At sa nastavi na 60 minat.

Pociato¢na hmotnost’ vodika v systéme uskladnenia sa méze vypo-
¢itat’ takto:

P, = P, x 288 / (273 + T,)

P’ = — 0.0027 x (Py’)* + 0.75 x Py’ + 0.5789

M, = po” * Vcuss

Koneéna hmotnost’ vodika v systéme uskladnenia, My, na konci ¢aso-
vého intervalu At sa potom modze vypocitat’ takto:

Py = Py x 288 / (273 + T))

pe = — 0.0027 x (P¢)? + 0.75 x Py + 0.5789

M = pf’ X Vcnss

kde P je namerany konecny tlak (MPa) na konci ¢asového intervalu
a Ty je namerana konecna teplota (°C).

Priemerny prietok vodika v priebehu ¢asového intervalu (ktory musi
byt mensi ako kritérium v bode 1.2.1) je preto

Vi = (MM,) / At X 22.41 / 2.016 X (Piyrger /Po)



02021R0535 — SK — 01.01.2025 — 002.001 — 203

kde Vi, je priemerny objemovy prietok (nl/min) v priebehu ¢asového
intervalu a vyraz (Pree/Po) sa pouZiva na kompenzaciu rozdielov
medzi nameranym pociato¢nym tlakom P, a cielovym plniacim
tlakom Piarpey.

Skaska uniku po nédraze — systém uskladnenia stlaceného vodika
naplneny stlacenym héliom

Tlak plynného hélia P, (MPa) a teplota T, (°C) sa meraju bezpro-
stredne pred narazom, a potom vo vopred stanovenom ¢asovom inter-
vale po naraze. Casovy interval At sa za¢ina v okamihu, ked sa
vozidlo po naraze Uplne zastavi a pokracuje asponn 60 minut.

Casovy interval At sa zvysi v pripade potreby korekcie presnosti
merania systému uskladnenia velkého objemu s pracovnym tlakom
az do 70 MPa, v takom pripade sa At mdze vypocitat’ z tejto rovnice:

At=Venuss * NWP /1000 x ((— 0.028 x NWP +5.5) x R, — 0.3) — 2.6 x R,

kde Ry = P/NWP, Py je tlakovy rozsah snimaca tlaku (MPa), MPT je
menovity pracovny tlak (MPa), Vcpss je objem systému uskladnenia
stlaceného vodika (L) a At je ¢asovy interval (min). Ak je hodnota At
mensia nez 60 minat, At sa nastavi na 60 minut.

Pociato¢na hmotnost’ vodika v systéme uskladnenia sa vypocita takto:

P, = P, x 288 / (273 + Ty)

Py’ = — 0.0043 x (Py’)> + 1.53 x Py’ + 1.49

M, = po” X Vcuss

Kone¢na hmotnost’ vodika v systéme uskladnenia na konci casového
intervalu At sa vypocita takto:

Py = Py x 288 / (273 + T

pr = — 0.0043 x (P¢)? + 1.53 x Py + 1.49

M; = pf % Venss

kde Py je namerany konecny tlak (MPa) na konci ¢asového intervalu
a Ty je namerana konecna teplota (°C).

Priemerny prietok hélia v priebehu ¢asového intervalu je preto

Vie = (MgM,) / At x 22.41 / 4.003 x (Po/ Prarger)

kde Vy. je priemerny objemovy prietok (nl/min) v priebehu ¢asového
intervalu a vyraz Py/ Py sa pouZiva na kompenziciu rozdielov
medzi nameranym pociato¢nym tlakom (P,) a cielovym plniacim
tlakom (Parger)-
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

Prevod priemerného objemového prietoku hélia na priemerny prietok
vodika je dany tymto vzorcom:

VH2 = VHe / 0.75

kde Vi, je zodpovedajuci priemerny objemovy prietok vodika (ktory
musi byt mensi nez kritérium v bode 1.2.1, aby bol vysledok skusky
vyhovujuci).

Skuaska koncentracie v uzavretych priestoroch po naraze

Merania sa zaznamenaji v priebehu narazovej skusky, ktora slazi na
hodnotenie potencialneho twniku vodika (alebo hélia) =zisteného
v stlade s bodom 2.1.

Snimace sa zvolia tak, aby merali bud’ zvySenie koncentracie plyn-
ného vodika alebo hélia, alebo znizenie obsahu kyslika (z dévodu
vytlacania vzduchu tGnikom vodika/hélia).

Snimace sa kalibruju podla uznavanych referencii s cielom zabez-
pecit’ presnost’ £5 % pri cielovych kritériach objemovej koncentracie
vo vzduchu 4 % vodika alebo 3 % hélia a plny rozsah stupnice
merania aspont 25 % nad cielovymi kritériami. Snima¢ musi zabez-
pecit 90 % odozvu na zmenu koncentracie v plnom rozsahu do
10 sekind.

Pred narazom na bariéru sa snimace umiestnia v priestore pre cestu-
jucich a batozinovom priestore vozidla takto:

a) vo vzdialenosti do 250 mm od oblozenia nad sedadlom vodica
alebo v blizkosti vnatorného povrchu strechy v strede priestoru
pre cestujucich;

b) vo vzdialenosti do 250 mm od podlahy pred zadnym (alebo
najzadnejs$im) sedadlom v priestore pre cestujucich;

¢) vo vzdialenosti do 100 mm od vnutorného povrchu strechy bato-
zinového priestoru, ktory nie je priamo postihnuty narazom
v konkrétnej narazovej skuske, ktora sa ma vykonat'.

Snimace sa bezpecne namontuji na konstrukciu vozidla alebo na
sedadla a st pri planovanej narazovej sktske chranené pred tlom-
kami, plynom airbagu a Crepinami. Vysledky merani po naraze sa
zaznamenavaju pristrojmi umiestnenymi vo vozidle alebo dialkovym
prenosom.

Vozidlo moéze byt umiestnené vonku v priestore chranenom pred
vetrom a moznymi vplyvmi slnka alebo vo vnutri v priestore, ktory
je dostatocne velky alebo je vetrany, aby sa zabranilo zvySeniu
koncentracie vodika v priestore pre cestujicich, batozinovom priestore
a nakladnom priestore na viac nez 10 % cielovych kritérii.

Zber Gdajov po zrazke v uzavretych priestoroch sa zac¢ina vtedy, ked’
sa vozidlo tplne zastavi. Udaje zo snimadov sa zaznamenavaju aspoi
kazdych 5 sektind a pocas 60 minut po skuske. Pri meraniach sa méze
pouzit’ oneskorenie prvého radu (Casova konsStanta) maximalne do 5
sekund, aby sa zabezpecilo ,,vyrovnavanie® a vylucili vplyvy falos-
nych udajovych bodov.
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2.2.8.

2.3.

2.3.1.1.

23.1.1.1.

2.3.1.1.2.

23.1.2.

2.3.1.2.1.

23.1.2.2.

23.2.1.

Filtrované od¢itané hodnoty z kazdého snimaca musia byt nizSie nez
cielové kritéria 3 = 1,0 % v pripade vodika alebo 2,25 + 0,75 %
v pripade hélia pocas celého 60-minitového ¢asového tiseku po nara-
zovej skuske.

Skuska stladu v podmienkach jednoduchej poruchy

Vykona sa skusobny postup podla bodu 2.3.1 alebo podla bodu 2.3.2:

Sktsobny postup pre vozidla vybavené detektormi tniku plynného
vodika

Sktsobna podmienka

Skusobné vozidlo: nastartuje sa pohonny systém skusSobného vozidla,
zahreje sa na svoju normalnu prevadzkovi teplotu a necha sa
v prevadzke pocas celého trvania skusky. Ak nejde o vozidlo s pali-
vovymi ¢lankami, zahreje sa a udrziava sa na volnobehu. Ak ma
skaSobné vozidlo systém na automatické zastavenie volnobehu,
musia sa prijat’ opatrenia na zabranenie vypnutiu motora.

Skusobny plyn: dve zmesi vzduchu a plynného vodika: 2 + 1,0 %
koncentracia (alebo mensia) vodika vo vzduchu na overenie funkcie
vystrahy a 3 + 1,0 % koncentracia (alebo mensia) vodika vo vzduchu
na overenie funkcie vypnutia. Spravna koncentracia sa zvoli na
zaklade odporti¢ani vyrobcu (alebo Specifikacie detektora).

Skasobna metdda

Priprava na skusku: skska sa vykona bez akéhokol'vek vplyvu vetra
vhodnymi prostriedkami takto:

a) hadica na privod skasobného plynu sa pripoji k detektoru uniku
plynného vodika;

b) detektor Gniku plynného vodika sa uzavrie krytom, aby sa plyn
udrziaval okolo detektora.

Vykonanie skusky

a) skasobny plyn pradi k detektoru tniku plynného vodika;

b) overi sa spravna funkcia vystrazného systému, ked’ sa skusa
s plynom na overenie funkcie vystrahy;

c) overi sa, Ze je zatvoreny hlavny uzatvéaraci ventil, ked sa skusa
s plynom na overenie funkcie vypnutia. Napriklad na overenie
¢innosti hlavného uzatvaracieho ventilu privodu vodika sa moze
pouzit' monitorovanie dodavky elektrickej energie do uzatvara-
cieho ventilu alebo zvuku aktivacie uzatvaracieho ventilu.

Postup skusky na overenie integrity uzavretych priestorov a systémov
detekcie

Priprava:

Skuska sa vykona bez akéhokol'vek vplyvu vetra.



02021R0535 — SK — 01.01.2025 — 002.001 — 206

23.2.1.1.

23.2.1.2.

2322,

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

Osobitna pozornost’ sa venuje prostrediu sktsky, pretoze pocas skusky
sa mozu vytvorit horlavé zmesi vodika a vzduchu.

Pred skuskou sa vozidlo pripravi tak, aby bolo mozné dialkovo
kontrolovat’ uvolmiovanie vodika z vodikového systému. Pocet, poloha
a prietok miestami Uniku za hlavnym uzatvaracim ventilom vodika
stanovi vyrobca vozidla, pricom sa do Gvahy bert najhorSie scenare
uniku v podmienkach jednoduchej poruchy. Celkovy prietok vsetkymi
dial’kovo kontrolovanymi miestami uniku musi byt minimalne dosta-
tony na potvrdenie spravnej automatickej funkcie ,,vystrahy*
a funkcie vypnutia vodika.

Na ucely skusky sa detektor koncentracie vodika namontuje tam, kde
sa moze plynny vodik najviac hromadit v priestore pre cestujucich
(napr. v blizkosti horného oblozenia), pri skuske stladu s bodom
1.1.3.2 a detektory koncentracie vodika sa namontuju v uzavretych
alebo polouzavretych priestoroch vozidla, kde sa moéze hromadit’
vodik zo simulovaného uvolfiovania vodika, pri skuske suladu
s bodom 1.1.3.1.

Postup:

Dvere, okna a ostatné kryty vozidla su zavreté.

Nastartuje sa pohonny systém, necha sa zahriat na svoju normalnu
prevadzkovu teplotu a necha sa na volnobehu pocas celého trvania
skusky.

Simuluje sa unik pomocou funkcie dial’kového ovladania.

Koncentracia vodika sa meria nepretrzite az do doby, kym v priebehu
3 minat neddjde k jej narastu. Pri skaske stladu s bodom 1.1.3.3 sa
potom simulovany Unik zvySuje pomocou funkcie dial’kového ovlada-
nia, az kym sa uzavrie hlavny uzatvaraci ventil vodika a aktivuje sa
kontrolka s vystraznym signdlom. Na overenie ¢innosti hlavného uzat-
varacieho ventilu privodu vodika sa mdze pouzit monitorovanie
dodavky elektrickej energie do uzatvaracicho ventilu alebo zvuku
aktivacie uzatvaracieho ventilu.

Pri skaske stladu s bodom 1.1.3.2 je sktska tispesne dokoncena, ak
koncentracia vodika v priestore pre cestujucich nepresiahne 1,0 %. Pri
skuske stladu s bodom 1.1.3.3 je skuska uspesne dokoncena, ak sa
aktivuje kontrolka s vystrahou a funkcia vypnutia pri Grovniach
uvedenych v bode 1.1.3.3 (alebo nizsich); inak sa pri skske nesplnili
poziadavky a systém nie je kvalifikovany pre prevadzku vozidla.

Skuska stladu vyfukového systému vozidla

Pohonny systém skaSobného vozidla (napr. batéria palivovych
¢lankov alebo motor) sa zahreje na svoju normalnu prevadzkova
teplotu.

Meracie zariadenie sa pred pouzitim zahreje na svoju normalnu
prevadzkovu teplotu.

Meraci usek meracieho zariadenia sa umiestni na os prietoku vyfuko-
vého plynu vo vzdialenosti do 100 mm od vystupu vyfukového plynu
zvonku vozidla.
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2.4.4.

2.4.5.

2.5.

2.6.

2.7.

Koncentracia vodika vo vyfukovom plyne sa meria nepretrzite pocas
tychto krokov:

a) pohonny systém je vypnuty;

b) po dokonceni postupu vypnutia sa pohonny systém ihned’ nastar-
tuje; a

c) po uplynuti jednej minuty sa pohonny systém vypne a meranie
pokracuje, az kym sa nedokonéi postup vypnutia pohonného
systému.

Cas odozvy meracieho zariadenia musi byt kratsi nez 300 milisekind.
Skuska stladu v podmienkach uniku z palivového potrubia

Pohonny systém sktsobného vozidla (napr. batéria palivovych
¢lankov alebo motor) sa zahreje na svoju normalnu prevadzkova
teplotu a prevadzkuje sa pri tejto teplote s prevadzkovym tlakom
posobiacim na palivové potrubia.

Unik vodika sa hodnoti v pristupnych tsekoch palivovych potrubi od
vysokotlakového tseku po batériu palivovych ¢élankov (alebo motor)
pomocou detektora tniku plynu alebo kvapaliny na zistovanie Gniku,
ako je napr. mydlovy roztok.

Detekcia tniku vodika sa vykonava hlavne v spojoch.

Ked’ sa pouzije detektor tiniku plynu, detekcia sa vykonava ¢innost'ou
detektora tniku aspon pocas 10 sekund v miestach nachadzajucich sa
¢o najblizsie k palivovym potrubiam.

Ked’ sa pouzije kvapalina na zistovanie Gniku, detekcia uniku plyn-
ného vodika sa vykonava hned’ po pouziti kvapaliny. Okrem toho sa
vykonaju vizualne kontroly niekolko minut po pouziti kvapaliny
s cielom overit, ¢i sa nevytvaraji bubliny sposobené rezidualnymi
unikmi.

Overenie montaze
Systém sa vizualne kontroluje z hl'adiska suladu.

Skuska tniku po naraze pre systémy uskladnenia skvapalneného
vodika

Pred narazovou skuskou vozidla sa na pripravu systému uskladnenia
skvapalneného vodika (LHSS) vykonaju tieto kroky:

a) ak vozidlo eSte neobsahuje v Standardnej vybave tieto funkéné
prvky; pred skuaSkou sa namontuje:

— snima¢ tlaku LHSS. Snima¢ tlaku musi mat plny rozsah
snimania aspon 150 % MPPT, presnost’ aspoin 1 % plného
rozsahu a schopnost’ snimat’ hodnoty aspon 10 kPa;

— snima¢ teploty LHSS. Snimac teploty musi umoznovat
meranie kryogénnych teplot ocakavanych pred néarazom.
Snima¢ sa nachadza na vystupe, ¢o najblizsie k zasobniku;

b) plniace a vyptstacie pripojenia. Zabezpe¢i sa moznost dopinat
a odstraniovat’ skvapalneny aj plynny obsah LHSS pred narazovou
skuskou a po nej.
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2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

¢) LHSS sa preplachne plynnym dusikom v mnozstve zodpoveda-
jucom minimalne pétnasobku jeho objemu.

d) LHSS sa naplni dusikom tak, aby to z hl'adiska hmotnosti rovno-
cenne zodpovedalo maximalnej Grovni naplnenia vodikom; a

e) po naplneni sa vypustaci otvor plynu (dusika) uzatvori a zasobnik
sa necha ustalit’.

Potvrdi sa nepriepustnost’ LHSS.

Ked’ snimace tlaku a teploty LHSS signalizuju vychladnutie a ustalenie
systému, vykona sa narazova skuska s vozidlom podla $tatnych alebo
regionalnych predpisov. Po naraze nesmie v priebehu aspon jednej
hodiny dojst’ k viditelnému tniku chladného dusika v podobe plynu
alebo kvapaliny. Okrem toho sa overi prevadzkyschopnost’ zariadeni
na regulaciu tlaku alebo zariadeni na odl'ahcenie tlaku, aby sa preuka-
zala ochrana LHSS proti roztrhnutiu po naraze. Ak narazom nedoslo
k naruseniu vakua v LHSS, prostrednictvom plniaceho/vypustaciecho
pripojenia mozno do LHSS dopiiat plynny dusik, az kym nedéjde
k aktivacii zariadeni na regulaciu tlaku a/alebo zariadeni na
odlahcenie tlaku. V pripade zariadeni na reguldciu tlaku a/alebo zaria-
deni na odlahcenie tlaku, ktoré sa opidtovne zatvaraju, sa preukaze
aktivacie a opdtovné zatvorenie minimalne pocas dvoch cyklov. Pocas
tychto skisok po naraze sa vystup zo zariadeni na regulaciu tlaku
alebo zariadeni na odl'ahéenie tlaku nesmie odvetravat’ do priestoru
pre cestujucich alebo do batozinového priestoru.

Podl'a uvazenia vyrobcu mozno zvolit' skuSobny postup uvedeny
v bode 2.7.1 alebo alternativny skasobny postup v bode 2.7.2. (ktory
sa sklada z bodov 2.7.2.1 a 2.7.2.2).

Sktska tniku po naraze pre systémy uskladnenia skvapalneného
vodika

Po potvrdeni, ze je stale funk¢na reguldcia tlaku a/alebo bezpecnostné
tlakové ventily, mozno potvrdit nepriepustnost LHSS na zdklade
detekcie  vSetkych ~ moznych  netesnych  dielov  pomocou
vyhladavaciecho snimaca kalibrovaného zariadenia na zistovanie
uniku hélia, ktoré sa pouziva v rezime vyhladavania. Tato skasku
mozno uskutocnit’ ako alternativu, ak s splnené tieto predpoklady:

a) ziadny potencidlne netesny diel sa nenachadza pod hladinou
kvapalného dusika uvedenou na skladovacom zasobniku;

b) vsetky potencialne netesné diely st natlakované plynnym héliom,
ked je LHSS pod tlakom;

¢) pozadované kryty a/alebo panely karosérie a diely mozno demon-
tovat, aby bol mozny pristup k vSetkym potencidlnym miestam
uniku.

Pred skuskou vyrobca poskytne zoznam vsetkych potenciadlne netes-
nych dielov LHSS. Potencialne netesné diely su:

a) vsSetky spojovacie kusy medzi potrubiami a medzi potrubiami
a zasobnikom;

b) vsetky zvary potrubi a komponentov za zasobnikom;

c) ventily;
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2.7.1.3.

2.7.2.

2.7.2.1.

2.7.2.1.1.

2.7.2.1.2.

2.7.2.1.3.

2.7.2.1.4.

2.7.2.1.5.

d) ohybné potrubia;

e) snimace.

Pred skuskou uniku sa vypusti pretlak v LHSS, aby sa dosiahol
atmosféricky tlak, a dalej sa LHSS natlakuje héliom najmenej na
prevadzkovy tlak, avSak dostatoéne pod uroviiou normalneho nasta-
venia regulacie tlaku (aby sa regulatory tlaku neaktivovali pocas
trvania skusky). Vysledok skusky je vyhovujuci, ak je celkové unik-
nuté mnozstvo (t. j. sucet za vSetky zistené body Uniku) nizSie ako
216 Nml/hod.

Alternativne sktsky po naraze pre systémy uskladnenia skvapalne-
ného vodika

Obe skusky v bodoch 2.7.2.1 a 2.7.2.2 sa vykonavaju na zaklade
skasobného postupu uvedeného v bode 2.7.2.

Alternativna skuska uniku po naraze

Po potvrdeni, ze je stale funk¢na reguldcia tlaku a/alebo bezpecnostné
tlakové ventily, sa moze uskutocnit’ tato skuSka na Gcely merania
uniku po ndraze. Skuska koncentracie opisana v bode 2.1.1 sa usku-
to¢tiuje subezne podas 60-minitového skusobného asového useku, ak
sa koncentracia vodika eSte priamo nemerala po ndraze vozidla.

Zasobnik sa odvetra na atmosféricky tlak, skvapalneny obsah zasob-
nika sa odstrani a zésobnik sa zahreje na teplotu okolia. Zahrievanie
sa moze uskutocnit napriklad tak, Ze sa zdsobnik s dostatocnym
poctom opakovani preplachne teplym dusikom alebo ze sa zvysi
tlak vakua.

Ak je nastavena hodnota regulacie tlaku nizsia ako 90 % MPPT,
regulacia tlaku sa vypne, aby sa neaktivovala a nevypustila plyn
pocas skasky uniku.

Zasobnik sa potom preplachne héliom:

a) mnozstvom zodpovedajucim minimalne péatnasobku jeho objemu;
alebo

b) natlakovanim a odtlakovanim zasobnika LHSS minimalne patkrat.

LHSS sa potom naplni héliom na 80 % MPPT zasobnika alebo do
10 % nastavenia primarneho bezpecnostného tlakového ventilu podla
toho, ¢o predstavuje nizsi tlak, a udrziava sa takto pocas 60 minut.
Namerany pokles tlaku pocas 60-minutového skiSobného casového
useku ma byt v zavislosti od objemu kvapaliny LHSS mensi alebo
rovnaky ako toto kritérium:

a) pripustny pokles 0,20 MPa v pripade systémov s objemom najviac
100 1;

b) pripustny pokles 0,10 MPa v pripade systémov s objemom vac¢§im
ako 100 I a nepresahujucim 200 1; a

c¢) pripustny pokles 0,05 MPa v pripade systémov s objemom va¢$im
ako 200 L.
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2.72.2.

2.7.2.2.1.

2.7.2.2.2.

2.7.2.23.

27224,

Skuska uzatvorenych priestorov po naraze

Namerané hodnoty sa zaznamenaji pri narazovej skuske, ktorou sa
hodnoti potencialny unik kvapalného vodika v skiisobnom postupe
podla bodu 2.7.2.1, ak LHSS obsahuje pri narazovej skuske vodik,
alebo pocas skusky tniku hélia v skiSobnom postupe podla bodu 2.2.

Zvol'te snimafe na meranie zvySenia koncentracie vodika alebo hélia
[v zavislosti od plynu, ktory sa nachadza v systéme uskladnenia skva-
palneného vodika (LHSS) pri narazovej skuske]. Pomocou snimacov
sa moze merat bud’ obsah vodika/hélia v atmosfére v prislusnych
priestoroch, alebo znizenie obsahu kyslika (z dovodu vytlacania
vzduchu tGnikom vodika/hélia).

Snimace sa kalibruji podl'a uznavanych referencii, maju presnost’
nameranej hodnoty 5 % pri cielovych kritériach objemovej koncen-
tracie vo vzduchu 4 % vodika alebo 0,8 % hélia (v pripade skusky
s héliom pri izbovej teplote) a plny rozsah stupnice merania aspon
25 % nad cielovymi kritériami. Snima¢ musi zabezpecit' 90 % odozvu
na zmenu koncentracie v plnom rozsahu do 10 sektnd.

Pri montazi do vozidiel s LHSS musia byt splnené rovnaké pozia-
davky ako v pripade vozidiel so systémami uskladnenia stlaceného
vodika podla bodu 2.2. Udaje zo snimagov sa zaznamenavajii aspoii
kazdych 5 sekund a pocas 60 minat po tom, ako sa vozidlo zastavi, ak
sa po naraze vykondva meranie obsahu vodika, alebo po zacati skusky
uniku hélia, ak sa meria zvySenie koncentracie hélia. Pri meraniach sa
méze pouzit' kizavy priemer maximalne za 5 sekind, aby sa zabez-
pecilo ,,vyrovnavanie® a vylucili vplyvy faloSnych udajovych bodov.
Kizavy priemer jednotlivych snimadov musi byt nizsi nez cielové
kritéria 4 % objemu vodika (pri skuske so skvapalnenym vodikom)
alebo 0,8 % objemu hélia vo vzduchu (pri skuske s héliom pri izbovej
teplote) pocas celého 60-minutového casového Useku po narazovej
skuske.

Oddiel E

Poziadavky na motorové vozidla vzh’adom na ich vodikovy systém vratane
znasanlivosti materialov, tankovacej koncovky a identifikacie vozidla

1.1.

1.2.

VSeobecné poziadavky na vozidla vybavené systémami uskladnenia
stlacen¢ho vodika (CHSS), ktoré doplhaju poziadavky stanovené
v predpise OSN ¢&. 134 (1), a na vozidla vybavené LHSS.

Namontované komponenty CHSS, t. j. vysokotlakovy zasobnik
a primarne uzatvaracie zariadenia, ktoré zahfnaju tepelne aktivované
bezpecnostné tlakové zariadenie, spitny ventil a automaticky uzatva-
raci ventil, musia byt typovo schvalené a oznacené v sulade s tymto
nariadenim, ako aj s predpisom OSN ¢. 134 (t. j. vyZaduje sa dvojité
oznaclenie).

Namontované komponenty LHSS, t. j. bezpe¢nostné tlakové zaria-
denia a uzatvaracie zariadenia, musia byt’ typovo schvalené a oznacené
v sulade s tymto nariadenim.

(") Predpis EHK OSN ¢&. 134 — Jednotné ustanovenia na Ucely typového schvalovania

motorovych vozidiel a ich komponentov vzhladom na bezpe¢nostné charakteristiky
vozidiel pohananych vodikom (HFCV) [2019/795] (U. v. EU L 129, 17.5.2019, s. 43).
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1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Ako sa stanovuje v oddiele F, vyrobca musi zabezpecit, aby sa mate-
ridly pouzité v systémoch uskladnenia vodika znaSali s vodikom,
predpokladanymi prisadami, znecistujicimi latkami z vyroby a ocaka-
vanymi teplotami a tlakmi. Nevztahuje sa to na materialy, ktoré za
normalnych podmienok neprichadzaji do styku s vodikom.

Identifikacia vozidla

V pripade vozidiel na vodikovy pohon kategorii M; a N; musi byt
jeden §titok umiestneny v motorovom (alebo rovnocennom) priestore
vozidla a jeden v blizkosti tankovacej koncovky.

V pripade vozidiel na vodikovy pohon kategoérii M, a M; musia byt
Stitky umiestnené vpredu a vzadu na vozidle, v blizkosti tankovacej
koncovky a na boku kazdych dveri alebo supravy dveri.

V pripade vozidiel na vodikovy pohon kategoérii N, a N3 musia byt
Stitky umiestnené vpredu a vzadu na vozidle a v blizkosti tankovacej
koncovky.

Stitky musia byt v stilade z oddielmi 4 az 4.7 medzinarodnej normy
ISO 17840-4:2018.

PoZziadavky na tankovaciu koncovku pre vozidla vybavené¢ CHSS,
ktoré doplnaji poziadavky stanovené v predpise OSN ¢. 134, a pre
vozidla vybavené LHSS.

Stitok tankovacej koncovky:

V blizkosti tankovacej koncovky, napr. vo vnutri jej krytu, sa pripev-
nuje Stitok s tymito informaciami: druh paliva (napr. ,,CHG* v pripade
plynného vodika), MFP, MPT, datum vyradenia zasobnikov
z prevadzky.

Tankovacia koncovka sa montuje na vozidlo, aby sa zabezpecilo isté
nasadenie plniacej pistole. Koncovka musi byt chranena proti
neopravnenému zasahu a vniknutiu nedistoty a vody (napr. montaz
v priestore, ktory mozno uzamknut’). Skuska sa vykonadva vizualnou
kontrolou.

Tankovacia koncovka sa nesmie montovat do vonkajSich prvkov
vozidla absorbujticich energiu (napr. naraznik) a ani v priestore pre
cestujucich, batozinovom priestore a na inych miestach, kde by sa
mohol zhromazd’ovat’ plynny vodik a kde nie je dostato¢né vetranie.
Sktska sa vykonava vizualnou kontrolou.

Geometria tankovacej koncovky vozidiel pohananych stlacenym
plynnym vodikom musi vyhovovat medzinarodnej norme ISO
17268:2012 (alebo neskor$im reviziam) a musi byt zluCitelna so
$pecifikaciou H35, H35HF, H70 alebo H70HF v zavislosti od meno-
vitého pracovného tlaku a Specifického pouzitia.

Geometria tankovacej koncovky vozidiel pohananych skvapalnenym
plynnym vodikom moéze byt pripadne uréend na zaklade uvazenia
vyrobcu a v stlade s technickou sluzbou, ak nie je k dispozicii norma,
ako sa uvadza v bode 2.4.
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ODDIEL F

Technické Specifikacie vodikovych komponentov z hPadiska znasanlivosti

1.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

materialov
Poziadavky

V tomto oddiele sa stanovuji poziadavky a skGSobné postupy pre
systémy uskladnenia a komponenty CHSS a LHSS z hl'adiska znasan-
livosti materialov. Nevzt'ahuje sa to na materialy, ktoré za normalnych
podmienok neprichadzaju do styku s vodikom.

Osobitné poziadavky

Materidly pouzit¢ v CHSS sa musia znaSat’ s vodikom, ked’ pricha-
dzaju do styku s vodikom v kvapalnom a/alebo plynnom stave.
Neznasanlivé materialy nesma byt navzajom v styku.

Ocele

Ocele pouzité v CHSS musia podla potreby spifiat’ poziadavky na
materialy oddielov 6.1 az 6.4 normy EN 9809-1:2018 alebo oddielov
6.1 az 6.3 normy EN 9809-2:2018.

Nehrdzavejuce ocele

Nehrdzavejuce ocele pouzité v CHSS musia spiiiat poziadavky
oddielov 4.1 az 4.4 normy EN 1964-3:2000.

Zvaren¢ nehrdzavejice ocele pre vlozky zasobnikov musia podla
potreby spliat’ poziadavky oddielov 4.1 az 4.3, ako aj oddielov 6.1,
6.2 a 6.4 normy EN 13322-2:2006.

Zliatiny hlinika

Zliatiny hlinika pouzité v CHSS musia spifat’ poziadavky na mate-
rialy oddielov 6.1 a 6.2 medzinarodnej normy ISO 7866:2012.

Zvarené zliatiny hlinika pre vlozky zasobnikov musia spiiat poZia-
davky oddielov 4.2 a 4.3, ako aj oddielov 4.1.2 a 6.1 normy EN
12862:2000.

Materialy plastovej vlozky

Material pre plastové vlozky zasobnikov na uskladnenie vodika méze
byt termosetovy alebo termoplasticky.

Vlakna

Vyrobca zasobnika musi pocas planovanej zivotnosti konstrukcie
zasobnika uchovéavat zverejnené Specifikdcie pre kompozitné mate-
ridly vratane zakladnych vysledkov skusok, t. j. skusky tahom, odpo-
ra¢ani vyrobcu materidlov tykajucich sa skladovania, podmienok
a skladovatelnosti.

Vyrobca zéasobnika musi pocas planovanej Zzivotnosti kazdej série
zasobnikov uchovavat’ osvedéenie vyrobcu vldkna, ze kazda dodavka
splia $pecifikacie vyrobcu pre dany vyrobok.
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2.6.3.

2.7.

2.7.1.

3.2

3.3.

Vyrobca musi tieto informacie bezodkladne spristupnit’ na Zziadost’
vnutrostatneho organu zodpovedného za ¢innosti dohl'adu nad trhom,
ako aj na ziadost' Komisie.

Zivice
Polymericky materidl na impregnovanie vlakien mdze byt termose-
tova alebo termoplasticka zivica.

Skuska znaSanlivosti s vodikom

Pri kovovych materidloch pouzitych v CHSS sa musi preukazat
znaSanlivost’ materidlov vratane materidlov zvarov v stlade s medzi-
narodnymi normami ISO 11114-1:2017 a ISO 11114-4:2017 prostred-
nictvom skaSok vykonanych vo vodikovych prostrediach, ktoré sa
ocCakavaji v prevadzke (napr. v pripade systémov s tlakom 70 MPa
sa skuSanie znaSanlivosti s vodikom vykonava v prostredi s tlakom
70 MPa pri teplote — 40 °C). Alternative sa po dohode s technickou
sluzbou a schvalovacim uradom moze stlad preukdzat’ podla normy
SAE J2579:2018.

Preukazanie stladu s ustanoveniami bodu 3.1 sa nevyzaduje pre:

a) ocele, ktoré spifiaju poziadavky odsekov 6.3 a 7.2.2 normy EN
9809-1:2018;

b) zliatiny hlinika, ktoré spiiiaju poziadavky odseku 6.1 medzina-
rodnej normy ISO 7866:2012; alebo

c) v pripade zasobnikov oplastenych v oboch smeroch s nekovovou
vlozkou.

Pokial’ ide o materialy pouzivané v LHSS, musi sa preukazat’ znasan-
livost’ v sulade s medzinarodnou normou EN 1251-1:2000 a DIN EN
ISO 21028-1:2017-01, alebo podl'a uvazenia vyrobcu s inymi rele-
vantnymi normami, napr. SAE J2579:2018, pokial je to relevantné
a mozné, pomocou skusok vykonanych vo vodikovom prostredi, aké
sa oCakava v prevadzke. Znasanlivost’ materialov s vodikom mozno
preukazat’ bud’ na Grovni vzorky, alebo na samotnom systéme usklad-
nenia alebo komponente pri relevantnych predpokladoch zataze
v prevadzke. Technicka sluzba overi vsetky tieto polozky a vysledky
skasok podrobne zdokumentuje v skusobnom protokole.
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CAST 3
Oddiel A

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsireni/zamietnuti/odnati (*) typového schvélenia typu
vozidla vzhl'adom na vodikovy systém vratane znaSanlivosti materidlov a tanko-
vacej koncovky v sulade s poziadavkami stanovenymi v prilohe XIV k naria-
deniu (EU) 2021/535 [Vlozit odkaz na toto nariadenie], naposledy zmenenému
nariadenim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:
Dévod rozsirenialzamietnutialodnatia (%):

ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru B v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v sulade s oddielom II vzoru B v prilohe I k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
k osved&eniu o typovom schvileni EU ¢&islo ...
Doplitujuce informacie

Cisla typového schvalenia v stlade s predpisom OSN ¢. 134 a nariadenim (EU)
2021/535 [Vliozit odkaz na toto nariadenie] pre vodikovy systém a jednotlivé
komponenty namontované na type vozidla:

1. Bezpecnostné charakteristiky vozidiel pohananych vodikom, ked su vyba-
vené systémom, resp. systémami uskladnenia stlaceného vodika:

Predpis OSN ¢. 134:

2. Systém, resp. systémy uskladnenia stlaceného vodika:
Predpis OSN ¢. 134:
Nariadenie (EU) 2021/535 [toto nariadenie]:

3. Automaticky uzatvaraci ventil, resp. ventily:
Predpis OSN ¢. 134:
Nariadenie (EU) 2021/535 [toto nariadenie):

4. Spitny ventil, resp. ventily alebo jednosmerny ventil, resp. ventily:
Predpis OSN ¢. 134:
Nariadenie (EU) 2021/535 [toto nariadenie]:

5. Tepelne aktivované bezpecnostné tlakové zariadenie (TPRD):
Predpis OSN ¢. 134:
Nariadenie (EU) 2021/535 [toto nariadenie):

(2

Nehodiace sa preciarknite.

<
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Oddiel B

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (KOMPONENT)

Oznamenie o udelent/rozsirent/zamietnuti/odnati (}) typového schvélenia typu
komponentu pre vodikové systémy v sulade s poziadavkami stanovenymi
v prilohe XIV k nariadeniu (EU) 2021/535 [Vlozit odkaz na toto nariadenie],
naposledy zmenenému nariadenim (EU) .../...

Cislo osved&enia o typovom schvaleni EU:

Dévod rozsirenia/zamietnutialodnatia (3):
ODDIEL 1

[Vyplni sa v sulade s oddielom I vzoru C v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

ODDIEL 11

[Vyplni sa v stlade s oddielom II vzoru C v prilohe III k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683]

Dodatok
Kk osved&eniu o typovom schvileni EU ¢islo ...

1. Dopliiujuce informacie:

2. Struény opis komponentu, pokial’ ide o jeho konstrukéné charakteristiky
a zakladné materialy:

3. Priklad znacky typového schvélenia:

4. Poznamky:

(®) Nehodiace sa preciarknite.
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Oddiel C

Znadka typového schvialenia EU komponentu

1. Znacka typoveho schvalenia EU komponentov uvedena v &lanku 38 ods. 2
nariadenia (EU) 2018/858 sa sklada z tychto prvkov:

1.1. Obdiznik ohranicujuci malé pismeno ,,e“, po ktorom nz}sleduje rozliSovacie
¢islo clenského Statu, ktory udelil typové schvalenie EU komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, v stlade s tymito hodnotami:

1 pre Nemecko 19 pre Rumunsko

2 pre Francuzsko 20 pre Pol'sko

3 pre Taliansko 21 pre Portugalsko

4 pre Holandsko 23 pre Grécko

5 pre Svédsko 24 pre frsko

6 pre Belgicko 25 pre Chorvatsko

7 pre Mad’arsko 26 pre Slovinsko

8 pre Ceskt republiku 27 pre Slovensko

9 pre Spanielsko 29 pre Estonsko
32 pre Lotyssko

12 pre Rakuasko 34 pre Bulharsko

13 pre Luxembursko 36 pre Litvu

17 pre Finsko 49 pre Cyprus

18 pre Dansko 50 pre Maltu

1.2. V blizkosti obdiznika dve &islice oznadujuce sériu zmien stanovujucich
poziadavky, ktoré tento komponent spiiia, v stéasnosti ,,00%, po ktorych
nasleduje medzera a pétciferné ¢islo uvedené v bode 2.4 prilohy IV k naria-
deniu (EU) 2018/858.

2. Znagka typového schvalenia EU komponentov je nezmazatelna a zretelne

Citatel'na.

3. Priklad znagky typového schvalenia EU komponentu je uvedeny na

obrazku 1.
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Obrazok 1

Priklad zna¢ky typového schvilenia EU komponentu

a‘: e4 2}] a>3mm
00 00406 '

Vysvetlivka

!

-

Legenda Typové schvalenie EU komponentu bolo vydané v Holandsku pod
¢islom 00406. Prvé dve cislice ,,00“ udavaji, ze komponent bol
schvaleny podla tohto nariadenia.
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