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NARIADENIE KOMISIE (E['J) ¢. 1305/2014
z 11. decembra 2014

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
»Htelematické aplikacie v nakladnej doprave® Zelezni¢ného systému
v Eurdpskej unii, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006

(Text s vyznamom pre EHP)

Clénok 1

Predmet tpravy

Tymto sa prijima technicka Specifikacia interoperability (TSI) tykajuca
sa subsystému ,telematické aplikacie v ndkladnej doprave™ eurdpskeho
zelezni¢ného systému uvedena v prilohe.

Clanok 2

Rozsah pdsobnosti

1. TSI sa uplatituje na subsystém ,telematické aplikacie” Zeleznic-
ného systému v Eurdpskej unii podla vymedzenia v oddiele 2.6 pism.
b) prilohy II k smernici 2008/57/ES.

2. TSI sa uplatiiuje na tieto siete:

a) siet’ systému transeuropskych konvencnych zeleznic podla vyme-
dzenia v oddiele 1.1 prilohy I k smernici 2008/57/ES;

b) siet’ systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic podla
vymedzenia v bode 2.1 prilohy I k smernici 2008/57/ES;

¢) iné Casti siete zelezni¢ného systému v Unii.

TSI sa neuplatiiuje na pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice
2008/57/ES.

3. TSI sa uplatiiuje na siete s tymito menovitymi rozchodmi kolaje:
1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm.

Clénok 3

Aktualizicia technickych dokumentov a podavanie sprav o nich

Agentlra spristupni na svojej webovej stranke kody lokalit a kody
podnikov, ako sa uvadza v bode 4.2.11.1 [pism. b) a d)], a technické
dokumenty uvedené v oddiele 7.2 prilohy a predlozi Komisii spravy
o pokroku pri ich vypractivani.

O tomto pokroku Komisia informuje clenské Staty prostrednictvom
vyboru zriadené¢ho v sulade s ¢lankom 29 ods. 1 smernice 2008/57/ES.
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Clanok 4

Siilad so sietami v krajinach mimo EU

Pokial' ide o sluzby zelezni¢nej nakladnej dopravy prevadzkované
z tretich krajin alebo do nich, je sulad s poziadavkami TSI stanovenej
v prilohe podmieneny dostupnostou informécii od subjektov mimo
Europskej tnie, ak vymena informécii kompatibilna s uvedenou TSI
nie je zabezpeCena na zaklade dvojstrannych dohdd.

Clanok 5

Vykonavanie

1.  Agentira posudi vykonavanie tohto nariadenia a dohliada nan
s cielom urcit’, ¢i boli dosiahnuté dohodnuté ciele a splnené dohodnuté
lehoty, a predlozi hodnotiacu spravu riadiacemu vyboru TAF uvede-
nému v oddiele 7.1.4 prilohy.

2. Riadiaci vybor TAF na zaklade hodnotiacej spravy predlozenej
agentirou posudi vykonavanie tohto nariadenia a nalezite rozhodne
o dalsich opatreniach, ktoré sa maji prijat’ zo strany odvetvia.

3. Clenské $taty zabezpeéia, aby vietky Zelezni¢né podniky a mana-
z¢ri infraStruktary pdsobiaci na ich Gzemi a vSetci drzitelia vozhov
registrovani na ich Gzemi boli informovani o tomto nariadeni, a urcia
narodné kontaktné miesto na zabezpecCenie opatreni nadvizujlcich na
jeho vykonavanie, ako sa opisuje v dodatku III.

4. Clenské staty do 31. decembra 2018 zasla Komisii spravu o vyko-
navani tohto nariadenia. Tato sprava sa prerokuje vo vybore zriadenom
na zéklade ¢lanku 29 ods. 1 smernice 2008/57/ES. V pripade potreby sa
TSI uvedena v prilohe k tomuto nariadeniu upravi.

Clénok 6
ZruSenie

Nariadenie (ES) ¢. 62/2006 sa zrusuje diom nadobudnutia G¢innosti
tohto nariadenia.

Clanok 7
Nadobudnutie G¢innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobuda u¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.
Uplatiuje sa od 1. januara 2015.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Clenskych Statoch.
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UvVoD
Skratky
Tabulka ¢. 1
Skratky
Skratka Vymedzenie

ANSI Americky narodny normalizaény ustav (American National Standards Institute)

CI spolo¢né rozhranie (Common Interface)

CR ziadost’ o zmenu (Change Request)

EC Europska komisia (European Commission)

ERA Eurdpska zelezni¢na agentura (European Railway Agency, takisto len ,agentara®)

ERTMS Eurdpsky systém riadenia zelezni¢nej dopravy (European Rail Traffic Management
System)

ETCS Eurépsky systém riadenia vlakov (European Train Control System)

™M manazér infraStruktary (Infrastructure Manager)

ISO Medzinarodna organizacia pre normalizaciu (International Organisation for Standar-
disation)

LAN miestna pocitacova siet’ (Local Area Network)

LCL kusové zasielky (Less than Container Loads)

LRU veduci zelezni¢ny podnik (Lead Railway Undertaking)

ONC otvorené sietové spracovanie (Open Network Computing)

OTIF Medzivladna organizacia pre medzinarodnti zelezni¢ni dopravu (Organisation inter-
gouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires)

PVC trvaly virtualny okruh (Permanent Virtual Circuit)

RISC Vybor pre interoperabilitu a bezpec¢nost’ Zeleznic (Rail Interoperability and Safety
Committee)

RU zelezni¢ny podnik (Railway Undertaking)

TAF telematické aplikacie v nakladnej doprave (Telematics Applications for Freight)

TAP telematické aplikacie v osobnej doprave (Telematics Applications for Passengers)

TCP/IP protokol na riadenie prenosu/internetovy protokol (Transmission Control Protocol/
Internet Protocol)

TEN transeuropska siet’ (Trans European Network)

TSI technicka Specifikdcia interoperability (Technical Specification for Interoperability)
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vB
Skratka Vymedzenie
WK drzitelia voziiov (Wagon Keepers)
WP pracovnd skupina zorganizovand agentirou ERA (Working Party organised by ERA)
1.2. Odkazy
Tabulka ¢. 2

Odkazy Odkazy

Posledné

Ref. & Cislo dokumentu Nézov .
vydanie

[1] Smernica 2008/57/ES Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ 17. 6. 2008
ES zo 17. juna 2008 o interoperabilite systému
seleznic v Spolodenstve (U. v. EU L 191,
18.7.2008, s. 1))

[2] Nariadenie (EU) & 454/ | Nariadenie Komisie (EU) & 454/2011 z 5. méja 5. 5.2011
2011 o TAP TSI 2011 o technickej Specifikécii interoperability tyka-
jucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v osobnej
doprave® transeuropskeho Zelezni¢ného systému
(U. v. EU L 123, 1252011, s. 11)

[3] Smernica 2012/34/EU Smernica Eurdopskeho parlamentu a Rady 2012/34/ | 21. 11. 2012
EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje
jednotny eurépsky Zelezniény priestor (U. v. EU
L 343, 14.12.2012, s. 32)

[4] ERA-TD-105 TAF TSI — Priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov 22. 3. 2013
a sprav TAF TSI

[5] Nariadenie ¢. 62/2006 | Nariadenie Komisie (ES) ¢. 62/2006 z 23. decembra | 18. 1. 2006
o TAF TSI 2005 o technickej Specifikacii interoperability tyka-
jucej sa telematickych aplikécii pre subsystém
nakladnej dopravy transeuropskej konvencnej zelez-
ni¢nej sastavy (U. v. EU L 13, 18.1.2006, s. 1)

[6] Nariadenie Komisie | Nariadenie Komisie (EU) & 280/2013 z 22. marca 22. 3. 2013
(EU) &. 280/2013 2013, ktorym sa meni a dopiia nariadenie (ES)

¢. 62/2006 o technickej Specifikdcii interoperability
tykajtcej sa telematickych aplikdcii pre subsystém
nakladnej dopravy transeurdpskej konvencnej zelez-
ni¢nej ststavy (U. v. EU L 84, 23.3.2013, s. 17)

[7] Nariadenie Komisie | Nariadenie Komisie (EU) &. 328/2012 zo 17. aprila [ 17. 4. 2012
(EU) &. 328/2012 2012, ktorym sa meni a doplia nariadenie (ES)

¢. 62/2006 o technickej Specifikécii interoperability
tykajicej sa telematickych aplikacii pre subsystém

nakladnej dopravy transeuropskej konvencnej Zelez-
ni¢nej sustavy (U. v. EU L 106, 18.4.2012, s. 14)
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Ref. ¢. Cislo dokumentu Nézov Posledné
vydanie
[8] K(2010) 2576 | Rozhodnutie Komisie z 29. aprila 2010 o povereni | 29. 4. 2010
v kone¢nom zneni Europskej zeleznicnej agentiry vypracovanim

a preskiimanim technickych $pecifikécii interopera-
bility s cielom rozsirit’ ich rozsah pdsobnosti na cely
systém Zzeleznic v Eurdpskej unii

[9] Smernica 2004/49/ES Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ | 28. 11. 2009
ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti zeleznic Spolo-
Censtva a 0 zmene a doplneni smernice Rady 95/18/
ES o udelovani licencii Zelezniénym podnikom

a smernici 2001/14/ES o pridelovani kapacity
zelezni¢nej infrastruktary, vyberani poplatkov za
pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpec-
nostnej certifikacii (Smernica o bezpecnosti zeleznic)
(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44)

[10] Smernica 2001/13/ES Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/13/ 26. 2. 2001
ES z 26. februdra 2001, ktorou sa meni a dopfiia
smernica Rady 95/18/ES o udelovani licencii
elezniénym podnikom (U. v. EU L 75, 15.3.2001,
s. 26)

Technicky rozsah pésobnosti

Tato technické S$pecifikacia interoperability (d’alej len ,,TAF TSI®) sa
tyka prvku ,aplikacie v nékladnej doprave“ subsystému ,telematické
aplikacie” zaradeného medzi funkéné oblasti uvedené v zozname
v prilohe II k smernici 2008/57/ES [1].

Ugelom tejto TAF TSI je zabezpedit efektivnu vymenu informécii
nastavenim technického ramca tak, aby dopravny proces bol z hospo-
darskeho hl'adiska o najlepsSie uskutocnitelny. Vztahuje sa na apli-
kacie v nakladnej doprave a riadenie spojeni s inymi druhmi dopravy,
¢o znamena, ze okrem samotnej prevadzky vlakov sa zameriava aj na
dopravné sluzby zeleznicného podniku. Bezpe€nostné hladiskd sa
zohladnuju, len pokial ide o existenciu datovych prvkov. Hodnoty
nebudii mat’ vplyv na bezpecnii prevadzku vlaku a stlad s poziadav-
kami TAF TSI nemozno povazovat za dodrziavanie bezpecnostnych
poziadaviek.

TAF TSI ma dosah aj na podmienky pouZzivania zelezninej dopravy
pouzivatelmi. V tomto smere sa pod pojmom ,pouzivatelia“ chapu
nielen manazéri infrastruktiry alebo Zelezni¢né podniky, ale aj vSetci
ostatni poskytovatelia sluzieb, ako st spolocnosti prevadzkujuce vozne,
prevadzkovatelia intermodalnej prepravy, ba dokonca aj zakaznici.

Technicky rozsah posobnosti tejto TSI sa d’alej vymedzuje v ¢lanku 2
ods. 1 a 3 tohto nariadenia.

Uzemny rozsah pésobnosti
Uzemnym rozsahom posobnosti tejto TSI je siet’ celého Zelezniéného

systému, ktora tvori:

— siet’ systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic (TEN) podla
oddielu 1.1 ,,Siet* prilohy I k smernici 2008/57/ES [1],

— siet’ systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic (TEN)
podla oddielu 2.1 ,,Siet™ prilohy I k smernici 2008/57/ES [1],
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1.5.

2.2.

— ostatné Casti siete celého systému Zeleznic na zaklade rozsirenia
rozsahu posobnosti podla oddielu 4 prilohy 1 k smernici
2008/57/ES [1].

Pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57/ES [1] su vylu-
cené.

Obsah tejto TAF TSI
Obsah tejto TAF TSI je v sulade s ¢lankom 5 smernice 2008/57/ES [1].

Tato TSI v kapitole 4 ,,Charakteristika subsystému* obsahuje aj pozia-
davky na prevadzku a udrzbu Specifické pre rozsah pdsobnosti uvedeny
v odsekoch 1.1 (Technicky rozsah posobnosti) a 1.2 (Uzemny rozsah
posobnosti).

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU A ROZSAHU POSOBNOSTI
Funkcia v ramci rozsahu pésobnosti TSI

Subsystém ,.telematické aplikacie v nakladnej doprave“ je vymedzeny
v oddiele 2.5 pism. b) prilohy II k smernici 2008/57/ES [1].

Zahfia najma:

— aplikacie v nakladnej doprave vratane informacnych systémov
(monitorovanie nakladu a vlakov v redlnom case),

— systémy zriad'ovania a rozmiestiiovania, pricom pod systémami
rozmiestilovania sa rozumie zostava vlaku,

— systémy rezervacie, priom sa nimi rozumie rezervacia trasy vlaku,

— riadenie spojeni s inymi druhmi dopravy a vyhotovenie elektronic-
kych sprievodnych dokladov.

Funkcia mimo rozsahu pdsobnosti TSI

Platobné a fakturacné systémy pre zakaznikov nepatria do rozsahu
posobnosti tejto TSI, ako ani platobné a fakturacné systémy medzi
roznymi poskytovateI'mi sluzieb, akymi si Zzelezni¢né podniky alebo
manazéri infraStruktiry. Koncepcia systému vymeny udajov v stlade
s kapitolou 4.2 (Funk¢éné a technické Specifikdcie subsystému) vsak
poskytuje informacie potrebné ako zaklad platieb za dopravné sluzby.

Mimo rozsahu posobnosti tejto TSI tykajucej sa telematickych aplikacii
je dlhodobé planovanie cestovnych poriadkov. Napriek tomu sa na
niektorych miestach bude odkazovat’ na vysledok dlhodobého planova-
nia, pokial stvisi s efektivnou vymenou informacii potrebnych pre
prevadzku vlakov.
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2.3.
2.3.1.

PrehPad opisu subsystému
Zucastnené subjekty

Tato TSI zohladiiuje stcasnych poskytovatelov sluzieb a réznych
pripadnych buducich poskytovatelov sluzieb spojenych s tymito
aspektmi nakladnej dopravy (zoznam nie je vycerpavajuci):

— vozne,

— rusne,

— rusnovodici,

— posun a rozrad'ovanie,

— predaj slotov (tras),

— riadenie zasielok,

— zostava vlakov,

— prevadzka vlakov,

— monitorovanie vlakov,

— riadenie vlakov,

— monitorovanie zasielok,

— prehliadky a oprava vozilov a/alebo rusiiov,
— colné odbavenie,

— prevadzka terminalov intermodalnej prepravy,
— riadenie nakladnej dopravy.

Niektori Specificki poskytovatelia sluzieb st vyslovne vymedzeni
v smerniciach 2012/34/EU [3], 2008/57/ES [1] a 2004/49/ES [9].
Kedze sa tieto smernice musia brat’ do tvahy, v tejto TSI sa zohl'ad-
fuje najmd vymedzenie tychto pojmov:

Manazér infrastruktiry (Infrastructure Manager, IM) (smernica
2012/34/EU [3]) je kazdy organ alebo podnik zodpovedny najmi za
zriadenie, spravu a Udrzbu Zelezni¢nej infrastruktary vratane riadenia
dopravy, zabezpecenia a navestenia. Funkciou manazéra infrastruktury
na sieti alebo casti siete moézu byt poverené rdzne organy alebo
podniky. Ak nie je manazér infradtruktiry svojou pravnou formou,
organizacne alebo rozhodovacimi prdvomocami nezavisly od ktorého-
kol'vek Zelezni¢ného podniku, funkcie uvedené v oddiele 2 kapitoly IV
vykonava spoplatiiovaci organ a funkcie uvedené v oddiele 3 pridelo-
vaci organ, priGom st svojou pravnou formou, organizacne a rozhodo-
vacimi prdvomocami nezavislé od ktoréhokol'vek Zelezni¢ného
podniku.

Na zaklade tohto vymedzenia sa v tejto TSI povazuje IM za poskyto-
vatel’a sluzieb v stvislosti s pridel'ovanim tras, riadenim/monitorovanim
vlakov a s podavanim hlaseni, ktoré sa tykaju vlaku/trasy.

Ziadatel’ (smernica 2012/34/EU [3]) je Zelezniény podnik alebo medzi-
narodné zoskupenie Zelezniénych podnikov alebo iné osoby alebo prav-
nické osoby, ako st prislusné organy podla nariadenia (ES)
¢. 1370/2007, odosielatelia, $peditéri a prevadzkovatelia kombinovanej
dopravy, ktori maju verejny alebo komerény zaujem na ziskani kapa-
city infrastruktiry.

Zelezniény podnik (smernica 2004/49/ES [9]) je Zelezniény podnik
definovany v smernici 2001/14/ES, ako aj kazdy iny verejnopravny
alebo stikromny podnik, ktorého predmetom cinnosti je poskytovanie
sluzieb s cielom zabezpeCenia zelezniCnej prepravy tovaru a/alebo
0s0b, pri¢om tento podnik zabezpeCuje trakciu. Patria sem aj podniky,
ktoré poskytuju vyluéne trakciu.
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Na zaklade tohto vymedzenia sa v tejto TSI Zelezniény podnik pova-
zuje za poskytovatel’a sluzieb v suvislosti s prevadzkou vlakov.

Pokial' ide o pridelovanie vlakovej trasy pre jazdu vlaku, musi sa brat
do uvahy aj clanok 38 smernice 2012/34/EU [3]:

Kapacitu pridel'uje manazér infraStruktiry. Ak je uz pridelena Ziadate-
Povi, nesmie byt prijemcom prevedend na iny podnik alebo ina
dopravnu sluzbu.

Akékol'vek obchodovanie s kapacitou infraStruktiry je zakdzané a ma
za nasledok vylucenie z d’alSieho pridelovania kapacity.

Vyuzitie kapacity Zzeleznicnym podnikom pri vykone obchodnej
¢innosti ziadatel’a, ktory nie je Zelezniénym podnikom, sa nepovazuje
za prevod.

Pokial’ ide o jednotlivé scenare komunikacie medzi manazérmi infra-
Struktary a ziadatelmi v rezime vykondvania dopravy, musi sa
zohl'adnit’ iba IM a RU, a nie vSetky typy ziadatel'ov, ktori moézu
byt relevantni pre rezim planovania. V rezime vykonavania je vzdy
dany vymedzeny vztah IM — RU, pre ktory je v tejto TSI Specifiko-
vana vymena sprav a ukladanie informdacii. Vymedzenie Zziadatela
a vysledné moznosti pridelenia trasy nie st ovplyvnené.

V nakladnej doprave sa musia poskytovat’ rozne sluzby. Jednou z nich
je napriklad poskytovanie voziiov. Tato sluzba moéze suvisiet so
spravcom vozového parku. Ak je tito dopravnd sluzba jednou zo
sluzieb pontkanych zelezni¢nym podnikom, RU kona aj ako spravca
vozového parku. Spravca vozového parku moéze spravovat’ vlastné
vozne a/alebo vozne iného drzitel'a (iného poskytovatel’a sluzieb v savi-
slosti s nakladnymi voznami). Potreba tohto druhu poskytovatela
sluzieb sa zohladiuje nezavisle od toho, ¢i je spravcom vozového
parku Zelezniény podnik alebo iny pravny subjekt.

Tato TSI nevytvara nové pravne subjekty a neuklada RU povinnost
angazovat’ externych poskytovatelov sluzieb pre sluzby, ktoré pontka
samotny RU, ale v pripade potreby nazyva sluzbu nazvom prislusného
poskytovatela sluzieb. Ak sluzbu ponuka zelezni¢ny podnik, kona ako
poskytovatel’ sluzieb v stvislosti s touto sluzbou.

Ak sa vezmu do uvahy potreby zakaznika, jednou zo sluzieb je orga-
nizacia a riadenie dopravnej trasy podla zavdzku voéi zakaznikovi.
Tato sluzbu poskytuje vedici zelezniény podnik (Lead Railway Under-
taking, LRU). LRU je jednotnym kontaktnym miestom pre zakaznika.
Ak je do prepravného retazca zapojenych viacero zelezni¢nych
podnikov, LRU je zodpovedny aj za koordinaciu s ostatnymi Zelezni¢-
nymi podnikmi.

Tato sluzbu méze vykonavat' aj zasielatel’ alebo akykol'vek iny subjekt.

Uloha Zelezniéného podniku ako LRU sa méze lisit v zavislosti od
typu dopravného pradu. Pri prevadzkovani intermodalnej prepravy
vykonava riadenie kapacity v ucelenych vlakoch a spracovanie naklad-
nych listov integrator sluzieb intermodalnej prepravy, ktory by tak
mohol byt zakaznikom LRU.

Podstatou vSak je, ze v zaujme plynulej dodavky sluzieb zakaznikovi
musia zelezniéné podniky, manazéri infrastruktiry a vSetci ostatni
poskytovatelia sluzieb (v zmysle vymedzenia v tejto prilohe) pracovat’
spolo¢ne, a to prostrednictvom spoluprace a/alebo otvoreného pristupu,
ako aj efektivnej vymeny informacii.
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Zohladrnované procesy

Tato TSI pre sektor zelezni¢nej nakladnej dopravy sa v stlade so
smernicou 2008/57/ES [1] obmedzuje na manazérov infrastruktary
a zelezni¢né podniky/vedice zelezni¢né podniky v suvislosti s ich pria-
mymi zakaznikmi. Na zaklade zmluvnej dohody LRU poskytne zakaz-
nikovi informacie, najma:

— informacie o trase,

— informécie o jazde vlaku v dohodnutych bodoch hlasenia, prinaj-
mensom v bode odchodu, vymeny/odovzdania a prichodu zazmluv-
nenej dopravy,

— odhadovany c¢as prichodu (Estimated Time of Arrival, ETA) do
cielovej stanice vratane zriad’ovacich stanic a terminalov intermo-
dalnej prepravy,

— informécie o preruseni prevadzky. Ked sa veduci zelezniny
podnik dozvie o preruSeni prevadzky, vcas informuje zakaznika.

Na poskytovanie tychto informécii st v kapitole 4 vymedzené prislusné
spravy, ktoré zodpovedaju TAF.

Pri prevadzkovani sluzieb nakladnej dopravy sa zadina ¢innost’ LRU,
pokial’ ide o =zasielku, prevzatim nakladného listu od =zakaznika
a, napriklad v pripade voziovych zasielok, casom odovzdania voziov.
LRU vypracuje predbezny plan cesty (na zaklade skusenosti a/alebo
zmluvy) pre dopravnt cestu. Ak LRU zamysla mat’ voziiova zasielku
vo vlaku v rezime otvoren¢ho pristupu (LRU prevadzkuje vlak pocas
celej cesty), predbezny plan cesty je koneénym planom cesty. Ak LRU
zamys$la umiestnit’ voznova zasielku do vlaku, na ktorom spolupracuju
iné zelezni¢né podniky, musi najprv zistit, na ktoré Zzelezni¢né podniky
by sa mal obratit’ a kedy sa moze uskutocnit’ vymena medzi dvoma po
sebe nasledujicimi zelezni¢nymi podnikmi. LRU potom pripravi pred-
bezné objednavky prepravy samostatne pre kazdy Zelezni€ny podnik
ako podstibory uplného néakladného listu. Objednavky prepravy st
$pecifikované v kapitole 4.2.1 (Udaje na nakladnom liste).

Oslovené Zzeleznicné podniky skontroluju pouzitelnost’ zdrojov pre
prevadzku voziov a pouzitelnost’ vlakovej trasy. Odpovede z réznych
zelezniCnych podnikov umoziiuju vediucemu Zeleznicnému podniku
upresnit’ plan cesty alebo znova zacat’ prieskum, pripadne aj s inymi
zelezniCnymi podnikmi, az kym plan cesty napokon nevyhovie poZzia-
davkam zékaznika.

Zelezniéné podniky/veduce Zelezniéné podniky musia byt vo vieobec-
nosti schopné minimalne:

— DEFINOVAT sluzby z hladiska ceny a prepravnych ¢asov, ponuky
voziiov (podla potreby), informacii o voznoch/intermodélnych
jednotkach (poloha, stav a odhadovany Cas prichodu vozna/inter-
modalnej jednotky ,,ETA®), kde moézu byt zasielky nalozené na
prazdne vozne, do kontajnerov atd’.,

— DODAT definovani sluzbu spolahlivo a plynule s pouZitim
beznych obchodnych procesov a prepojenych systémov. Zelezni¢né
podniky, manazéri infraStruktiry a ini poskytovatelia sluzieb a zain-
teresované subjekty, ako napriklad colnd sprava, musia byt’ schopni
vymienat’ si informacie elektronicky,

— ZMERAT kvalitu dodanej sluzby v porovnani s definovanou sluz-
bou, teda presnost’ uétovania oproti ponukanej cene, skutocné
prepravné Casy oproti zavizkom, objednany vozen oproti poskyt-
nutému, odhadované &asy prichodu oproti skutoénym ¢asom
prichodu,
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— PREVADZKOVAT produktivne z hladiska vyuZitia: kapacity
vlaku, infrastruktary a vozového parku prostrednictvom obchod-
nych procesov, systémov a vymeny udajov potrebnych na casové
planovanie vozhov/intermodalnych jednotiek a vlakov.

Zelezniéné podniky/vedice Zelezniéné podniky ako Ziadatelia musia
tiez zabezpelit' (v zmluvach s manazérmi infrastruktiry) pozadovant
vlakovt trasu a musia prevadzkovat’ vlak v ramci svojho useku cesty.
Pre vlakovu trasu mézu pouzit’ uz rezervované trasy (v rezime plano-
vania) alebo musia poziadat o ad hoc vlakovu trasu u manazéra(-ov)
infrastruktry prislusného(-ych) pre tsek(-y) cesty, na ktorom(-ych)
zelezni¢ny podnik prevadzkuje vlak. V dodatku I je uvedeny priklad
scenara, pokial’ ide o ziadost’ o trasu.

Vlastnictvo trasy je dolezité aj pri komunikacii medzi IM a RU pocas
jazdy vlaku. Komunikéacia sa musi vzdy opierat’ o ¢islo vlaku a trasy,
pomocou ktorych IM komunikuje so zeleznicnym podnikom, ktory
zarezervoval vlakovu trasu na jeho infrastrukture (pozri tiez dodatok I).

Ak RU zabezpecuje celu cestu z bodu A do bodu F (otvoreny pristup
zelezni€ného podniku, nie su zOcastnené Zziadne dalSie Zelezni¢né
podniky), potom kazdy zucastneny IM komunikuje iba priamo
s tymto zelezni¢nym podnikom. Tento ,,otvoreny pristup* zelezni¢ného
podniku sa moze realizovat’ rezervovanim vlakovej trasy prostrednic-
tvom ,,jednotného kontaktného miesta“ (One Stop Shop) alebo priamo
s kazdym IM v tusekoch cesty. TSI berie do uvahy oba pripady, ako je
uvedené v kapitole 4.2.2.1: Ziadost o trasu, Uvodné poznamky.

Komunika¢ny proces medzi Zelezni¢nymi podnikmi a manazérmi infra-
Struktary pri vytvarani vlakovej trasy pre nakladny vlak je vymedzeny
v kapitole 4.2.2 (Ziadost o trasu). Tato funkcia sa vztahuje na
¢lanok 48 ods. 1 smernice 2012/34/EU [3]. Stcastou komunika&ného
procesu nie je ziskanie licencie pre Zelezni¢ny podnik, ktory poskytuje
sluzby v sulade so smernicou 2001/13/ES [10], vydanie osvedcenia
podla smernice 2012/34/EU [3] a pristupové prava podla smernice
2012/34/EU [3].

V kapitole 4.2.3 (Priprava vlaku) sa vymedzuje vymena informacii
tykajuca sa zostavy vlaku a postupu pri odchode vlaku. Vymena
udajov pocas jazdy vlaku pri beznej prevadzke je opisana v kapi-
tole 4.2.4 (Prognodza jazdy vlaku) a spravy v mimoriadnych pripadoch
su vymedzené v kapitole 4.2.5 (Informacie o preruSeni prevadzky).
Vsetky tieto spravy sa viazu k jednotlivym vlakom a vymienaji sa
medzi zelezniénym podnikom a manazérom infraStruktary.

Pre zakaznika je najddlezitejSou informaciou odhadovany Cas prichodu
(ETA) jeho zasielky. ETA sa mdze vypocitat z vymeny informacii
medzi vedicim zelezniénym podnikom a manazérom infrastruktary
(v pripade otvoreného pristupu). V pripade rezimu spoluprace s réznymi
zelezniCnymi podnikmi je mozné ETA, ako aj odhadované Ccasy
vymeny (estimated time of interchange, ETI) zistit z vymeny sprav
medzi Zelezni€nymi podnikmi a manazérmi infrastruktiry a Zelezni¢né
podniky ich mézu poskytnut’ veducemu Zeleznicnému podniku [kapi-
tola 4.2.6 Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany cas prichodu
(ETA) zasielky].

Na zéklade zisteni z vymeny informacii medzi manazérom infrastruk-
tury a zelezni¢nym podnikom vie veduci Zelezni¢ny podnik napriklad
aj urcit:

— ¢as odchodu voziiov zo/prichodu do stanice alebo na urené miesta
(kapitola 4.2.7 Pohyb vozia),

— okamih prechodu zodpovednosti za vozne z jedného Zelezni¢ného
podniku na dalsi zelezni¢ny podnik v prepravnom retazci (kapi-
tola 4.2.8 Hlasenie vymeny).
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Zo zisteni z vymeny Gdajov medzi IM a RU, ale aj z vymeny tdajov
medzi zelezni¢nymi podnikmi a LRU mozno odvodit’ rézne Statistiky:

— zo strednodobého hl'adiska na podrobnejsie planovanie dopravného
procesu a

— z dlhodobého hladiska na uskutoénenie strategického planovania
a kapacitnych §tudii (napriklad analyzy siete, ur¢enie vleciek a zria-
dovacich stanic, planovanie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel), ale
predovsetkym

— na zvySenie kvality dopravnych sluzieb a produktivity (kapi-
tola 4.2.9 Vymena udajov na zvySenie kvality).

Manipulacia s prazdnymi voziiami sa stava obzvlast’ dolezitou pri posu-
dzovani interoperabilnych voziiov. V zasade nie je rozdiel medzi mani-
pulaciou s nalozenymi a prazdnymi voziami. Preprava prazdnych
voziov sa takisto zakladd na objednavkach prepravy, pricom za zakaz-
nika sa v pripade tychto prazdnych voziiov povazuje spravca vozového
parku.

Vseobecné poznamky

Informacny systém je kvalitny len do takej miery, do akej s spolah-
livé udaje, ktoré sa v nom nachadzaju. Preto daje, ktoré zohravaji
rozhodujtcu tlohu pri preprave zasielky, vozna alebo kontajnera, musia
byt presné a hospodarne zaznamenané — to znamend, ze Udaje by sa
mali vlozit' do systému len raz.

Preto aplikacie a spravy uvedené v tejto TSI predchadzaji viacnasob-
nému manualnemu vkladaniu udajov tym, Zze umoznuju pristup
k udajom, ktoré su uz ulozené, napriklad k referen¢nym tdajom Zzelez-
niénych kolajovych vozidiel. Poziadavky tykajice sa referenénych
udajov Zelezniénych kolajovych vozidiel st vymedzené v kapi-
tole 4.2.10 (Hlavné referencné udaje). Specifikované referenéné data-
bazy zelezniénych kolajovych vozidiel musia umoznit’ jednoduchy
pristup k technickym tdajom. Obsah databiaz musi byt pristupny na
zaklade Struktirovanych pristupovych prav v zavislosti od opravnenia
vSetkym manazérom infrastruktiry, Zelezniénym podnikom a spravcom
vozového parku, najmd na 0cely riadenia vozového parku a udrzby
zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Musia obsahovat’ vSetky technické
udaje vyznamné pre dopravu, ako su:

— identifikécia zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
— technické/konstrukéné tdaje,

— posudenie zlucitel'nosti s infrastrukturou,

— posudenie prislusnych charakteristik zat’azenia,
— brzdné charakteristiky,

— udaje o udrzbe,

— environmentalne charakteristiky.

Pri prevadzkovani intermodélnej prepravy sa nielen vozen v rdznych
bodoch (oznaCovanych ako terminaly) prerad’uje do iné¢ho vlaku, ale aj
intermodalna jednotka moéze byt prelozend z jedného vozia na iny.
V désledku toho nestaci pracovat’ iba s planom cesty pre vozne, ale
je potrebné vypracovat’ aj plan cesty pre intermodalne jednotky.

V kapitole 4.2.11 (Rozli¢né referenéné stibory a databazy) st uvedené
niektoré referenéné stibory a rozne databazy, medzi nimi aj prevadz-
kova databaza voziiov a intermodalnych jednotiek. Tato databaza obsa-
huje tdaje o prevadzkovom stave zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
informacie o hmotnosti a nebezpeénom tovare, informacie, ktoré sa
tykaju intermodalnych jednotiek a informacie o polohe.
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3.2

TSI subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave® vyme-
dzuje pozadované informacie, ktoré si musia vymieilat’ rdzni partneri
zapojeni do prepravného retazca, a umoziuje zavedenie Standardného
procesu vymeny povinnych tdajov. Uvadza aj stratégiu architektury
takejto komunikaénej platformy. Je nacrtnuta v kapitole 4.2.12 (Budo-
vanie siete a komunikacia), v ktorej sa zohladfiuju:

— rozhranie so subsystémom ,,prevadzka a riadenie dopravy* uvedené
v ¢lanku 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES [1],

— poziadavky na obsah podmienok pouZzivania siete, ktoré su stano-
vené ¢lanku 27 smernice 2012/34/ES [3] a v prilohe IV k uvedene;j
smernici,

— dostupné informacie o nakladnych Zelezni¢nych voziioch a pozia-
davky, ktoré sa tykaju udrzby, podla TSI pre subsystém Zelezni¢-
nych kol'ajovych vozidiel.

Nedochadza k ziadnemu priamemu prenosu udajov zo subsystému
»telematické aplikacie v nakladnej doprave* do vlaku, k rusnovodicovi
alebo k castiam subsystému ,riadenie-zabezpeCenie a navestenie™
a fyzicka prenosova siet’ je Uplne odlisna od siete pouzivanej subsys-
témom ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie”. Systém ERTMS/ETCS
pouziva GSM-R. Specifikacie ETCS v tejto otvorenej sieti objastiuji,
ze bezpecnost’ sa dosiahne primeranym riadenim rizik otvorenych sieti
v protokole EURORADIO.

Rozhrania so Strukturdlnymi subsystémami ,,zelezni¢né kol'ajové
vozidla“ a ,riadenie-zabezpecenie” su dané len cez referenéné databazy
zelezninych kol'ajovych vozidiel (kapitola 4.2.10.2: Referencné data-
bazy zeleznicnych kolajovych vozidiel), ktoré su pod kontrolou drzi-
telov. Rozhrania so subsystémami ,,infrastruktira®, ,riadenie-zabezpe-
Cenie” a ,energia“ su dané vymedzenim trasy (kapitola 4.2.2.3: Sprava
,Udaje o trase®) od IM, kde su $pecifikované hodnoty pre vlak tyka-
juce sa infrastruktary, a informaciami poskytovanymi manazérmi infra-
Struktary, ktoré sa tykaji obmedzeni v infrastrukture (kapitola 4.2.2
Ziadost o trasu a kapitola 4.2.3 Priprava vlaku).

ZAKLADNE POZIADAVKY
Sulad so zdkladnymi poZiadavkami

Podl'a ¢lanku 4 ods. 1 smernice 2008/57/ES [1] musia transeur6psky
zelezniény systém, subsystémy a ich komponenty interoperability
spifiat’ zékladné poziadavky stanovené vo vieobecnych podmienkach
v prilohe III k uvedenej smernici.

V rozsahu posobnosti tejto TSI sa splnenie prislusnych zakladnych
poziadaviek uvedenych v kapitole 3 v pripade subsystému zabezpeci
prostrednictvom stladu so Specifikaciami opisanymi v kapitole 4:
Charakteristika subsystému.

Hradiska zakladnych poZiadaviek
Zakladné poziadavky sa tykaju:

— bezpecnosti,

— spolahlivosti a pouzitelnosti,
— zdravia,

— ochrany Zzivotného prostredia,
— technickej zlucitelnosti.

Podla smernice 2008/57/ES [1] zékladné poziadavky mdzu byt uplat-
nitel'né vSeobecne na cely transeurdpsky zelezni¢ny systém alebo $peci-
fické pre kazdy subsystém a jeho komponenty.
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3.3.

3.4.

3.4.1.

HPadiska tykajuce sa vSeobecnych poZiadaviek

Relevantnost’ vSeobecnych poziadaviek pre subsystém ,telematické
aplikacie v nakladnej doprave” je urCena takto:

Bezpecnost

Zakladné poziadavky 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4 a 1.1.5 prilohy III
k smernici 2008/57/ES [1] nie su relevantné pre subsystém ,telema-
tické aplikacie®.

Spolahlivost a pouzitelnost

»Monitorovanie a udrzba stabilnych alebo pohyblivych stcasti,
ktoré sa podielaju na pohybe vlaku, sa musi organizovat, vyko-
navat’ a kvantifikovat' takym spdsobom, aby boli za planovanych
podmienok prevadzkyschopné.*

Tato zakladnu poziadavku spinaji tieto kapitoly:

— kapitola 4.2.10: Hlavné referenc¢né udaje,

— kapitola 4.2.11: Rozli¢né referencné subory a databazy,

— kapitola 4.2.12: Budovanie siete a komunikacia.

Zdravie

Zakladné poziadavky 1.3.1 a 1.3.2 prilohy III k smernici 2008/57/ES
[1] nie st relevantné pre subsystém ,telematické aplikacie®.

Ochrana zivotného prostredia

Zakladné poziadavky 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3, 144 a 1.4.5 prilohy III
k smernici 2008/57/ES [1] nie st relevantné pre subsystém ,telema-
tické aplikacie.

Technicka zlucitelnost

Zakladna poziadavka 1.5 prilohy III k smernici 2008/57/ES [1] nie je
relevantna pre subsystém ,telematické aplikacie*.

HPadiska, ktoré sa Specificky tykaju subsystému ,,telematické apli-
kacie v nakladnej doprave*

Technicka zlucitelnost

Zakladna poziadavka 2.7.1 prilohy III k smernici 2008/57/ES [1]:

»Zakladné poziadavky na telematické aplikacie zarucuju minimalnu
kvalitu prepravy pre cestujlicich a pre prepravcov tovarov, najméi ¢o
sa tyka technickej zlugitelnosti.

Musia sa podniknat’ opatrenia, ktoré zabezpecCia:

— Zze databazy, softvérové a datové komunikacné protokoly budu
vypracované takym spdsobom, ktory umozni maximalnu
vzéjomnu vymenu tdajov medzi r6znymi aplikaciami a prevadz-
kovatel'mi, s vynimkou dovernych obchodnych informacii,

— jednoduchy pristup uzivatelov k informaciam.*
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3.4.2.

3.43.

3.4.4.

Tato zakladna poziadavku spiiiaju osobitne tieto kapitoly:

— kapitola 4.2.10: Hlavné referencné udaje,

— kapitola 4.2.11: Rozli¢né referencné subory a databazy,

— kapitola 4.2.12: Budovanie siete a komunikécia.

Spolahlivost a pouzitelnost

Zakladna poziadavka 2.7.2 prilohy III k smernici 2008/57/ES [1]:

»Metddy vyuZzivania, riadenia, aktualizovania a uchovévania tychto
databaz, softvéru a datovych komunikaénych protokolov musia
zaru€it’ G¢innost’ tychto systémov a taktiez kvalitu dopravy.*

Tato poziadavku splitajii osobitne tieto kapitoly:

— kapitola 4.2.10: Hlavné referencné udaje,

— kapitola 4.2.11: Rozli¢né referencné subory a databazy,

— kapitola 4.2.12: Budovanie siete a komunikacia.

Tato zékladna poziadavka, najmi metdda vyuzivania na zarucenie u¢in-
nosti tychto telematickych aplikacii a kvality dopravy, je zdkladom pre
celd TSI a neobmedzuje sa len na kapitoly 4.2.10, 4.2.11 a 4.2.12.

Zdravie

Zakladna poziadavka 2.7.3 prilohy III k smernici 2008/57/ES [1]:

»Rozhrania medzi tymito systémami a uzivatemi musia byt
v stlade s minimalnymi predpismi tykajicimi sa ergonomiky
a ochrany zdravia.“

V tejto TSI sa nespecifikujii ziadne dodato¢né poziadavky k existujucim
vnatro$tatnym a eurdpskym predpisom suvisiacim s minimalnymi pred-
pismi v oblasti ergonémie a ochrany zdravia pre rozhranie medzi
tymito telematickymi aplikaciami a pouZzivatel'mi.

Bezpecnost

Zakladna poziadavka 2.7.4 prilohy III k smernici 2008/57/ES [1]:

,»Na uchovavanie alebo prenos informacii tykajacich sa bezpecnosti
sa musi zabezpecit' vhodna troven integrity a spolahlivosti.”

Tato zakladnu poziadavku spinaji tieto kapitoly:

— kapitola 4.2.10: Hlavné referencné tdaje,
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4.2.

— kapitola 4.2.11: Rozliéné referencné subory a databazy,
— kapitola 4.2.12: Budovanie siete a komunikacia.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

Zelezniény systém, na ktory sa vztahuje smernica 2008/57/ES a ktorého
sucastou je subsystém ,telematické aplikacie®, je integrovany systém,
ktorého konzistentnost’ sa musi overit. Tato konzistentnost’ je nevyh-
nutné kontrolovat’, najmé pokial' ide o $pecifikacie subsystému, jeho
rozhrania so systémom, do ktorého je integrovany, ako aj pokial’ ide
o prevadzkové predpisy a predpisy tykajice sa udrzby.

Pri zohladneni vsetkych uplatnitelnych zakladnych poziadaviek
subsystém ,telematické aplikacie v nékladnej doprave™ charakterizuju:

Funkéné a technické Specifikacie subsystému

Vzhladom na zakladné poziadavky uvedené v kapitole 3 (Zakladné
poziadavky) sa funkéné a technické $pecifikacie subsystému vztahuju
na tieto parametre:

— udaje nakladného listu,

— ziadost’ o trasu,

— priprava vlaku,

— prognoza jazdy vlaku,

— informécie o preruseni prevadzky,

— odhadovany c¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA)
vozia/intermodalnej jednotky,

— pohyb vozia,

— hlasenie vymeny,

— vymena Udajov na zvySenie kvality,
— hlavné referen¢né udaje,

— rozliéné referencéné subory a databazy,
— budovanie siete a komunikacia.

Podrobné $pecifikacie udajov st vymedzené v tplnom katalogu tidajov.
Povinné forméty sprav a udaje tohto katalogu su vymedzené v doku-
mente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF
TSI uvedenom v dodatku I. Okrem toho sa na rovnaky téel moézu
pouzit’ iné existujuce normy, pokial sa zicastnené strany osobitne
dohodli, Ze umoznia pouzivanie tychto noriem, a to najmé na uzemiach
&lenskych 3tatov EU, ktoré hranidia s tretimi krajinami.

Vseobecné poznamky o §truktire spravy
Spravy su Struktirované do dvoch stborov tdajov:
— kontrolné tdaje: vymedzené povinnym zahlavim sprav katalogu,

— informaéné udaje: vymedzené povinnym/nepovinnym obsahom
kazdej spravy a povinnym/nepovinnym suborom udajov v katalogu.
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4.2.1.
4.2.1.1.

4.2.1.2.

Ak st sprava alebo datovy prvok v tomto nariadeni vymedzené ako
nepovinné, zucastnené strany sa rozhodnu, ¢i ich pouziju. PouZivanie
tychto sprav a datovych prvkov musi byt sucastou zmluvnej dohody.
Ak st nepovinné prvky v kataldogu udajov za uritych podmienok
povinné, musi to byt uvedené v katalogu tdajov.

Udaje nékladného listu
Néakladny list zakaznika

Zakaznik musi zaslat’ nakladny list vedicemu Zelezniénému podniku.
Musia sa v nom uvadzat' vSetky informacie potrebné na prepravu
zasielky od odosielatela k prijemcovi podla ,Jednotnych pravidiel
pre zmluvu o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru (CIM)*, ,Jed-
notnych pravidiel pre zmluvy o pouziti vozidiel v medzinarodnej Zelez-
ni¢nej preprave (CUV)* a platnych vnutrostatnych predpisov. Veduci
zelezniény podnik musi doplnit dodatocné informacie. Podstibor
udajov nakladného listu vratane dodatoénych udajov je opisany
v dodatku I, dokumente ,TAF TSI — PRILOHA D.2: DODATOK
A (PLANOVANIE TRASY DOPRAVY VOZNA/PREPRAVY
INTERMODALNEJ NAKLADOVEJ JEDNOTKY)“ a dodatku I,
dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov
a sprav TAF TSI“ [4] uvedenych v tabulke v dodatku I k tomuto
nariadeniu.

V pripade otvorené¢ho pristupu ma vedici Zelezni¢ny podnik, ktory
uzavrel so zakaznikom zmluvu, vSetky informéacie po doplneni dostup-
nych udajov. Nie je potrebna ziadna vymena sprav s inymi Zeleznic-
nymi podnikmi. Tieto udaje su tiez zdkladom pre ziadost’ o trasu ad
hoc, ak je to potrebné na vyhotovenie nakladného listu.

Nasledujtce spravy st uréené pre pripad, ked’ nejde o otvoreny pristup.
Obsah tychto sprav moze byt tiez zakladom pre Ziadosti o trasu ad
hoc, ak sa vyzaduju na vyhotovenie nakladného listu.

Objednavky prepravy

Objednavka prepravy je primarne podstiborom informacii nakladného
listu. LRU ju musi zaslat Zelezniénym podnikom zapojenym do
prepravného retazca. Objednavka prepravy musi obsahovat prislusné
informdcie, ktoré si potrebné pre Zelezni¢ny podnik na uskuto¢nenie
prepravy pocas jeho zodpovednosti az po odovzdanie dalSiemu Zzelez-
ni¢nému podniku. Obsah preto zavisi od ulohy, ktori ma Zzelezni¢ny
podnik vykonat vychodiskovy, tranzitny alebo dodaci Zzelezni¢ny
podnik.

Povinna Struktira udajov objednavky prepravy a podrobné formaty
tejto spravy su uvedené v ,,Sprave o objednavke prepravy” v dokumente
»TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI
uvedenom v dodatku I.

Hlavnym obsahom tychto objednavok prepravy si:

— informdcie o odosielatel'ovi a prijemcovi,

— informacie o smerovani,

— identifikacia zasielky,

— informéacie o vozni,

— informacie o mieste a Case.
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4.2.2.
4.2.2.1.

Vybrané udaje ndkladného listu musia byt’ takisto pristupné pre vset-
kych partnerov (napr. IM, drZzitel..) v prepravnom retazci vratane
zakaznikov. V pripade jednotlivych voziiov ide najmi o tieto daje:

— hmotnost’ ndkladu (brutto hmotnost’ nakladu),

— kod KN/HS,

— informacie o nebezpe¢nom tovare,

— prepravna jednotka.

Vo vynimoénych pripadoch mozno pouzit' tladent verziu, a to len
vtedy ak tieto informacie nie je mozné zaslat' pomocou sprav vyme-
dzenych vyssie.

Ziadost' o trasu
Uvodné poznamky

Trasa vymedzuje pozadované, prijaté a skutocné udaje, ktoré maju byt
ulozené a ktoré sa tykaju trasy a charakteristik vlaku pre kazdy tsek
tejto trasy. Nasledujuci opis uvadza informacie, ktoré musia byt
k dispozicii manazérovi infraStruktiry. Vzdy ked dojde k zmene,
musia sa tieto informacie aktualizovat. Informacie o ro¢nej trase
preto musia umoziovat vyhladavanie udajov na ucely kratkodobych
zmien. LRU musi informovat’ najmé zékaznika, ak sa ho to tyka.

Ziadost’ o trasu ad hoc

V dosledku vynimiek pocas jazdy vlaku alebo kratkodobého dopytu po
doprave musi mat’ Zelezni¢ny podnik moznost’ ziskat’ v sieti trasu ad
hoc.

V prvom pripade sa musia zacat' okamzité opatrenia, priCom skuto¢na
zostava vlaku je zndma na zéklade vykazu voziov vlaku.

V druhom pripade musi Zelezniény podnik poskytnit’ manazérovi infra-
Struktary vSetky potrebné udaje, pokial’ ide o to, kedy a kde sa poza-
duje jazda vlaku, spolu s fyzikdlnymi -charakteristikami, pokial’
dochadza k interakcii s infrastruktarou.

Zakladny parameter ,,ziadosti o trasu ad hoc* by sa mal riesit’ medzi
RU a manazérom infrastruktary (IM). V tomto zédkladnom parametri
moze skratka IM odkazovat’ na manazérov infrastruktary a pripadne na
pridel'ovacie organy (pozri smernicu 2012/34/ES [3]).

Tieto poziadavky st platné pre vSetky ziadosti o trasu ad hoc.

Tento zékladny parameter [BP] nezahifia otazky tykajiice sa riadenia
dopravy. Casovy limit medzi kratkodobymi trasami a zmenami trasy na
zaklade riadenia dopravy je predmetom miestnych dohdd.

Zelezniény podnik musi poskytnat manaZérovi infrastruktury vietky
potrebné udaje, pokial’ ide o to, kedy a kde sa pozaduje jazda vlaku,
spolu s fyzikdlnymi charakteristikami, pokial' dochadza k interakcii
s infraStruktirou.
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4222,

4.223.

4224,

4.2.2.5.

Kazdy manazér infraStruktury je zodpovedny za vhodnost trasy na
svojej infrastruktire a Zelezni¢ny podnik je povinny skontrolovat
charakteristiky vlaku podla hodndt uvedenych v tdajoch zmluvne
dohodnutej trasy.

Bez toho, aby boli dotknuté podmienky pouzivania trasy v podmien-
kach pouzivania siete alebo zodpovednosti v pripade akychkol'vek
obmedzeni na infrastrukture vysvetlenych v TSI ,,prevadzka a riadenie
dopravy*, musi zZelezni¢ny podnik pred pripravou vlaku vediet’, ¢i s
na usekoch trate alebo v staniciach (uzlovych bodoch) trate nejaké
obmedzenia, ktoré maju vplyv na zostavu vlaku opisani v zmluve
o trase.

Dohoda o trase pre pohyb vlaku ad hoc sa zaklad4 na rozhovore medzi
elezniénymi podnikmi a manazérmi infrastruktiry. Ziadosti o pride-
lenie kapacity infrastruktiry mézu podéavat’ ziadatelia. Aby bolo mozné
tuto kapacitu infraStruktry vyuzivat, Ziadatelia urcia Zzelezni¢ny
podnik, ktory uzavrie dohodu s manazérom infrastruktiury v sulade so
smernicou 2012/34/EU [3]. Rozhovor sa tyka vietkych Zelezni¢nych
podnikov a manaZzérov infrastruktiry zicastnenych na jazde vlaku na
ziadanej trase, ktori vSak mézu rdoznym spdsobom prispiet’ k procesu
hladania trasy.

Sprava ,Ziadost o trasu*

Tuato spravu zasiela zeleznicny podnik manazérovi infrastruktiry (IM)
s cielom poziadat’ o trasu.

Vymedzenie povinnej Struktlry tejto spravy a prvky, ktoré sa maja
dodrziavat’, su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok
F — Vzor udajov a sprav TAF TSI uvedenom v dodatku 1.

Sprava ,,Udaje o trase“

Manazér infrastruktiry zasiela tuto spravu ziadajucemu zelezni¢nému
podniku ako odpoved’ na jeho ziadost' o trasu.

Vymedzenie povinnej Struktary spravy ,,Udaje o trase a prvky, ktoré
sa maju dodrziavat, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,Trasa potvrdena®

Ziadajiici RU pouzije tito spravu na rezervaciu/potvrdenie trasy, ktor
navrhol manazér infrastruktary:

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,,Trasa potvrdena®“ a prvky, ktoré
sa maji dodrziavat’, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI uvedenom v dodatku I.

Sprava ,,Udaje o trase odmietnuté®

Ziadajuci RU pouzije tito spravu na odmietnutie Gidajov o trase, ktora
navrhol prislusny manazér infrastruktary.

Vymedzenie povinnej $truktiry spravy ,,Udaje o trase odmietnuté
a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente ,,TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“
uvedenom v dodatku I.
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4.2.2.6.

42.2.7.

4228.

4.2.3.
423.1.

Sprava ,,Trasa zruSena*

RU pouziva tito spravu na zrusenie celej rezervovanej trasy alebo jej
Casti.

Vymedzenie povinnej §truktury spravy ,,Trasa zruSena“ a prvky, ktoré
sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,Trasa nie je k dispozicii®

Manazér infrastruktary zasiela tato spravu zelezni¢nému podniku,
s ktorym bola trasa dohodnutd, v pripade, Ze trasa, ktoru si Zelezni¢ny
podnik rezervoval, uz nie je k dispozicii,

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,Trasa nie je k dispozicii“
a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente , TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“
uvedenom v dodatku 1.

Sprava ,,Potvrdenie prijatia“

Tuato spravu zasiela prijemca spravy povodcovi spravy, aby potvrdil
skuto¢nost, Zze jeho pévodny systém prijal spravu v ramci stanoveného
casového intervalu.

Vymedzenie povinnej $truktiry spravy ,.Potvrdenie prijatia“ a prvky,
ktoré sa maji dodrziavat’, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha
D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku 1.

Priprava viaku
Vseobecné poznamky

Tento zakladny parameter opisuje spravy, ktoré sa musia vymenit
pocas fazy pripravy vlaku az do odchodu vlaku.

Priprava vlaku zahffia kontrolu zluditelnosti medzi vlakom a trasou.
Tato kontrolu vykondva zelezni¢ny podnik na zéklade informécii, ktoré
poskytli prislusni manazéri infrastruktiry o opise infrastruktiry a jej
obmedzeniach.

Pocas pripravy vlaku musi Zelezni¢ny podnik poslat’ zostavu vlaku
dalsim zelezniénym podnikom. Podla zmluvnych dohdd musi tuto
spravu Zelezniény podnik poslat’ aj manazérovi(-om) infrastruktary,
s ktorym(-i) zmluvne dohodol usek trasy.

Ak je v ur¢itom mieste zmenena zostava vlaku, tato sprava sa musi
vymenit' znovu, s informaciami, ktoré aktualizuje zodpovedny Zzelez-
ni¢ny podnik.

Pre pripravu vlaku musi mat’ Zzelezni¢ny podnik pristup k oznamom
o obmedzeniach infrastruktury, k technickym udajom o vozioch (refe-
ren¢né databazy zelezniénych kolajovych vozidiel, kapitola 4.2.10.2:
Referenéné databazy zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel), k informaciam
o nebezpeénom tovare a k sucasnému, aktualizovanému stavu infor-
macii o vozioch (kapitola 4.2.11.2 Iné databazy: Prevadzkova databaza
voziov a intermodalnych jednotiek). Toto sa vztahuje na vsetky vozne
vo vlaku. Nakoniec musi Zelezniény podnik poslat’ zostavu vlaku
dalsim zelezniénym podnikom. Tuto spravu musi Zelezniény podnik
poslat’ aj manazérovi(-om) infrastruktiry, u ktorého(-ych) si rezervoval
usek trasy, ked” to vyzaduje TSI konvenénych zeleznic ,,prevadzka
a riadenie dopravy“ alebo zmluva(-y) medzi Zeleznicnym podnikom
a manazérom(-mi) infrastruktary.
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4232

4.23.3.

4.2.4.
42.4.1.

Ak je v uritom mieste zmenena zostava vlaku, tato sprava sa musi
vymenit’ znovu, s informdciami, ktoré aktualizuje zodpovedny Zzelez-
niény podnik.

V kazdom bode, napriklad vo vychodiskovom bode a vo vymennom
bode, kde sa meni zodpovednost’ na strane Zelezni¢ného podniku, je
povinny rozhovor tykajiici sa postupu pripravy vlaku medzi IM a RU
»Vlak je pripraveny — informacie o jazde vlaku®.

Sprava ,,Zostava vlaku“

Tato spravu musi zaslat' Zelezniény podnik dal§iemu Zelezni¢nému
podniku, priom v nej vymedzi zostavu vlaku. Podl'a podmienok
pouzivania siete musi RU tato spravu zaslat’ aj manazérovi(-om) infra-
Struktary. Vzdy ked’ dojde k zmene v zostave pocas jazdy vlaku, musi
zelezni¢ny podnik, ktory zmenu vykona, aktualizovat’ tato spravu pre
LRU, ktory informuje vSetky zacastnené strany.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,,Zostava vlaku® a prvky, ktoré
sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Minimalne prvky, ktoré maju byt dodrzané pri vymene sprav medzi
zelezniénym podnikom a manazérom infrastruktiry na Ucely zostavy
vlaku, st vymedzené v kapitole 4.2.2.7.2 rozhodnutia 2012/757/EU,
OPE TSL

Sprava ,Vlak je pripraveny*

Zelezniény podnik musi manazérovi infraitruktary zaslat' spravu ,,Vlak
je pripraveny* vzdy, ked’ je vlak pripraveny na odchod po priprave
vlaku, ak manazér infrastruktary podla vnutrostatnych predpisov neak-
ceptuje ako spravu ,,Vlak je pripraveny* cestovny poriadok.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,,Vlak je pripraveny* a prvky,
ktoré sa maju dodrziavat’, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha
D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku
I. Okrem toho sa na rovnaky ucel moézu pouzit’ iné existujiice normy,
pokial’ zGiCastnené strany uzavreli osobitni dohodu, ktora umozni tieto
normy pouzivat’.

Prognéza jazdy viaku
Vseobecné poznamky

Tento zékladny parameter stanovuje informacie o jazde vlaku
a prognozu jazdy vlaku. Musi stanovit’ priebeh rozhovoru medzi mana-
zérom infraStruktiry a Zzelezniénym podnikom, aby bola umoznena
vymena informacii o jazde vlaku a prognéz jazdy vlaku.

Tento zakladny parameter stanovuje, ako musi manazér infrastruktury
vo vhodnom case zasielat’ informécie o jazde vlaku Zeleznicnému
podniku a nasledujicemu susednému manazérovi infrastruktury zapo-
jenému do prevadzky vlaku.

Informécie o jazde vlaku slizia na poskytovanie Gdajov o aktudlnom
stave vlaku v zmluvne dohodnutych bodoch hlasenia.

Prognoéza jazdy vlaku slazi na poskytovanie informacii o odhadovanom
Case prichodu vlaku do zmluvne dohodnutych bodov prognézy. Tuto
spravu manazér infrastruktary zasiela Zelezniénému podniku a sused-
nému manazérovi infrastruktary zapojenému do jazdy vlaku.
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42.42.

4.2.4.3.

4.2.5.
425.1.

Body hlasenia pre pohyb vlaku sa $pecifikujii v zmluvnych dohodach.

Téato vymena informécii medzi zelezni¢nymi podnikmi a manazérmi
infrastruktiry prebieha vzdy medzi prislusnym IM a RU, ktory rezer-
voval trasu, na ktorej vlak momentalne jazdi.

Na zaklade zmluvnej dohody veduci Zelezniény podnik poskytne
zakaznikovi prognozu jazdy vlaku a informacie o jazde vlaku. Na
bodoch hlasenia sa obe strany dohodnti v ramci zmluvy.

Sprava ,,Prognéza jazdy vlaku*

Tato spravu musi vydat’ manazér infrastruktiury zeleznicnému podniku,
ktory prevadzkuje vlak, pre body odovzdania, vymenné body a pre
cielovu stanicu podla opisu v kapitole 4.2.4.1 (Prognoéza jazdy vlaku,
Vseobecné poznamky).

Spravu musi okrem toho manazér infrastruktiry vydat' zelezni¢nému
podniku pre d’alsie body hlasenia podla zmliv medzi Zzelezni¢nym
podnikom a manaZérom infrastruktiry (napriklad pre bod manipulacie
alebo stanicu).

Prognoéza jazdy vlaku moze byt zaslana aj predtym, ako sa vlak uvedie
do chodu. V pripade dalSicho meskania, ku ktorému déjde medzi
dvoma bodmi hlasenia, musi byt medzi Zeleznicnym podnikom a mana-
zérom infraStruktry zmluvne definovany casovy rozsah zaslania
povodnej, resp. novej prognézy. Ak rozsah meskania nie je znamy,
manazér infrastruktiry musi zaslat’ ,spravu o preruSeni prevadzky*
(pozri oddiel 4.2.5. Informécie o preruSeni prevadzky).

Sprava ,,Prognoéza jazdy vlaku“ musi obsahovat prognézovany Cas pre
dohodnuty bod progndzy.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,,Prognoza jazdy vlaku“ a prvky,
ktoré sa maji dodrziavat’, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha
D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku 1.

Sprava ,Informacia o jazde vlaku®“ a sprava
,DOvod meSkania vlaku*

Tato spravu musi vydat’ manazér infrastruktiury zelezniénému podniku,
ktory prevadzkuje vlak, pri:

— odchode z bodu odchodu, prichode do cielovej stanice

— prichode do bodov odovzdania, vymennych bodov a dohodnutych
bodov hlésenia na zaklade zmluvy (napriklad bodov manipulacie)
a odchode z tychto bodov.

Ak sa uvadza dovod meSkania (prvy predpoklad), musi sa zaslat’
v samostatnej sprave ,,Dovod meskania vlaku®.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,Informdacia o jazde vlaku“
a spravy ,,.Dovod meskania vlaku“, ako aj prvky, ktoré sa maji
dodrziavat’, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok
F — Vzor udajov a sprav TAF TSI uvedenom v dodatku I.

Informacie o preruseni prevadzky
VSeobecné poznamky

Tento zakladny parameter stanovuje, akym sposobom zelezni¢ny
podnik a manazér infrastruktiry zaobchadzaju s informaciami o preru-
Seni prevadzky.
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4252.

4.2.6.

4.2.6.1.

Ked sa Zelezniény podnik dozvie o preruSeni prevadzky pocas jazdy
vlaku, za ktory je zodpovedny, musi okamzite informovat’ prislusného
manazéra infrastruktury (informaciu moéze RU podat ustne). Ak je
jazda vlaku preruSena, manazér infrastruktary posle spravu ,Jazda
vlaku prerusena® zelezniénému podniku, s ktorym ma zmluvu o trase,
a nasledujiicemu susednému manazérovi infrastruktiry zapojenému do
jazdy vlaku.

Ak je dika meskania zndma, musi manaZér infrastruktiry namiesto
toho poslat’ spravu ,,Prognoéza jazdy vlaku®.

Sprava ,Prerusenie jazdy vlaku*

Ak je jazda vlaku preruSend, manazér infrastruktury posle tito spravu
nasledujucemu susednému manazérovi infrastruktiry zapojenému do
jazdy vlaku a Zelezni¢nému podniku.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,PreruSenie jazdy vlaku*
a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente ,,TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“
uvedenom v dodatku I.

Odhadovany cas vymeny (ETI)/odhadovany cas prichodu (ETA)
zasielky

Uvodné poznamka

V kapitole 4.2.2 (Ziadost o trasu) je opisand hlavne komunikacia
medzi zelezniénym podnikom a manazérom infrastruktury. Této
vymena informacii sa netyka individudlneho monitorovania voziov
alebo intermodélnych jednotiek. To sa vykonava na Urovni Zeleznic-
ného podniku/veduceho Zeleznicného podniku na zaklade sprav, ktoré
sa tykaju vlakov, a opisuje sa v nasledujucich kapitolach 4.2.6 [Odha-
dovany c¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) zésielky] az
4.2.8 (Hlasenie vymeny).

Vymenu a aktualizaciu informacii, ktoré sa tykaju voznov alebo inter-
modalnych jednotiek, v zasade podporuje uchovavanie ,,planov ciest*
a ,,pohybov voznov“ (kapitola 4.2.11.2: Iné databazy).

Ako uz bolo spomenuté v kapitole 2.3.2 (Zohladiiované procesy),
najdolezitejSou informaciou pre zakaznika je vzdy odhadovany cas
prichodu (ETA) jeho zasielky. Odhadovany c¢as prichodu (ETA), ako
aj odhadovany ¢as vymeny (ETI) vozia su tiez zakladnymi informa-
ciami v komunikacii medzi veducim zelezniénym podnikom a zelez-
niénym podnikom. Tieto informacie st hlavnym nastrojom vediceho
zelezniéného podniku na monitorovanie fyzickej prepravy zésielky a na
jej kontrolu vzhladom na zavédzok voéi zakaznikovi.

Vsetky predpokladané casy v spravach tykajucich sa vlaku sa vztahuju
na prichod vlaku do uréitého bodu, ktory moze byt bodom odovzdania,
vymennym bodom, cielovou stanicou alebo inym bodom hlasenia.
Vsetky tieto Casy st odhadovanymi €asmi prichodov vlaku (TETA).
Pre rézne vozne alebo intermodélne jednotky vo vlaku méze mat’ tento
odhadovany ¢as prichodu vlaku (TETA) rozdielny vyznam. Napriklad
TETA do vymenného bodu mdéze byt pre niektoré vozne alebo inter-
modalne jednotky odhadovanym c¢asom vymeny (ETI). Pre ostatné
vozne, ktoré zostavaji vo vlaku na d’al$iu prepravu tym istym zelez-
niénym podnikom, nemusi mat’ tento TETA Ziadny vyznam. Ulohou
zelezniéného podniku, ktory prijima informacie o TETA, je identifi-
kovat a spracovat tieto informacie, ulozit ich ako pohyb vozia
v prevadzkovej databaze voziov a intermodalnych jednotiek a oznamit’
ich veducemu Zelezni¢énému podniku, ak vlak nepremava v rezime
otvoreného pristupu. To sa rozobera v nasledujtcich kapitolach.

Na zaklade zmluvnej dohody veduci Zelezniény podnik poskytne
zakaznikovi odhadovany ¢as prichodu (ETA), ako aj odhadovany cas
vymeny (ETI) na urovni zasielky. Na stupni podrobnosti sa obe strany
dohodnti v ramci zmluvy.
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42.6.2.

V pripade intermodalnej prepravy sa v spravach s udajmi obsahujucich
identifikatory nakladovych jednotiek (napr. kontajnerov, vymennych
nadstavieb, navesov) pouzije bud’ kéd BIC podla ISO 6346 alebo
kod ILU podla EN 13044.

Vypocéet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/odha-
dovaného ¢asu prichodu (ETA)

Vypocet ETI/ETA sa zaklada na informaciach od prislusného manazéra
infrastruktary, ktory v ramci spravy ,.Prognéza jazdy vlaku“ zasiela
odhadovany cas prichodu vlaku (TETA) do stanovenych bodov
hlasenia (v kazdom pripade do bodov odovzdania, vymennych bodov
alebo bodov prichodu vratane terminalov intermodalnej prepravy) na
dohodnutej vlakovej trase, napriklad pre bod odovzdania od jedného
manazéra infrastruktary d’alSiemu manazérovi infrastruktiry (v tomto
pripade sa TETA rovna odhadovanému casu odovzdania — ETH).

Pre vymenné body alebo pre d’alSie stanovené body hlasenia na dohod-
nutej vlakovej trase musi Zelezni¢ny podnik vypocitat' pre d’alsi zelez-
ni¢ny podnik v prepravnom ret'azci zésielky odhadovany Cas vymeny
(ETI) pre vozne a/alebo intermodalne jednotky.

Ked'ze zelezniény podnik moze mat’ v ramci vlaku vozne s rozdielnymi
dopravnymi cestami a od réznych vedicich Zelezniénych podnikov,
vymenny bod pre vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI) pre vozne
moze byt rozdielny. (Grafické znazornenie tychto scendrov a priklady st
uvedené v dokumente ,,TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové
diagramy sprav TAF TSI, kapitola 1.4, uvedenom v dodatku I a postupovy
diagram zaloZeny na priklade 1 pre vymenny bod C je zndzorneny v doku-
mente ,,TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové diagramy sprav TAF
TSI, kapitola 5, uvedenom v dodatku I).

Dal3i Zelezni¢ny podnik na zéklade udaja odhadovaného &asu vymeny
(ETI) predchadzajuceho Zelezniéného podniku vypocita pre svoju Cast’
ETI tykajuci sa vozna pre dalsi vymenny bod. Tieto kroky vykonava
kazdy nasledujuci zelezni¢ny podnik. Ked’ posledny Zelezni¢ny podnik
(napriklad Zelezni¢ny podnik n) v prepravnom retazci voziia dostane
od predchadzajuceho Zelezniéného podniku (napriklad zelezni¢ny
podnik n-1) odhadovany ¢as vymeny (ETI) pre vymenu voziia medzi
zelezniénym podnikom n-1 a Zelezniénym podnikom n, posledny Zelez-
niény podnik (Zelezni¢ny podnik n) musi vypocitat odhadovany cas
prichodu voznov do cielovej stanice. Cielom tohto postupu je zabez-
pecit’ umiestnenie voziiov podla objednavky prepravy a v stulade so
zavizkom vedticeho Zelezniéného podniku voci svojmu zakaznikovi.
Toto je odhadovany cas prichodu (ETA) vozna, ktory sa musi zaslat’
veducemu zelezni¢nému podniku. Musi byt elektronicky ulozeny spolu
s Gdajmi o pohybe vozna. Veduci Zelezni¢ny podnik musi poskytnat’
zakaznikovi svoje prislusné tdaje podl'a zmluvnych podmienok.

Poznamka o intermodalnych jednotkach: Pre intermodalne jednotky na
vozni plati, Ze odhadované ¢asy vymeny (ETI) vozina st tiez odhado-
vanymi ¢asmi vymeny (ETI) intermodalnych jednotiek. Pokial ide
o odhadované casy prichodu (ETA) intermodalnych jednotiek, je
potrebné poznamenat, ze Zelezni¢ny podnik nie je schopny vypocitat
takyto odhadovany cas prichodu (ETA) nad ramec prislusnej Casti
prepravy vykonanej Zelezni¢nou dopravou. Zelezniény podnik preto
moze poskytnit’ iba odhadované Casy vymeny (ETI), ktoré sa tykaju
terminalu intermodalnej prepravy.

Vedci zelezni¢ny podnik je zodpovedny za porovnanie odhadovaného
casu prichodu (ETA) so zavazkom voci zakaznikovi.

Odchylky odhadovaného €asu prichodu (ETA) od zaviazku voéi zakaz-
nikovi je potrebné riesit’ v sulade so zmluvou a tieto odchylky mézu
viest’ k vystraznému riadiacemu postupu zo strany veduceho Zzelezni¢-
ného podniku. Na prenos informacii o vysledku tohto postupu je uréena
sprava ,,Vystraha®.

Na pouzitie vystrazného riadiaceho postupu musi mat veduci zelez-
niény podnik moznost' vyziadat' si v stvislosti s voziiom informacie
o odchylkach. Tato poziadavka vediceho zeleznicného podniku
a odpoved’ od Zelezni¢ného podniku st tiez $pecifikované dalej.
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4.2.6.3.

42.64.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.72.

Sprava ,,Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhado-
vany c¢as prichodu (ETA) vozna*“

Ugelom tejto spravy je zaslat odhadovany &as vymeny (ETI) alebo
aktualizovany odhadovany c¢as vymeny od jedného zelezni¢ného
podniku dalsiemu Zelezniénému podniku v prepravnom retazci.
Posledny Zelezni¢ny podnik v prepravnom retazci voziov posle odha-
dovany c¢as prichodu (ETA) alebo aktualizovany odhadovany cas
prichodu vedicemu Zelezniénému podniku. Vymedzenie povinnej
Struktiry spravy ,,Odhadovany c¢as vymeny (ETI)/odhadovany cas
prichodu (ETA) vozna“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, sii opisané
v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,Vystraha*

Po porovnani odhadovaného ¢asu prichodu (ETA) a zavdzku voci
zakaznikovi méze vedici Zelezniény podnik poslat’ prislusnym zelez-
niénym podnikom spravu ,,Vystraha®. Vymedzenie povinnej Struktiry
spravy ,,Vystraha* a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, st opisané
v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Poznamka: V pripade otvoreného pristupu je vypocet odhadovaného
¢asu vymeny (ETI) a odhadovaného Easu prichodu (ETA) vnutornym
procesom zelezni¢ného podniku. V tomto pripade je zelezni¢ny podnik
zaroven veducim Zelezniénym podnikom.

Pohyb vozna

Uvodné poznamky

Na ucely hlasenia pohybu voziia musia byt ulozené a elektronicky
pristupné tdaje uvedené v tychto spravach. Musia sa tiez vymiefat’
s opravnenymi stranami v ramci spravy na zaklade zmluvy.

— Oznam o odovzdani vozia,
— oznam o odchode vozia,

— prichod vozia do stanice,

— odchod vozna zo stanice,

— sprava ,,Mimoriadnost’ vozna*“,
— oznam o prichode vozia,

— oznam o dodani vozna.

— Hlasenie o vymene vozna sa opisuje samostatne v kapitole 4.2.8:
Hlasenie vymeny.

Na zaklade zmluvnej dohody veduci Zelezniény podnik musi poskytnat’
zakaznikovi informacie o pohybe vozna prostrednictvom sprav opisa-
nych dale;j.

Sprava ,0Oznam o odovzdani vozna“

Veduci Zzeleznicny podnik nemusi byt vzdy prvym Zzeleznicnym
podnikom v prepravnom retazci. V tomto pripade musi veduci zelez-
niény podnik oznamit’ prislusnému Zelezniénému podniku, Zze vozen je
pripraveny na prevzatic na vleCke zakaznika (miesto odchodu podla
zavdzku vediceho Zeleznicného podniku) v danom case odovzdania
(datum a ¢as odchodu).

Tieto udalosti sa musia ulozit’ v prevadzkovej databaze voziov a inter-
modalnych jednotiek. Vymedzenie povinnej Struktry spravy ,,Oznam
o odovzdani vozna“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, st opisané
v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.
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4.2.7.3.

4.2.74.

4.2.7.5.

4.2.7.6.

4.2.7.7.

Sprava ,0Oznam o odchode vozna“

Zelezni¢ny podnik musi informovat vediici Zelezniény podnik
o skutoénom datume a case, ked’ bol vozen odtiahnuty z miesta
odchodu.

Tieto udalosti sa musia ulozit’ v prevadzkovej databaze voziov a inter-
modalnych jednotiek. Vymenou tejto spravy prechadza zodpovednost’
za vozen zo zékaznika na zeleznicny podnik. Vymedzenie povinnej
Struktary spravy ,,Oznam o odchode voziia“ a prvky, ktoré sa maju
dodrziavat’, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok
F — Vzor udajov a sprav TAF TSI uvedenom v dodatku I.

Sprava ,Prichod vozina do stanice®

Zelezniény podnik musi informovat’ veduci Zelezniény podnik o tom,
ze vozen priSiel do jeho stanice. Tato sprava sa moze zakladat' na
sprave ,Informacie o jazde vlaku®“ z kapitoly 4.2.4 (Progndza jazdy
vlaku). Tato udalost’ musi byt’ uloZzena v prevadzkovej databaze voziiov
a intermodalnych jednotick. Vymedzenie povinnej Struktary spravy
»Prichod vozna do stanice a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, st
opisané¢ v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor
udajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku I.

Sprava ,,Odchod vozina zo stanice*

Zelezniény podnik musi informovat’ veduci Zelezniény podnik o tom,
ze vozen opustil jeho stanicu. Tato sprava sa moze zakladat’ na sprave
LInformacie o jazde vlaku“ z kapitoly 4.2.4 (Prognoéza jazdy vlaku).
Tato udalost’ musi byt uloZena v prevadzkovej databaze voziiov a inter-
modalnych jednotiek. Vymedzenie povinnej Struktary spravy ,,Odchod
voziia zo stanice* a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, st opisané v doku-
mente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF
TSI uvedenom v dodatku I.

Sprava ,Mimoriadnost vozna*“

Zelezniény podnik musi informovat veduci Zelezniény podnik, ak
v suvislosti s voziiom ddjde k neoCakdvanej udalosti, ktord moze
mat’ vplyv na odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany c¢as prichodu
(ETA) alebo si vyzaduje dodatoéné opatrenia. Tato sprava si vo vicsine
pripadov vyzaduje aj vypocet nového odhadovaného c¢asu vymeny
(ETI)/odhadovaného casu prichodu (ETA). Ak sa veduci zelezni¢ny
podnik rozhodne ziskat’ novy odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhado-
vany Cas prichodu (ETA), posle spravu spit Zelezni¢nému podniku,
ktory poslal tato spravu, spolu s oznafenim ,,ziadost o odhadovany
¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA)* [sprava: Sprava
»~Mimoriadnost’ vozna“ — ziadost o novy odhadovany &as vymeny
(ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA)]. Vypocet nového odhadova-
ného Casu vymeny (ETI)/odhadovaného ¢asu prichodu (ETA) sa musi
riadit’ postupom v kapitole 4.2.6 [Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/od-
hadovany cas prichodu (ETA) zasielky].

Tieto informacie musia byt ulozené v prevadzkovej databaze voziov
a intermodalnych jednotick. Vymedzenie povinnej Struktary spravy
»~Mimoriadnost’ vozna*“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat’, su opisané
v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,,Oznam o prichode vozina“

Posledny zelezni¢ny podnik v prepravnom retazci vozna alebo intermo-
dalnej jednotky musi informovat’ veduci Zelezniény podnik, Ze vozen
prisiel do jeho stanice (miesto zelezni¢ného podniku). Vymedzenie
povinnej Struktiry spravy ,,Oznam o prichode vozna“ a prvky, ktoré
sa maju dodrziavat’, su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI uvedenom v dodatku I.
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4.2.78.

4.2.8.
4.28.1.

Sprava ,Oznam o dodani vozna“

Posledny zelezni¢ny podnik v prepravnom retazci vozna musi infor-
movat’ veduci Zelezniény podnik, Ze vozen bol pristaveny na vleckové
kol'aje prijemcu.

Poznamka: V pripade otvoreného pristupu je uvedeny pohyb vozia
vnitornym procesom Zzelezniéného podniku (vediceho zelezni¢ného
podniku). Napriek tomu musi ako veduci zelezni¢ny podnik, ktory
ma zmluvu so zakaznikom a zavdzok k nemu, vykonat’ vSetky vypocty
a uchovavat’ udaje.

Postupovy diagram pre tieto spravy zalozeny na priklade 1 pre vypocet
odhadovaného c¢asu vymeny (ETI) pre vozne 1 a 2 [pozri kapitolu
4.2.6.2 Vypocet odhadovaného casu vymeny (ETI)/odhadovaného
casu prichodu (ETA)] je zacleneny do diagramu pre hlasenie vymeny
v dokumente ,,TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové diagramy
sprav TAF TSI, kapitola 6, uvedenom v dodatku I.

Hlasenie vymeny
Uvodna poznamka

Hlasenie vymeny opisuje spravy spojené s prenosom zodpovednosti za
vozen, ku ktorému dochadza vo vymennych bodoch, medzi dvoma
zelezniCnymi podnikmi. Nariad'uje tiezZ novému Zeleznicnému podniku
uskutocnit’ vypocet odhadovaného casu vymeny (ETI) a riadit’ sa
postupom opisanym v kapitole 4.2.6 [Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/
odhadovany cas prichodu (ETA) zasielky].

Musia sa vymenit’ tieto spravy:

— oznam 0 vymene voziia,

— podruzny oznam o vymene vozia,
— vozen prijaty pri vymene,

— vozenl odmietnuty pri vymene.

Informacné udaje tychto sprav musia byt ulozené v prevadzkovej data-
baze voznov a intermodalnych jednotick. V pripade, Ze nastane
akakol'vek odchylka, musi sa vypocitat novy odhadovany ¢as vymeny
(ETI)/odhadovany c¢as prichodu (ETA), ktory sa musi oznamit’ podla
postupu opisaného v kapitole 4.2.6: Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/
odhadovany cas prichodu (ETA) zésielky. Postupovy diagram pre tieto
spravy je znazorneny v spojeni so spravami o pohybe vozia v doku-
mente ,,TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové diagramy sprav TAF
TSI uvedenom v dodatku I.

Oznamy o vymene voziia a podruzné oznamy o vymene vozia, ako aj
spravy o prijati voziia mézu mat formu zoznamu pre roézne vozne,
najméd ak st vSetky tieto vozne v jednom vlaku. V tomto pripade
mozu byt vSetky vozne uvedené v ramci prenosu jednej spravy.

V pripade otvoreného pristupu neexistuji Ziadne vymenné body.
V bode manipuldcie sa zodpovednost’ za vozne nemeni. Preto nie je
potrebnd Ziadna osobitnd vymena sprav. Na zaklade informéacii o jazde
vlaku v tomto bode hlasenia sa informacie tykajiice sa vozia alebo
intermodalnej jednotky, pokial ide o miesto a datum/Cas prichodu
a odchodu, musia spracovat’ a ulozit’ v prevadzkovej databaze voziiov
a intermodalnych jednotiek.

Na zaklade zmluvnej dohody veduci Zelezni¢ny podnik musi poskytnat’
zakaznikovi informécie hldsenia vymeny prostrednictvom sprav opisa-
nych dalej.

Vymedzenie povinnej Struktiry tychto sprav je uvedené v dokumente
»TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI
uvedenom v dodatku I.
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428.2.

4.2.8.3.

4.2.84.

4.2.8.5.

4.2.9.

4.2.10.
4.2.10.1.

Sprava ,,Oznam o vymene vozna“

Pomocou spravy ,,Oznam o vymene vozia“ sa Zelezni¢ny podnik (RU
1) pyta d’alsieho Zelezniéného podniku (RU 2) v prepravnom ret’azci, ¢i
prijima zodpovednost’ za vozei. Pomocou spravy ,,Podruzny oznam
o vymene vozna“ RU 2 informuje svojho manazéra infraStruktary, ze
tato zodpovednost prijal. Vymedzenie povinnej Struktiry spravy
»Oznam o vymene vozina“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, st
opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor
udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,,Podruzny oznam o vymene vozina“

Pomocou spravy ,,Podruzny oznam o vymene vozna“ RU 2 informuje
manazéra infrastruktary, ze prevzal zodpovednost’ za konkrétny vozen.
Vymedzenie povinnej $truktury spravy ,,Podruzny oznam o vymene
vozia“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, st opisané v dokumente
»TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI
uvedenom v dodatku I.

Sprava ,,Vozen prijaty pri vymene*“

Pomocou spravy ,,Vozen prijaty pri vymene® RU 2 informuje RU 1, zZe
prijima zodpovednost’ za vozen. Vymedzenie povinnej Struktury spravy
»Vozen prijaty pri vymene“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, su
opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor
udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,Vozen odmietnuty pri vymene*

Pomocou spravy ,,Vozenn odmietnuty pri vymene* RU 2 informuje RU
1, ze nie je ochotny prevziat zodpovednost' za vozen. Vymedzenie
povinnej Struktary spravy ,,Vozen odmietnuty pri vymene™ a prvky,
ktoré sa maji dodrziavat’, si opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha
D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku 1.

Vymena udajov na zvysenie kvality

Na to, aby bolo eurdpske odvetvie Zeleznic konkurencieschopné, musi
svojim zakaznikom poskytovat vyssiu kvalitu sluzieb (pozri tiez
¢lanok 2.7.1 prilohy III k smernici 2008/57/ES [1]). Proces merania
je zakladnym postupom po ukonceni prepravy na podporu zvySenia
kvality. Okrem merania kvality sluzieb dodanych zakaznikovi musia
veduce zeleznicné podniky, Zelezni¢né podniky a manaZzéri infrastruk-
tury merat’ kvalitu komponentov sluzieb, ktoré spolu vytvaraji produkt
dodany zakaznikovi. Tento proces zahffia manazérov infrastruktury
a zelezni¢né podniky (najmi ak su veducimi zelezni¢nymi podnikmi),
ktoré si zvolia individudlny parameter kvality, trasu alebo miesto
a ¢asové obdobie merania, v ktorom sa maju zmerat’ skutocné vysledky
v porovnani s vopred uréenymi kritériami, ktoré sa obvykle stanovia
v zmluve. Vysledky procesu merania musia jasne preukazat dosiahnutti
uroven v porovnani s cielom, ktory bol dohodnuty medzi zmluvnymi
stranami.

Hlavné referencné udaje
Uvod

Udaje o infrastruktire (podmienky pouZivania siete a oznamy o obme-
dzeni infrastruktiry) a udaje o Zzelezni¢nych kolajovych vozidlach
(v referencnych databdzach Zeleznitnych kolajovych vozidiel
a v prevadzkovej databaze voziiov a intermodalnych jednotiek) st
najdolezitej$imi udajmi pre prevadzku nakladnych vlakov v eurdpskej
sieti. Oba typy udajov spolu umoziuji posudit’ zlucitelnost’ Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel s infrastruktirou, pomahaji zabranit’ viacna-
sobnému zadavaniu udajov, ¢o zvysi hlavne kvalitu udajov, a kedy-
kol'vek poskytuju jasny prehlad o vSetkych pouzitelnych instalaciach
a zariadeniach, ¢o umoziiuje rychle rozhodnutia podas prevadzky.
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4.2.10.2. Referen¢né databazy zelezniénych kolajovych

vozidiel

Drzitel' zelezni¢nych kolajovych vozidiel je zodpovedny za uchova-
vanie udajov o zelezni¢nych kol'ajovych vozidlach v ramci referencnej
databazy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Informacie, ktoré musia byt zahrnuté v jednotlivych databazach zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel, s podrobne opisané v dodatku I dodatku
C. Musia obsahovat’ vsetky polozky pre:

— 1identifikaciu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
— posudenie zlucitel'nosti s infrastrukturou,

— posudenie prislusnych charakteristik zat'azenia,
— brzdné charakteristiky,

— udaje o udrzbe,

— environmentalne charakteristiky.

Referenéné databazy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musia umoznit
jednoduchy pristup (spolo¢ny pristup poskytovany cez spolocné rozhra-
nie) k technickym udajom na minimalizaciu objemu udajov prenasa-
nych v pripade kazdej operacie. Obsah databaz musi byt pristupny na
zaklade Struktirovanych pristupovych prav v zavislosti od opravnenia
vSetkym poskytovatelom sluzieb (manazérom infraStruktary, zelez-
ni¢nym podnikom, poskytovatelom logistiky a spradvcom vozového
parku), predovSetkym na ucely riadenia vozového parku a udrzby
zelezniCnych kolajovych vozidiel.

Zaznamy v referencnej databaze Zzeleznicnych kolajovych vozidiel
moZu byt zoskupené takto:

— administrativne udaje, ktoré sa tykaju poloziek certifikacie a regi-
stracie, ako je odkaz na registracny spis ES, identifikator notifiko-
vaného organu atd. MoOzu zahrhat' historické udaje tykajuce sa
vlastnictva, prenajmu atd’. Drzitelia voziiov okrem toho podla
¢lanku 5 nariadenia Komisie (EU) 445/2011 mézu v jednotlivych
referenénych databazach zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel ucho-
vavat' identifika¢né ¢islo osvedCenia subjektu zodpovedného za
udrzbu. Do uvahy sa musia brat’ tieto kroky:

— osvedcenie ES,
— registracia v ,,domovskom*® §tate,
— datum uvedenia do prevadzky v State registracie,

— registracia v inych krajindch na pouzivanie v ich vnutroStatnej
sieti,

— bezpe€nostnd certifikdcia pre vSetky Zeleznicné kol'ajové
vozidla, ktoré nespliaju TSI ,,zeleznicné kolajové vozidla“.

Drzitel’ je povinny zabezpecit dostupnost’ tychto tdajov a vyko-
nanie postupov, ktoré s nimi suvisia,

— konstrukéné udaje, ktoré musia obsahovat’ vsetky konstitutivne
(fyzické) prvky zelezniénych kolajovych vozidiel vratane charakte-
ristik tykajacich sa zivotného prostredia a vSetky informaécie,
o ktorych sa predpokladd, ze zostanu platnymi pocas celého
obdobia zivotnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — tato cast’
mobze obsahovat’ historiu podstatnych zmien, vyznamnej udrzby,
generalnych oprav atd’.
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4.2.10.3.

4.2.11.
42.11.1.

Prevadzkové udaje zelezni¢nych kolajovych vozi-
diel

Popri referenénych tdajoch o zelezniénych kolajovych vozidlach su na
prevadzkové ucely najdolezitejSimi Gdajmi tie Gdaje, ktoré predstavuju
skutoény stav zZelezni¢nych kol'ajovych vozidiel.

Tieto tdaje obsahuju prechodné tdaje, ako st obmedzenia, sucasné
a planované opatrenia udrzby, pocitadla kilometrov a chyb atd’., ako
aj vSetky udaje, ktoré sa mozu povazovat’ za ,stav (prechodné obme-
dzenia rychlosti, vypnuta brzda, potreby opravy a opis chyb atd’.).

Ak sa vezmu do uvahy rozne strany zodpovedné za Zelezni¢né kol'a-
jové vozidla pocas dopravnej prevadzky, je pri pouziti prevadzkovych
udajov zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel potrebné zohladnit tri
rozdielne subjekty:

— zelezni¢ny podnik ako nositel’ sluzby pocas riadenia prepravy nim
uskutoc¢iovanej,

— drzitel' Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a
— pouzivatel' (najomca) zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Prevadzkové udaje zelezni¢nych kolajovych vozidiel za vsetky tri
strany musia byt dostupné schvalenym pouZivatelom az po vopred
stanovenu Uroven opravnenia na zaklade jedine¢ného klGca, ktory
predstavuje identifikator vozna (¢islo vozia).

Prevadzkové udaje Zzelezniénych kolajovych vozidiel st sucastou
prevadzkovej databazy voznov a intermodalnych jednotiek opisanej
v kapitole 4.2.11.2 Iné databazy.

Rozlicné referencné subory a databadzy,
Referenc¢né subory

Na prevadzku nékladnych vlakov v eurdpskej sieti musia byt dostupné
a vSetkym poskytovatelom sluzieb (manazérom infrastruktury, zelez-
ni¢nym podnikom, poskytovatelom logistiky a sprdvcom vozového
parku) pristupné d’alej uvedené referenéné stbory. Udaje musia po
cely cas odrazat skutocny stav. Ak sa referencny subor pouziva
s TAP TSI [2], vyvoj a zmeny musia byt v stlade s TAP TSI [2],
aby sa dosiahla optimalna synergia.

Lokalne uchovavané a spravované:

a) referencny stiibor havarijnych sluzieb zostladeny s typom nebezpec-
ného tovaru.

Centralne uchovavané a spravované:

b) referenény subor koédovania pre vSetkych manazérov infrastruktary,
zelezni¢né podniky, podniky poskytujuce sluzby,

¢) referencny subor kddovania pre zakaznikov nakladnej dopravy,
d) referenény subor kddovania lokalit (primarnych a subsidiarnych),

Eurdpska Zelezni¢na agenttra ulozi kopiu referenéného suboru kddov
lokalit a kodov podnikov. Na individualnu Ziadost’ a bez toho, aby boli
dotknuté prava dusevného vlastnictva, budd tieto tdaje k dispozicii na
nahliadnutie pre verejnost’.

Iné zoznamy koédov st vymedzené v dokumente ,,TAF TSI — priloha
D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku 1.
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42.11.2. Iné databazy

Na umoznenie sledovania polohy vlaku a vozia musia byt nainstalo-
vané d’alej uvedené databazy, ktoré sa aktualizuji v redlnom case pri
kazdej relevantnej udalosti. Schvalené subjekty, ako st drzitelia a sprav-
covia vozového parku, musia mat pristup k Gdajom potrebnym na
splnenie svojich funkcii podl'a dvojstrannych dohdd.

— Prevadzkova databaza voznov a intermodalnych jednotiek,
— plan dopravy pre vozen a prepravy pre intermodalnu jednotku.

Tieto databazy musia byt pristupné cez spolo¢né rozhranie (4.2.12.1:
Vseobecna architektiira a 4.2.12.6: Spolo¢né rozhranie).

V pripade intermodalnej prepravy sa v spravach s Gdajmi obsahujucich
identifikatory nakladovych jednotiek (napr. kontajnerov, vymennych
nadstavieb, navesov) pouzije bud’ kod BIC podla ISO 6346 alebo
kéd ILU podla EN 13044.

Prevadzkova databaza voziov a intermodalnych jednotiek

Komunikacia medzi veducim Zelezninym podnikom a Zzelezni¢nymi
podnikmi v rezime spoluprace sa zakladd na Cislach voznov a/alebo
intermodalnych jednotiek. Zelezni¢ny podnik, ktory komunikuje
s manazérmi infrastruktiry na urovni vlaku, preto musi rozdelit' tieto
informacie na informdcie, ktoré sa tykaju voznov, a informécie, ktoré
sa tykaju intermodalnych jednotiek. Informacie, ktoré sa tykaju voziov,
a informacie, ktoré¢ sa tykaju intermodalnych jednotiek, musia byt
uchovéavané v prevadzkovej databaze vozilov a intermodalnych jedno-
tiek. Z informécii o pohybe vlaku vyplyvaji nové zdznamy/aktualizacie
v prevadzkovej databaze voziov a intermodalnych jednotiek pre infor-
movanie zékaznika. Cast’ o pohybe voziia alebo intermodalnej jednotky
sa v databaze vytvori najneskor vtedy, ked’ je od zakaznika prijaty cas
odovzdania vozia alebo intermodalnej jednotky. Tento ¢as odovzdania
je prvym zaznamom o pohybe voziia v prevadzkovej databaze voziov
a intermodalnych jednotiek, ktory sa tyka aktudlnej dopravnej cesty.
Spravy o pohybe vozila si vymedzené v kapitolach 4.2.8 (Pohyb
voziia) a 4.2.9 (Hlasenie vymeny). Tato databaza musi byt pristupna
cez spoloéné rozhranie (4.2.12.1: VSeobecna architektira a 4.2.12.6:
Spoloéné rozhranie).

Prevadzkova databaza vozinov a intermodalnych jednotiek je najdolezi-
tejSou databazou na sledovanie polohy voziov, a teda aj pre komuni-
kaciu medzi prislusnymi Zelezniénymi podnikmi a vediucim Zelez-
niénym podnikom. Tato databaza ukazuje pohyb vozia a intermodalne;j
jednotky od odchodu az do kone¢ného dodania na vleCkovych kol'ajach
zakaznika s odhadovanymi ¢asmi vymeny (ETI) a skutoénymi ¢asmi
v rozliénych miestach az do ¢asu kone¢ného dodania, teda odhadova-
ného Casu prichodu (ETA). Tato databaza ukazuje aj stav Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, napriklad:

— stav: nakladka zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informacii medzi Zelezni¢nym
podnikom a manazérmi infrastruktury a s dal§imi prisluSnymi
zelezniénymi podnikmi na dopravnej ceste.

— stav: naloZeny vozefl na ceste

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informacii medzi manazérom
infrastruktury a zeleznicnym podnikom, s d’al§imi manazérmi infra-
Struktiry a dalSimi prisluSnymi Zeleznicnymi podnikmi na
dopravnej ceste.

— stav: prazdny vozen na ceste

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informacii medzi manazérom
infrastruktiry a zelezni¢nym podnikom, s d’al§imi manazérmi infra-
Struktiry a prisluSnymi Zelezniénymi podnikmi na dopravnej ceste.
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4.2.11.3.

— stav: vykladka Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informacii medzi Zeleznicnym
podnikom v cieli a vedicim Zeleznicnym podnikom pre dopravu.

— stav: prazdny vozen riadeny spravou vozového parku

Tento stav sa vyzaduje na ziskanie informacii o pouzitelnosti
vozidla s vymedzenymi charakteristikami.

Databazy planov ciest voziiov

Vlaky sa mo6zu skladat’ z voziiov od roznych zakaznikov. Pre kazdy
vozen musi veduci Zelezniény podnik (Zelezniény podnik vo funkecii
integratora sluzieb) vytvorit’ a aktualizovat’ plan cesty, ktory zodpoveda
vlakovej trase na Urovni vlaku. Nové vlakové trasy pre vlak, napriklad
v pripade preruSenia sluzieb, vedi k revizii planov ciest pre prislusné
vozne. Plan cesty sa vytvori v okamihu prijatia nakladného listu od
zakaznika.

Plany ciest voziiov musi kazdy veduci zelezni¢ny podnik uchovavat’
v databaze. Tieto databazy musia byt pristupné cez spolo¢né rozhranie
(4.2.14.1: Vseobecna architektiira a 4.2.12.6: Spolo¢né rozhranie).

Poznamka:

Okrem uvedenych povinnych databaz sa u kazdého manazéra infra-
Struktiry moze nainStalovat’ vlakova databéaza.

Tato vlakova databaza manazéra infrastruktury zodpoveda Ccasti
o pohybe prevadzkovej databazy voziiov a intermodalnych jednotiek.
Hlavny zaznam tudajov predstavuju tdaje spravy ,,Zostava vlaku“ od
zelezniéného podniku, ktoré sa tykaju vlaku. Vsetky udalosti tykajice
sa vlaku maju za nasledok aktualizaciu tejto vlakovej databazy. Alter-
nativnou moznostou uchovavania tychto Gdajov je databaza tras (kapi-
tola 4.2.2: Ziadost o trasu). Tieto databizy musia byt pristupné cez
spoloéné rozhranie (4.2.12.1: VSeobecna architektara a 4.2.12.6:
Spolo¢né rozhranie).

Dodato¢né poziadavky na databazy

V nasledujucich bodoch s uvedené dodatoéné poziadavky, ktoré
musia jednotlivé databazy splnat’.

Su to:

1. Overovanie

Databaza musi podporovat’ overovanie pouzivatelov systémov
predtym, nez sa im umozni ziskat' pristup k databaze.

2. Zabezpecenie

Databaza musi podporovat’ hladiska zabezpecenia v zmysle regu-
lovania pristupu k databaze. Pripadné Sifrovanie samotného obsahu
databazy sa nevyzaduje.

3. Konzistentnost’

Vybrand databdza musi podporovat’ zisadu ACID (atomicita,
konzistentnost’, izolacia a trvalost).

4. Kontrola pristupu

Databaza musi umoznit' pristup k tdajom pouzivatelom alebo
systétmom, ktorym bolo udelené povolenie. Kontrola pristupu
musi byt podporovana az na urovenn jednotlivych atribatov
zaznamov udajov. Pre vkladanie, aktualizaciu alebo odstrafiovanie
zaznamov Udajov musi databaza podporovat’ konfigurovatelnt
kontrolu pristupu zalozent na rolach.
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10.

11.

12.

15.

16.

17.

Sledovanie

Databdza musi podporovat’ zaznamendvanie vSetkych ukonov
v databaze, aby sa umoznilo podrobné sledovanie zaznamu (kto,
kedy a ako zmenil obsah).

Stratégia uzamykania

Databaza musi pouzivat stratégiu uzamykania, ktora umozni
pristup k udajom aj vtedy, ked’ ini pouzivatelia prave upravuji
zaznamy.

Pristup viacerych pouzivatel'ov

Databaza musi podporovat’ moznost’ sicasného pristupu niekol-
kych pouzivatel'ov a systémov k tdajom.

Sporlahlivost’
Sporlahlivost’ databazy musi podporovat’ pozadovanti pouzitelnost’.
Pouzitel'nost’

Pouzitelnost’ databazy na poziadanie musi dosahovat' aspon
99,9 %.

Udrzovatel'nost’

Udrzovatelnost’ databdzy musi podporovat’ pozadovanu pouzitel-
nost’.

Bezpecnost’

Samotné databazy nestvisia s bezpe¢nostou. Hl'adiska bezpecnosti
preto nie su relevantné. Toto sa vSak nesmie zamienat' so skutoc-
nostou, ze udaje, napriklad chybné alebo neaktualne udaje, mézu
mat’ vplyv na bezpecnu prevadzku vlaku.

Zlucitelnost’

Databaza musi podporovat’ v§eobecne uznavany jazyk na manipu-
laciu s udajmi, ako je napriklad SQL alebo XQL.

. Funkcia importu

Databaza musi byt vybavena funkciou, ktord umozni import
formatovanych tudajov, ktoré mézu byt pouzité na naplnenie data-
bazy namiesto manualneho vkladania.

. Funkcia exportu

Databdza musi byt vybavena funkciou, ktoré umozni export
obsahu celej databazy alebo jej Casti ako formétovanych tudajov.

Povinné polia

Databaza musi podporovat’ povinné polia, ktoré maji byt vyplnené
pred prijatim prislusného zédznamu ako vstupného udaja do data-
bazy.

Kontroly hodnovernosti

Databaza musi podporovat’ konfigurovatelné kontroly hodnover-
nosti pred prijatim vlozenia, aktualizidcie alebo odstranenia
zaznamov udajov.

Casy odozvy

Databaza musi mat ¢asy odozvy, ktoré umoznia pouZzivatel'om
vc¢as vkladat’, aktualizovat’' alebo odstraniovat’ zaznamy tdajov.
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4.2.12.
4.2.12.1.

18. Hradiska vykonnosti

Referenéné stbory a databazy musia nakladovo efektivnym
sposobom podporovat’ dopyty potrebné na efektivne fungovanie
vSetkych relevantnych jazd vlakov a pohybov voziov, na ktoré
sa vzt'ahuju ustanovenia tejto TSI

19. Hradiska kapacity

Databaza musi podporovat’ uchovavanie prislusSnych udajov pre
vSetky nakladné vozne, pripadne pre siet. Jej kapacita sa musi
dat’ jednoducho rozsirit’ (t. j. pridanim vdcsej pamétovej kapacity
a pocitacov). Rozsirenie kapacity si nesmie vyzadovat vymenu
subsystému.

20. Historické tdaje

Databaza musi podporovat’ spravu historickych udajov v zmysle
spristupnenia udajov, ktoré uz boli prenesené do archivu.

21. Stratégia zalohovania

Musi sa uplatiiovat’ stratégia zalohovania s cielom zabezpecit
moznost’ obnovy celého obsahu databazy za obdobie az 24 hodin.

22. Komer¢né hladiska

Pouzivany databazovy systém musi byt komeréne bezne dostupny
(commercially-off-the-shelf, COTS) alebo volne Siritelny (Open
Source).

Poznamky:

Uvedené poziadavky musia byt rieSené prostrednictvom $tandardného
systému riadenia databazy (Database Management System, DBMS).

Pouzivanie réznych databaz je zaclenené do jednotlivych spomenutych
pracovnych postupov. VSeobecnym pracovnym postupom je mecha-
nizmus poziadavka/odpoved’, kde zainteresovana strana pozaduje infor-
macie z databazy cez spolocné rozhranie (4.2.12.1: VSeobecna archi-
tektura a 4.2.12.6: Spolo¢né rozhranie). DBMS odpoveda na tito
poziadavku bud’ poskytnutim pozadovanych tdajov alebo odpoved’ou,
ze nembzu byt spristupnené ziadne udaje (ziadne také idaje neexistuju
alebo je pristup odmietnuty z dévodu kontroly pristupu).

Budovanie siete a komunikdcia
Vseobecna architektura

V tomto subsystéme postupne ddjde k narastu a interakcii rozsiahleho
a zlozitého interoperabilného spolocenstva zelezni¢nej telematiky so
stovkami zucastnenych aktérov (Zelezni¢nych podnikov, manazérov
infrastruktary, ...), ktori budu sut'azit’ a/alebo spolupracovat’ pri uspo-
kojovani potrieb trhu.

Sietova a komunika¢na infrastruktara, ktora poskytne podporu také-
muto spoloéenstvu Zelezni¢nej interoperability, bude zaloZzena na
spolo¢nej architektire vymeny informacii, ktoru vsetci zacastneni aktéri
poznaji a prijmu.

Navrhovana architektira vymeny informacii:

— je navrhnutd tak, aby zosuladila r6znorodé informacné modely
prostrednictvom sémantickej transforméacie tidajov, ktoré sa vymie-
fiaji medzi systémami, a zostuladenim rozdielov v protokoloch na
urovni obchodnych procesov a aplikacii,

— ma minimalny vplyv na existujiice architektury informaénych tech-
nolégii implementované jednotlivymi tcastnikmi,

— chrani uz vykonané investicie v oblasti informaénych technologii.
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4.2.12.2.

4.2.12.3.

4.2.12.4.

Architektura vymeny informacii véc$inou podporuje typ interakcie
,Peer-to-Peer (rovny s rovnym) medzi vSetkymi aktérmi, priom
poskytovanim centralizovanych sluzieb zarucuje celkova integritu
a konzistentnost’ spolocenstva Zelezni¢nej interoperability.

Model interakcie ,,Peer-to-Peer” umozni optimalne rozlozenie nakladov
medzi rdznych aktérov zalozené na skuto¢nom pouzivani a vo vseo-
becnosti bude predstavovat’ mensie problémy s rozsiritelnost'ou.
Grafické znazornenie vSeobecnej architektiry sa nachadza v dokumente
,,TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové diagramy sprav TAF TSI,
kapitola 1.5, uvedenom v dodatku I.

Siet

Budovanie siete v tomto pripade znamend metddu a filozofiu komuni-
kéacie a neznamena fyzicku siet’.

Zeleznitna interoperabilita je zaloZend na spoloénej architekture
vymeny informacii, ktora vSetci ucastnici poznaju a prijma, co
podporuje vstup novych ucastnikov, najmid zakaznikov, a zniZuje
jeho bariéry.

Otazka zabezpeCenia sa preto nebude riesit’ prostrednictvom siete (vir-
tualna privatna siet’, tunelovanie, ...), ale vymenou a riadenim sprav,
ktoré su samy osebe zabezpelené. Nevyzaduje sa preto virtualna
privatna siet’ (virtual private network, VPN) (sprava rozsiahlej virtu-
alnej privatnej siete by bola zlozita a jej riadenie nakladné), ¢o zabrani
problémom so zodpovednostou a urovanim vlastnictva. Na dosiah-
nutie primeraného stupiia zabezpeCenia nie je nevyhnutné spojenie
prenosov cez IP protokol do jedného kanala (tunelovanie).

V kazdom pripade, ak uz niektori aktéri maju alebo chcl zaviest’ rézne
stupne zabezpecenia na vybranych castiach siete, mozu tak urobit’.

Hybridny model ,,Peer to Peer” so spolo¢nym rozhranim v uzlovom
bode kazdého ucastnika a centralnym certifikacnym organom je mozné
zaviest’ cez verejnu internetovu siet’.

Komunikacia ,,Peer to Peer” sa nasledne uskuto¢fiuje medzi zucastne-
nymi aktérmi.

Komunikacia ,,Peer to Peer” je zalozena na technickych normach pre
spolo¢né rozhranie opisanych v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Zabezpecenie

Na tucely dosiahnutia vysokého stupiia zabezpecenia musia byt vsetky
spravy uzavreté, ¢o znamend, ze informacia v sprave je zabezpefena
a prijemca moze overit' autentickost spravy. Toto je mozné vyrieSit’
pouzitim systému Sifrovania a podpisovania podobného Sifrovaniu elek-
tronickej posty.

Sifrovanie

Musi sa pouzivat bud’ asymetrické Sifrovanie, alebo hybridné rieSenie
zalozené na symetrickom S$ifrovani s verejnym kla¢om, ked’ze zdiel'anie
spoloéného tajného kI'iCa medzi mnohymi aktérmi po uréitom Case
zlyha. Vyssi stupen zabezpecCenia sa dosiahne l'ahSie, ak kazdy ucastnik
prevezme zodpovednost’ za svoj vlastny par kl'acov, aj ked’ sa vyzaduje
vysoky stupeni integrity centralnej schranky (kl'i¢ového servera).
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4.2.12.5.

4.2.12.6.

43.

Centralna schranka

Centralna schranka musi byt' schopné pracovat’ s:

— metatdajmi — Struktirovanymi udajmi, ktoré opisuju obsah sprav,
— infrastruktirou verejného kl'u¢a (Public Key Infrastructure, PKI),
— certifikanym orgédnom (Certification Authority, CA).

Riadenie centralnej schranky by malo byt v zodpovednosti neko-
mercnej spolocnej eurdpskej organizacie. Ak sa centralna schranka
pouziva v spojeni s TAP TSI [2], vyvoj a zmeny musia byt v stlade
s TAP TSI [2], aby sa dosiahla optimalna synergia.

Spolo¢né rozhranie

Spolo¢né rozhranie je povinné pre kazdého tucastnika, ktory sa chce
zapojit’ do spolocenstva ZelezniCnej interoperability.

Spolo¢né rozhranie musi byt schopné zabezpecit™:

— formatovanie odosielanych sprav podl'a metatidajov,

— podpisovanie a Sifrovanie odosielanych sprav,

— adresovanie odosielanych sprav,

— overenie autentickosti prichadzajacich sprav,

— desifrovanie prichadzajtcich sprav,

— overenie zhody prichadzajicich sprav podl'a metatudajov,

— jednotny spolo¢ny pristup k réoznym databazam.

Kazdy stupen spolo¢ného rozhrania bude mat pristup k vSetkym
udajom pozadovanym podla TSI v ramci kazdého drzitela voznov,
veduceho zelezni¢ného podniku, Zelezni¢ného podniku, manazéra infra-
Struktiry atd’., bez ohladu na to, ¢i su prislusné databazy centralne
alebo individualne (pozri tiez dokument ,,TAF TSI — priloha A.S:
Cisla a postupové diagramy sprav TAF TSI“, kapitola 1.6, uvedeny
v dodatku I).

Ak sa spolo¢né rozhranie bezne pouziva s TAP TSI [2], vyvoj a zmeny
musia byt’ v stlade s TAP TSI [2], aby sa dosiahla optimalna synergia.
Na zéklade vysledkov overenia autentickosti prichadzajucich sprav sa
mobze implementovat’ minimalna troven potvrdenia spravy:

i) kladna odozva ACK;
i) zapornd odozva NACK.

Na tucely riadenia uvedenych tloh spoloéné rozhranie pouziva infor-
macie v centralnej schranke.

Na skratenie casov odozvy modze kazdy ucastnik zaviest' lokalny
,obraz® (mirror) centralnej schranky.

Funké¢né a technické Specifikacie rozhrani

Vzhl'adom na zakladné poziadavky v kapitole 3 st funkéné a technické
$pecifikacie rozhrani tieto:
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Rozhrania s TSI ,, infrastruktira

Subsystém infraStruktiry zahfha riadenie dopravy, sledovacie a navi-
gacné systémy: technické zariadenia na spracovanie udajov a telekomu-
nikacie urcené pre dial’kovii osobntl dopravu a nakladnt dopravu v sieti
s cielom zabezpecit bezpeéni a plynuli prevadzku siete a Uéinné
riadenie dopravy.

Subsystém ,.telematické aplikacie v nakladnej doprave™ pouziva udaje
pozadované na prevadzkové tucely v zmysle zmluvy o trase, ktoré
mozu byt doplnené tidajmi o obmedzeniach infrastruktiry od manazéra
infrastruktry. Neexistuje teda ziadne priame rozhranie medzi touto TSI
a TSI pre infrastruktaru.

Rozhrania s TSI , riadenie-zabezpecenie a navestenie

Jediné spojenie s riadenim-zabezpecenim a navestenim sa uskutocfiuje
prostrednictvom:

— zmluvy o trase, kde si v ramci opisu Gseku trate uvedené rele-
vantné informacie o pouzitelnych zariadeniach na riadenie-zabez-
pecenie a navestenie, a

— roznych referenénych databaz Zelezniénych kolajovych vozidiel,
kde musia byt ulozené zariadenia zelezni¢nych kolajovych vozidiel
na riadenie-zabezpeCenie a navestenie.

Rozhrania so subsystémom ,,zeleznicné kolajové vozidla*

Subsystém ,.telematické aplikdcie v nakladnej doprave* urCuje tech-
nické a prevadzkové udaje, ktoré musia byt k dispozicii pre Zelezni¢né
kolajové vozidla.

V TSI ,zelezni¢né kolajové vozidla“ sa Specifikujii charakteristiky
voziia. Ak sa charakteristiky vozna zmenia, musia sa aktualizovat
v referenénych databazach Zelezniénych kolajovych vozidiel v ramci
bezného procesu udrzby databazy. Neexistuje teda ziadne priame
rozhranie medzi touto TSI a TSI pre Zelezni¢né kol'ajové vozidla.

Rozhrania s TSI , prevddzka a riadenie dopravy*

Subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy“ Specifikuje postupy
a prislusné zariadenia, ktoré umoziuju suvisli prevadzku réznych
Strukturalnych subsystémov pocas beznej prevadzky aj mimoriadnej
prevadzky, predovsetkym vratane vedenia vlaku, planovania a riadenia
dopravy.

Subsystém ,telematické aplikacie v nakladnej doprave™ Specifikuje
hlavne aplikdcie pre ndkladni dopravu vratane monitorovania nakladu
a vlakov v readlnom case a riadenia spojeni s inymi druhmi dopravy.

Na zabezpecenie suladu medzi oboma technickymi Specifikaciami inte-
roperability sa pouZiva tento postup:

Pri zostavovani a/alebo zmene S$pecifikacii TSI ,,prevadzka a riadenie
dopravy“, ktoré sa tykaju poziadaviek tejto TSI, je potrebné konzul-
tovat’ s organom zodpovednym za tato TSI.

V pripade, ze by mali byt predmetom zmeny Specifikacie tejto TSI,
ktoré sa tykaju prevadzkovych poziadaviek stanovenych v TSI ,pre-
vadzka a riadenie dopravy®, je potrebné konzultovat’ s organom zodpo-
vednym za TSI ,,prevadzka a riadenie dopravy*.
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44.

44.1.

Rozhrania so subsystéemom ,,telematické aplikacie v osobnej doprave *

Odkaz v TSI ,telematické aplikacie

Rozhranie v nakladnej doprave*

Odkaz v TSI ,telematické aplikacie
v osobnej doprave

4.2.3.3 Sprava ,Vlak je pripra-
veny*

Vlak je pripraveny

4.2.14.1 Sprava ,Vlak je pripra-
veny“ pre vSetky vlaky

Prognoéza jazdy vlaku 4.2.42 Sprava ,Prognéza jazdy

vlaku“

4.2.15.2 Sprava ,,Progndza chodu
vlaku®“ pre vsetky vlaky

Informécie o jazde vlaku 4.2.4.3 Informacie o jazde vlaku

4.2.15.1 Sprava .Informacie
o chode vlaku“ pre vSetky vlaky

Sprava  zeleznitnému  podniku | 4.2.5.2 Jazda vlaku prerusena 42.16.2 Sprava ,,Chod  vlaku
,Jazda vlaku prerusena“ preruseny* pre vsetky vlaky

Zabezpetenie kratkodobych udajov | 4.2.2 Ziadost' o trasu 4.2.17 Zabezpecenie kratkodo-
o cestovnom poriadku bych udajov o  cestovnhom

poriadku pre vsetky vlaky

Spolo¢né rozhranie 4.2.12.6 Spolo¢né rozhranie

4.2.21.7 Spolo¢né rozhranie pre
komunikaciu medzi Zelezniénym
podnikom a manazérom infra-
Struktary

Centralna schranka 4.2.12.5 Centralna schranka

4.2.21.6 Centralna schranka

Referencné stubory 4.2.11.1 Referencné subory

4.2.19.1 Referencné subory

Prevadzkové predpisy

Vzhl'adom na zikladné poziadavky v kapitole 3 su prevadzkové pred-
pisy Specifické pre subsystém, ktory upravuje tato TSI, tieto:

Kvalita udajov

Na ucely zabezpecenia kvality tdajov bude povodca kazdej spravy TSI
zodpovedny za spravnost’ obsahu tdajov spravy v Case, ked’ je sprava
zaslana. Ak su zdrojové tdaje na ucely zabezpecenia kvality tdajov
dostupné z databaz poskytnutych ako stcast’ TSI, musia byt’ na zabez-
pecenie kvality udajov pouzité tidaje obsiahnuté v tychto databazach.

Ak zdrojové udaje na tucely zabezpeCenia kvality udajov nie su
dostupné z databaz poskytnutych ako sucast’ tejto TSI, pdvodca spravy
musi vykonat’ kontrolu zabezpecenia kvality udajov zo svojich vlast-
nych zdrojov.

Zabezpecenie kvality udajov bude zahffat' porovnanie s udajmi
z databaz poskytnutych ako sucast’ tejto TSI, ako je opisané vyssie,
a navySe pripadné logické kontroly na zabezpecenie v€asnosti a konti-
nuity udajov a sprav.

Udaje su vysoko kvalitné, ak st vhodné na planované pouzitie, ¢o
znamena, ze

— st bezchybné: pristupné, presné, v€asné, uplné, v stlade s inymi
zdrojmi atd’. a

— maju pozadované vlastnosti: su relevantné, komplexné, maju
prislusny stupeni podrobnosti, su 'ahko Eitatel'né, I'ahko interpreto-
vatelné atd’.

Kvalitu udajov charakterizuje hlavne:

— presnost’,
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— uplnost’,
— konzistentnost’,
— vcasnost.

Presnost’:

Pozadované informacie (Uidaje) musia byt zaznamenané ¢o najhospo-
darnejsie. To je mozné iba v pripade, ak sa primarne udaje zazname-
naju pokial’ mozno len jedenkrat za celt dobu prepravy. Primarne udaje
by sa preto mali do systému vkladat’ ¢o najblizsie k svojmu zdroju, aby
sa dali plne vyuzit pri pripadnom neskorSom spracovani.

Uplnost’:

Pred odoslanim sprav sa musi overit’ ich uplnost’ a syntax pomocou
metatdajov. Tym sa zabrani aj zbyto¢nému prenosu informacii v sieti.

Pomocou metaiudajov sa musi sa overit’ aj tplnost’ vSetkych prichadza-
jucich sprav.

Konzistentnost’:

Na zabezpecenie konzistentnosti sa musia zaviest’ pravidla vykonavania
¢innosti. Treba zabranit’ duplicitnému vkladaniu udajov a jasne identi-
fikovat’ zadavatel'a udajov.

Sposob zavadzania tychto pravidiel vykonavania Cinnosti zavisi od
zlozitosti jednotlivych pravidiel. Pre jednoduché pravidla su dostatocné
obmedzenia a spustace databaz. V pripade zlozitejsich pravidiel, ktoré
si vyzaduji udaje z roznych tabuliek, je potrebné zaviest' postupy
validacie, ktoré skontroluji konzistentnost verzie Udajov predtym,
ako st vygenerované udaje rozhrania a nova verzia udajov sa stane
funkénou. Je potrebné zabezpecit, aby boli prenaSané udaje validované
v porovnani so stanovenymi pravidlami vykonavania ¢innosti.

Viasnost’:

Pravo na poskytnutie informacii nacas je dolezitym bodom. Ak sa
ukladanie udajov alebo zasielanie sprav spusta tkonom priamo v IT
systéme, véasnost’ nie je problémom, ak je systém navrhnuty dobre
podla potrieb obchodnych procesov. Vo viésine pripadov vSak podnet
na zaslanie spravy dava prevadzkovatel' alebo je prinajmensom zalo-
zeny na dodatoénom zadani pokynu od prevadzkovatela (napriklad
zasielanie zostavy vlaku alebo aktualizacia tudajov tykajtcich sa
vlaku alebo vozia). Na splnenie poziadaviek vCasnosti sa musi aktua-
lizacia udajov vykonat Co najskor aj preto, aby sa zabezpecilo, Ze
obsah udajov sprav pri ich automatickom rozosielani prostrednictvom
systému bude aktualny.

Miery kvality tdajov

V pripade uplnosti povinnych udajov (percento poli udajov, v ktorych
st zadané hodnoty) a konzistentnosti tidajov (percento hodndt, ktoré si
navzajom zodpovedaju v tabulkach/suboroch/zdznamoch) musi byt
dosiahnuty percentudlny podiel 100 %.

V pripade véasnosti Gidajov (percento udajov dostupnych v stanovenom
prahovom ¢asovom ramci) musi byt dosiahnuty percentualny podiel
98 %. Pokial' prahové hodnoty nie s definované v tejto TSI, tieto
hodnoty musia byt’ stanovené v zmluvach medzi prislusnymi stranami.

Pozadovana presnost’ (percento ulozenych hodnét, ktoré st spravne pri
porovnani so skuto¢nou hodnotou) musi byt viac ako 90 %. Presna
hodnota a kritéria musia byt stanovené v zmluvach medzi prislusnymi
stranami.
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4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

Prevadzka centralnej schranky

Funkcie centralnej schranky su vymedzené v kapitole 4.2.12.5
Centralna schranka. Na ucely zabezpecenia kvality tidajov musi byt
subjekt, ktory prevadzkuje centralnu schranku, zodpovedny za aktuali-
zaciu a kvalitu metatidajov a takisto za spravu riadenia pristupu.
Kvalita metaudajov, pokial' ide o Uplnost, konzistentnost, vcasnost
a presnost, musi umoziovat’ primerané fungovanie na tcely tejto TSI.

Predpisy tykajuce sa udrzby

Vzhladom na zakladné poziadavky v kapitole 3 st predpisy tykajice sa
udrzby Specifické pre subsystém, na ktory sa vztahuje tato TSI, tieto:

Kvalitu dopravy je potrebné zabezpelit aj v pripade, Zze by doslo
k uplnej alebo Ciastoénej poruche zariadenia na spracovanie udajov.
Je preto vhodné instalovat’ zdvojené systémy alebo pocitace s obzvlast
vysokym stupiiom spol’ahlivosti, v pripade ktorych je pocas udrzby
zabezpedena nepretrzita prevadzka.

Hladiska udrzby tykajuce sa réznych databaz su uvedené v kapi-
tole 4.2.11.3 (Dodato¢né poziadavky na databazy) bodoch 10 a 21.

Odborna kvalifikacia

Odbornd kvalifikdcia persondlu potrebného na prevadzku a udrzbu
subsystému a na vykonavanie TSI, je takato:

Vykonavanie tejto TSI si nevyzaduje Gplne novy hardvérovy a softvé-
rovy systém s novym personalom. Realizacia poziadaviek TSI vedie
len k zmenam, aktualizdciam alebo funkénym rozsireniam prevadzky,
ktord uz vykondva sucasny personal. V oblasti odbornej kvalifikacie
preto neexistuju ziadne dodato¢né poziadavky nad ramec platnych
vnutrostatnych a eurdpskych predpisov o odbornej kvalifikacii.

Ak je potrebna dopliiujuca priprava personalu, nemala by pozostavat’
len z predvedenia sposobu prevadzkovania zariadenia. Pracovnik musi
poznat a pochopit svoju Specifickii funkciu, ktort ma zastavat
v celkovom dopravnom procese. Persondl si musi byt vedomy najma
poziadavky udrzat’ vysoku uroven pracovného vykonu, kedze je to
rozhodujtci faktor pre spol'ahlivost’ informacii, ktoré sa maji spracovat’
v nasledujucom $tadiu.

Odborna kvalifikacia potrebna pre zostavovanie a prevadzku vlakov je
vymedzena v TSI ,,prevadzka a riadenie dopravy®.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Zdravotné a bezpecnostné podmienky pre persondl vyzadované na
prevadzku a Gdrzbu prislusného subsystému (alebo technického rozsahu
posobnosti vymedzeného v odseku 1.1) a na vykonavanie TSI su
takéto:

Neexistuji ziadne dodatocné poziadavky k existujucim vnutrostatnym
a europskym zdravotnym a bezpecnostnym predpisom.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Vymedzenie

Podla ¢lanku 2 pism. f) smernice 2008/57/ES [1]:
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5.2.

5.3.

6.1.
6.1.1.

komponenty interoperability* znamenaju akykol'vek zakladny kompo-
nent, skupinu komponentov, montazne podskupiny alebo tplné
montazne celky zaclenené alebo uréené na zaclenenie do subsystému,
od ktorych priamo alebo nepriamo zavisi interoperabilita systému
zeleznic. Pojem ,komponent” sa vztahuje na hmotné aj nehmotné
predmety, ako napr. softvér.

Zoznam komponentov

Na komponenty interoperability sa vztahuji prislusné ustanovenia
smernice 2008/57/ES [1].

Pokial’ ide o subsystém ,telematické aplikacie v nakladnej doprave*,
nie su urcené ziadne komponenty interoperability.

Na plnenie poziadaviek tejto TSI je potrebné iba Standardné IT vyba-
venie bez akychkolvek Specifickych aspektov pre interoperabilitu
v prostredi zeleznic. To plati pre pouzivané hardvérové komponenty
a Standardny softvér, ako je operacny systém a databazy. Aplikacny
softvér je u kazdého pouzivatela individudlny a moéze byt upraveny
a vylepSeny podla individualnej aktudlnej funkcnosti a potrieb.
Navrhovana ,,architektira integracie aplikacii“ predpoklada, ze apli-
kécie nemusia mat’ ten isty interny informa¢ny model. Integracia apli-
kacii sa vymedzuje ako proces umoznenia spolupridce nezavisle
navrhnutych aplikacnych systémov.

Vykonnost’ a $pecifikicie komponentov

Pozri kapitolu 5.2. Netyka sa TSI ,telematické aplikacie v nakladnej
doprave*®.

POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV A/ALEBO ICH
VHODNOSTI NA POUZITIE A OVEROVANIE SUBSYSTEMU
Komponenty interoperability

Postupy posudzovania

Postup posudzovania zhody komponentov interoperability alebo ich
vhodnosti na pouzitie musi byt zalozeny na eurdpskych Specifikaciach
alebo $pecifikaciach schvalenych v stlade so smernicou 2008/57/ES [1].

V pripade vhodnosti na pouzitie budu tieto Specifikacie uvadzat’ vsetky
parametre, ktoré sa maji merat, monitorovat’ alebo pozorovat’, a buda
opisovat’ stivisiace skuSobné metddy a meracie postupy, ¢i uz pri simu-
lacii na skiiSobnom zariadeni alebo pri skuSkach v redlnom prostredi
zeleznic.

Postupy na postdenie zhody a/alebo vhodnosti na pouzitie:
Zoznam S$pecifikacii, opis skiisobnych metod:
Netyka sa TSI ,telematické aplikacie v nakladnej doprave®.

Modul

Na ziadost' vyrobcu alebo jeho zastupcu usadené¢ho v Spolocenstve
vykona notifikovany organ postup v stlade s ustanoveniami prislus-
nych modulov rozhodnutia Komisie 2010/713/EU, ako su stanovené,
zmenené a doplnené v dodatku k tejto TSI.

Moduly by sa mali kombinovat’ a pouzivat’ selektivne podl'a konkrét-
neho komponentu.

Netyka sa TSI ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave*.

Subsystém ,, telematické aplikacie v nakladnej doprave *

Na ziadost povolujiceho tradu alebo jeho zastupcu usadeného
v Spolocenstve vykona notifikovany organ overenie ES v stlade
s prilohou VI k smernici 2008/57/ES [1].
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7.1.
7.1.1.

Podla prilohy II k smernici 2008/57/ES [1] st subsystémy rozdelené na
Strukturalne a funkéné oblasti.

Pre technické Specifikacie interoperability v Strukturalnej oblasti je
posudzovanie zhody povinné. Subsystém ,telematické aplikacie
v nakladnej doprave“ patri do funkénej oblasti a tato TSI neurcuje
ziadne moduly na posudzovanie zhody.

Centralna schranka a spolo¢né rozhranie v uzlovom bode kazdého
ucastnika su vSak zdkladom integracie aplikacii. Model vymeny infor-
macii sa nachddza v centralizovanej schranke integracie aplikdacii, ktora
uchovava metatdaje rozhrania na jednom fyzickom mieste. Metatdaje
obsahujt informacie o obsahu komunikacie (Co je obsahom zasielanych
udajov), totoznostiach odosielatelov a prijemcov na rozhraniach
a obchodnych protokoloch aplika¢nej Grovne mechaniky interakéného
procesu.

Je potrebné zdoéraznit’ tieto skutoénosti:

— Centralna schranka obsahuje aj certifikacny organ (otvorena infra-
Struktura verejného kl'ica certifikacného organu — CA PKI). Ide
hlavne o administrativny tkon, ktory je fyzicky implementovany.
Chybné zaznamy sa prejavia ihned’. Nie je potrebny ziadny postup
posudzovania.

— Centralna schranka obsahuje metaudaje sprav (podla dokumentu
»TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Gdajov a sprav TAF
TSI uvedeného v dodatku I) ako zéklad pre vymenu sprav v hete-
rogénnom informa¢nom prostredi. Metaudaje sa musia spravovat’
a aktualizovat’ v centralnej schranke. Kazda nezlucitenost’ v $truk-
tire sprav alebo obsahu sprdv na odosielanie alebo prijimanie
udajov sa okamzite rozpozna a prenos sa odmietne. Nie je potrebny
ziadny postup posudzovania.

— Spoloéné rozhranie v uzlovom bode kazdého tucastnika obsahuje
hlavne lokalny ,,obraz* (mirror) centralnej schranky na skratenie
Casu odozvy a znizenie zataze schranky. Je potrebné zabezpecit,
aby verzie Gdajov v centralnej schranke a v spolo¢nom rozhrani
boli vzdy rovnaké. Aktualizacia Gidajov sa preto musi uskutocniovat
na centralnej Grovni a nové verzie sa musia preberat’ odtial’. Nie je
potrebny ziadny postup posudzovania.

VYKONAVANIE
Sposoby uplatiiovania tejto TSI
Uvod

Tato TSI sa tyka subsystému ,,telematické aplikacie v nakladnej dopra-
ve“. Tento subsystém je funkény podla prilohy II k smernici
2008/57/ES [1]. Pri uplatiiovani tejto TSI sa preto okrem pripadov
uvedenych v TSI nepouziva pojem novy, obnoveny ani modernizovany
subsystém, ako je zvykom v pripade technickych Specifikécii interope-
rability tykajucich sa Strukturdlnych subsystémov.

TSI sa vykonava v tychto fazach:

— prva faza: podrobné Specifikacie IT a hlavny plan,

— druhd faza: vyvoj,

— tretia faza: zavedenie.
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Prva faza — podrobné Specifikacie IT a master plin

Specifikacie funkénych poziadaviek, ktoré sa pouziju ako zaklad pre
uvedent technicku architektaru pocas vyvoja a zavedenia pocitacového
systému, su uvedené v dodatkoch A az F uvedenych v dodatku
I k tomuto nariadeniu.

Povinny master plan od koncepcie po dodanie pocitacového systému
zalozeny na Strategickom eurdpskom plane zavedenia (Strategic Euro-
pean Deployment Plan, SEDP) vypracovanom sektorom zeleznic
zahfiia kl'a¢ové komponenty architektury systému a identifikaciu hlav-
nych ¢innosti, ktoré sa maju realizovat’.

Druha a tretia faza — vyvoj a zavedenie

Zelezniéné podniky, manaZéri infrastruktury a drzitelia voziiov vyvinu
a zavedu pocitacovy systém TAF v sulade s ustanoveniami tejto kapi-
toly.

Riadenie, ulohy a kompetencie

Vyvoj a zavedenie podlicha riadiacej Struktire s nasledujucimi aktérmi.

Riadiaci vybor

Riadiaci vybor ma tieto Gilohy a kompetencie:

Riadiaci vybor zabezpecuje Struktiru strategického riadenia s cielom
efektivne riadit a koordinovat pracu na vykondvani TAF TSI. To
zahffia stanovenie stratégie, strategického smerovania a priorit. Riadiaci
vybor zaroven zohladiiuje zaujmy malych podnikov, novych subjektov
na trhu a Zelezni¢nych podnikov, ktoré poskytuji osobitné sluzby.

Riadiaci vybor monitoruje postup vykonavania. Eurdpskej komisii
podava pravidelne (najmenej Styrikrat ro¢ne) spravy o pokroku dosiah-
nutom v porovnani s master planom. Riadiaci vybor prijima nevyh-
nutné opatrenia na prisposobenie uvedeného vyvoja v pripade odchylky
od master planu.

1. Riadiaci vybor tvoria:

— zastupitel'ské organy zelezni¢ného sektora pdsobiace na eurdp-
skej urovni, ako sa vymedzuje v ¢lanku 3 ods. 2 nariadenia (ES)
¢. 881/2004/ES (,zastupitel'ské organy zeleznicného sektora®),

— Europska Zelezni¢na agentura a
— Komisia.

2. Tomuto riadiacemu vyboru spolupredseda: a) Komisia a b) osoba
vymenovand  zastupitel'skymi orgdnmi Zelezni¢ného sektora.
Komisia s pomocou ¢lenov riadiaceho vyboru vypracuje navrh roko-
vacieho poriadku uvedeného riadiaceho vyboru, ktory riadiaci vybor
schvali.

3. Clenovia riadiaceho vyboru mézu riadiacemu vyboru navrhnat, aby
v pripade primeranych technickych a organizaénych dévodov
k nemu boli ako pozorovatelia prizvané d’alSie organizacie.

Zainteresované strany

Zelezniéné podniky, manazéri infrastruktary a dritelia voziiov zriadia
efektivnu Struktaru projektového riadenia, ktord umozni G¢inny vyvoj
a zavedenie systému TAF.
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YM2

Uvedené zainteresované strany:

— zabezpecCia potrebné usilie a zdroje na vykonavanie tohto nariade-
nia,

— dodrziavaju zasady pristupu k spoloénym komponentom TAF TSI,
ktoré musia byt k dispozicii vSetkym ucéastnikom trhu v ramci

sluzby,

— zabezpecia, aby vSetci ucastnici trhu mali pristup k vSetkym vymie-
nanym udajom potrebnym na plnenie svojich pravnych zavizkov
a na vykon svojich funkcii v stlade s funkénymi poziadavkami
TAF TSI,

— chrania dovernost’ vztahov so zakaznikmi,

— ustanovia mechanizmus, ktory umozni ,,oneskorencom* zapojit' sa
do vyvoja TAF a vyuzivat vyhody dosiahnuté v stvislosti
s vyvojom TAF, pokial ide o spolo¢né komponenty, spdsobom,
ktory je uspokojivy pre uvedené zainteresované strany, ako aj pre
,novoprichodzich“, najmd vzhladom na spravodlivé rozdelenie
nakladov,

— podavaji riadiacemu vyboru TAF spravy o pokroku dosiahnutom
v planoch vykonavania. Tieto spravy v pripade potreby obsahuju aj
odchylky od hlavného planu.

Zastupitel’ské orgdny

Zastupitel'ské organy zeleznicného sektora posobiace na eurdpskej
urovni, ako sa vymedzuje v ¢lanku 3 ods. 2 nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004/ES (1), majt tieto ulohy a kompe-
tencie:

— zastupovat’ jednotlivych zainteresovanych ¢lenov v riadiacom
vybore TAF TSI,

— zvySovat’ povedomie svojich ¢lenov o ich povinnostiach v stvislosti
s vykonavanim tohto nariadenia,

— zabezpeCit' aktualny a uplny pristup vSetkych uvedenych zaintere-
sovanych stran k informaciam o stave prace riadiaceho vyboru
a pripadnych ostatnych skupin s cielom v¢as ochranit zaujmy
kazdého zastupujuceho subjektu pri vykonavani TAF TSI,

— zabezpecit' efektivny tok informéacii od svojich jednotlivych zainte-
resovanych Clenov k riadiacemu vyboru TAF, aby sa pri rozhod-
nutiach ovplyviujucich vyvoj a zavedenie TAF riadnym spdsobom
zohl'adnovali zaujmy zainteresovanych stran,

— zabezpelit' efektivny tok informacii od riadiaceho vyboru TAF
k svojim jednotlivym zainteresovanym ¢lenom, aby zainteresované
strany boli riadne informované o rozhodnutiach ovplyviujucich
vyvoj a zavedenie TAF.

7.2. Riadenie zmien

7.2.1. Proces riadenia zmien

(") Nariadenie (ES) ¢. 881/2004 Europskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004, ktorym sa

ustanovuje Eurdpska Zelezniéna agentira (nariadenie o agentire) (U. v. EU L 164,
30.4.2004, s. 1).
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72.2.

Postupy riadenia zmien sa navrhnu tak, aby sa zabezpecilo, ze naklady
a prinosy zmien budi nélezite analyzované a ze zmeny sa zavedu
regulovanym spésobom. Tieto postupy vymedzuje, uskutociuje,
podporuje a riadi agentira a zahfiaji:

— 1identifikéciu technickych obmedzeni, ktoré si zakladom zmeny,
— stanovenie subjektu zodpovedného za postupy zavadzania zmien,
— postup schvalovania zmien, ktoré maju byt zavedené,

— politiku riadenia, uvolnenia, migracie zmien a ich uvedenia do
praxe,

— vymedzenie zodpovednosti za riadenie podrobnych Specifikacii, ako
aj za zabezpecenie ich kvality a riadenie ich konfiguracie.

Rada pre riadenie zmien (CCB) pozostava z agentury, zastupitel'skych
organov zelezniéného sektora a ¢lenskych $tatov. Takéto spojenie stran
zaisti dostatocne Siroky pohlad na pripravované zmeny a celkové posu-
denie ich doésledkov. CCB bude napokon pdsobit’ pod zastitou agen-
tary.

Specificky proces riadenia zmien v pripade dokumentov uvedenych
v dodatku I k tomuto nariadeniu

Riadenie zmien v pripade dokumentov uvedenych v dodatku I k tomuto
nariadeniu stanovi agentura v stlade s tymito kritériami:

1. Ziadosti o zmeny, ktoré majii vplyv na dokumenty, sa predkladaja
bud’ prostrednictvom ¢lenskych Statov alebo  zastupitel'skych
organov zeleznicného sektora pdsobiacich na eurdpskej wrovni,
ako sa vymedzuje v ¢lanku 38 ods. 4 nariadenia Eurdpskeho parla-
mentu a Rady (') (EU) 2016/796, alebo prostrednictvom riadiaceho
vyboru TAF TSI

2. Agentira zhromazd'uje a uchovava ziadosti o zmenu.

3. Agentura predlozi Ziadosti o zmenu urcenej pracovnej skupine ERA,
ktora ich vyhodnoti a pripravi navrh, ku ktorému sa v pripade
potreby prilozi ekonomické hodnotenie.

4. Agentara potom predlozi kazdu ziadost o zmenu a suvisiaci navrh
rade pre riadenie zmien, ktora tito ziadost o zmenu schvali,
neschvali alebo odlozi jej schvalovanie.

5. Ak sa ziadost’ o zmenu neschvali, agenttra posle naspat’ ziadatel'ovi
bud’ dévod zamietnutia, alebo ziadost’ o dodato¢né informacie tyka-
juce sa navrhu ziadosti o zmenu.

6. Ak bola ziadost’ o zmenu schvélend, technicky dokument sa zmeni.

(1) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. maja 2016 o Zelezniénej

agentiire Europskej tnie, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U. v. EU L 138,
26.5.2016, s. 1).
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7. Ak sa v pripade schvalenia ziadosti o zmenu nedosiahne konsenzus,
agentura predlozi Komisii odportc¢anie na aktualizdciu dokumentov
uvedenych v dodatku I spolu s navrhom novej verzie dokumentu,
ziadostami o zmenu a ich ekonomickym hodnotenim a spristupni
tieto dokumenty na svojej webovej stranke.

8. Nova verzia technického dokumentu so schvalenymi ziadostami
0 zmenu sa spristupni na strankach agenttry. Agenttra bude ¢lenské
Staty informovat prostrednictvom vyboru zriadené¢ho v stlade
s ¢lankom 29 ods. 1 smernice 2008/57/ES.

9. Ak by si ziadost o zmenu vyzadovala zmenu pravneho textu TAF
TSI, agenttira zasle Europskej komisii ziadost’ o reviziu TAF TSI
a/alebo poziada agenturu o technické stanovisko.

V pripade, Ze riadenie zmien ma vplyv na prvky, ktoré sa vyuzivaju
spolo¢ne v ramci TAP TSI, zmeny sa zavedd tak, aby zostali v sulade
s implementovanou TAP TSI s cielom dosiahnut’ optimalne synergie.
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Dodatok 1

Zoznam technickych dokumentov

¢. Odkaz Nazov

1 ERA-TD-100 TAF TSI — PRILOHA A.5: CISLA A POSTUPOVE
DIAGRAMY SPRAV TAF TSI

2 ERA-TD-101 Priloha D.2 dodatok A (Planovanie trasy dopravy vozia/
prepravy intermodalnej nakladovej jednotky)

3 ERA-TD-102 Priloha D.2 dodatok B — Prevadzkova databaza vozinov
a intermodalnych jednotiek
(WIMO)

4 ERA-TD-103 Priloha D.2 dodatok C — Referen¢né subory

5 ERA-TD-104 Priloha D.2 dodatok E — Spolo¢né rozhranie

6 ERA-TD-105 Priloha D.2 dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI
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Dodatok 11

Slovnik

Pojem

Opis

ACID

Atomicita, konzistentnost’, izolacia, trvalost (Atomicity, Consis-
tence, Isolation, Durability)

Toto st Styri primarne atributy zabezpecené pre kazdd transakciu:

Atomicita: v transakcii, ktora zahfiia dve alebo viac samostatnych
informacii, su odovzdané bud’ vsetky informacie, alebo ziadna.

Konzistentnost’: transakcia bud’ vytvori novy a platny stav udajov,
alebo, ak sa vyskytne chyba, vrati vSetky udaje do stavu pred
zaCiatkom transakcie.

Izolacia: transakcia, ktora prebieha a doteraz nebola vykonana,
musi zostat’ izolovana od vsetkych ostatnych transakcii.

Trvalost’: odovzdané udaje systém ulozi tak, ze aj v pripade chyby
a reStartovania systému st udaje dostupné v spravnom stave.

Koncepcia ACID je opisana v norme ISO/IEC 10026-1:1992
oddiele 4. Kazdy z tychto atributov sa mdze merat’ v porovnani
so Standardnou hodnotou. Na realizaciu koncepcie ACID je vsak vo
v§eobecnosti uréeny transakény manazér alebo monitor. V distribuo-
vanom systéme je jednym sposobom na dosiahnutie ACID pouzitie
dvojfazového potvrdenia (two-phase commit, 2PC), ktoré zaist'uje,
ze ukoncenie transakcie musia potvrdit’ vSetky zucastnené strany
alebo ani jedna a transakcia sa odvola.

Pridel'ujuci subjekt

Pozri IM.

Ziadatel’

je zelezni¢ny podnik alebo medzinarodné zoskupenie zZelezni¢nych
podnikov alebo iné osoby, alebo pravnické osoby, ako su prislusné
organy podla nariadenia (ES) ¢. 1370/2007, odosielatelia, Speditéri
a prevadzkovatelia kombinovanej dopravy, ktori maji verejny
alebo komerény zaujem na ziskani kapacity infrastruktary (smer-
nica 2012/34/EU [3]). Pokial’ ide o pojem ,,pridel'ujici subjekt®,
pozri vymedzenie pojmu ,,IM“.

Uceleny vlak

Uceleny vlak je Specifickd forma priameho vlaku s potrebnym
poctom voznov, ktory premava z jednej odosielacej stanice do
jednej stanice urcenia bez preradenia.

Rezervacia Proces rezervovania priestoru v dopravnom prostriedku na prepravu
tovaru.
CA Certifikaény organ

Ciselny znak KN

8-miestny kod pre produkty pouzivany colnymi organmi.

Kombinovana doprava cesta
— zeleznica

Intermodalna doprava, kde sa vécsia Cast’ europskej trasy uskutoc-
nuje Zelezniénou dopravou, pricom akykol'vek zaciatocna a/alebo
koncova doprava sa vykonava po cestnej komunikacii a je ¢o
najkratsia.

Prijemca

Strana, ktora ma prijat’ tovar.

Synonymum: prijemca tovaru
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Zasielka

Naéklad zaslany na zaklade jednej prepravnej zmluvy. V kombino-
vanej doprave sa tento pojem moze pouzit' na Statistické Gcely pri
merani ndkladovych jednotiek alebo cestnych vozidiel.

Nakladny list

Dokument, ktory je dokladom k zmluve o preprave jednej zéasielky
dopravcom z urcen¢ho miesta prevzatia na ur¢ené miesto dodania.
Obsahuje podrobnosti o zésielke, ktora sa ma prepravit’.

Odosielatel’

Strana, ktord na zdklade zmluvy s integratorom sluzieb zasiela
alebo posiela tovar prostrednictvom dopravcu alebo ho prostrednic-
tvom neho nechéava prepravit'.

Synonyma: zasielatel’, odosielatel’ tovaru

Rezim spoluprace

Sposob prevadzky vlaku, kde rozne Zeleznicné podniky spolupra-
cuju pod vedenim jedného Zelezniéného podniku (vedici zelez-
niény podnik). Kazdy =zucastneny zelezni¢ny podnik uzatvara
zmluvu o potrebnej trase pre dopravnu cestu samostatne.

Produkt COTS

Komer¢ne bezne dostupné produkty

Zékaznik je subjekt, ktory vydava ndkladny list veducemu zelezni¢nému
podniku.

Datum/cas odchodu, | Datum (a ¢as) odchodu dopravnych prostriedkov

skuto¢ny

Priamy vlak

Vlak s prislusnymi voziami, ktory preméava medzi dvoma preklad-
kovymi bodmi (vychodiskova stanica — cielova stanica) bez prera-
denia.

Nositel' sluzby

Fyzicka alebo pravnicka osoba zodpovedna za riziko, ktoré prinasa
do siete, t. j. zelezni¢ny podnik.

Sifrovanie

Koédovanie sprav

Desifrovanie: konverzia Sifrovanych udajov spit do pdvodnej
formy

Zakladné poziadavky

Zakladné poziadavky su vSetky podmienky stanovené v prilohe III
k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES (*), ktoré
musi splifat’ systém transeurdpskych konvenénych Zeleznic, subsys-
témy a komponenty interoperability vratane rozhrani.

ETA Odhadovany cas prichodu (Estimated Time of Arrival)

ETH Odhadovany ¢as odovzdania (Estimated Time of Handover) vlaku
od jedného manazéra infrastruktary d’alSiemu

ETI Odhadovany ¢as vymeny (Estimated Time of Interchange) voziiov

od jedného zelezni¢ného podniku k dal$iemu

Prognoézovany cas

Najlepsi odhad ¢asu prichodu, odchodu alebo prechodu vlaku

FTP

Protokol na prenos suborov (File Transfer Protocol)

Protokol na prenos stiborov medzi pocitatovymi systémami v sieti
TCP/IP
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Terminal Stanica v ramci cesty vlaku s intermodalnymi jednotkami, kde
naklad meni vozne.
GGP Protokol brana — brana (Gateway to Gateway Protocol, GGP)

Pozri tiez IP.

Brutto hmotnost’ nakladu

Rezervovana/skutoéna celkova hmotnost’ tovaru vratane balenia,
avsak bez zariadenia dopravcu

Bod manipulacie

Stanica, kde moéze Zelezniény podnik zmenit' zostavu vlaku, ale
zostane zodpovednym za vozne bez zmeny zodpovednosti.

Bod odovzdania

Bod, kde zodpovednost’ prechadza z jedného manazéra infrastruk-
tury na dalSieho.

Cestna nakladna doprava

Doprava po ceste

Néjomca Fyzicka alebo pravnicka osoba takto oznacena drzitel'om/vlast-
nikom vozna

Kéd HS 6-miestny kod pre produkty pouZzivany colnymi organmi, ktory sa
zhoduje s prvymi 6 cislicami ¢iselného znaku KN.

HTTP Hypertextovy prenosovy protokol (Hypertext Transfer Protocol)
Protokol klient/server pouzivany na pripojenie k serverom v inter-
netovej sieti.

ICMP Internetovy protokol pre riadiace spravy (Internet Control Message

Protocol)

Brana (pozri GGP) alebo cielovy host (pozri IP) prilezitostne
komunikuje so zdrojovym hostom, napriklad na ucely hlasenia
chyby pri spracovani datagramu. Na tieto Ucely sa pouziva inter-
netovy protokol pre riadiace spravy (ICMP). ICMP pouziva
zakladnu podporu IP, akoby bol protokolom vys$Sej urovne,
ICMP je vsak vlastne integralnou sucastou IP a musi byt imple-
mentovany kazdym modulom IP. Spravy ICMP sa odosielaju
v niekol’kych situaciach: napriklad ked datagram nemoze
dosiahnut’ svoj ciel’, ked’ brana nema vyrovnavaciu kapacitu na
zaslanie datagramu a ked brana moéze nasmerovat host na
odoslanie prenosu po kratSej ceste. Internetovy protokol nie je
navrhnuty tak, aby bol tplne spolahlivy. Ugelom tychto riadiacich
sprav je poskytnut’ spdtnu vdzbu o problémoch v komunikaénom
prostredi, a nie zvySovat' spolahlivost IP. Neexistuje Zziadna
zaruka, Ze datagram bude doruceny alebo Ze riadiaca sprava sa
vrati. Niektoré datagramy moézu zostat’ nedorucené bez spravy
o ich strate. Protokoly vyssej urovne, ktoré pouzivaju IP, musia
implementovat’ vlastné postupy na zaistenie spolahlivosti, ak sa
vyzaduje spolahliva komunikacia. Spravy ICMP zvycéajne ozna-
muji chyby pri spracovani datagramov. S cielom zabranit' neko-
neénému zacykleniu sprav o spravach atd’. sa neodosielaju ziadne
spravy ICMP o spravach ICMP. Aj spravy ICMP sa odosielaja len
vtedy, ak nastane chyba pri manipulacii s fragmentom nula frag-
mentovanych datagramov. (Fragment nula ma fragmentova
odchylku nula.)
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Manazér infrastruktary (Infrastructure Manager, IM) je kazdy organ
alebo podnik zodpovedny najmé za zriadenie, spravu a udrzbu
zelezni¢nej infrastruktury vratane riadenia dopravy, zabezpecenia
a navestenia. Funkciou manazéra infraStruktary na sieti alebo
Casti siete mozu byt poverené rdzne organy alebo podniky. Ak
nie je manazér infrastruktary svojou pravnou formou, organizacne
alebo rozhodovacimi pravomocami nezavisly od ktoréhokol'vek
zelezni¢ného podniku, funkcie uvedené v oddieloch 2 a 3 kapitoly
IV vykonava bud’ spoplatiiovaci orgéan, alebo pridel'ovaci organ,
ktoré st svojou pravnou formou, organizacne alebo rozhodovacimi
pravomocami nezavislé od ktoréhokol'vek Zzelezni¢ného podniku.
(Smernica 2012/34/EU [3])

Manazér infrastruktary (IM)

Pozri IM.

Vymena

Prenos riadenia z jedného Zelezni¢ného podniku na iny z praktic-
kych prevadzkovych a bezpecnostnych dovodov Priklady:

— zmieSané sluzby,

— sluzby so spoloénou zodpovednostou za cestni nakladnt
dopravu,

— prenos informacii medzi réznymi Zelezniénymi spravami,

— prenos informacii medzi vlastnikmi/drzitel'mi voziiov a prevadz-
kovatel'mi vlakov.

Vymenny bod

Miesto, kde zodpovednost’ za vozne vlaku prechadza z jedného
zelezni¢ného podniku na iny Zelezni¢ny podnik.

Pokial’ ide o jazdu vlaku, prevezme vlak od jedného Zelezni¢ného
podniku iny Zelezni¢ny podnik, ktory vlastni trasu pre nasledujuci
usek trate.

Medzil'ahly bod

Miesto, ktoré vymedzuje zaciatocny alebo kone¢ny bod useku
cesty. Moze to byt napriklad vymenny bod, bod odovzdania
alebo manipulacie.

Kazdy subjekt, ktory uzavrie zmluvu o multimodalnej doprave
a prevezme celu zodpovednost’ za prepravu intermodalnych nakla-
dovych jednotiek.

Prevadzkovatel’ intermo-
dalnej prepravy
Integrator sluzieb intermo-

dalnej prepravy

Kazdy organ alebo podnik, ktory ma zmluvu so zikaznikmi
o preprave intermodalnych jednotiek. Pripravuje nakladné listy,
riadi kapacitu na ucelenych vlakoch atd’.

Terminal
prepravy

intermodalnej

Miesto, ktoré poskytuje priestor, zariadenie a prevadzkové prostre-
die, v ktorom sa uskutocnuje prekladanie nakladovych jednotiek
(nakladné kontajnery, vymenné nadstavby, navesy alebo privesy).

Intermodalna preprava

Preprava tovaru v jednej a tej istej nakladovej jednotke alebo
vozidle, pri ktorej sa pouziva postupne niekol’ko druhov dopravy
bez manipulacie so samotnym tovarom pri zmene druhu dopravy.
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Intermodalna jednotka Nékladova jednotka, ktora moéze byt prepravovand rdznymi
sposobmi, napriklad kontajner, vymenna nadstavba, naves alebo
prives.
Internet — kazda vel'ka siet’ vytvorena z niekolkych mensich sieti,

— skupina sieti, ktoré st prepojené tak, ze sa javia ako suvisla
velka siet, a moézu byt adresované bez prerusenia v sietovej
vrstve modelu OSI cez smerovace,

— nazov siete pouzivany v danom odvetvi ako referenény zdroj
pre elektronicki postu a on-line rozhovory (chat room) pre
pouzivatelov z celého sveta.

Komponent interoperability | je akykol'vek zékladny komponent, skupina komponentov,
montazny podcelok alebo kompletny montazny celok zariadenia
zabudovaného alebo uréeného na zabudovanie do subsystému, od
ktorého priamo alebo nepriamo zavisi interoperabilita transeur6p-
skeho konvenéného zelezni¢ného systému. Pojem ,komponent® sa
vztahuje na hmotné aj nehmotné predmety, ako napr. softvér.

1P Internetovy protokol

Internetovy protokol (IP) sa pouZziva na datagramovi sluzbu host-
to-host v systéme prepojenych sieti.

Nastroje sietového prepojenia sa nazyvaju brany. Tieto brany
komunikujii medzi sebou na ucely riadenia cez protokol brana —
brana (Gateway to Gateway Protocol, GGP).

Trasa Trasa oznacuje premiestiiovanie naloZzeného alebo prazdneho vozia
v priestore z vychodiskovej stanice do ciel'ovej stanice.

Usek trasy Je ta Cast trasy, ktora sa uskutociiuje na jednom sektore infrastruk-
tury jedného manazéra infrastruktary, alebo

Cast’ cesty od vstupného bodu odovzdania do vystupného bodu
odovzdania na infrastruktire jedného manazéra infrastruktury.

Drzitel Osoba, ktora je vlastnikom vozidla alebo ma pravo nim dispono-
vat, trvale ho hospodarsky vyuziva ako dopravny prostriedok a je
ako taka registrovana v registri zeleznicnych kolajovych vozidiel.

Veduci zelezni¢ny podnik Zodpovedny Zzelezni¢ny podnik, ktory organizuje a riadi dopravnu
trasu podla zavdzku voc¢i zakaznikovi. ZabezpecCuje kontakt so
zakaznikom. Ak je do prepravného retazca zapojenych viacero
zelezni¢nych podnikov, veduci Zelezni¢ny podnik je zodpovedny
za ich koordinaciu. Najmd v pripade intermodalnej prepravy
moze byt zakaznikom integrator sluzieb intermodalnej prepravy.

Identifika¢né &islo rusna Jedineéné identifikaéné ¢islo hnacej jednotky

LRU Pozri veduci Zelezni¢ny podnik (Lead Railway Undertaking, LRU).
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MOZE Toto slovo alebo pridavné meno JNEPOVINNY* znamend, e
polozka je skuto¢ne nepovinna. Predajca si mdze zvolit' zahrnutie
polozky, pretoze to vyzaduje konkrétny trh alebo preto, ze predajca
ma pocit, ze to zlep$i produkt, kym iny predajca moéze ta isth
polozku vynechat'.

Implementécia, ktord nezahffia konkrétnu moznost, MUSI byt
pripravena na prevadzku v sG¢innosti s d’alSou implementaciou,
ktora tuto mozZnost’ zahffia, i ked moZno s obmedzenou funk¢-
nostou. Rovnako aj implementacia, ktord konkrétnu moznost
zahffa,

MUSI byt pripravena na vzajomnt prevadzku s d’al§ou implemen-
taciou, ktord ju nezahfiia (pochopitelne okrem funkénosti, ktora
tato moznost’ poskytuje).

Metatudaje Jednoducho povedané, st to tdaje o tidajoch. Opisuju udaje, soft-
vérové sluzby a iné komponenty obsiahnuté v podnikovych infor-
macnych systémoch. Medzi priklady typov metatidajov patria Stan-
dardné definicie tdajov, informacie o mieste a smerovani a riadenie
synchronizacie na distribciu zdiel'anych udajov.

MUSH Toto slovo alebo vyraz ,,POZADOVANY*, pripadne ekvivalentné
konstrukcie znamenaji, Ze definicia je absolitnou poziadavkou
Specifikacie.

NESMIE Toto slovo znamena, ze definicia je v $pecifikacii absolutnym zaka-
zom.

NFS Sietovy suborovy systém (Network File System, NFS) je protokol

distribuovaného systému stuborov.

Protokol sietového stborového systému (NFS) poskytuje trans-
parentny dialkovy pristup k zdielanym suborovym systémom
v sietach. Protokol NFS je navrhnuty tak, aby bol nezavisly od
pocitaca, operacného systému, sietovej architektury, mechanizmu
zabezpecCenia a prenosového protokolu. Tato nezavislost' zabezpe-
Cuju zékladné jednotky vzdialeného volania procedir (Remote
Procedure Call, RPC) stavané na externom vyjadreni dat (eXternal
Data Representation, XDR).

Notifikované organy Organy, ktoré su zodpovedné za posudzovanie zhody alebo vhod-
nosti na pouzitie komponentov interoperability alebo za hodnotenie
postupu ES na overenie subsystémov (Smernica Rady 91/440/
ES) ()

Jednotné kontaktné miesto [ Medzindrodné partnerstvo medzi manazérmi Zeleznicnej infraStruk-
(One Stop Shop, OSS) tury, ktoré zabezpecuje kontakt so zakaznikmi Zeleznic na ucely:

— objednania Specifikovanych vlakovych tras v medzinarodnej
nakladnej doprave,

— monitorovania celého pohybu vlaku,

— vSeobecne aj fakturovania poplatkov za pristup na trat’ v mene
manazérov infrastruktiry.

Rezim otvoreného pristupu Sposob prevadzky vlaku, kde sa zacastiiuje iba jeden Zelezniny
podnik, ktory prevadzkuje vlak na rozlicnych infrastruktarach.
Tento zelezniény podnik uzatvara zmluvy o potrebnych trasach
so vSetkymi zaCastnenymi manazérmi infrastruktiry.
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OSI

Prepojenie otvorenych systémov (Open Systems Interconnection)

Opisuje komunikacény protokol otvorenych systémov zaloZeny na
referencnom modeli OSI. Otvorené systémy st schopné komuni-
kovat’ nezavisle od proprietarnych rieseni.

Referenény model OSI

Standardny opis sposobu, akym by sa medzi ktorymikol'vek dvoma
bodmi v sieti mali prenasat spravy. Model OSI vymedzuje 7
vrstiev funkcii, ktoré sa uskutoéiuju v kazdom koncovom bode
komunikacie. Tieto vrstvy s jedinou medzinarodne akceptovanou
sustavou noriem pre komunikaciu.

0SS

Jednotné kontaktné miesto (One Stop Shop, OSS)

Trasa

Trasa je kapacita infrastruktiry potrebnd na jazdu vlaku medzi
dvoma miestami v priebehu uritého ¢asového obdobia (miestne
a casovo vymedzena trasa).

Zostava tras

Spajanie samostatnych vlakovych tras s cielom prediZit trasu
v zmysle Casu a priestoru.

Cislo trasy

Cislo vymedzenej vlakovej trasy

Peer-to-Peer

Vyraz ,,peer-to-peer” sa vztahuje na kategoriu systémov a aplikacii,
ktoré pouzivaju distribuované zdroje na vykonanie rozhodujucej
funkcie decentralizovanym spdsobom. Zdroje zahfiiaju vypoctovy
vykon, udaje (pamit’ a obsah), Sirku pasma siete a fyzické zdroje
(pocitacove, I'udské a dalsie zdroje). Takouto rozhodujucou funk-
ciou mdze byt decentralizovany vypocet, zdiel'anie udajov/obsahu,
komunikacia a spolupraca alebo sluzby platformy. Decentralizacia
sa modze vztahovat' na algoritmy, udaje a metaudaje alebo na
vSetky z nich. NevylucCuje to zachovanie centralizacie v niektorych
Zastiach systémov a aplikacii, ak to spliia ich poZiadavky.

PKI

Infrastruktara verejného klica (Public key infrastructure, PKI)

Miesto dodania

Miesto, kde sa uskutoétiuje dodanie (musi byt udana vychodiskova
zelezni¢na stanica) a kde sa meni zodpovednost’ za vozen.

Miesto odchodu

Miesto, z ktorého ma dopravny prostriedok podla cestovného
poriadku odist” alebo z ktorého odisiel.

Miesto urenia

Miesto, na ktoré ma dopravny prostriedok prist alebo na ktoré
prisiel.

Synonymum: miesto prichodu

Cas pred odchodom

Je delta &as pred planovanym &asom odchodu. Cas pred odchodom
sa zacina v planovanom case odchodu minus delta ¢as a konci sa
v planovanom case odchodu.

Primarne udaje

Zakladné udaje ako vstupné referencné udaje pre spravy alebo ako
zaklad pre funkcnost’ a vypocet odvodenych tdajov.

Uvedenie do prevadzky

Postup zavisly od technického schvalenia voziia a zmluvy o pouzi-
vani so Zelezniénym podnikom, ktory umoziiuje komerénu
prevadzku vozia.
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Zelezni¢ny podnik

Zelezni¢ny podnik (smernica 2004/49/ES [9]) je Zelezni¢ny podnik
definovany v smernici 2001/14/ES, ako aj kazdy iny verejnopravny
alebo stkromny podnik, ktorého predmetom ¢innosti je poskyto-
vanie sluzieb s cielom zabezpecenia Zelezni¢nej prepravy tovaru a/
alebo 0s6b, pri¢om tento podnik zabezpecuje trakciu. Patria sem aj
podniky, ktoré poskytuju vyluéne trakciu.

RAMS Pozri spolahlivost, pouzitelnost, udrzovatelnost, bezpecnost
(Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS).
RARP Reverzny protokol zistovania adries (Reverse Address Resolution

Protocol, RARP)

Datum/Cas vydania

Datum/Cas, ked sa ocakava, ze zakaznik vyda tovar, alebo ked’ ho
zakaznik vydal.

Cas odovzdania voziov

Datum a c¢as, ked’ st vozne pripravené na odtiahnutie z uréeného
miesta na vleckovej kol'aji zakaznika.

Spolahlivost,
udrzovatel'nost’,
(Reliability,
Maintainability,
RAMS)

pouzitelnost’,
bezpecnost’
Availability,
Safety —

Spolahlivost — matematicky vyjadrend schopnost’ zacat’ prevadzku
a pokracovat’ v nej za uréenych prevadzkovych podmienok pocas
uréeného obdobia,

pouzitelnost’ — matematicky vyjadreny ¢as v prevadzke v porov-
nani s ¢asom mimo prevadzky,

udrzovatelnost’ — matematicky vyjadrena
obnovit’ prevadzku po poruche,

schopnost’  systému

bezpecnost’ — matematicky vyjadrend pravdepodobnost’ nebez-
pecnej udalosti spdsobenej systémom.

Bod hlasenia

Miesto na trase vlaku, kde musi zodpovedny manazér infrastruktiry
vydat’ zelezniénému podniku, ktory s nim ma zmluvne dohodnuta
trasu, spravu ,Prognéza jazdy vlaku“ s odhadovanym casom
prichodu vlaku (TETA).

Schranka

Schranka sa podoba na databazu a slovnik udajov, obycajne vSak
zahffia komplexné prostredie systému riadenia informdcii. Musi
zahfiat’ nielen opisy Struktur Gidajov (to znamena entity a prvky),
ale tiez metatdaje s vyznamom pre podnik, datové zobrazenia,
spravy, programy a systémy. Zvycajne zahffia interny stbor soft-
vérovych nastrojov, DBMS, metamodel, vlozené metaiudaje
a softvér na nahravanie a st'ahovanie Udajov v schranke.

RIV

Predpisy, ktorymi sa riadi vzajomné pouZzivanie voziiov v medzina-
rodnej preprave.

Predpisy, ktoré wupravuju vzajomné pouzivanie nakladacich
prostriedkov, kontajnerov a paliet v medzinarodnej preprave.

Trat

Geograficka cesta zo vychodiskového miesta do miesta urcenia.

Tratovy usek

Cast’ trate

RPC

Vzdialené volanie procedur (Remote Procedure Call, RPC)

Protokol RPC je $pecifikovany v Specifikacii protokolu vzdiale-
ného volania procedur, verzia 2 [RFC1831].
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RU

Pozri zelezniény podnik (Railway Undertaking, RU)

Planovany ¢as odchodu

Datum a c¢as odchodu, pre ktory sa pozaduje trasa.

Planovany cestovny poriadok

Chronologicky vymedzené obsadenie Zelezni¢nej infrastruktiry pre
pohyb vlaku na $irej trati alebo v staniciach. Zmeny cestovnych
poriadkov poskytnii manazéri infrastruktiry asponn dva dni pred
zaCiatkom dnfia odchodu vlaku z jeho vychodiskovej stanice.
Tento cestovny poriadok sa vzt'ahuje na konkrétny den. V niekto-
rych krajinach je znamy ako prevadzkovy cestovny poriadok.

Poskytovatel’ sluzby

Dopravca zodpovedny za tito konkrétnu fazu prepravy. Strana,
ktora prijima a zabezpeCuje rezervaciu.

Zasielka

Sthrn tovarov od jedného odosielatel'a pre jedného prijemcu, ktory
je nalozeny v jednej alebo viacerych intermodalnych jednotkach
alebo ktory je nalozeny na jednom alebo viacerych vozioch.

Napriklad:

1 kontajner
1 zdsielka
U &)
Lkt 5 kt Ak sti na rovngkom vozni
naloZené dve intermoddlne
o) nakladové jednotky =2 zdsielky

1 vozen |
1 zésielka
& U
1. vozen zdsielky 2.vozen zdsielky

}4»———-—————— Jedna zdsielka ————————Pi

Ziadost’ o trasu ad hoc

Individualna ziadost’ o trasu podla ¢lanku 23 smernice 2001/14/ES
z dovodu dodatocného dopytu po doprave alebo dodatocnych
prevadzkovych potrieb.

MAL BY

Toto spojenie alebo spojenie ,,0DPORUCA SA“ znamend, Ze za
konkrétnych okolnosti mozu existovat’ opodstatnené dovody na
ignorovanie konkrétnej polozky, avSak pred zvolenim odlisného
postupu treba pochopit’ a starostlivo zvazit' vsetky dosledky.

NEMAL BY

Toto spojenie alebo spojenie ,,NEODPORUCA SA“ znamena, Ze
za konkrétnych okolnosti moézu existovat’ opodstatnené dovody,
kedy je prijatelny alebo dokonca vhodny urcity postup, avSak
pred uplatnenim kazdého postupu oznaceného tymto spojenim
treba pochopit’ vSetky dosledky a dany pripad sa musi starostlivo
zvazit'.

SMTP

Jednoduchy protokol na prenos posty (Simple Mail Transfer Proto-
col, SMTP)

SNMP

Jednoduchy protokol na riadenie siete (Simple Network Manage-
ment Protocol)




02014R1305 — SK — 16.06.2019 — 002.001 — 59

Pojem Opis

SQL Struktirovany dopytovaci jazyk (Structured Query Language, SQL)

Jazyk, ktory vyvinula spolo¢nost’ IBM, potom bol $tandardizovany
organizdciami ANSI a ISO a pouZiva sa na tvorbu, spravu a ziska-
vanie udajov v relacnych databazach.

Zainteresované strany Kazda osoba alebo organizacia s odévodnenym zaujmom na posky-
tovani sluzieb vlakovej dopravy, napriklad:

zelezni¢ény podnik (RU),

poskytovatel’ sledovania zasielky,
poskytovatel’ rusiov,

poskytovatel’ voziov,

poskytovatel’ rusiovodica/vlakového personalu,
poskytovatel’ spadoviska,

poskytovatel’ posunu,

integrator sluzieb,

poskytovatel tras (IM),

vlakovy dispecer (IM),

prevadzkovy manazér,

spravca vozového parku,

poskytovatel’ zelezni¢ného trajektu,

inSpektor vozilov a rusiiov (vozmajster),
poskytovatel’ oprav voziov a rusnov,

manazér zasielok,

poskytovatel’ posunu a rozrad’ovania na spadovisku,
poskytovatel’ logistiky,

prijemca,

odosielatel’.

V pripade intermodalnej prepravy navyse:
poskytovatel’ kontajnerov,

prevadzkovatel’ terminalu intermodalnej prepravy,

poskytovatel' miestnej prepravy/spolocnost’ zabezpecujuca cestnii
nakladnt dopravu,

parnik,

nakladné lodné spoloc¢nosti.

TCP Protokol na riadenie prenosu (Transmission Control Protocol, TCP)

Technicka $pecifikicia inte- | Specifikicie, ktoré sa vztahujii na subsystém alebo Gast’ subsys-
roperability tému s cielom splnit’ zakladné poziadavky a zabezpecit' interope-
rabilitu systému transeurdpskych konvenénych zeleznic.

TETA Pozri odhadovany c¢as prichodu vlaku (Train Estimated Time of
Arrival, TETA).

Sledovanie Cinnost na poziadanie zamerana na vyhladanie a rekonstruovanie
dopravnej historie danej zasielky, vozidla, zariadenia, balika alebo
nakladu.
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Urcovanie polohy

Cinnost’ systematického monitorovania a zaznamenavania momen-
talneho miesta a stavu danej zasielky, vozidla, zariadenia, balika
alebo nakladu.

Odhadovany ¢as prichodu
vlaku

Odhadovany cas prichodu vlaku v konkrétnom bode, napriklad
v bode odovzdania, vymennom bode, cielovej stanici vlaku.

Vlakova trasa

Trasa vlaku vymedzena v Case a priestore.

Vlakova trasa/Slot

Definicia trasy vlaku z hladiska ¢asu a miest (dopravnych bodov),
v ktorych sa bude zacinat’ a koncit’, spolu s podrobnostami o mies-
tach na trase, ktorymi bude bud’ prechadzat, alebo v ktorych sa
bude zastavovat. Tieto podrobnosti moézu zahfhat' aj vSetky
¢innosti, ktoré vlak na trase uskutocni, napriklad vymeny vlako-
vého personalu, rusna alebo d’alSie zmeny v zloZeni.

Transeuropska selezniéna | Zelezni¢na siet’ opisana v prilohe 1 k smernici Eurépskeho parla-

siet’ mentu a Rady 2001/16/ES (¥).

Prekladka Prelozenie intermodalnych nakladovych jednotieck z jedného
dopravného prostriedku do druhého.

Plan cesty V pripade voziia a intermoddlnej jednotky uvéadza planovanu refe-
rencnll cestu vozia/intermodalnej jednotky.

TSI Pozri technicka Specifikacia interoperability (Technical Specifica-

tion for Interoperability, TSI)

Tunelovanie

Proces, pri ktorom sa sukromné IP baliky zaclenuju do verejného
IP balika.

UDP

Pouzivatel'sky datagramovy protokol (User Datagram Protocol,
UDP)

Jednoduchy priechod pouzivatel'ského datagramového protokolu
(UDP) cez prekladace sietovych adries (Network Address Transla-
tors, NAT) (spolu STUN) je jednoduchy protokol, ktory umoznuje
aplikaciam zistit’ pritomnost’ a typy prekladacov sietovych adries
a firewallov medzi nimi a verejnym internetom. Poskytuje aplika-
ciam aj moznost urCit verejné IP adresy, ktoré¢ im pridelil
prekladac sietovych adries. STUN pracuje s mnohymi existujucimi
prekladacmi sietovych adries (NAT) a nevyzaduje od nich ziadnu
osobitnu ¢innost’. V dosledku toho umoziuje Sirokej skale aplikacii
pracovat’ cez existujucu infrastruktiru prekladacov sietovych adries
(NAT).

UIC

UIC je Medzinarodna Zelezni¢na unia.

UITP

UITP je Medzinarodna tnia verejnej dopravy.

UNIFE

UNIFE je organizicia, ktora sa stard o zaujmy dodavatel'ov v zelez-
niénom sektore. V scasnosti je v nej zastipenych priblizne 100
dodavatelov a subdodavatelov priamo a okolo 1 000 nepriamo
prostrednictvom narodnych organizacii.

Vyuzitad kapacita jednotky

Kod na oznacenie toho, do akej miery je zariadenie nalozené alebo
prazdne (napriklad plné, prazdne, LCL).

Jednotkovy néklad

Mnozstvo jednotlivych balikov, ktoré s previazané, paletizované
alebo zviazané dokopy tak, aby tvorili samostatni jednotku na
efektivnejSiu mechanicki manipulaciu.
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Odosielatel’'sky vlak Nékladny vlak odoslany iba s jednym nakladnym listom a iba
s jednym typom tovaru, zlozeny z jednotnych voziov, ktoré sa
dopravia od odosielatel'a k prijemcovi bez medzilahlého prerade-
nia.

VPN Virtualna privatna siet’ (Virtual Private Network, VPN)

Vyraz virtualna privatna siet sa pouziva na opisanie takmer
kazdého typu systému vzdialeného spojenia, ako napriklad verejna
telefonna siet’ a trvalé virtudlne okruhy (PVC) siete s prevadzanim
ramcov (Frame Relay).

Zavedenim internetu sa virtualna privatna siet’ stala synonymom
vzdialenej datovej komunikacie zaloZenej na internetovom proto-
kole. Jednoducho povedané, VPN sa sklada z dvoch alebo viace-
rych sukromnych sieti, ktoré bezpecne komunikuju cez verejnt
siet’.

Virtualna sukromné siet’ moze existovat’ medzi samostatnym poci-
tacom a sukromnou sietou (klient-server) alebo vzdialenou siet'ou
LAN a sukromnou sietou (server-server). Sukromné siete st
schopné pripojit' sa prostrednictvom tunelovania. VPN zvycajne
pouziva internet ako zakladnu dopravnu siet, ale Sifruje udaje,
ktoré sa posielaju medzi VPN klientom a VPN branou s cielom
zabezpeCit’, aby sa nedali Citat’ ani v pripade ich zachytenia pri

prenose.
Voznova zasielka Jednotkovy naklad, priCom jednotkou je vozen.
Objednavka prepravy Podstbor nakladného listu uvadzajici relevantné informacie pre

zelezni¢ny podnik, ktoré st potrebné na pokracovanie prepravy
pocas jeho zodpovednosti az do odovzdania dalSiemu Zzeleznic-
nému podniku.

Instrukcia pre prepravu voziovej zasielky.

Nakladny list Dokument vydany dopravcom alebo v mene dopravcu, ktory je
dokladom k zmluve o preprave nékladu.

Web Celosvetova siet’ (World Wide Web):

Internetova sluzba, ktora spaja dokumenty poskytovanim hypertex-
tovych prepojeni zo servera k serveru tak, Zze pouzivatel moze
prejst’ z dokumentu do stvisiaceho dokumentu bez ohladu na to,
kde na internete je ulozeny.

XDR Externé vyjadrenie dat (External Data Representation)

Protokol XDR je $pecifikovany v Norme pre externé vyjadrenie dat
[RFC1832].

XDR je norma na opis a kodovanie udajov. Je vhodny na prenos
udajov medzi réznymi pocitacovymi architektirami. XDR zapadd
do prezentacnej vrstvy ISO a z hladiska ucelu je podobny X.409,
Co je abstraktna syntakticka notacia ISO. Podstatny rozdiel medzi
nimi je, ze XDR pouziva implicitné typovanie, kym X.409 pouziva
explicitné typovanie. XDR pouziva jazyk na opis datovych forma-
tov. Tento jazyk sa mdze pouzit' iba na opis uUdajov, nie je to
programovaci jazyk. Tento jazyk umoziuje strucne opisat’ zlozité
datové formaty. Alternativne pouzivanie grafickych vyjadreni (ktoré
je neformdlnym jazykom) sa rychlo stane nezrozumitelnym, ked’
ide o zlozité pripady. Samotny jazyk XDR je podobny jazyku C.
Protokoly ako ONC RPC (vzdialené volanie procedir) a NFS
(sietovy suborovy systém) pouzivaju XDR na opis formétu svojich
udajov. Norma XDR pouziva tento predpoklad: ze bajty (alebo
oktety) st prenosné, pricom bajt je definovany ako 8 bitov tdajov.
Uréené hardvérové zariadenie by malo zakoédovat’ bajty na rdzne
média takym sposobom, aby d’alsie hardvérové zariadenia mohli
bajty dekodovat’ bez straty vyznamu.
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XML-RPC XML-RPC je protokol vzdialeného volania procedur rozsiritelného
znackovacieho jazyka (Extensible Mark-up Language-Remote
Procedure Calling), ktory pracuje cez internet. Vymedzuje format
XML pre spravy, ktoré st prenasané medzi klientmi a servermi
pomocou HTTP. Sprava XML-RPC koduje bud’ procedaru, ktorti
ma server volat,, spolu s parametrami pouzivanymi pri volani, alebo
vysledok volania. Parametre procedury a vysledky moézu byt
skalarne veliCiny, Cisla, retazce, datumy atd., moézu to byt aj
komplexné zdznamové a zoznamové Struktiry. Tento dokument
$pecifikuje sposob pouzivania rozsiritelného protokolu na vymenu
blokov (Blocks Extensible Exchange Protocol, BEEP) na prenos
sprav.  kodovanych vo formate XML-RPC medzi klientmi
a servermi.

XQL Rozsireny Struktirovany dopytovaci jazyk (Extended Structured
Query Language, XQL)

(*) Smernica Eurdpskeho parlamentu, a Rady 2001/16/ES z 19. marca 2001 o interoperabilite transeurdpskej
konvenénej zelezniénej sustavy (U. v. EU L 110, 20.4.2001, s. 1). ; )

(") Smernica Rady 91/440/ES z 29. jila 1991 o rozvoji Zeleznic spologenstva (U. v. EU L 237, 24.8.1991,
s. 25).
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Ulohy, ktoré ma vykonavat' narodné kontaktné miesto TAF/TAP

. Posobit’ ako kontaktné miesto medzi ERA, riadiacim vyborom TAF/TAP

a aktérmi v oblasti Zeleznic (manazéri infraStruktiry, Zelezni¢né podniky,
drzitelia voziiov, manazéri stanic, predajcovia cestovnych listkov, prevadzko-
vatelia intermodélnej prepravy, zdkaznici nédkladnej Zelezni¢nej dopravy
a prislusné zdruzenia) v Clenskom State s cielom zabezpecit, aby sa aktéri
v oblasti zeleznic zapdjali do ¢innosti TAF a TAP a boli si vedomi celkového
vyvoja a rozhodnuti riadiaceho vyboru.

. Prostrednictvom spolo¢ného predsednictva oboznamovat’ riadiaci vybor

TAF/TAP s problémami a nevyrieSenymi otdzkami aktérov v oblasti Zzeleznic
v ¢lenskom State.

. Udrziavat spojenie s c¢lenom Vyboru pre interoperabilitu a bezpecnost’

zeleznic (RISC) za clensky stat, zabezpecovat’, aby clen vyboru RISC bol
informovany o vnutrostatnych problémoch suvisiacich s TAF/TAP pred
kazdym zasadnutim vyboru RISC, a zabezpeCovat, aby dotknuti aktéri
v oblasti zeleznic boli primerane informovani o rozhodnutiach vyboru RISC
tykajucich sa TAF/TAP.

. Clensky §tat zabezpedi, aby vietky licencované Zelezniéné podniky a ini aktéri

v oblasti Zeleznic (manazéri infraStruktiry, Zelezniéné podniky, drzitelia
voznhov, manazéri stanic, prevadzkovatelia intermodalnej prepravy, zakaznici
nakladnej Zelezni¢nej dopravy a prislusné zdruzenia) boli kontaktovani, boli
im poskytnuté kontaktné udaje narodného kontaktného miesta a aby im bolo
odporuéené nadviazat' kontakt s narodnym kontaktnym miestom, ak takyto
kontakt este nebol nadviazany.

. Informovat’ znamych aktérov v oblasti zeleznic v ¢lenskom S§tate o ich povin-

nostiach vyplyvajicich z predpisov TAF a TAP a o nutnosti ich plnenia.

. Spolupracovat’ s ¢lenskym Statom s cielom zabezpecit, aby bol vymenovany

subjekt zodpovedny za vkladanie primarnych kodov lokalit do Centralnej
referenénej domény. TotoZznost vymenovaného subjektu sa ozndmi GR
MOVE, aby o nej mohli byt informovani prislu$ni adresati.

. Ulah¢ovat’ vymenu informacii medzi aktérmi zo Zeleznicného sektora (mana-

zéri infrastruktury, Zelezniéné podniky, drzitelia voziov, manazéri stanic,
predajcovia cestovnych listkov, prevadzkovatelia intermodalnej prepravy,
zakaznici nakladnej Zelezni¢nej dopravy a prislusné zdruzenia) v danom ¢len-
skom State.
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