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NARIADENIE KOMISIE (E['J) ¢. 1301/2014
z 18. novembra 2014

o technickej Specifikcii interoperability (TSI) tykajicej sa
subsystému energia systému Zeleznic v Unii

(Text s vyznamom pre EHP)

Cldnok 1

Predmet upravy

Technicka Specifikacia interoperability (TSI) tykajica sa subsystému
energia systému zeleznic v celej Eurdpskej unii, tak ako je uvedena
v prilohe, sa tymto prijima.

Clanok 2

Rozsah posobnosti

1. TSI sa uplatiiuje na kazdy novy, modernizovany alebo obnoveny
subsystém energia systému Zeleznic v Eurdpskej unii podl'a vymedzenia
v M2 bode 2.2 prilohy II k smernici Europskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/797 (') «.

2. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 7 a 8 a bod 7.2 prilohy, TSI sa
uplatfiuje na nové Zelezni¢né trate v Eurdpskej unii, ktoré sa uvedu do
prevadzky od 1. januara 2015.

3. TSI sa neuplatituje na existujucu infrastruktiru v ramei systému
Zeleznic v Eurépskej unii, ktoré st uz k 1. januaru 2015 uvedené do
prevadzky na celej Zeleznicnej sieti 'ubovolného clenského statu alebo
na jej Casti okrem pripadu, ak doslo k ich obnove alebo modernizacii
v stilade s M2 ¢lankom 18 smernice (EU) 2016/797 4 a oddielom
7.3 prilohy.

4. TSI sa uplatiiuje na siet’ Zelezni¢ného systemu Unie opisanu
v prilohe I k smernici (EU) 2016/797 s vynimkou pripadov uvedenych
v ¢lanku 1 ods. 3 a 4 smernice (EU) 2016/797

5. TSI sa uplatiiuje na siete s tymito menovitymi rozchodmi kol'aje:
1435 mm, 1520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm.

6.  Metricky rozchod je vylu¢eny z technického rozsahu posobnosti
tejto TSI

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016
o interoperabilite zelezni¢ného systému v Eurdpskej tmii (U. v. EU L 138,
26.5.2016, s. 44).
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Cldanok 4
épeciﬁcké pripady

YM2
1.  Pokial ide o Specifické pripady uvedené v oddiele 7.4.2 prilohy,
podmienkami, ktoré sa maju splnit’ na overenie suladu so zakladnymi
poziadavkami stanovenymi v prilohe IIT k smernici (EU) 2016/797, st
podmienky stanovené v oddiele 7.4.2 prilohy alebo vnutrostatnymi
predpismi platnymi v ¢lenskom State, ktory povoluje uviest do preva-
dzky subsystém, na ktory sa vztahuje toto nariadenie.

2. Do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia
kazdy clensky stat zaSle ostatnym clenskym Statom a Komisii tieto
informacie:

a) vnutroStatne predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré¢ sa maju vykonavat
na Ucéely uplatiovania vnutro$tatnych predpisov uvedenych
v odseku 1;

c) organy urCené na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania vnutroStatnych predpisov, ktoré sa tykaju Specifickych
pripadov uvedenych v bode 7.4.2 prilohy.

Clanok 5

Oznamovanie dvojstrannych dohéd

1. Clenské $taty musia oznamit Komisii najneskér do 1. jula 2015
vSetky vnutrosStatne, dvojstranné, viacstranné alebo medzinarodné
dohody medzi cClenskymi Statmi a Zelezniénym(-i) podnikom(-mi),
manazérmi infrastruktiury alebo neclenskymi krajinami, ktoré sa vyza-
duju z dovodu velmi $pecifického alebo miestneho charakteru plano-
vanej sluzby Zelezni¢nej dopravy alebo ktoré zabezpeCuju vyznamné
urovne miestnej alebo regionalnej interoperability.

Tato povinnost’ sa neuplatiuje na dohody, ktoré uz boli oznamené
podla rozhodnutia 2008/284/ES.

2. Clenské §tity oznamia Komisii vietky budice dohody alebo
zmeny existujucich dohod.

Clénok 6

Projekty v pokrocilom $tadiu vyvoja

Uplatiiuje sa &lanok 7 ods. 2 smernice (EU) 2016/797.
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Clénok 7

Osvedcenie ES o overeni

1. Osvedcenie ES o overeni subsystému obsahujuceho komponenty
interoperability, ktoré nemaju vyhlasenie ES o zhode ani vyhlasenie ES
o vhodnosti na pouZzivanie, moZno vydat’ pocas prechodného obdobia
konciaceho sa 31. maja 2021 za predpokladu, Ze si dodrzané pozia-
davky uvedené v bode 6.3 prilohy.

2. Vyroba, modernizacia alebo obnova subsystému s pouzitim
komponentov interoperability, ktoré nemaju prislusné osvedcenie, sa
musi dokon¢it’ v prechodnom obdobi stanovenom v odseku 1 vratane
uvedenia do prevadzky.

3. Pocas prechodného obdobia podla odseku 1:

a) notifikovany organ musi pred vydanim osved¢enia ES podla
»M2 clanku 15 smernice (EU) 2016/797 <« riadne identifikovat’
dovody, preco sa pre dané komponenty interoperability neudelilo
prislusné osvedcenie;

b) vnutrostatne bezpecnostne organy musia podla »M2 clanku 16
ods. 2 pism. d) smernice Europskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/798 (') € v kontexte postupov schvalovania poskytovat infor-
macie o pouzivani komponentov interoperability, ktoré nemaju
prislusné osvedéenie, a to vo svojich vyroénych spravach podla
» M2 clanku 19 smernice (EU) 2016/798 «.

4.  Od 1. januara 2016 musia mat’ novovytvoren¢ komponenty inte-
roperability vyhlasenie ES o zhode alebo vyhlasenie ES o vhodnosti na
pouzivanie.

Clénok 8

Posudzovanie zhody

1. Postupy na posudzovanie zhody, vhodnosti na pouZitic a overenie
ES stanovené v oddiele 6 prilohy st zaloZené na moduloch stanovenych
v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU (3).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. maja 2016
o bezpecénosti zeleznic (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 102).

(®) Rozhodnutie Komisie 2010/713/EU z 9 novembra 2010 o moduloch na
postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré sa
maji pou21t v technickych Specifikaciach pre interoperabilitu prijatych podla
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (U. v. EU L 319,
4.12.2010, s. 1).
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2. Osvedcenie o typovej skuske alebo osvedCenie o preskiimani
konstrukéného rieSenia komponentov interoperability plati sedem rokov.
Pocas uvedeného obdobia sa nové komponenty rovnakého typu moézu
uvadzat’ do prevadzky bez nového posudzovania zhody.

3. Osvedcenia uvedené v odseku 2, ktoré boli vydané podl'a pozia-
daviek rozhodnutia Komisie 2011/274/EU (TSI ENE CR) alebo rozhod-
nutia Komisie 2008/284/ES (TSI ENE HS), zostavaji v platnosti bez
toho, aby bolo potrebné nové posudzovanie zhody, a to az do povodne
stanoven¢ho datumu skoncenia platnosti. Na ucely obnovenia osved-
Cenia sa konstrukéné rieSenie alebo typ opdtovne posudi iba v porovnani
s novymi alebo zmenenymi poziadavkami stanovenymi v prilohe
k tomuto nariadeniu.

Clénok 9

Vykonavanie

1. V oddiele 7 prilohy sa stanovuju kroky, ktoré sa maju dodrziavat’
pri vykonavani plne interoperabilného subsystému energia.

Bez toho, aby bol dotknuty »M3 c¢clanku 18  smernice
(EU) 2016/797 4, ¢&lenské §taty pripravia narodny plan vykondvania,
v ktorom opiSu opatrenia zamerané na splnenie tejto TSI, v stlade
s oddielom 7 prilohy. Clenské $taty zashi svoje narodné plany vykona-
vania ostatnym cClenskym Statom a Komisii do 31. decembra 2015.
Clenské 3taty, ktoré uz zaslali svoje plany vykonavania, to uz nemusia
robit’ znovu.

3. Clenské staty za3li Komisii spravu o vykonavani »M3 ¢lanku 18
smernice (EU) 2016/797 <, pokial ide o subsystém energia, po troch
rokoch od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia. Tato sprava bude
predmetom diskusie v ramci vyboru zriadeného podla ¢lanku 29 smer-
nice 2008/57/ES a v pripade potreby sa TSI v prilohe upravi.

4.  Okrem zavedenia pozemného systému zberu energetickych
udajov (DCS) vymedzeného v bode 7.2.4 prilohy a bez toho, aby
boli dotknuté ustanovenia bodu 4.2.8.2.8 prilohy k nariadeniu Komisie
(EU) &. 1302/2014 (1), ¢lenské Staty zabezpetia, aby sa do 4. jula 2020
zaviedol pozemny systém zuctovania schopny prijimat’ udaje z DCS
a akceptovat ich na ucely fakturacie. Pozemny systém z(¢tovania
musi byt schopny vymienat’" kompilované udaje na ucely fakturdcie
energiec (CEBD) s inymi systémami zuctovania, validovat CEBD
a priradit’ udaje o spotrebe sprdvnym strandm. Tento ciel sa dosiahne
tym, Ze sa zohl'adnia prislusné pravne predpisy tykajtice sa trhu s ener-
giou.

() Nariadenie Komisie (EU) & 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej
Specifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému ,Zeleznicné kolajové
vozidla — rusne a osobné Zelezniéné kolajové vozidla® Zelezni¢ného systému
v Eurdpskej unii (pozri stranu 228 tohto tradného vestnika).



02014R1301 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 6

Clénok 10

Inovaéné rieSenia

1. Na udrzanie kroku s technologickym pokrokom moézu byt
potrebné inovacné rieSenia, ktoré nie st v stlade so Specifikdciami
stanovenymi v prilohe alebo v pripade ktorych nemozno uplatnit’
metddy posudzovania stanovené v prilohe.

2. Inovacné rieSenia sa mozu tykat subsystému energia, jeho Casti
alebo jeho komponentov interoperability.

3. Ak sa navrhuje inovacné rieSenie, vyrobca alebo jeho splnomoc-
neny zastupca so sidlom v Unii musi uviest, ako sa dané rieSenie
odchyl'uje od prislusnych ustanoveni tejto TSI, pripadne ako dané
rieSenie dopliia prisluiné ustanovenia TSI, pri¢om tieto odchylky musi
predlozit’ Komisii na analyzu. Komisia si moze od agentury vyziadat
stanovisko k navrhovanému inovacnému rieSeniu.

4. Komisia predlozi stanovisko k navrhovanému inova¢nému
rieSeniu. Ak je stanovisko kladné, vypracuju sa nalezité Specifikacie
pre funkcie a rozhrania predmetného rieSenia a tieZ prislusné metody
posudzovania, ktoré treba zaclenit’ do TSI, aby sa umoznilo pouzivanie
daného inova¢ného rieSenia. V ramci postupu revizie podla
» M2 clanku 5 smernice (EU) 2016/797 <« sa vzapiti dané $pecifikacie
a metody zaclenia do TSI. V pripade zaporného stanoviska nemozno
uplatnit’ inovacné rieSenie.

5. Az do revizie TSI sa kladné stanovisko Komisie povazuje za
prijatelny sposob na dosiahnutie suladu so zakladnymi poziadavkami
» M2 smernice (EU) 2016/797 <« a mozno ho pouzit’ pri posudzovani
subsystému.

Clénok 11

ZruSenie

Rozhodnutia 2008/284/ES a 2011/274/EU sa zruguju s uginnostou od
1. januara 2015.

Nad’alej sa vSak uplatituju na:
a) subsystémy, na ktoré sa vydali povolenia podla tychto rozhodnuti;

b) projekty novych, obnovenych alebo modernizovanych subsystémov,
ktoré sa v Case uverejnenia tohto nariadenia nachadzaju v pokrocilom
stadiu vyvoja alebo st predmetom zmluvy, ktora sa vykonava.

Clénok 12

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda u¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Uplatiiuje sa od 1. januara 2015. Povolenie na uvedenie do prevadzky
sa viak moze udelit’ v sulade s TSI podla prilohy k tomuto nariadeniu
pred 1. janudrom 2015.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Clenskych Statoch.
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1.2.

1.3.

UVOD

Technicky rozsah pésobnosti

Tato TSI sa tyka subsystému ,.energia® a Casti subsystému ,,udrzba*
systétmu zeleznic v Unii v stlade s ¢lankom 1 smernice EU
2016/797.

Subsystém ,.energia“ a subsystém ,,udrzba* sa vymedzuju v bodoch
2.2 a 2.8 prilohy II k smernici (EU) 2016/797 v uvedenom poradi.

Technicky rozsah posobnosti tejto TSI sa d’alej vymedzuje v ¢lanku 2
tohto nariadenia.

Geograficky rozsah posobnosti

Geograficky rozsah posobnosti tejto TSI sa vymedzuje v ¢lanku 2
ods. 4 tohto nariadenia.

Obsah tejto TSI

1. V sulade s &lankom 4 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 sa v tejto
TSI:

a) uvadza planovany rozsah posobnosti (oddiel 2);

b) stanovuju zékladné poziadavky na subsystém ,.energia“ a Cast’
subsystému ,,adrzba* (oddiel 3);

¢) uréuji funkéné a technické Specifikacie, ktoré musi subsystém
»energia“ a Cast’ subsystému ,,adrzba“ a ich rozhrania s inymi
subsystémami spliat’ (oddiel 4);

d

=

urcuju komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa
musia vztahovat eurdpske Specifikdcie vratane eurdpskych
noriem, ktoré su nevyhnutné na dosiahnutie interoperability
ramci zelezni¢ného systému Unie (oddiel 5);

e) v kazdom pripade, ktory prichddza do uvahy, stanovuje
postupy, ktoré sa maji pouzivat na posudzovanie zhody
alebo vhodnosti pouzitia komponentov interoperability na
jednej strane, alebo na overovanie ES subsystémov na strane
druhej (oddiel 6);

f) urcuje stratégia vykonavania tejto TSI (oddiel 7);

~

pre prislusny personal urcuje odborna sposobilost’ a podmienky
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, ktoré sa vyzaduju na
prevadzku a udrzbu subsystému ,.energia“, ako aj na imple-
mentaciu tejto TSI (oddiel 4);

g

h

=

uvadzaju ustanovenia uplatnitelné na existujuci subsystém
»energia““ najma v pripade modernizacie a obnovy a v takychto
pripadoch sa uvadzaju Gpravy, v suvislosti s ktorymi sa vyza-
duje ziadost' o nové povolenie;
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i) uvadzaju parametre subsystému ,energia“, ktoré ma overit
zelezni€ny podnik, a postupy, ktoré sa maju uplathovat’
v zaujme overenia tychto parametrov po vydani povolenia na
uvedenie vozidla na trh a pred prvym pouzitim vozidla s cielom
zabezpedit' kompatibilitu medzi vozidlami a tratami, na
ktorych sa maju prevadzkovat'.

2. V sulade s ¢lankom 4 ods. 5 smernice (EU) 2016/797 sa ustano-
venia pre $pecifické pripady uvadzaju v oddiele 7.

3. Poziadavky uvedené v tejto TSI platia pre vsetky systémy
s rozchodom kolaje v ramci rozsahu pdsobnosti tejto TSI, pokial
sa odsek neodvolava na Specifické systémy s rozchodom kolaje
alebo na Specifické menovité rozchody kolaje.

OPIS SUBSYSTEMU ENERGIA
Vymedzenie pojmov

1. Tato TSI zahiha vSetky pevné zariadenia nevyhnutné na dosiah-
nutie interoperability, ktoré sa vyzaduji na napajanie vlakov elek-
trickou trak¢énou energiou.

2. Subsystém energia sa sklada z:

a) trakénych napdjacich stanic: napojenych na primarnej strane na
rozvodnt siet’ VVN s transformaciou velmi vysokého napitia
na nizke napidtie a/alebo s premenou na trakéni napéjaciu
sustavu vhodnu pre vlaky. Na sekundarnej strane st trakéné
napéjacie stanice napojené na systém zeleznicného trolejového
vedenia;

b) spinacich stanic: elektrické zariadenie umiestnené na medzil'a-
hlych miestach medzi trakénymi napéjacimi stanicami sluZiace
na napdjanie a paralelné zapojenie trolejovych vedeni a na
zaistenie ochrany, izolacie a pomocného napéjania;

c) usekové deliCe: zariadenie potrebné na prechod medzi réznymi
elektrickymi systémami alebo medzi réznymi fazami toho
ist¢ho elektrického systému;

d) systému trolejového vedenia: systém, ktorym sa elektrickd
energia rozvadza do vlakov jazdiacich na trase a prenaSa do
vlakov pomocou zberaCov. Systém trolejového vedenia je
takisto vybaveny rucne alebo dialkovo ovladanymi odpaja¢mi,
ktoré su potrebné na izolovanie usekov alebo skupin systému
trolejového vedenia v zavislosti od prevadzkovych potrieb.
Stcast'ou systému trolejového vedenia st aj napajacie vedenia;

e) spitného trakéného vedenia: vSetky vodice, ktoré tvoria urcené
vedenie pre spitny trakény prad. Z toho hladiska je preto
spatné trakéné vedenie sucastou subsystému energia a ma
spolo¢né rozhranie so subsystémom infrastruktura.
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2.2.
2.2.1.

222.

3. V stlade s oddielom 2.2 prilohy II k »M2 smernicu (EU)
2016/797 A sa tratové Casti zariadeni na meranie spotreby elek-
trickej energie, ktoré sa uvadzaji v tejto TSI ako pozemny systém
zberu energetickych udajov, uvadzaju v bode 4.2.17 tejto TSI

Zasobovanie trakcnym pridom

1. Cielom trakcnej napajacej ststavy je napajat’ kazdy vlak energiou
tak, aby sa dodrzal planovany cestovny poriadok.

2. Zakladné parametre trakénej napajacej sustavy sa vymedzuji
v bode 4.2.

Geometria vrchného trolejového vedenia (OCL) a kvalita odberu
prudu

1. Cielom je zabezpeCit' spolahlivy a nepretrzity prenos energie
z trakénej napajacej sustavy do Zelezniénych kolajovych vozidiel.
Vzajomné posobenie medzi vrchnym trolejovym vedenim
a zberatom je ddlezitou strankou interoperability.

2. Zakladné parametre tykajice sa geometrie vrchného trolejového
vedenia (OCL) a kvality odberu pridu sa stanovujii v bode 4.2.

Rozhrania s ostatnymi subsystémami
Uvod

1. Subsystém energia ma spolo¢né rozhrania s ostatnymi subsysté-
mami Zelezniéného systému, aby sa dosiahla oc¢akavana vykon-
nost’. Ide o tieto subsystémy:

a) zelezni¢né kolajové vozidla;

b) infrastruktara;

¢) tratové riadenie-zabezpeCenie a navestenie;

d) vozidlové riadenie-zabezpecenie a navestenie;

e) prevadzka a riadenie dopravy.

2. V bode 4.3 tejto TSI sa stanovuje funkena a technicka specifikacia
tychto rozhrani.

Rozhrania tejto TSI s TSI tykajucou sa bezpecnosti v zZeleznicnych
tuneloch

Poziadavky na bezpetnost v zelezni¢nych tuneloch tykajice sa
subsystému energia sa stanovuju v TSI tykajicej sa bezpecnosti
v zelezni¢nych tuneloch.
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ZAKLADNE POZIADAVKY

V nasledujucej tabulke st uvedené zakladné parametre tejto TSI
a ich vézba na zékladné poziadavky opisané a ocislované v prilohe
I k »M2 smericu (EU) 2016/797 «.

— Spol'ahlivost’ Ochrana | Tech. zluéitel-
TSI bod Nazov bodu TSI noI;t’ a pouzitel- | Zdravie | Zivotného nost’ Pristupnost’
nost’ prostredia
4.2.3. | Napitie a frekvencia — — — — 1.5 —
223
4.2.4. | Vykonnost trakénej - - - - 1.5 -
napéjacej sustavy 223
4.2.5. | Prad pri stati - - - - 1.5 -
223
4.2.6. | Rekuperacné brzdenie — — — 1.4.1 1.5 —
143 223
4.2.7. | Koordina¢né opatrenia 2.2.1 — — — 1.5 —
tykajuce sa elektrickej
ochrany
4.2.8. | Harmonické — — — 1.4.1 1.5 —
a dynamické ucinky pri 143
trakénych systémoch
napdjania striedavym
prudom
4.2.9. | Geometria vrchného — — — — 1.5 —
trolejového vedenia 223
4.2.10. | Priechodny prierez — — — — 1.5 —
zberaca 223
4.2.11. | Stredna pritla¢na sila — — — — 1.5 —
223
4.2.12. | Dynamické spravanie — — — 1.4.1 1.5 —
a kvalita odberu prudu 222 223
4.2.13. | Konstrukéné rieSenie — — — — 1.5 —
rozstupu zberacov pre 223

vrchné trolejové vedenie
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Bezned- Spol'ahlivost’ Ochrana | Tech. zluditel-
TSI bod Nazov bodu TSI “p ¢ a pouzitel- | Zdravie | Zzivotného nost’ Pristupnost’
nos nost’ prostredia
4.2.14. | Material trolejového — — 1.3.1 1.4.1 1.5 —
drotu 1.3.2 223
4.2.15. | Usekové delice faz 221 — — 1.4.1 1.5 —
143 223
4.2.16. | Usekové delice 221 — — 1.4.1 1.5 —
systémov 1.4.3 223
4.2.17. | Pozemny systém zberu — — — — 1.5 —
energetickych udajov
4.2.18. | Ochranné opatrenia 1.1.1 — — 1.4.1 1.5 —
proti zasahu elektrickym | 1.1.3 143
pradom 221 222
4.4. Prevadzkové predpisy 2.2.1 — — — 1.5 —
4.5 Predpisy tykajtce sa 1.1.1 1.2 — — 1.5 —
udrzby 221 223
4.6 Odborné kvalifikacia 221 — — — — —
4.7 Zdravotné 1.1.1 — — 1.4.1 — —
a bezpe€nostné 1.1.3 143
podmienky 2.2.1 222

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

1. Cely systém zeleznic, na ktory sa vztahuje »M2 smernicu (EU)
2016/797 « a ktoré¢ho stcastou je subsystém energia, je integro-
vany systém, ktorého konzistentnost’ je potrebné overovat. Tuto
konzistentnost’ je nevyhnutné kontrolovat, najmi pokial' ide
o Specifikacie subsystému energia, jeho rozhrania so systémom,
do ktorého je integrovany, ako aj pokial’ ide o predpisy tykajace
sa prevadzky a Gdrzby. Funkéné a technické $pecifikacie subsys-
tému a jeho rozhrani opisané v bodoch 4.2 a 4.3 nepredpisuji
pouzitie Specifickych technologii ani technickych rieSeni okrem
pripadov, ked” je to krajne nevyhnutné pre interoperabilitu Zelez-
nicnej siete.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

422.1.

2. Inovadné rieSenia interoperability, ktoré nesplhajii poziadavky
Specifikované v tejto TSI a nedaji sa posudit’ tak, ako sa stano-
vuje v tejto TSI, si vyzaduju nové Specifikdcie a/alebo nové
metody posudzovania. S ciefom umoznit' technické inovacie sa
tieto Specifikacie a metddy posudzovania musia vyvinit’ pomocou
postupu pre inovacné rieSenia, ktory je opisany v bodoch 6.1.3
a 6.2.3.

3. S prihliadnutim na vSetky uplatnitelné zakladné poziadavky sa
subsystém energia charakterizuje pomocou Specifikacii urenych
v bodoch 4.2 az 4.7.

4. Postupy overovania ES pre subsystém energia sa uvadzaji v bode
6.2.4 a v tabulke B.1 dodatku B k tejto TSI.

5. Pokial ide o Specifické pripady, pozri bod 7.4.

6. Ak sa v tejto TSI odkazuje na normy EN, ziadne obmeny nazy-
vané ,vnutroStatne odchylky“ alebo ,,0sobitné vnutrostatne
podmienky v normach EN nie su uplatniteIné a netvoria sucast’
tejto TSI.

Funkéné a technické Specifikacie subsystému
(nepouziva sa)

Zakladné parametre charakterizujiice subsystém energia

Zakladné parametre charakterizujuce subsystém energia su:

Trak¢nd napdjacia sustava

a) napitie a frekvencia (4.2.3);

b) parametre tykajuce sa vykonnosti trakénej napdjacej sustavy
(4.2.4);

c) prad pri stati (4.2.5);

d) rekuperaéné brzdenie (4.2.6);

e) koordinacné opatrenia tykajice sa elektrickej ochrany (4.2.7);

f) harmonické a dynamické Gcinky pri ststavach trakéného napéjania
striedavym pradom (4.2.8).
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4222,

4.223.

4224,

4.2.4.

Geometria vrchného trolejového vedenia (OCL)
a kvalita odberu prudu:

a) geometria vrchného trolejového vedenia (4.2.9);

b) priechodny prierez zberaca (4.2.10);

c) stredna pritlacna sila (4.2.11);

d) dynamické spravanie a kvalita odberu pradu (4.2.12);

e) konstrukéné rieSenie rozstupu zberaCov pre vrchné trolejové
vedenie (4.2.13);

f) material trolejového drétu (4.2.14);

g) usekové delice faz (4.2.15);

h) usekové delice systémov (4.2.16).

Pozemny systém zberu energetickych udajov
(4.2.17).

Ochranné opatrenia proti zasahu elektrickym
pradom (4.2.18).

Napitie a frekvencia

Menovité napitie a menovita frekvencia trakénej napajacej sustavy
musi byt jeden z tychto Styroch systémov:

a) striedavy prud 25 kV, 50 Hz;

b) striedavy prad 15 kV, 16,7 Hz;

¢) jednosmerny prad 3 kV;

d) jednosmerny prad 1,5 kV.

V pripade novych trati s rychlostou vyssou ako 250 km/h su vyko-
navacie predpisy Specifikované v bode 7.1.1.

Vykonnost trakcnej napdjacej sustavy

V pripade novovybudovanych subsystémov alebo v pripade zmeny
trakénej napajacej ststavy (napr. prechod z jednosmerného na strie-
davy prad) musi byt index kvality subsystému v sulade so $pecifi-
kaciou uvedenou v dodatku E pod ¢islom [1], aby vlaky boli schopné
plnit’ uréeny cestovny poriadok.
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4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

429.1.

Prud pri stati

Vrchné trolejové vedenie musi byt projektované tak, aby udrziavalo
asponi hodnoty prudu pri stati za dany zbera¢ v sulade so Specifika-
ciou uvedenou v dodatku E pod ¢islom [2].

Rekuperacné brzdenie

1. Trakéné napajacie siistavy musia byt projektované tak, aby umoz-
fovali pouzivanie rekuperacného brzdenia podla Specifikacie
uvedenej v dodatku E pod ¢islom [1].

2. Systémy elektrického napdjania jednosmernym prudom musia byt’
konstrukéne rieSené tak, aby umoznili pouzitie rekuperacného
brzdenia aspont vymenou energie s inymi vlakmi.

Koordinacné opatrenia tykajuce sa elektrickej ochrany

Navrh koordinacie elektrickej ochrany subsystému energia musi byt
v sulade s poziadavkami uvedenymi podrobne v Specifikacii uvedene;j
v dodatku E pod ¢islom [1].

Harmonické a dynamické ucinky pri trakcnych systémoch napdjania
striedavym prudom

1. Vzajomné posobenie trakéného systému napajania a zelezni¢nych
kolajovych vozidiel méze viest’ k elektrickej nestabilite v systéme.

2. Aby sa zabranilo nestabilite a dosiahla kompatibilita elektricke;j
sustavy, harmonické prepdtia nesmu presiahnut’ kritické hodnoty
v sulade so $pecifikaciou uvedenou v dodatku E pod ¢islom [1].

Geometria vrchného trolejového vedenia

1. Vrchné trolejové vedenie musi byt konstrukéne rieSené pre
zberace, ktorych geometria hlavy je Specifikovanad v ustanoveni
4.2.8.2.9.2 LOC&PAS TSI, pricom sa berd do uvahy pravidla
stanovené v bode »M3 7.1.2 « tejto TSI.

2. Vyska trolejového drotu a bo¢né vychylenie trolejového drotu
posobenim boc¢ného vetra su faktory, ktoré urCuju interoperabilitu
zelezniCnej siete.

Vyska trolejového drdtu

1. Povolené hodnoty tykajuce sa vysky trolejového drotu sa uvadzaja
v tabulke 4.2.9.1.
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Tabulka 4.2.9.1

Vyska trolejového drétu

Opis v > 250 [km/h] v < 250 [km/h]

Menovita vyska trole- | od 5080 do |od 5000 do 5750
jového drotu [mm] 5300

Minimalna projekto- 5080 v stlade so $pecifika-
vana vyska trolejo- ciou uvedenou

vého drotu [mm] v dodatku E pod
¢islom [3] v zavislosti
od zvoleného obrysu

Maximalna projekto- | 5300 6200 (1)
vana vyska trolejo-
vého drétu [mm)]

(") S prihliadnutim na povolené odchylky a zdvih v sulade so $pecifika-
ciou uvedenou v dodatku E pod &islom [3] maximalna vyska trole-
jového drotu nesmie prekrocit’ 6 500 mm.

2. Pokial’ ide o vzt'ah medzi vySkami trolejového drotu a pracovnymi
vysSkami zberaca, pozri Specifikaciu uvedenu v dodatku E pod
¢islom [3].

3. Na priecestiach musi byt vyska trolejového drotu stanovena
vnitro$tatnymi predpismi alebo v pripade chybajucich vnutrostat-
nych predpisov v sulade so Specifikiciou uvedenou v dodatku
E pod ¢islom [4].

4. V pripade systému rozchodu kolaje 1520 mm az 1 524 mm su
hodnoty vysky trolejového drétu takéto:

a) menovita vyska trolejového drotu: od 6 000 mm do 6 300 mm;

b) minimalnaprojektovanavyskatrolejovéhodrdtu: 5 550 mm;

¢) maximalna projektovana vyska trolejového drotu: 6 800 mm.

4.2.9.2. Maximalne bo¢né vychylenie

1. Maximalne bo¢né vychylenie trolejového drotu vo vztahu k osi
kol'aje pri posobeni bo¢ného vetra musi byt v sulade so Specifi-
kaciou uvedenou v dodatku E pod ¢islom [2].

Tabulka 4.2.9.2

Maximalne boéné vychylenie v zavislosti od dizky zberata

Dizka zberaga [mm] Maximalne bo¢né vychylenie [mm]

1 600 400 (1)
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4.2.10.

4.2.11.

Dizka zberada [mm] Maximalne boéné vychylenie [mm]

1950 550 ()

(") Hodnoty sa musia upravit s ohladom na pohyb zberata a povolené
odchylky trate v sulade s dodatkom D.1.4.

2. V pripade kol'ajovej splete sa musia poziadavky na bo¢né vychy-
lenie splnit’ pre kazdy par kolajnic (urCeny na prevadzku ako
samostatna kol'aj), ktory sa ma posudit’ podl'a TSI.

3. Systém rozchodu kol'aje 1 520 mm:

V pripade ¢lenskych $tatov, ktoré uplatituju profil zberaca v sulade
s bodom 4.2.8.29.2.3 TSI LOC&PAS, je maximélne bocné
vychylenie trolejového drétu vo vztahu k stredu zberaca pri poso-
beni bo¢ného vetra 500 mm.

Priechodny prierez zberaca

1. Systém rozchodu kolaje iny ako 1520 mm:

Mechanicky kinematicky priechodny prierez zberaca sa urcuje
pomocou metddy v Specifikacii uvedenej v dodatku E k tejto
TSI pod ¢islom [2] a profilov zberatov vymedzenych v ustanove-
niach 4.2.8.2.9.2.1 a 4.2.8.2.9.2.2 TSI LOC&PAS.

2. Systém rozchodu kolaje 1 520 mm:

V pripade ¢lenskych $tatov, ktoré uplatituju profil zberaca v sulade
s ustanovenim 4.2.8.2.9.2.3 TSI LOC&PAS, sa staticky priec-
hodny prierez zbera¢a vymedzuje v dodatku D k tejto TSI.

3. Ziadna &ast’ subsystému energia s vynimkou trolejového drotu
a bo¢ného drziaka nesmie zasahovat' do priechodného prierezu
zberaCa, ako sa uvadza v bodoch 1 a 2.

Stredna pritlacna sila

1. Stredna pritlacna sila F,, je Statisticka stredna hodnota pritlacne;j
sily. F,, tvoria statické, dynamické a aerodynamické zlozky
pritlaénej sily zberaca.

2. Rozsahy Fm pre kazdu z trakénych napdjacich sustav st vyme-
dzené v $pecifikacii uvedenej v dodatku E pod ¢islom [2].

3. Vrchné trolejové vedenia musia byt projektované tak, aby boli
schopné zvladnut' horni projektovani hranicni hodnotu Fm
urcenu v $pecifikécii uvedenej v dodatku E pod &islom [2].

4. Krivky sa uplatiuju na rychlost’ do 360 km/h. V pripade rychlosti
nad 360 km/h sa musia uplatiiovat’ postupy uvedené v bode 6.1.3.
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4.2.12. Dynamické spravanie a kvalita odberu prudu

1. V zavislosti od metédy posudzovania musi vrchné trolejové
vedenie dosiahnut’ hodnoty dynamického vykonu a zdvihu trole-
jového drotu (pri konstrukénej rychlosti) uvedené v tabulke

4.2.12.
Tabulka 4.2.12
Poziadavky na dynamické spravanie a kvalitu odberu priudu
Poziadavka v > 250 [km/h] | 250 > v > 160 [km/h] | v < 160 [km/h]
Priestor pre zdvih bo¢ného drziaka 280
Stredna pritlacna sila F, pozri 4.2.11
Standardnd odchylka pri maximalnej 0,3F,
tratovej rychlosti G, [N]
Percentudlna hodnota elektrického obluka <0,2 < 0,1 pre systémy so <0,1
pri maximalnej tratovej rychlosti NQ [%] striedavym pradom
(minimalna dlzka trvania elektrického < 0,2 pre systémy
oblika 5 ms) s jednosmernym
pradom

2. SO je simulovany alebo namerany zdvih trolejového drotu v mieste
bo¢ného drziaka, s najmenej dvoma stcasne pracujucimi zberaémi
s hornou hraniénou hodnotou Fm pri konStrukénej rychlosti
vrchného trolejového vedenia. Ked je zdvih boc¢ného drziaka
fyzicky obmedzeny nasledkom konstrukéného rieSenia vrchného
trolejového vedenia, je pripustné zmensit' potrebny priestor na
1,5S0 (pozri $pecifikaciu uvedent v dodatku E pod ¢islom [3]).

3. Maximalna sila (Fmax) je obycajne v rozsahu Fm plus tri Stan-
dardné odchylky omax; na uréitych miestach sa mézu vyskytnat
vyssie hodnoty, priCom st uréené v Specifikdcii uvedenej
v dodatku E pod ¢islom [3]. V pripade pevnych komponentov
ako usekové delice v systémoch vrchného trolejového vedenia
mozno pritlacnu silu zvysit’ najviac na 350 N.

4.2.13. Konstrukcné riesenie vrchného trolejového vedenia pre rozstup
zberacov

Vrchné trolejové vedenie musi byt projektované pre vlaky s dvoma
suCasne pracujicimi zberaCmi. Projektovany rozstup osi hlav dvoch
zbera¢ov musi byt rovny alebo nizsi ako hodnoty stanovené v $peci-
fikacii uvedenej v dodatku E pod ¢islom [2].

4.2.14. Material trolejového drétu

1. Kombinacia materialu trolejového drotu a materialu klznych list
ma znaény vplyv na opotrebovanie klznych 1ist a trolejového
drotu.

2. Pripustné materidly klznych list sa vymedzuju v bode 4.2.8.2.9.4.2
LOC&PAS TSI

3. Pripustné materialy pre trolejové droty st med’ a zliatina medi.
Trolejovy dr6t musi spliiat’ poziadavky Specifikacie uvedenej
v dodatku E pod ¢islom [5].
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4.2.15.
4.2.15.1.

4.2.15.2.

4.2.15.3.

4.2.16.
4.2.16.1.

Usekové delice fiz
Vseobecne

1. Konstrukéné rieSenie usekovych delicov faz musi zaistit, aby
vlaky mohli prechadzat z jedného useku do susedného Useku
bez premostenia oboch faz. Pred vstupom do tseku s oddelenymi
fazami sa musi vymena energie medzi vrchnym trolejovym
vedenim a jednotkou dostat’ na nulu, a to vypnutim istia vo
vozidle alebo inymi rovnocennymi prostriedkami. Musia byt
k dispozicii primerané prostriedky (s vynimkou kratkych useko-
vych delicov) umoznujice, aby sa vlak, ktory sa zastavil v useku
s oddelenymi fazami, mohol znovu uviest do pohybu.

2. Celkova dizka D neutralnych tisekov je vymedzena v $pecifikacii
uvedenej v dodatku E pod ¢islom [2]. Na vypocet D sa zohlad-
nuju vzdialenosti v sulade so $pecifikaciou uvedenou v dodatku
E pod cislom [3] a zdvih S,.

Trate s rychlostou v > 250 km/h

Mozno schvalit’ dva typy konstrukéného riesenia usekovych delicov
faz:

a) konsStrukéné riesenie delenia faz, pri ktorom st vSetky zberace
najdlhsich vlakov vyhovujicich TSI vnitri neutralneho Gseku.
Celkova dlzka neutralneho useku musi byt najmenej 402 m.

Podrobné poziadavky sa stanovuju v S$pecifikacii uvedenej
v dodatku E pod ¢islom [2];

b) kratSie delenie faz s tromi izolovanymi presahmi, ako sa zobrazuje
v S$pecifikacii uvedenej v dodatku E pod ¢&islom [2]. Celkova
dizka neutralneho useku je kratdia ako 142 m vratane volného
priestoru a tolerancii.

Trate s rychlostou v < 250 km/h

Pri projektovani tsekovych delicov sa zvyCajne pouziji rieSenia
opisané v Specifikacii uvedenej v dodatku E pod cislom [2]. Ak je
navrhnuté alternativne rieSenie, treba preukazat’, ze prislusna alterna-
tiva je prinajmensom rovnako spolahliva.

Usekové delice systémov
Vseobecne

1. »M3 Konstruk¢né rieSenie usekovych delicov systémov musi
zaistit', aby sa vlaky mohli pohybovat’ z jednej trakénej napajacej
sustavy do susednej odliSnej trakénej napajacej ststavy bez
premostenia obidvoch sustav. € Existuju dve metody, ako moze
vlak prejst’ usekovymi delicmi systému:

a) so zberaom zdvihnutym a dotykajucim sa trolejového drotu;

b) so zberatom stiahnutym a nedotykajucim sa trolejového drotu.

2. Manazéri infrastruktiry susediacich tisekov sa musia dohodnut’ na
moznosti a) alebo b), a to vzhl'adom na prevladajice okolnosti.



02014R1301 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 22

4.2.16.2.

4.2.16.3.

4.2.17.

3. Celkova dizka D neutrdlnych tsekov je vymedzena v $pecifikacii
uvedenej v dodatku E pod ¢islom [2]. Na vypocet D sa zohlad-
nuju vzdialenosti v sulade so $pecifikaciou uvedenou v dodatku
E pod cislom [3] a zdvih S,.

Zdvihnuté zberade

1. Pred vstupom do useku s oddelenymi systémami sa musi vymena
energie medzi vrchnym trolejovym vedenim a jednotkou dostat’ na
nulu, a to vypnutim isti¢a vo vozidle alebo inymi rovnocennymi
prostriedkami.

2. Ak sa cez usekové delice systému prechadza so zdvihnutymi
zberatmi, ktoré sa dotykaju trolejového drotu, funkéné
konstrukéné riesenie je $pecifikované takto:

a) geometria roznych prvkov vrchného trolejového vedenia musi
zabranovat’, aby doslo ku skratovaniu zberacov alebo premos-
teniu oboch systémov elektrického napajania;

b) v subsystéme energia sa musia prijat’ opatrenia na zabranenie
premosteniu oboch susediacich trakénych napéjacich systémov,
ak zlyha vypnutie istia vo vozidle;

¢) odchylka vo vyske trolejového drétu v ramci celé¢ho tsekoveho
delica musi splhat’ poziadavky stanovené v Specifikacii
uvedenej v dodatku E pod ¢islom [3].

Stiahnuté zberace

1. Tato moznost sa vyberie vtedy, ked’ nemozno splnit’ podmienky
prevadzky so zdvihnutymi zbera¢mi.

2. Ak sa cez usek s oddelenymi systémami prechadza so stiahnutymi
zbera¢mi, musi byt projektovany tak, aby sa zabranilo elektric-
kému spojeniu oboch trakénych napdjacich systémov netimyselne
zdvihnutym zberacom.

Pozemny systém zberu energetickych udajov

1. V bode 4.2.8.2.8 LOC&PAS TSI sa uvadzaju poziadavky na
vozidlové systémy merania energie (EMS) uréené na zostavenie
suborov udajov na tcely fakturacie energie (CEBD) a ich prenos
do pozemného systému zberu energetickych udajov.

2. Pozemny systém zberu energetickych tdajov (DCS) prijima, ucho-
vava a exportuje idaje CEBD bez toho, aby ich poskodil, v sulade
so $pecifikaciou uvedenou v dodatku E pod ¢islom [6].
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4.2.18.

43.
43.1.

3. Pozemny DCS musi vyhovovat’ vSetkym poziadavkdm na vymenu
udajov, ako sa vymedzuju v bode 4.2.8.2.8.4 TSI LOC&PAS,
a poziadavkam vymedzenym v $pecifikacii uvedenej v dodatku
E pod ¢islom [7].

Ochranné opatrenia proti zasahu elektrickym pridom

Elektricka bezpecnost systému vrchného trolejového vedenia
a ochrana pred zasahom elektrickym pridom sa musi dosiahnut’
suladom so $pecifikaciou uvedenou v dodatku E pod cislom [4] a,
pokial’ ide o hraniéné hodnoty striedavého napitia pre bezpecnost’
0s0b a hrani¢né hodnoty jednosmerného napétia, stiladom so $peci-
fikaciou uvedenou v dodatku E pod ¢islom [4].

Funkéné a technické Specifikacie rozhrani
Vseobecné poziadavky

Z hladiska technickej kompatibility sa rozhrania uvadzaju v takomto
poradi subsystémov: Zeleznicné kolajové vozidld, infrastruktara,
riadenie, zabezpeCenie a navestenie, prevadzka a riadenie dopravy.

Rozhranie so subsystémom Zeleznicné kolajové vozidla

Odkaz v ENE TSI

Odkaz v LOC&PAS TSI

Parameter Bod Parameter Bod

Napitie a frekvencia 423 prevadzka v rozsahu napéti 42822
a frekvencii

Vykonnost’ trakénej napéjacej ststavy 4.2.4. Maximalny prad z vrchného 4.2.8.2.4.
trolejového vedenia 4.2.8.2.6.
Ucinnik

Prad pri stati 4.2.5. Maximdlny prad pri stati 428.2.5.

Rekuperacné brzdenie 4.2.6 rekuperacné brzdenie s napa- 42823
janim energie do nadzemného
trolejového vedenia

Koordina¢né opatrenia tykajice sa 4.2.7 elektrickd ochrana vlaku 42.8.2.10

elektrickej ochrany

Harmonické a dynamické GCinky pri 4.2.8. Harmonick¢ a  dynamické 4.2.82.7.

trakénych napajacich systémoch strie- ucinky pri systémoch strieda-

davého pradu vého pradu

Geometria  vrchného  trolejového 429 pracovny rozsah vysky zberaca 4.2.8.2.9.1

vedenia geometria hlavy zberaca 4.2.829.2

Priechodny prierez zberaca 42.10 geometria hlavy zberaca 4.2.82.92

dodatok D obrys 423.1
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Odkaz v ENE TSI Odkaz v LOC&PAS TSI
Parameter Bod Parameter Bod
Stredna pritlacna sila 4.2.11 staticka pritlaéna sila zberaca 4.2.8.2.9.5

pritlana sila a dynamické 4.2.8.2.9.6
spravanie zberaca

Dynamické spravanie a  kvalita 4212 pritlacna sila a dynamické 4.2.8.2.9.6
odberu pradu spravanie zberaca
Konstrukéné rieSenie rozstupu 42.13 usporiadanie zberacov 4.2.82.9.7

zberacov pre vrchné trolejové vedenie

Material trolejového drotu 42.14 material klznych 1ist 428294
Usekové delige: 4.2.15 jazda cez tusekové deliCe faz 4.2.8.2.9.8
faza 4.2.16 alebo systémov

systém

Pozemny systém zberu energetickych 4.2.17 vozidlovy  systém  merania 4.2.8.2.8
udajov energie

Rozhranie so subsystémom infraStruktura

Odkaz v ENE TSI Odkaz v INF TSI
Parameter Bod Parameter Bod
Priechodny prierez zberacov 4.2.10 priechodny prierez 4.2.3.1

Rozhranie so subsystémom riadenie, zabezpecenie a navestenie

1. Rozhranie pre riadenie napdjania energiou je rozhranim medzi
subsystémami energia a zelezni¢né kol'ajové vozidla.

2. Informacie sa prenasaji medzi subsystémami ,tratové zariadenia
ETCS* a ,,vozidlové zariadenia ETCS*, ako aj medzi vozidlovym
zariadenim ETCS a energetickym systémom vozidla.Rozhranie pre
prenos je stanovené v TSI CCS a TSI LOC&PAS.

3. Prislusné informacie na vykonanie vypnutia istica vo vozidle,
zmeny maximalneho pridu vlaku, zmeny trakéného napajacieho
systému a obsluhy zberaa sa musia prenasat prostrednictvom
ETCS, ak je trat’ vybavena ETCS a uvedené tratové funkcionality
su implementované.

4. Harmonické prady, ktoré maju vplyv na subsystémy riadenie,
zabezpecenie a navestenie, sa stanovuju v CCS TSI
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4.3.5. Rozhranie so subsystémom prevaidzka a riadenie dopravy
Odkaz v ENE TSI Odkaz v OPE TSI
Parameter Bod Parameter Bod
Vykonnost’ trakénej napdjacej sustavy 4.2.4. zostava vlaku 422.5.

vypracovanie tabuliek trato- [ 4.2.1.2.2.1.
vych pomerov

Usekové delice:
faza 4.2.15 zostava vlaku 4225

systém 4.2.16 vypracovanie tabuliek trat'o- 4.2.1.2.2.1
vych pomerov

4.4. Prevadzkové predpisy

1. Prevadzkové predpisy sa vypracuju v zmysle postupov opisanych
v systéme riadenia bezpefnosti manazéra infrastruktury. Tieto
predpisy zohladnuju dokumentaciu suvisiacu s prevadzkou, ktora
tvori stcast’ suboru technickej dokumentacie pozadovaného
v &lanku 15 ods. 4 a stanoveného v prilohe IV k smernici (EU)
2016/797.

2. V urcitych situaciach, ktoré suvisia s vopred naplanovanymi
pracami, méze byt potrebné docasne sa odchylit’ od Specifikacii
subsystému energia a jeho komponentov interoperability vymedze-
nych v oddieloch 4 a 5 tejto TSI.

4.5. Predpisy tykajuce sa udrzby

1. Predpisy tykajtice sa udrzby sa vypracuji v ramci postupov opisa-
nych v systéme riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktiry.

2. Dokumentacia Gdrzby pre komponenty interoperability a prvky
subsystému sa musi vypracovat pred uvedenim subsystému do
prevadzky ako sucast’ technickej dokumentacie, ktora je pripojena
k vyhlaseniu o overeni.

3. Pre subsystém musi byt vypracovany plan udrzby s cielom zabez-
pecit’ splnenie poziadaviek stanovenych v tejto TSI pocas celej
jeho Zivotnosti.

4.6. Odborna kvalifikacia

Odbornd kvalifikacia pracovnikov, ktord je potrebnd na prevadzku
a udrzbu subsystému energia, je zahrnutd v postupoch opisanych
v systéme riadenia bezpecnosti manazéra infraStruktiry a nie je stano-
vend v tejto TSI

4.7. Zdravotné a bezpe¢nostné podmienky

1. Zdravotné a bezpecnostné podmienky pracovnikov pozadované
pre obsluhu a udrzbu subsystému energia musia byt v sulade
s prislusnymi europskymi a vnutro§tatnymi pravnymi predpismi.
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5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

52.1.2.

5.2.1.3.

52.14.

2. Tato otazka je takisto zahrnuta v postupoch opisanych v systéme
riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktary.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Zoznam komponentov

1. Na komponenty interoperability sa vztahuji prislusné ustanovenia
» M2 smernice (EU) 2016/797 <« a v pripade subsystému energia
sa uvadzaji nizSie.

2. Vrchné trolejové vedenie:

a) Komponent interoperability vrchné trolejové vedenie pozostava
z dalej uvedenych zloziek, ktoré sa maju instalovat’ v ramci
subsystému energia, ako aj zo suvisiacich pravidiel konstrukc-
ného rieSenia a konfiguracie.

b) Komponentmi vrchného trolejového vedenia je usporiadanie
drétu(-ov) zaveseného(-ych) nad Zelezni¢nou tratou na ucely
napéjania elektrickych vlakov elektrickou energiou spolo¢ne so
suvisiacim prislusenstvom, izolatormi vedenia a dalSimi
pridavnymi zariadeniami vratane napajaCov a spojok. Je
umiestnené nad hornou cast'ou priechodného prierezu vozidla
a napdja vozidla elektrickou energiou pomocou zberacov.

¢) Nosné komponenty, ako napriklad konzoly, stipy a zéklady,
obvody spitného vedenia, napajacie vedenie transformatorov,
vypinaCe a dalsie izolatory nie su sucastou komponentu inte-
roperability vrchné trolejové vedenie. St zahrnuté v poziadav-
kach na subsystém, pokial’ ide o interoperabilitu.

3. Posudzovanie zhody obsahuje fazy a charakteristiky uvedené
v bode 6.1.4 a oznatené symbolom X v tabulke A.l dodatku
A k tejto TSL

Vykonnost’ a Specifikicie komponentov
Vrchné trolejové vedenie
Geometria vichného trolejového vedenia

Kongtrukéné rieSenie vrchného trolejového vedenia musi spliiat
poziadavky bodu 4.2.9.

Stredna pritla¢na sila

Pri konstrukénom rieSeni vrchného trolejového vedenia sa musi
pouzit’ stredna pritlacna sila F,, vymedzena v bode 4.2.11.

Dynamické spravanie

Poziadavky na dynamické spravanie vrchného trolejového vedenia sa
uvadzaju v bode 4.2.12.

Priestor pre zdvih bo¢ného drziaka

Konstrukéné rieSenie vrchného trolejového vedenia musi byt také,
aby poskytovalo pozadovany priestor pre zdvih, ako sa uvadza
v bode 4.2.12.
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5.2.1.5.

5.2.1.6.

5.2.1.7.

6.1.
6.1.1.

Kon§truk¢é¢né rieSenie rozstupu zberaov pre
vrchné trolejové vedenie

Pri konStrukénom rieSeni vrchného trolejového vedenia sa musi
pouzit’ rozstup zberacov, ako je vymedzeny v bode 4.2.13.

Prad pri stati

Konstrukéné rieSenie vrchného trolejového vedenia musi vyhovovat’
poziadavkam uvedenym v bode 4.2.5.

Material trolejového drotu

Material trolejového drotu musi spifiat’ poziadavky uvedené v ustano-
veni 4.2.14.

POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV INTEROPERABI-
LITY A OVERENIE ES TYKAJUCE SA SUBSYSTEMOV

Moduly pre postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie
a moduly pre overeniec ES su opisané v rozhodnuti Komisie
2010/713/EU.

Komponenty interoperability
Postupy posudzovania zhody

1. Postupy posudzovania zhody komponentov interoperability podla
oddielu 5 tejto TSI sa uskutoCfiuji uplatnenim prislusnych
modulov.

2. Postupy posudzovania konkrétnych poziadaviek na komponenty
interoperability sa vymedzuji v bode 6.1.4.

Uplatiiovanie modulov

1. Na posudzovanie zhody komponentov interoperability sa pouzi-
vaju tieto moduly:

a) CA  Vnatorna kontrola vyroby

b) CB  Typova skuska ES

c¢) CC Zhoda s typom zalozena na vnutornej kontrole vyroby

d) CH Zhoda zalozend na uplnom systéme riadenia kvality

e) CH1 Zhoda zalozena na uplnom systéme riadenia kvality
a preskiimani konstrukéného riesenia.

Tabulka 6.1.2

Moduly pre posudzovanie zhody, ktoré sa maju pouzivat’ pre
komponenty interoperability

Postupy Moduly

Uvedené na trh EU pred nadobudnutim ugin- | CA alebo CH
nosti tejto TSI

Uvedené na trh EU po nadobudnuti ugin- | CB + CC alebo
nosti tejto TSI CHI1
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6.1.4.1.

2. Moduly pre posudzovanie zhody komponentov interoperability sa
vyberaji z modulov uvedenych v tabulke 6.1.2.

3. V pripade vyrobkov uvedenych na trh pred uverejnenim prislus-
nych TSI sa typ povazuje za schvaleny, a preto typova skuska ES
(modul CB) nie je potrebna, pokial’ vyrobca preukaze, ze skusky
a overenie komponentov interoperability sa povazovali za Gspesné
na predchadzajuce pouzitia za porovnatelnych podmienok a zodpo-
vedaju poziadavkam tejto TSI. V tomto pripade takéto postidenie
zostane v platnosti aj pre novy spdsob pouzitia. Ak nemozno
preukazat’, ze rieSenie sa v minulosti kladne osvedcCilo, pouzije
sa postup pre komponenty interoperability uvedené na trh EU
po uverejneni tejto TSI

Inovacné riesenia pre komponenty interoperability

Ak sa navrhuje inovacné rieSenie pre komponent interoperability,
uplatiiuje sa postup opisany v ¢lanku 10 tohto nariadenia.

Konkrétny postup posudzovania komponentu interoperability —
vrchné trolejové vedenie

Postdenie dynamického spravania a kvality
odberu pradu

1. Metodika:

a) Posudenie dynamického spravania a kvality odberu pradu
zahffia vrchné trolejové vedenie (subsystém energia) a zberac
(subsystém Zelezni¢né kolajové vozidla).

b) Zhoda s poziadavkami na dynamické spravanie sa overuje
posudenim:

— zdvihu trolejového drdotu

a bud’

— strednej pritlacnej sily Fy, a Standardnej odchylky Gpax,

alebo

— percentualnej hodnoty elektrického obluka.

c) Zadavajuci subjekt musi jasne uviest’ metddu, ktora sa ma pri
overovani pouZzit'.

d) Konstrukéné rieSenie vrchného trolejového vedenia sa posu-
dzuje pomocou simulacného nastroja validovaného v stlade
so Specifikaciou uvedenou v dodatku E pod ¢islom [8]
a meranim v sulade so S$pecifikaciou uvedenou v dodatku
E pod cislom [9].

V pripade vrchného trolejového vedenia s konstrukénou
rychlostou do 100 km/h vratane sa nevyzaduje simulacia
a meranie dynamického spravania.
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e) Ak bolo existujuce konstrukéné rieSenie vrchného trolejového
vedenia v prevadzke aspont 20 rokov, poziadavka na simuléciu
vymedzena v bode 2 je potom nepovinna. Meranie vymedzené
v bode 3 sa musi vykonat’ aspofi pre najhorsi pripad usporia-
dania zberacov, pokial’ ide o interakény vykon tohto konkrét-
neho konstrukéného riesenia vrchného trolejového vedenia.

f) Meranie sa moze vykonat’ na Specidlne navrhnutom skaSobnom
useku alebo na trati, kde je vrchné trolejové vedenie vo
vystavbe.

2. Simulécia:

a) Na tcely simulacie a analyzy vysledkov sa zohladnia charak-
teristické vlastnosti (napriklad tunely, priecestia, neutralne
useky atd’.).

b) Simulacie sa vykonavaju s pouZitim najmenej dvoch rozdiel-
nych typov zberaGov vyhovujtcich tejto TSI pre prislusna
rychlost’ (') a systému napajania aZ do hodnoty konstrukénej
rychlosti navrhovaného komponentu interoperability vrchné
trolejové vedenie.

c) Je povolené vykonat' simulaciu s pouzitim typov zberaCov,
ktoré sa nachddzaju v procese certifikacie komponentu intero-
perability, pokial’ spliaju ostatné poziadavky LOC&PAS TSI.

d) Simulacia sa vykonava pre jeden zbera¢ a viac zberacov
s rozstupom podla poziadaviek uvedenych v bode 4.2.13.

e) Aby simulovana kvalita odberu pradu bola prijatel'na, musi byt
v sulade s bodom 4.2.12 pre zdvih, stredni pritlacnu silu
a Standardnt odchylku pre jednotlivé zberace.

3. Meranie:

a) Ak su vysledky simulacie prijatelné, vykona sa dynamicka
skuska na mieste na reprezentativnom useku nového vrchného
trolejového vedenia.

b) Toto meranie sa mdze urobit' pred uvedenim do prevadzky
alebo v podmienkach plnej prevadzky.

¢) Pre uvedent skusku na mieste sa na Zzelezniné kol'ajové
vozidla namontuje jeden z dvoch druhov zberacov vybranych
na ucely simulacie, ktory umozni prislusna rychlost’ na repre-
zentativnom useku.

d) Skusky sa musia vykonat' asponl pre najhor$i pripad usporia-
dania zberacov, pokial’ ide o interakény vykon odvodeny zo
simulacie. Ak nie je mozné vykonat skasku s pouzitim
rozstupu medzi zberaémi 8 m, pre skusky pri rychlosti az do
80 km/h je potom povolené zvysit' rozstup medzi dvoma za
sebou nasledujucimi zberaémi az na 15 m.

(*) T. j. rychlost’ obidvoch typov zberacov musi byt prinajmensom rovnaka ako konstrukéna

rychlost’ simulovaného vrchného trolejového vedenia.
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e) Stredna pritlatna sila kazdého zberata musi spifiat’ poziadavky
bodu 4.2.11 az do hodnoty predpokladanej konStrukénej
rychlosti skusaného vrchného trolejového vedenia.

f) Aby merana kvalita odberu prudu bola prijatelna, musi byt
v sulade s bodom 4.2.12 pre zdvih a bud’ pre strednu pritlacnu
silu a S$tandardnti odchylku, alebo pre percentualny podiel
vytvérania elektrického oblika. Odmeria sa zdvih najmenej
dvoch bo¢nych drziakov.

g) V pripade Gspesnych posudeni vo vsetkych uvedenych pripa-
doch sa skuSané konstrukéné rieSenie vrchného trolejového
vedenia poklada za vyhovujuce a méze sa pouzivat’ na tratiach,
na ktorych st vlastnosti konstrukéného rieSenia kompatibilné.

h) Posudzovanie dynamického spravania a kvality odberu prudu
komponentu interoperability zbera¢ sa uvadzaji v bode 6.1.3.7
LOC & PAS TSL

6.1.4.2. Posudzovanie prudu pri stati (iba systémy
jednosmerného pradu)

Posudzovanie zhody v pripade systémov jednosmerné¢ho prudu sa
musi vykonat' v sulade so Specifikaciou uvedenou v dodatku E pod
¢islom [2].

6.1.5. Vyhlasenie ES o zhode pre komponenty interoperability vrchného
trolejového vedenia

V stlade s ¢lankom 9 ods. 2 smernice (EU) 2016/797 sa k vyhlaseniu
ES o zhode musi dolozit' vyhlasenie o podmienkach pouzivania:

a) maximalnej konstruk¢nej rychlosti;

b) menovitého napitia a frekvencie;

¢) nepretrzity menovity prad;

d) schvaleného profilu zberaca.

6.2. Subsystém energia

6.2.1. Vseobecné ustanovenia

1. Na Zziadost' Ziadatela notifikovany orgin vykond overenie ES
v stlade s ¢lankom 15 smernice (EU) 2016/797 a v sulade s usta-
noveniami prislusnych modulov.

2. Ak ziadatel' preukaze, ze skusky alebo overenia subsystému
energia boli v predchadzajicich uplatneniach konstrukéného
rieSenia v podobnych podmienkach uspes$né, notifikovany organ
zohl'adni tieto skisky a overenia pri overovani zhody ES.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

3. Postupy posudzovania $pecifickych poziadaviek na subsystém sa
stanovuji v bode 6.2.4.

4. Ziadatel' vypracuje vyhlasenie ES o overeni tykajice sa subsys-
tému ,.energia“ v stlade s ¢lankom 15 ods. 1 smernice (EU)
2016/797 a prilohou IV k uvedenej smernici.

Uplatiiovanie modulov

Na postup overenia ES tykajuceho sa subsystému energia si moze
ziadatel’ alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolo¢enstve
vybrat’ bud’:

a) modul SG: overenie ES zalozené na overeni jednotky, alebo

b) modul SH1: overenie ES zalozené na uplnom systéme riadenia
kvality s preskimanim konstrukéného riesenia.

Uplatiovanie modulu SG

V pripade modulu SG moéze notifikovany organ zohladnit’ doklady
o preskumaniach, kontrolach alebo skuSkach, ktoré za porovnatel-
nych podmienok uspesne vykonali iné subjekty alebo Ziadatel’ (alebo
boli vykonané v jeho mene).

Uplatinovanie modulu SH1

Modul SH1 mozno vybrat’ len vtedy, ked” ¢innosti, ktoré prispievaju
k overovaniu navrhovaného subsystému (projektovanie, vyroba,
montaz, inStalovanie), podlichaju systému riadenia kvality v pripade
projektovania, vyroby, kontroly finalneho vyrobku a skuaSania, ktory
bol schvéleny notifikovanym organom, pricom tento nad nim vyko-
nava aj dohlad.

Inovacné riesenia

Ak sa navrhuje inovaéné rieSenie pre subsystém energia, uplatiiuje sa
postup opisany v ¢lanku 10 tohto nariadenia.

Osobitné postupy posudzovania pre subsystém energia
Posudenie napédtia a frekvencie

1. Ziadatel’ v technickej dokumentacii uvedie, ktoré menovité napitie
je zvolené pre trakény zdroj, len v tychto pripadoch:

a) buduje sa novy subsystém energia;

b) meni sa trakéna napajacia ststava (napr. prechod z jednosmer-
ného na striedavy prud).

2. Zvolena trakéna napajacia ststava sa posudi na zaklade presku-
mania dokumentu vo faze projektovania. Postidenie sa vyzaduje
len v tychto pripadoch:

a) buduju sa nové subsystémy;

b) meni sa trakéna napéjacia ststava (napr. prechod z jednosmer-
ného na striedavy prud).
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6.2.4.1a.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

Posudzovanie vykonnosti trakénej mnapajacej
stustavy

1. Ziadatel’ vyhlasuje:

a) index kvality vymedzeny v bode 4.2.4 pre subsystém,;

b) ze vystup projektovej Stadie je v sulade so Specifikaciou
uvedenou v dodatku E pod &islom [1].

2. Postdenie sa vykona iba na zadklade overenia existencie vyhla-
senia.

Posudzovanie rekuperaéného brzdenia

1. Posudzovanie pevnych instalacii trakéného napajania striedavym
pradom sa musi preukdzat’ v sulade so Specifikaciou uvedenou
v dodatku E pod ¢islom [1].

2. Posudzovanie trakéného napdjania jednosmernym pridom sa musi
preukazat’ preskimanim konstrukéného rieSenia.

Posudzovanie koordinaénych opatreni tykajucich
sa elektrickej ochrany

Musi sa preukazat’ posudzovanie konstrukéného rieSenia a prevadzky
trakénych napdjacich stanic v sulade so Specifikdciou uvedenou
v dodatku E pod ¢islom [1].

Posudzovanie harmonickych a dynamickych
ucfinkov pri trakénych napajacich ststavach
striedavého prudu

1. Stadia kompatibility sa vykondva v stlade so $pecifikiciou
uvedenou v dodatku E pod ¢islom [1].

2. Uvedena Stadia sa vykondva len v pripade zavedenia meniCov
s aktivnymi polovodi¢mi do trakénej napdjacej sustavy.

3. Notifikovany organ postdi, ¢i su splnené kritéria Specifikacie
uvedenej v dodatku E pod ¢islom [1].

Posudzovanie dynamického sprdvania a kvality
odberu prudu (zac¢lenenie do subsystému)

1. Hlavnym cielom tejto skusky je v zasade odhalit’ chyby v navrhu
rozdelenia a v konStrukcii, ale nie posudit’ zakladné konstrukéné
rieSenie.

2. Merania parametrov interakcie sa vykonavaju v sulade so $pecifi-
kaciou uvedenou v dodatku E pod ¢islom [9].

3. Tieto merania sa vykondvaji s komponentom interoperability
zbera¢, ktory ma vlastnosti z hladiska strednej pritlacnej sily
v zmysle poziadaviek uvedenych v bode 4.2.11 tejto TSI pre
konstrukénu rychlost’ trate s prihliadnutim na aspekty tykajace
sa minimalnej rychlosti a manipulaénych kolaji.
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6.2.4.6.

6.2.4.7.

6.3.

6.3.1.

4. Instalované vrchné trolejové vedenie mozno uznat, ak su vysledky
merani v sulade s poziadavkami uvedenymi v bode 4.2.12.

5. V pripade prevadzkovych rychlosti do 120 km/h (systémy so
striedavym priadom) a do 160 km/h (systémy s jednosmernym
pradom) nie je meranie dynamického spravania povinné.
V tomto pripade sa pouziji alternativne metddy identifikacie
konstrukénych chyb, ako napriklad meranie geometrie vrchného
trolejového vedenia podl'a bodu 4.2.9.

6. Posudzovanie dynamického spravania a kvality odberu pridu pre
zaclenenie zberaCa do subsystému Zelezni¢né kolajové vozidla je
uvedené v bode 6.2.3.20 LOC&PAS TSI

Posudzovanie ochrannych opatreni proti zasahu
elektrickym pradom

1. Pri kazdom zariadeni sa musi preukazat, ze zakladné konstrukéné
rieSenie ochrannych opatreni proti zasahu elektrickym pridom je
v sulade s bodom 4.2.18.

2. Okrem toho sa preveri existencia pravidiel a postupov, ktoré
zabezpecuju, aby sa zariadenie nainstalovalo podla konstrukéného
riesenia.

Posudzovanie planu adrzby

1. Posudzovanie sa musi vykonat overenim existencie planu udrzby.

2. Notifikovany organ nie je zodpovedny za postdenie vhodnosti
podrobnych poziadaviek stanovenych v plane.

Subsystém obsahujici komponenty interoperability bez vyhla-
senia ES

Podmienky

1. »M3 Az do prepracovania zoznamu komponentov interoperabi-
lity uvedeného v kapitole 5 tejto TSI mdze notifikovany organ
vydat’ pre subsystém osvedc¢enie ES o overeni aj vtedy, ked’ niek-
toré¢ komponenty interoperability za¢lenené do subsystému nemajt
prislusné vyhlasenia ES o zhode a/alebo vhodnosti na pouzitie
podrla tejto TSI, ak st splnené tieto kritéria: <

a) notifikovany organ skontroloval zhodu subsystému s poziadav-
kami oddielu 4 a v stvislosti s bodmi 6.2 a 6.3 a oddielom 7 (s
vynimkou bodu 7.4) tejto TSI. Okrem toho sa neuplatiiuje zhoda
komponentov interoperability s oddielom 5 a bodom 6.1 a

b) komponenty interoperability, ktoré nemaju prislusné vyhlasenie
ES o zhode a/ani vhodnosti na pouzitie, boli pouzité v subsys-
téme, ktory uz bol schvaleny a uvedeny do prevadzky aspon
v jednom clenskom State pred nadobudnutim ucinnosti tejto
TSL

2. Vyhlasenia ES o zhode a/alebo vhodnosti na pouzitie sa nesmu
vyhotovit’” pre komponenty interoperability posudené tymto
spdsobom.
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6.3.2. Dokumentacia

1. V osvedéeni ES o overeni subsystému sa musi jasne uvadzat,
ktoré komponenty interoperability postdil notifikovany organ
ako stcast’ overenia subsystému.

2. Vo vyhlaseni ES o overeni subsystému sa musi jasne uvadzat:

a) ktoré komponenty interoperability boli posudené ako sucast
subsystému;

b) potvrdenie, ze subsystém obsahuje rovnaké komponenty inte-
roperability ako tie, ktoré uz boli overené ako Cast’ subsystému;

c) pri tychto komponentoch interoperability aj dovod(-y), preco
vyrobca neposkytol vyhlasenie ES o zhode a/alebo vhodnosti
pouzitia pred ich zaclenenim do subsystému vratane uplatio-
vania vnutrostatnych predpisov oznamenych podla ¢lanku 13
smernice (EU) 2016/797.

6.3.3. Udrzba subsystémov certifikovanych podla ustanovenia 6.3.1

1. Pocas prechodného obdobia a po jeho skonceni, kym sa
subsystém nezmodernizuje alebo neobnovi (s prihliadnutim na
rozhodnutie ¢lenského $tatu o uplatiovani TSI), mozno kompo-
nenty interoperability, ktoré nemaju vyhlasenie ES o zhode a/ani
vhodnosti na pouzitie a st rovnakého typu, pouzit’ pri vymene
suvisiacej s tdrzbou (nahradné diely) subsystému, a to na zodpo-
vednost’ subjektu, ktory zodpoveda za udrzbu.

2. Subjekt zodpovedny za tdrzbu musi v kazdom pripade zaistit, aby
komponenty na vymenu suvisiacu s udrzbou boli vhodné na
pouzitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouzitia a umoziovali
dosiahnut interoperabilitu v rdmci Zelezni¢ného systému a siicasne
spinali zakladné poziadavky. Tieto komponenty musia byt’ sledo-
vatelné a certifikované v stlade s vnutroStatnymi alebo medzina-
rodnymi predpismi alebo zasadami dobrej praxe vSeobecne uzna-
vanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

7. VYKONAVANIE TSI ENERGIA

7.1. Narodny plian vykonavania

a) Clenské $taty musia vypracovat’ narodny plan na vykonavanie
tejto TSI s prihliadnutim na koherentnost celého Zelezni¢ného
systému Unie. Uvedeny plan musi zahffiat’ vietky projekty tyka-
juce sa nového subsystému energia, jeho obnovy a modernizacie
a musi v primeranom c¢asovom horizonte zabezpecit postupny
prechod na interoperabilny cielovy subsystém energia, ktory je
plne v stlade s touto TSI.

b) Clenské $taty zabezpegia, aby sa zaviedol pozemny systém zberu
energetickych tdajov schopny vymiefiat’ subory tdajov na tucely
fakturacie energie v stulade s bodom 4.2.17 tejto TSI.
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7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.2.

Pravidld vykondvania pre napitie a frekvenciu

Nové trate s rychlostou vysSou ako 250 km/h musia byt napajané
z jednej zo sustav striedavého pridu podla bodu 4.2.3 pism. a) a b).

Pravidla vykonavania pre geometriu vrchného trolejového vedenia

Pravidla vykonavania pre systém rozchodu
kolaje 1435 mm

Vrchné trolejové vedenie (OCL) musi byt projektované s prihliad-
nutim na tieto pravidla:

a) nové subsystémy energia s rychlost'ou vysSou ako 250 km/h musia
vyhovovat obom zberaCom, ako sa stanovuje v bodoch
4282921 (1600 mm) a 42.82922 (1950 mm) v ramci
TSI LOC&PAS.

Ak to nie je mozné, vrchné trolejové vedenie musi byt projekto-
vané aspon na pouzitie zberaom, ktorého geometria hlavy je
uvedend v bode 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) TSI LOC&PAS.

b) Obnovené alebo modernizované subsystémy energia s rychlostou
vy$Sou ako 250 km/h musia vyhovovat asponn zberacu, ktorého
geometria hlavy je uvedena v bode 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) TSI
LOC&PAS.

c¢) Iné pripady: vrchné trolejové vedenie musi byt projektované na
pouzitie aspon jednym zo zberaCov, ktorych geometria hlavy je
uvedend v bodoch 4.2.8.2.9.2.1 (1600 mm) alebo 4.2.8.2.9.2.2
(1950 mm) TSI LOC&PAS.

Systémy rozchodu kolaje iné ako 1435 mm

Vrchné trolejové vedenie musi byt projektované na pouzitie aspon
jednym zo zberadov, ktorych geometria hlavy je uvedena v bode
4.2.8.2.9.2 TSI LOC&PAS.

Uplatiiovanie tejto TSI na novy subsystém energia

1. V pripade nového subsystému energia je uplatiovanie tejto TSI
povinné.

2. Pod pojmom ,novy subsystém energia“ sa rozumie subsystém
energia, ktory bol uvedeny do prevadzky po 28. septembri 2023
a ktory vznikne tam, kde predtym neexistovalo Ziadne zasobo-
vanie trakénym pradom ani vrchné trolejové vedenie.

Vsetky ostatné subsystémy energia sa povazuju za ,.existujuci
subsystém energia“.

3. Za moderniziciu, a nie za uvedenie novych subsystémov energia
do prevadzky sa povazuju tieto pripady:

a) prelozenie Casti existujlcej trate;

b) vytvaranie obchadzkovych ciest;

c¢) doplnenie jednej alebo viacerych kol'aji na existujlicej trati bez
ohl'adu na vzdialenost’ medzi poévodnymi a doplnenymi kola-
jami.
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7.3. Uplatiiovanie tejto TSI na existujuci subsystém energia
7.3.1. Vykonnostné kritéria subsystému

Okrem pripadov uvedenych v bode 7.2 bode 3 je ,modernizicia“
rozsiahla praca na zmene existujiceho subsystému energia, ktorej
vysledkom je zvySenie tratovej rychlosti o viac ako 30 km/h.

7.3.2. Uplatiiovanie TSI

Pre subsystém alebo jeho cast’” (Casti), ktoré sa modernizuju alebo
obnovujl, je zhoda s touto TSI povinnd. Vzhladom na vlastnosti
zdedeného Zzelezni¢ného systému mozno sulad existujuceho subsys-
tému energia s touto TSI dosiahnut’ postupnym zlepSovanim intero-
perability:

1. V pripade modernizovaného subsystému energia je uplatnovanie
tejto TSI povinné a na modernizovany subsystém sa uplatiuje
v rozsahu geografického pokrytia modernizacie. Geografické
pokrytie modernizacie sa vymedzi na zéklade umiestnenia na
kolajach a metrickych referencii a jeho vysledkom musi byt
sulad vSetkych zakladnych parametrov subsystému energia suvi-
siacich s kolajami, ktoré su predmetom modernizacie subsystému
energia.

Za modernizaciu sa povazuje aj pridanie jednej alebo viacerych
kol'ajnic podporujtcich d’alsi rozchod kolaje, ked’ sa za¢nu uplat-
novat’ vykonnostné kritéria subsystému opisané v bode 7.3.1.

2. V pripade inej zmeny, ako je modernizacia subsystému energia, je
uplatiiovanie tejto TSI povinné pre kazdy zo zakladnych parame-
trov (uvedenych v bode 4.2.2), ktorych sa tyka zmena, ak si
zmena vyzaduje vykonanie nového postupu overovania ES
v sulade s vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2019/250 (V).
Uplatiiuju sa ustanovenia vymedzené v ¢lankoch 6 a 7 vykonava-
cieho nariadenia (EU) 2019/250.

3. V pripade inej zmeny, ako je modernizacia subsystému energia,
a v pripade tych zékladnych parametrov, ktoré zmenou nie su
ovplyvnené, alebo ak si zmena nevyzaduje nové overovanie ES,
je preukdzanie trovne stladu s touto TSI dobrovolné.

4. V pripade ,rozsiahlych prac na vymene“, ako sa vymedzuje
v ¢lanku 2 bode 15 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/797 (3), v tamci ,,obnovy* sa prvky subsystému alebo
jeho Casti, ktoré nie su v stlade s TSI, musia systematicky nahra-
dzat’ prvkami, ktoré si v sulade s TSI.

(") Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/250 z 12. februara 2019 o vzoroch vyhla-

seni a osvedceni ES pre Zelezniéné komponenty interoperability a subsystémy, o vzore
vyhlasenia o zhode s povolenym typom zelezni¢ného vozidla a o ES postupoch overo-
vania subsystémov v sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797,
ktorym sa zruSuje nariadenie Komisie (EU) & 201/2011 (U. v. EU L 42, 13.2.2019,
s. 9).

(%) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mé4ja 2016 o interopera-
bilite Zelezni¢ného systému v Eurépskej unii (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).
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7.4.

7.4.1.

5. ,,Vymena v ramci udrzby“ je akakol'vek nahrada komponentov
Castami s rovnakou funkciou a vykonom v rdmci Udrzby, ako
sa vymedzuje v &lanku 2 bode 17 smernice (EU) 2016/797.
Vykona sa v sulade s poziadavkami tejto TSI vzdy, ked je to
primerane a ekonomicky uskuto¢nitelné, a nevyzaduje si overenie
ES.

6. Pokial’ ide o existujlici subsystém energia, v pripade inej zmeny
ako modernizicia je v pripade maximdlnej bocnej odchylky
vrchného trolejového vedenia povolené odchylit’ sa od poziadavky
uvedenej v bode 4.2.9.2, pokial manazér infrastruktary preukaze,
ze zelezniéné kolajové vozidla vyhovujice TSI so zberacom
vyhovujicim TSI (ako sa opisuje v bode 7.1.2.1 tejto TSI) uz
boli v prevadzke podla rovnakého konstrukéného rieSenia
vrchného trolejového vedenia inStalovaného v sieti bez toho, aby
doslo k incidentu.

Existujuce trate, ktoré nepodliehajii obnove ani modernizacii

Ak chce manazér infrastruktiry preukazat' uroven stladu existujiicej
trate so zdkladnymi parametrami tejto TSI, uplatni postup opisany
v odportc¢ani Komisie 2014/881/EU (*).

Kontroly zlucitelnosti s trasou pred pouzitim povolenych vozidiel

Postup kontroly zlucitelnosti s trasou, ktory sa ma uplatnit, a para-
metre subsystému energia, ktoré sa maju pouzit’, si stanovené v bode
4.2.2.5 a dodatku D.1 k TSI OPE.

Specifické pripady

Vseobecne

2. »M3 Na urcitych sietach mozno uplatiiovat’ nasledujuce Speci-
fické pripady. Specifické pripady su klasifikované takto: <

— pripady ,,P“: ,,permanentné* pripady,

— pripady ,,T*: ,,docasné* pripady, pri ktorych sa cielovy systém
musi dosiahnut’ do 31. decembra 2035.

Pri budtcich reviziach TSI sa opdtovne preskiimaji vsetky Specifické
pripady a ich prislusné lehoty, pricom cielom bude obmedzit’ ich
technicky a geograficky rozsah pdsobnosti na zaklade posudenia
ich vplyvu na bezpecnost, interoperabilitu, cezhrani¢né sluzby, kori-
dory TEN-T a posudenia praktickych a hospodarskych dosledkov ich
zachovania alebo zruSenia. Osobitnd pozornost’ sa bude venovat
dostupnosti finanénych prostriedkov EU.

Specifické pripady sa obmedzujii na trat’ alebo siet’, kde st absolutne
nevyhnutné a musia zohladnit' postupy tykajuce sa zlucitelnosti
s priamou trasou.

(1) Odporaganie Komisie 2014/881/EU z 18. novembra 2014 o postupe na preukizanie

rovne suladu existujicich Zelezni¢nych trati so zakladnymi parametrami technickych
$pecifikacii interoperability (U. v. EU L 356, 12.12.2014, s. 520).
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7.4.2.
7.4.2.1.
7.4.2.1.1.

7.422.

7.42.2.1.

7.422.2.

7.4.2.3.
7.423.1.

7.42.4.
7.424.1.

7.4.2.5.
7.42.5.1.

7.4.2.6.

7.4.2.7.

7.4.2.7.1.

7.42.7.2.

Zoznam Specifickych pripadov

Osobitosti estonskej zeleznicnej siete
Napidtie a frekvencia (4.2.3)

Pripad P

Maximalne povolené napdtie vrchného trolejového vedenia
v Estonsku je 4 kV (v sietach s jednosmernym pradom 3 kV).

Osobitosti franctizskej Zeleznicnej siete
(nepouzité)

Usekové delice faz — trate s rychlostou v > 250 km/h (4.2.15.2)
Pripad P

V pripade modernizacie/obnovy vysokorychlostnych trati LN 1, 2, 3
a 4 je povolené $pecialne konstrukéné riesenie usekovych deliCov faz.

Osobitosti talianskej zeleznic¢nej siete
Usekové deli¢e faz — trate s rychlostou v > 250 km/h (4.2.15.2)
Pripad P

V pripade modernizacie/obnovy vysokorychlostnych trati medzi
mestami Rim a Neapol je povolené Specidlne konstrukéné rieSenie
usekovych delicov faz.

Osobitosti lotySskej zeleznic¢nej siete
Napidtie a frekvencia (4.2.3)
Pripad P

Maximalne povolené napdtie vrchného trolejového vedenia
v Lotyssku je 4 kV (v sietach s jednosmernym pradom 3 kV).

Osobitosti litovskej zeleznicnej siete
Dynamické spravanie a kvalita odberu pradu (4.2.12)
Pripad P

V pripade existujicich konstrukénych rieSeni vrchného trolejového
vedenia sa vzdialenost’ pre zdvih bo¢ného drziaka vypocita podla
vnutro$tatnych technickych predpisov oznamenych na tento ucel.

(nepouzité)
Osobitosti Spanielskej Zeleznic¢nej siete
(nepouzité)

Usekové delige faz — trate s rychlostou v > 250 km/h (4.2.15.2)
Pripad P

V pripade modernizacie/obnovy existujicich vysokorychlostnych trati
sa musi zachovat’ Specidlne konstrukéné rieSenie usekovych delicov
faz.
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7.42.8.
7.4.2.9.

7.4.2.10.
7.4.2.10.1.

(nepouzité)

(nepouzité)

Osobitosti zelezni¢nej siete Eurotunel
Vyska trolejového drotu (4.2.9.1)
Pripad P

V pripade modernizovaného alebo obnoveného subsystému energia je
povolené konstrukéne riesit’ vysku trolejového drétu vrchného trole-
jového vedenia v stlade s vnutroStatnymi technickymi predpismi,
ktoré boli oznamené na tento ucel.
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Al

A2.

Dodatok A

Posudzovanie zhody komponentov interoperability

ROZSAH POSOBNOSTI

V tomto dodatku sa uvadza posudzovanie zhody komponentu interoperabi-
lity (vrchné trolejové vedenie) subsystému energia.

Pre existujuce komponenty interoperability sa musi dodrzat’” postup opisany

v bode 6.1.2.

CHARAKTERISTIKY

Charakteristiky komponentu interoperability, ktoré¢ sa maju postdit’ s uplat-
nenim modulov CB alebo CHI, su oznacené symbolom X v tabulke A.I.
Vyrobna faza sa posudzuje v ramci dané¢ho subsystému.

Tabulka A.1

Postidenie komponentu interoperability: vrchné trolejové vedenie

Posudzovanie v tychto fazach

Faza konstrukéného rieSenia a vyvoja

Faza vyroby

Charakteristika — bod

Preskumanie
konstruk¢-
ného rieSenia

Preskumanie vyrob-
ného procesu

Skuska (%)

Kvalita vyrobku
(sériova vyroba)

Geometria vrchného trolejového vedenia — X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
5.2.1.1
Stredna pritladna sila — 5.2.1.2 (") X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Dynamické spravanie — 5.2.1.3 X neuvadza sa X neuvadza sa
Vzdialenost’ pre zdvih bo¢ného drziaka — X neuvadza sa X neuvadza sa
52.14
Konstrukéné rieSenie rozstupu zberaCov pre X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
vrchné trolejové vedenie — 5.2.1.5
Prad pri stati — 5.2.1.6 X neuvadza sa »M3 X (len neuvadza sa
pre systémy
s jednos-
mernym
pradom) «
Material trolejového drotu — 5.2.1.7 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa

(") Meranie pritlacnej sily je integrované do procesu posudzovania dynamického spravania a kvality odberu pradu.

(®) Skuaska podla vymedzenia v oddiele 6.1.4, pokial’ ide o konkrétny postup postidenia komponentu interoperability — vrchné

trolejové vedenie.
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Dodatok B

Overenie ES tykajuce sa subsystému energia

B.1. ROZSAH POSOBNOSTI

V tomto dodatku sa uvadza overenie ES tykajuce sa subsystému energia.

B.2. CHARAKTERISTIKY

Charakteristiky subsystému, ktoré sa maju posudzovat’ v réznych fazach
konstrukéného riesenia, inStalovania a prevadzky, st v tabulke B.1 ozna-
¢ené symbolom X.

Tabulka B.1

Overenie ES tykajuce sa subsystému energia

Faza posudzovania
Faza vypracu-
vania . ,
konstruk¢- Féza vyroby
Zikladné parametre ného rieSenia
Preskimanie . Zostavené, pred | Overenie platnosti za
“ - Vystavba, zostavo- . . .
konstruke- . . uvedenim do podmienok plnej
Y L. vanie, montaz . .
ného rieSenia prevadzky prevadzky
Napitie a frekvencia — 4.2.3 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
»M3  Vykonnost trakénej napajacej X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
sustavy — 4.2.4 4
»M3 Iba systtmy s jednosmernym XM neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
pradom: prad pri stati — 4.2.5 4
Rekuperac¢né brzdenie — 4.2.6 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Koordinaéné opatrenia tykajuce sa elek- X neuvadza sa X neuvadza sa
trickej ochrany — 4.2.7
Harmonické a dynamické ucinky pri trakc- X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
nych systémoch napajania striedavym
pradom — 4.2.8
Geometria vrchného trolejového vedenia — X" neuvadza sa  |neuvadza sa (3 neuvadza sa
429
Priechodny prierez zberaca — 4.2.10 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Stredna pritlacna sila — 4.2.11 X" neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Dynamické spravanie a kvalita odberu X neuvadza sa X® 0O neuvadza sa (%)
pradu — 4.2.12
Konstrukené rieSenie rozstupu zberaCov pre X" neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
vrchné trolejové vedenie — 4.2.13
Material trolejového drotu — 4.2.14 XM neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Usekové delice faz — 4.2.15 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Usekové delice systémov — 4.2.16 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
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Faza posudzovania
Faza vypracu-
vania . ;
konstruké- Féza vyroby
Zakladné parametre ného riesenia
Preskimanie . Zostavené, pred | Overenie platnosti za
1% Vystavba, zostavo- . . .
konstruké- vanic. montaz uvedenim do podmienok plnej
ného rieSenia ’ prevadzky prevadzky
Pozemny systém zberu energetickych | neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
udajov — 4.2.17
Ochranné opatrenia proti zéasahu elek- X X® X® neuvadza sa
trickym pradom — 4.2.18
Predpisy tykajuce sa udrzby — 4.5 neuvadza sa neuvadza sa X neuvadza sa
(") Vykonava sa iba vtedy, ked’ vrchné trolejové vedenie nebolo posudené ako komponent interoperability.
(®) Overenie platnosti za podmienok plnej prevadzky sa vykonava iba vtedy, ked’ nie je moZné overenie platnosti vo faze

0
Q)

»zostavenie pred uvedenim do prevadzky“.

Vykonava sa ako metdda alternativneho posudenia v pripade, ze sa dynamické spravanie vrchného trolejového vedenia
integrovaného do subsystému nemeria (pozri bod 6.2.4.5).

Vykonava sa v pripade, ze kontrolu nevykonava iny nezavisly organ.




02014R1301 — SK —28.09.2023 — 003.001 — 43

(nepouziva sa)

Dodatok C
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M3
Dodatok D
Specifikacia statického priechodného prierezu zberata (systém rozchodu
kolaje 1520 mm)
VB

Uplatiluje sa na Clenské Staty, ktoré schvalili profil zberaca v sulade
s bodom 4.2.8.2.9.2.3 LOC &PAS TSI

Priechodny prierez zbera¢a musi zodpovedat’ obrazku D.3 a tabulke D.1.

Obrazok D.3

Staticky priechodny prierez zberaca pre systém rozchodu kolaje 1520 mm

infrastruktira [+ #] pantografovy

vozidlo zbera

Zelez. kolajové
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Tabulka D.1

Vzdialenosti medzi ¢ast'ami vrchného trolejového vedenia a zberaca, ktoré si pod napitim, a uzemnenymi
¢ast'ami Zelezni¢nych koPajovych vozidiel a pevnych zariadeni pre systém rozchodu kolaje 1520 mm

Vertikalna vzdu$na vzdia-
lenost’ A; medzi zelezni¢-
nymi kol'ajovymi vozidlami
a najnizSou polohou trole-

Vertikalna
vzdusna vzdiale-
nost’ A, medzi

Castami vrchného

Boc¢na vzdusna
vzdialenost’ o
medzi ¢astami

Vertikalny priestor & pre Casti vrchného
trolejového vedenia pod napdtim [mm]

jového dr6tu [mm] trolejového zberaca pod
vedenia pod napitim a uzem-
napétin} a uzem- nenymi Castami | Bez retazovko- S refazovkovim
Bezna ] nenymi Castami [mm] vého trolejového trole‘zv'I(I)l vz dZm'm
= [mm] vedenia Jovy
— =}
> =3
3 £
o 3
P 3
S z
e b g
= 5 g
| g =
o v} % s
o s = e g
5 = Z 20 o o
o— =1 < g s S
2 S 3 ] @ 2 o o [} )
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=
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1,5-4 450 950 250 200 150 200 150 150 100 300 250
6 - 12 450 950 300 250 200 220 180 150 100 300 250
25 450 950 375 350 300 250 200 150 100 300 250
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Dodatok E

Zoznam referenénych noriem

Cislo Posudzované charakteristiky Bod TSI Bod povinnej normy

[1] EN 50388-1:2022
Drahové aplikacie. Pevné zariadenia a kolajové vozidla. Technické Kkritéria pre koordinaciu
medzi systémami Papéjania elektrickou trak¢énou energiou a kol'ajovymi vozidlami na dosiahnutie
interoperability. Cast’ 1: VSeobecne.

[1.1] Vykonnost’ trakénej napéjacej sustavy 4.2.4. 8.2.

[1.2] Rekupera¢né brzdenie 4.2.6. 12.2.2.

[1.3] Koordinacné opatrenia tykajice sa elektrickej | 4.2.7. 11.2.a 11.3. body 2 a 3
ochrany

[1.4] Harmonické a dynamické ucinky pri trakénych | 4.2.8. bod 2 10.3. — Tabulka 6
napéjacich systémoch striedavého pradu

[1.5] Posudzovanie vykonnosti trakénej napajacej 6.24.1a 8.4.
sustavy

[1.6] Posudzovanie rekupera¢ného brzdenia 6.2.4.2. bod 1 15.6.2.

[1.7] Posudzovanie koordinaénych opatreni tykaju- | 6.2.4.3. 15.5.1.2. a 15.5.2.1.
cich sa elektrickej ochrany

[1.8] Posudzovanie harmonickych a dynamickych 6.2.4.4. bod 1 10.3.
ucinkov pri trakénych napajacich sustavach
striedavého prudu

[1.9] Posudzovanie harmonickych a dynamickych 6.2.4.4. bod 3 10.3.
ucinkov pri trakénych napéjacich ststavach
striedavého pradu

[2] EN 50367: 2020+A1:2022
Drahové aplikacie. Pevné zariadenia a kolajové vozidla. Kritéria na dosiahnutie technickej
kompatibility medzi pantografickym zbera¢om a vrchnym trolejovym vedenim

[2.1] Prad pri stati 4.2.5. 7.2., tabulka 5

[2.2] Maximalne bo¢né vychylenie 4292. bod 1 5.2.5.

[2.3] Mechanicky kinematicky priechodny prierez 4.2.10. bod 1 5.2.2.
zberaca

[2.4] Stredna pritlacna sila 4.2.11. body 2 a 3 Tabul'ka 6

[2.5] Konstrukené rieSenie vrchného trolejového 4.2.13. 8.2.2., tabulka 9
vedenia pre rozstup zberaov

[2.6] Usekové deli¢e faz — Vieobecne — dizka 4.2.15.1. bod 2 4,
D neutralneho useku

[2.7] Trate s rychlostou v > 250 km/h 4.2.15.2. pism. a) Priloha A.1.2

[2.8] Trate s rychlostou v > 250 km/h 4.2.15.2. pism. b) Priloha A.1.4

[2.9] Trate s rychlostou v < 250 km/h 4.2.15.3. Priloha A.1

[2.10] Usekové deli¢e systémov — Vieobecne — dizka | 4.2.16.1. bod 3 4,
D neutralneho useku

[2.11] Posudzovanie pradu pri stati (iba systémy 6.1.4.2. Priloha A.3

jednosmerného pridu)
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Cislo Posudzované charakteristiky Bod TSI Bod povinnej normy
[3] EN 50119:2020
Drahové aplikacie. Pevné insStalacie. Vrchné trolejové vedenia pre elektricku trakciu
[3.1] Minimalna projektovana vyska trolejového 4.2.9.1. bod 1 5.10.4.
drotu
[3.2] Maximalna projektovand vyska trolejového 4.29.1. bod 1 Obrazok 3
drétu [poznamka ]
[3.3] Vzt'ah k pracovnej vyske zberaca 4.2.9.1. bod 2 Obrazok 3
[3.4] Dynamické spravanie a kvalita odberu prudu | 4.2.12. bod 2 5.10.2.
[3.5] Dynamické spravanie a kvalita odberu pradu | 4.2.12. bod 3 5.2.5.2.,, tabulka 4
[3.6] Usekové delige faz — vypoget D, volny priestor | 4.2.15.1. bod 2 5.1.3.
[3.7] Usekové delice systémov — Vseobecne — 4.2.16.1. bod 3 5.1.3.
vypocet D, vol'ny priestor
[3.8] Usekové delice systémov — zdvihnuté zberace | 4.2.16.2. bod 2 5.10.3.
[4] EN 50122-1:2022
Drihové aplikicie. Pevné in3talacie. Elektricki bezpe¢nost’, uzemiiovanie a spitné vedenie. Cast
1: Ochranné opatrenia proti zdasahu elektrickym pridom
[4.1] Vyska trolejového drotu 429.1. bod 3 52.5.a527.
[4.2] Ochranné opatrenia proti zasahu elektrickym 4.2.18. 5.1. a vo verejnych prie-
pradom storoch:
— 5.2.1., 5.2.2. alebo
— 531, 532, 533,
53.4.
[4.3] Hrani¢né hodnoty striedavého napétia 4.2.18. 9.222.,9224.
[4.4] Hrani¢né hodnoty jednosmerného napitia 4.2.18. 9.322,9324.
[5] EN 50149:2012
Drahové aplikacie. Pevné instalacie. Elektricka trakcia. Drazkované trolejové droty z medi a zo
zliatin medi
[5.1] Material trakéného drotu 4.2.14. bod 3 4.2. (okrem odkazu na
prilohu B normy), 4.3.
a 4.6. az 4.8.
[6] EN 50463-3:2017
Drahové aplikacie. Meranie energie na kolajovych vozidlach. Cast’ 3: Spracovanie udajov
[6.1] Pozemny systém zberu energetickych tdajov 4.2.17. bod 2 4.12.
[71 EN 50463-4:2017
Drihové aplikacie. Meranie energie na koPajovych vozidlich. Cast’ 4: Komunikécia
[7.1] Pozemny systém zberu energetickych udajov | 4.2.17. bod 3 4.3.6. a2 43.7.
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Cislo Posudzované charakteristiky Bod TSI Bod povinnej normy

[8] EN 50318:2018+A1:2022
Drahové aplikacie. Systémy odberu prudu. Validicia simulicie dynamickej interakcie medzi
pantografovym zbera¢om a vrchnym trolejovym vedenim

[8.1] Posudzovanie dynamického spravania a kvality [ 6.1.4.1. bod 1 5.,6.,7,8.,9., 10, 11.
odberu pradu — simulaény nastroj

[9] EN 50317:2012+A1:2022
Drahové aplikacie. Systémy odberu pridu. PoZiadavky na merania dynamickej interakcie medzi
pantografovym zberacom a vrchnym trolejovym vedenim a validacia tychto merani

[9.1] Posudzovanie dynamického spravania a kvality | 6.1.4.1. bod 1 5,6.,7,8.,09.
odberu priadu — meranie

[9.2] Posudzovanie dynamického spravania a kvality | 6.2.4.5. bod 2 5,6.,7,8,09.

odberu pradu (zaclenenie do subsystému)
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YMi1

Zamerne vymazané

Dodatok F

Zoznam otvorenych bodov
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vB
Dodatok G
Slovnik
Tabulka G.1
Slovnik
Vymedzeny termin Skratka Vymedzenie pojmu
AC striedavy prad
DC jednosmerny prad
Kompilované tdaje na ucely fakturacie | CEBD | stibory udajov, ktoré zostavil systém spracovania udajov (DHS),
energie mozno vyuzivat' na ucely fakturacie energie
Systém trolejového vedenia systém, ktorym sa elektricka energia rozvadza do vlakov jazdia-
cich na trase a prenasa do vlakov pomocou zberacov
Pritlacna sila zvisla sila vyvijana zberacom na vrchné trolejové vedenie
Zdvih trolejového drotu zvisly pohyb trolejového drotu smerom nahor v dosledku sily
vyvijanej zo zberaca
Zberac zariadenie namontované na vozidle a urcené na odber prudu
z trolejového drotu alebo z prudovej kol'ajnice
Priechodny prierez subor pravidiel vratane referenéného obrysu a s nim spojenych
pravidiel vypoétu umoziujuci vymedzit' vonkajSie rozmery
vozidla a priestor, ktory ma v ramci infrastruktary zostat’ volny
Poznamka: Podla pouzivanej metédy vypoctu je priechodny
prierez staticky, kinematicky alebo dynamicky.
Boc¢né vychylenie boc¢né vychylenie trolejového drétu pri najvacsom bocnom vetre
Priecestie krizenie na rovnakej urovni s cestou a s jednou alebo viacerymi
zelezniCnymi tratami
Trat'ova rychlost’ maximalna rychlost’ merana v kilometroch za hodinu, na ktort
bola trat’ konstrukéne riesena
Plan udrzby séria dokumentov, ktoré stanovuji postupy udrzby infrastruktary
schvalené manazérom infrastruktary
Stredna pritlaéna sila Statisticka stredna hodnota pritlacnej sily
VY M3
VB

Minimalna vyska trolejového drétu

minimalna hodnota vysky trolejového drotu v takom rozpiti, aby
sa za vSetkych podmienok zamedzilo vytvaraniu elektrického
obliika medzi jednym alebo viacerymi trolejovymi drétmi a vozid-
lami
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Vymedzeny termin Skratka Vymedzenie pojmu
Menovita vyska trolejového drotu menovitd hodnota vyiky trolejového drotu na stipe za beznych
podmienok
Menovité napétie napétie, ktoré urCuje zariadenie alebo Cast’ zariadenia
Bezné prevadzka planovana prevadzka podla cestovného poriadku
Pozemny systém zberu energetickych | DCS | pozemna sluzba zberu CEBD zo systému merania energie
udajov (sluzba zberu tdajov)
Vrchné trolejové vedenie OCL | trolejové vedenie, ktoré je umiestnené nad hornou hranicou priec-

hodného prierezu vozidla (alebo pri nej) a ktoré dodava vozidlam
elektrickll energiu prostrednictvom zariadenia na odber prudu
inStalovaného na streche

Referencny obrys

obrys suvisiaci s kazdym priechodnym prierezom, ktory ukazuje
tvar prieCneho prierezu a pouziva sa ako zéklad pri vypractivani
pravidiel stanovenia rozmerov infraStruktiry na jednej strane
a vozidiel na strane druhej

Spatné trakéné vedenie

vSetky vodice, ktoré tvoria planovanu trasu trakéného spédtného
pradu

Staticka pritlacna sila

stredna zvisla sila, ktora vyvija hlava zbera¢a smerom hore na
vrchné trolejové vedenie a ktort vyvolava zariadenie na dvihanie
zberaca, kym sa zbera¢ dviha a vlak stoji
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