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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE
z 27. jina 2013

o schvaleni alternatora Valeo Efficient Generation ako inovacnej
technologie na zniZovanie emisii CO, z osobnych automobilov
podl’a nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009

(Text s vyznamom pre EHP)
(2013/341/EU)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tUnie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovujii vykonové emisné
normy novych osobnych automobilov ako sGcast integrovaného
pristupu Spolocenstva na zniZenie emisii CO, z l'ahkych uzitkovych
vozidiel ('), a najmé na jeho ¢lanok 12 ods. 4,

ked’ze:

(1)  Dodavatel' spolo¢nost Valeo Equipments FElectriques Moteur
(dalej len ,,ziadatel*) predlozil 18. decembra 2012 Zziadost' na
schvalenie alternatora Valeo Efficient Generation (EG) ako
inovaénej technologie. Uplnost Ziadosti bola posudena v sulade
s ¢lankom 4 vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) & 725/2011
z 25. jula 2011, ktorym sa ustanovuje proces schvalovania a certi-
fikacie inovaénych technoldgii na znizovanie emisii CO, z osob-
nych automobilov podl'a nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) & 443/2009 (). Zistilo sa, ze ziadost je uplna
a lehota, ktort ma Komisia na posudenie ziadosti, zacala plynut’
dilom nasledujiicim po datume oficidlneho dorucenia uplnych
informacii, t. j. 19. decembra 2012.

(2)  Ziadost bola posudena v stlade s élankom 12 nariadenia (ES)
&. 443/2009, vykonavacim nariadenim (EU) & 725/2011 a tech-
nickymi usmerneniami na pripravu Ziadosti o schvélenie inovac-
nych technoldgii podla nariadenia (ES) ¢. 443/2009 (technické
usmernenia) (3).

(3) Ziadost sa tyka alternitora Valeo EG, ktory ma uéinnost
najmenej 77 % v stlade s pristupom VDA opisanym v bode
5.1.2 prilohy I technickych usmerneni. Alternator ziadatela je
vybaveny synchronnym usmeriiovaom a vyuZiva tranzistory
riadené polom so Struktirou kov-oxid-polovodi¢, ¢o zabezpecCuje
vysoku mieru ucinnosti.

() U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 1.

() U. v. EU L 194, 26.7.2011, s. 19.

(®) http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines
en.pdf.
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Komisia sa domnieva, Ze informacie poskytnuté v ziadosti
preukazujt, Zze podmienky a kritéria uvedené v ¢lanku 12 naria-
denia (ES) ¢. 443/2009 a v c¢lankoch 2 a 4 vykonavacieho naria-
denia (EU) &. 725/2011 boli splnené.

Ziadatel' preukazal, Ze typ vysoko u&inného alternatora opisany
v tejto ziadosti bude dostupny na trhu EU aZ od roku 2013 a Ze
miera preniknutia tohto typu alternatorov na trh v roku 2009 bola
pod prahovou hodnotou 3 % uvedenou v ¢lanku 2 ods. 2 pism. a)
vykonavacieho nariadenia (EU) & 725/2011. Toto tvrdenie
takisto potvrdzuje aj prilozené osvedCenie o overeni. Na zaklade
toho sa Komisia domnieva, ze vysoko U¢inny alternator doddvany
iadatePom by sa mal povaZovat za splfiajuci kritérium v zmysle
¢lanku 2 ods. 2 pism. a) vykonavacicho nariadenia (EU)
¢. 725/2011.

Na to, aby sa zistili uspory CO, dosiahnuté prostrednictvom
inovacénej technologie, ktorou je vozidlo vybavené, je potrebné
stanovit' Standardné vozidlo, ktorého ucinnost by sa mala
porovnat’ s G¢innost'ou vozidla vybaveného inovacnou technolo-
giou, ako sa stanovuje v clankoch 5 a 8 vykondvacieho naria-
denia (EU) &. 725/2011. Komisia sa domnieva, Ze je vhodné
povazovat’ alternator so 67 % ucinnostou za vhodnt zakladnt
technologiu v pripade, ze novy typ vozidla je vybaveny
inovacnou technoldgiou. Ak je alternator Valeo EG namontovany
do existujuceho typu vozidla, zadkladnou technolégiou by mala
byt najnovs$ia verzia alternatora na ten typ vozidla uvedeného
na trh.

Ziadatel' poskytol komplexnii metédu na testovanie zniZzenia
emisii CO,. Metdda zahfiia vzorce, ktoré su v stilade so vzorcami
opisanymi v technickych usmerneniach pre zjednoduSeny pristup
v suvislosti s ucinnymi alternatormi. Komisia sa domnieva, Ze
tato testovacia metdda poskytne overitel'né, opakovatel'né a porov-
natelné vysledky a Zze bude schopna redlne a Statisticky
vyznamne preukazat vyhody inovacnej technologie v stvislosti
so znizovanim emisii CO, v stilade s ¢lankom 6 vykonavacieho
nariadenia (EU) & 725/2011.

Na zéklade tychto skutocnosti sa Komisia domnieva, ze Ziadatel’
uspokojivo preukazal, Ze zniZenie emisii dosiahnuté prostrednic-
tvom inovacnej technologie je najmenej 1 g CO,/km.

Komisia poznamendva, Zze uspory vyplyvajlice z pouZivania
inovacnej technoldégie mozno Ciastocne preukadzat' Standardnym
skaSobnym cyklom a koneéné celkové uspory, ktoré sa maju
certifikovat’, by sa preto mali urCit v stlade s druhym podod-
sekom ¢&lanku 8 ods. 2 vykonavacieho nariadenia EU & 725/2011.
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(10) Komisia sa domnieva, Ze osvedCenie o overeni vypracoval neza-
visly a certifikovany organ UTAC a ze osvedCenie potvrdzuje
zistenia uvedené v Ziadosti.

(11) Na zaklade tychto skutoCnosti sa Komisia domnieva, Ze by sa
nemali vznasat ziadne namietky, pokial ide o schvalenie
uvedenej inovacnej technologie.

(12) Kazdy vyrobca, ktory chce Cerpat’ vyhody zo zniZenia priemer-
nych Specifickych emisii CO,, aby dosiahol cielovii hodnotu
Specifickych emisii prostrednictvom uspor CO, vyplyvajucich
z pouzivania inovacnej technoldgie schvalenej tymto rozhodnu-
tim, by sa mal v stlade s ¢lankom 11 ods. 1 vykonavacicho
nariadenia (EU) &. 725/2011 vo svojej ziadosti o osved&enie
o typovom schvaleni ES pre dotknuté vozidla odvolat’ na toto
rozhodnutie,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clénok 1

1. Alternator Valeo Efficient Generation s u¢innostou najmenej 77 %
uréeny na pouzivanie vo vozidlach kategérie M1 sa schvaluje ako
inovacna technoldgia v zmysle ¢lanku 12 nariadenia (ES) €. 443/2009.

2.  ZniZenie emisii CO, vyplyvajuce z pouZzivania alternatora uvede-
ného v odseku 1 sa urCuje na zaklade metdody uvedenej v prilohe.

3.  V stlade s druhym pododsekom ¢lanku 11 ods. 2 vykonavacieho
nariadenia (EU) &. 725/2011 zniZenie emisii CO, urdené v sulade
s odsekom 2 tohto ¢lanku mozno certifikovat’ a uviest' na osvedceni
o zhode a v predmetnej dokumenticii typového schvalovania uvede-
nych v prilohach I, VIII a IX k smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2007/46/ES ('), len ak zniZenie emisii zodpoveda prahovej hodnote
alebo je nizsie ako prahova hodnota uvedena v ¢lanku 9 ods. 1 vyko-
navacieho nariadenia (EU) & 725/2011.

Clanok 2

Toto rozhodnutie nadobuda G¢innost’ dvadsiatym dilom nasledujiicim po
jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

(M U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1.
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PRILOHA

Metéda urdovania zniZenia emisii CO, v dosledku pouZivania alternatora
Valeo Efficient Generation vo vozidlach kategérie M1

1. Uved

Na urcenie znizenia emisii CO,, ktoré mozno pripisat’ pouzivaniu alternatora
Valeo EG vo vozidlach kategorie M1, je potrebné zistit’:

a) skasobny postup, ktorym sa urCuje ucinnost’ alternatora;

b) nastavenie skusobného stavu;

¢) vzorce na vypocet Standardnej odchylky;

d) tspory CO, ¢ cielom udelenia certifikicie organmi typového schvalovania.
2. SkiSobny postup

Uginnost’ alternatora sa musi uréit meraniami pri réznych rychlostiach: 1 800,
3000, 6 000, 10 000 otackach za minutu. Pri kazdej rychlosti sa alternator zat'azi
na 50 % maximalneho vykonu. Casové rozloZenie na vypocet ucinnosti bude
25 % pri 1 800 otackach za minutu, 40 % pri 3 000 otackach za minttu, 25 % pri

6 000 otackach za minatu a 10 % pri 10 000 otackach za minutu (pozri pristup
VDA opisany v bode 5.1.2 prilohy I k technickym usmerneniam).

Tak sa dospeje k tomuto vzorcu 1:

AT]A = \/ ((0,25 * Sy 300)2 =+ (0,40 * S3 0()())2 + (0,25 * Sg 000)2 =+ (0,1

pri¢om:
— 1, je ucinnost’ alternatora,

— (n @1 800 rpm @0,5°1y) je Gcinnost alterndtora pri rychlosti 1 800 rpm
a 50 % vykone,

— (n @3 000 rpm @0,5°Iy) je Gcinnost alternatora pri rychlosti 3 000 rpm
a 50 % vykone,

— (M @6 000 rpm @0,5'Iy) je Ucinnost’ alternatora pri rychlosti 6 000 rpm
a 50 % vykone,

— (m @10 000 rpm @0,5°1y) je Gcinnost alternatora pri rychlosti 10 000 rpm
a 50 % vykone,

— Iy = Prid (A).

Nastavenie skuobného stavu a skugobny postup musia spiiiat’ poZiadavky na
presnost’ uvedené v norme ISO 8854:2012 (').

3. Skisobny stav

Skusobnym stavom bude alternator s ,,priamym pohonom®. Alternator sa priamo
napoji na mera¢ kratiaceho momentu a na hriadel’ pohonnej jednotky. Na alter-
nator sa pripoji batéria a elektronicka zat'az. Pozri skuSobny stav na obrazku 1.

(") ISO 8854. Cestné vozidla — alternatory s regulatormi — testovacie metddy a vSeobecné
poziadavky. Referenéné ¢islo ISO 8854:2012(E).

* Syo 000)2)
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Obrazok 1

Konfiguracia skiasobného stavu

ALT. H MERAC | Bezkefkovy ‘

motor

=1

|
A 1

" ¥
Elektrickd energia Mechanickd energia prijatd Mechanicka energia produkovand
produkovand alterndtorom alterndtorom bezkefkovym motorom

MERAC KM. = mera¢ kritiaceho momentu

ALT. = alterndtor

BAT. = batéria

\Al = Volt, prad

T = kratiaci moment

Na obrazku 1 je znazorneny prehlad konfiguracie skusobného stavu. Alternator
premeni mechanicka energiu bezkefkového motora na elektricktl energiu. Bezkef-
kovy motor produkuje mnozstvo energie definované kritiacim momentom (Nm)
a rotaénou rychlostou (rad.s™!). Kratiaci moment a rychlost sa meraji mera¢om
kratiaceho momentu.

Alternator produkuje energiu na prekonanie zataze, ktora je pripojena k alterna-
toru. Toto mnozstvo energie sa rovna napitiu alternatora (V) vynasobeného
pradom alternatora (I).

Utinnost alternatora sa definuje ako elektricka energia (vykon alternatora) vyde-
lend mechanickou energiou (vykon meraca kratiaceho momentu).

Vzorec 2: na = (V * 1)/(T * )

kde:

Na = ucinnost’ alternatora,

V = napitie (V),

I = prad (A),
T = kratiaci moment (Nm),
® = rotaéna rychlost alternatora (rad. s').

4. Meranie krutiaceho momentu a vypocet ucinnosti alternatora

Testy sa musia vykonat' v sulade s normou ISO 8854:2012.

Zataz je zapojena pri 50 % vykone prudu, ktory zabezpe¢i alternator pri teplote
25 °C a rychlosti kotica 6 000 rpm. Napriklad, ak ide o alternator s pridom
180 A (pri teplote 25 °C a 6 000 rpm), zat'az je zapojena pri 90 A.
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Pri kazdej rychlosti sa udrziava konStantna uroven napitia a vykonu pradu alter-
natora, t. j. napétie 14,3 V a prud 90 A v pripade alternatora s pradom 180 A. To
znamena, ze pri kazdej rychlosti sa krutiaci moment meria podla skusobného
stavu (pozri obrazok 1) a ucinnost’ sa vypocita podl'a vzorca 2.

Tento test ma poskytnat’ u€innost’ alternatora pri 4 réznych rychlostiach v otac-
kach za minttu (rpm):

— pri rychlosti 1 800 rpm,

— pri rychlosti 3 000 rpm,

— pri rychlosti 6 000 rpm,

— pri rychlosti 10 000 rpm.

Priemerné G¢innost’ alternatora sa vypocita na zaklade vzorca 1.

5. Standardna odchylka strednej aritmetickej hodnoty uéinnosti alterna-

tora

Statistické chyby vysledkov testovacej metody spdsobené meraniami sa kvanti-
fikuji. Format hodnoty odchylky je Standardna odchylka identicka s dvojstrannym
intervalom spolahlivosti s hodnotou 84 % (pozri vzorec 3).

Vzorec 3: sx =

kde:

sx = Standardna odchylka aritmetického priemeru,
X; = hodnota merania,

X = aritmeticky priemer,

n = pocet merani.

Vsetky merania sa vykonavaji nasledne po sebe najmenej pét’ (5) krat. Pre kazda
rychlost’ sa vypocita Standardnd odchylka.

Standardna odchylka hodnoty uc¢innosti alternatora (Any) sa vypocita podl'a tohto
vzorca:

Vzorec 4: Ana = /(0.25 * (S1500)” + 040 * (S3000)” +0.25 * (Sgo00)” + 0.1 * (S10000)°)

Kde hodnoty 0,25, 0,40, 0,25 a 0,1 su rovnaké vazené hodnoty ako vo vzorci 2
a S] 800> S3 000> S6 000 @ SlO 000 st Standardné odch}'llky vypoéitané podl’a
vzorca 3.

6. Chyba v hodnote tspor CO, v dosledku Standardnej odchylky (zakon
o Sireni chyby)

Standardnd odchylka hodnoty u&innosti alternatora (Am,) vedie k chybe
v hodnote Gspor CO,. Tato chybu mozno vypoéitat’ pomocou tohto vzorca (1):

Vzorec 5: ACOz = (Pm—rw — Pm-1a) * (1/Ma_gr) " Ana * (Vpe * CF,/V)

(") Tento vzorec (5) mozno odvodit’ zo zdkona o §ireni chyby, ktory je vysvetleny v tech-
nickych usmerneniach (ods. 42.1).
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kde:

ACOz =

NA-El =

chyba v hodnote tispor CO, (g CO,/km),

750W,

350W,

ucinnost’ vysoko ucinného alternatora,

Standardna odchylka ucinnosti alternatora (vysledok rovnice vzorca (4),

Willansove koeficienty (I/kWh),

koeficienty prepoctu (g COy/1),

priemerna rychlost NEDC (km/h).

7. Vypocet zodpovedajiuceho podielu uspory mechanickej energie

Pouzitie vysoko u¢inného alternatora vedie k uspore mechanickej energie, ktort
mozno vypocitat v dvoch krokoch. V prvom kroku sa uspora mechanickej
energie vypocita v podmienkach redlnej prevadzky. V druhom kroku sa tspora
mechanickej energie vypocita v podmienkach typového schvalovania. Od¢itanim
tychto dvoch hodnét tspory mechanickej energie sa ziska zodpovedajuci podiel
uspory mechanickej energie.

Uspora mechanickej energie v podmienkach realnej prevadzky sa vypodita
pomocou vzorca 6.

Vzorec 6: APm—RW = (PRW/TIA) — (PRW/T]A—EI)

kde:

AP rw

Prw

Na

NA-EI

= uspora mechanickej energie v podmienkach realnej prevadzky (W),

= elektricka energia v podmienkach realnej prevadzky, ¢o je 750W,

= ucinnost’ zakladného alternatora,

= ucinnost’ vysoko ucinného alternatora.

Uspora mechanickej energie v podmienkach typového schvalovania sa vypocita
pomocou vzorca 7.

Vzorec 7: AmeTA = (PTA/T]A) — (PTA/T]AfEI)

kde:

APm-TA

Pra

LV

NA-EI

= Uspora mechanickej energie v podmienkach typového schvalovania
(W),

elektricka energia v podmienkach typového schvalovania, Co je
350 W,

= ucinnost’ zakladného alternatora,

= Gc¢innost’ vysoko ucinného alternatora.
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Zodpovedajuci podiel wspory mechanickej energie sa vypoéita pomocou
vzorca 8.

Vzorec 8: APy, = APy _rw — AP A

kde:

AP, = zodpovedajuci podiel uspory mechanickej energie (W),

AP, rw = Uspora mechanickej energie v podmienkach realnej prevadzky (W),
AP.,.to = Uspora mechanickej energie v  podmienkach typového

schval'ovania(W).

8. Vzorec na vypocet tispory CO,

Uspora CO, sa vypoéita podla tohto vzorca:
Vzorec 9: Cco, = APy, * Vpe - CF/v

kde:

Ccoa = uspora CO, (g COy/km),

AP, = zodpovedajuci podiel uspory mechanickej energie podla vzorca 8 (W),

<
s
I

Willansove koeficienty (I/kWh),

CF = koeficienty prepoctu (g CO,/1),

v = priemernd rychlost NEDC (km/h).

Na vypocet Willansovych koeficientov sa pouzijii udaje v tabulke 1:

Tabulka 1

Willansove koeficienty

Druh motora Spotreba ﬁ([ili/r;zg]cjh;mergie Vpe
Benzin (Vp.p) 0,264
Petro Turbo 0,28
Nafta (VPe-D) 0,22

Na vypocet koeficientov prepoctu sa pouzijii udaje v tabulke 2:

Tabulka 2

Koeficienty prepoctu

Koeficient prepoétu (/100 km) —

Typ paliva (g COy/km)
[100 g/1]
Benzin 23,3 (= 2330 g CO,/1)
Petro Turbo 23,3 (= 2330 g COy/D)

Nafta 26,4 (= 2640 g CO,/l)
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Priemerna rychlost NEDC je: v = 33,58 km/h.

9. Statisticky vyznam

Pre kazdy typ, variant a verziu vozidla s namontovanym alterndtorom Valeo EG
je potrebné preukazat, ze chyba v hodnote tspor CO, vypocitand pomocou
vzorca 5 nie je vicsia ako rozdiel medzi celkovymi tisporami CO, a minimalnou
prahovou hodnotou tspor uvedenou v ¢lanku 9 ods. 1 vykonavacieho nariadenia
(EU) ¢&. 725/2011 (pozri vzorec 7).

Vzorec 10: MT < Cco, — ACco,

kde:

MT = minimalna prahova hodnota (g CO,/km),
Cco. = celkové uspory CO, (g COy/km),
ACcp, = chyba v hodnote tispor CO, (g CO,/km).

10. Vysoko ucinny alternator, ktory sa bude pouZivat’ vo vozidlach

Na urcenie Gspor CO, v dosledku pouZzivania alternatora Valeo EG, ktoré maju
byt predmetom certifikdcie organom typového schval'ovania v sulade s ¢lankom
12 vykonavacieho nariadenia (EU) &. 725/2011, musi vyrobca vozidla kategorie
M1, ktoré je vybavené alternatorom, uréit' v sulade s ¢lankom 5 uvedeného
nariadenia ekologicko inovaéné vozidlo vybavené alternatorom Valeo (EG)
a kazdé z nasledujucich Standardnych vozidiel:

a) ak sa ekologicka inovacia namontuje do nového typu vozidla, ktoré bude
predlozené na nové typové schvalovanie, Standardné vozidlo ma byt vo
vSetkych smeroch rovnaké ako novy typ vozidla s vynimkou alternatora,
ktorym ma byt alternator s G¢innost'ou 67 %, alebo

b

~

ak sa ekologicka inovacia namontuje do existujucej verzie vozidla, pre ktoré
sa predizi typové schvalovanie po nahradeni existujiiceho alternatora ekolo-
gickou inovaciou, Standardné vozidlo ma byt rovnaké ako vozidlo s ekolo-
gickou inovaciou vo vSetkych smeroch okrem alternatora, ktorym ma byt
alternator existujucej verzie vozidla.

Organ typového schvalovania potvrdi Gspory CO, na ziklade merani Standard-
ného vozidla a vozidla s ekologickou inovaciou v sulade s ¢lankom 8 ods. 1
a druhym pododseckom &lanku 8 ods. 2 vykonavacicho nariadenia (EU)
¢. 725/2011 s pouzitim testovacej metddy uvedenej v tejto prilohe. Ak je hodnota
uspor emisii CO, pod prahovou hodnotou uvedenou v ¢lanku 9 ods. 1, uplatiiuje
sa druhy pododsek &lanku 11 ods. 2 vykonavacieho nariadenia (EU) & 725/2011.

11. Kéd ekologickej inovacie, ktory sa uvedie v dokumenticii typového
schval’ovania

Na tucely urcenia vSeobecného kodu ekologickej inovacie, ktory sa ma pouzivat’
v predmetnej dokumentacii typového schvalovania podla priloh I, VIII and IX
k smernici 2007/46/ES, sa ako individualny kod, ktory sa ma pouZivat pre
inovaénu technologiu schvalenu tymto rozhodnutim, pouzije ,,2%.

Napriklad kod ekologickej inovacie v pripade uspor dosiahnutych vdaka ekolo-
gickej inovacii certifikovanych nemeckym organom typového schvalovania je
Hel 2¢.



