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NARIADENIE KOMISIE (EU) & 965/2012
z 5. oktobra 2012,

ktorym sa ustanovuju technické poZiadavky a administrativne
postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podlPa nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008

Clénok 1

Predmet upravy a rozsah pdésobnosti

vYMi13
" 1. Tymto nariadenim sa stanovuji podrobné pravidla v oblasti
prevadzky leteckej dopravy letinmi a vrtulnikmi vratane in$pekcii na
odbavovacej ploche lietadiel prevadzkovatel'ov patriacich pod bezpec-
nostny dohlad in¢ho Statu, ktoré pristali na letiskach nachadzajicich sa
na Uzemi, na ktoré sa vztahuju ustanovenia zmlav.

2. Tymto nariadenim sa stanovuju aj podrobné pravidla podmienok
vydavania, zachovania, zmeny, obmedzenia, pozastavenia alebo
zrusenia osvedceni prevadzkovatelov lietadiel podla ¢lanku 2 ods. 1
pism. b) bodov i) a ii) nariadenia (EU) 2018/1139 s vynimkou baldnov
a vetroniov, ktori sa podielajii na prevadzke obchodnej leteckej dopravy,
opravnenia a zodpovednost drzitelov osvedceni, ako aj okolnosti, za
akych je prevadzka v zaujme bezpeCnosti zakdzana, obmedzena alebo
podriadena urcitym podmienkam.

3. Tymto nariadenim sa stanovuji aj podrobné pravidla podmienok
a postupov pre vyhlasenia prevadzkovatelov, ktori sa podielaji na
prevadzke obchodnej $pecidlnej dopravy letinmi a vrtulnikmi alebo
na prevadzke neobchodnej leteckej dopravy zlozitymi motorovymi
lietadlami vratane prevadzky neobchodnej Specialnej dopravy zlozitymi
motorovymi lietadlami, o ich sposobilosti a dostupnosti prostriedkov na
vykonavanie povinnosti stivisiacich s prevadzkou lietadiel, a pre dohl'ad
nad takymito prevadzkovatel'mi.

V¥ M4
4.  Tymto nariadenim sa ustanovuju aj podrobné pravidla podmienok,
v ramci ktorych musia niektoré vysokorizikové prevadzky obchodnej
Specidlnej dopravy podliechat povoleniu v zaujme bezpecnosti,
a podmienok vydavania, zachovania, zmeny, obmedzenia, pozastavenia

alebo zruSenia povoleni.

5. Toto nariadenie sa nevztahuje na letecki prevadzku v rdmci
rozsahu pdsobnosti ¢lanku 1 ods. 2 pism. a) nariadenia (ES)
¢. 216/2008.

YMil
6. Toto nariadenie sa nevztahuje na prevadzku leteckej dopravy so
vzducholod’ami.

vYMi3
7. Toto nariadenie sa nevztahuje na prevadzku leteckej dopravy
balonmi a vetronmi. Pokial’ vSak ide o takato prevadzku leteckej
dopravy balénmi inymi ako priviazanymi plynovymi balénmi
a vetronmi, uplatiuji sa poziadavky na dohl'ad uvedené v ¢lanku 3.
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la.

1b.

lc.

1d.

le.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov

,Letun®“ je motorové lietadlo s nepohyblivymi kridlami, tazsie ako
vzduch, ktoré je pri lete podporované dynamickymi reakciami
vzduchu pdsobiaceho na jeho kridla.

,Vrtulnik® je lietadlo tazSie ako vzduch udrziavané v lete predo-
vSetkym posobenim vzduchu na jeden alebo viac pohananych
rotorov umiestnenych v podstate na vertikalnych osiach.

,Balon“ je lietadlo s posadkou lahSie ako vzduch bez motorového
pohonu, ktorého let je udrziavany bud’ pomocou plynu T'ahSicho
ako vzduch alebo palubného ohrievaca vzduchu, vratane plyno-
vych balénov, teplovzdusnych balénov, zmieSanych balonov
a teplovzdusnych vzducholodi, aj ked tie si pohanané motorom.

M

»Vvetron“ je lietadlo tazSie ako vzduch, pri ktorom vztlak
potrebny na let vykonavaji aerodynamické sily na jeho nepohy-
blivych nosnych plochach a ktorého volny let nie je zavisly od
motora.

,»Obchodna prevadzka® je akakol'vek prevadzka lietadla, ktora je
za odplatu alebo in1 primeranti protihodnotu dostupna verejnosti,
alebo ak nie je verejnosti pristupnd, je to prevadzka, ktord sa
vykonava na zaklade zmluvy medzi prevadzkovatelom a zdkazni-
kom, pricom zakaznik nema nad prevadzkovatelom ziadnu
kontrolu.

»Priviazany plynovy balén“ je plynovy baléon s privizovacim
systémom, ktorym je baldén pocas prevadzky nepretrzite ukotveny
k pevnému bodu.

»Letuny vykonnostnej triedy B“ st letiny pohanané vrtulovymi
motormi s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel pre
devit’ alebo menej cestujucich a s maximalnou vzletovou hmotno-
stou 5 700 kg alebo mene;.

,»Miesto verejného zaujmu (PIS)“ je miesto pouzivané vyhradne na
prevadzku vo verejnom zaujme.

»Prevadzka vo vykonnostnej triede 1“ je prevadzka, pri ktorej
v pripade poruchy kritického motora moéze vrtulnik pristat’
v rozmedzi pouzitelnej dizky preruseného vzletu alebo bezpeéne
pokracovat’ v lete do vhodného priestoru pristatia v zavislosti od
toho, kedy dojde k poruche.

»Vykonnostnd navigacia (PBN)“ je priestorova navigacia na
zdklade vykonnostnych poziadaviek v pripade lietadla prevadzko-
vaného na trati ATS, na zaklade postupu priblizenia podla
pristrojov alebo v urenom vzduSnom priestore.

»Prevadzka aerotaxi“ na ucely obmedzeni letového Casu a casu
v sluzbe znamena nepravidelni obchodnii leteckit dopravu na
objednavku s vyuzitim letina s maximalnou prevadzkovou konfi-
guraciou sedadiel (MOPSC) pre 19 alebo menej cestujucich.
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YM14

7. ,Specialna prevadzka“ je akakolvek prevadzka ina ako prevadzka
obchodnej leteckej dopravy, pri ktorej sa lietadlo pouziva na
Specidlne cCinnosti ako napr. polnohospodarstvo, stavebnictvo,
fotografovanie, mapovanie, pozorovanie a hliadkovanie, letecka
reklama, kontrolné lety na ucely udrzby.

8. ,,Vysokorizikova obchodna Specidlna prevadzka™ je akakol'vek
obchodna Specidlna prevadzka lietadla, ktora sa vykonava
v ramci oblasti, kde by mohla byt v pripade nidze ohrozena
bezpecnost’ tretich strdn na zemi, alebo akakol'vek obchodna
Specidlna prevadzka lietadla, ktora podla prislusného organu
miesta vykonu prevadzky vzhladom na svoj osobity charakter
a miestne prostredie prevadzky predstavuje vysoké riziko najma
pre tretie strany na zemi.

vYMi13
T 9., Ukazkovy let je akakolvek kratka prevadzka leteckej dopravy za
odplatu alebo int primerant protihodnotu, ktortl s cielom prilakat
novych zaujemcov o vycvik alebo novych ¢lenov ponuka vycvi-
kova organizicia uvedend v &lanku 10a nariadenia Komisie (EU)
¢. 1178/2011 (') alebo organizacia vytvorena na propagaciu $por-
tového alebo rekreacného lietania.

10. ,,Sutazny let” je akakol'vek letova Cinnost, pri ktorej sa lietadlo
vyuziva v leteckych sut'aziach alebo pretekoch alebo pri ktorej sa
vyuZziva na tréning na letecké preteky alebo stutaze, ako aj na prilet
na preteky alebo sutaze alebo odlet z nich.

11. ,Letecka prehliadka® je akakol'vek letova Cinnost' zdmerne vyko-
navand na uCel predvadzania alebo ako zabavny program na
propagovanom podujati otvorenom pre verejnost’ vratane pripadov,
ked’ sa lietadlo vyuziva na tréning na leteck( prehliadku a ked’ leti
na miesto podujatia a z neho.

Vymedzenie d’alSich pojmov na ucely priloh II az »M4 VIII « sa
ustanovuje v prilohe 1.

Clanok 3
Sposobilost’ na vykon dohladu

1. Clenské staty uréia jeden alebo viac subjektov ako prislusny orgén
v ramci daného c¢lenského Statu s potrebnymi pravomocami a vyme-
dzenou zodpovednostou za osvedCovanie osOb a organizacii, ktoré
podliehaji nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacim predpisom
a za dohl'ad nad nimi.

YMil
Systemy administrativy a riadenia prisluSnych organov ¢lenskych Statov
a agentiry musia splinat’ poziadavky uvedené v prilohe II.

() Nariadenie Komisie (EU) & 1178/2011 z 3. novembra 2011, ktorym sa
ustanovuju technické poziadavky a administrativne postupy tykajice sa
posadky civilného letectva podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 311, 25.11.2011, s. 1).



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 —5

2. Ak clensky stat urci viac subjektov ako prislusny organ:

a) jednozna¢ne vymedzi oblasti pravomoci kazdého prislusného orgénu
z hl'adiska zodpovednosti a geografickych obmedzeni a

b) zavedie koordindciu medzi tymito subjektmi, aby sa zabezpecil
ucinny dohlad nad vSetkymi organizaciami a osobami, ktoré podlie-
haju nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacim predpisom,
v ramci pravomoci prislichajucej tymto organom.

3. Clenské 3taty zabezpetia, aby prisluny organ (organy) bol spdso-
bily na zaistenie dohl'adu nad vSetkymi osobami a organizaciami, ktoré
zahffia jeho program dohladu, vratane dostato¢nych zdrojov na splnenie
poziadaviek tohto nariadenia.

4. Clenské staty zabezpegia, aby pracovnici prisluiného organu nevy-
konavali ¢innosti dohladu, ak existuje dokaz, ze by tieto ¢innosti mohli
viest priamo alebo nepriamo ku konfliktu zaujmov, najmid ak ide
o rodinné alebo finan¢né zaujmy.

5. Pracovnici, ktorym prislusny organ udelil opravnenie na vykona-
vanie Uloh osvedCovania a/alebo dohl'adu, maju pravomoc vykonavat
prinajmensom tieto ulohy:

a) kontrolovat’ zaznamy, daje, postupy a akékol'vek d’alSie materialy
potrebné na vykondvanie ulohy osvedcovania a/alebo dohladu;

b) robit’” kopie alebo vypisy z takychto zaznamov, udajov, postupov
a dalSich materialov;

¢) pozadovat' ustne vysvetlenie na mieste;

d) vstupovat’ do zodpovedajucich budov, miest prevadzky alebo
dopravnych prostriedkov;

e) vykonavat' audity, vySetrovania, hodnotenia, kontroly vratane
inSpekcii na odbavovacej ploche a neohlasenych kontrol;

f) v pripade potreby prijimat’ alebo iniciovat’ vynucovacie opatrenia.

6. Ulohy na zéklade odseku 5 sa vykonavaju v stlade s pravnymi
predpismi prisluSného ¢lenského Statu.

Clanok 4
Inspekcie na odbavovacej ploche
Inspekcie na odbavovacej ploche lietadiel prevadzkovatel'ov patriacich

pod bezpecnostny dohlad iného Clenského Statu alebo tretej krajiny sa
vykonavaju v sulade s podéastou RAMP prilohy II.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 6

Clanok 5

Letecka prevadzka

1. Prevadzkovatelia prevadzkuji letuny alebo vrtulniky na ucely
prevadzky obchodnej leteckej dopravy len v stlade s prilohami III a IV.

la.  Prevadzkovatelia, ktori sa podiel'aju na prevadzke letinov vykon-
nostnej triedy B alebo vrtulnikov jednoduchej konstrukcie v obchodne;j
leteckej doprave, ktora sa zacina a konci na tom istom letisku/mieste
prevadzky, musia spiiat’ prislusné ustanovenia priloh III a IV.

2. Prevadzkovatelia » M1 ———— <« musia spifiat’ prislugné
ustanovenia prilohy V pocas prevadzky:

a) lettnov a vrtulnikov pouzivanych na:
i) prevadzku s pouzitim vykonnostnej navigacie (PBN);

ii) prevadzku v stlade so Specifikaciami minimalnej navigacnej
vykonnosti (MNPS);

iii) prevadzku vo vzduSnom priestore so zmenSenymi minimami
vertikalnych rozstupov (RVSM);

iv) prevadzku za podmienok zniZenej viditeInosti (LVO);

VYMi13
b) letinov a vrtulnikov pouzivanych na prepravu nebezpecného nakla-
du (DG);

¢) dvojmotorovych letinov prevadzkovanych s predizenym operaénym
dosahom (ETOPS) v obchodnej leteckej doprave;

d) vrtulnikov pouzivanych v obchodnej leteckej doprave na prevadzku
s0 zobrazovacimi systémami no¢ného videnia (NVIS);

e) vrtulnikov pouzivanych v obchodnej leteckej doprave pri prevadzke
zdvihacieho zariadenia (HHO);

f) vrtulnikov pouzivanych v obchodnej leteckej doprave na prevadzku
vrtulnikovej zdravotnickej zachrannej sluzby (HEMS) a

g) vrtulnikov pouzivanych mimo pevniny (HOFO).

3. Prevadzkovatelia zlozitych motorovych letinov a vrtulnikov, ktori
sa podielaju na prevadzke neobchodnej leteckej dopravy, predlozia
vyhlasenie o schopnosti a prostriedkoch na vykondvanie svojich povin-
nosti v stvislosti s prevadzkou lietadla a prevadzkuju lietadla v stlade
s ustanoveniami prilohy III a prilohy VI. Ked’ sa takito prevadzkovatelia
podielaji na prevadzke neobchodnej Specialnej dopravy, prevadzkuja
lietadla v sulade s ustanoveniami priloh IIT a VIII.
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4.  Prevadzkovatelia inych ako zlozitych motorovych letinov a vrtul’-
nikov, ktori sa podiel'aju na prevadzke neobchodnej leteckej dopravy
vratane prevadzky neobchodnej Specialnej dopravy, prevadzkuju lietadla
v sulade s ustanoveniami v prilohe VIIL.

5. Vycvikové organizicie uvedené v &lanku 10a nariadenia (EU)
¢. 1178/2011, ktoré maju svoje hlavné miesto podnikania v niektorom
¢lenskom $tate, pri vykonavani vycvikovych letov do Unie, v rdmci

Unie alebo z Unie prevadzkuji:

a) zlozité motorové letiny a vrtulniky v stlade s ustanoveniami prilo-
hy VI;

b) iné letiny a vrtulniky v stlade s ustanoveniami uvedenymi v prilohe
VIL

6.  Prevadzkovatelia prevadzkuju letuny alebo vrtulniky na ucely
prevadzky obchodnej Specialnej dopravy len v stlade s poziadavkami
v prilohach IIT a VIIIL

Vv M4
7. Lety, ktoré sa uskutoCnuji bezprostredne pred prevadzkou
Specialnej dopravy, pocas nej alebo bezprostredne po nej a ktoré priamo
suvisia s touto prevadzkou, sa prevadzkuji podla potreby v sulade
s odsekmi 3, 4 a 6. M5 S vynimkou ¢lenov posddky sa na palube
nesmu prepravovat’ in€ osoby ako tie, ktoré s potrebné na uskuto¢nenie
misie. 4
vB
Cldanok 6
Vynimky
v M4
VB

2. »MS Odchylne od ¢lanku 5 ods. 1 sa lietadla uvedené v ¢lanku 4
ods. 5 nariadenia (ES) ¢. 216/2008 prevadzkuju v pripade letinov za
podmienok stanovenych v rozhodnuti Komisie K(2009) 7633 zo
14. oktobra 2009 pri pouziti na lety CAT. € Akékol'vek zmena
prevadzky, ktord ma vplyv na podmienky stanovené v uvedenom
rozhodnuti, sa pred zavedenim musi oznamit’ Komisii a Eurdpskej agen-
ture pre bezpecnost’ letectva (dalej len ,,agentara®).

Iny clensky S$tat ako cClensky Stat, ktorému je ur¢ené rozhodnutie
C(2009) 7633, ktory zamysla pouzit vynimku uvedeni v danom
rozhodnuti, ozndmi svoj zdmer Komisii a agentire pred uplatnenim
vynimky. Komisia a agentura postdia, do akej miery sa zmena alebo
zamyslané pouzitie odchyl'uje od podmienok uvedenych v rozhodnuti
C(2009) 7633, alebo aky ma vplyv na povodné posiudenie bezpecnosti
vykonané v suvislosti s uvedenym rozhodnutim. Ak sa na zéklade
posudenia ukaze, ze zmena alebo zamyslané pouzitie nezodpoveda
pévodnému postdeniu bezpecnosti vykonanému v suvislosti s rozhod-
nutim C(2009) 7633, clensky stat predlozi nova ziadost' o vynimku
v sulade s ¢lankom 14 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.
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3. Odchylne od c¢lanku 5 tohto nariadenia a bez toho, aby bol
dotknuty ¢&lanok 18 ods. 2 pism. b) nariadenia (EU) 2018/1139
a podéast P prilohy I k nariadeniu Komisie (EU) & 748/2012 (1)
z hladiska povolenia na let, sa nasledujuce lety nad’alej prevadzkuju
podla poziadaviek stanovenych vo vmitrostatnych pravnych predpisoch
¢lenského S§tatu, v ktorom ma prevadzkovatel svoje hlavné miesto
podnikania, alebo ak prevadzkovatel nema hlavné miesto podnikania,
miesta, kde je prevadzkovatel’ usadeny alebo ma bydlisko:

a) lety spojené so zavedenim alebo Upravou typov letinov alebo vrtul-
nikov, ktoré vykonavajui projekéné alebo vyrobné organizacie
v rozsahu posobnosti svojich opravneni;

YMi14
- b) lety, ktorymi sa neprepravuju cestujuci ani naklad, ale letin alebo
vrtul'nik sa prevaza na renovaciu, opravu, inSpekcie, dodavku, vyvoz
alebo podobné ucely, za predpokladu, ze lietadlo nie je uvedené
v osvedceni leteckého prevadzkovatela ani vo vyhldseni.

4. Bez ohladu na ¢lanok 5 moézu c¢lenské Staty do 30. jina 2018
nad’alej pozadovat’ osobitné povolenie a dodato¢né poziadavky, pokial
ide o prevadzkové postupy, vybavenie, kvalifikaciu posadky a vycvik
na prevadzku obchodnej leteckej dopravy vrtulnikov mimo pevniny
v sulade s ich pravnymi predpismi. Clenské 3taty oznamia Komisii
a agentiire dodato¢né poziadavky, ktoré sa vztahuji na takéto osobitné
povolenia. Tieto poziadavky nesmu byt menej prisne ako poziadavky
uvedené v prilohach III a IV.

vm13
4a.  Odchylne od odsekov 1 a 6 ¢lanku 5 sa moZe nasledujica
prevadzka inych ako zloZitych motorovych letinov a vrtulnikov vyko-
navat’ v stlade s prilohou VII:

a) lety, pri ktorych cast’ nakladov znasaju sukromné osoby, pod
podmienkou, Ze priame naklady znasaju vsetky osoby nachadzajice
sa v lietadle vratane pilota a Ze pocet osob, ktoré znasajii priame
naklady, je maximalne Sest’;

b) sttazné lety alebo letecké prehliadky pod podmienkou, ze odplata
alebo ina primerana protihodnota poskytnuta za takéto lety sa obme-
dzuje na pokrytie priamych nékladov a primeraného prispevku na
uhradu ro¢nych nékladov a Ze ceny nepresahuju hodnotu stanovent
prisluSnym organom;

vYMi13

" ¢) ukazkové lety, vysadky, tahanie vetrofiov alebo akrobatické lety
vykonavané bud vycvikovou organizaciou, ktora ma svoje hlavné
miesto podnikania v niektorom c¢lenskom S$tate a ktora je uvedena
v &lanku 10a nariadenia (EU) & 1178/2011, alebo organizaciou
vytvorenou na propagaciu Sportového alebo rekrea¢ného lietania
pod podmienkou, Ze lietadlo prevadzkuje organizicia na zéklade
vlastnictva alebo prenajmu lietadla bez posadky, ze let neprinasa
zisk, ktory by bol distribuovany mimo organiziciu, a ze kedykol'vek
sa neclenovia organizacie podielaju na takychto letoch, tieto lety
predstavuju iba okrajovi ¢innost’ organizacie.

(") Nariadenie Komisie (EU) ¢. 748/2012 z 3. augusta 2012 stanovujuce vyko-
navacie pravidla osvedCovania letovej spdsobilosti a environmentalneho
osvedCovania lietadiel a prislichajicich vyrobkov, Casti a zariadeni, ako aj
osvedtovania projekénych a vyrobnych organizacii (U. v. EU L 224,
21.8.2012, s. 1).
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5. Do 2. septembra 2017 sa vynimky udelené pred 22. marcom 2017
v sulade s ¢lankom 8 ods. 2 nariadenia (EHS) ¢. 3922/91, ako sa
stanovuje v Glanku 6 ods. 5 nariadenia (EU) & 965/2012 v zneni
plathom pred 22. marcom 2017, povazuju za povolenia podla
CAT.POL.A.300 pism. a) prilohy IV (Cast CAT). Po 2. septembri
2017 uz uvedené vynimky pre prevadzku jednomotorovych letunov
neplatia.

Ak je medzi 22. marcom 2017 a 2. septembrom 2017 planovana zmena
prevadzky uvedenych letinov, ktord mé vplyv na podmienky stanovené
v prislusnych vynimkach, tato planovand zmena sa pred zavedenim
oznami Komisii a agentire. Komisia a agentira posudia planovanu
zmenu v sulade s ¢lankom 14 ods. 5 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

6.  Existujica prevadzka vrtulnikov do/z miesta verejného zdujmu sa
modze vykonavat odchylne od CAT.POL.H.225 prilohy 1V, ak rozmery
miesta verejného zaujmu, prostredie, prekazky alebo vrtulnik neumoz-
fluji splnenie poziadaviek na prevaddzku vo vykonnostnej triede 1.
Takato prevadzka sa vykonava za podmienok uréenych clenskymi
statmi. Clenské $taty oznamia Komisii a agentire uplatiiované
podmienky.

8. Odchylne od prvej vety ¢lanku 5 ods. 3, prevadzkovatelia zlozi-
tych motorovych letinov s turbovrtulovymi motormi a maximalnou
schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) 5 700 kg alebo menej,
ktoré sa pouzivaji na neobchodnu leteckii dopravu, prevadzkuju tieto
letiny iba v sulade s ustanoveniami prilohy VII.

9.  Odchylne od ¢lanku 5 ods. 5 pism. a), vycvikové organizacie pri
prevadzkovani vycviku na zlozitych motorovych letinoch s turbovrtulo-
vymi motormi a maximalnou schvalenou vzletovou hmotnost-
ou (MCTOM) 5 700 kg alebo menej, prevadzkujt tieto letiny v stlade
s ustanoveniami prilohy VIIL

Clénok 7

Osvedcenia leteckych prevadzkovatelov

1. Osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC), ktoré Clenské Staty
vydali prevadzkovatelom letinov obchodnej leteckej dopravy pred
datumom uplatiovania tohto nariadenia v sulade s nariadenim (EHS)
¢. 3922/91, sa povazuju za vydané v stulade s tymto nariadenim.

Najneskor 28. oktobra 2014:

a) prevadzkovatelia prisposobia svoj systém riadenia, vycvikové
programy, postupy a prirucky tak, aby podla potreby spliali usta-
novenia priloh III, IV a V;

b) sa AOC nahradia osved¢eniami vydanymi v sulade s prilohou II
k tomuto nariadeniu.
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2. Osvedcenia leteckych prevadzkovatelov (AOC) pre prevadzkova-
telov vrtulnikov v obchodnej leteckej doprave, ktoré vydali Clenské
Staty pred uplatiiovanim tohto nariadenia, sa prevedil na osvedCenia
leteckych prevadzkovatelov spiiiajuce podmienky tohto nariadenia
v stlade so spravou o prevode, ktori po porade s agentirou vypracuje
¢lensky stat, ktory vydal AOC.

V sprave o prevode sa opisuji:

a) vnutroStatne poziadavky, na zéklade ktorych boli vydané osvedéenia
leteckych prevadzkovatelov;

b) rozsah opravneni, ktoré boli poskytnuté prevadzkovatel'om;

¢) rozdiely medzi vnutroStatnymi poziadavkami, na zaklade ktorych
boli osvedcenia leteckych prevadzkovatelov vydané, a poziadavkami
priloh III, IV a V spolu s informaciou o tom, ako a kedy budu
musiet’ prevadzkovatelia zabezpecit' uplny stlad s uvedenymi prilo-
hami.

Sprava o prevode obsahuje kopie vsetkych dokumentov potrebnych na
preukazanie prvkov stanovenych v pismenach a) az c) vratane kopii
prislusnych vnutrostatnych poziadaviek a postupov.

YMil1
Clénok 8

Obmedzenia letového ¢asu

1. Na prevadzku obchodnej leteckej dopravy sa vzt'ahuji poziadavky
uvedené v podcasti FTL prilohy III.

2. Odchylne od odseku 1 sa na prevadzku aerotaxi, zdravotnickej
zachrannej sluzby a obchodnej leteckej dopravy s jednym pilotom
s vyuzitim letunov vztahuji poziadavky stanovené vo vnutroStatnych
pravnych predpisoch podla ¢lanku 8 ods. 4 nariadenia (EHS) ¢. 3922/91
a v podcasti Q prilohy III k uvedenému nariadeniu.

3. Odchylne od odseku 1 sa v pripade prevadzky obchodnej leteckej
dopravy s vrtulnikmi a vetrofimi musia dodrziavat’ poziadavky uvedené
vo vnutrostatnych pravnych predpisoch ¢lenského Statu, v ktorom ma
prevadzkovatel’ svoje hlavné miesto podnikania.

4. 'V pripade prevadzky neobchodnej leteckej dopravy vratane
prevadzky neobchodnej Specialnej dopravy so zlozitymi motorovymi
letinmi a vrtulnikmi, ako aj prevadzky obchodnej Specialnej dopravy
s letinmi, vrtulnikmi a vetroimi sa musia dodrziavat, pokial ide
o obmedzenia letového casu, poziadavky uvedené vo vnutrostatnych
pravnych predpisoch c¢lenského S$tatu, v ktorom ma prevadzkovatel
svoje hlavné miesto podnikania, alebo ak prevadzkovatel nema hlavné
miesto podnikania, miesta, kde je prevadzkovatel' usadeny alebo ma
bydlisko.

Clénok 9

Zoznamy minimalneho vybavenia

Zoznamy minimalneho vybavenia (, MEL®) schvalené Statom prevadz-
kovatela alebo Statom zapisu do registra pred zacatim uplatiiovania
tohto nariadenia sa v sulade s tymto nariadenim povazuju za schvalené
a mozu byt nadalej pouzivané prevadzkovatel'om.
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VYMi15

Po nadobudnuti ucinnosti tohto nariadenia sa akakol'vek zmena MEL
uvedenych v prvom pododseku, na ktora sa vztahuje zavedeny
zéakladny zoznam minimalneho vybavenia (,, MMEL®) ako sucast’ tdajov
o prevadzkovej sposobilosti v stlade s nariadenim Komisie (EU)
¢. 748/2012 (1), vykonava v stlade s bodom ORO.MLR.105 oddielu
2 prilohy IIT k tomuto nariadeniu, a to o najskor, najneskor vsak do
18. decembra 2017 alebo dva roky po schvaleni idajov o prevadzkovej
spdsobilosti, podla toho, ktory z tychto datumov nastane neskor.

Akékol'vek zmena MEL uvedenych v prvom pododseku, v suvislosti
s ktorou nebol zavedeny MMEL ako sucast udajov o prevadzkovej
spdsobilosti, sa nad’alej vykonava v sulade s MMEL, ktory prijal Stat
prevadzkovatela alebo Stat zapisu do registra ako uplatnitelny.

Clanok 9a
Vycvik letovej posadky a palubnych sprievodcov

Prevadzkovatelia zabezpecia, aby sa ¢lenovia letovej posadky a palubni
sprievodcovia, ktori sa uz podiel'aju na prevadzke a absolvovali vycvik
v sulade s podc¢astami FC a CC prilohy III, ktory nezahfiial povinné
prvky stanovené v prislusnych udajoch o prevadzkovej spdsobilosti,
podrobili vycviku, ktory by pokryval uvedené povinné prvky, a to
najneskor do 18. decembra 2017 alebo dva roky po schvaleni udajov
o prevadzkovej spdsobilosti podla toho, ktory z uvedenych datumov
nastane neskor.

Clénok 9aa

Poziadavky na letovi posadku kontrolnych letov na tucely adrzby

Pilotovi, ktory do 25. septembra 2019 vykonaval povinnosti veliaceho
pilota pri kontrolnych letoch na tcely tdrzby, ktoré st v sulade s vyme-
dzenim v ustanoveni SPO.SPEC.MCF.100 prilohy VIII zaradené do
kategorie kontrolnych letov na tucely udrzby na urovni A, sa udeli
zapocet na ucely suladu s ustanovenim SPO.SPEC.MCF.115 pism. a)
bodu 1 uvedenej prilohy. V takom pripade prevadzkovatel’ zabezpeci,
aby veliaci pilot dostal inStruktdz o pripadnych rozdieloch zistenych
medzi prevadzkovymi postupmi zavedenymi pred 25. septembra 2019
a povinnostami stanovenymi v oddiele 5 podcasti E prilohy VIII
k tomuto nariadeniu vratane povinnosti vyplyvajicich zo suvisiacich
postupov stanovenych prevadzkovatel'om.

Clanok 9b

Preskumanie

Agentira vykondva nepretrzité preskimavanie ucinnosti ustanoveni
tykajticich sa obmedzeni letového Casu a Casu v sluzbe a poziadaviek
na odpocinok, ktoré st uvedené v prilohach II a III. Najneskor do
18. februara 2019 agentura predlozi prva spravu o vysledkoch tohto
preskiimania.

(M U. v. EU L 224, 21.8.2012, s. 1.
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Toto preskimanie vyuziva vedecké odborné poznatky a opiera sa
o prevadzkové udaje zozbierané s pomocou ¢lenskych §tatov, a to dlho-
dobo odo dia zacatia uplatiiovania tohto nariadenia.

Preskimanim sa posudi prinajmenSom vplyv tychto faktorov na bdelost’
posadky:

a) sluzby v trvani viac ako 13 hodin v najpriaznivejSom ¢ase pocas
dna;

b) sluzby v trvani viac ako 10 hodin v menej priaznivom Case pocas
dna;

¢) sluzby v trvani viac ako 11 hodin na ¢lenov posadky, ktorych stav
aklimatizécie nie je znamy;

d) sluzby zahfnajtcej vysoky pocet sektorov (viac ako 6);

e) sluzby na vyzvu, ako je pohotovostnd alebo rezervna sluzba, po
ktorej nasleduje letova sluzba, a

f) nepravidelného rozvrhu sluzieb.
Clanok 10

Nadobudnutie uéinnosti

»M13 —— € Toto nariadenic nadobuda uCinnost’ tretim
diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiuje sa od 28. oktdbra 2012.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vsetkych Clenskych Statoch.
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PRILOHA 1

Vymedzenie pojmov pouZitych v prilohich II az VIII

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuju tieto vymedzenia pojmov:

1. ,Pouzitelna dizka pre preruseny vzlet (ASDA)“ je pouzitelna dizka pre
rozjazd, zvagiena o dizku dojazdovej drahy, ak §tat letiska vyhlasi, Ze
takato dojazdova draha je zriadena a je schopna uniest’ hmotnost’ letiina
za beznych prevadzkovych podmienok.

2. ,Prijatelné prostriedky preukdzania zhody (AMC)“ s nezévidzné
normy, ktoré agentira prijala na opis sposobov, ako dosiahnut’ stlad
s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi.

3. ,Preberaci kontrolny zoznam* je dokument, ktory sa pouziva ako
pomocka pri kontrole vonkajSiecho vzhladu zasielok nebezpecného
tovaru a ich sprievodnych dokladov s cielom zistit, ¢i boli splnené
vSetky prislusné poziadavky.

4. »Vhodné letisko® je letisko, na ktorom sa moézu prevadzkovat’ lietadla
so zretelom na prislusné vykonnostné poziadavky a na vlastnosti vzle-
tovej a pristavacej drahy.

5. Na ucely klasifikacie cestujucich:
a) ,,dospely* znamena osobu vo veku 12 rokov a viac;

b) ,,dieta/deti znamena osoby vo veku dvoch rokov alebo vyssom, ale
nizSom ako 12 rokov;

¢) ,,malé dieta” znamena osobu vo veku nizSom ako 2 roky.

VYMi13

7. »Let s podporou zobrazovacieho systému noc¢ného videnia (NVIS)*“ je
v pripade prevadzky NVIS ta cast’ letu podla pravidiel letu za viditel-
nosti (VFR), ktora sa vykondva v noci, ked’ ¢len posadky pouziva
okuliare na no¢né videnie (NVG).

8. ,Lietadlo® je zariadenie schopné pohybu v atmosfére nasledkom inych
reakcii vzduchu, ako st reakcie vzduchu voc¢i zemskému povrchu.

8a. »Sledovanie lietadla“ je pozemny postup, ktorym sa ziskava a v Stan-
dardizovanych intervaloch aktualizuje zaznam Stvorrozmerného posta-
venia jednotlivych lietadiel pocas letu.

8b. »Systém sledovania lietadla“ je systém, pri ktorom sa vyuziva sledo-
vanie lietadla na urenie nezvyc€ajného spravania pocas letu a na spus-
tenie alarmu.

9. »Alternativne prostriedky preukdzania zhody* st tie, ktoré pontkaji
alternativu existujucich prijatelnych prostriedkov preukazania zhody
alebo ktoré ponukaji nové prostriedky preukazania zhody s nariade-
nim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi, pre ktoré agen-
tura neprijala ziadne suvisiace prijatené prostriedky preukazania zhody.

10. ,»Ochrana proti namraze“ v pripade postupov na zemi je postup, ktorym
sa zabezpeli ochrana oSetrenych ploch lietadla proti tvorbe namrazy
alebo l'adu a hromadeniu snehu na obmedzeny ¢as (¢as ucinnej ochra-

ny).
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11. ,Postup priblizenia s vertikdlnym vedenim (APV)* je priblizenie podla
pristrojov s pouZitim smerového a vertikalneho vedenia, ktoré nespiia
poziadavky stanovené na presné priblizenie a pristatie a pri ktorom je
vyska rozhodnutia (DH) najmenej 250 ft a drahova dohladnost
najmenej 600 m.

VYMi13

>Ml 12. < ,Palubny sprievodca“ je iny primerane kvalifikovany
Clen posadky ako clen letovej posadky alebo technickej
posadky, ktoré¢ho prevadzkovatel’ poveril lohami stvisiacimi
s bezpecnostou cestujucich a letu pocas prevadzky.

>Ml 13. « ,,Postup priblizenia kategorie I (CAT 1)* je presné priblizenie
a pristatie podla pristrojov s pouzitim systému zariadeni na
presné priblizenie a pristatie (ILS), mikrovinného pristava-
cieho systému (MLS), pristavacieho systému GLS (globalny
navigaény satelitny systém s pozemnym rozsirenim GNSS/
GBAS), presného priblizovacieho radaru (PAR) alebo global-
neho navigaéného satelitného systému (GNSS) vyuZzivajuceho
systétm so satelitnym rozSirenim (SBAS), pricom vyska
rozhodnutia (DH) nie je mensia ako 200 ft a drahova dohl'ad-
nost’ (RVR) nie je mensia ako 550 m pre letiny a 500 m pre
vrtulniky.

>Ml 14. « ,,Postup priblizenia kategorie 11 (CAT II)* je presné priblizenie
a pristatie podla pristrojov s pouzitim systému ILS alebo
MLS, pricom:

a) vySka rozhodnutia (DH) je mensSia ako 200 ft, ale nie
mensia ako 100 ft, a

b) drahova dohladnost’ (RVR) nie je mensia ako 300 m.

»Ml 15. « ,Postup priblizenia kategorie IIIA (CAT IIIA)* je presné
priblizenie a pristatie podla pristrojov s pouZzitim systému
ILS alebo MLS, pri¢om:

a) vyska rozhodnutia (DH) je mensia ako 100 ft a
b) drahova dohladnost’ (RVR) nie je menSia ako 200 m.

»>Mil 16. « ,Postup priblizenia kategérie IIIB (CAT IIIB)* je presné
priblizenie a pristatie podla pristrojov s pouzitim systému
ILS alebo MLS, pri¢om:

a) vyska rozhodnutia (DH) je mensia ako 100 ft alebo nie je
ziadna DH a

b) drahova dohladnost’ (RVR) je mensia ako 200 m, ale nie
je mensSia ako 75 m.

VM4

17. »vrtulnik  kategorie A je viacmotorovy vrtulnik projektovany
s motorom a systtmom s vlastnostami izolacie vymedzenymi
v prislusnej certifikacnej Specifikdcii a schopny prevadzky planovanej
v ramci koncepcie poruchy kritického motora, ktord s pouzitim udajov
o vzlete a pristati zabezpeci zodpovedajicu uréenu plochu a zodpoveda-
jucu vykonnost’ pre bezpecné pokracovanie v lete alebo bezpeéné preru-
Senie vzletu v pripade vysadenia motora.

>Mil 18. « L, Vrtulnik kategérie B“ je jednomotorovy alebo viacmotorovy
vrtulnik, ktory nevyhovuje poziadavkam kategorie A. Vrtul-
niky kategérie B nemaju zarucenu schopnost bezpecného
pokraCovania letu v pripade poruchy motora a predpoklada
sa neplanované pristatie.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 15

VYMi15

VYMi15

>Mil 19. « ,Certifikatné $pecifikacie (CS)“ su technické normy prijaté
agenturou, v ktorych sa uvadzaju prostriedky preukazovania
zhody s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi
predpismi a ktoré mdze organizacia pouzit’ na ucely osved¢o-
vania.

»>Mi1 20. « ,Let po okruhu® je faza letu za viditelnosti pri priblizeni
podla pristrojov na privedenie lietadla do polohy vhodnej na
pristatie na vzletovej a pristavacej drahe/ploche koneéného
priblizenia a vzletu (FATO), ktora nie je vhodne umiestena
pre priame pribliZenie.

>Mil 21. « ,.Predpolie” je vymedzena pravouhld plocha na zemi alebo na
vode, ktora je pod dozorom prislusného organu a je urcena
alebo upravena ako vhodnad plocha, nad ktorou moze letin
vykonat' cast’ svojho pociatocného stupania do stanovenej
vysky.

>Ml1 22. « ,Zakladna oblacnosti“ je vySka zakladne najnizSej pozoro-
vanej alebo predpovedanej Casti oblaCnosti v blizkosti letiska
alebo miesta prevadzky, alebo v Specifikovanej oblasti
prevadzky, ktora sa bezne meria nad nadmorskou vyskou
letiska alebo v pripade letov mimo pevniny sa uddva nad
strednou hladinou mora.

22a. »Zapisova¢ zvuku v kabine (CVR)“ je letovy zapisova¢ chraneny pred
narazmi, ktory vyuziva kombinaciu mikrofonov a inych zvukovych
a digitalnych vstupov na zber a zaznamenavanie zvukového prostredia
priestoru pre letovi posadku a komunikaciu smerom k ¢lenom letove;j
posadky, od nich a medzi nimi.

> Ml 23. « »3poloéné vyuzivanie kodu“ je dohoda, na zaklade ktorej
prevadzkovatel' prideli svoje kodové oznacenie letu, ktory
prevadzkuje iny prevadzkovatel' a predava a vydava letenky
na tento let.

>Ml 24. « ,,Husto osidlena oblast* je oblast vo velkomeste, meste alebo
osade, ktora sa pouziva prevazne na byvanie, obchodné
¢innosti alebo rekreéciu.

25. »ZneCistena vzletova a pristavacia draha“ je vzletova a pristavacia draha,
ktorej znacna Cast’ povrchu (spojita alebo nie) v rozmedzi pouZzivanej
dizky a sirky je pokryta jednou alebo viacerymi latkami uvedenymi
v klicovych slovach opisujucich podmienky na vzletovej a pristavacej
drahe.

> Ml 26. < ,Palivo na nepredvidané pripady” je palivo potrebné na
kompenzaciu nepredvidanych faktorov, ktor¢é moézu mat’
vplyv na spotrebu paliva pri lete na cielové letisko.

>Ml 27. <« Konecné priblizenie stdlym klesanim (CDFA)*“ je technika
zodpovedajiica postupom ustalené¢ho priblizenia pre let
v useku konecného priblizenia nie-presného pribliZenia
podl'a pristrojov stalym klesanim bez prechodu do horizontal-
neho letu z nadmorskej vysky/vysky v nadmorskej vyske/
vyske fixu kone¢ného priblizenia alebo nad fiou do bodu
priblizne 15 m (50 ft) nad prahom pristavacej drahy alebo
do bodu, kde sa pre dany typ lietadla musi zacat’ manéver
podrovnania.

>Mil 28 « ,,Prepocitana meteorologickd dohladnost (CMV)“ je hodnota
rovnocenna drahovej dohladnosti (RVR), ktora je odvodena
od hlasenej meteorologickej dohl'adnosti.
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>Mil 29. « ,,Clen posadky* je osoba uréena prevadzkovatelom na plnenie
povinnosti na palube lietadla.

>Mi1 30. « HKritické fazy letu* v pripade letinov su: rozjazd, draha letu
po vzlete, konecné priblizenie, nevydarené pribliZenie,
pristatie vratane dojazdu po pristdti a vSetky dalSie fazy
letu, ktoré urci veliaci pilot alebo velitel’ lietadla.

»>Mil 31. « ,Kritické fazy letu v pripade vrtulnikov si: rolovanie, vise-
nie, vzlet, koneéné priblizenie, nevydarené pribliZenie,
pristatie a vSetky dalSie fazy letu, ktoré urci veliaci pilot
alebo velitel' vrtulnika.

VYM15

> Ml 33. « ,»Nebezpecny naklad“ st vyrobky alebo latky, ktoré mozu
sposobit’ vyrazné ohrozenie zdravia, bezpecnosti, majetku
alebo zivotného prostredia a ktoré su uvedené v zozname
nebezpecnych tovarov v technickych pokynoch alebo ktoré
st klasifikované podla tychto pokynov.

>Mil 34. « ,Letecka nehoda s nebezpetnym nakladom™ je udalost’
spojena s leteckou prepravou nebezpecného nakladu,
nasledkom ktorej doslo k smrtelnému alebo vaznemu zraneniu
osoby alebo k velkym Skodam na majetku.

>Mil 35. < ,Incident s nebezpecnym nakladom® je:

a) udalost’ spojena s inou leteckou prepravou nebezpecného
nakladu, ako je leteckd nehoda s nebezpecnym nakladom,
ktora nemusi bezpodmieneéne vzniknat' na palube lictadla,
nasledkom ktorej doslo k zraneniu osoby, Skodam na
majetku, poziaru, rozbitiu, rozliatiu, presakovaniu tekutiny
alebo k radiécii, pripadne k inej skutocnosti, ktord doka-
zuje, ze celistvost’ obalu nebola zachovana;

b) akékol'vek udalost’ spojena s prepravou nebezpecného
nakladu, ktord vazne ohrozuje lietadlo alebo osoby na
jeho palube.

»>Mil 36. « ,,Odnamrazovanie“ v pripade postupov na zemi je postup,
ktorym sa z lietadla odstrafiuje namraza, I'ad, sneh alebo kaSo-
vity sneh s cielom zabezpelit, aby povrch lietadla nebol
znecisteny.

»>Mil 37. « »Stanoveny bod po vzlete (DPATO)“ je bod medzi fazou
vzletu a pociatocného stupania, pred dosiahnutim ktorého
nie je zaistena schopnost’ vrtulnika pokracovat bezpecne
v lete pri kritickom motore neschopnom prevadzky a je
nevyhnutné vyntitené pristatie.

>Mil 38. « ,,Definovany bod pred pristatim (DPBL)* je bod medzi fazou
pribliZzenia na pristatie a pristatim, po dosiahnuti ktorého nie je
zaistena schopnost’ vrtulnika pokracovat’ bezpecne v lete pri
kritickom motore neschopnom prevadzky a je nevyhnutné
vynutené pristatie.

>Mil 39. « ,Vzdialenost DR* je Vodorovqé vzdialenost’, ktoru vrtul’nik
preletel od konca pouzitelnej dlzky pre vzlet.
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40. ,Dohoda o prendjme lietadla bez posadky (dry lease)” je dohoda medzi
podnikmi, na zaklade ktorej sa lietadlo prevadzkuje pod osvedCenim
leteckého prevadzkovatela (AOC) ndjomcu alebo v pripade inej
obchodnej prevadzky ako prevadzka obchodnej leteckej dopravy sa
prevadzkuje v ramci zodpovednosti najomcu.

>Mil 41. « ,Prevadzkova hmotnost bez paliva“ je celkova hmotnost’
lietadla pripravené¢ho na dany druh letu okrem vycerpatelné¢ho
paliva a prevadzkového nakladu.

vMmis
42. »Suchd vzletova a pristavacia draha“ je vzletova a pristavacia draha,
ktorej povrch v Casti uréenej na pouZivanie je bez vyskytu viditelnej

vlhkosti a nie je zneCisteny.

VYM13
T 42 »Aplikacia EFB“ je softvérova aplikdcia nainStalovana na hostitel'skej
platforme elektronickej letovej dokumentacie (electronic flight bag,
EFB), ktora poskytuje jednu alebo viac osobitnych prevadzkovych
funkcii na podporu letovej prevadzky.

42b. ,HostiteI'ska platforma EFB* je hardvérové vybavenie, v ktorom su
umiestnené vypocétové kapacity a zakladny softvér vratane operacného
systému a softvéru vstupu/vystupu.

42c. »Systém EFB“ je hardvérové vybavenie (vratane batérie, moznosti
pripojenia, komponentov vstupu a vystupu) a softvér (vratane databaz
a operacného systému) potrebné na podporu planovanych aplikacii EFB.

43. »Lietadlo ELA1* znamena toto eurdpske l'ahké lietadlo s posadkou:

a) letin s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) 1 200 kg alebo
menej, ktory nie je zaradeny ako zlozité motorové lietadlo;

b) vetron alebo motorovy vetron s MTOM 1 200 kg alebo mene;j;

c) balon s najvacsim konStrukénym objemom nosného plynu alebo
horticeho vzduchu maximalne 3 400 m> pre teplovzdusné balony,
1050m® pre plynové balény a 300 m> pre priviazané plynové
balony.

44. ,Lietadlo ELA2* znamena toto eurdpske l'ahké lietadlo s posadkou:

a) letn s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) 2 000 kg alebo
menej, ktory nie je zaradeny ako zlozité motorové lietadlo;

b) vetroni alebo motorovy vetron s MTOM 2 000 kg alebo menej;
c¢) baldn;

d) velmi lahké rotorové lietadlo jednoduchej konstrukcie s MTOM
najviac 600 kg, ktoré je uréené na prepravu najviac dvoch osdb,
bez pohonu turbinou a/alebo raketovych motorov; obmedzené na
prevadzku letov VFR pocas dia.

VYM13
T 44a »Elektronicka letova dokumentacia (electronic flight bag — EFB)* je
elektronicky informacny systém, ktory tvoria zariadenia a aplikacie
pre letova posadku a ktory umoziuje ukladanie, aktualizaciu, zobrazo-
vanie a spracuvanie funkcii EFB na podporu letovej prevadzky alebo
sluzobnych povinnosti.
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>Mil 45. < ,»VyvySena plocha koneéného priblizenia a vzletu (vyvySena
FATO)“ je plocha FATO, ktord je aspoii 3 m nad okolitym
povrchom.

VYMi14
T 45 »Nudzovy vychod” je bod vystupu z lietadla v podobe vychodu umiest-
neného v lietadle, ktory umoziuje v ¢o najvacsej miere v primeranom
Case opustit’ pilotnii kabinu a priestor pre cestujicich a ktory zahriia
dvere na urovni podlahy, vychod cez okna alebo akykol'vek iny typ
vychodu, napriklad otvor v pilotnej kabine a vychod cez koncovy
kuzel.

> Ml 46. < ,Nahradné letisko na trati (ERA)* je vhodné letisko na trati,
ktoré sa moze pozadovat vo faze planovania.

>Mil 47. « »Systém rozsireného videnia (EVS)“ je systém zobrazenia
elektronickych obrazov vonkajSieho prostredia v redlnom
Case ziskanych prostrednictvom zobrazovacich snimacov.

>Mil 43. « ,Plocha kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO)“ je vyme-
dzena plocha pre prevadzku vrtulnikov, nad ktorou sa dokon-
Cieva zaverecna faza priblizovacieho manévru do visenia alebo
pristatia a z ktorej sa zacina manéver vzletu. Vymedzena
plocha zahffia pouzitelna plochu pre pripad preruseného
vzletu, ak ju pouzivaju aj vrtulniky vykonnostnej triedy 1.

VYMi14
48a. ,.Clen letovej posadky* je ¢len posadky s prislusnym preukazom spdso-
bilosti, ktory je pocas Casu letovej sluzby povereny povinnost'ami
potrebnymi na prevadzku lietadla.

> Ml 49. < ,.Monitorovanie letovych udajov (FDM)*“ je aktivne vyuzi-
vanie digitalnych letovych tdajov z beznej prevadzky na
zvySenie bezpetnosti letectva, ktoré nema represivnu povahu.

M4
49a. ,Dispecer letovej prevadzky“ alebo ,letovy dispeCer je osoba, ktort
prevadzkovatel’ uril na vykonavanie kontroly a dohladu nad letovou
prevadzkou, ktora je nalezite kvalifikovana a ktora v zaujme bezpec-
ného vykonavania letu veliacemu pilotovi poskytuje podporu, instruuje

ho alebo mu pomaha, alebo vykonava vsetky tieto Cinnosti.

VYMI15
49b. »Zapisovac¢ letovych udajov (FDR)“ je letovy zapisova¢ chraneny pred
narazmi, ktory vyuziva kombindciu datovych zdrojov na zber a zazna-
menavanie parametrov, ktoré odrazaju stav a vykonnost lictadla.

Xec

49c. ,Letovy zapisovac“ je akykol'vek typ zdznamového zariadenia, ktoré je
namontované v lietadle s cielom ulah¢it bezpeénostné vySetrovania
nehody alebo incidentu.

»>Mi1 50. < ,,Vycvikové zariadenie na simulaciu letu (FSTD)* je vycvi-
kové zariadenie, ktorym je:

a) v pripade letinov typovy letovy simulator (FFS), letové
vycvikové zariadenie (FTD), trenazér letovych a navigac-
nych postupov (FNPT) alebo zakladné pristrojové vycvi-
kové zariadenie (BITD);

b) v pripade vrtulnikov typovy letovy simulator (FES), letové
vycvikové zariadenie (FTD) alebo trenazér letovych a navi-
gacnych postupov (FNPT).

>Mil 51. « ,Nahradné letisko na trase (ERA) na doplnenie paliva“ je
letisko ERA zvolené s cielom zniZit' objem paliva na nepred-
vidané pripady.
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>Mil 52. « ,Pristavaci systém GBAS (GLS)“ je systém na priblizenie
a pristatie vyuzivajici informécie z pozemného rozsirujuceho
globalneho satelitného navigaéného systému (GNSS/GBAS)
na vedenie lietadla na zéklade jeho horizontalnej a vertikalnej
polohy GNSS. Na ur€enie sklonu koneéného pribliZzenia
vyuZziva geometricky referenény systém nadmorskej vysky.

> M1 53. « ,.Pozemny persondl zachrannej sluzby* je akykol'vek pozemny
personal zachrannej sluzby (ako st policajti, hasi¢i atd’.) zapo-
jeny do vrtulnikovej zdravotnickej zachrannej sluzby
(HEMS), ktorého ulohy majt akykolvek vztah k prevadzke
vrtul'nika.

>Ml1 54. « ,.Uzemnenie lictadla“ je formalny zakaz letu lictadla a uskuto¢-
nenie krokov nevyhnutnych na jeho zadrzanie.

> M1 55. « ,Priehladovy displej (HUD)* je zobrazovaci systém, ktory
zobrazuje informacie o lete do predného vonkajsieho zorného
pola pilota a ktory vyrazne neobmedzuje vonkajsi vyhlad.

> Ml 56. < ,Priechladovy navadzaci systém pristdvania (HUDLS)“ je
celkovy palubny systém, ktory pilotovi poskytuje prichladové
navadzanie pocas priblizovania a pristavania a/alebo postupu
nevydareného priblizenia. Zahfila vSetky snimace, pocitace,
napéjacie zdroje, signaly a ovladacie prvky.

VYMi13

> Ml 58. < oPrevadzka  vrtulnikového  zdvihacieho  zariadenia —
¢len posadky vrtulnika so zdvihacim zariadenim (HHO)* je
¢len technickej posadky povereny povinnostami vztahujucimi
sa na obsluhu zdvihacieho zariadenia.

> Ml 59. « ,,Vrtulnikova plosina“ je plocha kone¢ného priblizenia a vzle-
tu (FATO) umiestnend na plavajlicej alebo pevnej konstrukeii
mimo pobreZzia.

> M1 60. « ,.Clen posadky HEMS* je ¢len posadky uréeny pre let HEMS
na poskytovanie zdravotnej pomoci osobam prevazanym na
palube vrtulnika a pomahajici pilotovi pocas plnenia tlohy.

>Mil 61. « ,Let HEMS® je let vrtulnika uskutocneny podla povolenia
HEMS, ktorého ucelom je umoznit zdravotnicku pomoc
v nudzi, kde je nevyhnutna okamzita a rychla doprava, prepra-
vou:

a) zdravotnickeho persondlu;

b) zdravotnickeho materialu (vybavenia, krvi, orgéanov,
liekov) alebo

c¢) chorych alebo zranenych oséb a d’alsich osob, ktoré boli
priamo postihnuté.

Ml 62. « ,Operacna zékladna HEMS® je letisko, na ktorom mozu
Clenovia posadky HEMS a vrtulniky na prevadzku HEMS
drzat’ pohotovost.

>Mil 63. « ,»Miesto ¢innosti HEMS* znamena miesto vybrané velitelom
vrtulnika pri vykonavani letu HEMS na prevadzku vrtul'niko-
vého zdvihacieho zariadenia (HHO), na pristatie a na vzlet.

> Ml 64. < ,Prevadzka vrtulnikového zdvihacieho zariadenia — pocas
letu (HHO)“ je let vrtulnika prevadzkujiceho podla schva-
lenia HHO, ktoré¢ho cielom je preprava osob a/alebo nakladu
prostrednictvom vrtul'nikového zdvihacieho zariadenia.

> Ml 65. « ,HHO mimo pobrezia“ je let vrtulnika prevadzkujioceho
podla schvalenia HHO, ktorého ucelom je umoznit’ prepravu
0s0b a/alebo nakladu prostrednictvom vrtulnikového zdviha-
cieho zariadenia od plavidla/konstrukcie alebo k plavidlu/kon-
Strukcii na mori, pripadne k moru samotnému.

»>Mil 66. <« ,,Cestujiici HHO* je osoba, ktora je prepravovana prostrednic-
tvom vrtulnikového zdvihacieho zariadenia.
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>Mil 67. « ,Priestor HHO® je ur¢ena oblast’, v ktorej vrtulnik vykonava
prepravu prostrednictvom zdvihacieho zariadenia.

>Mil 68. « ,,Cas trvania ochrany (HoT)“ je odhadovany ¢&as, ked kvapa-
lina na ochranu proti ndmraze brani tvorbe l'adu a namrazy
a hromadeniu snehu na chranenych (oSetrenych) povrchoch
lietadla.

69. »Nehostinné prostredie” je:
a) oblast’, v ktorej:

i) sa nemoze vykonat bezpecné vynutené pristatie, pretoze povrch
je nevhodny alebo

ii) osoby na palube vrtul'nika nemo6zu byt primerane chranené pred
prirodnymi zivlami alebo

iii) patracia a zachrannd reakcia/spdsobilost’ na patranie a zachranu
nie st zabezpecené v stlade s predpokladanym vystavenim
(vplyvu prostredia) alebo

iv) ohrozenie 0sob alebo majetku na zemi je neprijatelné.
b) V kazdom pripade sa za nehostinné prostredie povazuju tieto oblasti:

i) pri prevadzke nad vodnymi plochami otvorené more severne od
45. stupna severnej Sirky alebo juzne od 45. stupha juznej Sirky,
pokial’ zodpovedny organ $tatu, kde sa let vykonava, neurcil, ze
niektord Cast’ tejto oblasti nie je nehostinnd a

i) Casti husto osidlenych oblasti bez zodpovedajucich ploch na
bezpecné vynutené pristatie.

VYM13
T 6% »~Rozhranie Clovek — stroj (HMI)“ je komponent urcitych zariadeni
schopny spractvat’ interakciu medzi ¢lovekom a strojom. Rozhranie
tvori hardvér a softvér umoziujaci, aby stroje alebo systémy mohli
interpretovat’ a spractvat’ vstupy pouzivatela i poskytovat mu pozado-
vané vysledky.

> Ml 70. « ,»Bod rozhodnutia o pristati (LDP)*“ je bod pouzivany na
urcenie pristavacich vykonov, z ktorého sa da bezpecne pokra-
Covat’ v pristati alebo sa moze zacat’ nevydarené pristatie, ak
v niom bola zistena porucha motora.

VY MI15
T 70a. ,Dizka na pristatie v Gase priletu (LDTA)* je dosiahnutelna dizka na
pristatie pri beznej prevadzke na zaklade tdajov o vykonnosti prista-
vania a suvisiacich postupov uréenych pre prevladajuce podmienky
v Case pristatia.

>Mil 71. < ,Pouzitelna dizka pristatia (LDA)“ je dizka vzletovej a prista-
vacej drahy, ktoru $tat letiska vyhlasil za pouZitel'ni a vhodnti
na dojazd pristavajuceho letina.

>Mil 72. « ~Pozemny letin“ je lietadlo s pevnymi kridlami, ktoré je
ur¢ené na vzlet a pristitie na zemi a zahfila obojzivelné
lietadla prevadzkované ako pozemné letiny.

>Mi1 73. « ,Miestna vrtulnikova prevadzka®“ je prevadzka obchodnej
leteckej dopravy vrtulnikmi, ktorych maximalna osvedcena
vzletova hmotnost (MCTOM) je vyssia ako 3 175 kg, s maxi-
malnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre
devét’ alebo menej cestujucich, vo dne a na tratiach navigo-
vanych vizualnym kontaktom s viditelnymi bodmi na zemi,
vykonavana v dosahu miesta a uréenom zemepisnom priestore
vymedzenom v prevadzkovej prirucke.

>Ml 74. « ,,Postupy za nizkej viditelnosti (LVP)* st postupy pouzivané
na letisku na zaruCenie bezpecnej prevadzky pri priblizeni 1.
kategorie s niz§im Standardom, II. kategoérie s inym Standar-
dom, II. a III. kategérie a pri vzletoch za podmienok nizkej
dohl'adnosti.
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>Mil 75 « »Vzlet za nizkej viditelnosti (LVTO)* je vzlet z drahy, na
ktorej je drahova dohladnost (RVR) mensSia ako 400 m, ale
nie mensia ako 75 m.
»>Mil 76. « ,Prevadzka so Standardom niz$im ako kategoria I (LTS CAT
I)“ je priblizenie a pristatie kategorie 1 podla pristrojov
s pouzitim vysky rozhodnutia (DH) kategorie 1, s drahovou
dohladnostou (RVR) mensou, nez sa bezne spaja s prislusnou
DH, ale nie mensou ako 400 m.
VYMi14
76a. »Kontrolny let na ucely udrzby (MCF)“ je let lietadla s osved¢enim
letovej spdsobilosti alebo s letovym povolenim, ktory sa vykonava na
ucely odstraniovania portch alebo na kontrolu funk¢nosti jedného alebo
viacerych systémov, sucasti alebo zariadeni po udrzbe, ak funkénost’
tychto systémov, sucasti alebo zariadeni nie je mozné zistit pocas
pozemnych kontrol, a ktory sa vykondva v jednej z tychto situdcii:
a) podla poziadaviek v prirucke na 0drzbu lietadla (AMM) alebo
v inych udajoch o udrzbe vydanych drzitelom schvalenia projektu,
ktory je zodpovedny za zachovanie letovej spdsobilosti lietadla;
b) po udrzbe podla poziadaviek prevadzkovatela alebo podla navrhu
organizacie zodpovednej za zachovanie letovej spdsobilosti lietadla;
c) na ziadost organizacie vykonavajucej udrzbu s cielom overit
uspesné odstranenie chyby;
d) na pomoc pri lokalizécii chyby alebo odstrailovani porach.
VB
>Mil 77. < ,Maximalna  prevadzkova konfiguracia  sedadiel pre
cestujiicich (MOPSC)* je maximalna kapacita sedadiel pre
cestujticich konkrétneho lietadla okrem sedadiel pre posadku,
ktora je stanovena na ucely prevadzky a je uvedena v prevadz-
kovej priru¢ke. Za zaklad platny pre konkrétne lietadlo sa
berie maximalna konfiguracia sedadiel pre cestujucich, stano-
vena v procese osvedCovania pre typové osvedCenie (TC),
doplnkové typové osvedcenie (STC), pripadne zmenu TC
alebo STC, pricom MOPSC moéze stanovit rovnaky alebo
nizsi pocet sedadiel v zavislosti od prevadzkovych obmedzeni.
>Mil 78. « ,Clen posadky — zdravotnik“ znamena zdravotnika prepravo-
vaného vrtulnikom pocas letu vrtulnikovej zdravotnickej
zachrannej sluzby (HEMS) a zahfiia okrem iného lekarov,
zdravotné sestry a zachranarov.
VYMi13
78a. ,»Nizky poruchovy stav* je poruchovy stav, v dosledku ktor¢ho by
nedoslo k vyraznému znizeniu bezpecnosti lietadla a pri ktorom letova
posadka musi vykonat’ opatrenia Uplne v rdmci svojich schopnosti.
78b. »Zneuzivanie latok™ je uzivanie jednej alebo viacerych psychoaktivnych
latok letovou posadkou, palubnymi sprievodcami a dal$imi ¢Elenmi
personalu, od ktorého zavisi bezpecnost’ v letectve, takym spdsobom,
ktory:
a) predstavuje priame nebezpeCenstvo pre uzivatela alebo ohrozuje
zivoty, zdravie a pohodu inych a/alebo
b) spdsobuje alebo zhorsuje pracovné, socialne, psychické alebo fyzické
problémy alebo poruchy.
VB

>Mil 79. < ,»Noc* je Casovy usek medzi koncom obéianskeho sumraku
a zaciatkom obcianskeho svitania alebo iny podobny casovy
interval medzi zapadom a vychodom slnka, ako ho stanovi
letecky tirad ur¢eny ¢lenskym Statom.
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> M1 80. <

> Ml 81. <

> M1 82. <

> M1 83. <

> M1 85. <

,-Okuliare na noéné videnie (NVG)“ je binokularne zariadenie
na zosilnenie svetla, upevnené na hlave, ktoré zvysuje schop-
nost’ udrziavat’ vizualny kontakt so zemou v noci.

,,Zobrazovaci systém noc¢ného videnia (NVIS)* je spojenie
vsetkych prvkov potrebnych na uspesné a bezpecné pouzi-
vanie okuliarov na noc¢né videnie (NVG) pocas prevadzky
vrtulnika. Tento systém zahffia prinajmensom: NVG, osvet-
lenie NVIS, komponenty vrtulnika, vycvik a zachovanie
letovej sposobilosti.

,,Priaznivé prostredie” je prostredie, v ktorom:
a) sa moze vykonat bezpetné vynitené pristatie;

b) osoby na palube vrtul'nika mézu byt chranené pred prirod-
nymi zivlami a

c) patracia a zachranna reakcia/sposobilost na patranie
a zachranu je zabezpeCena v sulade s predpokladanym
vystavenim (vplyvu prostredia).

V kazdom pripade sa za priaznivé prostredie povazuju Casti
husto osidlenych oblasti so zodpovedajucimi plochami na
bezpetné vyntitené pristatie.

,,Nie-presné priblizenie a pristatie (NPA)“ je postup priblizenia
podla pristrojov s minimalnou vyskou pre klesanie (MDH)
alebo vyskou rozhodnutia (DH) pri pouziti techniky konec-
ného priblizenia stdlym klesanim (CDFA) nie menSou ako
250 ft a s drahovou dohl'adnostou (RVR)/prevedenou meteo-
rologickou dohl'adnostou (CMV) nie menSou ako 750 m pre
letiny a 600 m pre vrtulniky.

,,Clen posadky NVIS* je ¢len technickej posadky uréeny na
let so zobrazovacim systémom nocného videnia (NVIS).

,,Let NVIS“ je let v noci za meteorologickych podmienok na
let za viditel'nosti (VMC) s letovou posadkou, ktora pouziva
okuliare na noéné videnie (NVG), vo vrtulniku prevadzko-
vanom podla povolenia NVIS.

86. ,Prevadzka mimo pevniny* je prevadzka vrtulnika, pri ktorej sa
podstatnd cast’ akéhokol'vek letu vykondva nad otvorenym morom
alebo do alebo z miest mimo pevniny.

86a. »Miesto mimo pevniny* je zariadenie urené na prevadzku vrtulnikov
na pevnej ¢i plavajicej konstrukcii mimo pevniny alebo na plavidle.

86b. ,Otvorené more“ je vodna plocha smerom na more od linie pobrezia.

> M1 87. <

,Miesto prevadzky“ znamena iné miesto ako letisko, ktoré
vybral prevadzkovatel, veliaci pilot alebo velitel' lietadla na
pristatie, vzlet a/alebo prevadzku s vonkaj$im nakladom.

,Prevadzka vo vykonnostnej triede 1° je prevadzka, pri ktorej
v pripade poruchy kritického motora méze vrtulnik pristat’
v rozmedzi pouzitelnej dizky preruieného vzletu alebo
bezpecne pokracovat v lete do vhodného priestoru pristatia
v zavislosti od toho, kedy dojde k poruche.

Prevadzka vo vykonnostnej triede 2 je prevadzka, pri ktorej
v pripade poruchy kritického motora je k dispozicii vykonnost’
umoziujuca vrtulniku pokracovat’ bezpeéne v lete s vynimkou
situdcie, ked’ k poruche doslo skoro pocas manévru vzletu
alebo neskoro pocas pristavacieho manévru, a takéto pripady
si moézu vyziadat’ vynatené pristatie.
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»>Mi1 90. « Prevadzka vo vykonnostnej triede 3 je prevadzka, pri ktorej
v pripade poruchy motora kedykol'vek pocas letu sa pri viac-
motorovych vrtulnikoch méze vyzadovat, ale pri jednomoto-
rovych vrtulnikoch sa vzdy vyzaduje vynutené pristatie.

»>Mil 91. « ,,Prevadzkové riadenie” je zodpovednost’ za zacatie, priebeh,
ukoncenie alebo odklonenie letu na nahradné letisko v zdujme
bezpecnosti.

>Ml1 92. « ,Prevadzka ina ako Standardna kategéria II (OTS CAT II)* je
presné priblizenie a pristatie podla pristrojov s pouzitim
systétmu ILS alebo MLS, ked nie si k dispozicii niektoré
prvky svetelnej ststavy na presné priblizenie II. kategorie
alebo ked’ nie st k dispozicii ziadne takéto prvky a ak:
a) vySka rozhodnutia (DH) je menSia ako 200 ft, ale nie

mensia ako 100 ft, a

b) drahova dohladnost’ (RVR) nie je mensia ako 350 m.

>Mil 93. « ,,Letiny vykonnostnej triedy A st viacmotorové letiny poha-
nané turbovrtulovymi motormi s maximalnou prevadzkovou
konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako devat’ cestuji-
cich alebo s maximalnou vzletovou hmotnost'ou vécSou ako
5700 kg a vSetky viacmotorové letiny pohanané pradovymi
motormi.

Ml 94. « ,Letiny vykonnostnej triedy B st letiny pohafiané vrtul'o-
vymi motormi s maximdlnou prevadzkovou konfigurdciou
sedadiel (MOPSC) pre devit alebo menej cestujucich a s
maximalnou vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo mene;j.

> Ml 95. « ,Letiny vykonnostnej triedy C* st letiny pohanané piesto-
vymi motormi s maximélnou prevadzkovou konfiguraciou
sedadiel (MOPSC) pre viac ako devdt cestujucich alebo
s maximalnou vzletovou hmotnostou vicsou ako 5 700 kg.

VYMi14

95a. »Systém zariadeni na prepravu osob (PCDS)“ je systém pozostavajici

z jedného zariadenia alebo viacerych zariadeni, ktory je pocas letov

s vonkaj$im l'udskym ndkladom (HEC) alebo pocas prevadzky vrtulni-

kového zdvihacieho zariadenia (HHO) bud’ pripevneny k zdvihaciemu

zariadeniu alebo k taznému haku, alebo je upevneny na drak rotorového
lietadla. Dané zariadenia majii konStruk¢nli spdsobilost’ a vlastnosti,
ktoré su potrebné na prepravu osob mimo vrtulnika; ide napriklad

o0 bezpecnostny postroj s rychlym rozopinanim alebo bez neho a popruh

s pripojovacim krizkom, pevny ko§ ¢i klietku.

95b. »Jednoduchy systém zariadeni na prepravu os6b (jednoduchy PCDS)* je
systém zariadeni na prepravu osdb, ktory splia tieto podmienky:

a) spiiia harmonizovani normu podl'a nariadenia Eurdpskeho parla-
mentu a Rady (EU) 2016/425 (') alebo podl'a smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2006/42/ES (?);

b) je navrhnuty tak, aby nim bola pripitana viac ako jedna osoba
v kabine (napriklad obsluha zdvihacieho zariadenia alebo t'azného
haku, Specialista na ulohy alebo fotograf), alebo aby nim neboli
priputané viac ako dve osoby mimo kabiny;

c¢) nie je pevnou konstrukciou, ako je klietka, plosina alebo kos.

VB

> M1 96. < .. Veliaci pilot” je pilot urceny za velitel’a lietadla a zodpovedny
za bezpe¢né vykonanie letu. V pripade prevadzky obchodnej
leteckej dopravy sa namiesto pojmu ,veliaci pilot* pouziva
pojem ,,velitel’ lietadla®.

(') Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/425 z 9. marca 2016 o osobnjch
ochrannych prostriedkoch a o zrugeni smernice Rady 89/686/EHS (U. v. EU L 81,
31.3.2016, s. 51).

(®>) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/42/ES zo 17. méja 2006 o strojovych
zariadeniach a o zmene a doplneni smernice 95/16/ES (U. v. EU L 157, 9.6.2006, s. 24).
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VYM13

VYMi14

96a. ,Prenosnd EFB*“ je prenosnd hostitel'skd platforma EFB pouzivana
v pilotnom priestore, ktora nie je sicast'ou konfiguracie certifikovaného
lietadla.

96b. »Prenosné elektronické zariadenie (PED)* je akykol'vek druh elektronic-

kého zariadenia, ide spravidla ale nie vylucne o spotrebni elektroniku,
ktoré na palubu lietadla prinesu ¢lenovia posadky, cestujuci, alebo sa
prepravuje ako ndklad a ktoré nie je stcastou konfiguracie certifikova-
ného lietadla. Zahfna vSetko vybavenie, ktoré mdze spotrebuvat’ elek-
trickl energiu. Elektrickii energiu moézu dodavat interné zdroje,
napriklad batérie (nabijatelné alebo nenabijatelné) alebo zariadenie
mozno pripojit’ aj k urcitym zdrojom energie v lietadle.

»>Mil 97. < ,,Hlavné miesto podnikania“ je tstredie alebo sidlo organiza-
cie, v ramci ktoré¢ho sa vykonavaju hlavné finanéné operacie
a prevadzkova kontrola Cinnosti, ktoré sa uvadzaji v tomto
nariadeni.

>Mil 93. « ,Prioritné vykonavanie inSpekcii na odbavovacej ploche® je
venovanie primeranej Casti celkového poctu in§pekcii na odba-
vovacej ploche, ktoré st kazdoro¢ne vykonavané prislusnym
organom alebo v jeho mene, ako je uvedené v casti ARO.

> Ml 99. « ,Miesto verejného zaujmu (PIS)“ je miesto pouzivané
vyhradne na prevadzku vo verejnom zaujme.

»Mi1 100. « ,InSpekcia na odbavovacej ploche” je prehliadka lietadla,
kvalifikacii letovej posadky a palubnych sprievodcov a letove;j
dokumentacie s cielom overit' stlad s prislusnymi poziadav-
kami.

»>Mi1 101. « JJInterval na napravu“ je obmedzenie dizky trvania prevadzky
s vybavenim neschopnym prevadzky.

»M1 102. €4 ,Pouzitelna dizka pre prerugeny vzlet (RTODAH)" je dizka
plochy konecného priblizenia a vzletu, ktora bola vyhlasena za
pouzitelni a vhodnil pre vrtulniky prevadzkované vo vykon-
nostnej triede 1 na to, aby dokoncili preruSeny vzlet.

»>Mi1 103. « ,Potrebnd dizka pre preruseny vzlet (RTODRH)“ je pozado-
vana vodorovna vzdialenost’ od zaciatku vzletu do bodu, kde
vrtulnik zastavi po poruche motora a po preruseni vzletu
v bode rozhodnutia o vzlete.

103a. ,,Specifikacia pozadovanej navigaénej vykonnosti (RNP)“ je navigaéna
Specifikacia prevadzok s PBN, ktora zahifia poziadavku palubného
monitorovania navigaénej vykonnosti a stvisiaceho varovania.

103b.  ,Pravidla lietania® su pravidld stanovené vo vykondvacom nariadeni
Komisie (EU) €. 923/2012 ().

(') Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) &. 923/2012 z 26. septembra 2012, ktorym sa

stanovujil spoloéné pravidla lietania a prevadzkové ustanovenia tykajice sa sluzieb
a postupov v letovej prevadzke a ktorym sa meni a dopliia vykonavacie nariadenie
(EU) & 1035/2011 a nariadenia (ES) & 1265/2007, (ES) & 1794/2006, (ES)
&. 730/2006, (ES) & 1033/2006 a (EU) ¢. 255/2010 (U. v. EU L 281, 13.10.2012, s. 1).
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VY M15

103c.  ,,Sprava o podmienkach na vzletovej a pristdvacej drahe (RCR)* je
komplexné Standardizované hlasenie o podmienkach povrchu vzletovej
a pristavacej drahy a ich vplyve na vykonnost' pristdvania a vzletu
letinov opisanych ako kéd podmienok na vzletovej a pristdvacej drahe.

> Ml 104. « ,Drahova dohladnost (RVR)“ je vzdialenost’, na ktort pilot
lietadla moéze na osi vzletovej a pristavacej drahy vidiet'
znacky alebo svetelné navestidla vyznacujice vzletovu a prista-
vaciu drahu alebo jej os.

»>Mi1 105. « ,»Bezpené vynutené pristatie je nevyhnutné pristatie alebo
nadzové pristatie na vode, pri ktorom sa da opravnene pred-
pokladat, ze neddjde k zraneniu osob v lietadle ani na zemi.

»>Mi1 106. « ,»Vodny letun® je lietadlo s pevnymi kridlami, ktoré je urcené
na vzlet a pristatie na vode, a zahfna obojzivelné lietadla
prevadzkované ako vodné letuny.

»>Mi1 107. « ,»Samostatné vzletové a pristavacie drahy* su vzletové a prista-
vacie drahy na tom istom letisku, ktoré si samostatnymi
pristavacimi plochami. Tieto vzletové a pristavacie drahy sa
moézu prekryvat alebo krizovat' tak, ze ked’ je jedna z drdh
zablokovana, nebrani planovanému druhu prevadzky na d’alsej
drahe. Kazda vzletova a pristavacia draha musi mat’ samo-
statny postup priblizenia zalozeny na samostatnych navigac-
nych prostriedkoch.

VY M15
T 107a. ,Osobitne pripravena zimna vzletova a pristavacia draha® je vzletova
a pristdvacia dradha so suchym zamrznutym povrchom tvorenym utla-
¢enym snehom alebo I'adom, ktory bol oSetreny pieskom alebo Strkom
alebo bol mechanicky oSetreny na zlepSenie frikénych vlastnosti vzle-
tovej a pristavacej drahy.

> M1 108. « »Zvlastny let VFR® je let podla pravidiel letu za
viditel'nosti (VFR), ktorému sluzba riadenia letovej prevadzky
vydala povolenie na let v riadenom okrsku v hor§ich meteo-
rologickych podmienkach, ako si meteorologické podmienky
na let za viditel'nosti (VMC).

»>Mi1 109. « ,,Ustalené priblizenie (SAp)*“ je priblizenie, ktoré sa vykonava
kontrolovanym a vhodnym spésobom z hl'adiska konfiguracie,
energie a kontroly drdhy letu z vopred stanoveného bodu
alebo nadmorskej vysky/vysky do bodu vo vyske 50 ft nad
prahom alebo nad bodom, v ktorom sa zafina manéver
podrovnania, ak je vyssi.

109a.  ,,Sterilny priestor pre letovi posadku® je akékol'vek casové obdobie,
ked’ Clenovia letovej posadky nie st vyruSovani alebo rozptylovani
s vynimkou zalezitosti kritickych pre bezpecni prevadzku lietadla
alebo bezpecnost’ cestujucich.

»>Mi1 110. « ,Nahradné letisko pri vzlete je nahradné letisko, na ktorom
moze lietadlo pristat, ak je to kratko po vzlete nevyhnutné
a ak nie je mozné pouzit’ letisko odletu.

>Ml 111. « ,,Bod rozhodnutia o vzlete (TDP)* je bod pouzivany na stano-
venie vzletovej vykonnosti, z ktorého sa da vzlet v pripade
zistenia poruchy motora bud’ prerusit, alebo je mozné v fiom
bezpecne pokracovat’.
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VYMil1

VYMi13

>Mil 112. « Pouzitelna dizka pre vzlet (TODA)“ v pripade letunov je

pouzitelna dizka rozjazdu zvi¢iena o dizku predpolia, ak
existuje.

>Ml 113. « ,Pouzitelna dizka pre vzlet (TODAH)“ v pripade vrtulnikov

je cjiika plochy kone¢ného priblizenia a vzletu zvécsena
o dlzku vrtulnikového predpolia, ak existuje, vyhlasena za
pouziteln a vhodni na vykonanie vzletu vrtulnika.

>Ml 114. « ,JPozadovana dizka pre vzlet (TODRH)“ v pripade vrtulnikov

je vodorovna vzdialenost' pozadovana po poruche kritického
motora rozpoznanej v bode rozhodnutia o vzlete (TDP) od
zaCiatku vzletu do bodu, v ktorom sa dosiahne bezpecna
rychlost’ pre vzlet (VTOSS), zvolena vyska a kladny gradient
stiipania, ak zostavajuce motory funguju v ramci schvalenych
prevadzkovych obmedzeni.

»>Ml1 115. « ,Letova draha vzletu“ je zvisla a vodorovna draha zo stano-

veného bodu pri vzlete do vysky 1500 ft nad povrchom pre
letiny a 1000 ft nad povrchom pre vrtulniky s kritickym
motorom neschopnym prevadzky.

>Mil 116. « ,Vzletova hmotnost™ je hmotnost’ vratane vsetkych osob

a veci na palube na zaciatku vzletu pre vrtulniky a rozjazdu
pre letany.

>Ml1 117. « ,Pouzitelna dizka pre rozjazd (TORA)“ je dizka vzletovej

117a.

a pristavacej drahy, ktoru Stat letiska vyhlasil za pouzitena
a vhodnu na rozjazd vzlietajiiceho letiina.

,,gpecialista na ulohy* je osoba urcena prevadzkovatel'om alebo tretou
stranou alebo osoba vystupujuca ako podnik, ktord vykondva na zemi
ulohy priamo stvisiace so Specializovanou ulohou alebo vykondva
Specializované tlohy na palube alebo z lietadla.

>Mil 118. « ,,Clen technickej posadky* je iny ¢len posadky v obchodnej

leteckej doprave pri prevadzke vrtulnikovej zdravotnicke;j
zachrannej sluzby (HEMS), pri prevadzke vrtulnika so zdvi-
hacim zariadenim (HHO) alebo pri prevadzke so zobrazo-
vacim systtmom na no¢né videnie (NVIS), ako je
Clen letovej posadky alebo palubny sprievodca, ktorého
prevadzkovatel' uréil na vykonavanie uloh v lietadle alebo
na zemi s cielom pomahat’ pilotovi po€as prevadzky HEMS,
HHO alebo NVIS, pri ktorej moéze byt potrebna obsluha
$pecialneho palubného vybavenia.

>Ml 119. « ,,Technické pokyny (TI)* je najnovsie platné vydanie Technic-

120.

120a.

kych pokynov na bezpecnu letecku prepravu nebezpecného
nakladu vratane doplnkov a dodatkov schvélenych a vydanych
Medzinarodnou organizéciou civilného letectva.

,Dopravny naklad“ je celkovd hmotnost’ cestujucich, batoziny, ndkladu
a priruéného Specialneho vybavenia vratane akejkol'vek zataze.

»Aplikacia EFB typu A“ je aplikacia EFB, ktorej nespravna ¢innost
alebo nespravne pouzitie nemaju vplyv na bezpecnost.
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VYM13
120b. ,,Aplikacie EFB typu B* je aplikacia EFB:

a) ktorej nespravna ¢innost’ alebo nespravne pouzitie si nanajvys klasi-
fikované ako nizky poruchovy stav a

b) ktord nenahrddza ani neduplikuje ziaden systém ani funkciu pozado-
vané v predpisoch o letovej sposobilosti, poziadavkach o vzdusnom
priestore alebo prevadzkovych pravidlach.

>Mil 121. « ,,Let bez pomoci systému no¢ného videnia (NVIS)* znamena
v pripade prevadzky NVIS cast’ letu podla pravidiel letu za
viditel'nosti (VFR), ktord sa vykonava v noci, ked” ¢len po-
sadky nepouziva okuliare na no¢né videnie (NVG).

M1 122. €4 ,Podnik* je kazda fyzicka alebo pravnicka osoba, ziskova aj
neziskova, alebo kazdy uradny organ s pravnou subjektivitou
alebo bez nej.

»>Ml1 123. « ,,V1“ je maximalna rychlost’ pocas vzletu, pri ktorej musi pilot
urobit’ prvy krok na zastavenie letina v ramci dizky preruse-
ného vzletu. V, tiez znamena minimalnu rychlost’ pocas vzletu
po poruche kritického motora pri rychlosti Vgg, pri ktorej
moze pilot pokracovat’ vo vzlete a dosiahnut pozadovanu
vy$ku nad vzletovou plochou v ramci dizky vzletu.

>Ml 124. « ,VEr" je rychlost’, pri ktorej sa predpokladd porucha kritic-
kého motora pocas vzletu.

Ml 125 « ,,Priblizenie za viditel'nosti zeme* je priblizenie, pri ktorom sa
Cast’ alebo cely postup priblizenia podla pristrojov nedokonci
a priblizenie sa vykona s vizudlnou orientdciou podla terénu.

126. ,Letisko s prijatelnymi poveternostnymi podmienkami“ je vhodné
letisko, v pripade ktorého z poveternostnych hlaseni, predpovedi pocasia
alebo z ich kombinacie vyplyva, ze v Case predpokladaného pouzivania
budu poveternostné podmienky na urovni alebo nad uroviiou pozadova-
nych letiskovych prevadzkovych minim a hldsenia o podmienkach
povrchu vzletovej a pristdvacej drahy naznaCuji, ze bude mozZné
bezpecné pristatie.

127. »Dohoda o prenajme lietadla s posadkou (wet lease)* znamena:

— v pripade prevadzky obchodnej leteckej dopravy dohodu medzi
leteckymi dopravcami, na zaklade ktorej sa lietadlo prevadzkuje
pod AOC prenajimatel’a, alebo

— v pripade inej obchodnej prevadzky ako prevadzka obchodnej
leteckej dopravy dohodu medzi prevadzkovatel'mi, na zaklade ktorej
sa lietadlo prevadzkuje v ramci zodpovednosti prenajimatel’a.

vMis
128. »Vlhka vzletova a pristavacia draha“ je vzletova a pristavacia draha,
ktorej povrch v Casti uréenej na pouzivanie je pokryty viditelnou vlhko-
stou alebo vodou do vysky 3 mm.
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PRILOHA II

POZIADAVKY NA ORGANY V OBLASTI LETECKEJ PREVADZKY
(CAST ARO)
ARO.GEN.005 Rozsah pdsobnosti

V tejto Casti sa ustanovuji poziadavky na systém administrativy a riadenia, ktoré
musi plnit’ agentira a Clenské $taty s cielom vykondvat’ a presadzovat nariade-
nie (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacie predpisy v suvislosti s leteckou
prevadzkou civilného letectva.

PODCAST GEN
VSEOBECNE POZIADAVKY
ODDIEL
Vieobecné ustanovenia
ARO.GEN.115 Dokumentacia dohl’adu

Prislusny organ poskytne zodpovedajicim pracovnikom vsetky legislativne akty,
normy, predpisy, technické publikdcie a stivisiace dokumenty, aby im umoznil
plnit’ si Glohy a vykonavat' svoje povinnosti.

ARO.GEN.120 Prostriedky preukazania zhody

VYMi14
a) Agentura vypracuje prijatelné prostriedky preukdzania zhody (AMC), ktoré sa
mozu pouzit na preukdzanie stladu s nariadenim (EU) 2018/1139 a s jeho
delegovanymi a vykonavacimi aktmi.

b) Na preukazanie siladu s nariadenim (EU) 2018/1139 a s jeho delegovanymi
a vykondvacimi aktmi sa moézu pouzit alternativne prostriedky preukdzania
zhody.

c) Prislusny organ zavedie systém, ktory umozni konzistentne hodnotit’, ¢i alter-
nativne prostriedky preukdzania zhody, ktoré pouziva on sdm alebo organi-
Zécie a osoby pod jeho dohPadom su v sulade s nariadenim (EU) 2018/1139
a jeho delegovanymi a vykonavacimi aktmi. Uvedeny systém obsahuje
postupy na obmedzenie, zrusenie alebo zmenu schvalenych alternativnych
prostriedkov preukédzania zhody, ak prisluSny organ preukéaze, ze tieto alter-
nativne prostriedky preukézania zhody nie st v stlade s nariadenim (EU)
2018/1139 a delegovanymi a vykonavacimi aktmi prijatymi na jeho zéklade.

VYM13
d) Prislusny organ postdi vSetky alternativne prostriedky preukazania zhody,
ktoré navrhuje organizacia v sulade s:

1. bodom ORO.GEN.120 pism. b) prilohy III (Cast-ORO) k tomuto
nariadeniu,

2. v pripade balénov s bodom BOP.ADD.010 prilohy II (Cast-BOP) k naria-
deniu Komisie (EU) 2018/395 (1).

VY M14
VM13
a to prostrednictvom analyzy poskytnutej dokumentacie, a ak to povazuje za
potrebné, vykonanim kontroly organizicie.
(1) Nariadenie Komisie (EU) 2018/395 z 13. marca 2018, ktorym sa stanovujii podrobné

pravidla prevadzky balénov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008 (U. v. EU L 71, 14.3.2018, s. 10).
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VYM13

Ak prislusny organ zisti, Ze alternativne prostriedky preukazania zhody st
v sulade s vykonavacimi predpismi, bez zbytocné¢ho odkladu:

1. informuje ziadatel’a, Ze moéze pouzivat’ alternativne prostriedky preukazania
zhody, a v pripade potreby zodpovedajicim spésobom zmeni povolenie,
povolenie Specialnej prevadzky alebo osvedcenie ziadatela a

2. informuje agentGru o ich obsahu a poskytne jej koépie celej prislusnej
dokumentacie;

3. informuje ostatné Clenské Staty o alternativnych prostriedkoch preukdzania
zhody, ktoré boli prijaté.

e) Ked prislusny organ sam pouziva alternativne prostriedky preukazania zhody
na dosiahnutie suladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacimi
predpismi:

1. spristupni ich vSetkym organizaciam a osobam, ktoré st pod jeho dohla-
dom, a

2. bez zbytocného odkladu o tom informuje agentiru.

Prislusny orgén poskytne agentire Uplny opis alternativnych prostriedkov
preukazania zhody vratane vsetkych revizii postupov, ktoré moézu byt dole-
zité, ako aj hodnotenie, ktorym sa preukaze dodrziavanie vykonavacich
predpisov.

ARO.GEN.125 Informovanie agentiry

a) Prislusny organ bez zbytoéného odkladu informuje agenturu v pripade
akychkol'vek vyraznejSich problémov s vykonavanim nariadenia (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisov.

b) Prislusny orgén poskytuje agenture informdcie ddlezité z hladiska bezpec-
nosti, ktoré vyplyvaju z prijatych hlaseni o udalostiach.

ARO.GEN.135 OkamZita reakcia na bezpecnostny problém

VYM14
a) Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 376/2014 (1), prisludny organ zavedie systém primeraného zhromazd’ovania,
analyzy a $irenia bezpecnostnych informacii.

b) Agentura zavedie systém na primeranu analyzu vsetkych prijatych relevant-
nych informacii tykajucich sa bezpecnosti a bez zbytocného odkladu poskytne
Clenskym Staitom a Komisii vSetky informécie vratane odportcani alebo
navrhov napravnych opatreni, ktoré potrebujii na rychlu reakciu na problém
tykajuci sa bezpecnosti, zahfiiajuci vyrobky, Casti, zariadenia, osoby alebo
organizacie podlichajuce nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacim
predpisom.

¢) Prislusny organ po prijati informacii uvedenych v pismenach a) a b) prijme
primerané opatrenia na rieSenie problému tykajiceho sa bezpecnosti.

d

=

O opatreniach prijatych podla pismena c) okamzite informuje vSetky osoby
alebo organizacie, ktoré sa nimi musia riadit podla nariadenia (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisov. Prislusny organ o tychto opatre-
niach informuje aj agentiru, a ak s potrebné spolo¢né opatrenia, informuje aj
ostatné zainteresované Clenské Staty.

(') Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) & 376/2014 z 3. aprila 2014 o ohlaso-
vani udalosti, ich analyze a na ne nadvizujicich opatreniach v civilnom letectve, ktorym
sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010 a ktorym sa zrusuje
smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/42/ES a nariadenia Komisie (ES)
& 1321/2007 a (ES) & 1330/2007 (U. v. EU L 122, 24.4.2014, s. 18).
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ODDIEL 11
Riadenie
ARO.GEN.200 Systém riadenia

a) Prislusny organ zavedie a udrziava systém riadenia zahffajuci prinajmenSom:

1. zdokumentované politiky a postupy opisujice jeho organizaciu,
prostriedky a metody dosiahnutia stladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008
a jeho vykonavacimi predpismi. Postupy sa pravidelne aktualizuja a sluzia
ako zakladné pracovné dokumenty tohto prislusného organu pre vsetky
stvisiace Ulohy;

2. dostatoény pocet pracovnikov na plnenie iloh a vykonavanie povinnosti.
Tito pracovnici musia byt odborne spdsobili na vykonavanie pridelenych
tloh a musia mat prislusné znalosti, skisenosti, tvodny a udrziavaci
vycvik na zabezpeCenie trvalej spOsobilosti. Musi sa uplatiiovat’ systém
planovania dostupnosti pracovnikov, aby sa zabezpecilo riadne plnenie
vSetkych uloh;

3. primerané vybavenie a kancelarske priestory na vykonavanie pridelenych
tuloh;

4. funkciu monitorovania stladu systému riadenia s prislusnymi poziadav-
kami a primeranosti postupov vratane zavedenia postupu vnitorného
auditu a riadenia rizika tykajiceho sa bezpec¢nosti. Monitorovanie stladu
musi zahfiiat’ systém spétnej vizby vysledkov auditu pre vyssich riadiacich
pracovnikov prislusného organu s cielom v pripade potreby zabezpecit
vykonavanie napravnych opatreni a

5. osobu alebo skupinu osob, ktoré su v konecnom désledku zodpovedné
vys$$im riadiacim pracovnikom prislusného organu za vykonavanie funkcie
monitorovania suladu.

b) Prislusny organ vymenuje pre kazda oblast’ ¢innosti vratane systému riadenia
jednu alebo viac o0sob s celkovou zodpovednostou za riadenie prislusnej
ulohy (uloh).

c) Prislusny organ zavedie postupy ucasti na vzajomnej vymene vsetkych
potrebnych informécii a pomoci s dal$imi prislusSnymi orgdnmi vratane vset-
kych zisteni a néaslednych opatreni vyplyvajicich z dohladu nad osobami
a organizaciami, ktoré vykondvaji cinnosti na zemi clenského Statu, ale
osvedCenie »M4 alebo povolenic € im vydal »MI1 alebo ich vyhlasenia
prijal < prislusny organ iného clenského Statu alebo agentura.

d

=

Kopia postupov tykajicich sa systému riadenia, ako aj ich zmien a doplneni
musi byt spristupnend agentire na ucely Standardizacie.

ARO.GEN.205 Pridelovanie dloh opravnenym subjektom

a) Ulohy tykajiice sa avodného osved&ovania »M4 , povolovania Specidlnej
prevadzky < alebo zachovavania dohl'adu nad osobami alebo organizaciami,
ktoré podliehajii nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacim predpisom,
prideluju ¢lenské Staty iba opravnenym subjektom. Pri pridelovani uloh
prislusny organ zabezpeci, aby mal:

1. zavedeny systém Uvodného a nepretrzit¢tho hodnotenia toho, ¢i opravneny
subjekt dodrziava ustanovenia prilohy V k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

Tento systém a vysledky hodnotenia sa zadokumentuju;
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2. vypracovanu a zdokumentovani dohodu s opravnenym subjektom, schva-
leni oboma stranami na primeranej urovni riadenia, v ktorej sa jednoz-
naéne vymedzuju:

i) ulohy, ktoré sa maji vykonavat;

ii) vyhlasenia, spravy a zaznamy, ktoré sa maju poskytovat’;

iii) technické podmienky, ktoré treba splnit’ pri vykonavani takychto tloh;

iv) suvisiace pokrytie zodpovednosti a

v) ochrana informécii ziskanych pri vykondvani takychto tloh.

b) Prislusny organ zabezpeci, aby sa postupy vnutorného auditu a riadenia rizik
tykajtcich sa bezpe€nosti, ktoré su pozadované v ARO.GEN.200 pism. a)
bode 4, vztahovali na vSetky ulohy osved¢ovania »M4 , povolovania «
alebo zachovavania dohladu, ktoré sa vykondvaju v jeho mene.

ARO.GEN.210 Zmeny v systéme riadenia

a) Prislusny organ musi zaviest’ systém urovania zmien, ktoré ovplyviiuju jeho
spdsobilost’ plnit’ ulohy a vykonavat’ povinnosti, ako sa vymedzuje v nariade-
ni (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisoch. Prostrednictvom tohto
systému musi byt mozné prijimat’ potrebné opatrenia, ktorymi sa zabezpeci
primeranost’ a Gcinnost’ systému riadenia.

b

~

Prislusny organ aktualizuje svoj systém riadenia tak, aby v¢as odrazal kazda
zmenu v nariadeni (ES) €. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisoch a tak
zaistil jeho G¢inné vykonavanie.

¢) Prislusny organ informuje agentiru o zmenach, ktoré ovplyviiuji jeho spdso-
bilost’ plnit’ Glohy a vykonavat’ povinnosti, ako sa vymedzuje v nariadeni (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisoch.

ARO.GEN.220 Vedenie zaznamov

a) Prislusny orgén zavedie systém vedenia zdznamov, prostrednictvom ktorého
mozno primerane uchovavat, spristupfiovat’ a spolahlivo sledovat

1. zdokumentované politiky a postupy systému riadenia;

2. vycvik, odborni spdsobilost’ a opravnenia pracovnikov;

3. pridelovanie 1loh, ktoré sa vztfahujG na prvky pozadované
v ARO.GEN.205, ako aj podrobnosti pridelovanych tloh;

4. postupy osvedCovania a nepretrzitého dohl'adu nad organizaciami s osved-
Cenim;

4a. postup povolovania vysokorizikovej obchodnej Specidlnej prevadzky
a nepretrzitého dohl'adu nad drzitefom povolenia;
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YMi14

5. postupy podavania vyhlaseni a zachovavanie dohl'adu nad organizaciami,
na ktoré sa vyhlasenia vztahuji;

»MI1 6. €4 podrobnosti o vycvikovych kurzoch, ktoré poskytuji organi-
zacie s osvedCenim, a pripadne zaznamy tykajice sa FSTD
pouzivanych pri takom vycviku;

7. dohlad nad osobami a organiziciami vykondvajucimi Cinnost’ na uzemi
¢lenského Statu, ale pod dohl'adom, s osved¢enim a s povolenim prislus-
ného organu iného ¢lenského §tatu alebo agentiry na zéklade dohody
medzi tymito organmi;

8. dohlad nad prevadzkou inych ako =zlozitych motorovych lietadiel
prevadzkovatemi neobchodnej leteckej dopravy;

»Ml 9. 4 hodnotenie alternativnych prostriedkov preukédzania zhody,
ktoré navrhuju organizacie podlichajuce osvedCovaniu,
»M4 povolovaniu € a ich oznamovanie agentire, ako aj
hodnotenie alternativnych prostriedkov preukazania zhody,
ktoré pouziva samotny prislusny organ;

» M1 10. « zistenia, napravné opatrenia a datum ukoncenia opatreni;
»Mi1 11. « prijaté vynucovacie opatrenia;
> M1 12. € informicie tykajuce sa bezpecnosti a nasledné opatrenia a

» M1 13. « pouzitie ustanoveni o odchylkach v sulade s ¢linkom 14
nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

b

~

Prislusny organ uchovava zoznam vSetkych osvedceni organizécii a povoleni
Specialnej prevadzky, ktoré vydal, ako aj vyhlasenia, ktoré mu boli dorucené.

c) Vsetky zaznamy sa uchovavaji minimalne pocas obdobia stanoveného
v tomto nariadeni. Ak takéto vymedzenie chyba, zaznamy sa uchovavaja
minimalne pocas obdobia 5 rokov na zaklade prislusnych pravnych predpisov
v oblasti ochrany tdajov.

ODDIEL 111
Dohlad, osvedcCovanie a vynucovanie

ARO.GEN.300 DohlPad

a) Prislusny organ overuje:

1. silad s poziadavkami vztahujicimi sa na organizacie alebo druh
prevadzky pred vydanim osvedcenia, schvalenia, pripadne povolenia;

2. zachovavanie suladu s platnymi poziadavkami v pripade organizacii,
ktorym udelil osvedCenie, ktorym udelil opravnenie na S$pecidlnu
prevadzku a v pripade organizacii, od ktorych dostal vyhlasenie;

3. zachovavanie suladu s platnymi poziadavkami prevadzkovatelov neob-
chodnej leteckej dopravy inymi ako zlozitymi motorovymi lictadlami a

4. vykonavanie primeranych bezpeénostnych opatreni, ktoré nariadil prislusny
organ, ako sa vymedzuje v ARO.GEN.135 pism. ¢) a d).
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b) Toto overovanie:

1. je podlozené dokumentaciou s osobitnym cielom poskytnit’ pracovnikom,
ktori su zodpovedni za dohlad tykajici sa bezpecnosti, usmernenie
k vykonu ich funkcii;

2. poskytuje zainteresovanym osobam a organizaciam vysledky ¢innosti
dohladu tykajuceho sa bezpecnosti,

3. je zalozené na auditoch a kontrolach vratane inSpekcii na odbavovacej
ploche a neohlasenych inspekcii a

4. poskytuje prislusnému organu dokazy potrebné v pripade, ze sa vyzaduje
d’alsie konanie vratane opatreni, s ktorymi sa pocita v . ARO.GEN.350
a ARO.GEN.355.

¢) V rozsahu posobnosti dohl'adu vymedzeného v pismenach a) a b) sa zohl'ad-
nuji vysledky predchadzajtcich ¢innosti dohladu a priority bezpec¢nosti.

d) Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci ¢lenskych §tatov a ich povinnosti, ako
sa vymedzuje v ARO.RAMP, rozsah posobnosti dohladu nad ¢innost'ami,
ktoré na tizemi ¢lenského Statu vykonavaju osoby alebo organizacie zalozené
alebo so sidlom v inom ¢lenskom §tate, sa ur¢i na zaklade priorit bezpe¢nosti,
ako aj na zaklade predchadzajucej ¢innosti dohladu.

e) Ak sa ¢innost’ osoby alebo organizacie tyka viacerych ¢lenskych Statov alebo
agentlry, prislusny organ zodpovedny za dohlad podla pismena a) moze
suhlasit’ s tym, ze ulohy suvisiace s dohl'adom bude vykonavat agentura
alebo prislusny organ (organy) ¢lenského §tatu (Statov), kde Cinnost’ prebicha.
Kazda osoba alebo organizacia, ktora takejto dohode podlicha, musi byt
informovand o jej existencii a rozsahu pdsobnosti.

f) PrisluSny organ zhromazd’uje a spractiva vsetky informécie, ktoré povazuje za
dolezité pre dohl'ad, vratane inSpekcii na odbavovacej ploche a neohlasenych
inSpekcii.

ARO.GEN.305 Program dohPadu

a) Prislusny organ zavedie a zachovava program dohladu, ktory zahrfia
¢innosti dohl'adu vyzadované podla ARO.GEN.300 a ARO.RAMP.

b) V pripade organizécii, ktorym udelil osvedCenie prislusny organ, sa vypra-
cuje program dohladu, v ktorom sa zohladni osobitny charakter organiza-
cie, zlozitost' jej Cinnosti a vysledky predchadzajicich Cinnosti v oblasti
osvedCovania a/alebo dohladu pozadovanych podla ARO.GEN
a ARO.RAMP a ktory je zalozeny na hodnoteni stvisiacich rizik. Kazdy
planovaci cyklus dohl'adu zahfiia:

1. audity a inSpekcie vratane inSpekcii na odbavovacej ploche a neohlase-
nych inspekcii podla potreby a

2. stretnutia zodpovedného riadiaceho pracovnika s prislusnym organom,
aby sa zabezpecilo, Ze obe strany budil nad’alej informované o délezitych
otazkach.

c¢) Na organizacie, ktorym udelil osvedcenie prislusny organ, sa uplatiiuje
planovaci cyklus dohl'adu, ktorého trvanie nepresiahne 24 mesiacov.
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Planovaci cyklus dohl'adu sa moze skratit, ak existuje dokaz, ze sa znizila
vykonnost’ bezpe¢nosti organizicie.

Planovaci cyklus dohladu sa méze prediZit najviac na 36 mesiacov, ak
prislusny organ potvrdil, Ze pocas predchadzajiicich 24 mesiacov:

1. organizacia preukazala u¢inné rozpoznavanie rizik tykajtcich sa bezpec-
nosti v oblasti letectva a riadenie suvisiacich rizik;

2. organizacia ststavne v ramci ORO.GEN.130 preukazuje, ze ma vSetky
zmeny plne pod kontrolou;

3. neboli vydané Ziadne zistenia tirovne 1 a

4. vSetky népravné opatrenia sa vykonali v Casovom obdobi, ktore schvalil
alebo predlzil prislusny organ, ako sa vymedzuje v ARO.GEN.350
pism. d) bode 2.

Planovaci cyklus dohl'adu sa moze d’alej predizit’ najviac na 48 mesiacov,
ak okrem uvedeného organizicia zaviedla a prislusSny organ schvalil G¢inny
nepretrzity systém vykazovania urovne bezpecnosti a suladu samotnej orga-
nizacie s pravnymi predpismi predkladaného prislusnému organu.

d) Pre organizacie, ktoré o svojej ¢innosti podavaju vyhlasenie prislusnému
organu, vychadza program dohladu z osobitného charakteru organizacie, zo
zlozitosti jej Cinnosti a z tidajov o predchadzajiicich ¢innostiach dohl'adu a z
posudenia rizik stvisiacich s druhom vykonavanej c¢innosti. Sucastou
programu su audity a in$pekcie vratane inSpekcii na odbavovacej ploche
a neohlasenych inspekcii podla potreby.

dl) Pre organizacie, ktoré st drzitelmi povolenia S$pecidlnej prevadzky, sa
program dohladu stanovuje v stlade s pismenom d) a takisto sa zohl'adfiuje
predchadzajuci a sucasny postup povolovania a obdobie platnosti
povolenia.

»Ml e¢) 4 Program dohl'adu nad drzitelmi preukazu sposobilosti, osvedCe-
nia, kvalifikacie alebo potvrdenia, vydaného prislusnym organom,
zahfia inSpekcie a podla potreby neohlasené inSpekcie.

» Ml f) €4  Program dohl'adu obsahuje zdznamy datumov, ked’ sa maju usku-
tocnit’ audity, inSpekcie a stretnutia a ked sa tieto audity,
in§pekcie a stretnutia uskutoc¢nili.

ARO.GEN.310 Uvodny postup osved¢ovania — organizicie

a) Po prijati ziadosti o Uvodné vydanie osvedCenia pre organizaciu prislusny
organ overi, ¢i organizicia spliia prisluSné poziadavky. Pri overovani sa
moéze zohl'adnit’ vyhlasenie podla ORO.AOC.100 pism. b).

b) Ak sa prislusny organ presved&i, 7e organizacia spifia prisluiné poziadavky,
vyda osvedéenie (osvedCenia), ako sa ustanovuje v dodatkoch I az II. Osved-
Cenie (osvedcenia) vyda na neobmedzeny Cas. Opravnenia a rozsah ¢innosti,
ktoré ma organizacia povolené vykonavat, sa presne stanovia v podmienkach
povolenia prilozenych k osved¢eniu (osvedCeniam).
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¢) S cielom umoznit’ organizacii vykonavat zmeny bez predchadzajiceho povo-
lenia prislusného organu v stlade s ORO.GEN.130 prislusny organ schvali
postup, ktory organizacia predlozi a vymedzi v flom rozsah tychto zmien
a opise, ako bude ticto zmeny riadit’ a informovat’ o nich.

ARO.GEN.330 Zmeny — organizacie

a) Po prijati ziadosti o zmenu, ktora si vyzaduje predchadzajice povolenie,
prislusny organ pred vydanim povolenia overi, ¢i organizacia splna prislusné
poziadavky.

Prislusny organ ur¢i podmienky, za akych moZze organizicia pocas zmeny
fungovat’, s vynimkou pripadu, ked’ prislusny organ rozhodne, Ze je potrebné
pozastavit’ platnost’ osved¢enia organizacie.

Ak sa prislusny organ presvedcCi, ze organizacia splia prislusné poziadavky,
vyda povolenie na zmenu.

b

~

Bez toho, aby boli dotknuté akékol'vek dodatocné vynucovacie opatrenia, ak
organizacia vykona zmenu, ktord si vyzaduje predchadzajuce povolenie bez
toho, aby ziskala povolenie prislusného organu, ako sa vymedzuje v pismene
a), prislusny organ pozastavi, obmedzi alebo zrusi platnost’ osvedcenia orga-
nizacie.

c) Pri zmenach, ktoré si nevyzaduji predchadzajuci suhlas, prislusny organ
posudi informdcie, ktoré mu organizicia poskytla v ozndmeni v sulade
s ORO.GEN.130, aby overil, ¢i su splnené prislusné poziadavky. V pripade
akéhokol'vek nesuladu prisluSny organ:

1. informuje organizaciu o nesulade a poziada ju o d’alSie zmeny;

2. v pripade zisteni urovne 1 alebo urovne 2 kona v sulade s ARO.GEN.350.

M1
ARO.GEN.345 Vyhlasenie — organizacie

VYM13
a) Po prijati vyhldsenia od organizicie, ktord vykonava alebo ma v umysle
vykonavat’ ¢innost’, na ktortl je vyhlasenie potrebné, prislusny organ overi,
¢i vyhlasenie obsahuje vSetky informacie pozadované:

1. podFa bodu ORO.DEC.100 prilohy III (Cast-ORO) k tomuto nariadeniu,

2. v pripade prevadzkovatel'ov balonov podla bodu BOP.ADD.100 prilohy II
(Cast-BOP) k nariadeniu (EU) 2018/395 alebo

3. v pripade prevadzkovatelov vetrofiov podla bodu SAO.DEC.100 prilohy II
(Cast-SAO) k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2018/1976.

Prislusny organ po overeni pozadovanych informacii ozndmi organizicii
prijatie vyhlasenia.

b) Ak vyhlasenie neobsahuje pozadované informacie, alebo obsahuje informacie,
z ktorych vyplyva neplnenie prislusnych poziadaviek, prislusny organ infor-
muje organizaciu o nesulade a poziada o d’alSie informacie. Ak to prislusny
organ povazuje za potrebné, vykona kontrolu organizacie. Ak sa nestlad
potvrdi, prislusny orgdn podnikne kroky, tak ako sa vymedzuje
v ARO.GEN.350.
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VY Mil1

ARO.GEN.350 Zistenia a napravné opatrenia — organizacie

a) Prislusny organ dohladu v stlade s ARO.GEN.300 pism. a) musi mat’ systém
na analyzu toho, aky maji zistenia vyznam pre bezpecnost.

b) Zistenie urovne 1 stanovi prislusny organ, ak zisti akykolvek vyznamny
nesulad s prisluSnymi poziadavkami nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vyko-
navacimi predpismi, s postupmi a priruckami organizacie alebo s podmienkami
povolenia, osvedcenia alebo povolenia Specialnej prevadzky alebo s obsahom
vyhléasenia, ktory znizuje bezpecnost’ alebo vaZne ohrozuje bezpecnost’ letu.

Za zistenie urovne | sa povazuje aj:

1. ,neumoznenie pristupu prislusnému organu do priestorov organizacie
podla ustanovenia ORO.GEN.140 prilohy III (¢ast ORO) k tomuto naria-
deniu, alebo v pripade prevadzkovatelov baléonov podla ustanoveni
BOP.ADD.015 a BOP.ADD.035 prilohy II (Cast BOP) k nariadeniu
(EU) 2018/395, pocas bezného &asu prevadzky a po dvoch pisomnych
ziadostiach;*

2. ziskanie alebo zachovanie platnosti osvedCenia organizacie »M4 alebo
povolenia $pecialnej prevadzky <« pomocou falSovania predlozenej doku-
mentacie;

3. dokaz nespravneho alebo podvodného postupu pri pouzivani osvedcenia
organizicie »M4 alebo povolenia Specidlnej prevadzky « a

4. neexistencia zodpovedného riadiaceho pracovnika.

¢) Zistenie trovne 2 stanovi prislusny organ, ak zisti akykol'vek nestlad s prislus-
nymi poziadavkami nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi pred-
pismi, s postupmi a priru¢kami organizacie alebo s podmienkami povolenia,
osvedcenia alebo povolenia $pecialnej prevadzky alebo s obsahom vyhlasenia,
ktory by mohol znizit' bezpe¢nost’ alebo ohrozit’ bezpec¢nost’ letu.

d) Po zisteni nesuladu pocas dohl'adu alebo inym spdsobom prislusny organ bez
toho, aby boli dotknuté akékol'vek dodatocné opatrenia pozadované v sulade
s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi, pisomne
ozndmi toto zistenie organizicii a poziada o vykonanie napravnych opatreni
na odstranenie zisteného nestladu. Prislusny organ v pripade potreby infor-
muje Stat, v ktorom je lietadlo registrované.

1. V pripade zisteni urovne 1 prijme prislusny organ okamzité a primerané
opatrenia na zakaz alebo obmedzenie ¢innosti a v pripade potreby prijme
opatrenia na zruSenie osvedCenia M4 , povolenia Specidlnej
prevadzky <« alebo osobitného povolenia, pripadne na jeho obmedzenie
alebo pozastavenie platnosti celkom alebo Ciastocne, v zavislosti od
rozsahu zistenia Grovne 1, kym organizacia neprijme 0spesné napravné
opatrenie.
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YMi4

2. V pripade zisteni Girovne 2 prislus$ny organ:

i) poskytne organizicii ¢as na vykonanie napravnych opatreni primerany
povahe zistenia, ktory spociatku v ziadnom pripade nesmie byt dlhsi
ako 3 mesiace. Na konci tohto obdobia méze podla povahy zistenia
prisluiny organ prediZit trojmesaéné obdobie na zaklade uspokojivého
planu napravnych opatreni, ktory schvali prislusny organ, a

ii) zhodnoti plan napravnych opatreni a ich vykondvania, ktory navrhla
organizacia, a ak z hodnotenia vyplynie zaver, ze si dostatocné na
odstranenie nesuladu, prijme ich.

3. Ak organizacia nepredlozi prijatelny plan napravnych opatreni ani nerea-
lizuje napravné opatrenia v termine, ktory prijal alebo predizil prislusny
organ, hodnotenie zistenia sa zvyS$i na Grovenn 1 a podnikni sa kroky
stanovené v pismene d) bode 1.

4. Prislusny organ zaznamenava vsetky svoje vlastné zistenia alebo zistenia,
o ktorych bol informovany v stilade s pismenom e), a v pripade potreby aj
vynucovacie opatrenia, ktoré uplatnil, ako aj napravné opatrenia a datum
ukoncenia ¢innosti v suvislosti so zisteniami.

e) Bez toho, aby boli dotknuté akékol'vek dodatocné vynucovacie opatrenia, ked’
organ ¢lenského Statu konajuci podl'a ustanoveni ARO.GEN.300 pism. d) zisti
akykol'vek nesulad s prislusnymi poziadavkami nariadenia (ES) ¢. 216/2008
a jeho vykonavacimi predpismi zo strany organizacie, ktorej udelil osvedce-
nie, »M4 alebo ktorti povolil < prislusny organ iné¢ho ¢lenského Statu alebo
agentira M1 alebo ktord prislusnému orgdnu iného €lenského Stitu alebo
agentlre predlozila vyhlasenie o svojej Cinnosti € informuje o tom uvedeny
prislusny organ a poskytne mu informaciu o urovni zistenia.

ARO.GEN.355 Zistenia a vynucovacie opatrenia — osoby

a) Ak prislusny organ zodpovedny za dohlad podla ARO.GEN.300 pism. a)
najde pocas dohladu alebo inym spésobom dokaz, ktory poukazuje na
nestlad s prislusnymi poziadavkami zo strany drzitela preukazu sposobilosti,
osvedcenia, kvalifikacie alebo potvrdenia vydaného v sulade s nariadenim (ES)

¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi, musi konat v stlade

s ARA.GEN.355 pism. a) aZ d) prilohy VI (¢ast ARA) k P»M4 nariadenie

(EU) & 1178/2011 <« (V).

b) Ak sa pocas dohladu alebo inym spésobom najde dokaz, ktorym sa pouka-
zuje na nesulad s prislusSnymi poziadavkami zo strany osoby, na ktor sa
vztahuji poziadavky stanovené v nariadeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykona-
vacich predpisoch a ktora nie je drzitefom preukazu sposobilosti, osvedcenia,
kvalifikacie alebo potvrdenia vydaného v sulade s uvedenym nariadenim
a jeho vykonavacimi predpismi, prislusny orgéan, ktory zistil nesulad, prijme
vsetky potrebné vynucovacie opatrenia, aby zabranil pokracovaniu takéhoto
nestladu.

ARO.GEN.360 Zistenia a vynucovacie opatrenia — vSetci prevadzkovatelia

Ak sa pocas dohl'adu alebo inym spdsobom najde dokaz, ktorym sa poukazuje na
nestlad s prisluSnymi poziadavkami prevadzkovatela, na ktoré¢ho sa vzt'ahuji
poziadavky stanovené v nariadeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacich pred-
pisoch, prislusny organ, ktory zistil tento nesulad, prijme vSetky potrebné vynu-
covacie opatrenia, aby zabranil pokra¢ovaniu takéhoto nestladu.

M U. v. EU L 100, 5.4.2012, s. 1.
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vB
PODCAST OPS
LETECKA PREVADZKA
ODDIEL 1
Osvedcovanie prevadzkovatel’ov obchodnej leteckej dopravy
ARO.OPS.100 Vydavanie osvedceni leteckych prevadzkovatelov
a) Prislusny orgédn vyda osvedCenie leteckého prevadzkovatela (AOC), ak sa
presvedcil, ze prevadzkovatel' preukazal zhodu s prvkami, ktoré si pozado-
vané v ORO.AOC.100.
b) Osvedcenie obsahuje suvisiace prevadzkové Specifikacie.
VM4
c) Prislusny organ moze stanovit' osobitné prevadzkové obmedzenia. Takéto
obmedzenia sa musia zdokumentovat' v prevadzkovych Specifikaciach.
vB
ARO.OPS.105 Dohoda o spolo¢nom vyuZivani kédu
Prislusny organ pri posudzovani dohody o spolo¢nom vyuzivani koédu, ktora
zahfna prevadzkovatela z tretej krajiny, z hl'adiska bezpecnosti:
1. sa na zdklade overenia prevadzkovatela podla ORO.AOC.115 presvedei, ze
prevadzkovatel’ z tretej krajiny splna prislusné standardy ICAO;
2. sa v pripade potreby spoji s prislusnym organom §tatu prevadzkovatela z tretej
krajiny.
VYMil
ARO.OPS.110 Nijomné zmluvy na letiiny a vrtul’niky
vB
a) Prislusny orgdn schvali ngjomna zmluvu, ak sa presvedcil, Ze prevadzkovatel
s osvedCenim v sulade s prilohou III (¢ast ORO) splna:
1. ORO.AOC.110 pism. d) v pripade najmu lietadla z tretej krajiny bez
posadky;
2. ORO.AOC.110 pism. ¢) v pripade najmu lietadla s posddkou od prevadz-
kovatel'a z tretej krajiny;
VYMi14
3. ORO.AOC.110 pism. e) v pripade prenajmu lictadla bez posadky ktoré-
mukol'vek prevadzkovatelovi okrem pripadov uvedenych v ustanoveni
ORO.GEN.310 prilohy III;
vB
4. prislusné poziadavky na zachovanie letovej spoOsobilosti a leteckej
prevadzky v pripade ndjmu lietadla bez posadky zaregistrovaného v EU
a v pripade najmu lietadla s posddkou od prevadzkovatela z EU.
b) Schvalenie dohody o najme lietadla s posadkou sa pozastavi alebo zrusi, ak:
1. sa pozastavi alebo zrusi platnost AOC prenajimatel’a alebo najomcu;
VYMi14

2. prenajimatel’ podlicha zakazu prevadzky podla nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 (*);

(") Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 2111/2005 zo 14. decembra 2005
o vytvoreni zoznamu Spoloc¢enstva tykajuceho sa leteckych dopravcov, ktori podliehaji
zakazu vykonavania leteckej dopravy v ramci Spologenstva, a o informovani cestujicich
v leteckej doprave o totoznosti prevadzkujuceho leteckého dopravecu, ktorym sa zrusuje
¢lanok 9 smernice 2004/36/ES (U. v. EU L 344, 27.12.2005, s. 15)
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YM14

3. opravnenie vydané v stlade s nariadenim Komisie (EU) ¢. 452/2014 (M)
bolo pozastavené, zrusené alebo sa od neho odstipilo.

c) Schvalenie dohody o najme lietadla bez posadky sa pozastavi alebo zrusi,
ked:

1. sa pozastavi alebo zrusi platnost’ osvedcenia letovej sposobilosti lietadla;

2. je lietadlo uvedené na zozname prevadzkovatel'ov podliehajucich prevadz-
kovym obmedzeniam alebo je registrované v §tate, ktoré¢ho vsetci prevadz-
kovatelia pod jeho dohladom podliehaji zakazu vykondvania leteckej
dopravy v stlade s nariadenim (ES) ¢. 2111/2005.

d

=

Prislusny organ pri ziadosti o predbezné schvalenie dohody o prenajme
lietadla bez posadky v sulade s ORO.AOC.110 pism. e) zabezpedi:

VM4
1. riadnu koordinaciu s prislusSnym organom zodpovednym za nepretrzity
dohl’ad nad lietadlom v stlade s nariadenim Komisie (EU) &. 1321/2014 (%)
alebo za prevadzku lietadla, ak nejde o ten isty organ;

2. ze lietadlo bude v¢as vynat¢é z AOC prevadzkovatela okrem pripadov
uvedenych v ustanoveni ORO.GEN.310 prilohy III.

e) Prislusny organ pri Zziadosti o predbezné schvélenie dohody o prendjme
lietadla bez posadky v stlade s ORO.AOC.110 pism. d) zabezpeci riadnu
koordinaciu so Statom registracie lietadla potrebnii na vykonavanie uloh
dohl'adu nad lietadlom.

ODDIEL Ia
Povolenie vysokorizikovej obchodnej Specidlnej previdzky
ARO.OPS.150 Povolenie vysokorizikovej obchodnej Specidlnej prevadzky

a) Po prijati Ziadosti o vydanie povolenia vysokorizikovej obchodnej $pecialnej
prevadzky prislusny organ prevadzkovatela preskiima dokumentaciu prevadz-
kovatel'a o posudeni rizika a Standardné prevadzkové postupy (SOP) stvisiace
s jednou alebo viacerymi planovanymi prevadzkami a vypracované v stlade
s prislusnymi poziadavkami prilohy VIII (¢ast’ SPO).

VYM14
b) Ak su postdenie rizika a Standardné prevadzkové postupy uspokojivé,
prislusny organ prevadzkovatela vyda opravnenie v sulade s dodatkom IV.
Toto opravnenie sa moze vydat na obmedzeny alebo neobmedzeny
Cas. Podmienky, za akych je prevadzkovatel opravneny vykonavat' jednu
alebo viaceré vysokorizikové obchodné Specidlne prevadzky, sa uvadzaju
v opravneni.

(') Nariadenie Komisie (EU) &. 452/2014 z 29. aprila 2014, ktorym sa stanovuju technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa letovej prevadzky prevadzkovatel'ov
z tretich krajin podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 216/2008
(U. v. EU L 133, 6.5.2014, s. 12).

(3) Nariadenie Komisie (EU) & 1321/2014 z 26. novembra 2014 o zachovani letovej sposo-
bilosti lietadiel a vyrobkov, stcasti a zariadeni leteckej techniky a o schvalovani orga-
nizacii a persondlu zapojenych do tychto ¢innosti (U. v. EU L 362, 17.12.2014, s. 1).
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¢) Po prijati ziadosti o zmenu povolenia prislusny organ prevadzkovatela
dodrziava poziadavky uvedené v pismenach a) a b). Prislusny organ urci
podmienky, za akych moze prevadzkovatel pocas zmeny vykonavat
prevadzku, s vynimkou pripadu, ked’ prislusny organ rozhodne, Ze je potrebné
pozastavit’ platnost’ povolenia.

d

N

Po prijati Zziadosti o obnovenie platnosti povolenia prislusny organ prevadz-
kovatela dodrziava ustanovenia pismen a) a b). Prislusny organ moze
zohl'adnit’ predchadzajtici povolovaci postup a ¢innosti dohladu.

e) Bez toho, aby boli dotknuté akékol'vek dodatoéné vynucovacie opatrenia, ak
prevadzkovatel’ vykona zmeny bez toho, aby predlozil zmenené postdenie
rizika a SOP, prislusny organ prevadzkovatela pozastavi, obmedzi alebo
zrusi platnost’ povolenia.

f) Po prijati ziadosti o vydanie povolenia na cezhrani¢ni vysokorizikova
obchodnt Specidlnu prevadzku prislusny organ prevadzkovatela preskiima
dokumentéciu prevadzkovatela o posudeni rizika a Standardné prevadzkové
postupy (SOP) koordinovane s prislusSnym organom miesta, kde sa planuje
vykondvanie prevadzky. Ak su postdenie rizika a Standardné prevadzkové
postupy uspokojivé pre oba prislusné organy, prislusny organ prevadzkova-
tel'a vyda povolenie.

ARO.OPS.155 Najomné zmluvy

a) Prislusny organ schvali ndjomnt zmluvu vratane lietadla zaregistrovaného
v tretej krajine alebo prevadzkovatela z tretej krajiny, ak prevadzkovatel
obchodnej Specialnej prevadzky preukazal salad s ORO.SPO.100.

b) Schvalenie dohody o prenajme lietadla bez posadky sa pozastavi alebo zrusi,
ked’ sa pozastavi alebo zrusi platnost’ osvedcenia letovej spdsobilosti lietadla.

ODDIEL 11
Schvdlenia
ARO.OPS.200 Postup Specifického schvalenia

a) Po prijati ziadosti o vydanie S$pecifického povolenia alebo jeho zmien
prislusny organ postdi ziadost v sulade s prislusnymi poziadavkami
prilohy V (¢ast SPA) a v pripade potreby vykond primerani inSpekciu
u prevadzkovatel'a.

b) Ked sa prislusny organ presved¢i, ze prevadzkovatel' preukazal splnenie
prislusnych poziadaviek, vyda alebo zmeni povolenie. Povolenie bude
uvedené v:

1. prevadzkovych $pecifikaciach, ako st stanovené v dodatku II pre
prevadzku obchodnej leteckej dopravy, alebo

VY M14
2. zozname osobitnych schvaleni, ako je stanoveny v dodatku III, pre
prevadzku neobchodnej leteckej dopravy a Specialnu prevadzku.

VB
- ARO.OPS.205 Schvalenie zoznamu minimalneho vybavenia

a) Ked prislusny organ prijme od prevadzkovatel’a ziadost' o uvodné schvalenie
zoznamu minimalneho vybavenia (MEL) alebo zmien v tomto zozname, pred
vydanim povolenia posudi kazdi dotknutl polozku, aby overil sulad s prislus-
nymi poziadavkami.

b) Prislusny organ schvali postup prevadzkovatela pri predlzovani prislusnych
intervalov napravy B, C a D, ak prevadzkovatel’ preukaze splnenie podmienok
uvedenych v ORO.MLR.105 pism. f) a prislusny organ to overi.
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c¢) Prislusny organ individualne schvali prevadzku lietadla mimo obmedzeni
MEL, ale v ramci obmedzeni zékladného zoznamu minimalneho vybave-
nia (MMEL), ak prevadzkovatel' preukaze splnenie podmienok uvedenych
v ORO.MLR.105 a prislusny organ to overi.

ARO.OPS.210 Urdenie vzdialenosti alebo miestnej oblasti

Prislusny organ méze ur€it’ vzdialenost’ alebo miestnu oblast’ na ucely prevadzky.

ARQO.OPS.215 Schvilenie prevadzky vrtul’nika nad nepriaznivym
prostredim mimo husto osidlenej oblasti

a) Clensky §tat vymedzi tie oblasti, kde sa moze prevadzka vrtulnikov vyko-
navat’ bez zaistenej moznosti bezpeéného vyntiteného pristatia, ako je uvedené
v CAT.POL.H.420.

b) Pred vydanim povolenia uvedeného v CAT.POL.H.420 prislusny organ
posudi oddvodnenie prevadzkovatela, preCo nie je mozné pouzit prislusné
vykonnostné kritéria.

ARO.OPS.220 Schvalenie prevadzky vrtul’'nikov do alebo z miesta verej-
ného zaujmu

Povolenie uvedené v CAT.POL.H.225 obsahuje zoznam miest verejného zaujmu
vypracovany prevadzkovatelom, na ktorého sa povolenie vztahuje.

ARO.OPS.225 Schvalenie prevadzky na osamotené letisko

Povolenie uvedené v CAT.OP.MPA.106 obsahuje zoznam letisk vypracovany
prevadzkovatel'om, na ktorého sa povolenie vztahuje.

ARO.OPS.230 Urdenie nepravidelnych rozvrhov sluZieb

Na ucely obmedzeni letového ¢asu prislusny organ v stlade s vymedzeniami
pojmov ,.skory typ“ a ,neskory typ* nepravidelnych rozvrhov sluzieb v bode
ORO.FTL.105 prilohy III uréi, ktory z tychto dvoch typov nepravidelnych
rozvrhov sluzieb sa bude uplatiovat v pripade vsetkych prevadzkovatelov
obchodnej leteckej dopravy, nad ktorymi vykonava dohl’ad.

ARO.OPS.235 Schvilenie individualnych schém Specifikacii letovych ¢asov

a) Prislusny organ schvali schémy Specifikécii letovych casov, ktoré navrhnu
prevadzkovatelia obchodnej leteckej dopravy, ak prevadzkovatel preukaze
sulad s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a podc¢astou FTL prilohy III k tomuto
nariadeniu.

b) Ak sa schéma Specifikacii letovych ¢asov, ktort navrhuje prevadzkovatel’, lisi
od prislusnych certifikacnych Specifikacii, ktoré vydala agentura, prislusny
organ postupuje podla ¢lanku 22 ods. 2 nariadenia (ES) €. 216/2008.

c) Ak sa schéma S$pecifikacii letovych Casov, ktorGi navrhuje prevadzkovatel,
odchyl'uje od prislusnych vykonavacich predpisov, prislusny organ postupuje
podla ¢lanku 14 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

d

=

Schvalené odchylky alebo vynimky po ich uplatneni podliehaju postdeniu
s cielom zistit, ¢i by takéto odchylky alebo vynimky mali byt potvrdené
alebo zmenené. Prislusny organ a agenttra vykonaju nezavislé posudenie na
zaklade informacii poskytnutych prevadzkovatelom. Postdenie musi byt
primerané, transparentné a zalozené na vedeckych zasadach a poznatkoch.
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ARO.OPS.240 Osobitné povolenie pre RNP AR APCH

a) Ak ziadatel' preukazal splnenie poziadaviek SPA.PBN.105, prislusny organ
udeli vSeobecné osobitné povolenie alebo osobitné povolenie na ur€ity postup
pre RNP AP APCH.

b) V pripade osobitného povolenia na urcity postup prislusny organ:

1. uvedie zoznam povolenych postupov priblizenia podla pristrojov na
konkrétnych letiskach v povoleni PBN;

2. podla potreby nadviaze koordindciu s orgdnmi prislusSnymi pre dané
letiskd a

3. zohladni pripadné zapocty z osobitnych povoleni na RNP AP APCH,
ktoré uz boli ziadatel'ovi vydané.

ODDIEL 111
Dohl’ad nad prevadzkou
ARO.OPS.300 Ukazkové lety

Prislusny organ moéze stanovit’ d’alSie podmienky pre ukazkové lety vykonavané
v sulade s c¢astou NCO na uzemi clenského Statu. Takéto podmienky musia
zarudit’ bezpecnu prevadzku a byt primerané.

PODCAST RAMP

INSPEKCIE LIETADIEL PREVADZKOVATELOV NA ODBAVOVACEJ
PLOCHE POD REGULACNYM DOHLADOM INEHO STATU

ARO.RAMP.005 Rozsah podsobnosti

V tejto podcasti sa ustanovuju poziadavky, ktoré musi splnit’ prislusny organ
alebo agenttira pri vykone svojich uloh a svojej zodpovednosti vo vztahu k vyko-
navaniu in$pekcii na odbavovacej ploche v pripade lietadiel, ktoré pouzivaji
prevadzkovatelia tretich krajin alebo prevadzkovatelia pod regulaénym dohladom
iného Clenského Statu, po pristati na letiskach leziacich na uzemi podlichajucom
ustanoveniam zmluvy.

ARO.RAMP.100 Vseobecne

a) Lietadlo, ako aj jeho posadka podliehaju kontrole plnenia prislusnych pozia-
daviek.

b) Prislusny organ okrem vykonavania in$pekcii na odbavovacej ploche v ramci
svojho programu dohladu vypracovaného v stlade s ARO.GEN.305 vyko-
nava aj inSpekciu na odbavovacej ploche v pripade lietadla podozrivého
z nesplnenia prislusnych poziadaviek.

c¢) Prislusny organ pri priprave programu dohladu v sulade s ARO.GEN.305
stanovuje rofny program vykonavania inSpekcii lietadiel na odbavovacej
ploche. Tento program:

1. sa opiera o metodiku vypoctu, v ktorej sa zohl'adnia historické informacie
o pocte a charaktere prevadzkovatel'ov a pocte ich pristati na ich letiskach,
ako aj rizika tykajice sa bezpecnosti, a

2. umozni prislusnému organu dat’ prioritu inSpekciam lietadiel na zéklade
zoznamu uvedeného v ARO.RAMP.105 pism. a).

d

=

Agentura, ak to povazuje za nevyhnutné, vykonava inSpekcie lietadiel na
odbavovacej ploche v spolupraci s Elenskymi $tatmi, na ktorych tzemi sa
kontrola vykonava, aby overila plnenie prislusnych poziadaviek, a to na
ucely:

1. tloh osvedCovania, ktorymi je agentura poverend na zaklade
nariadenia (ES) ¢. 216/2008;
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2. kontroly dodrziavania noriem ¢lenského $tatu alebo

3. kontroly organizacie na overenie plnenia prislusnych poziadaviek v poten-
cidlne nebezpecnych situaciach.

ARO.RAMP.105 Kritéria na prioritné vykondvanie inSpekcii

a) Na ucely prioritného vykonévania in$pekcii na odbavovacej ploche poskytne
agentlra prislusSnym organom zoznam prevadzkovatel'ov lietadiel, o ktorych
bolo zistené, Ze predstavuju potencialne riziko.

b) Tento zoznam obsahuje:

1. prevadzkovatelov lietadiel ur¢enych na zaklade analyzy dostupnych tdajov
v sulade s ARO.RAMP.150 pism. b) bodom 4;

2. prevadzkovatelov lietadiel, ktorych ozndmila agentire Eurdpska komisia
a ktori boli ur¢eni na zéklade:

i) nazoru vyjadreného Vyborom pre leteckt bezpecnost’ (ASC) v kontexte
vykondvania nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 2111/2005, ze je nevyhnutné d’alSie overenie skutocného suladu
s prislusSnymi normami tykajucimi sa bezpecnosti formou systematic-
kych inSpekceii na odbavovacej ploche alebo

i) informacii, ktoré ziskala Eurdpska komisia od c¢lenskych Statov podla
clanku 4 ods. 3 nariadenia (ES) ¢. 2111/2005;

3. lietadld prevadzkované na Uzemi podliehajucom ustanoveniam zmluvy
prevadzkovatelmi uvedenymi v prilohe B k zoznamu prevadzkovatel'ov,
ktori podlichaju  zdkazu vykonavania leteckej dopravy podla
nariadenia (ES) ¢. 2111/2005;

4. lietadld prevadzkované prevadzkovateI'mi s osved¢enim vydanym v State,
ktory vykondva regulatny dohlad nad prevadzkovateI'mi zahrnutymi do
zoznamu uvedeného v bode 3;

VM4
5. lietadld pouzivané prevadzkovatelom z tretej krajiny, ktory prvy raz
prevadzkuje lety v ramci uzemia alebo z izemia podliehajuceho ustanove-
niam zmluvy alebo ktorého opravnenie vydané v sulade s nariadenim (EU)
¢. 452/2014 je obmedzené alebo obnovené po pozastaveni alebo zruSeni.

¢) Zoznam sa vypracuva v sulade s postupmi stanovenymi agenturou po kazdej
aktualizacii zoznamu Spolocenstva tykajuceho sa prevadzkovatelov, ktori
podlichaji zédkazu vykonavania leteckej dopravy podla nariadenia (ES)
¢. 2111/2005 a v kazdom pripade najmenej raz za kazdé 4 mesiace.

ARO.RAMP.110 ZhromaZd’ovanie informacii

Prislusny orgén zhromazd'uje a spractiva vSetky informécie, ktoré povazuje za
uzitoné pri vykonavani inSpekcii na odbavovacej ploche.

ARO.RAMP.115 Odborna  sposobilost’  inSpektorov  vykonavajucich
inSpekcie na odbavovacej ploche

a) Prislusny organ a agentura maju odborne sposobilych inspektorov vykonava-
jucich inSpekcie na odbavovacej ploche.
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vB
b) In3pektori vykonavajici in$pekciu na odbavovacej ploche musia:
1. mat’ potrebné vzdelanie v oblasti letectva alebo praktické znalosti zodpo-
vedajuce ich oblasti (oblastiam) inspekcie;
2. uspeSne absolvovat’:

i) prislusny Specialny teoreticky a prakticky vycvik v jednej alebo vo
viacerych z tychto oblasti in$pekcie:
A. pilotna kabina;

B. bezpecnost’ kabiny;
C. stav lietadla;
D. naklad;

ii) prislusny vycvik v reédlnej prevadzke, ktory im poskytne veduci
inSpektor vykonavajuci inSpekciu na odbavovacej ploche, menovany
prislusnym orgénom alebo agenturou;

VYMi14
3. udrziavat' si odbornil spdsobilost’ tym, ze absolvuju udrziavaci vycvik
a vykonajii najmenej 12 inspekcii za kalendarny rok.
vB

¢) Vycvik uvedeny v pismene b) bode 2 podbode i) poskytuje prislusny organ
alebo vycvikova organizacia schvalena v stilade s ARO.RAMP.120 pism. a).

d) Agentira vypracuje a udrziava osnovu vycviku a podporuje organizaciu
vycvikovych kurzov a seminarov pre inSpektorov s cielom zlepsit' porozu-
menie a jednotné uplatiiovanie tejto podcasti.

e) Agentira umoziuje a koordinuje program vymeny inSpektorov, ktorého
cielom je umoznit’ inS§pektorom ziskavanie praktickych skiisenosti a prispievat’
k zostladeniu postupov.

ARO.RAMP.120 Schvalenie vycvikovych organizacii
a) Prislusny organ schvali vycvikovu organizaciu s hlavnym miestom podnikania

na uzemi daného Clenského Statu, ked’ sa presvedci, ze vycvikova organizacia:

1. urcila vediceho vycviku s dobrymi riadiacimi schopnost'ami, ktory zabez-
peci, ze poskytovany vycvik splia prislusné poziadavky;

2. ma k dispozicii vycvikové zariadenia a inStruktazne vybavenie vhodné na
druh vycviku, ktory poskytuje;

3. poskytuje vycvik v stilade s osnovami, ktoré vypracovala agentura v sulade
s ARO.RAMP.115 pism. d);

4. vyuziva na vycvik odborne sposobilych instruktorov.

b) Agentura vykona overenie zhody a zachovania zhody s poziadavkami uvede-
nymi v pismene a), ak o to poziada prislusny organ.
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¢) Vycvikovej organizacii sa udeli povolenie na vykonavanie jedného alebo
viacerych z tychto druhov vycviku:

1. pociatocny teoreticky vycvik;
2. pociatoény prakticky vycvik;
3. udrziavaci vycvik.
ARO.RAMP.125 Vykonavanie inSpekcii na odbavovacej ploche

VYMi14

a) InSpekcie na odbavovacej ploche sa vykondvaji jednotnym sposobom.

VB
b) Pri vykonavani inSpekcie na odbavovacej ploche inSpektori vynalozia vSetko
usilie na to, aby predisli neodévodnenému meskaniu kontrolovaného lietadla.
VYMi14
c) Po skonceni inSpekcie na odbavovacej ploche veliaci pilot alebo v jeho nepri-
tomnosti iny ¢len letovej posadky alebo zéstupca prevadzkovatela dostani
informaciu o vysledkoch inSpekcie na odbavovacej ploche.
VB

ARO.RAMP.130 Kategorizacia nalezov

Pre kazdd kontrolovanu polozku sa ako nalezy stanovia tri kategorie mozného
nesuladu. Tieto nalezy sa kategorizuja takto:

1. nalez Grovne 3 je akékol'vek zistené vyznamné nesplnenie prislusnych pozia-
daviek alebo podmienok osvedcenia, ktoré ma velky vplyv na bezpecnost;

2. nalez trovne 2 je akékol'vek zistené nesplnenie prislusnych poziadaviek alebo
podmienok osvedcenia, ktoré ma vyrazny vplyv na bezpecnost’;

3. nalez urovne 1 je akékol'vek zistené nesplnenie prislusnych poziadaviek alebo
podmienok osvedcenia, ktoré ma maly vplyv na bezpecnost.

ARO.RAMP.135 Nasledné opatrenia po nalezoch

a) Pri nalezoch trovne 2 a 3 prislusny organ alebo v pripade potreby agentuira:

1. pisomne ozndmi nalezy prevadzkovatelovi vratane ziadosti o preukdzanie
prijatych napravnych opatreni a

2. informuje prislusny orgén §tatu prevadzkovatela a pripadne Statu, v ktorom
je lietadlo registrované a v ktorom bol vydany preukaz spdsobilosti letovej
posadky. V pripade potreby prislusny organ alebo agentira poziadaju
o potvrdenie sthlasu s napravnymi opatreniami, ktoré prijal prevadzko-
vatel' v sulade s ARO.GEN.350 alebo ARO.GEN.355.

b) Prislusny orgén popri opatreniach podl'a pismena a) v pripade zisteni urovne 3
podnikne okamzité kroky:

1. zavedenim obmedzenia letovej prevadzky lietadla;

2. poziadanim o okamzité napravné opatrenia;

3. uzemnenim lictadla v silade s ARO.RAMP.140 alebo

4. zavedenim okamzitého zakazu vykondvania leteckej dopravy v sulade
s ¢lankom 6 nariadenia (ES) ¢. 2111/2005.
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¢) Ked agentira vyda nalez urovne 3, poziada prislusny organ v mieste, kde
lietadlo pristalo, aby prijal primerané opatrenia v stlade s pismenom b).

ARO.RAMP.140 Uzemnenie lietadla

a) V pripade néalezu Grovne 3, ked existujii ndznaky umyslu alebo moznosti, ze
lietadlo odleti bez toho, aby prevadzkovatel’ alebo vlastnik vykonal primerané
napravné opatrenia, prislusny organ:

1. ozndmi veliacemu pilotovi/velitelovi lietadla alebo prevadzkovatelovi, Ze
lietadlo az do d’alSicho oznamenia nema povolenie vykonat’ let, a

2. uzemni prislusné lietadlo.

b

~

Prislusny organ $tatu, v ktorom je lietadlo uzemnené, okamzite informuje
prislusny organ Statu prevadzkovatela, pripadne Statu, v ktorom je lietadlo
registrované, a agentiru v pripade, ak uzemnené lietadlo pouziva prevadzko-
vatel' z tretieho Statu.

c¢) PrisluSny organ v koordindcii so Stadtom prevadzkovatela alebo Stitom regi-
stracie ur¢i nevyhnutné podmienky, za akych moze lietadlo dostat’ povolenie
na vzlet.

d) Ak nestlad ovplyvni platnost osvedéenia letovej spdsobilosti lietadla,
prislusny organ moze zruSit uzemnenie lietadla, iba ak prevadzkovatel’
preukaze, ze:

1. bol obnoveny sulad s prislusSnymi poziadavkami;

VYMi14
2. ziskal povolenie na let v stlade s nariadenim (EU) ¢&. 748/2012 v pripade
lietadla registrovaného v clenskom State;

3. ziskal povolenie na let alebo rovnocenny dokument $tatu zapisu do registra
alebo S$tatu prevadzkovatela pre lietadlo registrované v tretej krajine
a pouzivané prevadzkovatelom z EU alebo tretej krajiny a

4. pripadne povolenie z tretich krajin, ponad ktoré bude lietadlo letiet.

ARO.RAMP.145 Podavanie sprav

a) Informacie zhromazd'ované v stlade s ARO.RAMP.125 pism. a) sa do 21
kalendarnych dni po vykonani inSpekcie vlozia do centralnej databazy
uvedenej v ARO.RAMP.150 pism. b) bode 2.

b

~

Prislusny organ alebo agenttra vlozia do centralnej databazy akukol'vek infor-
maciu, ktora je uzito¢na z hl'adiska uplatiovania nariadenia (ES) ¢. 216/2008
a jeho vykonavacich predpisov a z hl'adiska plnenia tloh agentirou, ktoré sa
jej prideluju v tejto prilohe, vratane prislusnych informacii uvedenych
v ARO.RAMP.110.

c) Kedykol'vek informécie uvedené v ARO.RAMP.110 poukazuji na existenciu
potencidlnej hrozby tykajicej sa bezpecnosti, tieto informécie sa bezodkladne
ozndmia aj kazdému prislusSnému orgénu a agenture.

d

=

Kedykol'vek ur¢ita osoba poskytne prislusnému organu informacie tykajace sa
nedostatkov  lietadla, informacie uvedené v ARO.RAMP.110 a
ARO.RAMP.125 pism. a) sa zaznamenaju bez identifikacie ich zdroja.
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ARO.RAMP.150 Koordina¢né ulohy agentiry

a) Agentlra riadi a pouziva nastroje a postupy potrebné na ukladanie a vymenu:

1. informécii uvedenych v ustanoveni ARO.RAMP.145;

2. informaécii poskytnutych tretimi krajinami alebo medzinarodnymi organiza-
ciami, s ktorymi uzavrela prisluiné dohody EU, alebo organizaciami,
s ktorymi uzavrela prislusné dohody agentira v stulade s clankom 27
ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

b) Riadenie zahfia aj tieto ulohy:

1. uchovavat’ Gdaje z Clenskych Statov, ktoré sa tykaju informacii tykajtcich
sa bezpecnosti o pristavani lietadiel na letiskach umiestnenych na uzemi
podliehajicom ustanoveniam zmluvy;

2. pripravovat, udrziavat’ a priebezne aktualizovat’ centralnu databazu obsa-
hujicu vsetky informacie uvedené v pismene a) bodoch 1 a 2;

3. vykonavat’ potrebné zmeny a zlepSenia v aplikacii databazy;

4. analyzovat’ centralnu databazu a d’alSie zodpovedajuce informacie, ktoré sa
tykaju bezpecnosti lietadiel a leteckych prevadzkovatelov, a na zéklade
toho:

i) odporucat Komisii a prisluSnym organom okamzité opatrenia alebo
naslednu politiku;

i) hlasit potencialne problémy tykajice sa bezpecnosti Komisii
a prislusSnym organom;

iii) v pripade potreby z dovodov tykajucich sa bezpecnosti navrhovat
Komisii a prisluSnym organom koordinované opatrenia a zabezpecovat’
koordinaciu takychto opatreni na technickej urovni;

5. nadviazat’ spojenie s ostatnymi europskymi instituciami a organmi, medzi-
narodnymi organizdciami a prisluSnymi orgdnmi tretich krajin v oblasti
vymeny informadcii.

ARO.RAMP.155 Vyro¢na sprava

Agentura vypracuje a predlozi Komisii vyroént spravu o systéme inSpekcii na
odbavovacej ploche, ktora obsahuje prinajmenSom tieto informécie:

a) stav vyvoja systému;

b) stav in$pekcii vykonanych v danom roku;

¢) analyzu vysledkov inSpekcii s uvedenim kategérie nalezov;

d) opatrenia prijaté v priebehu daného roka;

e) navrhy d’alsieho zlepSenia systému inSpekcii na odbavovacej ploche a

f) prilohy obsahujice zoznam in$pekcii usporiadany podla statu prevadzky, typu
lietadla, prevadzkovatel'a a poétu vyskytnutia sa konkrétneho problému.
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ARO.RAMP.160 Informacie pre verejnost’ a ochrana informacii

a) Clenské $taty musia pouzivat’ ziskané informacie v silade s ARO.RAMP.105
a ARO.RAMP.145 vyluéne na Gcely nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho
vykonavacich predpisov a musia ich chranit’ zodpovedajicim spdsobom.

b) Agentura kazdoro¢ne vydava suhrnnt informaénti spravu, ktora je pristupna
verejnosti a  obsahuje analyzu informacii ziskanych v  sulade
s ARO.RAMP.145. Sprava musi byt jednoduchd a zrozumitelna a nesmie
v nej byt identifikovany zdroj informacii.
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YM14

Dodatok 1

OSVEDCENIE LETECKEHO PREVADZKOVATELA

(Rozsah schvilenia pre leteckych prevadzkovatel’ov)

Druhy prevadzky: Obchodna leteckd doprava (CAT) [ Cestujtici [ Naklad

O mé ()

* Stat prevadzkovatela (2) ©)
Vydavajuci organ (%)

Cislo AOC (°): Nazov prevadzkovatela (7) Prevadzkové miesta kontaktu (°):
Obchodny nazov Dba (%) Kontaktné  tGdaje  umoziujuce  spojenie

(dzkovy . $nch
Adresa prevadzkovatela (19): S ?reyadzrovym v,edenlm bez zbylt;) Cneno
zdrzania, su uvedené v (12).

Telefonne &islo (M):
Fax:
E-mail:

Tymto osvedcenim sa osvedCuje, ze () je opravneny vykonavat obchodni letecka

prevadzku, ako sa vymedzuje v prilozenych prevadzkovych Specifikdciach, v stlade s prevadzkovou priruckou,
prilohou V k nariadeniu (EU) 2018/1139 a jeho delegovanymi a vykonavacimi aktmi.

Détum vydania (**);] Meno a podpis (*5):
Funkcia:

(") Uvedie sa iny druh dopravy.

(®) Nahradi sa ndzvom S§tatu prevadzkovatela.

(®) Nahradi sa oznaGenim vydéavajiceho prislusného organu.

(*) Vyhradené pre prislusny organ.

(°) Vyhradené pre prislusny organ.

(®) Cislo schvélenia vydaného prislusnym organom.

(7) Nahradi sa registrovanym nazvom prevadzkovatela.

(®) Obchodny nazov prevadzkovatel'a, ak je odlisny. Pred obchodny nazov uvedte skratku ,,.Dba“ (,Doing business as — Podnika
ako®).

(°) Kontaktné idaje zahfiaji ¢isla telefonu a faxu vratane predvolby krajiny a e-mailova adresu (ak je k dispozicii), ktoré umoziuju
spojenie s prevadzkovym vedenim bez zbyto¢ného zdrzania v otdzkach tykajicich sa letovej prevadzky, letovej sposobilosti,
sposobilosti letovej posadky a palubnych sprievodcov, nebezpeéného nakladu a dalsich veci podla potreby.

(1%) Adresa hlavného miesta podnikania prevadzkovatela.

('") Kontaktné tdaje hlavného miesta podnikania prevadzkovatela — ¢isla telefonu a faxu vratane predvolby krajiny. E-mailova
adresa, ak je k dispozicii.

(*?) Uvedie sa kontrolovany dokument ulozeny na palube, v ktorom su uvedené kontaktné daje, s prislusnym odsekom alebo
stranou. Napriklad: ,,Kontaktné Gdaje ... su uvedené v prevadzkovej prirucke, vieob./zakl., kapitola 1, 1.1%; alebo ,,

su uvedené v prevadzkovych $pecifikaciach, strana 1“; alebo ,,... si uvedené v prilohe k tomuto dokumentu‘.

(13) Registrovany nazov prevadzkovatel’a.

('*) Déatum vydania osvedCenia leteckého prevadzkovatel'a (AOC) (dd-mm-rrrr).

(%) Funkcia, meno a podpis zastupcu prislusného organu. AOC sa navySe mdze opatrit’ odtlatkom uradnej peciatky.

FORMULAR EASA 138, 2. vydanie
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VYM15

Dodatok 11

PREVADZKOVE SPECIFIKACIE

(v sulade so schvalenymi podmienkami v prevadzkovej prirucke)

Kontaktné tudaje vydavajuceho organu

Telefonne &islo (1): ; Fax: R

E-mail:

Cislo AOC (3): Nazov prevadzkovatela (3): Déatum (%): Podpis:

Obchodny nazov Dba

Cislo prevadzkovych $pecifikacii:

Model lietadla (°):

Registrové znacky (°):

Druhy prevadzky: Obchodna prevadzka

O Cestujuci [J Naklad Uiné (7):

Oblast’ prevadzky (®):

Osobitné obmedzenia (°):

Osobitné schvalenia: Ano Nie Specifikacia (1°) Poznamky

Nebezpecny tovar O O

Prevadzka za nizkej viditeInosti CAT (')

Vzlet RVR (?): m

Priblizenie a pristatie O O DA/H: ft RVR: m

RVSM (13) [ neuvadza sa

ETOPS (14) [ neuvadza sa O O Maximalny  &as
od_klonenia (*3):
min.

Komplexné navigaéné  Specifikacie pre O O (&)

prevadzku s PBN (19)

Specifikicia minimalnej navigagnej vykon- O O
nosti
Prevadzka jednomotorového letina s turbi- O O ('%)

novym motorom v noci alebo za meteorolo-
gickych podmienok na let podla pristrojov
(SET-IMC)

Prevadzka  vrtulnika so  zobrazovacim O O
systémom no¢ného videnia

Prevadzka vrtulnikového zdvihacieho zaria- O
denia
Prevadzka vrtulnikovej zdravotnickej O O

zachrannej sluzby
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VY M15

Prevadzka vrtulnika mimo pevniny

Vyevik palubnych sprievodcov (1)

Vydanie osved&enia palubného sprievodcu (*°)

PouZivanie aplikacii EFB typu B (D]

*)

o|loyo|od
o|loyo|opd

Zachovanie letovej sposobilosti

Iné ()

(") Kontaktné udaje prislusného organu — &isla telefonu a faxu vratane predvolby krajiny. E-mailova adresa, ak je k dispozicii.

(®) Uvedie sa ¢islo suvisiaceho osved&enia leteckého prevadzkovatela (AOC).

(®) Uvedie sa registrovany nazov prevadzkovatela a obchodny nazov prevadzkovatel’a, ak je odlisny. Pred obchodny nazov uved'te
skratku ,,Dba‘“ (,,Doing business as — Podnika ako*).

(*) Datum vydania prevadzkovych $pecifikacii (dd-mm-rrrr) a podpis zastupcu prisluiného organu.

(°) Uvedie sa ICAO oznalenie znacky lietadla, jeho modelu a série alebo zakladnej série, ak bola takato séria oznacena (napr.
Boeing-737-3K2 alebo Boeing-777-232).

(°) Registrové znacky st uvedené bud v prevadzkovych $pecifikaciach, alebo v prevadzkovej priru¢ke. V druhom pripade musi byt
v suvisiacich prevadzkovych $pecifikaciach odkaz na prislusnu stranu v prevadzkovej prirucke. Ak sa na dany model lietadla
nevztahujii vietky osobitné schvalenia, registrové znacky lietadla sa mozu uviest v stlpci poznamok k prislusnému osobitnému
schvaleniu.

(7) Uvedie sa iny druh dopravy (napr. zdravotnicka zachranna sluzba).

(®) Zoznam geografickych oblasti opravnenej prevadzky (pomocou zemepisnych suradnic alebo konkrétnych trati, letovej infor-
macnej oblasti alebo hranic Statov alebo regiénov).

(°) Zoznam prislusnych osobitnych obmedzeni (napr. iba VFR, iba defi atd’.).

(%) V tomto stipci uved'te zoznam najtolerantnejsich kritérii pre kazdé schvalenie alebo druh schvalenia (s prislusnymi kritériami).

(') Uvedie sa prislusna kategoria presného priblizenia: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIB alebo CAT IIIC.
Uvedie sa minimalna drahova dohladnost (RVR) v metroch a vyska rozhodnutia (DH) v stopach. Na kazdi uvedenu kategoriu
priblizenia sluzi jeden riadok.

('?) Uvedie sa schvalenad minimalna drahova dohladnost (RVR) pre vzlet v metroch. Ak boli udelené viaceré schvélenia, na kazdé
schvalenie sa moze pouzit' jeden riadok.

(13) Pole ,,neuvadza sa“ sa moze oznait, iba ak je maximalny dostup lietadla mensi ako FL290.

(%) Prevadzka s predizenym operaénym dosahom (ETOPS) sa v sulasnosti uplatiiuje iba pri dvojmotorovych lietadlach. Preto ak
dany model lietadla ma menej alebo viac ako dva motory, moze sa oznacit’ pole ,,neuvadza sa‘.

(*3) Uviest’ sa moze aj prahova vzdialenost’ (v NM), ako aj typ motora.

(') Vykonnostna navigacia (PBN): na kazdé komplexné osobitné schvalenie PBN (napr. RNP AR APCH) sa pouZije jeden riadok
s prislusnymi obmedzeniami uvedenymi v stipci ,,Specifikacie” alebo ,,Poznamky* alebo v oboch stipcoch. Osobitné schvalenia
ur¢itych postupov pre RNP AR APCH mézu byt uvedené v prevadzkovych Specifikaciach alebo v prevadzkovej prirucke.
V druhom pripade musi byt v suvisiacich prevadzkovych $pecifikaciach odkaz na prislusnu stranu v prevadzkovej prirucke.

(') Uvedte, ¢i je osobitné schvalenie obmedzené na uréité konce vzletovych a pristavacich drah alebo letiska alebo oboje.

('8) Uvedie sa konkrétna kombinacia draka alebo motora.

(1) Schvalenie vykonavania vycvikovych kurzov a preskusania, ktoré maju absolvovat Ziadatelia o osvedéenie palubného sprie-
vodcu, ako je uvedené v prilohe V (Gast CC) k nariadeniu (EU) & 1178/2011.

(?%) Schvalenie vydavania osved&eni palubného sprievodcu, ako je uvedené v prilohe V (¢ast CC) k nariadeniu (EU) &. 1178/2011.

(®") Uvedie sa zoznam aplikacii EFB typu B spolu s odkazmi na EFB hardvér (v pripade prenosnych EFB). Tento zoznam je
uvedeny bud’ v prevadzkovych Specifikdciach, alebo v prevadzkovej prirucke. V druhom pripade musi byt v prislusnych
prevadzkovych $pecifikaciach odkaz na prislusnu stranu v prevadzkovej prirucke.

(**) Meno osoby/nazov organizacie, ktora je zodpovednd za zabezpedenie zachovania letovej sposobilosti lietadla, a odkaz na
predpis, ktory si tito pracu vyzaduje, t. j. pod¢ast G prilohy I (ast M) k nariadeniu (EU) & 1321/2014.

(*¥) Na tomto mieste sa mozu uviest’ d’alSie schvalenia alebo idaje s pouzitim jedného riadku (alebo jedného viacriadkového bloku)
na jedno opravnenie (napr. lety s kratkym pristatim, lety so strmym priblizenim, skratena pozadovana dizka na pristatie, lety
vrtulnika do alebo z miest verejného zaujmu, lety vrtulnika nad nehostinnym prostredim mimo husto osidlenej oblasti, lety
vrtulnika bez moznosti bezpe¢ného vynuteného pristatia, lety so zva¢Senymi ndklonmi, maximalna vzdialenost' od vhodného
letiska pre dvojmotorové letiny bez schvalenia ETOPS).

FORMULAR EASA 139, 6. vydanie
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YM14

Dodatok 111
Zoznam osobitnych schvaleni
Prevadzka neobchodnej leteckej dopravy

Specidlna prevadzka

(v sulade s podmienkami stanovenymi v schvaleni a uvedenymi v prevadzkovej prirucke alebo v prevadzkovej prirucke

pilota)

Vydavajuci organ ('):

Zoznam ¢&isel osobitnych schvaleni (?):

Nézov prevadzkovatel'a:

Datum (3):

Podpis:

Model lietadla a registrové znacky (*):

Druhy S$pecidlnej prevadzky (SPO), ak existuji:

e ...

Osobitné schvalenia (°): Specifikacia (7) Poznamky

(") Uvedie sa meno a kontaktné udaje.

(®) Uvedie sa prislugné ¢islo.

(®) Datum vydania osobitného schvalenia (dd-mm-rrrr) a podpis zastupcu prislusného organu.

(¥ Uvedie sa oznacenie ICAO/CAST (Tim pre bezpenost' obchodného letectva) pre znacku lietadla, jeho modelu a série alebo
zékladnej série, ak bola takato séria oznacena (napr. Boeing-737-3K2 alebo Boeing-777-232). Taxonomia CAST/ICAO je
k dispozicii na adrese: http://www.intlaviationstandards.org/.
Registrové znacky sa uvedtl bud’ v zozname osobitnych schvaleni alebo v prevadzkovej prirucke. V druhom pripade sa
v zozname osobitnych schvéleni uvedie odkaz na prislusnu stranu v prevadzkovej prirucke.

(®) Uvedte druh prevadzky, napr. polnohospodarstvo, stavebnictvo, fotografovanie, mapovanie, pozorovanie a hliadkovanie, letecka
reklama, kqntrolné lety na ucely udrzby.

(®) V tomto stlpci uved'te vSetky schvalené prevadzky, napr. nebezpe¢ny ndklad, LVO, RVSM, PBN, MNPS, HOFO.

(7) V tomto stlpci uved'te zoznam najtolerantnejSich kritérii pre kazdé schvalenie, napr. vyska rozhodnutia a minimalne dréhové
dohl'adnosti pre kategoriu CAT II.

FORMULAR EASA 140, 2. vydanie
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YM14

Dodatok 1V

OPRAVNENIE NA VYSOKORIZIKOVU OBCHODNU SPECIALNU PREVADZKU

Vydavajuci organ: (1)

Opravnenie ¢.: (?)

Nézov prevadzkovatela: (%)
Adresa prevadzkovatela: (*)
Telefon: (%)

Fax:

E-mail:

Model lietadla a registrové znacky: (°)

Povolena $pecialna prevadzka: (7)

Povolena oblast’ alebo miesto prevadzky: (%)

Osobitné obmedzenia: (%)

Tymto sa potvrdzuje, ze je opravneny vykonavat® vysokorizikovii obchodni S$pecialnyl
prevadzku v stlade s tymto opravnenim, so Standardnymi prevadzkovymi postupmi prevadzkovatela, prilohou V k
nariadeniu (EU) 2018/1139 a jeho delegovanymi a vykondvacimi aktmi.

Datum vydania (19): Meno a podpis (''):

Funkcia:

) Nazov a kontaktné tdaje prislusného organu.

O

(®) Uvedie sa prislu§né &islo opravnenia.

(®) Uvedie sa registrovany nazov prevadzkovatela a obchodny nazov prevadzkovatel’a, ak je odlisny. Pred obchodny nazov uved'te
skratku ,,Dba“ (,,Doing business as — Podnika ako®).

(*) Adresa hlavného miesta podnikania prevadzkovatela.

(°) Kontaktné udaje hlavného miesta podnikania prevadzkovatela — &isla telefonu a faxu vratane predvolby krajiny. E-mailova
adresa, ak je k dispozicii.

(°) Uvedie sa oznalenie ICAO/CAST (Tim pre bezpe¢nost obchodného letectva) pre znacku lietadla, jeho modelu a série alebo
zakladnej série, ak bola takato séria oznacena (napr. Boeing-737-3K2 alebo Boeing-777-232). Taxonomia CAST/ICAO je
k dispozicii na adrese: http://www.intlaviationstandards.org. Registrové znac¢ky sa uveda bud’ v zozname osobitnych schvaleni
alebo v prevadzkovej prirucke. V druhom pripade sa v zozname osobitnych schvaleni uvedie odkaz na prislusni stranu
v prevadzkovej prirucke.

(7) Uved'te druh prevadzky, napr. pol'nohospodarstvo, stavebnictvo, fotografovanie, mapovanie, pozorovanie a hliadkovanie, letecka
reklama, kontrolné lety na udely udrzby.

(®) Zoznam geografickych oblasti alebo miest opravnenej prevadzky (pomocou zemepisnych stradnic alebo regionu letovych
informacii alebo hranic §tatov alebo regionov).

(°) Zoznam prislusnych osobitnych obmedzeni (napr. iba VFR, iba deii atd’.).

('%) Datum vydania opravnenia (dd-mm-rrrr).

('") Funkcia, meno a podpis zastupcu prislusného organu. Opravnenie sa navy$e moze opatrit’ odtlatkom tradnej pediatky.

FORMULAR EASA 151, 2. vydanie
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PRILOHA III

POZIADAVKY NA ORGANIZACIE V OBLASTI LETECKEJ
PREVADZKY
(CAST ORO)

ORO.GEN.005 Rozsah pasobnosti

V tejto prilohe sa ustanovuju poziadavky, ktoré musi plnit' letecky prevadzko-
vatel' pri vykondvani:

a) prevadzky obchodnej leteckej dopravy (CAT);
b) obchodnej Specialnej prevadzky;
¢) neobchodnej prevadzky zlozitych motorovych lietadiel;

d) neobchodnej $pecialnej prevadzky zlozitych motorovych lietadiel.

PODCAST GEN
VSEOBECNE POZIADAVKY
ODDIEL I
Vieobecné ustanovenia
ORO.GEN.105 Prislusny organ

Na ucely tejto prilohy je prislusnym organom vykonavajucim dohlad nad
prevadzkovatel'mi, ktori podliehaji povinnosti osved¢ovania P M1 alebo
vyhlasenia € »M4 alebo povolovania Specidlnej previdzky € v pripade
prevadzkovatelov, ktori maju hlavné miesto podnikania v c¢lenskom State,
organ urceny tymto Clenskym Statom.

ORO.GEN.110 Zodpovednost’ prevadzkovatel’a

a) Prevadzkovatel' je zodpovedny za prevadzku lietadla v stlade s prilohou IV
k nariadeniu (ES) €. 216/2008, pripadne s prislusnymi poziadavkami tejto
prilohy a svojim osvedéenim leteckého prevadzkovatel'a (AOC) alebo s povo-
lenim $pecialnej prevadzky (povolenie SPO) alebo s vyhlasenim.

b) Kazdy let sa vykona v sulade s ustanoveniami prevadzkovej prirucky.

c) Prevadzkovatel zavedie a udrziava systém vykonavania prevadzkovej
kontroly kazdého letu prevadzkovaného v ramci podmienok svojho osved-
Cenia M4 , povolenia Specidlnej prevadzky € »M1 alebo vyhlasenia. «

d

=

Prevadzkovatel’ zabezpedi, aby jeho lietadlo bolo vybavené a aby posadka
bola odborne sposobila tak, ako si to vyzaduje oblast’ a druh prevadzky.

e) Prevadzkovatel' zabezpeci, aby vsetci pracovnici povereni alebo priamo zapo-
jeni do pozemnej a leteckej prevadzky boli riadne vyskoleni, preukéazali svoje
schopnosti pri plneni konkrétnych povinnosti a uvedomovali si svoju zodpo-
vednost’ a vztah tychto povinnosti k prevadzke ako celku.

f) Prevadzkovatel stanovuje postupy a pokyny pre bezpeénu prevadzku kazdého
typu lietadla, ktoré zahfiajii povinnosti a zodpovednost’ pozemného personalu
a Clenov posadky pre vsetky druhy prevadzky na zemi a pocas letu. Tieto
postupy a pokyny nesmu vyzadovat’ od ¢lenov posadky, aby pocas kritickych
faz letu vykonavali inu Cinnost' nez t, ktora je potrebna pre bezpeénu
prevadzku lietadla. Zahrnuté su aj postupy a pokyny pre sterilny priestor
pre letova posadku.
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g) Prevadzkovatel' zabezpeci, aby sa vSetci pracovnici oboznamili s povinnostou
dodrziavat’ pravne predpisy, nariadenia a postupy tych Statov, v ktorych sa
vykonava prevadzka a ktoré suvisia s vykonom ich povinnosti.

VY M14
h) Prevadzkovatel’ zavedie pre kazdy typ lietadla kontrolny zoznam, ktory pouzi-
vaji clenovia posadky vo vSetkych fazach letu v beznych, mimoriadnych
a nudzovych podmienkach, aby sa zaistilo dodrziavanie prevadzkovych
postupov uvedenych v prevadzkovej prirucke. Pokial’ ide o vzhlad a pouzi-
vanie tychto zoznamov, zohladnuji sa zasady l'udského faktora a najnovsia
platnd dokumentécia drzitela schvalenia projektu.

i) Prevadzkovatel' stanovi postupy planovania letu, aby zarucil bezpecné vyko-
nanie letu na zaklade zvazenia vykonnosti lietadla, d’alSich prevadzkovych
obmedzeni a zodpovedajicich ofakavanych podmienok na trati, na ktorej sa
ma letiet, a na prislusnych letiskach a miestach prevadzky. Tieto postupy sa
uvadzaji v prevadzkovej prirucke.

VYM10

- j) Prevadzkovatel’ zavedie a udrziava vycvikové programy pre personal tykajace
sa nebezpeéného nakladu, ako sa to vyzaduje v technickych pokynoch. Tieto
vycvikové programy musia byt umerné zodpovednosti pracovnikov. Vycvi-
kové programy prevadzkovatelov vykonavajucich obchodnt leteckt dopravu
bez ohladu na to, ¢i prepravuju nebezpecny naklad alebo nie, a prevadzkova-
telov vykonavajtcich prevadzku inui ako obchodnu letecku dopravu uvedent
v bode ORO.GEN.005 v pismene b), c) a d), ktori prepravujii nebezpecny
naklad, podliehaji postdeniu a schvaleniu prisluSnym orgénom.

VYMi13
- k) Bez ohladu na pismeno j) prevadzkovatelia, ktori vykonavaju obchodnu
prevadzku s jednym z nasledujucich lietadiel, musia zabezpecit, aby letova
posadka absolvovala primerany vycvik alebo instruktaz v oblasti nebezpec-
ného nakladu, s cielom umoznit’ im rozpoznat' nepriznany nebezpeény tovar
prineseny na palubu cestujucimi alebo ako naklad:

1. jednomotorovy vrtulovy letin s maximalnou vzletovou hmotnost'ou 5 700
kg alebo menSou a MOPSC pre 5 alebo menej cestujucich vzlietajici
a pristdvajuci na tom istom letisku alebo mieste prevadzky podla VFR
pocas dna;

2. iny ako zlozity motorovy vrtulnik s jednym motorom s MOPSC pre 5
alebo menej cestujucich vzlietajiici a pristavajuci na tom istom letisku
alebo mieste prevadzky podla VFR pocas dna.

ORO.GEN.115 » M4 Ziadost o osvedlenie leteckého prevadzkovatela
(AOC) «

a) Ziadost o osved&enie prevadzkovatela »M4 leteckého « alebo o zmenu
a doplnenie existujuceho osvedcenia sa podava formou a spdsobom, ktoré
stanovi prislusny organ, pricom zohladni platné poziadavky nariadenia (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisov.

b) Ziadatelia o uvodné osvedéenie poskytnu prislusnému organu dokumentéaciu
preukazujiicu, ako budd plnit' poziadavky stanovené v nariadeni (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisoch. Tato dokumentacia musi obsa-
hovat’ postup, ako bude organizacia riadit’ a oznamovat’ prislusnému organu
zmeny, ktoré si nevyzaduju predchadzajice povolenie.
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ORO.GEN.120 Prostriedky preukazania zhody

a) Prevadzkovatel mdze na dosiahnutie stladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008
a jeho vykonavacimi predpismi namiesto prostriedkov, ktoré prijala agentira,
pouzit’ alternativne prostriedky preukazania zhody.

b) Ked chce prevadzkovatel' pouzit’ alternativne prostriedky preukazania zhody
namiesto prijatelnych prostriedkov preukazania zhody (AMC), ktoré prijala
agentlira na dosiahnutie stuladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vyko-
navacimi predpismi, pred ich zavedenim poskytne prislusnému organu
podrobny opis alternativnych prostriedkov preukazania zhody. Opis musi
obsahovat’ vSetky zmeny priruciek alebo postupov, ktoré mézu byt dolezité,
ako aj hodnotenie, v ktorom sa preukdze dodrziavanie vykonavacich
predpisov.

Prevadzkovatel’ moze tieto alternativne prostriedky preukazania zhody uplat-
novat’ na zaklade predchadzajuceho sthlasu prislusného organu a po prijati
oznamenia uvedeného v ARO.GEN.120 pism. d).

¢) Prevadzkovatel, ktory musi predkladat’ vyhlasenie o svojej ¢innosti, oznami
prisluSnému orgédnu zoznam alternativnych prostriedkov preukdzania zhody,
ktoré pouziva na dosiahnutie suladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho
vykonavacimi predpismi.

d) Ak chce prevadzkovatel, na ktorého sa vztahuje povolenie SPO, pouzivat
alternativne prostriedky preukdzania zhody, musi dodrziavat’ ustanovenia
pismena b), kedykol'vek takéto alternativne prostriedky preukazania zhody
ovplyvnia Standardné prevadzkové postupy, ktoré st sucastou povolenia,
a pismena c) v pripade tej Casti svojej organizicie a prevadzky, ku ktorej
podal vyhlasenie.

ORO.GEN.125 »M4 Podmienky povolenia a oprivnenia drzitela AOC <«

Prevadzkovatel’ s osvedéenim dodrziava rozsah pdsobnosti a opravnenia vyme-
dzené v prevadzkovych $pecifikaciach, ktoré st pripojené k osvedéeniu prevadz-
kovatela.

ORO.GEN.130 »M4 Zmeny tykajiice sa drzite’a AOC <«

a) Vsetky zmeny ovplyviiujtce:

1. rozsah posobnosti osvedcenia alebo prevadzkovych Specifikacii prevadz-
kovatel'a, alebo

2. Tubovolny prvok systému riadenia prevadzkovatela pozadovany
v ORO.GEN.200 pism. a) bodoch 1 a 2

si vyzaduji predchadzajuce povolenie prislusného organu.

b

=~

V pripade akychkol'vek zmien, ktoré si vyzaduju predchadzajice povolenie
v stlade s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi,
prevadzkovatel’ poziada o povolenie, ktoré mu vyda prislugny organ. Ziadost
musi podat’ skor, nez uskutoéni aktkol'vek taktto zmenu, aby prislusny organ
mohol stanovit’, ¢i sa zachovava sulad s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho
vykonavacimi predpismi, a v pripade potreby zmenit' a doplnit’ osvedcenie
prevadzkovatela a suvisiace podmienky povolenia, ktoré tvoria jeho prilohu.

Prevadzkovatel’ poskytne prislusnému organu vsetku potrebnti dokumentaciu.
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Zmena sa uskutoéni az po ziskani formalneho povolenia od prislusného
organu v stulade s ARO.GEN.330.

Prevadzkovatel' pocas takychto zmien funguje na ziklade podmienok, ktoré
podl'a potreby stanovi prislusny organ.

c) Vsetky zmeny, ktoré si nevyzaduju predchadzajuce povolenie, prevadzkovatel
riadi a oznamuje prisluSnému organu, ako sa vymedzuje v postupe, ktory
schvalil prislusny organ v stlade s ARO.GEN.310 pism. c).

ORO.GEN.135 »M4 Zachovanie platnosti AOC <«

VYMi14
a) Osvedcenie prevadzkovatel'a zostane v platnosti za predpokladu splnenia vset-
kych tychto podmienok:

1. prevadzkovatel' nad’alej dodrziava prisluiné poZiadavky nariadenia (EU)
2018/1139 a jeho delegovanych a vykondvacich aktov, a pritom zohlad-
fluje ustanovenia tykajice sa zaobchddzania s nalezmi, ako sa uvéadza
v ustanoveni ORO.GEN.150 tejto prilohy;

2. prisluSny orgdn ma zaruCeny pristup k prevadzkovatelovi podla ustano-
venia ORO.GEN.140 tejto prilohy, aby mohol stanovit, ¢i sa zachovava
sulad s prislusnymi poziadavkami nariadenia (EU) 2018/1139 a jeho dele-
govanych a vykonavacich aktov;

3. prevadzkovatel’ sa osvedcenia nevzda alebo nebude zrusené.

VB
b) Po zruSeni alebo vzdani sa osvedCenia prevadzkovatel osvedcenie
bezodkladne vrati prislusnému organu.

ORO.GEN.140 Pristup
VYMi14

- a) S cielom stanovit, & sa dodrZiavaju prislusné poziadavky nariadenia (EU)
2018/1139 a jeho delegovanych a vykonavacich aktov, prevadzkovatel’ kedy-
kol'vek umozni pristup k vSetkym zariadeniam, lietadlam, dokumentom,
zaznamom, Udajom, postupom alebo akymkol'vek inym materidlom savi-
siacim s jeho Ccinnostou, ktora podlicha osvedCovaniu, opravneniu SPO
alebo vyhlaseniu bez ohl'adu na to, ¢i je, alebo nie je tato ¢innost’ na zéklade
zmluvy vykondvana inou osobou, ktorej bolo vydané opravnenie jednym
z tychto organov:

1. prislusnym organom vymedzenym v ustanoveni ORO.GEN.105 prilohy III
k tomuto nariadeniu;

2. organom konajucim podla ustanovenia ARO.GEN.300 pism. d), ustano-
venia ARO.GEN.300 pism. e) alebo podcasti RAMP prilohy II k tomuto
nariadeniu.

b

=~

Pristup k lietadlu podla pismena a) zahfia »M4 , v pripade CAT, «
moznost vstupit' a ostat na palube lietadla pocas leteckej prevadzky
s vynimkou pripadu, ak v zaujme bezpecnosti velitel' priestoru pre letova
posadku rozhodne inak v sulade s CAT.GEN.MPA.135.

ORO.GEN.150 Nalezy

Po prijati ozndmenia o nalezoch prevadzkovatel:
a) ur¢i hlavnu pri¢inu nestladu;
b) stanovi napravny akény plan a

c) preukaze vykonavanie napravnych opatreni k spokojnosti prislusného organu
v obdobi dohodnutom s tymto organom, ako sa vymedzuje v ARO.GEN.350
pism. d).
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YMi14

vYMi14

ORO.GEN.155 OkamZita reakcia na problém tykajici sa bezpe¢nosti

Prevadzkovatel’ uplatni:

a) vsetky opatrenia tykajice sa bezpeCnosti nariadené prislusSnym organom
v sulade s ARO.GEN.135 pism. c) a

b) vsetky zodpovedajice povinné informacie tykajuce sa bezpeCnosti vydané
agenturou vratane prikazov na zachovanie letovej spdsobilosti.

ORO.GEN.160 Ohlasovanie udalosti

a) Prevadzkovatel' informuje prislu$ny organ a iné organizacie, ktoré musi infor-
movat’ na zaklade poziadavky Statu prevadzkovatela, o vSetkych nehodach,
vaznych incidentoch a udalostiach, ako sa vymedzuje v nariadeni Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010 (') a v nariadeni (EU) &. 376/2014.

b) Bez toho, aby bolo dotknuté pismeno a), prevadzkovatel’ nahlasuje prislus-
nému organu a organizacii zodpovednej za konstrukciu lietadla kazdy inci-
dent, nedostatok, technicki chybu, prekrocenie technickych obmedzeni ¢i
udalost’, ktora zvyraznuje nepresnost’, neuplnost’ alebo nejednoznacnost’ infor-
macii v Gdajoch o prevadzkovej sposobilosti stanovenych v stilade s naria-
denim (EU) & 748/2012, alebo iné neobvyklé okolnosti, ktoré ohrozili, alebo
mozu ohrozit' bezpe¢nu prevadzku lietadla a ktoré sa neskoncili nehodou
alebo zavaznym incidentom.

c) Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) & 996/2010 a nariadenie (EU)
¢. 376/2014, hlasenia uvedené v pismenach a) a b) sa podaji v podobe
a sposobom, ktory stanovi prislusny organ, a musia obsahovat’ vSetky dolezité
informacie o podmienkach, ktoré su prevadzkovatelovi zname.

d

=

Hlasenia sa vypracuju podla moznosti ¢o najskor, ale v kazdom pripade do
72 hodin, odkedy prevadzkovatel' zisti okolnosti, ktorych sa sprava tyka,
pokial’ tomu nezabrania mimoriadne udalosti.

e) Tam, kde je to mozné, prevadzkovatel' vypracuje naslednu spravu, v ktorej
uvedie podrobnosti o opatreniach, ktoré ma v tmysle podniknt’ na zabra-
nenie podobnym udalostiam v budticnosti, hned” ako tieto opatrenia uréi. Ttuto
spravu vypracuje vo forme a sposobom, ktory stanovi prislusny organ.

ODDIEL 2
Riadenie
ORO.GEN.200 Systém riadenia

a) Prevadzkovatel zriadi, zavedie a udrziava systém riadenia, ktory zahfna:

1. jednozna¢ne vymedzené hranice zodpovednosti v celej organizacii
prevadzkovatela vratane priamej zodpovednosti zodpovedného manazéra
za bezpecnost’;

2. opis celkovej koncepcie a zasad prevadzkovatela tykajucich sa bezpec-
nosti, ¢o sa nazyva politika bezpecnosti;

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010 z 20. oktobra 2010 o vyse-

trovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve a o zruSeni smernice 94/56/ES
(U. v. EU L 295, 12.11.2010, s. 35).
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3. uréenie rizik tykajucich sa bezpecnosti v oblasti letectva, ktoré st spojené
s ¢innost'ou prevadzkovatela, ich hodnotenie a riadenie suvisiacich rizik
vratane prijimania opatreni na zniZenie rizika a overenie ich G¢innosti;

4. udrziavanie odbornej sposobilosti pracovnikov a schopnosti plnit' ich
ulohy;

5. dokumentovanie vSetkych zakladnych procesov systému riadenia vratane
procesu informovania pracovnikov o ich zodpovednosti a postupu pozme-
flovania a dopliania tejto dokumentacie;

6. funkciu monitorovania plnenia prisluSnych poziadaviek zo strany prevadz-
kovatel'a. Monitorovanie plnenia poziadaviek zahffia aj systém spétnej
vézby zisteni pre zodpovedného manazéra, aby sa v pripade potreby zabez-
pecila Uc¢innd realizdcia napravnych opatreni, a

7. vSetky dodatoéné poziadavky, ktoré su stanovené v prislusnych podcas-
tiach tejto prilohy alebo d’alsich platnych prilohach.

b) Systém riadenia zodpoveda velkosti organizacie prevadzkovatela a charakteru
a zloZzitosti jej Cinnosti, priom sa zohladiiuju nebezpeCenstva a stvisiace
rizikd vyplyvajice z tychto ¢innosti.

v M4
ORO.GEN.205 Obstaravané ¢innosti

VYMi14
a) Prevadzkovatel pri obstardvani alebo nakupe akychkolvek sluzieb alebo
vyrobkov v rdmci svojej ¢innosti zabezpeci vSetky tieto podmienky:

1. aby obstardvané alebo nakiipené sluzby alebo vyrobky spliiali prislusné
poziadavky;

2. aby systém riadenia prevadzkovatela prihliadal na vsetky rizika tykajuce sa
bezpecnosti letectva stvisiace s obstardvanymi alebo nakupovanymi sluz-
bami alebo vyrobkami.

b) Ked prevadzkovatel s osvedcenim alebo drzitel' povolenia SPO obstardva
Cast’ svojej Cinnosti od organizacie, ktora sama nie je drzitelom osvedcenia
alebo povolenia v sulade s touto castou, aby mohla vykonavat takuto
¢innost, tato organizdcia pracuje na zaklade povolenia prevadzkovatela.
Obstaravajica organizdcia zabezpecuje, aby mal prisluSny organ pristup
k obstaravanej organizacii s cielom stanovit,, ¢i sa zachovava sulad s platnymi
poziadavkami.

ORO.GEN.210 PozZiadavky na personal

a) Prevadzkovatel vymenuje zodpovedného manaZéra, ktory ma opravnenie zais-
tit, aby vSetky ¢innosti bolo mozné financovat’ a vykonavat’ v stlade s plat-
nymi poziadavkami. Zodpovedny manazér je zodpovedny za vytvorenie
a udrziavanie G¢inného systému riadenia.

b) Prevadzkovatel’ vymenuje osobu alebo skupinu 0s6b so zodpovednostou za
zabezpeCenie toho, ze prevadzkovatel bude aj nadalej dodrziavat platné
poziadavky. Téato osoba (osoby) sa bude v konecnom doésledku zodpovedat’
zodpovednému manazérovi.

¢) Prevadzkovatel musi mat dostatone odborne spdsobilych pracovnikov na
plnenie planovanych uloh a cCinnosti, ktoré sa musia vykonavat' v sulade
s platnymi poziadavkami.

d

=

Prevadzkovatel’ uchovava zodpovedajice zaznamy o praxi, odbornej spdsobi-
losti a vycviku, aby preukazal sulad s pismenom c).

e) Prevadzkovatel' zabezpe€i, aby vSetci pracovnici poznali predpisy a postupy
tykajuce sa vykonavania ich povinnosti.
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ORO.GEN.215 Poziadavky na zariadenia

Prevadzkovatel’ musi disponovat’ zariadeniami, ktoré mu umoznuji vykonavanie
a riadenie vSetkych planovanych uloh a Cinnosti v sulade s platnymi poziadav-
kami.

ORO.GEN.220 Vedenie zaznamov

a) Prevadzkovatel' vypracuje systém vedenia zdznamov, ktory umozni primerané
skladovanie a spolahliva sledovatelnost’ vsetkych vyvijanych ¢innosti, pricom
tento systém zahfiia predovsetkym vsetky prvky uvedené v ORO.GEN.200.

b) Format zdznamov sa konkretizuje v postupoch prevadzkovatela.

c) Zaznamy sa uchovavaju sposobom, ktorym sa zabezpeci ich ochrana pred
poskodenim, upravou a kradezou.

VYMi14
ODDIEL 3

Dodatocné organizacné poZiadavky

ORO.GEN.310 PouZivanie lietadla uvedeného v AOC v neobchodnej
leteckej doprave a na Specialnu prevadzku

a) Lietadlo uvedené v AOC prevadzkovatela moéze zostat v AOC, ak je
prevadzkované aspon v jednej z tychto situdcii:

1. samotnym drzitefom AOC v pripade Specialnej prevadzky v sulade
s prilohou VIII (Cast’ SPO);

2. inymi prevadzkovate'mi v pripade prevadzky motorovych lietadiel v neob-
chodnej leteckej doprave alebo v pripade $pecializovanej prevadzky vyko-
navanej v sulade s prilohou VI (Gast NCC), prilohou VII (ast NCO)
alebo prilohou VIII (Cast’ SPO) za predpokladu, ze sa lietadlo pouziva
nepretrzite maximalne 30 dni.

b) Ak sa lietadlo pouziva v sulade s pismenom a) bodom 2, drzitel AOC
poskytujuci lietadlo a prevadzkovatel' pouzivajuci lietadlo stanovia postup,
ktory:

1. jasne uréi, ktory prevadzkovatel' je zodpovedny za prevadzkové riadenie
kazdého letu, a v ktorom sa opiSe, ako sa medzi nimi odovzdava prevadz-
kové riadenie;

2. opisuje postup odovzdania lietadla po jeho navrate drzitelovi AOC.

Tento postup sa zacleni do prevadzkovej prirucky kazdého prevadzkovatela
alebo do zmluvy medzi drzitelom AOC a prevadzkovatelom pouZivajucim
lietadlo v sulade s pismenom a) bodom 2. Drzitel AOC ur¢i vzor takejto
zmluvy. Na vedenie zdznamov o uvedenych zmluvach sa vztahuje ustano-
venie ORO.GEN.220.

Drzitel' AOC a prevadzkovatel’ pouzivajuci lietadlo v sulade s pismenom a)
bodom 2 zabezpeia, aby bol prislusny personal oboznameny s danym
postupom.

c) Drzitel AOC vopred predlozi prislusnému organu na schvalenie postup
uvedeny v pismene b).

Drzitel' AOC sa dohodne s prislusnym organom na sposobe a na frekvencii
poskytovania informacii o odovzdavani prevadzkového riadenia v sutlade
s ustanovenim ORO.GEN.130 pism. c).

d) Zachovanie letovej sposobilosti lietadla pouzitého v stlade s pismenom a)
riadi organizdcia zodpovednd za zachovanie letovej spdsobilosti lietadla
uvedené¢ho v AOC v stlade s nariadenim (EU) €. 1321/2014.
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VYMi15

vYMi14

e) Drzitel AOC poskytujici lietadlo v stilade s pismenom a) musi:

1. uviest’ vo svojej prevadzkovej prirucke registrové znacky daného lietadla
a typ prevadzky, ktora dané lietadlo vykonavalo;

2. byt neustale informovany a viest zaznamy o kazdom prevadzkovatelovi,
ktory ma v danom okamihu prevadzkové riadenie nad lietadlom, az kym
sa lietadlo nevrati drzitel'ovi AOC;

3. zabezpecit, aby sa jeho identifikdcia nebezpecenstva, posudenie rizika
a opatrenia na ich zmiernenie tykali vSetkych druhov prevadzky vykona-
nych danym lietadlom.

f) Pri prevadzke podla prilohy VI (Cast NCC) a prilohy VIII (¢ast SPO)
prevadzkovatel' pouzivajici lietadlo v stlade s pismenom a) musi zabezpecit’
splnenie vSetkych tychto podmienok:

1. aby kazdy let vykondvany pod jeho prevadzkovym riadenim bol zazname-
nany v systéme technického dennika lietadla;

2. aby sa nevykonali ziadne zmeny systémov alebo konfiguracie lietadla;

3. aby sa vSetky chyby alebo technické nedostatky, ktoré sa vyskytli pocas
jeho prevadzkového riadenia, nahlasili organizacii uvedenej v pismene d);

4. aby drzitel AOC dostal kopiu hlasenia kazdej udalosti tykajticej sa letqv
vykonavanych lietadlom, ktord sa vyplni v sulade s nariadenim (EU)
¢. 376/2014 a vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2015/1018 (V).

PODCAST AOC
OSVEDCOVANIE LETECKEHO PREVADZKOVATELA
ORO.AOC.100 Ziadost o osvedéenie leteckého prevadzkovatela

a) Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 1008/2008 (?), pred zadatim W M4 prevadzky obchodnej leteckej
dopravy « musi prevadzkovatel' poziadat o vydanie osvedéenia leteckého
prevadzkovatel'a (AOC), ktoré mu vyda prislusny organ, a musi ho nadobud-
nat’.

b) Prevadzkovatel' poskytne prislusnému organu tieto informacie:
1. oficidlny nazov a obchodny nazov, adresu a postovu adresu Ziadatela;

2. opis navrhovanej prevadzky vratane typu (typov) a poctu lietadiel, ktoré
ma prevadzkovat’;

3. opis systému riadenia vratane organizac¢nej Struktiry;
4. meno zodpovedného riadiaceho pracovnika;

5. mena uréenych osob, ktoré sa pozaduju podla ORO.AOC.135 pism. a)
spolu s ich odbornou spdsobilostou a praxou;

(') Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2015/1018 z 29. juna 2015, ktorym sa stanovuje
zoznam s klasifikaciou udalosti v civilnom letectve, ktoré sa maju povinne hlasit” podl'a
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 376/2014 (U. v. EU L 163,
30.6.2015, s. 1).

) U. v. EU L 293, 31.10.2008, s. 3.
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6. kopiu prevadzkovej prirucky, ktora sa pozaduje podl'a ORO.MLR.100;

7. vyhlasenie, ze Zziadatel' overil celtd dokumentdciu zaslan prisluSnému
organu a skonstatoval jej stulad s platnymi poziadavkami.

¢) Ziadatelia prisluSnému organu preukazu, ze:

1. splhaju vietky poZiadavky prilohy IV k nariadeniu (ES) & 216/2008,
tejto prilohy (cast ORO), prilohy IV (Cast CAT), prilohy V (cast
SPA) k tomuto nariadeniu a prilohy I (Cast 26) k nariadeniu (EU)
2015/640 (1),

2. vSetky prevadzkovane lietadld maju osvedCenie letovej sposobilosti
(CofA) v sulade s nariadenim (EU) ¢. 748/2012 alebo st prenajaté bez
posadky v stlade s ORO.AOC.110 pism. d), a

3. ich organizicia a riadenie vhodne a primerane zodpovedaju velkosti
a rozsahu pdsobnosti prevadzky.

ORO.AOC.105 Prevadzkové Specifikicie a opravnenia drzitela AOC

Opravnenia prevadzkovatel'a vratane tych, ktoré sa poskytuji v stlade s prilohou
V (Cast’ SPA), sa uvedu v prevadzkovych Specifikacidch osvedcenia.

ORO.AOC.110 Zmluva o nijme a prenijme
Kazdy najom

a) Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (ES) ¢. 1008/2008, kazda zmluva
o najme tykajuca sa lietadla, ktoré pouziva prevadzkovatel s osvedcenim

v stlade s touto Castou, podlieha predchadzajiicemu povoleniu prislusného
organu.

b

~

Prevadzkovatel' s osvedCenim v stlade s touto Castou si nesmie prenajat’
lietadlo uvedené na zozname prevadzkovatel'ov podliehajicich prevadzkovym
obmedzeniam, registrované v State, ktorého vsetci prevadzkovatelia pod jeho
dohl'adom podliehaji zékazu vykonavania leteckej dopravy alebo od prevadz-
kovatela, na ktoré¢ho sa vztahuje zdkaz vykonavania leteckej dopravy podla
nariadenia (ES) ¢. 2111/2005.

vYMi4

Najom s posadkou

¢) Ziadatel' o povolenie njmu lietadla s posadkou od prevadzkovatela z tretej
krajiny musi prisluSnému organu preukazat’ splnenie vsetkych tychto podmie-
nok:

1. prevadzkovatel' z tretej krajiny je drzitelom platného AOC vydaného
v stlade s prilohou 6 k Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve;

2. bezpecnostné Standardy prevadzkovatela z tretej krajiny vzhladom na
zachovanie letovej spoOsobilosti a leteckil prevadzku st rovnocenné
s prislusSnymi poziadavkami stanovenymi nariadenim (EU) ¢&. 13212014
a tymto nariadenim;

3. lietadlo mé4 Standardné osvedcenie CofA vydané v sulade s prilohou 8
k Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve.

(1) Nariadenie Komisie (EU) 2015/640 z 23. aprila 2015 o dodato&nych Specifikaciach
letovej sposobilosti pre dany typ prevadzky, ktorym sa meni nariadenie (EU) ¢. 965/2012
(U. v. EU L 106, 24.4.2015, s. 18).

~
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Najom bez posadky

d) Ziadatel o povolenie ndjmu lietadla bez posadky registrovaného v tretej

krajine musi prislusnému organu preukézat, ze:

=

1. bola zistena prevadzkova potreba, ktori nie je mozné uspokojit’ najjmom
lietadla registrované¢ho v EU;

2. doba trvania najmu lietadla bez posadky nepresiahne sedem mesiacov za
akékol'vek obdobie 12 za sebou nasledujucich mesiacov;

3. je zabezpe&ené splnenie platnych poziadaviek nariadenia (EU) & 1321/2014
a

4. lietadlo je vybavené v sulade s predpismi EU tykajucimi sa leteckej
prevadzky.

Prendjom bez posadky

e) Prevadzkovatel’ s osvedfenim v sulade s touto Castou, ktory ma v umysle
prenajat’ jedno zo svojich lietadiel bez posadky, poziada najprv prislusny
organ o povolenie. Prilohy k Zziadosti tvoria kopie navrhovanej zmluvy
o prenajme alebo opis podmienok prenajmu bez finanénych dojednani
a vSetky d’alsie prislusné dokumenty.

Prendjom s posdadkou

f) Prendjom lietadla s posadkou prevadzkovatel’ s osvedcenim v sulade s touto
castou vopred oznami prislusnému organu.

ORO.AOC.115 Dohody o spolo¢nom vyuZivani kédu

a) Bez toho, aby boli dotknuté prislusné poziadavky EU tykajtice sa bezpeénosti
na prevadzkovatelov a lietadla z tretich krajin, prevadzkovatel’ s osved¢enim
v stlade s touto Castou uzatvori dohodu o spolo¢nom vyuzivani kodu
s prevadzkovatelom z tretej krajiny, iba ak:

1. si overil, e prevadzkovatel z tretej krajiny spifia platné tandardy ICAO a

2. poskytol prislusnému organu zdokumentované informacie umoziiujiuce
tomuto organu splnit’ poziadavky ARO.OPS.105.

b) Pri vykonavani dohody o spolo¢nom vyuzivani koédu prevadzkovatel’ moni-
toruje a pravidelne posudzuje plnenie platnych Standardov ICAO zo strany
prevadzkovatela z tretej krajiny.

c) Prevadzkovatel s osvedCenim v stlade s touto castou nesmie predavat
a vydavat’ letenky na let prevadzkovany prevadzkovatelom z tretej krajiny,
na ktorého sa vztahuje zakaz vykonavania leteckej dopravy podla
nariadenia (ES) ¢. 2111/2005 alebo ktory nezachovava stilad s platnymi Stan-
dardmi ICAO.

ORO.AOC.120 Povolenia na poskytovanie vycviku palubnych sprievodcov
a na vydavanie osvedceni pre palubnych sprievodcov

a) Ked ma prevadzkovatel v timysle poskytovat’ vycvikovy kurz pozadovany
podla prilohy V (¢ast CC) k »M4 nariadenie (EU) & 1178/2011 <, musi
poziadat’ o povolenie, ktoré vydava prisluiny organ, a ziskat’ ho. Ziadatel' na
tieto ucely preukaze plnenie poziadaviek na vedenie vycvikového kurzu
a jeho obsah stanoveny v CC.TRA.215 a CC.TRA.220 uvedenej
prilohy a prislusnému organu poskytne:

1. predpokladany datum zacatia ¢innosti;

2. osobné tdaje a odbornu sposobilost’ instruktorov vzt'ahujuce sa na prvky,
ktoré ma vycvik obsahovat’;
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vB
3. nazov (nazvy) a adresu (adresy) vycvikového miesta (vycvikovych miest),
kde sa ma vycvik vykonavat’;
4. opis zariadeni, vycvikovych metod, priruc¢iek a napodobiujicich pristro-
jov, ktoré sa maju pouzivat, a
5. osnovy a sprievodné programy vycvikového kurzu.

b) Ak clensky stat v sulade s ARA.CC.200 prilohy VI (cast ARA) k
» M4 nariadeniec (EU) ¢. 1178/2011 « rozhodne, Ze prevadzkovatelia
moézu dostat’ povolenie na vydavanie osvedceni pre palubnych sprievodcov,
ziadatel' popri splneni ustanoveni pismena a):

1. preukaze prisluSnému organu, Ze:
i) organizacia je spoOsobila a zodpovedna na vykonavanie tejto tlohy,
ii) pracovnici vykonavajici skusky su primerane odborne sposobili a nevy-
skytuje sa u nich konflikt zdujmov, a
2. vytvori postupy a osobitné podmienky na:
i) vykonanie skusok, ktoré sa pozaduji v CC.TRA.220;
ii) vydavanie osved¢eni pre palubnych sprievodcov a
iii) poskytnutie prislusnému organu vsetkych zodpovedajucich informacii
a dokumentov tykajicich sa osved¢eni, ktoré bude vydavat, a ich
drzitel'ov na tcely vedenia zaznamov, vykonavania dohl'adu a vynuco-
vacich opatreni zo strany uvedeného organu.

c) Povolenia uvedené v pismenach a) a b) sa uvadzaji v prevadzkovych Speci-

fikaciach.
VYMi14

ORO.AOC.125 Prevadzka lietadla uvedeného v AOC drzitePa AOC v neob-
chodnej leteckej doprave

a) Drzitel AOC moze prevadzkovat lietadla uvedené v prevadzkovych $pecifi-
kaciach svojho AOC alebo v prevadzkovej prirucke v neobchodnej leteckej
doprave v sulade s prilohou VI (Cast’ NCC) alebo prilohou VII (¢ast NCO) za
predpokladu, ze drzitel AOC podrobne opiSe tuto prevadzku v prevadzkovej
prirucke, a to vratane:

1. urcenia prislusnych poziadaviek;

2. opisu vsetkych rozdielov medzi prevadzkovymi postupmi pouZivanymi pri
prevadzke obchodnej leteckej dopravy a neobchodnej leteckej dopravy;

3. prostriedkov, ktorymi sa zabezpeci, aby vSetok personal podielajuci sa na
prevadzke bol plne oboznameny so stvisiacimi postupmi.

b) Drzitel AOC musi dodrziavat’:

1. prilohu VIII (Cast’ SPO) pri vykonavani kontrolnych letov zlozitych moto-
rovych lietadiel na ucely udrzby;

2. prilohu VII (¢ast NCO) pri vykonavani kontrolnych letov inych ako zlozi-
tych motorovych lietadiel na ucely udrzby.

c) Drzitel AOC vykonavajuci prevadzku uvedeni v pismenach a) a b) nie je
povinny predkladat’ vyhlasenie v stlade s touto prilohou.
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VYM14
d) Drzitel AOC v dokumentoch suvisiacich s letom (prevadzkovy letovy plan,
rozlozenie hmotnosti a iné rovnocenné doklady) urci typ letu, ako sa uvadza
v prevadzkovej prirucke.
M7
ORO.AOC.130 Monitorovanie letovych udajov — letiine
a) Prevadzkovatel musi zaviest a udrziavat' program monitorovania letovych
udajov, ktory musi byt zacleneny do jeho systému riadenia, pre letine s maxi-
malnou schvalenou vzletovou hmotnost'ou véacsou ako 27 000 kg.
b) Program monitorovania letovych tdajov sa nesmie pouzit’ na represivne ucely
a musi obsahovat’ primerané zaruky na ochranu zdroja (zdrojov) udajov.
VB
ORO.AOC.135 Poziadavky na personal
VYMi14
a) V stlade s ustanovenim ORO.GEN.210 pism. b) prevadzkovatel’ uréi osoby
zodpovedné za riadenie a dohlad v tychto oblastiach:
1. letova prevadzka;
2. vycvik ¢lenov posadky;
3. pozemna prevadzka;
4. zachovanie letovej spsobilosti, pripadne zmluva o riadeni zachovania
letovej sposobilosti v stilade s nariadenim (EU) ¢. 1321/2014.
vB

b) Vhodnost a spésobilost personalu
1. Prevadzkovatel' zamestnava dostatoény pocet pracovnikov na planovanu

pozemnu a letovl prevadzku.

2. Vsetci pracovnici povereni alebo priamo zapojeni do pozemnej a letove;j
prevadzky:

i) st riadne vyskoleni;
ii) preukazu svoje schopnosti pri plneni pridelenych povinnosti a

iii) uvedomuju si svoju zodpovednost a vztah svojich povinnosti
k prevadzke ako celku.

¢) Dozor nad persondlom

1. Prevadzkovatel vymenuje dostatoény pocet pracovnikov vykonavajucich
dozor nad personalom, pricom zohl'adni Struktiiru organizacie prevadzko-
vatel'a a pocet zamestnanych pracovnikov.

2. Prevadzkovatel’ stanovi povinnosti a zodpovednost tychto pracovnikov
vykonavajucich dozor a vSetky dalSie potrebné opatrenia, ktorymi im
umozni vykonavat’ tieto povinnosti dohl'adu.

3. Dozor nad ¢lenmi posadky a pracovnikmi zapojenymi do prevadzky vyko-
navaju osoby s primeranymi skiisenostami a zruénostami s cielom zaistit’
dodrziavanie noriem uvedenych v prevadzkovej prirucke.

ORO.AOC.140 PoZiadavky na zariadenia
V sulade s ORO.GEN.215 prevadzkovatel’:

a) pouziva vhodné zariadenia pozemnej obsluhy na zaistenie bezpecnej obsluhy
svojich letov;

b) zabezpeéi na svojej hlavnej prevadzkovej zakladni podporné prevadzkové
zariadenia vhodné pre danu oblast’ a druh prevadzky a
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¢) na kazdej svojej prevadzkovej zékladni zaisti, aby pracovnici, ktorych ¢innost’
moze ovplyvnit’ bezpecnost letovej prevadzky, mali k dispozicii dostatocny
pracovny priestor. Zohl'adnit’ sa musia potreby pozemného personalu, pracov-
nikov, ktori sa zaoberajii prevadzkovym riadenim, ukladanim a zobrazovanim
dolezitych zaznamov a planovanim letu posadkami.

ORO.AOC.150 Poziadavky na dokumentaciu
a) Prevadzkovatel' prijme opatrenia na pripravu priruciek a vsetkych d’alSich

potrebnych dokumentov a stvisiacich zmien a doplneni.

b) Prevadzkovatel musi byt schopny bez meskania distribuovat’ prevadzkové
pokyny a d’alSie informacie.

PODCAST DEC
VYHLASENIE
ORO.DEC.100 Vyhlasenie

Prevadzkovatel’ zlozitého motorového lietadla, ktory sa podiel'a na neobchodnej
prevadzke alebo na neobchodnej Specidlnej prevadzke, a prevadzkovatel
obchodnej $pecialnej dopravy:

a) pred zacatim prevadzky poskytne prislusnému organu vsetky zodpovedajuce
informacie, pricom pouzije formular uvedeny v dodatku I k tejto prilohe;

b) oznami prislusnému organu zoznam pouzivanych alternativnych prostriedkov
preukazania zhody;

c) zachovava sutlad s prislusSnymi poziadavkami a informaciami uvedenymi vo
vyhlaseni;

d) bez meskania oznami prislusSnému organu akékol'vek zmeny tykajice sa jeho
vyhlasenia alebo nim pouzivanych prostriedkov preukazania zhody pred-
lozenim zmenené¢ho a doplnené¢ho vyhldsenia, pricom pouzije formular
uvedeny v dodatku I k tejto prilohe a

e) oznami prisluSnému organu zastavenie prevadzky.

PODCAST SPO
PREVADZKA OBCHODNEJ SPECIALNEJ DOPRAVY

ORO.SPO.100 Spolo¢né poziadavky pre prevadzkovatelov obchodnej
Specidalnej dopravy

a) Prevadzkovatel obchodnej S$pecialnej dopravy musi okrem poziadaviek
ORO.DEC.100 dodrziavat aj poziadavky ORO.AOC.135, ORO.AOC.140
a ORO.AOC.150.

b) Lietadlo musi mat' osvedCenie letovej sposobilosti (CofA) v sulade s naria-
denim (EU) ¢&. 748/2012 alebo musi byt prenajaté v sulade s pismenom c).

VYMi14
c) Prevadzkovatel' obchodnej $pecialnej dopravy musi vopred ziskat od prislus-
ného organu povolenie a dodrziavat' tieto podmienky:

1. v pripade najmu lietadla s posadkou od prevadzkovatela z tretej krajiny:

i) bezpecnostné Standardy prevadzkovatela z tretej krajiny vzhl'adom na
zachovanie letovej sposobilosti a leteckt prevadzku st rovnocenné
s prisluinymi  poziadavkami  stanovenymi  nariadenim  (EU)
¢. 1321/2014 (') a tymto nariadenim;

(1) Nariadenie Komisie (EU) & 1321/2014 z 26. novembra 2014 o zachovani letovej sposo-
bilosti lietadiel a vyrobkov, sucasti a zariadeni leteckej techniky a o schvalovani orga-
nizacii a personalu zapojenych do tychto ¢innosti (U. v. EU L 362, 17.12.2014, s. 1).
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YM14

ii) lietadlo prevadzkovatela z tretej krajiny ma Standardné osvedcenie
CofA vydané v sulade s prilohou 8 k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve;

iii) dizka trvania najmu lietadla s posadkou nepresiahne sedem mesiacov
za akékol'vek obdobie 12 za sebou nasledujucich mesiacov;

2. v pripade ndjmu lietadla bez posddky zaregistrovaného v tretej krajine:

i) zistila sa prevadzkova potreba, ktori nie je mozné naplnit’ najmom
lietadla registrovaného v Unii;

ii) dizka trvania ndjmu lietadla bez posadky nepresiahne sedem mesiacov
za akékol'vek obdobie 12 za sebou nasledujucich mesiacov;

iii) bezpec¢nostné Standardy prevadzkovatela z tretej krajiny vzhl'adom na
zachovanie letovej sposobilosti sii rovnocenné s prislusnymi poziadav-
kami stanovenymi nariadenim (EU) ¢. 1321/2014;

iv) lietadlo je vybavené v sulade s prilohou VIII (¢ast’ SPO).

ORO.SPO.110 Povolenie vysokorizikovej obchodnej Specialnej prevadzky

a) Prevadzkovatel' obchodnej Specialnej dopravy musi poziadat o povolenie,
ktoré vydava prislusny organ prevadzkovatela, a ziskat’ ho skor, ako zacne
prevadzkovat’ vysokorizikovi obchodnu Specidlnu dopravu:

1. ktora sa vykonava nad oblastou, kde by mohla byt v pripade nidze
ohrozend bezpecnost’ tretich stran na zemi, alebo

2. ktora podla rozhodnutia prislusného orgénu miesta, kde sa prevadzka
vykonava, vzhladom na svoj osobitny charakter a miestne prostredie
prevadzky predstavuje vysoké riziko najma pre tretie strany na zemi.

b) Prevadzkovatel’ poskytne prislusnému organu tieto informacie:
1. oficidlny nazov a obchodny nazov, adresu a poStova adresu Ziadatela,
2. opis systému riadenia vratane organizacnej Struktury;

3. opis navrhovanej prevadzky vratane druhu (druhov) a poctu lietadiel, ktoré
ma prevadzkovat’;

4. dokumentaciu o posudeni rizika a prislusné Standardné prevadzkové
postupy pozadované v SPO.OP.230;

5. vyhlasenie, ze prevadzkovatel' overil celii dokumentaciu zaslanti prislus-
nému organu a skonstatoval jej sulad s platnymi poziadavkami.

¢) Ziadost' o povolenie alebo o jeho zmenu sa podava formou a sposobom, ktoré
stanovi prislusny organ, pri¢om zohladni platné poziadavky nariadenia (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisov.

ORO.SPO.115 Zmeny

a) Akakol'vek zmena, ktorA ma vplyv na rozsah posobnosti povolenia alebo
povolenej prevadzky, si vyzaduje predchadzajiice povolenie prislusného
organu. Akakol'vek zmena, ktora nie je zahrnuta v povodnom posudeni rizika,
si vyzaduje predlozenie zmeneného postdenia rizika a SOP prislusnému
organu.
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b) Ziadost o schvalenie zmeny sa musi predlozit skér, neZ sa uskuto&ni
akdkol'vek takdto zmena, aby prisluSny organ mohol stanovit, ¢i sa zachovava
silad s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi, a v
pripade potreby zmenit’ povolenie. Prevadzkovatel' poskytne prislusnému
organu vsetku potrebnii dokumentaciu.

¢) Zmena sa uskutoCni az po ziskani formdlneho povolenia od prislusného
organu v sulade s ARO.OPS.150.

d) Prevadzkovatel pocas takychto zmien vykonava prevadzku na zéklade
podmienok, ktoré podl'a potreby stanovi prislusny organ.

ORO.SPO.120 Zachovanie platnosti

a) Prevadzkovatel, ktory je drzitelom povolenia $pecialnej prevadzky, dodrziava
rozsah pdsobnosti a opravnenia vymedzené v povoleni.

b) Povolenie prevadzkovatel’a zostane v platnosti za predpokladu, Ze:

1. prevadzkovatel' nad’alej dodrziava prislusné poziadavky nariadenia (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonéavacich predpisov, a pritom zohladiiuje ustano-
venia tykajice sa zaobchddzania s néalezmi, ako sa uvadza
v ORO.GEN.150;

2. prislusny organ ma zaruceny pristup k prevadzkovatelovi podla
ORO.GEN.140, aby mohol stanovit, ¢i sa zachovava sutlad s prislusnymi
poziadavkami nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisov,
a

3. sa od povolenia neodstlipi alebo nebude zrusené.

¢) Po zruSeni povolenia, alebo odstiipeni od neho sa povolenie bezodkladne
odovzda prislusnému organu.

PODCAST MLR
PRIRUCKY, DENNIKY A ZAZNAMY
ORO.MLR.100 Prevadzkova priru¢ka — vSeobecné ustanovenia

a)  Prevadzkovatel' vypracuje prevadzkovi prirucku v sulade s odsekom 8.b.
prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

b)  V obsahu prevadzkovej prirucky sa odrazaju poziadavky stanovené v tejto
prilohe, pripadne v prilohe IV (Cast’ CAT), prilohe V (Cast’ SPA), prilohe
VI (Cast NCC) a prilohe VIII (¢ast SPO), priCom nesmie byt v rozpore
s podmienkami obsiahnutymi v prevadzkovych $pecifikdciach osvedcenia
leteckého prevadzkovatela (AOC) pripadne s povolenim SPO alebo vyhla-
senim a zoznamom osobitnych povoleni.

c¢) Prevadzkova prirucka sa moéze vydat v samostatnych Castiach.

d)  VSetci prevadzkovi pracovnici musia mat jednoduchy pristup k tym
Castiam prevadzkovej prirucky, ktoré sa tykaju ich povinnosti.

e) Prevadzkova prirucka sa musi aktualizovat. Vsetci pracovnici musia byt
oboznameni so zmenami, ktoré sa tykaju ich povinnosti.

f)  Kazdy ¢len posadky musi dostat’ svoj osobny vytlatok prislusnych casti
prevadzkovej prirucky, ktoré sa tykaji jeho povinnosti. Kazdy drzitel
prevadzkovej prirucky alebo jej prislusnych casti zodpoveda za aktualizaciu
svojho vytlatku o zmeny a doplnenia alebo revizie, ktoré zabezpeluje
prevadzkovatel’.
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g)  Pre drzitelov AOC:

1. v pripade zmien a doplneni, ktoré sa musia oznamit v stlade
s ORO.GEN.115 pism. b) a ORO.GEN.130 pism. c), prevadzkovatel
poskytne prislusSnému organu planované zmeny a doplnenia pred nado-
budnutim ich G¢innosti a

2. v pripade zmien a doplneni postupov stvisiacich s prvkami, na ktoré sa
vztahuje  povinnost  predchadzajuceho  povolenia v  sulade
s ORO.GEN.130, povolenie musia ziskat' pred nadobudnutim uc¢innosti
zmien a doplneni.

gl) V pripade drzitelov povolenia SPO sa pri akejkol'vek zmene suvisiacej
s povolenymi Standardnymi prevadzkovymi postupmi musi ziskat' predcha-
dzajuce povolenie skor, ako takato zmena nadobudne ucinnost.

h)  Bez ohladu na pismeno g) »M4 a pismeno gl) <, ak si v ziujme
bezpecnosti potrebné okamzité zmeny, doplnenia alebo revizie, je mozné
ich publikovat’ a uplatiovat’ okamzite za predpokladu, ze bola predlozena
ziadost’ o potrebné povolenie.

i)  Prevadzkovatel' zapracuje vSetky zmeny, doplnenia a revizie, ktoré poza-
duje prislusny organ.

j)  Prevadzkovatel' zabezpeli, ze informacie prevzaté zo schvalenych doku-
mentov a ich zmien a doplneni sa spravne zohladnia v prevadzkovej
prirucke. To nebrani prevadzkovatelovi, aby v prevadzkovej prirucke
uvadzal restriktivnejSie udaje a postupy.

k)  Prevadzkovatel' zabezpeci, aby vSetci pracovnici rozumeli jazyku, v akom
st napisané tie Casti prevadzkovej prirucky, ktoré sa tykaju ich povinnosti
a zodpovednosti. Obsah prevadzkovej prirucky musi byt predlozeny
v podobe, ktord umoziuje jej jednoduché pouzitie a reSpektuje zasady
l'udskych faktorov.

ORO.MLR.101 »MI1 Prevadzkova priru¢ka — ¢lenenie obchodnej leteckej
dopravy «

VM13
Okrem pripadov prevadzky jednomotorovych vrtulovych letinov s MOPSC pre
5 alebo menej cestujucich alebo jednomotorovych vrtulnikov s jednoduchou
konstrukciou s MOPSC pre 5 alebo menej cestujiicich so vzletom a pristatim
na tom istom letisku alebo mieste prevadzky podl'a VFR pocas dna je zékladné
¢lenenie prevadzkovej prirucky takéto:

a) Cast A: Vseobecné/zakladné ustanovenia, obsahuje vietky prevadzkové
zasady, pokyny a postupy, ktoré nie si viazané na typ lietadla.

b) Cast B: Zalezitosti tykajiice sa prevadzky lietadla, obsahuje vietky pokyny
a postupy vztahujice sa na typ lietadla pri zohl'adneni rozdielov medzi typmi/
triedami, variantmi alebo jednotlivymi lietadlami pouzivanymi prevadzkova-
telom.

¢) Cast’ C: Prevadzka obchodnej leteckej dopravy, obsahuje pokyny a informacie
o trati/lohe/oblasti a letisku/mieste prevadzky,

d) Cast D: Vycvik, obsahuje vietky pokyny na vycvik personalu potrebného na
bezpe¢nt prevadzku.
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ORO.MLR.105 Zoznam minimalneho vybavenia

a) Zoznam minimalneho vybavenia (MEL) sa zostavuje podla odseku 8.a.3
prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 na zéklade prislusného zakladného
zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL), ako je definovany v tdajoch stano-
venych v stlade s nariadenim (EU) & 748/2012. Ak MMEL nebol stanoveny
ako sucast’ tidajov o prevadzkovej sposobilosti, MEL méze byt zalozeny na
prislusnom MMEL akceptovanom Statom prevadzkovatel’a pripadne registrom.

b) Zoznam minimalneho vybavenia (MEL) a vSetky jeho zmeny a doplnenia
schval'uje prislusny organ.

c) Prevadzkovatel zmeni a doplni zoznam minimalneho vybavenia (MEL) po
kazdej platnej zmene zakladného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL)
v priebehu prijatelnej lehoty.

d) Okrem zoznamu poloZiek zoznam minimalneho vybavenia (MEL) obsahuje:

1. preambulu s usmernenim a vymedzenim pojmov pre letové posadky
a pracovnikov udrzby, ktori MEL pouzivaju;

2. stav revizie zakladného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL), na
ktorom je MEL zalozeny, a stav revizie MEL;

3. rozsah pdsobnosti, velkost a uc¢el MEL.
e) Prevadzkovatel

1. zavedie interval na opravu pre vSetky nefungujtice pristroje, prvky vyba-
venia alebo funkcie uvedené v zozname minimalneho vybavenia (MEL).
Interval na opravu v MEL nesmie byt menej prisny ako zodpovedajuci
interval na opravu v zakladnom zozname minimalneho vybave-
nia (MMEL);

2. zavedie G¢inny program opravy;

3. prevadzkuje lietadlo po uplynuti intervalu na opravu uvedeného v zozname
minimalneho vybavenia (MEL), iba ak:

i) porucha bola odstranena alebo
ii) interval na opravu bol prediZzeny v silade s pismenom f).

f) Na zaklade povolenia prisluSného organu prevadzkovatel moze jednorazovo
pouzit’ postup predlzenia intervalov na opravu kategérie B, C a D za pred-
pokladu, Ze:

1. predizenie intervalu na opravu je v rozsahu stanovenom v zakladnom
zozname minimalneho vybavenia (MMEL) pre dany typ lietadla;

2. predlzenie intervalu na opravu méa maximélne rovnaka dlzku ako interval
na opravu uvedeny v zozname minimalneho vybavenia (MEL);

3. predizenie intervalu na opravu sa nepouziva ako bezny prostriedok vykonu
oprav prvkov MEL a pouziva sa, iba ked’ oprave brania udalosti, ktoré
prevadzkovatel' nemoze ovplyvnit’;

4. prevadzkovatel' vypracuje opis konkrétnych povinnosti a zodpovednosti pri
kontrole predlzeni;

5. kazdé predlzenie zodpovedajticeho intervalu na opravu sa oznami prislus-
nému organu a

6. vypracuje sa plan dokonéenia opravy pri najblizsej prileZitosti.

g) Prevadzkovatel' zavedie postupy prevadzky a 0drzby uvedené v zozname
minimalneho vybavenia (MEL), pricom zohladiuje postupy prevadzky
a udrzby uvedené v zakladnom zozname minimalneho vybavenia (MMEL).
Tieto postupy su sucastou prirufiek prevadzkovatela alebo zoznamu MEL.

h

=

Prevadzkovatel’ zmeni a doplni postupy prevadzky a udrzby uvedené v zozname
minimalneho vybavenia (MEL) po kazdej platnej zmene postupov prevadzky
a udrzby uvedenych v zédkladnom zozname minimalneho vybavenia (MMEL).

i) Pokial nie je v zozname minimalneho vybavenia (MEL) uvedené inak,
prevadzkovatel’ dokon¢i:
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1. postupy prevadzky uvedené v MEL, ked planuje prevadzku a/alebo vyko-
nava prevadzku s nefungujicou polozkou zo zoznamu, a

2. postupy Gdrzby uvedené v MEL pred zacatim prevadzky s nefungujiucou
polozkou zo zoznamu.

j) Na zaklade osobitného individualneho povolenia vydaného prislusnym
organom prevadzkovatel moze prevadzkovat lietadlo s nefungujacimi
pristrojmi, prvkami vybavenia alebo funkciami mimo obmedzeni zoznamu
minimalneho vybavenia (MEL), ale v ramci obmedzeni zékladného zoznamu
minimalneho vybavenia (MMEL), za predpokladu, ze:

1. dané pristroje, prvky vybavenia alebo funkcie spadajii do rozsahu posob-
nosti zakladného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL), ako sa vyme-
dzuje v pismene a);

2. povolenie sa nepouziva ako bezny prostriedok vykonu prevadzky mimo
obmedzeni schvaleného zoznamu minimalneho vybavenia (MEL) a pouziva
sa, iba ked’ udalosti, na ktoré prevadzkovatel nemé vplyv, brania dodrzia-
vaniu podmienok MEL;

3. prevadzkovatel’ vypracuje opis konkrétnych povinnosti a zodpovednosti pri
kontrole prevadzky lietadla na zaklade takého povolenia a

4. vypracuje sa plan opravy nefungujicich pristrojov, prvkov vybavenia alebo
funkcii, alebo néavratu prevadzky lietadla do ramca obmedzeni zoznamu
minimalneho vybavenia (MEL) pri najblizSej prileZitosti.

ORO.MLR.110 Palubny dennik

Pre kazdy let alebo sériu letov sa uchovavaji podrobné udaje o lietadle, jeho
posadke a o kazdej ceste v podobe palubného dennika alebo rovnocenného
dokumentu.

ORO.MLR.115 Vedenie zaznamov

a) Tieto zdznamy sa musia uchovavat’ najmenej 5 rokov:

1. v pripade prevadzkovatelov CAT zaznamy o Einnostiach uvedenych
v ORO.GEN.200;

2. v pripade oznamenych prevadzkovatelov kopia vyhlasenia prevadzkova-
tel’a, podrobnosti tykajice sa povoleni, ktorych st drzitel'mi, a prevadzkova
prirucka;

3. v pripade drzitel'ov povolenia SPO okrem poziadaviek odseku 2 pism. a)
zaznamy tykajlce sa posudenia rizika vykonaného v sulade s poziadavkami
podcasti SPO.OP.230 a tykajuce sa Standardnych prevadzkovych postupov.

b) 3 mesiace sa uchovavaju nasledujuce informacie pouzivané na pripravu

a vykonanie letu a stvisiace spravy:

1. prevadzkovy letovy plan, ak je to pouzitelné;

2. oznadmenie (oznamenia) pre pracovnikov zabezpecCujicich letecka
prevadzku (NOTAM) a dokumenticia leteckej informacnej sluzby (AIS)
z pripravy letu pre konkrétnu trat’, ak ich zostavil prevadzkovatel’;

3. dokumentécia o hmotnosti a vyvazeni;

4. oznamenie o $pecialnom naklade vratane pisomnej informacie pre velitel'a
lietadla/veliaceho pilota o nebezpecnom naklade »M4 , ak je to
uplatnitelné «;

5. palubny dennik alebo rovnocenny dokument a

6. hlasenie (hlasenia) z letu na zaznamenanie podrobnosti kazdej udalosti

alebo vsetkych pripadov, ktoré velitel' lietadla/veliaci pilot poklada za
nevyhnutné hlasit’ alebo zaznamenat'.
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vB

c) Osobné zaznamy pracovnikov sa uchovavaji pocas obdobia uvedeného
v tabulke:

Preukaz sposobilosti letovej | Tak dlho, ako ¢len posadky uplatiiuje

posadky a osvedcenie pre palub- | opravnenia preukazu spdsobilosti

nych sprievodcov alebo osvedcenia pre prevadzkova-
tel'a lietadla

Vyevik, preskisanie a kvalifikacie | 3 roky

¢lena posadky

Zaznamy o praxi Clena posadky 15 mesiacov

Sposobilost’ ¢lena posadky na trat’ | 3 roky

a letisko/tlohu a oblast, podla

potreby

Vycvik tykajuci sa nebezpeéného | 3 roky

nakladu, podla potreby

Zaznamy o vycviku/odbornej | posledné 2 vycvikové zdznamy

sposobilosti  d’alSich pracovnikov,

u ktorych sa vyzaduje vycvikovy

program

d) Prevadzkovatel’

1. uchovava zaznamy o vSetkych vycvikoch, preskusaniach a kvalifikaciach
kazdého ¢lena posadky, ako je stanovené v Casti ORO, a

2. na poziadanie umozni pristup k tymto zdznamom dotknutému c¢lenovi
posadky.

e) Prevadzkovatel chrani informécie pouZité na pripravu a vykonanie letu
a zaznamy o vycviku pracovnikov, aj ked’ uz prestane byt prevadzkovatel'om
daného lietadla alebo zamestnavatelom ¢lena posadky, za predpokladu, zZe je
to v obdobi stanovenom v pismene c).

f) Ak sa ¢len posadky stane clenom posadky pre iného prevadzkovatela,
prevadzkovatel’ spristupni zaznamy tohto Clena posadky novému prevadzko-
vatelovi za predpokladu, Ze je to v obdobi stanovenom v pismene c).

PODCAST
BEZPECNOSTNA OCHRANA
VY MI15

ORO.SEC.100 Bezpecnostna ochrana priestoru pre letovi posadku — letiny

a) Vo vsetkych letunoch vybavenych zabezpecenymi dverami do priestoru pre
letovi posadku sa tieto dvere musia dat zamknut a musia byt poskytnuté
prostriedky, na zaklade ktorych palubni sprievodcovia dokazu informovat
letova posadku v pripade podozrivej ¢innosti alebo porusenia bezpecnostnej
ochrany v kabine.

b) Vsetky letiny prepravujice cestujucich, ktoré sa pouzivaji na obchodnu
prepravu cestujucich, musia byt vybavené schvalenymi zabezpecenymi
dverami do priestoru pre letova posadku, ktoré sa daju zamknat a odomknut’
z pracovného miesta kazdého pilota, a musia byt projektované tak, aby
spinali prislusné poziadavky na letova spdsobilost, ak takéto letiny patria
do ktorejkol'vek z tychto kategorii:

1. letiny s maximalnou osvedéenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vicsou ako 54 500 kg;

2. letiny s MCTOM vécsou ako 45 500 kg a s MOPSC pre viac ako 19
cestujucich alebo
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VYM15

VYMi13

3. letiny s MOPSC pre viac ako 60 cestujucich.

¢) Vo vsetkych letunoch vybavenych zabezpecenymi dverami do priestoru pre
letova posadku v sulade s pismenom b):

1. sa tieto dvere zatvoria pred spustenim motorov na vzlet, a ak si to vyza-
duji postupy bezpe€nostnej ochrany alebo veliaci pilot, musia byt
zamknuté az do vypnutia motorov po pristati s vynimkou pripadov, ked’
sa povazuje za potrebné umoznit’ vstup alebo vystup opravnenych oséb
v sulade s vnutro§taitnym programom bezpe¢nostnej ochrany civilného
letectva;

2. musia byt zabezpecené prostriedky na monitorovanie celého priestoru
okolo dveri mimo priestoru pre letova posadku z pracovného miesta
kazdého pilota s cielom identifikovat' osoby dozadujiice sa vstupu do
priestoru pre letova posadku a odhalit’ podozrivé spravanie alebo mozni
hrozbu.

ORO.SEC.105 Bezpecnostna ochrana priestoru pre letovii posadku — vrtul-
niky

Dvere pilotného priestoru vsetkych vrtulnikov prevadzkovanych na prepravu
cestujucich, ak su inStalované, musia byt uzamykatelné z priestoru pre letovl
posadku s cielom zabranit’ neopravnenému vstupu.

PODCAST FC
LETOVA POSADKA

ORO.FC.005 Rozsah posobnosti

V tejto podcasti sa ustanovuju poziadavky, ktoré musi splnit’ prevadzkovatel’ vo
vztahu k vycviku, praxi a odbornej spdsobilosti letovej posadky, a tito podcast’
tvori:

a) ODDIEL 1, v ktorom sa uvadzaji spolo¢né poziadavky uplatnitelné na neob-
chodnii prevadzku zlozitych motorovych lietadiel a kazdi obchodni
prevadzku;

b

~

ODDIEL 2, v ktorom sa uvadzaju doplnkové poziadavky uplatnitelné na
prevadzku obchodnej leteckej dopravy s vynimkou prevadzky osobnej
obchodnej leteckej dopravy vykonavanej podla pravidiel letu za
viditelnosti (VFR) pocas dna, ktora sa zacina a kon¢i na tom istom letisku
alebo mieste prevadzky a v ramci miestnej oblasti, ktort stanovil prislusny
organ:

1. jednomotorovych vrtulovych letinov s maximalnou schvalenou vzletovou
hmotnostou 5 700 kg alebo mensou a MOPSC pre 5 alebo menej cestu-
jucich alebo

2. inych ako zlozitych motorovych vrtulnikov s jednym motorom s MOPSC
pre 5 alebo menej cestujucich;

c) ODDIEL 3, v ktorom sa uvadzaju doplnkové poziadavky pre obchodnu
$pecialnu prevadzku a pre prevadzku uvedent v odsekoch 1 a 2 pism. b).
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ODDIEL 1

Spolocné poZiadavky

ORO.FC.100 ZloZenie letovej posadky

a) Zlozenie letovej posadky musi byt v stlade s poziadavkami letovej prirucky
lietadla a pocet jej clenov na urenych pracovnych miestach nesmie byt
mensi ako minimum uvedené v letovej prirucke lietadla alebo ako sa stano-
vuje v prevadzkovych obmedzeniach predpisanych pre dané lietadlo.

b

~

Letova posadka sa doplni d’alsimi ¢lenmi letovej posadky, ak si to vyzaduje
druh prevadzky, a pocet ¢lenov letovej posadky nesmie byt mensi ako pocet
stanoveny v prevadzkovej prirucke.

c) Vsetci Clenovia letovej posadky musia byt drziteI'mi preukazov spdsobilosti
a kvalifikacii vydanych alebo schvalenych v sulade s nariadenim Komisie
(EU) ¢. 1178/2011 (*), ktoré zodpovedaju im zverenym povinnostiam.

d) Clena letovej posadky moze polas letu vystriedat’ pri plneni jeho povinnosti
pri riadeni iny primerane odborne spdsobily ¢len letovej posadky.

e) Ak st pracou cClena letovej posadky poverené osoby, ktoré su samostatne
zarobkovo ¢inné alebo pracuji na Ciastoény Uvézok, prevadzkovatel' overi,
¢i st dodrzané vsetky prislusné poziadavky tejto podcasti a prislusné cCasti
prilohy I (8ast FCL) k nariadeniu (EU) &. 1178/2011 vratane poZziadaviek na
prax, pricom zohladni vSetky sluzby, ktoré ¢len letovej posadky poskytuje
inému prevadzkovatelovi (inym prevadzkovatelom) s cielom uréit’ najma:

1. celkovy pocet typov lietadiel alebo ich variantov, na ktorych moze
¢len letovej posadky lietat’, a

2. prislusné obmedzenia Casu letu, casu v sluzbe a poziadavky na odpocinok.

ORO.FC.105 Urdenie veliaceho pilota/velitel'a lietadla

a) Prevadzkovatel v stlade s odsekom 8. prilohy IV k nariadeniu (ES)
¢. 216/2008 urci jedného pilota z letovej posadky s kvalifikaciou veliaceho
pilota v sulade s prilohou I (¢ast FCL) k nariadeniu (EU) & 1178/2011 za
» M1 veliaceho pilota alebo v pripade prevadzky obchodnej leteckej dopravy
velitel'a lietadla. <

b) Prevadzkovatel’ urci ¢lena letovej posadky za veliaceho pilota/velitela lietadla,
iba ak:

1. ma minimalnu Groven praxe uvedent v prevadzkovej prirucke;

2. ma primerané vedomosti o trati alebo oblasti, v ktorej sa ma letiet, a o
letiskach vratane nahradnych letisk, zariadeniach a postupoch, ktoré sa
maju pouZit’

3. v pripade prevadzky s viacClennou posadkou absolvoval na zvysenie kvali-
fikacie z druhého pilota na veliaceho pilota/velitel'a lietadla kurz velitel'a
lietadla poskytovany prevadzkovatelom.

() U.v. EU L 311, 25.11.2011, s. 1.
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c) »M4 V pripade obchodnej prevadzky letinov a vrtulnikov <« veliaci pilot/
velitel’ lietadla alebo pilot, ktorého mézu vykonanim letu poverit, musi mat
absolvovany tivodny zoznamovaci vycvik venovany trati alebo oblasti, v ktorej
sa ma letiet, a letiskam, zariadeniam a postupom, ktoré sa majii pouzit. Tato
znalost’ trate/oblasti a letiska sa musi udrziavat' najmenej jednym letom za
obdobie 12 mesiacov na danej trati, v danej oblasti alebo na dané letisko.

v 4
d) Pismeno c) sa neuplatiuje v pripade:

1. prevadzky letinov vykonnostnej triedy B v ramci obchodnej leteckej
dopravy podla VFR pocas dina a

2. prevadzky inych ako zlozitych motorovych vrtulnikov s jednym motorom
a s MOPSC pre 5 cestujucich v ramci obchodnej leteckej dopravy s cestu-
jucimi vykonavanej podl'a VFR pocas dna, ktora sa zacina a kon¢i na tom
istom letisku alebo mieste prevadzky, alebo sa vykonava v ramci miestnej
oblasti, ktorl stanovil prislusny organ.

ORO.FC.110 Palubny inZinier

Ak konstrukcia letina zahifia samostatné pracovné miesto palubného inziniera,
sucastou letovej posadky je jeden jej €len, ktory ma vhodnti odbornt spdsobilost’
v sulade s prislusnymi vnuatrostatnymi predpismi.

ORO.FC.115 Vycvik v optimalizacii ¢innosti posadky (CRM)

a) Pred zacatim prevadzky absolvuje ¢len letovej posadky vycvik v optimalizacii
¢innosti posadky (CRM) zodpovedajtci jeho ulohe, ako sa uvadza v prevadz-
kovej prirucke.

b) Jednotlivé prvky vycviku CRM st zahrnuté vo vycviku na typ alebo triedu
lietadla a v udrziavacom vycviku, ako aj v kurze velitel'a lietadla.

ORO.FC.120 Preskolovaci vycvik prevadzkovatela

a) V pripade prevadzky letina alebo vrtulnika musi ¢len letovej posadky absol-
vovat’ preskolovaci vycvikovy kurz prevadzkovatela skor, ako zacne vyko-
navat’ pravidelné tratové lety bez dozoru:

1. pri prechode na lietadlo, pre ktoré¢ sa vyzaduje nova typova kvalifikacia
alebo kvalifikacia pre triedu;

2. pri zmene prevadzkovatela.

b) Preskol'ovaci vycvikovy kurz prevadzkovatel'a zahiffia vycvik na zariadeniach
intalovanych v lietadle, ktoré zodpovedajii uloham clenov letovej posadky.

ORO.FC.125 Rozdielovy vycvik a zoznamovaci vycvik

a) Clenovia letovej posadky absolvuju rozdielovy vycvik alebo zoznamovaci
vyevik, ak to vyzaduje priloha I (Sast FCL) k nariadeniu (EU) &. 1178/2011
a ak si zmena vybavenia alebo postupov vyzaduje dodatocné znalosti o aktu-
alne obsluhovanych typoch alebo variantoch.

b) V prevadzkovej prirucke sa uvadza, kedy sa takyto rozdielovy alebo zozna-
movaci vycvik vyzaduje.
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ORO.FC.130 Udrziavaci vycvik a preskisanie

a) Kazdy c¢len letovej posadky kazdoroéne absolvuje udrziavaci letecky
a pozemny vycvik tykajici sa typu alebo variantu lietadla, na ktorého
prevadzke sa podiel’a, vratane vycviku zameraného na umiestnenie a pouzitie
nudzového a bezpecnostného vybavenia na palube.

b) Kazdy clen letovej posadky musi byt pravidelne preskusany, aby preukazal
odbornu spdsobilost’ vykonavat’ bezné, mimoriadne a nudzové postupy.

ORO.FC.135 Sposobilost’ pilota riadit’ z kazdého pilotného sedadla

Clenovia letovej posadky, ktori mozu byt uréeni na riadenie z kazdého sedadla
pilota, absolvuju prislusny vycvik a presktsanie, ako sa uvadza v prevadzkovej
prirucke.

ORO.FC.140 Prevadzka na viac ako jednom type alebo variante

a) Clenovia letovej posadky, ktori lietaju na viacerych typoch alebo variantoch
lietadiel, musia vyhoviet poziadavkam predpisanym v tejto podcasti pre
kazdy typ alebo variant, pokial' zapocty tykajuce sa vycviku, preskusania
a poziadaviek na rozlietanost’ nie st stanovené v povinnej Casti tdajov
o prevadzkovej sposobilosti stanovenych v sulade s nariadenim (EU)

¢. 748/2012 pre prislusné typy alebo varianty.

b) V prevadzkovej prirucke su uvedené prislusné postupy a/alebo prevadzkoveé
obmedzenia na kazdd prevadzku na viacerych typoch alebo variantoch
lietadiel.

ORO.FC.145 Poskytovanie vycviku

a) Kazdy vycvik pozadovany v tejto podcasti sa vykonava:

1. v sulade s vycvikovymi programami a osnovami, ktoré zaviedol prevadz-
kovatel' v prevadzkovej prirucke;

2. primerane odborne spdsobilym personalom. V pripade vycviku a preski-
Sania letu a simulacie letu pracovnici poskytujuci vycvik a vykonavajuci
preskusanie musia byt odborne spdsobili v sulade s prilohou I (¢ast’ FCL)
k nariadeniu (EU) &. 1178/2011.

b

=~

Pri zavadzani vycvikovych programov a osnov prevadzkovatel zohladni
prislusné prvky vymedzené v povinnej Casti udajov o prevadzkovej sposobi-
losti stanovenych v sulade s nariadenim (EU) ¢. 748/2012.

¢) V pripade prevadzky CAT schval'uje programy vycviku a preskuSania vratane
osnov a pouzitia jednotlivych vycvikovych zariadeni na simulaciu letu (FSTD)
prislus$ny organ.

d) Vycvikové zariadenie na simulaciu letu (FSTD) musi byt ¢o najvernejSou
napodobeninou lietadla, ktoré pouziva prevadzkovatel. Rozdiely medzi
FSTD a lietadlom sa podla potreby opisuja a vysvetluju v ramci predletovej
pripravy a vycviku.
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e) Prevadzkovatel' zavedie systém primeraného sledovania zmien na vycvikovom
zariadeni na simuldciu letu (FSTD) a zabezpeci, Ze tieto zmeny neovplyvnia
vhodnost’ vycvikovych programov.

ODDIEL 2

Spoloéné poZiadavky na prevadzku obchodnej leteckej dopravy

ORO.FC.200 Zlozenie letovej posadky

a) V ziadnej letovej posaddke nesmie byt viac ako jeden nesklseny Clen letovej
posadky.

b) Velitel’ lietadla mdze poverit’ vykonavanim letu iného vhodne odborne sposo-
bilého pilota v salade s prilohou I (ast’ FCL) k nariadeniu (EU) & 1178/2011
za predpokladu, Ze st splnené poziadavky podl'a ORO.FC.105 pism. b) bodu
1, pism. b) bodu 2 a pism. c).

c) Osobitné poziadavky na prevadzku letinov podla pravidiel letu podla
pristrojov (IFR) alebo v noci:

1. Minimalnu letovih posadku turbovrtulovych letinov s maximalnou
prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) viac ako deviat sedadiel
pre cestujicich a vsetkych pradovych letinov tvoria aspon dvaja piloti.

2. Letiny iné ako letiny uvedené v pismene c) bode 1 riadi minimalna
posadka dvoch pilotov. V pripade, ze st splnené pozZiadavky podla
ORO.FC.202, moze tieto letany riadit’ jeden pilot.

d) Osobitné poziadavky na prevadzku vrtulnikov.

1. Pri 'ubovolnej prevadzke vrtulnikov s maximalnou schvéalenou konfigu-
raciou sedadiel (MOPSC) viac ako 19 sedadiel pre cestujucich a pri
prevadzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) vrtulnikov
s MOPSC viac ako 9:

i) minimalnu letovl posadku tvoria dvaja piloti a

ii) velitel’ vrtulnika musi byt drzitelom preukazu spdsobilosti dopravného
pilota vrtulnikov [ATPL(H)] s pristrojovou kvalifikdciou vydaného
v sulade s prilohou I (Cast FCL) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011.

2. Prevadzku, ktora nie je uvedena v pismene d) bode 1, podl'a pravidiel letu
podla pristrojov (IFR) alebo v noci méze vykonavat’ jeden pilot za pred-
pokladu, Zze su splnené poziadavky podla ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 Striedanie ¢lenov letovej posadky pocas letu

a) Velitel’ lietadla moéze poverit’ vykonanim letu:
1. iného velitel'a lietadla s prislusnou kvalifikaciou alebo

2. vyhradne na lety nad letovou hladinou (FL) 200 pilota, ktory spiiia tieto
minimalne poziadavky na kvalifikdciu:

i) preukaz sposobilosti dopravného pilota (ATPL);

i) preskol'ovaci vycvik a preskisanie vratane vycviku na ziskanie typovej
kvalifikacie v stlade s ORO.FC.220;
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iii) cely wudrziavaci vycvik a presk@ianie v stlade s ORO.FC.230
a ORO.FC.240;

iv) znalost’ trate/oblasti a letiska v sulade s ORO.FC.105.

b) Druhého pilota méze striedat’

1. iny vhodne kvalifikovany pilot;

2. vylu¢ne na lety nad letovou hladinou (FL) 200 druhy pilot s kvalifikdciou
pre cestovny let, ktory spliia tieto minimalne poziadavky na kvalifikaciu:

i) platny preukaz spdsobilosti obchodného pilota (CPL) s pristrojovou
kvalifikaciou;

ii) preskolovaci vycvik a preskisanie vratane vycviku na ziskanie typovej
kvalifikacie v stilade s ORO.FC.220 s vynimkou poziadavky na vycvik
vzletu a pristatia;

iii) udrziavaci vycvik a preskuSanie v stlade s ORO.FC.230 s vynimkou
poziadavky na vycvik vzletu a pristatia.

c) Palubného inziniera moéze pocas letu vystriedat ¢len letovej posadky
s vhodnou kvalifikaciou v stlade s prislusnymi vnutrostatnymi predpismi.

ORO.FC.202 Jednopilotna prevadzka IFR alebo prevadzka v noci

Na let IFR alebo v noci s minimalnou letovou posadkou pozostavajiicou
z jedného pilota, ako sa predpoklada v ORO.FC.200 pism. c) bode 2 a v pism. d)
bode 2, musia byt splnené tieto podmienky:

a) Prevadzkovatel' zahrnie do prevadzkovej prirucky program preskolovacieho
a udrziavacieho vycviku pilota obsahujiceho dodato¢né poziadavky na jedno-
pilotnti prevadzku. Pilot absolvuje vycvik v oblasti postupov prevadzkovatela
tykajaci sa najma:

1. ovladania motora a jeho obsluhy v nidzovych pripadoch;

2. pouzivania kontrolného zoznamu beznych, mimoriadnych a nuadzovych
ukonov;

3. komunikécie s riadenim letovej prevadzky (ATC);

4. postupov na odlet a priblizenie;

5. ovladania autopilota, ak je k dispozicii;

6. pouzivania zjednodusenej dokumentacie pocas letu;

7. optimalizacie Cinnosti jednopilotnej posadky.

b

~

Presktsanie po udrziavacom vycviku pozadované v ORO.FC.230 sa vykona
pri jednopilotnej prevadzke na lietadle daného typu alebo triedy v prostredi
typickom pre tuto prevadzku.

¢) V pripade prevadzky IFR letina pilot:
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1. musi absolvovat’ najmenej 50 hodin letu IFR na letine daného typu alebo
triedy, z toho 10 hodin vo funkcii velitel'a lietadla, a

2. pocas predchadzajucich 90 dni vykonal na letine dan¢ho typu alebo triedy:

i) pat’ letov IFR vratane troch priblizeni podl'a pristrojov v ulohe jediného
pilota alebo

ii) preskuSanie priblizenia IFR.

d) V pripade prevadzky letiina v noci pilot:

1. musi absolvovat’ aspoii 15 hodin letu v noci, ¢o mdze byt sucastou 50
hodin letu IFR v pismene c) bode 1, a

2. pocas predchadzajucich 90 dni vykonal na letine daného typu alebo triedy:

i) tri vzlety a pristatia v noci v ulohe jediného pilota alebo

ii) preskaSanie no¢ného vzletu a pristatia.

e) V pripade prevadzky vrtulnika podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR)
pilot:

1. musi absolvovat’ 25 hodin celkového ¢asu letov IFR v prislusnom prevadz-
kovom prostredi a

2. 25 hodin celkového Casu letu v jednopilotnej prevadzke na urcitom type
vrtulnika schvalenom pre lety IFR s jednym pilotom, z toho 10 hodin
moze tvorit’ let pod dozorom vratane piatich usekov tratovych IFR letov
pod dozorom s pouzitim jednopilotnych postupov, a

3. pocas predchadzajtcich 90 dni vykonal:

i) pét letov IFR vréatane troch priblizeni podl'a pristrojov v tlohe jediného
pilota na vrtulniku schvalenom na tento ucel alebo

ii) preskusanie priblizenia IFR v tlohe jediného pilota na prisluSnom type
vrtulnika, letovom vycvikovom zariadeni (FTD) alebo typovom
letovom simulatore (FFS).

ORO.FC.205 Kurz velitel'a lietadla

a) Kurz velitel'a lietadla pre prevadzku letuna a vrtulnika zahfiia prinajmenSom
tieto prvky:

1. vycvik na vycvikovom zariadeni na simulaciu letu (FSTD), zahtnajtci
tratovo orientovany letovy vycvik (LOFT) a/alebo letovy vycvik;

2. preskusanie odbornej spdsobilosti vo funkcii velitela lietadla prevadzkova-
telom;

3. vycvik zodpovednosti velitel’a lietadla;

4. tratovy vycvik ako velitel’ lietadla pod dozorom, najmene;j:

i) 10 letovych usekov v pripade letinov a
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ii) 10 hodin vratane najmenej 10 letovych usekov v pripade vrtulnikov;

5. absolvovanie tratového preskiiSania vo funkcii velitel'a lictadla a preuka-
zanie primeranych vedomosti o trati alebo oblasti, v ktorej sa ma letiet, a o
letiskach vratane nahradnych letisk, zariadeniach a postupoch, ktoré sa
maju pouzit', a

6. vycvik optimalizicie ¢innosti posadky.

ORO.FC.215 Pociatoény vycvik prevadzkovatela v optimalizacii ¢innosti
posadky (CRM)

a) Clen letovej posadky absolvuje potiatotny vycvik CRM skér, ako zagne
vykonavat’ lety bez dozoru.

b) Pociatocny vycvik CRM vykondva aspon jeden Skolitel CRM s primeranou
odbornou spdsobilostou, ktorému moézu v konkrétnych oblastiach poméhat’
odbornici.

c) Ak clen letovej posadky eSte neabsolvoval teoreticky vycvik v oblasti
Pudskych faktorov potrebny na ziskanie preukazu spdsobilosti dopravného
pilota (ATPL), absolvuje pred pociatocnym CRM vycvikom alebo v kombi-
nécii s pociatoénym vycvikom CRM teoreticky vycvik zalozeny na osnovach
v oblasti 'udskej vykonnosti a 'udskych obmedzeni na ziskanie ATPL, ktory
poskytuje prevadzkovatel, ako sa ustanovuje v prilohe I (ast FCL) k naria-
deniu (EU) &. 1178/2011.

ORO.FC.220 Preskolovaci vycvik prevadzkovatel’a a preskisanie

a) Vycvik CRM je zacleneny do preskolovacieho vycvikového kurzu prevadz-
kovatel'a.

b) Clenovi letovej posadky po zadati preskolovacieho kurzu prevadzkovatela
nesmie byt urcené vykondvanie letovych povinnosti na lietadle iného typu
alebo inej triedy, az kym tento vycvik neabsolvuje alebo neukongi. Clenovia
posadky, ktori prevadzkuju iba letiny vykonnostnej triedy B, mozu byt’ pocas
preskolovacich kurzov prideleni na lety na inych typoch letinov vykon-
nostnej triedy B v rozsahu nevyhnutnom na zachovanie prevadzky.

~

¢) Rozsah vycviku, ktory sa pozaduje od ¢lenov letovej posadky v ramci presko-
lovacieho kurzu prevadzkovatela, sa stanovi v stlade so Standardmi na
odbornu sposobilost’ a prax vymedzenymi v prevadzkovej prirucke s prihliad-
nutim na predchadzajuci vycvik a prax clena letovej posadky.

d) Clen letovej posadky absolvuje:

=

1. preskusanie odbornej spdsobilosti prevadzkovatelom, ako aj vycvik
a presktsanie pouzivania nidzového a bezpecnostného vybavenia pred
zaCatim tratovych letov pod dozorom (LIFUS) a

2. tratové preskusanie po dokonceni tratovych letov pod dozorom. V pripade
letinov vykonnostnej triedy B sa tratové lety pod dozorom moézu vyko-
navat’ na 'ubovolnom letine v ramci prislusnej triedy.

e) V pripade letunov piloti, ktorym bola vydana typova kvalifikacia na zaklade
vycvikového kurzu bez letového vycviku (ZFTT):

1. za¢nl vykonavat tratové lety pod dozorom najneskér do 21 dni po ukon-
Ceni praktickej skusky, alebo po zodpovedajucom vycviku, ktory poskytne
prevadzkovatel. Obsah uvedeného vycviku je opisany v prevadzkovej
prirucke;
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2. vykonaju Sest’ vzletov a pristati na vycvikovom zariadeni na simulaciu
letu (FSTD), a to najneskdr do 21 dni po ukonceni praktickej skusky
pod dozorom instruktora s typovou kvalifikaciou na letiny [TRI (A)]
sediaceho na inom pilotnom sedadle. Pocet vzletov a pristati sa mobze
znizit', ak st zapofty vymedzené v povinnej Casti idajov o prevadzkove;j
sposobilosti stanovenych v stlade s nariadenim (EU) &. 748/2012. Ak sa
tieto vzlety a pristatia nevykonaju do 21 dni, prevadzkovatel' zabezpeci
opakovaci vycvik, ktorého obsah je opisany v prevadzkovej prirucke;

3. vykonaji prvé $tyri vzlety a pristatia v ramci tratovych letov v letune pod
dozorom instruktora s typovou kvalifikaciou na letiny TRI(A) sediaceho
na inom pilotnom sedadle. Pocet vzletov a pristati sa moze znizit, ak sa
zapoCty vymedzené v povinnej ¢asti idajov o prevadzkovej sposobilosti
stanovenych v stilade s nariadenim (EU) &. 748/2012.

VB
- ORO.FC.230 Udrziavaci vycvik a preskusavanie

a) Kazdy ¢len letovej posadky absolvuje udrziavaci vycvik a presktisavanie tyka-
juce sa typu alebo variantu lietadla, na prevadzke ktorého sa podiel’a.

b) Preskusanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom

1. Kazdy ¢len letovej posadky absolvuje preskisanie odbornej spdsobilosti
prevadzkovatel'om ako stcast’ beznej posadky, aby preukazal svoju spdso-
bilost’ vykonavat’ bezné, mimoriadne a nidzové postupy.

2. Presktisanie odbornej spdsobilosti prevadzkovatelom sa pripadne vykona
bez vonkajSej vizualnej orientacie, ak sa bude od ¢lena letovej posadky
pozadovat’ vykonavanie letov IFR.

3. Trvanie platnosti preskuSania odbornej spdsobilosti prevadzkovatel'om je 6
kalendarnych mesiacov. Pre prevadzku VFR pocas dia na letinoch vykon-
nostnej triedy B, ktora sa vykonava v ro¢nom obdobi nepresahujucom viac
ako 8 za sebou nasledujiicich mesiacov, postacuje jedno preskaSanie
odbornej spodsobilosti prevadzkovatelom. Toto presksanie odbornej
sposobilosti musi prebehnut’ pred zaciatkom prevadzky obchodnej letecke;j
dopravy.

4. Clen letovej posadky, ktory sa podiela na letoch vo dne a na tratiach
navigovanych s orientaciou podla viditelnych bodov na zemi s inym
nez zlozitym motorovym vrtulnikom, moéze absolvovat’ presksanie
odbornej spdsobilosti prevadzkovatel'om iba v jednom z prislusnych typov.
Presku$anie odbornej spdsobilosti prevadzkovatel'om sa zakazdym vykona
na type, ktory sa na preskisanie odbornej sposobilosti pouzil naposledy.
Prislusné typy vrtulnikov, ktoré sa na ucely preskuSania odbornej sposo-
bilosti prevadzkovatelom mézu zaradit’ do skupin, si uvedené v prevadz-
kovej prirucke.

5. Bez ohl'adu na ORO.FC.145 pism. a) bod 2 v pripade prevadzky inych nez
zlozitych motorovych vrtulnikov vo dne a na tratiach navigovanych
s orienticiou podla viditelnych bodov na zemi a letinov vykonnostnej
triedy B moze preskusanie vykonat’ velitel lietadla s vhodnou kvalifika-
ciou, ktorého poveril prevadzkovatel' a ktory je Skoleny v obsahu CRM
a hodnoteni zruénosti tykajicich sa CRM. Prevadzkovatel' informuje
prislusny organ o vymenovanych osobach.
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c) Tratové preskusanie

1. Kazdy ¢len letovej posadky sa podrobi tratovému preskusaniu v lietadle,
aby preukazal svoju sposobilost’ vykonavat bezné tratové lety opisané
v prevadzkovej prirucke. Cas platnosti tratového preskusania je 12 kalen-
darnych mesiacov.

2. Bez ohl'adu na ORO.FC.145 pism. a) bod 2 tratové preskaSaniec moze
vykonat’ velitel’ lietadla s vhodnou kvalifikaciou, ktorého poveril prevadz-
kovatel’ a ktory je $koleny v obsahu CRM a hodnoteni zruénosti tykajticich
sa CRM.

d

=

Vycevik a preskusavanie pouzivania nudzového a bezpecnostného vybavenia

Kazdy clen letovej posadky sa podrobi vycviku a presksaniu znalosti
0 umiestneni a pouzivani nidzového a bezpecnostného vybavenia na palube.
Platnost’ preskusania zo znalosti nidzového a bezpecnostného vybavenia je 12
kalendarnych mesiacov.

e) Vycvik CRM

1. Do vsetkych zodpovedajicich faz udrziavacieho vycviku sa zaclenia prvky
CRM.

2. Kazdy ¢len letovej posadky absolvuje konkrétny modulovy vycvik CRM.
Vsetky hlavné témy vycviku CRM sa musia absolvovat’ v ramci modulo-
vych vycvikovych lekcii ¢o najrovnomernejsie rozlozenych pocas obdobia
kazdych troch rokov.

f) Kazdy clen letovej posadky absolvuje pozemny vycvik a letovy vycvik na
FSTD alebo na lietadle, alebo kombinaciu vycviku na FSTD a lietadle aspon
kazdych 12 kalendarnych mesiacov.

g) Trvanie platnosti uvedené v pismene b) bode 3 a v pismenach c) a d) sa
pocita od konca mesiaca, v ktorom sa preskisanie uskutoc¢nilo.

h) Ak sa pozadovany vycvik alebo preskiisanie vykona v priebehu poslednych
troch mesiacov trvania platnosti, nové obdobie platnosti sa pocita od povod-
ného datumu uplynutia platnosti.

ORO.FC.235 Spésobilost’ pilota riadit z jedného i druhého pilotného
sedadla

a) Velitelia lietadla, ktorych povinnosti vyzaduju, aby riadili z oboch pilotnych
sedadiel a vykonavali povinnosti druhého pilota alebo velitelia lietadla, od
ktorych sa pozaduje vykonavanie vycviku alebo preskiisania, absolvujii doda-
toény vycvik a preskiiSanie vymedzené v prevadzkovej prirucke. Preskusanie
sa moze vykonat' siibezne s preskusanim odbornej spdsobilosti prevadzkova-
telom predpisanym v ORO.FC.230 pism. b).

b) Dodato¢ny vycvik zahffia prinajmenSom:

1. vysadenie motora pocas vzletu;

2. priblizenie a opakovanie okruhu s jednym motorom neschopnym
prevadzky a

3. pristatie s jednym motorom neschopnym prevadzky.
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¢) V pripade vrtulnikov velitelia lietadla takisto absolvujii preskusanie odborne;j
sposobilosti striedavo z l'avého a pravého sedadla pri jednotlivych preskusa-
niach odbornej sposobilosti za predpokladu, Ze v pripade zlu¢enia preskusania
odbornej sposobilosti na predizenie alebo obnovu typovej kvalifikicie
a preskusania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom velitel’ lietadla absol-
vuje vycvik alebo preskusanie zo sedadla, na ktorom obvykle sedi.

d) Ak sa s lietadlom vykonavaji manévre s nepracujucim motorom, porucha
motora musi byt simulovana.

e) Pri riadeni zo sedadla druhého pilota si navyse platné a aktualne aj presku-
Sania pozadované v ORO.FC.230 na ucely riadenia zo sedadla velitela
lietadla.

f) Pilot striedajtci velitel'a lietadla je povinny preukazat’ stcasne s preskuSanim
odbornej sposobilosti prevadzkovatel'om stanovenym v ORO.FC.230 pism. b)
prax vo vykonavani tkonov a postupov, ktoré by inak neboli povinnostou
striedajuceho pilota. Ak rozdiely medzi pravym a l'avym sedadlom nie su
vyznamné, preukazanie praxe sa moze vykonat z ktoréhokol'vek sedadla.

~

Pilot iny ako velitel’ lietadla sediaci na sedadle velitel’a lietadla preukaze prax
vo vykondvani ukonov a postupov sucasne s preskiiSanim odbornej sposobi-
losti prevadzkovatel'om stanovenym v ORO.FC.230 pism. b), ktoré¢ su povin-
nost'ou velitel'a lietadla v tlohe monitorujuceho pilota. Ak rozdiely medzi
pravym a lavym sedadlom nie si vyznamné, preukdzanie praxe sa moZze
vykonat' z ktoréhokol'vek sedadla.

g

ORO.FC.240 Prevadzka s viac ako jednym typom alebo variantom

a) Postupy alebo prevadzkové obmedzenia na prevadzku s viac ako jednym
typom alebo variantom stanovené v prevadzkovej prirucke a schvalené
prislusnym organom zahfiaju:

1. minimalnu uroven praxe ¢lenov letovej posadky;

2. minimalnu Groven praxe na jednom type alebo variante pred zacatim
vycviku a prevadzky s inym typom alebo variantom;

3. postup, ktorym sa letova posadka s kvalifikaciou na jeden typ alebo variant
vycviéi a ziska kvalifikaciu na iny typ alebo variant, a

4. vsetky pouzitelné poziadavky na rozlietanost’ pre kazdy typ alebo variant.

b) Ak clen letovej posadky riadi vrtulniky aj letiny, musi sa obmedzit' na
riadenie iba jedného typu letiina a jedného typu vrtulnika.

¢) Ustanovenie pismena a) sa nevztahuje na prevadzku letina vykonnostnej
triedy B, ak je obmedzena na jednopilotné triedy letinov s piestovymi
motormi podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR) pocéas diia. Ustanovenie
pismena b) sa nevztahuje na prevadzku letina vykonnostnej triedy B, ak je
obmedzena na jednopilotné triedy letunov s piestovymi motormi.

ORO.FC.A.245 Alternativny program vycviku a kvalifikacie

a) Prevadzkovatel’ letiina s primeranou praxou moze alternativnym programom
vycviku a kvalifikacie (ATQP), ktory schvali prislusny organ, nahradit’ jednu
alebo viac z tychto poziadaviek na vycvik a presktsanie letovej posadky:
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1. SPA.LVO.120 o vycviku a kvalifikaciach letovej posadky;

2. preskolovaci vycvik a preskusanie;

3. rozdielovy vycvik a zoznamovaci vycvik;

4. kurz velitela lietadla;

5. udrziavaci vycvik a preskusanie a

6. prevadzka s viac ako jednym typom alebo variantom.

b

~

Program ATQP musi obsahovat’ vycvik a preskiiSanie, ktorymi sa stanovuje
a zachovava uroveni odbornej spoOsobilosti, ktora je minimalne na turovni
odbornej sposobilosti dosiahnutej na zaklade ustanoveni ORO.FC.220
a ORO.FC.230. Pred schvéalenim programu ATQP prislusSnym orgdnom sa
musi preukazat’ urovenn vycviku a kvalifikacie letovej posadky.

c) Prevadzkovatel, ktory ziada o schvalenie programu ATQP, predlozi prislus-
nému organu vykonavaci plan vratane opisu Urovne vycviku a odbornej
sposobilosti letovej posadky, ktora sa ma dosiahnut’.

d) Okrem preskiSani pozadovanych na zdklade ORO.FC.230 a FCL.060 podla
prilohy 1 (¢ast FCL) k nariadeniu (EU) & 1178/2011 kazdy &len letove;
posadky podstupi hodnotenie zamerané na let na trati (LOE), ktoré sa vykona
na FSTD. Trvanie platnosti LOE je 12 kalendarnych mesiacov. Obdobie
platnosti sa pocita od konca mesiaca, v ktorom sa preskisanie uskutoénilo.
Ak sa LOE vykona v priebehu poslednych 3 mesiacov obdobia platnosti,
nové obdobie platnosti sa pocita od povodného datumu uplynutia platnosti.

e) Po dvoch rokoch prevadzky v rdmci schvéleného ATQP mdze prevadzkovatel
na zdklade schvélenia prisluSného organu predlzit platnost’ preskaSani
v ORO.FC.230 takto:

1. preskusanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom na 12 kalendarnych
mesiacov. Obdobie platnosti sa pocita od konca mesiaca, v ktorom sa
preskusanie uskutocnilo. Ak sa preskusanie vykona v priebehu poslednych
3 mesiacov obdobia platnosti, nové obdobie platnosti sa pocita od pdvod-
ného datumu uplynutia platnosti;

2. tratové preskuSanie na 24 kalendarnych mesiacov. Obdobie platnosti sa
pocita od konca mesiaca, v ktorom sa preskuSanie uskutocnilo. Ak sa
preskusanie vykona v priebehu poslednych 6 mesiacov obdobia platnosti,
nové obdobie platnosti sa pocita od pdvodného datumu uplynutia platnosti;

3. preskusanie pouzivania nidzového a bezpefnostného vybavenia na 24
kalendarnych mesiacov. Obdobie platnosti sa pocita od konca mesiaca,
v ktorom sa preskusanie uskutoc¢nilo. Ak sa preskusanie vykona v priebehu
poslednych 6 mesiacov obdobia platnosti, nové obdobie platnosti sa pocita
od povodného datumu uplynutia platnosti.

ORO.FC.A.250 Velitelia lietadla s CPL(A)

VYM10
a) Drzitel' preukazu sposobilosti obchodného pilota CPL (A) (letiny) moze
vykonavat’ funkciu velitel'a lietadla v prevadzke obchodnej leteckej dopravy
na jednopilotnom letine, ak je splnena niektora z tychto podmienok:
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YM10

1. v pripade letov VFR s cestujiicimi vo vzdialenosti od letiska odletu vacsej
ako 50 ndmornych mil' (90 km) mé nalietané s letinmi spolu aspoil 500
hodin ¢asu letu alebo je drzitelom platnej pristrojovej kvalifikacie;

2. v pripade letov IFR s viacmotorovymi letinmi ma nalietané s letinmi
spolu aspont 700 hodin casu letu vratane 400 hodin vo funkcii veliaceho
pilota. Z toho je aspot 100 hodin letu IFR a 40 hodin na viacmotorovych
letinoch. 400 hodin vo funkcii veliaceho pilota mozno nahradit’ hodinami
letu vo funkcii druhého pilota tak, ze dve hodiny vo funkcii druhého pilota
su rovnocenné jednej hodine vo funkcii veliaceho pilota, ak tieto hodiny
nalietal v ramci zavedeného systému viacpilotnej posadky predpisaného
v prevadzkovej prirucke;

3. v pripade letov IFR s jednomotorovymi letinmi ma nalietané s letinmi
spolu aspori 700 hodin ¢asu letu vratane 400 hodin vo funkcii veliaceho
pilota. Z toho je aspoii 100 hodin letu podla IFR. 400 hodin vo funkcii
veliaceho pilota mozno nahradit’ hodinami letu vo funkcii druhého pilota
tak, Zze dve hodiny vo funkcii druhého pilota st rovnocenné jednej hodine
vo funkcii veliaceho pilota, ak tieto hodiny nalietal v ramci zavedeného
systému viacpilotnej posadky predpisaného v prevadzkovej prirucke.

b) Na lety VFR letinov vykonnostnej triedy B pocas dna sa nevztahuju usta-
novenia pismena a) bodu 1.

ORO.FC.H.250 Velitelia lietadla s CPL(H)

a) Drzitel' preukazu spodsobilosti obchodného pilota CPL(H) (vrtulnik) moze
vykonavat’ funkciu velitel'a liectadla v prevadzke obchodnej leteckej dopravy
na jednopilotnom vrtulniku, iba ak:

1. v pripade letov IFR ma nalietané s vrtulnikmi spolu aspoit 700 hodin
celkového cCasu letu vratane 300 hodin vo funkcii veliaceho pilota.
Z toho je aspont 100 hodin letu IFR. 300 hodin vo funkcii veliaceho pilota
mozno nahradit’ hodinami letu vo funkcii druhého pilota tak, ze dve
hodiny vo funkcii druhého pilota sti rovnocenné jednej hodine vo funkcii
veliaceho pilota, ak tieto hodiny nalietal v ramci zavedeného systému
viacpilotnej posadky predpisaného v prevadzkovej prirucke;

2. v pripade letov podla meteorologickych podmienok pre let za
viditel'nosti (VMC) v noci ma:

i) platnt pristrojova kvalifikaciu alebo

ii) nalietanych s vrtulnikmi 300 hodin casu letu vratane 100 hodin vo
funkcii veliaceho pilota a 10 hodin letu v noci vo funkcii pilota.

ODDIEL 3

Doplnkové poZiadavky pre obchodnu Specidalnu prevadzku a pre prevadzku
CAT uvedené v odsekoch 1 a 2 pism. b) podcasti ORO.FC.005

ORO.FC.330 Udrziavaci vycvik a preskiSavanie — preskaSanie odbornej
sposobilosti prevadzkovatel’om

a) Kazdy c¢len letovej posadky absolvuje preskuSanie odbornej spdsobilosti
prevadzkovatel'om, aby preukazal svoju sposobilost’ vykonavat’ bezné, mimo-
riadne a nadzové postupy, ktoré sa tykaju prislusnych aspektov suvisiacich
s osobitnymi ulohami opisanymi v prevadzkovej prirucke.
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v M4
b) Primerana pozornost’ sa musi venovat’ prevadzke, ktora sa vykonava podla
pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo v noci.
¢) Trvanie platnosti presktsania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom je 12
kalendarnych mesiacov. Obdobie platnosti sa pocita od konca mesiaca,
v ktorom sa preskusSanie uskutocnilo. Ak prevadzkovatel’ vykona preskusanie
v priebehu poslednych troch mesiacov platnosti, nové obdobie platnosti sa
pocita od povodného datumu uplynutia platnosti.
vB
PODCAST CC
PALUBNI SPRIEVODCOVIA
ORO.CC.005 Rozsah pésobnosti
vMmI
V tejto podcasti sa ustanovuju poziadavky, ktoré musi splnit’ prevadzkovatel’, ak
prevadzkuje lietadla s palubnymi sprievodcami, a tvoria ju:
a) oddiel 1, v ktorom sa stanovuju spolo¢né poziadavky na vsetky prevadzky a
b) oddiel 2, v ktorom sa stanovuji doplnkové poziadavky vyluéne na prevadzku
obchodnej leteckej dopravy.
VB
ODDIEL 1
vMmI
Spolocné poZiadavky
VYMi14

ORO.CC.100 Pocet a zlozenie palubnych sprievodcov

a) Na prevadzku lietadiel s MOPSC pre viac ako 19 cestujucich musi byt na
prepravu jedného alebo viacerych cestujucich urCeny asponn jeden palubny
sprievodca.

b) S cielom splnit’ poziadavku podl'a pismena a) musi byt minimalny pocet
palubnych sprievodcov najvacsi pocet z tychto:

1. pocet palubnych sprievodcov stanoveny pocas procesu osvedCovania
lietadla v stlade s prislusnymi certifikanymi Specifikaciami pre konfigu-
raciu kabiny lietadla pouzivant prevadzkovatel'om;

2. ak pocet podla bodu 1 nebol stanoveny, pocet palubnych sprievodcov
stanoveny pocas procesu osvedcovania lietadla pre maximalnu povolenu
konfiguraciu sedadiel pre cestujucich znizeni o 1 sedadlo za kazdy cely
nasobok 50 sedadiel pre cestujucich konfiguracie kabiny lietadla pouzitej
prevadzkovatelom, ktord neprekrauje maximalnu povolent kapacitu
sedadiel;

3. jeden palubny sprievodca na kazdych 50 alebo cast z 50 sedadiel pre
cestujucich nainstalovanych na tej istej palube prevadzkovaného lietadla.

c¢) Na prevadzku s viac ako jednym palubnym sprievodcom prevadzkovatel
vymenuje jedného palubného sprievodcu za osobu, ktora sa zodpoveda velia-
cemu pilotovi alebo velitel'ovi lietadla.

d) Odchylne od pismena a) sa prevadzka lietadla s MOPSC pre viac ako 19
cestujucich v neobchodnej leteckej doprave méze vykonavat bez palubného
sprievodcu v sluzbe, a to na zéklade predchadzajiceho stihlasu prislusného
organu. Na ziskanie sthlasu musi prevadzkovatel' zabezpeCit' splnenie vSet-
kych tychto podmienok:

1. na palube je najviac 19 cestujucich;

2. prevadzkovatel' vypracoval pre tito prevadzku postupy.
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ORO.CC.110 Podmienky na pridelenie povinnosti

a) Palubnym sprievodcom mozno pridelit’ povinnosti v lietadle, iba ak:

1. maju najmenej 18 rokov;

2. v sulade s prisluSnymi poziadavkami prilohy IV (Cast MED) k nariadeniu
(EU) ¢. 1178/2011 boli vyhodnoteni ako fyzicky a duSevne spdsobili na
bezpecné vykonavanie svojich povinnosti a svojej zodpovednosti a

3. uspesne absolvovali cely prislusny vycvik a preskisanie pozadované podla
tejto podcasti a st spdsobili vykonavat' pridelené povinnosti v sulade
s postupmi uvedenymi v prevadzkovej prirucke.

b) Pred pridelenim povinnosti palubnym sprievodcom, ktori su samostatne
zarobkovo Cinni alebo pracuji na Ciastoény uvdzok, prevadzkovatel overuje,
¢i su splnené vsetky prislusné poziadavky tejto podcasti, pricom sa zohl'adnia
vsetky sluzby, ktoré palubny sprievodca poskytuje inému prevadzkovatelovi
(inym prevadzkovatel'om), s cielom ur¢it’ najma:

1. celkovy pocet typov lietadiel alebo ich variantov, na ktorych moze
¢len letovej posadky lietat’, a

2. prislusné obmedzenia Casu letu, ¢asu v sluzbe a poziadavky na odpocinok.

c) Cestujici musia byt jasne informovani o palubnych sprievodcoch vykonava-
jucich ¢innost’ na palube, ako aj o ich ulohe vo vztahu k bezpecnosti cestu-
jucich a bezpecnosti letu.

ORO.CC.115 Vykonavanie vycvikovych kurzov a suvisiacich preskusani

a) Prevadzkovatel' pripravi pre kazdy vycvikovy kurz podrobny program
a osnovy v sulade s platnymi poziadavkami tejto podcasti a pripadne
prilohy V (Cast CC) k »M4 nariadenie (EU) &. 1178/2011 «, aby boli
obsiahnuté povinnosti a zodpovednost, ktord majii vykonavat palubni
sprievodcovia.

b) Kazdy vycvikovy kurz pozostava z teoretickej vyucby a praktického vycviku
spolu s individualnou a kolektivnou praxou, ako je vhodné pre kazdy predmet
vycviku, s cielom, aby palubni sprievodcovia dosiahli a zachovavali si prime-
rant urovenn odbornej spdsobilosti v stlade s touto podéastou.

¢) Kazdy vycvikovy kurz:

1. sa vedie Struktirovanym a realnym sposobom a

2. vedd ho pracovnici s primeranou odbornou spdsobilostou na prislusny
predmet.

d) V priebehu vycviku pozadovaného podla tejto podcasti alebo po jeho uplnom
skonceni kazdy palubny sprievodca podstipi preskusanie, ktoré obsahuje
vSetky vycvikové prvky prislusného vycvikového programu okrem vycviku
optimalizacie ¢innosti posadky (CRM). Presktsania vykonavaju pracovnici
s primeranou kvalifikaciou na overenie, ¢i palubny sprievodca dosiahol
a/alebo si zachoval pozadovanu urovenn odbornej sposobilosti.
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e) Vycvikové kurzy CRM, pripadne moduly CRM vedie instruktor CRM pre
palubnych sprievodcov. Ked st prvky CRM zaclenené do iného vycviku,
inStruktor CRM pre palubnych sprievodcov riadi zostavenie a realizaciu
0Snov.

ORO.CC.120 Pociato¢ny vycvikovy kurz

a) Kazdy novy ucastnik, ktory eSte nie je drzitelom platného osvedéenia pre
palubného sprievodcu, vydaného v stlade s prilohou V (Cast CC) k
» M4 nariadenie (EU) ¢. 1178/2011 «:

1. absolvuje pociatocny vycvikovy kurz, ako sa uvadza v CC.TRA.220
uvedenej prilohy, a

2. pred zacatim d’alSicho vycviku pozadovaného podla tejto podcasti musi
uspesne podstupit’ stvisiace preskusanie.

b) Prvky pociato¢ného vycvikového programu sa moéZu skombinovat so
Specidlnym vycvikom na prvy typ lietadla a s preskolovacim vycvikom
prevadzkovatela za predpokladu, Ze su splnené poziadavky CC.TRA.220,
a vietky takéto prvky sa zaznamenaju ako prvky pociatoéného vycvikového
kurzu v prislusnych zaznamoch o vycviku palubnych sprievodcov.

ORO.CC.125 Specificky vyevik na typ lietadla a preskolovaci vycvik
prevadzkovatel’a

a) Kazdy palubny sprievodca absolvuje prislusny Specificky vycvik na typ
lietadla a preSkolovaci vycvik prevadzkovatel'a, ako aj stvisiace preskuSania
prv nez:

1. mu prevadzkovatel’ prvy raz prideli povinnosti palubného sprievodcu alebo

2. mu prevadzkovatel’ prideli povinnosti na inom type lietadla.

vYM2
_ b) Prevadzkovatel’ pri zostavovani vycvikovych programov a osnov $pecifického
vycviku na typ lietadla a preskolovacieho vycviku prevadzkovatela podla
moznosti zohladni prislusné prvky vymedzené v povinnej casti udajov
o prevadzkovej sposobilosti stanovenych v sulade s nariadenim (EU)
¢. 748/2012.

vB

¢) Program $pecifického vycviku na typ lietadla:

1. obsahuje vycvik a prax na reprezentativnhom vycvikovom zariadeni alebo
na skuto¢nom lietadle a

2. zahfna aspon tieto prvky Specifického vycviku na typ lietadla:

i) opis lietadla relevantny pre plnenie povinnosti palubnych sprievodcov;

i) vsetky insStalované bezpecnostné zariadenia a systémy relevantné pre
plnenie povinnosti palubnych sprievodcov;

iii) obsluhu a skuto¢né otvaranie vSetkych typov alebo variantov normal-
nych a nidzovych dveri a vychodov za beznych a nidzovych podmie-
nok, ktoré absolvuje kazdy palubny sprievodca;
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iv) ukazku obsluhy d’alsich vychodov vratane okien v priestore pre letovi
posadku;

v) vybavenie ochrany pred ohilom a dymom, ak je instalované;

vi) evakuacny sklz, kde je instalovany;

vii) ovladanie sedadiel, systému priputania a systému privodu kyslika pre
pripad straty pracovnej schopnosti pilota.

d) Program preskol'ovacieho vycviku prevadzkovatela pre kazdy typ lietadla,
ktoré ma byt v prevadzke:

1. obsahuje vycvik a prax na reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo
na skuto¢nom lictadle;

2. obsahuje vycvik Standardnych prevadzkovych postupov prevadzkovatela
pre palubnych sprievodcov, ktorym ma prevadzkovatel' prvy raz pridelit’
povinnosti;

3. zahfia aspon tieto prvky preskolovacieho vycviku prevadzkovatel’a, tyka-
juce sa typu lietadla, ktoré ma byt v prevadzke:

i) opis konfiguracie kabiny;

il) umiestnenie, vybratie a pouzitie vetkych prenosnych bezpecnostnych
a nidzovych zariadeni na palube;

iii) vSetky bezné a nudzové postupy;

iv) zaobchadzanie s cestujicimi a zvladanie davu,

v) poziarny a dymovy vycvik vratane pouzitia vSetkych suvisiacich
protipoziarnych a ochrannych zariadeni, ktoré predstavuji vybavenie
na palube;

vi) postupy evakuacie;
vii) postupy pri strate pracovnej schopnosti pilota;
viii) prislusné poziadavky a postupy bezpecnostnej ochrany;
ix) optimalizaciu ¢innosti posadky.
ORO.CC.130 Rozdielovy vycvik
a) Palubny sprievodca okrem vycviku pozadovaného v ORO.CC.125 absolvuje

zodpovedajici vycvik a preskisanie tykajice sa akychkol'vek rozdielov pred
zaradenim na:

1. variant typu lietadla, ktory sa prave prevadzkuje, alebo

2. typ alebo variant lietadla, ktory sa prave prevadzkuje, s odlisnym(-i):

i) bezpecnostnym vybavenim;

ii) umiestnenim bezpeénostného a ntidzového vybavenia alebo
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iii) beznymi a nidzovymi postupmi.

b) Program rozdielového vycviku:

1. sa podl'a potreby uréi na zéklade porovnania s vycvikovym programom,
ktory absolvoval palubny sprievodca v stlade s ORO.CC.125 pism. c) a d)
pre prislusny typ lietadla, a

2. obsahuje vycvik a prax na reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo
na skutoénom lietadle zodpovedajuci jednotlivym prvkom, ktoré ma
rozdielovy vycvik zahfiat.

c) Prevadzkovatel' do zostavovaného programu a osnov rozdielového vycviku
pre variant typu lietadla, ktory sa prave prevadzkuje, podla moznosti zaradi
prislusné prvky vymedzené v povinnej Casti udajov o prevadzkovej spdsobi-
losti stanovenych v sulade s nariadenim (EU) &. 748/2012.

ORO.CC.135 Oboznamenie sa

Kazdy palubny sprievodca absolvuje po ukonéeni $pecifického vycviku na typ
lietadla a preskol'ovacieho vycviku prevadzkovatela na typ lietadla a skor, nez sa
mu prideli povinnost’ pracovat’ ako jeden z minimalneho poétu palubnych sprie-
vodcov vyzadovaného podla ORO.CC.100, prislusné oboznamovacie lety na
danom type lietadla s dozorom.

ORO.CC.140 Udrziavaci vycvik

a) Kazdy palubny sprievodca kazdoro¢ne absolvuje udrziavaci vycvik a presku-
Sanie.

b) Udrziavaci vycvik zahffia ¢innosti pridelené kazdému palubnému sprievod-
covi pri beznych a nidzovych postupoch a nacvik zodpovedajuci kazdému
typu a/alebo variantu lietadla, ktory ma byt v prevadzke.

c) Prvky $pecifického vycviku na typ lietadla:

1. Udrziavaci vycvik zahifia kazdoroény nacvik otvarania vsetkych druhov
alebo variantov beznych a nudzovych dveri a vychodov uréenych na
evakuaciu cestujtcich, ktory absolvuje kazdy palubny sprievodca.

2. Udrziavaci vycvik takisto zahffia v intervaloch nepresahujucich 3 roky:

i) obsluhu a skutoéné otvaranie vsetkych typov alebo variantov beznych
a nudzovych vychodov na reprezentativnom vycvikovom zariadeni
alebo na skuto¢nom lietadle za beznych a nudzovych podmienok,
ktoré absolvuje kazdy palubny sprievodca;

ii) pre kazdého palubného sprievodcu obsluhu bezpec¢nostnych dveri do
priestoru pre letovi posadku v beznom aj niidzovom rezime, sedadiel
a systému pripatania a prakticka ukdzku vybavenia systému privodu
kyslika zodpovedajucu pripadu straty pracovnej schopnosti pilota na
reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo na skuto¢nom lietadle;

iii) ukazku ovladania vsetkych d’al§ich vychodov vratane okien v priestore
pre letov posadku a

iv) ukazku pouzitia zachranného ¢lna alebo sklzu pouzitelného ako
zachranny ¢ln, kde je instalovany.
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d) Prvky $pecifického vycviku prevadzkovatel'a:

1. Udrziavaci vycvik kazdoroc¢ne zahfha:

i) pre kazdého palubného sprievodcu:

A. nacvik umiestnenia vietkych bezpecnostnych a nudzovych zaria-
deni instalovanych alebo uloZenych na palube a manipulaciu
s nimi a

B. obliekanie zachrannych viest, nasadzovanie prenosnych kysliko-
vych pristrojov a ochrannych dychacich pristrojov (PBE);

i) uloZenie predmetov v priestore pre cestujicich;

iii) postupy suvisiace so znecistenim povrchu lietadla;

iv) nudzové postupy;

v) postupy evakuacie;

vi) preskimanie incidentov a nehod,;

vii) optimalizaciu ¢innosti posadky (CRM);

viii) letecko-lekarske aspekty a prvi pomoc vratane prislusného
vybavenia;

ix) postupy bezpecnostnej ochrany.

2. Udrziavaci vycvik takisto zahffia v intervaloch nepresahujtcich 3 roky:

i) pouzitie pyrotechniky (skutocnych alebo reprezentativnych pristrojov);

ii) prakticku ukazku pouzitia kontrolnych zoznamov letovej posadky;

iii) realny a prakticky vycvik v pouzivani vSetkych protipoziarnych zaria-
deni vratane ochranného odevu, ktoré zodpovedajii vybaveniu letuna;

iv) pre kazdého palubného sprievodcu:

A. uhasenie poziaru charakteristického pre poziare vnutornych prie-
storov lietadla;

B. nécvik nasadzovania a pouzivania ochrannych dychacich pristro-
jov (PBE) v uzavretom priestore naplnenom simulovanym dymom.

e) Obdobie platnosti:

1. Obdobie platnosti kazdorocného udrziavacieho vycviku je 12 kalendarnych
mesiacov a pocita sa od konca mesiaca, v ktorom sa uskutocnilo presku-
Sanie.

2. Ak sa udrziavaci vycvik a preskuSanie pozadované v pismene a) vykona
v priebehu poslednych 3 kalendarnych mesiacov obdobia platnosti, nové
obdobie platnosti sa pocita od pévodného datumu uplynutia platnosti.

3. V pripade doplnkovych trojroénych vycvikovych prvkov uvedenych
v pismene c) bode 2 a v pismene d) bode 2 obdobie platnosti je 36
kalendarnych mesiacov a pocita sa od konca mesiaca, v ktorom sa usku-
tocnilo presktsanie.
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ORO.CC.145 Opakovaci vycvik

a) Ak palubny sprievodca v priebehu predchadzajicich 6 mesiacov pocas
obdobia platnosti posledného zodpovedajiiceho udrZiavacieho vycviku
a preskisania:

1. nevykonéaval ziadne letové povinnosti, musi pred opédtovnym pridelenim
tychto povinnosti absolvovat’ opakovaci vycvik a preskuSanie pre kazdy
typ lietadla, na ktorom ma pracovat’, alebo

2. nevykonaval ziadne letové povinnosti na jednom konkrétnom type lietadla,
musi pred opidtovnym pridelenim tychto povinnosti absolvovat’ na tomto
type lietadla:

i) opakovaci vycvik a preskasanie alebo

ii) dva oboznamovacie lety v stilade s ORO.CC.135.

b) Opakovaci vycvikovy program pre kazdy typ lietadla zahfiia prinajmenSom:

1. nidzové postupy;

2. postupy evakuacie;

3. pre kazdého palubného sprievodcu nacvik ovladania a skutoéného otva-
rania vSetkych typov alebo variantov beznych a ntdzovych vychodov
a bezpecnostnych dveri do priestoru pre letovii posadku v beznom aj
nudzovom rezime;

4. ukézku ovladania vsetkych d’alsich vychodov vratane okien v priestore pre
letov posadku;

5. nacvik umiestnenia vsetkych dolezitych bezpecnostnych a ntdzovych
zariadeni inStalovanych alebo uloZenych na palube a manipulaciu s nimi.

c) Prevadzkovatel’ sa moze rozhodnit’ nahradit’ opakovaci vycvik udrziavacim
vycvikom, ak sa opdtovné pridelenie letovych povinnosti palubnému sprie-
vodcovi zadina pocas obdobia platnosti posledného udrziavacieho vycviku
a presktisania. Ak uvedené obdobie platnosti uz uplynulo, opakovaci vycvik
sa moze nahradit’ iba $pecifickym vycvikom na typ lietadla a preskol'ovacim
vycvikom prevadzkovatel'a, ako sa stanovuje v ORO.CC.125.

ODDIEL 2
Doplnkové poZiadavky na previdzku obchodnej leteckej dopravy
ORO.CC.200 Veduci palubny sprievodca

a) Ak sa vyzaduje viac ako jeden palubny sprievodca, prevadzkovatel vymenuje
vediceho palubného sprievodcu.

b) Prevadzkovatel vymenuje palubného sprievodcu do funkcie vediceho palub-
ného sprievodcu, iba ak:

1. ma aspon 1 rok praxe palubného sprievodcu a

2. tuspesne absolvoval vycvikovy kurz vedtaceho palubného sprievodcu a savi-
siace preskusanie.
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vYMi14

¢) Vycvikovy kurz vediuceho palubného sprievodcu zahiia vSetky povinnosti
a zodpovednost’ vedicich palubnych sprievodcov, a to prinajmenSom tieto
prvky:

1. predletovt inStruktaz;
2. spolupracu s posadkou;

3. prehlad poziadaviek prevadzkovatela a poziadaviek vyplyvajicich z prav-
nych predpisov;

4. hlasenie nehod a incidentov;
5. Tudské faktory a optimalizaciu ¢innosti posadky (CRM) a
6. obmedzenia Casu letu a Casu sluzby a poziadavky na odpocinok.

d) Veduci palubny sprievodca zodpoveda velitelovi lietadla za vykonavanie
a koordinaciu beznych a nudzovych postupov stanovenych v prevadzkovej
prirucke vratane toho, ze z dovodov bezpeénosti a bezpe€nostnej ochrany sa
prerusi plnenie povinnosti, ktoré sa netykaji bezpecnosti.

e) Prevadzkovatel stanovi postupy na vyber najvhodnejSicho kvalifikovaného
palubného sprievodcu na vykon funkcie veduceho palubného sprievodcu
pre pripad, Ze vymenovany veduci palubny sprievodca nemdze nastupit’ do
sluzby. Zmeny tychto postupov sa oznamia prislusnému organu.

ORO.CC.205 ZniZenie poc¢tu palubnych sprievodcov poc¢as pozemnej
prevadzky a za nepredvidanych okolnosti

a) Vzdy, ked’ su na palube lietadla cestujiici, musi byt v lietadle pritomny
a pripraveny konat minimalny pocet palubnych sprievodcov vyzadovany
v stlade s ustanovenim ORO.CC.100.

b) Odchylne od pismena a) sa minimalny pocet palubnych sprievodcov méze
znizit' v ktoromkol'vek z tychto pripadov:

1. podas beznej pozemnej prevadzky bez dopliania alebo vypustania paliva,
ked sa lietadlo nachaddza na svojom parkovacom mieste;

2. za nepredvidanych okolnosti, ak je pocet cestujiicich na palube lietadla
znizeny. V tomto pripade sa po ukonceni letu predlozi hldsenie prislus-
nému organu;

3. na ucely zabezpecenia odpocinku pocas letu v cestovnej faze letu, a to bud’
v sulade s ustanovenim ORO.FTL.205 pism. e), alebo v ramci protitina-
vového opatrenia prevadzkovatela.

c) Na ucely pismena b) bodov 1 a 2 sa v postupoch prevadzkovatela v ramci
prevadzkovej priruc¢ky zabezpeci, aby:

1. bola dosiahnutd rovnocenna troven bezpecnosti pri znizenom pocte palub-
nych sprievodcov, najmé v pripade evakuacie cestujucich;

2. napriek znizenému poctu palubnych sprievodcov bol pritomny veduci
palubny sprievodca v stlade s ustanovenim ORO.CC.200;

3. sa vyzadoval najmenej jeden palubny sprievodca na kazdych 50 alebo Cast’
z 50 cestujtcich pritomnych na tej istej palube daného lietadla;

4. v pripade beznej pozemnej prevadzky lietadla, ktoré si vyzaduje viac ako
jedného palubného sprievodcu, sa pocet stanoveny v stlade s bodom 3
zvy$il o jedného palubného sprievodcu na kazda dvojicu ntdzovych
vychodov na danom poschodi.
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d) Prevadzkovatel’ na ucéely pismena b) bodu 3 musi:

1. vykonat' posudenie rizika s cielom urcit’ pocet palubnych sprievodcov,
ktori majii byt pritomni a pripraveni konat kedykol'vek pocas letu;

2. identifikovat’ opatrenia na zmiernenie Gcinkov v désledku nizSicho poctu
palubnych sprievodcov, ktori st pritomni a pripraveni konat pocas letu;

3. v prevadzkovej priru¢ke vypracovat’ osobitné postupy vratane odpocinku
vedtceho palubného sprievodcu pocas letu, ktorymi sa vzdy zabezpeci
primerana obsluha cestujucich a efektivne zvladnutie akychkol'vek mimo-
riadnych alebo nudzovych situacii;

4. v schéme Specifikacii letovych casov v sulade s ustanovenim
ORO.FTL.125 ur¢it podmienky, za ktorych sa mdze palubnym sprie-
vodcom poskytnut’ ¢as odpocinku pocas letu.

ORO.CC.210 Dalsie podmienky na pridelenie povinnosti

Palubni sprievodcovia m6zu mat’ pridelené povinnosti a moézu ich vykonavat’ na
lietadle urcitého typu alebo variantu, iba ak:

a) su drZitelmi platn¢ho osvedcenia vydaného v sulade s prilohou V (Cast’ CC) k
» M4 nariadenie (EU) ¢. 1178/2011 «;

b) maju kvalifikaciu na typ alebo variant v stlade s touto podcéastou;

c) spiaju dalie platné poziadavky podla tejto podcasti a prilony IV (ast
CAT);

d) maju oblecent uniformu palubného sprievodcu spolocnosti prevadzkovatela.

ORO.CC.215 Programy vycviku a preskusania a stvisiace dokumenty

a) Programy vycviku a preskusania vratane osnov, ktoré sa vyzaduji podla tejto
podcasti, schval'uje prislusny organ a st uvedené v prevadzkovej prirucke.

b) Ked palubny sprievodca uspesne absolvuje vycvikovy kurz a sutvisiace
preskusanie, prevadzkovatel:

1. aktualizuje zaznamy o vycviku palubného sprievodcu v stlade
s ORO.MLR.115 a

2. poskytne mu zoznam aktualizovanych obdobi platnosti tykajucich sa typu
(typov) a variantu (variantov) lietadiel, na ktorych prevadzku ma palubny
sprievodca kvalifikaciu.

ORO.CC.250 Prevadzka na viac ako jednom type alebo variante

a) Palubny sprievodca nesmie byt’ prideleny na vykondvanie sluzby na viac ako
troch typoch lietadiel okrem pripadu, ked’ palubny sprievodca so sthlasom
prislusného organu moéze byt prideleny na vykondvanie sluzby na Styroch
typoch lietadiel, ak najmenej v pripade dvoch typov:

1. bezpecnostné a nudzové vybavenie a bezné a nudzové postupy pre
konkrétny typ su podobné a

2. bezné a nidzové postupy, ktoré sa netykaju konkrétneho typu, s totozné.
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b)

Na tcely pismena a) a z dovodu vycviku a kvalifikacii palubnych sprie-
vodcov prevadzkovatel’ urci:

1. kazdé lietadlo ako typ alebo variant, pri ktorom podl'a moznosti zohl'adni
prislusné prvky vymedzené v povinnej Casti udajov o prevadzkovej sposo-
bilosti v sulade s nariadenim (EU) &. 748/2012 pre lietadlo prislusného
typu alebo variantu, a

2. varianty typu lietadla ako rozli¢né typy, ak sa nepodobaju v tychto aspek-
toch:

i) ovladanie nidzového vychodu;
il) umiestnenie a typ prenosného bezpecnostného a niadzového vybavenia;

iii) nidzové postupy tykajice sa konkrétneho typu.

ORO.CC.255 Previdzka s jednym palubnym sprievodcom

a)

b

~

©)

Prevadzkovatel’ zabezpeci vyber, nabor, vycvik a posudzovanie sposobilosti
palubnych sprievodcov, ktori sa maju pridelit’ na vykonavanie sluzby jednym
palubnym sprievodcom podla kritérii vhodnych pre tento druh prevadzky.

Palubni sprievodcovia, ktori nemaji predchadzajicu prax s vykonavanim
sluzby jednym palubnym sprievodcom, sa na vykonavanie tejto sluzby pride-
lia, iba ak:

1. absolvovali vycvik pozadovany v pismene c) ako doplnok k d’alSiemu
zodpovedajicemu vycviku a preskiSaniu pozadovanému podla tejto
podcasti;

2. Uspesne absolvovali preskusSanie, ktorym sa overila ich odbornd spdsobi-
lost vykonavat’ povinnosti a zodpovednost' v sulade s postupmi uvede-
nymi v prevadzkovej prirucke, a

3. absolvovali oboznamovacie lety v rozsahu miniméalne 20 hodin a 15
sektorov v lietadle prislusného typu pod dozorom palubného sprievodcu
S primeranou praxou.

Osobitny doraz sa kladie na tieto doplnkové vycvikové prvky zohladiujuce
vykonavanie sluzby jednym palubnym sprievodcom:

1. zodpovednost’ voci velitel'ovi lietadla za vykonavanie beznych a nadzovych
postupov;

2. dolezitost’ koordinacie a komunikéacie s letovou posadkou, najmé pri zvla-
dani nedisciplinovanych cestujucich alebo cestujucich, ktori rusia priebeh
letu;

3. prehlad poziadaviek prevadzkovatela a poziadaviek vyplyvajucich z prav-
nych predpisov;

4. dokumentaciu;

5. hlasenie nehod a incidentov a

6. obmedzenia Casu letu a Casu sluzby a poziadavky na odpocinok.
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PODCAST TC
TECHNICKA POSADKA V PREVADZKE HEMS, HHO ALEBO NVIS
ORO.TC.100 Rozsah posobnosti

V tejto pod&asti sa stanovuju poziadavky, ktoré musi spifiat’ prevadzkovatel’ pri
prevadzke lietadla s ¢lenmi technickej posadky v obchodnej leteckej doprave
v ramci prevadzky vrtulnikovej zdravotnickej zachrannej sluzby (HEMS),
prevadzky s podporou zobrazovacieho systému no¢ného videnia (NVIS) alebo
prevadzky vrtulnikového zdvihacieho zariadenia (HHO).

ORO.TC.105 Podmienky pridelenia povinnosti

a) Clenom technickej posadky v obchodnej leteckej doprave v ramci prevadzky
HEMS, HHO alebo NVIS mozno pridelit’ povinnosti v lietadle, iba ak:

1. maju najmenej 18 rokov;

2. st fyzicky a duSevne spdsobili na bezpecné vykonavanie pridelenych
povinnosti a zodpovednosti;

3. absolvovali cely prislusny vycvik pozadovany podla tejto podcasti, aby
mohli vykonavat’ pridelené povinnosti;

4. vysledkom preskisania je, ze si sposobili vykonavat' vsetky pridelené
povinnosti v sulade s postupmi uvedenymi v prevadzkovej prirucke.

b

=~

Pred pridelenim povinnosti ¢lenom technickej posadky, ktori st samostatne
zarobkovo Cinni a/alebo pracuju na zivnost alebo na Ciastoény uvézok,
prevadzkovatel' overuje, ¢i st splnené vsetky prislusné poziadavky podla
tejto podcasti, pricom zohl'adni vSetky sluzby, ktoré ¢len technickej posadky
poskytuje inému prevadzkovatelovi (inym prevadzkovatel'om), s cielom urcit’
najma:

1. celkovy pocet prevadzkovanych typov lietadiel alebo ich variantov;
2. prislusné obmedzenia casu letu, Casu v sluzbe a poziadavky na odpocinok.

ORO.TC.110 Vycvik a preskisanie

a) Prevadzkovatel' zostavuje vycvikovy program v sulade s platnymi poziadav-
kami podl'a tejto podcasti zamerany na povinnosti a zodpovednost, ktort
maju vykonavat’ ¢lenovia technickej posadky.

b) Po absolvovani poc¢iato¢ného vycviku, preskolovacieho vycviku prevadzko-
vatel'a, rozdielového a udrziavacieho vycviku kazdy clen technickej posadky
absolvuje preskusanie, aby preukazal svoju odbornu sposobilost’ vykonavat
bezné a nadzové postupy.

c) Vycvik a preskisanie pre kazdy vycvikovy kurz vykonavaji pracovnici
s primeranou kvalifikaciou a praxou v prisluSnej oblasti. Prevadzkovatel

informuje prislusny organ o pracovnikoch, ktori vykonavaju preskusanie.

ORO.TC.115 Pociato¢ny vycvik

Pred zacatim preSkolovacieho vycviku prevadzkovatela kazdy clen technickej
posadky absolvuje pociatocny vycvik zahfnajici:

a) vSeobecné teoretické vedomosti o letectve a leteckych predpisoch tykajice sa
vsetkych prvkov, ktoré sa vztahujii na povinnosti a zodpovednost pozado-
vané od technickej posadky;

b) poziarny a dymovy vycvik;
¢) vycvik prezitia na zemi a vo vode v stlade s druhom a oblastou prevadzky;
d) letecko-lekarske aspekty a prva pomoc;

e) komunikaciu a prislusné prvky CRM podl'a ORO.FC.115 a ORO.FC.215.
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ORO.TC.120 Preskolovaci vycvik prevadzkovatela
Kazdy ¢len technickej posadky absolvuje:
a) preskolovaci vycvik prevadzkovatela vratane prislusnych prvkov CRM;

1. prv nez mu prevadzkovatel' prvy raz prideli povinnosti ¢lena technickej
posadky alebo

2. pri prechode na lietadlo iného typu alebo triedy, ak sa odliSuje od zariadeni
alebo postupov uvedenych v pismene b).

b) Preskolovaci vycvik prevadzkovatela zahfna:

1. umiestnenie a pouzitie vSetkych bezpe¢nostnych a zachrannych zariadeni
na palube lietadla;

2. vsetky bezné a nudzové postupy;

3. palubné vybavenie pouzivané na vykondvanie povinnosti v lietadle alebo
na zemi s cielom pomahat’ pilotovi pocas prevadzky HEMS, HHO alebo
NVIS.

ORO.TC.125 Rozdielovy vycvik

a) Kazdy clen technickej posadky absolvuje rozdielovy vycvik pri zmene zaria-
denia alebo postupov na typoch alebo variantoch lietadiel, ktoré su v stcas-
nosti v prevadzke.

b) Prevadzkovatel’ stanovi v prevadzkovej prirucke, kedy sa takyto rozdielovy
vycvik vyzaduje.

ORO.TC.130 Oboznamovacie lety

Kazdy ¢len technickej posadky absolvuje oboznamovacie lety po ukonceni
preskolovacieho vycviku prevadzkovatel'a a skor, nez zacne pracovat’ ako urceny
¢len technickej posadky v ramci prevadzky HEMS, HHO alebo NVIS.

ORO.TC.135 Udrziavaci vycvik

a) Kazdy clen technickej posaddky absolvuje v intervale kazdych 12 mesiacov
udrziavaci vycvik zamerany na prislusny typ alebo triedu lietadla a zariadenie,
ktoré ¢len technickej posadky obsluhuje. Do vsetkych zodpovedajucich faz
udrziavacieho vycviku sa zaclenia prvky CRM.

b) Udrziavaci vycvik pozostava z teoretickej a praktickej vyucby a praxe.

ORO.TC.140 Opakovaci vyevik

a) Kazdy c¢len technickej posadky, ktory v priebehu predchadzajucich 6
mesiacov nevykonaval ziadne povinnosti, absolvuje opakovaci vycvik stano-

veny v prevadzkovej prirucke.

b) Clen technickej posadky, ktory v priebehu predchadzajucich 6 mesiacov
nevykonaval ziadne letové povinnosti na lietadle jedného konkrétneho typu
alebo triedy, musi pred pridelenim na lietadlo tohto typu alebo triedy absol-
vovat’ bud’

1. opakovaci vycvik na dany typ alebo triedu alebo

2. dva oboznamovacie sektory na liectadle dan¢ho typu alebo triedy.
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PODCAST FTL

OBMEDZENIA LETOVEHO CASU A CASU V SLUZBE A POZIADAVKY
NA ODPOCINOK

ODDIEL 1
Vseobecné ustanovenia
ORO.FTL.100 Rozsah pdsobnosti

V tejto podcasti sa stanovuju poziadavky, ktoré musi prevadzkovatel’ a ¢lenovia
jeho posadky splnit’, pokial ide o obmedzenia letového Casu a Casu v sluzbe
a poziadavky na odpocinok clenov posadky.

ORO.FTL.105 Vymedzenia pojmov

Na ucely tejto podcasti sa uplatiiuju tieto vymedzenia pojmov:

1. ,,Aklimatizovany“ znamena stav, v ktorom je denny biorytmus ¢lena posadky
zosynchronizovany s ¢asovym pasmom, v ktorom sa ¢len posadky nachadza.
Clen posadky sa povazuje za aklimatizovaného na Gasové pasma posunuté
najviac o 2 hodiny v porovnani s miestnym ¢asom v mieste odletu. Ak
rozdiel medzi miestnym ¢asom v mieste, kde sa zacina sluzba, a miestnym
Casom v mieste, kde sa zacina d’alSia sluzba, je vacsi nez 2 hodiny, ¢len po-
sadky sa na tcely vypoctu maximalneho Casu dennej letovej sluzby povazuje
za aklimatizovaného v sulade s hodnotami uvedenymi v tabulke 1.

Tabulka 1
Casovy rozdiel (h) medzi referenénym
¢asom a miestnym ¢asom, v ktorom sa Cas, ktory uplynul od nastupu do sluzby v referenénom &ase
clenovi posadky zacina d’alSia sluzba
<48 48 — 71:59 72 — 95:59 96 — 119:59 > 120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

»B“ znamena aklimatizovany na miestny ¢as ¢asového pasma odletu.

,»D“ znamena aklimatizovany na miestny Cas, kde sa clenovi posadky
zacina jeho d’alSia sluzba.

X znamend, Ze stav aklimatizacie ¢lena posadky nie je znamy.

2. ,Referencny Cas“ je miestny Cas v mieste nastupu do sluzby v casovych
pasmach posunutych najviac o 2 hodiny v porovnani s miestnym ¢asom, na
ktory je ¢len posadky aklimatizovany.

3. ,,Ubytovanie* na ucely pohotovostnej a rozdelenej sluzby je tiché a pohodlné
miesto, ktoré nie je pristupné verejnosti, s moznostou nastavenia svetla
a teploty vybavené prislusnym nabytkom, ktoré poskytuje ¢lenovi posadky
moznost prespat’, s dostatonou kapacitou na ubytovanie vSetkych Elenov
posadky, ktori sa v iom nachadzaju v tom istom Case, a s pristupom k jedlam
a napojom.

4. ,Primerané ubytovanie” na ucely pohotovostnej sluzby, rozdelenej sluzby
a odpocinku je samostatna izba pre kazdého c¢lena posadky, ktora sa
nachadza v pokojnom prostredi a je vybavena postelou, dostatoénym vetra-
nim, zariadenim na regulovanie teploty a intenzity svetla a s pristupom
k jedlam a napojom.
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11.

12.

»Posilnend letova posadka“ je letova posadka, ktorti tvori vacsi ako mini-
malny pocet o0sob pozadovany na prevadzku lietadla, takze kazdy
¢len letovej posadky moze na tcely odpocinku pocas letu opustit’ pridelentt
poziciu a nechat’ sa nahradit’ inym primerane kvalifikovanym ¢lenom letovej
posadky.

,Prestavka® je Casovy usek v Case letovej sluzby krat$i ako ¢as odpocinku,
ktory sa povazuje za sucast’ sluzby a pocas ktoré¢ho ¢len posadky nemusi
vykonavat’ ziadne povinnosti.

,Neskory nastup do sluzby“ je odlozenie planovaného Casu letovej sluzby
prevadzkovatelom pred tym, ako €len posadky opusti miesto odpocinku.

,.Nepravidelny rozvrh sluzieb“ je rozpis sluzieb ¢lena posadky, ktory zahfiia
Cas letovej sluzby alebo kombinaciu ¢asov letovej sluzby, ktoré zasahuju,
zaCinaju alebo koncia pocas akéhokol'vek Casového tseku dna alebo noci
v Casovom pasme, na ktoré je Clen posadky aklimatizovany, a tak narfsa
moznost’ spanku pocas optimalneho ¢asu na spanok. Rozvrh sluzieb moze
byt nepravidelny v dosledku skorého zaciatku alebo neskorého konca sluzby
alebo v dosledku noénych sluzieb.

a) ,,Skory typ* nepravidelného rozvrhu sluzieb je:

i) pokial' ide o ,skory zaciatok®, ¢as v sluzbe zacinajiici v Casovom
useku od 5.00 hod. do 5.59 hod. v casovom pasme, na ktoré je
¢len posadky aklimatizovany, a

i) pokial’ ide o ,,neskory koniec*, ¢as v sluzbe konciaci v ¢asovom useku
od 23.00 hod. do 1.59 hod. v ¢asovom pasme, na ktoré je clen posadky
aklimatizovany.

b) ,,Neskory typ* nepravidelného rozvrhu sluzieb je:

i) pokial' ide o ,skory zaciatok®, ¢as v sluzbe zacinajici v Casovom
tseku od 5.00 hod. do 6.59 hod. v casovom pasme, na ktoré je
¢len posadky aklimatizovany, a

i) pokial’ ide o ,,neskory koniec*, ¢as v sluzbe konciaci v ¢asovom useku
od 0.00 hod. do 1.59 hod. v ¢asovom padsme, na ktoré je clen posadky
aklimatizovany.

»Nocna sluzba“ je ¢as v sluzbe zasahujuci do akéhokol'vek ¢asového useku
od 2.00 hod. do 4.59 hod. v Casovom pasme, na ktoré je ¢len posadky
aklimatizovany.

. ,,Sluzba“ je akékol'vek uloha, ktorti ¢len posadky vykonava pre prevadzko-

vatela vratane letovej sluzby, administrativnej prace, poskytovania alebo
absolvovania vycviku a preskusania, premiestiiovania a niektorych prvkov
pohotovostnej sluzby.

,Cas v sluzbe“ je &asovy usek, ktory sa zagina nistupom do sluzby alebo
zacCiatkom sluzby c¢lena posadky na ziadost’ prevadzkovatela a konci sa, ked’
doty¢na osoba nema ziadne povinnosti vratane sluzby po lete.

,,Cas letovej sluzby“ je ¢asovy tsek, ktory sa za¢ina, ked &len posadky musi
nastapit’ do sluzby, ktora zahfiia sektor alebo sériu sektorov, a konéi sa, ked’
sa lietadlo tiplne zastavi a vypne vSetky motory na konci posledného sektora,
pocas ktorého ¢Elen posadky vykonaval sluzobné povinnosti.
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VYM13
13. ,Letovy Cas“ je v pripade letinov ¢as od prvého pohybu lietadla z jeho
parkovacieho miesta s cielom vzlietnut’ az do jeho Uplného zastavenia na
urenom parkovacom mieste a vypnutia vSetkych motorov alebo vrtal’.
M3

«

14. ,,Domaca zakladina“ je miesto, ktoré clenovi posadky urci prevadzkovatel a z
ktorého sa Clenovi posadky bezne zacina a konci Cas v sluzbe alebo séria
Casov v sluzbe a kde prevadzkovatel' za normalnych podmienok nie je
zodpovedny za ubytovanie daného ¢lena posadky.

15. ,Miestny deni* je ¢asovy usek v trvani 24 hodin, ktory sa za¢ina o 0.00 hod.
miestneho Casu.

16. ,,Miestna noc* je ¢asovy Usek v trvani 8 hodin medzi 22.00 hod. a 8.00 hod.
miestneho Casu.

17. ,,Sluzbukonajuci ¢len posadky“ je ¢len posadky, ktory vykonava sluzobné
povinnosti na palube lietadla v ramci sektora.

18. ,,Premiestiiovanie* znamena premiestnenie ¢lena posadky, ktory nevykonava
sluzobné povinnosti, z jedného miesta na druhé na prikaz prevadzkovatela,
okrem:

— casu straveného cestovanim zo sukromného miesta odpoc¢inku na uréené
miesto nastupu do sluzby na domacej zakladni a spét, a

— dasu straven¢ho miestnou prepravou z miesta odpoCinku na miesto
zaCiatku vykonu sluzby a spat.

19. ,,Zariadenie na odpocinok* je 16zko alebo sedadlo s opierkou na nohy
a chodidla vhodné na spanok ¢lena posadky na palube lietadla.

20. ,,Rezervna sluzba“ je Casovy usek, pocas ktorého prevadzkovatel' pozaduje,
aby bol ¢len posadky k dispozicii na ucely pridelenia na ¢as letovej sluzby,
premiestnenia alebo vykonu inych sluzobnych povinnosti, oznameny aspon
10 hodin vopred.

21. ,,Cas odpoéinku* je nepretrZity, nepreruiovany a presne uréeny asovy tsek
po sluzbe alebo pred sluzbou, pocas ktorého ¢len posadky nema Zziadne
sluzobné povinnosti a nie je v pohotovostnej ani v rezervnej sluzbe.

22. ,Rotacia“ je sluzba alebo séria sluzieb vratane aspon jednej letovej sluzby
a Casov odpocinku mimo domacej zdkladne, ktord sa zacina na domécej
zakladni a konéi sa pri navrate na domacu zakladiu na ucely ¢asu odpo-
¢inku, pocas ktorého uz prevadzkovatel nie je zodpovedny za ubytovanie
¢lena posadky.

23. ,Jeden deni volna“ je na ucely suladu s ustanoveniami smernice Rady
2000/79/ES (') Cas volna bez pohotovostnej sluzby zahfiiajici jeden den
a dve miestne noci, ktory je oznameny vopred. Cas odpo¢inku méze byt
sucastou jedného dna volna.

24. ,Sektor* je usek Casu letovej sluzby medzi prvym pohybom lietadla s cielom
vzlietnut' az po jeho uplné zastavenie po pristati na uréenom mieste
parkovania.

25. ,,Pohotovostna sluzba“ je vopred ozndmeny a presne urceny Casovy usek,
pocas ktorého prevadzkovatel' pozaduje, aby bol Clen posadky k dispozicii
na Ucely pridelenia na let, premiestnenia alebo vykonu inych povinnosti
a ktory nie je preruSeny ¢asom odpocinku.

(") U. v. ES L 302, 1.12.2000, s. 57.
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26. ,Letiskova pohotovost™ je pohotovostna sluzba vykonavana na letisku.

27. ,Ina pohotovost™ je pohotovostna sluzba bud’® doma alebo v primeranom
ubytovani.

28. ,,0Obdobie najnizsej dennej vykonnosti (WOCL)“ je ¢asovy tsek od 2.00 hod
do 5.59 hod. v ¢asovom pasme, na ktoré je Clen posadky aklimatizovany.

ORO.FTL.110 Zodpovednosti prevadzkovatela

Prevadzkovatel’:

a) zverejni rozpisy sluzieb v dostatocnom predstihu, aby c¢lenom posadky
umoznil naplanovat’ si primerany odpoc¢inok;

b) zabezpeci také planovanie Casov letovych sluzieb, ktoré zabrani Gnave ¢lenov
posadky tak, aby boli schopni plnit’ svoje povinnosti na vyhovujicej bezpec-
nostnej Urovni za vSetkych okolnosti;

c) urci taky cas nastupu do sluzby, ktory poskytne dostatok Casu na povinnosti
vykonavané na zemi;

d) zohladni vzt'ah medzi frekvenciou a modelom striedania ¢asov letovej sluzby
a Casov odpocinku a zvazi kumulativny G¢inok dlhého ¢asu v sluzbe v kombi-
nacii s minimalnym ¢asom odpocinku;

e) rozdeli modely sluzby tak, aby zabranil takym javom, ako je striedanie denne;j
a nocnej sluzby, ktoré vedi k vaznemu naruSeniu zavedenych stereotypov
striedania spanku a prace;

f) v sulade s ARO.OPS.230 plni ustanovenia, ktoré sa tykaju nepravidelnych
rozvrhov sluzieb;

~

poskytne ¢lenom posadky dostatoéne dlhy ¢as na odpocinok, aby mohli
prekonat’ G¢inky predchadzajucej sluzby a dostatoéne si odpocinuli pred
zaCiatkom d’al$ieho casu letovej sluzby;

g

h) naplanuje pravidelné predizené ¢asy odpodinku na zotavenie a oznami ich

¢lenom posadky s dostatoénym predstihom;

=

i) naplanuje letové sluzby tak, aby boli ukoncené v pripustnom cCase letovej
sluzby, pricom vezme do uvahy cas potrebny na splnenie predletovych povin-
nosti, ¢as sektora a Cas potrebny na zacatie spiatocného letu;

j) zmeni rozvrh sluzieb a/alebo zlozenie posadky, ak skuto¢na prevadzka presa-
huje maximalny cas letovej sluzby pri viac nez 33 % letovych sluzieb podla
daného rozvrhu sluzieb v priebehu sezony, pre ktort bol rozvrh sluzieb
zostaveny.

ORO.FTL.115 Zodpovednosti ¢lena posadky

Clenovia posadky:

a) dodrziavaji bod CAT.GEN.MPA.100 pism. b) prilohy IV (cast CAT) a

b) optimalnym spdsobom vyuziji moznosti a zariadenia na odpocinok, ktoré
maju k dispozicii, a riadne si naplanuju a vyuziji ¢as odpocinku.
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ORO.FTL.120 Riadenie rizik spojenych s inavou (FRM)

a) Ak sa v tejto podcasti alebo prislusnej certifikacnej Specifikacii vyzaduje
riadenie rizik spojenych s tnavou (FRM), prevadzkovatel' vypracuje, zavedie
a udrziava FRM ako neoddelitelnti sucast’ svojho systému riadenia. FRM
zabezpeéi sulad so zakladnymi poziadavkami stanovenymi v bodoch 7.f,
7.g a 8.f prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008. Opis FRM sa nachadza
v prevadzkovej prirucke.

b) FRM, ktoré bolo vypracované, zavedené a je udrziavané, zabezpecuje neustale
zlepSovanie celkovej ucinnosti FRM a obsahuje:

1. opis filozofie a zasad prevadzkovatel'a tykajtcich sa FRM, ktoré sa nazy-
vaju program FRM;

2. dokumentaciu procesov FRM vratane procesu informovania zamestnancov
o ich zodpovednostiach a postupu zmeny tejto dokumentacie;

3. vedecké zésady a poznatky;

4. proces identifikacie nebezpecenstva a hodnotenia rizika umoziujici nepre-
trzité riadenie prevadzkovych rizik prevadzkovatela, ktoré suvisia s unavou
¢lena posadky;

5. proces zmieriiovania rizik, ktory zabezpeci okamzitl realizaciu napravnych
opatreni potrebnych na G¢inné zmiernenie rizik prevadzkovatela suvisia-
cich s Unavou ¢lena posadky a nepretrzité monitorovanie a pravidelné
hodnotenie zmierfiovania rizik spojenych s tnavou, ktoré je vysledkom
tychto opatreni;

6. procesy FRM na zaistenie bezpecnosti;

7. procesy na podporu FRM.

¢) FRM musi zodpovedat’ schéme $pecifikacii letovych ¢asov, velkosti prevadz-
kovatel’a a povahe a zlozitosti jeho ¢innosti, pricom zohl'adiuje nebezpecen-
stva a rizikd stvisiace s tymito ¢innostami a prislusnii schému Specifikacii
letovych Casov.

d) Prevadzkovatel' zavedie zmierfiujice opatrenia, ak sa procesom FRM na zais-
tenie bezpecnosti preukaze, ze bezpe€nost’ nie je na pozadovanej Grovni.

ORO.FTL.125 Schémy Specifikacii letovych ¢asov

a) Prevadzkovatelia vypracuji, zavedu a udrziavaju schémy Specifikacii letovych
Casov, ktoré st primerané vykonavanym druhom prevadzky a ktoré su
v sulade s nariadenim (ES) ¢. 216/2008, s touto podéastou a inymi uplatni-
telnymi pravnymi predpismi vratane smernice 2000/79/ES.

b) Pred ich zavedenim musi schémy S$pecifikacii letovych casov schvalit’
prislus$ny orgéan, a to vratane akéhokol'vek stivisiaceho FRM, ak sa vyzaduje.

c) Na ucely preukdzania suladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a touto
podcast'ou prevadzkovatel’ uplatiiuje prislusné certifikaéné Specifikacie, ktoré
prijala agentira. Ak sa chce prevadzkovatel' v sulade s ¢lankom 22 ods. 2
nariadenia (ES) ¢. 216/2008 odchylit' od tychto certifikaénych Specifikacii,
poskytne ako alternativu prislusnému organu uplny opis zamyslanej odchylky
eSte pred jej zavedenim. Tento opis musi zahrfiat' vSetky revizie prirudiek
alebo postupov, ktoré moézu byt relevantné, ako aj hodnotenie, ktoré preukaze
splnenie poziadaviek nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a tejto podcasti.
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d) Na tcely bodu ARO.OPS.235 pism. d) prevadzkovatel’ do 2 rokov od zave-
denia odchylky alebo vynimky zhromazdi idaje o poskytnutej odchylke alebo
vynimke a vykona analyzu tychto Gdajov s pouzitim vedeckych zasad a s
cielom posudit’ u¢inky odchylky alebo vynimky na tGnavu posadky. Tato
analyza sa poskytne prislusnému organu v podobe spravy.

ODDIEL 2
Prevddzkovatelia obchodnej leteckej dopravy
ORO.FTL.200 Domaica zikladiia

Prevadzkovatel' kazdému ¢lenovi posadky ur¢i domacu zékladiu.

ORO.FTL.205 Cas letovej sluzby

a) Prevadzkovatel

1. vymedzi casy néastupu do sluzby primerané pre vSetky jednotlivé
prevadzky, pricom zohl'adni ORO.FTL.110 pism. c);

2. zavedie postupy, v ktorych stanovi, ako velitel’ lietadla v pripade osobit-
nych okolnosti, ktoré mézu mat’ za nasledok extrémnu unavu, a po porade
s dotknutymi ¢lenmi posadky skrati skutoény cas letovej sluzby a/alebo
predizi Gas odpoginku s ciefom vyhnut sa $kodlivym nasledkom na
bezpecnost’ letu.

b) Maximalny c¢as zakladnej dennej letovej sluzby

1. Maximalny &as dennej letovej sluzby bez predizeni v pripade aklimatizo-
vanych ¢lenov posadky musi byt v stlade s touto tabulkou:

Tabulka 2

Maximalny ¢as dennej letovej sluzby — aklimatizovani ¢lenovia posadky

Zactiatok ¢asu letovej 19 sek- 10 sek-
sluzby Vél;iesfeerenénom tory 3 sektory | 4 sektory |5 sektorov |6 sektorov |7 sektorov |8 sektorov |9 sektorov torov
6.00 — 13.29 13.00 12.30 12.00 11.30 11.00 10.30 10.00 9.30 9.00
13.30 — 13.59 12.45 12.15 11.45 11.15 10.45 10.15 9.45 9.15 9.00
14.00 — 14.29 12.30 12.00 11.30 11.00 10.30 10.00 9.30 9.00 9.00
14.30 — 14.59 12.15 11.45 11.15 10.45 10.15 9.45 9.15 9.00 9.00
15.00 — 15.29 12.00 11.30 11.00 10.30 10.00 9.30 9.00 9.00 9.00
15.30 — 15.59 11.45 11.15 10.45 10.15 9.45 9.15 9.00 9.00 9.00
16.00 — 16.29 11.30 11.00 10.30 10.00 9.30 9.00 9.00 9.00 9.00
16.30 — 16.59 11.15 10.45 10.15 9.45 9.15 9.00 9.00 9.00 9.00
17.00 — 4.59 11.00 10.30 10.00 9.30 9.00 9.00 9.00 9.00 9.00
5.00 — 5.14 12.00 11.30 11.00 10.30 10.00 9.30 9.00 9.00 9.00
5.15 -5.29 12.15 11.45 11.15 10.45 10.15 9.45 9.15 9.00 9.00
530 — 5.44 12.30 12.00 11.30 11.00 10.30 10.00 9.30 9.00 9.00
545 - 5.59 12.45 12.15 11.45 11.15 10.45 10.15 9.45 9.15 9.00
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2. Maximalny &as dennej letovej sluzby v pripade, ze stav aklimatizacie
¢lenov posadky nie je zndmy, musi byt v stlade s touto tabulkou:

Tabulka 3

Clenovia posadky, ktorych stav aklimatizacie nie je znamy

Maximalny ¢as dennej letovej sluzby podla sektorov

1-2 3 4 5 6 7 8

11.00 10.30 10.00 9.30 9.00 9.00 9.00

3. Maximalny Cas dennej letovej sluzby v pripade, ze stav aklimatizacie
Clenov posadky nie je znamy, a prevadzkovatel' zaviedol FRM, musi
byt v sulade s touto tabulkou:

Tabulka 4

Clenovia posadky, ktorych stav aklimatizicie nie je znamy, v ramci
FRM

Hodnoty uvedené v tejto tabulke sa moézu uplatiiovat’ v pripade, ze
prostrednictvom FRM prevadzkovatel'a sa nepretrzite monitoruje zaistenie
pozadovanej urovne bezpecnosti.

Maximalny ¢as dennej letovej sluzby podla sektorov

1-2 3 4 5 6 7 8

12.00 11.30 11.00 10.30 10.00 9.30 9.00

¢) Cas letovej sluzby s réznymi &asmi nastupu do sluzby letovej posadky
a palubnych sprievodcov

Ak palubni sprievodcovia potrebuju na svoju predletovil inStruktaz pre
rovnaky sektor alebo sériu sektorov viac ¢asu nez letova posadka, Cas letovej
sluzby palubnych sprievodcov mdze byt predizeny o rozdiel medzi ¢asom
nastupu palubnych sprievodcov a ¢asom nastupu letovej posadky do sluzby.
Tento rozdiel nesmie prekrocit 1 hodinu. Maximalny cas dennej letovej
sluzby palubnych sprievodcov je zaloZeny na case, v ktorom do letovej sluzby
nastupuje letova posadka, ¢as letovej sluzby sa vSak za¢ina nastupom palub-
nych sprievodcov do sluzby.

d) Maximélny Cas dennej letovej sluzby v pripade aklimatizovanych ¢lenov
posadky s predlzeniami bez odpocinku pocas letu

1. Maximélny &as dennej letovej sluzby modze byt predizeny az o 1 hodinu,
avSak nie viac nez dvakrat v priebehu 7 po sebe nasledujicich dni.
V takom pripade:

i) sa minimalny &as odpo&inku pred letom a po lete prediZi o 2 hodiny
alebo

ii) sa &as odpoginku po lete predizi o 4 hodiny.

2. Ak sa prediZenie vyuzije v pripade po sebe nasledujucich letovych sluzieb,
dodatoény odpocinok pred letom a odpocinok po lete medzi dvoma
predizenymi letovymi sluzbami podla poziadaviek uvedenych v pododseku
1 musia na seba nadvézovat.
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3. Vyuzitie prediZeni sa planuje vopred a obmedzuje sa na najviac:

i) 5 sektorov, ak letova sluzba nezasahuje do obdobia najniz$ej dennej
vykonnosti, alebo

ii) 4 sektory, ak letova sluzba zasahuje do obdobia najniz$ej dennej
vykonnosti v rozsahu 2 hodiny alebo menej, alebo

iii) 2 sektory, ak letova sluzba zasahuje do obdobia najniz$ej dennej
vykonnosti v rozsahu viac nez 2 hodiny.

4. Predizenie maximalneho &asu zakladnej dennej letovej sluzby bez odpo-
ginku pocas letu sa nesmie kombinovat’ s predizeniami v désledku odpo-
¢inku pocas letu alebo rozdelenej sluzby v priebehu rovnakého casu
v sluzbe.

5. V schémach $pecifikacii letovych &asov sa stanovia obmedzenia prediZeni
maximalneho ¢asu zakladnej dennej sluzby v stlade s certifikaénymi $peci-
fikaciami platnymi pre dany druh prevadzky, pricom sa zohl'adni:

i) pocet sektorov, cez ktoré sa leti, a
ii) ¢as zasahujuci do obdobia najnizSej dennej vykonnosti.

¢) Maximalny ¢as zakladnej dennej letovej sluzby s predizeniami v désledku
odpocinku pocas letu

V schémach 3pecifikacii letovych asov sa stanovia podmienky predizeni
maximalneho Casu zéakladnej dennej letovej sluzby s odpocinkom pocas letu
v stlade s certifikatnymi Specifikdciami platnymi pre dany druh prevadzky,
pricom sa zohladni:

i) pocet sektorov, cez ktoré sa leti;
ii) minimalny ¢as odpocinku pocas letu pre kazdého Clena posadky;
iii) druh zariadeni na odpocinok pocas letu a
iv) posilnenie zékladnej letovej posadky.
f) Nepredvidané okolnosti pocas letu — rozhodnutie velitel'a

1. Podmienky, za ktorych méze velitel' v pripade nepredvidanych okolnosti
pocas letu, ktoré sa zacinaju v Case nastupu do sluzby alebo po nastupe do
sluzby, zmenit' obmedzenia Casu letovej sluzby, Casu v sluzbe a Casu
odpoc¢inku, musia byt v stlade s tymito poziadavkami:

i) maximalny ¢as dennej letovej sluzby po uplatneni pismen b) a e) bodu
ORO.FTL.205 alebo bodu ORO.FTL.220 nemdze byt predizeny
o viac ako 2 hodiny; v pripade posilnenej letovej posadky moze byt
maximalny &as letovej sluzby predizeny najviac o 3 hodiny;

i) ak sa v zaveretnom sektore v Case letovej sluzby po vzlete vyskytna
nepredvidané okolnosti, ktoré vedi k prekroceniu povoleného
prediZenia letovej sluzby, let mdze pokraovat az do planovaného
alebo nahradného ciel'ového letiska a

iii) ¢as odpocinku nasledujiici po Case letovej sluzby je mozné skratit,
nesmie vSak byt krat$i nez 10 hodin.
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2. V pripade nepredvidanych okolnosti, ktor¢ mozu viest’ k extrémnej unave,
velitel' skrati skutocny cas letovej sluzby a/alebo predlzi Cas odpocinku
s cielom vyhnut' sa Skodlivym nasledkom na bezpeénost’ letu.

3. Pred prijatim tychto zmien podla pododsekov 1 a 2 sa velitel' informuje
o stave bdelosti vSetkych ¢lenov posadky.

4. V pripade, 7e velitel’ rozhodol o prediZeni Gasu letovej sluzby alebo skra-
teni ¢asu odpocinku, predlozi prevadzkovatel'ovi spravu.

5. Ak predizenie &asu letovej sluzby alebo skratenie ¢asu odpoéinku prekroéi
1 hodinu, prevadzkovatel’ ku kopii tejto spravy pripoji svoje pripomienky
a zaSle ju do 28 dni po udalosti prislusnému organu.

6. Prevadzkovatel’ pre pripady prijatia rozhodnuti opisanych v tomto ustano-
veni zavedie nerepresivny postup, ktory opise v prevadzkovej prirucke.

~

g) Nepredvidané okolnosti pocas letu — neskory nastup do sluzby

Prevadzkovatel’ v stlade s certifikaénymi Specifikaciami platnymi pre dany
druh prevadzky stanovi v prevadzkovej prirucke postupy pre pripady nesko-
rého nastupu do sluzby pri vyskyte nepredvidanych okolnosti.

ORO.FTL.210 Letovy ¢as a ¢as v sluzbe

a) Celkovy cas v sluzbe, ktorou mdze byt povereny clen posadky, nesmie
prekrocit’:

1. 60 hodin sluzby v priebehu 7 po sebe nasledujucich dni;

2. 110 hodin sluzby v priebehu 14 po sebe nasledujtcich dni a

3. 190 hodin sluzby v priebehu 28 po sebe nasledujucich dni, pricom je
potrebné zachovat jej maximilne mozné rovnomerné rozloZenie pocas
tohto obdobia.

b) Celkovy letovy Cas v sektoroch, pocas ktorych jednotlivy ¢len posadky vyko-
nava povinnosti ako sluzbukonajuci ¢len posadky, nesmie prekrodit’:

1. 100 hodin letového ¢asu v priebehu 28 po sebe nasledujicich dni;

2. 900 hodin letového ¢asu v kalendarnom roku a

3. 1000 hodin letového Casu v priebehu 12 po sebe nasledujucich kalendar-
nych mesiacov.

c) Sluzba po lete je sucastou Casu v sluzbe. Prevadzkovatel’ vo svojej prevadz-
kovej prirucke stanovi miniméalny ¢as na vykon sluzby po lete.

ORO.FTL.215 Premiestiiovanie

Ak prevadzkovatel' premiestiuje ¢lena posadky, uplatiiuji sa tieto pravidla:

a) Premiestinovanie po nastupe do sluzby eSte pred zaciatkom vykonavania
sluzobnych povinnosti sa povazuje za cas letovej sluzby, ale nepovazuje sa
za sektor.

b) Vsetok Cas straveny pri premiestiiovani sa povazuje za ¢as v sluzbe.
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ORO.FTL.220 Rozdelena sluzba

Podmienky na prediZenie maximalneho asu zékladnej dennej letovej sluzby
z dovodu prestdvok na zemi musia byt v stlade s tymito pravidlami:

a) V schémach $pecifikacii letovych ¢asov sa v stlade s certifikacnymi Specifi-
kaciami platnymi pre dany druh prevadzky stanovuju tieto prvky rozdelenej
sluzby:

1. minimdlne trvanie prestdvky na zemi a

2. moznost prediZenia Gasu letovej sluzby stanoveného v bode ORO.FTL.205
pism. b) s prihliadnutim na trvanie prestavky na zemi, zariadenia na odpo-
¢inok, ktoré maju cClenovia posadky k dispozicii, a ostatné stvisiace
faktory.

b) Prestavka na zemi sa v celom rozsahu povazuje za Cas letovej sluzby.
¢) Rozdelena sluzba nesmie nasledovat’ po skratenom odpocinku.

ORO.FTL.225 Pohotovostna sluzba a sluzba na letisku

Ak prevadzkovatel poveri ¢lenov posadky vykonom pohotovostnej sluzby alebo
akejkol'vek sluzby na letisku, v sulade s certifikatnymi $pecifikiciami platnymi
pre dany druh prevadzky sa uplatiiuju tieto pravidla:

a) Pohotovostna sluzba a akékol'vek sluzba na letisku sa uvedie v rozpise sluzieb
a Cas zaciatku a konca pohotovostnej sluzby sa vymedzi a oznami dotyénym
¢lenom posadky vopred, aby si mohli naplanovat’ dostato¢ny odpoc¢inok.

b) Za vykonavanie pohotovostnej sluzby na letisku sa povazuje ¢as od nastupu
¢lena posadky do sluzby v mieste nastupu do sluzby az do konca oznameného
¢asu pohotovostnej sluzby na letisku.

c) Pohotovostnd sluzba na letisku sa na ucely bodov ORO.FTL.210
a ORO.FTL.235 v celom rozsahu povazuje za ¢as v sluzbe.

d) Akakol'vek sluzba na letisku sa v celom rozsahu povazuje za Cas v sluzbe
a Cas letovej sluzby sa v celom rozsahu zapoditava od nastupu do sluzby na
letisku.

e) Prevadzkovatel' poskytne ¢lenovi posadky v pohotovostnej sluzbe na letisku
ubytovanie.

f) V schémach Specifikacii letovych Casov sa stanovuju tieto prvky:
1. maximalne trvanie akejkol'vek pohotovostnej sluzby;

2. vplyv Casu straveného v pohotovostnej sluzbe na maximalny cas letovej
sluzby, ktory moze byt prideleny, s prihliadnutim na zariadenia, ktoré
maju ¢lenovia posadky k dispozicii na odpocinok a na iné suvisiace
faktory, ako napriklad:

— potreba okamzitej pripravenosti ¢lena posadky,
— zasahovanie pohotovostnej sluzby do spanku a

— vcasné oznamenie, ktoré umozni spanok medzi povolanim do sluzby
a pridelenym ¢asom letovej sluzby;

3. minimalny ¢as odpocinku po pohotovostnej sluzbe, v ramci ktorej ¢lenovi
posadky nie je pridelena letova sluzba;
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4. spdsob, akym sa Cas straveny v pohotovostnej sluzbe okrem pohotovostnej
sluzby na letisku zapocitava na ucely kumulativnych Casov sluzby.

ORO.FTL.230 Rezervna sluzba

Ak prevadzkovatel poveri clenov posadky vykonavanim rezervnej sluzby,
v stlade s certifikacnymi S$pecifikdciami platnymi pre dany druh prevadzky
musia byt splnené tieto poziadavky:

a) Rezervna sluzba musi byt uvedend v rozpise sluzieb.
b) V schémach $pecifikacii letovych ¢asov sa stanovuji tieto prvky:
1. maximalne trvanie jednej rezervnej sluzby;

2. pocet po sebe nasledujucich dni rezervnej sluzby, ktoré je mozné ¢lenovi
posadky pridelit’.

ORO.FTL.235 Cas odpotinku

a) Miniméalny ¢as odpocinku na domacej zékladni

1. Minimalny ¢as odpoc¢inku pred vykonom letovej sluzby, ktora sa zacina na
domacej zakladni, musi trvat asponi tak dlho ako predchadzajici cas
v sluzbe alebo 12 hodin, podl'a toho, ktory casovy usek je dlhsi.

2. Odchylne od bodu 1. sa uplatiiuje minimalny ¢as odpocinku uvedeny
v pismene b), ak prevadzkovatel’ ¢lenovi posadky poskytne vhodné ubyto-
vanie na domacej zakladni.

b) Minimalny ¢as odpocinku mimo domécej zakladne

Minimalny ¢as odpocinku pred vykonom letovej sluzby, ktora sa zacina mimo
domacej zakladne, musi trvat’ aspon tak dlho ako predchéadzajuci ¢as v sluzbe
alebo 10 hodin, podla toho, ktory ¢asovy usek je dlhsi. Tento ¢as musi okrem
Casu potrebného na cestovanie a fyziologické potreby ¢lenom posadky
umoznit’ spanok v trvani 8 hodin.

c) Skrateny odpocinok

Odchylne od pismen a) a b) sa v schémach $pecifikacii letovych ¢asov moézu
minimalne ¢asy odpocCinku skratit’ v stlade s certifikanymi $pecifikdciami
platnymi pre dany druh prevadzky a s prihliadnutim na tieto prvky:

1. minimalny skrateny ¢as odpocinku;
2. predizenie nasledujiiceho ¢asu odpoginku a
3. skratenie Casu letovej sluzby nasledujicej po skratenom odpocinku.

d) Pravidelné predizené ¢asy odpoginku na zotavenie

=

V schémach 3pecifikacii letovych asov sa stanovuji pravidelné predizené
Casy odpocinku na zotavenie s cielom kompenzovat’ nahromadenti tnavu.
Minimalny pravidelny predizeny &as odpoginku na zotavenie je 36 hodin
vratane 2 miestnych noci, pricom medzi koncom jedného pravidelného
predizeného ¢asu odpoéinku na zotavenie a zagiatkom nasledujuceho nikdy
nesmie uplynut’ viac ako 168 hodin. Pravidelny prediZeny &as odpoginku na
zotavenie sa dvakrat v mesiaci predlZzuje na 2 miestne dni.
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e) V schémach $pecifikacii letovych ¢asov sa stanovuju dodatocné Casy odpo-
¢inku v sulade s platnymi certifikacnymi Specifikdciami na ucely kompenza-
cie:

1. vplyvu rozdielov medzi Gasovymi pasmami a prediZenia Casu letove;
sluzby;

2. dodato¢nej nahromadenej unavy v dosledku nepravidelného rozvrhu
sluzieb a

3. zmeny domdcej zékladne.
ORO.FTL.240 Stravovanie

a) Clen posadky musi mat’ v &ase letovej sluzby moznost’ sa najest’ a napit, aby
nedoslo k znizeniu jeho vykonnosti, predovsetkym v pripade letovej sluzby
trvajucej dlhsie ako 6 hodin.

b) Prevadzkovatel’ vo svojej prevadzkovej prirucke uvedie, ako zabezpedi stra-
vovanie ¢lenov posadky v Case letovej sluzby.

ORO.FTL.245 Zaznamy o domacej zakladni, letovom case, ¢ase v sluzbe
a Case odpocinku

a) Prevadzkovatel pocas 24 mesiacov uchovava:
1. Jednotlivé zaznamy kazdého ¢Elena posadky vratane:
i) letovych casov;
i) zaciatku, trvania a konca kazdej sluzby a letovej sluzby;
iii) ¢asov odpoc¢inku a dni volna a
iv) pridelenej domacej zakladne.

2. Zéznamy o predizenych Gasoch letovej sluzby a skratenych ¢asoch odpo-
¢inku.

b) Prevadzkovatel na poziadanie predlozi kopie jednotlivych zaznamov
o letovom case, Case v sluzbe a case odpocinku:

1. prislusnému ¢lenovi posadky a

2. inému prevadzkovatelovi o Clenovi posadky, ktory je alebo sa ma stat’
¢lenom posadky prislusného prevadzkovatel'a.

¢) Zaznamy uvedené v bode CAT.GEN.MPA.100 pism. b) bode 5 v suvislosti
s c¢lenmi posadky, ktori vykonavaju sluzobné povinnosti pre viacerych
prevadzkovatel'ov, sa uchovavaju najmenej pocas 24 mesiacov.

ORO.FTL.250 Skolenie na zvladanie inavy

a) Prevadzkovatel' zabezpeci ¢lenom posadky, zamestnancom zodpovednym za
vypracovanie a vedenie rozpisov sluzieb posadky a prislusnym riadiacim
pracovnikom uvodny a udrziavaci vycvik zvladania Gnavy.

b) Tento vycvik je stcastou vycvikového programu stanoveného prevadzkova-
telom, ktory je opisany v prevadzkovej prirucke. Osnovy vycviku musia
zahffiat’ mozné pri¢iny a dosledky tnavy a opatrenia, ktoré maji Unave
zabranit'.
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VYM14

Dodatok 1

Vyhlasenie
v stlade s nariadenim Komisie (EU) &. 965/2012 o leteckej prevadzke

Prevadzkovatel
Nazov:

Miesto, kde méa prevadzkovatel’ hlavné miesto podnikania, alebo ak prevadzkovatel nema hlavné miesto podnikania,
miesto, kde je prevadzkovatel' usadeny alebo ma sidlo a miesto, z ktorého je prevadzka riadena:

Meno a kontaktné daje zodpovedného manaZzéra:

Prevadzka lietadla

Datum zaciatku prevadzky alebo datum uplatnitelnosti zmeny:

Informacie o lietadle, prevadzke a organizacii pre riadenie zachovania letovej sposobilosti (1):

Sériové ¢islo | Typ lietadla Registrova znacka | Hlavna Druh(-y) Organizacia zodpo-
vyrobcu lietadla lietadla (%) zakladna prevadzky (%) vedna za riadenie
zachovania letovej
sposobilosti (+)

Podl'a potreby podrobnosti o ziskanych schvaleniach (v pripade potreby prilozte k vyhldseniu zoznam osobitnych
schvaleni vratane osobitnych schvaleni udelenych tretou krajinou).

Podl'a potreby podrobnosti o ziskanom opravneni na $pecialnu prevadzku (v pripade potreby prilozte opravnenia).

Podl'a potreby zoznam alternativnych prostriedkov preukazania zhody s odkazmi na savisiace AMC, ktoré nahra-
dzajt (prilozte AltMoC).

Vyhlasenia

[ Prevadzkovatel spiiia a aj nadalej bude spiihat’ zakladné poziadavky stanoven¢ v prilohe V k nariadeniu Europ-
skeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 a poziadavky nariadenia (EU) ¢. 965/2012.

[0 Dokumentacia systému riadenia vratane prevadzkovej prirucky spliia poziadavky prilohy III (Cast ORO),
prilohy V (&ast SPA), prilohy VI (Zast NCC) alebo prilohy VIII (Sast’ SPO) k nariadeniu (EU) &. 965/2012 a vietky
lety sa vykonaji v sulade s ustanoveniami prevadzkovej prirucky, ako sa vyzaduje v ustanoveni ORO.GEN.110
pism. b) prilohy III k uvedenému nariadeniu.

[ Vsetky prevadzkované lietadla maju platné osved&enie letovej sposobilosti v sulade s nariadenim Komisie (EU)
¢. 748/2012 alebo splnaju osobitné poziadavky letovej spdsobilosti platné pre lietadlo registrované v tretej krajine,
ktoré je predmetom zmluvy o prenajme.

[ Vsetci ¢lenovia letovej posadky st drzitePmi preukazov spdsobilosti v sulade s prilohou I k nariadeniu Komisie
(EU) &. 1178/2011, ako sa vyZaduje v ustanoveni ORO.FC.100 pism. c) prilohy III k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012,
a palubni sprievodcovia st pripadne vycviteni v stilade s podéastou CC prilohy III k nariadeniu (EU) &. 965/2012.

[ (Ak sa uplatiiuje)

Prevadzkovatel’ zaviedol uznanu priemyselnii normu a preukazal jej dodrziavanie.
Cislo normy:

Osved¢ujtci organ:

Datum posledného auditu stladu:
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[ Prevadzkovatel' informuje prislusny organ o vietkych zmenach okolnosti, ktoré maju vplyv na jeho sulad so
zédkladnymi poziadavkami stanovenymi v prilohe V k nariadeniu (EU) 2018/1139 a poziadavkami stanovenymi
v nariadeni (EU) &. 965/2012, ako sa uvadza v tomto vyhlaseni predlozenom prisluinému organu, ako aj o vietkych
zmenach tykajucich sa informécii a zoznamov AltMoC, ktoré st suCastou tohto vyhlasenia alebo tvoria prilohu
k nemu, ako sa vyzaduje v ustanoveni ORO.GEN.120 pism. a) prilohy III k nariadeniu (EU) & 965/2012.

[ Prevadzkovatel’ potvrdzuje, Ze informécie uvedené v tomto vyhlaseni st spravne.

Datum, meno a podpis zodpovedného manazéra

(") Ak vo vyhlaseni nie je dostatok miesta na uvedenie danych informacii, uvedu sa v samostatnej prilohe. Prilohu treba opatrit’
datumom a podpisat.

(3 Ak je lietadlo registrované aj u drzitefa AOC, uved'te ¢islo AOC prislusného drzitel'a.

(®) Pojem ,,druh(-y) prevadzky* sa vztahuje na druh prevadzky vykonavanej tymto lietadlom, napr. prevadzka neobchodnej leteckej
dopravy alebo Specidlna prevadzka, ako su lety na ucely leteckého fotografovania, letecké reklamné lety, lety spravodajskych
médii, lety pre televizne a filmové natacanie, zoskoky s padidkom, zoskoky s volnym letom a kontrolné lety na ucely tdrzby.

(%) Informécie o organizacii zodpovednej za riadenie zachovania letovej spdsobilosti zahtfiajii ndzov organizacie, adresu a &islo
schvalenia.
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VB
PRILOHA IV
PREVADZKA OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVY
(CAST CAT)
PODCAST A
VSEOBECNE POZIADAVKY
CAT.GEN.100 Prislusny organ
Prislusny organ je organ urCeny Clenskym Statom, v ktorom ma prevadzkovatel’
svoje hlavné miesto podnikania.
VYM13
VB

ODDIEL 1
Motorové lietadla
CAT.GEN.MPA.100 Zodpovednost’ posadky

a) Clen posadky zodpoveda za spravny vykon svojich povinnosti, ktoré:

1. suvisia s bezpe¢nostou lietadla a 0s6b na jeho palube a

2. st stanovené v pokynoch a postupoch uvedenych v prevadzkovej prirucke.

b) Clen posadky:

1. hlasi velitelovi lietadla kazdu chybu, poruchu, nespravnu ¢&innost’ alebo
poskodenie, ktoré podla neho mézu ovplyvnit letovil spdsobilost’ alebo
bezpecnost prevadzky lietadla vratane ntdzovych systémov, ak to eSte
nehlasil iny ¢len posadky;

2. hlasi velitelovi lietadla akykol'vek incident, ktory ohrozil alebo mohol
ohrozit' bezpe¢nost’ prevadzky, ak to eSte nehlasil iny ¢len posadky;

3. plni prislusné poziadavky prevadzkovatelovho systému ohlasovania
udalosti;

4. plni vSetky obmedzenia letového Casu a Casu v sluzbe (FTL) a poziadavky
na odpocinok, ktoré sa vztahuju na jeho cinnost’;

5. ak vykonava povinnosti pre viacerych prevadzkovatelov:

i) uchovava svoje individualne zdznamy tykajice sa letového Casu, ¢asu
v sluzbe a casu odpocinku, ako je uvedené v platnych poziadavkach
FTL, a

ii) poskytuje kazdému prevadzkovatelovi tdaje potrebné na planovanie
¢innosti v stlade s platnymi poziadavkami na obmedzenia letového
casu (FTL).
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¢) Clen posidky nesmie plnit’ povinnosti v lietadle:

1. ak je pod vplyvom psychoaktivnych latok alebo alkoholu alebo ak nie je
sposobily na ich plnenie kvoli zraneniu, unave, vplyvu liekov, chorobe
alebo z inych podobnych dévodov;

2. ak neuplynul primerany ¢as po hibkovom potapani alebo po darovani krvi;

3. ak nie st splnené prislusné zdravotné poziadavky;

4. ak je akakol'vek pochybnost’ o tom, ¢i moze plnit pridelené povinnosti,
alebo

5. ak vie alebo ma podozrenie, ze trpi inavou, ako je uvedené v bode 7.f.
prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008, alebo sa citi nespdsobily do
takej miery, ze by mohol byt ohrozeny let.

CAT.GEN.MPA.105 Zodpovednost’ velitela lietadla
a) Velitel’ lietadla okrem splnenia poziadaviek podla CAT.GEN.MPA.100:

1. je zodpovedny za bezpeénost’ vSetkych ¢lenov posadky, cestujacich
a naklad na palube od chvile prichodu na palubu lictadla, az kym
neopusti lietadlo na konci letu;

2. je zodpovedny za prevadzku a bezpe€nost’ lietadla:

i) v pripade letinov od chvile, ked’ je letin po prvy raz pripraveny
vykonat’ pohyb na tucely rolovania pred vzletom, az do chvile, ked’
sa na konci letu uvedie do pokoja a motor (motory) pouzity(-¢) ako
hlavna pohonna jednotka sa vypne(-u);

ii) v pripade vrtulnikov, ked’ sa rotory otacaji;

3. je opravneny vydavat vSetky prikazy a prijimat’ vSetky primerané opat-
renia s cielom zaistit’” bezpecnost’ lietadla a 0sdb a/alebo majetku prepra-
vovaného na jeho palube v stlade s bodom 7.c. prilohy IV k nariade-
niu (ES) ¢&. 216/2008;

4. je opravneny nariadit’, aby ktorakol'vek osoba vystupila, alebo nariadit’
vylozenie ktorejkol'vek casti nékladu, ktora mdze predstavovat” poten-
cialne ohrozenie bezpecnosti lietadla alebo 0s6b na jeho palube;

5. nedovoli v lietadle prepravu osoby, ktora sa zda byt pod vplyvom alko-
holu alebo drog v takej miere, ktora by pravdepodobne ohrozila bezpec-
nost’ lietadla alebo 0s6b na jeho palube;

6. ma pravo odmietnut’ prepravu nepripustnych cestujucich, oséb deporto-
vanych alebo 0s6b vo vézbe, ak by sa ich prepravou zvysilo ohrozenie
bezpecnosti lietadla alebo 0sob na jeho palube;
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7. zabezpeCi, aby sa vSetci cestujiici zoznamili s umiestnenim nidzovych
vychodov, s umiestnenim a pouzitim prislusného bezpecnostného a nudzo-
vého vybavenia;

8. zabezpecCi, aby vSetky prevadzkové postupy a kontrolné zoznamy boli
v sulade s prevadzkovou priruckou;

9. nepovoli ziadnemu c¢lenovi posadky vykonavat’ pocas kritickych faz letu
inu ¢innost’ ako povinnosti pozadované pre bezpecnu prevadzku lietadla;

10. zabezpeci, ze:
i) letové zapisovace sa pocas letu nevyradia z Cinnosti ani nevypn;

i) v pripade udalosti inej nez nehody alebo vazneho incidentu, ktord sa
nahlasuje podl'a ORO.GEN.160 pism. a), sa zdznamy letovych zapi-
sovacov umyselne nevymazu; a

iii) v pripade nehody alebo vazneho incidentu, alebo ak uchovéavanie
zaznamov letovych zapisovacov riadi vySetrovaci organ:

A) sa zaznamy letovych zapisova¢ov imyselne nevymazi;
B) sa letové zapisovace deaktivuju okamzite po ukonceni letu a

C) preventivne opatrenia na uchovanie zdznamov letovych zapiso-
vacov sa prijmi pred opustenim priestoru pre letovli posadku;

11. rozhodne o prevzati lietadla s nedostatkami pripustnymi podla zoznamu
odchylok  usporiadania (CDL) alebo zoznamu  minimalneho
vybavenia (MEL);

VYM14
12. zabezpeti, aby sa predletové prehliadka vykonala v stlade s poziadavkami
prilohy I (¢ast M) k nariadeniu (EU) ¢. 1321/2014;

13. presved¢i sa, ze prislusné nudzové vybavenie je lahko pristupné na
okamzité pouzitie;

14. po ukonéeni letu zaznamend v technickom alebo palubnom denniku
lietadla idaje o vyuzivani lietadla a vSetky zndme alebo predpokladané
chyby lietadla s cielom zabezpecit' zachovanie bezpeénosti letu.

b

~

Velitel' lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu v nidzovom pripade
vyzadujicom okamzité rozhodnutie a konanie prijme akékol'vek opatrenie,
ktoré povazuje za danych okolnosti za potrebné v stlade s bodom 7.d. prilo-
hy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008. V takychto pripadoch sa moze v zaujme
bezpecénosti odchylit’ od predpisov, prevadzkovych postupov a metod.

c) Velitel' lietadla predlozi prislusnému organu hlasenie ACAS vzdy, ked
lietadlo pocas letu vykonalo manéver ako reakciu na radu na vyhnutie sa
zrazke (RA) palubného protizrazkového systému (ACAS).

d) Nebezpecenstvo zrazky s vtakmi a zrazka s vtakmi:

1. Velitel' lietadla hned’, ako to dovoli pracovné zatazenie letovej posadky,
informuje stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb (ATS) vzdy, ked’ sa
vyskytne potencialne nebezpecenstvo zrazky s vtakmi.
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2. Velitel' lietadla predlozi po pristati pisomné hlasenie o zrazke s vtakom
prislusnému orgénu vzdy, ked’ dojde k zrazke lietadla, za ktoré je zodpo-
vedny, s vtdkom a tato zrazka ma za nasledok vyznamné poskodenie
lietadla, stratu alebo nespravnu &innost' akejkol'vek nevyhnutnej funkcie.

VYMi14
- e) Velitel’ lietadla musi, hned” ako to bude mozné, hlasit’ prislusnému stanovistu
letovych prevadzkovych sluzieb (ATS) vsetky nebezpeéné poveternostné
alebo letové podmienky, ktoré sa vyskytli a ktoré by mohli ovplyvnit’ bezpec-
nost’ iného lietadla.

CAT.GEN.MPA.110 Pravomoc velitela lietadla

Prevadzkovatel’ prijme vSetky primerané opatrenia, aby zabezpeclil, ze vSetky
osoby na palube lietadla posluchnu vsetky opravnené rozkazy vydané velitelom
lietadla na zarucenie bezpecnosti lietadla a os6b alebo majetku na jeho palube.

CAT.GEN.MPA.115 Personal alebo ¢lenovia posadky ini ako palubni sprie-
vodcovia v priestore pre cestujucich

V pripade pracovnikov alebo ¢lenov posadky inych ako palubni sprievodcovia,
ktori vykonavajii svoje povinnosti v priestore pre cestujicich, prevadzkovatel
zabezpecCi, aby:

a) si ich cestujuci nemohli pomylit' s palubnymi sprievodcami;
b) nezaberali vyzadované stanoviska uréené pre palubnych sprievodcov;
c¢) neprekazali palubnym sprievodcom pri plneni ich povinnosti.

CAT.GEN.MPA.120 Spoloé¢ny jazyk

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby sa vSetci ¢lenovia posadky mohli navzajom doho-
vorit’ spolo¢nym jazykom.

CAT.GEN.MPA.124 Rolovanie lietadiel

Prevadzkovatel' stanovi postupy rolovania lietadiel s cielom zaistit' bezpecnu
prevadzku a zvysit bezpecnost’ vzletovej a pristavacej drahy.

CAT.GEN.MPA.125 Rolovanie letinov

Prevadzkovatel’ zabezpeci, Ze rolovanie letina po pohybovych plochach letiska
sa vykonava, iba ak osoba pri ovladacich prvkoch:

a) je pilot s prislusnou odbornou spdsobilostou alebo
b) bola ur¢end prevadzkovatel'om a:

1. absolvovala vycvik v rolovani lietadiel,

2. absolvovala vycvik v pouzivani radiotelefonu;

3. dostala instruktaz o usporiadani letiska, tratiach, znackach, oznadeniach,
svetlach, signaloch a pokynoch sluzby riadenia letovej prevadzky (ATC),
pouzivanom jazyku a postupoch;

4. je schopna splnit’ prevadzkové Standardy pozadované pre bezpetny pohyb
letina po letisku.
CAT.GEN.MPA.130 Zapojenie rotora — vrtul’niky

Rotor vrtulnika sa uvedie do chodu s cielom letu iba s kvalifikovanym pilotom
pri ovladacich prvkoch.
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vB
CAT.GEN.MPA.135 Pristup do priestoru pre letovii posadku
a) Prevadzkovatel' zabezpeci, aby okrem ¢lenov letovej posadky uréenych na let
nemal nikto pristup do pilotného priestoru a aby tam nebol prepravovany, ak
to nie je:
1. ¢len posadky v sluzbe;
2. zastupca prislusného organu alebo kontrolného organu, ak si to vyzaduje
vykon jeho uradnych povinnosti, alebo
3. osoba, ktord ma povolenie a prepravuje sa v sulade s pokynmi uvedenymi
v prevadzkovej prirucke.
b) Velitel' lietadla zabezpeci, aby:
1. pristup do priestoru pre letovi posadku nesposobil odvedenie pozornosti
alebo narusenie vykonavania letu a
2. vSetky osoby prepravované v priestore pre letovia posadku boli obozna-
mené s postupmi tykajiicimi sa bezpecnosti.
¢) Kone¢né rozhodnutie o pristupe do priestoru pre letova posadku prijima
velitel’ lietadla.
CAT.GEN.MPA.140 Prenosné elektronické zariadenia
Prevadzkovatel' nepovoli ziadnej osobe pouzivat na palube lietadla prenosné
elektronické zariadenie (PED), ktoré moéze nepriaznivo ovplyvnit vykonnost
palubnych systémov a vybavenia, a prijme vSetky primerané opatrenia, aby
zabranil pouzivaniu takychto zariadeni.
VYM13
CAT.GEN.MPA.141 PouzZivanie elektronickej letovej dokumentacie (EFB)
a) Ak sa na palube lietadla pouziva elektronicka letova dokumentacia (EFB),
prevadzkovatel' musi zabezpecit, aby to nemalo negativny vplyv na vykon-
nost’ systémov alebo vybavenia lietadla, ani na schopnost’ c¢lenov letovej
posadky prevadzkovat lietadlo.
b) Prevadzkovatel’ nepouziva aplikacie EFB typu B, ak nie st schvalené v sulade
s podéastou M prilohy V (Cast-SPA).
vB
CAT.GEN.MPA.145 Informacie o palubnom nidzovom vybaveni a vybaveni
na preZitie
Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby boli kedykol'vek k dispozicii zoznamy obsahujuce
informacie o palubnom nudzovom vybaveni a vybaveni na prezitie, ktoré s na
palube vsetkych jeho lietadiel, aby ich mohol kedykol'vek oznamit’ zachrannym
koordinacnym strediskam (RCCs).
VYMi14
CAT.GEN.MPA.150 Nudzové pristatie na vode — letiiny
Prevadzkovatel’ méze prevadzkovat’ letin s konfiguraciou sedadiel pre viac ako
30 cestujucich na letoch nad vodnymi plochami vo vzdialenosti od pevniny
vhodnej na ntidzové pristatie vacsej ako 120 mintt letu cestovnou rychlostou
alebo rychlostou 400 NM, podl'a toho, ktora vzdialenost’ je mensia, iba ak letun
vyhovuje poziadavkam na ntGdzové pristatie na vode uvedenym v prislusnej
certifikacnej Specifikacii alebo Specifikaciach.
VB

CAT.GEN.MPA.155 Preprava vojenskych zbrani a vojenskej municie

a) Prevadzkovatel’ letecky prepravuje vojenské zbrane a vojenskii municiu, iba
ak ich prepravu schvilili vSetky Staty, ktorych vzduSny priestor sa ma pouzit
na let.

b) Po udeleni suihlasu prevadzkovatel' zabezpeci, aby vojenské zbrane a vojenska
municia boli:

1. uloZené v lietadle na takom mieste, ktoré je pre cestujiicich pocas letu
nepristupné, a
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2. v pripade strelnych zbrani nenabité.

c) Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby boli velitel'ovi lietadla pred zacatim letu ozna-
mené podrobnosti a umiestnenie vsetkych vojenskych zbrani a vojenskej
municie urenych na prepravu na palube lietadla.

CAT.GEN.MPA.160 Preprava Sportovych zbrani a streliva

a) Prevadzkovatel’ prijme vSetky primerané opatrenia, aby zabezpeéil, ze mu
budl oznamené vsetky Sportové zbrane urcené na letecku prepravu.

b) Prevadzkovatel, ktory prijima na letecku prepravu $portové zbrane, zabezpedt,
aby boli:

1. ulozené v lietadle na takom mieste, ktoré je pre cestujicich pocas letu
nepristupné, a

2. nenabité v pripade strelnych zbrani alebo inych zbrani, ktoré mdzu obsa-
hovat’ strelivo.

c) Strelivo pre Sportové zbrane sa moze prepravovat’ s urCitymi obmedzeniami
v zapisanej batozine cestujucich v stlade s technickymi pokynmi.

CAT.GEN.MPA.161 Preprava Sportovych zbrani a streliva — uPavy

Bez ohl'adu na CAT.GEN.MPA.160 pism. b) vo vrtulnikoch, ktorych maximalna
osvedcend vzletovd hmotnost (MCTOM) je 3 175 kg alebo menej, prevadzkova-
nych vo dne a na trasach navigovanych vizualnym kontaktom s viditelnymi
bodmi na zemi, sa mo6ze Sportovd zbran prevdzat’ na mieste, ktoré je pocCas
letu pristupné, za predpokladu, ze prevadzkovatel' zaviedol primerané postupy
a ze je nemozné ulozit' ju na takom mieste, ktoré je pocas letu nepristupné.

CAT.GEN.MPA.165 Spdsob prepravy osob

Prevadzkovatel’ prijme vSetky opatrenia, aby zabezpeCil, ze pocas letu nie je
v ziadnej Casti lietadla, ktora nie je urend na prepravu osob, ziadna osoba,
pokial’ jej pristup docasne nepovolil velitel’ lietadla:

a) na ucely vykonania opatrenia nevyhnutného pre bezpecnost’ lietadla, osob,
zvierat, pripadne tovaru v tejto Casti lietadla alebo

b) ak ide o cast’ lietadla, v ktorej je prepravovany tovar alebo zasoby a ktora je
navrhnuta tak, aby do nej osoby mali pristup pocas letu.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol a narkotika

Prevadzkovatel” prijme vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecil, ze nikto nena-
stupi alebo nebude vnutri lietadla pod vplyvom alkoholu alebo narkotik v takej
miere, ktord moze ohrozit’ bezpecnost’ lietadla alebo 0s6b na palube.

CAT.GEN.MPA.175 Ohrozovanie bezpe¢nosti

Prevadzkovatel’ prijme vSetky primerané opatrenia, aby zabezpelil, Ze ziadna
osoba nekona nerozvazne alebo nedbalo, alebo ze nevykona ukon, ¢im by:

a) ohrozila lietadlo alebo osoby na jeho palube alebo

b) sposobila alebo dovolila, aby lietadlo ohrozilo aktkol'vek osobu alebo
majetok.
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CAT.GEN.MPA.180 Povinné doklady, priru¢ky a informacie na palube

a) Pri kazdom lete musia byt na palube tieto dokumenty, prirucky a informacie
vo forme originalov alebo ich kopii, pokial’ nie je stanovené inak:

1. letova prirucka lietadla (AFM) alebo rovnocenny(-¢) dokument(-y);
2. original osvedéenia lietadla o zapise do registra lietadiel;
3. original osvedcenia letovej spdsobilosti (CofA);

4. hlukové osvedéenie vratane prekladu do anglického jazyka, ak ho
poskytol organ zodpovedny za vydanie hlukového osvedcenia;
5. uradne overena kopia osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC)

vratane anglického prekladu, pokial’ bolo AOC vydané v inom jazyku,

6. prevadzkové Specifikacie zodpovedajuce danému typu lietadla, ktoré boli
vydané spolu s AOC vratane anglického prekladu, pokial’ boli prevadz-
kové $pecifikacie vydané v inom jazyku;

7. original povolenia na zriadenie a prevadzkovanie palubnej radiovej
stanice, ak je to pouzitelné;

8. doklad o poisteni zodpovednosti za Skodu spdsobenu prevadzkou lietadla
tretej strane;

9. palubny dennik lietadla alebo rovnocenny dokument;
VYMi14

10. technick}'/ dennik lietadla v sulade s prilohou I (Cast M) k nariadeniu
(EU) €. 1321/2014;

11. podrobnosti podaného letového planu letovych prevadzkovych
sluzieb (ATS), ak je to pouzitené;

12. platné a vyhovujuce letecké mapy planovanej trate letu a vSetkych trati,
ktorymi moze viest’ pripadnd odchylka od planovanej trate;

13. informacie o postupoch a vizualnych signaloch, ktoré maju pouzivat
zadrziavajlice a zadrziavané lietadla;

14. informacie tykajuce sa sluzieb patrania a zachrany pre oblast’ planova-
ného letu, ktoré musia byt l'ahko dostupné v priestore pre letovu
posadku;

15. aktualne Casti prevadzkovej prirucky, ktoré sa tykaji povinnosti ¢lenov
posadky a ktoré musia byt ¢lenom posadky l'ahko dostupné;

16. MEL;

17. prislusné oznamenia pre pracovnikov — zabezpecujicich letecku
prevadzku (NOTAM) a dokumentécia leteckej informacnej sluzby (AIS)
z pripravy letu;

18. prislusné meteorologické informacie;

19. zoznamy nékladu a/alebo cestujucich, ak je to pouzitelné;
20. dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni;

21. prevadzkovy letovy plan, ak je to pouzitelné;

22. ohlasenie osobitnych kategérii cestujticich (SCP) a osobitného nakladu,
ak je to pouzitelné, a
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b

~

23. akakol'vek ind dokumentacia, ktora sa moze tykat' letu alebo ktorti poza-
duju staty, nad ktorych uzemim sa ma uskutocnit’ let.

Tieto dokumenty a informacie mézu byt v pripade prevadzky vo dne podla
pravidiel letu za viditelnosti (VFR) s inym ako zlozitym motorovym
lietadlom so vzletom a pristatim na tom istom letisku alebo mieste prevadzky
v ramci 24 hodin, alebo ak zotrvava v miestnej oblasti stanovenej v prevadz-
kovej prirucke, bez ohladu na ustanovenia pismena a) namiesto na palube
uloZené na letisku alebo mieste prevadzky:

1. hlukové osvedcenie;

2. povolenie na zriadenie a prevadzkovanie palubnej radiovej stanice;

3. palubny dennik alebo rovnocenny dokument;

4. technicky dennik lietadla;

5. dokumentidcia NOTAM a AIS z pripravy letu;

6. meteorologické informaécie;

7. ohlasenie SCP a osobitnych nakladov, ak je to pouzitelné, a

8. dokumenticia o hmotnosti a vyvazeni.

Prevadzka moéze v pripade straty alebo kradeze dokumentov uvedenych
v pismene a) bodoch 2 az 8 bez ohl'adu na ustanovenia pismena a) pokraco-
vat, az kym lietadlo dosiahne svoj ciel’ alebo miesto, kde je mozné poskytnat’
nahradné dokumenty.

CAT.GEN.MPA.185 Informacie uchovavané na zemi

a)

Prevadzkovatel' zabezpeci, aby aspon pocas trvania kazdého letu alebo série
letov:

1. boli na zemi uchovavané informacie tykajiice sa letu a prislusného druhu
prevadzky;

2. informdcie ostali uchované, kym sa vsetky kopie neststredia v mieste, kde
maju byt ulozené, alebo ak to nie je mozné uskutocnit’;

3. aby sa tieto informacie prepravovali v ohilovzdornom puzdre v lietadle.

b) Informécie uvedené v pismene a) obsahuju:

1. kopiu prevadzkového letového planu, ak sa vyzaduje;

2. kopie prislusnej(-ych) Casti(-i) technického dennika lietadla;

3. dokumentaciu NOTAM pre dant trat, ak je zostavenad prevadzkovatel'om
s presnym vymedzenim pre tato trat’;

4. dokumentaciu o hmotnosti a vyvazeni, ak sa vyzaduje, a

5. ohlasenie osobitného nakladu.

CAT.GEN.MPA.190 Poskytnutie dokumentov a zdznamov

Velitel’ lietadla v primeranom ¢ase od poziadania poskytne dokumentaciu, ktora
musi byt ulozena na palube, osobe splnomocnenej organom.
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VY M15

CAT.GEN.MPA.195 Manipulicia so zaznamami letového zapisovaca: ucho-
vavanie, predloZenie, ochrana a pouZivanie

a) Po nehode, vaznom incidente alebo udalosti, ktoré urcil vySetrovaci organ,
prevadzkovatel’ lietadla uchova pévodné zaznamenané udaje letového zapiso-
vaca pocas obdobia 60 dni, alebo do iného datumu, ktory stanovil vySetrovaci
organ.

b) Prevadzkovatel vykonava prevadzkové kontroly a hodnotenia zaznamov
s cielom zabezpecit' zachovanie prevadzkyschopnosti letovych zapisovacov,
ktorych preprava sa vyzaduje na zaklade tohto nariadenia.

c) Prevadzkovatel zabezpeci uchovanie zaznamov letovych parametrov a sprav
spojenia datovym prenosom, ktoré sa majii zaznamenavat' do letovych zapi-
sovacov. Na ucely skusSania a 0drzby uvedenych letovych zapisovacov vsak
mozno pocas skuSania vymazat’ najviac 1 hodinu najstarSich zaznamenanych
udajov.

d) Prevadzkovatel' uchovdva a zabezpecuje aktualizidciu dokumentécie, ktord
poskytuje informécie nevyhnutné na prevedenie prvotnych nespracovanych
letovych dajov na letové parametre vyjadrené v normalizovanych jednot-
kach.

e) Prevadzkovatel’ spristupni akékol'vek uchované zaznamy letového zapisovaca,
ak o tom rozhodne prislusny organ.

f) Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) &. 996/2010 a nariadenie Eurdp-
skeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ('):

1. S vynimkou zabezpecenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca sa
nesmu zverejnit’ alebo pouzit’ zaznamy z letového zapisovaca, ak nie s
splnené vsetky tieto podmienky:

i) je zavedeny postup tykajuci sa manipuldcie s takymito zvukovymi
zaznamami a s ich prepisom;

ii) vSetci dotknuti Clenovia posadky a pracovnici Udrzby poskytli
vopred suhlas;

iii) takéto zvukové zaznamy sa pouzivajui iba na zachovanie alebo
zvySenie bezpecnosti.

la. Ked sa vykonava kontrola zvukovych zdznamov z letového zapisovaca
na zabezpecenie prevadzkyschopnosti letového zapisovaca, prevadzko-
vatel' chrani dovernost’ tychto zvukovych zaznamov a zabezpecuje, aby
sa nezverejilovali alebo nepouzivali na iné Ucely nez na zabezpecCenie
prevadzkyschopnosti letového zapisovaca.

2. Letové parametre alebo spravy datového spojenia zaznamenané letovym
zapisova¢om sa nesmu pouzit na iné ucely nez na vySetrovanie nehody
alebo incidentu, ktoré podliehaju povinnému hlaseniu, ak takéto zaznamy
nespiiiaju ktorukolvek z tychto podmienok:

i) s pouzité prevadzkovatelom vylu¢ne na tcely letovej sposobilosti
alebo na ucely udrzby;

ii) s anonymizované;

iii) s zverejnené v zmysle bezpecnostnych postupov.

(") Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane

fyzickych osdb pri spracvani osobnych Gdajov a o volnom pohybe takychto udajov,
ktorym sa zruSuje smernica 95/46/ES (vSeobecné nariadenie o ochrane udajov)
(U. v. EU L 119, 452016, s. 1).



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 121

VY M15

3. S vynimkou zabezpecenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca sa
nesmu zverejnit’ alebo pouzit' obrazové materialy z priestoru pre letovi
posadku, ktoré zaznamenal letovy zapisoval, ak nie st splnené vsetky
tieto podmienky:

i) je zavedeny postup tykajuci sa manipulacie s takymito obrazovymi
zaznamami;

ii) vSetci dotknuti ¢lenovia posadky a pracovnici Gdrzby poskytli
vopred suhlas;

iii) takéto obrazové zaznamy sa pouzivaju iba na zachovanie alebo
zvysenie bezpecnosti.

3a. Ked’ sa obrazové materidly z priestoru pre letovi posadku, ktoré zazna-
menal letovy zapisovaé, kontroluju na ucely zabezpecenia prevadzky-
schopnosti letového zapisovaca, potom:

i) sa uvedené obrazové materialy nesmu zverejnit’ alebo pouzit’ na iné
ucely nez na zabezpeCenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca;

ii) ak na tychto obrazovych materidloch mézu byt viditeIné casti tela
¢lenov posadky, prevadzkovatel' zabezpeci dovernost’ tychto obrazo-
vych materialov.

VB
- CAT.GEN.MPA.200 Preprava nebezpecného nikladu

a) Pokial’ nie je v tejto prilohe povolené inak, letecka preprava nebezpeéného
nakladu sa vykonava v stilade s prilohou 18 k Chicagskemu dohovoru napo-
sledy zmenenou, doplnenou a rozsirenou Technickymi pokynmi na bezpecnii
leteckii prepravu nebezpecného ndkladu (dokument ICAO Doc 9284-AN/905)
vratane jej dodatkov a vSetkych d’alsich doplnkov alebo korigend.

b) Nebezpeény naklad prepravuje len prevadzkovatel schvaleny v sulade
s prilohou V (Cast SPA) pod¢astou G s vynimkou pripadov, ked”:

1. naklad nepodlicha Technickym pokynom v sulade s castou 1 tychto
pokynov alebo

2. naklad prepravuji cestujuci alebo Elenovia posadky, alebo sa nachadza
v batozine, v stlade s ¢astou 8 Technickych pokynov.

c) Prevadzkovatel’ stanovi postupy na zabezpeenie toho, ze sa prijmi vsetky
primerané opatrenia, ktoré zabrania neimyselnému preneseniu nebezpeéného
nakladu na palubu.

d) Prevadzkovatel’ poskytne pracovnikom potrebné informacie, ktoré im umoz-
nia, aby uplatiiovali svoju zodpovednost’ v stlade s poziadavkami Technic-
kych pokynov.

e) Prevadzkovatel v stlade s Technickymi pokynmi bezodkladne oznami
prislusnému organu a zodpovednému organu v State udalosti:

1. kazda nehodu alebo incident s nebezpeénym nakladom;
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2. odhalenie nepriznaného alebo nespravne priznaného nebezpeéného nakladu
v naklade alebo poste alebo

3. najdenie nebezpecného nakladu prepravovaného cestujiicimi alebo ¢lenmi
posadky, alebo v ich batozine, ak naklad nie je v stlade s Castou 8
Technickych pokynov.

f) Prevadzkovatel' zabezpeci, aby cestujiici dostali informacie o nebezpe¢nom
naklade v stlade s Technickymi pokynmi.

g) Prevadzkovatel' zabezpeci, aby oznamy poskytujiice informacie o preprave
nebezpecného nékladu boli k dispozicii na mieste prijmu nakladu, ako sa
vyzaduje v Technickych pokynoch.

CAT.GEN.MPA.205 Systém sledovania lietadla — letiiny

a) Najneskor do 16. decembra 2018 prevadzkovatel' zriadi a uplatiuje ako
sucast’ systém vykondvania prevadzkového riadenia letov, systém sledovania
lietadiel, ktory zahffia lety spiiiajiice poZiadavky pismena b), ak ich vykona-
vaju tieto letiny:

1. letiny s MCTOM vyssou ako 27 000 kg s MOPSC pre viac ako 19
cestujucich, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie o letovej
sposobilosti pred 16. decembrom 2018 a ktoré su okrem odpovedaca
sekundarneho prehl'adového radaru vybavené aj funkciou poskytovania
svojej pozicie;

2. vsetky letiny s MCTOM vyssou ako 27 000 kg s MOPSC pre viac ako 19
cestujucich, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie o letovej
sposobilosti 16. decembra 2018 alebo neskor; a

3. vSetky letiny s MCTOM vysSou ako 45 500 kg, ktorym bolo prvy raz
vydané individualne osved¢enie o letovej sposobilosti 16. decembra 2018
alebo neskor.

b) Prevadzkovatel’ sleduje lety od vzletu po pristatie okrem pripadov, ked’ plano-
vana trat’ a planované odchylky od trate si plne zahrnuté v blokoch vzdus-
ného priestoru, ked”

1. sa sluzba sledovania ATS poskytuje ako zvycajne za podpory systémov
sledovania ATC, ktoré urcuju polohu lietadla v casovych intervaloch
zodpovedajiceho trvania, a

2. prevadzkovatel' poskytol prislusnym poskytovatelom leteckych navigac-
nych sluzieb potrebné kontaktné tdaje.

VYMi14
CAT.GEN.MPA.210 Urcenie polohy lietadla v tiesni — letliny

Tieto letiny musia byt vybavené spolahlivym a automatickym prostriedkom na
presné ur¢enie polohy, kde sa let skoncil, v dosledku nehody, pri ktorej bol letin
tazko poskodeny:

1. vSetky letiny s MCTOM vysSou ako 27 000 kg s MOPSC pre viac ako 19
cestujucich, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedéenie CofA
1. januara 2023 alebo neskor;
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YM14

2. vsetky letiny s MCTOM vysSou ako 45 500 kg, ktorym bolo prvy raz vydané
individuélne osvedcenie CofA 1. janudra 2023 alebo neskor.

VYMi13

PODCAST B
PREVADZKOVE POSTUPY
ODDIEL 1
Motorové lietadla
CAT.OP.MPA.100 VyuZivanie letovych prevadzkovych sluzieb

a) Prevadzkovatel' zabezpeci, aby:

1. sa letové prevadzkové sluzby (ATS) zodpovedajuce vzdusnému priestoru
a prisluSnym pravidlam lietania vyuzivali pre vSetky lety kedykol'vek, ked’
su k dispozicii;

2. sa jeho prevadzkové pokyny pocas letu tykajuce sa zmeny planu letov
ATS koordinovali, ak to je uskuto¢nitelné, s prislusnym stanovistom
ATS este pred vyslanim pokynov do lietadla.

b) Bez ohl'adu na pismeno a) sa pouzitie ATS nevyzaduje, pokial’ sa nevyzaduje
podla predpisov vzdusného priestoru pre:

1. prevadzku VFR pocas diia s inymi ako zlozitymi motorovymi letinmi;

2. vrtulniky, ktorych maximalna osved¢ena vzletova hmotnost (MCTOM) je
3 175 kg alebo menej, prevadzkované vo dne a na tratiach navigovanych
vizudlnym kontaktom s viditelrnymi bodmi na zemi, alebo

3. miestnu vrtulnikovl prevadzku

za predpokladu, Ze je mozné zachovat’ dojednania tykajuce sa sluzieb patrania
a zachrany.

CAT.OP.MPA.105 PouZitie letisk a miest prevadzky

a) Prevadzkovatel’ pouziva len také letiska a miesta prevadzky, ktoré su vhodné
pre dané typy lietadiel a dané druhy prevadzky.

b) Pouzitie miest prevadzky sa tyka iba:

1. inych ako zlozitych motorovych letunov a

2. vrtulnikov.
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CAT.OP.MPA.106 PouZitie osamotenych letisk — letiny

a) Pouzitie osamoteného letiska ako cielového letiska pre letiny musi vopred
schvalit’ prislusny organ.

b) Osamotené letisko je letisko, pre ktoré je pozadovana nahradna zaloha
a konecna zaloha paliva na najblizS§ie vhodné nahradné cielové letisko vyssia
ako:

1. v pripade letinov s piestovymi motormi objem paliva na let v trvani 45
minut plus 15 % planovaného ¢asu letu v cestovnej hladine alebo 2 hodin,
podla toho, ¢o je kratsie, alebo

2. v pripade letinov s turbinovymi motormi objem paliva na let v trvani 2
hodin pri beznej cestovnej spotrebe nad cielovym letiskom vratane
konecnej zalohy paliva.

CAT.OP.MPA.107 Vhodné letisko

Prevadzkovatel’ povazuje letisko za vhodné, ak v ofakavanom case pouzitia je
letisko dostupné a vybavené potrebnymi pomocnymi sluzbami, ako su letové
prevadzkové sluzby (ATS), dostatoéné osvetlenie, komunikac¢né prostriedky,
meteorologické hlasenie, navigacné zariadenia a pohotovostné sluzby.

CAT.OP.MPA.110 Letiskové prevadzkové minima

a) Prevadzkovatel' stanovi pre kazdé letisko odletu, cielové letisko alebo
nahradné letisko, ktorého pouzitie planuje, letiskové prevadzkové minima.
Tieto minimd nesm® byt niz§ie ako minima stanovené pre takéto letiska
Statom, na ktorého tzemi letisko lezi, s vynimkou vyslovného schvalenia
tymto §tatom. Tieto minima sa doplnia o vSetky zvySenia predpisanych hodnot
stanovené prislusnym organom.

b) Pouzivanie priehladového displeja (HUD), priehladového navadzacieho
systému pristavania (HUDLS) alebo systému rozsirené¢ho videnia (EVS)
moze umoznit’ prevadzku pri niz$ej viditelnosti, ako je viditelnost’ stanovena
prevadzkovymi minimami letiska, ak je to schvalené v stlade s ustanoveniami
SPA.LVO.

c) Prevadzkovatel musi pri stanovovani letiskovych prevadzkovych minim
v plnej miere zohl'adnit’:

1. typ, vykonnost’ a letové vlastnosti lietadla;

2. zlozenie letovej posadky, jej sposobilost’ a skiisenosti;

3. rozmery a vlastnosti vzletovych a pristavacich drah/ploch konec¢ného pribli-
zenia a vzletu (FATO), ktoré mozno pouzit’;

4. primeranost’ a vykonnost’ pozemnych prostriedkov, ktoré su pouzitel'né na
priblizenie za podmienok letu za vidite'nosti a podl'a pristrojov;
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5. vybavenie, ktoré je na palube lietadla pouziteIné na navigaciu a/alebo na
riadenie dréhy letu pri vzlete, priblizeni, podrovnani, pristati, dojazde a pri
nevydarenom priblizeni;

6. prekazky v priestoroch priblizenia, nevydarené¢ho priblizenia, pociato¢ného
stupania na vykonanie nepredvidanych postupov pre stanovenie nevyh-
nutnej bezpecnej vysky nad prekazkami;

7. bezpecné nadmorské vysky/vysky nad prekazkami pre postupy priblizenia
podrla pristrojov;

8. prostriedky na stanovenie a hlasenie meteorologickych podmienok a

9. techniku letu, ktora sa ma pouzit' pocas konecného priblizenia.

d) Prevadzkovatel’ stanovi spdsob stanovenia letiskovych prevadzkovych minim
v prevadzkovej prirucke.

e) Minima pre konkrétny druh postupu priblizenia a pristatia sa pouziji, iba ak
st splnené vsetky tieto podmienky:

1. pozemné zariadenia znazornené na prislusnej mape pozadované pre zamys-
lany postup st prevadzkyschopné;

2. palubné systémy lietadla poZadované na dany druh priblizenia st prevadz-
kyschopné;

3. su splnené pozadované kritéria vykonnosti lietadla a

4. posadka ma zodpovedajucu kvalifikaciu.

CAT.OP.MPA.115 Technika letu pri pribliZeni — letiny

a) Vsetky priblizenia sa uskutociuju ako ustdlené priblizenia, pokial' prislusny
organ neschvalil osobitné priblizenie pre konkrétnu vzletovli a pristavaciu
drahu.

b) Nie-presné priblizenia

1. Vsetky nie-presné priblizenia sa uskutociiuju s pouzitim techniky kone¢ného
priblizenia stalym klesanim (CDFA).

2. Bez ohl'adu na bod 1 sa pre konkrétnu kombinaciu priblizenia/vzletovej
a pristavacej drahy méze pouzit' ind technika priblizenia, ak ju schvali
prislusny organ. V takychto pripadoch uplatnitelné minimum drahovej
dohladnosti (RVR):

i) sa zvysi o 200 m v pripade letinov kategorie A a B a 0 400 m v pripade
letinov kategorie C a D alebo

ii) v pripade letisk, kde je udrzanie sucasnej prevadzky verejnym zaujmom
a uplatnenie techniky CDFA nie je mozné, stanovi a pravidelne prehod-
nocuje prislusny organ, priCom zohladiiuje skusenosti prevadzkovatela,
program vycviku a kvalifikaciu letovej posadky.

CAT.OP.MPA.125 Postupy pre odlety a priblizenia podl’a pristrojov

a) Prevadzkovatel' zabezpeéi, aby sa pouzivali postupy pre odlety a pribliZzenia
podla pristrojov zavedené Statom, v ktorom sa nachadza letisko.
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b) Velitel' lietadla méze bez ohladu na pismeno a) vyuZzit povolenie riadenia
letovej prevadzky (ATC) odchylit’ sa od zverejnenej odletovej alebo priletovej
trate za predpokladu, ze budi dodrzané kritéria bezpeénych vysok nad prekaz-
kami a plne sa zohladnia prevadzkové podmienky. Kone¢né pribliZzenie sa
v kazdom pripade musi vykonat' vizualne alebo v sulade so stanovenymi
postupmi priblizenia podl'a pristrojov.

C

~

Bez ohl'adu na pismeno a) prevadzkovatel moze pouzivat' postupy liSiace sa
od postupov uvedenych v pismene a) za predpokladu, ze boli schvalené
Statom, na uzemi ktorého sa nachadza letisko, a Ze su stanovené v prevadz-
kovej prirucke.

CAT.OP.MPA.126 Vykonnostna navigacia

Ak sa na planovanii trasu alebo letovy postup vyzaduje vykonnostna
navigacia (PBN), prevadzkovatel’ zaisti:

a) aby bola v letovej prirucke lietadla alebo inom dokumente schvalenom certi-
fikaénym organom v ramci vyhodnocovania letovej sposobilosti (resp. doku-
mente zalozenom na takomto schvaleni) uvedena prislusna navigacna Speci-
fikacia PBN a

b) aby bolo lietadlo prevadzkované v sulade s prislusnou navigacnou S$pecifika-
ciou a obmedzeniami uvedenymi v letovej prirucke alebo inom vysSie spome-
nutom dokumente.

CAT.OP.MPA.130 Postupy na obmedzenie hluku — letiny

a) S vynimkou prevadzky VFR s inymi ako zlozitymi motorovymi letunmi
prevadzkovatel’ stanovi vhodné prevadzkové postupy pre odlety a prilety/pri-
blizenia pre kazdy typ letina, v ramci ktorych zohladni potrebu znizovania
ucinku hluku lietadiel.

b) Tieto postupy:

1. zabezpecCia, aby bezpecnost’ mala prioritu pred obmedzenim hluku, a

2. musia byt jednoducho a bezpetne vykonatelné bez vyrazného zvySenia
pracovnych uloh posadky pocas kritickych faz letu.

CAT.OP.MPA.131 Postupy na obmedzenie hluku — vrtul’niky

a) Prevadzkovatel' zaisti, aby vo vzletovych a pristavacich postupoch bola
zohl'adnend potreba znizovania G¢inku hluku vrtulnikov.

b) Tieto postupy:

1. zabezpedia, aby bezpec¢nost’ mala prioritu pred obmedzenim hluku, a

2. musia byt jednoducho a bezpecne vykonatelné bez vyrazného zvysenia
pracovnych uloh posadky pocas kritickych faz letu.

CAT.OP.MPA.135 Trate a oblasti prevadzky — vSeobecne

a) Prevadzkovatel zabezpeCi, aby sa prevadzka vykondvala len na takych
tratiach a v takych oblastiach, pre ktoré:

1. st pre planovanti prevadzku k dispozicii primerané vesmirne zariadenia,
pozemné zariadenia a sluzby vratane meteorologickych sluzieb;
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2. vykonnost’ lietadla je primerana na splnenie poZiadaviek na minimalnu
nadmorska vysku letu;

3. vybavenie lietadla spifia minimalne poZiadavky na planovant prevadzku a

4. st k dispozicii primerané mapy a tabulky.

b

~

Prevadzkovatel’ zabezpeCi, aby sa prevadzka vykonavala s dodrzanim vset-
kych obmedzeni na tratiach alebo v oblastiach prevadzky, ktoré stanovil
prislusny organ.

¢) Ustanovenia pismena a) bodu 1 sa nevzt'ahuju na prevadzku VFR pocas dna
s inym ako zlozitym motorovym lietadlom, pri letoch s odletom a pristatim na
tom istom letisku alebo mieste prevadzky.

YM10
CAT.OP.MPA.136 Trate a oblasti prevadzky — jednomotorové letiiny

Pokial’ prislusny organ nevydal povolenie v stlade s prilohou V (Cast SPA)
podéastou L — PREVADZKA JEDNOMOTOROVYCH LETUNOV S TURBI-
NOVYM MOTOROM V NOCI ALEBO ZA METEOROLOGICKYCH
PODMIENOK NA LET PODI’A PRISTROJOV (SET-IMC), prevadzkovatel
zabezpedi, aby sa prevadzka jednomotorovych letinov vykonavala len na takych
tratiach alebo v takych oblastiach, pre ktoré st k dispozicii plochy umoziujiuce
vykonat’ bezpecné vyntitené pristatie.

CAT.OP.MPA.137 Trate a oblasti prevadzky — vrtul’niky

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby:

a) pre vrtulniky prevadzkované vo vykonnostnej triede 3 boli k dispozicii
plochy umoznujuce vykonat bezpeéné vynltené pristatie okrem pripadov,
ked’ ma vrtulnik sthlas na prevadzku podla CAT.POL.H.420;

b) v pripade vrtul'nikov prevadzkovanych vo vykonnostnej triede 3 a vykonava-
jucich pobreznti prepravu prevadzkova prirucka obsahovala postupy zaistu-
juce, aby Sirka pobrezného koridoru a vybavenie na palube zodpovedalo
podmienkam, ktoré prevladaji v danom ¢asovom obdobi.

CAT.OP.MPA.140 Maximalna vzdialenost’ od vhoginého letiska pre dvojmo-
torové letiny bez schvalenia prevadzky s predlZzenym operaénym dosa-
hom (ETOPS)

VY MI15
- a) Ak to prislusny organ neschvalil v sulade s pod¢astou F prilohy V (Cast
SPA), prevadzkovatel' nesmie prevadzkovat za Standardnych podmienok za
bezvetria dvojmotorovy letun na trati zahffiajucej bod vo viacsej vzdialenosti
od vhodného letiska, nez je jedna z tychto vhodnych vzdialenosti pre dany
typ letina:

1. v pripade letinov vykonnostnej triedy A s maximalnou prevadzkovou
konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre 20 cestujicich alebo viac, vzdiale-
nost’ preletena za 60 minut pri cestovnej rychlosti s jednym motorom
neschopnym prevadzky stanovenej v stlade s pismenom b);

2. v pripade letinov vykonnostnej triedy A s MOPSC pre 19 cestujucich
alebo menej, vzdialenost’ preletena za 120 minat, alebo po schvaleni
prislusnym organom maximalne za 180 minat v pripade pradovych letu-
nov, pri cestovnej rychlosti s jednym motorom neschopnym prevadzky
stanovenej v sulade s pismenom b);



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 128

VYM15

3. v pripade letinov vykonnostnej triedy B alebo C, mensia z tychto vzdia-
lenosti:

i) vzdialenost' preletend za 120 minat pri cestovnej rychlosti s jednym
motorom neschopnym prevadzky stanovenej v stlade s pismenom b);

i) 300 NM.

b) Prevadzkovatel' pri vypodte maximalnej vzdialenosti od vhodného letiska
stanovi pre kazdy typ alebo variant prevadzkovaného dvojmotorového letina
rychlost’ neprekracujucu maximalnu prevadzkovu rychlost (Vo) zalozenu na
skuto¢nej vzdusnej rychlosti, ktora moéze letun udrziavat’ s jednym motorom
neschopnym prevadzky.

¢) Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby v prevadzkovej priruc¢ke boli uvedené
tieto udaje osobitne vymedzené pre kazdy typ alebo variant:

1. stanovena cestovnd rychlost’ s OEI a

2. stanovena maximalna vzdialenost od vyhovujuceho letiska.

VYMI15
d) Prevadzkovatel na ziskanie suhlasu uvedeného v pismene a) bode 2 poskytne
dokaz, ze:

1. boli zavedené postupy planovania a odbavenia letov;

2. boli stanovené osobitné pokyny a postupy udrzby na zabezpecenie plano-
vanych urovni zachovania letovej spdsobilosti a spolahlivosti letina a jeho
motorov a boli zaradené do prevadzkovatel'ovho programu Udrzby lietadla
v sulade s prilohou I (Cast M) k nariadeniu (EU) ¢. 1321/2014 vratane:

i) programu spotreby motorového oleja;

ii) programu monitorovania stavu motora.

VB
CAT.OP.MPA.145 Stanovenie minimalnych letovych nadmorskych vySok

a) Prevadzkovatel' stanovi pre vsetky tratové useky, ktoré sa maju lietat’:

1. minimalne letové nadmorské vysky, ktoré zabezpeCuju pozadovani
bezpecni vysku nad terénom s prihliadnutim na poziadavky podla
podcasti C, a

2. metddu urcovania tychto nadmorskych vysSok pre letova posadku.

b) Metdodu urcovania minimalnych nadmorskych letovych vysSok schvaluje
prislusny organ.

c) Ak sa minimalne letové nadmorské vysky stanovené prevadzkovatel'om
a $tatmi, nad ktorymi sa prelietava, navzajom liSia, pouziju sa vyssie hodnoty.

CAT.OP.MPA.150 Zisady urcovania mnoZstva paliva

a) Prevadzkovatel' stanovi zasady urovania mnozstva paliva na ucely plano-
vania letov a zmeny letového planu pocas letu, aby zabezpecil pri kazdom
lete dostatok paliva na palube na planovany let a zalohu na pokrytie odchylok
od planovaného letu. Zasady uréovania mnozstva paliva a akékolvek ich
zmeny musi vopred schvalit’ prislu$ny organ.
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b) Prevadzkovatel’ zabezpec¢i, aby planovanie letov bolo zaloZzené prinajmenSom
na:

1. postupoch, ktoré st zahrnuté v prevadzkovej prirucke a:
i) v udajoch poskytnutych vyrobcom lietadla alebo

ii) v aktualnych informaciach pre konkrétne lietadlo odvodenych zo
systému sledovania spotreby paliva,

ako aj
2. prevadzkovych podmienkach, za ktorych ma byt let vykonany, vratane:
i) Gdajov o spotrebe paliva lietadla;
i) predpokladanych hmotnosti;
iii) ocakavanych meteorologickych podmienok a

iv) postupov a obmedzeni zo strany poskytovatela (poskytovatel'ov) letec-
kych naviga¢nych sluzieb.

¢) Prevadzkovatel' zabezpedi, aby predletovy vypodet pouZitelného paliva poza-
dovaného na let zahrnal:

1. palivo na rolovanie;
2. palivo na let;
3. zélohu paliva, ktora sa sklada z:
i) paliva na nepredvidané pripady;

ii) paliva na let na ndhradné letisko, ak sa nahradné cielové letisko poza-
duje;

iii) kone¢nej zalohy paliva a

iv) dodatoc¢ného paliva, ak si to vyzaduje dany druh prevadzky,

4. mimoriadne palivo, ak to vyzaduje velitel’ lietadla.

d) Prevadzkovatel' zabezpeci, aby postupy vypoctu pouzitelného paliva pozado-
vaného pri zmene planu pocas letu, ked” ma let pokracovat’ po inej trati alebo
na iné cielové letisko, ako bolo pévodne planované, zahfnali:

1. palivo na let na zostatok letu a
2. zélohu paliva, ktord sa sklada z:
i) paliva na nepredvidané pripady;

ii) paliva na let na nahradné letisko, ak sa nahradné cielové letisko poza-
duje;

iii) koneénej zalohy paliva a

iv) dodato¢ného paliva, ak si to vyzaduje dany druh prevadzky,

3. mimoriadne palivo, ak to vyzaduje velitel’ lictadla.
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CAT.OP.MPA.151 Zasady urcovania mnoZstva paliva — @lavy

a)

b)

Bez ohl'adu na ustanovenia CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d) pre prevadzku
letinov vykonnostnej triedy B prevadzkovatel' zabezpeéi, aby predletovy
vypocet pouzitelného paliva pozadovaného na let zahnal:

i) palivo na rolovanie, ak je vyznamné;
i) palivo na let;
iii) zalohu paliva, ktord sa sklada z:

A. nudzovej zasoby paliva, ktord predstavuje najmenej 5 % objemu
planovaného paliva na let, alebo v pripade zmeny planu pocas
letu 5 % paliva na let na zostatok letu a

B. koneénej zalohy paliva potrebnej na let v trvani d’al$ich 45 minut
pre piestové motory alebo 30 mintit pre turbinové motory;

iv) palivo na let na nahradné letisko potrebné na dosiahnutie nahradného
cielového letiska cez dané cielové letisko, ak sa vyZzaduje ndhradné
cielové letisko, a

v) mimoriadne palivo, ak to vyzaduje velitel' lietadla.

Bez ohl'adu na pismena b) az d) podcasti CAT.OP.MPA.150 v pripade
prevadzky lettnov ELA2 v podmienkach VFR cez den, ktoré vzlietaju
a pristavaji na tom istom letisku alebo mieste prevadzky, prevadzkovatel’
v prevadzkovej prirucke uvedie minimalnu kone¢nt zalohu paliva. Tato
minimalna kone¢na zaloha paliva nesmie byt mensia ako mnoZstvo
potrebné na 45-mintatovy let.

Bez ohladu na CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d) pre vrtulniky, ktorych
maximalna osvedéena vzletova hmotnost (MCTOM) je 3 175 kg alebo
menej, pri prevadzke pocas difia a na tratiach navigovanych vizualnym
kontaktom s viditelnymi bodmi na zemi alebo pri miestnej prevadzke vrtul’-
nika zasady urCovania mnozstva paliva zabezpeCia, Ze pri vykonani letu
alebo série letov koneéna zasoba paliva nebude mensia ako mnozstvo posta-
cujuce na:

1. 30 minut letu obvyklou cestovnou rychlostou alebo

2. 20 minut letu obvyklou cestovnou rychlost'ou, ak sa prevadzka uskutoc-
fluje v priestore umoziujucom priebezne urcovat vhodné predbezné
miesta na pristatie.

CAT.OP.MPA.155 Preprava osobitnych kategérii cestujicich (SCP)

a)

b)

Osoby, ktoré si vyzaduji pri preprave na palube lietadla osobitné
podmienky, pomoc a/alebo zariadenia, sa povazuju za SCP, ktora zahfiia
prinajmensom:

1. osoby so zniZzenou mobilitou (PRM), za ktoré sa bez toho, aby bolo
dotknuté nariadenie (ES) ¢. 1107/2006, povazuji vsetky osoby, ktorych
mobilita je znizena v dosledku akéhokol'vek zdravotného postihnutia,
zmyslového alebo motorického, trvalého alebo doc¢asného, mentélneho
postihnutia alebo poruchy, postihnutia z akejkol'vek inej priCiny alebo
v doésledku veku;

2. malé deti alebo deti bez sprievodu a
3. deportované osoby, nepripustni cestujuci alebo osoby vo vézbe.

SCP sa prepravuju za podmienok, ktoré zaist'ujii bezpecnost’ lietadla a 0s6b
na jeho palube, podla postupov zavedenych prevadzkovatelom.
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vB
c¢) SCP sa neprideluju sedadla a ani sa nimi neobsadzuju sedadla, ktoré umoz-
nuji priamy pristup k nidzovym vychodom alebo kde by ich pritomnost’
mobhla:
1. branit’ ¢lenom posadky v plneni ich povinnosti;
2. prekazat’ v pristupe k nadzovému vybaveniu alebo
3. stazovat’ nudzovu evakuéciu lietadla.
d) Preprava SCP na palube sa musi vopred oznamit’ velitelovi lietadla.
CAT.OP.MPA.160 UloZenie batoZiny a nakladu
Prevadzkovatel’ zavedie postupy zabezpecujuce, aby:
a) sa do priestoru pre cestujucich prenaSala len takd priruna batoZzina, ktort
mozno primerane a bezpecne ulozit, a
b) vsetka batozina a naklad na palube, ktoré by mohli sposobit’ zranenie alebo
skodu, zatarasit’ ulicky alebo vychody pri zmene svojej polohy, boli ulozené
tak, aby sa zabranilo ich pohybu.
CAT.OP.MPA.165 Pridelenie sedadiel cestujiicim
Prevadzkovatel’ zavedie postupy zabezpecujuce rozsadenie cestujtcich tak, aby
v pripade potreby ntdzovej evakuacie mohli ¢o najlepSie spolupracovat’
a nezdrziavali evakudciu lietadla.
CAT.OP.MPA.170 InstruktaZz cestujucich
Prevadzkovatel’ zabezpeéi, aby cestujici:
a) boli ustne a nazornou ukazkou pouceni o zalezitostiach tykajtcich sa bezpec-
nosti spdsobom, ktory im ulah¢i uplatiiovanie postupov pouzitelnych
v pripade nudze, a
VYMi14
b) mali k dispozicii kartu s bezpecnostnymi pokynmi, na ktorej su prostrednic-
tvom pokynov vo forme obrazkov informovani o ntidzovom vybaveni
a nudzovych vychodoch, ktoré by mohli byt pouZité.
VB

CAT.OP.MPA.175 Priprava na let

a) Pre kazdy zamyslany let sa vyplni letovy plan prevadzkovatela zalozeny na
postudeni vykonnosti lietadla, d’al§ich prevadzkovych obmedzeni a zodpoveda-
jucich oc¢akavanych podmienok na planovanej trati a na dotknutych letiskach/
miestach prevadzky.

b) Velitel’ lietadla nesmie zacat’ let, kym sa nepresved¢i, ze:

1. je mozné splnit’ vSetky prvky uvedené v bode 2.a.3. prilohy IV k naria-
deniu (ES) ¢. 216/2008 tykajiice sa letovej spdsobilosti a registracie
lietadla, pristrojov a vybavenia, hmotnosti a polohy taziska (CG), bato-
ziny a nakladu a prevadzkovych obmedzeni lietadla;

2. lietadlo nie je prevadzkované v rozpore s ustanoveniami zoznamu
odchylok usporiadania (CDL);

3. na palube su tie Casti prevadzkovej prirucky, ktoré sa pozaduji na vyko-
nanie daného letu;

4. na palube st dokumenty, d’alSie informacie a formulare, ktoré sa pozaduji
podla CAT.GEN.MPA.180;
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vB
5. na palube su aktualne mapy, tabul’ky a suvisiace dokumenty alebo rovno-
cenné Udaje nevyhnutné na zabezpecenie zamyslanej prevadzky lietadla
vratane akejkol'vek odchylky od planovanej trasy, ktori mozno oddvod-
nene predpokladat’;
MY
6. vesmirne zariadenia, pozemné zariadenia a sluzby pozadované pre plano-
vany let st k dispozicii a si primerané;
vB
7. pri planovanom lete je mozné splnit’ ustanovenia prevadzkovej prirucky
vztahujice sa na palivo, olej, kyslik, miniméalne bezpe¢né nadmorské
vysky, prevadzkové minima letisk a dostupnost’ ndhradnych letisk, ak
su pozadované;
MY
7a. vSetky navigacné databazy potrebné pre vykonnostni navigaciu su
vhodné a aktuédlne a
VB
8. je mozné splnit’ aj akékol'vek d’alSie prevadzkové obmedzenia.
c) Bez ohladu na pismeno a) sa letovy plan prevadzkovatela nevyzaduje pre
prevadzku VFR:
VM5
1. inych ako zlozitych motorovych letinov so vzletom a pristaitim na tom
istom letisku alebo mieste prevadzky alebo
VB

2. vrtulnikov, ktorych maximalna osvedéena vzletova hmotnost (MCTOM)
je 3175 kg alebo menej, vo dne a na tratiach navigovanych vizualnym
kontaktom s viditelnymi bodmi na zemi v miestnej oblasti, ako sa stano-
vuje v prevadzkovej prirucke.

CAT.OP.MPA.180 Vyber letisk — letiiny

v M10
a) Ked’ nie je mozné pouzit letisko odletu ako nahradné letisko pri vzlete
z meteorologickych alebo vykonovych dévodov, prevadzkovatel' vyberie iné
vhodné nédhradné letisko pri vzlete, ktoré sa nachadza od letiska odletu
najd’alej:

1. v pripade dvojmotorovych letinov:

i) vo vzdialenosti zodpovedajucej 1 hodine letu cestovnou rychlostou
s OEI stanovenou podl'a AFM pre let za Standardnych podmienok za
bezvetria na zaklade skuto¢nej vzletovej hmotnosti alebo

ii) vo vzdialenosti zodpovedajiicej hodnote schvaleného casu letu na
nahradné letisko v pripade ETOPS v stlade s prilohou V (Cast’ SPA)
podcastou F az do maximalne dvoch hodin v zavislosti od akého-
kol'vek obmedzenia podl'a MEL cestovnou rychlostou OEI stanovenou
podla AFM pre let za Standardnych podmienok za bezvetria na zaklade
skutoCnej vzletovej hmotnosti;

2. v pripade trojmotorovych a S$tvormotorovych letinov vo vzdialenosti
zodpovedajicej dvom hodinam letu cestovnou rychlostou s OEI stano-
venou podla AFM pre let za Standardnych podmienok za bezvetria na
zaklade skutoénej vzletovej hmotnosti,
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YM10

3. v pripade prevadzky schvalenej v sulade s prilohou V (Cast SPA)
podéastou L — PREVADZKA JEDNOMOTOROVYCH LETUNOV
S TURBINOVYM MOTOROM V NOCI ALEBO ZA METEOROLO-
GICKYCH PODMIENOK NA LET PODLA PRISTROJOV (SET-IMC),
30 minat letu obvyklou cestovnou rychlostou za podmienok za bezvetria
na zaklade skutoénej vzletovej hmotnosti.

V pripade viacmotorovych letinov plati, ze ak sa v AFM nestanovuje
cestovna rychlost s OEI, na vypocet vzdialenosti sa pouzije rychlost’ dosa-
hovana pri najvysSom trvalo pripustnom vykone zostavajuceho(-ich) motora(-
ov).

b) Prevadzkovatel’ ur¢i asponl jedno ndhradné cielové letisko pre kazdy let podl'a
pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) okrem pripadov, ked’ cielovym letiskom
je osamotené letisko alebo:

1. ¢as trvania planovaného letu od vzletu do pristatia alebo v pripade zmeny
letového planu pocas letu v sulade s CAT.OP.MPA.150 pism. d) zostava-
juci Cas trvania letu do cielového letiska nie je dlhsi ako 6 hodin a

2. na cielovom letisku su k dispozicii a st pouzitelné dve samostatné vzle-
tové a pristavacie drahy a v prislusnych meteorologickych spravach a/alebo
predpovediach pre cielové letisko sa uvadza, ze pocas obdobia 1 hodiny
pred predpokladanym priletom na cielové letisko az do 1 hodiny po fiom
bude vyska oblacnosti vo vyske najmenej 2 000 ft, alebo vyska pre let po
okruhu viac ako 500 ft, a to podla toho, ktora hodnota je vicsia,
a prizemna dohladnost’ bude najmenej 5 km.

c) Prevadzkovatel’ ur¢i dve nahradné cielové letiska, ked”

1. v prislusnych meteorologickych spravach a/alebo predpovediach pre
cielové letisko sa uvadza, ze v Case zainajicom sa 1 hodinu pred pred-
pokladanym ¢asom priletu a kon¢iacom sa 1 hodinu po fiom budu meteo-
rologické podmienky horsie ako platné planovacie minima, alebo

2. nie st k dispozicii meteorologické informacie.

d) Prevadzkovatel' presne uvedie akékol'vek pozadované nahradné letisko(-4)
v letovom plane prevadzkovatela.

CAT.OP.MPA.181 Vyber letisk a miest prevadzky — vrtul’niky

a) Velitel lietadla musi v pripade letu v meteorologickych podmienkach na let
podl'a pristrojov (IMC) vybrat’ ndhradné letisko pre vzlet vo vzdialenosti do
jednej hodiny letu obvyklou cestovnou rychlostou, ak by nebolo mozné vratit’
sa na miesto odletu z meteorologickych dévodov.

b) Pre lety IFR alebo VFR s naviga¢nymi prostriedkami inymi nez vizualnym
kontaktom s viditelnymi bodmi na zemi velitel' lietadla ur¢i najmenej jedno
nahradné ciel'ové letisko v letovom plane prevadzkovatela s vynimkou pripa-
dov, Ze:

1. pri lete na ktorékol'vek iné cielové letisko na pevnine su trvanie letu
a prevladajice meteorologické podmienky také, ze v predpokladanom
Case priletu na miesto zamyslaného pristatia bude mozné vykonat’ pribli-
zenie a pristatie podl'a meteorologickych podmienok na let za viditel'nos-
ti (VMC) alebo

2. miesto zamySl'aného pristatia je osamotené a ndhradné nie je k dispozicii;
v takomto pripade sa ur¢i medzny bod navratu (PNR).

c) Prevadzkovatel’ ur¢i dve nahradné cielové letiska, ked™
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1. v prislusnych meteorologickych spravach a/alebo predpovediach pre
cielové letisko sa uvadza, ze v Case zacinajucom sa jednu hodinu pred
predpokladanym ¢asom priletu a kon¢iacom sa 1 hodinu po fiom buda
meteorologické podmienky horSie ako platné planovacie minima alebo

2. pre cielové letisko nie su k dispozicii meteorologické informacie.

d) Prevadzkovatel' presne uvedie akékol'vek pozadované nahradné letisko(-4)
v prevadzkovom letovom plane.

CAT.OP.MPA.182 Cielové letiska — postupy pribliZzenia podl’a pristrojov

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby boli k dispozicii dostatoéné prostriedky na navi-
gaciu a pristatie na cielovom letisku alebo na akomkol'vek nahradnom cielovom
letisku, ak sa strati schopnost’ vykonat zamyslany postup priblizenia a pristatia.

CAT.OP.MPA.185 Planovacie minima pre lety IFR — letiny
a) Planovacie minima pre nahradné letiska pri vzlete

Prevadzkovatel” ur¢i letisko ako nahradné letisko pri vzlete iba v pripade, ze
v prislusnych meteorologickych spravach a/alebo predpovediach sa uvadza, ze
v Case zadinajicom sa 1 hodinu pred predpokladanym ¢asom priletu na toto
letisko a kon¢iacom sa 1 hodinu po fiom budi meteorologické podmienky
rovnaké alebo lepSie ako platné planovacie minima na pristatie stanovené
v sulade s CAT.OP.MPA.110. Ked’ jedinym pouzitelnym priblizenim je
nie-presné priblizenie (NPA) a/alebo let po okruhu, musi sa zohladiovat
vyska zakladne oblacnosti. Musia sa vziat' do uvahy vSetky obmedzenia
vztahujice sa na lety s OEL

b) Planovacie minima pre iné cielové letiska ako osamotené cielové letiskd

Prevadzkovatel’ vyberie cielové letisko, len ak:

1. sa v prislusnych meteorologickych spravach a/alebo predpovediach
uvadza, ze v Case zaCinajicom sa 1 hodinu pred predpokladanym casom
priletu na toto letisko a kon¢iacom sa 1 hodinu po fiom budu meteorolo-
gické podmienky rovnaké alebo lepsie ako tieto platné planovacie minima:

i) RVR/dohladnost’ (VIS) urcena v stulade s CAT.OP.MPA.110 a

ii) vySka oblacnosti v pripade NPA alebo priblizenia okruhom rovnaka
alebo vyssia ako MDH

alebo

2. st vybrané dve nahradné cielové letiska.

¢) Planovacie minima pre nahradné cielové letisko, osamotené letisko, nahradné
letisko na trati na doplnenie paliva (fuel ERA), ndhradné letisko na
trati (ERA)

Prevadzkovatel” uréi letisko na jeden z tychto ucelov, len ak sa v prislusnych
meteorologickych spravach a/alebo predpovediach uvadza, ze v Case zacina-
jucom sa 1 hodinu pred predpokladanym c¢asom priletu na toto letisko
a konc¢iacom sa 1 hodinu po fiom budi meteorologické podmienky rovnaké
alebo lepsie ako planovacie minima v tabulke 1.
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Tabulka 1
Planovacie minima

Nahradné ciel'ové letisko, osamotené cielové letisko, fuel ERA a ERA

Druh priblizenia Planovacie minima
CAT I a III CAT I RVR
CAT 1 NPA RVR/VIS

vyska oblac¢nosti musi byt rovnaka
alebo vyssia ako MDH

NPA NPA RVR/VIS + 1000 m

vyska obla¢nosti musi byt rovnaka
alebo vyssia ako MDH + 200 ft

Let po okruhu Let po okruhu

CAT.OP.MPA.186 Plianovacie minima na lety IFR — vrtulniky
a) Planovacie minima pre nahradné letisko(-a) pri vzlete

Prevadzkovatel’ vyberie letisko alebo miesto na pristatie ako nahradné letisko
pri vzlete iba v pripade, ze v prislusnych meteorologickych spravach a/alebo
predpovediach sa uvadza, ze v Case zacinajiicom sa 1 hodinu pred predpokla-
danym ¢asom priletu na nahradné letisko pri vzlete a kon¢iacom sa 1 hodinu
po nom budi meteorologické podmienky rovnaké alebo lepSie ako platné
planovacie minima na pristatie stanovené v sulade s CAT.OP.MPA.110.
Ked’ jedinym pouzitelnym priblizenim je NPA, musi sa zohladiiovat’ vyska
oblacnosti. Musia sa vziat' do uvahy vsetky obmedzenia vzt'ahujuce sa na lety
s OEL

b) Planovacie minima pre cielové letisko a ndhradné cielové letisko(-d)

Prevadzkovatel urci cielové a/alebo nahradné ciel'ové letisko(-4) iba v pripade,
ze v prislusnych meteorologickych spravach a/alebo predpovediach sa uvadza,
ze v Case zacinajicom sa 1 hodinu pred predpokladanym casom priletu na
letisko alebo miesto prevadzky a konciacom sa 1 po fiom budid meteorolo-
gické podmienky rovnaké alebo lepSie ako tieto platné planovacie minimé na
pristatie:

1. s vynimkou pripadov uvedenych v CAT.OP.MPA.181 pism. d) st platné
planovacie minima pre cielové letisko:

i) RVR/VIS ur¢end v sulade s CAT.OP.MPA.110 a

ii) pre NPA vyska obla¢nosti rovnaka alebo vyssia ako MDH;

2. planovacie minima pre nahradné cielové letisko(-a4) st uvedené
v tabulke 1.

Tabulka 1

Planovacie minima pre nihradné cielové letisko

Druh priblizenia Planovacie minima

CAT Il a 1II CAT I RVR
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Druh priblizenia Planovacie minima
CAT 1 CAT I + 200 ft/400 m dohladnost’
NPA NPA RVR/VIS + 400 m

vySka oblacnosti musi byt’ rovnaka alebo
vyssia ako MDH + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Predkladanie letového plinu ATS

a) Ak nebol predlozeny letovy plan ATS z dévodu, ze to nevyzaduju pravidla
lietania, je potrebné poskytnit’ zodpovedajuce informacie, ktoré by v pripade
potreby umoznili aktivovat’ pohotovostné sluzby.

b) Pri prevadzke z miesta, kde je nemozné predlozit' letovy plan ATS, velitel
lietadla alebo prevadzkovatel musia tento plan odoslat’ ¢o najskor po vzlete
lietadla.

CAT.OP.MPA.195 Plnenie/od¢erpavanie paliva s cestujicimi nastupujucimi
na palubu, na palube alebo vystupujtcimi

a) Do lietadla sa nesmie plnit’ ani z neho odcerpavat’ letecky benzin, letecké
pohonné latky so Sirokym rozsahom destilacnych teplot ani zmes tychto
druhov paliva, ked’ cestujlici nastupuji, su na palube alebo vystupuji.

b) Pri vSetkych ostatnych druhoch paliva sa prijmi nevyhnutné bezpec¢nostné
opatrenia a na palube lietadla musi byt odborne sposobily personal, pripra-
veny zacat’ a riadit’ evakuaciu lietadla najucelnej$im a najrychlej§$im moznym
sposobom.

CAT.OP.MPA.200 Plnenie/od¢erpavanie paliva so Sirokym rozsahom desti-
la¢nych teplét

Plnenie/od¢erpavanie paliva so Sirokym rozsahom destilaénych tepl6t sa vyko-
nava, iba ak prevadzkovatel stanovil prislusné postupy, ktoré zohladiuju vysoké
riziko spojené s pouzivanim tychto druhov paliva.

CAT.OP.MPA.205 Zatlia¢anie a tahanie — letiiny

Postupy zatlacania a t'ahania, ktoré stanovi prevadzkovatel, sa musia vykonavat’
v stlade s platnymi leteckymi Standardmi a postupmi.

CAT.OP.MPA.210 Clenovia posadok na pracovnych miestach
a) Clenovia letovej posadky

1. Kazdy ¢len letovej posadky, ktory je v sluzbe v priestore pre letovi
posadku, je pocas vzletu a pristitia povinny byt na svojom urenom
pracovnom mieste.

2. Kazdy clen letovej posadky, ktory je v sluzbe v priestore pre letova
posadku, sa vo vSetkych ostatnych fazach letu zdrziava na svojom
ur¢enom pracovhom mieste, pokial’ jeho nepritomnost’ nie je nevyhnutna
na vykon jeho povinnosti v suvislosti s prevadzkou alebo z fyziologickych
dovodov, za predpokladu, ze aspon jeden pilot s prislusnou odbornou
sposobilostou po cely Cas zotrvava pri riadeni lietadla.

3. Pocas vsetkych faz letu kazdy ¢len letovej posadky, ktory je v sluzbe
v priestore pre letov posaddku, zostava v pohotovosti. V pripade zistenia
nedostatoénej bdelosti sa pouziji vhodné protiopatrenia. Ak sa objavi
neoCakavana Ginava, je mozné pouzit postup riadeného odpocinku, ktory
riadi velitel' lietadla, ak to umoziiuje pracovné zatazenie. Takto Cerpany
riadeny odpocinok sa nepovazuje za Cas odpoCinku na tcely vypoctu
obmedzeni letového ¢asu a nesmie sa pouzit’ ani na zdovodnenie ziadneho
predizenia &asu sluzby.
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b) Palubni sprievodcovia

Pocas kritickych faz letu je kazdy palubny sprievodca usadeny na uréenom
pracovnom mieste a nevykonava ziadnu cinnost, ktora nie je potrebna pre
bezpeénti prevadzku lietadla.

CAT.OP.MPA.215 PouZitie supravy slichadiel s mikrofonom — letiiny

a) Kazdy clen letovej posadky pocas sluzby v priestore pre letovi posadku
pouziva supravu sluchadiel s mikrofénom na ramienku alebo inym rovno-
cennym mikroféonom. Sluchadla s mikrofonom sa pouzivaju ako hlavné zaria-
denie na hlasovi komunikaciu s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS):

1. na zemi:

i) pri prijimani povolenia ATC na odlet prostrednictvom hlasovej komu-
nikacie a

ii) ked’ st motory v chode;
2. pocas letu:
i) pod prevodnou nadmorskou vyskou alebo

ii) vo vyske 10 000 ft, podla toho, ktora hodnota je vyssia,

3. kedykol'vek to povazuje za potrebné velitel' lietadla.

b) Mikrofon na ramienku alebo iny rovnocenny mikrofébn musi byt za
podmienok uvedenych v pismene a) v polohe, ktorda umoziuje jeho pouzitie
na obojsmerné radiové spojenie.

CAT.OP.MPA.216 Pouzitie sipravy slichadiel s mikrofénom - vrtul’niky

Kazdy clen letovej posadky pocas sluzby v priestore pre letova posadku pouziva
stpravu slichadiel s mikrofénom na ramienku alebo inym rovnocennym mikro-
fonom ako hlavné zariadenie na komunikaciu s ATS.

CAT.OP.MPA.220 Pomocné prostriedky pre nidzovi evakuiciu

Prevadzkovatel’ zavedie postupy, ktorymi zabezpeci, aby bol pred rolovanim,
vzletom a pristatim, a kedykol'vek je to bezpe¢né a uskutocnitené, uvedeny
do pohotovosti kazdy pomocny prostriedok na nudzovi evakuaciu lietadla,
ktory sa automaticky uvadza do pracovnej polohy.

CAT.OP.MPA.225 Sedadla, bezpecnostné pasy a systémy pripitania
a) Clenovia posadky

1. Podas vzletu a pristatia a kedykol'vek o tom rozhodne velitel' lietadla
v zaujme bezpecnosti je kazdy €len posadky povinny byt riadne pripttany
vSetkymi urenymi bezpecnostnymi pasmi a systémami priputania.

2. Kazdy ¢len letovej posadky, ak je na svojom pracovnom mieste v priestore
pre letova posadku, je v priebehu ostatnych faz letu povinny byt priptany
bezpecnostnymi pasmi.

b) Cestujuci

1. Velitel’ lietadla zabezpe¢i pred vzletom, pristatim, pocas rolovania, a kedy-
kol'vek to povazuje za potrebné v zaujme bezpecnosti, aby kazdy cestujtci
na palube bol na svojom sedadle alebo 16zku a aby bol riadne pripttany
bezpe€nostnym pasom alebo systémom pripttania.
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2. Prevadzkovatel' prijme opatrenia, aby zdvojené obsadenie sedadiel bolo
pripustné len v pripade sedadiel na to ur¢enych. Velitel’ lietadla zabezpeci,
ze zdvojené obsadenie sedadiel je mozné len jednou dospelou osobou
a jednym malym dietatom, ktoré bude bezpecne priputané dopliujucim
detskym bezpe¢nostnym pasom alebo inym pripatacim zariadenim.

CAT.OP.MPA.230 Zabezpecenie priestoru pre cestujiucich a palubnych
bufetov

a) Prevadzkovatel zavedie postupy na =zaistenie toho, aby pred rolovanim,
vzletom a pristatim boli vSetky vychody a tnikové cesty bez prekazok.

b) Velitel' lietadla v zaujme bezpecnosti zabezpeci pred vzletom, pristatim,
a kedykol'vek to povazuje za potrebné, aby vsetko vybavenie a batozina
boli spravne zabezpecené.

CAT.OP.MPA.235 Zachranné vesty — vrtul’niky

Prevadzkovatel' stanovi postupy, ktorymi zaisti, ze pri prevadzke vrtulnika
v triede vykonnosti 3 nad vodnymi plochami sa pri rozhodovani, ¢i by si mali
vSetky osoby na palube obliect’ zachrannu vestu, zohl'adni ¢as letu a vyskytujuce
sa podmienky.

CAT.OP.MPA.240 Fajcenie na palube

Velitel’ lietadla nepovoli faj¢enie na palube:

a) kedykol'vek to povazuje za potrebné v zaujme bezpecnosti;

b) pocas plnenia paliva do lietadla a odcerpavania paliva z lietadla;

c) v Case, ked’ je lietadlo na zemi, pokial' prevadzkovatel' nestanovil postupy
znizenia rizika pocas prevadzky na zemi;

d) mimo oznacenych priestorov pre fajciarov, v ulicke(-ach) a na toalete(-ach);

e) v batozinovych priestoroch a/alebo v inych priestoroch, kde sa prepravuje
naklad, ktory nie je uloZzeny v ohnovzdornych nadobach alebo zakryty
ohnovzdornou plachtou, a

f) v tych priestoroch pre cestujucich, v ktorych sa realizuje dodavka kyslika.

CAT.OP.MPA.245 Meteorologické podmienky — vSetky lietadla

a) Pri letoch IFR velitel’ lietadla:

1. zaéne vzlet alebo

2. pokracuje v lete za bod, od ktorého plati zmeneny letovy plan ATS,
v pripade, Ze sa letovy plan zmenil za letu,

iba ak ma k dispozicii informaciu, ze oCakavané meteorologické podmienky
na cielovom letisku a/alebo pozadovanom(-ych) nahradnom(-ych) letisku(-
ach) v dobe priletu st rovnaké alebo lepsie ako planovacie minima.

b) Pri letoch IFR velitel’ lietadla pokracuje v lete na planované cielové letisko,
iba ak sa v poslednych dostupnych informaciach udava, ze v predpokladanom
Case priletu budi meteorologické podmienky na cielovom letisku alebo asponi
jednom nahradnom cielovom letisku rovnaké alebo lepsie ako platné plano-

vacie prevadzkové minima prislusného letiska.

~
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c) Pri letoch VFR velitel’ lictadla za¢ne vzlet, iba ak sa v prislusnych meteoro-
logickych spravach a/alebo predpovediach uvadza, Ze meteorologické
podmienky na tej Casti trate, ktord sa ma preletiet podla VFR, buda
v prislusnom ¢ase rovnaké alebo lepsie ako limity VFR.

CAT.OP.MPA.246 Meteorologické podmienky — letiiny

Popri ustanoveniach v CAT.OP.MPA.245 pri letoch IFR s letinmi velitel’ lietadla
pokracuje v lete za:

a) bod rozhodnutia, ak pouZziva postup znizeného mnoZzstva paliva na nepredvi-
dané pripady (RCF), alebo

b) vopred stanoveny bod, ak pouziva postup s vopred stanovenym
bodom (PDP),

iba ak ma k dispozicii informaciu, ze ofakavané meteorologické podmienky na
cielovom letisku a/alebo pozadovanom(-ych) nahradnom(-ych) letisku(-ach) su
rovnaké alebo lepsie ako platné letiskové prevadzkové minima.

CAT.OP.MPA.247 Meteorologické podmienky — vrtul’niky
Popri ustanoveniach v CAT.OP.MPA .245:

a) Pri letoch VFR s vrtulnikmi nad vodou mimo viditel'nosti pevniny velitel
lietadla zacne vzlet, iba ak sa v aktualnych meteorologickych spravach a/alebo
predpovediach uvadza, ze vyska obla¢nosti bude vo vyske viac ako 600 ft cez
deni a 1200 ft v noci.

c) Let vrtulnikom na vrtulnikova plosinu alebo vyvyseni plochu koneéného
priblizenia a vzletu (FATO) sa méze vykonat, iba ak je hlasend stredna
rychlost’ vetra na vrtulnikovej ploSine alebo vyvySenej FATO nizsia ako 60
kt.

CAT.OP.MPA.250 DLad a iné znec€istenia — postupy na zemi

a) Prevadzkovatel' zavedie postupy, ktoré sa maji dodrziavat, ked je nevyh-
nutné vykondvat’ odndmrazovanie a ochranu proti ndmraze na zemi a s tym
spojené prehliadky lietadiel, aby sa zaistila ich bezpeéna prevadzka.

b) Velitel' lietadla méze zacat’ vzlet, iba ak je lietadlo oéistené od vSetkych
nanosov, ktoré by mohli nepriaznivo ovplyvnit’ vykonnost' alebo ovladatel-
nost’ lietadla, okrem vynimiek povolenych podla pismena a) a v sulade
s AFM.

CAT.OP.MPA.255 L’ad a iné znecistenia — postupy za letu

a) Prevadzkovatel' zavedie postupy pre lety v predpokladanych alebo skuto¢nych
podmienkach tvorby ndmrazy.

b) Velitel’ lietadla mo6ze zacat’ let alebo vedome letiet’ do predpokladanych alebo
skutoénych podmienok tvorby namrazy, iba ak je lietadlo osvedéené a vyba-
vené tak, aby sa mohli tieto podmienky zvladnut'.

c) Ak tvorba namrazy prekro¢i intenzitu namrazy, na aki ma lietadlo osvedce-
nie, alebo ak sa na lietadle, ktoré nema osvedcenie na let v znamych
podmienkach tvorby namrazy, za¢ne tvorit namraza, velitel lietadla
bezodkladne opusti priestor s danymi podmienkami tvorby namrazy zmenou
letovej hladiny a/alebo trate a v pripade potreby nahlasi stav nidze ATC.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 140

CAT.OP.MPA.260 Zasoba paliva a oleja

Velitel’ lietadla moze zacat’ let alebo v nom pokracovat’ v pripade zmeny planu
pocas letu, iba ak sa presvedcil, Ze na palube lietadla je aspon planované mnoz-
stvo paliva a oleja, ktoré umoziuje bezpeéne dokonCit' let s prihliadnutim na
ocakavané prevadzkové podmienky.

CAT.OP.MPA.265 Podmienky vzletu

Velitel' lietadla sa musi pred zacatim vzletu presvedCit o tom, Zze:

a) podla jemu dostupnych informacii su pocCasie na letisku alebo mieste
prevadzky a stav vzletovej a pristdvacej drahy alebo FATO, ktord sa ma
pouzit, také, aby nebranili bezpe¢nému vzletu a odletu, a

b) stanovené letiskové prevadzkové minima budti dodrzané.

CAT.OP.MPA.270 Minimalne nadmorské vysky letu

Velitel' lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu nesmie letiet’ v mensej
vyske, ako st stanovené minimalne nadmorské vysky, s vynimkou situécie, ked:

a) je to potrebné na vzlet alebo pristatie alebo

b) zostupuje v sulade s postupmi schvalenymi prisluSnym organom.

CAT.OP.MPA.275 Simulované mimoriadne situicie pocas letu

Prevadzkovatel’ zabezpeéi, aby sa pocas prepravy cestujucich alebo nakladu
nevykonavali tieto simulacie:

a) mimoriadne alebo niidzové situacie, ktoré si vyzaduju pouzitie mimoriadnych
alebo nudzovych postupov, alebo

b) let v podmienkach IMC umelymi prostriedkami.

CAT.OP.MPA.280 Riadenie palivového systému pocas letu — letiny

Prevadzkovatel’ zavedie postup, ktorym zabezpeci vykondvanie kontrol mnoZstva
paliva a riadenia palivového systému pocas letu podla tychto kritérii:

a) Kontroly paliva pocas letu

1. Velitel' lietadla zabezpeci, aby sa kontroly paliva pocas letu vykonavali
v pravidelnych intervaloch. Pouzitelné zostavajuce palivo sa zaznamena
a vyhodnoti s cielom:

i) porovnat’ skuto¢nu spotrebu s planovanou spotrebou;

ii) overit, ¢i pouzitelné zostavajuce palivo postacuje na dokoncenie letu
v sulade s pismenom b), a

iii) stanovit ocakavany objem pouzitelného paliva zostavajiceho pri
prilete na cielové letisko.

2. Prislusné udaje o palive sa zaznamenaju.

b) Riadenie palivového systému pocas letu

1. Let sa musi vykonat’ tak, aby ofakavany objem pouziteI'ného paliva zosta-
vajuceho pri prilete na cielové letisko nebol mensi ako:



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 141

i) pozadované nahradné palivo spolu s koneénou zalohou paliva alebo

ii) kone¢na zéaloha paliva, ak sa nevyzaduje nahradné letisko.

2. Ak vsak kontrola paliva pocas letu ukaze, Ze ocakavany objem pouzitel-
ného paliva zostavajtci pri prilete do cielového letiska je nizsi ako:

i) pozadované nahradné palivo spolu s konecnou zalohou paliva, velitel
lietadla musi pri rozhodovani, ¢i pokracovat’ v lete na cielové letisko,
alebo sa odklonit’ a vykonat’ bezpecné pristatie s mnozstvom paliva
vys$$im ako kone¢na zaloha paliva, zohl'adnit’ dopravné a prevadzkové
podmienky prevladajice na cielovom letisku, na ndhradnom cielovom
letisku a na akomkol'vek inom vhodnom letisku, alebo

ii) kone¢na zaloha paliva, ak sa nevyzaduje ndhradné letisko, velitel
lietadla musi prijat’ primerané opatrenie a pokracovat na vhodné letisko
tak, aby sa vykonalo bezpecné pristatie s mnozstvom paliva vyssim ako
konecna zaloha paliva.

3. Velitel’ lietadla vyhlasi stav ntidze, ak je vypocitané pouzitelné mnozstvo
paliva pri pristati na najblizSom vhodnom letisku, kde mozno vykonat
bezpetné pristatie, nizSie ako konecna zaloha paliva.

4. Dalsie podmienky pre osobitné postupy

i) V pripade letu, pri ktorom sa pouziva postup RCF s cielom pokracovat’
na cielové letisko 1, velitel’ lietadla zabezpeci, aby pouzitelné mnoz-
stvo paliva zostavajuceho v bode rozhodnutia bolo prinajmensom suhr-
nom:

A. paliva na let od bodu rozhodnutia do cielového letiska 1;

B. paliva na nepredvidané pripady, ktorého mnozstvo sa rovna 5 %
paliva na let od bodu rozhodnutia po cielové letisko 1;

C. nahradného paliva na cielové letisko 1, ak sa vyzaduje nahradné
cielové letisko 1, a

D. konecnej zalohy paliva.

ii) V pripade letu, ked’ sa s cielom pokracovat’ na cielové letisko pouziva
postup PDP, velitel’ lietadla zabezpeci, aby pouzitelné mnozstvo paliva
zostavajiceho v PDP bolo prinajmensom sthrnom:

A. paliva na let z PDP na cielové letisko;

B. paliva na nepredvidané pripady z PDP na cielové letisko a

C. dodatoéného paliva.

CAT.OP.MPA.281 Riadenie palivového systému pocas letu — vrtuPniky

a) Prevadzkovatel' zavedie postup, ktorym zabezpeci vykonavanie kontrol mnoz-
stva paliva a riadenia palivového systému pocas letu.
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b) Velitel' lietadla zabezpeci, aby pouzitené mnozstvo paliva na pokraovanie
letu nebolo mensie ako mnozstvo paliva potrebné na pokraCovanie letu na
letisko alebo miesto prevadzky, kde je mozné vykonat’ bezpecné pristatie so
zachovanim konecnej zalohy paliva.

c) Velitel lietadla vyhlasi stav niidze, ak je skuto¢né pouzitelné mnozstvo paliva
vo vrtulniku nizSie ako konecna zéloha paliva.

CAT.OP.MPA.285 PouzZitie pridavného kyslika

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby ¢lenovia letovej posadky, ktori vykonavaju povin-
nosti nevyhnutné na bezpe¢nt prevadzku lietadla pocas letu, vyuzivali dodavku
pridavného kyslika vzdy, ked” budu tlakové pomery v kabine zodpovedajuce
nadmorskej vyske vicsej ako 10000 ft v trvani viac ako 30 minut, a vzdy,
ked’ budu pomery v kabine zodpovedajuce nadmorskej vyske nad 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Zistenie blizkosti zeme

Pilot povereny vykonanim letu okamzite prijme napravné opatrenie na obnovenie
podmienok bezpecného letu, ked’ ¢len letovej posadky alebo vystrazny systém na
blizkost’ terénu zisti nepripustnt blizkost’ zeme.

CAT.OP.MPA.295 Pouzitie palubného protizrazkového systému (ACAS)

Ak je systtm ACAS instalovany a prevadzkyschopny, prevadzkovatel' zavedie
prevadzkové postupy a programy vycviku, aby mala letova posadka primerany
protizrazkovy vycvik a aby vedela pouzivat vybavenie systému ACAS II.

CAT.OP.MPA.300 Podmienky na pribliZenie a pristatie

Velitel’ lictadla sa musi pred zacatim priblizenia na pristatie presvedcit,, ze podla
jemu dostupnych informécii pocasie na letisku a stav vzletovej a pristavacej
drahy alebo FATO, ktora zamysla pouzit, nebudu branit’ bezpetnému priblize-
niu, pristatiu ani postupu nevydareného priblizenia s ohl'adom na informacie
o vykonnosti uvedené v prevadzkovej prirucke.

CAT.OP.MPA.305 Zacatie a pokracovanie pribliZenia

a) Velitel’ lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu mdze zacat’ priblizenie
podrla pristrojov bez ohladu na hlasena RVR/VIS.

b) Ak je hlasend RVR/VIS mensSia ako platné minima4, priblizenie nesmie pokra-
Covat’:

1. nizSie ako 1 000 ft nad letiskom alebo

2. na utsek kone¢ného priblizenia v pripade, ked DA/DH alebo MDA/MDH
je vyssia ako 1000 ft nad letiskom.

¢) Tam, kde RVR nie je k dispozicii, moézu sa hodnoty RVR odvodit’ prostred-
nictvom prevodu hlasenej dohl'adnosti.

d) Ak po prelete vysky 1000 ft nad letiskom poklesne hlasena RVR/VIS pod
platné minima, v priblizeni sa smie pokracovat’ do DA/DH alebo MDA/MDH.
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e) V priblizeni sa smie pokracovat’ pod DA/DH alebo MDA/MDH a pristatie sa
smie dokoncit’ za predpokladu, ze sa v DA/DH alebo MDA/MDH podarilo
ziskat' a udrziavat’ vizualnu orientaciu zodpovedajiicu druhu postupu pribli-
zenia a planovanej vzletovej a pristavacej drahe.

f) Drahova dohladnost (RVR) dotykovej zony je vzdy rozhodujica. Aj drahové
dohl'adnosti strednej Casti drahy a koncovej Casti drahy mézu byt rozhodu-
juce, ak s hlasené a vyznamné. Najniz§ia hodnota RVR pre stredni cast’
drahy je 125 m alebo hodnota RVR poZadovana pre dotykovll zonu drahy, ak
je tato hodnota nizsia, a 75 m pre koncovu Cast’ drahy. Pre lictadla vybavené
systtmom vedenia alebo riadenia dojazdu je najmensia hodnota RVR pre
strednt Cast’ drahy 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Prevadzkové postupy — vyska preletu prahu vzletovej
a pristivacej drahy — letiny

Prevadzkovatel’ zavedie prevadzkové postupy navrhnuté tak, aby zabezpecili, Ze
letun pri vykonavani presnych priblizeni prelietava prah vzletovej a pristavacej
drahy v bezpecnej vyske v pristavacej konfiguracii a polohe.

CAT.OP.MPA.315 Hlasenie letovych hodin — vrtulniky

Prevadzkovatel’ umozni prislusnému organu pristup k udajom o letovych hodi-
nach kazdého vrtulnika, ktory bol prevadzkovany pocas predchadzajuceho kalen-
darneho roka.

CAT.OP.MPA.320 Kategoérie letiinov

a) Kategorie letinov su zalozené na indikovanej vzdus$nej rychlosti nad prahom
vzletovej a pristavacej drahy (Vat), ktora sa rovna padovej rychlosti (Vgo)
vynasobenej hodnotou 1,3 alebo padove;j rychlosti tiaZe 1 g (Vs;,) ndsobenej
hodnotou 1,23 v pristavacej konfiguracii pri maximalnej schvalenej prista-
vacej hmotnosti. Ak je k dispozicii Vso i Vgig, pouZije sa td hodnota, ktorej
vysledkom je vysSia Var.

b) Pouzivaji sa kategoérie letinov uvedené v tejto tabulke:

Tabulka 1

Kategorie lettinov zodpovedajiice hodnotam Vr

Kategoria letina Var
A mensia ako 91 kt
B od 91 do 120 kt
C od 121 do 140 kt
D od 141 do 165 kt
E od 166 do 210 kt

c) Pristavacia konfiguracia, ktora sa ma zohladnit’, je uvedend v prevadzkovej
prirucke.

d) Prevadzkovatel’ moze pouzit’ niz$iu pristavaciu hmotnost’ na stanovenie Var,
ak to schvali prislusny organ. Takato nizSia pristdvacia hmotnost musi byt
trvala hodnota, nezavisld od meniacich sa podmienok kazdodennej prevadzky.
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PODCAST C
VYKONNOST LIETADIEL A PREVADZKOVE OBMEDZENIA
ODDIEL 1
Letiiny
KAPITOLA 1
VSeobecné pozZiadavky
CAT.POL.A.100 Vykonnostné triedy

a) Prevadzka letina musi spiflat’ poziadavky prislusnej vykonnostnej triedy.

b) Prevadzkovatel' pouzije schvalené normy vykonnosti, ktoré zabezpecia tak
uroven bezpecnosti, ktora je rovnocenna urovni pozadovanej prislusnou kapi-
tolou v pripadoch, ked” nemozno preukazat uplné splnenie uplatnitenych
poziadaviek tohto oddielu vplyvom osobitnych charakteristik konstrukcie.

CAT.POL.A.105 VSeobecné ustanovenia

a) Hmotnost’ letina:

1. na zaCiatku vzletu alebo

2. v pripade zmeny planu pocas letu v bode, od ktorého sa uplatiuje
zmeneny letovy plan prevadzkovatela,

nesmie byt vdcsia, ako hmotnost’, pri ktorej su splnené poziadavky prislusne;j
kapitoly na let, ktory sa méa vykonat’. Je mozné zohladnit’ ocakdvané znizo-
vanie hmotnosti v priebehu letu a pri vypastani paliva.

b) Na urcenie suladu s poziadavkami prislusnej kapitoly sa pouzivajii schvalené
udaje o vykonnosti v AFM, pripadne doplnené d’al$imi tdajmi tak, ako je to
predpisané v danej kapitole. Dalsie tidaje uvedie prevadzkovatel' v prevadz-
kovej prirucke. Pri pouziti ¢initel'ov predpisanych v prislusnej kapitole mozno
prihliadnut’ na vsetky prevadzkové ¢initele uz zapracované do udajov o vykon-
nosti v AFM, aby sa vylacilo dvojnasobné pouzitie ¢initel'ov.

¢) Riadnym sposobom sa zohladni konfiguracia letina, podmienky prostredia
a ¢innost’ systémov, ktoré nepriaznivo ovplyviuju vykonnost.

d) VIlhka vzletova a pristavaciu drahu okrem travnatej vzletovej a pristavacej
drahy mozno pokladat’ na ucely vykonnosti za sucht.

VY M15

KAPITOLA 2
Vykonnostna trieda A
CAT.POL.A.200 VSeobecné ustanovenia

a) Schvalené udaje o vykonnosti v AFM sa podla potreby doplnia o dalsie
udaje, ak schvalené udaje o vykonnosti v AFM nie st postacujiice vzhl'adom
na:
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1. uvazované odovodnene ocakavané nepriaznivé prevadzkové podmienky,
ako napriklad vzlet a pristatie na znecistenych vzletovych a pristdvacich
drahach, a

2. predpoklad poruchy motora v I'ubovolnej faze letu.

b) Pre pripad mokrej a zneCistenej vzletovej a pristavacej drahy sa pouziju udaje
o vykonnosti stanovené v stlade s prislusSnymi normami osvedCovania
vel'kych letinov alebo iné rovnocenné udaje.

c) Pouzitie d’al$ich tdajov uvedenych v pismene a) a rovnocennych poziadaviek
uvedenych v pismene b) je stanovené v prevadzkovej prirucke.

CAT.POL.A.205 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost’ nesmie prekro¢it maximalnu vzletovii hmotnost’ stano-
veni v. AFM pre tlakova vysku a teplotu vonkajSieho vzduchu na letisku
odletu.

b) Pri ur€ovani maximalnej povolenej vzletovej hmotnosti sa musia splnit’ tieto
poziadavky:

1. dizka prerueného vzletu nesmie byt viadsia ako pouzitelna dizka pre
preruseny vzlet (ASDA);

2. dl:ika vzletu nesmie byt vidia ako pouzitelna dizka pre vzlet s tym, Ze
dizka predpolia nesmie prekroit’ polovicu pouzitelnej dlzky pre
rozjazd (TORA);

3. dizka rozjazdu nesmie byt vicsia ako TORA;

4. pre preruSeny aj pre nepreruSeny vzlet sa pouzije jedind hodnota V; a

5. vzletova hmotnost’ pre vzlet na mokrej alebo znecCistenej vzletovej a prista-
vacej drahe nesmie byt vdcsia ako povolena vzletova hmotnost’ za rovna-
kych podmienok na suchej vzletovej a pristavacej drahe.

c) Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene b) sa musi
zohladnit”:

1. tlakova vyska na letisku;

2. teplota vonkajSieho vzduchu na letisku;

3. stav a druh povrchu vzletovej a pristavacej drahy;

4. sklon vzletovej a pristavacej drahy v smere vzletu;

5. najviac 50 % hlasenej zlozky ¢elného vetra alebo najmenej 150 % hlasenej
zadnej zlozky vetra a

6. skratenie dizky vzletovej a pristavacej drahy, ak nejaké vznikne, v désledku
vyrovnania letina do osi drahy pred vzletom.
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CAT.POL.A.210 Bezpecna vyska nad prekazkami po vzlete

a)

b)

Cista draha letu po vzlete sa musi stanovit' tak, Ze bude viest' najmenej 35 ft
nad vSetkymi prekazkami alebo vo vodorovnej vzdialenosti od vsetkych
prekazok najmenej 90 m zviacsenej o 0,125 x D, kde D je vodorovna vzdia-
lenost, ktoru letun prekonal od konca pouzitelnej dizky pre vzlet (TODA)
alebo od konca dizky vzletu, ak je planovana zakruta pred koncom TODA.
Pre letiny s rozpiatim kridiel mensim ako 60 m sa moéze ako vodorovna
vzdialenost' od prekazok pouzit' polovica rozpatia kridiel letina plus 60
m plus 0,125 x D.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek pismena a):

1. sa musia zohladnit’ tieto prvky:

i) hmotnost’ letiina na zaciatku rozjazdu;

ii) tlakova vyska na letisku;

iii) teplota vonkaj$ieho vzduchu na letisku a

iv) najviac 50 % hlasenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 %
hlasenej zadnej zlozky vetra.

2. Nesmu sa povolit’ zmeny drahy letu az do bodu, v ktorom ¢ista draha letu
po vzlete dosiahla vySku, ktord sa rovna polovici rozpitia kridiel, ale
najmenej 50 ft nad nadmorskou vyskou konca TORA. Potom sa az do
vysky 400 ft predpoklada, ze naklon letina nebude viacsi ako 15°. Vo
vyske viacsej ako 400 ft je mozné planovat’ naklony vacsie ako 15°, ale
najviac 25°.

3. Vsetky casti Cistej drahy letu po vzlete, pri ktorych je naklon letina vacsi
ako 15°, musia byt vo vertikalnej vzdialenosti najmenej 50 ft nad vset-
kymi prekazkami v rozmedzi vodorovnych vzdialenosti vymedzenych
v pismene a) a v pismene b) bodoch 6 a 7.

4. Prevadzka, pri ktorej sa vyuzivaji zvacsené naklony do 20° vo vyske od
200 ft do 400 ft alebo do 30° vo vyske nad 400 ft, musi prebiehat’ v sulade
s CAT.POL.A.240.

5. Primeranym spésobom sa musi zohl'adnit’ vplyv uhla naklonu na prevadz-
kové rychlosti a drahu letu vratane prirastkov vzdialenosti v dosledku
zvySenych prevadzkovych rychlosti.

6. V pripadoch, ked’ si zamysl'and draha letu nevyzaduje védcsie zmeny trasy
ako 15°, prevadzkovatel' nemusi zohl'adiiovat’ prekazky s bo¢nou vzdiale-
nostou vicsou ako:

i) 300 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovani naviga¢nu presnost
pri prelete priestorom, v ktorom sa prihliada na prekazky, alebo

ii) 600 m pri letoch za vSetkych ostatnych podmienok.

7. V pripadoch, ked si zamyslana draha letu vyzaduje vdcSie zmeny trasy
ako 15°, prevadzkovatel’ nemusi zohl'adfiovat’ prekazky s boc¢nou vzdiale-
nost'ou vicsou ako:

i) 600 m, ak je pilot schopny udrziavat’ pozadovanti navigacnl presnost’
pri prelete priestorom, v ktorom sa prihliada na prekazky, alebo
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ii) 900 m pri letoch za vSetkych ostatnych podmienok.

c) Prevadzkovatel' stanovi postupy pre nepredvidané okolnosti, aby vyhovel
poziadavkam podla pismen a) a b) a urcil bezpecnu trasu vyhybajucu sa
prekazkam, umoznujicu letinu bud’ vyhoviet poziadavkam CAT.POL.A.215
na let na trati, alebo pristat bud’ na letisku odletu, alebo na nahradnom letisku
pri vzlete.

CAT.POL.A.215 Let na trati s jednym motorom neschopnym prevadz-
ky (OEI)

a) Udaje o &istej drahe letu na trati v konfiguracii s OEI uvedené v AFM,
primerané ocakdvanym meteorologickym podmienkam letu, musia umoznit’
preukazat’ sulad s ustanoveniami pismena b) alebo c) vo vSetkych bodoch na
trati. Cista draha letu musi mat kladny gradient vo vyske 1500 ft nad leti-
skom, kde sa predpoklada pristatie po poruche motora.

Za meteorologickych podmienok vyzadujtcich si ¢innost’ protinamrazovych
systémov sa musi zohladnit’ G¢inok ich pouzitia na ¢ista drahu letu.

VYMI15
b) Gradient Cistej drahy letu na trati vo vyske najmenej 1000 ft nad celym
terénom a nad vSetkymi prekdzkami na trati vo vzdialenosti do 9,3 km (5
NM) na obidve strany od planovanej trate musi byt kladny.

¢) Cista draha letu na trati musi byt taka, aby letin mohol pokracovat’ v lete
z cestovnej nadmorskej vysky na letisko, kde moze pristat’ v sulade s ustano-
venim CAT.POL.A.230, pripadne ustanovenim CAT.POL.A.235. Cista draha
letu na trati musi viest’ vertikalne vo vyske aspon 2 000 ft nad celym terénom
a nad vSetkymi prekazkami na trati vo vzdialenosti do 9,3 km (5 NM) na
obidve strany od planovanej trate s prihliadnutim na tieto faktory:

1. predpoklada sa vysadenie motora v najkritickejSom bode na trati;
2. zohladfiuje sa vplyv vetra na drahu letu;

3. povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu, ktory umoziiuje dosiahnut’ letinu
letisko predpokladaného pristatia po poruche motora s pozadovanymi zalo-
hami paliva v stlade s ustanovenim CAT.OP.MPA.150 primeranymi pre
nahradné letisko, ak sa na vypustanie paliva pouzije bezpecny postup;

4. letisko predpokladaného pristatia letina po poruche motora musi spifiat
tieto kritéria:

i) vykonnostné poziadavky pri predpokladanej pristdvacej hmotnosti st
splnené;

ii) v meteorologickych spravach alebo predpovediach a spravach
o podmienkach na vzletovej a pristavacej drahe sa uvadza, Ze mozno
vykonat’ bezpecné pristatie v predpokladanom case pristatia;

5. ak letova prirucka lietadla neobsahuje tidaje o Cistej drahe letu na trati,
hruba draha letu na trati s jednym motorom neschopnym prevadzky sa
znizi o gradient stipania 1,1 % pri dvojmotorovych letinoch, 1,4 % pri
trojmotorovych letinoch a 1,6 % pri S§tvormotorovych letinoch.

d) Prevadzkovatel’ musi zvacsit’ Sirkové rozpidtia uvedené v pismendch b) a ¢) na
18,5 km (10 NM), ak navigacna presnost nezodpoveda prinajmensom navi-
gacnej Specifikacii RNAV 5.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 148

VY M15

CAT.POL.A.220 Let na trati — letiiny s tromi alebo viacerymi motormi,
z toho s dvoma motormi neschopnymi prevadzky

a) V ziadnom bode planovanej trate nesmie byt letin s troma alebo viacerymi
motormi vzdialeny viac ako 90 minut letu so vSetkymi pracujucimi motormi
pri cestovnom vykone, resp. tahu pri Standardnej teplote za bezvetria od
letiska, na ktorom st zodpovedajicim spésobom splnené poziadavky ustano-
venia CAT.POL.A.230 alebo ustanovenia CAT.POL.A.235 pism. a) tykajice
sa predpokladanej pristavacej hmotnosti, ak nie st splnené podmienky
v pismenach b) az f) tohto ustanovenia.

b) Udaje o &istej drahe letu na trati s dvoma motormi neschopnymi prevadzky
musia letinu umoznit’ pokracovat’ v lete za ocakdvanych meteorologickych
podmienok od bodu, v ktorom sa predpoklada sticasna porucha dvoch moto-
rov, az na letisko, kde mozno pristat’ a uplne zastavit’ letun s pouzitim pred-
pisaného postupu na pristatiec s dvoma motormi neschopnymi prevadzky.
Cista draha letu na trati musi viest' vertikalne vo vyske aspoi 2 000 ft nad
celym terénom a nad vSetkymi prekazkami na trati vo vzdialenosti do 9,3 km
(5 NM) na obidve strany od planovanej trate. V nadmorskych vyskach a za
meteorologickych podmienok, ktoré si vyzaduju Cinnost protindmrazovych
systémov, sa musi zohladnit’ ich u¢inok na udaje o Cistej drahe letu na trati.
Prevadzkovatel musi zvacsit' predpisané Sirkové rozpatie uvedené v druhej
vete na 18,5 km (10 NM), ak navigacna presnost’ nezodpoveda prinajmensom
navigacnej Specifikdcii RNAV 5.

c) Predpoklada sa porucha dvoch motorov v najkritickejSom bode tej Casti trate,
kde sa letin prevadzkuje viac ako 90 minut od letiska uveden¢ho v pismene
a), so vSetkymi pracujucimi motormi pri cestovnom vykone, resp. tahu, pri
Standardnej teplote za bezvetria.

d) Cista draha letu musi mat kladny gradient vo vyske 1500 ft nad letiskom
predpokladaného pristatia po poruche dvoch motorov.

e) Povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu, ktory umoznuje dosiahnut’ letisko
s pozadovanymi zalohami paliva podl'a pismena f), ak sa pouzije bezpecny
postup.

f) Ocakavana hmotnost’ letina v bode, v ktorom sa predpoklada porucha dvoch
motorov, nesmie byt menSia ako hmotnost’ zahfnajica dostatok paliva na
pokracovanie v lete na letisko predpokladaného pristatia a na prilet k takému
letisku v nadmorskej vyske najmenej 450 m (1 500 ft) priamo nad pristavacou
plochou a potom eSte na let poCas 15 minut pri cestovnom vykone,
resp. tahu.

CAT.POL.A.225 Pristatie — ciePové a nahradné letiska

a) Pristdvacia hmotnost’ letina stanovena v sulade s CAT.POL.A.105 pism. a)
nesmie byt vicSia ako maximalna pristavacia hmotnost’ stanovena pre
nadmorskt vySku a teplotu vonkajSieho vzduchu ocakdvanu v predpokla-
danom case pristatia na cielovom a nahradnom letisku.
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CAT.POL.A.230 Pristatie — suché vzletové a pristavacie drahy

a) Pristdvacia hmotnost’ letina stanovend v stlade s ustanovenim
CAT.POL.A.105 pism. a) pre predpokladany ¢as pristatia na cielovom letisku
a na ktoromkol'vek nahradnom letisku musi umoznit’ pristatie s iplnym zasta-
venim letinu z vysky 50 ft nad prahom vzletovej a pristavacej drahy:

1. v rozmedzi 60 % pouzitelnej dizky na pristatie pre pradové letany;
2. v rozmedzi 70 % pouzitelnej dizky pristatia pre turbovrtulové letiny;

3. odchylne od pismena a) bodov 1 a 2, v rozmedzi 80 % pouzitelnej dizky
na pristatie pre letiny, ktoré st schvalené na lety so skratenou dlzkou na
pristatie podl'a ustanovenia CAT.POL.A.255.

b) Pre postupy strmého priblizenia prevadzkovatel pouzije udaje o dizke na
pristatie zohl'adnené v stlade s pismenom a) bodom 1, pripadne 2, na zéklade
vys$ky nad prahom vzletovej a pristavacej drahy mensej ako 60 ft, ale nie
mensej ako 35 ft, pricom dodrziava ustanovenie CAT.POL.A.245.

¢) Pre postupy kratkeho pristitia prevadzkovatel pouZije tdaje o dizke na
pristatie zohl'adnené v stlade s pismenom a) bodom 1, pripadne 2, pricom
dodrziava ustanovenie CAT.POL.A.250.

d) Prevadzkovatel’ musi pri stanoveni pristdvacej hmotnosti zohl'adnit’:

1. najviac 50 % zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % zlozky zadného
vetra;

2. opravy uvedené v letovej prirucke lietadla.
e) Pri odbavovani letina musi letun:
1. pristat’ na najvhodnejsej vzletovej a pristavacej drahe za bezvetria alebo

2. pristat’ na vzletovej a pristavacej drahe, ktora mu bude najpravdepodob-
nejie pridelena s ohladom na pravdepodobnt rychlost a smer vetra,
charakteristiky pozemnej obsluhy letina a ostatné podmienky, ako
napriklad prostriedky na pristatie a terén.

f) Ak prevadzkovatel’ nie je schopny dodrzat’ podmienku v pismene e) bode 2
tykajucu sa cielového letiska, letin méze byt odbaveny, iba ak je urfené
nahradné letisko, ktoré umoznuje plny stlad s jednym z tychto ustanoveni:

1. pismena a) az d), ak je v predpokladanom case priletu vzletova a prista-
vacia draha sucha;

2. pismena a) az d) ustanovenia CAT.POL.A.235, ak je v predpokladanom
Case priletu vzletova a pristavacia draha vlhka alebo znecistena.

CAT.POL.A.235 Pristatie — vlhké a znecistené vzletové a pristavacie drahy

a) Ak sa v prisluSnych meteorologickych spravach alebo predpovediach, alebo
v oboch uvadza, ze vzletova a pristidvacia draha v predpokladanom case
priletu mbze byt vlhkd, pouzitePna dizka pristatia musi zodpovedat’ jednej
z tychto vzdialenosti:

1. dizke na pristatie uvedenej v letovej prirutke lietadla na pouzitie na
vlhkych vzletovych a pristavacich drahach v case odbavenia, ale nie
mensej ako dizka pozadovana v ustanoveni CAT.POL.A.230 pism. a)
bode 1, pripadne bode 2;

2. ak dizka na pristatie nie je uvedena v letovej prirucke lietadla na pouzitie
na vlhkych vzletovych a pristavacich drahach v ¢ase odbavenia, najmene;j
115 % pozadovanej dizky na pristatie uréenej v silade s ustanovenim
CAT.POL.A.230 pism. a) bodom 1, pripadne bodom 2;
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3. diZke na pristatie kratSej ako dizka na pristatie pozadovana v pismene a)
bode 2, ale nie mendej ako di’ka poradovand v ustanoveni
CAT.POL.A.230 pism. a) bode 1, pripadne bode 2, ak ma vzletova a prista-
vacia draha Specifické charakteristiky zlepSujuce trenie a letova prirucka
lietadla obsahuje konkrétne dopliiujuce informacie o dizke na pristatie na
tomto type vzletovej a pristavacej drahy;

4. odchylne od pismena a) bodov 1, 2 a 3, dizke na pristatie urcenej v usta-
noveni CAT.POL.A.255 pism. b) bode 2) podbode v) B) pre letuny, ktoré
st schvélené na lety so skratenou diZkou na pristatie podla ustanovenia
CAT.POL.A.255.

b) Ak sa v prislusnych meteorologickych spravach alebo predpovediach uvadza,
Ze vzletova a pristdvacia draha v predpokladanom case priletu moze byt
znecCistena, pouzitelna dlzka pristatia musi zodpovedat’ jednej z tychto vzdia-
lenosti:

1. aspont dizke na pristatie uréenej v stlade s pismenom a) alebo aspoit
115 % dizky na pristatie uréenej v stlade so schvalenymi udajmi
o dizke na pristitie pre znelistené¢ vzletové a pristivacie drdhy alebo
rovnocennymi tdajmi podla toho, ktora dizka je vacsia;

2. na osobitne pripravenych zimnych vzletovych a pristavacich drahach sa
moze pouzit’ kratsia dizka na pristatie ako dizka, ktora sa pozaduje podla
pismena b) bodu 1, ale nie mensSia, ako sa pozaduje podla pismena a), ak
letova prirucka lietadla obsahuje konkrétne dopliujice informacie
o dizkach na pristatie na zneistenych vzletovych a pristavacich drahach.
Takéto dizka na pristatie musi zodpovedat’ aspoit 115 % dizky na pristatie
uvedenej v letove] prirucke lietadla.

c¢) Odchylne od pismena b) sa nemusi pouzit' prirastok 15 %, ak je uz zahrnuty
v schvalenych udajoch o dlzke na pristatie alebo rovnocennych tidajoch.

d

=

V pripade pismen a) a b) sa zodpovedajiicim sposobom uplatiuja kritéria
podla ustanovenia CAT.POL.A.230 pism. b), ¢) a d).

e) Pri odbavovani letina musi letan:

1. pristat’ na najvhodnejsej vzletovej a pristavacej drahe za bezvetria alebo

2. pristat na vzletovej a pristavacej drahe, ktora mu bude najpravdepodob-
nejSie pridelena s ohladom na pravdepodobnt rychlost a smer vetra,
charakteristiky pozemnej obsluhy letina a ostatné podmienky, ako
napriklad prostriedky na pristatie a terén.

f) Ak prevadzkovatel nie je schopny dodrzat’ podmienku v pismene e) bode 1
pre cielové letisko, kde z prislusnych meteorologickych sprav alebo pred-
povedi vyplyva, Ze vzletova a pristavacia draha v predpokladanom case
priletu moze byt’ znecistena, a kde pristatie zavisi od konkrétnej zlozky vetra,
letin méze byt odbaveny, iba ak st urené dve nahradné letiska.

~

Ak prevadzkovatel’ nie je schopny dodrzat’ podmienku v pismene e) bode 2
pre cielové letisko, kde z prislusnych meteorologickych sprav alebo pred-
povedi vyplyva, ze vzletova a pristavacia draha v predpokladanom case
priletu moéze byt vlhka alebo znelistena, letin moze byt odbaveny, iba ak
je urcené nahradné letisko.

g

h) Pokial’ ide o pismend f) a g), urené nahradné letisko alebo letiskd musia
umoznovat’ sulad s jednym z tychto ustanoveni:

1. pismena a) az d) ustanovenia CAT.POL.A.230, ak je v predpokladanom
Case priletu vzletova a pristavacia draha sucha;,

2. pismena a) az d) ustanovenia CAT.POL.A.235, ak je v predpokladanom
Case priletu vzletova a pristavacia draha vlhka alebo zneéistena.
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CAT.POL.A.240 Povolenie prevadzky so zvi¢Senymi uhlami naklonu
a) Prevadzka so zvd¢Senymi uhlami naklonu si vyzaduje predchadzajuce povo-

lenie prislusného organu.

b) Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel’ poskytniut’ dékaz o splneni tychto
podmienok:

1. AFM obsahuje schvalené udaje pre pozadované zvicSenie prevadzkovej
rychlosti a idaje umoznujice konstruovat’ drahu letu so zretelom na zvac-
Sené uhly naklonu a rychlosti;

2. vizudlne vedenie na zabezpecenie navigacnej presnosti je k dispozicii;

3. meteorologické minima a obmedzenia vetra sa stanovia pre kazda vzletova
a pristavaciu drahu a

4. letova posadka ziskala primerané vedomosti o trati, na ktorej sa ma letiet’
a o postupoch, ktoré sa maju pouzivat v stlade s podcastou FC Ccasti
ORO.

VB
CAT.POL.A.245 Povolenie postupov strmého pribliZenia

a) Postupy strmého priblizenia s uhlom zostupovej roviny 4,5° alebo vacSim a s
vySkou nad prahom vzletovej a pristavacej drahy mensou ako 60 ft, ale
najmenej 35 ft, si vyzaduju predchadzajiice povolenie prislusného organu.

b) Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel' poskytnit’ dokaz o splneni tychto
podmienok:

1. v letovej prirucke lietadla sa udava maximalny schvaleny uhol zostupove;j
roviny, vSetky ostatné obmedzenia, bezné, mimoriadne alebo nuadzové
postupy na strmé priblizenie, ako aj zmeny a doplnenia udajov o dizke
letiska pri pouzivani kritérii strmého pribliZenia;

2. na kazdom letisku, kde maji byt’ vykonavané postupy strmého priblizenia:

i) musi byt k dispozicii prislusna vzt'azna zostupova rovina obsahujica
aspon systém vizualnej indikécie zostupovej roviny;

il) musia byt stanovené meteorologické minima a

iii) musia sa zohladnit’ tieto skutocnosti:
A. situacia s prihliadnutim na prekazky;
B. druh vztaznej zostupovej roviny a smerového navadzania;
C. minimalna vizualna orientacia pozadovana v DH a v MDA;
D. dostupné palubné vybavenie;
E. kvalifikacie pilota a osobitné zoznamenie s letiskom;
F. obmedzenia a postupy v letovej prirucke lietadla a

G. kritéria nevydareného priblizenia.
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CAT.POL.A.250 Povolenie letov s kratkym pristatim

a) Lety s kratkym pristatim si vyzaduji predchadzajiice povolenie prislusného
organu.

b) Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel’ poskytniut’ dékaz o splneni tychto
podmienok:

1. dizka pouzivana na vypocet povolenej pristivacej hmotnosti méze pozo-
stavat’ z pouzitelnej dlzky vyhlasenej bezpe¢nostnej plochy plus z vyhla-
senej LDA,;

2. stat letiska urcil verejny zdujem a prevadzkovi nevyhnutnost’ pre dani
¢innost’ bud’ v dosledku odlahlosti letiska, alebo fyzikalnych obmedzeni
vztahujucich sa na predlzenie vzletovej a pristavacej drahy;

3. zvisla vzdialenost’ medzi Groviiou oci pilota a najnizSou castou kolies
letina ustaleného na normalnej zostupovej drahe neprekroci 3 m;

4. RVR/VIS nie je mensia ako 1500 m a obmedzenia vetra sa uvadzaju
v prevadzkovej prirucke;

5. minimalna prax pilota, poziadavky na vycvik a osobitné zoznamenie
s letiskom su stanovené a splnené;

6. vyska preletu zaGiatku pouzitelnej dizky vyhlasenej bezpe&nostnej
plochy je 50 ft;

7. pouzitie vyhlasenej bezpecnostnej plochy povolil stat letiska;

8. pouzitelna dizka vyhlasenej bezpetnostnej plochy neprekroi 90 m;

9. sirka vyhlasenej bezpenostnej plochy vycentrovani na predizenu os
vzletovej a pristavacej drahy nie je mensSia ako dvojnasobna Sirka vzle-
tovej a pristavacej drahy alebo dvojnasobné rozpitie kridla, podl'a toho,
ktora hodnota je vicSia;

10. vyhlasena bezpecnostna plocha musi byt bez prekazok a priehlbin, ktoré
by mohli ohrozit' letin pri kratkom pristati na vzletova a pristavaciu
drahu, a na vyhlasenej bezpecnej ploche sa nepovol'uje pritomnost’ ziad-
neho mobilného prostriedku pocas pouzivania vzletovej a pristavacej
drahy na lety s kratkym pristatim;

11. sklon vyhlasenej bezpecnej plochy nesmie byt v smere pristatia vacsi
ako 5 % nahor a 2 % nadol a

VY MI15
11a. lety so skratenou pozadovanou dizkou na pristatie v sulade s ustano-
venim CAT.POL.A.255 su zakazané;

12. dalSie podmienky, ak st stanovené prisluSnym organom, v ktorych sa
zohl'adnili charakteristiky daného typu letina, orografické charakteris-
tiky v priestore priblizenia, pouzitelné prostriedky na priblizenie a otazky
tykajuce sa postupu nevydareného pribliZzenia/pristatia.
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KAPITOLA 3
Vykonnostna trieda B
CAT.POL.A.300 VSeobecné ustanovenia

a) Pokial' to prislusny organ neschvalil v stlade s prilohou V (Cast SPA)
podéastou L - PREVADZKA JEDNOMOTOROVYCH LETUNOV
S TURBINOVYM MOTOROM V NOCI ALEBO ZA METEOROLOGIC-
KYCH PODMIENOK NA LET PODLA PRISTROJOV (SET-IMC),
prevadzkovatel’ nesmie prevadzkovat' jednomotorovy letin:

1. v noci ani

2. v podmienkach IMC s vynimkou osobitnych letov VFR.

b) Prevadzkovatel povazuje dvojmotorové letiny nespliajuce poziadavky
stupania uvedené v CAT.POL.A.340 za jednomotorové letuny.

CAT.POL.A.305 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost nesmie prekrocit maximdlnu vzletovi hmotnost’ stano-
venu v AFM pre tlakovi vysku a teplotu vonkajSieho vzduchu na letisku
odletu.

b) Dizka vzletu stanoveni v AFM nesmie prekrocit’:

1. po vynasobeni &initefom 1,25 pouzitelnti dizku pre rozjazd (TORA) alebo

2. ak je k dispozicii dojazdova dréha a/alebo predpolie:

i) TORA;

ii) po vynasobeni &initefom 1,15 pouzitelna dizku pre vzlet (TODA)
alebo

iii) po vynasobeni ¢initelom 1,3 ASDA.

c) Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene b) sa musi
zohl'adnit’:

1. hmotnost’ letina na zaéiatku rozjazdu,

2. tlakova vyska na letisku;

3. teplota vonkajSiecho vzduchu na letisku;

4. stav a druh povrchu vzletovej a pristavacej drahy;

5. sklon vzletove] a pristavacej drahy v smere vzletu a

6. najviac 50 % hlasenej zlozky ¢elného vetra alebo najmenej 150 % hlasenej
zadnej zlozky vetra.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 154

vB
CAT.POL.A.310 Bezpecna vySka nad prekazkami po vzlete — viacmotorové
lettiny
a) Draha letu po vzlete letinov s dvoma alebo viacerymi motormi sa stanovi tak,

b

~

<)

d)

ze letun leti vo vertikalnej vzdialenosti najmenej 50 ft nad vSetkymi prekaz-
kami alebo mé vodorovnu vzdialenost’ od tychto prekazok aspont 90 m zvac-
Senu o 0,125 x D, kde D je vodorovna vzdialenost’, ktorti letin prekonal od
TODA alebo od konca dizky vzletu, ak je planovana zakruta pred koncom
TODA, s vynimkou pripadov uvedenych v pismenach b) a c). Pri letinoch
s rozpitim kridiel men$im ako 60 m sa méze ako vodorovna vzdialenost’ od
prekazok pouzit' polovica rozpitia kridiel lettna plus 60 m plus 0,125 x D.
Predpoklada sa, ze:

1. draha letu po vzlete sa zagina vo vyske 50 ft nad povrchom na konci dizky
vzletu pozadovanej podl'a CAT.POL.A.305 pism. b) a kon¢i sa vo vyske
1 500 ft nad povrchom;

2. letin sa neuvedie do klonenia pred dosiahnutim vysky 50 ft nad
povrchom, a potom tak, aby naklon neprekrocil 15°;

3. porucha kritického motora nastane v bode drahy letu po vzlete so vSetkymi
pracujicimi motormi, kde sa predpoklada, ze ddjde k strate vizualnej
orientacie na vyhybanie sa prekazkam;

4. gradient drahy letu po vzlete od 50 ft do vysky predpokladanej poruchy
motora sa rovna priemernému gradientu stipania so vSetkymi pracujucimi
motormi a prechode na tratovi konfiguraciu vynasobenému Cinitelom
0,77 a

5. gradient drahy letu po vzlete z vySky dosiahnutej v sulade s pismenom a)
bodom 4 az do konca drahy letu po vzlete sa rovna gradientu stupania na
trati s OEI uvedenému v AFM.

V pripadoch, ked’ si zamysl'ana draha letu nevyzaduje vécsie zmeny trate ako
15°, prevadzkovatel nemusi zohladniovat’ prekazky s boénou vzdialenostou
vécsou ako:

1. 300 m, ak sa let vykondva za podmienok umoznujicich vizualnu navigaciu
na kurzové vedenie alebo ak st pouzitelné navigaéné prostriedky umoz-
fiujiice pilotovi udrziavat’ planovanu drahu letu s rovnakou presnostou,
alebo

2. 600 m pri letoch za vSetkych ostatnych podmienok.

V pripadoch, ked si zamysl'an4 drdha letu vyzaduje vacSie zmeny trate ako
15°, prevadzkovatel' nemusi zohladilovat' prekaZzky s bocnou vzdialenostou
vicSou ako:

1. 600 m pri letoch za podmienok umoznujucich vizualnu navigaciu pre
kurzové vedenie alebo

2. 900 m pri letoch za vsetkych ostatnych podmienok.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismenach a) az c) sa
zohl'adnuje:

1. hmotnost’ letuna na zaciatku rozjazdu,

2. tlakova vyska na letisku;

3. teplota vonkajSiecho vzduchu na letisku a
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4. najviac 50 % hlasenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hlasenej
zadnej zlozky vetra.

e) Poziadavky uvedené v pismene a) bodoch 3, 4 a 5, v pismene b) bode 2 a v
pismene c) bode 2 sa nevztahuju na prevadzku VFR pocas dna.

CAT.POL.A.315 Let na trati — viacmotorové letiiny

a) Letin musi byt schopny pokracovat’ v lete za meteorologickych podmienok
ocakavanych pre let a v pripade poruchy jedného motora so zostavajucimi
motormi pracujucimi v ramci stanovenych podmienok maximalneho trvalého
vykonu v prislusnych minimalnych nadmorskych vyskach stanovenych pre
bezpecny let v prevadzkovej prirucke alebo vo vicsich, az do bodu 1 000 ft
nad letiskom, na ktorom je mozné splnit’ vykonnostné poziadavky.

b) Predpoklada sa, ze v okamihu, ked’ nastane porucha motora:

1. letin neleti vo vicsej nadmorskej vyske, ako je vyska, pri ktorej rychlost’
stupania sa rovna hodnote 300 ft za mindtu, so vSetkymi motormi pracu-
jucimi v ramci stanovenych podmienok maximalneho trvalého vykonu a

2. gradient letu na trati s OEI je podla okolnosti priblizny gradient klesania
alebo stupania zvicseny alebo v druhom pripade zmenseny o 0,5 %.

VYM10
CAT.POL.A.320 Let na trati — jednomotorové letiny

a) Za meteorologickych podmienok predpokladanych pre let a v pripade poruchy
motora musi byt’ letin schopny dosiahnut’ miesto, na ktorom mozno vykonat’
bezpecné vynutené pristatie, okrem pripadu, ked” prevadzkovatel’ ziskal schva-
lenie od prislusného organu v sulade s prilohou V (¢ast’ SPA) podcastou L —
PREVADZKA JEDNOMOTOROVYCH LETUNOV S TURBINOVYM
MOTOROM V NOCI ALEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMIENOK
NA LET PODLA PRISTROJOV (SET-IMC) a vyuZiva ¢asovy usek s prija-
telnym rizikom.

b) Na ucely pismena a) sa predpoklada, ze v momente, ked’ nastane porucha
motora:

1. letin neleti vo vicsej nadmorskej vySke, ako je vyska, pri ktorej sa
rychlost’ stipania rovnd hodnote 300 ft za minitu s motorom pracujucim
v ramci stanovenych podmienok maximalneho trvalého vykonu a

2. gradient letu na trati je priblizny gradient klesania zvdcseny o 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Pristatie — ciePové a nahradné letiska

Pristavacia hmotnost’ letina stanovena v sulade s CAT.POL.A.105 pism. a)
nesmie byt vacSia ako maximalna pristavacia hmotnost’ stanovena pre nadmorska
vysku a teplotu vonkajsieho vzduchu oc¢akavanu v predpokladanom c¢ase pristatia
na cielovom a nahradnom letisku.
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CAT.POL.A.330 Pristatie — suché vzletové a pristavacie drahy

a) Pristdvacia hmotnost’ letina stanovend v stlade s ustanovenim
CAT.POL.A.105 pism. a) pre predpokladany ¢as pristatia na cielovom letisku
a na ktoromkol'vek nahradnom letisku musi umoznit’ pristatie s iplnym zasta-
venim z vySky 50 ft nad prahom vzletovej a pristavacej drahy v rozmedzi
70 % pouzitelnej dizky pristatia.

b) Odchylne od ustanovenia pismena a) a ak sa dodrziava ustanovenie
CAT.POL.A.355, pristavacia hmotnost’ letina stanovena v sulade s ustano-
venim CAT.POL.A.105 pism. a) pre predpokladany cas pristatia na cielovom
letisku musi umoznit’ pristatie s uplnym zastavenim z vysky 50 ft nad prahom
vzletovej a pristavacej drahy v rozmedzi 80 % pouZitelnej dizky pristatia.

c) Prevadzkovatel musi pri stanoveni pristavacej hmotnosti zohl'adnit’:

1. nadmorsku vysku letiska;

2. najviac 50 % zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % zlozky zadného
vetra;

3. typ povrchu vzletovej a pristavacej drahy;

4. sklon vzletovej a pristavacej drahy v smere pristatia.

d) Pre postupy strmého priblizenia prevadzkovatel pouzije udaje o dizke na
pristatie zohl'adnené v stlade s pismenom a) na zaklade vysky nad prahom
vzletovej a pristavacej drahy mensej ako 60 ft, ale nie mensej ako 35 ft,

pricom dodrziava ustanovenie CAT.POL.A.345.

=

e) Pre postupy kratkeho pristitia prevadzkovatel pouZije tdaje o dizke na
pristatie zohl'adnené v stlade s pismenom a), priCom dodrziava ustanovenie
CAT.POL.A.350.

f) Pri odbavovani letina musi letun:

1. pristat’ na najvhodnejsej vzletovej a pristavacej drahe za bezvetria alebo

2. pristat’ na vzletovej a pristavacej drahe, ktora mu bude najpravdepodob-
nej$ie pridelena s ohladom na pravdepodobnt rychlost a smer vetra,
charakteristiky pozemnej obsluhy letina a ostatné podmienky, ako
napriklad prostriedky na pristatie a terén.

g) Ak prevadzkovatel’ nie je schopny dodrzat’ podmienku v pismene f) bode 2
pre cielové letisko, letin moze byt odbaveny, iba ak je urCené nahradné
letisko, ktoré umoznuje plny sulad s poziadavkami podla pismen a) az f).

CAT.POL.A.335 Pristatie — vlhké a zne€istené vzletové a pristavacie drahy

a) Ak sa v prislusnych meteorologickych spravach alebo predpovediach uvadza,
7e vzletova a pristavacia draha v predpokladanom ¢&ase priletu moze byt
vlhka, pouzitelna dlzka pristatia musi zodpovedat’ jednej z tychto vzdiale-
nosti:

1. dizke na pristitie uvedenej v letovej prirucke lietadla na pouzitie na
vlhkych vzletovych a pristavacich drdhach v Case odbavenia, ale nie
mensej ako dlzka pozadovana v ustanoveni CAT.POL.A.330;
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2. ak dizka na pristatie nie je uvedena v letovej prirucke lietadla na pouzitie
na vlhkych vzletovych a pristdvacich drahach v ¢ase odbavenia, najmenej
115 % pozadovanej dizky na pristatie uréenej v stlade s ustanovenim
CAT.POL.A.330 pism. a);

3. dizke na pristatie kratSej ako dizka na pristitie pozadovana v pismene a)
bode 2, ale nie mendej ako di’ka pozadovand v ustanoveni
CAT.POL.A.330 pism. a), ak ma vzletova a pristavacia dréha Specifické
charakteristiky zlepSujuce trenie a letovd prirucka lietadla obsahuje
konkrétne doplfiujiice informéacie o dizke na pristatie na tomto type vzle-
tovej a pristavacej drahy;

4. odchylne od pismena a) bodov 1, 2 a 3, di7ke na pristatie uréenej v stilade
s ustanovenim CAT.POL.A.355 pism. b) bodu 7) podbodu iii) pre letiny,
ktoré su schvalené na lety so skratenou dizkou na pristatie podla ustano-
venia CAT.POL.A.355.

b) Ak sa v prislusnych meteorologickych spravach alebo predpovediach uvadza,
ze vzletova a pristavacia draha v predpokladanom case priletu méze byt
zneistend, di7ka na pristatie nesmie prekrogit’ pouZitelnu dizku na pristatie.
Prevadzkovatel' stanovi v prevadzkovej prirucke tidaje o dizke na pristatie,
ktoré sa maju pouzit.

CAT.POL.A.340 Poziadavky na stipanie po vzlete a v pristavacej konfigu-
racii

Prevadzkovatel’ dvojmotorového letina musi splnit’ tieto poziadavky na stiipanie
po vzlete a v pristavacej konfiguracii.

a) Stupanie po vzlete
1. So vSetkymi pracujucimi motormi

i) Ustaleny gradient stipania po vzlete musi byt najmenej 4 % a:
A. vsetky motory pracuji vo vzletovom vykone;

B. podvozok je vysunuty; v pripade, Ze je mozné podvozok zasunut’
do 7 sektnd, povazuje sa podvozok za zasunuty;

C. vztlakové klapky st v polohe na vzlet a

D. rychlost’ stiipania nie je menSia ako 1,1 Vyc (minimélna rychlost’
riaditelnosti na zemi alebo blizko zeme) a 1,2 Vg, (padova
rychlost’ alebo minimalna rychlost’ ustdleného letu v pristadvacej
konfiguricii), podla toho, ktord hodnota je vicsia.

2) S OEI
i) Ustaleny gradient stipania vo vyske 400 ft nad vzletovou plochou

musi byt meratel'ne kladny a:

A. kriticky motor je neschopny prevadzky a jeho vrtula je v polohe
najmensieho odporu vzduchu;

B. zostavajuci motor pracuje na vzletovy vykon;
C. podvozok je zasunuty;
D. vztlakové klapky st v polohe na vzlet a

E. rychlost’ stipania sa rovna rychlosti dosiahnutej vo vyske 50 ft.
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ii) Ustaleny gradient stipania vo vyske 1500 ft nad vzletovou plochou
nesmie byt mensi ako 0,75 % a:

A. kriticky motor je neschopny prevadzky a jeho vrtula je v polohe
najmensicho odporu vzduchu;

B. zostavajici motor pracuje nanajvy$ na maximalny trvaly vykon;
C. podvozok je zasunuty;

D. vztlakové klapky st zasunuté a

E. rychlost’ stipania nie je mensia ako 1,2 Vg;.

b) Stupanie v pristavacej konfigurdacii
1. So vSetkymi pracujucimi motormi

i) Ustaleny gradient stupania musi byt najmenej 2,5 % a:

A. vykon alebo tah nie je vyssi, ako je k dispozicii 8 sekund po
zaCiatku pohybu ovladacich prvkov vykonu z polohy minimélneho
letového vol'nobehu;

B. podvozok je vysunuty;
C. vztlakové klapky su v polohe na pristatie a
D. rychlost’ stipania sa rovna vztaznej pristavacej rychlosti (Vggg).
2. S OEI
i) Ustaleny gradient stipania vo vyske 1 500 ft nad pristavacou plochou

nesmie byt mensi ako 0,75 % a:

A. kriticky motor je neschopny prevadzky a jeho vrtula je v polohe
najmensieho odporu vzduchu;

B. zostavajiici motor pracuje nanajvy$ na maximdlny trvaly vykon;
C. podvozok je zasunuty;
D. vztlakové klapky su zasunuté a
E. rychlost’ stiipania nie je menSia ako 1,2 Vg;.
CAT.POL.A.345 Povolenie postupov strmého pribliZenia
a) Postupy strmého pribliZzenia s uhlom zostupovej roviny 4,5° alebo va¢§im a s

vySkou nad prahom vzletove] a pristavacej drahy menSou ako 60 ft, ale
najmenej 35 ft, si vyzaduju predchadzajice povolenie prislusného organu.

b) Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel’ poskytniut’ dékaz o splneni tychto
podmienok:

1. v AFM sa udava maximalny schvaleny uhol zostupovej roviny, vSetky
ostatné obmedzenia, bezné, mimoriadne alebo niidzové postupy na strmé
priblizenie, ako aj zmeny a doplnenia tudajov o diZke letiska pri pouzivani
kritérii strmého priblizenia a
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2. na kazdom letisku, na ktorom maji byt vykonavané postupy strmého
pribliZenia:

i) musi byt k dispozicii prislusnd vzt'azna zostupovéa rovina obsahujuca
aspon systém vizudlnej indikdcie zostupovej roviny;

ii) st stanovené meteorologické minima a
iii) zohl'adnit’ sa musia tieto skuto¢nosti:
A. situdcia s prihliadnutim na prekéazky;
B. druh vztaznej zostupovej roviny a smerového navadzania;
C. minimalna dohladnost pozadovana v DH a v MDA,
D. dostupné palubné vybavenie;
E. kvalifikacie pilota a osobitné zoznamenie s letiskom;
F. obmedzenia a postupy v letovej prirucke lietadla a
G. kritérid nevydareného pribliZenia.
CAT.POL.A.350 Povolenie letov s kratkym pristatim
a) Lety s kratkym pristatim si vyzaduji predchadzajiice povolenie prislusného
organu.

b) Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel' poskytnit’ dokaz o splneni tychto
podmienok:

1. vzdialenost’ pouzivand na vypocet povolenej pristdvacej hmotnosti méze
pozostavat’ z pouzitenej dlzky vyhlasenej bezpecnostnej plochy plus
vyhlasenej LDA,;

2. pouzitie vyhlasenej bezpecnostnej plochy povolil $tat letiska;

3. vyhlasend bezpecnostna plocha musi byt bez prekazok a priehlbin, ktoré
by mohli ohrozit'" letin pri kratkom pristati na vzletovll a pristavaciu
drahu, a na vyhlasenej bezpecnej ploche sa nepovol'uje pritomnost” ziad-
neho mobilného prostriedku pocas pouzivania vzletovej a pristavacej
drdhy na lety s kratkym pristatim;

4. sklon vyhlasenej bezpecnej plochy nesmie byt v smere pristatia vacsi ako
5 % nahor a 2 % nadol;

5. pouzitelna dizka vyhlasenej bezpe¢nostnej plochy neprekrogi 90 m;

6. sirka vyhlisenej bezpeénostnej plochy vycentrovani na predizeni os
vzletovej a pristavacej drahy nie je mensia ako dvojnasobna Sirka vzle-
tovej a pristdvacej drahy;

7. vyska preletu zadiatku pouzitelnej dizky vyhlasenej bezpetnostnej plochy
je najmenej 50 ft;

8. pre kazda vzletova a pristavaciu drahu, ktora sa ma pouzivat’, s stano-
vené meteorologické minim4, ktoré musia byt vacsie ako minima pre lety
VFR alebo minima pre NPA, podla toho, ktora hodnota je vécsia;
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9. prax pilota, poziadavky na vycvik a osobitné zoznamenie s letiskom st
stanovené a splnené;

10. dalsie podmienky, ak s stanovené prisluSnym organom, pri zohladneni
charakteristik daného typu letiina, orografickych charakteristik v priestore
priblizenia, pouzitelnych prostriedkov na priblizenie a otazok tykajtcich
sa postupu nevydareného priblizenia/pristatia.

KAPITOLA 4

Vykonnostna trieda C

CAT.POL.A.400 Vzlet

a)

b)

<)

d)

Vzletovd hmotnost’ nesmie prekrocit maximdalnu vzletovi hmotnost’ stano-
venu v letovej prirucke lietadla pre tlakova vySku a teplotu vonkajsieho
vzduchu na letisku odletu.

V pripade letanov, ktorych letova prirucka lietadla obsahuje tidaje o dizke
letiska vzletu, pri ktorych sa nepocita s vplyvom poruchy motora, nesmie
vzdialenost’ od pociatku rozjazdu, nevyhnutna na dosiahnutie vysky letuna
50 ft nad povrchom so vSetkymi motormi pracujicimi v rdmci podmienok
maximalneho vzletového vykonu, vynasobena prislusnym ¢initelom, a to:

1. 1,33 pri dvojmotorovych letinoch;

2. 1,25 pri trojmotorovych letinoch alebo

3. 1,18 pre Stvormotorové letuny

prekrogit’ pouzitelni dizku pre rozjazd (TORA) na letisku, kde sa ma vzlet
vykonat'.

V pripade letinov, ktorych AFM obsahuje udaje o dizke letiska vzletu,
v ktorych sa pocita s vplyvom poruchy motora, musia byt v sulade so
Specifikdciami AFM splnené tieto poziadavky:

1. dizka preruseného vzletu nesmie byt vi&ia ASDA;

2. dizka vzletu nesmie byt vécSia ako pouzitelna dizka pre vzlet (TODA)
s tym, ze dlzka predpolia nesmie prekrocit’ polovicu TORA;

3. diZka rozjazdu nesmie byt vicsia ako TORA;

4. pri preruSenom aj neprerusenom vzlete sa pouzije jedind hodnota V; a

5. vzletova hmotnost’ pre vzlet na mokrej alebo znecistenej vzletovej a prista-
vacej drahe nesmie byt vdcsia ako povolend vzletova hmotnost’ za rovna-
kych podmienok na suchej vzletovej a pristavacej drahe.

Musia sa zohladnit’ tieto faktory:

1. tlakova vyska na letisku;

2. teplota vonkajsieho vzduchu na letisku;
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3. stav a druh povrchu vzletovej a pristavacej drahy;

4. sklon vzletovej a pristavacej drahy v smere vzletu;

5. najviac 50 % hlasenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hlasenej
zadnej zlozky vetra a

6. skratenie dizky vzletovej a pristavacej drahy, ak nejaké vznikne, v désledku
vyrovnania letina do osi drahy pred vzletom.

CAT.POL.A.405 Bezpecna vyska nad prekiazkami po vzlete

a)

b)

©)

d)

°)

Draha letu po vzlete s jednym motorom neschopnym prevadzky sa stanovi
tak, Ze letin musi mat’ bezpe¢nu vysku nad vSetkymi prekazkami vo verti-
kalnej vzdialenosti najmenej 50 ft + 0,01 x D alebo vo vodorovnej vzdiale-
nosti od tychto prekazok najmenej 90 m plus 0,125 x D, kde D je vodorovna
vzdialenost, ktoru letin prekonal od konca pouzitelnej drahy vzletu (TODA).
Pri letinoch s rozpatim kridiel mensim ako 60 m sa moéze ako vodorovna
vzdialenost' od prekazok pouzit' polovica rozpitia kridiel letina plus 60
m plus 0,125 x D.

Draha letu po vzlete sa musi zac¢inat' vo vyske 50 ft nad povrchom na konci
dizky vzletu pozadovanej podra » M4 CAT.POL.A.400 pism. b) alebo c) <,
podla toho, ktoré pismeno je pouzitené, a koncit' vo vyske 1500 ft nad
povrchom.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek podla pismena a) sa zohl'adiuje:

1. hmotnost’ letuna na zaciatku rozjazdu,

2. tlakova vyska na letisku;

3. teplota vonkajSiecho vzduchu na letisku a

4. najviac 50 % hlasenej zlozky ¢elného vetra alebo najmenej 150 % hlasene;j
zadnej zlozky vetra.

Nesmu sa povolit' zmeny drahy letu az do bodu, v ktorom draha letu po
vzlete dosiahla vySku 50 ft nad povrchom. Potom sa az do vysky 400 ft
predpoklada, ze naklon letina nebude vacsi ako 15°. Vo vyske vécsej ako
400 ft je mozné planovat’ naklony vicsie ako 15°, ale najviac 25°. Prime-
ranym spOsobom sa zohladiiuje vplyv naklonu na prevadzkové rychlosti
a drahu letu vratane prirastkov vzdialenosti v doésledku zvysenych prevadz-
kovych rychlosti.

Pre tie pripady, ked’ sa nevyzaduju vacsie zmeny drahy letu ako 15°, prevadz-
kovatel' nemusi zohl'adnit’ prekaZky s bo¢nou vzdialenost'ou vdcSou ako:

1. 300 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovani naviga¢nu presnost’ pri
prelete priestorom, v ktorom sa prihliada na prekazky, alebo

2. 600 m pri letoch za vsetkych ostatnych podmienok.
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f) Pre tie pripady, ked’ sa vyzaduji vécsie zmeny drahy letu ako 15°, prevadz-
kovatel' nemusi zohl'adnovat’ prekdZzky s bocnou vzdialenost'ou vicSou ako:

1. 600 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovani naviga¢nu presnost’ pri
prelete priestorom, v ktorom sa prihliada na prekazky, alebo

2. 900 m pri letoch za vsetkych ostatnych podmienok.

g) Prevadzkovatel’ stanovuje postupy pre nepredvidané okolnosti s cielom plnit
poziadavky podla pismen a) az f) a urCit bezpecnu trasu vyhybajicu sa
prekdzkam, aby letin bud vyhovel poziadavkdm podla CAT.POL.A.410
pre let na trati, alebo pristal na letisku odletu alebo na nahradnom letisku
pri vzlete.

CAT.POL.A.410 Let na trati so vSetkymi pracujicimi motormi

a) Letin musi byt’ schopny dosiahnut’ rychlost’ stipania aspoil 300 ft za minttu
za meteorologickych podmienok ocakavanych pre dany let v ktoromkol'vek
bode trate alebo planovanej zmeny trate a so vSetkymi motormi pracujiicimi
v ramci podmienok maximélneho trvalého vykonu stanovenych:

1. v minimalnych nadmorskych vyskach pre bezpecny let v kazdej etape
letenej trate alebo v priebehu akejkol'vek planovanej zmeny trate, ktora
je stanovena v informaciach obsiahnutych v prevadzkovej prirucke vzta-
hujtcej sa na letun alebo z nich vypocitana, a

2. v minimalnych nadmorskych vyskach potrebnych na splnenie podmienok
stanovenych v CAT.POL.A.415, pripadne CAT.POL.A.420.

CAT.POL.A.415 Let na trati s OEI

a) LetGn musi byt schopny pokracovat’ v lete za ofakavanych meteorologickych
podmienok z cestovnej nadmorskej vySky na letisko, kde moéze pristat’
v sulade s CAT.POL.A.430 alebo CAT.POL.A.435 v pripade, ze sa
akykol'vek motor stane neschopnym prevadzky v akomkolvek bode trate
letina alebo planovanej odchylky od nej, ak pracuji ostatné motory
v ramci stanovenych podmienok maximalneho trvalého vykonu. Letin musi
preletiet’ okolo prekazky v rozmedzi do 9,3 km (5 NM) na obidve strany od
zamyslanej trate vo zvislej vzdialenosti najmenej:

1. 1000 ft pri rychlosti stipania rovnajucej sa nule alebo vicsej alebo

2. 2000 ft, ak je rychlost’ stipania mensia ako nula.

b) Draha letu musi mat’ kladny sklon v nadmorskej vyske 450 m (1 500 ft) nad
letiskom, na ktorom sa predpoklada pristatie po poruche jedného motora.

c) Pouzit’ sa ma rychlost’ stipania letina mensia o 150 ft za mindtu, ako je
predpisand celkova rychlost’ stupania.

M5
d) Sirkové rozpitia uvedené v pismene a) sa zvysia na 18,5 km (10 NM), ak
navigaéna presnost nezodpoveda prinajmensom navigacnej Specifikdacii
RNAV 5.

e) Povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu, ktory umoznuje dosiahnut’ letisko
predpokladaného pristatia letina po poruche motora s pozadovanymi zalo-
hami paliva v stlade s ustanovenim CAT.OP.MPA.150 primeranymi pre
nahradné letisko, ak sa na vypustanie paliva pouZzije bezpecny postup.
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CAT.POL.A.420 Let na trati — letiiny s tromi alebo viacerymi motormi,
z toho s dvoma motormi neschopnymi prevadzky

a) V ziadnom bode planovanej trate nesmie byt letin s troma alebo viacerymi
motormi vzdialeny viac ako 90 minut letu so vSetkymi pracujucimi motormi
pri cestovnom vykone, resp. tahu pri Standardnej teplote za bezvetria od
letiska, na ktorom su splnené poziadavky ustanovenia CAT.POL.A.430 tyka-
juce sa predpokladanej pristavacej hmotnosti, ak nie st splnené podmienky
v pismenach b) az e) tohto ustanovenia.

b) Draha letu s dvoma motormi neschopnymi prevadzky musi byt taka, aby
mohol letin pokracovat’ v lete za ocakavanych meteorologickych podmienok
na letisko, ktoré spiiia vykonnostné poziadavky pre otakavanii pristavaciu
hmotnost’, pricom preleti v bezpecnej vertikdlnej vzdialenosti najmene;j
2000 ft ponad vSetky prekazky, ktoré sa nachadzaju v rozpiti 9,3 km (5
NM) na kazdi stranu od planovanej trate.

c) Predpoklada sa porucha dvoch motorov v najkritickejSom bode tej Casti trate,
kde sa letn prevadzkuje viac ako 90 mintt od letiska uvedeného v pismene
a), so vSetkymi pracujiicimi motormi pri cestovnom vykone, resp. tahu, pri
Standardnej teplote za bezvetria.

d

=

Ocakdvand hmotnost’ letina v bode, v ktorom sa predpokladd porucha dvoch
motorov, nesmie byt mensia ako hmotnost zahfiajuca dostatok paliva na
pokracovanie v lete na letisko predpokladaného pristatia a na prilet k takému
letisku v nadmorskej vySke najmenej 450 m (1 500 ft) priamo nad pristdvacou
plochou a potom eSte na let poCas 15 minGt pri cestovhom vykone,
resp. tahu.

e) Rychlost’ stipania lettina musi byt mensia o 150 ft za minGtu, ako je ta
predpisana.

f) Sirkové rozpitia uvedené v pismene b) sa zvysia na 18,5 km (10 NM), ak
navigacna presnost’ nezodpovedd prinajmensom navigacnej Specifikdcii
RNAV 5.

~

Povol'uje sa vyptstanie paliva v rozsahu, ktory umoziuje dosiahnut’ letisko
s pozadovanymi zalohami paliva v stlade s pismenom d), ak sa na vypu-
$tanie paliva pouzije bezpeény postup.

g

CAT.POL.A.425 Pristatie — ciePové a nahradné letiska

Pristavacia hmotnost’ letuna stanovend v stlade s CAT.POL.A.105 pism. a)
nesmie byt vidcSia ako maximalna pristavacia hmotnost’ uvedena v letovej
prirucke lietadla pre dant nadmorsktt vysku, a pokial je to urCené v letovej
prirucke lietadla, teplotu vonkajSicho vzduchu ocakavanti v predpokladanom
Case pristatia na cielovom a nahradnom letisku.

CAT.POL.A.430 Pristatie — suché vzletové a pristavacie drahy

a) Pristavacia hmotnost’ letina stanovena v stlade s CAT.POL.A.105 pism. a)
pre predpokladany cas pristatia na cielovom letisku a na ktoromkol'vek
nahradnom letisku musi umoznit’ pristatie s uplnym zastavenim letina
z vysky 50 ft nad prahom vzletovej a pristadvacej drahy v rozmedzi 70 %
LDA, pri¢om sa zohl'adiiuje:

1. nadmorska vyska letiska;

2. najviac 50 % zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % zadnej zlozky
vetra;

3. typ povrchu vzletovej pristavacej drahy a
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4. sklon vzletovej a pristdvacej drédhy v smere pristatia.

vB

b) Pri odbavovani lettina sa musi predpokladat, Ze:
1. letin pristane na najvhodnejsej vzletovej a pristavacej drahe za bezvetria a

2. letan pristane na vzletovej a pristavacej drahe, ktorda mu bude najpravde-
podobnejsie pridelena s ohl'adom na pravdepodobnu rychlost’ a smer vetra,
charakteristiky pozemnej obsluhy letina a ostatné podmienky, ako
napriklad prostriedky na pristatie a terén.

c) Ak prevadzkovatel’ nie je schopny splnit’ ustanovenia podl'a pismena b) bodu
2 pre cielové letisko, letin moze byt odbaveny, iba ak je ur¢ené nahradné
letisko, ktoré umoziuje plny sulad s ustanoveniami podla pismen a) a b).

CAT.POL.A435 Pristatie — mokré a znelistené vzletové a pristavacie drahy

VY MI15
a) Ak sa v prislusnych meteorologickych spravach alebo predpovediach uvadza,
ze vzletova a pristdvacia dréha v predpokladanom case priletu méze byt
vlhka, pouzitelna dlzka pristatia musi zodpovedat’ jednej z tychto vzdiale-
nosti:

1. dizke na pristatie uvedenej v letovej prirucke lietadla na pouZitie na
vlhkych vzletovych a pristavacich dréhach v Case odbavenia, ale nie
mensej ako dlzka pozadovana v ustanoveni CAT.POL.A.430;

2. ak dizka na pristatie nie je uvedena v letovej prirucke lietadla na pouzitie
na vlhkych vzletovych a pristavacich drahach v Case odbavenia, najmene;j
115 % pozadovanej dizky na pristitie uréenej v stlade s ustanovenim
CAT.POL.A .430.

b) Ak sa v prislusSnych meteorologickych spravach a/alebo predpovediach
uvadza, Ze vzletovd a pristdvacia drdha v predpokladanom case priletu
moze byt znecistend, dlzka pristitia nesmie prekroCit’ LDA. Prevadzkovatel
stanovi v prevadzkovej prirucke udaje o dlzke pristatia, ktoré sa maji pouzit.

ODDIEL 2
Vrtul’niky
KAPITOLA 1
VSeobecné pozZiadavky

CAT.POL.H.100 UplatniteP’nost’

a) Vrtulniky sa prevadzkuju v stlade s platnymi poziadavkami vykonnostnych
tried.

b) Vrtulniky sa prevadzkuju vo vykonnostnej triede 1:

1. ked’ sa prevadzkuju na letiskd/z letisk alebo na miesta prevadzky/z miest
prevadzky umiestnenych v husto osidlenom nehostinnom prostredi
s vynimkou situdcie, ked’ sa prevadzkuji na miesta/z miest verejného
zaujmu (PIS) v stlade s CAT.POL.H.225, alebo

2. ked’ maju MOPSC pre viac ako 19 cestujtcich s vynimkou situacie, ked’
sa prevadzkuju na vrtulnikovej ploSine/z vrtul'nikovej ploSiny vo vykon-

nostnej triede 2 na zaklade povolenia v stulade s CAT.POL.H.305.

c¢) Pokial nie je podl'a pismena b) predpisané inak, vrtulniky s MOPSC 19 alebo
menej, ale viac ako 9, sa prevadzkujii vo vykonnostnej triede 1 alebo 2.

d) Pokial nie je podla pismena b) predpisané inak, vrtulniky s MOPSC 9 alebo
menej sa prevadzkuji vo vykonnostnej triede 1, 2 alebo 3.

CAT.POL.H.105 Vseobecné ustanovenia

a) Hmotnost’ vrtulnika:

1. na zaciatku vzletu alebo
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b)

<)

2. v pripade zmeny planu pocas letu v bode, od ktorého sa uplatiiuje
zmeneny letovy plan prevadzkovatela,

nesmie byt vécsia ako hmotnost,, pri ktorej mozno splnit’ platné poziadavky
tohto oddielu na let, ktory sa ma vykonat, pricom sa zohladiuje ocakavané
znizovanie hmotnosti v priebehu letu a pri takom vypustani paliva, aké sa
umoznuje podla platnej poziadavky.

Na urcenie stladu s poziadavkami tohto oddielu sa pouzivaju schvalené udaje
o vykonnosti uvedené v AFM, pripadne doplnené d’alsimi udajmi tak, ako je
to predpisané v platnej poziadavke. Takéto d’alsie udaje uvedie prevadzko-
vatel' v prevadzkovej priru¢ke. Pri pouziti Cinitelov predpisanych v tomto
oddiele mozno prihliadnut’ na vsetky prevadzkové Cinitele, ktoré uz st zapra-
cované do vykonnostnych udajov AFM, aby sa prediSlo dvojnasobnému
pouzitiu ¢initel'ov.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek tohto oddielu sa zohl'adnuju tieto para-
metre:

1. hmotnost’ vrtul'nika;

2. konfiguracia vrtulnika;

3. podmienky prostredia, najma:

i) tlakova vyska a teplota;

ii) vietor:

A. s vynimkou pripadu podl'a bodu C pre poziadavky na vzlet, drahu
letu po vzlete a pristatie nesmie byt vplyv vetra vacsi ako 50 %
akejkol'vek hlasenej stalej zlozky protivetra s rychlostou 5 kt alebo
vacsou;

B. v pripade, Ze st vzlet a pristatie so zadnou zlozkou vetra povolené
v letovej prirucke vrtulnika, a vo vSetkych pripadoch pre drdhu letu
po vzlete sa zohladfuje najmenej 150 % akejkol'vek hlasenej
zadnej zlozky vetra a

C. v pripade, Zze vybavenie na presné meranie vetra umoziuje spravne
meranie rychlosti vetra nad miestom vzletu a pristatia, prevadzko-
vatel' moze stanovit’ zlozky vetra presahujuce 50 % za predpokladu,
ze preukaze prislusnému organu, ze blizkost FATO a zvySenie
presnosti vybavenia na meranie vetra zabezpecujli rovnocenni
uroven bezpecnosti;

4. prevadzkové metddy a

5. prevadzka akéhokol'vek systému, ktory ma nepriaznivy vplyv na vykon-
nost’.

CAT.POL.H.110 Prihliadanie na prekazky

a)

Na ucely poziadaviek bezpecnych vysSok nad prekazkami sa musi zohlad-
novat’ prekazka umiestnend za FATO v dréhe letu po vzlete alebo v drahe
letu pri nevydarenom priblizeni, ak jej bo¢nd vzdialenost od najblizSieho
bodu na ploche pod zamyslanou drahou letu nie je dlhSia ako:

1. pri prevadzke VFR:
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i) polovica minimalnej Sirky vymedzenej v  AFM alebo 0,75 x D, ak
Sirka nie je vymedzend, priom D je najvdcSi rozmer vrtulnika pri
otacani rotora;

i) plus 0,25 x D alebo 3 m, podla toho, ktora hodnota je vicsia;
iii) plus:
A. 0,10 x vzdialenost’ DR pri letoch VFR pocas dia alebo
B. 0,15 x vzdialenost’ DR pri letoch VFR v noci.
2. Pri prevadzke IFR:
i) 1,5 x D alebo 30 m, podla toho, ktora hodnota je vécsia plus:

A. 0,10 x vzdialenost DR pri letoch IFR s presnym kurzovym vede-
nim;

B. 0,15 x vzdialenost DR pri letoch IFR so $tandardnym kurzovym
vedenim alebo

C. 0,30 x vzdialenost’ DR pri letoch IFR bez kurzového vedenia.

ii) V pripade drahy letu pri nevydarenom priblizeni je roztvorenie prie-
storu, v ktorom sa prihliada na prekazky, uplatiiované iba za koncom
pouzitelnej dlzky pre vzlet.

3. Pri letoch s pociatoénym vzletom vykonavanym vizualne a prevodom na
prevadzku IFR/v podmienkach IMC v bode prevodu sa uplatiiuji kritéria
pozadované v bode 1 az do bodu prevodu, za bodom prevodu sa uplatiiuju
kritéria bodu 2. Bod prevodu nesmie byt umiestneny pred koncom poza-
dovanej dizky pre vzlet pre vrtulniky (TODRH) prevadzkované vo vykon-
nostnej triede 1 ani pred stanovenym bodom po vzlete (DPATO) pre
vrtulniky prevadzkované vo vykonnostnej triede 2.

b) Pri vzlete, pri ktorom sa vyuziva zalozny postup alebo postup s boénym
prevodom, sa na ucely poziadaviek bezpecnej vySky nad prekazkami musi
zohl'adfiovat’ prekazka umiestnena na zaloznej ploche alebo ploche pre boény
prevod, ak jej bo¢na vzdialenost’ od najblizSicho bodu na ploche pod zamys-
lanou drahou letu nie je dlhsia ako:

1. polovica minimalnej Sirky vymedzenej v AFM alebo 0,75 x D, ak Sirka
nie je vymedzena;

2. plus 0,25 x D alebo 3 m, podla toho, ktora hodnota je vicsia;
3. plus:

i) 0,10 x preletena vzdialenost' od zadného okraja FATO pri letoch VFR
pocas dna alebo

ii) 0,15 x preletena vzdialenost’ od zadného okraja FATO pri letoch VFR
vV noci.

c) Prekazkam sa nemusi venovat’ pozornost, ak st umiestnené az za vzdialeno-
stou:

1. 7 x polomer rotora (R) pri prevadzke pocas dna, ak je zabezpecené, Ze sa
navigaéna presnost moéze dosiahnut’ vyuzitim vhodnych vizualnych
podnetov pocas stlipania;
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2. 10 x R pri prevadzke v noci, ak je zabezpecené, ze sa navigaéna presnost’
moze dosiahnut’ vyuzitim vhodnych vizudlnych podnetov pocas stipania;

3. 300 m, ak sa navigacna presnost moze dosiahnut prislusnymi navigac-
nymi prostriedkami, alebo

4. 900 m vo vsetkych ostatnych pripadoch.

KAPITOLA 2
Vykonnostna trieda 1
CAT.POL.H.200 Vseobecné ustanovenia

Vrtulniky prevadzkované vo vykonnostnej triede 1 musia mat’ osvedcenie kate-
gorie A alebo rovnocenné uréené agentiirou.

CAT.POL.H.205 Vzlet

a) Vzletova hmotnost’ nesmie v pripade postupu, ktory sa ma pouzit, prekrocit
maximalnu vzletovi hmotnost’ stanovenu v AFM.

b) Vzletovd hmotnost’ musi byt taka, aby:

1. bolo mozné prerusit’ vzlet a pristat’ na FATO v pripade poruchy kritického
motora, ktora bola zistena v bode rozhodnutia o vzlete (TDP) alebo pred
nim;

s

2. potrebna dizka pre preruseny vzlet (RTODRH) neprekroéila pouzitelnii
dlzku pre preruseny vzlet (RTODAH) a

3. TODRH neprekroéila pouzitelnu dizku pre vzlet (TODAH).

4. Bez ohl'adu na pismeno b) bod 3 méze dizka TODRH prekrocit dizku
TODAH, ak vrtulnik dokaze, pokial pokracuje vo vzlete pri poruche
kritického motora, ktora bola zistena v bode TDP, obist’ vsetky prekazky
ku koncu TODRH so zvislym odstupom najmenej 10,7 m (35 ft).

c) Pri preukazovani stladu s pismenami a) a b) sa zohladiuju prislusné para-
metre na letisku alebo mieste prevadzky odletu uvedené v CAT.POL.H.105
pism. c).

d) Cast vzletu az do bodu TDP a vratane neho sa vykonava za viditelnosti
povrchu tak, aby sa mohol uskutocnit’ preruseny vzlet.

e) Pri vzlete, pri ktorom sa vyuziva zalozny postup alebo postup s boénym
prevodom v pripade, Ze porucha kritického motora bola zistena v bode
TDP alebo pred nim, sa musia vSetky prekazky v zaloznom priestore alebo
v priestore pre bocny prevod obist s primeranym odstupom.

CAT.POL.H.210 Draha letu po vzlete

a) Od konca TODRH pri poruche kritického motora, ktora bola zistena v bode
TDP:

1. musi byt vzletovd hmotnost’ taka, aby draha letu po vzlete zaistovala
vertikalnu bezpeénu vzdialenost’ nad vSetkymi prekazkami umiestnenymi
na drahe stiipania najmenej 10,7 m (35 ft) pri prevadzke VFR a 10,7
m (35 ft) + 0,01 x vzdialenost DR pri prevadzke IFR. Zohladiovat sa
musia iba prekazky stanovené v CAT.POL.H.110.
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2. V pripade, ze sa vykonava zmena smeru o viac ako 15°, primeranym
sposobom sa zohl'adfiuje G¢inok uhla ndklonu na schopnost’ splnit’ pozia-
davky bezpe¢nych vySok nad prekazkami. Tato zakruta sa nesmie zacat’
pred dosiahnutim vysky 61 m (200 ft) nad vzletovou plochou, pokial’ to
nie je sucast’ schvaleného postupu v letovej prirucke.

b) Pri preukazovani suladu s pismenom a) sa zohl'adiuju prislusné parametre na
letisku alebo mieste prevadzky odletu uvedené v CAT.POL.H.105 pism. c).

CAT.POL.H.215 Let na trati — kriticky motor neschopny prevadzky

a) Hmotnost’” vrtulnika a draha letu vo vSetkych bodoch trate s kritickym
motorom neschopnym prevadzky a oakavanymi meteorologickymi podmien-
kami pre let musia byt v stlade s bodmi 1, 2 alebo 3.

1. Ak sa planuje vykonanie letu kedykol'vek bez dohladnosti zemského
povrchu, hmotnost’ vrtulnika umozfiuje stpat s kritickym motorom
neschopnym prevadzky rychlostou najmenej 50 ft/min. do vysky najmene;j
300 m (1 000 ft) alebo 600 m (2 000 ft) v hornatom teréne, nad vsetkymi
terénmi a prekazkami pozdiZ trate v rozmedzi do 9,3 km (5 NM) na kazdu
stranu od planovanej trate.

2. Ak sa planuje vykonanie letu bez dohladnosti zemského povrchu, draha
letu umoziuje vrtulniku pokracovat’ v lete z cestovnej nadmorskej vysky
do vysky 300 m (1 000 ft) nad miestom pristatia, kde sa moze pristatie
uskutocnit’ v sulade s CAT.POL.H.220. Draha letu zaistuje bezpecnu
vertikalnu vzdialenost’ od prekazok najmenej 300 m (1 000 ft) alebo 600
m (2 000 ft) v hornatom teréne, nad vietkymi terénmi a prekazkami pozdiz
trate v rozmedzi do 9,3 km (5 NM) na kazdu stranu od planovanej trate.
Mobze sa pouzit' technika drift-down (klesanie pri znizenom vykone).

3. Ak sa planuje vykonanie letu v podmienkach VMC s dohladnostou
zemského povrchu, dréha letu umoziuje vrtulniku pokracovat v lete
z cestovnej nadmorskej vysky do vysky 300 m (1 000 ft) nad miestom
pristatia, kde sa moze pristatie uskutocnit’ v stilade s CAT.POL.H.220, po
cely Cas bez letu pod minimalnou letovou nadmorskou vyskou. Je potrebné
zohladnit’ prekazky v rozmedzi do 900 m na kazdu stranu trate.

b) Pri preukazovani splnenia poziadaviek uvedenych v pismene a) bode 2 alebo
pismene a) bode 3:

1. zlyhanie kritického motora sa predpoklada v najkritickejSom bode trate;

2. sa zohladfiuje vplyv vetra na drahu letu;

3. vypustanie paliva je planované iba v rozsahu zlucitelnom s dosiahnutim
letiska alebo miesta prevadzky s pozadovanymi zalohami paliva a s
pouzitim bezpecného postupu a

4. vypustanie paliva sa neplanuje vo vyske menej ako 1 000 ft nad terénom.

¢) Rozmedzia uvedené v pismene a) bodoch 1 a 2 sa zvysia na 18,5 km (10
NM), ak nie je mozné dosiahnut’ naviga¢nu presnost’ 95 % po cely ¢as letu.

CAT.POL.H.220 Pristitie

a) Pristavacia hmotnost’ vrtulnika v predpokladanom c¢ase pristatia nesmie
prekro¢it’ maximalnu hmotnost’ stanovenu v AFM pre postup, ktory sa ma
pouzit.
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b) V pripade poruchy kritického motora, ktora bola zistena kdekol'vek v bode
rozhodnutia o pristati (LDP) alebo pred nim, je mozné bud’ pristat’ a zastavit’
v ramci FATO, alebo vykonat' preruSené pristatie a obist’ vSetky prekazky
v dréhe letu so zvislym odstupom 10,7 m (35 ft). Zohladfiovat’ sa musia iba
prekazky stanovené v CAT.POL.H.110.

¢) V pripade poruchy kritického motora, ktora bola zistena kdekol'vek v bode
LDP alebo za nim, je mozné:

1. obist’ vSetky prekazky v drahe priblizenia a

2. pristat’ a zastavit' v rdmci FATO.

d) Pri preukazovani suladu s pismenami a) az c) sa zohladnuju prislusné para-
metre podla CAT.POL.H.105 pism. c) pre predpokladany Cas pristatia na
cielovom letisku alebo mieste prevadzky, pripadne na akomkol'vek
nahradnom letisku, ak sa pozaduje.

) Cast pristatia medzi bodom LDP a bodom dotyku sa vykonava za dohlad-
nosti zemského povrchu.

CAT.POL.H.225 Prevadzka vrtulnika z miesta/na miesto verejného zaujmu

a) Prevadzka vrtulnika z miesta/na miesto verejného zaujmu (PIS) sa moze
vykondvat'" vo vykonnostnej triede 2 bez splnenia poziadaviek podla
CAT.POL.H.310 pism. b) alebo CAT.POL.H.325 pism. b) za predpokladu,
ze st splnené vsetky tieto poZziadavky:

1. PIS bolo pouzivané pred 1. julom 2002;

2. velkost PIS alebo jeho prekazkové prostredie nedovoluje vrtulniku
prevadzku v stlade s podmienkami vykonnostnej triedy 1;

3. prevadzku vykonava vrtulnik s MOPSC pre Sest’ alebo menej cestujicich;

4. prevadzkovatel’ spiiia ustanovenia CAT.POL.H.305 pism. b) bodov 2 a 3;

5. hmotnost’ vrtulnika nepresahuje maximalnu hmotnost’ stanovent v AFM
pre gradient stiipania 8 % v bezvetri, pri prislusnej bezpecnej rychlosti pre
vzlet (Vross) s kritickym motorom neschopnym prevadzky a zostavajicimi
motormi pracujucimi v rezime primeraného povolené¢ho vykonu a

6. prevadzkovatel vopred ziskal od prislusného organu povolenie na
prevadzku. Pred zaCatim vykondvania takejto prevadzky v inom ¢lenskom
state prevadzkovatel musi ziskat' stihlas prislusného organu dotknutého
Statu.

b) Osobitné postupy pre dané miesto si stanovené v prevadzkovej prirucke
s cielom skratit' na minimum ¢as, pocas ktorého budu v pripade poruchy
motora pri vzlete a pristati ohrozené osoby na palube vrtulnika a na ploche.

c) Prevadzkova prirucka obsahuje pre kazdé PIS: schému alebo fotografie
s opisom zobrazujuce hlavné aspekty, rozmery, nesulad s poziadavkami
vykonnostnej triedy 1, hlavné rizikd a ntidzovy plan pre pripad, ze dojde
k incidentu.
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KAPITOLA 3
Vykonnostna trieda 2
CAT.POL.H.300 VSeobecné ustanovenia
Vrtulniky prevadzkované vo vykonnostnej triede 2 musia mat’ osvedcenie kate-
gorie A alebo rovnocenné uréené agentirou.
CAT.POL.H.305 Prevadzka bez zaistenej schopnosti bezpefného vyniite-
ného pristatia

a) Prevadzka bez zaistenej schopnosti bezpec¢ného vynuateného pristatia pocas faz
vzletu a pristatia sa méze vykonavat, iba ak prevadzkovatel na to dostal
povolenie od prislusného organu.

b) Na ziskanie a udrzanie takéhoto povolenia prevadzkovatel:
1. vykona hodnotenie rizika s vymedzenim:
i) typu vrtulnika a
i) druhu prevadzky;
2. splni tento stibor podmienok:

i) dosiahne a udrzi modifikaény S$tandard vrtulnika/motora stanoveny
vyrobcom;

ii) vykona preventivne opatrenia Gdrzby odporic¢ané vyrobcom vrtulnika
alebo motora;

iii) zahrnie postupy vzletu a pristatia do prevadzkovej prirucky, pokial’ uz
nie su v AFM;

iv) stanovi vycvik pre letovi posadku a

v) zavedie systém, ktorym sa vyrobcovi hlasia pripady straty vykonu,
vysadenia alebo poruchy motora,

3. zavedie systém sledovania prevadzky (UMS).

CAT.POL.H.310 Vzlet

a) Vzletova hmotnost’ vrtulnika nesmie prekroc¢it’ maximalnu hmotnost’ stano-
venu pre rychlost stipania 150 ft/min. vo vyske 300 m (1000 ft) nad
uroviou letiska alebo miesta prevadzky s kritickym motorom neschopnym
prevadzky a zostavajiicim(-i) motorom(-mi) pracujicim(-i) v reZzime primera-
ného povoleného vykonu.

b) Pri inej prevadzke nez je prevadzka stanovend v CAT.POL.H.305 sa vzlet
vykona tak, aby sa bezpecné vynutené pristatie mohlo uskutocnit’ az do bodu,
ked’ je mozné bezpetne pokracovat v lete.

c) Pri prevadzke v sulade s CAT.POL.H.305 popri poziadavkach podla pisme-
na a):

1. vzletova hmotnost’ nesmie prekro¢it maximalnu hmotnost’ stanovent
v AFM pre visenie so vSetkymi pracujicimi motormi mimo pdsobenia
prizemného efektu v bezvetri so vSetkymi pracujucimi motormi (AEO
OGE) v rezime primeraného povoleného vykonu alebo

2. pri prevadzke z vrtulnikovej plosiny:

i) s vrtulnikom s MOPSC pre viac ako 19 cestujacich alebo
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i) s kazdym vrtul'nikom prevadzkovanym z vrtul'nikovej plosiny umiest-
nenej v nehostinnom prostredi

sa vo vzletovej hmotnosti zohl'adiluje: dany postup, minutie okraja ploSiny
a klesnutie do niz$ej vysky zodpovedajicej vyske vrtulnikovej plosiny s kritic-
kym(-i) motorom(-mi) neschopnym (-i) prevadzky a zostivajicimi motormi
pracujucimi v rezime primeraného povoleného vykonu.

d) Pri preukazovani stladu s ustanoveniami podl'a pismen a) az c) sa zohladiuju
prislusné parametre uvedené v CAT.POL.H.105 pism. c) v mieste odletu.

e) Cast’ vzletu pred splnenim poZiadavky uvedenej v CAT.POL.H.315 sa vyko-
nava za dohl'adnosti zeme.

CAT.POL.H.315 Draha letu po vzlete

Od stanoveného bodu po vzlete (DPATO) alebo pripadne najneskdér vo vyske
200 ft nad plochou vzletu s kritickym motorom neschopnym prevadzky musia
byt splnené ustanovenia podla CAT.POL.H.210 pism. a) bodov 1 a 2
a CAT.POL.H.210 pism. b).

CAT.POL.H.320 Let na trati — kriticky motor neschopny prevadzky
Musi byt splnend poziadavka podl'a CAT.POL.H.215.

CAT.POL.H.325 Pristatie

a) Pristavacia hmotnost’ vrtulnika v predpokladanom case pristatia nesmie
prekro€it’ maximalnu hmotnost’ stanoventl pre rychlost’ stipania 150 ft/min.
vo vyske 300 m (1000 ft) nad Groviou letiska alebo miesta prevadzky
s kritickym motorom neschopnym prevadzky a zostdvajiicim(-i) motorom(-
mi) pracujucim(-i) v rezime primeraného povolené¢ho vykonu.

b

~

Ak kriticky motor zlyha v ktoromkol'vek bode drahy pribliZenia:

1. méze sa vykonat prerusené pristatie pri splneni poziadavky podla
CAT.POL.H.315 alebo

2. pri inej prevadzke nez prevadzke stanovenej ve CAT.POL.H.305 moéze
vrtulnik vykonat' bezpecné vynutené pristatie.

c) Pri prevadzke v sulade s CAT.POL.H.305 popri poziadavkach podla pisme-
na a):

1. pristavacia hmotnost' nesmie prekrocit maximalnu hmotnost’ stanovent
v AFM pre AEO OGE alebo

2. pri prevadzke na vrtulnikovej plosine:

i) s vrtulnikom s MOPSC pre viac ako 19 cestujucich alebo

ii) s kazdym vrtulnikom prevadzkovanym na vrtulnikova plosinu umiest-
nent v nehostinnom prostredi

v pristavacej hmotnosti sa zohl'adniuje dany postup a klesnutie do nizsej vysky
zodpovedajtcej vyske vrtulnikovej plosiny s kritickym motorom neschopnym
prevadzky a zostavajucim(-i) motorom(-mi) pracujucim(-i) v rezime primera-
ného povoleného vykonu.

d) Pri preukazovani suladu s pismenami a) az c) sa zohladnuju prislusné para-
metre podla CAT.POL.H.105 pism. ¢) na cielovom letisku alebo na akom-
kol'vek nahradnom letisku, ak sa pozaduje.
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e) Ta cCast’ pristatia, po ktorej nie je mozné splnit’ poziadavku podl'a pismena b)
bodu 1, sa vykondva za dohladnosti zemského povrchu.

KAPITOLA 4
Vykonnostna trieda 3
CAT.POL.H.400 Vseobecné ustanovenia

a) Vrtulniky prevadzkované vo vykonnostnej triede 3 musia mat osvedcenie
kategorie A alebo rovnocenné uréené agentiirou, alebo osvedéenie kategérie B.

b) Prevadzka sa vykondva iba v nie-nehostinnom prostredi s vynimkou:

1. prevadzky prebiehajucej v sulade s CAT.POL.H.420 alebo

2. prevadzky prebiehajicej v stlade s pismenom c) v pripade fazy vzletu
a pristatia.

¢) Za predpokladu, ze prevadzkovatel ma povolenie v sulade CAT.POL.H.305,
moze vykonavat’ prevadzku na letisko alebo na miesto prevadzky mimo husto
osidlené nehostinné prostredie alebo z neho bez zaistenej schopnosti bezpec-
ného vyniteného pristatia:

1. pocas vzletu, pred dosiahnutim rychlosti Vy (rychlost’ letu pre maximalnu
rychlost’ stupania) alebo vysky 200 ft nad vzletovou plochou alebo

2. pocas pristatia pod vyskou 200 ft nad pristdvacou plochou.

d) Prevadzka sa nevykonava:

1. bez dohl'adnosti zeme;

2. v noci;

3. ked’ je vyska obla¢nosti niz§ia ako 600 ft alebo

4. ked’ je dohl'adnost’ mensia ako 800 m.

CAT.POL.H.405 Vzlet

a) Vzletova hmotnost’ musi byt niz§ia ako hodnota:

1. MCTOM alebo

2. maximalnej vzletovej hmotnosti stanovenej pre visenie s vplyvom prizem-
ného efektu so vSetkymi motormi pracujiicimi na vzletovom vykone, alebo
ak na visenie s vplyvom prizemného efektu nie st vhodné podmienky,
vzletovej hmotnosti stanovenej pre visenie bez vplyvu prizemného efektu
so vSetkymi motormi pracujicimi na vzletovom vykone, podl'a toho, ktora
hodnota je mensia.

b) V pripade poruchy motora musi byt vrtulnik schopny vykonat bezpecné
vynutené pristatie s vynimkou pripadov podla CAT.POL.H.400 pism. b).

CAT.POL.H.410 Na trati

a) Vrtulnik musi byt schopny pokracovat’ so vSetkymi motormi pracujiicimi
v ramci podmienok maximalneho trvalého vykonu po zamyslanej trase
alebo po planovanej odchylke od nej bez toho, aby v ktoromkol'vek bode
trate letel niz§ie ako v prislusnej minimalnej nadmorskej vyske letu.
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b) V pripade poruchy motora musi byt vrtulnik schopny vykonat' bezpeéné
vynutené pristatie s vynimkou pripadov podl'a CAT.POL.H.420.

CAT.POL.H.415 Pristitie

a) Pristdvacia hmotnost’ vrtulnika v predpokladanom cCase pristatia musi byt
niz$ia ako hodnota:

1. maximalnej schvalenej pristavacej hmotnosti alebo

2. maximalnej pristdvacej hmotnosti stanovenej pre visenie s vplyvom
prizemného efektu so vSetkymi motormi pracujicimi na vzletovom
vykone, alebo ak na visenie s vplyvom prizemného efektu nie st vhodné
podmienky, pristdvacej hmotnosti stanovenej pre visenie bez vplyvu
prizemného efektu so vSetkymi motormi pracujicimi na vzletovom
vykone, podl'a toho, ktord hodnota je mensia.

b) V pripade poruchy motora musi byt vrtulnik schopny vykonat' bezpeéné
vynutené pristatie s vynimkou pripadov podla CAT.POL.H.400 pism. b).

CAT.POL.H.420 Prevadzka vrtul’nika nad nehostinnym prostredim mimo
husto osidlenych oblasti

a) Prevadzka nad nehostinnym prostredim mimo husto osidlenych oblasti bez
zaistenej schopnosti bezpeéného vyniteného pristatia s vrtulnikmi s turbino-
vymi pohonnymi jednotkami s MOPSC pre Sest’ alebo menej cestujticich sa
moéze vykonavat, iba ak prevadzkovatel’ na to dostal povolenie prislusného
organu po tom, ¢o uskuto¢nil hodnotenie bezpe¢nostného rizika. Pred zacatim
vykonavania takejto prevadzky v inom c¢lenskom State prevadzkovatel musi
ziskat’ povolenie prislusného organu dotknutého §tatu.

b) Na ziskanie a udrzanie takého povolenia prevadzkovatel:

1. musi vykonavat’ tito prevadzku iba v oblastiach a za podmienok uréenych
v povoleni;

2. nesmie vykonavat’ tato prevadzku na zéklade povolenia na HEMS;

3. musi oddvodnit’ obmedzenia vrtulnika alebo iné ospravedlnitelné dévody,
ktoré zabranujii pouzitiu primeranych kritérii vykonnosti, a

4. musi mat’ povolenie v stilade s CAT.POL.H.305 pism. b).

c) Bez ohladu na CAT.IDE.H.240 sa takato prevadzka moze vykonavat bez
zariadenia pridavného kyslika za predpokladu, Ze kabinovd nadmorska
vySka nepresiahne 10 000 ft na ¢as dlhsi ako 30 minut a nikdy nepresiahne
13 000 ft tlakovej vysky.

ODDIEL 3
Hmotnost’ a vyvdZenie
KAPITOLA 1
Motorové lietadla
CAT.POL.MAB.100 Hmotnost’ a vyvaZenie, nakladanie

a) V kazdej faze prevadzky musi naloZenie, hmotnost” a poloha taziska (CG)
lietadla vyhovovat’ obmedzeniam stanovenym v AFM alebo v prevadzkove;j
prirucke, ak tato obsahuje prisnejSie poziadavky.
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b) Prevadzkovatel’ ur¢i hmotnost’ a CG kazdého lietadla skutoénym zvazenim
pred prvym uvedenim do prevadzky, a potom kazdé 4 roky, ak sa pouZzivaju
hmotnosti jednotlivych lietadiel, alebo kazdych 9 rokov, ak sa pouziva hmot-
nost’ lietadlového parku. Kumulované ucinky modifikacii a oprav na hmot-
nost’ a vyvazenie sa musia zapoditat’ a riadne zdokumentovat’. Ak nie je vplyv
modifikacii na hmotnost’ a vyvazenie presne znamy, lietadla sa musia opét’
zvazit'

¢) Vazenie musi vykonat bud’ vyrobca lietadla, alebo organizacia schvalena na
adrzbu.

d

=

Prevadzkovatel’ uréi hmotnost’ vSetkych prevadzkovych poloziek a ¢lenov
posadky zahrnutych do prevadzkovej hmotnosti lietadla bez paliva vazenim
alebo pouzitim normalizovanych hmotnosti. Musi byt stanoveny vplyv ich
umiestnenia na CG.

e) Prevadzkovatel’ ur¢i hmotnost’ prevadzkového nakladu vratane kazdej zataze
skutoénym zvazenim alebo stanovi hmotnost’ dopravného nakladu v stlade
s normalizovanymi hmotnost’ami cestujticich a batoziny.

f) Okrem normalizovanych hmotnosti pre cestujucich a zapisant batoZinu moéze
prevadzkovatel’ pouzit’ normalizované hmotnosti inych poloziek nakladu, ak
preukaze prisluSnému organu, ze tieto polozky maju rovnakd hmotnost’ alebo
ze ich hmotnosti st v rozsahu stanovenych odchylok.

~

Prevadzkovatel’ ur¢i hmotnost’ paliva na palube s pouzitim jeho skutoénej
hustoty alebo ak nie je znama, s pouzitim hustoty vypocitanej v stlade
s metddou predpisanou v prevadzkovej prirucke.

g

h

=

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby nakladanie:

1. jeho lietadiel bolo vykonavané pod dozorom odborne sposobilych pracov-
nikov a

2. prevadzkového nakladu lietadla zodpovedalo tdajom pouzivanym na
vypocet jeho hmotnosti a vyvazenia.

i) Prevadzkovatel’ musi dodrzat’ d’alSie konstrukéné obmedzenia, ako je pevnost’
podlahy, maximalne zat'azenie na bezny meter, maximalna hmotnost’ nakladu
v jednotlivych ndkladovych priestoroch a/alebo obmedzenie maximalneho
poctu sedadiel pre cestujucich. V pripade vrtulnikov musi prevadzkovatel
navySe zohladnit’ zmeny nalozenia pocas letu.

j) Prevadzkovatel’ stanovi v prevadzkovej prirucke zasady a metdody pouzivané
pri nakladani a v systéme hmotnosti a vyvazenia, ktoré spiiiaju poziadavky
uvedené v pismenach a) az i). Tento systém musi zahifat' vSetky druhy
zamyslanych letov.

CAT.POL.MAB.105 Udaje a dokumenticia o hmotnosti a vyvaZeni

a) Prevadzkovatel' pred kazdym letom stanovi Gdaje o hmotnosti a vyvazeni
a vypracuje dokumentaciu o hmotnosti a vyvazeni, v ktorej presne uvedie
naklad a jeho rozloZzenie. Dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni umozni
velitel'ovi lietadla urcit, ¢i naklad a jeho rozlozenie je také, aby neboli prekro-
¢ené obmedzenia hmotnosti a vyvazenia lietadla. Dokumentacia o hmotnosti
a vyvazeni musi obsahovat’ tieto informaécie:

1. poznavaciu znacku a typ lictadla;

2. identifikaciu letu, ¢islo a datum;
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b)

©)

d)

3. meno velitela lietadla;

4. meno osoby, ktora vypracovala dokument;

5. prevadzkova hmotnost’ lietadla bez paliva a zodpovedajucu CG;

i) pri letinoch vykonnostnej triedy B a pri vrtulnikoch sa CG nemusi
uvadzat v dokumentacii o hmotnosti a vyvazeni, ak je napriklad
rozdelenie nakladu v sulade s vopred vypocitanou tabul’kou vyvazenia
alebo ak sa preukaze, ze pri planovanej prevadzke moéze byt pre
lubovolny realny naklad zabezpeCené spravne vyvazenie;

6. hmotnost” paliva pri vzlete a hmotnost’ paliva na let;

7. hmotnost” inych prevadzkovych latok ako pohonnych, podla potreby;

8. zlozky nakladu vratane cestujucich, batoziny, tovaru a zataze,

9. vzletovli hmotnost’, pristivaciu hmotnost’ a hmotnost’ bez paliva;

10. pouzitelné CG lietadla a

11. obmedzujice hodnoty hmotnosti a CG.

Uvedené informacie musia byt k dispozicii v dokumentoch o planovani letu
alebo v systémoch hmotnosti a vyvazenia. Niektoré z tychto informacii sa
moézu nachadzat’ v inych dokumentoch, ktoré su I'ahko pristupné na pouzitie.

V pripade, ze Udaje a dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni sa vytvaraju
pomocou pocitatového systému hmotnosti a vyvazenia, prevadzkovatel’ musi:

1. overit’ pravdivost’ vystupnych tdajov s cielom zarudit, ze Gdaje sa pohy-
bujii v rozmedzi obmedzeni uvedenych v AFM a

2. $pecifikovat’ pokyny a postupy jeho pouzivania v prevadzkovej prirucke.

Osoba, ktora vykonava dozor nad nakladanim lietadla, musi svojim podpisom
alebo rovnocennym spdsobom potvrdit, ze nédklad a jeho rozlozenie su
v sulade s dokumentaciou o hmotnosti a vyvazeni, ktora bola poskytnuta
velitel'ovi lietadla. Velitel lietadla potvrdi svoj suhlas podpisom alebo rovno-
cennym spdsobom.

Prevadzkovatel’ stanovi postupy pre zmeny ndkladu v poslednej chvili, aby
zabezpecil, ze:

1. o akejkol'vek zmene v poslednej chvili po vyplneni dokumentacie o hmot-
nosti a vyvazeni je upovedomeny velitel' lictadla a tato zmena sa uvedie
v dokumentoch o planovani letu, ktorych sucastou je dokumentacia
o hmotnosti a vyvézeni,

2. sa ur¢i najvicSia pripustnd zmena na poslednil chvil'u, pokial’ ide o pocet
cestujuicich alebo nadklad v ndkladovych priestoroch, a

3. v pripade prekrocenia tejto maximalnej hodnoty sa spracuje nova doku-
mentacia o hmotnosti a vyvazeni.
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PODCAST D
PRISTROJE, UDAJE, VYBAVENIE
ODDIEL 1
Letiiny

CAT.IDE.A.100 Pristroje a vybavenie — vSeobecné ustanovenia

YM7
a) Pristroje a vybavenie pozadované podla tejto podcasti sa musia schvalit’
v stlade s platnymi poziadavkami na letovll spdsobilost’ s vynimkou tychto
prvkov:
1. nahradné poistky;
2. elektrické baterky;
3. presné hodiny;
4. drziak map;
5. stpravy na poskytnutie prvej pomoci;
6. nudzové zdravotnicke stpravy;
7. megafony;
8. vybavenie na prezitie a signalizacné vybavenie;
9. vleéné kotvy a vybavenie na uviazanie a
10. zariadenia na priputanie deti.
VYM14
b) Pristroje a vybavenie, ktoré sa nepozaduji v tejto prilohe (Cast CAT), ako aj
ostatné vybavenie, ktoré sa nepozaduje v tomto nariadeni, ale prepravuje sa
pocas letu, musi splnat’ tieto poziadavky:
1. informdacie ziskané z uvedenych pristrojov, vybavenia alebo prisluSenstva
nesmu ¢lenovia letovej posadky pouzit’ na dosiahnutie suladu s prilohou 11
k nariadeniu (EU) 2018/1139 alebo s ustanoveniami CAT.IDE.A.330,
CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 a CAT.IDE.A.345 tejto prilohy;
2. pristroje a vybavenie nesmu ovplyvnit' letova sposobilost’ letina, a to ani
v pripade poruch alebo nespravnej ¢innosti.
VB

¢) Ak ma vybavenie pouzivat’ jeden ¢len letovej posadky na svojom pracovnom
mieste pocas letu, vybavenie musi byt 'ahko ovladatel'né z jeho pracovného
miesta. Ak sa pozaduje, aby jeden prvok vybavenia obsluhovali viaceri
¢lenovia letovej posadky, musi byt inStalovany tak, aby sa dal I'ahko obslu-
hovat’ z kazdého pracovného miesta, z ktorého sa pozaduje jeho obsluha.

d

=

Pristroje, ktoré pouziva ktorykol'vek ¢len letovej posadky, musia byt uspo-
riadané tak, aby umoznovali danému ¢lenovi letovej posadky l'ahko vidiet ich
udaje z pracovného miesta s ¢o najmensou odchylkou od polohy a zorné¢ho
pol'a, ktoré obycajne zaujima pri pohlade dopredu v smere drahy letu.

e) Vsetko pozadované ntidzové vybavenie musi byt I'ahko dostupné na okamzité
pouzitie.
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CAT.IDE.A.105 Miniméilne vybavenie pre let

Ak akykol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii pozadovanych na
zamys$lany let nefunguje alebo chyba, let sa nesmie zacat' s vynimkou pripadov,
ak:

a) prevadzka letina prebieha v stlade s MEL prevadzkovatela alebo

VYMi14
b) prevadzkovatelovi povoli prislusny organ prevadzkovat’ letun v ramci obme-
dzeni zakladného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL) v stlade
s pismenom j) ustanovenia ORO.MLR.105 prilohy III.

CAT.IDE.A.110 Nahradné elektrické poistky

a) Letuny musia byt’ vybavené ndhradnymi elektrickymi poistkami s menovitymi
hodnotami potrebnymi na Gplnti ochranu obvodov, aby mohli nahradit’ tie
poistky, ktorych vymena je pocas letu povolena.

b) Pocet nahradnych poistiek, ktoré sa musia prepravovat na palube, je (podla
toho, ktory udaj je vyssi):

1. 10 % poctu poistieck kazdej menovitej hodnoty alebo
2. tri poistky kazdej menovitej hodnoty.

CAT.IDE.A.115 Prevadzkové svetla letiina

a) Letuny prevadzkované vo dne musia byt vybavené:
1. systémom protizrazkovych svetiel;

2. osvetlenim napadjanym z elektrickej siete letina, zabezpecujucim dosta-
tocné osvetlenie vsetkych pristrojov a vybavenia, ktoré st nevyhnutné
pre bezpecnu prevadzku letuna;

3. osvetlenim napajanym z elektrickej siete letina zabezpecujucim osvetlenie
vo vSetkych priestoroch pre cestujucich a

4. elektrickou baterkou pre kazdého pozadovaného clena posadky letiina
Pahko dostupnou z pracovného miesta, ktoré mu bolo pridelené.

b) Letany prevadzkované v noci musia byt navySe vybavené:
1. navigaénymi/polohovymi svetlami;

2. dvoma pristavacimi reflektormi alebo jednym reflektorom s dvomi neza-
visle napajanymi vlaknami a

3. svetlami vyhovujucimi medzinarodnym predpisom na prevenciu zrazok na
mori, ak je letin prevadzkovany ako vodny letin.

CAT.IDE.A.120 Zariadenie na Cistenie ¢elného skla

Letiny s MCTOM viésou ako 5700 kg musia byt vybavené na kazdom
pracovnom mieste pilota prostriedkom na udrZzanie &istej Casti Celného skla
pocas zrazok.

CAT.IDE.A.125 Prevadzka VFR pocas diia — letové a navigacné pristroje
a suvisiace vybavenie

a) Letuny prevadzkované podla VFR pocas dia musia mat’ toto vybavenie
dostupné z pracovného miesta pilota:

1. prostriedky na meranie a zobrazovanie:
i) magnetického kurzu;

ii) ¢asu v hodinach, minatach a sekundach;
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iii) barometrickej vysky;

iv) indikovanej vzdusnej rychlosti;
v) vertikélnej rychlosti;
vi) zatacania a sklzu;
vii) letovej polohy;
viii) kurzu;
ix) teploty vonkajSicho vzduchu a

x) Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym
Cislom;

2. prostriedky na zobrazovanie nedostato¢ného napajania pozadovanych leto-
vych pristrojov.

b) Ked st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat k dispozicii
doplnkové samostatné prostriedky na zobrazovanie:

VYM14
1. barometrickej vysky;

2. indikovanej vzdusnej rychlosti;
3. vertikalnej rychlosti;

4. zataCania a sklzu;

5. letovej polohy a

6. kurzu.

c) Prostriedky zabraiujice nespravnej Cinnosti systémov indikdcie vzduSnej
rychlosti vplyvom kondenzécie alebo ndmrazy musia byt k dispozicii pre:

1. letiny s MCTOM vécsou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako
devét’ cestujucich a

2. letiny, ktorym bolo individualne CofA vydané prvykrat 1. aprila 1999
alebo neskor.

d

=

Jednomotorové letuny, ktorym bolo individudlne CofA vydané prvykrat pred
22. majom 1995, sa oslobodzuju od poziadaviek podla pismena a) ods. 1
bodov vi), vii), viii) a ix), ak by si ich splnenie vyzadovalo dodatocnit
montaz.

CAT.IDE.A.130 Prevadzka podla IFR alebo v noci — letové a navigaéné
pristroje a suvisiace vybavenie

Letiny prevadzkované v noci alebo podla IFR musia mat toto vybavenie
dostupné z pracovného miesta pilota:

a) prostriedky na meranie a zobrazovanie:
1. magnetického kurzu;
2. Gasu v hodindch, minatach a sekundach;
3. indikovanej vzdusnej rychlosti;
4. vertikalnej rychlosti;

5. zatadania a sklzu alebo sklzu v pripade letinov vybavenych zaloznymi
prostriedkami na meranie a zobrazovanie letovej polohy;

6. letovej polohy;
7. ustaleného kurzu;
8. teploty vonkajsieho vzduchu a

9. Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym ¢islom;
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b) dva prostriedky na meranie a zobrazovanie barometrickej vysky;

c¢) prostriedky na zobrazovanie nedostatocného napéjania pozadovanych letovych
pristrojov;

d) prostriedky zabranujiice nesprdvnej cinnosti systémov indikacie vzduSnej
rychlosti pozadovanych podla pismena a) bodu 3 a pismena h) bodu 2
vplyvom kondenzacie alebo namrazy;

e) prostriedky signalizujice letovej posadke poruchu prostriedkov pozadovanych
podla pismena d) pre letany:

1. ktorym bolo individudlne CofA vydané 1. aprila 1998 alebo neskor alebo

2. ktorym bolo individudlne CofA vydané pred 1. aprilom 1998, s MCTOM
vacsou ako 5700 kg a s MOPSC pre viac ako devit’ cestujucich;

f) dva nezavislé systémy statického tlaku s vynimkou vrtulovych Iletinov
s MCTOM 5 700 kg alebo menej;

g) jeden systém statického tlaku s jednym nahradnym zdrojom statického tlaku
pre vrtulové letiny s MCTOM 5 700 kg alebo menej;

h) ked’ st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat’ k dispozicii samo-
statné prostriedky na zobrazovanie:

VYM14
1. barometrickej vysky;

2. indikovanej vzdusnej rychlosti;
3. vertikalnej rychlosti;

4. zataCania a sklzu;

5. letovej polohy a

6. ustaleného kurzu;

i) zalozny prostriedok na meranie a zobrazovanie letovej polohy s moznostou
pouzivania z obidvoch pracovnych miest pilotov pre letiny s MCTOM
véacsou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako devét cestujucich, ktory:

1. je nepretrzite napajany pocas beznej prevadzky a po Gplnom vypadku
bezného systému vyrobu elektrickej energie je napajany zo zdroja nezavi-
slého od bezného systému vyroby elektrickej energie;

2. umoziiuje spolahlivii c¢innost' pocas najmenej 30 minit od uplného
vypadku bezného systému vyroby elektrickej energie s prihliadnutim na
ostatné zataze nudzového zdroja elektrickej energie a na prevadzkové

postupy;

3. pracuje nezavisle od vSetkych ostatnych prostriedkov na meranie a zobra-
zovanie letovej polohy;

4. automaticky sa uvedie do ¢innosti po uplnom vypadku bezného systému
vyroby elektrickej energie;

5. je vhodne osvetleny pocas vsetkych faz prevadzky s vynimkou letinov
s MCTOM 5 700 kg alebo mensou zapisanych v registri lictadiel ¢len-
skych statov k 1. aprilu 1995 a vybavenych zaloznym ukazovatelom
letovej polohy v Tavej pristrojovej doske;

6. letovej posadke jasne signalizuje, kedy je zalozny ukazovatel letovej
polohy napéjany z niidzového zdroja, a

7. ak je zalozny ukazovatel’ letovej polohy napajany z vlastného vyhradeného
napajacicho zdroja, je na pristroji alebo na pristrojovej doske pripojené
oznacenie, ze sa tento zdroj pouziva;
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j) drziak mapy na mieste, kde je zabezpecena Citatel'nost’ mapy a kde moze byt
pri no¢nej prevadzke osvetlena.

CAT.IDE.A.135 Dalsie vybavenie pre jednopilotnii prevadzku IFR

Letiny v jednopilotnej prevadzke IFR musia byt vybavené autopilotom prinaj-
mensom s rezimom automatického udrziavania nadmorskej vysky a kurzu.
CAT.IDE.A.140 Systém signalizacie nadmorskej vysky

a) Systémom signalizacie nadmorskej vysky musia byt vybavené tieto letiny:

1. turbovrtulové letiny s MCTOM véacsou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre
viac ako devit cestujicich a

2. letiny pohanané priadovymi motormi.
b) Systém signalizicie nadmorskej vySky musi byt schopny:

1. upozornit’ letovll posaddku, ked” sa priblizuje do predvolenej nadmorske;j
vysky, a

2. upozornit’ letovi posadku aspon zvukovym signalom, ak sa odchyl'uje od
predvolenej nadmorskej vysky.

¢) Bez ohl'adu na pismeno a) sa povinnost vybavenia systémom signalizacie
nadmorskej vysky nevzt'ahuje na letiny s MCTOM neprekracujicou 5 700 kg
a s MOPSC pre viac ako devit’ cestujucich, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osvedcenie letovej spdsobilosti pred 1. aprilom 1972 a k 1. aprilu
1995 uz st zapisané v registri ¢lenského $tatu.

CAT.IDE.A.150 Vystrazny systém signalizacie blizkosti zeme (TAWS)

a) Letany s turbinovym pohonom s MCTOM vicsou ako 5700 kg alebo
s MOPSC pre viac ako devit cestujicich musia byt vybavené vystraznym
systtmom TAWS, ktory spliia poZiadavky na vybavenie triedy A uvedené
v prislu$nej norme.

b

~

Letiny pohanané piestovym motorom s MCTOM vicSou ako 5 700 kg alebo
s MOPSC pre viac ako devét cestujucich musia byt vybavené systémom
TAWS, ktory splia poziadavky na vybavenie triedy B uvedené v prislusnej
norme.

VYM12
c) Letiny s turbinovym pohonom, pre ktoré bolo individudlne osvedcenie
letovej sposobilosti prvy raz vydané po 1. januari 2019, s MCTOM 5 700 kg
alebo menSou a s MOPSC pre Sest’ az devat’ cestujucich, musia byt vybavené
systtmom TAWS, ktory spiiia poziadavky na vybavenie triedy B uvedené
v prislusnej norme.

CAT.IDE.A.155 Palubny protizrazkovy systém (ACAS)

Pokial’ sa v nariadeni (EU) & 1332/2011 nestanovuje inak, letiny s turbinovym
pohonom s MCTOM vicsou ako 5700 kg alebo s MOPSC pre viac ako 19
cestujucich musia byt vybavené systtmom ACAS II.

CAT.IDE.A.160 Palubné zariadenie na urcovanie meteorologickych
podmienok

Pri prevadzke v noci alebo IMC v oblastiach, kde mozno na trati oCakavat’
vyskyt burok alebo inych potencialne nebezpecnych meteorologickych podmie-
nok, ktoré sa povazuji za zistitelné palubnym zariadenim na urCovanie meteo-
rologickych podmienok, musia byt tymto zariadenim vybavené letiny:

a) s pretlakovou kabinou;
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b) bez pretlakovej kabiny s MCTOM viésou ako 5 700 kg a
¢) bez pretlakovej kabiny s MOPSC pre viac ako devit’ cestujucich.

CAT.IDE.A.165 Doplnkové vybavenie na prevadzku v podmienkach
namrazy v noci

a) Letun prevadzkovany v ofakavanych alebo skutoénych podmienkach namrazy
v noci musi byt vybaveny prostriedkami na osvetlenie alebo na zistovanie
tvoriaceho sa Tadu.

b) Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa I'adu nesmu spdsobovat osliiovanie
alebo odrazy, ktoré by stazovali ¢lenom posadky vykonavanie ich povinnosti.

CAT.IDE.A.170 Systém palubného telefonu letovej posadky

Letuny prevadzkované viacerymi clenmi letovej posadky musia byt vybavené
systémom palubného telefénu letovej posadky vratane stiprav sluchadiel s mikro-
fonom pre kazdého Clena letovej posadky.

CAT.IDE.A.175 Systém palubného telefonu €lenov posadky

Letainy s MCTOM vicsou ako 15000 kg alebo s MOPSC pre viac ako 19
cestujucich musia byt vybavené systémom palubného telefébnu Elenov posadky
s vynimkou letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individuadlne CofA pred
1. aprilom 1965 a k 1. aprilu 1995 uz st zapisané v registri Clenského Statu.

CAT.IDE.A.180 Systém palubného rozhlasu

Letuny s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich musia byt vybavené systémom
palubného rozhlasu.

CAT.IDE.A.185 Zapisova¢ zvuku v kabine

a) Zapisovacom zvuku v kabine (CVR) musia byt vybavené tieto letuny:
1. letiny s MCTOM vicsou ako 5700 kg a

2. viacmotorové letiny s turbinovym pohonom s MCTOM 5 700 kg alebo
men$ou, s MOPSC pre viac ako devét cestujicich, ktorym bolo prvy raz
vydané individualne CofA 1. januara 1990 alebo neskor.

VM8
b) Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt do 31. decembra 2018 schopny uchovat’
informacie zaznamenané aspoi pocas:

1. predchadzajucich 2 hodin v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode
1, ktorym bolo vydané individualne osvedCenie o letovej spdsobilosti
1. aprila 1998 alebo neskor;

2. predchadzajicich 30 minat v pripade letinov uvedenych v pismene a)
bode 1, ktorym bolo vydané individualne osved€enie o letovej sposobilosti
pred 1. aprilom 1998; alebo

3. predchadzajucich 30 minat v pripade letinov uvedenych v pismene a)
bode 2.

c) Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt najneskor do 1. januara 2019 schopny
uchovat’ informacie zaznamenané aspon pocas:

1. predchadzajucich 25 hodin v pripade vSetkych letinov, ktorych MCTOM
je vysSia ako 27 000 kg a ktorym bolo prvy raz vydané individualne
osvedcenie o letovej spdsobilosti 1. januara 2021 alebo neskér; alebo

2. predchadzajucich 2 hodin vo vSetkych ostatnych pripadoch.
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d) Najneskor do 1. januara 2019 zapisova¢ zvuku v kabine musi zaznamenavat’
na iné prostriedky, nez na magnetick pasku alebo magneticky drot.

e) Zapisova¢ zvuku v kabine zaznamenava so zaznamom casu:

1. radiotelefébnne spojenie vysielané alebo prijimané v priestore pre letova
posadku;

2. dorozumievanie ¢lenov letovej posadky pouzivajicich systém palubného
telefonu a palubného rozhlasu, ak je nainstalovany;

3. zvukové prostredie priestoru pre letovi posadku zahinajiice bez preruso-
vania:

i) v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osved-
Cenie o letovej spdsobilosti 1. aprila 1998 alebo neskor, akustické
signaly prijimané z kazdého pouzivaného mikrofébnu na ramienku
supravy slichadiel s mikrofénom v maske;

ii) v pripade letunov uvedenych v pismene a) bode 2, ktorym bolo prvy
raz vydané individudlne osvedéenie o letovej spoOsobilosti pred
1. aprilom 1998, podl'a moznosti akustické signaly prijimané z kazdého
pouzivaného ramienkového mikrofénu supravy slichadiel s mikrofonom
v maske;

4. hlasové alebo akustické signaly identifikujice prostriedky na navigaciu
a priblizenie zavadzané do stpravy sluchadiel alebo reproduktorov.

f) Zapisova¢ zvuku v kabine musi zaCat’ zaznamenavat’ skor, nez sa letin zacne
pohybovat vlastnou silou, a musi pokracovat’ v zépise do skoncenia letu, a to
dovtedy, kym letin neprestane byt schopny pohybu vlastnou silou. Okrem
toho v pripade letinov, ktorym bolo vydané individualne osvedcenie o letovej
sposobilosti 1. aprila 1998 alebo neskor, zapisova¢ zvuku v kabine musi
samocinne zacat’ zaznamenavat' skor, nez sa letin za¢ne pohybovat’ vlastnou
silou, a musi pokra¢ovat’ v zapise do skonéenia letu, a to dovtedy, kym letin
neprestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

~

Popri ustanoveniach podl'a pismena f) v zavislosti od existencie elektrického
napéajania musi zapisova¢ zvuku v kabine zafat' zaznamenavat' ¢o najskor
v priebehu vykonédvania kontrolnych ukonov pred zapnutim motora na
zaciatku letu az do vykonania kontrolnych tkonov bezprostredne nasleduju-
cich po zastaveni motora na konci letu v pripade:

g

1. letinov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo vydané individualne
osvedcenie o letovej spdsobilosti 1. aprila 1998 alebo neskor; alebo

2. letinov uvedenych v pismene a) bode 2.

h

=

Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat zariadenim ul'ahCujucim urcenie jeho
polohy pod vodou. Najneskor do 16. juna 2018 musi byt toto zariadenie
schopné vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisovaé
zvuku v kabine samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody,
musi disponovat’ automatickym nidzovym vysielaom polohy.

VMI15
) Letainy s MCTOM vicsou ako 27 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osvedcenie letovej sposobilosti 5. septembra 2022 alebo neskor,
musia byt vybavené nahradnym zdrojom energie, na ktory sa automaticky
prepni CVR a priestorovy mikroféon namontovany v pilotnej kabine, ak sa
prerusi vSetko ostatné napajanie CVR.

CAT.IDE.A.190 Letovy zapisovac

a) Letovym zapisovatom (FDR), ktory pouziva digitalnu metoédu zapisu a ukla-
dania dat do paméte a pri ktorom je k dispozicii metdéda pohotového vyhla-
davania takych dat v pamidtovom médiu, musia byt vybavené tieto letiny:

1. letiny s MCTOM vécsou ako 5 700 kg, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne CofA 1. juna 1990 alebo neskor;
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b)

<)

d)

2. lettny s turbinovym pohonom s MCTOM vicsou ako 5700 kg, ktorym
bolo prvy raz vydané individualne CofA pred 1. jinom 1990, a

3. viacmotorové letiny s turbinovym pohonom s MCTOM 5 700 kg alebo
mens$ou, s MOPSC pre viac ako devét’ cestujtcich, ktorym bolo prvy raz
vydané individualne CofA 1. aprila 1998 alebo neskor.

FDR zaznamenava:

1. ¢as, vysku, vzdu$nu rychlost, normalové zrychlenie a kurz a musi byt
schopny uchovat udaje zaznamenané asponn za predchadzajticich 25
hodin v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 2 s MCTOM
menSou ako 27 000 kg;

2. parametre potrebné na presné urenie drahy letu letina, rychlosti, letovej
polohy, vykonu motora a konfiguracie zariadeni na zdvihanie a vlecenie
a musi byt schopny uchovat’ udaje zaznamenané aspon za predchadzaji-
cich 25 hodin v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 1
s MCTOM mensou ako 27 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané indivi-
dualne CofA pred 1. januarom 2016;

3. parametre potrebné na presné urenie drahy letu letina, rychlosti, letovej
polohy, vykonu motora, konfiguracie a prevadzky a musi byt schopny
uchovat’ tdaje zaznamenané asponl za predchadzajicich 25 hodin v pripade
letinov uvedenych v pismene a) bodoch 1 a 2 s MCTOM vicsou ako
27000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA pred
1. januarom 2016;

4. parametre potrebné na presné urcenie drahy letu letina, rychlosti, letovej
polohy, vykonu motora a konfigurdcie zariadeni na zdvihanie a vleCenie
a musi byt schopny uchovat’ udaje zaznamenané aspon za predchadzaji-
cich 10 hodin v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 3, ktorym
bolo prvy raz vydané individudlne CofA pred 1. janudrom 2016, alebo

5. parametre potrebné na presné urcenie letovej drdhy letina, rychlosti,
letovej polohy, vykonu motora, konfiguracie a prevadzky a musi byt
schopny uchovat udaje zaznamenané asponn za predchadzajicich 25
hodin v pripade letinov uvedenych v pismene a) bodoch 1 a 3, ktorym
bolo prvy raz vydané individudlne osvedCenie letovej spdsobilosti
1. januara 2016 alebo neskor.

Udaje sa musia ziskavat’ zo zdrojov v letine umoziujicich presnu korelaciu
s informaciami zobrazovanymi letovej posadke.

FDR musi zacat’ zaznamenavat skor, nez je letun schopny sa pohybovat
vlastnou silou, a skon¢it, ked’ letun prestane byt schopny pohybu vlastnou
silou. Okrem toho v pripade letinov, ktorym bolo vydané individudlne CofA
1. aprila 1998 alebo neskdr, FDR musi samoc¢inne zacat' zaznamenavat’ skor,
nez je letin schopny sa pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skonc¢it, ked’
letin prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

Ak letovy zapisovaé nie je samoc¢inne oddelitelny od lietadla pred dopadom
do vody, musi disponovat’ zariadenim ulah¢ujucim urcenie jeho polohy pod
vodou. Najneskor do 16. juna 2018 musi byt toto zariadenie schopné vysielat’
signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samocinne odde-
litelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat’ automatickym
nidzovym vysielaGom polohy.
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VY M15

CAT.IDE.A.191 Dahky letovy zapisovaé

a) LetGny s turbinovym pohonom s MCTOM 2 250 kg alebo vicsou a letiny
s MOPSC pre viac nez 9 cestujticich musia byt’ vybavené letovym zapisova-
¢om, ak st splnené vSetky tieto podmienky:

1. nespadaju do rozsahu podsobnosti ustanovenia CAT.IDE.A.190 pism. a);

2. individualne osvedcenie letovej sposobilosti im bolo prvy raz vydané
5. septembra 2022 alebo neskor.

b) Letovy zapisova¢ zaznamendva prostrednictvom letovych tdajov alebo obra-
zovych zdznamov informdcie dostatocné na urcenie drahy letu a rychlosti
lietadla.

c) Letovy zapisova¢ musi byt schopny uchovavat' letové Udaje a obrazové
zaznamy zaznamenané aspoil za poslednych 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ musi samocinne zacat’ zaznamenavat' skor, nez sa letun
zane pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skoncit, ked’ letin prestane
byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisova¢ zaznamenava obrazové zaznamy alebo zvuk v priestore
pre letova posadku, musi byt k dispozicii funkcia, ktort méze ovladat’ velitel
lietadla a ktora upravuje obrazové a zvukové zaznamy vykonané pred spus-
tenim uvedenej funkcie, aby sa tieto zaznamy nedali ziskat’ pouzitim beznych
technik prehravania alebo kopirovania.

CAT.IDE.A.195 Zaznamenavanie ditového spojenia

a) Letny, ktorym bolo prvy raz vydané individualne CofA 8. aprila 2014 alebo
neskor a ktoré st schopné vykonavat komunikaciu datovym spojenim a vyza-
duje sa, aby boli vybavené zapisova¢om zvuku v kabine (CVR), na zapisovac
podla moznosti zaznamenavaju:

1. spravy komunikacie datovym spojenim do letina a z letina tykajice sa
komunikacie s ATS vratane sprav tykajucich sa tychto aplikacii:

i) spustenia datového spojenia;

ii) komunikacie medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom;

iii) adresného sledovanie;

iv) letovych informacii;

v) sledovania vysielania lietadla, pokial to umoznuje architektura
systému;

vi) udajov prevadzkového riadenia lietadla, pokial’ to umoznuje architek-
tara systému, a

vii) grafiky, pokial’ to umoznuje architektira systému;

2. informacie, ktoré umoznuju korelaciu so vsetkymi suvisiacimi zdznamami
tykajicimi sa komunikdcie datovym spojenim a ulozenymi samostatne
mimo letina, a

. informacie o Case a priorite sprav v ramci komunikacie datovym spojenim
3. inf t k k dat
pri zohl'adneni architektiry systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitadlnu metodu zapisu a ukladania dat a informacii do
pamite a metodu vyhladavania takych dat. Metdda zapisu musi umoznit’, aby
sa data dali porovnavat’ s datami zaznamenanymi na zemi.
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c) Zapisova¢ musi byt schopny uchovavat’ data zaznamenané prinajmenSom za
ten isty cas, aky je stanoveny pre CVR v CAT.IDE.A.185.

d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do
vody, musi disponovat’ zariadenim ul'ahéujiicim uréenie jeho polohy pod
vodou. Najneskdr do 16. juna 2018 musi byt toto zariadenie schopné vysielat’
signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisova¢ samoc¢inne oddelitelny
od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat’ automatickym nudzovym
vysielatom polohy.

e) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca su rovnaké ako
poziadavky na logiku spustenia a zastavenia CVR uvedené¢ v CAT.IDE.A.185
pism. d) a e).

CAT.IDE.A.200 Kombinovany zapisovac

Stlad s poziadavkami na CVR a FDR sa méze dosiahnut’:

a) jednym kombinovanym zapisovatom zvuku v kabine a letovych udajov
v pripade letiinov, pri ktorych sa vyzaduje vybavenie CVR alebo FDR;

b) jednym kombinovanym zapisovatom zvuku v kabine a letovych udajov
v pripade letinov s MCTOM 5 700 kg alebo menej, pri ktorych sa vyzaduje
vybavenie CVR a FDR, alebo

¢) dvomi kombinovanymi CVR a letovych tdajov v pripade letinov s MCTOM
véacsou ako 5700 kg, pri ktorych sa vyzaduje vybavenie CVR a FDR.

CAT.IDE.A.205 Sedadli, bezpefnostné pasy, systémy pripitania a zaria-
denia na priputanie deti

a) Letuny musia byt vybavené:

1. sedadlom alebo 16zkom pre kazdi osobu na palube vo veku 24 mesiacov
a starSiu;

2. bezpenostnym pasom na kazdom sedadle cestujiceho a zachytnymi
popruhmi na kazdom 16zku okrem pripadov uvedenych v bode 3;

v M4
3. bezpetnostnym pdsom so zichytnym systémom hornej Casti trupu na
kazdom sedadle cestujuceho a zachytnymi popruhmi na kazdom 16zku
v pripade letinov s MCTOM 5 700 kg alebo menSou a s MOPSC pre
devdt' cestujucich alebo menej, ktorym bolo individudlne osvedcenie
CofA prvykrat vydané 8. aprila 2015 alebo neskor;

4. zariadenim na pripatanie deti (CRD) pre kazdi osobu na palube mladSiu
ako 24 mesiacov;

5. bezpefnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu a so
zariadenim, ktoré¢ samocinne zadrzi telo uzivatela v pripade prudkého
spomalenia:

i) na sedadle kazdého Clena letovej posadky a na kazdom sedadle vedla
pilotovho sedadla;

ii) na kazdom sedadle pozorovatela v priestore pre letova posadku;

6. bezpeCnostnym pasom so zachytnym systémom hornej casti trupu na
kazdom sedadle pre minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov.

v M9

b) Bezpecnostny pas so zachytnym systémom hornej Casti trupu musi mat’

1. jednobodové rozopinanie;



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 186

2. na sedadlach pre minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov dva
ramenné popruhy a bezpecnostny pas, ktoré sa daju pouzivat nezavisle a

3. na sedadlach clenov letovej posadky a na kazdom sedadle vedla pilotovho
sedadla aspon jednu z tychto moznosti:

i) dva ramenné popruhy a bezpeCnostny pas, ktoré¢ sa daji pouzivat’
nezavisle;

ii) prieCny ramenny popruh a bezpecnostny pas, ktoré¢ sa daji pouzivat
nezavisle v tychto letinoch:

A. letiny s MCTOM 5 700 kg alebo menSou a s MOPSC pre devit
cestujucich alebo menej, ktoré spliaji dynamické podmienky
nudzového pristatia stanovené v prislusnej certifikacnej Specifikacii;

B. letiny s MCTOM 5 700 kg alebo mensou a s MOPSC pre devit
cestujucich alebo menej, ktoré nespliiajui dynamické podmienky
nudzového pristatia stanovené v prislusnej certifikatnej Specifikacii
a ktorym bolo individualne osvedéenie CofA prvykrat vydané pred
28. oktobrom 2014;

C. letiny s osved¢enim podla CS-VLA alebo rovnocennej Specifikd-
cie, a podl'a CS-LSA alebo rovnocennej Specifikacie.

CAT.IDE.A.210 Signalizacia ,pripitajte sa“ a ,nefajcite*

Lettny, v ktorych vsetky sedadla pre cestujucich nie su viditelné zo sedadiel pre
letovi posadku, musia byt vybavené prostriedkami signalizujucimi vSetkym
cestujucim a palubnym sprievodcom povinnost’ priputat’ sa a zakaz fajCenia.

CAT.IDE.A.215 Vnutorné dvere a zavesy

Letiny musia byt vybavené:

a)

b)

©)

d)

€)

v pripade letinov s MOPSC pre viac ako 19 cestujucich uzamykatelnymi
dverami medzi priestorom pre letovil posadku a priestorom pre cestujucich so
Stitkom s napisom ,,len pre posadku®, ktoré neumoznia cestujucim otvarat’ ich
bez dovolenia ¢lena letovej posadky;

lahko pristupnym prostriedkom na otvorenie kazdych dveri oddelujucich
priestor pre cestujicich od dalSieho priestoru s nidzovymi vychodmi;

prostriedkom, ktory zabezpeéi v otvorenej polohe vsetky dvere alebo zavesy
oddel'ujuce priestor pre cestujucich od inych priestorov, ktorymi je potrebné
prejst na dosiahnutie pozadovaného nudzového vychodu z ktoréhokol'vek
sedadla pre cestujucich;

stitkom na kazdych vnatornych dverach alebo v blizkosti kazdého zavesu,
ktorymi vedie cesta k niidzovému vychodu pre cestujicich, oznacujicim, ze
musia byt zabezpeCené v otvorenej polohe pocas vzletu a pristatia, a

prostriedkom umoziiujucim kazdému é&lenovi posadky odomknut’ akékol'vek
dvere, ktoré st obvykle pristupné pre cestujicich a ktoré mozu byt cestuju-
cimi zamknuté.

CAT.IDE.A.220 Siprava prvej pomoci

a)

Letany musia byt’ vybavené supravami prvej pomoci v stlade s tabulkou 1.

Tabulka 1

Pocet pozadovanych stprav prvej pomoci

Pocet instalovanych sedadiel pre cestuju- Pocet pozadovanych stprav prvej
cich pomoci
0 — 100 1

101 — 200 2
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Pocet instalovanych sedadiel pre cestuju- Pocet pozadovanych stprav prvej
cich pomoci

201 - 300 3

301 — 400 4

401 — 500 5

501 alebo viac 6

b) Supravy prvej pomoci:
1. musia byt l'ahko dostupné na pouzitie a
2. nesmu byt po datume exspiracie.

CAT.IDE.A.225 Nudzova zdravotnicka suprava

a) Letuny s MOPSC pre viac ako 30 cestujucich musia byt’ vybavené nudzovou
zdravotnickou stpravou, ak 'ubovolny bod na planovanej trati je vzdialeny
viac ako 60 mintt letu obvyklou cestovnou rychlostou od letiska, na ktorom
mozno ocakavat’ existenciu kvalifikovanej lekarskej pomoci.

b) Velitel’ lietadla zabezpeci, aby lieky podavali iba primerane odborne spdsobilé
osoby.

¢) Nudzova lekarska stiprava uvedend v pismene a):
1. musi byt prachotesna a vodotesna;
2. musi byt pocas prepravy chranena pred nepovolanym pristupom a
3. nesmie byt po datume exspiracie.

CAT.IDE.A.230 Kyslik na prvi pomoc

a) Letuny s pretlakovou kabinou v pripade letov, pocas ktorych je predpisana
pritomnost’ palubnych sprievodcov, prevadzkované v tlakovych vyskach nad
25000 ft musia byt vybavené zasobou nezriedené¢ho kyslika pre cestujtcich,

ktori by po strate tlaku v kabine mohli potrebovat kyslik z fyziologickych
dévodov.

VYMi15
b

~

Zasoba kyslika uvedena v pismene a) po poklese tlaku v kabine musi posta-
Covat’ pre zvySnl Cast’ letu, ak je nadmorska vyska v kabine vyssia ako 8 000
ft a nizSia ako 15 000 ft, asponi pre 2 % prepravovanych cestujicich, v kazdom
pripade vSak aspon pre jednu osobu.

¢) K dispozicii musi byt dostatoény pocet dychacich pristrojov, najmenej vSak
dva, a zariadenie umoziujuce palubnym sprievodcom pouzit' zasoby kyslika.

VYMI15
d) Zariadenie kyslika na prvii pomoc musi byt schopné privadzat' hmotnostny
prietok kazdej osobe.

CAT.IDE.A.235 Pridavny privod Kkyslika — letiiny s pretlakovou kabinou

a) Letuny s pretlakovou kabinou prevadzkované v tlakovych nadmorskych
vyskach nad 10 000 ft musia byt vybavené zariadenim na pridavny privod
kyslika schopnym uchovavat’ a vydavat’ zasoby kyslika v stlade s tabul’kou 1.
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b)

d)

©)

g)

h)

Letiny s pretlakovou kabinou v tlakovych nadmorskych vyskach nad 25 000
ft musia byt vybavené:

1. kyslikovymi maskami umoziujicimi rychle nasadenie pre ¢lenov letovej
posadky;

2. dostatoénym poctom zaloznych kyslikovych vyvodov a masiek alebo
prenosnych kyslikovych suprav s maskami, rovnomerne rozmiestnenych
v priestore pre cestujucich tak, aby bola zabezpecena okamzita dostupnost’
kyslika pre kazdého pozadovaného palubného sprievodcu;

3. dychacou supravou pripojenou na zdroj kyslika okamzite dostupnou pre
kazdého palubného sprievodcu, nadpocetného ¢lena posadky a kazda
osobu na sedadle pre cestujucich, nech sedi kdekol'vek, a

4. zariadenim, ktoré letovej posadke signalizuje kazdu stratu tlaku.

V pripade letinov s pretlakovou kabinou, ktorym bolo prvy raz vydané indi-
vidudlne CofA po 8. novembri 1998 a ktoré sa prevadzkuju v tlakovych
nadmorskych vyskach nad 25000 ft alebo sa prevadzkuju v tlakovych
nadmorskych vyskach 25 000 ft a mensich v podmienkach, ktoré im neumoz-
nuji bezpecne zostlipit' pocas 4 minat do tlakovej nadmorskej vysky 13 000
ft, musia byt jednotlivé dychacie stpravy podla pismena b) bodu 3 schopné
automatického uvedenia do ¢innosti.

Celkovy pocet dychacich stprav a vyvodov kyslika podl'a pismena b) bodu 3
a pismena c¢) musi byt najmenej o 10 % vacsi ako pocet sedadiel. Tieto
nadpocetné stipravy musia byt rovnomerne rozlozené po celom priestore
pre cestujucich.

Bez ohl'adu na pismeno a) sa mézu poziadavky na privod kyslika pre palub-
ného(-ych) sprievodcu(-ov), nadpocetného(-ych) ¢lena(-ov) posadky a cestuju-
ceho (-ich) v pripade letinov bez osvedcenia na prevadzku vo vySkach nad
25000 ft znizit' na cely ¢as letu pri tlakovej vyske v kabine vo vyske od
10 000 ft do 13 000 ft pre pozadovany pocet palubnych sprievodcov a pre
aspont 10 % cestujtcich, ak je v kazdom bode letene;j trate tento letin schopny
bezpecne zostupit' pocas 4 minut do tlakovej nadmorskej vysky v kabine
13 000 ft.

Minimalnou pozadovanou zasobou v tabulke 1 riadku 1 polozky b) bode 1
a riadku 2 je zésoba kyslika potrebnd na zostup z maximélnej osvedcenej
prevadzkovej nadmorskej vysky letina stalou rychlost'ou klesania do 10 000
ft pocas 10 minat a potom letu d’alSich 20 minit vo vyske 10 000 ft.

Minimalnou pozadovanou zasobou v tabulke 1 riadku 1 polozke b) bode 2 je
zasoba kyslika potrebnd na zostup z maximalnej osvedCenej prevadzkovej
nadmorskej vysky letuna konstantnou rychlostou klesania do 10 000 ft
pocas 10 mintt a potom letu d’al§ich 110 minut vo vyske 10 000 ft.

Minimalnou pozadovanou zasobou v tabulke 1 riadku 3 je zasoba kyslika
potrebna na zostup z maximalnej osvedcene]j prevadzkovej nadmorskej vysky
lettina konstantnou rychlostou klesania do 15 000 ft pocas 10 minut.
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Tabulka 1

Minimalne pozZiadavky na privod kyslika pre letiiny s pretlakovou
kabinou

Tlakova nadmorska vyska v kabine a jej

Privod pre :
p trvanie

1. Vsetky osoby sediace a konajice | a) Po cely cas letu, ked je tlakova
sluzbu na sedadlach priestoru pre nadmorska vyska v kabine vécsia
letovti posadku ako 13 000 ft.

b) Zvysny cas letu, ked je tlakova
nadmorska vyska v kabine vicSia
ako 10000 ft, ale nie je vicSia
ako 13000 ft, po prvych 30
minatach v uvedenych nadmor-
skych vyskach, v kazdom pripade
vSak najmene;j:

1. 30 minut pri letinoch s osved-
¢enim na lety v nadmorskych
vyskach do 25000 ft a

2. 2 hodiny pri letinoch s osved-
¢enim na lety v nadmorskych
vyskach nad 25 000 ft.

2. Pozadovany pocet palubnych | a) Po cely cas letu, ked je tlakova

sprievodcov nadmorska vyska v kabine vdcsia
ako 13 000 ft, ale najmenej 30
minut.

b) Zvysny cas letu, ked je tlakova
nadmorské vyska v kabine vicsia
ako 10000 ft, najviac vSak
13 000 ft, po prvych 30 minttach
v uvedenych  nadmorskych
vyskach.

3. 100 % cestujucich (*) Po cely cas letu, ked je tlakova
nadmorskd vyska v kabine vicSia
ako 15 000 ft, ale v kazdom pripade
najmenej 10 minut.

4. 30 % cestujucich (*) Po cely cas letu, ked je tlakova
nadmorska vyska v kabine vicsia
ako 14 000 ft, najviac vSak 15 000
ft.

5. 10 % cestujucich (*) Zvy$ny cas letu, ked’ je tlakova
nadmorska vyska v kabine véacsia
ako 10000 ft, najviac vsak 14 000
ft, po prvych 30 minatach v uvede-
nych nadmorskych vyskach.

(*) Pocty cestujucich v tabul’ke 1 sa tykaju cestujucich, ktori sa skutoéne prepravuju na
palube, vratane malych deti mladSich ako 24 mesiacov.

CAT.IDE.A.240 Pridavny privod kyslika — letiiny bez pretlakovej kabiny

Letuny bez pretlakovej kabiny prevadzkované v tlakovych nadmorskych vyskach
nad 10 000 ft musia byt vybavené zariadenim na pridavny privod kyslika
schopnym uchovavat’ a vydavat mnozstvo kyslika podla tabulky 1.
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Tabulka 1

Minimalne poZiadavky na privod kyslika pre letiny bez pretlakovej kabiny

Privod pre

Tlakova nadmorska vyska v kabine a jej
trvanie

1. Vsetky osoby sediace a vykonava-
juce sluzbu na sedadlach v priestore
pre letova posadku a clenov
posadky, ktori pomahaji letovej
posadke pri plneni uloh

Po cely cas letu, ked je tlakova
nadmorska vyska vécsia ako 10 000 ft.

2. Pozadovany pocet palubnych sprie-
vodcov

Po cely cas letu, ked je tlakova
nadmorska vyska viésia ako 13 000 ft
a I'ubovol'na doba dlh$ia ako 30 mint,
ked’ je tlakova nadmorska vyska vicsia
ako 10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.

3. Nadpocetnych  ¢lenov  posadky

a 100 % cestujucich (*)

Po cely cas letu, ked je tlakova
nadmorska vyska vicsia ako 13 000 ft.

4. 10 % cestujtcich (*)

Po cely ¢as letu po 30 minutach
v tlakovej nadmorskej vyske vacsej
ako 10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.

(*) Pocty cestujucich v tabulke 1 sa tykaju cestujucich, ktori sa skutoéne prepravuju na
palube, vratane malych deti mladSich ako 24 mesiacov.

CAT.IDE.A.245 Ochranné dychacie zariadenie pre posadku

a) Vsetky letiny s pretlakovou kabinou a letiny bez pretlakovej kabiny
s MCTOM vicsou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako 19 cestujucich
musia byt vybavené ochrannym dychacim zariadenim (PBE) na ochranu o¢i,
nosa a ust a po€as najmenej 15 minat poskytovat’ privod:

1. kyslika pre kazdého ¢lena letovej posadky konajiiceho sluzbu v priestore

pre letova posadku;

2. dychatelného vzduchu pre kazdého z pozadovaného poctu palubnych
sprievodcov v blizkosti jeho prideleného pracovného miesta a

3. dychatelného vzduchu z prenosného PBE pre jedného clena letovej
posadky v blizkosti jeho prideleného pracovného miesta, ak tvori letova
posadku viac ako jedna osoba a na palube nie je palubny sprievodca.

b) PBE uréené pre letovi posadku musi byt umiestnené v priestore pre letovil
posadku a musi byt pristupné na okamzité pouzitie kazdym z pozadovaného
poctu ¢lenov letovej posadky na jeho pridelenom pracovnom mieste.

¢) PBE urcené na pouzitie palubnymi sprievodcami musi byt umiestnené v bliz-

kosti
sprievodcov.

pracovného miesta kazdého 2z pozadovaného poctu palubnych

d) Letiny musia byt vybavené d’al§imi prenosnymi PBE umiestnenymi v bliz-
kosti ruénych hasiacich pristrojov uvedenych v ustanoveni CAT.IDE.A.250
pism. b) a c) alebo v blizkosti vchodu do nakladového priestoru, ak je hasiaci
pristroj umiestneny v nakladovom priestore.

e) PBE nesmie pri pouzivani branit pouzivaniu prostriedkov komunikacie

uvedenych v
a CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.170,

CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270
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CAT.IDE.A.250 Ru¢né hasiace pristroje

a) Letiny musia byt vybavené najmenej jednym ruénym hasiacim pristrojom
v priestore pre letovl posadku.

b) Aspon jeden ruény hasiaci pristroj musi byt umiestneny alebo musi byt 'ahko
dostupny na pouzitie v kazdom palubnom bufete, ktory sa nenachadza
v hlavnom priestore pre cestujucich.

c) Aspon jeden rucny hasiaci pristroj musi byt l'ahko dostupny na pouzitie
v kazdom nakladovom alebo batozinovom priestore triedy A alebo triedy
B a v kazdom nakladovom priestore triedy E, do ktorého maji ¢lenovia
posadky pocas letu pristup.

d) Druh a mnozstvo hasiacich latok v pozadovanych hasiacich pristrojoch musi
byt vhodné pre druh poziarov, ktoré mozu vzniknut' v priestoroch, pre ktoré
je hasiaci pristroj uréeny, aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo koncentracie
jedovatych plynov v priestoroch, ktoré st obsadené osobami.

e) Letany musia byt vybavené prinajmensom takym poctom ru¢nych hasiacich
pristrojov, aky je uvedeny v tabulke 1, priom musia byt’ vhodne umiestnené
v kazdom priestore pre cestujucich tak, aby boli primerane dostupné.

Tabulka 1

Pocet ru¢nych hasiacich pristrojov

MOPSC Pocet hasiacich pristrojov
7-130 1
31 - 60 2
61 — 200 3
201 — 300 4
301 - 400 5
401 — 500 6
501 - 600 7
601 alebo viac 8

CAT.IDE.A.255 Nudzova sekera a sochor

a) Letany s MCTOM vécsou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako devit
cestujiicich musia byt vybavené najmenej jednou nudzovou sekerou alebo
sochorom umiestnenymi v priestore pre letova posadku.

b) V pripade letinov s MOPSC pre viac ako 200 cestujucich musi byt’ na palube
d’alSia nadzova sekera alebo sochor v priestore palubného bufetu umiestne-
ného najviac v zadnej Casti lietadla alebo blizko neho.

¢) Nudzové sekery a sochory umiestnené v priestoroch pre cestujucich nesmu
byt’ viditeI'né cestujiicimi.

CAT.IDE.A.260 Oznacdenie miest na vniknutie do trupu letiina

Ak st na trupe letina oznacené miesta, ktorymi moézu v pripade niidze vniknat’
zachranné jednotky, musia byt’ tieto miesta oznacené tak, ako je znazornené na
obrazku 1.
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CAT.IDE.A.265 Prostriedky na nidzové opustenie letina

a) Letany s vyskou dolného ramu nidzovych vychodov pre cestujucich viac ako
1,83 m (6 ft) nad zemou musia byt vybavené pri kazdom takomto vychode
prostriedkom umoziujucim cestujucim a posadke dostat’ sa v pripade nudze
bezpe¢ne na zem.

b) Bez ohladu na pismeno a) takéto prostriedky nemusia byt pri nidzovych
vychodoch nad kridlami, ak oznacené miesto na konsStrukcii lietadla, kde sa
kon¢ tnikova cesta, je menej ako 1,83 m (6 ft) nad zemou, ak stoji letun
s vysunutym podvozkom na zemi a jeho vztlakové klapky st v pristavacej
alebo vzletovej polohe, podla toho, v ktorej polohe je klapka vyssie nad
zemou.

c¢) Letany, pri ktorych sa pozaduje osobitny nudzovy vychod pre letovi posadku
s najniz§im bodom viac ako 1,83 m (6 ft) nad zemou, musia byt vybavené
prostriedkom, ktoré¢ pomédze vSetkym clenom letovej posadky zostupit’
v pripade nudze bezpetne na zem.

d) Vysky uvedené v pismenach a) a c) sa meraji:

1. pri vysunutom podvozku a

2. po zlyhani alebo nevysunuti jednej alebo viac podvozkovych néh v pripade
letinov s typovym osvedéenim vydanym po 31. marci 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafony

Letuny s MOPSC pre viac ako 60 cestujicich prepravujiice najmenej jedného
cestujiceho na palube musia byt vybavené prenosnymi batériovymi megafonmi
lahko dostupnymi na pouzitie ¢lenmi posadky pri evakuacii letina v nadzovych
pripadoch v takomto pocte:

a) Pre kazdu palubu cestujucich:

Tabulka 1

Pocet megafonov

Pocet sedadiel pre cestujucich Pocet megafonov

61 az 99 1

100 alebo viac 2
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b) Pri letinoch s viac ako jednou palubou pre cestujucich sa vyzaduje najmenej
jeden megafon vo vsetkych pripadoch, ked’ je celkovy pocet sedadiel pre
cestujticich vacsi ako 60.

CAT.IDE.A.275 Nudzové osvetlenie a znacenie

a) Letiny s MOPSC pre viac ako devit cestujucich musia byt vybavené
systémom nidzového osvetlenia napajanym zo samostatného zdroja na ulah-
Cenie evakuacie letuna.

b

~

V pripade letinov s MOPSC pre viac ako 19 cestujucich musi systém nudzo-
vého osvetlenia uvedeny v pismene a) obsahovat’:

1. zdroje napajania celkového osvetlenia kabiny;
2. osvetlenie interiéru v priestoroch nidzovych vychodov na trovni podlahy;

3. osvetlenie oznaenia nidzovych vychodov a smeru k nidzovym vycho-
dom;

4. vonkajSie nudzové osvetlenie pre no¢né lety pri vSetkych ntudzovych
vychodoch nad kridlami a pri nadzovych vychodoch, kde st predpisané
prostriedky na ulahcenie opustenia letiina, v pripade letinov, pri ktorych
bola podana Zziadost o typové osvedCenie alebo rovnocenné osvedcenie
pred 1. mijom 1972;

5. vonkajsie niidzové osvetlenie na noc¢né lety pri vSetkych nadzovych vycho-
doch pre cestujucich v pripade letinov, pri ktorych bola podana ziadost’
o typové osvedCenie alebo rovnocenné osvedcenie po 30. aprili 1972, a

6. systémy znalenia unikovej cesty v blizkosti podlahy v priestoroch pre
cestujucich v pripade letinov, ktorych typové osvedcenie bolo prvy raz
vydané 31. decembra 1957 alebo neskor.

c) V pripade letinov s MOPSC pre 19 cestujicich alebo menej a s typovym
osvedCenim na ziklade certifikacnej Specifikicie vydanej agentirou, musi
systém nudzového osvetlenia uvedeny v pismene a) obsahovat vybavenie
uvedené v pismene b) bodoch 1, 2 a 3.

d) V pripade letinov s MOPSC pre 19 cestujtcich alebo menej, ktoré nemaju
osvedCenie na zaklade certifikatnej Specifikacie vydanej agentirou, musi
systém nudzového osvetlenia uvedeny v pismene a) obsahovat vybavenie
uvedené v pismene b) bode 1.

e) Letuny s MOPSC pre devit cestujicich alebo menej prevadzkované v noci
musia byt vybavené zdrojmi napéjania celkového osvetlenia kabiny na ulah-
Cenie evakuacie letuna.

CAT.IDE.A.280 Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT)

a) Letiny s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich musia byt vybavené aspoii:

1. dvoma nidzovymi vysielami polohy, z ktorych jeden je automaticky,
alebo jednym nudzovym vysielaom polohy a jednym prostriedkom na
uréovanie  polohy  lietadla, ktory  spiia  poziadavku  podla
CAT.GEN.MPA.210, v pripade letanov, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osvedcenie o letovej spdsobilosti po 1. juli 2008, alebo

2. jednym automatickym ntdzovym vysielaom polohy alebo dvoma nudzo-
vymi vysielaémi polohy akéhokol'vek typu alebo jednym prostriedkom na
urdovanie  polohy lietadla, ktory splia  poziadavku  podla
CAT.GEN.MPA 210, v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osvedcenie o letovej spdsobilosti 1. jula 2008 alebo skor.
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b) Letany s MOPSC pre 19 cestujtcich alebo menej musia byt vybavené aspon:

1. jednym automatickym nudzovym vysielaom polohy alebo jednym
prostriedkom na uréovanie polohy lietadla, ktory spifia poziadavku podla
CAT.GEN.MPA 210, v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osvedcenie o letovej spdsobilosti po 1. juli 2008, alebo

2. jednym nudzovym vysielacom polohy akéhokolvek typu alebo jednym
prostriedkom na urGovanie polohy lietadla, ktory spiiia poziadavku
CAT.GEN.MPA 210, v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osvedcenie o letovej spdsobilosti 1. jula 2008 alebo skor.

VB
- c) ELT akéhokol'vek typu musi byt schopny vysielat' sicasne na frekvenciach
121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Lety nad vodou

a) Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube alebo rovnocennymi plava-
cimi zariadeniami pre vSetky osoby mladSie ako 24 mesiacov na palube
uloZenymi tak, aby boli 'ahko dostupné zo sedadiel alebo 16zok osdb, pre
ktoré su urcené, musia byt vybavené tieto letiny:

1. pozemné letiny letiace nad vodou vo vzdialenosti véa¢sej ako 50 NM od
pobrezia alebo vzlietajuce ¢i pristavajuce na letisku, kde draha vzletu alebo
pristatia vedie nad vodou tak, Ze existuje pravdepodobnost’ nudzového
pristatia na vode, a

2. vodné letiny letiace nad vodou.

b) Kazda zachranna vesta alebo rovnocenné plavacie zariadenie pre jednotlivca
musi byt vybavené elektrickym osvetlenim na l'ahSie uréenie polohy osdb.

VYMi14
¢) Vodné letuny letiace nad vodou musia byt vybavené:

1. vle€nou kotvou a d’al$im vybavenim potrebnym na ul'ahéenie priviazania,
zakotvenia alebo manévrovania vodného letina na vode, zodpovedajiicim
jeho velkosti, hmotnosti a charakteristikdm obsluhy;

2. podrla potreby zariadenim na vydavanie zvukovych signalov, ako je stano-
vené v Dohovore o medzinarodnych pravidlach na zabranenie zrazkam na
mori.

d) Letuny pri letoch nad vodou vo vécsej vzdialenosti od pevniny vhodnej na
nudzové pristatie, nez je vzdialenost, ktora zodpoveda:

1. 120 mintGtam letu cestovnou rychlostou alebo 400 NM, podl'a toho, ktora
hodnota je nizSia, v pripade letinov schopnych pokracovat’ v lete na
letisko, ak sa kriticky motor stane neschopnym prevadzky v 'ubovol'nom
bode trate alebo planovanej odchylky od nej, alebo

2. 30 minitam letu cestovnou rychlostou alebo 100 NM, podla toho, ktora
hodnota je niz8ia, v pripade vSetkych ostatnych letanov,

musia byt vybavené v stulade s pismenom e).

e) Letuny zodpovedajice ustanoveniam pismena d) musia mat’ na palube toto
vybavenie:
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1. dostatoény pocet zachrannych ¢lnov pre vSetky osoby na palube letiina,
ktoré musia byt uloZené tak, aby boli v stave nidze l'ahko pouzitel'né
a ktoré musia mat’ dostatocnu velkost’, aby stacili pre vSetkych strosko-
tancov v pripade straty zachranného ¢lnu s najvd¢Sou normovanou
kapacitou;

2. svetlo na urcenie polohy stroskotanca v kazdom zachrannom ¢lne;

3. zachranné vybavenie vratane prostriedkov na prezitie vhodnych na let,
ktory ma byt vykonany, a

4. prinajmensom dva ELT [ELT(S)].

f) Najneskdr do 1. januara 2019 musia byt letiny s MCTOM vysSou ako
27000 kg s MOPSC pre viac ako 19 cestujucich a vsSetky letuny
s MCTOM vyssou ako 45 500 kg vybavené bezpeCne pripevnenym zaria-
denim na uréovanie polohy pod vodou, ktoré vysiela na frekvencii 8,8 kHz
+ 1 kHz, s vynimkou pripadov, ked

1. letin leti po tratiach, na ktorych nie je v Ziadnom bode vo vzdialenosti
véacsej ako 180 nm od pobrezia; alebo

2. letin je vybaveny spolahlivym a automatickym prostriedkom na presné
urCenie miesta, kde sa let skoncil, po nehode, pri ktorej bol letin tazko
poskodeny.

CAT.IDE.A.305 Vybavenie na preZitie

a) Letuny prevadzkované v oblastiach, kde by patranie a zachrana boli osobitne
narocné, musia byt vybavené:

1. signalizatnym zariadenim na vydavanie tiesnovych signalov;
2. najmenej jednym zachrannym ELT(S) a

3. doplnkovym vybavenim na prezitie pre trat, na ktorej sa ma letiet,
s ohl'adom na pocet os6b na palube.

b) Doplnkové vybavenie na prezitie uvedené v pismene a) bode 3 nemusi byt
prepravované na palube, ked’ letun:

1. zostava v ramci vzdialenosti od oblasti, kde by patranie a zachrana neboli
osobitne naro¢né, ktora zodpoveda:

i) 120 minatam letu cestovnou rychlostou s jednym motorom
neschopnym prevadzky, a to v pripade letinov schopnych pokracovat’
v lete na letisko, ak sa kriticky motor(-y) stane(-(1) neschopnym(-i)
prevadzky v Tubovolnom bode trate alebo planovanej odchylky od
trate, alebo

ii) 30 minttam letu cestovnou rychlostou v pripade vsetkych ostatnych
letunov;

2. zostdva v ramci vzdialenosti zodpovedajlicej nanajvys 90 minatam letu
cestovnou rychlostou od oblasti vhodnej na nudzové pristatie, a to
v pripade letinov s osved¢enim na zaklade prislusnych predpisov letovej
sposobilosti.

CAT.IDE.A.325 Stprava slichadiel s mikrofénom

a) Letuny musia byt vybavené supravou sluchadiel s mikrofonom na ramienku
alebo hrdlovym mikrofénom, alebo inym rovnocennym mikroféonom pre
kazdého ¢lena letovej posadky na jemu uréenom pracovnom mieste v priestore
pre letova posadku.

b) Letiny prevadzkované podla IFR alebo v noci musia byt vybavené vysie-
lacim tla¢idlom na riadidlach (ruény ovlada¢ pozdlzneho sklonu a prieéneho
naklonu) pre kazdého pozadovaného ¢lena letovej posadky.
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CAT.IDE.A.330 Radiové komunika¢né zariadenie

a) Letuny musia byt vybavené radiovym komunikaénym zariadenim pozado-
vanym v sulade s platnymi poziadavkami pre vzdus$ny priestor.

b) Radiové komunikacné zariadenie musi umoznovat’” komunikaciu na leteckej
nudzovej frekvencii 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Panel voli¢a n.f. vystupov

Letny pri prevadzke podla IFR musia byt vybavené panelom voli¢a n.f. vystu-
pov, ktory je pouzitelny z pracovného miesta kazdého pozadovaného ¢lena le-
tovej posadky.

CAT.IDE.A.340 Radiové zariadenie pre lety VFR podl’a viditePnych orien-
ta¢nych bodov na tratiach

Letuny pri prevadzke podla VFR na tratiach s orientaciou podla viditelnych
orientatnych bodov musia byt vybavené radiovym komunikaénym zariadenim,
pri beznych prevadzkovych podmienkach potrebnym na plnenie tychto funkcii:

a) udrZiavat’ spojenie s prisluSnymi pozemnymi stanicami;

b) udrziavat’ spojenie s prislusSnymi stanovi§tami riadenia letovej prevadzky
z Tubovolného bodu v riadenom vzdu$nom priestore, v ktorom sa pocita
s vykonavanim letov, a

¢) prijimat’ meteorologické informacie.

VY MI15
CAT.IDE.A.345 Komunika¢né, navigané a sledovacie zariadenie pre lety
IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je moZna orientacia podl’a viditePnych
orienta¢nych bodov

a) Letuny pri prevadzke podla IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je mozna
orientacia podla viditelnych orientatnych bodov, musia byt vybavené
radiovym komunika¢nym, navigatnym a sledovacim zariadenim v sulade
s platnymi poziadavkami pre vzdusny priestor.

b) Radiové komunika¢né zariadenie pozostava aspon z dvoch nezavislych radio-
vych komunikaénych systémov potrebnych za obvyklych prevadzkovych
podmienok na spojenie s prisluSnou pozemnou stanicou z akéhokol'vek
bodu na trati vratane odchylok od nej.

VYMi14
- ¢) Bez ohl'adu na pismeno b) v pripade prevadzky na kratku vzdialenost’ v seve-
roatlantickom vy$Som vzdusnom priestore (NAT HLA) bez preletu nad
severnym Atlantickym ocednom musia byt letiny vybavené najmenej jednym
dial’kovym komunikaénym systémom v pripade, ak su pre prislusny vzdusny
priestor uverejnené alternativne komunikac¢né postupy.

d) Letuny musia byt dostatocne vybavené navigacnym zariadenim, ktoré zaisti,
ze v pripade poruchy jedného prvku zariadenia v ktorejkol'vek faze letu
zostavajiice zariadenie umozni bezpecnu navigaciu v sulade s letovym
planom.

e) Letuny, pri ktorych prevadzke sa planuje pristatie v podmienkach IMC, musia
byt primerane vybavené zariadenim umoziujucim navadzanie do bodu,
z ktorého je mozné vykonat' vizudlne pristatie na kazdom letisku, kde sa
planuje pristatie v podmienkach IMC, a na kazdom ur¢enom néhradnom
letisku.

f) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo spliiat poziadavky osved&enia
letovej sposobilosti pre prislusni navigaénu Specifikaciu.
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VY M14

CAT.IDE.A.350 Odpoveda¢

Letiny musia byt vybavené odpovedacom sekundarneho prehl'adového
radaru (SSR), ktory hlasi tlakovi nadmorskt vysku, a akoukol'vek d’alSou funk-
ciou odpovedaca SSR, ktoréd sa pre letenu trat’ pozaduje.

CAT.IDE.A.355 Sprava leteckych databaz
a) Letecké databazy pouzivané v osvedCenych systémovych aplikaciach lietadla

musia spliiat poziadavky na kvalitu tdajov zodpovedajiice zamy3lanému
pouzitiu takychto tdajov.

b) Prevadzkovatel zabezpeCuje vcasnu distribuciu a vlozenie aktudlnych
a nezmenenych leteckych databaz do vsetkych lietadiel, ktoré si to vyzaduju.

c) Bez ohl'adu na akékol'vek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla
nariadenia (EU) &. 376/2014 prevadzkovatel nahlasi poskytovatelovi data-
bazy pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajicich udajov, ktoré
mozno odoévodnene povazovat za riziko pre let.

V takych pripadoch prevadzkovatel’ informuje letovl posddku a d’al$i zainte-
resovany personal a zaisti, aby sa dotknuté udaje nepouzivali.

ODDIEL 2
Vrtul’niky

CAT.IDE.H.100 Pristroje a vybavenie — v§eobecné ustanovenia

a) Pristroje a vybavenie pozadované podla tejto podcasti sa musia schvalit
v sulade s prislusnymi poziadavkami na letova sposobilost’ s vynimkou tychto
prvkov:

1. elektrické baterky;

2. presné hodiny;

3. drziak map;

4. stprava na poskytnutie prvej pomoci;

5. megafony;

6. vybavenie na prezitie a signalizaéné vybavenie;
7. vleéné kotvy a vybavenie na zakotvenie;

8. zariadenia na priputanie deti.

b) Pristroje a vybavenie, ktoré sa nepozaduju v tejto prilohe (¢ast CAT), ako aj
ostatné vybavenie, ktoré sa nepozaduje v tomto nariadeni, ale prepravuje sa
pocas letu, musi spliat’ tieto poziadavky:

1. informacie ziskané z uvedenych pristrojov, vybavenia alebo prislusenstva
nesmu Clenovia letovej posadky pouzit’ na dosiahnutie stiladu s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2018/1139 alebo s ustanoveniami CAT.IDE.H.330,
CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 a CAT.IDE.H.345 tejto prilohy;

2. pristroje a vybavenie nesma ovplyvnit' letovil sposobilost’ vrtulnika, a to
ani v pripade portch alebo nespravnej ¢innosti.
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¢) Ak ma vybavenie pouzivat’ jeden €len letovej posadky na svojom pracovnom
mieste pocas letu, vybavenie musi byt 'ahko ovladateI'né z jeho pracovného
miesta. Ak sa pozaduje, aby jeden prvok vybavenia obsluhovali viaceri
¢lenovia letovej posadky, musi byt instalovany tak, aby sa dal 'ahko obslu-
hovat’ z kazdého pracovného miesta, z ktorého sa pozaduje jeho obsluha.

d

=

Pristroje, ktoré pouziva ktorykol'vek ¢len letovej posadky, musia byt uspo-
riadané tak, aby umoziovali danému ¢lenovi letovej posadky I'ahko vidiet' ich
udaje z pracovného miesta s ¢o najmensou odchylkou od polohy a zorného
pola, ktoré obycajne zaujima pri pohl'ade dopredu v smere drahy letu.

e) Vsetko pozadované nudzové vybavenie musi byt I'ahko dostupné na okamzité
poutzitie.

CAT.IDE.H.105 Minimalne vybavenie pre let

Ak akykol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii vrtulnika pozadova-
nych na zamyslany let nefunguju alebo chybaju, let sa nesmie zacat’ s vynimkou
pripadov, ak:

a) prevadzka vrtulnika prebieha v stilade s MEL prevadzkovatel'a alebo

VYMi14
b) prevadzkovatelovi povoli prislusny organ prevadzkovat vrtulnik v ramci
obmedzeni MMEL v sulade s pismenom j) ustanovenia ORO.MLR.105 prilo-
hy IIL.

CAT.IDE.H.115 Prevadzkové svetla

a) Vrtulniky prevadzkované podla VFR pocas dia musia byt vybavené
systémom protizrazkovych svetiel.

b) Vrtulniky prevadzkované v noci alebo podla IFR musia byt popri ustanove-
niach v pismene a) vybavené:

1. osvetlenim napédjanym z elektrickej siete vrtulnika zabezpecujicim dosta-
tocné osvetlenie vsetkych pristrojov a vybavenia, ktoré st nevyhnutné pre
bezpecnt prevadzku vrtul'nika;

2. osvetlenim napajanym z elektrickej siete vrtulnika zabezpecujicim osvet-
lenie vo vSetkych priestoroch pre cestujucich;

3. elektrickou baterkou pre kazdého pozadovaného ¢lena posadky vrtul'nika,
lahko dostupnou pri sedeni na jemu pridelenom pracovnom mieste;

4. navigacnymi/polohovymi svetlami;

5. dvoma pristavacimi reflektormi, z ktorych aspoin jeden je nastavitelny
pocas letu, aby osvetloval plochu pred vrtulnikom a pod nim a plochu
na oboch stranach vrtulnika a

6. svetlami vyhovujucimi medzinarodnym predpisom na prevenciu zraZzok na
mori, ak je vrtulnik obojzivelny.

CAT.IDE.H.125 Prevadzka podla VFR pocas dia — letové a navigacné
pristroje a suvisiace vybavenie

a) Vrtulniky prevadzkované podla VFR pocas dia musia mat’ toto vybavenie
dostupné z pracovného miesta pilota:

1. prostriedky na meranie a zobrazovanie:
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i) magnetického kurzu;

ii) ¢asu v hodinach, minatach a sekundach;

iii) barometrickej vysky;

iv) indikovanej vzdusnej rychlosti;
v) vertikalnej rychlosti;

vi) sklzu a

vii) teploty vonkajsieho vzduchu;

2. prostriedky na zobrazovanie nedostatocného napéjania pozadovanych leto-
vych pristrojov.

b) Ked su na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat k dispozicii
doplnkové samostatné prostriedky na zobrazovanie:

VYM14

1. barometrickej vysky;
2. indikovanej vzdusnej rychlosti;
3. vertikalnej rychlosti a
4. sklzu.

¢) Vrtulniky s MCTOM vicésou ako 3 175 kg alebo kazdy vrtulnik prevadzko-
vany nad vodou, ked je mimo dohladu pevniny alebo ked’ je dohladnost
mensia ako 1 500 m, musi byt vybaveny prostriedkami na meranie a zobra-
zovanie:
1. letovej polohy a

2. kurzu.

d

N

Prostriedky zabranujuce nespravnej ¢innosti systémov zobrazenia vzdusnej
rychlosti vplyvom kondenzacie alebo namrazy musia byt k dispozicii
v pripade vrtulnikov s MCTOM vicsou ako 3 175 kg alebo s MOPSC pre
viac ako devét’ cestujtcich.

CAT.IDE.H.130 Prevadzka podla IFR alebo v noci — letové a navigacné
pristroje a suvisiace vybavenie

Vrtulniky prevadzkované podla VFR v noci alebo podla IFR musia mat’ toto
vybavenie dostupné z pracovného miesta pilota:

a) prostriedky na meranie a zobrazovanie:
1. magnetického kurzu;
2. ¢asu v hodinach, minutach a sekundach;
3. indikovanej vzdu$nej rychlosti,
4. vertikalnej rychlosti;
5. sklzu;
6. letovej polohy;
7. ustaleného kurzu a
8. teploty vonkajsicho vzduchu;

M4
b) dva prostriedky na meranie a zobrazovanie barometrickej vySky. V pripade

jednopilotnej prevadzky podla VFR v noci sa jeden barometricky vySkomer
moze nahradit’ radiovym vyskomerom;
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¢) prostriedky na zobrazovanie nedostato¢ného napajania pozadovanych letovych
pristrojov;

d) prostriedky zabranujuce nespravnej Cinnosti systémov zobrazenia vzdusSnej
rychlosti pozadovanych podl'a pismena a) bodu 3 a podla pismena h) bodu
2 v dosledku kondenzécie alebo namrazy;

e) prostriedky signalizujice letovej posadke poruchu prostriedkov pozadovanych
podla pismena d) pre vrtulniky:

1. ktorym bolo individualne CofA vydané 1. augusta 1999 alebo neskor alebo

2. ktorym bolo individudlne CofA vydané pred 1. augustom 1999,
s MCTOM vicsou ako 3 175 kg a s MOPSC pre viac ako devit’ cestuji-
cich;

f) zalozny prostriedok na meranie a zobrazovanie letovej polohy, ktory:

1. je nepretrzite napajany pocas beznej prevadzky a po Gplnom vypadku
bezného systému vyroby elektrickej energie je napajany zo zdroja nezavi-
slého od bezného systému vyroby elektrickej energie;

2. pracuje nezavisle od vSetkych ostatnych prostriedkov na meranie a zobra-
zovanie letovej polohy;

3. mozno pouzivat z pracovného miesta kazdého pilota;

4. je automaticky schopny prevadzky po Gplnom vypadku bezného systému
vyroby elektrickej energie;

5. umoznuje spolahlivi prevadzku pocas najmenej 30 minut alebo Casu poza-
dovaného na let na vhodné nadhradné miesto pristatia, ak let prebieha nad
nehostinnym terénom alebo nad pobreznymi vodami, podla toho, ¢o trva
dlhsie, od uplného vypadku bezného systému vyroby elektrickej energie
s prihliadnutim na ostatné zat'aze nadzového zdroja elektrickej energie a na
prevadzkové postupy;

6. je vhodne osvetleny pocas vsetkych faz prevadzky a

7. je spojeny s prostriedkom, ktory upozorni letovi posadku, ked” funguje pri
napajani z vlastného vyhradeného napajacicho zdroja vratane napajania
z nadzového zdroja;

~

nahradny zdroj statického tlaku pre prostriedky merania nadmorskej vysky,
vzdu$nej rychlosti a vertikalnej rychlosti.

g

h) Ked st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat’ k dispozicii samo-
statné prostriedky na zobrazovanie:

VYMi14
1. barometrickej vysky;

2. indikovanej vzdu$nej rychlosti,
3. vertikalnej rychlosti;

4. sklzu;

5. letovej polohy a

6. ustaleného kurzu.
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i) V pripade prevadzky podla IFR drziak mapy na mieste, kde je zabezpecena
Citatelnost’ mapy a kde moze byt pri nocnej prevadzke osvetlena.

CAT.IDE.H.135 Daliie vybavenie pre jednopilotnii prevadzku podPa IFR

Vrtulniky v jednopilotnej prevadzke podla IFR musia byt vybavené autopilotom
s rezimom aspon automatického udrziavania nadmorskej vysky a kurzu.

CAT.IDE.H.145 Radiové vyskomery

a) Vrtulniky pri letoch nad vodou musia byt vybavené radiovym vyskomerom
schopnym akustickej vystraznej signalizacie klesania pod vopred nastavenu
vysku a optickej vystraznej signalizacie vo vyske volitelnej pilotom pri
prevadzke:

1. mimo dohladu pevniny;

2. ak je dohladnost’ mensia ako 1 500 m;

3. v noci alebo

4. vo vzdialenosti od pevniny zodpovedajticej viac ako 3 minatam letu obvy-
klou cestovnou rychlost'ou.

CAT.IDE.H.160 Palubné zariadenie na urcovanie meteorologickych
podmienok

Vrtulniky s MOPSC pre viac ako devét cestujucich pri prevadzke podla IFR
alebo v noci musia byt vybavené palubnym zariadenim na uréovanie meteoro-
logickych podmienok, ak sa v aktudlnych meteorologickych hlaseniach uvéadza,
ze na letenej trati mozno ocakdvat vyskyt burok alebo inych meteorologickych
podmienok, ktoré moézu byt nebezpeéné a ktoré sa povazuju za zistiteIné
palubnym zariadenim na urcovanie meteorologickych podmienok.

CAT.IDE.H.165 Doplnkové vybavenie na prevadzku v podmienkach
namrazy v noci

a) Vrtulniky prevadzkované v ocakavanych alebo skuto¢nych podmienkach
namrazy v noci musia byt vybavené prostriedkami na osvetlenie alebo na
zistovanie tvoriaceho sa ladu.

b) Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa 'adu nesmu sposobovat’ osliiovanie
alebo odrazy, ktoré by stazovali ¢lenom posadky vykonavanie ich povinnosti.

CAT.IDE.H.170 Systém palubného telefonu letovej posadky

Vrtulniky prevadzkované viacerymi ¢lenmi letovej posadky musia byt vybavené
systémom palubného telefonu letovej posadky vratane suprav slichadiel s mikro-
fonom pre kazdého ¢lena letovej posadky.

CAT.IDE.H.175 Systém palubného telefénu ¢lenov posadky

Vrtulniky musia byt’ vybavené systémom palubného telefénu ¢lenov posadky, ak
je na palube iny c¢len posadky ako c¢len letovej posadky.

CAT.IDE.H.180 Systém palubného rozhlasu

a) Vrtulniky s MOPSC pre viac ako devit' cestujucich musia byt vybavené
systémom palubného rozhlasu s vynimkou pripadov podla pismena b).

b) Bez ohl'adu na pismeno a) st vrtulniky s MOPSC pre viac ako devit’ a menej
ako 20 cestujucich oslobodené od povinnosti mat’ systém palubného rozhlasu,
ak:
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1. je vrtulnik navrhnuty bez prie¢ky medzi pilotom a cestujicimi a

2. je prevadzkovatel’ schopny preukazat, Ze pocas letu je pilotov hlas pocu-
telny a zrozumitelny na vSetkych sedadlach pre cestujucich.

CAT.IDE.H.185 Zapisova¢ zvuku v kabine

a) Zapisovacom zvuku v kabine (CVR) musia byt vybavené tieto typy vrtul'ni-

b

~

kov:

1. v8etky vrtulniky s MCTOM véicsou ako 7 000 kg a

2. vrtulniky s MCTOM vicsou ako 3 175 kg, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne CofA 1. januara 1987 alebo neskor.

Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt’ schopny uchovavat’ informacie zazname-
nané aspon za:

1. predchadzajuce 2 hodiny v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a)
bodoch 1 a 2, ktorym bolo prvy raz vydané individualne CofA 1. januara
2016 alebo neskor;

2. predchadzajucu 1 hodinu v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a)
bode 1, ktorym bolo prvy raz vydané individualne CofA 1. augusta 1999
alebo neskor a pred 1. januarom 2016;

3. predchadzajicich 30 minat v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a)
bode 1, ktorym bolo prvy raz vydané individualne CofA pred 1. augustom
1999, alebo

4. predchéadzajicich 30 mintt v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a)
bode 2, ktorym bolo prvy raz vydané individualne CofA pred 1. januarom
2016.

¢) Najneskdr do 1. januara 2019 zapisova¢ zvuku v kabine musi zaznamenavat’

d

=

na iné prostriedky, nez na magnetickl pasku alebo magneticky drot.

Zapisova¢ zvuku v kabine zaznamendva so zdznamom Casu:

1. radioteleféonne spojenie vysielané alebo prijimané v priestore pre letova
posadku;

2. dorozumievanie ¢lenov letovej posadky pouzivajucich systém palubného
telefonu a palubného rozhlasu, ak je nainstalovany;

3. zvukové prostredie priestoru pre letovi posadku zahfnajiice bez preruso-
vania:

i) v pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osved-
Cenie o letovej sposobilosti 1. augusta 1999 alebo neskor, akustické
signaly prijimané z kazdého mikrofonu ¢Elena posadky;

i) v pripade vrtul'nikov, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osved-
Cenie o letovej sposobilosti pred 1. augustom 1999, pokial mozno
akustické signaly prijimané z kazdého mikrofonu ¢lena posadky;

4. hlasové alebo akustické signaly identifikujice prostriedky na navigaciu
a priblizenie zavadzané do stpravy sluchadiel alebo reproduktorov.
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e) Zapisova¢ zvuku v kabine musi zafat' zaznamenavat’ skor, nez sa vrtulnik
zaCne pohybovat’ vlastnou silou, a musi pokracovat v zépise do skoncenia
letu, a to dovtedy, kym vrtulnik neprestane byt schopny pohybu vlastnou
silou.

f) Popri ustanoveniach pismena e) v pripade vrtul'nikov uvedenych v pismene a)
bode 2, ktorym bolo vydané individudlne osvedCenie o letovej spdsobilosti
1. augusta 1999 alebo neskor:

1. zapisova¢ zvuku v kabine musi samocinne zacat’ zaznamenavat’ skor, nez
sa vrtulnik zacne pohybovat’ vlastnou silou, a musi pokracovat’ v zapise
do skoncenia letu, a to dovtedy, kym vrtulnik neprestane byt schopny
pohybu vlastnou silou, a

2. v zavislosti od existencie elektrického napajania musi zacat' zapisovac
zvuku v kabine zaznamenavat’ ¢o najskor v priebehu vykonavania kontrol-
nych ukonov v kabine pred zapnutim motora na zaciatku letu a zazname-
navat’ az do vykonania kontrolnych tkonov v kabine bezprostredne nasle-
dujtcich po vypnuti motora na konci letu.

g) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat zariadenim ul'ahCujucim urcenie jeho
polohy pod vodou. Najneskor do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie
schopné vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku
v kabine samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi
disponovat’ automatickym niadzovym vysielaom polohy.

vB
CAT.IDE.H.190 Letovy zapisovaé

a) Letovym zapisovatom (FDR), ktory pouziva digitalnu metddu zapisu a ukla-
dania dat do paméte a pri ktorom je k dispozicii metdéda pohotového vyhla-
davania takychto dat v pamidtovom médiu, musia byt vybavené tieto vrtul-
niky:

1. vrtulniky s MCTOM vicésou ako 3 175 kg, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne CofA 1. augusta 1999 alebo neskor;

2. vrtulniky s MCTOM véicsou ako 7 000 kg alebo s MOPSC pre viac ako
devit’ cestujticich, ktorym bolo prvy raz vydané individualne CofA
1. januara 1989 alebo neskor, ale pred 1. augustom 1999.

b) FDR zaznamenava parametre potrebné na presné urcenie:

1. drahy letu, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora, prevadzky a konfigu-
racie a musi byt schopny uchovavat' udaje zaznamenané aspoil za pred-
chadzajucich 10 hodin v pripade vrtul'nikov uvedenych v pismene a) bode
1, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 1. janudra 2016 alebo
neskor;

2. dréhy letu, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora a prevadzky a musi
byt schopny uchovavat’ udaje zaznamenané aspon za predchadzajucich 8
hodin v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo
prvy raz vydané individudlne osvedCenie letovej spdsobilosti pred
1. janudrom 2016;

3. drahy letu, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora a prevadzky a musi
byt schopny uchovavat' udaje zaznamenané asponn za predchadzajucich 5
hodin v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 2.

¢) Udaje sa musia ziskavat' zo zdrojov vo vrtulniku umoziujtcich presnu kore-
laciu s informaciami zobrazovanymi letovej posadke.
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d) FDR musi zacat' samocinne zaznamenavat' udaje skor, nez je vrtulnik
schopny sa pohybovat' vlastnou silou, a samocinne skoncit, ked’ vrtulnik
prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisovac nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom
do vody, musi disponovat’ zariadenim ulahcujucim urcenie jeho polohy pod
vodou. Najneskdr do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samo-
¢inne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat’ auto-
matickym nidzovym vysielaCom polohy.

VY MI15
CAT.IDE.H.191 Lahky letovy zapisova¢

a) Vrtulniky s turbinovym pohonom s MCTOM 2 250 kg alebo vic¢Sou musia
byt vybavené letovym zapisovaom, ak st splnené vSetky tieto podmienky:

1. nespadaju do rozsahu posobnosti ustanovenia CAT.IDE.H.190 pism. a);

2. individudlne osvedCenie letovej spdsobilosti im bolo prvy raz vydané
5. septembra 2022 alebo neskor.

b) Letovy zapisova¢ zaznamenava prostrednictvom letovych tudajov alebo
obrazov informacie dostatocné na urcenie drahy letu a rychlosti lietadla.

c) Letovy zapisova¢ musi byt schopny uchovavat’ letové udaje a obrazové
zaznamy zaznamenané aspoil za poslednych 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ musi samocinne zacat’ zaznamenavat’ skor, nez sa vrtulnik
zacne pohybovat’ vlastnou silou, a samoc¢inne skoncit’, ked’ vrtul'nik prestane
byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisova¢ zaznamenava obrazové zaznamy alebo zvuk v priestore
pre letova posadku, musi byt k dispozicii funkcia, ktora méze ovladat’ velitel
lietadla a ktora upravuje obrazové a zvukové zaznamy vykonané pred spus-
tenim uvedenej funkcie, aby sa tieto zaznamy nedali ziskat’ pouzitim beznych
technik prehravania alebo kopirovania.

CAT.IDE.H.195 Zaznamenavanie datového spojenia

a) Vrtulniky, ktorym bolo prvy raz vydané individuadlne CofA 8. aprila 2014
alebo neskor a ktoré st schopné vykonavat” komunikéciu datovym spojenim,
pricom sa vyzaduje ich vybavenie CVR, na zapisova¢ podl'a moznosti zazna-
menavaju:

1. spravy komunikécie datovym spojenim do vrtulnika a z vrtulnika tykajtce
sa komunikéacie s ATS vratane sprav tykajicich sa tychto aplikacii:

i) spustenia datového spojenia;

ii) komunikacie medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom;

iii) adresného sledovania;

iv) letovych informacii;
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v) sledovania vysielania lietadla, pokial to umoziuje architektira
systému,

vi) udajov prevadzkového riadenia lietadla, pokial’ to umoznuje architek-
tira systému;

vii) grafiky, pokial' to umoziuje architektira systému;

2. informacie, ktoré umoziuju korelaciu so vsetkymi stvisiacimi zaznamami
tykajicimi sa komunikacie datovym spojenim a uloZzenymi samostatne
mimo vrtul'nika, a

3. informacie o Case a priorite sprav v ramci komunikacie datovym spojenim
pri zohladneni architektury systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitadlnu metédu zapisu a ukladania dat a informacii do
pamite a k dispozicii musi byt metéda pohotového vyhladavania takychto
dat. Metdda zapisu musi umoznit, aby sa data dali porovndvat s datami
zaznamenanymi na zemi.

c) Zapisova¢ musi byt schopny uchovavat’ data zaznamenané aspon za rovnaky
Cas, ako sa stanovuje pre CVR v CAT.IDE.H.185.

d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do
vody, musi disponovat zariadenim ulahcujicim urCenie jeho polohy pod
vodou. Najneskdr do 1. janudra 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat” signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne
oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat’ automa-
tickym nudzovym vysielacom polohy.

e) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca su rovnaké ako
poziadavky na logiku spustenia a zastavenia CVR uvedené¢ v CAT.IDE.H.185
pism. d) a e).

CAT.IDE.H.200 Kombinovany zapisova¢ letovych udajov a zvuku v kabine

Sulad s poziadavkami na CVR a FDR sa méze dosiahnut’ jednym kombino-
vanym zapisovacom na palube.

CAT.IDE.H.205 Sedadla, bezpe¢nostné pasy, systémy pripitania a zaria-
denia na priputanie deti

a) Vrtulniky musia byt vybavené:

1. sedadlom alebo 16zkom pre kazdu osobu na palube vo veku 24 mesiacov
a starSiu;

2. bezpe€nostnym pasom na kazdom sedadle cestujuceho a zachytnymi
popruhmi na kazdom 16zku;
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3. bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu na
kazdom sedadle cestujuceho pre kazdi osobu vo veku 24 mesiacov
a star§iu v pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy raz vydané individualne
CofA 1. augusta 1999 alebo neskor;

4. zariadenim na priputanie deti (CRD) pre kazdu osobu na palube mladsiu
ako 24 mesiacov;

5. bezpenostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu a so
zariadenim, ktoré¢ samocinne zadrzi telo uzivatela v pripade prudkého
spomalenia, na sedadle kazdého ¢lena letovej posadky;

6. bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu na
kazdom sedadle pre minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov.

b) Bezpecnostny pas so zachytnym systémom hornej Casti trupu:

1. musi mat’ jednobodové rozopinanie a

2. na sedadlach clenov letovej posadky a na sedadlach pre minimélny poza-
dovany pocet palubnych sprievodcov pozostava z dvoch ramennych
popruhov a bezpecnostného pasu, ktoré sa mézu pouzivat’ nezavisle.

CAT.IDE.H.210 Signalizacia ,,priputajte sa“ a ,,nefajcite*
Vrtulniky, v ktorych vsetky sedadla pre cestujucich nie su viditelné zo sedadla(-

iel) letovej posadky, musia byt vybavené prostriedkami signalizujucimi vSetkym
cestujicim a palubnym sprievodcom povinnost’ priputat’ sa a zakaz fajCenia.

CAT.IDE.H.220 Stpravy prvej pomoci

a) Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednou supravou prvej pomoci.

b) Stpravy prvej pomoci:

1. musia byt l'ahko dostupné na pouzitie;

2. nesmt byt po datume exspiracie.

CAT.IDE.H.240 Pridavny privod kyslika — vrtulniky bez pretlakovej
kabiny

Vrtulniky bez pretlakovej kabiny v tlakovych nadmorskych vyskach nad 10 000
ft musia byt vybavené pridavnym privodom kyslika schopnym uchovavat
a vydavat’ mnozstvo kyslika v stlade s tymito tabulkami.
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Tabulka 1

Minimalne poZiadavky na privod Kkyslika pre zlozité vrtulniky bez

pretlakovej kabiny

Privod pre

Tlakova nadmorska vyska v kabine a jej trvanie

1. Vsetky osoby sediace
a konajuce sluzbu na
sedadlach v priestore pre
letova posadku a clenov
posadky, ktori pomdhaji
letovej posadke pri plneni
uloh

Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorska
vyska vicsia ako 10 000 ft.

2. Pozadovany pocet palub-
nych sprievodcov

Po cely cas letu, ked je tlakova nadmorska
vyska viacsia ako 13 000 ft, a l'ubovolny interval
dlhsi ako 30 minut, ked’ je tlakova nadmorska
vyska viacsia ako 10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.

3. Nadpocetnych ¢lenov
posadky a 100 % cestuji-
cich (¥*)

Po cely ¢as letu, ked je tlakova nadmorska
vyska viacsia ako 13 000 ft.

4. 10 % cestujucich (*)

Po cely c¢as letu po 30 minttach v tlakovej
nadmorskej vyske vicsej ako 10000 ft, ale
najviac 13 000 ft.

(*) Pocty cestujucich v tabulke 1 sa tykaju cestujicich, ktori sa skutocne prepravujii na
palube, vratane osob mladsich ako 24 mesiacov.

Tabulka 2

Minimalne poziadavky na privod kyslika pre iné ako zlozité vrtulniky bez

pretlakovej kabiny

Privod pre

Tlakova nadmorska vyska v kabine a jej trvanie

1. Vsetky osoby sediace
a konajuce sluzbu na
sedadlach priestoru pre
letovih posadku, ¢lenov
posadky, ktori pomahaju
letovej posadke pri plneni
uloh, a pozadovany pocet
palubnych sprievodcov

Po cely cas letu, ked je tlakova nadmorska
vyska vidcsia ako 13 000 ft, a l'ubovolny interval
dlhsi ako 30 minut, ked’ je tlakova nadmorska
vyska vicsia ako 10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.

2. Nadpocetnych Elenov
posadky a 100 % cestuji-
cich (¥)

Po cely cas letu, ked je tlakova nadmorska
vyska vicsia ako 13 000 ft.

3. 10 % cestujucich (*)

Po cely cas letu po 30 minatach v tlakovej
nadmorskej vyske vécsej ako 10000 ft, ale
najviac 13 000 ft.

(*) Pocty cestujiicich v tabulke 2 sa tykaju cestujucich, ktori sa skuto¢ne prepravujii na
palube, vratane osob mladsich ako 24 mesiacov.

CAT.IDE.H.250 Rucné hasiace pristroje

a) Vrtulniky musia byt’ vybavené najmenej jednym ruénym hasiacim pristrojom
v priestore pre letovl posadku.
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b) Asponn jeden ruény hasiaci pristroj musi byt umiestneny alebo musi byt
Pahko dostupny na pouzitie v kazdom palubnom bufete, ktory sa nenachadza
v hlavnom priestore pre cestujucich.

c) Aspon jeden ru¢ny hasiaci pristroj musi byt Tahko dostupny na pouzitie
v kazdom nakladovom priestore pristupnom pocas letu pre ¢lenov posadky.

d) Druh a mnozstvo hasiacich latok v pozadovanych hasiacich pristrojoch musi
byt vhodné pre druh poziarov, ktoré moézu vzniknut' v priestoroch, pre ktoré
je hasiaci pristroj ureny, aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo koncentracie
jedovatych plynov v priestoroch, ktoré st obsadené osobami.

e) Vrtulniky musia byt vybavené prinajmensom takym poctom ru¢nych hasia-
cich pristrojov, aky je uvedeny v tabulke 1, priCom musia byt vhodne
umiestnené, aby boli l'ahko dostupné na pouzitie v kazdom priestore pre
cestujucich.

Tabulka 1

Pocet ruc¢nych hasiacich pristrojov

MOPSC Pocet hasiacich pristrojov
7 - 30 1

31 - 60 2
61 — 200 3

CAT.IDE.H.260 Oznacenie miest na vniknutie do trupu vrtul'nika

Ak su na trupe vrtulnika oznacené miesta, ktorymi moézu v pripade nidze
vniknat’ zdchranné jednotky, musia byt tieto miesta oznacené tak, ako sa znazor-
fluje na obrazku 1.

Obrazok 1

Oznacenie miest na vniknutie do trupu vrtulnika
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CAT.IDE.A.270 Megafony

Vrtulniky s MOPSC pre viac ako 19 cestujucich musia byt vybavené jednym
prenosnym batériovym megafonom l'ahko dostupnym na pouzitie ¢lenmi posadky
pri evakuécii vrtulnika v nidzovych pripadoch.

CAT.IDE.H.275 Nudzové osvetlenie a oznacenie

a) Vrtulniky s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich musia byt vybavené:
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1. systtmom nudzového osvetlenia so samostatnym zdrojom napdjania pre
celkové osvetlenie kabiny na ulahcenie evakudcie vrtulnika a

2. oznacenim nudzovych vychodov a smerovkami k nim viditelnymi za
denného svetla alebo v tme.

b) Vrtulniky musia byt vybavené oznacenim nudzovych vychodov viditeInym
za denného svetla alebo v tme pri prevadzke:

1. vo vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri lete nad vodou vo vzdialenosti od
pevniny, ktord zodpovedd viac ako 10 mintGtam letu beznou cestovnou
rychlostou;

2. vo vykonnostnej triede 3 pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny,
ktora zodpoveda viac ako 3 mindtam letu beZnou cestovnou rychlostou.

CAT.IDE.H.280 Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT)

a) Vrtulniky musia byt vybavené aspon jednym automatickym nudzovym vysie-
laGom polohy (ELT).

¢) ELT akéhokol'vek typu musi byt schopny vysielat’ stcasne na frekvenciach
121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Zachranné vesty

a) Vrtulniky musia byt vybavené zachrannymi vestami pre vSetky osoby na
palube alebo rovnocennymi plavacimi zariadeniami pre vSetky osoby mladsie
ako 24 mesiacov na palube, uloZzenymi tak, aby boli l'ahko dostupné zo
sedadiel alebo 16zok osob, pre ktoré su urcené, ak su prevadzkované:

1. vo vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri letoch nad vodou vo vzdialenosti od
pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10 minatam letu beznou cestovnou
rychlostou;

2. vo vykonnostnej triede 3 pri letoch nad vodou vo vzdialenosti od pevniny,
ktora sa neda preletiet’ autorotaciou;

3. vo vykonnostnej triede 2 alebo 3 pri vzlete alebo pristati na letisku alebo
mieste prevadzky, kde draha vzletu alebo priblizenia je nad vodnou
plochou.

b) Kazda zachranné vesta alebo rovnocenné plavacie zariadenie pre jednotlivca
musi byt vybavené elektrickym osvetlenim na lahSie urCenie polohy 0so6b.

CAT.IDE.H.295 Odevy na preZitie posadky

Kazdy clen posadky musi mat’ obleCeny odev na prezitie, ked’ sa podiela na
prevadzke vrtulnika vo vykonnostnej triede 3 pri lete nad vodou vo vzdialenosti
od pevniny, ktora sa neda preletiet’ autorotaciou alebo ktora je vicsia ako vzdia-
lenost’ bezpecného vynuteného pristatia, ak sa v meteorologickych spravach
alebo predpovediach dostupnych velitel'ovi lietadla uvadza, ze teplota morskej
vody bude pocas letu mensia ako + 10 °C.

CAT.IDE.H.300 Zachranné ¢Iny, zaichranné ELT(S) a vybavenie na preZitie
na dial’kovych letoch nad vodou

Vrtulniky prevadzkované:
a) vo vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri lete nad vodou vo vzdialenosti od

pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10 minutam letu beznou cestovnou rychlo-
st'ou;



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 210

b) vo vykonnostnej triede 3 pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktora
zodpovedé viac ako 3 minitam letu beznou cestovnou rychlost'ou, musia byt
vybavené:

1. v pripade, Ze je na palube vrtulnika menej ako 12 osob, aspon jednym
zachrannym ¢lnom s menovitou kapacitou najmenej rovnou maximalnemu
poctu osdb na palube, ktory je uloZzeny tak, aby bol l'ahko pouzitelny
v nidzovych situaciach;

2. v pripade, ze je na palube vrtulnika viac ako 11 os6b, najmenej dvomi
zachrannymi ¢lnmi schopnymi spolo¢ne pojat’ vSetky osoby, ktoré vrtulnik
dokaze prepravovat’ na palube a v pripade straty jedného ¢lna zvysny
zachranny ¢In (€lny) musi mat’ dostato¢nu kapacitou pripustného pretaze-
nia, aby pojal vSetky osoby na palube vrtulnika, pricom ¢lny st ulozené
tak, aby boli ahko pouzitel'né v nudzovych situaciach;

3. aspon jednym zachrannym ELT(S) pre kazdy predpisany zachranny ¢ln a

4. zachrannymi prostriedkami vratane prostriedkov na uchovanie zivota vhod-
nych pre let, ktory sa ma vykonat.

CAT.IDE.H.305 Vybavenie na preZitie

Vrtulniky prevadzkované v oblastiach, kde by patranie a zachrana boli osobitne
naro¢né, musia byt vybavené:

a) signalizanym zariadenim na vydavanie tiesfiovych signalov;
b) najmenej jednym zichrannym ELT(S) a

¢) doplnkovym vybavenim na prezitie pre trat, na ktorej sa ma letiet, s ohl'adom
na pocet 0osob na palube.

CAT.IDE.H.315 Vrtulniky s osvedfenim na prevadzku na vode — rozne
vybavenie

Vrtulniky s osved¢enim na prevadzku na vode musia byt vybavené:

VYM14
a) vlecnou kotvou a d’al§im vybavenim potrebnym na ul'ahéenie priviazania,
zakotvenia alebo manévrovania vrtulnika na vode, zodpovedajicim jeho
velkosti, hmotnosti a charakteristikdm obsluhy a

b) pripadne zariadenim na vydavanie zvukovych signalov, ako je predpisané
medzinarodnymi predpismi na zabranenie zrazkam na mori.

VYM14
CAT.IDE.H.320 VSetky vrtulniky pri letoch nad vodou — nudzové pristatie
na vode

a) Vrtulniky prevadzkované vo vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri letoch nad
vodou v nehostinnom prostredi vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda
viac ako 10 minitam letu beznou cestovnou rychlostou, musia byt projekto-
vané na pristatie na vode alebo mat’ osvedcenie na nadzové pristatie na vode
v sulade s prislusnou certifikacnou S$pecifikaciou.

b) Vrtulniky musia byt projektované na pristatie na vode alebo mat’ osvedcenie
na nadzové pristatie na vode v stlade s prislusnou certifikacnou Specifika-
ciou, alebo musia byt vybavené nidzovym plavacim zariadenim, ked’ sa
prevadzkuju vo:

1. vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri letoch nad vodou v priaznivom prostredi
vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10 minutam letu
beznou cestovnou rychlost'ou;
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VYM14

2. vykonnostnej triede 2 v pripade vzletu alebo pristatia nad vodou
s vynimkou pripadov prevadzky vrtulnikovej zdravotnickej zachrannej
sluzby (HEMS), ked’ na ucely minimalneho vystavenia sa pristatie alebo
vzlet na miesto ¢innosti/z miesta ¢innosti HEMS, ktoré lezi v husto osid-
lenom prostredi, vykonava nad vodou;

3. vykonnostnej triede 3 pri letoch nad vodou vo vzdialenosti od pevniny,
ktora je vécsia ako vzdialenost’ bezpecného vynuteného pristatia.

CAT.IDE.H.325 Suprava slichadiel s mikrofonom

Ked sa vyzaduje radiokomunikaény a/alebo radionavigaény systém, vrtulniky
musia byt vybavené supravou sluchadiel s ramienkovym mikrofénom alebo
inym rovnocennym mikrofébnom a vysielacim tlaéidlom na riadidlach pre
kazdého pozadovaného pilota a/alebo ¢lena posadky na jemu uréenom
pracovnom mieste.

CAT.IDE.H.330 Radiové komunika¢né zariadenie

a) Vrtulniky musia byt vybavené radiovym komunikacnym zariadenim pozado-
vanym v stlade s platnymi poziadavkami pre vzduSny priestor.

b) Radiové komunikacéné zariadenie musi umoziovat komunikaciu na leteckej
tiestiovej frekvencii 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Panel voli¢a n. f. vystupov

Vrtulniky pri prevadzke podla IFR musia byt vybavené panelom volia n. f.
vystupov, ktory je pouzitelny z pracovného miesta kazdého pozadovaného ¢lena-
letovej posadky.

CAT.IDE.H.340 Radiové zariadenie pre lety VFR podla viditenych orien-
ta¢nych bodov na tratiach

Vrtulniky pri prevadzke podla VFR na tratiach s orientaciou podla viditelnych
orientatnych bodov musia byt vybavené radiovym komunikaénym zariadenim za
obvyklych prevadzkovych podmienok potrebnym na plnenie tychto funkcii:

a) udrziavat’ spojenie s prisluSnymi pozemnymi stanicami;

b) udrziavat’ spojenie s prislusSnymi stanovistami riadenia letovej prevadzky
z Tubovolného bodu v riadenom vzdu$nom priestore, v ktorom sa pocita
s vykonavanim letov, a

¢) prijimat’ meteorologické informacie.

VMI15
CAT.IDE.H.345 Komunika¢né, navigacné a sledovacie zariadenie pre lety
IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je moZna orientacia podl’a viditePnych
orienta¢nych bodov

a) Vrtulniky pri prevadzke podla IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je mozna
orientacia podla viditelnych orientaénych bodov, musia byt vybavené
radiovym komunika¢nym, navigatnym a sledovacim zariadenim v sulade
s platnymi poziadavkami pre vzdusny priestor.

b) Radiové komunikacné zariadenie pozostdva aspon z dvoch nezavislych radio-
vych komunika¢nych systémov potrebnych za obvyklych prevadzkovych
podmienok na spojenie s prisluSnou pozemnou stanicou z akéhokol'vek
bodu na trati vratane odchylok od nej.

¢) Vrtulniky musia mat' dostatoéné navigatné zariadenie, ktoré zaisti, Ze
v pripade poruchy jedného prvku zariadenia v ktorejkol'vek faze letu zosta-
vajuce zariadenie umozni bezpecni navigaciu v stlade s letovym planom.
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d) Vrtulniky prevadzkované na letoch s planovanym pristatim v podmienkach
IMC musia mat primerané vybavenie umoziujice navaddzanie do bodu,
z ktorého je mozné vykonat' vizudlne pristitie na kazdom letisku, kde sa
planuje pristatie v podmienkach IMC, a na kazdom ur¢enom nahradnom
letisku.

e) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo spliiat poziadavky osved&enia
letovej sposobilosti pre prislusnii navigaénu Specifikaciu.

CAT.IDE.H.350 Odpovedaé

Vrtulniky musia byt vybavené odpovedacom sekundarneho prehl'adového
radaru (SSR), ktory hlasi tlakovii nadmorskt vysku, a akoukol'vek d’alSou funk-
ciou odpovedaca SSR, ktord sa pre letenu trat’ pozaduje.

CAT.IDE.H.355 Sprava leteckych databaz

a) Letecke databazy pouzivané v osvedCenych systémovych aplikacidch lietadla
musia spliat’ poziadavky na kvalitu dajov zodpovedajice zamysl'anému
pouzitiu takychto udajov.

b) Prevadzkovatel zabezpeCuje vc€asnu distribuciu a vlozenie aktualnych
a nezmenenych leteckych databaz do vsetkych lietadiel, ktoré si to vyzaduju.

c) Bez ohl'adu na akékol'vek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla
nariadenia (EU) & 376/2014 prevadzkovatel' nahlasi poskytovatelovi data-
bazy pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajicich udajov, ktoré
mozno odoévodnene povazovat za riziko pre let.

V takych pripadoch prevadzkovatel’ informuje letovi posadku a d’alsi zainte-
resovany personal a zaisti, aby sa dotknuté Gdaje nepouzivali.

VYMi13

YMi1
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YMi14

vB

PRILOHA V

OSOBITNE POVOLENIA
(CAST SPA)
PODCAST A

VSEOBECNE POZIADAVKY

SPA.GEN.100 Prislu$ny organ
a) Prislusnym organom na vydanie osobitného povolenia je:

1. v pripade prevadzkovatel'a obchodnej leteckej dopravy organ clenského
Statu, v ktorom mé prevadzkovatel' hlavné miesto podnikania;

2. v pripade prevadzkovatela neobchodnej leteckej dopravy organ Statu,
v ktorom ma prevadzkovatel hlavné miesto podnikania, je usadeny
alebo ma sidlo.

b) Bez ohladu na pismeno a) bod 2 v pripade prevadzkovatela neobchodnej
leteckej dopravy pouzivajiceho lietadld registrované v tretej krajine sa
neuplatiiuji prislusné poziadavky tejto prilohy na povolenia tykajice sa
tychto druhov prevadzky, ak uvedené povolenia vyda ako §tat registracie
tretia krajina:

1. vykonnostna navigacia (PBN);
2. $pecifikacie minimalnej navigaénej vykonnosti (MNPS);

3. vzdus$ny priestor so zmenSenym minimom vertikdlneho rozstupu (RVSM);

4. prevadzka za podmienok zniZenej viditelnosti (LVO).

SPA.GEN.105 Ziadost' o osobitné povolenie

a) Prevadzkovatel’ ziadajuci o prvé vydanie osobitného povolenia poskytne
prislusnému organu dokumentaciu vyzadovani v prislusnej podcasti spolu
s tymito informaciami:

1. nazov, adresa a postova adresa ziadatel'a;
2. opis zamyslanej prevadzky.

b) Prevadzkovatel' poskytne prisluSnému organu dokazy, ze:
1. spiita poziadavky prislusnej podcasti;

2. zohladiuje prislusné prvky vymedzené v povinnej Casti udajov o prevadz-
kovej sposobilosti stanovenych v sulade s nariadenim (EU) &. 748/2012.

c) Prevadzkovatel’ uchovava zaznamy tykajuce sa pismen a) a b) prinajmensom
pocas trvania prevadzky, ktora si vyZaduje osobitné povolenie, alebo v pripade
potreby v stlade s prilohou III (¢ast ORO).

SPA.GEN.110 Opravnenia prevadzkovatel’a, ktory je drzite'om osobitného
povolenia

Rozsah ¢innosti, ktort méa prevadzkovatel’ povolené vykonavat’, musi byt zdoku-
mentovany a uvedeny:

a) v pripade prevadzkovatelov, ktori si drzitelmi osvedcenia leteckého
prevadzkovatel'a (AOC), v prevadzkovych Specifikaciach k AOC;

b) v pripade vsetkych ostatnych prevadzkovatelov v zozname osobitnych povo-
leni.
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SPA.GEN.115 Zmeny osobitného povolenia

Ked’ st podmienky osobitného povolenia ovplyvnené na zaklade zmien, prevadz-
kovatel' poskytne prislusnému organu prislusni dokumentaciu a dostane pred-
bezné povolenie na prevadzku.

SPA.GEN.120 Zachovanie platnosti osobitného povolenia

Osobitné povolenia sa vydavaju na neobmedzeny Cas a zostavaji v platnosti za
predpokladu, Ze prevadzkovatel nad’alej spifia poziadavky spojené s tymto
osobitnym povolenim a zohladfiuje prislusné prvky vymedzené v povinnej
Casti udajov o prevadzkovej sposobilosti stanovenych v stlade s nariadenim
(EU) &. 748/2012.

PODCAST B
VYKONNOSTNA NAVIGACIA (PBN)

SPA.PBN.100 Prevadzka s PBN

a) Vyzaduje sa povolenie pre kazdu z tychto Specifikacii PBN:

1. RNP AR APCH a

2. RNP 0.3 pre prevadzku vrtul'nikov.

b) Povolenie na prevadzku RNP AR APCH musi umoziiovat’ prevadzku pouzi-
vajicu verejné postupy priblizenia podla pristrojov, ktoré splnaju platné
kritéria ICAO pre navrh postupov.

c) Osobitné povolenie na postup pre RNP AR APCH alebo RNP 0.3 sa vyza-
duje v pripade stkromnych postupov priblizenia podla pristrojov alebo
akychkol'vek verejnych postupov priblizenia podla pristrojov, ktoré nespliaja
platné kritéria ICAO pre navrh postupov, alebo ak to vyzaduje letecka infor-
macna prirucka (AIP) alebo prislusny organ.

SPA.PBN.105 Prevadzkové povolenie PBN

Na ziskanie osobitného povolenia PBN od prislusného organu musi prevadzko-
vatel' preukdzat’, ze:

a) je v letovej prirucke lietadla alebo inom dokumente schvalenom certifikaénym
organom v ramci vyhodnocovania letovej sposobilosti (resp. dokumente zalo-
zenom na takomto schvaleni) uvedené prislusné schvalenie letovej spdsobi-
losti vhodné na planovanti prevadzku s PBN;

b) bol zavedeny vycvikovy program pre clenov letovej posadky a prislusny
personal podiel’ajici sa na priprave letu;

c¢) prebehlo vyhodnotenie bezpecnosti;

d) boli zavedené prevadzkové postupy, ktorymi sa stanovuje:

1. vybavenie na palube vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych
zapisov do zoznamu minimalneho vybavenia (MEL);

2. zlozenie, kvalifikacia a skusenosti letovej posadky;
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3. bezné a mimoriadne postupy a postupy pre nepredvidané okolnosti a

4. sprava elektronickych navigacnych tdajov;

e) stanovil sa zoznam nahlasovanych udalosti a

f) zriadil sa riadiaci program monitorovania RNP pre prevadzku RNP AR
APCH (podrla potreby).

PODCAST C

PREVADZKA SO SPECIFIKACIOU MINIMALNEJ NAVIGACNEJ
VYKONNOSTI (MNPS)

SPA.MNPS.100 Prevadzka s MNPS

Lietadlo sa mdze prevadzkovat' v ur¢enom vzdu$nom priestore so Specifikaciou
minimalnej navigacnej vykonnosti (MNPS) v sulade s oblastnymi doplnkovymi
postupmi, kde s stanovené Specifikacie minimalnej navigacnej vykonnosti, iba
ak prevadzkovatel’ dostal povolenie od prislusného organu na vykonavanie takej
prevadzky.

SPA.MNPS.105 Prevadzkové povolenie MNPS

Na ziskanie prevadzkového povolenia MNPS od prislusného orgdnu musi
prevadzkovatel' preukdzat’, ze:

a) navigacné zariadenie dosahuje pozadovanu vykonnost’;

b) displeje, indikatory a ovladacie prvky navigacie st viditelné a moézu ich
ovladat’ obaja piloti, ked’ sedia na svojich pracovnych miestach;

¢) bol zavedeny vycvikovy program pre ¢lenov letovej posadky podiel’ajicich sa
na tejto prevadzke;

d) boli zavedené prevadzkové postupy, ktorymi sa stanovuje:

1. vybavenie na palube vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych
zapisov do zoznamu miniméalneho vybavenia (MEL);

2. zlozenie letovej posadky a poziadavky na prax;

3. bezné postupy;

4. postupy pri nepredvidanych okolnostiach vratane tych, ktoré stanovili
organy zodpovedné za prislusny vzdusny priestor;

5. monitorovanie a hlasenie incidentov.

PODCAST D

PREVADZKA VO VZDUS‘NQM PRIESTORE SO ZMENSENYM MINIMOM
VERTIKALNEHO ROZSTUPU (RVSM)

SPA.RVSM.100 Prevadzka RVSM

Lietadlo sa mdze prevadzkovat’ v uréenom vzdu$nom priestore, kde sa uplatiiuje
zmen$ené minimum vertikalneho rozstupu 300 m (1000 ft) medzi letovymi
hladinami FL 290 a FL 410 vratane, iba ak prevadzkovatel' dostal povolenie
od prislusného organu na vykonavanie takej prevadzky.
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SPA.RVSM.105 Prevadzkové povolenie RVSM

Na ziskanie prevadzkového povolenia RVSM od prislusného organu musi
prevadzkovatel’ preukazat’, ze:

a) bolo ziskané prislusné schvalenie letovej spdsobilosti RVSM;

b) boli zavedené postupy monitorovania a hlasenia chyb v udrziavani vysky;

¢) bol zavedeny vycvikovy program pre ¢lenov letovej posadky podielajticich sa
na tejto prevadzke;

d) boli zavedené prevadzkové postupy, ktorymi sa stanovuje:

1. vybavenie na palube vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych
zapisov do zoznamu miniméalneho vybavenia (MEL);

2. zlozenie letovej posadky a poziadavky na prax;

3. planovanie letu;

4. predletové postupy;

5. postupy pred vstupom do vzdusného priestoru RVSM;

6. postupy pocas letu;

7. postupy po skonceni letu;

8. hlasenie incidentov;

9. osobitné oblastné prevadzkové postupy.

SPA.RVSM.110 PozZiadavky na vybavenie RVSM

Lietadlo pouzivané na prevadzku vo vzduSnom priestore RVSM musi byt vyba-

vené:

a) dvoma nezavislymi systémami na meranie nadmorskej vysky;

b) systémom signalizacie zadanej nadmorskej vysky;

c) systémom automatickej kontroly nadmorskej vysky;

d) odpovedacom sekundarneho prehladového radaru (SSR) so systémom
hlasenia nadmorskej vysky, ktory mozno prepojit so systémom merania
nadmorskej vySky pouzitym na jej riadenie.

SPA.RVSM.115 Chyby v udrZiavani vysky RVSM
a) Prevadzkovatel' hlasi zaznamenané alebo ozndmené vyskyty chyb v ur€ovani

vysky sposobené nespravnou Cinnostou zariadeni lietadla alebo prevadzko-
vého pdovodu, ktoré su vicsie alebo rovnaké ako:

1. celkova vertikalna chyba (TVE) = 90 m (+ 300 ft);

2. systémova chyba vySkomera (ASE) £ 75 m (£ 245 ft) a

3. stanovena vyskova odchylka (AAD) £ 90 m (£ 300 ft).
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b) Spravy o takychto udalostiach sa posielaji prislusnému organu do 72 hodin.
Spravy musia obsahovat’ prvotné analyzy pri¢innych faktorov a prijaté opat-
renia, ktorymi sa ma zabranit’ opakovaniu tychto udalosti.

c) Ked’ sa zaznamenaju alebo prijmu chyby v urcovani vysky, prevadzkovatel
podnikne okamzité opatrenia na ndpravu podmienok, ktoré sposobili chyby,
a na poziadanie prislusného organu poskytne nasledné spravy.

PODCAST E
PREVADZKA ZA PODMIENOK MALEJ DOHLADNOSTI (LVO)
SPA.LVO.100 Prevadzka za podmienok malej dohl’adnosti

Prevadzkovatel moéze vykonavat tieto druhy prevadzky za podmienok malej
dohl'adnosti (LVO) iba so stthlasom prislusného organu:

a) vzlet za nizkej viditenosti (LVTO);

b) prevadzka so Standardom niz$im ako kategoria I (LTS CAT I);

c) prevadzka Standardnej kategorie II (CAT II);

d) prevadzka inad ako Standardna kategoria 11 (OTS CAT II);

e) prevadzka Standardnej kategorie 111 (CAT III);

f) priblizovaci manéver s vyuzitim systémov rozsireného videnia (EVS), pre
ktoré sa uplatiuje prevadzkovy zéapoCet na znizenie minim drahovej
dohl'adnosti (RVR) najviac o jednu tretinu uverejnenej RVR.

SPA.LVO.105 Povolenie LVO

Na ziskanie prevadzkového povolenia LVO od prislusného organu musi prevadz-
kovatel' preukazat’ splnenie poziadaviek tejto podcasti.

SPA.LVO.110 VSeobecné prevadzkové poziadavky
a) Prevadzkovatel' vykonava prevadzku LTS CAT I, iba ak:

1. kazdé dotknuté lietadlo ma osvedcenie na vykonavanie prevadzky CAT II
a

2. priblizenie sa vykonava:

i) v automatickom rezime na automatické pristatie, na ktoré treba povo-
lenie na prevadzku CAT IIIA, alebo

ii) s pouzitim priehl'adového navadzacieho systému pristavania (HUDLS)
do vysky najmenej 150 ft nad prahom.

b) Prevadzkovatel’ vykonava prevadzku CAT II, OTS CAT II alebo CAT III, iba
ak:

1. kazdé dotknuté lietadlo ma osvedCenie na prevadzku s vyskou rozhodnu-
tia (DH) mensou ako 200 ft alebo bez DH a je vybavené v stlade s prislus-
nymi poziadavkami letovej spdsobilosti,
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2. je zavedeny a udrziavany systém zaznamenavania uspe$ného a netspesného
pribliZzenia a/alebo automatického pristatia, aby sa monitorovala celkova
bezpeénost’ prevadzky;

3. DH sa ur¢i pomocou radiového vySkomera;

4. letovl posadku tvoria aspon dvaja piloti;

5. vSetky vyzvy vo vyske pod 200 ft nad nadmorskou vyskou prahu letiska
sa ur¢ia pomocou radiového vyskomera.

c) Prevadzkovatel' vykond manéver priblizenia s pomocou EVS, iba ak:

1. je EVS osvedéeny na ucely tejto podCasti a spaja obraz z infracervenych
snimacov s letovymi informaciami na HUD;

2. v pripade prevadzky s RVR mensou ako 550 m letova posadku tvoria
aspon dvaja piloti;

3. v pripade prevadzky podla CAT I sa prirodzeny vizualny kontakt so
stopami vzletovej a pristdvacej drahy dosiahne najmenej vo vyske 100 ft
nad nadmorskou vySkou prahu letiska;

4. v pripade postupu priblizenia s vertikdlnym navadzanim (APV) a nie-pres-
ného priblizenia (NPA) s pouzitim techniky CDFA sa prirodzeny vizualny
kontakt so stopami vzletovej a pristavacej drahy dosiahne najmenej vo
vyske 200 ft nad prahom letiska a splnené su tieto poziadavky:

i) priblizenie sa vykonava s pouzitim schvaleného rezimu navadzania
podla vertikalnej drahy letu;

ii) Gsek priblizenia od fixu kone¢ného priblizenia (FAF) po prah letiska je
priamy a rozdiel medzi kurzom kone¢ného pribliZzenia a osou vzletovej
a pristavacej drahy nepresahuje 2°;

iii) draha kone¢ného priblizenia je uverejnena a najviac 3,7°

iv) nie su prekrocené maximalne urovne zloziek bo¢ného vetra stanovené
pocas osvedcovania EVS.

SPA.LVO.115 PozZiadavky tykajuce sa letiska

a) Prevadzkovatel' nesmie pouzivat letisko na prevadzku za podmienok malej
dohl'adnosti (LVO) pri dohl'adnosti mensej ako 800 m, pokial

1. letisko nebolo na takuto prevadzku schvalené Statom, v ktorom sa letisko
nachadza, a

2. neboli zavedené postupy za nizkej viditelnosti (LVP).

b) Ak prevadzkovatel’ zvoli letisko, na ktorom sa pojem LVP nepouziva, musi
zabezpeCit' rovnocenné postupy, ktoré zodpovedaju poziadavkam LVP na
letisku. Tuto situaciu treba jasne vyznadit v prevadzkovej priruke alebo
v prirucke postupov vratane usmernenia pre letovl posadku o tom, ako uréit,
ze postup rovnocenny s LVP je v platnosti.
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SPA.LVO.120 Vycvik a kvalifikdcia letovej posadky

Prevadzkovatel’ zabezpec¢i, aby pred vykonanim LVO:

a) kazdy clen letovej posadky:

1. spiital poziadavky na vycvik a preskasanie predpisané v prevadzkove;
prirucke vratane vycviku na vycvikovom zariadeni na simulaciu
letu (FSTD) v prevadzke na hraniénych hodnotach RVR/VIS (dohl'adnost’)
a DH S$pecifickej pre dant prevadzku a typ lietadla;

2. mal kvalifikdciu v stlade s normami predpisanymi v prevadzkovej
prirucke;

b) vycvik a preskusSanie prebehli v sulade s podrobnymi osnovami.

SPA.LVO.125 Prevadzkové postupy

a) Prevadzkovatel urCuje postupy a pokyny na pouzitie pre LVO. Tieto postupy
a pokyny sa uvadzaju v prevadzkovej prirucke alebo v prirucke postupov
a zahfhaju povinnosti ¢lenov letovej posadky pocas manévrov rolovania,
vzletu, priblizenia, podrovnania, pristatia, dojazdu a nevydareného priblizenia.

b) Pred zaciatkom LVO sa veliaci pilot/velitel’ lietadla presvedci, Ze:

1. stav vizualnych a nevizualnych prostriedkov je dostacujuci;

2. prislusné LVP st v platnosti podla informacii letovych prevadzkovych
sluzieb (ATS);

3. ¢lenovia letovej posadky maji potrebnu kvalifikaciu.

SPA.LVO.130 Minimalne vybavenie

a) Prevadzkovatel musi uviest v prevadzkovej prirucke alebo v prirucke
postupov minimalne vybavenie, ktoré musi byt pouzitelné pri zacati letu za
podmienok malej dohladnosti (LVO) v stlade s letovou priruc¢kou lietad-
la (AFM) alebo inym schvalenym dokumentom.

b) Veliaci pilot/velitel’ lietadla sa presved¢i, Ze stav lietadla a jeho dolezitych
palubnych systémov je primerany druhu prevadzky, ktord sa ma vykonavat'.

PODCAST F

PREVADZKA DVOJMOTQRQVYCH LETUNOV S PREDLZENYM
OPERACNYM DOSAHOM (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

V ramci prevadzky obchodnej leteckej dopravy mézu byt dvojmotorové letuny
prevadzkované  za  prahovou  vzdialenostou  stanovenou v  sulade
s CAT.OP.MPA.140, iba ak prevadzkovatel’ dostal od prislusného organu povo-
lenie na prevadzku ETOPS.
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SPA.ETOPS.105 Povolenie na prevadzku ETOPS

Na ziskanie povolenia na prevadzku ETOPS od prislusného orgédnu musi
prevadzkovatel’ preukazat’, ze:

a) kombinacia letin/motor je drzitelom povolenia typovej konstrukcie a spola-
hlivosti ETOPS pre zamyslant prevadzku;

b) bol zavedeny vycvikovy program pre ¢lenov letovej posadky a vsetkych
ostatnych prevadzkovych pracovnikov podielajicich sa na tejto prevadzke
a ze Clenovia letovej posadky a vSetci ostatni prevadzkovi pracovnici, ktori
sa podielaji na prevadzke, maju primeranu kvalifikaciu na vykonavanie
zamys$lanej prevadzky;

c) organizacia a prax prevadzkovatela st vhodné na podporu zamyslanej
prevadzky;

d) boli zavedené prevadzkové postupy.

SPA.ETOPS.110 Nahradné letisko ETOPS na trati

a) Nahradné letisko ETOPS na trati sa povazuje za vhodné, ak v ocakdvanom
Case pouzitia je letisko k dispozicii a vybavené potrebnymi podpornymi sluz-
bami, ako su letové prevadzkové sluzby (ATS), dostatocné osvetlenie, komu-
nikacné prostriedky, poveternostné spravy, navigacné zariadenia a zachranné
sluzby a ma k dispozicii aspon jeden postup priblizenia podl'a pristrojov.

b) Pred vykonavanim letu ETOPS je prevadzkovatel’ povinny zabezpecit, aby
bolo k dispozicii vhodné nahradné letisko ETOPS na trati bud’ v ramci schva-
leného Casu letu na nahradné letisko, alebo Casu letu na nahradné letisko na
zaklade stavu prevadzkyschopnosti letina stanovenej na zédklade MEL, a to
podrla toho, ktory je kratsi.

c) Prevadzkovatel' presne uvedie akékol'vek pozadované nahradné letisko(-a)
ETOPS na trati v prevadzkovom letovom plane a v letovom plane ATS.

SPA.ETOPS.115 Planovacie minima niahradného letiska ETOPS na trati

a) Prevadzkovatel' zvoli letisko za nahradné letisko ETOPS na trati, iba ak sa
v prislusnych poveternostnych spravach alebo predpovediach, pripadne v akej-
kol'vek ich kombinacii uvadza, ze v obdobi od ocakavaného Casu pristatia az
do 1 hodiny po najneskorSom moznom case pristatia budd podmienky
rovnaké alebo lepsie ako planovacie minima vypocitané pridanim doplnko-
vych obmedzeni uvedenych v tabulke 1.

b) Prevadzkovatel' zaradi do prevadzkovej prirucky metddu stanovenia prevadz-
kovych minim na pldnovanom nahradnom letisku ETOPS na trati.

Tabulka 1

Planovacie minima pre nahradné letisko ETOPS na trati

Druh priblizenia Planovacie minima

Presné priblizenie DA/DH + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)

Nie-presné priblizenie alebo MDA/MDH + 400 ft (*)
let po okruhu RVR/VIS + 1 500 m (*)

(*) VIS: dohladnost; MDA/MDH: miniméalna nadmorska vyska/vyska pre klesanie.
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PODCAST G
PREPRAVA NEBEZPECNEHO NAKLADU

SPA.DG.100 Preprava nebezpecného nikladu

S vynimkou ustanoveni v prilohe IV (Cast’ CAT), prilohe VI (Cast NCC), prilohe
VII (¢ast NCO) a prilohe VIII (¢ast SPO) prevadzkovatel' vykonava leteckil
prepravu nebezpeéného nakladu, iba ak ma na to povolenie prislusného organu.

SPA.DG.105 Povolenie na prepravu nebezpeéného nakladu

Na ziskanie povolenia na prepravu nebezpec¢ného nakladu od prislusného organu
musi prevadzkovatel' v sulade s Technickymi pokynmi:

a) zaviest' a udrziavat vycvikovy program pre vSetkych pracovnikov podielaju-
cich sa na tejto prevadzke a preukazat' prisluSnému organu, ze vSetkym
pracovnikom bol poskytnuty primerany vycvik;

b

~

zaviest prevadzkové postupy na zaistenie bezpecnej manipuldcie s nebez-
pecnym nakladom vo vSetkych fazach leteckej prepravy, ktoré obsahuji infor-
macie a pokyny o:

1. zasadach prevadzkovatela na prepravu nebezpeéného nékladu;

2. poziadavkach na prijimanie, manipulaciu, nakladanie, ukladanie a izolaciu
nebezpecného nakladu;

3. opatreniach, ktoré sa maju prijat’ v pripade nehody lietadla alebo incidentu
pri preprave nebezpecného nakladu;

4. reakcii na nidzové situacie s nebezpecnym nakladom;

5. odstraneni akéhokol'vek znelistenia;

6. povinnostiach dotknutych pracovnikov najmid v stvislosti s pozemnou
obsluhou a manipulaciou v lietadle;

7. kontrole poskodenia, netesnosti alebo znecistenia;

8. podavani sprav o nehodach a incidentoch s nebezpecnym nakladom.

SPA.DG.110 Informacie a dokumentacia o nebezpe¢nom naklade

Prevadzkovatel’ musi v stilade s Technickymi pokynmi:

a) poskytnut’ pisomné informacie veliacemu pilotovi/velitel'ovi lietadla:

1. o nebezpecnom naklade, ktory sa ma prepravovat’ v lictadle;

2. na pouzitie pri reakcii v pripade nudzovej situacie pocas letu;

b) pouzit’ kontrolny zoznam poziadaviek prijatia na prepravu;

c) uistit’ sa, Ze k nebezpe¢nému nakladu st prilozené pozadované dokumenty
o preprave nebezpeéného nakladu, ktoré pripravila osoba ponutkajuca nebez-
peény naklad na letecka prepravu, okrem pripadu, ked” informacie tykajuce sa
nebezpecného nakladu st k dispozicii v elektronickej podobe;

d) zabezpetit', ze ak dokumenty o preprave nebezpecného nakladu st k dispozicii
v pisomnej podobe, kopie dokumentov zostanu uschované na zemi, kde buda
pristupné v priebehu primeraného obdobia, kym sa nédklad nedostane na
kone¢né miesto uréenia;
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VYM14

e) zabezpecit, Zze kopie informdcii pre veliaceho pilota alebo velitela lietadla
zostanll uschované na zemi, kde tieto kopie alebo informacie v nich obsiah-
nuté budd pristupné dispecerovi letovej prevadzky, letovému dispecerovi
alebo ur¢enému pozemnému personalu zodpovednému za svoju Cast’ letovej
prevadzky, a to az do ukoncenia letu, ktorého sa uvedené informacie tykaji;

VB
f) uchovavat’ kontrolny zoznam poziadaviek prijatia na prepravu, dokumenty
o preprave a informacie pre veliaceho pilota/velitel'a lietadla pocas obdobia
najmenej troch mesiacov po ukonceni letu;
g) uchovavat’ zaznamy z vycviku vsetkych pracovnikov pocas obdobia najmenej
troch rokov.
PODCAST H
PREVADZKA  VRTULNIKA = SO  ZOBRAZOVACIMI ~ SYSTEMAMI
NOCNEHO VIDENIA
SPA.NVIS.100 Prevadzka S0 zobrazovacim systémom no¢ného
videnia (NVIS)
a) Prevadzka vrtulnikov podla VFR v noci s NVIS sa vykonava, iba ak
prevadzkovatel ma na to povolenie prislusného organu.
b) Na ziskanie povolenia prislusného organu prevadzkovatel' musi:
1. vykonavat’ prevadzku v ramci obchodnej leteckej dopravy (CAT) a byt
drzitelom CAT AOC v sulade s prilohou III (¢ast ORO);
2. preukézat’ prislusnému organu:
i) plnenie platnych poziadaviek uvedenych v tejto podcasti;
ii) Gspesné zapojenie vsetkych prvkov NVIS.
SPA.NVIS.110 PoZiadavky na vybavenie pre prevadzku NVIS
a) Pred vykonavanim prevadzky NVIS musia vSetky vrtulniky a savisiace Casti
vybavenia NVIS dostat’ prislusné schvélenie letovej spdsobilosti v sulade s
» M4 nariadenie (EU) ¢. 748/2012 «.
VYMi14
b) Radiovy vyskomer. Vrtulnik musi byt vybaveny radiovym vyskomerom
schopnym zvukovou signalizaciou upozoriiovat’ na klesanie pod vopred nasta-
venu vysku a zvukovou a optickou signalizaciou upozorfiuje na dosiahnutie
vysky, ktora si voli pilot, pricom obe signalizacie st okamzite rozlisiteIné
pocas vsetkych faz letu NVIS.
VB

c) Osvetlenie lietadla zlucitelné s NVIS. S cielom obmedzit' periférne vizualne
podnety a posilnit’ situaéni informovanost’ sa zavedie:

1. reflektorové osvetlenie pristrojového panelu zluciteI'né s NVIS, ktoré ak je
inStalované, moze osvetl'ovat vSetky zakladné letové pristroje;

2. pracovné svetla zluditelné s NVIS;

3. prenosné svietidlo zlucitelné s NVIS a

4. prostriedky na odstranenie alebo vypnutie svetiel nezlucitelnych s NVIS.

d) Doplnkové vybavenie NVIS. Zavedie sa toto doplnkové vybavenie NVIS:
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1. zalozny alebo sekundarny napdjaci zdroj pre okuliare na noc¢né
videnie (NVQG);

2. prilba so zodpovedajicim uchytenim NVG.

e) Vsetky NVG pozadované na let NVIS musia byt rovnakého typu, generacie
a modelu.

f) Zachovanie letovej sposobilosti

1. Postupy na zachovanie letovej sposobilosti obsahuju informéacie potrebné na
vykonavanie priebeznej Gdrzby a kontroly zariadeni NVIS instalovanych vo
vrtulniku a tykaji sa prinajmensom:

i) Celnych skiel vrtulnika a priehl'adnosti;

i) osvetlenia NVIS;

iii) okuliarov NVG, ako aj

iv) vSetkych doplnkovych zariadeni, ktoré podporuju prevadzku NVIS.

2. Akakol'vek nasledna tprava alebo tidrzba lietadla musi byt’ v sulade so schva-
lenim letovej spdsobilosti NVIS.

SPA.NVIS.120 Prevadzkové minima NVIS

a) Prevadzka nesmie prebichat’ v situacii pod poveternostnymi minimami VFR
pre dany druh noénej prevadzky, ktord sa ma vykonavat.

b) Prevadzkovatel’ stanovi minimalnu vysku prechodu, z ktorej moze pokracovat’
prechod z letu s podporou alebo na let s podporou.

SPA.NVIS.130 Poziadavky na posadku pri prevadzke NVIS

a) Vyber. Prevadzkovatel' stanovi kritéria vyberu clenov posadky pre ulohy
prevadzky s NVIS.

b) Skiisenosti. Minimalna prax velitela vrtulnika musi byt najmenej 20 hodin
letu VFR v noci vo funkcii veliaceho pilota/velitel'a vrtulnika pred zaciatkom
vycviku.

¢) Prevadzkovy vycvik. Vsetci piloti musia absolvovat' prevadzkovy vycvik
v sulade s postupmi NVIS uvedenymi v prevadzkovej prirucke.

d) Rozlietanost. Vsetci piloti a ¢lenovia technickej posadky NVIS, ktori vyko-
navaju prevadzku NVIS, musia absolvovat’ tri lety NVIS za poslednych 90
dni. Rozlietanost mozno obnovit vycvikovym letom vo vrtulniku alebo
v schvéalenom typovom letovom simulatore (FFS), priCom tento let musi
zahffiat’ prvky podl'a pismena f) bodu 1.

e) Zlozenie posdadky. Minimalna posadka musi byt vécsia ako posadka urcena:

1. v letovej prirucke lietadla (AFM);

2. pre zakladnu ¢innost’ alebo

3. v prevadzkovom povoleni pre prevadzku NVIS.
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f) Vycevik a preskiusanie posadky

1. Vycvik a preskasanie sa vykonaju v stilade s podrobnymi osnovami, ktoré
schvali prislusny orgén a st uvedené v prevadzkovej prirucke.

2. Clenovia posadky

i) Vycvikové programy pre posadku zlepSuju vedomosti o pracovnom
prostredi a vybaveni pri letoch NVIS, zlepsuju koordinaciu posadky
a zahfiiaju opatrenia na minimalizovanie rizika spojeného so vstupom
do podmienok malej dohladnosti, ako aj bezné a ntidzové postupy
NVIS.

ii) Opatrenia uvedené v pismene f) bode 2 odseku i) sa hodnotia pri:

A. noc¢nom preskusani odbornej sposobilosti a

B. tratovom preskusani.

SPA.NVIS.140 Informacie a dokumentacia

Prevadzkovatel’ zaisti, aby ako sucast’ analyzy rizika a procesu riadenia bolo
riziko spojené s prostredim NVIS minimalizované tym, ze v prevadzkovej
prirucke sa stanovi vyber, zloZenie a vycvik posadok, Groveinl vybavenia a kritéria
odbavenia a prevadzkové postupy a minima, aby bezna a pravdepodobna mimo-
riadna prevadzka boli opisané a primerane zmiernené.

PODCAST 1
PREVADZKA VRTULNIKOVEHO ZDVIHACIEHO ZARIADENIA
SPA.HHO.100 Prevadzka vrtulnikového zdvihacieho zariadenia (HHO)

a) Prevadzka vrtulnika s vrtulnikovym zdvihacim zariadenim v ramci obchodne;j
leteckej dopravy (CAT) sa vykonava, iba ak prevadzkovatel ma na to povo-
lenie prislusného organu.

b) Na ziskanie povolenia prislusného organu prevadzkovatel musi:

1. vykondvat prevadzku v ramci CAT a byt drzitefom CAT AOC v sulade
s prilohou III (¢ast” ORO);

2. preukazat’ prisluSnému organu plnenie zodpovedajicich poziadaviek
uvedenych v tejto podcasti.

VYMi14
SPA.HHO.110 Poziadavky na vybavenie pre HHO

a) Instalacia celého vrtulnikového zdvihacieho zariadenia okrem jednoduchého
PCDS zahfnajuca akékol'vek radiové vybavenie na dosiahnutie stladu s usta-
novenim SPA.HHO.115 a vSetky jeho nasledujuce modifikdcie musia mat’
schvalentl letova spdsobilost’ zodpovedajlicu zamyslanej ¢innosti. Pomocné
vybavenie musi byt navrhnuté a preskusané podl'a zodpovedajiicej normy na
zaklade poziadavky prislusného organu.

b) Prevadzkovatel' v spojeni s vyrobcom stanovi pokyny na tdrzbu zariadeni
a systémov HHO a zaradi ich do svojho programu udrzby vrtulnika, ako sa
stanovuje v nariadeni (EU) ¢. 1321/2014.
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SPA.HHO.115 Komunikacia HHO

Musi sa zaviest' obojstranné spojenie s organizaciou, pre ktort sa HHO vyko-
nava, a ak je to mozné, spojenie s pozemnym personalom na mieste HHO pre:

a) dennt a noénu prevadzku mimo pevniny;

b) no¢nu prevadzku nad pevninou s vynimkou prevadzky HHO na mieste
prevadzky vrtulnikovej zdravotnickej zachrannej sluzby (HEMS).

SPA.HHO.125 Poziadavky na vykonnost’ pre HHO

Vrtulnik s vynimkou prevddzky HHO na mieste prevadzky HEMS musi byt
pocas HHO schopny letu po cely ¢as poruchy kritického motora so zostavajucim
motorom (motormi) po nastaveni potrebného vykonu bez rizika pre zavesent/
visiacu osobu (osoby)/naklad, tretiu stranu alebo majetok.

SPA.HHO.130 Poziadavky na posadku pre HHO

a) Vyber. Prevadzkovatel stanovi kritéria na vyber ¢lenov letovych posadok pre
ulohy HHO, prihliadajuc na predchadzajicu prax.

b) Skusenosti. Minimalna uroven praxe pre velitela vrtulnika vykonavajiceho
lety HHO nesmie byt mensia ako:

1. v pripade letov mimo pevniny:

i) 1000 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel vrtulnika alebo 1 000
letovych hodin ako druhy pilot pri prevadzke HHO, z toho 200 leto-
vych hodin ako veliaci pilot pod dozorom, a

ii) 50 cyklov zdvihania vykonanych v pobreznych vodach, z ¢oho 20
cyklov musi byt v noci, ak sa vykonavaju no¢né lety, pricom cyklus
zdvihania znamena jeden cyklus spustenia haku zdvihaka dolu a jeho
zdvihnutia hore;

2. v pripade letov nad pevninou:

i) 500 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel' vrtulnika alebo 500 leto-
vych hodin ako druhy pilot pri prevadzke HHO, z toho 100 letovych
hodin ako veliaci pilot pod dozorom;

ii) 200 letovych hodin prevadzkovych skusenosti vo vrtulnikoch ziska-
nych v prevadzkovom prostredi podobnom zamyslanej prevadzke a

iii) 50 cyklov zdvihania, z ¢oho 20 cyklov musi byt v noci, ak sa vyko-
navaju no¢né lety.

¢) Previdzkovy vyevik a prax. Uspeiné dokonéenie vycviku v stlade s postupmi
HHO uvedenymi v prevadzkovej prirucke a zodpovedajucimi sktisenost’ami
s ulohou a prostredim, v ktorom sa lety HHO maju vykonavat’.
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d) Rozlietanost. Vsetci piloti a ¢lenovia posadky HHO vykonavajuci lety HHO
musia absolvovat’ za poslednych 90 dni:

1. pri prevadzke cez den: lubovolnii kombinaciu troch dennych alebo
no¢nych cyklov zdvihania, z ktorych kazdy musi obsahovat’ prechod do
visenia a z visenia;

2. pri prevadzke v noci: tri no¢né cykly zdvihania, z ktorych kazdy musi
obsahovat’ prechod do visenia a z visenia.

e) Zlozenie posadky. Minimalna posadka pre dennu alebo no¢nu prevadzku je
uvedena v prevadzkovej prirucke. Minimalna posadka bude zavisiet' od typu
vrtul'nika, poveternostnych podmienok, druhu tlohy a navySe pri prevadzke
mimo pevniny od prostredia miesta HHO, stavu mora a pohybu lode. Mini-
malna posadka v ziadnom pripade nesmie byt mensia ako jeden pilot a jeden
¢len posadky pre HHO.

f) Vycvik a preskusanie

1. Vycvik a preskasanie sa vykonaju v stilade s podrobnymi osnovami, ktoré
schvali prislusny organ a st uvedené v prevadzkovej prirucke.

2. Clenovia posadky

i) Vycvikové programy pre posadku: zlepSuju vedomosti o pracovnom
prostredi a vybaveni pri letoch HHO, zlepsuji koordinaciu posadky
a zahflaji opatrenia na minimalizovanie rizika spojeného s beznymi
a nudzovymi postupmi HHO a so statickym vybojom.

ii) Opatrenia uvedené v pismene f) bode 2 i) sa hodnotia pri odbornych
skiskach cez dent za meteorologickych podmienok na let za
viditel'nosti (VMC) alebo pri odbornych skuskach v noci za VMC,
ak prevadzkovatel' vykondva nocné lety HHO.

SPA.HHO.135 InStruktaZ cestujicich HHO

Pred kazdym letom HHO alebo sériou letov musia cestujuici HHO dostat’
in§truktaz a musia byt upozorneni na nebezpecenstvo vyboja statickej elektriny
a na dalSie Cinitele.

SPA.HHO.140 Informacie a dokumentacia

a) Prevadzkovatel zaisti, aby ako stcast’ analyzy rizika a procesu riadenia bolo
riziko spojené s prostredim HHO minimalizované tym, ze v prevadzkovej
priru¢ke sa stanovi vyber, zlozenie a vycvik posadok, uroveri vybavenia
a kritéria odbavenia a prevadzkové postupy a minim4, aby bezna a pravdepo-
dobnd mimoriadna prevadzka boli opisané a primerane zmiernené.

b) Zodpovedajice cCasti prevadzkovej prirucky musia byt k dispozicii organiza-
cii, pre ktort sa HHO vykonava.
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PODCAST J

VRTUL’NI'KOVEJV ZDRAVOTNICKEJ ZACHRANNEJ
SLUZBY (HEMS)

PREVADZKA

SPA.HEMS.100 Prevadzka
sluzby (HEMS)

vrtul’nikovej zdravotnickej zachrannej

a) Vrtulniky sa pouzivaju na tcely prevadzky vrtulnikovej zdravotnickej
zachrannej sluzby (HEMS), iba ak prevadzkovatel ma na to povolenie prislus-
ného organu.

b) Na ziskanie povolenia prislusného organu prevadzkovatel' musi:

1. vykonavat’ prevadzku v ramci CAT a byt drzitefom CAT AOC v stlade
s prilohou IIT (¢ast ORO);

2. preukazat prislusnému organu plnenie zodpovedajicich poziadaviek
uvedenych v tejto podcasti.

SPA.HEMS.110 Poziadavky na vybavenie na prevadzku HEMS

Instalacia kompletného $pecialneho lekarskeho vybavenia vrtulnika, vSetky jeho
nasledujice modifikdcie a v pripade potreby jeho prevadzka musia byt’ schvalené
v stlade s »M4 nariadenie (EU) ¢. 748/2012 <.

SPA.HEMS.115 Komunikacia

Popri poziadavkach podla CAT.IDE.H vrtulniky vykonavajice lety HEMS
musia mat’ komunikaéné zariadenie umoznujice obojstranné spojenie s organiza-
ciou, pre ktort sa HEMS vykonava, a ak je to mozné, spojenie s personalom
pozemnych zachrannych sluzieb.

SPA.HEMS.120 Prevadzkové minima HEMS

a) Lety HEMS vykonavané vo vykonnostnej triede 1 a 2 musia spifat meteo-
rologické minima pre fazu odbavenia a letu HEMS na trati uvedené v tabul’ke
1. V pripade, Ze pocas fazy letu na trati sa meteorologické podmienky zhorsia
pod uvedené minima zakladne oblacnosti alebo dohladnosti, vrtulniky
s osvedCenim iba na prevadzku v podmienkach VMC musia prerusit’ let
alebo sa vratit’ na zakladiu. Vrtul'niky vybavené na prevadzku v podmienkach
IMC a s osvedCenim na takato prevadzku mozu prerusit’ let, vratit' sa na
zakladfu alebo zmenit’ let po vSetkych strankach na let vykonavany podla
IFR, ak ma posadka prislusnu kvalifikaciu.

Tabulka 1

Prevadzkové minima HEMS

2 PILOTI 1 PILOT
DEN

Zakladiha obla¢nosti Dohladnost’ Zakladiia obla¢nosti Dohladnost’
500 ft a viac Ako je stanovené v prislus- 500 ft a viac Ako je stanovené v prislus-
nych miniméach pre vzdusny nych miniméach pre vzdusny

priestor VFR priestor VFR
499 — 400 ft 1 000 m (*) 499 — 400 ft 2000 m
399 — 300 ft 2 000 m 399 — 300 ft 3000 m
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2 PILOTI 1 PILOT

NOC

Zakladna obla¢nosti Dohl'adnost’ Zakladna obla¢nosti Dohl'adnost’

1200 ft (+%) 2500 m 1200 ft (**) 3000 m

(*) Pocas fazy letu na trati sa dohl'adnost’ moze na kratky ¢as znizit' na 800 m za dohladnosti zeme, ak vrtulnik leti rychlostou,
ktora primerane umozni spozorovat’ vSetky prekazky s predstihom potrebnym na vyhnutie sa zrazke.
(**) Pocas fazy letu na trati sa zakladna oblacnosti moze na kratky ¢as znizit' na 1000 ft.

b) Meteorologické minima pre fazu odbavenia a letu HEMS na trati vykonéava-
ného vo vykonnostnej triede 3 musia byt: zakladia oblacnosti 600 ft
a dohladnost’ 1 500 m. Dohladnost’ sa méze na kratky ¢as znizit' na 800
m za dohladnosti zeme, ak vrtulnik leti rychlostou, ktora primerane umozni
spozorovat’ vSetky prekazky s predstihom potrebnym na vyhnutie sa zrazke.

SPA.HEMS.125 Poziadavky na vykonnost’ na prevadzku HEMS

a) Prevadzka vo vykonnostnej triede 3 sa nesmie vykondvat' nad nepriaznivym
prostredim.

b) Vzlet a pristatie

1. Vrtulniky vykonavajice prevadzku na plochu kone¢ného priblizenia a vzle-
tu (FATO) a z nej v nemocnici, ktord je umiestnena v husto osidlenom
nepriaznivom prostredi a slazi ako operacna zakladna HEMS, musia pri
prevadzke spiiiat podmienky vykonnostnej triedy 1.

2. Vrtulniky vykonavajice prevadzku na plochu FATO a z nej v nemocnici,
ktora je umiestnena v husto osidlenom nepriaznivom prostredi a nesluzi
ako operacna zakladiia HEMS, musia pri prevadzke spihat podmienky
vykonnostnej triedy 1 okrem pripadu, ked prevadzkovatel je drzitelom
povolenia v sulade s CAT.POL.H.225.

3. Vrtulniky vykondvajiice prevadzku na miesto prevadzky HEMS a z neho,
ktoré je umiestnené v nepriaznivom prostredi, musia pri prevadzke spliiat
podmienky vykonnostnej triedy 2 a byt oslobodené od poziadavky na
povolenie podla CAT.POL.H.305 pism. a) za predpokladu, Ze sa preukaze
sulad s CAT.POL.H.305 pism. b) bodmi 2 a 3.

4. Miesto prevadzky HEMS musi byt dostatocne velké, aby sa zaistila
bezpeéna vzdialenost’ od vSetkych prekazok. Pri no¢nej prevadzke musi
byt toto miesto a vSetky prekazky osvetlené, aby boli rozpoznatelné.

SPA.HEMS.130 Poziadavky na posadku

a) Vyber. Prevadzkovatel stanovi kritérid na vyber ¢lenov letovych posadok pre
ulohy HEMS, prihliadajic na predchadzajicu prax.

b) Skusenosti. Minimalna uroven praxe pre velitela vrtulnika vykonavajuceho
lety HEMS nesmie byt mensia ako:

1. bud:

i) 1000 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel’ lietadla, z toho 500 leto-
vych hodin ako veliaci pilot/velitel’ vrtul'nika, alebo
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ii) 1000 letovych hodin ako druhy pilot pri prevadzke HEMS, z toho 500
letovych hodin ako veliaci pilot pod dohl'adom a 100 letovych hodin
ako veliaci pilot/velitel’ vrtul'nika;

2. 500 letovych hodin prevadzkovych skusenosti vo vrtulnikoch ziskanych
v prevadzkovom prostredi podobnom zamysl'anej prevadzke a

3. pre pilotov podiel’ajucich sa na no¢nej prevadzke 20 letovych hodin v noci
za podmienok VMC ako veliaci pilot/velitel.

¢) Prevddzkovy vycvik. Uspeiné dokonenie prevadzkového vycviku v sulade
s postupmi HEMS uvedenymi v prevadzkovej prirucke.

d) Rozlietanost. Vsetci piloti vykonavajici prevadzku HEMS musia v priebehu
uplynulych 6 mesiacov absolvovat’ najmenej 30 minut letu vyluéne podla
pristrojov vo vrtulniku alebo v FSTD.

e) Zlozenie posadky

1. Let vo dne. NajmenSia zostava posadky vo dne musi byt jeden pilot
a jeden Clen technickej posadky HEMS.

i) Tato zostava sa mdze znizit’ na jedného pilota, iba ak:

A. na mieste prevadzky HEMS je velitel' lietadla poziadany, aby
dopravil d’alsi zdravotnicky material. V takom pripade sa technicky
¢len posadky HEMS moze ponechat na mieste, aby poskytol
pomoc chorym alebo zranenym osobam, kym velitel’ lietadla usku-
to¢ni tento let;

B. po prilete na miesto prevadzky HEMS instalacia nosidiel zabrafiuje
¢lenovi technickej posadky HEMS byt na prednom sedadle alebo

C. ¢len posadky — zdravotnik potrebuje pomoc c¢lena technickej
posadky HEMS v priebehu letu.

ii) V pripadoch opisanych v bode i) sa musia pouzivat' prevadzkové
minima stanovené v prislusnych poziadavkach na vzdu$ny priestor.
Prevadzkové minima HEMS uvedené v tabulke 1 SPA.HEMS.120
sa nesmu pouzivat.

iii) Iba v pripade opisanom v bode i) bode A moze velitel’ lietadla pristat’
na mieste prevadzky HEMS bez asistencie ¢lena technickej posadky
z predného sedadla.

2. Let v noci. Zostava posadky v noci musi prinajmensom zahfiat:

i) dvoch pilotov alebo

ii) jedného pilota a jedného €lena technickej posadky HEMS v konkrét-
nych zemepisnych oblastiach, ktoré vymedzil prevadzkovatel’ v prevadz-
kovej prirucke, pricom sa zohladnia:

A. zodpovedajice referenéné body na povrchu zeme;
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B. systém sledovania letu pocas trvania lohy HEMS;

C. spolahlivost’ zariadeni hlasiacich poveternostné podmienky;

D. zoznam minimalneho vybavenia HEMS;

E. koncepcia stabilnej posadky;

F. minimalna kvalifikacia posadky, uvodny a udrziavaci vycvik;

G. prevadzkové postupy vratane koordinacie posadky;

H. poveternostné minima a

I. dalsie zretele tykajuce sa konkrétnych miestnych podmienok.

f) Vycvik a preskiusanie posadky

1. Vycvik a preskusanie sa vykonaju v stilade s podrobnymi osnovami, ktoré
schvali prislusny orgén a st uvedené v prevadzkovej prirucke.

2. Clenovia posadky

i) Vycvikové programy pre posadku: zlepSujii vedomosti o pracovnom
prostredi a vybaveni pri letoch HEMS, zlepsuji koordinaciu posadky
a zahfilaji opatrenia na minimaliziciu rizika spojeného s presunom po
trati v podmienkach malej dohladnosti, s vyberom miest prevadzky
HEMS a s profilmi priblizenia a odletu.

ii) Opatrenia uvedené v pismene f) bode 2 i) sa hodnotia pocas:

A. presktsani odbornej sposobilosti cez defi za podmienok VMC alebo
pri preskasani v noci za podmienok VMC, ak prevadzkovatel’ vyko-
nava no¢né lety HEMS, a

B. tratovom preskuasani.

SPA.HEMS.135 InstruktaZz ¢lenov posadky — zdravotnikov a d’alSieho
personialu HEMS

a) Clenovia posdadky — zdravomici. Pred ktorymkolvek letom HEMS alebo
sériou letov musia byt ¢lenovia posadky — zdravotnici pouceni, aby sa zabez-
pecilo, ze st oboznameni s pracovnym prostredim a vybavenim HEMS,
dokazu pracovat’ so zdravotnickym a nidzovym vybavenim na palube
a mozu sa podielat’ na beznych a niidzovych postupoch nastupu a vystupu.

b) Persondl pozemnych zachrannych sluzieb. Prevadzkovatel’ musi prijat’ vSetky
primerané opatrenia, aby zabezpecil, ze personal pozemnych zachrannych
sluzieb je oboznameny s pracovnym prostredim a vybavenim HEMS a s
rizikami spojenymi s pozemnou prevadzkou na mieste prevadzky HEMS.

¢) Pacient. Bez ohl'adu na CAT.OP.MPA.170 sa inStruktaz vykona, iba ak to
umoznuju lekarske podmienky.
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SPA.HEMS.140 Informacie a dokumentacia

a) Prevadzkovatel zaisti, aby ako stcast’ analyzy rizika a procesu riadenia bolo
riziko spojené s prostredim HEMS minimalizované tym, ze v prevadzkovej
prirucke sa stanovi vyber, zlozenie a vycvik posadok, Groveni vybavenia
a kritéria odbavenia a prevadzkové postupy a minima, aby bezna a pravdepo-
dobné mimoriadna prevadzka boli opisané a primerane zmiernené.

b) Zodpovedajice casti prevadzkovej prirucky st k dispozicii organizicii, pre
ktora sa HEMS vykonava.

SPA.HEMS.145 Zariadenie opera¢nej zakladne HEMS

a) Ak sa pozaduje, aby ¢lenovia posadky boli v pohotovosti s reakénym casom
pod 45 minat, musi byt zabezpecené vhodné ubytovanie v tesnej blizkosti
kazdej operacnej zakladne.

b) Na kazdej operacnej zakladni musia byt piloti vybaveni zariadenim na
ziskanie sucasného stavu a predpovede pocasia a musia mat’ zabezpeCené
dostatoéné vybavenie na komunikaciu s prislusnym stanovistom letovych
prevadzkovych sluzieb (ATS). Dostatoéné zariadenie musi byt k dispozicii
na planovanie vSetkych uloh.

SPA.HEMS.150 Zasoba paliva

a) Ked’ sa uloha HEMS vykonava podl'a VFR v ramci miestnej a urcenej zeme-
pisnej oblasti, je mozné pouzit’ Standardné planovanie paliva za predpokladu,
ze prevadzkovatel' stanovi koneénu zasobu paliva, aby sa zaistilo, ze po
dokonceni ulohy nezostane menej paliva, ako je mnozstvo umoziujuce:

1. 30 mint letu za podmienok bezného letu alebo

2. ak sa prevadzka uskutociiuje v priestore umoziujucom priebezne uréovat
vhodné predbezné miesta na pristatie, 20 minuat letu obvyklou cestovnou
rychlostou.

SPA.HEMS.155 Plnenie paliva s cestujucimi nastupujicimi na palubu, na
palube alebo vystupujicimi

Ak velitel' lietadla uzna za nevyhnutné plnit’ palivo s cestujiicimi na palube,
modze sa to urobit’ bud’ so vSetkymi rotormi v pokoji alebo s otacajucimi sa
rotormi, ak su splnené tieto podmienky:

a) dvere na strane vrtulnika, kde sa vykonava plnenie, musia zostat’ zavreté;

b) dvere na strane vrtulnika, kde sa nevykonava plnenie, musia zostat’ otvorené,
ak to umoziuje pocasie;

¢) protipoziarne zariadenia primeranej vel’kosti musia byt rozmiestnené tak, aby
v pripade poziaru boli okamzite k dispozicii, a

d) k dispozicii musi byt okamzite dostatoény pocet pracovnikov, aby v pripade
poziaru vyslobodili pacientov z vrtulnika.
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PODCAST K
PREVADZKA VRTULNIKOV MIMO PEVNINY
SPA.HOFO.100 Prevadzka vrtul’nikov mimo pevniny (HOFO)

Poziadavky tejto podcasti sa vztahuju na:

a) prevadzkovatel'ov obchodnej leteckej dopravy s platnym osvedcenim letec-
kého prevadzkovatela podla ¢asti ORO;

b) prevadzkovatelov Specialnej prevadzky, ktori predlozili vyhlasenie o ¢innosti
podla casti ORO alebo

¢) neobchodnych prevadzkovatel'ov, ktori predlozili vyhlasenie o ¢innosti podl'a
casti ORO.

SPA.HOFO.105 Povolenie prevadzky vrtul’'nika mimo pevniny

a) Pred zacatim prevadzky podla tejto podcasti musi mat prevadzkovatel
osobitné povolenie od prislusného organu.

b) Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel' predlozit’ prislusnému organu
ziadost’ podla ¢lanku SPA.GEN.105 a preukazat' splnenie poziadaviek tejto
podcasti.

c) Pred realizaciou prevadzky z €lenského Statu iného nez clensky stat, ktory
povolenie podla pismena a) vydal, prevadzkovatel o planovanej prevadzke
informuje prislusné organy oboch tychto ¢lenskych §tatov.

SPA.HOFO.110 Prevadzkové postupy

a) Prevadzkovatel’ v ramci svojho procesu riadenia bezpecnosti obmedzi a mini-
malizuje rizikd a nebezpecenstva spojené s prevadzkou vrtulnikov mimo
pevniny. Prevadzkovatel’ v prevadzkovej prirucke uvedie:

1. vyber, zlozenie a vycvik posadok;

2. ulohy a zodpovednosti ¢lenov posadky a d’alsich zapojenych pracovnikov;

3. potrebné vybavenie a kritéria odbavenia a

4. prevadzkové postupy a minima, v ktorych sa opisuje bezna a pravdepo-
dobnd mimoriadna prevadzka a primerane sa riadia ich rizika.

b) Prevadzkovatel’ zabezpeci:

1. aby sa pred kazdym letom vypracoval prevadzkovy letovy plan;

2. aby bezpetnostné pokyny pre pasazierov zahrnali aj osobitosti prevadzky
mimo pevniny a aby sa poskytli pred nastupom do vrtul'nika;

3. aby mal kazdy c¢len letovej posadky obleeny odev na prezitie:

i) ak sa v meteorologickych spravach alebo predpovediach dostupnych
veliacemu pilotovi/velitelovi vrtulnika uvadza, ze teplota mora bude
pocas letu nizsia ako + 10 °C alebo
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i) ak predpokladany ¢as na zachranu prekracuje vypocitany Cas prezitia
alebo

iii) ak sa ma letiet v noci a v nehostinnom prostredi;

4. aby sa dodrziavala pripadnd Struktira trasy mimo pevniny poskytnuta
prislusnou letovou prevadzkovou sluzbou;

5. aby piloti pocas letu optimalne vyuzivali systémy automatického riadenia
letu (AFCS);

6. aby sa stanovili osobitné profily priblizenia mimo pevniny vratane para-
metrov stabilného priblizenia a korekénych krokov, ak priblizenie nie je
stabilné;

7. v pripade viacpilotnej prevadzky, aby sa zaviedli postupy, pri ktorych
jeden clen letovej posadky pri lete mimo pevniny, najmd pocas pribli-
zenia a odletu, monitoruje letové pristroje s cielom zaistit, ze sa udrzuje
bezpecna draha letu;

8. aby letova posadka pri aktivacii vySkového varovania okamzite prijala
vhodné kroky;

9. aby sa zaviedli postupy vyzadujlice pripravenost nidzovych plavacich
systémov (ak je to bezpecné) pri vSetkych priletoch a odletoch nad
vodou a

10. aby sa pri prevadzke reSpektovali pripadné obmedzenia tras alebo oblasti
prevadzky, ktoré stanovil prislusny organ alebo nalezity organ zodpo-
vedny za dany vzdu$ny priestor.

SPA.HOFO.115 VyuZivanie miest mimo pevniny

Prevadzkovatel’ smie vyuzivat' iba miesta mimo pevniny vyhovujice z hl'adiska
velkosti a hmotnosti prislusného typu vrtulnika a daného typu letu.

SPA.HOFO.120 Vyber letisk a miest prevadzky

a) Nahradné cielové letisko na pevnine. Bez ohladu na ustanovenia ¢lankov
CAT.OP.MPA.181, NCC.OP.152 a SPO.OP.151 nemusi veliaci pilot/velitel’
vrtulnika pri letoch z miesta mimo pevniny na letisko na pevnine v prevadz-
kovom letovom plane ur€it’ ndhradné cielové letisko, ak:

1. je cielové letisko definované ako pobrezné letisko alebo

2. ak su splnené tieto kritéria:

i) cielové letisko ma uverejnené postupy pristrojového priblizenia,

i) Cas letu je kratsi ako tri hodiny a

iii) podl'a uverejnenej predpovede pocasia platnej 1 hodinu pred a 1
hodinu po odakdvanom case pristatia:

A) je zakladnia oblacnosti aspoit 700 stop nad minimalnymi Groviiami
pre pristrojové priblizenie alebo 1 000 stop nad cielovym letiskom
(pouzije sa vysSia hodnota) a

B) dohladnost’ je aspoii 2 500 metrov.
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b) Ndhradna cielova vrtulnikova plosSina mimo pevniny Prevadzkovatel' mébze
zvolit' ndhradnt cielova vrtulnikovil ploSinu mimo pevniny, ak st splnené
vsetky tieto kritéria:

1. Nahradna cielova vrtulnikova plo§ina mimo pevniny sa pouZije az za
medznym bodom névratu (PNR), ak nie je geograficky dostupné nahradné
cielové letisko na pevnine. Pred PNR sa pouzije nahradné cielové letisko
na pevnine.

2. Na nahradnej cielovej vrtulnikovej ploSine mimo pevniny musi byt
dosiahnutel'na moznost’ pristatia s jednym nepracujicim motorom (OEI).

3. podla moznosti sa zaru¢i dostupnost’ vrtulnikovej ploSiny pred PNR.
Rozmery, konfiguracia a bezpecna vyska nad prekazkami jednotlivych
vrtulnikovych plosin alebo inych ploch musia byt vhodné na to, aby
ich mohol ako nahradnt vrtulnikova plosinu vyuzit' kazdy typ vrtulnika,
ktory sa ma pouzit.

4. Pri stanoveni meteorologickych minim sa zohl'adfiuje presnost’ a spol’ahli-
vost’ meteorologickych informacii.

5. V zozname minimalneho vybavenia (MEL) sa zohl'adnia konkrétne pozia-
davky na tento druh prevadzky.

6. Nahradna cielova vrtulnikovd ploSina mimo pevniny sa urci, iba ak
prevadzkovatel’ stanovil postup v prevadzkovej prirucke.

SPA.HOFO.125 PribliZenie na miesta mimo pevniny s pomocou palubného
radaru (ARA) — prevadzka obchodnej leteckej dopravy

a) Prevadzkovatel’ obchodnej leteckej dopravy (CAT) vypracuje prevadzkové
postupy a zaisti, aby sa priblizovanie ARA vykonavalo iba ak:

1. je vrtulnik vybaveny radarom, ktory dokaze poskytovat informacie
o prekazkovom prostredi a

2. bud:

i) sa minimalna vyska zostupu (MDH) urcuje podla radiového vyskomera
alebo

ii) sa uplatituje minimalna nadmorska vyska zostupu (MDA) s primeranym
odstupom.

b) ARA na vybavené vrtul'nikové ploSiny alebo plavidla v pohybe sa vykona len
v ramci viacpilotnej prevadzky.

¢) Vzdialenost’ rozhodnutia musi zabezpec€it' bezpecnli vysku nad prekazkami pri
nevydarenom priblizeni na kazdom mieste urenia, pre ktoré sa ARA planuje.

d) V priblizovani za vzdialenost rozhodnutia alebo pod minimalnu vysku/nad-
morsku vysku zostupu (MDH/MDA) sa moéze pokracovat’, iba ak bol dosiah-
nuty vizualny kontakt s miestom urcenia.

e) V pripade jednopilotnej prevadzky obchodnej leteckej dopravy sa
k MDA/MDH a vzdialenosti rozhodnutia pripocitaju primerané hodnoty.

f) V pripade priblizenia ARA k nehybnému miestu mimo pevniny (napriklad
pevna konstrukcia alebo kotviace plavidlo) a ak je v navigatnom systéme
k dispozicii spolahliva GPS poloha daného miesta, pouZije sa na zvySenie
bezpecnosti ARA GPS/systém priestorovej navigacie.
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SPA.HOFO.130 Meteorologické podmienky

Bez ohladu na wustanovenia ¢&lankov CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180
a SPO.OP.170, pri letoch medzi miestami mimo pevniny vo vzdu$nom priestore
triedy G, kde useky nad vodou su kratSie nez 10 NM, sa lety VFR moézu
vykonavat’, ak st limity rovnaké alebo lepSie ako tieto hodnoty:

Minima pre lety medzi miestami mimo pevniny v triede vzdusného priestoru

Den Noc

Vyska (*) Dohl'adnost’ Vyska (¥) Dohl’adnost’

Jeden pilot 300 stop 3 km 500 stop 5 km

Dvaja piloti 300 stop | 2 km (**) | 500 stop | 5 km (***)

(*) Zakladiia oblacnosti musi umoznovat’ let v stanovenej vyske pod oblakmi a mimo
nich.

(**) Vrtulniky sa mézu prevadzkovat' pri letovej dohladnosti asponn 800 m za pred-

pokladu, Ze miesto urcenia alebo medzil'ahla konstrukcia s nepretrzite viditelné.

(***) Vrtulniky sa moézu prevadzkovat' v letovej dohladnosti aspoit 1500 m za pred-

pokladu, Ze miesto urCenia alebo medzilahla konStrukcia st nepretrzite viditelné.

SPA.HOFO.135 Veterné obmedzenia pri letoch na miesta mimo pevniny

Lety na miesta mimo pevniny sa vykonavaju iba ak je hlasena rychlost’ vetra na
vrtul'nikovej plosine najviac 60 uzlov vratane narazov.

SPA.HOFO.140 Vykonnostné poziadavky na miestach mimo pevniny

Vrtulniky, ktoré vzlietaji a pristavaju na miestach mimo pevniny, sa prevadzkuji
v sulade s vykonnostnymi poziadavkami prislusnej prilohy podla ich druhu
prevadzky.

SPA.HOFO.145 Systém monitorovania letovych udajov (FDM)

a) Pri obchodnej leteckej doprave vrtulnikom, ktory je vybaveny zapisovacom
letovych tdajov, prevadzkovatel' v rdmci integrovaného systému riadenia do
1. janudra 2019 zriadi a nasledne udrziava systém FDM.

b) Systém FDM sa nesmie pouZit' na represivne Ucely a musi obsahovat’ prime-
rané zaruky na ochranu zdroja (zdrojov) tdajov.

SPA.HOFO.150 Systém sledovania lietadla

Prevadzkovatel’ v pripade prevadzky mimo pevniny v nehostinnom prostredi
zriadi a udrziava monitorovany systém sledovania vrtulnika od ¢asu odletu az
po prilet na miesto urcenia.

SPA.HOFO.155 Systém monitorovania vibracii v rotore (Vibration health
monitoring — VHM)

a) Do 1. januara 2019 musia byt systtmom VHM, ktory monitoruje stav kI'ai¢o-
vych systémov rotora a jeho pohonu, vybavené tieto vrtulniky prevadzkované
v obchodnej leteckej doprave mimo pevniny:

1. zlozit¢ motorové vrtulniky, ktorym bolo prvy raz vydané individualne
osvedcenie letovej spdsobilosti po 31. decembri 2016;
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2. vSetky vrtulniky s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou seda-
diel (MOPSC) pre viac ako 9 cestujucich, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osvedcenie letovej sposobilosti pred 1. januarom 2017,

3. vSetky vrtulniky, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedCenie
letovej spdsobilosti po 31. decembri 2018.

b) Prevadzkovatel musi mat’ systém na:
1. zber udajov vratane vystrah generovanych systémom;
2. analyzu a rozhodnutie o prevadzkyschopnosti komponentov a
3. reakciu na zistené potencialne poruchy.

SPA.HOFO.160 PoZiadavky na vybavenie

a) Prevadzkovatel musi spiflat’ tieto poziadavky na vybavenie:

1. Systém palubného rozhlasu vo vrtulnikoch pouZivanych na obchodnu
letecktl dopravu a neobchodnu prevadzku zlozitych motorovych vrtulni-
kov (NCC):

i) Vrtulniky s maximalnou prevadzkovou konfiguriciou seda-
diel (MOPSC) pre viac ako 9 cestujucich musia byt vybavené
systémom palubného rozhlasu.

ii) Vrtulniky s maximalnou prevadzkovou konfiguriciou seda-
diel (MOPSC) pre 9 alebo menej cestujicich nemusia byt vybavené
systtmom palubného rozhlasu, ak vie prevadzkovatel' preukdzat, ze
pilotov hlas je pocas letu zrozumitel'ny na vsetkych sedadlach cestuji-
cich.

2. Radiovy vyskomer

Vrtulniky musia byt vybavené radiovym vyskomerom schopnym akus-
tickej vystraznej signalizdcie klesania pod vopred nastavenii vysku
a optickej vystraznej signalizacie vo vyske volitenej pilotom.

b) Nudzové vychody

Vsetky ntdzové vychody vratane nuadzovych vychodov posadky, vsetky
dvere, okna ¢i iné otvory vhodné na nidzovy unik a prostriedky na ich
otvaranie musia byt jasne oznacené znackami pre orientaciu cestujucich pri
ich pouziti za denného svetla alebo v tme. Tieto znaCky musia byt skon-
Struované tak, aby boli viditeIné aj vtedy, ked’ sa vrtulnik prevrati alebo sa
kabina potopi.

c) Vrtulnikovy vystrazny systém signalizacie blizkosti zeme (HTAWS)

Vrtulniky pouzivané v obchodnej leteckej doprave s maximalnou vzletovou
hmotnost'ou nad 3 175 kg alebo s MOPSC pre viac ako 9 cestujucich, ktorym
bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej spdsobilosti po
31. decembri 2018, musia byt vybavené systémom HTAWS, ktory spliia
poziadavky na vybavenie triedy A uvedené v prisluSnej norme.

SPA.HOFO.165 Dodato¢né postupy a vybavenie pre prevadzku v nehos-
tinnom prostredi

a) Zachranné vesty

Vsetky osoby na palube musia mat’ nepretrzite obleCené schvalené zachranné
vesty, pokial nenosia integrovany zachranny oblek, ktory stacasne plni
funkciu odevu na prezitie a zachrannej vesty.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 237

b

~

Odevy na prezitie

Vsetci cestujici na palube musia mat’ obleCeny schvaleny odev na preZitie:

1. ak sa v meteorologickych spravach alebo predpovediach dostupnych velite-
Povi vrtul'nika/veliacemu pilotovi uvadza, ze teplota mora bude pocas letu
nizsia ako + 10 °C alebo

2. ak predpokladany ¢as na zachranu prekracuje vypocitany Cas prezitia alebo

3. ak sa ma letiet’ v noci.

¢) Nudzovy dychaci systém

Vsetky osoby na palube musia byt vybavené nudzovym dychacim systémom
a musia byt poucené o jeho pouzivani.

d) Nafukovacie zachranné clny

1. Vsetky zachranné Clny na palube musia byt umiestnené tak, aby boli pouzi-
tel'né na mori v podmienkach, v akych boli hodnotené charakteristiky vrtul-
nika pri nudzovom pristati na vode a jeho pldvacie a vyvaZovacie charakte-
ristiky na ucely osvedcenia.

2. Vsetky zachranné ¢lny na palube musia byt umiestnené tak, aby sa dali
v nudzi l'ahko pouzit.

3. Pocet zachrannych ¢lnov na palube:

i) ak vrtulnik prepravuje menej ako 12 o0sob, aspon jeden zachranny ¢ln
s menovitou kapacitou najmenej rovnou maximalnemu poctu osdb na
palube alebo

ii) ak vrtulnik prepravuje viac ako 11 osdb, asponn dva zachranné clny
schopné spolocne pojat’ vSetky osoby, ktoré méze vrtulnik prepravovat’;
v pripade straty jedného ¢lna musi mat zvy$ny zachranny ¢ln (Clny)
dostatocnti kapacitu pripustného pretazenia, aby pojal vsetky osoby na
palube vrtul'nika.

4. Kazdy zachranny ¢ln musi byt vybaveny asponi jednym nudzovym vysie-
lacom polohy (ELT(S)) a

5. Kazdy zachranny ¢ln musi byt vybaveny zachrannymi prostriedkami vratane
prostriedkov na prezitie vhodnych na let, ktory sa ma vykonat'.

e) Nudzové osvetlenie kabiny

Vrtulnik musi byt vybaveny systémom nudzového osvetlenia so samostatnym
zdrojom napajania pre celkové osvetlenie kabiny na ulahcenie evakuacie
vrtulnika.

f) Automaticky vystrelovaci nudzovy vysielac polohy (ELT(AD))

Vrtulnik musi byt vybaveny vysielacom ELT(AD) schopnym vysielat
sucasne na frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

g) Zaistenie neodnimatelnych dveri

Dvere, ktoré st uréené ako nudzové vychody pri nudzovom pristati na vodu
a ktoré nie st odnimatel'né, musia byt vybavené prostriedkami na ich zais-
tenie v otvorenej polohe, aby nebranili cestujicim v opusteni vrtulnika za
vSetkych podmienok na mori az po maximalne podmienky stanovené na
vyhodnotenie pre nadzové pristatie na vodu a plavanie.
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h) Nudzové a vychody a unikové otvory

Vsetky ntdzové vychody vratane nudzovych vychodov posadky, vsetky
dvere, okna alebo iné otvory vhodné na niadzovy tnik pod vodou musia
byt vybavené tak, aby boli pouzitelné v stave nudze.

i) Bez ohladu na pismena a), b) a c) vyssie moze prevadzkovatel' po vyhodno-
teni rizik povolit, aby pasazieri, ktori na mieste mimo pevniny utrpeli zdra-
votnll ujmu, pri spitnom lete alebo preletoch medzi miestami mimo pevniny
boli zachrannou vestou, odevom na prezitie alebo nidzovym dychacim
systémom vybaveni len Ciastocne alebo vobec nie.

SPA.HOFO.170 Poziadavky na posadku

a) Prevadzkovatel' zabezpeci:

1. kritéria vyberu c¢lenov letovej posadky, beric do uvahy predchadzajice
skusenosti Clenov letovej posadky;

2. minimalnu droveni praxe velitela vrtulnika/veliaceho pilota, ktory ma
vykonavat’ prevddzku mimo pevniny a

3. program vycviku a preskiSania letovej posadky, ktory musi kazdy clen le-
tovej posadky Uspesne absolvovat. Tento program musi byt prispdsobeny
podmienkam mimo pevniny a zahffiat' bezné, mimoriadne a nudzové
postupy, optimalizaciu ¢innosti posadky, vycvik pre pripad vniknutia
vody a vycvik preZitia na mori.

b) Poziadavky na rozlietanost

Pilot smie pilotovat’ vrtulnik s cestujucimi:

1. na mieste mimo pevniny ako velitel' vrtulnika, veliaci pilot alebo druhy
pilot, iba ak pocas predoslych 90 dni absolvoval aspon tri vzlety, odlety,
priblizenia a pristatia na mieste mimo pevniny v rovnakom type vrtulnika
alebo vernom letovom simulatore (FFS) daného typu vrtulnika alebo

2. na mieste mimo pevniny v noci ako velitel' vrtulnika, veliaci pilot alebo
druhy pilot, iba ak pocas predoslych 90 dni absolvoval asponl tri noéné
vzlety, odlety, priblizenia a pristatia na mieste mimo pevniny v rovnakom
type vrtulnika alebo FFS daného typu vrtulnika.

Tieto tri vzlety a pristatia pilot vykona bud’ vo viacpilotnej, alebo jedno-
pilotnej prevadzke, v zavislosti od zamysl'aného postupu.

c) Osobitné poziadavky na obchodnt letecki dopravu:

1. Lehota 90 dni predpisana v pismene b) bodoch 1 a 2 sa méze predizit na
120 dni, ak pilot absolvuje tratové lety pod dozorom instruktora alebo
examinatora s typovou kvalifikaciou.

2. Ak pilot nespifia poziadavky v bode 1, skér ako bude méct’ uplatiiovat
svoje opravnenia, vykona vycvikovy let vo vrtulniku alebo v FFS typu
vrtulnika, ktory sa mé pouzit’; let musi zahifiat’ prinajmensom poziadavky
uvedené v pismene b) bodoch 1 a 2.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 239

YM10
PODCAST L

PREVADZKA JEDNOMOTOROVYCH LETUNOV S TURBINOVYM
MOTOROM V NOCI ALEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMIENOK
NA LET PODLA PRISTROJOV (SET-IMC)

SPA.SET-IMC 100 Prevadzka SET-IMC

Pri prevadzke obchodnej leteckej dopravy (CAT) sa jednomotorové letuny s turbi-
novym motorom mozu prevadzkovat v noci alebo za meteorologickych
podmienok na let podla pristrojov, len ak prevadzkovatelovi prislusny organ
udelil povolenie SET-IMC.

SPA.SET-IMC.105 Povolenie na prevadzku SET-IMC

Na ziskanie povolenia SET-IMC od prislusného organu musi prevadzkovatel
preukazat’, ze s splnené vsetky tieto podmienky:

a) letecka flotila dosahuje v celosvetovom meradle v pripade konkrétnej kombi-
nacie draku-motora prijatelnii Girovenr spol’ahlivosti turbinového motora;

VY MI15
- b) boli stanovené osobitné pokyny a postupy udrzby na zabezpeCenie zamysla-
nych trovni zachovania letovej spoOsobilosti a spolahlivosti letina a jeho
pohonného systému a boli zaradené do prevadzkovatel'ovho programu Gdrzby
lietadla v sulade s nariadenim (EU) &. 1321/2014 vratane vietkych tychto
poloziek:

1. programu monitorovania vyvoja stavu motora s vynimkou letinov, ktorym
bolo prvy raz vydané individudlne osvedCenie letovej spdsobilosti po
31. decembri 2004 a ktoré maju automaticky systém monitorovania vyvoja
stavu motora;

2. programu spol'ahlivosti pohonného systému a stvisiacich systémov;

VYM10
c) bolo stanovené zlozenie letovej posadky a program vycviku/presksania
Clenov letovej posadky, ktori sa na tejto prevadzke zacastiuju;

d

=

boli zavedené prevadzkové postupy, ktorymi sa stanovujii vsetky tieto
polozky:

1. vybavenie na palube vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych
zapisov do zoznamu miniméalneho vybavenia (MEL);

2. planovanie letov;

3. bezné postupy;

4. postupy pre nepredvidané okolnosti vratane postupov po poruche pohon-
ného systému, ako aj postupy pre vynutené pristatie za kazdych poveter-
nostnych podmienok;

5. monitorovanie a hlasenie incidentov;

e) vyhodnotilo sa bezpe€nostné riziko vratane stanovenia ¢asového tseku s prija-
telnym rizikom, ak ho prevadzkovatel’ planuje vyuzit.

SPA.SET-IMC.110 PozZiadavky na vybavenie pre prevadzku SET-IMC

Letiny pouzivané na prevddzku SET-IMC musia mat’ vSetko toto vybavenie:

a) dva samostatné systémy vyroby elektrickej energie, z ktorych kazdy je
schopny dodavat’ dostatok energie pre vSetky zakladné letové pristroje, navi-

gatné systémy a systémy letina potrebné pre pokracovanie letu na cielové
alebo nahradné letisko;
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YM10

b) dva ukazovatele letovej polohy napajané z nezavislych zdrojov;

c) pre lety osobnej dopravy, ramenny postroj alebo bezpecnostny pas s diago-
nalnym ramennym popruhom na kazdom sedadle pre cestujtcich;

d) palubné zariadenie na urovanie meteorologickych podmienok;

e) v letine s pretlakovou kabinou, dostatok pridavného kyslika pre vsetkych
cestujucich, aby bolo v pripade poruchy motora pri maximalnej schvalenej
cestovnej nadmorskej vyske mozné klesanie rychlostou kizavého letu s maxi-
malnym doletom a pri najvyhodnejsej konfiguracii pre kizavy let, za pred-
pokladu maximalnej miery straty tlaku v kabine, kym sa nedosiahne kabinova
nadmorska vyska nizsia ako 13 000 ft;

f) systém priestorovej navigacie, do ktorého mozno naprogramovat polohy
miest na pristatie a ktory letovej posadke poskytuje vedenie vo vodorovnej
rovine na ich dosiahnutie;

g) radiovy vyskomer;

h) pristavaci svetlomet schopny osvetlit miesto dotyku pri zostupovej drahe
s nepracujicim motorom zo vzdialenosti 200 ft;

i) nadzovy systém elektrického napdjania s dostatocnou kapacitou a vydrzou,
aby v pripade celkového vypadku vyrdbanej energie poskytoval energiu pre
dodatocné zatazenie potrebntl pre vsetky tieto prvky:

1. zékladné letové pristroje a pristroje priestorovej navigacie pocas zostupu
z maximalnej prevadzkovej nadmorskej vysky po poruche motora;

2. prostriedky umoznujice jeden pokus o opdtovné nastartovanie motora;
3. v pripade potreby vysunutie pristavacieho zariadenia a klapiek;

4. vyuzivanie radiového vySkomeru pocas priblizenia na pristatie;

5. pristavaci svetlomet;

6. jeden systém vyhrievania Pitotovej trubice;

7. ak su instalované, elektrické prostriedky poskytujuce dostatocni ochranu
pred zhorSenim videnia pilota pri pristavani;

j) systém zapalovania, ktory sa aktivuje automaticky alebo ho mozno obslu-
hovat’ manudlne pri vzlete, pristati a pocas letu, a to za viditelnej vlhkosti;

k

N

prostriedky na neustdle monitorovanie systému mazania hnacej sustavy
s cielom zistit’ vyskyt ilomkov spojenych s bezprostrednou poruchou kompo-
nentov pohonu vratane varovnej signalizacie v pilotnej kabine;

1) nuadzové ovladanie vykonu motora, ktoré umoznuje pokracovat’ v prevadzke
motora s dostatoénym rozsahom vykonu na bezpetné dokoncenie letu
v pripade akejkol'vek odovodnene pravdepodobnej poruchy riadiacej jednotky
paliva.

YM13
PODCAST M
ELEKTRONICKA LETOVA DOKUMENTACIA (EFB)

SPA.EFB.100 PouZivanie elektronickej letovej dokumentacie (EFB) -
prevadzkové povolenie

a) Prevadzkovatel’ obchodnej leteckej dopravy pouziva aplikacie EFB typu B iba
vtedy, ak mu na takéto pouzivanie prislusny organ udelil povolenie.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 241

VYM13

b) Prevadzkovatel’ na ziskanie prevadzkového povolenia na pouZivanie aplikacii
EFB typu B od prislusného organu poskytne dokazy, ze:

1. sa vykonalo postdenie rizika spojeného s pouzivanim zariadenia EFB,
ktoré je hostitel'skou platformou pre dant aplikdciu, a s aplikdciou EFB
a jej funkciami, v ramci ktoré¢ho sa ur¢ili svisiace rizika a zabezpecilo ich
spravne riadenie a zmiernenie,

2. rozhranie ¢lovek — stroj zariadenia EFB a aplikdcia EFB sa posudili podl'a
zasad l'udského Cinitela,

3. zriadil systém spravy EFB a stanovil a zaviedol postupy spravy a pouzi-
vania zariadenia EFB a aplikacie EFB, ako aj stvisiace poziadavky na
Skolenie, priCom zahffiaji postupy:

i) prevadzkovania EFB,

ii) spravovania zmien EFB,
iii) spravovania Udajov EFB,
iv) udrzby EFB a

v) bezpecnosti EFB,

4. hostitel'ska platforma EFB je vhodna na zamyslané pouzivanie aplikacie
EFB.

Tieto dokazy sa musia vztahovat’ na konkrétnu aplikaciu EFB a hostitel'skt
platformu EFB, na ktorej je dana aplikacia nainstalovana.
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PRILOHA VI

PREVADZKA NEOBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVY SO ZLOZITYMI
MOTOROVYMI LIETADLAMI

[CAST NCC]
PODCAST A
VSEOBECNE POZIADAVKY

VYM14
NCC.GEN.100 Prislusny organ

Prislusny organ je organ urCeny Clenskym Statom, v ktorom ma prevadzkovatel’
hlavné miesto podnikania, je usadeny alebo ma sidlo.

NCC.GEN.105 Zodpovednost’ posadky

a) Clen posadky zodpovedd za spravny vykon svojich povinnosti, ktoré:
1. savisia s bezpe¢nost'ou lietadla a 0sob na jeho palube a
2. su stanovené v pokynoch a postupoch uvedenych v prevadzkovej prirucke.

b) Pocas kritickych faz letu alebo kedykol'vek to velitel' lietadla v zaujme
bezpecnosti povazuje za potrebné, sedi kazdy clen posadky na urCenom
pracovnom mieste a nevykonava ziadnu ¢innost, ktora nie je potrebna pre
bezpecnl prevadzku lietadla.

¢) Clen letovej posadky, ak je na svojom pracovnom mieste, je pocas letu
povinny byt priputany bezpecnostnymi pasmi.

d) Po cely Cas letu sa musi asponi jeden clen letovej posadky s prislusnou
kvalifikaciou zotrvavat’ pri riadeni lietadla.

e) Clen posadky nevykonava sluzbu v lietadle:

1. ak vie alebo ma podozrenie, Ze trpi tnavou, ako je to uvedené v bode 7.f
prilohy IV k nariadeniu (ES) €. 216/2008, alebo sa neciti dobre do take;j
miery, ze by mohol byt ohrozeny let, alebo

2. ak je pod vplyvom psychoaktivnych latok alebo alkoholu, alebo z inych
dévodov uvedenych v bode 7.g prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

f) Clen posadky, ktory vykonava sluzbu/tlohy pre viacerych prevadzkovatelov:

1. uchovava svoje individualne zdznamy tykajiice sa casu letu, ¢asu v sluzbe
a Casu odpocinku, ako je to uvedené v prilohe III (Cast ORO, podCast
FTL) k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 a

2. poskytuje kazdému prevadzkovatelovi udaje potrebné na planovanie
Cinnosti v sulade s prislusSnymi poziadavkami na obmedzenie casu
letu (FTL).

g) Clen posadky hlasi velitelovi lietadla:

1. kazdu poruchu, prerusenie Cinnosti, nefunkénost’ alebo poskodenie, ktoré
podla neho moézu ovplyvnit letova sposobilost’ alebo bezpecnost’
prevadzky lietadla vratane nudzovych systémov a

2. akykol'vek incident, ktory ohrozil alebo mohol ohrozit' bezpeénost’
prevadzky.

VYMi14
NCC.GEN.101 Dodato¢né poziadavky na organizacie vykonavajiice letovy
vyevik

VYMI15
Organizacie schvalené na vycvik, ktoré st povinné dodrziavat’ ustanovenia tejto
prilohy, musia takisto dodrziavat’:

a) ustanovenie ORO.GEN.310, podla potreby a

b) ustanovenie ORO.MLR.105.
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NCC.GEN.106 Zodpovednosti a pravomoci velitel’a lietadla

a) Velitel’ lietadla je zodpovedny za:

1. bezpecnost’ lietadla a vSetkych Elenov posadky, cestujucich a nékladu na
palube pocas prevadzky lietadla, ako je to uvedené v bode 1.c. prilohy IV
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008;

2. zacatie, priebeh, ukoncenie alebo odklonenie letu v zdujme bezpecnosti;

3. zabezpecenie, aby vsetky pokyny, prevadzkové postupy a kontrolné
zoznamy boli v sulade s prevadzkovou priruckou a ustanoveniami bodu
1.b prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008;

4. zacatie letu az potom, ako sa ubezpeci, ze vSetky prevadzkové obmedzenia
uvedené v bode 2.a.3 prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 st splnené:

i) lietadlo je sposobilé na let;
i) lietadlo je riadne zaregistrované;

iii) pristroje a vybavenie potrebné na uskuto¢nenie daného letu, su nain-
Stalované v lietadle a st funkéné, pokial’ podla zoznamu minimal-
neho vybavenia (MEL) alebo rovnocenného dokumentu nie je povo-
lenda prevadzka s nefunkénym zariadenim, ako sa to vyZzaduje
v NCC.IDE.A.105 alebo NCC.IDE.H.105;

iv) hmotnost’ lietadla a umiestnenie taziska st také, ze let sa moze
uskuto¢nit’ v ramci obmedzeni uvedenych v dokumentécii o letovej
sposobilosti;

v) vSetka priru¢na batozina, cestovna batozina a néaklad st riadne nalo-
zené a zabezpecené;

vi) prevadzkové obmedzenia lietadla uvedené v letovej prirucke lietadla
nebudi pocas trvania celého letu prekrocené;

vii) kazdy €len letovej posadky mé platny preukaz spdsobilosti v stlade
s nariadenim (EU) ¢. 1178/2011;

viii) ¢lenovia letovej posadky maju prislusni kvalifikaciu a splitajii pozia-
davky na sposobilost’ a rozlietanost’ a

ix) vSetky navigacné databdzy pripadne potrebné pre vykonnostni navi-
gaciu su vhodné a aktualne;

5. nezacatie letu, ak je ktorykol'vek ¢len letovej posadky nespdsobily na
vykon sluzby z akéhokol'vek dovodu, ako je zranenie, choroba, unava
alebo pdsobenie psychoaktivnej latky;

6. pokraovanie v lete iba po najblizSie letisko alebo prevadzkové miesto
s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, ak je podstatne zniZzena
sposobilost’ na vykon sluzby niektorého ¢lena letovej posadky z dovodov,
ako je tnava, choroba alebo nedostatok kyslika;

7. rozhodnutie o prevzati lietadla s nedostatkami pripustnymi podl'a prislus-
ného zoznamu odchylok v konfiguracii (CDL) a pripadne zoznamu mini-
malneho vybavenia (MEL);
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8. zapis Gdajov o vyuzivani lietadla a vSetkych znamych alebo predpoklada-
nych poruchéch lietadla pri ukonceni letu alebo série letov do technického
alebo palubného dennika lietadla a

9. zabezpelenie, Ze:

i) letové zapisovace sa pocas letu nevyradia z ¢innosti ani nevypnu;

ii) v pripade udalosti inej nez nehody alebo vazneho incidentu, ktora sa
nahlasuje podl'a ORO.GEN.160 pism. a), sa zaznamy letovych zapi-
sovaov myselne nevymazi; a

iii) v pripade nehody alebo véazneho incidentu, alebo ak uchovéavanie
zaznamov letovych zapisovacov riadi vySetrovaci organ:

A) sa zaznamy letovych zapisovacov timyselne nevymazi;

B) sa letové zapisovace deaktivuju okamzite po ukonceni letu; a

C) preventivne opatrenia na uchovanie zaznamov letovych zapiso-
vacov sa prijmt pred opustenim priestoru pre letova posadku.

b) Velitel' lietadla ma pravomoc odmietnut’ prepravu alebo vykazat z paluby
akukol'vek osobu, batozinu alebo naklad, ktoré moézu predstavovat’ poten-
cialnu hrozbu pre bezpec¢nost’ lietadla alebo 0s6b na jeho palube.

c) Velitel' lietadla musi, hned’ ako to bude mozné, hlasit’ prislusnému utvaru
letovych prevadzkovych sluzieb (ATS) vsetky nebezpeéné poveternostné
alebo letové podmienky, ktoré by mohli ovplyvnit’ bezpecnost’ iného lietadla.

d) Bez ohladu na ustanovenie pismena a) bodu 6 moze velitel' lietadla pri
prevadzke s viacclennou posadkou pokracovat’ v lete d’alej, ako je najblizsie
letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, ak sa prijma vhodné
opatrenia na zmiernenie rizik.

e) Velitel’ lietadla musi v nidzovom pripade, ktory si vyzaduje okamzité rozhod-
nutie a konanie, prijat’ opatrenia, ktoré povazuje za danych okolnosti za
potrebné v sulade s bodom 7.d prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.
V takychto pripadoch sa mdze v zaujme bezpecnosti odchylit’ od predpisov,
prevadzkovych postupov a metdd.

f) Velitel’ lietadla poda bez omeskania prislusnému organu hlasenie o ¢ine proti-
pravneho zasahovania a informuje o tom prislusny miestny trad.

g) Velitel’ lietadla informuje najblizsi prisluSny organ najrychlejsimi dostupnymi
prostriedkami o akejkol'vek nehode lietadla, ktord mala za nasledok vaZne
zranenie alebo smrt’ ktorejkol'vek osoby, znaéné poskodenie lietadla alebo
majetku.

NCC.GEN.110 Dodrziavanie zakonov, pravnych predpisov a postupov

a) Velitel' lietadla dodrziava zakony, pravne predpisy a postupy tych Statov,
v ktorych sa vykonava prevadzka.

b) Velitel' lietadla sa oboznami so zakonmi, pravnymi predpismi a postupmi
tykajucimi sa plnenia jeho povinnosti predpisanymi pre oblasti, nad ktorymi
bude prebichat’ let, pre letiska alebo prevadzkové miesta, ktoré sa pouziju,
a pre prislusné zariadenia leteckej navigacie, ako je to uvedené v bode 1.a
prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.
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NCC.GEN.115 Spolo¢ny jazyk

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby sa vsetci ¢lenovia posadky mohli navzajom doho-
vorit’ spoloénym jazykom.

NCC.GEN.119 Rolovanie lietadiel

Prevadzkovatel’ stanovi postupy rolovania s cielom zaistit’ bezpe¢nii prevadzku
a zvysit' bezpecnost’ vzletovej a pristavacej drahy.

NCC.GEN.120 Rolovanie letinov

Prevadzkovatel' zabezpeci, aby sa rolovanie letina po pohybovych plochach
letiska vykonavalo, len ak osoba pritomna pri riadeni lietadla:

a) je pilot s prislusnou kvalifikdciou, alebo

b) bola urc¢ena prevadzkovatelom a:

1. je vycvi¢ena na rolovanie letinov;

2. je vycvifena na pouzivanie radiovej stanice, ak sa vyzaduje radiova komu-
nikacia;

3. dostala instrukcie tykajuce sa usporiadania letiska, trati, znaciek, znacenia,
svetelnych navestidiel, signadlov a pokynov riadenia letovej prevadz-
ky (ATC), frazeoldgie a postupov a

4. je schopnd sa podriadit’ prevadzkovym S$tandardom pozadovanym pre
bezpecny pohyb letina po letisku.

NCC.GEN.125 Zapojenie rotora — vrtul’niky

Rotor vrtulnika uvadza do chodu na ucely vykonania letu len kvalifikovany pilot
pritomny pri riadeni lietadla.

NCC.GEN.130 Prenosné elektronické zariadenia

Prevadzkovatel' nikomu nepovoli pouzivat na palube lietadla prenosné elektro-
nické zariadenia (PED), ktoré mozu nepriaznivo ovplyvnit' vykonnost’ palubnych
systémov a vybavenia.

VYM13
NCC.GEN.131 Pouzivanie elektronickej letovej dokumentacie (EFB)

a) Ak sa na palube lietadla pouziva elektronicka letova dokumentacia (EFB),
prevadzkovatel' musi zabezpecit, aby to nemalo negativny vplyv na vykon-
nost’ systémov alebo vybavenia lietadla, ani na schopnost’ ¢lenov letovej
posadky prevadzkovat' lietadlo.

b) Prevadzkovatel' pred zaciatkom pouzivania aplikdcie EFB typu B musi:

1. vykonat’ postdenie rizika spojeného s pouzivanim zariadenia EFB, ktoré je
hostitel'skou platformou pre dant aplikaciu, a s predmetnou aplikaciou
EFB a jej funkciami, v rdmci ktorého ur¢i stvisiace rizikd a zabezpeci
ich spravne riadenie a zmiernenie; priCom posudenie rizika musi byt
zamerané na rizika stvisiace s rozhranim ¢lovek — stroj zariadenia EFB
a danou aplikaciou EFB a

2. zriadit’ systém spravy EFB vratane zavedenia postupov spravy a pouzivania
zariadenia a aplikacie EFB, ako aj suvisiacich poziadaviek na $kolenie.
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NCC.GEN.135 Informacie o palubnom nidzovom vybaveni a vybaveni na
preZzitie

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby boli k dispozicii zoznamy obsahujtice informacie
o palubnom ntdzovom vybaveni a vybaveni na prezitie, ktoré st na palube, aby
ich mohol okamzite oznamit’ zachrannym koordinaénym strediskam (RCC).

NCC.GEN.140 Povinné doklady, priruc¢ky a informacie na palube

a) Pri kazdom lete musia byt na palube nasledujuce dokumenty, prirucky a infor-
macie vo forme originalov alebo ich kopii, pokial’ nie je stanovené inak:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

letova prirucka lietadla (AFM) alebo dokument(-y), ktory(-¢) ju nahra-
dza(-j0);

. original osvedcenia o zapise do registra;
. original osvedcenia o letovej sposobilosti (CofA);
. osvedcenie hlukovej spdsobilosti;

. vyhlasenie, ako je uvedené¢ v ORO.DEC.100 v prilohe III (¢ast ORO)

k nariadeniu (EU) &. 965/2012;

. zoznam osobitnych povoleni, ak sa vyZaduje;

. povolenie palubnej radiovej stanice, ak sa vyzaduje;

. doklad o poisteni zodpovednosti za Skody spdsobené prevadzkou lietadla;

. palubny dennik lietadla alebo dokument, ktory ho nahradzuje;

podrobnosti  vyplneného letového planu letovych prevadzkovych
sluzieb (ATS), ak sa vyzaduje;

platné mapy pre prislusna trat’ planovaného letu a pre kazdu d’alSiu trat,
o ktorej mozno predpokladat’, ze na fiu let moze byt odkloneny;

informacie o postupoch a vizudlnych signaloch pouzivanych zakrocu-
jucim lietadlom alebo lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje;

informacie tykajice sa sluzieb patrania a zachrany pre oblast’ planova-
ného letu;

platné Casti prevadzkovej priru¢ky doélezité pri plneni povinnosti ¢lenov
posadky, ktoré musia byt ¢lenom posadky l'ahko dostupné;

zoznam minimalneho vybavenia (MEL) alebo zoznam odchylok v konfi-
guracii (CDL);

prislusné oznamenia pre pracovnikov, ktori sa zaoberaju letovou
prevadzkou (NOTAM), a dokumentacia leteckej informacnej sluzby (AIS)
z pripravy letu;

prislusné meteorologické informacie;
zoznamy nakladu a/alebo cestujtcich atd’., ak sa vyzaduje a

akakol'vek ind dokumentacia, ktora sa moze tykat’ letu alebo ktorti poza-
duju $taty, nad ktorych uzemim sa ma uskutocnit’ let.

b) Prevadzka moze v pripade straty alebo kradeze dokumentov uvedenych
v pismene a) bodoch 2 az 8 pokradovat, az kym lietadlo dosiahne ciel'ové
letisko alebo miesto, kde sa daju dokumenty nahradit’.
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VY M15

NCC.GEN.145 Manipulicia so zidznamami letového zapisovaca: uchovava-
nie, predloZenie, ochrana a pouZivanie

a) Po nehode, vaznom incidente alebo udalosti, ktoré ur€il vySetrovaci organ,
prevadzkovatel’ lietadla uchova pévodné zaznamenané udaje letového zapiso-
vaca pocas obdobia 60 dni, alebo do iného datumu, ktory stanovil vySetrovaci
organ.

b) Prevadzkovatel vykonava prevadzkové kontroly a hodnotenia zaznamov
s cielom zabezpecit' zachovanie prevadzkyschopnosti letovych zapisovacov,
ktorych preprava sa vyzaduje.

c) Prevadzkovatel' zabezpeci uchovanie zdznamov letovych parametrov a sprav
spojenia datovym prenosom, ktoré sa majii zaznamenavat' do letovych zapi-
sovacov. Na ucely skusSania a udrzby uvedenych letovych zapisovacov vsak
mozno pocas skiiSania vymazat’ najviac 1 hodinu najstarSich zaznamenanych
udajov.

d) Prevadzkovatel' uchovava a zabezpeCuje aktualizaciu dokumentacie, ktora
poskytuje informacie nevyhnutné na prevedenie prvotnych nespracovanych
letovych tdajov na letové parametre vyjadrené v normalizovanych jednot-
kach.

e) Prevadzkovatel’ spristupni akékol'vek uchované zaznamy letového zapisovaca,
ak o tom rozhodne prislusny organ.

f) Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia nariadeni (EU) ¢. 996/2010 a (EU)
2016/679:

1. S vynimkou zabezpecenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca sa
nesmi zverejnit’ alebo pouzit' zdznamy z letového zapisovaca, ak nie
st splnené vsetky tieto podmienky:

i) je zavedeny postup tykajuci sa manipulacie s takymito zvukovymi
zaznamami a s ich prepisom;

ii) vSetci dotknuti ¢lenovia posadky a pracovnici drzby poskytli vopred
suhlas;

iii) takéto zvukové zaznamy sa pouzivaji iba na zachovanie alebo
zvysenie bezpecnosti.

la. Ked sa vykonava kontrola zvukovych zaznamov z letového zapisovaca
na zabezpeCenie prevadzkyschopnosti letového zapisovaca, prevadzko-
vatel' chrani dovernost’ tychto zvukovych zaznamov a zabezpecuje, aby
sa nezverejiiovali alebo nepouzivali na iné ucely nez na zabezpecCenie
prevadzkyschopnosti letového zapisovaca.

2. Letové parametre alebo spravy datového spojenia zaznamenané letovym
zapisova¢om sa nesmu pouzit' na iné Gcely nez na vySetrovanie nehody
alebo incidentu, ktoré podliehaji povinnému hlaseniu, ked’ takéto
zdznamy nespliiaju ktortikol'vek z tychto podmienok:

i) st pouzité prevadzkovatelom vylucne na tucely letovej spdsobilosti
alebo na ucely udrzby;
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VYM15

il) st anonymizovangé;

iii) st zverejnené v zmysle bezpecnostnych postupov.

3. S vynimkou zabezpeenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca sa
nesmu zverejnit’ alebo pouzit' obrazové materialy z priestoru pre letova
posadku, ktoré zaznamenal letovy zapisovac, ak nie su splnené vsetky
tieto podmienky:

i) je zavedeny postup tykajuci sa manipuldcie s takymito obrazovymi
zadznamami;

ii) vSetci dotknuti ¢lenovia posadky a pracovnici drzby poskytli vopred
suhlas;

iii) takéto obrazové zaznamy sa pouzivaju iba na zachovanie alebo
zvySenie bezpecnosti.

3a. Ked sa obrazové materidly z priestoru pre letovi posadku, ktoré zazna-
menal letovy zapisovaé, kontroluju na ucely zabezpeenia prevadzky-
schopnosti letového zapisovaca, potom:

i) sa uvedené obrazové materidly nesmua zverejnit’ alebo pouzit’ na iné
ucely nez na zabezpecenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca;

ii) ak na tychto obrazovych materidloch mézu byt viditelné casti tela
¢lenov posadky, prevadzkovatel’ zabezpeci utajenie tychto obrazovych
materialov.

M1
NCC.GEN.150 Preprava nebezpe¢ného nakladu

a) Letecka preprava nebezpeéného nédkladu sa vykonava v sulade s prilohou 18
k Chicagskému dohovoru naposledy zmenenou, doplnenou a rozsirenou tech-
nickymi pokynmi pre bezpecnu letecki prepravu nebezpecného ndkladu
(ICAO Dok. 9284-AN/905), vratane jej doplnkov a vsetkych dalsich
dodatkov alebo korigend.

b) Nebezpetny néklad prepravuje len prevadzkovatel schvaleny v stlade
s prilohou V (Cast SPA, pod¢ast G) k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012,
s vynimkou pripadu, ked”:

1. naklad nepodlieha technickym pokynom v sulade s ¢astou 1 tychto poky-
nov, alebo

2. naklad prepravuji cestujuci alebo Elenovia posadky, alebo sa nachadza
v batozine, v stlade s Castou 8 technickych pokynov.

c) Prevadzkovatel’ stanovi postupy na zabezpeCenie toho, ze sa prijmi vsetky
primerané opatrenia, ktoré zabrania neimyselnému preneseniu nebezpeéného
nakladu na palubu.

d) Prevadzkovatel’ poskytne pracovnikom potrebné informacie, ktoré im umoz-
nia, aby uplatiiovali svoju zodpovednost’ v sulade s poziadavkami technic-
kych pokynov.
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e) Prevadzkovatel’ v stlade s technickymi pokynmi prislusnému organu a zodpo-
vednému organu v State udalosti bezodkladne ozndmi kazdd nehodu alebo
incident s nebezpe¢nym nakladom.

f) Prevadzkovatel' zabezpeci, aby cestujuci dostali informacie o nebezpe¢nom
naklade v stlade s technickymi pokynmi.

g) Prevadzkovatel' zabezpeci, aby oznamy poskytujiice informacie o preprave
nebezpe¢ného nakladu boli k dispozicii na mieste prijmu nakladu, ako sa to
vyzaduje v technickych pokynoch.

PODCAST B
PREVADZKOVE POSTUPY
NCC.OP.100 Pouzitie letisk a prevadzkovych miest

Prevadzkovatel’ pouziva len také letiska a prevadzkové miesta, ktoré su vhodné
pre dané typy lietadiel a na dané druhy prevadzky.

NCC.OP.105 Urcenie osamotenych letisk — letuny

Prevadzkovatel’ pri vybere nahradnych letisk a zdsad urovania mnozZstva paliva
povazuje letisko za osamotené, ak je Cas letu do najbliz§ieho vhodného ndhrad-
ného cielového letiska dlhsi ako:

a) v pripade letunov s piestovymi motormi 60 minut, alebo

b) v pripade letinov s turbinovymi motormi 90 minut.

NCC.OP.110 Letiskové prevadzkové minima — vSeobecne

a) V pripade letov podl'a pravidiel letu podla pristrojov (IFR) prevadzkovatel
stanovi pre kazdé letisko odletu, cielové letisko alebo nahradné letisko,
ktorého pouzitie planuje, prevadzkové minima letisk. Tieto minima:

1. nesmi byt nizSie ako minima stanovené Statom, na ktorého tizemi letisko
lezi, s vynimkou vyslovného schvalenia tymto §tatom a

2. v pripade prevadzky za nizkej viditelnosti musia byt schvalené prisluSnym
organom v sulade s prilohou V (Cast’ SPA, podc¢ast’ E) k nariadeniu (EU)
¢. 965/2012.

b) Prevadzkovatel musi pri stanovovani letiskovych prevadzkovych minim
v plnej miere vziat' do Gvahy:

1. typ, vykonnost’ a letové vlastnosti lietadla;

2. zlozenie letovej posadky, jej sposobilost’ a sktsenosti;

3. rozmery a vlastnosti pristavacich drah a ploch kone¢ného priblizenia a vzle-
tu (FATO), ktoré mozno pouzit’;

4. primeranost’ a vykonnost’ pozemnych prostriedkov, ktoré st pouzitelné na
priblizenie za podmienok letu za viditel'nosti a podl'a pristrojov;

5. vybavenie, ktoré je na palube pouzitelné na ucely navigacie a/alebo na
riadenie drahy letu pri vzlete, priblizeni, podrovnani, pristati, dojazde a pri
nevydarenom priblizeni;
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8.

9.

. prekazky v priestoroch priblizenia, nevydareného priblizenia a poéiato¢ného

stipania potrebnych na vykonanie nepredvidanych postupov;

. bezpecné nadmorské vysky/vysky nad prekazkami pre postupy priblizenia

podrla pristrojov;
prostriedky na stanovenie a hlasenie meteorologickych podmienok a

techniku letu, ktora sa ma pouzit’ pocas kone¢ného pribliZenia.

¢) Minim4 pre konkrétny druh postupu pribliZenia a pristatia sa pouziju, iba ak
st splnené vSetky nasledujuce podmienky:

1.

3.

4.

pozemné zariadenia pozadované pre zamysSlany postup su prevadzky-
schopné;

. palubné systémy lietadla pozadované na dany druh priblizenia su prevadz-

kyschopné;
st splnené pozadované kritéria vykonnosti lietadla a

posadka ma zodpovedajucu kvalifikaciu.

NCC.OP.111 Letiskové prevadzkové minima - prevadzka NPA, APV,
CAT 1

a) Vyska rozhodnutia (DH), ktora sa ma pouzit pri nie-presnom
priblizeni (NPA) s uplatnenim techniky pokracovania klesania na kone¢nom
priblizeni (CDFA), postupu priblizenia s vertikdlnym navadzanim (APV)
alebo pri prevadzke kategorie I (CAT 1), nesmie byt menSia ako najvicsia
z tychto vysok:

1.

minimdalna vyska, do ktorej sa mézu pouzit’ prostriedky na priblizenie bez
pozadovanej vizuélnej orientécie;

. bezpeéna vyska nad prekazkami (OCH) pre dant kategoriu lietadla;
. vySka rozhodnutia pri uverejnenom postupe priblizenia, ak sa vyzaduje;
. systémové minimum uvedené v tabulke 1, alebo

. minimalna vyska rozhodnutia podla letovej prirucky lietadla alebo rovno-

cenného dokumentu, ak je uvedena.

b) Minimalna vyska zostupu (MDH) pri nie-presnom priblizeni (NPA) bez
pouzitia techniky pokracovania klesania na kone¢nom priblizeni (CDFA) by
nemala byt menSia ako najvécsia z tychto vySok:

1. bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pre dant kategoriu lietadla;
2. systémové minimum uvedené v tabulke 1, alebo
3. minimalna vyska zostupu (MDH) podla letovej prirucky lietadla (AFM),
ak je uvedena.
Tabulka 1
Systémové minima
Zariadenie Najnizsia DH/MDH (stopy)

Standardny systém presnych priblizovacich 200

majakov (ILS)

Globalny satelitny navigacny systém (GNSS)/ 200

systém so satelitnym rozsirenim (SBAS) [bo¢né

presné priblizenie s vertikdlnym navadza-

nim (LPV)]

GNSS [smerova navigacia (LNAV)] 250
GNSS/Barometricka-vertikalna 250

navigicia (VNAV) (LNAV/VNAV)
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Zariadenie Najnizsia DH/MDH (stopy)

Lokalizator (LOC) so zariadenim na meranie 250
vzdialenosti (DME) alebo bez neho

Priblizenie s pomocou prehladového rada- 250
ru (SRA) (konéiace vo vzdialenosti %, namornej

mile)

SRA (konciace vo vzdialenosti 1 namornej mile) 300
SRA (konciace vo vzdialenosti 2 alebo viac 350

namornych mil’)

VKV vsesmerovy radiomajak (VOR) 300
VOR/DME 250
Nesmerovy radiomajak (NDB) 350
NDB/DME 300
Zameriavacia stanica na VKV (VDF) 350

NCC.OP.112 Letiskové prevadzkové minima — lety letinov po okruhu

a) Minimalna vyska zostupu (MDH) pre let letinov po okruhu nesmie byt
mensia ako najvicsia z tychto vysok:

1. uverejnend bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pre let po okruhu pre
danu kategériu letnov;

2. minimdlna vyska pre let po okruhu odvodend z tabulky 1, alebo

3. vyska rozhodnutia (DH)/minimalna vyska zostupu (MDH) predchadzaji-
ceho postupu priblizenia podla pristrojov.

b) Minimalna dohladnost’ pre let lettinov po okruhu musi byt na urovni
najvicsej z tychto vysok:

1. dohladnost’ pre let po okruhu pre danu kategoériu letuna, ak bola uverej-
nena;

2. minimalna dohladnost’ odvodena z tabulky 2, alebo

3. drahova dohladnost/prepocitana meteorologicka dohl'adnost’ (RVR/CMV)
predchadzajuceho postupu pribliZzenia podl'a pristrojov.

Tabulka 1

MDH a minimélna dohladnost’ pre let po okruhu vs. kategéria lettiina

Kategoéria letuna

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalna meteorolo- 1 500 1 600 2400 3 600
gicka dohladnost’ m)
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NCC.OP.113 Letiskové prevadzkové minima — lety vrtul’nikov po okruhu
nad pevninou

Minimalna vyska zostupu (MDH) pre lety vrtulnikov po okruhu nad pevninou
nesmie byt mensia ako 250 ft a meteorologicka dohl'adnost’ nesmie byt mensia
ako 800 m.

NCC.OP.115 Postupy pre odlety a pribliZenia

a) Velitel' lietadla pouzije postupy pre odlety a priblizenia stanovené Statom,
v ktorom sa nachadza letisko, ak boli takéto postupy pre drahu alebo plochu
kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktora sa ma pouzit, uverejnené.

b) Bez ohl'adu na pismeno a) velitel’ lietadla akceptuje povolenie riadenia letovej
prevadzky (ATC) odchylit’ sa od zverejnen¢ho postupu len:

1. za predpokladu, Ze budu dodrzané kritérid bezpecnych vySok nad prekaz-
kami a budu sa v plnej miere brat’ do Uvahy prevadzkové podmienky,
alebo

2. ak ho stanoviste riadenia letovej prevadzky (ATC) navadza radarom.

c) Konec¢né priblizenie sa v kazdom pripade musi vykonat vizualne alebo
v stlade s uverejnenymi postupmi priblizenia.

NCC.OP.116 Vykonnostni navigicia — letiny a vrtulPniky

Ak sa na planovanu trasu alebo letovy postup vyzaduje PBN, prevadzkovatel’
Zaisti:

a) aby bola v letovej prirucke lietadla alebo inom dokumente schvalenom certi-
fikaénym organom v ramci vyhodnocovania letovej sposobilosti (resp. doku-
mente zaloZenom na takomto schvaleni) uvedena prislusna Specifikacia PBN a

b) aby bolo lietadlo prevadzkované v stlade s prisluSnou navigacnou Specifika-
ciou a obmedzeniami uvedenymi v letovej prirucke alebo inom vyssie spome-
nutom dokumente.

NCC.OP.120 Postupy na obmedzenie hluku

Prevadzkovatel’ stanovi prevadzkové postupy, v ktorych zohl'adni potrebu znizo-
vania Ucinku hluku lietadiel, pricom zabezpeci, aby mala bezpecnost’ prioritu
pred obmedzenim hluku.

NCC.OP.125 Minimalna bezpe¢na nadmorska vy$ka nad prekazkami — lety
IFR

a) Prevadzkovatel' pre vSetky useky trati, na ktorych sa ma vykonat’ let IFR,
stanovi metédu urCenia minimalnych letovych nadmorskych vysok, ktoré
zabezpecuju pozadovani bezpecnti vysku nad terénom.

b) Velitel' lietadla na zadklade tejto metddy stanovi pre kazdy let minimélne
letové nadmorské vysky. Minimélne letové nadmorské vysSky nesmu byt
mensie ako letova nadmorskd vyska uverejnend Statom, nad ktorym sa let
uskutociuje.

NCC.OP.130 Zasoba paliva a oleja — letiny
a) Velitel' lietadla zacne let, iba ak je na palube letina dostatoné mnozstvo
paliva a oleja na nasledujuce ucely:

1. pri letoch podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR):

i) cez def, na let na letisko planovaného pristatia a nasledny let trvajtci
aspont 30 minat v normalnej cestovnej nadmorskej vyske, alebo
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ii) v noci, na let na letisko planovaného pristatia a nasledny let trvajuci
aspont 45 minat v normalnej cestovnej nadmorskej vyske,

2. pri letoch podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR):

i) ak sa nevyzaduje nahradné cielové letisko, na let na letisko planova-
ného pristatia a nasledny let trvajici aspoit 45 minut v normalnej
cestovnej nadmorskej vyske, alebo

i) ak sa vyzaduje ndhradné cielové letisko, na let na letisko planovaného
pristatia, na nahradné cielové letisko a nasledny let trvajuci aspon 45
minit v normalnej cestovnej nadmorskej vyske.

b) Pri vypocte pozadovaného mnozstva paliva vratane zabezpecenia nepredvida-
nych situdcii je potrebné vziat' do uvahy tieto skutocnosti:

1. predpovede meteorologickych podmienok;
2. predpokladané nasmerovanie ATC a dopravné meskania;

3. postupy pre pokles pretlaku alebo poruchu jedného z motorov na trati, ak
sa to vyzaduje a

4. akékol'vek iné situacie, ktoré¢ by mohli spdsobit’ omeskanie pristatia letina
alebo zvysSenu spotrebu paliva a/alebo oleja.

¢) Ni¢ nebrani zmene letového planu pocas letu s cielom nového naplanovania
letu na iné cielové letisko za predpokladu, Ze je mozné splnit’ vsetky pozia-
davky od bodu, z ktorého je let nanovo planovany.

NCC.OP.131 Zasoba paliva a oleja — vrtul’niky

a) Velitel' lietadla zacne let, iba ak je na palube vrtulnika dostatocné mnozstvo
paliva a oleja na nasledujuce ucely:

1. pri letoch podla pravidiel letu za viditelnosti VFR, na let na letisko/pre-
vadzkové miesto planovaného pristatia a nasledny let trvajuci aspon 20
mindt pri rychlosti maximalneho doletu a

2. pri letoch podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR):

i) ak sa nevyzaduje nahradné letisko alebo nie je k dispozicii ziadne
nahradné letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, na let
na letisko/prevadzkové miesto planovaného pristatia, nasledny let trva-
juci 30 minut pri udrziavanej rychlosti vo vyske 450 m (1 500 ft) nad
cielovym letiskom/prevadzkovym miestom pri Standardnej teplote, na
priblizenie a na pristatie, alebo

ii) ak sa vyzaduje nahradné letisko, na let a priblizenie a nevydarené
priblizenie k letisku/prevadzkovému miestu planovaného pristatia
a nasledny:

A) let na uréené nahradné letisko a

B) let trvajuci 30 minut pri udrziavanej rychlosti vo vyske 450
m (1500 ft) nad nahradnym letiskom/prevadzkovym miestom pri
standardnej teplote, priblizenie a pristatie.

b) Pri vypoclte pozadovaného mnozstva paliva vratane zabezpecenia nepredvida-
nych situacii je potrebné vziat' do tvahy nasledujiuce skutoénosti:

1. predpovede meteorologickych podmienok;

2. predpokladané nasmerovanie ATC a dopravné mesSkania;
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3. postupy pre pokles pretlaku alebo poruchu jedného z motorov na trase, ak
sa to vyzaduje a

4. akékol'vek iné podmienky, ktoré by mohli spdsobit’ omeskanie pristatia
vrtulnika alebo zvysSenu spotrebu paliva a/alebo oleja.

¢) Ni¢ nebrani zmene letového planu pocas letu s cielom nového naplanovania
letu do iného ciela za predpokladu, Ze je mozné splnit’ vSetky poziadavky od
bodu, odkial’ je let nanovo planovany.

NCC.OP.135 UlozZenie batoZiny a nakladu

Prevadzkovatel' zavedie postupy zabezpecujlice, aby:

a) sa do kabiny cestujucich brala len taka priru¢na batozina, ktor mozno prime-
rane a bezpeéne ulozit’ a

b) vsetka batozina a naklad na palube, ktoré by mohli spdsobit’ zranenie alebo
Skodu, zatarasit’ ulicky alebo vychody pri zmene svojej polohy, boli ulozené
tak, aby sa zabranilo ich pohybu.

NCC.OP.140 InstruktaZ cestujucich

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby:
a) cestujuci boli pred vzletom poudeni o umiestneni a pouziti tohto vybavenia:
1. bezpecnostné pasy;
2. nadzové vychody a
3. karty s bezpecnostnymi pokynmi pre cestujucich v nudzovej situacii
a ak je to pouzitelné:
4. zachranné vesty;
5. kyslikové zariadenie;
6. zachranné Clny a

7. iné nidzové vybavenie urené na pouzitie jednotlivymi cestujiicimi

b

~

v pripade nidzovej situacie za letu boli cestujuci pouceni o niidzovych postu-
poch primeranych okolnostiam.

NCC.OP.145 Priprava na let

a) Pred zacatim letu sa velitel’ lietadla musi vSetkymi primeranymi dostupnymi
prostriedkami ubezpecit, ¢i vesmirne zariadenia, pozemné zariadenia a/alebo
zariadenia na vode vratane dostupného komunika¢ného zariadenia a navigac-
nych prostriedkov priamo pozadovanych pre dany let v zdujme bezpecnej
prevadzky lietadla su vhodné pre dany typ prevadzky, v ktorej sa uskutocnuje
let.

b

~

Pred zacatim letu sa velitel’ lietadla oboznami so vSetkymi dostupnymi meteo-
rologickymi informaciami, ktoré sa tykaji planovaného letu. Priprava na let,
ktory neprebieha v blizkosti miesta odletu, a na kazdy let podl'a IFR zahfna:

1. stadium dostupnych aktualnych hlaseni a predpovedi pocasia a

2. planovanie ndhradného postupu s cielom pripravit’ sa na moznost’, ze by
sa let pre poveternostné podmienky nemohol dokonéit' podla planu.
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NCC.OP.150 Nahradné letiska pri vzlete — letiiny

a) Pri letoch podla IFR velitel' lictadla v letovom plane urc¢i asponn jedno
nahradné letisko pri vzlete s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, ak
poveternostné podmienky na letisku odletu nevyhovuji prislusnym leti-
skovym prevadzkovym minimam alebo by pre iné dovody nebolo mozné
vratit’ sa na letisko odletu.

b) Nahradné letisko pri vzlete sa musi nachadzat’ v nasledujiicej vzdialenosti od
letiska odletu:

1. pre dvojmotorové letuny, vo vzdialenosti nie vdcsej, ako je vzdialenost
zodpovedajica jednej hodine letu cestovnou rychlost'ou s jednym motorom
za Standardnych podmienok v bezvetri a

2. pre trojmotorové a viacmotorové letuny, vo vzdialenosti nie vicsej, ako je
vzdialenost’ zodpovedajica dvom hodindm letu cestovnou rychlostou
s jednym nepracujiicim motorom (OEI) stanovenou podla letovej prirucky
lietadla (AFM) pre let za Standardnych podmienok v bezvetri.

¢) V dostupnych informaciach o letisku, ktoré ma byt vybrané ako nahradné
letisko pri vzlete, sa musi uvadzat’, ze v predpokladanom Ease pouzitia budu
podmienky na danu prevadzku zodpovedat’ urovni prevadzkovych minim
letiska alebo buda lepsie.

NCC.OP.151 Nahradné cielové letiska — letiny

Pri letoch podla IFR velitel’ lietadla v letovom plane ur¢i aspon jedno nahradné
cielové letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami s vynimkou pripa-
dov, v ktorych:

a) sa v dostupnych platnych meteorologickych informdaciach uvadza, ze po dobu
od jednej hodiny pred az po jednu hodinu po predpokladanom case priletu,
alebo od skutocného casu odletu po jednu hodinu po predpokladanom case
priletu, podla toho, ¢o je kratSie, moze priblizenie a pristatie prebiechat za
meteorologickych podmienok pre let za viditel'nosti (VMC), alebo

b) je miesto planovaného pristatia osamotené a:

1. pre letisko planovaného pristatia je predpisany postup priblizenia podla
pristrojov a

2. v dostupnych platnych meteorologickych informaciach sa uvadza, Ze pocas
dvoch hodin pred predpokladanym ¢asom priletu az dvoch hodin po pred-
pokladanom ¢ase priletu budu pretrvavat’ tieto meteorologické podmienky:

i) zékladna obla¢nosti aspont 300 m (1 000 ft) nad minimom stanovenym
pre postup priblizenia podl'a pristrojov a

i) viditelnost’ asponi 5,5 km alebo o 4 km vécsia, ako je minimum stano-
vené pre tento postup.

NCC.OP.152 Nahradné ciel’ové letiska — vrtul’niky

Pri letoch podla IFR velitel’ lictadla v letovom plane ur¢i aspon jedno nahradné
cielové letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami s vynimkou pripa-
dov, v ktorych:

a) je pre letisko planovaného pristatia predpisany postup priblizenia podla
pristrojov a v dostupnych platnych meteorologickych informéciach sa uvadza,
ze pocas dvoch hodin pred predpokladanym ¢asom priletu az dvoch hodin po
predpokladanom ¢ase priletu, alebo od skutoéného casu odletu az dvoch
hodin po predpokladanom case priletu, podla toho, ¢o je kratSie, budu
pretrvavat’ tieto meteorologické podmienky:

1. zékladnha oblacnosti asponi 120 m (400 ft) nad minimom stanovenym pre
postup priblizenia podla pristrojov a

2. viditelnost’ aspoit 0 1 500 m vécsia, ako je minimum stanovené pre tento
postup, alebo



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 256

b) je miesto planovaného pristatia osamotené a:

1. pre letisko planovaného pristatia je predpisany postup priblizenia podla
pristrojov;

2. v dostupnych platnych meteorologickych informaciach sa uvadza, Ze pocas
dvoch hodin pred predpokladanym ¢asom priletu az dvoch hodin po pred-
pokladanom case priletu budu pretrvavat’ tieto meteorologické podmienky:

i) zékladna oblacnosti je asponn 120 m (400 ft) nad minimom stanovenym
pre postup priblizenia podl'a pristrojov;

ii) viditenost’ je aspon o 1 500 m vécsia, ako je minimum stanovené pre
tento postup.

NCC.OP.153 Cielové letiska — postupy pribliZenia podl’a pristrojov

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby boli k dispozicii dostatocné prostriedky na navi-
gaciu a pristatie na cielovom letisku alebo na akomkol'vek nahradnom ciel'ovom
letisku, ak sa strati schopnost’ vykonat’ zamysl'any postup pribliZenia a pristatia.

NCC.OP.155 Plnenie paliva ak cestujuci nastupuju do lietadla, si na palube
lietadla alebo z neho vystupuju

a) Do lietadla sa nesmie plnit’ letecky benzin, letecké pohonné latky so Sirokym
rozsahom destilacnych teplot, ani zmes tychto druhov paliva, ked’ cestujuci
nastupuju do lietadla, st na palube lietadla alebo z neho vystupuju.

b) Pri vSetkych ostatnych druhoch paliva sa vykonaju nevyhnutné bezpecnostné
opatrenia a na palube lietadla musi byt kvalifikovany personal, pripraveny
zaCat' s riadenim evakudcie lietadla najucelnej§im a najrychlej§im moznym
sposobom.

NCC.OP.160 Pouzivanie nahlavnej sipravy
a) Kazdy clen letovej posadky pocas sluzby v pilotnom priestore pouziva
nahlavni sipravu s ramienkovym mikrofonom alebo inym rovnocennym

mikrofonom. Nahlavné stprava sa pouziva ako hlavné zariadenie na hlasova
komunikaciu s letovymi prevddzkovymi sluzbami (ATS):

1. na zemi:

i) pri prijimani povolenia na odlet od riadenia letovej prevadzky (ATC)
prostrednictvom hlasovej komunikacie a

ii) ked’ st motory v chode;

2. pocas letu:

i) pod prevodnou vyskou, alebo

ii) vo vyske 10 000 ft, podl'a toho, ktora hodnota je vyssia

3. kedykol'vek to povazuje za potrebné velitel' lictadla.

b) Ramienkovy mikrofon alebo iny rovnocenny mikrofon musi byt za
podmienok uvedenych v pismene a) v polohe, ktora umoziuje jeho pouzitie
na obojsmerné radiové spojenie.
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NCC.OP.165 Preprava cestujucich
Prevadzkovatel’ zavedie postupy na zabezpecenie toho, aby:

a) cestujuci boli rozsadeni tak, aby v pripade potreby niidzovej evakuacie mohli
¢o najlepsie spolupracovat’ a nezdrziavali evakuaciu lietadla;

b) pred rolovanim, pred vzletom a pred pristavanim a pocas tychto cCinnosti
a kedykol'vek to velitel’ lietadla v zaujme bezpecnosti povazuje za potrebné,
sa kazdy cestujuci na palube nachadzal na svojom sedadle alebo 16zku a bol
riadne pripttany bezpeénostnym pasom alebo postrojom a

c) zdvojené obsadenie sedadla bolo pripustné len na urcenych sedadlach obsa-
denych jednou dospelou osobou a jednym malym dietatom, ktoré je bezpecne
pripatané dopliiujucim detskym pripitacim zariadenim alebo inym postrojom.

NCC.OP.170 Zabezpecenie kabiny cestujiicich a palubnych bufetov

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby:

a) pred rolovanim, vzletom a pristatim boli vSetky vychody a tinikové cesty bez
prekazok a

b) pred vzletom a pristatim a kedykol'vek sa to v zaujme bezpecnosti povazuje
za potrebné, bolo vSetko vybavenie a batozina spravne zabezpecené.

NCC.OP.175 Fajcenie na palube

Velitel’ lietadla nepovoli faj¢enie na palube:
a) kedykol'vek to povazuje za potrebné v zaujme bezpecnosti;
b) pocas plnenia paliva do lietadla;

c) v case, ked je lietadlo na zemi, pokial’ prevadzkovatel’ nestanovil postupy na
znizenie rizika pocas prevadzky na zemi;

d) mimo oznaenych priestorov pre fajciarov, v ulicke(-ach) a na toalete(-ach);

e) v batozinovych priestoroch a/alebo v inych priestoroch, kde sa prepravuje
naklad, ktory nie je ulozeny v ohniovzdornych kontajneroch alebo zakryty
ohnovzdornou plachtou a

f) v tych priestoroch kabiny pre cestujucich, v ktorych sa dodava kyslik.

NCC.OP.180 Meteorologické podmienky

a) Velitel' lietadla za¢ne a bude pokracovat v lete podla VFR, iba ak sa
v najnovsich dostupnych meteorologickych informaciach uvadza, ze poveter-
nostné podmienky na trati a na mieste planovaného pristatia budu v predpokla-
danom case prevadzky na Urovni prislusnych prevadzkovych minim pre let
podla VFR alebo budu lepsie.

b

~

Velitel' lictadla zacne a bude pokracovat’ v lete podla IFR na planované
cielové letisko, iba ak sa v najnov$ich dostupnych meteorologickych infor-
maciach uvadza, ze v predpokladanom c¢ase priletu budu poveternostné
podmienky v cielovom alebo asponi v jednom nahradnom cielovom letisku
na urovni prislusnych letiskovych prevadzkovych minim alebo budu lepsie.

c) Ak sa let vykonava na niektorych tsekoch podl'a VFR a na inych tsekoch
podla IFR, uplatiuju sa v prislusnom rozsahu meteorologické informacie
uvedené v pismenach a) a b).

NCC.OP.185 L’ad a iné znecistenia — postupy na zemi

a) Prevadzkovatel' zavedie postupy, ktoré sa maju dodrziavat, ked je nevyh-
nutné vykonavat' odmrazovanie a ochranu proti namraze na zemi a s tym
spojené prehliadky lietadiel, aby sa zaistila ich bezpe¢na prevadzka.
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b) Velitel' lietadla moze zacat' vzlet, iba ak je lietadlo ocistené od vsetkych
nanosov, ktoré by mohli nepriaznivo ovplyvnit' vykonnost alebo ovladatel-
nost’ lietadla, okrem postupov povolenych podla pismena a) a v sulade
s letovou priruckou lietadla (AFM).

NCC.OP.190 Lad a iné znefistenia — postupy za letu

a) Prevadzkovatel' zavedie postupy pre lety v predpokladanych alebo skuto¢nych
podmienkach tvorby ndmrazy.

b) Velitel' liectadla mdze zacat’ let alebo vedome letiet’ do predpokladanych alebo
skutoénych podmienok tvorby namrazy, iba ak je lietadlo osved¢ené a vyba-
vené tak, aby sa mohli tieto podmienky zvladnut’, ako sa uvadza v bode 2.a.5
prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

c) Ak tvorba namrazy prekroc¢i intenzitu ndmrazy, na aki ma lietadlo osvedce-
nie, alebo ak sa na lietadle, ktoré nema osvedcenie na let v znamych
podmienkach tvorby namrazy, zacne tvorit namraza, velitel lietadla
bezodkladne opusti priestor s danymi podmienkami tvorby ndmrazy zmenou
letovej hladiny a/alebo trasy a v pripade potreby vyhlasi stav nudze riadeniu
letovej prevadzky (ATC).

NCC.OP.195 Podmienky vzletu

Velitel’ lietadla sa musi pred zacatim vzletu presved¢it’ o tom, ze:

a) podla dostupnych informacii st pocasie na letisku alebo prevadzkovom
mieste a stav drahy alebo FATO, ktora sa ma pouzit, také, aby nebranili
bezpecnému vzletu a odletu a

b) stanovené letiskové prevadzkové minima budti dodrzané.

NCC.OP.200 Simulované mimoriadne situacie pocas letu

a) Velitel’ lietadla pocas prepravy cestujicich alebo nakladu nevykonava:

1. simulacie mimoriadnych alebo ntidzovych situacii, ktoré si vyzaduju
pouzitie mimoriadnych alebo nudzovych postupov, alebo

2. simuldcie meteorologickych podmienok letu podla pristrojov (IMC)
umelymi prostriedkami.

VYM13
b) Bez ohl'adu na pismeno a) v pripade cviénych letov, ktoré vykonavaji vycvi-
kové organizacie uvedené v ¢lanku 10a nariadenia Komisie (EU)
¢. 1178/2011, takéto situacie mozno simulovat’ so Ziakmi-pilotmi na palube.

NCC.OP.205 Riadenie palivového systému pocas letu

a) Prevadzkovatel' zavedie postupy na vykondvanie kontroly paliva a riadenia
palivového systému pocas letu.

b) Velitel' lietadla v pravidelnych intervaloch kontroluje, ¢i mnoZzstvo zostavaju-
ceho pouzitelného paliva nie je menSie ako mnozstvo paliva potrebné na
pokracovanie letu na letisko alebo prevadzkové miesto s priaznivymi pove-
ternostnymi podmienkami, pri planovanej zalohe zostavajiceho paliva poza-
dovanej podl'a NCC.OP.130 a NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Pouzitie pridavného kyslika

Velitel' lietadla zabezpeci, aby on sdm a ¢lenovia letovej posadky, ktori vyko-
navaju povinnosti potrebné na bezpeént prevadzku lietadla pocas letu, dychali
pridavny kyslik vzdy, ked’ budu tlakové pomery v kabine zodpovedajuce
nadmorskej vyske vicsej ako 10 000 ft v trvani viac ako 30 minat, a vzdy,
ked’ budu pomery v kabine zodpovedajuce nadmorskej vyske nad 13 000 ft.
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NCC.OP.215 Zistenie blizkosti zeme

Pilot povereny vykonanim letu urobi okamzité napravné opatrenie na obnovenie
podmienok bezpecného letu, ked’ ¢len letovej posadky alebo vystrazny systém na
blizkost’ terénu zisti nepripustnu blizkost' zeme.

NCC.OP.220 Palubny protizrazkovy systém (ACAS)

Ak je systétm ACAS instalovany a prevadzkyschopny, prevadzkovatel' zavedie
prevadzkové postupy a programy vycviku, aby mala letova posadka primerany
protizrazkovy vycvik a aby vedela pouzivat vybavenie systému ACAS II.

VY MI15
NCC.OP.225 Podmienky na pribliZenie a pristatie — letiiny
Veliaci pilot sa musi pred zaCatim priblizenia na pristatie presved¢it, Ze podla
dostupnych informaécii pocasie na letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej
a pristavacej drahy, ktord zamysla pouzit, nebudi branit bezpecnému priblize-
niu, pristatiu ani postupu nevydareného pribliZzenia.

NCC.OP.226 Podmienky na pribliZenie a pristatie — vrtul’niky

Veliaci pilot sa musi pred zacatim priblizenia na pristatie presvedcit, ze podla
dostupnych informacii pocasie na letisku alebo mieste prevadzky a stav plochy
kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktorG zamysla pouzit, nebudil branit
bezpecnému priblizeniu, pristatiu ani postupu nevydarené¢ho priblizenia.

NCC.OP.230 Zacatie a pokracovanie pribliZenia

a) Velitel’ lietadla moze zacat priblizenie podla pristrojov bez ohl'adu na hlasenu
drahova dohladnost (RVR)/dohl'adnost’ (VIS).

b) Ak je hlasena RVR/VIS mensia ako pouzitelné minima, priblizenie nesmie
pokracovat’:

1. niz8ie ako 1000 ft nad letiskom, alebo

2. na usek kone¢ného priblizenia v pripade, ked nadmorska vyska rozhod-
nutia/vyska rozhodnutia (DA/H) alebo minimélna nadmorska vyska zostu-
pu/vyska zostupu (MDA/H) je vyssia ako 1 000 ft nad letiskom.

c¢) Tam, kde RVR nie je k dispozicii, moézu sa hodnoty RVR odvodit od
hlasenej dohladnosti.

d) Ak po prelete vysky 1000 ft nad letiskom poklesne hlasena RVR/VIS pod
pouzitelné minima, v priblizeni sa smie pokra¢ovat’ do DA/H alebo MDA/H.

e) V priblizeni sa smie pokracovat’ pod DA/H alebo MDA/H a pristatie sa smie
dokoncit’ za predpokladu, ze sa v DA/H alebo MDA/H podarilo ziskat
a udrziavat' vizudlnu orientdciu zodpovedajucu druhu postupu priblizenia
a planovanej drahe.

f) Drahova dohladnost’ (RVR) dotykového pasma je vzdy rozhodujuca.

PODCAST C
VYKONNOST LIETADIEL A PREVADZKOVE OBMEDZENIA
NCC.POL.100 Prevadzkové obmedzenia — vSetky lietadla

a) V kazdej faze prevadzky musi naloZenie, hmotnost a poloha taziska (CG)
lettina vyhovovat’ obmedzeniam stanovenym v letovej prirucke lietadla alebo
v prevadzkovej prirucke, ak kladie prisnejsie poziadavky.
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b) Stitky, zoznamy, oznaenia pristrojov alebo ich kombindcia, v ktorych sa
uvadzaju tieto prevadzkové obmedzenia predpisané letovou priruckou
lietadla (AFM) na ucely vizualneho zobrazenia, musia byt v lietadle zobra-
zené.

NCC.POL.105 Hmotnost’ a vyvaZenie, nakladanie

a) Prevadzkovatel' uréi hmotnost’ a polohu taziska kazdého letina skuto¢nym
zvazenim pred prvym uvedenim do prevadzky. Kumulované ucinky modifi-
kacii a oprav na hmotnost’ a vyvazenie sa musia zapocitat a riadne zdoku-
mentovat. Ak nie je vplyv modifikacii na hmotnost’ a vyvazenie presne
znamy, musia sa okrem toho lietadla opdt’ zvazit.

b) Vazenie musi vykonat' bud’ vyrobca letina, alebo organizacia schvalena na
udrzbu.

¢) Prevadzkovatel' ur¢i hmotnost’ vsetkych prevadzkovych polozick a ¢lenov
posadky zahrnutych do prevadzkovej hmotnosti lietadla bez paliva skutoénym
vazenim vratane batoziny posadky, alebo pouzitim normalizovanych hmot-
nosti. Musi sa stanovit’ vplyv ich umiestnenia na t'azisko letina. Pri pouzivani
normalizovanych hmotnosti sa na uréenie prevadzkovej hmotnosti lietadla bez
paliva pre ¢lenov posadky pouziji tieto hmotnostné hodnoty:

1. 85 kg vratane priruénej batoziny pre ¢lenov letovej/technickej posadky a
2. 75 kg pre palubnych sprievodcov.

d) Prevadzkovatel ur¢i postupy, ktoré umoznia velitelovi lietadla stanovit’ hmot-
nost’ prevadzkového nakladu vratane kazdej zataze:

1. skutoénym zvazenim;

2. stanovenim hmotnosti prevadzkového nédkladu v stlade s normalizovanymi
hmotnostami cestujiicich a batoziny, alebo

3. vypocitanim hmotnosti cestujucich na zaklade vyhlasenia jednotlivych
cestujucich, alebo vyhlasenia v ich mene, a pripo¢itanim tejto hmotnosti
k vopred uréenej hmotnosti s cielom zohl'adnit’ priruént batozinu a Satstvo,
ak je pocet dostupnych miest pre cestujucich v lietadle:

i) menej ako 10 v pripade letunov, alebo
ii) menej ako 6 v pripade vrtul'nikov.
e) Pri uplatnovani normalizovanych hmotnosti sa pouzivaju tieto hodnoty:

1. pre cestujucich, hodnoty v tabulke 1 a 2, ktoré¢ zahffiaji hmotnost’
priru¢nej batoziny a hmotnost kazdého malého dietata, ktoré sedi
s dospelym na jednom sedadle:

Tabulka 1

Normalizované hmotnosti pre cestujucich — lietadld s celkovym
poctom sedadiel pre 20 alebo viac cestujucich

20 a viac 30 a viac
Sedadla pre cestuji-
cich: .. 5 . .
Muzi Zeny Vsetci dospeli
Dospeli 88 kg 70 kg 84 kg

Deti 35 kg 35 kg 35 kg
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Tabulka 2

Normalizované hmotnosti pre cestujicich — lietadla s celkovym
poétom sedadiel pre 19 alebo menej cestujucich

Sedadla Cpljl cestuju- 1-5 6-9 10 - 19
Muzi 104 kg 96 kg 92 kg
Zeny 86 kg 78 kg 74 kg
Deti 35 kg 35 kg 35 kg

2. pre batozinu:

i) pre letiny, ak celkovy pocet dostupnych sedadiel pre cestujtcich
v letine je 20 alebo viac, hodnoty normalizovanej hmotnosti zapisanej

batoziny uvedené v tabulke 3;

Tabulka 3

Normalizované hmotnosti pre batoZinu — letiny s celkovym
poctom sedadiel pre 20 alebo viac cestujucich

Typ letu Normalizovana hmotnost’ batoziny
Vnutrostatny 11 kg
V ramci eurdpskeho regionu 13 kg
Medzikontinendlny 15 kg
Vsetky ostatné lety 13 kg

ii) pre vrtulniky, ak celkovy pocet dostupnych sedadiel pre cestujucich vo
vrtulniku je 20 alebo viac, hodnota normalizovanej hmotnosti zapisanej

batoziny je 13 kg;

f) Pre lietadla s miestami na sedenie pre 19 alebo menej cestujiicich sa skutocna

hmotnost’ zapisanej batoziny

1. zvazenim, alebo

urci:

2. vypoctom na zaklade vyhlasenia jednotlivych cestujucich alebo vyhlasenia
v ich mene. Ak to nie je uskuto€nitelné, pouzije sa minimalna normali-

zovana hmotnost’ 13 kg.

g) Prevadzkovatel' zavedie postupy, ktoré umoznia velitelovi lietadla ur¢it’ hmot-
nost’ paliva na palube s pouzitim jeho skutocnej hustoty alebo, ak nie je
znama, s pouzitim hustoty vypodéitanej v sulade s metddou predpisanou

v prevadzkovej prirucke.

h) Velitel’ lietadla zabezpeci, aby nakladanie:

1. lietadiel bolo vykonavané pod dozorom kvalifikovaného personalu a

2. dopravného nakladu lietadla zodpovedalo udajom pouzivanym na vypocet
jeho hmotnosti a vyvazenia.

i) Prevadzkovatel' stanovi postupy, ktoré umoznia velitelovi lietadla dodrzat
dalsie konstrukéné obmedzenia, ako je pevnost’ podlahy, maximalne zata-
zenie bezného metra, maximalna hmotnost’ nakladu v jednotlivych naklado-
vych priestoroch a/alebo obmedzenie maximalneho poétu sedadiel pre cestu-

jucich.
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j) Prevadzkovatel' presne vymedzi v prevadzkovej prirucke zasady a metody
pouzivané pri nakladani a v systéme hmotnosti a vyvazenia, ktoré spliiajii
poziadavky uvedené v pismenach a) az i). Tento systém musi zahftiat’ vSetky
druhy zamyslanych letov.

NCC.POL.110 I'Jdaje a dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni

a) Prevadzkovatel' pred kazdym letom stanovi tdaje o hmotnosti a vyvazeni
a vypracuje dokumentaciu o hmotnosti a vyvazeni, v ktorej presne vymedzi
naklad a jeho rozlozenie tak, aby neboli prekrocené medze hmotnosti a vyva-
zenia lietadla. Dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni musi obsahovat’ tieto
informacie:

1. poznavaciu znacku a typ lietadla;

2. identifikaciu letu, ¢islo a datum, podla potreby;
3. meno velitela lietadla;

4. meno osoby, ktora vypracovala dokument;

5. prevadzkovi hmotnost’ lietadla bez paliva a zodpovedajicu polohu
t'aziska;

6. hmotnost’ paliva pri vzlete a hmotnost’ tratového paliva;

7. hmotnost’ prevadzkovych latok inych ako pohonnych, podla potreby;
8. zlozky nakladu vratane cestujucich, batoziny, nakladu a zataze;

9. vzletova hmotnost,, pristavaciu hmotnost’ a hmotnost’ bez paliva;

10. pouzitel'né polohy taziska lietadla a

11. obmedzujiice hodnoty hmotnosti a polohy t'aziska.

b) V pripade, Zze udaje a dokumentdcia o hmotnosti a vyvazeni sa vytvaraju
pomocou pocitacového systému hmotnosti a vyvazenia, prevadzkovatel
musi overit’ uplnost’ vystupnych udajov.

¢) Ak na nakladanie lietadla nedohliada velitel’ lictadla, osoba, ktora dohliada na
nakladanie lietadla, musi svojim podpisom alebo rovnocennym spdsobom
potvrdit’, ze naklad a jeho rozloZenie st v stilade s dokumentaciou o hmotnosti
a vyvazeni, ktoré stanovil velitel’ lietadla. Velitel’ lietadla potvrdi svoj sthlas
podpisom alebo rovnocennym spdsobom.

d) Prevadzkovatel' stanovi postupy pre zmeny nékladu v poslednej chvili, aby
zabezpe(il, Ze:

1. akakol'vek zmena v poslednej chvili po vyplneni dokumentacie o hmotnosti
a vyvazeni sa doplni do dokumentov o planovani letu, ktorych stucastou je
dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni;

2. ur¢i sa najvacsia pripustna zmena na poslednu chvilu v pocte cestujicich
alebo v néklade v nakladovych priestoroch a

3. ak by bola zmena vécSia, vypracuje sa nova dokumentacia o hmotnosti
a vyvazeni.

NCC.POL.111 Udaje a dokumenticia o hmotnosti a vyvaZeni — ulavy

Bez ohl'adu na NCC.POL.110 pism. a) bod 5 sa poloha taziska nemusi v doku-
mentacii o hmotnosti a vyvazeni uvadzat, ak je rozdelenie nakladu v sulade
s vopred vypocitanou tabulkou vyvazenia, alebo ak sa da preukazat, ze pri
planovanej prevadzke méze byt pre lubovolny realny naklad zabezpecené
spravne vyvazenie.
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NCC.POL.115 Vykonnost’ — vieobecne

Velitel' lietadla moéze prevadzkovat lietadlo, iba ak je vykonnost primerana
a zodpoveda prislusnym pravidlam lietania a vSetkym ostatnym obmedzeniam,
ktoré sa vztahuji na let, vzdusny priestor alebo pouzité letiska alebo prevadz-
kové miesta, pricom musi zohladnit’ presnost grafického zaznamu vsetkych
pouzivanych map.

NCC.POL.120 Obmedzenia hmotnosti pri vzlete — letliny

Prevadzkovatel’ zabezpedi, aby:

a) hmotnost’ letuna na zaciatku vzletu nepresiahla obmedzenia hmotnosti:

1. pri vzlete, ako sa to vyzaduje v NCC.POL.125;

2. na trati s jednym nepracujucim motorom (OEI), ako sa to vyzaduje
v NCC.POL.130 a

3. pri pristavani, ako sa to vyzaduje v NCC.POL.135;

pricom berie do Gvahy o¢akavané zniZovanie hmotnosti v priebehu letu a pri
vypustani paliva;

b

~

hmotnost’ na pociatku vzletu nikdy nepresiahne maximalnu vzletovi hmot-
nost’ stanovenu letovou priruckou lietadla pre tlakovi vysku primerant pre
nadmorskt vysku letiska alebo prevadzkového miesta a v pripade, ze sa tato
hmotnost’ pouzije ako parameter na stanovenie maximalnej vzletovej hmot-
nosti, pre akékol'vek iné miestne atmosférické podmienky a

c) ocakdvand hmotnost v predpokladanom cCase pristdtia na letisku alebo
prevadzkovom mieste planovaného pristitia a na akomkol'vek ndhradnom
cielovom letisku nikdy nepresiahne maximalnu pristavaciu hmotnost’ stano-
venu letovou priruckou lietadla pre tlakova vysku primeranti pre nadmorska
vysku tychto letisk alebo prevadzkovych miest a v pripade, ze sa tadto hmot-
nost’ pouzije ako parameter na stanovenie maximalnej pristavacej hmotnosti,
pre akékol'vek iné miestne atmosférické podmienky.

NCC.POL.125 Vzlet — letiny

a) Velitel' lietadla pri stanovovani maximalnej vzletovej hmotnosti berie do
uvahy nasledujuce skutocnosti:

1. vypoéitana dizka vzletu nesmie byt vigsia ako pouzitelna dizka pre vzlet
s tym, Ze dlzka predpolia nesmie prekrocit’ polovicu pouzitel'nej dlzky pre
rozjazd,

2. vypotitana dizka rozjazdu nesmie byt vicsia ako pouzitelna dizka pre
rozjazd,

3. pre preruseny aj pre nepreruseny vzlet sa pouzije jedina hodnota Vi,
pricom hodnota V| sa stanovuje v letovej prirucke lietadla a

4. vzletova hmotnost’ pre vzlet na mokrej alebo znecistenej drahe nesmie byt’
vacsia ako povolena vzletovd hmotnost za rovnakych podmienok na
suchej drahe.

Vv M4
" b) Okrem letiinov vybavenych turbovrtulovym motorom a s maximalnou vzle-
tovou hmotnostou 5 700 kg a menej musi velitel’' lietadla v pripade poruchy
motora pocas vzletu zabezpecit, aby bol letin schopny:

1. prerusit vzlet a zastavit' sa v ramci pouZitelnej dizky pre preruseny vzlet
alebo pouzitelnej vzletovej a pristavacej drahy, alebo
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2. pokracovat’ vo vzlete nad vSetkymi prekazkami v smere drahy letu so
zodpovedajucim odstupom, az kym sa nedostane do polohy, v ktorej
splia poziadavky NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Let na trati s jednym nepracujicim motorom — letiny

Velitel' lietadla zabezpeci, aby v pripade, Ze jeden motor v 'ubovolnom bode
trate prestane pracovat’, bol viacmotorovy letin schopny pokracovat’ v lete na
vhodné letisko alebo prevadzkové miesto bez toho, aby v ktoromkol'vek bode
letel nizsie, ako je minimdlna nadmorska vyska nad prekdzkami.

NCC.POL.135 Pristatie — letiiny

Velitel' lictadla zabezpeci, aby na akomkol'vek letisku alebo prevadzkovom
mieste bol letun po prekonani vsetkych prekazok v drahe priblizenia s bezpecnym
odstupom schopny pristat’ alebo zastavit, alebo aby bol vodny letin schopny
dostatoéne znizit svoju rychlost v ramci pouzitelnej dizky pristatia. Je mozné
zohladnit’ predpokladané rozdiely pri technikach priblizenia a pristatia, pokial’ sa
nezohladnili pri planovani Gdajov o vykonnosti.

PODCAST D
PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENIE
ODDIEL 1
Letiiny
NCC.IDE.A.100 Pristroje a vybavenie — v§eobecne

a) Pristroje a vybavenie pozadované v tejto podcasti musia byt schvalené
v sulade s prislusnymi poziadavkami na letovil spdsobilost’, ak:

1. ich letova posadka pouziva na kontrolu drahy letu, v stulade s poziadavkami
NCC.IDE.A.245 a NCC.IDE.A.250;

2. st pouzivané na dosiahnutie suladu s NCC.IDE.A.245;
3. st pouzivané na dosiahnutie suladu s NCC.IDE.A.250, alebo
4. st v letine nainstalované.

b

=~

Pri nasledujtcich polozkach, pokial’ sa v tejto podc¢asti pozaduji, sa nevyza-
duje schvalenie:

1. nahradné poistky;

2. elektrické prenosné lampase;

3. presné hodiny;

4. drziak map;

5. stupravy na poskytnutie prvej pomoci;

6. vybavenie na prezitie a signalizaéné vybavenie;

7. vlecné kotvy a vybavenie na zakotvenie a

8. detské priputacie zariadenie.
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c) Pristroje a vybavenie alebo prisluSenstvo, ktoré sa nepozaduji v tejto prilohe,
ako aj ostatné vybavenie, ktoré sa nepozaduje v tomto nariadeni, ale prepra-
vuje sa pocas letu, musi spliat’ tieto poziadavky:

1. informéacie ziskané z uvedenych pristrojov, vybavenia alebo prislusenstva
nesmu ¢lenovia letovej posadky pouzit’ na dosiahnutie stladu s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2018/1139 alebo s ustanoveniami NCC.IDE.A.245
a NCC.IDE.A.250 tejto prilohy;

2. pristroje a vybavenie nesmu ovplyvnit' letova sposobilost’ letina, a to ani
v pripade portch alebo nespravnej ¢innosti.

d

=

Pristroje a vybavenie musia byt 'ahko ovladateI'né alebo pristupné z pracov-
ného miesta, kde sedi ¢len posadky, ktory ich potrebuje pouZzit.

e) Pristroje, ktoré pouziva ktorykol'vek ¢len letovej posadky, musia byt uspo-
riadané tak, aby umoziiovali danému ¢lenovi letovej posadky l'ahko vidiet’ ich
udaje z pracovného miesta s ¢o najmensou odchylkou od polohy a zorného
pol'a, ktoré obycajne zaujima pri pohlade dopredu v smere letu.

f) Vsetko pozadované niidzové vybavenie musi byt I'ahko dostupné na okamzité
pouzitie.

NCC.IDE.A.105 Minimalne vybavenie pre let

Ak ktorékol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii letina pozadova-
nych na zamyslany let nefunguji alebo chybaji, let sa nesmie zacat, pokial

a) prevadzka letina neprebicha v sulade so zoznamom minimalneho vybave-
nia (MEL) prevadzkovatela;

VYMi14
b) prevadzkovatelovi nepovoli prislusny organ prevadzkovat letin v ramci
obmedzeni zakladného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL) v stilade
s pismenom j) ustanovenia ORO.MLR.105 prilohy III, alebo

c¢) letin nepodlicha povoleniu na let vydané v stlade s prislusnymi poziadav-
kami na letovl spdsobilost.

NCC.IDE.A.110 Nahradné elektrické poistky

Letiny musia byt vybavené nahradnymi elektrickymi poistkami s menovitymi
hodnotami pozadovanymi na uplni ochranu obvodov, aby mohli nahradit’ tie
poistky, ktorych vymena pocas letu je povolena.

NCC.IDE.A.115 Prevadzkové svetla

Letiny prevadzkované v noci musia byt vybavené:

a) systémom protizrazkovych svetiel;

b) navigacnymi/polohovymi svetlami;

c¢) pristavacim reflektorom;

d) osvetlenim napajanym z elektrickej siete letiina, zabezpecujucim dostatocné
osvetlenie vSetkych pristrojov a vybavenia, ktoré st nevyhnutné pre bezpecnu
prevadzku letuna;

e) osvetlenim napajanym z elektrickej siete letina, zabezpecujicim osvetlenie vo
vsetkych priestoroch pre cestujicich;

f) elektrickym prenosnym lampaSom pre pracovné miesto kazdého
¢lena posadky a

g) svetlami vyhovujucimi medzinarodnym predpisom na predchadzanie zrazkam
na mori, ak je letin prevadzkovany ako vodny letin.

NCC.IDE.A.120 Prevadzka podla VFR — letové a navigacné pristroje a sivi-
siace vybavenie

a) Letany prevadzkované pocas dila podl'a pravidiel letu za viditenosti (VFR)
musia byt vybavené prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

1. magnetického kurzu;
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2. ¢asu v hodinach, minutach a sekundach;

3. barometrickej vysky;

4. indikovanej rychlosti;
5. sklzu a
6. Machovho cisla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym c¢islom.

b

~

Letany prevadzkované za meteorologickych podmienok pre let za
viditelnosti (VMC) nad vodnou plochou a mimo dohladu pevniny, alebo
za podmienok VMC v noci, alebo za podmienok, v ktorych nie je mozné
udrzat' letin na zelanej drahe letu bez pouzitia jedného alebo viacerych
dodato¢nych pristrojov, musia byt popri ustanoveniach pismena a) navyse
vybavené:
1. prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

i) zatacania a sklzu;

ii) letovej polohy;

iii) vertikalnej rychlosti a

iv) stabilizovaného kurzu;

2. prostriedkami signalizacie nedostatoéného napdjania gyroskopickych
pristrojov a

3. prostriedkami zabrafiujicimi nespravnej d&innosti systémov indikacie
rychlosti pozadovanymi v pismene a) bode 4 vplyvom kondenzacie
alebo namrazy.

¢) Ked’ st na let potrebni dvaja piloti, letiny musia byt' vybavené doplnkovymi
samostatnymi prostriedkami na zobrazovanie:

1. barometrickej vysky;

2. indikovanej rychlosti;

3. sklzu alebo zatacania a sklzu, podla potreby;
4. letovej polohy, ak je to pouzitelné;

5. vertikalnej rychlosti, ak je to pouzitelné;

6. stabilizovaného kurzu, ak je to pouzitené a

7. Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym ¢islom,
ak je to pouzitelné.

NCC.IDE.A.125 Prevadzka podla IFR — letové a naviga¢né pristroje a suvi-
siace vybavenie

Letiny prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt
vybavené:

a) prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
1. magnetického kurzu;

2. Casu v hodinach, minutach a sekundach;

3. barometrickej vysky;

4. indikovanej rychlosti;
5. vertikalnej rychlosti;

6. zaticania a sklzu;
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M1
7. letovej polohy;
8. stabilizovaného kurzu;
9. teploty vonkajsicho vzduchu a
10. Machovho ¢&isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym
Cislomy;

b) prostriedkami signalizacie nedostatocného napajania gyroskopickych pristro-
jov;

c) ked” st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat' k dispozicii
doplnkové samostatné prostriedky na zobrazovanie:

VYMi14
1. barometrickej vysky;
M1
2. indikovanej rychlosti;
3. vertikalnej rychlosti;
4. zatiCania a sklzu;
5. letovej polohy;
6. stabilizované¢ho kurzu a
7. Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym cislom,
ak je to pouzitelné.

d) prostriedkami zabranujiicimi nespravnej ¢innosti systémov indikacie rychlosti
pozadovanymi v pismene a) bode 4 a v pismene c) bode 2 vplyvom konden-
zacie alebo namrazy;

e) nahradnym zdrojom statického tlaku;

f) drziakom mapy na mieste, kde je zabezpeCend Citatelnost’ mapy a kde moze
byt pri no¢nej prevadzke osvetlend;

g) inymi nezavislymi prostriedkami na meranie a zobrazovanie nadmorskej
vysky a

VYMi14

h) nidzovym zdrojom elektrickej energie nezavislym od hlavného systému
vyroby elektrickej energie, ktory umozni ¢innost’ a osvetlenie systému indi-
kacie letovej polohy pocas najmenej 30 minit. Nudzovy zdroj elektrickej
energie sa automaticky uvedie do Cinnosti po Uplnom vypadku hlavného
systému vyroby elektrickej energie, priCom pristroj alebo pristrojova doska
musi jasne signalizovat’, ze ukazovatel' letovej polohy je napajany z nudzo-
vého zdroja.

VM1

NCC.IDE.A.130 Dodato¢né vybavenie pre jednopilotné lety IFR

Letuny v jednopilotnej prevadzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR)
musia byt vybavené autopilotom s rezimom aspon automatického udrziavania
nadmorskej vysky a kurzu.

NCC.IDE.A.135 Vystrazny systém signalizacie blizkosti zeme (TAWS)

Letiny s turbinovym pohonom s maximalnou schvélenou vzletovou hmotnost-
ou (MCTOM) vicsou ako 5 700 kg alebo s maximalnou prevadzkovou konfigu-
raciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 9 cestujiicich musia byt vybavené
vystraznym systémom signalizicie blizkosti zeme (TAWS), ktory splia poZia-
davky na:

a) vybavenie triedy A uvedené v prislusnej norme v pripade letinov, ktorym
bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej sposobilosti po 1. januari
2011, alebo

b) vybavenie triedy B uvedené v prislusnej norme v pripade letinov, ktorym
bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej sposobilosti 1. januara
2011 alebo skor.
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NCC.IDE.A.140 Palubny protizrazkovy systém (ACAS)

Pokial’ sa v nariadeni (EU) &. 1332/2011 neustanovuje inak, letuny s turbinovym
pohonom s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicsou
ako 5700 kg alebo s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou seda-
diel (MOPSC) pre viac ako 19 cestujucich musia byt vybavené systémom
ACAS 1L

NCC.IDE.A.145 Palubné vybavenie na zistovanie poveternostnych
podmienok

Pri prevadzke v noci alebo za meteorologickych podmienok letu podla pristrojov
v oblastiach, kde mozno na trase ocakdvat vyskyt burok alebo inych poveter-
nostnych podmienok, ktoré mozu byt nebezpecné a ktoré sa pokladaju za zisti-
telné palubnym zariadenim na urCovanie poveternostnych podmienok, musia
tymto vybavenim disponovat’ letiiny:

a) s pretlakovou kabinou;

b) bez pretlakovej kabiny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnost-
ou (MCTOM) vicsou ako 5700 kg a

c) bez pretlakovej kabiny s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou seda-
diel (MOPSC) pre viac ako 9 cestujucich.

NCC.IDE.A.150 Doplnkové vybavenie na prevadzku v podmienkach
niamrazy v noci

a) Letun prevadzkovany v ofakavanych alebo skutoénych podmienkach namrazy
v noci musi byt vybaveny prostriedkami na osvetlenie alebo na zistovanie
tvoriaceho sa Tadu.

b) Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa 'adu nesmu sposobovat’ osliiovanie
alebo odrazy, ktoré by stazovali ¢lenom posadky vykonavanie ich povinnosti.
NCC.IDE.A.155 Systém palubného telefénu letovej posadky

Letuny prevadzkované viacerymi ¢lenmi letovej posadky musia byt vybavené
systétmom palubného telefonu letovej posadky vratane nahlavnych stprav
s mikrofonmi pre kazdého ¢lena letovej posadky.

NCC.IDE.A.160 Zapisova¢ zvuku v kabine
a) Zapisovacom zvuku v kabine (CVR) musia byt vybavené tieto letuny:
1. letiny s MCTOM vicsou ako 27 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané

individualne osvedcenie o letovej spdsobilosti 1. januara 2016 alebo
neskor, a

2. lettiny s MCTOM vicsou ako 2 250 kg:

i) osved¢ené na prevadzku s posadkou zloZzenou najmenej z dvoch
pilotov;

ii) vybavené pradovym(-i) motorom(-mi) alebo viac ako jednym turbo-
vrtulovym motorom a

iii) ktorym bola prvy raz typova kvalifikacia vydana 1. januara 2016 alebo
neskor.

VM8
b) Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt schopny uchovavat udaje zaznamenané
aspon pocas:

1. predchadzajacich 25 hodin v pripade vSetkych letunov, ktorych MCTOM
je vyssia ako 27 000 kg a ktorym bolo prvy raz vydané individualne
osvedcenie o letovej spdsobilosti 1. januara 2021 alebo neskér; alebo

2. predchadzajucich 2 hodin vo vSetkych ostatnych pripadoch.
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c) Zapisova¢ zvuku v kabine zaznamenava so zaznamom casu:

1. radiotelefonne spojenie vysielané alebo prijimané v priestore pre letovi
posadku;

2. dorozumievanie ¢lenov letovej posadky pouzivajicich systém palubného
telefonu a palubného rozhlasu, ak je nainStalovany;

3. zvukové prostredie priestoru pre letovi posadku zahinajiice bez preruso-
vania akustické signaly prijimané z kazdého pouzivaného ramienkového
mikrofonu néhlavnej stipravy alebo z mikrofonu zabudovaného v maske a

4. hlasové alebo akustické signaly identifikujice prostriedky na navigaciu
a priblizenie zavadzané do sluchadiel alebo reproduktorov.

d) Zapisovac zvuku v kabine musi samocinne zacat' zaznamenavat’ skor, nez sa
lettn za¢ne pohybovat’ vlastnou silou, a musi pokracovat’ v zapise do skon-
Cenia letu, a to dovtedy, kym letin neprestane byt schopny pohybu vlastnou
silou.

e) Popri ustanoveniach pismena d), v zavislosti od disponibility elektrické¢ho
napajania, musi zacat zapisovaC zvuku v kabine zaznamenavat co najskor
v priebehu vykonavania kontrolnych tkonov pred spistanim motorov na
zaCiatku letu a zaznamenat' az do vykonania kontrolnych ukonov bezpro-
stredne nasledujucich po zastaveni motora na konci letu.

f) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat zariadenim ul'ahCujucim urcenie jeho
polohy pod vodou. Najneskor do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie
schopné vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku
v kabine samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi
disponovat’ automatickym niadzovym vysielacom polohy.

NCC.IDE.A.165 Zapisoval letovych udajov

a) Letuny s MCTOM vécsou ako 5 700 kg, ktorym bolo prvy raz vydané indi-
vidualne osvedéenie letovej spdsobilosti 1. januara 2016 alebo neskoér, musia
byt vybavené zapisovacom letovych tdajov (FDR), ktory pouziva digitalnu
metodu zapisu a ukladania dat do pamite a metodu pohotového vyhladavania
takych dat v pamidtovom médiu.

b

~

Zapisova¢ letovych udajov zaznamendva parametre potrebné na presné
urCenie letovej drahy, rychlosti, polohy, vykonu motora, konfiguracie
a prevadzky letina a musi byt schopny uchovavat’ udaje zaznamenané
aspon za poslednych 25 hodin.

¢) Udaje sa musia ziskavat’ z palubnych zdrojov umoziujicich presni korelaciu
s informaciami zobrazovanymi letovej posadke.

d

=

Zapisova¢ letovych tdajov musi samocinne zaCat' zaznamendavat’ skor, nez sa
letin za¢ne pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skoncit, ked’ letun
prestane byt' schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisova¢ nie je samocinne oddeliteIny od lietadla pred dopadom
do vody, musi disponovat’ zariadenim ulah¢ujucim urcenie jeho polohy pod
vodou. Najneskér do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samo-
¢inne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat’ auto-
matickym nadzovym vysielacom polohy.
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NCC.IDE.A.170 Zaznamenavanie datového spojenia

a) Letuny, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej spdso-
bilosti 1. januara 2016 alebo neskor a ktoré maji moznost’ vykonavat” komu-
nikaciu datovym spojenim a vyzaduje sa ich vybavenie zapisova¢om zvuku
v kabine (CVR), na zapisova¢ podl'a moznosti zaznamenavaju:

1. spravy komunikacie datovym spojenim do letuna a z letuna tykajuce sa
komunikacie s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS) vratane sprav
vztahujtcich sa na:

i) zaciatok datového spojenia;

ii) komunikdciu medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom;

iii) adresné sledovanie;

iv) letové informacie;

v) prehladovy systém — vysielanie lietadla, pokial’ to umoziiuje architek-
tura systému;

vi) udaje prevadzkového riadenia lietadla, pokial’ to umoziuje architek-
tira systému a

vii) grafiku, pokial’ to umoziuje architektira systému;

2. informdcie, ktoré umoziuju korelaciu so vSetkymi sivisiacimi zdznamami
tykajicimi sa komunikacie datovym spojenim a uloZenymi mimo letina a

3. informdcie o Case a priorite sprav v ramci komunikéacie ddtovym spojenim,
pri zohladneni architektary systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitdlnu metddu zépisu a ukladania dat a informdcii do
pamite a metddu jednoduchého vyhladdvania takych dat. Metoda zapisu musi
umoznit, aby sa data dali porovnavat' s datami zaznamenanymi na zemi.

¢) Zapisova¢ musi byt schopny uchovat’ data zaznamenané aspoi za taky cas,
ako je stanovené pre zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) v NCC.IDE.A.160.

d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do
vody, musi disponovat zariadenim ulahéujucim uréenie jeho polohy pod
vodou. Najneskér do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne
oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automa-
tickym nadzovym vysielacom polohy.

e) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca su rovnaké ako
poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca zvuku v kabine (CVR)
uvedené v NCC.IDE.A.160 pism. d) a e).

NCC.IDE.A.175 Kombinovany zapisova¢ letovych tidajov a zvuku v kabine

Sulad s poziadavkami na zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) a zapisova¢ letovych
udajov (FDR) sa m6ze dosiahnut’:

a) jednym kombinovanym zapisovatom zvuku v kabine a letovych udajov
v pripade letinov, pri ktorych sa vyzaduje vybavenie len zapisovatom
zvuku v kabine alebo len zapisovatom letovych udajov, alebo

b) dvoma kombinovanymi zapisova¢mi zvuku v kabine a letovych udajov
v pripade letunov, pri ktorych sa vyzaduje vybavenie zapisovatom zvuku
v kabine a zapisovacom letovych tdajov.
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NCC.IDE.A.180 Sedadla, bezpecnostné pasy, postroje a detské priputacie
zariadenia

a) Letuny musia byt vybavené:
1. sedadlom alebo 16zkom pre kazda osobu vo veku 24 mesiacov a starSiu;

2. bezpecnostnym pasom na kazdom sedadle cestujiicecho a postrojom na
kazdom 16zku;

3. detskym pripttacim zariadenim pre kazd osobu na palube mladsiu ako 24
mesiacov;

4. bezpe€nostnym pasom s postrojom hornej Casti trupu a so zariadenim,
ktoré samocinne zachyti telo pouzivatela v pripade velkého spomalenia:

i) na sedadle kazdého ¢lena letovej posadky a na kazdom sedadle vedla
sedadla pilota a

ii) na kazdom sedadle pozorovatela v pilotnej kabine;

5. bezpenostnym pasom s postrojom hornej Casti trupu na sedadlach pre
minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov v pripade letiinov,
ktorym bolo prvy raz vydané osvedCenie o letovej sposobilosti po
31. decembri 1980.

VY M14
b) Bezpecnostny pés so zachytnym systémom hornej Casti trupu musi mat’:

1. jednobodové rozopinanie;

2. na sedadlach pre minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov dva
ramenné popruhy a bezpeCnostny pas, ktoré sa daju pouzivat nezavisle;

3. na sedadlach ¢lenov letovej posadky a na kazdom sedadle vedl’a pilotovho
sedadla aspon jednu z tychto moznosti:

i) dva ramenné popruhy a bezpeCnostny pas, ktoré¢ sa daji pouzivat’
nezavisle;

ii) prie¢ny ramenny popruh a bezpecnostny pas, ktoré¢ sa daju pouzivat
nezavisle v tychto letinoch:

A. letiny s MCTOM 5 700 kg alebo menSou a s MOPSC pre devit’
cestujucich alebo menej, ktoré spliaji dynamické podmienky
nudzového pristatia stanovené v prislusnej certifikacnej Specifikacii;

B. letiny s MCTOM 5 700 kg alebo mensou a s MOPSC pre devit
cestujucich alebo menej, ktoré nesplfiajti dynamické podmienky
nudzového pristatia stanovené v prislusnej certifikacnej Specifikacii
a ktorym bolo individualne osved¢enie CofA prvykrat vydané pred
25. augustom 2016.

NCC.IDE.A.185 Signalizacia ,,pripitajte sa“ a ,,nefajcite*

Letuny, v ktorych nie vSetky sedadla pre cestujucich su viditelné z pilotného
priestoru, musia byt’ vybavené prostriedkami signalizujucimi vSetkym cestujucim
a palubnym sprievodcom povinnost’ priputat’ sa a zakaz fajéenia.
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NCC.IDE.A.190 Stiprava prvej pomoci

a) Letuny musia byt vybavené supravami prvej pomoci v poctoch podla
tabulky 1.

Tabulka 1

Pocet pozadovanych stprav prvej pomoci

Pocet instalovanych sedadiel pre cestuji- . . , . . .
cich Pocet pozadovanych suprav prvej pomoci

0 - 100 1

101 — 200 2

201 — 300 3

301 — 400 4

401 — 500 5

501 alebo viac 6

b) Supravy prvej pomoci musia byt
1. Tahko dostupné na pouzitie a
2. pravidelne dopliiované.

NCC.IDE.A.195 Doplnkova dodavka kyslika — letiiny s pretlakovou kabinou

a) Letuny s pretlakovou kabinou v letovych nadmorskych vyskach, v ktorych sa
v sulade s pismenom b) pozaduje privod kyslika, musia mat’ vybavenie na
uchovavanie a dodavanie kyslika schopné uchovavat’ a vydavat’ pozadované
mnozstvo kyslika.

b) Letiny s pretlakovou kabinou nad letovymi nadmorskymi vyskami, v ktorych
je tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre cestujucich vécsia ako 10 000
ft, musia mat’ na palube dostatok kyslika na dychanie pre:

1. v8etkych ¢lenov posadky a:

i) 100 % cestujucich po cely cas, ked je tlakovd nadmorska vyska
v kabine vicsia ako 15000 ft, ale najmenej 10 minut;

ii) najmenej 30 % cestujucich po cely cas, ked’ v pripade poklesu tlaku
a po zohladneni okolnosti letu je tlakova nadmorska vyska v priesto-
roch pre cestujicich v rozmedzi 14 000 az 15 000 ft a

iii) najmenej 10 % cestujucich po cely cas dlhsi ako 30 minut, ked je
tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre cestujucich v rozmedzi
10 000 az 14 000 ft;

2. vsetky osoby nachadzajuce sa v priestoroch pre cestujucich aspon pocas 10
minit v pripade letinov s pretlakovou kabinou v tlakovych nadmorskych
vyskach vicsich ako 25000 ft alebo v tlakovych nadmorskych vyskach
mensich ako 25 000 ft, ale v podmienkach, ktoré im neumoziuju bezpecne
zostupit’ pocas 4 minat do tlakovej nadmorskej vysky 13 000 ft.

c) Letany s pretlakovou kabinou v letovych nadmorskych vyskach vécsich ako
25000 ft musia byt okrem toho vybavené:

1. zariadenim, ktoré letovej posadke signalizuje kazdy pokles pretlaku a

2. kyslikovymi maskami umoznujucimi rychle nasadenie pre ¢lenov letovej
posadky.
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NCC.IDE.A.200 Doplnkova dodavka kyslika — letiny bez pretlakovej
kabiny

a) Letuny bez pretlakovej kabiny v letovych nadmorskych vyskach, v ktorych sa
v stlade s pismenom b) pozaduje privod kyslika, musia mat’ vybavenie na
uchovavanie a dodavanie kyslika schopné uchovavat' a vydavat’ pozadované
mnozstvo kyslika.

b) Letiny bez pretlakovej kabiny nad letovymi nadmorskymi vyskami, v ktorych
je tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre cestujucich vécsia ako 10 000
ft, musia mat’ na palube dostatok kyslika na dychanie pre:

1. v8etkych ¢Elenov posadky a najmenej 10 % cestujucich po cely ¢as dlhsi
ako 30 minut, ked’ je tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre cestuji-
cich v rozmedzi 10 000 az 13 000 ft a

2. vsetkych c¢lenov posadky a cestujucich po cely cas, ked je tlakova
nadmorska vyska v priestoroch pre cestujucich vacsia ako 13 000 ft.

NCC.IDE.A.205 Rué¢né hasiace pristroje

a) Letuny musia byt vybavené najmenej jednym ruénym hasiacim pristrojom:
1. v priestore pre letova posadku a

2. v kazdom priestore pre cestujucich, ktory je oddeleny od priestoru pre
letova posadku, s vynimkou priestoru, do ktorého ma letova posadka
lahky pristup.

b) Druh a mnozstvo hasiacich latok pozadovanych hasiacich pristrojov musi byt
vhodné pre druhy poziarov, ktoré moézu vzniknit’ v priestoroch, pre ktoré je
hasiaci pristroj urceny, aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo koncentracie
jedovatych plynov v priestoroch pre l'udi.

NCC.IDE.A.206 Havarijné sekery a sochory

a) Letuny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) viacsou
ako 5700 kg alebo s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou seda-
diel (MOPSC) pre viac ako 9 cestujucich musia byt vybavené najmenej
jednou sekerou alebo sochorom umiestnenym v pilotnom priestore.

b) V pripade letinov s MOPSC pre viac ako 200 cestujucich musi byt na palube
d’alsia sekera alebo sochor v priestore palubného bufetu umiestneného najviac
v zadnej casti lietadla alebo blizko neho.

c) Sekery a sochory umiestnené v priestoroch pre cestujucich nesmu byt vidi-
telné cestujucimi.

NCC.IDE.A.210 Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

Ak su na trupe letiina oznacené miesta vhodné na vniknutie zachrannych ¢iat do
lettna v nalichavom pripade, tieto miesta sii oznacené tak, ako je znazornené na
obrazku 1.

Obrazok 1

Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

9cm 9cm
|_L 3cm -_L‘/ 3cm
3 cm

Not over 2m
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NCC.IDE.A.215 Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT)
v M8

a) Letuny musia byt vybavené:

1. ntdzovym vysielacom polohy akéhokol'vek typu alebo prostriedkom na
uréovanie  polohy lietadla, ktory  spiia  poziadavku  podla
CAT.GEN.MPA.210 v prilohe IV (ast CAT) k nariadeniu (EU)
¢. 965/2012, v pripade prvého vydania individualneho osvedcenia o letove;j
sposobilosti 1. jila 2008 alebo skor;

2. automatickym nudzovym vysielatom polohy alebo prostriedkom na urco-
vanie polohy lietadla, ktory spiiia poziadavku podla CAT.GEN.MPA.210
v prilohe IV (8ast CAT) k nariadeniu (EU) &. 965/2012, v pripade prvého
vydania individudlneho osvedcenia o letovej spdsobilosti po 1. juli 2008.

YM1
b) Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT) akéhokolvek typu musi byt schopny
vysielat’ suasne na frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Lety nad vodnou plochou

a) Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube alebo rovnocennymi plava-
cimi zariadeniami pre vSetky osoby na palube mladSie ako 24 mesiacov
uloZenymi tak, aby boli 'ahko dostupné zo sedadiel alebo 16zok osdb, pre
ktoré su urcené, musia byt vybavené tieto letuny:

1. pozemné letiny letiace nad vodou vo vzdialenosti véicsej ako 50 namor-
nych mil' od pevniny, alebo vzlietajuce Ci pristdvajuce na letisku alebo
prevadzkovom mieste, kde podla velitel'a lietadla draha vzletu alebo
pristatia vedie nad vodou tak, Zze v pripade nehody by bolo pravdepodobné
nudzové pristatie na vode a

2. vodné letiny letiace nad vodou.

b) Kazda zachranna vesta alebo rovnocenné plavacie zariadenie pre jednotlivca
musi byt vybavené elektrickym svetlom na ulah¢enie urcenia polohy osob.

¢) Vodné letuny letiace nad vodou musia byt vybavené:

1. vle¢nou kotvou a d’alsim vybavenim potrebnym na ulahéenie priviazania,
zakotvenia alebo manévrovania letina na vode zodpovedajicim jeho
velkosti, hmotnosti a obsluhe a

2. zariadenim na vydavanie zvukovych signalov, ako je stanovené v medzina-
rodnych predpisoch na zabranenie zrazkam na mori.

d

=

Velitel' lietadla letina letiaceho vo vzdialenosti od pevniny, s moZnost'ou
nudzového pristatia, vaésej ako je vzdialenost’ zodpovedajuca 30 minttam
normalnou cestovnou rychlost'ou alebo 50 namornym milam, podla toho,
ktora vzdialenost' je menSia, ur¢i riziko pre prezitie osob na palube letiina
v pripade nudzového pristatia na vode, na zaklade ktorého rozhodne, ¢i je na
palube potrebné toto vybavenie:

1. zariadenie na vydavanie tiesiovych signalov;

2. dostatoény pocet zachrannych ¢lnov pre vSetky osoby na palube uloZenych
tak, aby sa v stave nidze l'ahko pripravili na pouzitie a

3. zachranné vybavenie s prostriedkami na uchovanie zivota primerané pre
let, ktory sa ma vykonat'.
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NCC.IDE.A.230 Vybavenie na preZitie

a) Letuny prevadzkované v oblastiach, kde by patranie a zachrana boli osobitne
naro¢né, musia byt vybavené:

1. signalizaénym zariadenim na vydavanie tiestiovych signalov;
2. najmenej jednym nidzovym vysielacom polohy (ELTS) na prezitie a

3. doplnkovym vybavenim na prezitie pre trat, na ktorej sa ma letiet,
s ohl'adom na pocet os6b na palube.

b) Doplnkové vybavenie na prezitie uvedené v pismene a) bode 3 nemusi byt na
palube, ak:

1. letiin zostava vo vzdialenosti od oblasti, kde by patranie a zachrana neboli
osobitne naro¢né, ktora zodpoveda:

i) 120 minatam letu cestovnou rychlostou s jednym nepracujucim
motorom pre letiny schopné pokracovat’ v lete na letisko, ak vysadia
kritické pohonné jednotky v T'ubovolnom bode trate alebo planovanej
odchylky od trate, alebo

ii) 30 minatam letu cestovnou rychlostou pre vsetky ostatné letiny,
alebo

2. lettn s osvedfenim na zéklade prislusnych predpisov letovej spdsobilosti
zostava vo vzdialenosti zodpovedajucej nanajvys 90 mintGtam letu
cestovnou rychlostou od priestoru vhodného na nudzové pristatie.

NCC.IDE.A.240 Nahlavna suprava

a) Letuny musia byt vybavené nahlavnou stipravou s ramienkovym mikrofénom
alebo inym rovnocennym mikrofénom pre kazdého ¢lena letovej posadky na
jemu uréenom pracovnom mieste v priestore pre letovil posadku.

b) Letiny prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo
v noci musia byt’ vybavené vysielacim tlacidlom na riadidlach (ru¢ny ovladac
pozdiineho sklonu a priecneho naklonu) pre kazdého predpisané¢ho Clena le-
tovej posadky.

NCC.IDE.A.245 Radiové komunikacné vybavenie
a) Letiny prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo
v noci, alebo ak to vyzaduju prislusné poziadavky tykajuce sa vzdu$ného

priestoru, musia mat’ radiové komunika¢né vybavenie, ktoré musi byt pri
beznych prevadzkovych podmienkach schopné:

1. uskutociiovat’ obojsmerni komunikéciu na tcely letiskovej kontroly;
2. prijimat’ meteorologické informacie kedykol'vek pocas letu;

3. uskutociiovat’ obojsmernti komunikaciu kedykol'vek pocas letu s tymi
leteckymi stanicami a na takych frekvenciach, ako stanovil prislusny
organ a

4. umoznovat spojenie na leteckej tiesnovej frekvencii 121,5 MHz.

b) Ak sa vyzaduje viac komunikaénych vybaveni, kazdé vybavenie musi byt
nezavislé od ostatnych do takej miery, aby porucha jedného vybavenia nemala
za nasledok poruchu druhého.
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NCC.IDE.A.250 Naviga¢né vybavenie

a) Letuny musia mat’ navigacné vybavenie, ktoré im umozni postupovat’ v stilade
s:

1. s letovym planom letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), ak je to vhodné
a

2. s prislusnymi poziadavkami pre vzdu$ny priestor.

b) Letiny musia mat’ dostatocné navigaéné vybavenie, ktoré zaisti, ze v pripade
poruchy jedného prvku vybavenia v ktorejkol'vek faze letu umozni zostava-
juce vybavenie bezpe¢nl navigiciu v sulade s pismenom a) alebo bezpecné
vykonanie postupu pre nepredvidané okolnosti.

c) Letuny, pri ktorych lete sa pocita s pristatim v meteorologickych podmien-
kach letu podl'a pristrojov (IMC), musia mat’ primerané vybavenie umoziu-
juce navadzanie do bodu, z ktoré¢ho je mozné vykonat’ vizualne pristatie. Toto
vybavenie musi umoznovat navadzanie na kazdé letisko, kde sa pocita
s pristatim v podmienkach IMC, a na kazdé urcené nahradné letisko.

d) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo splitat poziadavky osvedéenia
letovej sposobilosti pre prislusnu navigaénti $pecifikaciu.

VYMi14
e) Letuny musia byt vybavené prehl'adovym zariadenim v stlade s prislusnymi
poziadavkami pre vzdus$ny priestor.

NCC.IDE.A.255 Odpoveda¢

Letiny musia byt vybavené odpovedacom sekundarneho prehl'adového
radaru (SSR), ktory hlési tlakovi nadmorsku vysku, a akoukol'vek d’alSou funk-
ciou odpovedaca SSR, ktora sa pre letent trasu pozaduje.

NCC.IDE.A.260 Sprava leteckych databaz

a) Letecké databazy pouzivané v osvedCenych systémovych aplikdciach lietadla
musia spliat’ poziadavky na kvalitu udajov zodpovedajuce zamyslanému
pouzitiu takychto udajov.

b) Prevadzkovatel’ zabezpecuje vEasnu distribuciu a vlozenie aktualnych a nezme-
nenych leteckych databaz do vSetkych lietadiel, ktoré si to vyzaduji.

c) Bez ohladu na akékol'vek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla
nariadenia (EU) &. 376/2014 prevadzkovatel’ nahlasi poskytovatelovi databazy
pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajtcich udajov, ktoré mozno
odovodnene povazovat' za riziko pre let.

V takych pripadoch prevadzkovatel’ informuje letovil posadku a d’alsi zainte-
resovany personal a zaisti, aby sa dotknuté Udaje nepouzivali.

ODDIEL 2
Vrtul’niky
NCC.IDE.H.100 Pristroje a vybavenie — vSeobecne

a) Pristroje a vybavenie pozadované v tejto Casti musia byt schvalené v sulade
s prislusnymi poziadavkami na letova sposobilost’, ak:

1. ich letova posadka pouziva na riadenie drahy letu, v sulade s poziadavkami
NCC.IDE.H.245 a NCC.IDE.H.250,
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M1
2. st pouzivané na dosiahnutie suladu s NCC.IDE.H.245;
3. st pouzivané na dosiahnutie suladu s NCC.IDE.H.250, alebo
4. st vo vrtulniku nainstalované.

b) Tieto polozky, pokial’ sa v tejto podcasti pozaduji, nepodlichaju schvaleniu:

1. elektricka baterka;
2. presné hodiny;
3. drziak maép;
4. stprava na poskytnutie prvej pomoci;
5. vybavenie na preZitie a signaliza¢né vybavenie;
6. vlecné kotvy a vybavenie na zakotvenie a
7. detské priputacie zariadenie.
VYMi14

c¢) Pristroje a vybavenie alebo prisluSenstvo, ktoré sa nepozadujt v tejto prilohe,
ako aj ostatn¢ vybavenie, ktoré sa nepozaduje v tomto nariadeni, ale prepra-
vuje sa pocas letu, musi splhat’ tieto poziadavky:

1. informacie ziskané z uvedenych pristrojov, vybavenia alebo prisluSenstva
nesmu Clenovia letovej posadky pouZit' na dosiahnutie siladu s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2018/1139 alebo s ustanoveniami NCC.IDE.H.245
a NCC.IDE.H.250 tejto prilohy;
2. pristroje a vybavenie nesmu ovplyvnit’ letovl spdsobilost’ vrtulnika, a to
ani v pripade portuch alebo nespravnej ¢innosti.
M1

d) Pristroje a vybavenie musia byt 'ahko ovladatelné alebo pristupné z pracov-
ného miesta, kde sedi ¢len posadky, ktory ich potrebuje pouzit'.

e) Pristroje, ktoré pouziva ktorykol'vek ¢len letovej posadky, musia byt uspo-
riadané tak, aby umoziiovali danému ¢lenovi letovej posadky l'ahko vidiet’ ich
udaje z pracovného miesta s ¢o najmensou odchylkou od polohy a zorného
pol'a, ktoré obycajne zaujima pri pohlade dopredu v smere letu.

f) Vsetko pozadované nidzové vybavenie musi byt I'ahko dostupné na okamzité
pouZitie.

NCC.IDE.H.105 Miniméalne vybavenie pre let

Ak ktorékol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii vrtulnika pozado-

vanych na zamyslany let nefunguju alebo chybaju, let sa nesmie zacat’, pokial

a) prevadzka vrtulnika neprebieha v sulade so zoznamom minimalneho vybave-
nia (MEL) prevadzkovatela;,

VYMi14

b) prevadzkovatelovi nepovoli prislusny organ prevadzkovat vrtulnik v ramci
obmedzeni zakladného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL) v stlade
s pismenom j) ustanovenia ORO.MLR.105 prilohy III, alebo

M1

c¢) vrtulnik nema povolenie na let vydané v sulade s prislusnymi poziadavkami
na letova spdsobilost’.
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NCC.IDE.H.115 Prevadzkové svetla

Vrtulniky prevadzkované v noci musia byt vybavené:

a) systémom protizrazkovych svetiel;

b) navigaénymi/polohovymi svetlami;

c¢) pristavacim reflektorom;

d) osvetlenim napédjanym z elektrickej siete vrtulnika, zabezpeCujicim dosta-
toéné osvetlenie vSetkych pristrojov a vybavenia, ktoré st nevyhnutné pre
bezpe¢nti prevadzku vrtulnika;

e) osvetlenim napajanym z elektrickej siete vrtulnika, zabezpecujucim osvetlenie
vo vsetkych priestoroch pre cestujucich;

f) elektrickou baterkou pre pracovné miesto kazdého ¢lena posadky a

g) svetlami vyhovujicimi medzindrodnym predpisom na prevenciu zrazok na
mori, ak je vrtulnik obojzivelny.

NCC.IDE.H.120 Lety VFR — letové a navigacné pristroje a suvisiace vyba-

venie

a) Vrtulniky prevadzkované pocas dna podla pravidiel letu za viditel'nosti
(VFR) musia byt vybavené prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

1. magnetického kurzu;

2. Casu v hodinach, minttach a sekundach;
VYMi14

3. barometrickej vysky;
vMmi

4. indikovanej rychlosti a

5. sklzu.

b) Vrtulniky prevadzkované za meteorologickych podmienok pre let za
viditel'nosti (VMC) nad vodnou plochou a mimo dohladu pevniny, alebo
za podmienok VMC v noci, alebo pri viditelnosti mensej ako 1500 m,
alebo za podmienok, v ktorych nie je mozné udrzat' vrtulnik na Zelanej
drdhe letu bez pouzitia jedného alebo viacerych dodato¢nych pristrojov,
musia byt popri ustanoveniach pismena a) navySe vybavené:

1. prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
i) letovej polohy;
ii) vertikalnej rychlosti a
iii) stabilizovaného kurzu;

2. prostriedkami signalizacie nedostatoéného napajania gyroskopickych
pristrojov a

3. prostriedkami zabrafujicimi nespravnej cCinnosti systémov indikacie
rychlosti pozadovanymi v pismene a) bode 4 vplyvom kondenzacie
alebo namrazy.

¢) Ked’ st na let potrebni dvaja piloti, vrtulniky musia byt vybavené doplnko-
vymi samostatnymi prostriedkami na zobrazovanie:

VYMi14

1. barometrickej vysky;
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VYMi14

YMi4

2. indikovanej rychlosti;

3. sklzu;

4. letovej polohy, ak je to pouzitelné,

5. vertikalnej rychlosti, ak je to pouZzitené a
6. stabilizovaného kurzu, ak je to pouzitelné.

NCC.IDE.H.125 Lety IFR — letové a navigacné pristroje a stivisiace vyba-
venie

Vrtulniky prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt
vybavené:

a) prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
1. magnetického kurzu;

2. ¢asu v hodinach, minutach a sekundach;

3. barometrickej vysky;

4. indikovanej rychlosti;

5. vertikalnej rychlosti;

6. sklzu;

7. letovej polohy;

8. stabilizovaného kurzu a

9. teploty vonkajsicho vzduchu;

b

~

prostriedkami signalizacie nedostatocného napéjania gyroskopickych pristro-
jov;

c) ked st na let potrebni dvaja piloti, doplnkovymi samostatnymi prostriedkami
na zobrazovanie:

1. barometrickej vysky;

2. indikovanej rychlosti;
3. vertikalnej rychlosti;
4. sklzu;

5. letovej polohy a

6. stabilizovaného kurzu;

d

=

prostriedkami zabranujucimi nespravnej ¢innosti systémov indikécie rychlosti
pozadovanymi v pismene a) bode 4 a v pismene c) bode 2 vplyvom konden-
zacie alebo namrazy;

e) nahradnym zdrojom statického tlaku;

f) drziakom mapy na mieste, kde je zabezpeCena Citatelnost’ mapy a kde moze
byt pri nocnej prevadzke osvetlena a

~

dodatoénymi prostriedkami na meranie a zobrazovanie letovej polohy, ktoré
sluzia ako zalozné pristroje.

g
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NCC.IDE.H.130 Doplnkové vybavenie pre jednopilotné lety IFR

Vrtulniky v jednopilotnej prevadzke podl'a pravidiel letu podla pristrojov (IFR)
musia byt vybavené autopilotom s rezimom aspofi automatického udrziavania
nadmorskej vysky a kurzu.

NCC.IDE.H.145 Palubné zariadenie na urcovanie poveternostnych
podmienok

Vrtulniky s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre
viac ako 9 cestujucich pri prevadzke podla pravidiel letu podla
pristrojov (IFR) alebo v noci musia byt vybavené palubnym zariadenim na
urcovanie poveternostnych podmienok, ak sa v aktudlnych meteorologickych
hlaseniach uvadza, Ze na letenej trati mozno ocakavat’ vyskyt burok alebo
inych poveternostnych podmienok, ktoré mézu byt nebezpecné a ktoré sa pokla-
dajo  za zistitelné palubnym zariadenim na urCovanie poveternostnych
podmienok.

NCC.IDE.H.150 Doplnkové vybavenie pre lety v podmienkach namrazy
v noci

a) Vrtulnik prevadzkovany v ocakavanych alebo skutoénych podmienkach
namrazy v noci musi byt vybaveny prostriedkami na osvetlenie alebo na
zistovanie tvoriaceho sa l'adu.

b) Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa 'adu nesmu sposobovat’ osliiovanie
alebo odrazy, ktoré by stazovali ¢lenom posadky vykonavanie ich povinnosti.

NCC.IDE.H.155 Systém palubného telefénu letovej posadky

Vrtulniky prevadzkované viacerymi ¢lenmi letovej posadky musia byt vybavené
systétmom palubného telefonu letovej posadky vratane nahlavnych stprav
s mikrofonom pre kazdého c¢lena letovej posadky.

NCC.IDE.H.160 Zapisova¢ zvuku v kabine

a) Vrtulniky s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vicsou ako 7 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie
o letovej sposobilosti 1. januara 2016 alebo neskér, musia byt vybavené
zapisovacom zvuku v kabine (CVR).

b

~

Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt schopny uchovat informacie zazname-
nané aspon za posledné 2 hodiny.

c) Zapisova¢ zvuku v kabine zaznamenava so zaznamom casu:

1. radiotelefonne spojenie vysielané alebo prijimané v priestore pre letova
posadku,

2. dorozumievanie ¢lenov letovej posadky pouzivajicich systém palubného
telefonu a palubného rozhlasu, ak je nainstalovany,

3. zvukové prostredie kabiny zahfiajuce bez prerusovania akustické signaly
prijimané z kazdého mikrofonu ¢lena posadky a

4. hlasové alebo akustické signaly identifikujice prostriedky na navigaciu
a priblizenie zavadzané do sluchadiel alebo reproduktorov.

d) Zapisova¢ zvuku v kabine musi samocinne zacat’ zaznamenavat’ skor, ako sa
vrtulnik zaéne pohybovat’ vlastnou silou, a musi pokracovat v zapise do
skoncenia letu, a to dovtedy, kym vrtulnik neprestane byt schopny pohybu
vlastnou silou.

e) Popri ustanoveniach pismena d), v zavislosti od disponibility elektrického
napdjania, musi zacat’" zapisova¢ zvuku v kabine zaznamenavat ¢o najskor
v priebehu vykonavania kontrolnych tkonov pred spis§tanim motorov na
zaCiatku letu a zaznamenat' az do vykonania kontrolnych ukonov bezpro-
stredne nasledujtcich po zastaveni motora na konci letu.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 281

f) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocCinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat zariadenim ulahCujicim urcenie jeho
polohy pod vodou. Najneskor do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie
schopné vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku
v kabine samoc¢inne oddelitelny od lictadla pred dopadom do vody, musi
disponovat’ automatickym nudzovym vysielaGom polohy.

NCC.IDE.H.165 Zapisova¢ letovych udajov

a) Vrtulniky s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vacsou ako 3 175 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie
letovej sposobilosti 1. januara 2016 alebo neskor, musia byt vybavené zapi-
sovacom letovych udajov (FDR), ktory pouziva digitalnu metdodu zapisu
a ukladania dat do pamite a metddu pohotového vyhladavania takych dat
v pamidtovom médiu.

b

~

Zapisoval letovych udajov zaznamendva parametre potrebné na presné
urCenie letovej drahy, rychlosti, polohy, vykonu motora, konfiguracie
a prevadzky vrtulnika a ma byt schopny uchovavat tdaje zaznamenané
asponi za poslednych 10 hodin.

c) Udaje sa musia ziskavat’ z palubnych zdrojov umoziiujiicich presnu korelaciu
s informaciami zobrazovanymi letovej posadke.

d) Zapisovac letovych tidajov musi samocinne zacat’ zaznamenavat' udaje skor,
ako sa vrtulnik za¢ne pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skon¢it, ked’
vrtulnik prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisovac nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom
do vody, musi disponovat’ zariadenim ul'ah¢ujucim urcenie jeho polohy pod
vodou. Najneskdr do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat’ signal pod vodou minimélne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samo-
¢inne oddelitelny od lictadla pred dopadom do vody, musi disponovat’ auto-
matickym nidzovym vysielaCom polohy.

NCC.IDE.H.170 Zaznamenivanie ditového spojenia

a) Vrtulniky, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedéenie letovej
sposobilosti 1. januara 2016 alebo neskor a ktoré st schopné vykonavat
komunikaciu datovym spojenim a vyzaduje sa ich vybavenie zapisovacom
zvuku v kabine (CVR), na zapisova¢ podl'a moznosti zaznamenavaji:

1. spravy komunikacie datovym spojenim do vrtulnika a z vrtulnika tykajuce
sa komunikacie s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS) vratane sprav
vt'ahujucich sa na:

i) zaciatok datového spojenia;

ii) komunikaciu medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom;
iii) adresné sledovanie;

iv) letové informacie;

v) prehladovy systém — vysielanie, pokial to umoziuje architektira
systému,

vi) udaje prevadzkového riadenia lietadla, pokial’ to umoznuje konstrukcia
systému a

vii) grafiku, pokial’ to umoznuje konstrukcia systému;

2. informacie, ktoré umoznuji korelaciu so vsetkymi stivisiacimi zdznamami
tykajiicimi sa komunikacie datovym spojenim a ulozenymi mimo vrtulnika a
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3. informacie o Case a priorite sprav v ramci komunikacie datovym spojenim
9
pri zohl'adneni konstrukcie systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitalnu metdédu zapisu a ukladania dat a informacii do
pamite a metddu jednoduchého vyhladavania takych dat. Metdda zapisu musi
umoznit, aby sa data dali porovnavat’ s datami zaznamenanymi na zemi.

c) Zapisova¢ musi byt schopny uchovat’ data zaznamenané aspon za taky cas,
ako je stanovené pre zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) v NCC.IDE.H.160.

d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do
vody, musi disponovat zariadenim ulah¢ujucim uréenie jeho polohy pod
vodou. Najneskdr do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat' signal pod vodou minimdlne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne
oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automa-
tickym nudzovym vysielacom polohy.

e) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca su rovnaké ako
poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca zvuku v kabine (CVR)
uvedené v NCC.IDE.H.160 pism. d) a e).

NCC.IDE.H.175 Kombinovany zapisova¢ letovych idajov a zvuku v kabine

Sulad s poziadavkami na zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) a zapisova¢ letovych
udajov (FDR) sa méze dosiahnut’ jednym kombinovanym zapisovacom letovych
udajov a zvuku v kabine na palube.

NCC.IDE.H.180 Sedadla, bezpecnostné pasy, postroje a detské pripitacie
zariadenia

a) Vrtulniky musia byt vybavené:

1. sedadlom alebo 16zkom pre kazdd osobu vo veku 24 mesiacov alebo
star§iu;

2. bezpecnostnym pasom na kazdom sedadle cestujiiceho a postrojom na
kazdom 16Zku;

3. bezpecnostnym pasom s postrojom hornej Casti trupu pre kazdého cestu-
juceho vo veku 2 rokov alebo starSieho v pripade vrtulnikov, ktorym bolo
prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti po
31. decembri 2012;

4. detskym pripttacim zariadenim pre kazda osobu na palube mladsiu ako 24
mesiacov;

5. bezpe¢nostnym pasom s postrojom hornej Casti trupu a so zariadenim,
ktoré samocinne zachyti cestujiiceho v pripade velkého spomalenia, na
sedadle kazdého ¢lena letovej posadky a

6. bezpecnostnym pasom s postrojom hornej casti trupu na sedadlach pre
minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov v pripade vrtul'nikov,
ktorym bolo prvy raz vydané osvedCenie o letovej sposobilosti po
31. decembri 1980.

b) Bezpecnostny pés s postrojom hornej Casti trupu:

1. musi mat’ jednobodové rozopinanie a

2. na sedadlach ¢lenov letovej posadky, na kazdom sedadle vedl'a pilotovho
sedadla a na sedadlach pre minimalny pozadovany pocet palubnych sprie-
vodcov sa sklada z dvoch ramennych popruhov a bezpec¢nostného pasu,
ktoré sa moézu pouzit’ nezavisle.
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NCC.IDE.H.185 Signalizacia ,,priputajte sa“ a ,nefajcite“

Vrtulniky, v ktorych nie vSetky sedadla pre cestujucich st viditelné z pilotného
priestoru, musia byt’ vybavené prostriedkami signalizujucimi vSetkym cestujucim
a palubnym sprievodcom povinnost’ priputat’ sa a zakaz fajcenia.

NCC.IDE.H.190 Suprava prvej pomoci

a) Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednou siipravou prvej pomoci.

b) Supravy prvej pomoci musia byt

1. Tahko dostupné na pouzitie a

2. pravidelne dopiiané.

NCC.IDE.H.200 Doplnkova dodavka kyslika — vrtuPniky bez pretlakovej
kabiny

a) Vrtulniky bez pretlakovej kabiny v letovych nadmorskych vyskach, v ktorych
sa v stlade s pismenom b) pozaduje privod kyslika, musia mat’ vybavenie na
uchovavanie a dodavanie kyslika schopné uchovavat' a vydavat’ pozadované
mnozstvo kyslika.

b) Vrtulniky bez pretlakovej kabiny nad letovymi nadmorskymi vyskami,
v ktorych je tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre cestujucich vécsia
ako 10 000 ft, musia mat’ na palube dostatok kyslika na dychanie pre:

1. v8etkych ¢lenov posadky a najmenej 10 % cestujucich po cely ¢as dlhsi
ako 30 minut, ked’ je tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre cestuji-
cich v rozmedzi 10 000 az 13 000 ft a

2. v8etkych ¢lenov posadky a cestujucich po cely cas, ked je tlakova
nadmorska vyska v priestoroch pre cestujicich vicsia ako 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Ru¢né hasiace pristroje

a) Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednym ruénym hasiacim pristrojom:

1. v priestore pre letovil posadku a

2. v kazdom priestore pre cestujicich, ktory je oddeleny od pilotného prie-
storu, s vynimkou priestoru, do ktorého ma letova posadka I'ahky pristup.

b) Druh a mnoZstvo hasiacich latok pozadovanych hasiacich pristrojov musi byt
vhodné pre druhy poziarov, ktoré mbézu vzniknut' v priestoroch, pre ktoré je
hasiaci pristroj urCeny, aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo koncentracie
jedovatych plynov v priestoroch pre l'udi.

NCC.IDE.H.210 Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

Ak su na trupe vrtulnika oznacené miesta vhodné na vniknutie zachrannych ciat
do vrtulnika v naliechavom pripade, tieto miesta st oznacené tak, ako je znazor-
nené na obrazku 1.
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Obrazok 1

Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

9cm

|_L 3cm _L 3cm

3 cm Not over 2 m

NCC.IDE.H.215 Nidzovy vysiela& polohy (ELT)

a) Vrtulniky musia byt vybavené aspon jednym automatickym nudzovym vysie-
lacom polohy (ELT).

¢) Nudzovy vysielac polohy (ELT) akéhokol'vek typu musi byt schopny
vysielat’” sucasne na frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Zachranné vesty

a) Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube alebo rovnocennymi plava-
cimi zariadeniami pre vSetky malé deti do dvoch rokov na palube ulozenymi
tak, aby boli l'ahko dostupné zo sedadiel alebo 16zok osob, pre ktoré s
urcené, musia byt vybavené vrtulniky:

1. pouzivané na prevadzku na lety nad vodou a vo vzdialenosti od pevniny,
ktora zodpoveda viac ako 10 mintGtam letu normalnou cestovnou rychlo-
stou, ked’ je vrtulnik v pripade poruchy kritického motora schopny udrzat’
letova hladinu;

2. pouzivané na prevadzku na lety nad vodou vo vzdialenosti od pevniny,
ktora sa neda preletiet’ autorotaciou, ked’ nie je vrtulnik v pripade poruchy
kritického motora schopny udrzat’ letova hladinu, alebo

3. vzlietajuce alebo pristavajice na letisku alebo prevadzkovom mieste, kde
draha vzletu alebo priblizenia je nad vodnou plochou.

b) Kazda zachranna vesta alebo rovnocenné plavacie zariadenie pre jednotlivca
musi byt vybavené elektrickym svetlom na ul'ahéenie urcenia polohy osdb.

NCC.IDE.H.226 Odevy na preZitie posadky

Kazdy clen posadky musi mat’ obleCeny odev na prezitie, ked’ tak rozhodne
velitel’ vrtulnika na zéklade posudenia rizika, pricom zohladni tieto podmienky:

a) lety nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktora sa neda preletiet’ autorota-
ciou, alebo ktora je vicsia ako vzdialenost’ bezpe¢ného vynuateného pristatia,
ked’ nie je vrtulnik v pripade poruchy kritického motora schopny udrzat
letova hladinu a

b) v meteorologickych spravach alebo predpovediach dostupnych velitelovi
vrtulnika/veliacemu pilotovi sa uvadza, Ze teplota mora bude pocas letu nizsia
ako + 10 °C.
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NCC.IDE.H.227 Zachranné ¢Ilny, nidzové vysielace polohy (ELT) a vyba-
venie na preZitie pri dial’kovych letoch nad vodou

Vrtulniky prevadzkované:

a) pri lete nad vodou a vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10
minGtam letu normalnou cestovnou rychlostou, ked’ je vrtulnik v pripade
poruchy kritického motora schopny udrzat’ letova hladinu, alebo

b) pri lete nad vodou a vo vzdialenosti od pevniny, ktord zodpoveda viac ako 3
minttam letu normalnou cestovnou rychlost'ou, ked’ nie je vrtulnik v pripade
poruchy kritického motora schopny udrzat’ letova hladinu, a ked’ tak rozhodne
velitel’ lietadla na zéklade postdenia rizika, musia byt vybavené:

1. v pripade, Ze je na palube vrtulnika menej ako 12 0s6b, aspon jednym
zachrannym ¢lnom s menovitou kapacitou najmenej rovnou maximalnemu
poctu os6b na palube, ktory je ulozeny tak, aby bol l'ahko pouzitelny
v nudzovych situaciach;

2. v pripade, ze je na palube vrtulnika viac ako 11 os6b, najmenej dvomi
zachrannymi ¢lnmi, ktoré su ulozené tak, aby boli l'ahko pouzitené
v nudzovych situdciach, schopnymi spolo¢ne pojat’ vSetky osoby, ktoré
vrtul'nik dokaze vziat' na palubu, priCom v pripade straty jedného zachran-
ného ¢lna musi(-ia) mat’ zostavajici(-e) zachranny(-¢) €ln(-y) dostatoc¢nu
kapacitu pripustného pretaZenia, aby pojali vSetky osoby na palube vrtul-
nika;

3. aspon jednym nudzovym vysiela¢om polohy ELT(S) pre kazdy predpisany
zachranny ¢In a

4. zachrannymi prostriedkami vratane prostriedkov na uchovanie Zivota vhod-
nych pre let, ktory sa ma vykonat.

NCC.IDE.H.230 Vybavenie na preZitie

Vrtulniky prevadzkované v oblastiach, kde by péatranie a zachrana boli osobitne
naro¢né, musia byt vybavené:

a) signalizanym zariadenim na vydavanie tiesfiovych signalov;
b) najmenej jednym nidzovym vysielaGom polohy ELT(S) na prezitie a

c) doplnkovym vybavenim na prezitie pre trasu, na ktorej sa ma letiet,
s ohladom na pocet 0sob na palube.

NCC.IDE.H.232 Vrtulniky s osvedfenim na prevadzku na vode — rézne
vybavenie

Vrtulniky s osvedéenim na prevadzku na vode musia byt vybavené:

a) vlecnou kotvou a ostatnym vybavenim potrebnym na ulahcenie priviazania,
zakotvenia alebo manévrovania vrtulnika na vode zodpovedajucim jeho
vel'kosti, hmotnosti a ovladatelnosti a

b) zariadenim na vydavanie zvukovych signalov, ako je predpisané medzinarod-
nymi predpismi na zabranenie zrdzkam na mori, ak je pouzitelné.

VYMi14
NCC.IDE.H.235 VSetky vrtuPniky pri letoch nad vodou — nidzové pristatie
na vode

Vrtulniky pri letoch nad vodou v nepriaznivom prostredi vo vzdialenosti od
pevniny, ktord zodpoveda viac ako 10 minitam letu normalnou cestovnou
rychlostou, musia byt projektované na pristatie na vodu alebo mat’ osvedcenie
na nidzové pristatie na vodu v stlade s prislusnymi certifikaénymi S$pecifika-
ciami, alebo musia byt vybavené nidzovym plavacim zariadenim.
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NCC.IDE.H.240 Nahlavna siprava

Ked sa vyzaduje radiokomunikaény a/alebo radionavigaény systém, vrtulniky
musia byt vybavené nahlavnou supravou s ramienkovym mikroféonom alebo
inym rovnocennym mikrofébnom a vysielacim tla¢idlom na riadidlach pre
kazdého predpisaného pilota a/alebo ¢lena posadky na jemu ur¢enom pracovnom
mieste.

NCC.IDE.H.245 Radiové komunika¢né vybavenie

a) Vrtulniky prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo
v noci, alebo ak to vyzaduju prislusné poziadavky tykajuce sa vzdusného
priestoru, musia mat’ radiové komunika¢né vybavenie, ktoré musi byt pri
beznych prevadzkovych podmienkach schopné:

1. uskutociiovat’ obojsmerni komunikéciu na tcely letiskovej kontroly;
2. prijimat’ meteorologické informacie;

3. uskutoc¢novat’ obojsmernti komunikaciu kedykol'vek pocas letu s tymi
leteckymi stanicami a na takych frekvenciach, ako stanovil prislusny
organ a

4. umoznovat’ spojenie na leteckej tiesnovej frekvencii 121,5 MHz.

b) Ak sa vyzaduje viac komunikaénych vybaveni, kazdé vybavenie musi byt
nezéavislé od ostatnych do takej miery, aby porucha jedného vybavenia nemala
za nasledok poruchu druhého.

c) Ak sa vyzaduje radiokomunikacny systém, musia byt vrtulniky okrem
systétmu palubného telefonu letovej posadky pozadovaného podla
NCC.IDE.H.155 vybavené vysielacim tla¢idlom na riadidlach pre kazdého
predpisaného pilota a ¢lena posadky na jemu uréenom pracovnom mieste.

NCC.IDE.H.250 Naviga¢né vybavenie
a) Vrtulniky musia mat’ navigaéné vybavenie, ktoré im umozni postupovat’

v sulade s:

1. s letovym planom letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), ak je to vhodné
a

2. s prisluSnymi poziadavkami pre vzdusny priestor.

b) Vrtulniky musia mat’ dostatocné navigaéné vybavenie, ktoré zaisti, Ze
v pripade poruchy jedného prvku vybavenia v ktorejkol'vek faze letu umozni
zostavajiice vybavenie bezpe¢nu navigaciu v stlade s pismenom a) alebo
bezpetné vykonanie postupu pre nepredvidané okolnosti.

C

~

Vrtulniky, pri ktorych lete sa pocita s pristatim v meteorologickych podmien-
kach letu podla pristrojov (IMC), musia mat’ navigacné vybavenie umoziiu-
juce navadzanie do bodu, z ktoré¢ho je mozné vykonat’ vizualne pristatie. Toto
vybavenie musi umozilovat navadzanie na kazdé letisko, kde sa pocita
s pristatim v podmienkach IMC, a na kazdé urcené nahradné letisko.

d) Ak sa vyzaduje PBN, musi lietadlo spihat poZiadavky osved&enia letovej
sposobilosti pre prislusnu navigaént $pecifikaciu.

e) Vrtulniky musia byt vybavené prehladovym zariadenim v stlade s prislus-
nymi poziadavkami pre vzdusny priestor.

NCC.IDE.H.255 Odpoveda¢

Vrtulniky musia byt vybavené odpovedacom sekundarneho prehl'adového
radaru (SSR), ktory hlasi tlakovit nadmorskt vysku, a akoukol'vek d’alSou funk-
ciou odpovedaca SSR, ktord sa pre letenu trat’ pozaduje.
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NCC.IDE.H.260 Sprava leteckych databaz

a) Letecké databazy pouzivané v osvedéenych systémovych aplikaciach lietadla
musia spliiat poziadavky na kvalitu udajov zodpovedajuce zamysFanému
pouzitiu takychto udajov.

b) Prevadzkovatel’ zabezpecuje vEasnu distribuciu a vlozenie aktualnych a nezme-
nenych leteckych databaz do vsetkych lietadiel, ktoré si to vyzadujt.

c) Bez ohladu na akékol'vek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla
nariadenia (EU) &. 376/2014 prevadzkovatel’ nahlasi poskytovatelovi databazy
pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajtcich udajov, ktoré mozno
odovodnene povazovat' za riziko pre let.

V takych pripadoch prevadzkovatel’ informuje letovii posadku a d’alsi zainte-
resovany persondl a zaisti, aby sa dotknuté tidaje nepouzivali.
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VM1
PRILOHA VII
PREVADZKA NEOBCHODNEJ LETEQKEJ DOPRAVY S INYMI AKO
ZLOZITYMI MOTOROVYMI LIETADLAMI
[CAST NCOJ
PODCAST A
VSEOBECNE POZIADAVKY
NCO.GEN.100 Prislusny organ
a) Prislusny organ je organ povereny c¢lenskym S$tatom, v ktorom je lietadlo
zaregistrované.
VYMi14
b) Ak je lietadlo zaregistrované v tretej krajine, prislusnym organom je organ
povereny clenskym S$tatom, v ktorom ma prevadzkovatel' hlavné miesto
podnikania, je usadeny alebo ma sidlo.
VM1
NCO.GEN.101 Sposoby plnenia poZiadaviek
Prevadzkovatel moze na preukdzanie suladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a s
jeho vykondvacimi predpismi pouzit’ spdsoby plnenia poZiadaviek alternativne
k sposobom, ktoré prijala agentura.
VYM13
VM4
NCO.GEN.103 Ukazkové lety
VMY
Ak sa ukazkové lety uvedené v c¢lanku 6 ods. 4a pism. c) tohto nariadenia
vykonavaju v stilade s touto prilohou, musia:
VYMi13
a) sa zacinat a konCit' na tom istom letisku alebo mieste prevadzky;
MY
b) byt prevadzkované pocas dia podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR);
c) byt pod dohl'adom uréenej osoby zodpovednej za ich bezpecnost’ a
d) spinat’ akékolvek iné podmienky stanovené prisluinym organom.
VYMi14

NCO.GEN.104 PouZzivanie lietadiel uvedenych v AOC prevadzkovatel'om
neobchodnej leteckej dopravy

a) Prevadzkovatel’ neobchodnej leteckej dopravy moéze na vykonavanie neob-
chodnej leteckej dopravy v sulade s touto prilohou pouzit' iné ako zlozité
motorové lietadlo uvedené v AOC prevadzkovatela.

b) Prevadzkovatel' neobchodnej leteckej dopravy pouzivajuci lietadlo v sulade
s pismenom a) musi stanovit' postup, ktory:

1. jasne opisuje, ako sa odovzdava prevadzkové riadenie lietadla medzi drzi-
telom AOC a prevadzkovatelom neobchodnej leteckej dopravy, ako je
uvedené v ustanoveni ORO.GEN.310 prilohy III;
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YM14

2. opisuje postup odovzdania lietadla po jeho navrate drzitel'ovi AOC.

Tento postup je sucastou zmluvy medzi drzitelom AOC a prevadzkovatelom
neobchodne;j leteckej dopravy.

Prevadzkovatel' neobchodnej leteckej dopravy zabezpeci, aby bol prislusny
personal s danym postupom oboznameny.

¢) Zachovanie letovej sposobilosti lietadla pouzitého podla pismena a) riadi
organizicia zodpovedna za zachovanie letovej sposobilosti lietadla uvedeného
v AOC v stlade s nariadenim (EU) ¢. 1321/2014.

d) Prevadzkovatel' neobchodnej leteckej dopravy pouzivajici lietadlo v stulade
s pismenom a) musi zabezpecit

1. aby kazdy let vykonavany pod jeho prevadzkovym riadenim bol zazname-
nany v systéme technického dennika lietadla;

2. aby sa nevykonali ziadne zmeny systémov alebo konfiguracie lietadla;

3. aby sa vSetky chyby alebo technické nedostatky, ktoré sa vyskytli pocas
jeho prevadzkového riadenia, nahlasili organizacii uvedenej v pismene c)
bezodkladne po lete;

4. aby drzitel AOC dostal kopiu hlasenia kazdej udalosti tykajicej sa letov
vykonavanych lietadlom, ktord sa vyplni v sulade s nariadenim (EU)
¢. 376/2014 a nariadenim (EU) 2015/1018.

VYMi1
" NCO.GEN.105 Zodpovednosti a pravomoc velitel’a lietadla

a) Velitel lietadla je zodpovedny za:

1. bezpecnost’ lietadla a vSetkych clenov posadky, cestujicich a nédkladu na
palube pocas prevadzky lietadla, ako je uvedené v bode 1.c prilohy IV
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008;

2. zacatie, priebeh, ukoncenie alebo odklonenie letu v zdujme bezpecnosti;

3. zabezpecenie toho, aby sa dodrzali vSetky prevadzkové postupy a kontrolné
zoznamy v sulade s ustanoveniami bodu 1.b prilohy IV k nariadeniu (ES)
¢. 216/2008;

4. zacatie letu az potom, ako sa ubezpeci, ze vSetky prevadzkové obmedzenia
uvedené v bode 2 a.3 prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 st splnené,
pricom plati, Ze:

i) lietadlo je sposobilé na let;

ii) lietadlo je riadne zaregistrované;
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VYM13

iii) pristroje a vybavenie potrebné na uskuto¢nenie daného letu st nain-
Stalované v lietadle a s funkéné, pokial’ podl'a zoznamu miniméalneho
vybavenia (MEL) alebo rovnocenného dokumentu nie je povolena
prevadzka s nefunkénym zariadenim, ako sa to vyzaduje v bodoch
NCO.IDE.A.105 alebo NCO.IDE.H.105;

VYMil1
iv) hmotnost lietadla a umiestnenie t'aziska su také, ze let sa moze usku-
tocnit’ v ramci obmedzeni uvedenych v dokumentacii o letovej spdso-
bilosti;

v) vSetko vybavenie, batoZina a naklad st riadne nalozené a zabezpecené,
pricom je mozna nudzova evakuacia;

vi) prevadzkové obmedzenia lietadla uvedené v letovej prirucke lietadla
nebudt pocas trvania celého letu prekrocené a

vii) vSetky navigacné databazy pripadne potrebné pre PBN st vhodné
a aktualne;

5. nezacatie letu, ak je nespdsobily na vykon povinnosti z akéhokol'vek
doévodu, ako je zranenie, choroba, unava alebo pdsobenie psychoaktivnej
latky;

6. pokracovanie v lete iba po najblizie letisko alebo prevadzkové miesto
s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, ak je podstatne zniZena
jeho spdsobilost’ na vykon povinnosti z dévodov, ako je tinava, choroba
alebo nedostatok kyslika;

7. rozhodnutie o prevzati lietadla s nedostatkami pripustnymi podl'a prislus-
ného zoznamu odchylok v konfiguracii (CDL) pripadne zoznamu minimal-
neho vybavenia (MEL) a

8. zapis tdajov o vyuzivani lietadla a vSetkych znamych alebo predpoklada-
nych poruchach lietadla pri ukonéeni letu alebo série letov do technického
alebo palubného dennika lietadla.

b) Velitel’ lictadla zabezpeci, aby pocas kritickych faz letu alebo kedykol'vek to
v zaujme bezpecnosti povazuje za potrebné, sedel kazdy c¢len posadky na
urCenom pracovnom mieste a nevykonaval ziadnu Cinnost, ktora nie je
potrebna pre bezpe¢nt prevadzku lietadla.

c) Velitel' lietadla ma pravomoc odmietnut’ prepravu alebo vykazat z paluby
akukol'vek osobu, batozinu alebo naklad, ktoré mézu predstavovat’ poten-
cialnu hrozbu pre bezpecnost lietadla alebo osdb na jeho palube.

d) Velitel' lictadla musi, hned’ ako to bude mozné, hlasit’ prislusnému utvaru
letovych prevadzkovych sluzieb (ATS) vSetky nebezpecné poveternostné
alebo letové podmienky, ktoré by mohli ovplyvnit’ bezpecnost’ iného lietadla.

e) Velitel' lietadla v ntidzovom pripade, ktory si vyzaduje okamzité rozhodnutie
a konanie, vykonat' opatrenia, ktoré povazuje za danych okolnosti za potrebné
v stilade s bodom 7.d prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008. V takychto
pripadoch sa moze v zaujme bezpe€nosti odchylit’ od predpisov, prevadzko-
vych postupov a metdd.
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f) Velitel lietadla je pocas letu povinny:

1. byt na svojom pracovhom mieste pripitany bezpecnostnymi pasmi a

2. zdrziavat’ sa pri riadiacich prvkoch lietadla po cely cas letu, pokial pri
nich nezotrvava druhy pilot.

g) Velitel' lietadla poda bezodkladne hlasenie o Cine protipravneho zasahovania
prislusnému organu a informuje prislusny miestny trad.

h) Velitel’ lietadla informuje najblizsi prislusny organ najrychlej$imi dostupnymi
prostriedkami o akejkol'vek nehode lietadla, ktora mala za nasledok vazne
zranenie alebo smrt’ ktorejkol'vek osoby alebo znacné poskodenie lietadla
alebo majetku.

VMi1

VM1
NCO.GEN.110 Dodrziavanie zakonov, pravnych predpisov a postupov

a) Velitel' lietadla dodrziava zakony, pravne predpisy a postupy tych Statov,
v ktorych sa vykonava prevadzka.

b) Velitel' lietadla sa oboznami so zdkonmi, pravnymi predpismi a postupmi
tykajucimi sa plnenia jeho povinnosti predpisanymi pre oblasti, nad ktorymi
bude prebichat’ let, pre letiska alebo prevadzkové miesta, ktoré sa pouziju,
a pre prislusné navigacné zariadenia, ako je to uvedené v bode 1.a prilohy IV
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

NCO.GEN.115 Rolovanie letiinov

Rolovanie letuna po pohybovych plochach letiska sa vykonava, iba ak osoba pri
riadeni lietadla:

a) je pilot s prislusnou kvalifikaciou, alebo

b) bola ur¢ena prevadzkovatel'om a:

1. je vycvi¢ena na rolovanie letinov;

2. je vycviCend na pouzivanie radiotelefonu, ak sa vyzaduje rddiovd komu-
nikacia;

3. dostala instrukcie tykajuce sa usporiadania letiska, trati, znaciek, znacenia,
svetelnych ndvestidiel, signalov riadenia letovej prevadzky (ATC) a poky-
nov, frazeologie a postupov a

4. je schopna podriadit sa prevadzkovym Standardom pozadovanym pre
bezpecny pohyb letina po letisku.

NCO.GEN.120 Zapojenie rotora — vrtul’niky

Rotor vrtulnika uvadza do chodu na ucely vykonania letu len kvalifikovany pilot
pritomny pri riadeni lietadla.

VY M13
NCO.GEN.125 Prenosné elektronické zariadenia

Velitel' lietadla nikomu nepovoli pouzivat' na palube lietadla prenosné elektro-
nické zariadenia (PED) vratane elektronickej letovej dokumentacie (EFB), ktoré
by mohli nepriaznivo ovplyvnit' vykonnost’ systémov a vybavenia lietadla alebo
schopnost’ ¢lenov letovej posadky prevadzkovat' lietadlo.
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M1
NCO.GEN.130 Informicie o palubnom niidzovom vybaveni a vybaveni na
preZzitie
Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby s vynimkou pripadov, ked lietadlo vzlieta aj
pristava na tom istom letisku/prevadzkovom mieste, boli k dispozicii zoznamy
obsahujtce informacie o palubnom ntidzovom vybaveni a vybaveni na prezitie,
ktoré su na palube vSetkych jeho lietadiel, aby ich mohol okamzite oznamit
zachrannym koordina¢nym strediskam (RCC).
NCO.GEN.135 Povinné doklady, prirucky a informacie na palube
a) Pri kazdom lete musia byt na palube nasledujiuce dokumenty, prirucky a infor-
macie vo forme originalov alebo ich kopii, pokial’ nie je stanovené inak:
1. letova prirucka lietadla (AFM) alebo dokument(-y), ktory(-¢) ju nahra-
dza(-ju);
2. original osvedCenia o zapise do registra;
3. original osvedcenia o letovej spdsobilosti (CofA);
4. osvedcéenie hlukovej spdsobilosti, ak sa vyzaduje;
5. zoznam osobitnych povoleni, ak sa vyzaduje;
6. povolenie palubnej radiostanice, ak sa vyzaduje;
7. doklad o poisteni zodpovednosti za Skodu sposobenti prevadzkou lietadla;
8. palubny dennik lietadla alebo dokument, ktory ho nahradza;
9. podrobnosti  vyplneného letového planu letovych prevadzkovych
sluzieb (ATS), ak sa vyzaduje;
10. platné a vyhovujice letecké mapy planovanej M4 oblasti « trate letu
a vSetkych trati, ktorymi moze viest pripadna odchylka od planovanej
trate;
11. informécie o postupoch a vizudlnych signaloch, ktoré maju pouzivat
zakroCujuce lietadla alebo lietadld, proti ktorym sa zakrocuje;
12. zoznam minimalneho vybavenia (MEL) alebo zoznam odchylok v konfi-
guracii (CDL), ak sa vyzaduje a
13. akakol'vek ina dokumentacia, ktora sa moze tykat’ letu alebo ktoru poza-
duju staty, nad ktorych uzemim sa ma uskutocnit’ let.
b) Bez ohl'adu na pismeno a) pri letoch, pri ktorych:
1. sa planuje vzlet a pristitie na tom istom letisku/prevadzkovom mieste,
alebo
2. lietadlo zotrvava vo vzdialenosti alebo oblasti stanovej prislusnym orga-
nom;
dokumenty a informacie uvedené v pismene a) bodoch 2 az 8 mézu zostat’
ulozené na letisku alebo prevadzkovom mieste.
VYMi13
M1

d) Velitel' lietadla v primeranom Case od poziadania poskytne prislusnému
organu dokumentaciu, ktora musi byt ulozena na palube.
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NCO.GEN.140 Preprava nebezpe¢ného nakladu

a) Letecka preprava nebezpecného nakladu sa vykonava v stlade s prilohou 18
k Chicagskému dohovoru naposledy zmenenou, doplnenou a rozsirenou tech-
nickymi pokynmi pre bezpeénu letecki prepravu nebezpecného nakladu
(ICAO Dok. 9284-AN/905), vratane jej doplnkov a vsetkych dalSich
dodatkov alebo korigend.

b) Nebezpeeny néklad prepravuje len prevadzkovatel schvaleny v stlade
s prilohou V (Cast SPA, podcast G) k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012,
s vynimkou pripadu, ked”

1. naklad nepodlieha technickym pokynom v sulade s ¢astou 1 tychto poky-
nov, alebo

2. naklad prepravuju cestujuci alebo velitel’ lietadla, alebo sa nachadza v bato-
zine, v sulade s Castou 8 technickych pokynov;

3. naklad prepravuju prevadzkovatelia lietadiel ELA2.

c) Velitel' lietadla prijme vSetky primerané opatrenia, aby sa zabranilo netimy-
selnému preneseniu nebezpe¢ného nakladu na palubu.

e) Velitel’ lietadla v stlade s technickymi pokynmi prislusnému organu a zodpo-
vednému organu v State udalosti bezodkladne oznami kazdi nehodu alebo
incident s nebezpe¢nym nékladom.

e) Velitel' lietadla zabezpeci, aby cestujlici dostali informécie o nebezpe¢nom
néklade v stlade s technickymi pokynmi.

f) Primerané mnozstva predmetov a latok, ktoré by inak spadali pod nebezpecny
néklad a pouZzivajii sa na zaistenie bezpecnosti letu, ak sa ich drzanie na
palube lietadla odporica na zaistenie ich vCasnej dostupnosti na prevadzkové
ucely, sa povazuji za povolené podla oddielu 2.2.1 ods. 1 pism. a) technic-
kych pokynov. Plati to bez ohl'adu na to, ¢i sa drzanie takychto predmetov
a latok na palube vyzaduje, alebo sa ich pouzitie planuje v spojeni
s konkrétnym letom.

Uvedené predmety a latky sa zabalia a nalozia na palubu v zodpovednosti
velitel'a lietadla tak, aby sa pocas prevadzky lietadla minimalizovalo riziko
pre clenov posadky, pasazierov, néklad ¢i lietadlo.

NCO.GEN.145 OkamZita reakcia na bezpecnostny problém

Prevadzkovatel' zavedie:

a) vSetky bezpecnostné opatrenia nariadené prislusnym organom v stlade
s ARO.GEN.135 pism. ¢) a

b) vsetky prislusné povinné bezpecnostné informacie vydané agenturou vratane
prikazov na zachovanie letovej spdsobilosti.

NCO.GEN.150 Palubny dennik

Pre kazdy let alebo sériu letov sa uchovavaji podrobné udaje o lietadle, jeho
posadke a o kazdej ceste v podobe palubného dennika alebo dokumentu, ktory
ho nahradza.
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NCO.GEN.155 Zoznam minimalneho vybavenia
a) Zoznam minimalneho vybavenia (MEL) méze byt zostaveny so zohl'adnenim

tychto poziadaviek:

1. dokument musi umoznit’ prevadzku lietadla za stanovenych podmienok, za
ktorych pri zacati letu konkrétne nastroje, prvky vybavenia alebo funkcie
nefunguja;

2. dokument musi byt vypracovany pre kazdé jednotlivé lietadlo so zohlad-
nenim prislusnych podmienok prevadzkovatela na prevadzku a udrzbu a

3. zoznam MEL sa musi opierat’ o prislusny zékladny zoznam minimalneho
vybavenia (MMEL), tak ako je vymedzeny v udajoch stanovenych v stlade

s nariadenim Komisie ¢. 748/2012 ('), priCom nesmie byt menej prisny
ako MMEL.

b) Zoznam MEL a vSetky jeho zmeny a doplnenia sa musia ozndmit’ prislus-
nému organu.
PODCAST B
PREVADZKOVE POSTUPY
NCO.OP.100 Poufzitie letisk a prevadzkovych miest

Velitel’ lietadla pouziva len také letiska a prevadzkové miesta, ktoré su vhodné
pre dané typy lietadiel a na dané druhy prevadzky.

NCO.OP.105 Urcenie osamotenych letisk — letiny

Velitel’ lietadla pri vybere nahradnych letisk a zasad uréovania mnoZzstva paliva
povazuje letisko za osamotené, ak je ¢as letu do najbliz§ieho vhodného nahrad-
ného cielového letiska dlhsi ako:

a) 60 minat v pripade letinov s piestovymi motormi, alebo

b) 90 minut v pripade letnov s turbinovymi motormi.

NCO.OP.110 Letiskové prevadzkové minima — letiiny a vrtul’niky

a) V pripade letov podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) velitel’ lietadla

vyberie a pouzije letiskové prevadzkové minima letiska pre kazdé letisko
odletu, cielové letisko a nahradné letisko. Tieto minima:

1. nesmu byt niz§ie ako minima stanovené Statom, na ktorého tizemi letisko
lezi, s vynimkou vyslovného schvélenia tymto Statom a

2. v pripade prevadzky za nizkej viditelnosti musia byt schvélené prislusnym
organom v sulade s prilohou V (Cast SPA, podc¢ast’ E) k nariadeniu (EU)
¢&. 965/2012.

b) Velitel' lietadla musi pri vybere letiskovych prevadzkovych minim v plnej
miere vziat do Gvahy:

1. typ, vykonnost’ a letové vlastnosti lictadla;
2. svoju sposobilost’ a skusenosti;

3. rozmery a vlastnosti pristavacich drah a ploch konecného priblizenia a vzle-
tu (FATO), ktoré mozno pouzit’;

4. primeranost’ a vykonnost’ pozemnych prostriedkov, ktoré su pouzitené na
priblizenie za podmienok letu za viditelnosti a podl'a pristrojov;

() U. v. EU L 224, 21.82012, s. 1.
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5. vybavenie, ktoré je na palube pouzitelné na ucely navigacie a/alebo na
riadenie dréhy letu pri vzlete, priblizeni, podrovnani, pristati, dojazde a pri
nevydarenom priblizeni;

6. prekazky v priestoroch priblizenia, nevydareného priblizenia, po¢iato¢ného
stiipania na vykonanie nepredvidanych postupov a nevyhnutnej bezpecnej
vysky nad prekazkami;

7. bezpetné nadmorské vysky/vysky nad prekazkami pre postupy pribliZzenia
podla pristrojov;

8. prostriedky na stanovenie a hlasenie meteorologickych podmienok a

9. techniku letu, ktora sa ma pouzit' pocas kone¢ného priblizenia.

¢) Minima pre konkrétny druh postupu priblizenia a pristatia sa pouziju
» M4 iba «, ak:

1. pozemné zariadenia pozadované pre zamyslany postup su prevadzky-
schopné;

2. palubné systémy lietadla pozadované na dany druh priblizenia st prevadz-
kyschopné;

3. st splnené pozadované kritéria vykonnosti lietadla a
4. pilot ma zodpovedajicu kvalifikaciu.
NCO.OP.111 Letiskové prevadzkové minima — prevadzka NPA, APV,

CAT 1

a) Vyska rozhodnutia (DH), ktora sa ma pouzit pri nie-presnom
priblizeni (NPA) s uplatnenim techniky konec¢ného priblizenia stalym klesa-
nim (CDFA), postupu priblizenia s vertikalnym navadzanim (APV) alebo pri

vysok:

1. minimalna vyska, do ktorej sa mézu pouzit’ prostriedky na priblizenie bez
pozadovanej vizualnej orientacie;

2. bezpecna vyska nad prekdzkami (OCH) pre dant kategoriu lietadla;

3. vyska rozhodnutia pri uverejnenom postupe priblizenia, ak sa vyzaduje;

4. systémové minimum uvedené v tabulke 1, alebo

5. minimalna vyska rozhodnutia podl'a letovej prirucky lietadla alebo rovno-
cenného dokumentu, ak je uvedena.

b) Minimalna vyska zostupu (MDH) pri nie-presnom priblizeni (NPA) bez
pouzitia techniky kone¢ného priblizenia stalym klesanim (CDFA) nesmie
byt mensia ako najvécsia z tychto vysok:

1. bezpetna vyska nad prekazkami (OCH) pre dant kategoriu lietadla;

2. systémové minimum uvedené v tabulke 1, alebo

3. minimalna vyska zostupu (MDH) podla letovej prirucky lietadla (AFM),
ak je uvedena.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 296

Tabulka 1

Systémové minima

Zariadenie

Najnizsia DH/MDH (ft)

Standardny systém presnych pribli-
zovacich majakov (ILS)

200

Globalny satelitny ~ navigacny
systétm (GNSS)/systém so sate-
litnym rozsirenim (SBAS) (boc¢né
presné priblizenie s vertikalnym
navadzanim (LPV))

200

GNSS [smerova navigacia (LNAV)]

250

GNSS/Barometricka-vertikalna
navigacia (VNAV) (LNAV/VNAV)

250

Lokalizator (LOC) so zariadenim na
meranie vzdialenosti (DME) alebo
bez neho

250

Priblizenie s pomocou prehl'ado-
vého radaru (SRA) (konciace vo
vzdialenosti 2 ndmornej mile)

250

SRA (konc¢iace vo vzdialenosti 1
namornej mile)

300

SRA (kon¢iace vo vzdialenosti 2
alebo viac ndmornych mil’)

350

VKV vsesmerovy radiomajak (VOR)

300

VOR/DME

250

Nesmerovy radiomajak (NDB)

350

NDB/DME

300

Zameriavacia stanica na VKV
(VDF)

350

NCO.OP.112 Letiskové prevadzkové minima — lety letiinov po okruhu

a) Minimalna vySka zostupu (MDH) pre let lettnom po okruhu nesmie byt

1.

uverejnend bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pre let po okruhu pre

danu kategoériu letinov;

. minimalna vyska pre let po okruhu odvodena z tabulky 1, alebo

. vyska rozhodnutia (DH)/minimalna vyska zostupu (MDH) predchadzaju-
ceho postupu priblizenia podla pristrojov.
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b) Minimalna dohladnost’ pre let letinov po okruhu musi byt na urovni
najvicsej z tychto vzdialenosti:

1. dohl'adnost’ pre let po okruhu pre dantl kategoriu letina, ak bola uverej-
nena;

2. minimalna dohl'adnost’ odvodena z tabulky 2, alebo

3. drahova dohladnost/prepocitana meteorologicka dohl'adnost’ (RVR/CMV)
predchadzajuceho postupu priblizenia podl'a pristrojov.

Tabulka 1

MDH a minimélna dohP’adnost’ pre let po okruhu vs. kategoria letiina

Kategoria letina

A B C D
MDH (stopy) 400 500 600 700
Minimalna  meteorolo- 1500 1 600 2 400 3 600
gickd dohladnost’ m)

NCO.OP.113 »M4 Letiskové prevadzkové minima — lety vrtulnikov po
okruhu nad pevninou <«

Minimalna vyska zostupu (MDH) pre lety vrtulnikov po okruhu nad pevninou
nesmie byt mensia ako 250 ft a meteorologicka dohl'adnost’ nesmie byt mensia
ako 800 m.

NCO.OP.115 Postupy pre odlety a priblizenia — letiny a vrtul’'niky

a) Velitel' lietadla pouzije postupy pre odlety a priblizenia stanovené Statom,
v ktorom sa nachadza letisko, ak boli takéto postupy pre drahu alebo plochu
kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktora sa ma pouzit’, uverejnené.

b) Velitel’ lietadla sa m6ze odchylit’ od uverejnene;j trate odletu, priletu alebo od
postupu priblizenia:

1. za predpokladu, Ze je mozné dodrzat’ kritéria bezpeénych vySok nad
prekazkami, v plnej miere sa buda brat’ do tivahy prevadzkové podmienky
a dodrzia sa povolenia riadenia letovej prevadzky (ATC), alebo

2. ak ho stanoviste riadenia letovej prevadzky (ATC) navadza radarom.

NCO.OP.116 Vykonnostna navigacia — letiiny a vrtulniky

Ak sa na planovanu trasu alebo letovy postup vyzaduje PBN, velitel' lietadla
zaisti:

a) aby bola v letovej prirucke lietadla alebo inom dokumente schvalenom certi-
fikaénym organom v ramci vyhodnocovania letovej sposobilosti (resp. doku-
mente zalozenom na takomto schvaleni) uvedena prislusna navigacna Speci-
fikacia PBN a

b) aby bolo lietadlo prevadzkované v sulade s prislusnou navigacnou S$pecifika-
ciou a obmedzeniami uvedenymi v letovej priruke alebo inom vysSie spome-
nutom dokumente.
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VYM13
NCO.OP.120 Postupy na obmedzenie hluku — letiiny a vrtul’niky

M1
Velitel' lietadla zohladni uverejnené postupy na obmedzenie hluku s cielom
znizit' G¢inok hluku lietadiel, pricom zabezpeci, aby bezpec¢nost mala prednost’
pred obmedzenim hluku.

VM1l

M1

NCO.OP.125 Zasoba paliva a oleja — letiiny

a) Velitel' lietadla za¢ne let, iba ak je na palube letina dostato¢né mnozstvo
paliva a oleja na tieto ucely:

1. pri letoch podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR):

i) cez den pri vzlete a pristadvani na tom istom letisku/mieste na pristatie,
pricom lietadlo zostdva v dohl'ade daného letiska/miesta na pristatie, na
let po planovanej trati a nasledny let v trvani aspoii 10 minut
v normalnej cestovnej vyske;

ii) cez den, na let na letisko planovaného pristatia a nasledny let v trvani
aspon 30 minat v normalnej cestovnej nadmorskej vyske, alebo

iii) v noci, na let na letisko planovaného pristatia a nasledny let v trvani
asponi 45 minat v normalnej cestovnej nadmorskej vyske;

2. pri letoch podl'a pravidiel letu podla pristrojov (IFR):

i) ak sa nevyzaduje ndhradné cielové letisko, na let na letisko planova-
ného pristatia a nasledny let v trvani aspont 45 minit v normélnej
cestovnej nadmorskej vyske, alebo

ii) ak sa vyzaduje nahradné cielové letisko, na let na letisko planovaného
pristatia, na nahradné cielové letisko a nasledny let v trvani aspon 45
minGt v normalnej cestovnej nadmorskej vyske.

b) Pri vypocte pozadovaného mnozstva paliva vratane zabezpecenia nepredvida-
nych situacii je potrebné zohladnit’ tieto skutoénosti:

1. predpovede meteorologickych podmienok;

2. predpokladané nasmerovanie ATC a dopravné meskania;

3. postupy pre pokles pretlaku alebo poruchu jedného z motorov na trati, ak
sa to vyzaduje a

4. akékol'vek iné situacie, ktoré by mohli sposobit’ omeskanie pristatia letiina
alebo zvySent spotrebu paliva a/alebo oleja.

¢) Ni¢ nebrani zmene letového planu pocas letu s cielom nového naplanovania
letu na iné cielové letisko za predpokladu, Ze je mozné splnit’ vSetky pozia-
davky od bodu, z ktorého je let nanovo planovany.

NCO.OP.126 Zasoba paliva a oleja — vrtuPniky

a) Velitel’ lietadla zacne let, iba ak je na palube vrtulnika dostato¢né mnozstvo
paliva a oleja na tieto ucely:
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1. pri letoch podla pravidiel letu za viditelnosti VFR, na let na letisko/pre-
vadzkové miesto planovaného pristatia a nasledny let trvajiuci asporl 20
minut pri rychlosti maximalneho doletu a

2. pri letoch podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR):

i) ak sa nevyzaduje nahradné letisko alebo nie je k dispozicii ziadne
nahradné letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, na let
na letisko/prevadzkové miesto planovaného pristatia, nasledny let trva-
jaci 30 mindt pri udrziavanej rychlosti vo vyske 450 m (1 500 ft) nad
cielovym letiskom/prevadzkovym miestom pri Standardnej teplote, na
pribliZzenie a na pristatie, alebo

ii

=

ak sa vyzaduje nahradné letisko, na let a priblizenie a nevydarené
priblizenie k letisku/prevadzkovému miestu planovaného pristatia
a nasledny:

A) let na ur¢ené nahradné letisko a

B) let trvajuci 30 minat pri udrziavanej rychlosti vo vyske 450
m (1 500 ft) nad nahradnym letiskom/prevadzkovym miestom pri
Standardnej teplote, na priblizenie a pristatie.

b) Pri vypocte pozadovaného mnozstva paliva vratane zabezpecenia nepredvida-
nych situécii je potrebné zohl'adnit’ tieto skutocnosti:

1. predpovede meteorologickych podmienok;
2. predpokladané nasmerovanie ATC a dopravné meskania;

3. postupy pre pokles pretlaku alebo poruchu jedného z motorov na trati, ak
sa to vyzaduje a

4. akékol'vek iné podmienky, ktoré by mohli spdsobit’ omeskanie pristatia
vrtulnika alebo zvySent spotrebu paliva a/alebo oleja.

¢) Ni¢ nebrani zmene letového planu pocas letu s cielom nového naplanovania
letu do iného ciela za predpokladu, ze je mozné splnit’ vSetky poziadavky od
bodu, z ktoré¢ho je let nanovo planovany.

VYMil

NCO.OP.130 InStruktaZ cestujicich

Veliaci pilot zabezpeci, aby boli cestujuci pred letom alebo v pripade potreby
pocas letu pouceni o nidzovom vybaveni a postupoch.

NCO.OP.135 Priprava na let

a) Pred zacatim letu sa veliaci pilot musi vSetkymi primeranymi dostupnymi
prostriedkami ubezpecit’, ¢i vesmirne zariadenia, pozemné zariadenia a/alebo
zariadenia na vode vratane dostupného komunika¢ného zariadenia a navigac-
nych prostriedkov priamo pozadovanych pre dany let v zdujme bezpecnej
prevadzky lietadla st vhodné pre dany typ prevadzky, v ktorej sa uskutociuje
let.

b) Pred zacatim letu sa veliaci pilot oboznami so vSetkymi dostupnymi meteo-
rologickymi informaciami, ktort sa tykaju planovaného letu. Priprava na let,
ktory neprebieha v blizkosti miesta odletu, a na kazdy let podl'a IFR zahfna:
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1. $tidium dostupnych aktudlnych hlaseni a predpovedi pocasia a

2. planovanie nahradného postupu s cielom pripravit' sa na moznost, ze by
sa let pre poveternostné podmienky nemohol dokoncit' podl'a planu.

NCO.OP.140 Nahradné cielové letiska — letuny

Pri letoch podla IFR velitel’ lietadla v letovom plane ur¢i aspon jedno nahradné
cielové letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami s vynimkou pripa-
dov, ked”

a) sa v dostupnych platnych meteorologickych informaciach uvadza, ze po dobu
od jednej hodiny pred predpokladanym ¢asom priletu az po jednu hodinu po
predpokladanom case priletu, alebo od skutoc¢ného casu odletu po jednu
hodinu po predpokladanom case priletu, podla toho, ¢o je kratSie, moze
pribliZzenie a pristatie prebiehat’ za meteorologickych podmienok pre let za
viditel'nosti (VMC), alebo

b) je miesto planovaného pristatia osamotené a:

1. pre letisko planovaného pristatia je predpisany postup priblizenia podla
pristrojov a

2. v dostupnych platnych meteorologickych informaciach sa uvadza, ze pocas
dvoch hodin pred predpokladanym casom priletu az do dvoch hodin po
predpokladanom ¢ase priletu budi pretrvavat’ tieto meteorologické
podmienky:

i) zékladna obla¢nosti aspont 300 m (1 000 ft) nad minimom stanovenym
pre postup priblizenia podla pristrojov a

i) viditeI'nost’ aspon 5,5 km alebo o 4 km vicsia, ako je minimum stano-
vené pre tento postup.

NCO.OP.141 Nahradné ciel'ové letiska — vrtul’'niky

Pri letoch podla IFR velitel’ lietadla v letovom pldne urci aspon jedno ndhradné
cielové letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami s vynimkou pripa-
dov, ked”:

a) je pre letisko planovaného pristatia predpisany postup priblizenia podla
pristrojov a v dostupnych platnych meteorologickych informéciach sa uvadza,
ze pocas dvoch hodin pred predpokladanym casom priletu az do dvoch hodin
po predpokladanom case priletu, alebo od skutoéného casu odletu az do
dvoch hodin po predpokladanom case priletu, podla toho, ¢o je kratsie,
budl pretrvavat’ tieto meteorologické podmienky:

1. zékladna oblacnosti asponn 120 m (400 ft) nad minimom stanovenym pre
postup priblizenia podla pristrojov a

2. viditelnost’ aspoit 0 1 500 m vécsia, ako je minimum stanovené pre tento
postup, alebo

b) je miesto planovaného pristatia osamotené a:

1. pre letisko planovaného pristatia je predpisany postup priblizenia podla
pristrojov;

2. v dostupnych platnych meteorologickych informaciach sa uvadza, Ze pocas
dvoch hodin pred predpokladanym ¢asom priletu a dvoch hodin po pred-
pokladanom case priletu budu pretrvavat’ tieto meteorologické podmienky:

i) zékladna oblacnosti je aspon 120 m (400 ft) nad minimom stanovenym
pre postup priblizenia podl'a pristrojov;

i) vidite'nost’ je aspon o 1 500 m vécsia, ako je minimum stanovené pre
tento postup a

3. v pripade ciela mimo pevniny sa uréi medzny bod navratu (PNR).
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NCO.OP.142 Cielové letiska — postupy pribliZenia podl’a pristrojov

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby boli k dispozicii dostatoéné prostriedky na navi-
gaciu a pristatie na cielovom letisku alebo na akomkol'vek nahradnom cielovom
letisku, ak sa strati schopnost’ vykonat’ zamyslany postup priblizenia a pristatia.

NCO.OP.145 Plnenie paliva, ak cestujici nastupuju do lietadla, si na
palube lietadla alebo z neho vystupuju

a) Do lietadla sa nesmie plnit’ letecky benzin, letecké pohonné latky so Sirokym
rozsahom destilacnych teplot, ani zmes tychto druhov paliva, ked’ cestujuci
nastupuju do lietadla, st na palube lietadla alebo z neho vystupuju.

b) Vsetky ostatné druhy paliva sa nesmt do lietadla plnit, ked cestujici nastu-
puji do lietadla, su na palube lietadla alebo z neho vystupuji, pokial’ nie je
pritomny velitel' lietadla alebo iny kvalifikovany personal pripraveny zacat’
a riadit’ evakuaciu lietadla najucelnej$im a najrychlej$im moznym spdsobom.

VM1
NCO.OP.150 Preprava cestujucich

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby sa pred rolovanim, vzletom a pristdvanim a pocas
tychto ¢innosti a kedykol'vek to velitel’ lietadla v zaujme bezpe¢nosti povazuje za
potrebné, kazdy cestujuci na palube nachadzal na svojom sedadle alebo 16zku
a bol riadne pripatany bezpec¢nostnym pasom alebo postrojom.

NCO.OP.155 Fajcenie na palube — letiiny a vrtul’niky

Velitel’ lietadla nepovoli faj¢enie na palube:

a) kedykol'vek to povazuje za potrebné v zaujme bezpecnosti a

b) pocas plnenia paliva do lictadla.

NCO.OP.160 Meteorologické podmienky

a) Velitel' liectadla zacne a bude pokradovat v lete podla VFR, iba ak sa
v najnovsich dostupnych meteorologickych informéciach uvadza, Ze poveter-
nostné podmienky na trati a na mieste planovaného pristatia buda v predpokla-
danom c¢ase prevadzky na Urovni prislusnych prevadzkovych minim pre let
podla VFR alebo budu lepsie.

b

~

Velitel' liectadla za¢ne a bude pokraovat’ v lete podla IFR na planované
cielové letisko, iba ak sa v najnov$ich dostupnych meteorologickych infor-
maciach uvadza, Ze v predpokladanom case priletu budu poveternostné
podmienky v cielovom alebo aspoii v jednom nahradnom cielovom letisku
na urovni prislusnych letiskovych prevadzkovych minim alebo budu lepsie.

c) Ak sa let vykonava na niektorych tsekoch podl'a VFR a na inych tsekoch
podla IFR, uplatiuju sa v prislusnom rozsahu meteorologické informacie
uvedené v pismenach a) a b).

NCO.OP.165 Lad a iné znefistenia — postupy na zemi

Velitel’ lietadla moze zacat’ vzlet, iba ak je lietadlo o€istené od vsetkych nanosov,
ktoré by mohli nepriaznivo ovplyvnit'" vykonnost’ alebo ovladatelnost’ lietadla
s vynimkou postupov povolenych letovou priruckou lietadla (AFM).
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NCO.OP.170 DLad a iné znelistenia — postupy za letu

a) Velitel’ lietadla moze zacat’ let alebo vedome letiet’ do predpokladanych alebo
skutoénych podmienok tvorby namrazy, iba ak je lietadlo osved¢ené a vyba-
vené tak, aby sa mohli tieto podmienky zvladnut, ako sa uvadza v bode 2.a.5
prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

b) Ak tvorba ndmrazy prekro¢i intenzitu ndmrazy, na aki ma lietadlo osvedce-
nie, alebo ak sa na lietadle, ktoré nema osvedcenie na let v znamych
podmienkach tvorby namrazy, zacne tvorit namraza, velitel lietadla bez
meskania opusti priestor s danymi podmienkami tvorby ndmrazy zmenou
letovej hladiny a/alebo trasy a v pripade potreby vyhlasi stav nudze riadeniu
letovej prevadzky (ATC).

NCO.OP.175 Podmienky vzletu — letiny a vrtulniky

Velitel’ lietadla sa musi pred zacatim vzletu presvedCit’ o tom, ze:

a) podla dostupnych informécii si pocasie na letisku alebo prevadzkovom
mieste a stav drahy alebo FATO, ktora sa ma pouzit, také, aby nebranili
bezpecnému vzletu a odletu, a

b) stanovené prevadzkové minima letiska budu dodrzané.

VM1l

NCO.OP.180 Simulované mimoriadne situacie pocas letu

a) Velitel’ lietadla pocas prepravy cestujucich alebo nakladu nevykonava simu-
lacie:

1. situacii, ktoré si vyzaduji pouzitie mimoriadnych alebo nudzovych postu-
pov, ani

2. letu za meteorologickych podmienok pre let podla pristrojov (IMC).

VYM13
b) Bez ohl'adu na pismeno a) v pripade cviénych letov, ktoré vykondvaji vyevi-
kové organizacie uvedené v ¢lanku 10a nariadenia Komisie (EU)
¢. 1178/2011, takéto situacie mozno simulovat’ so Ziakmi-pilotmi na palube.

VM1l
NCO.OP.185 Riadenie palivového systému pocas letu

Velitel’ lietadla v pravidelnych intervaloch kontroluje, ¢i mnozstvo zostavajiiceho
pouzite'ného paliva nie je menSie ako mnozstvo paliva potrebné na pokracovanie
letu na letisko alebo prevadzkové miesto s priaznivymi poveternostnymi podmien-
kami, pri planovane]j zalohe zostavajuceho paliva pozadovanej podla ustanoveni
NCO.0P.125 alebo NCO.OP.126.

NCO.OP.190 Pouzitie pridavného Kyslika

a) Velitel lietadla zabezpeci, aby vSetci ¢lenovia letovej posadky, ktori vykona-
vaju ulohy potrebné na bezpecnu prevadzku lietadla pocas letu, nepretrzite
dychali pridavny kyslik vzdy, ked’ usidi, Ze by nedostatok kyslika v plano-
vanej letovej vyske mohol oslabit’ schopnosti ¢lenov posadky, a zaisti dostup-
nost’ pridavného kyslika pasazierom, ak by im nedostatok kyslika mohol
uskodit’.

b) V akomkol'vek inom pripade, ked velitel' lictadla nedokaze usadit, ako by
nedostatok kyslika mohol ovplyvnit' vSetky osoby na palube, zaisti:



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 303

1. aby vsetci ¢lenovia posadky vykonavajici ulohy potrebné na bezpecni
prevadzku letiaceho lietadla dychali pridavny kyslik po akykol'vek cas
presahujuci 30 mindt, ked’ je tlakovad nadmorska vyska v priestoroch pre
cestujucich medzi 10 000 a 13 000 ft a

2. aby vSetky osoby na palube dychali pridavny kyslik po cely cas, ked je
tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre cestujucich nad 13 000 ft.

NCO.OP.195 Zistenie blizkosti zeme

Velitel' lietadla prijme okamzité napravné opatrenic na obnovenie podmienok
bezpecného letu, ked on sam alebo vystrazny systém na blizkost’ terénu zisti
nepripustntl blizkost’ zeme.

NCO.OP.200 Palubny protizrazkovy systém (ACAS II)

Pri pouzivani systému ACAS Il sa musia dodrZiavat prevadzkové postupy
a vycvik musi prebiehat’ v stlade s nariadenim (EU) ¢. 1332/2011.

VM15
NCO.OP.205 Podmienky na pribliZenie a pristatie — letiny

Veliaci pilot sa musi pred zacatim priblizenia na pristatie presved¢it, ze podla
dostupnych informécii pocasie na letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej
a pristavacej drahy, ktora zamysla pouzit, nebrania bezpeénému priblizeniu,
pristatiu ani postupu nevydareného pribliZzenia.

NCO.OP.206 Podmienky na pribliZenie a pristatie — vrtul’niky

Veliaci pilot sa musi pred zaCatim priblizenia na pristatie presvedcit, Ze podla
dostupnych informacii pocasie na letisku alebo mieste prevadzky a stav plochy
koneéného priblizenia a vzletu (FATO), ktorti zamysl'a pouzit, nebrania bezpec-
nému pribliZzeniu, pristatiu ani postupu nevydareného pribliZenia.

NCO.OP.210 Zacatie a pokracovanie pribliZenia — letiiny a vrtulniky

a) Velitel lietadla méze zacat’ priblizenie podla pristrojov bez ohl'adu na hlasenti
drahovii dohl'adnost’ (RVR)/dohl'adnost’ (VIS).

b) Ak je hlasena RVR/VIS mensia ako pouzitelné minima, priblizenie nesmie
pokracovat’:

1. nizSie ako 1 000 ft nad letiskom, alebo

2. na usek kone¢ného priblizenia v pripade, ked’ nadmorska vyska rozhod-
nutia (DA)/vyska rozhodnutia (DH) alebo minimalna nadmorska vyska
zostupu (MDA)/vyska zostupu (MDH) je vyssia ako 1 000 ft nad letiskom.

¢) V pripade, Ze nie je k dispozicii idaj o RVR, mo6zu sa hodnoty RVR odvodit’
od hlasenej dohl'adnosti.

d) Ak po prelete vysky 1000 ft nad letiskom poklesne hlasena RVR/VIS pod
pouzitelné minima, v pribliZzeni sa smie pokracovat’ do DA/DH alebo MDA/
MDH.

e) V priblizeni sa smie pokracovat’ pod DA/DH alebo MDA/MDH a pristatie sa
smie dokoncit’ za predpokladu, ze sa v DA/DH alebo MDA/MDH podarilo
ziskat’ a udrziavat’ vizualnu orientaciu zodpovedajucu druhu postupu pribli-
Zenia a planovanej pristavacej dréhe.

f) Drahova dohladnost’ (RVR) dotykovej zony je vzdy rozhodujuca.
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VM1l

YM9
" NCO.OP.220 Palubny protizrazkovy systém (ACAS II)

Ak sa pouziva systém ACAS II, velitel' lietadla musi uplatnit’ vhodné prevadz-
kové postupy a musi mat’ nalezity vycvik.

PODCAST C
VYKONNOST LIETADIEL A PREVADZKOVE OBMEDZENIA
NCO.POL.100 Prevadzkové obmedzenia — vSetky lietadla

VYMil1
a) V kazdej faze prevadzky musi nalozenie, hmotnost a poloha taziska (CG)
lietadla vyhovovat obmedzeniam stanovenym v letovej prirucke lietadla alebo
v rovnocennom dokumente.

YMi1
T b) Stitky, zoznamy, oznadenia pristrojov alebo ich kombinacia, v ktorych sa
uvadzaju prevadzkové obmedzenia predpisané v letovej prirucke lietad-
la (AFM) na ucely vizualneho zobrazenia, musia byt v lietadle zobrazené.

VYMil

NCO.POL.105 Vazenie

a) Prevadzkovatel' zabezpeCi, aby sa hmotnost a tazisko lietadla urcili
skutoénym zvazenim pred prvym uvedenim lietadla do prevadzky. Kumulo-
vané G¢inky modifikacii a oprav na hmotnost’ a vyvazenie sa musia zapocitat’
a riadne zdokumentovat. Tieto informacie musi mat’ k dispozicii velitel’
lietadla. Ak nie je vplyv modifikacii na hmotnost’ a vyvazenie presne znamy,
musia sa lietadla opéat’ zvazit.

b) Vazenie musi vykonat’ bud’ vyrobca lietadla, alebo organizacia schvalena na
adrzbu.

M1
NCO.POL.110 Vykonnost’ — vSeobecne

Velitel' lietadla moéze prevadzkovat lietadlo, iba ak je vykonnost primerana
a zodpoveda prislusnym pravidlam lietania a vSetkym ostatnym obmedzeniam,
ktoré sa vztahuji na let, vzdusny priestor alebo pouzité letiska alebo prevadz-
kové miesta, pricom musi zohladnit’ presnost grafického zaznamu vSetkych
pouzivanych map.

PODCAST D
PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENIE
ODDIEL 1
Letuny
NCO.IDE.A.100 Pristroje a vybavenie — vSeobecne

a) Pristroje a vybavenie pozadované v tejto podCasti musia byt schvalené
v stlade s prislusnymi poziadavkami na letovi sposobilost’, ak:

1. ich letova posadka pouziva na kontrolu drahy letu;
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2. st pouzivané na dosiahnutie suladu s NCC.IDE.A.190;
3. st pouzivané na dosiahnutie suladu s NCC.IDE.A.195, alebo
4. st v letine nainstalované.

VYMi14
b) Tieto prvky vybavenia, pokial sa v tejto podCasti pozaduji, nepodliehaji
schvaleniu:

1. nahradné poistky;

2. elektrické baterky;

3. presné hodiny;

4. stprava na poskytnutie prvej pomoci;

5. vybavenie na prezitie a signalizaéné vybavenie;
6. vle¢na kotva a vybavenie na zakotvenie;

7. zariadenie na priputanie deti;

8. jednoduchy PCDS, ktory pouziva S$pecialista na ulohy ako zachytné
zariadenie.

c) Pristroje a vybavenie, ktoré sa nepozaduju v prilohe VII (Cast’ NCO), ako aj
ostatné vybavenie, ktoré sa nepozaduje v tomto nariadeni, ale prepravuje sa
pocas letu, musi spliiat’ tieto poziadavky:

1. informacie ziskané z uvedenych pristrojov alebo vybavenia nesmu
¢lenovia letovej posadky pouzit’ na dosiahnutie stladu s prilohou II k naria-
deniu (EU) 2018/1139 alebo s ustanoveniami NCO.IDE.A.190
a NCO.IDE.A.195 prilohy VII;

2. pristroje a vybavenie nesmu ovplyvnit' letova sposobilost’ letiina, a to ani
v pripade poruch alebo nespravnej ¢innosti.

d) Pristroje a vybavenie musia byt 'ahko ovladatel'né alebo pristupné z pracov-
ného miesta, kde sedi ¢len letovej posadky, ktory ich potrebuje pouzit'.

e) Vsetko pozadované nudzové vybavenie musi byt I'ahko dostupné na okamzité
pouzitie.

NCO.IDE.A.105 Minimalne vybavenie pre let

Ak ktorékol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii letina pozadova-

nych na zamyslany let nefunguji alebo chybaji, let sa nesmie zacat, pokial

a) prevadzka letina neprebicha v sulade so zoznamom minimalneho vybave-
nia (MEL), ak je stanoveny, alebo

b) letiin nema povolenie na let vydané v stlade s prisluSnymi poziadavkami na
letova sposobilost.

NCO.IDE.A.110 Nahradné elektrické poistky

Letuny musia byt vybavené nahradnymi elektrickymi poistkami s menovitymi

hodnotami potrebnymi na upln ochranu obvodov, aby mohli nahradit’ tie

poistky, ktorych vymena pocas letu je povolena.

NCO.IDE.A.115 Prevadzkové svetla

Letuny prevadzkované v noci musia byt vybavené:
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a) systémom protizrazkovych svetiel;

b) navigaénymi/polohovymi svetlami;

c¢) pristavacim reflektorom;

d) osvetlenim napajanym z elektrickej siete letiina, zabezpecujucim dostatocné
osvetlenie vSetkych pristrojov a vybavenia, ktoré st nevyhnutné pre bezpec¢nu
prevadzku letlna;

e) osvetlenim napajanym z elektrickej siete letuna zabezpecujiicim osvetlenie vo
vsetkych priestoroch pre cestujicich;

f) elektrickym prenosnym lampaSom pre pracovné miesto kazdého
¢lena posadky a

~

svetlami vyhovujucimi medzinarodnym predpisom na predchadzanie zrazkam
na mori, ak je letin prevadzkovany ako vodny letin.

g

NCO.IDE.A.120 Prevadzka podla VFR — letové a navigacné pristroje a sivi-
siace vybavenie

a) Letiny prevadzkované pocas dita podl'a pravidiel letu za viditenosti (VFR)
musia byt’ vybavené prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

1. magnetického kurzu;

2. Casu v hodinach, minatach a sekundach;

3. barometrickej vysky;

4. indikovanej rychlosti a
5. Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym ¢islom.

b

~

Letany prevadzkované za podmienok na let za viditelnosti (VMC) v noci
alebo za podmienok, v ktorych nie je mozné udrzat’ letin na Zelanej drahe
letu bez pouzitia jedného alebo viacerych dodato¢nych pristrojov, musia byt
popri ustanoveniach pismena a) navyse vybavené:

1. prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

i) zatacania a sklzu;

ii) letovej polohy;

iii) vertikalnej rychlosti a

iv) stabilizovaného kurzu

2. prostriedkami signalizacie nedostato¢ného napajania gyroskopickych
pristrojov.

¢) Letuny prevadzkované za podmienok, v ktorych nie je mozné udrzat’ letin na
zelanej drahe letu bez pouzitia jedného alebo viacerych dodato¢nych pristro-
jov, musia byt’ popri ustanoveniach pismen a) a b) navySe vybavené prostried-
kami zabrafiujicimi nespravnej ¢innosti systémov indikacie rychlosti
v dosledku kondenzécie alebo namrazy pozadovanych v pismene a) bode 4.
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VM1
NCO.IDE.A.125 Prevadzka podla VFR — letové a naviga¢né pristroje a sivi-
siace vybavenie
Letuny prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt
vybavené:
a) prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
1. magnetického kurzu;
2. Casu v hodinach, minutach a sekundach;
VY M14
3. barometrickej vysky;
vMmi
4. indikovanej rychlosti;
5. vertikalnej rychlosti;
6. zaticania a sklzu;
7. letovej polohy;
8. stabilizovaného kurzu;
9. teploty vonkajSicho vzduchu a
10. Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruja Machovym
¢islom;
b) prostriedkami  signalizdcie nedostato¢ného napdjania  gyroskopickych
pristrojov a
¢) prostriedkami zabrarfiujucimi nespravnej ¢innosti systémov indikacie rychlosti
pozadovanych v pismene a) bode 4 vplyvom kondenzacie alebo namrazy.
NCO.IDE.A.130 Vystrazny systém signalizacie blizkosti zeme (TAWS)
Letiny s turbinovym pohonom s maximélnou konfigurdciou sedadiel pre viac
ako devdt cestujucich musia byt vybavené vystraznym systémom signalizécie
blizkosti zeme (TAWS), ktory splha poziadavky na:
a) vybavenie triedy A uvedené v prislusnej norme v pripade letinov, ktorym
bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie o letovej spdsobilosti po
1. januari 2011, alebo
b) vybavenie triedy B uvedené v prislusnej norme v pripade letinov, ktorym
bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie o letovej spdsobilosti 1. januara
2011 alebo skor.
NCO.IDE.A.135 Systém palubného telefénu letovej posadky
Letiny prevadzkované viacerymi ¢lenmi letovej posadky musia byt vybavené
systtmom palubného telefonu letovej posadky vratane nahlavnych stprav
s mikroféonom pre kazdého clena letovej posadky.
NCO.IDE.A.140 Sedadla, bezpecnostné pasy, postroje a detské pripitacie
zariadenia
a) Letuny musia byt vybavené:
1. sedadlom alebo 16zkom pre kazda osobu na palube vo veku 24 mesiacov
a starSiu;
VYM14

2. bezpe¢nostnym pasom na kazdom sedadle a zachytnymi popruhmi na
kazdom 16zku;
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3. detskym pripttacim zariadenim pre kazda osobu na palube mladsiu ako 24
mesiacov a

4. bezpeénostnym pasom so zachytnym systémom hornej €asti trupu s jedno-
bodovym rozopinanim na vSetkych sedadlach clenov letovej posadky
v pripade lietadiel, ktorym bolo osvedcenie letovej sposobilosti prvykrat
vydané 25. augusta 2016 alebo neskor.

NCO.IDE.A.145 Suprava prvej pomoci

a) Letuny musia byt vybavené supravou prvej pomoci.
b) Suprava prvej pomoci musi byt

1. Tahko dostupna na pouzitie a

2. pravidelne obnovovand/doplitana.

NCO.IDE.A.150 Doplnkova dodavka kyslika — letiny s pretlakovou
kabinou

a) Letuny s pretlakovou kabinou v letovych nadmorskych vyskach, v ktorych sa
v stlade s pismenom b) pozaduje privod kyslika, musia mat’ vybavenie na
uchovavanie a dodavanie kyslika schopné uchovavat’ a vydavat’ pozadované
mnozstvo kyslika.

b) Letany s pretlakovou kabinou nad letovymi nadmorskymi vyskami, v ktorych
je tlakova nadmorskéa vyska v priestoroch pre cestujucich vacsia ako 10 000
ft, musia mat’ na palube dostatok kyslika na dychanie pre:

1. vSetkych ¢Elenov posadky a:

i) 100 % cestujucich po cely cas, ked je tlakovda nadmorskd vyska
v kabine vicsia ako 15000 ft, ale najmenej 10 minut;

i) najmenej 30 % cestujucich po cely ¢as, ked’ v pripade poklesu tlaku
a po zohl'adneni okolnosti letu je tlakova nadmorska vyska v priesto-
roch pre cestujicich v rozmedzi 14 000 az 15 000 ft a

iii) najmenej 10 % cestujucich po cely cas dlhsi ako 30 minut, ked je
tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre cestujucich v rozmedzi
10 000 az 14 000 ft

2. vsetky osoby nachadzajice sa v priestoroch pre cestujtcich aspoil pocas 10
minat v pripade letinov s pretlakovou kabinou v tlakovych nadmorskych
vyskach vécsich ako 25 000 ft alebo v tlakovych nadmorskych vyskach
mensich ako 25 000 ft, ale v podmienkach, ktoré im neumoziuju bezpecne
zostupit’ po¢as 4 minat do tlakovej nadmorskej vysky 13 000 ft.

c) Letuny s pretlakovou kabinou v letovych nadmorskych vyskach nad 25 000 ft
musia byt’ okrem toho vybavené zariadenim, ktoré letovej posadke signalizuje
kazdy pokles pretlaku.

NCO.IDE.A.155 Pridavny Kyslik — letiiny bez pretlakovej kabiny

Letuny bez pretlakovej kabiny prevadzkované v podmienkach, kde sa vyzaduje
dodavka kyslika podla ¢lanku NCO.OP.190, musia mat’ vybavenie na uchova-
vanie a dodavanie kyslika schopné uchovavat’ a vydavat pozadované mnozstvo
kyslika.
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NCO.IDE.A.160 Ru¢né hasiace pristroje
VYM13

a) Letuny, s vynimkou letinov ELA1, musia byt vybavené minimalne jednym
ruénym hasiacim pristrojom:

1. v priestore pre letova posadku a

2. v kazdom priestore pre cestujucich, ktory je oddeleny od priestoru pre
letovil posadku, s vynimkou priestoru, do ktorého ma letova posadka
lahky pristup.

b) Druh a mnozstvo hasiacich latok pozadovanych hasiacich pristrojov musia
byt vhodné pre druhy poziarov, ktoré mézu vzniknit' v priestoroch, pre
ktoré je hasiaci pristroj urCeny, aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo
koncentracie jedovatych plynov v priestoroch pre ludi.

NCO.IDE.A.165 Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

Ak su na trupe letiina oznacené miesta vhodné na vniknutie zachrannych ¢iat do
letuna v naliehavom pripade, tieto miesta su oznacené tak, ako je znazornené na
obrazku 1.

Obrazok 1

Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

9cm 9cm
|_L 3cm -_¢_/3cm
Il a
3cm

Not over 2m

NCO.IDE.A.170 Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT)

a) Letuny musia byt vybavené:

1. nudzovym vysielaom polohy (ELT) akéhokol'vek typu, ak im bolo prvy
raz vydané individualne osvedcenie letovej spdsobilosti 1. jula 2008 alebo
skor;

2. automatickym ELT, ak im bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie
letovej sposobilosti po 1. juli 2008, alebo

3. nidzovym vysielaCom polohy na prezitie ELT(S) alebo osobnym
radiomajakom (PLB), ktory pri sebe nosi ¢len posadky alebo cestujuci,
ak je letin osvedCeny pre maximalnu konfiguraciu sedadiel pre Sest’
alebo menej cestujticich.

b) Nudzové vysielace polohy akéhokol'vek typu a osobné radiomajaky musia
byt schopné vysielat’ sicasne na frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Lety nad vodnou plochou

a) Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube alebo rovnocennymi plava-
cimi zariadeniami pre vSetky osoby mladsie ako 24 mesiacov na palube, ktoré
musia mat’ osoby na sebe alebo ktoré musia byt ulozené tak, aby boli I'ahko
dostupné zo sedadiel alebo 16zok os6b, pre ktoré st urcené, musia byt vyba-
vené tieto letiny:

1. jednomotorové pozemné letiny:
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i) letiace nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktora sa neda preletiet
klzavym letom, alebo

ii) vzlietajice €i pristdvajuce na letisku alebo prevadzkovom mieste, kde
podla velitel'a lictadla draha vzletu alebo priblizenia vedie nad vodou
tak, ze v pripade nehody by bolo pravdepodobné nudzové pristatie na
vode;

2. vodné letiny letiace nad vodou a

3. letiny letiace vo vzdialenosti od pevniny, s moznostou nudzového prista-
tia, vdcSej, ako je vzdialenost’ zodpovedajica 30 miniutam normélnou
cestovnou rychlostou alebo 50 NM, podla toho, ktora vzdialenost je
mensia.

b) Vodné letiny letiace nad vodou musia byt vybavené:
1. jednou kotvou;
2. jednou vle¢nou kotvou, ak je potrebna pri manévrovani a

3. zariadenim na vydavanie zvukovych signalov, ako je stanovené v medzina-
rodnych predpisoch na zabranenie zrazkam na mori.

c) Velitel’ letina letiaceho vo vzdialenosti od pevniny, s moznostou nidzového
pristatia, vacsej ako je vzdialenost zodpovedajica 30 miniitam normalnou
cestovnou rychlost'ou alebo 50 NM, podl'a toho, ktora vzdialenost’ je mensia,
ur¢i riziko pre prezitie osdb na palube letuna v pripade niidzového pristatia na
vode, na zéklade ktorého rozhodne, ¢i je na palube potrebné toto vybavenie:

1. zariadenie na vydavanie tiesiovych signalov;

2. dostatocny pocet zachrannych ¢Ilnov pre vsetky osoby na palube uloZenych
tak, aby sa v stave nidze l'ahko pripravili na pouzitie a

3. zachranné vybavenie s prostriedkami na uchovanie zivota primerané pre
let, ktory sa ma vykonat'.

NCO.IDE.A.180 Vybavenie na preZitie

Letiny prevadzkované v oblastiach, kde by patranie a zachrana boli osobitne
naro¢né, musia byt vybavené takym signalizatnym zariadenim a zidchrannym
vybavenim vratane prostriedkov na prezitie, aké su vhodné pre oblast, nad
ktorou prebieha let.

NCO.IDE.A.190 Radiové komunika¢né vybavenie

a) Ak sa to vyzaduje vo vzdusnom priestore, v ktorom prebicha let, musia mat’
letiny radiové komunikaéné vybavenie umoziiujice obojsmerné spojenie
s tymi leteckymi stanicami a na takych frekvenciach, ako je stanovené v pozia-
davkach pre vzdusny priestor.

b) Radiové komunikacné vybavenie, ak sa vyZzaduje podla pismena a), musi
umoziiovat’ spojenie na leteckej tiesiovej frekvencii 121,5 MHz.

c) Ak sa vyzaduje viac komunikacnych vybaveni, kazdé vybavenie musi byt
nezavislé od ostatnych do takej miery, aby porucha jedného vybavenia nemala
za nasledok poruchu druhého.

NCO.IDE.A.195 Naviga¢né vybavenie
a) Letuny letiace po tratiach, kde nie je mozna orientacia podla viditelnych

orientaénych bodov, musia mat’ potrebné navigaéné vybavenie, ktoré im
umozni postupovat’ v stlade:
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1. s letovym planom letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), ak je to vhodné
a

2. s prislusnymi poziadavkami pre vzdu$ny priestor.

b) Letiny musia mat’ dostatocné navigacné vybavenie, ktoré zaisti, ze v pripade
poruchy jedného prvku vybavenia v ktorejkol'vek faze letu umozni zostava-
juce vybavenie bezpecnll navigaciu v sulade s pismenom a) alebo bezpecné
vykonanie postupu pre nepredvidané okolnosti.

c) Letany, pri ktorych lete sa pocita s pristatim v meteorologickych podmien-
kach pre let podl'a pristrojov (IMC), musia mat’ primerané vybavenie umoz-
fujice navadzanie do bodu, z ktorého je mozné vykonat’ vizualne pristatie.
Toto vybavenie musi umoziovat’ navadzanie na kazdé letisko, kde sa pocita
s pristatim v podmienkach IMC, a na kazdé urCené nahradné letisko.

d) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo spliiat poziadavky osved&enia
letovej sposobilosti pre prislusni naviga¢nu Specifikaciu.

e) Letuny musia byt vybavené prehl'adovym zariadenim v stlade s prislusnymi
poziadavkami pre vzdu$ny priestor.

NCO.IDE.A.200 Odpovedaé

Ak sa to vyzaduje vo vzdu$nom priestore, v ktorom prebicha let, musia byt
letiny vybavené odpovedacom sekundarneho prehladového radaru (SSR) so
vsetkymi pozadovanymi vlastnost'ami.

NCO.IDE.A.205 Sprava leteckych databaz
a) Letecké databazy pouzivané v osvedéenych systémovych aplikaciach lietadla

musia spiiat poziadavky na kvalitu udajov zodpovedajuce zamyilanému
pouzitiu takychto udajov.

b) Velitel’ lietadla zabezpecuje veasnu distriblciu a vlozenie aktualnych a nezme-
nenych leteckych databaz do lietadla, ktoré si to vyzaduje.

c) Bez ohladu na akékol'vek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla
nariadenia (EU) &. 376/2014 velitel lictadla nahlasi poskytovatel'ovi databazy
pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajucich tdajov, ktoré mozno
odévodnene povazovat' za riziko pre let.

V takychto pripadoch velitel’ lietadla dotknuté udaje nepouzije.
ODDIEL 2
Vrtul’niky
NCO.IDE.H.100 Pristroje a vybavenie — vSeobecne
a) Pristroje a vybavenie pozadované v tejto Casti musia byt schvalené v stlade
s prislusnymi poziadavkami na letova spdsobilost’, ak:
1. ich letova posadka pouziva na kontrolu drahy letu;
2. st pouzivané na dosiahnutie suladu s NCC.IDE.H.190;

3. st pouzivané na dosiahnutie stladu s NCC.IDE.H.195, alebo

4. su vo vrtulniku nainstalované.
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b) Tieto prvky vybavenia, pokial sa v tejto podcasti pozaduji, nepodliehaju

schvaleniu:

1. elektrické baterky;

2. presné hodiny;

3. stprava na poskytnutie prvej pomoci;

4. vybavenie na prezitie a signalizacné vybavenie;

5. vle¢na kotva a vybavenie na zakotvenie;

6. zariadenie na priputanie deti;

7. jednoduchy PCDS, ktory pouziva Specialista na tlohy ako zachytné
zariadenie.

c) Pristroje a vybavenie alebo prislusenstvo, ktoré sa nepozaduji v prilohe VII
(¢ast’ NCO), ako aj ostatné vybavenie, ktor¢ sa nepoZaduje v tomto nariadent,
ale prepravuje pocas letu, musi splilat’ tieto poziadavky:

1. informacie ziskané z uvedenych pristrojov, vybavenia alebo prislusenstva
nesmu ¢lenovia letovej posadky pouzit' na dosiahnutie siladu s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2018/1139 alebo s ustanoveniami NCO.IDE.H.190
a NCO.IDE.H.195 prilohy VII;
2. pristroje a vybavenie alebo prisluSenstvo nesma ovplyvnit’ letovii sposobi-
lost” vrtulnika, a to ani v pripade portiich alebo nespravnej ¢innosti.
vMmI
d) Pristroje a vybavenie musia byt I'ahko ovladate'né alebo pristupné z pracov-

ného miesta, kde sedi ¢len posadky, ktory ich potrebuje pouzit.

e) Vsetko pozadované niidzové vybavenie musi byt I'ahko dostupné na okamzité
pouzitie.

NCO.IDE.H.105 Minimdlne vybavenie pre let

Ak ktorékol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii vrtulnika pozado-
vanych na zamyslany let nefunguju alebo chybaju, let sa nesmie zacat’, pokial’

a) prevadzka vrtulnika neprebieha v stilade so zoznamom minimalneho vybave-
nia (MEL), ak je stanoveny, alebo

b) vrtulnik nema povolenie na let vydané v sulade s prislusSnymi poziadavkami
na letovl spdsobilost’.

NCO.IDE.H.115 Prevadzkové svetla

Vrtulniky prevadzkované v noci musia byt vybavené:
a) systémom protizrazkovych svetiel;

b) navigacnymi/polohovymi svetlami;

c¢) pristavacim reflektorom;

d) osvetlenim napajanym z elektrickej siete vrtulnika, zabezpeCujicim dosta-
toéné osvetlenie vSetkych pristrojov a vybavenia, ktoré st nevyhnutné pre
bezpecntl prevadzku vrtulnika;

e) osvetlenim napajanym z elektrickej siete vrtulnika zabezpecujucim osvetlenie
vo vsetkych priestoroch pre cestujucich;

f) elektrickym prenosnym lampasom pre pracovné miesto kazdého
Clena posadky a
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g) svetlami vyhovujucimi medzinarodnym predpisom na zabranenie zrazkam na
mori, ak je vrtulnik obojZzivelny.

NCO.IDE.H.120 Lety VFR - letové a naviga¢né pristroje a suvisiace vyba-

venie

a) Vrtulniky prevadzkované pocas dna podla pravidiel letu za
viditel'nosti (VFR) musia byt vybavené prostriedkami na meranie a zobrazo-
vanie:

1. magnetického kurzu;

2. Casu v hodinach, minatach a sekundach;
VYMi14

3. barometrickej vysky;
vmi

4. indikovanej rychlosti a

5. sklzu.

b) Vrtulniky prevadzkované za meteorologickych podmienok pre let za
viditelnosti (VMC) v noci, pri dohladnosti mensej ako 1500 m, alebo za
podmienok, v ktorych nie je mozné udrzat’ vrtulnik na Zelanej drahe letu bez
pouzitia jedného alebo viacerych dodatocnych pristrojov, musia byt popri
ustanoveniach pismena a) navyse vybavené:

1. prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
i) letovej polohy;
i) vertikalnej rychlosti a
iii) stabilizovaného kurzu; a
2. prostriedkami signalizdcie nedostatoného napdjania gyroskopickych
pristrojov.

¢) Vrtulniky prevadzkované pri dohladnosti mensej ako 1500 m alebo za
podmienok, v ktorych nie je mozné udrzat’ vrtulnik na Zelanej drahe letu
bez pouzitia jedného alebo viacerych dodato¢nych pristrojov, musia byt
popri ustanoveniach pismen a) a b) navySe vybavené prostriedkami zabrafiu-
jicimi nespravnej Cinnosti systémov indikacie rychlosti v dosledku konden-
zacie alebo ndmrazy pozadovanych v pismene a) bode 4.

NCO.IDE.H.125 Lety IFR — letové a naviga¢né pristroje a sivisiace vyba-

venie

Vrtulniky prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt

vybavené:

a) prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

1. magnetického kurzu;

2. ¢asu v hodinach, minutach a sekundach;
VYMi14

3. barometrickej vysky;
vmi

4. indikovanej rychlosti;
5. vertikalnej rychlosti;

6. sklzu;

7. letovej polohy;

8. stabilizovaného kurzu a

9. teploty vonkajSicho vzduchu;
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b) prostriedkami signalizacie nedostatoéného napéjania gyroskopickych pristro-
Jjov;
c¢) prostriedkami zabrafiujiicimi nespravnej ¢innosti systémov indikacie rychlosti
poZzadovanymi v pismene a) bode 4 vplyvom kondenzacie alebo namrazy a
d) dodatoénymi prostriedkami na meranie a zobrazovanie letovej polohy, ktoré
slizia ako zalozné pristroje.
NCO.IDE.H.126 Doplnkové vybavenie pre jednopilotné lety IFR
Vrtulniky v jednopilotnej prevadzke podl'a pravidiel letu podla pristrojov (IFR)
musia byt vybavené autopilotom s rezimom asponi automatického udrziavania
nadmorskej vysky a kurzu.
NCO.IDE.H.135 Systém palubného telefonu letovej posadky
Vrtulniky prevadzkované viacerymi ¢lenmi letovej posadky musia byt vybavené
systémom palubného telefonu letovej posadky vratane nahlavnych suprav
s mikrofonom pre kazdého c¢lena letovej posadky.
NCO.IDE.H.140 Sedadl4, bezpecnostné pasy, postroje a detské pripitacie
zariadenia
a) Vrtulniky musia byt vybavené:
VYMi14

1. sedadlom alebo 16zkom pre kazdu osobu na palube vo veku 24 mesiacov
a starSiu, alebo pracovnym miestom pre kazdého ¢lena posadky alebo
$pecialistu na Glohy na palube;

2. bezpefnostnym pasom na kazdom sedadle cestujiceho a zachytnymi
popruhmi na kazdom 16zku a zachytnymi zariadeniami na kazdom
pracovnom mieste;

M1

3. bezpenostnym pasom s postrojom hornej Casti trupu pre kazdého cestu-
juceho vo veku 2 rokov a starSieho v pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy
raz vydané individualne osvedcenie letovej sposobilosti po 31. decembri
2012;

4. detskym pripttacim zariadenim pre kazd osobu na palube mladsiu ako 24
mesiacov a

5. bezpefnostnym pasom s postrojom hornej Casti trupu a so zariadenim,
ktoré samocinne zachyti cestujiceho v pripade velkého spomalenia, na
sedadle kazdého clena letovej posadky.

b) Bezpecnostny pas s postrojom hornej Casti trupu musi mat jednobodové
rozopinanie.

NCO.IDE.H.145 Suprava prvej pomoci

a) Vrtulniky musia byt vybavené stipravou prvej pomoci.

b) Suprava prvej pomoci musi byt
1. l'ahko dostupnd na pouzitie a
2. pravidelne obnovovana/dopliiana.

YM9

NCO.IDE.H.155 Pridavny kyslik — vrtul’niky bez pretlakovej kabiny

Vrtulniky bez pretlakovej kabiny prevadzkované v podmienkach, kde sa vyza-
duje dodavka kyslika podla ¢lanku NCO.OP.190, musia mat vybavenie na
uchovavanie a dodavanie kyslika schopné uchovavat' a vydavat pozadované
mnozstvo kyslika.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 315

NCO.IDE.H.160 Ru¢né hasiace pristroje

a) Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednym ruénym hasiacim pristrojom:
1. v priestore pre letovil posadku a

2. v kazdom priestore pre cestujucich, ktory je oddeleny od priestoru pre
letova posadku, s vynimkou priestoru, do ktorého ma letova posadka
Pahky pristup.

b) Druh a mnozstvo hasiacich latok pozadovanych hasiacich pristrojov musia
byt vhodné pre druhy poziarov, ktoré mézu vzniknit' v priestoroch, pre
ktoré je hasiaci pristroj ureny, aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo
koncentracie jedovatych plynov v priestoroch pre l'udi.

NCO.IDE.H.165 Oznacenie miest na vniknutie do trupu vrtulnika

Ak st na trupe vrtulnika ozna¢ené miesta vhodné na vniknutie zachrannych ciat
do vrtulnika v naliehavom pripade, tieto miesta st oznacené tak, ako je znazor-
nené na obrazku 1.

Obrazok 1

Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

9cm 9cm
|_L 3cm -_¢_/3cm
Il a
3cm

Not over 2m

NCO.IDE.H.170 Nidzovy vysiela¢ polohy (ELT)

a) Vrtulniky certifikované pre maximalnu konfiguraciu sedadiel pre viac ako
Sest’ cestujucich musia byt vybavené:

1. automatickym ELT a

2. jednym nudzovym vysielacom polohy na prezitie [ELT(S)] v zachrannom
¢lne alebo zéachrannej veste, ak vrtulnik leti vo vzdialenosti od pevniny,
ktord zodpovedd viac ako 3 minutam letu normdalnou cestovnou rychlo-
stou.

b) Vrtulniky certifikované pre maximalnu konfiguraciu sedadiel pre Sest’ alebo
menej cestujicich musia byt vybavené nidzovym vysielacom polohy na
prezitie [ELT(S)] alebo osobnym radiomajakom (PLB), ktory pri sebe nosi
¢len posadky alebo cestujuci.

¢) Nudzové vysielace polohy akéhokol'vek typu a osobné radiomajaky musia
byt schopné vysielat’ sicasne na frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Lety nad vodnou plochou

a) Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube alebo rovnocennymi plava-
cimi zariadeniami pre vSetky osoby mladSie ako 24 mesiacov na palube, ktoré
musia mat’ osoby na sebe alebo ktoré musia byt ulozené tak, aby boli I'ahko
dostupné zo sedadiel alebo 16zok o0sob, pre ktoré st urcené, musia byt vyba-
vené vrtul'niky:
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1. letiace nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktorda sa neda preletiet
autorotaciou, ak v pripade poruchy kritického motora vrtulnik nie je
schopny udrzat’ horizontéalny let, alebo

2. letiace nad vodou vo vzdialenosti od pevniny zodpovedajticej viac ako 10
minatam letu pri normalnej cestovnej rychlosti, ak v pripade poruchy
kritického motora vrtulnik je schopny udrzat' horizontélny let, alebo

3. vzlietajuce alebo pristavajuce na letisku/prevadzkovom mieste, kde draha
vzletu alebo priblizenia je nad vodnou plochou.

b

~

Vsetky zachranné vesty alebo rovnocenné plavacie zariadenia pre jednotlivca
musia byt vybavené elektrickym svetlom na ul'ahéenie ur¢enia polohy osdb.

¢) Veliaci pilot vrtulnika letiaceho nad vodou vo vzdialenosti od pevniny zodpo-
vedajicej viac ako 30 mintGtam letu normélnou cestovnou rychlostou alebo
50 NM, podra toho, ktora vzdialenost’ je menSia, urci riziko pre prezitie 0s6b
na palube vrtulnika v pripade nudzového pristitia na vode, na zaklade
ktorého rozhodne, €i je na palube potrebné toto vybavenie:

1. zariadenie na vydavanie tiesinovych signalov;

2. dostatoény pocet zachrannych ¢lnov pre vsetky osoby na palube ulozenych
tak, aby sa v stave nudze l'ahko pripravili na pouzitie a

3. zachranné vybavenie s prostriedkami na uchovanie Zivota primerané pre
let, ktory sa ma vykonat’.

d

N

Veliaci pilot vrtulnika pri rozhodovani o tom, ¢i zachranné vesty pozadované
podla pismena a) musia mat’ na sebe vsetky osoby na palube, ur¢i riziko pre
preZzitie 0s6b na palube v pripade nudzového pristatia na vode.

NCO.IDE.H.180 Vybavenie na preZitie

Vrtulniky prevadzkované v oblastiach, kde by patranie a zachrana boli osobitne
narocné, musia byt vybavené takym signalizatnym zariadenim a zachrannym
vybavenim vratane prostriedkov na prezitie, aké su vhodné pre oblast, nad
ktorou prebicha let.

VYMi14
NCO.IDE.H.185 VSsetky vrtul’niky pri letoch nad vodou — niidzové pristatie
na vode

Vrtulniky letiace nad vodou v nehostinnom prostredi vo vzdialenosti vicsej ako
50 NM od pevniny musia spliat’ aspon jednu z tychto podmienok:

a) byt projektované na pristatie na vodu v sulade s prislusnymi certifikaénymi
$pecifikaciami;

b) mat’ osvedCenie na nadzové pristatie na vodu v sulade s prisluSnymi certifi-
kacnymi Specifikdciami;

c) byt vybavené nidzovym plavacim zariadenim.

NCO.IDE.H.190 Radiové komunikacné vybavenie

a) Ak sa to vyzaduje vo vzdusnom priestore, v ktorom prebicha let, musia mat’
vrtulniky radiové komunikaéné vybavenie umoziujuce obojsmerné spojenie
s tymi leteckymi stanicami a na takych frekvenciach, ako je stanovené v pozia-
davkach pre vzdusny priestor.

b) Radiové komunika¢né vybavenie, ak sa vyzaduje podla pismena a), musi
umoznovat’ spojenie na leteckej tiesiovej frekvencii 121,5 MHz.
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¢) Ak sa vyzaduje viac komunikaénych vybaveni, kazdé vybavenie musi byt
nezéavislé od ostatnych do takej miery, aby porucha jedného vybavenia nemala
za nasledok poruchu druhého.

d) Ak sa vyzaduje radiokomunikaény systém, musia byt vrtulniky okrem
systétmu palubného telefonu letovej posadky pozadovaného podla
NCO.IDE.H.135 vybavené vysielacim tlac¢idlom na riadidlach pre kazdého
predpisaného pilota a/alebo ¢lena posadky na jeho pracovnom mieste.

NCO.IDE.H.195 Naviga¢né vybavenie

a) Vrtulniky letiace na tratiach, kde nie je mozna orientdcia podla viditelnych
orientaénych bodov, musia mat’ navigaéné vybavenie, ktoré im umozni postu-
povat’ v sulade:

1. s letovym planom letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), ak je to vhodné
a

2. s prislusSnymi poziadavkami pre vzdusny priestor.

b) Vrtulniky musia mat dostatocné navigacné vybavenie, ktoré zaisti, Ze
v pripade poruchy jedného prvku vybavenia v ktorejkol'vek faze letu umozni
zostavajice vybavenie bezpe¢nu navigaciu v stlade s pismenom a) alebo
bezpecné vykonanie postupu pre nepredvidané okolnosti.

¢) Vrtulniky, pri ktorych lete sa pocita s pristatim v meteorologickych podmien-
kach pre let podl'a pristrojov (IMC), musia mat’ navigacné vybavenie umoz-
fujice navadzanie do bodu, z ktorého je mozné vykonat' vizudlne pristatie.
Toto vybavenie musi umozilovat' navddzanie na kazdé letisko, kde sa pocita
s pristatim v podmienkach IMC, a na kazdé urcené nahradné letisko.

d) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo splitat poziadavky osvedéenia

letovej sposobilosti pre prislusnu navigaénti Specifikaciu.

=
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e) Vrtulniky musia byt vybavené prehladovym zariadenim v stlade s prislus-
nymi poziadavkami pre vzdusny priestor.

NCO.IDE.H.200 Odpoveda¢

Ak sa to vyzaduje vo vzduSnom priestore, v ktorom prebicha let, musia byt
vrtulniky vybavené odpovedac¢om sekundarneho prehladového radaru (SSR) so
vSetkymi pozadovanymi funkciami.

NCO.IDE.H.205 Sprava leteckych databaz

a) Letecké databazy pouZivané v osvedCenych systémovych aplikaciach lietadla
musia splilat’ poziadavky na kvalitu Udajov zodpovedajice zamyslanému
pouzitiu takychto tdajov.

b) Prevadzkovatel’ zabezpecuje véasnu distribuciu a vlozenie aktualnych a nezme-
nenych leteckych databaz do lietadiel, ktoré si to vyzaduju.

c) Bez ohladu na akékol'vek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla
nariadenia (EU) & 376/2014 prevadzkovatel’ nahlasi poskytovatelovi databazy
pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajtcich udajov, ktoré mozno
odévodnene povazovat' za riziko pre let.

V takychto pripadoch velitel' vrtulnika dotknuté tdaje nepouzije.
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VYM13

VY Mi1

PODCAST E
OSOBITNE POZIADAVKY
ODDIEL 1
VSeobecné ustanovenia
NCO.SPEC.100 Rozsah pdsobnosti

V tejto podcasti sa stanovuju osobitné poziadavky, ktoré musi dodrziavat’ velitel’
lietadla, ktory vykonava neobchodntl $pecidlnu prevadzku inych ako zlozitych
motorovych lietadiel.

NCO.SPEC.105 Kontrolny zoznam

a) Pred zacatim Specialnej prevadzky musi velitel’ lietadla uskutocnit’ postudenie
rizika, pricom prehodnoti zlozitost' ¢innosti s cielom urcit’ nebezpecenstva
a suvisiace rizika vyplyvajice z prevadzky a stanovit’ opatrenia na zmiernenie
rizika.

b) Specidlna prevadzka sa vykonava v sulade s kontrolnym zoznamom. Na
zaklade postdenia rizika velitel' lietadla stanovuje takyto kontrolny zoznam
v zavislosti od Specidlnej Cinnosti a pouzitého lietadla, pricom zohladnuje

vsetky oddiely tejto podcasti.

~

¢) Kontrolny zoznam, ktory sa tyka sluzobnych povinnosti velitela lietadla,
¢lenov posadky a Specialistov na ulohy, musi byt I'ahko dostupny pri kazdom
lete.

d) Kontrolny zoznam sa podla potreby pravidelne prehodnocuje a aktualizuje.

NCO.GEN.110 Zodpovednosti a pravomoc velitel’a lietadla

Kedykol'vek st c¢lenovia posadky alebo Specialisti na ulohy zapojeni do
prevadzky, veliaci pilot musi:

a) zabezpeCit, aby clenovia posadky a S$pecialisti na ulohy dodrziavali pozia-
davky uvedené v podcastiach NCO.SPEC.115 a NCO.SPEC.120;

b) nezacat’ let, ak je ktorykol'vek ¢len posadky alebo Specialista na ulohy nesp6-
sobily na vykon sluzobnych povinnosti z akéhokol'vek doévodu, ako je zrane-
nie, choroba, unava alebo posobenie psychoaktivnej latky;

c) pokracovat v lete iba po najblizsie letisko alebo miesto prevadzky s priazni-
vymi poveternostnymi podmienkami, ak je podstatne znizena sposobilost’ na
vykon sluzobnych povinnosti ktoréhokol'vek ¢lena posadky alebo Specialistu
na ulohy z dévodu unavy, choroby alebo nedostatku kyslika;

d) zabezpecit’, aby Clenovia posadky a Specialisti na Glohy dodrziavali zékony,
pravne predpisy a postupy tych statov, v ktorych sa vykonava prevadzka;

e) zabezpeCit, aby sa vSetci Clenovia posadky a S$pecialisti na tlohy mohli
navzajom dohovorit’ spolo¢nym jazykom, a
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f) zabezpecit, aby Specialisti na Glohy a ¢lenovia posadky nepretrzite dychali
pridavny kyslik vzdy, ked’ ustdi, ze by nedostatok kyslika v planovanej
letovej vySke mohol oslabit’ schopnosti ¢lenov posadky alebo uskodit’ Specia-
listom na tlohy. Ak veliaci pilot nedokaze usudit’, ako by nedostatok kyslika
mohol ovplyvnit' vSetky osoby na palube, zaisti, aby $pecialisti na wlohy
a Clenovia posadky nepretrzite dychali pridavny kyslik vzdy, ked’ kabinova
nadmorska vyska presiahne 10 000 ft na ¢as dlhsi ako 30 minut, a vzdy, ked’
kabinova nadmorska vyska presiahne 13 000 ft.

NCO.SPEC.115 Zodpovednost’ posadky

a) Clen posadky zodpoveda za spravny vykon svojich sluZobnych povinnosti.
Sluzobné povinnosti posadky sa uvadzaji v kontrolnom zozname.

VM1l
b) Pocas kritickych faz letu alebo kedykol'vek to velitel' lietadla v zaujme
bezpecnosti povazuje za potrebné, sedi ¢len posadky pripitany na ur¢enom
pracovnom mieste, pokial’ sa v kontrolnom zozname neuvadza inak.

¢) Clen letovej posadky, ak je na svojom pracovnom mieste, musi byt’ po&as letu
priputany bezpecnostnymi pasmi.

d) Po cely Cas letu sa musi aspon jeden ¢len letovej posadky s prislusnou kvali-
fikaciou zdrziavat' pri ovladacich zariadeniach lietadla.

e) Clen posadky nevykonava sluzobné povinnosti v lietadle:

1. ak vie alebo ma podozrenie, Ze trpi unavou, ako je uvedené v bode 7.f
prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008, alebo sa neciti sposobily na
vykon svojich sluzobnych povinnosti, alebo

2. ak je pod vplyvom psychoaktivnych latok alebo alkoholu, alebo z inych
dovodov uvedenych v bode 7.g prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

f) Clen posadky, ktory vykonava sluzobné povinnosti pre viacerych prevadzko-
vatelov:

1. uchovava svoje individudlne zdznamy tykajice sa letového Casu, Casu
v sluzbe a Casu odpocinku, ako je uvedené¢ v podéasti FTL prilohy III
(¢asti ORO) k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012, ak je to pouzitelné, a

2. poskytuje kazdému prevadzkovatelovi udaje potrebné na planovanie
¢innosti v sulade s platnymi poziadavkami na obmedzenia letového
casu (FTL).

Clen posadky hlasi velitefovi lietadla:

~

g

1. kazda chybu, poruchu, nespravnu Cinnost’ alebo poskodenie, ktoré podla
neho moézu ovplyvnit' letovi spdsobilost’ alebo bezpecnost’ prevadzky
lietadla vratane ntidzovych systémov, a

2. akykol'vek incident, ktory ohrozil alebo mohol ohrozit' bezpecnost
prevadzky.
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NCO.SPEC.120 Zodpovednost’ $pecialistov na tulohy

a) Specialista na ulohy zodpoveda za spravny vykon svojich sluzobnych povin-
nosti. Sluzobné povinnosti $pecialistov na ulohy sa uvadzaji v kontrolnom
zozname.

VYMil
b) Pocas kritickych faz letu alebo kedykolvek to wvelitel' lietadla v zaujme
bezpecnosti povazuje za potrebné, sedi Specialista na ulohy pripatany na
urenom pracovnom mieste, pokial’ sa v kontrolnom zozname neuvadza inak.

¢) Specialista na ulohy sa uisti, Ze je pri vykone $pecializovanych tloh pripa-
tany, ak s vonkajSie dvere otvorené alebo odstranené.

d) Specialista na ulohy hlasi velitelovi lietadla:

1. kazda chybu, poruchu, nespravnu ¢innost’ alebo poskodenie, ktoré podla
neho moézu ovplyvnit' letovi spdsobilost’ alebo bezpecnost’ prevadzky
lietadla vratane ntidzovych systémov, a

2. akykol'vek incident, ktory ohrozil alebo mohol ohrozit bezpecnost’
prevadzky.

NCO.SPEC.125 Bezpec¢nostné pokyny

a) Velitel' lietadla musi pred zacatim vzletu poucit’ Specialistov na tlohy o:

1. nidzovom vybaveni a postupoch;

2. prevadzkovych postupoch suvisiacich so S$pecializovanou ulohou pred
kazdym letom alebo sériou letov.

b) Poucenie uvedené v pismene a) bode 2 sa nemusi vyzadovat, ak Specialisti na
ulohy dostali inStruktdz tykajucu sa prevadzkovych postupov pred zacatim
prevadzkovej sezony v uvedenom kalendarnom roku.

NCO.SPEC.130 Minimailna bezpeéna nadmorska vysSka nad prekazkami —
lety IFR

Velitel’ lietadla stanovuje minimalne letové nadmorské vysky pre vsetky useky
trati, na ktorych sa ma vykonat let IFR, ktoré zabezpecuji pozadovanu bezpe¢nt
vysku nad terénom. Minimalne letové nadmorské vysky nesmi byt mensie ako
letova nadmorska vyska uverejnena §tatom, nad ktorym sa let uskuto¢nuje.

NCO.SPEC.135 Zasoba paliva a oleja — letiiny

Ustanovenia uvedené v podcasti NCO.OP.125 pism. a) ods. 1 bode i) sa nevzta-
hujt na tahanie vetrofiov, letecké prehliadky, akrobatické lety alebo sutazné lety.

NCO.SPEC.135 Zasoba paliva a oleja — vrtulniky

Bez ohl'adu na podéast NCO.OP.126 pism. a) ods. 1 velitel' vrtulnika mo6ze
zaCat let VFR pocas diha v dosahu 25 namornych mil' od letiska/miesta
prevadzky odletu iba vtedy, ked je zasoba paliva dostatotnd na let trvajuci
aspoit 10 minut pri rychlosti maximalneho doletu.
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NCO.SPEC.145 Simulované mimoriadne situacie pocas letu

Pokial’ $pecialista na ulohy nie je na palube lietadla na Gcely vycviku, velitel’
lietadla pri preprave $pecialistov na tlohy nevykonava simulacie:

a) situacii, ktoré si vyzaduji pouzitie mimoriadnych alebo niidzovych postupov,
alebo

b) letu v meteorologickych podmienkach letu podl'a pristrojov (IMC).

NCO.SPEC.150 Zistenie blizkosti zeme

Pokial’ je nainstalovany systém signalizacie nebezpecnej blizkosti zeme, moze
byt vypnuty pocas takych $pecializovanych tuloh, pri ktorych sa vyzaduje, aby
lietadlo letelo vo vzdialenosti od zeme, ktora je mensia ako vzdialenost, pri
ktorej sa spusti systém signalizacie nebezpecnej blizkosti zeme.

NCO.SPEC.155 Palubny protizrazkovy systém (ACAS II)

Bez ohl'adu na NCO.OP.200 mdze byt systém ACAS II vypnuty pocas takych
$pecializovanych uloh, pri ktorych sa vyzaduje, aby lietadla leteli pri sebe vo
vzdialenosti mensej, ako je vzdialenost’, pri ktorej sa spusti systém ACAS.

NCO.SPEC.160 Vypustanie nebezpe¢ného tovaru

Velitel’ lietadla nesmie prevadzkovat’ lietadlo nad osidlenymi oblastami velko-
miest, miest alebo usadlosti alebo nad zhromazdenim l'udi na volnej ploche, ak
z lietadla vypusta nebezpecny tovar.

NCO.SPEC.165 Preprava a pouZitie zbrani
a) Velitel' lietadla zabezpecuje, aby pri preprave zbrani na palube lietadla na

ucely Specializovanej ulohy boli tieto zbrane, ak sa prave nepouzivaju, zais-
tené.

b) Specialista na tulohy, ktory zbraii pouziva, musi vykonat vietky potrebné
opatrenia, aby zabranil ohrozeniu lietadla, 'udi na palube alebo na zemi.

NCO.SPEC.170 Vykonnostné a prevadzkové Kkritéria — letiiny

Pri prevadzke letinov vo vyske pod 150 m (500 ft) mimo husto osidlenej oblasti,
ktoré v pripade kritickej poruchy motora nie si schopné udrzat’ letova hladinu,
musi velitel lietadla:

a) stanovit' prevadzkové postupy s cielom minimalizovat dosledky poruchy
motora a

b) poudit’ vsetkych Elenov posadky a Specialistov na Glohy na palube o postu-
poch, ktoré sa maju vykonat' v pripade vyntteného pristatia.

NCO.SPEC.175 Vykonnostné a prevadzkové kritéria — vrtul’niky

a) Velitel' lietadla mo6Zze prevadzkovat lietadlo nad husto osidlenymi oblast’ami,
ak:

1. ma vrtulnik osvedéenie kategériec A alebo B a

2. s stanovené bezpe€nostné opatrenia, aby osoby ani majetok na zemi
neboli vystavené neprimeranému ohrozeniu.
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b) Velitel' lietadla musi:

1. stanovit' prevadzkové postupy s cielom minimalizovat’ dosledky poruchy
motora a

2. poucit’ vsetkych ¢lenov posadky a $pecialistov na ulohy na palube o postu-
poch, ktoré sa maji vykonat' v pripade vyntteného pristatia.

c) Velitel' lietadla zabezpecCuje, aby hmotnost’ pri vzlete, pristdvani alebo viseni
nepresiahla maximalnu hmotnost’ stanovenu pre:

1. visenie bez vplyvu prizemného efektu (HOGE) so vsetkymi motormi
pracujucimi v rezime primeraného povolené¢ho vykonu alebo

2. v podmienkach, pri ktorych nie je pravdepodobné dosiahnutie visenia bez
vplyvu prizemného efektu, hmotnost’ vrtulnika nesmie presiahnut’ maxi-
malnu hmotnost’ stanoventi pre visenie s vplyvom prizemného efek-
tu (HIGE) so vSetkymi motormi pracujucimi v rezime primeran¢ho povo-
leného vykonu, ak dané podmienky umoziuji visenie s prizemnym
efektom pri maximalnej stanovenej hmotnosti.

ODDIEL 2
Lety vrtul’nikov s vonkajsim ndakladom na popruhu (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolny zoznam

Kontrolny zoznam v pripade HESLO musi obsahovat’:

a) bezné, mimoriadne a nadzové postupy;

b) prislusné udaje tykajice sa vykonnosti,

¢) pozadované vybavenie;

d) akékol'vek obmedzenia a

e) zodpovednosti a sluzobné povinnosti velitel'a lietadla, a ak je to uplatnitel'né,
¢lenov posadky a Specialistov na ulohy.

NCO.SPEC.HESLO.105 Osobitné vybavenie pre lety vrtulnikov s vonkaj$im
nakladom na popruhu
Vrtulnik musi byt vybaveny aspoii:

a) jednym bezpe¢nostnym zrkadlom na sledovanie nakladu alebo inym
prostriedkom na sledovanie haku(-ov)/nakladu a

b) jednym vaziacim zariadenim, pokial nie je mozné pouzit' ini metdédu na
urcenie hmotnosti nakladu.

NCO.SPEC.HESLO.110 Preprava nebezpecného nakladu

Prevadzkovatel’, ktory prepravuje nebezpecny naklad z neosidlenych miest/miest
bez posadky alebo vzdialenych miest na neosidlené miesta/miesta bez posadky
a vzdialené miesta, poziada prislusny organ o vynimku z ustanoveni technickych
pokynov, pokial ma zdmer nedodrziavat’ poziadavky uvedenych pokynov.
ODDIEL 3
Lety s vonkajsim Pudskym ndkladom (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolny zoznam

Kontrolny zoznam v pripade HEC musi obsahovat:

a) bezné, mimoriadne a nudzové postupy;
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b) prislusné udaje tykajuce sa vykonnosti;
¢) pozadované vybavenie;
d) akékol'vek obmedzenia a

e) zodpovednosti a sluzobné povinnosti velitel'a lietadla, a ak je to uplatnitelné,
¢lenov posadky a Specialistov na tlohy.

NCO.SPEC.HEC.105 Osobitné vybavenie pre lety s vonkajSim Pudskym
nikladom

a) Vrtulnik musi byt vybaveny:
1. zdvihacim zariadenim alebo taznym hékom;

2. jednym bezpecnostnym zrkadlom na sledovanie néakladu alebo inym
prostriedkom na sledovanie haku a

3. jednym vaziacim zariadenim, pokial' nie je mozné pouzit' in metédu na
ur¢enie hmotnosti nakladu.

VYMi14
b) Instalacia zdvihacich zariadeni a tazného haku okrem jednoduchého PCDS
a vSetky nasledné zmeny musia mat’ schvalenti letovli sposobilost’ zodpove-
dajiicu zamyslanej Cinnosti.

ODDIEL 4
Zoskoky s padikom (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolny zoznam

Kontrolny zoznam v pripade PAR musi obsahovat’:
a) bezné, mimoriadne a nadzové postupy;

b) prislusné udaje tykajiice sa vykonnosti;

¢) pozadované vybavenie;

d) akékol'vek obmedzenia a

e) zodpovednosti a sluzobné povinnosti velitel'a lietadla, a ak je to uplatnitelné,
¢lenov posadky a Specialistov na tlohy.

NCO.SPEC.PAR.105 Preprava ¢lenov posadky a Specialistov na ulohy

Poziadavka stanovena v podcasti NCO.SPEC.120 pism. c¢) sa nevztahuje na

Specialistov na ulohy, ktori zoskakuju s padakom.

NCO.SPEC.PAR.110 Sedadla

Bez ohl'adu na NCO.IDE.A.140 pism. a) bod 1 a NCO.IDE.H.140 pism. a) bod 1
sa mbze podlaha lietadla pouzit' ako sedadlo, ak st k dispozicii prostriedky,
ktorych sa $pecialista na ulohy méze drzat’ alebo ktorymi sa moze priputat’.

NCO.SPEC.PAR.115 Pridavny kyslik

Bez ohl'adu na NCO.SPEC.110 pism. f) sa poziadavka na pouzitie pridavného
kyslika nevztahuje na Clenov posadky inych ako velitel lietadla a na Specialistov
na Ulohy vykondvajucich sluzobné povinnosti nevyhnutné pri Specializovanych
ulohach, vzdy ked’ nadmorska vyska kabiny:

a) presiahne 13 000 ft najviac na 6 mint alebo

b) presiahne 15 000 ft najviac na 3 minuty.
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VYM14
NCO.SPEC.PAR.120 Preprava a vypustanie nebezpecného nikladu

Bez ohl'adu na ustanovenie NCO.SPEC.160 m6zu mat’ paraSutisti dymové vleéné
zariadenia a opustit’ lietadlo na ucely parasutistickej prehliadky, ktora vykona-
vaju nad husto osidlenymi oblast'ami vel’komiest, miest alebo usadlosti alebo nad
zhromazdenim T'udi na volnej ploche, pokial’ boli dané zariadenia vyrobené na
tieto ucely.

VM4
ODDIEL 5
Akrobatické lety (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolny zoznam

Kontrolny zoznam v pripade ABF musi obsahovat

a) bezné, mimoriadne a nudzové postupy;

b) prislusné udaje tykajice sa vykonnosti,

¢) pozadované vybavenie;

d) akékol'vek obmedzenia a

e) zodpovednosti a sluzobné povinnosti velitel'a lietadla, a ak je to uplatnitel'né,
¢lenov posadky a Specialistov na ulohy.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenty a informacie

Na palube lietadla sa pocas akrobatickych letov nemusia nachadzat’ tieto doku-

menty a informacie uvedené v NCO.GEN.135 pism. a):

a) podrobnosti  vyplneného letového planu letovych  prevadzkovych
sluzieb (ATS), ak je to pouzitelné;

b) platné a vyhovujice letecké mapy planovanej trate/oblasti letu a vSetkych
trati, ktorymi moze viest pripadnd odchylka od planovanej trate a

¢) informécie o postupoch a vizudlnych signaloch, ktoré maji pouzivat’ zakro-
Cujuce lietadla alebo lietadla, proti ktorym sa zakroCuje.

NCO.SPEC.ABF.110 Vybavenie

Na akrobatické lety sa nemusia uplatiiovat’ tieto poziadavky na vybavenie:

a) stprava prvej pomoci, ako sa stanovuje v podéastiach NCO.IDE.A.145
a NCO.IDE.H.145;

b) ruény hasiaci pristroj, ako sa stanovuje v podcastiach NCO.IDE.A.160
a NCO.IDE.H.180, a

¢) nadzovy vysiela¢ polohy alebo osobny radiomajak, ako sa stanovuje v podcas-
tiach NCO.IDE.A.170 a NCO.IDE.H.170.

VYMi14

ODDIEL 6
Kontrolné lety na ucely udriby (MCF)
NCO.SPEC.MCF.100 Urovne kontrolnych letov na tely adriby

Pred vykonanim kontrolného letu na ucéely udrzby musi prevadzkovatel ur€it’
prislusnt uroven kontrolného letu na Gcely tdrzby, a to takto:

a) kontrolny let na ucely tdrzby trovne A je let, pri ktorom sa ocakava pouzitie
mimoriadnych alebo ntdzovych postupov, ako st vymedzené v letovej
prirucke lietadla, alebo pri ktorom sa vyzaduje preukazanie fungovania zaloz-
ného systému alebo inych bezpecnostnych zariadeni;
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YM14

b) kontrolny let na ucely udrzby urovne B je akykol'vek kontrolny let na ucely
udrzby okrem kontrolného letu na ucely tdrzby urovne A.

NCO.SPEC.MCF.105 Prevadzkové obmedzenia

a) Odchylne od wustanovenia NCO.GEN.105 pism. a) bodu 4 tejto
prilohy kontrolny let na ucely udrzby moéze vykonavat lietadlo, ktoré bolo
uvolnené do prevadzky s nedokoncenou tdrzbou v stlade s ustanovenim
M.A.801 pism. g) alebo ustanovenim 145.A.50 pism. e) prilohy I k nariadeniu
Komisie (EU) &. 1321/2014.

VYMi15
b

~

Odchylne od ustanovenia NCO.GEN.105 pism. a) bodu 4 tejto
prilohy kontrolny let na ucely udrzby moéze vykonavat lietadlo, ktoré bolo
uvolnené do prevadzky s nedokoncenou tdrzbou v stlade s ustanovenim
M.A.801 pism. f) prilohy I (¢ast’ M), ustanovenim 145.A.50 pism. e) prilohy II
(Cast’ 145) alebo ustanovenim ML.A.801 pism. f) prilohy Vb (Cast ML)
k nariadeniu Komisie (EU) & 1321/2014.

VYMi14
NCO.SPEC.MCF.110 Kontrolny zoznam a bezpe¢nostné pokyny

a) Kontrolny zoznam uvedeny v ustanoveni NCO.SPEC.105 sa musi podla
potreby aktualizovat’ pred kazdym kontrolnym letom na tucely udrzby
a musia sa v nom zohladnovat prevadzkové postupy, ktoré sa maju
dodrziavat’ pocas daného kontrolného letu na ucely udrzby.

b) Bez ohladu na ustanovenie NCO.SPEC.125 pism. b) sa pred kazdym
kontrolnym letom na ucely udrzby vyzaduje, aby bol Specialista na tlohy
pouceny o bezpecnosti.

NCO.SPEC.MCF.120 Poziadavky na letovii posadku

Prevadzkovatel' pri vybere ¢lena letovej posadky pre kontrolny let na ucely
udrzby prihliada na zlozitost’ lietadla a Groven kontrolného letu na tcely Gdrzby
vymedzent v ustanoveni NCO.SPEC.MCEF.100.

NCO.SPEC.MCF.125 ZlozZenie posadky a osoby na palube

a) Pred kazdym zamys$lanym kontrolnym letom na tucely Gdrzby veliaci pilot
urci, ¢i st potrebni d’alsi ¢lenovia posadky alebo $pecialisti na tlohy, alebo
obaja, pricom prihliada na ofakavanii pracovnt zataz Clena letovej posadky
alebo $pecialistu na ulohy a na postdenie rizika.

b) Pocas kontrolného letu na Gcely udrzby urovne A veliaci pilot neumozni
pritomnost 0s6b na palube s vynimkou tych, ktoré sa vyzaduji podla
pismena a).

VYMI15
NCO.SPEC.MCF.130 Simulované mimoriadne alebo nidzové postupy pocas
letu

Odchylne od ustanovenia NCO.SPEC.145 moéze veliaci pilot simulovat’ situacie,
ktoré si vyzaduju pouzitie mimoriadnych alebo niidzovych postupov so Specia-
listom na ulohy na palube, ak je simulacia potrebna na splnenie zameru letu a ak
bola uvedend v kontrolnom zozname podla ustanovenia NCO.SPEC.MCF.110
alebo v prevadzkovych postupoch.

VY M14
NCO.SPEC.MCF.140 Systémy a vybavenie

Ak je zamerom kontrolného letu na tcely Gdrzby kontrola riadneho fungovania
systému alebo vybavenia, tento systém alebo vybavenie musia byt oznacené ako
potencialne nespol’ahlivé a pred letom sa musia odsuhlasit’ vhodné opatrenia na
zmiernenie s cielom minimalizovat’ rizika pre bezpecnost’ letu.
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PRILOHA VIII
SPECIALNA PREVADZKA
[CAST SPO]
SPO.GEN.005 Rozsah pdsobnosti

VYMi14
- a) Tato priloha sa uplatiuje na aktkol'vek $pecialnu prevadzku, pri ktorej sa
lietadlo pouziva na Specidlne ¢innosti ako napr. pol'nohospodarstvo, staveb-
nictvo, fotografovanie, mapovanie, pozorovanie a hliadkovanie, letecka
reklama alebo kontrolné lety na tcely tdrzby.

v M4
b) Bez ohl'adu na pismeno a) sa pri neobchodnej $pecialnej prevadzke inych ako
zlozitych motorovych lietadiel musia dodrziavat’ ustanovenia prilohy VII (Cast’
NCO).

c) Bez ohl'adu na pismeno a) sa tato prevadzka inych ako zlozitych motorovych
lietadiel m6ze vykonavat' v sulade s prilohou VII (Cast NCO):

1. satazné lety alebo letecké prehliadky pod podmienkou, ze odplata alebo
ind primerand protihodnota poskytnuta za takéto lety sa obmedzuje na
pokrytie priamych nakladov a primerany prispevok na ro¢né naklady,
ako aj ceny, ktoré nepresahuju hodnotu stanovenu prislusnym organom,;

VYM13
- 2. vysadky, tahanie vetronov letinmi alebo akrobatické lety vykonavané bud’
vycvikovou organizaciou, ktora ma svoje hlavné miesto podnikania v niek-
torom &lenskom 3tate a ktora je uvedend v &lanku 10a nariadenia (EU)
¢. 1178/2011, alebo organizaciou vytvorenou na propagéciu Sportového
alebo rekreacného lietania pod podmienkou, Ze lietadlo prevadzkuje orga-
nizacia na zaklade vlastnictva alebo prenajmu lietadla bez posadky, ze let
neprinasa zisk, ktory by bol distribuovany mimo organizaciu, a ze kedy-
kol'vek sa neclenovia organizacie podielaju na takychto letoch, tieto lety
predstavuju iba okrajovi Cinnost’ organizacie.

PODCAST A
VSEOBECNE POZIADAVKY

VYM14
SPO.GEN.100 Prislusny organ

Prislusny organ je organ urCeny Clenskym Statom, v ktorom ma prevadzkovatel’
hlavné miesto podnikania, je usadeny alebo ma sidlo.

SPO.GEN.101 Spésoby plnenia poZiadaviek

Prevadzkovatel’ moze na preukazanie stladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a s
jeho vykondvacimi predpismi pouzit' ndhradné sposoby dosiahnutia stladu alter-
nativne k spdsobom, ktoré prijala agentira.

SPO.GEN.105 Zodpovednost’ posadky

a) Clen posadky zodpoveda za spravny vykon svojich sluzobnych povinnosti.
Sluzobné povinnosti posadky sa uvadzaju v Standardnych prevadzkovych
postupoch a v pripade potreby v prevadzkovej prirucke.
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VM1l

b) Pocas kritickych faz letu alebo kedykolvek to wvelitel' lietadla v ziujme
bezpecnosti povazuje za potrebné, sedi ¢len posadky priputany na ur¢enom
pracovnom mieste, pokial sa v S$tandardnych prevadzkovych postupoch
neuvadza inak.

¢) Clen letovej posadky, ak je na svojom pracovnom mieste, musi byt’ pocas letu
priputany bezpecnostnymi pasmi.

d) Po cely ¢as letu sa musi aspoii jeden ¢len letovej posadky s prislusnou kvali-
fikaciou zdrziavat’ pri ovladacich zariadeniach lietadla.

e) Clen posadky nevykonava sluzobné povinnosti v lietadle:

1. ak vie alebo ma podozrenie, Zze trpi tinavou, ako je uvedené v bode 7.f
prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢&. 216/2008, alebo sa neciti spdsobily na
vykon svojich sluzobnych povinnosti, alebo

2. ak je pod vplyvom psychoaktivnych latok alebo alkoholu, alebo z inych
dovodov uvedenych v bode 7.g prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

f) Clen posadky, ktory vykonava sluzobné povinnosti pre viacerych prevadzko-
vatel'ov:

1. uchovava svoje individudlne zaznamy tykajice sa letového Casu, Casu
v sluzbe a Casu odpoc€inku, ako je uvedené v podcasti FTL prilohy III
(¢asti ORO) k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012, ak je to pouzitelné, a

2. poskytuje kazdému prevadzkovatelovi tdaje potrebné na planovanie
¢innosti v sulade s platnymi poziadavkami na obmedzenia letového
casu (FTL).

g) Clen posadky hlési velitelovi lietadla:

1. kazda chybu, poruchu, nespravnu ¢innost’ alebo poskodenie, ktoré podl'a
neho moézu ovplyvnit' letovi spdsobilost’ alebo bezpecnost’ prevadzky
lietadla vratane ntidzovych systémov, a

2. akykolvek incident, ktory ohrozil alebo mohol ohrozit bezpecnost’
prevadzky.

SPO.GEN.106 Zodpovednost’ $pecialistov na ulohy

a) Specialista na ulohy zodpoveda za spravny vykon svojich sluzobnych povin-
nosti. Sluzobné povinnosti Specialistov na ulohy sa uvadzaju v standardnych
prevadzkovych postupoch.

VM1l
- b) Pocas kritickych faz letu alebo kedykolvek to wvelitel' lietadla v zaujme
bezpecnosti povazuje za potrebné, sedi Specialista na ulohy pripatany na
uréenom pracovnom mieste, pokial’ sa v $tandardnych prevadzkovych postu-
poch neuvadza inak.
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¢) Specialista na Glohy sa uisti, e je pri vykone pecializovanych wloh pripu-
tany, ak si vonkajSie dvere otvorené alebo odstranené.

d) Specialista na tlohy hlasi velitelovi lietadla:

1. kazda chybu, poruchu, nespravnu Cinnost’ alebo poskodenie, ktoré podl'a
neho moézu ovplyvnit' letovii spdsobilost’ alebo bezpecnost’ prevadzky
lietadla vratane ntidzovych systémov, a

2. akykol'vek incident, ktory ohrozil alebo mohol ohrozit' bezpeénost
prevadzky.

SPO.GEN.107 Zodpovednosti a pravomoc velitel’a lietadla

a) Velitel' lietadla je zodpovedny za:

1. bezpecnost’ lietadla a vsetkych ¢lenov posadky, Specialistov na tlohy
a naklad na palube pocas prevadzky lietadla;

2. zacatie, priebeh, ukoncenie alebo odklonenie letu v zaujme bezpecnosti;

3. zabezpeCenie, aby vSetky prevadzkové postupy a kontrolné zoznamy boli
v sulade s prislusnou priruckou;

4. zacatie letu az po tom, ako sa ubezpeci, ze vSetky prevadzkové obme-
dzenia uvedené v bode 2.a.3 prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 su
splnené:

i) lietadlo je spdsobilé na let;

ii) lietadlo je riadne zaregistrované;

vm13
iii) pristroje a vybavenie, ktoré s potrebné na uskuto¢nenie daného letu,
s nainstalované v lietadle a s funk¢éné, pokial’ podl'a zoznamu mini-
malneho vybavenia (MEL) alebo rovnocenného dokumentu nie je
povolena prevadzka s nefunkénym zariadenim, ako sa to vyzaduje
v bodoch SPO.IDE.A.105 alebo SPO.IDE.H.105;

VY Mill1
iv) hmotnost’ lietadla a umiestnenie t'aziska su také, ze let sa moze usku-
to¢nit’ v rAmci obmedzeni uvedenych v dokumentacii o letovej spdso-
bilosti;

v) vSetko vybavenie a batozina si riadne naloZené a zabezpecené;

vi) prevadzkové obmedzenia lietadla uvedené v letovej prirucke lietadla
nebudu pocas trvania celého letu prekrocené a

vii) vSetky navigacné databazy pripadne potrebné pre PBN su vhodné
a aktudalne;
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5. nezacatie letu, ak je on sam alebo iny ¢len posadky, alebo $pecialista na
ulohy nespdsobily na vykon sluzobnych povinnosti z akéhokol'vek
dovodu, ako je zranenie, choroba, inava alebo posobenie psychoaktivnej
latky;

6. pokracovanie v lete iba po najblizSie letisko alebo miesto prevadzky
s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, ak je podstatne zniZzena
jeho sposobilost’ na vykon sluzobnych povinnosti alebo spdsobilost’ na
vykon sluzobnych povinnosti iného ¢lena posadky alebo Specialistu na
ulohy z dovodu unavy, choroby alebo nedostatku kyslika;

7. rozhodnutie o prevzati lietadla s nedostatkami pripustnymi podl'a zoznamu
odchylok usporiadania (CDL) alebo zoznamu MEL, ak je to vhodné;

8. zapis Gdajov o vyuzivani lietadla a vSetkych znamych alebo predpoklada-
nych poruchéch lietadla pri ukonceni letu alebo série letov do technického
alebo palubného dennika lietadla a

9. zabezpecenie, Ze:

i) letové zapisovace sa pocas letu nevyradia z ¢innosti ani nevypnu;

if) v pripade udalosti inej nez nehody alebo vazneho incidentu, ktord sa
nahlasuje podla ORO.GEN.160 pism. a), sa zdznamy letovych zapi-
sovacov Gimyselne nevymazi; a

iii) v pripade nehody alebo véazneho incidentu, alebo ak uchovéavanie
zaznamov letovych zapisovacov riadi vySetrovaci organ:

A) sa zaznamy letovych zapisovacov timyselne nevymazi;

B) sa letové zapisovace deaktivuji okamzite po ukonceni letu; a

C) preventivne opatrenia na uchovanie zaznamov letovych zapiso-
vacov sa prijmu pred opustenim priestoru pre letovi posadku.

b) Velitel' lietadla ma pravomoc odmietnut’ prepravu alebo vykazat z paluby
aktkol'vek osobu alebo naklad, ktoré mézu predstavovat’ potencidlnu hrozbu
pre bezpecnost’ lietadla alebo 0sdb na jeho palube.

c) Velitel' lietadla musi, hned’ ako to bude mozné, hlasit’ prisluSnému utvaru
letovych prevadzkovych sluzieb (ATS) vSetky nebezpecné poveternostné
alebo letové podmienky, ktoré by mohli ovplyvnit’ bezpecnost’ iného lietadla.

d) Bez ohladu na ustanovenie pismena a) bodu 6 modze velitel' lictadla pri
prevadzke s viac¢lennou posadkou pokracovat’ v lete d’alej, ako je najblizsie
letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, ak sa prijmi vhodné
opatrenia na zmiernenie rizik.

e) Velitel’ lietadla musi v nudzovom pripade, ktory si vyzaduje okamzité rozhod-
nutie a konanie, prijat opatrenia, ktoré povazuje za danych okolnosti za
potrebné v stlade s bodom 7.d prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.
V takychto pripadoch sa moéze v zaujme bezpeénosti odchylit’ od prepisov,
prevadzkovych postupov a metod.
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f) Velitel' lietadla poda bezodkladne prislusnému organu hlasenie o ¢ine proti-
pravneho zasahovania a informuje o tom prislusny miestny urad.

g) Velitel' lietadla informuje najblizsi prisluSny orgén najrychlejsimi dostupnymi
prostriedkami o akejkol'vek nehode lictadla, ktora mala za nasledok vazne
zranenie alebo smrt ktorejkol'vek osoby alebo zna¢né poskodenie lietadla
alebo majetku.

VM1l

v M4
SPO.GEN.110 DodrZziavanie zakonov, pravnych predpisov a postupov

Velitel' lietadla, ¢lenovia posadky a Specialisti na tlohy dodrziavaju zakony,
pravne predpisy a postupy tych Statov, v ktorych sa vykonava prevadzka.

SPO.GEN.115 Spoloény jazyk

Prevadzkovatel' zabezpecuje, aby sa vSetci Clenovia posadky a Specialisti na
ulohy mohli navzajom dohovorit’ spolo¢nym jazykom.

vMs
SPO.GEN.119 Rolovanie lietadiel

Prevadzkovatel' stanovi postupy rolovania lietadiel s cielom zaistit’ bezpecnit
prevadzku a zvysit bezpecnost’ vzletovej a pristavacej drahy.

VM4
SPO.GEN.120 Rolovanie letinov

Prevadzkovatel’ zabezpecuje, ze rolovanie letina v pohybovom priestore letiska
sa vykonava, iba ak osoba pri ovladacich zariadeniach:

a) je pilot s prislusnou kvalifikaciou alebo

b) bola urcend prevadzkovatelom a:

1. absolvovala vycvik na rolovanie letinov;

2. absolvovala vycvik na pouzivanie radiotelefonu, ak sa vyzaduje radiova
komunikacia;

3. dostala instruktdz o pddoryse letiska, trasach, znackach, oznaceniach,
svetlach, signaloch a pokynoch sluzby riadenia letovej prevadzky (ATC),
pouzivanom jazyku a postupoch a

4. je schopna splnit’ prevadzkové normy pozadované pre bezpecny pohyb
letina po letisku.

SPO.GEN.125 Zapojenie rotora

Rotor vrtul'nika uvadza do chodu na tcely vykonania letu len kvalifikovany pilot
pritomny pri ovladacich zariadeniach lietadla.

SPO.GEN.130 Prenosné elektronické zariadenia

Prevadzkovatel’ nikomu nepovoli pouzivat' na palube lietadla prenosné elektro-
nické zariadenia (PED), ktoré mo6zu nepriaznivo ovplyvnit’ vykonnost’ palubnych
systémov a vybavenia.
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VYM13
SPO.GEN.131 PouZivanie elektronickej letovej dokumentacie (EFB)

a) Ak sa na palube lietadla pouziva elektronicka letova dokumentacia (EFB),
prevadzkovatel’ musi zabezpecit, aby to nemalo negativny vplyv na vykon-
nost’ systémov alebo vybavenia lietadla, ani na schopnost’ ¢lenov letovej
posadky prevadzkovat lietadlo.

b) Prevadzkovatel' pred za¢iatkom pouzivania aplikacie EFB typu B musi:

1. vykonat’ posudenie rizika spojeného s pouzivanim zariadenia EFB, ktor¢é je
hostitel'skou platformou pre danu aplikaciu, a s predmetnou aplikaciou
EFB a jej funkciami, v rdmci ktorého urc¢i stvisiace rizikd a zabezpeci
ich sprdvne zmiernenie; priCom posudenie rizika musi byt zamerané na
rizika svisiace s rozhranim Clovek — stroj zariadenia EFB a danou apli-
kéaciou EFB a

2. zriadit’ systém spravy EFB vratane zavedenia postupov spravy a pouZzivania
zariadenia EFB a aplikacie EFB, ako aj stvisiacich poziadaviek na $kole-
nie.

v M4
" SPO.GEN.135 Informicie o palubnom niidzovom vybaveni a vybaveni na
prezitie
Prevadzkovatel’ zabezpecCuje, aby boli k dispozicii zoznamy obsahujuce infor-
macie o palubnom ntdzovom vybaveni a vybaveni na prezitie, ktoré si na
palube vsetkych jeho lietadiel, aby ich mohol kedykol'vek oznamit’ zachrannym
koordinaénym strediskam (RCC).
SPO.GEN.140 Povinné doklady, prirucky a informacie na palube
a) Pri kazdom lete musia byt na palube tieto dokumenty, prirucky a informacie
vo forme originalov alebo ich kopii, pokial’ d’alej nie je stanovené inak:
1. letova prirucka lietadla (AFM) alebo dokument(-y), ktory(-é) ju nahra-
dza(-ji);
2. original osvedcenia o zapise do registra;
3. original osvedcenia letovej spdsobilosti (CofA);
4. hlukové osvedcenie, ak sa vyzaduje;
5. kopia vyhlasenia, ako sa stanovuje v ORO.DEC.100, a v pripade potreby
kopia opravnenia, ako sa stanovuje v ORO.SPO.110;
6. zoznam osobitnych povoleni, ak sa vyzaduje;
7. povolenie palubnej radiovej stanice, ak sa vyzaduje;
8. doklad(-y) o poisteni zodpovednosti za Skody sposobené prevadzkou
lietadla tretej strane;
9. palubny dennik lietadla alebo rovnocenny dokument;
VY MI15
10. technicky dennik lietadla v sulade s nariadenim (EU) & 1321/2014, ak sa
vyzaduje;
VM4

11. podrobnosti vyplneného letového planu letovych prevadzkovych
sluzieb (ATS), ak sa vyzaduje;

12. platné a vyhovujtce letecké mapy planovanej trate/oblasti letu a vSetkych
trati, ktorymi méze viest' pripadna odchylka od planovanej trate;
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13. informacie o postupoch a vizualnych signaloch pouzivanych zakrocu-
jucim lietadlom alebo lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje;

14. informacie tykajuce sa sluzieb patrania a zachrany pre oblast’ planova-
ného letu;

15. platné Casti prevadzkovej prirucky a/alebo $tandardnych prevadzkovych
postupov alebo letovej prirucky lietadla ddlezité pri plneni sluzobnych
povinnosti ¢lenov posadky a odbornikov na ulohy, ktoré im musia byt
lahko dostupné;

16. zoznam minimalneho vybavenia (MEL) alebo zoznam odchylok
usporiadania (CDL), ak sa vyzaduje;

17. prislusné oznamenia pre pracovnikov, ktori sa zaoberaji leteckou
prevadzkou (NOTAM), a dokumentécia leteckej informacnej sluzby (AIS)
z pripravy letu;

18. prislusné meteorologické informacie, ak sa vyzaduju;

19. zoznamy nakladu, ak sa vyzaduju, a

20. akakol'vek ind dokumentécia, ktord sa moze tykat letu alebo ktora poza-
duju staty, nad ktorych uzemim sa ma uskuto¢nit’ let.

b) Bez ohl'adu na pismeno a) mézu dokumenty a informacie uvedené v pismene
a) bodoch 2 az 11 a v pismene a) bodoch 14, 17, 18 a 19 zostat’ uloZzené na
letisku alebo mieste prevadzky pri letoch:

1. pri ktorych sa planuje vzlet a pristatie na tom istom letisku alebo mieste
prevadzky alebo

2. pri ktorych lietadlo zotrvava vo vzdialenosti alebo oblasti stanovej
prislusnym organom v sulade s ustanoveniami podcasti ARO.OPS.210.

d) Prevadzka moéze v pripade straty alebo kradeze dokumentov uvedenych
v pismene a) bodoch 2 az 8 pokracovat, az kym lietadlo dosiahne svoj
ciel' alebo miesto, kde mozno poskytnit’ ndhradné dokumenty.

e) Prevadzkovatel v primeranom cCase od poziadania poskytne prislusnému
organu dokumentaciu, ktora musi byt ulozena na palube.

VYM15
SPO.GEN.145 Manipulicia so zdznamami letového zapisovaca: uchovava-
nie, predloZenie, ochrana a pouZivanie

a) Po nehode, vaznom incidente alebo udalosti, ktoré urcil vySetrovaci organ,
prevadzkovatel’ lietadla uchova povodné zaznamenané udaje letového zapiso-
vaca pocas obdobia 60 dni, alebo do iného datumu, ktory stanovil vySetrovaci
organ.

b) Prevadzkovatel vykonava prevadzkové kontroly a hodnotenia zaznamov
s cielom zabezpecit' zachovanie prevadzkyschopnosti letovych zapisovacov,
ktorych preprava sa vyzaduje.
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VYM15

c) Prevadzkovatel’ zabezpe¢i uchovanie zaznamov letovych parametrov a sprav
spojenia datovym prenosom, ktoré¢ sa majii zaznamenavat' do letovych zapi-
sovacov. Na ucely skisania a udrzby uvedenych letovych zapisovacov vsak
mozno pocas skiiSania vymazat' najviac 1 hodinu najstarSich zaznamenanych
udajov.

d) Prevadzkovatel uchovdva a zabezpecuje aktualizaciu dokumentacie, ktora
poskytuje informacie nevyhnutné na prevedenie prvotnych nespracovanych
letovych dajov na letové parametre vyjadrené v normalizovanych jednot-
kach.

e) Prevadzkovatel’ spristupni akékol'vek uchované zdznamy letového zapisovaca,
ak o tom rozhodne prislusny organ.

f) Bez toho, aby boli dotknuté nariadenia (EU) &. 996/2010 a (EU) 2016/679
a s vynimkou zabezpecenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca:

1. sa nesmu zverejnit’ alebo pouzit’ zvukové zaznamy z letového zapiso-
vaca, ak nie su splnené vsetky tieto podmienky:

i) je zavedeny postup tykajuci sa manipulacie s takymito zvukovymi
zaznamami a s ich prepisom;

ii) vSetci dotknuti ¢lenovia posadky a pracovnici Udrzby poskytli
vopred suhlas;

iii) takéto zvukové zdznamy sa pouzivaju iba na zachovanie alebo
zvysSenie bezpecnosti.

la. Ked sa vykonava kontrola zvukovych zdznamov z letového zapisovaca
na zabezpecenie prevadzkyschopnosti letového zapisovaca, prevadzko-
vatel' chrani dovernost’ tychto zvukovych zdznamov a zabezpecuje, aby
sa nezverejiovali alebo nepouzivali na iné ucely nez na zabezpecenie
prevadzkyschopnosti letového zapisovaca.

2. Letové parametre alebo spravy datového spojenia zaznamenané letovym
zapisovacom sa nesmu pouzit' na iné ucely nez na vySetrovanie nehody
alebo incidentu, ktoré podliehajii povinnému hlaseniu. Toto obmedzenie
sa neuplatituje, ak takéto zaznamy spiiaju ktortikolvek z tychto podmie-
nok:

i) st pouzité prevadzkovatelom vylucne na ucely letovej spdsobilosti
alebo na tucely udrzby;

ii) su anonymizovangé;

iii) s zverejnené v zmysle bezpecnostnych postupov.

3. S vynimkou zabezpecenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca sa
nesmu zverejnit’ alebo pouzit’ obrazové materialy z priestoru pre letova
posadku, ktoré zaznamenal letovy zapisova¢, ak nie st splnené vsetky
tieto podmienky:
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VY M15

i) je zavedeny postup tykajici sa manipulacie s takymito obrazovymi
zaznamami;

ii) vSetci dotknuti ¢lenovia posadky a pracovnici Udrzby poskytli
vopred suhlas;

iii) takéto obrazové zdznamy sa pouzivaju iba na zachovanie alebo
zvySenie bezpecnosti.

3a. Ked sa obrazové materialy z priestoru pre letovi posadku, ktoré zazna-
menal letovy zapisova¢, kontroluji na ucely zabezpecenia prevadzky-
schopnosti letového zapisovaca, potom:

i) sa uvedené obrazové materidly nesmu zverejnit’ alebo pouzit’ na iné
ucely nez na zabezpedéenia prevadzkyschopnosti letového zapisovaca;

ii) ak na tychto obrazovych materialoch mozu byt viditel'né cCasti tela
¢lenov posadky, prevadzkovatel' zabezpeéi utajenie tychto obrazo-
vych materialov.

v M4
SPO.GEN.150 Preprava nebezpecného nakladu

a) Leteckd preprava nebezpecného nadkladu sa vykonava v sulade s prilohou 18
k Chicagskemu dohovoru naposledy zmenenou a rozsSirenou technickymi
pokynmi na bezpecnu letecku prepravu nebezpecného nékladu (ICAO Dok.
9284-AN/905) vratane jej dodatkov, doplnkov a vSetkych dalsich doplneni
alebo korigend.

b) Nebezpetny naklad prepravuje len prevadzkovatel schvaleny v stlade
s podéastou G prilohy V (Castou SPA) k nariadeniu (EU) €. 965/2012
s vynimkou pripadov, ked”

1. naklad nepodlieha technickym pokynom v stlade s castou 1 tychto
pokynov;

2. néaklad prepravuju Specialisti na Glohy alebo clenovia posadky, alebo sa
nachadza v batozine oddelenej od svojho vlastnika v sulade s Castou 8
technickych pokynov;

3. sa ndklad musi nachiddzat' na palube lietadla na Specializované ucely
v sulade s technickymi pokynmi;

4. sa naklad pouziva na ucely zlepSenia bezpe¢nosti letu, pricom jeho
preprava na palube lietadla je opodstatnena s cielom zabezpecit vEasn
dostupnost’ nakladu na prevadzkové tcely bez ohladu na to, ¢i sa dané
predmety a latky musia nachadzat’ na palube, alebo je planované ich
pouzitie v suvislosti s konkrétnym letom.
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c) Prevadzkovatel’ stanovuje postupy na zabezpecenie toho, Ze sa prijmu vsetky
primerané opatrenia, ktoré zabrania netimyselnému preneseniu nebezpecného
nakladu na palubu.

d) Prevadzkovatel’ poskytuje pracovnikom potrebné informadcie, ktoré im umoz-
nia, aby uplatiovali svoju zodpovednost' v sulade s poziadavkami technic-
kych pokynov.

e) Prevadzkovatel’ v sulade s technickymi pokynmi bezodkladne ozndmi prislus-
nému organu a zodpovednému organu v State udalosti:

1. kazda nehodu alebo incident s nebezpecnym nakladom;

2. najdenie nebezpecného tovaru prepravovaného Specialistami na ulohy
alebo posadkou, alebo v ich batozine, ak naklad nie je v stlade s Castou
8 technickych pokynov.

f) Prevadzkovatel' zabezpecuje, aby Specialisti na ulohy dostali informacie
o nebezpeénom naklade.

g) Prevadzkovatel’ zabezpecuje, aby oznamy poskytujiice informacie o preprave
nebezpecného nakladu boli k dispozicii na mieste prijmu nakladu, ako sa
vyzaduje v technickych pokynoch.

SPO.GEN.155 Vypustanie nebezpeéného nakladu

Prevadzkovatel' nesmie prevadzkovat’ lietadlo nad husto osidlenymi oblastami
velkomiest, miest alebo usadlosti alebo nad zhromazdenim l'udi na volnej
ploche, ak z lietadla vypusta nebezpecny naklad.

SPO.GEN.160 Preprava a pouZitie zbrani

a) Prevadzkovatel’ zabezpeCuje, aby pri preprave zbrani na palube lietadla na
ucely Specializovanej tlohy boli tieto zbrane, ak sa prave nepouzivajl, zais-
tené.

b) Specialista na tlohy, ktory zbrai pouZiva, musi vykonat' vietky potrebné
opatrenia, aby zabranil ohrozeniu lietadla, T'udi na palube alebo na zemi.

SPO.GEN.165 Pristup do priestoru pre letovi posadku

Koneéné rozhodnutie o pristupe do priestoru pre letovi posadku prijima velitel’
lietadla a zabezpecuje, aby:

a) pristup do priestoru pre letovii posadku nespdsobil odvedenie pozornosti alebo
narusenie vykonavania letu a

b) vsetky osoby prepravované v priestore pre letova posadku boli oboznamené
s postupmi tykajicimi sa bezpecnosti.
PODCAST B
PREVADZKOVE POSTUPY
SPO.OP.100 PouZitie letisk a miest prevadzky

Prevadzkovatel’ pouziva len také letiska a miesta prevadzky, ktoré stt vhodné pre
dané typy lietadiel a na dané druhy prevadzky.

SPO.OP.105 Urcenie osamotenych letisk — letiny

Prevadzkovatel’ pri vybere nahradnych letisk a zasad urovania mnozstva paliva
povazuje letisko za osamotené, ak je Cas letu do najbliz§iecho vhodného néahrad-
ného cielového letiska dlhsi ako:

a) 60 minat v pripade letinov s piestovymi motormi alebo
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b)

90 minut v pripade letinov s turbinovymi motormi.

SPO.OP.110 Letiskové prevadzkové minima — letiny a vrtul’niky

a)

b

=~

©)

V pripade letov podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) prevadzkovatel’
alebo velitel’ lictadla stanovuje pre kazdé letisko odletu, cielové letisko alebo
nahradné letisko, ktorého pouzitie planuje, letiskové prevadzkové minima.
Tieto minima:

1. nesmu byt niz§ie ako minima stanovené Statom, na ktorého tizemi letisko
lezi, s vynimkou vyslovného schvalenia tymto Statom a

2. v pripade prevadzky za nizkej viditelnosti musia byt schvalen¢ prisluSnym
organom v sulade s pod¢astou E prilohy V (¢ast’ SPA) k nariadeniu (EU)
¢. 965/2012.

Prevadzkovatel’ alebo wvelitel' lietadla musi pri stanovovani letiskovych
prevadzkovych minim v plnej miere zohl'adnit’:

1. typ, vykonnost’ a letové vlastnosti lietadla;

2. sposobilost’ a skusenosti letovej posadky, a ak je to vhodné, jej zloZenie;

3. rozmery a vlastnosti vzletovych a pristavacich drah a pléch kone¢ného
priblizenia a vzletu (FATO), ktoré mozno pouzit’;

4. primeranost’ a vykonnost’ pozemnych prostriedkov, ktoré st pouzitelné na
priblizenie za podmienok letu za viditel'nosti a podl'a pristrojov;

5. vybavenie, ktoré je na palube lietadla pouzitelné na tucely navigacie
a/alebo na riadenie drahy letu pri vzlete, priblizeni, podrovnani, pristati,
dojazde a pri nevydarenom priblizeni;

6. prekazky v priestoroch pribliZzenia, nevydareného priblizenia, pociatocného
stiipania na vykonanie nepredvidanych postupov;

7. bezpecné nadmorské vysky/vysky nad prekazkami pre postupy priblizenia
podla pristrojov;

8. prostriedky na stanovenie a hlasenie meteorologickych podmienok a

9. techniku letu, ktora sa ma pouzit' pocas kone¢ného priblizenia.

Minima pre konkrétny druh postupu priblizenia a pristatia sa pouzija, iba ak:

1. pozemné zariadenia pozadované pre zamyslany postup su prevadzky-
schopné;

2. palubné systémy lietadla pozadované na dany druh pribliZenia st prevadz-
kyschopné;

3. st splnené pozadované kritéria vykonnosti lietadla a

4. letova posadka ma zodpovedajiucu kvalifikaciu.
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SPO.OP.111 Letiskové prevadzkové minima — prevadzka NPA, APV, CAT 1

a) Vyska rozhodnutia (DH), ktora sa ma pouzit pri nie-presnom
priblizeni (NPA) s uplatnenim techniky pokracovania klesania na koneénom
priblizeni (CDFA), postupu priblizenia s vertikdlnym navadzanim (APV)
alebo pri prevadzke kategorie I (CAT 1), nesmie byt menSia ako najvicsia
z tychto vysok:

1. minimalna vyska, do ktorej sa mézu pouzit’ prostriedky na pribliZzenie bez
pozadovanej vizuélnej orientécie;

2. bezpecna vyska nad prekdzkami (OCH) pre dant kategoriu lietadla;
3. vyska rozhodnutia pri uverejnenom postupe priblizenia, ak sa vyzaduje;
4. systémové minimum uvedené v tabulke 1 alebo

5. minimalna vyska rozhodnutia podl'a letovej prirucky lietadla alebo rovno-
cenného dokumentu, ak je uvedena.

b) Minimalna vyska zostupu (MDH) pri nie presnom priblizeni (NPA) bez
pouzitia techniky pokracovania klesania na kone¢nom priblizeni (CDFA)
nesmie byt mensia ako najvicsia z tychto vysok:

1. bezpetna vyska nad prekdzkami (OCH) pre danu kategériu lietadla;

2. systémové minimum uvedené v tabulke 1 alebo

3. minimalna vyska zostupu (MDH) podla letovej prirucky lietadla, ak je

uvedena.
Tabulka 1
Systémové minima
Zariadenie N?/I[l]l)zsll a( f?)H/
Systém zariadeni na presné priblizenie (ILS) 200
Globalny satelitny navigacny systém (GNSS)/systém 200
so satelitnym rozsirenim (SBAS) [bo¢né presné pribli-
zenie s vertikdlnym navadzanim (LPV)]
GNSS [smerova navigacia (LNAV)] 250
GNSS/Barometricko-vertikalna navigacia (VNAV) 250
(LNAV/VNAV)
Lokalizator (LOC) so zariadenim na meranie 250
vzdialenosti (DME) alebo bez neho
Priblizenie s pomocou prehladového radaru (SRA) 250
(konciace vo vzdialenosti 2 namornej mile)
SRA (konciace vo vzdialenosti 1 namornej mile) 300
SRA (konciace vo vzdialenosti 2 alebo viac namor- 350
nych mil’)
VHF vsesmerovy radiomajak (VOR) 300
VOR/DME 250
Nesmerovy radiomajak (NDB) 350
NDB/DME 300
Zameriavacia stanica na VHF (VDF) 350
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SPO.OP.112 Letiskové prevadzkové minima — lety letinov po okruhu
a) Minimalna vySka zostupu (MDH) pre let letinom po okruhu nesmie byt

mensia ako najvécsia z tychto vysok:

1. uverejnend bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pre let po okruhu pre
dant kategériu letnov;

2. minimalna vyska pre let po okruhu odvodena z tabulky 1 alebo

3. DH/MDH predchadzajuceho postupu priblizenia podl'a pristrojov.

b) Minimalna dohladnost’ pre let lettinov po okruhu musi byt na urovni
najvicsej z tychto vysok:

1. dohladnost’ pre let po okruhu pre dant kategoriu letuna, ak bola uverej-
nena;

2. minimalna dohladnost’ odvodena z tabulky 2 alebo

3. drdhovéa dohladnost/prepocitand meteorologickd dohladnost (RVR/CMYV)
predchadzajuceho postupu priblizenia podla pristrojov.

Tabulka 1

MDH a minimalna dohPadnost’ pre let po okruhu podla kategorie
letiina

Kategoéria letuna

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalna  meteorolo- 1500 1 600 2 400 3600
gicka dohl'adnost’ (m)

SPO.OP.113 Letiskové prevadzkové minima — lety vrtul’'nikov po okruhu
nad pevninou

Minimalna vyska zostupu (MDH) pre lety vrtulnikov po okruhu nad pevninou
nesmie byt mensia ako 250 ft a meteorologicka dohl'adnost’ nesmie byt mensia
ako 800 m.

SPO.OP.115 Postupy pre odlety a pribliZenia — letiiny a vrtul’niky

a) Velitel' lietadla pouzije postupy pre odlety a priblizenia stanovené Statom,
v ktorom sa nachadza letisko, ak boli takéto postupy pre drahu alebo plochu
konecného priblizenia a vzletu (FATO), ktora sa ma pouzit’, uverejnené.

b) Velitel’ lietadla sa moze odchylit’ od uverejnene;j trate odletu, priletu alebo od
postupu priblizenia:

1. za predpokladu, Ze je mozné dodrzat’ kritéria bezpecénych vysSok nad
prekazkami, v plnej miere sa buda brat’ do tivahy prevadzkové podmienky
a dodrzia sa povolenia riadenia letovej prevadzky (ATC), alebo

2. ak ho stanoviste riadenia letovej prevadzky (ATC) navadza radarom.

c) Kone¢né priblizenie sa v pripade letov zlozitych motorovych lietadiel musi
vykonat’ vizualne alebo v sulade s uverejnenymi postupmi priblizenia.
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SPO.OP.116 Vykonnostna navigacia — letiiny a vrtuPniky

Ak sa na planovant trasu alebo letovy postup vyzaduje PBN, prevadzkovatel’
zaisti:

a) aby bola v letovej prirucke lietadla alebo inom dokumente schvalenom certi-
fikatnym organom v ramci vyhodnocovania letovej sposobilosti (resp. doku-
mente zaloZzenom na takomto schvaleni) uvedend prislusna Specifikacia PBN a

b) aby bolo lietadlo prevadzkované v sulade s prislusnou naviga¢nou S$pecifika-
ciou a obmedzeniami uvedenymi v letovej prirucke alebo inom vyssie spome-
nutom dokumente.

v M4
SPO.OP.120 Postupy na obmedzenie hluku

Velitel' lietadla zohl'adfiuje uverejnené postupy na obmedzenie hluku s cielom
znizit" G¢inok hluku lietadiel, pricom zabezpeci, aby mala bezpe¢nost’ prioritu
pred obmedzenim hluku.

Vv Mi1

VM4
" SPO.OP.125 Minimilna bezpetna nadmorska vyska nad prekazkami — lety
IFR

a) Prevadzkovatel' pre vSetky useky trati, na ktorych sa ma vykonat’ let IFR,
stanovi metédu urfenia minimalnych letovych nadmorskych vysok, ktoré
zabezpecuju pozadovani bezpecnti vysku nad terénom.

b) Velitel' lietadla na zaklade tejto metody stanovi pre kazdy let minimalne
letové nadmorské vysky. Minimélne letové nadmorské vysky nesmu byt
mensie ako letova nadmorska vyska uverejnena Statom, nad ktorym sa let
uskutociuje.

SPO.OP.130 Zasoba paliva a oleja — letiny

a) Velitel' lietadla zacne let, iba ak je na palube letina dostato¢né mnozstvo
paliva a oleja na tieto ucely:

1. pri letoch podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR):

i) cez den na let na letisko planovaného pristatia a nasledny let trvajtci
aspont 30 minut v normalnej cestovnej nadmorskej vyske alebo

ii) v noci na let na letisko planovaného pristatia a nasledny let trvajici
aspont 45 minat v normalnej cestovnej nadmorskej vyske;

2. pri letoch podl'a pravidiel letu podla pristrojov (IFR):

i) ak sa nevyzaduje ndhradné cielové letisko, na let na letisko planova-
ného pristatia a nasledny let trvajici asponn 45 minut v normalnej
cestovnej nadmorskej vyske, alebo

ii) ak sa vyzaduje nédhradné ciel'ové letisko, na let na letisko planovaného
pristatia, na nahradné cielové letisko a nasledny let trvajici aspon 45
mintt v normalnej cestovnej nadmorskej vyske.

b) Pri vypoéte pozadovaného mnozstva paliva vratane zabezpecenia paliva pre
nepredvidané situacie je potrebné zohladnit’ tieto skutocnosti:

1. predpovede meteorologickych podmienok;

2. predpokladané nasmerovanie ATC a dopravné meskania;
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3. postupy pre pokles pretlaku alebo poruchu jedného z motorov na trati, ak
sa to vyzaduje, a

4. akékol'vek iné situdcie, ktoré by mohli sposobit’ omeskanie pristatia letiina
alebo zvySenu spotrebu paliva a/alebo oleja.

¢) Ni¢ nebrani zmene letového planu pocas letu s cielom nového naplanovania
letu na iné cielové letisko za predpokladu, Ze je mozné splnit’ vsetky pozia-
davky od bodu, z ktorého je let nanovo planovany.

SPO.OP.131 Zasoba paliva a oleja — vrtulniky

a) Velitel’ lietadla zacne let, iba ak je na palube vrtulnika dostatocné mnozstvo
paliva a oleja na tieto ucely:

1. pri letoch podla VFR:

i) na let na letisko/miesto prevadzky planovaného pristatia a nasledny let
trvajuci aspont 20 minut pri rychlosti maximalneho doletu alebo

ii) pri letoch podl'a VFR pocas diia zasoba paliva dostato¢na na let trvajici
10 minat pri rychlosti maximalneho doletu v dosahu 25 namornych mil’
od letiska/miesta prevadzky odletu a

2. pri letoch podla IFR:

i) ak sa nevyzaduje nahradné letisko alebo nie je k dispozicii Ziadne
nahradné letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, na let
na letisko/miesto prevadzky planovaného pristatia, nasledny let trvajaci
30 minut norméalnou cestovnou rychlostou vo vyske 450 m (1 500 ft)
nad cielovym letiskom/miestom prevadzky pri Standardnej teplote, na
priblizenie a na pristatie, alebo

ii) ak sa vyzaduje nahradné letisko, na let a priblizenie a nevydarené
priblizenie k letisku/miestu prevadzky planovaného pristatia a nasledny:

A. let na uréené nahradné letisko a

B. let trvajici 30 minit normalnou udrziavanou rychlostou vo vyske
450 m (1500 ft) nad nahradnym letiskom/miestom prevadzky pri
Standardnej teplote, priblizenie a pristatie.

b) Pri vypoéte pozadovaného mnozstva paliva vratane zabezpeCenia paliva pre
nepredvidané situacie je potrebné zohladnit’ tieto skutoénosti:

1. predpovede meteorologickych podmienok;

2. predpokladané nasmerovanie ATC a dopravné meskania;

3. poruchu jedného z motorov na trase, ak je to pouzitelné, a

4. akékol'vek iné podmienky, ktoré by mohli spdsobit’” omeskanie pristatia
lietadla alebo zvysSenu spotrebu paliva a/alebo oleja.

¢) Ni¢ nebrani zmene letového planu pocas letu s cielom nového naplanovania
letu na iné cielové letisko za predpokladu, Ze je mozné splnit’ vSetky pozia-
davky od bodu, z ktorého je let nanovo planovany.
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VM1l

VM4
SPO.OP.135 Bezpecénostné pokyny

a) Prevadzkovatel' zabezpecuje, aby sa pred vzletom poskytla odbornikom na
ulohy instruktaz o:

1. ntdzovom vybaveni a postupoch;

2. prevadzkovych postupoch suvisiacich so Specializovanou tlohou pred
kazdym letom alebo sériou letov.

b) Instruktaz uvedent v pismene a) bode 2 mozno nahradit’ tvodnym a udrzia-
vacim vycvikovym programom. V takom pripade vymedzuje prevadzkovatel
aj poziadavky na rozlietanost’.

SPO.OP.140 Priprava na let

a) Pred zacatim letu sa velitel’ lietadla musi vSetkymi primeranymi dostupnymi
prostriedkami ubezpecit, Ze vesmirne zariadenia, pozemné zariadenia a/alebo
zariadenia na vode vratane dostupného komunikaéného zariadenia a navigac-
nych prostriedkov priamo pozadovanych pre dany let v zaujme bezpecnej
prevadzky lietadla su vhodné pre dany typ prevadzky, v ktorej sa uskutocniuje
let.

b

~

Pred zacatim letu sa velitel’ lietadla oboznami so vetkymi dostupnymi meteo-
rologickymi informaciami, ktort sa tykaji planovaného letu. Priprava na let,
ktory neprebieha v blizkosti miesta odletu, a na kazdy let podl'a IFR zahfiia:

1. stadium dostupnych aktualnych hlaseni a predpovedi pocasia a

2. planovanie nahradného postupu s cielom pripravit’ sa na moznost’, ze by
sa let z dovodu poveternostnych podmienok nemohol dokonéit’ podla
planu.

SPO.OP.145 Nahradné letiska pri vzlete — zloZité motorové letiny

a) Pri letoch podla IFR velitel' lietadla v letovom plane ur¢i aspoit jedno
néhradné letisko pri vzlete s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, ak
poveternostné podmienky na letisku odletu nevyhovuji prisluSnym leti-
skovym prevadzkovym minimam alebo by z inych dovodov nebolo mozné
vratit’ sa na letisko odletu.

b) Nahradné letisko pri vzlete sa musi nachadzat’ v nasledujiicej vzdialenosti od
letiska odletu:

1. pre dvojmotorové letiny vo vzdialenosti nie vicsej, ako je vzdialenost’
zodpovedajica jednej hodine letu cestovnou rychlost'ou s jednym motorom
za Standardnych podmienok v bezvetri, a

2. pre trojmotorové a viacmotorové letiny vo vzdialenosti nie vacsej, ako je
vzdialenost zodpovedajiica dvom hodindm letu cestovnou rychlostou
s jednym nepracujicim motorom (OEI) stanovenou podla letovej prirucky
lietadla (AFM) pre let za Standardnych podmienok v bezvetri.

¢) V dostupnych informaciach o letisku, ktoré ma byt vybrané ako nahradné
letisko pri vzlete, sa musi uvadzat, ze v predpokladanom Ease pouzitia budu
podmienky na danu prevadzku zodpovedat’ urovni prevadzkovych minim
letiska alebo budu lepsie.
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SPO.OP.150 Nahradné cielové letiska — letiiny

Pri letoch podla IFR velitel’ lietadla v letovom plane ur¢i aspon jedno nahradné
cielové letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami s vynimkou pripa-
dov, v ktorych:

a) sa v dostupnych platnych meteorologickych informaciach uvadza, ze pocas
jednej hodiny pred predpokladanym ¢asom priletu az po jednu hodinu po
predpokladanom ¢ase priletu alebo od skutoéného c¢asu odletu po jednu
hodinu po predpokladanom case priletu, podla toho, ¢o je kratSie, moze
priblizenie a pristatie prebiehat’ za meteorologickych podmienok pre let za
viditelnosti (VMC), alebo

b) je miesto planovaného pristatia osamotené a:

1. pre letisko planovaného pristatia je predpisany postup priblizenia podla
pristrojov a

2. v dostupnych platnych meteorologickych informaciach sa uvadza, Ze pocas
dvoch hodin pred predpokladanym casom priletu az do dvoch hodin po
predpokladanom Case priletu alebo od skuto¢ného casu odletu az po dve
hodiny po predpokladanom case priletu, podla toho, ¢o je kratsie, budu
pretrvavat’ tieto meteorologické podmienky:

i) zékladna oblacnosti aspont 300 m (1 000 ft) nad minimom stanovenym
pre postup priblizenia podl'a pristrojov a

i) viditenost’ aspon 5,5 km alebo o 4 km vicsia, ako je minimum stano-
vené pre tento postup.

SPO.OP.151 Nahradné ciel'ové letiska — vrtul’niky

Pri letoch podla IFR velitel’ lietadla v letovom plane uréi aspon jedno nahradné
cielové letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami s vynimkou pripa-
dov, v ktorych:

a) je pre letisko planovaného pristatia predpisany postup priblizenia podla
pristrojov a v dostupnych platnych meteorologickych informéciach sa uvadza,
ze pocas dvoch hodin pred predpokladanym ¢asom priletu az do dvoch hodin
po predpokladanom case priletu alebo od skuto¢ného Casu odletu az do dvoch
hodin po predpokladanom case priletu, podla toho, Co je kratSie, budu
pretrvavat’ tieto meteorologické podmienky:

1. zékladnha oblacnosti asponi 120 m (400 ft) nad minimom stanovenym pre
postup priblizenia podla pristrojov a

2. viditel'nost’ aspoit 0 1 500 m vécsia, ako je minimum stanovené pre tento
postup alebo

b) je miesto planovaného pristatia osamotené a:

1. pre letisko planovaného pristatia je predpisany postup priblizenia podla
pristrojov;

2. v dostupnych platnych meteorologickych informaciach sa uvadza, ze pocas
dvoch hodin pred predpokladanym ¢asom priletu az dvoch hodin po pred-
pokladanom case priletu budu pretrvavat’ tieto meteorologické podmienky:

i) zakladna oblacnosti je aspont 120 m (400 ft) nad minimom stanovenym
pre postup priblizenia podl'a pristrojov;

i) viditelnost’ asponn o 1 500 m vicsia, ako je minimum stanovené pre
tento postup.

SPO.OP.152 Cielové letiski — postupy pribliZenia podl’a pristrojov

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby boli k dispozicii dostatocné prostriedky na navi-
gaciu a pristatie na cielovom letisku alebo na akomkol'vek nahradnom cielovom
letisku, ak sa strati schopnost’ vykonat’ zamyslany postup priblizenia a pristatia.
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SPO.OP.155 Plnenie paliva s osobami nastupujicimi na palubu, na palube
alebo vystupujucimi

a) Do lietadla sa nesmie plnit’ letecky benzin, letecké pohonné latky so Sirokym
rozsahom destila¢nych teplot ani zmes tychto druhov paliva, ked’ osoby nastu-
puji na palubu, st na palube lietadla alebo z neho vystupuju.

b) Pri vSetkych ostatnych druhoch paliva sa vykonaju nevyhnutné bezpecnostné
opatrenia a na palube lietadla musi byt kvalifikovany personal pripraveny
zaCat' s riadenim evakudcie lietadla najucelnejSim a najrychlejSim moznym
sposobom.

VM1l
SPO.OP.160 Pouzitie supravy slichadiel s mikrofonom

Kazdy clen letovej posadky pocas sluzby v priestore pre letovl posadku pouziva
stpravu slichadiel s mikroféonom na ramienku alebo inym rovnocennym mikro-
fonom a pouziva ju ako hlavné zariadenie na komunikédciu s letovymi prevadz-
kovymi sluzbami (ATS), ostatnymi ¢lenmi posadky a Specialistami na ulohy.

SPO.OP.165 Fajcenie

Velitel’ lietadla nepovoli fajéenie na palube ani pocas plnenia paliva ¢i odcerpa-
vania paliva z lietadla.

SPO.OP.170 Meteorologické podmienky

a) Velitel' lietadla zaéne a bude pokracovat v lete podla VFR, iba ak sa
v najnovsich dostupnych meteorologickych informaciach uvadza, ze poveter-
nostné podmienky na trati a na mieste planovaného pristatia buda v predpokla-
danom case prevadzky na Urovni prislusnych prevadzkovych minim pre let
podla VFR alebo budu lepsie.

b

~

Velitel' lietadla zacne a bude pokracovat’ v lete podla IFR na pldnované
cielové letisko, iba ak sa v najnovsich dostupnych meteorologickych infor-
maciach uvadza, Ze v predpokladanom case priletu budid poveternostné
podmienky v cielovom alebo aspont v jednom ndhradnom cielovom letisku
na urovni prislusnych letiskovych prevadzkovych minim alebo budi lepsie.

c) Ak sa let vykonava na niektorych tsekoch podl'a VFR a na inych tsekoch
podla IFR, uplatiuju sa v prislusnom rozsahu meteorologické informacie
uvedené v pismenach a) a b).

SPO.OP.175 DLad a iné znefistenia — postupy na zemi

a) Velitel' lietadla moze zacat' vzlet, iba ak je lietadlo ocCistené od vsetkych
nanosov, ktoré by mohli nepriaznivo ovplyvnit’ vykonnost’ alebo ovladatel-
nost’ lietadla okrem postupov povolenych letovou priruckou lietadla (AFM).

b) V pripade prevadzky zlozitych motorovych lictadiel prevadzkovatel zavedie
postupy, ktoré sa maju dodrziavat, ked je nevyhnutné vykonavat' odnamra-
zovanie a ochranu proti ndmraze na zemi a s tym spojené prehliadky lietadiel,
aby sa zaistila ich bezpe¢na prevadzka.

SPO.OP.176 Lad a iné znelistenia — postupy za letu

a) Velitel’ lietadla moze zacat’ let alebo vedome letiet’ do predpokladanych alebo
skutoénych podmienok tvorby namrazy, iba ak je lietadlo osvedcené a vyba-
vené tak, aby sa mohli tieto podmienky zvladnut’, ako sa uvadza v bode 2.a.5
prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

b) Ak tvorba namrazy prekroéi intenzitu namrazy, na ak(i ma lietadlo osvedde-
nie, alebo ak sa na lietadle, ktoré nema osvedCenie na let v znamych
podmienkach tvorby namrazy, za¢ne tvorit namraza, velitel lietadla
bezodkladne opusti priestor s danymi podmienkami tvorby namrazy zmenou
letovej hladiny a/alebo trate a v pripade potreby vyhlasi stav nidze riadeniu
letovej prevadzky (ATC).
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v M4
c) V pripade prevadzky zlozitych motorovych lietadiel prevadzkovatel’ zavedie
postupy pre lety v predpokladanych alebo skuto¢nych podmienkach namrazy.
SPO.OP.180 Podmienky vzletu — letiny a vrtuPniky
Velitel’ lietadla sa musi pred zacatim vzletu presved¢it’ o tom, Ze:
a) podla dostupnych informacii su pocasie na letisku alebo mieste prevadzky
a stav vzletovej a pristdvacej drahy alebo FATO, ktord sa ma pouzit, také,
aby nebranili bezpe¢nému vzletu a odletu, a
b) stanovené letiskové prevadzkové minima budii dodrzané.
VM1l
v M4

SPO.OP.185 Simulované mimoriadne situacie pocas letu

Pokial’ $pecialista na ulohy nie je na palube lietadla na ucely vycviku, velitel’
lietadla pri preprave $pecialistov na tlohy nevykondva simulécie:

a) situacii, ktoré si vyzaduji pouzitie mimoriadnych alebo ntidzovych postupov,
alebo

b) letu v podmienkach IMC umelymi prostriedkami.

SPO.OP.190 Riadenie palivového systému pocas letu

a) Prevadzkovatel zlozitého motorového lietadla zabezpedi vykonavanie kontrol
mnozstva paliva a riadenia palivového systému pocas letu.

b) Velitel lietadla v pravidelnych intervaloch kontroluje, ¢i mnozstvo zostavaju-
ceho pouzitelného paliva nie je menSie ako mnozstvo paliva potrebné na
pokracovanie letu na letisko alebo miesto prevadzky s priaznivymi poveter-
nostnymi podmienkami, pri planovanej zalohe zostavajiceho paliva pozado-
vanej podla NCC.OP.130 a NCC.OP.131.

SPO.OP.195 Pouzitie pridavného Kkyslika

a) Prevadzkovatel' zabezpeci, aby Specialisti na ulohy a ¢lenovia posadky pouzi-
vali pridavny kyslik vzdy, ked’ budt tlakové pomery v kabine zodpovedajuce
nadmorskej vyske vicsej ako 10 000 ft v trvani viac ako 30 minut, a vzdy,
ked’ budu pomery v kabine zodpovedajuce nadmorskej vyske nad 13 000 ft,
pokial’ prislusny organ nepovoli inak pri sa¢asnom zachovani Standardnych
prevadzkovych postupov.

b) Bez ohladu na pismeno a) a s vynimkou zoskokov s paddkom sa kratke
exkurzie inych ako zlozitych motorovych letinov a vrtulnikov v uréenom
trvani vo vyske nad 13 000 ft bez pouzitia pridavného kyslika mozu usku-
to¢nit’ bez predchadzajiceho povolenia prislusného organu po zvazeni tychto
skutoénosti:

1. trvanie exkurzie vo vyske nad 13 000 ft nepresiahne 10 minut alebo ak je
potrebny dlhsi cas, presne uréeny Cas potrebny na splnenie Specializovanej
ulohy;

2. let nepresiahne nadmorsku vysku 16 000 ft;

3. v ramci bezpe¢nostnych pokynov podla SPO.OP.135 sa ¢lenom posadky
a Specialistom na ulohy poskytnu primerané informacie o ddsledkoch
nedostatku kyslika v tkanivach;

4. Standardné prevadzkové postupy pre prevadzku tykajicu sa bodov 1, 2 a 3;
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5. predchadzajice skusenosti prevadzkovatela pri uskuto¢fiovani letov vo
vySkach nad 13 000 ft bez pouzitia pridavného kyslika;

6. individudlne skiisenosti ¢lenov posadky a odbornikov na ulohy a ich fyzio-
logicka adaptacia na vysoké nadmorské vysky a

7. nadmorska vyska zakladne, na ktorej sa nachadza prevadzkovatel’, alebo
z ktorej sa uskutocnuju lety.

SPO.OP.200 Zistenie blizkosti zeme

a) Pilot povereny vykonanim letu urobi okamzité napravné opatrenie na obno-
venie podmienok bezpeéného letu, ked ¢len letovej posadky alebo systém
signalizacie nebezpecnej blizkosti zeme zisti nepripustni blizkost’ zeme.

b) Systém signalizcie nebezpecnej blizkosti zeme mdze byt vypnuty pocas
takych Specializovanych tloh, pri ktorych sa vyzaduje, aby lietadlo letelo
vo vzdialenosti od zeme, ktora je mensia ako vzdialenost, pri ktorej sa spusti
systém signalizcie nebezpecnej blizkosti zeme.

SPO.OP.205 Palubny protizrazkovy systém (ACAS)

a) Ak je systém ACAS instalovany a prevadzkyschopny, prevadzkovatel’ zavedie
prevadzkové postupy a programy vycviku, aby mala letova posadka primerany
protizrazkovy vycvik a aby vedela pouzivat’ vybavenie systtmu ACAS IL

b) Systém ACAS II méze byt vypnuty pocas takych Specializovanych tloh, pri
ktorych sa vyzaduje, aby lietadla leteli pri sebe vo vzdialenosti mensej, ako je
vzdialenost, pri ktorej sa spusti systém ACAS.

VMI15
SPO.OP.210 Podmienky na pribliZenie a pristatie — letiny

Veliaci pilot sa musi pred zacatim priblizenia na pristatie presvedcit, ze podla
dostupnych informécii pocasie na letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej
a pristavacej drahy, ktord zamysla pouzit, nebudi branit bezpeénému priblize-
niu, pristatiu ani postupu nevydareného pribliZenia.

SPO.OP.211 Podmienky na pribliZenie a pristatie — vrtul’niky

Veliaci pilot sa musi pred zacatim priblizenia na pristatie presvedcit, ze podla
dostupnych informacii pocasie na letisku alebo mieste prevadzky a stav plochy
konec¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktorti zamysla pouzit, nebudu branit’
bezpecnému priblizeniu, pristatiu ani postupu nevydarené¢ho priblizenia.

SPO.OP.215 Zacatie a pokracovanie pribliZenia — letiny a vrtulniky

a) Velitel' lietadla moZze zacat’ priblizenie podla pristrojov bez ohl'adu na hlasenti
drahovi dohladnost’ (RVR)/dohl'adnost’ (VIS).

b) Ak je hlasend RVR/VIS menSia ako pouzitelné minimd, priblizenie nesmie
pokracovat’:

1. niz8ie ako 1 000 ft nad letiskom alebo

2. na usek kone¢ného priblizenia v pripade, ked nadmorska vyska rozhod-
nutia/vyska rozhodnutia (DA/H) alebo minimalna nadmorska vyska zostu-
pu/vyska zostupu (MDA/H) je vyssia ako 1 000 ft nad letiskom.

c¢) V pripade, ze nie je k dispozicii tdaj o RVR, m6zu sa hodnoty RVR odvodit’
od hlasenej dohl'adnosti.

d) Ak po prelete vysky 1000 ft nad letiskom poklesne hlasena RVR/VIS pod
pouzitelné minima, v priblizeni sa smie pokra¢ovat’ do DA/H alebo MDA/H.
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v M4
e) V priblizeni sa smie pokracovat’ pod DA/H alebo MDA/H a pristatie sa smie
dokoncit’ za predpokladu, ze sa v DA/H alebo MDA/H podarilo ziskat
a udrziavat' vizualnu orientaciu zodpovedajucu druhu postupu priblizenia
a planovanej vzletovej a pristavacej drahe.
f) Drahova dohladnost’ (RVR) dotykovej zony je vzdy rozhodujuca.
VYMil1
VM4

SPO.OP.230 Standardné prevadzkové postupy

a) Pred zacatim S$pecialnej prevadzky prevadzkovatel’ uskuto¢ni postdenie rizika,
pricom prehodnoti zlozitost’ ¢innosti s ciel'om uréit’ nebezpecenstva a stvisiace
rizikd vyplyvajice z prevadzky a stanovit’ opatrenia na zmiernenie rizika.

b) Na zaklade posudenia rizika prevadzkovatel' stanovuje Standardné prevadz-
kové postupy v zavislosti od Specidlnej ¢innosti a pouzitého lietadla, pri¢om
zohladfiuje poziadavky podéasti E. Standardné prevadzkové postupy (SOP) st
stcastou prevadzkovej prirucky alebo samostatnym dokumentom. SOP sa
podla potreby pravidelne prehodnocuji a aktualizuju.

c) Prevadzkovatel' zabezpeCuje, aby sa Specialna prevadzka vykonéavala v stlade
so SOP.

PODCAST C
VYKONNOST LIETADIEL A PREVADZKOVE OBMEDZENIA
SPO.POL.100 Prevadzkové obmedzenia — vsetky lietadla

VM1l
a) V kazdej faze prevadzky musi naloZenie, hmotnost a poloha taziska (CG)
lietadla vyhovovat’ obmedzeniam stanovenym v prislusnej prirucke.

b) Stitky, zoznamy, oznaenia pristrojov alebo ich kombinacia, v ktorych sa
uvéadzaju prevadzkové obmedzenia predpisané v letovej prirucke lietadla na
ucely vizualneho zobrazenia, musia byt v lietadle zobrazené.

VM1
SPO.POL.105 Hmotnost’ a vyviZenie

a) Prevadzkovatel' zabezpeCuje, aby sa hmotnost’ a tazisko lietadla ur€ili
skutoénym zvazenim pred prvym uvedenim lietadla do prevadzky. Kumulo-
vané G¢inky modifikacii a oprav na hmotnost’ a vyvazenie sa musia zapocitat’
a riadne zdokumentovat. Tieto informacie sa musia poskytnat velitelovi
lietadla. Ak nie je vplyv modifikacii na hmotnost’ a vyvazenie presne znamy,
musia sa lietadla opét’ zvazit.

VYM13
b) Vazenie musi vykonat' bud’ vyrobca lietadla, alebo organizacia schvalena na
udrzbu.

SPO.POL.110 Systém hmotnosti a vyvaZenia — obchodna prevadzka letinov
a vrtulnikov a neobchodna prevadzka zloZitych motorovych lietadiel

VYMi14
a) Prevadzkovatel' zavedie systém hmotnosti a vyvazenia, aby pre kazdy let
alebo sériu letov urcil tieto hodnoty:

1. prevadzkovii hmotnost’ lietadla bez paliva;
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VYM14

2. hmotnost’ dopravného nakladu;

3. hmotnost’ paliva na palube;

4. naklad lietadla a rozdelenie nakladu;

5. vzletova hmotnost, pristavaciu hmotnost' a hmotnost’ bez paliva;

6. pouzitelné polohy taziska (CG) lietadla.

b) Letova posadka musi byt vybavena prostriedkami na zopakovanie a overenie
akychkol'vek vypoctov hmotnosti a vyvazenia na zéklade elektronickych
vypoctov.

c) Prevadzkovatel’ zavedie postupy, ktoré umoznia velitelovi lietadla uréit’ hmot-
nost’ paliva na palube s pouzitim jeho skutocnej hustoty alebo ak nie je
znama, s pouzitim hustoty vypocitanej v stlade s metédou predpisanou
v prevadzkovej prirucke.

d) Velitel' lictadla zabezpecuje, aby nakladanie:
1. lietadiel sa vykonadvalo pod dozorom odborne spdsobilych pracovnikov a

2. dopravného nakladu lietadla zodpovedalo tidajom pouzivanym na vypocet
jeho hmotnosti a vyvazenia.

e) Prevadzkovatel’ stanovi v prevadzkovej prirucke zasady a metody pouzivané
pri nakladani a v systéme hmotnosti a vyvazenia, ktoré spinajii poziadavky
uvedené v pismenach a) az d). Tento systém pokryva vsetky druhy zamys-
lanej prevadzky.

SPO.POL.115 Udaje a dokumenticia o hmotnosti a vyvaZzeni — obchodn4
prevadzka letiinov a vrtuPnikov a neobchodna prevadzka zlozZitych motoro-
vych lietadiel

a) Prevadzkovatel’ pred kazdym letom alebo sériou letov stanovi udaje o hmot-
nosti a vyvazeni a vypracuje dokumentaciu o hmotnosti a vyvazeni, v ktorej
presne vymedzi néaklad a jeho rozlozenie tak, aby neboli prekro¢ené medze
hmotnosti a vyvazenia lietadla. Dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni musi
obsahovat’ tieto informacie:

1. poznavaciu znacku a typ lietadla;

2. identifikaciu letu, ¢islo a dadtum podla potreby;
3. meno velitel'a lietadla;

4. meno osoby, ktora vypracovala dokument;

5. prevadzkovil hmotnost’ lietadla bez paliva a zodpovedajucu polohu
t'aziska;

6. hmotnost’ paliva pri vzlete a hmotnost” paliva na let;

7. hmotnost’ inych prevadzkovych latok ako pohonnych, podla potreby;
8. zlozky nakladu;

9. vzletovii hmotnost’, pristavaciu hmotnost’ a hmotnost’ bez paliva;

10. pouzitel'né polohy taziska lietadla a

11. obmedzujuce hodnoty hmotnosti a polohy taziska.
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b) V pripade, ze udaje a dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni sa vytvaraju
pomocou pocitacového systému hmotnosti a vyvazenia, prevadzkovatel
musi overit’ pravdivost’ vystupnych udajov.

SPO.POL.116 Udaje a dokumenticia o hmotnosti a vyvaZeni — ilavy

Bez ohl'adu na SPO.POL.115 pism. a) bod 5 sa poloha taziska nemusi v doku-
mentacii o hmotnosti a vyvazeni uvadzat, ak je rozdelenie nakladu v sulade
s vopred vypocitanou tabulkou vyvazenia alebo ak sa da preukazat, ze pri
planovanej prevadzke moze byt pre lubovolny redlny néklad zabezpecené
spravne vyvazenie.

SPO.POL.120 Vykonnost’ — v§eobecné ustanovenia

Velitel' lietadla méze prevadzkuje lietadlo, iba ak je vykonnost primerana
a zodpoveda prislusSnym pravidlam lietania a vSetkym ostatnym obmedzeniam,
ktoré sa vztahuju na let, vzdusny priestor alebo pouzité letiska alebo miesta
prevadzky, priCom musi zohladnit’ presnost’ grafického zaznamu vsetkych pouzi-
vanych map.

SPO.POL.125 Obmedzenia hmotnosti pri vzlete — zloZité motorové letiny

Prevadzkovatel’ zabezpecuje, aby:
a) hmotnost’ letina na zaciatku vzletu nepresiahla obmedzenia hmotnosti:
1. pri vzlete, ako sa to vyzaduje v SPO.POL.130;

2. na trati s jednym nepracujucim motorom (OEI), ako sa to vyzaduje
v SPO.POL.135, a

3. pri pristadvani, ako sa to vyzaduje v SPO.POL.140,

pricom zohladni o¢akavané znizovanie hmotnosti v priebehu letu a pri vypu-
Stani paliva;

b) hmotnost’ na zaciatku vzletu nikdy nepresiahla maximalnu vzletova hmotnost’
stanovenu letovou priru¢kou lietadla pre tlakova vysku primeranu pre
nadmorskl vysku letiska alebo miesta prevadzky a v pripade, Zze sa tato
hmotnost’ pouzije ako parameter na stanovenie maximalnej vzletovej hmot-
nosti, pre akékol'vek iné miestne atmosférické podmienky, a

c) ocakavana hmotnost’ v predpokladanom case pristatia na letisku alebo mieste
prevadzky planovaného pristatia a na akomkol'vek nahradnom cielovom
letisku nikdy nepresiahla maximalnu pristavaciu hmotnost’ stanovenu letovou
priruckou lietadla pre tlakova vysku primeranti pre nadmorsku vysku tychto
letisk alebo miest prevadzky a v pripade, ze sa tato hmotnost’ pouzije ako
parameter na stanovenie maximalnej pristavacej hmotnosti, pre akékol'vek iné
miestne atmosférické podmienky.

SPO.POL.130 Vzlet — zloZité motorové letiiny

a) Velitel' lietadla pri stanovovani maximalnej vzletovej hmotnosti zohl'adnuje
tieto skutocnosti:

1. vypocitana fﬂika vzletu nesmie byt vicsia ako pouzitelna dizka pre vzlet
s tym, ze dlzka predpolia nesmie prekrocit’ polovicu pouzitelnej dlzky pre
rozjazd,

2. vypotitana dizka rozjazdu nesmie byt vicsia ako pouzitelna dizka pre
rozjazd,

3. pre preruseny aj pre nepreruSeny vzlet sa pouzije jedind hodnota V1,
pricom hodnota V1 sa stanovuje v letovej prirucke lietadla, a
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4. vzletova hmotnost’ pre vzlet na mokrej alebo zne€istenej vzletovej a prista-
vacej drahe nesmie byt vécsia ako povolena vzletova hmotnost’ za rovna-
kych podmienok na suchej vzletovej a pristavacej drahe.

b) Okrem letinov vybavenych turbovrtulovym motorom a s maximalnou vzle-
tovou hmotnost'ou 5 700 kg a menej musi velitel’ lietadla v pripade poruchy
motora pocas vzletu zabezpecit, aby bol letin schopny:

1. prerusit vzlet a zastavit' sa v ramci pouZitelnej dizky pre preruseny vzlet
alebo pouzitelnej vzletovej a pristavacej drahy alebo

2. pokraCovat’ vo vzlete nad vSetkymi prekazkami v smere letu so zodpove-
dajiicim odstupom, az kym sa nedostane do polohy, v ktorej spliia pozia-
davky SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Let na trati s jednym nepracujicim motorom — zloZité moto-
rové letiiny

Velitel' lietadla zabezpeci, aby v pripade, Ze jeden motor v 'ubovolnom bode
trate prestane pracovat’, bol viacmotorovy letun schopny pokracovat’ v lete na
vhodné letisko alebo miesto prevadzky bez toho, aby v ktoromkol'vek bode letel
niz8ie, ako je miniméalna nadmorské4 vyska nad prekazkami.

SPO.POL.140 Pristatie — zloZité motorové letiny

Velitel' lietadla zabezpeci, aby na akomkol'vek letisku alebo mieste prevadzky
bol letin po prekonani vSetkych prekazok v drahe priblizenia s bezpecnym
odstupom schopny pristat’ alebo zastavit' alebo aby bol vodny letin schopny
dostatoéne znizit svoju rychlost v ramci pouzitelnej dizky pristatia. Je mozné
zohladnit’ predpokladané rozdiely pri technikach priblizenia a pristatia, pokial’ sa
nezohl'adnili pri planovani tdajov o vykonnosti.

SPO.POL.145 Vykonnostné a prevadzkové kritéria — letiny

Pri prevadzke letinov vo vyske pod 150 m (500 ft) mimo husto osidlenej oblasti,
ktoré v pripade kritickej poruchy motora nie st schopné udrzat’ letova hladinu,
prevadzkovatel’:

a) stanovi prevadzkové postupy s cielom minimalizovat dosledky poruchy
motora;

b) stanovi pre ¢lenov posadky vycvikovy program a

c) zabezpeci, aby vSetci ¢lenovia posadky a Specialisti na Glohy na palube dostali
instruktaz o postupoch, ktoré sa maji vykonat’ v pripade vynuteného pristatia.

SPO.POL.146 Vykonnostné a prevadzkové Kritéria — vrtul’niky

a) Velitel' lietadla méze prevadzkovat® lietadlo nad husto osidlenymi oblast’ami,
ak:

1. ma vrtulnik osvedéenie kategérie A alebo B a

2. su stanovené bezpecnostné opatrenia, aby osoby ani majetok na zemi
neboli vystavené neprimeranému ohrozeniu a aby bola prevadzka schva-
lena spolu so Standardnymi prevadzkovymi postupmi.

b) Prevadzkovatel

1. stanovi prevadzkové postupy s cielom minimalizovat’ dosledky poruchy
motora;

2. stanovi pre ¢lenov posadky vycvikovy program a

3. zabezpeli, aby vSetci ¢lenovia posadky a Specialisti na ulohy na palube
dostali instruktaz o postupoch, ktoré sa maju vykonat' v pripade vyntte-
ného pristatia.
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¢) Prevadzkovatel' zabezpecuje, aby hmotnost’ pri vzlete, pristavani alebo viseni

nepresiahla maximalnu hmotnost’ stanovenu pre:

1. visenie bez vplyvu prizemného efektu (HOGE) so vsetkymi motormi
pracujucimi v rezime primeraného povoleného vykonu alebo

2. v podmienkach, pri ktorych nie je pravdepodobné dosiahnutie visenia bez
vplyvu prizemného efektu, hmotnost’ vrtulnika nesmie presiahnut’ maxi-
malnu hmotnost’ stanoveni pre visenie s vplyvom prizemného efek-
tu (HIGE) so vsetkymi motormi pracujucimi v rezime primerané¢ho povo-
leného vykonu, ak dané podmienky umoziluju visenie s prizemnym
efektom pri maximalnej stanovenej hmotnosti.

PODCAST D
PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENIE
ODDIEL 1

Letuny

SPO.IDE.A.100 Pristroje a vybavenie — vSeobecné ustanovenia

a) Pristroje a vybavenie pozadované v tejto podcasti musia byt schvalené

v sulade s prislusnymi poziadavkami na letovi spdsobilost’, ak:
1. ich letova posadka pouziva na kontrolu drahy letu;

2. sa pouzivaju na dosiahnutie suladu so SPO.IDE.A.215;

3. sa pouzivaji na dosiahnutie stladu so SPO.IDE.A.220 alebo

4. s v letune nainsStalované.

b) Tieto prvky vybavenia, pokial’ sa v tejto podcasti pozaduji, nepodlichaja

d

=

schvaleniu:

1. nahradné poistky;

2. elektrické baterky;

3. presné hodiny;

4. drziak map;

5. stupravy na poskytnutie prvej pomoci;

6. vybavenie na prezitie a signalizaéné vybavenie;
7. vleéna kotva a vybavenie na zakotvenie;

8. jednoduchy PCDS, ktory pouziva Specialista na tulohy ako zachytné
zariadenie.

Pristroje, vybavenie alebo prislusenstvo, ktoré sa nepozaduju v tejto prilohe
(¢ast’ SPO), ako aj ostatné vybavenie, ktoré sa nepozaduje v tomto nariadeni,
ale prepravuje sa pocas letu, musi spliiat’ tieto poziadavky:

1. informéacie ziskané z uvedenych pristrojov, vybavenia alebo prislusenstva
nesmu ¢lenovia letovej posadky pouzit’ na dosiahnutie stladu s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2018/1139 alebo s ustanoveniami SPO.IDE.A.215
a SPO.IDE.A.220 tejto prilohy;

2. pristroje, vybavenie alebo prislusenstvo nesmt ovplyvnit' letovil spdsobi-
lost’ letiina, a to ani v pripade poruch alebo nespravnej Cinnosti.

Pristroje a vybavenie musia byt 'ahko ovladatel'né alebo pristupné z pracov-
ného miesta, kde sedi ¢len letovej posadky, ktory ich potrebuje pouzit.
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e) Pristroje, ktoré pouziva ktorykol'vek ¢len letovej posadky, musia byt uspo-
riadané tak, aby umoznovali danému c¢lenovi letovej posadky l'ahko vidiet' ich
udaje z pracovného miesta s ¢o najmenSou odchylkou od polohy a zorného
pola, ktoré obycajne zaujima pri pohlade dopredu v smere letu.

f) Vsetko pozadované niidzové vybavenie musi byt I'ahko dostupné na okamzité
pouzitie.

VYMi14

SPO.IDE.A.105 Minimalne vybavenie pre let

Ak ktorékol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii letina pozadova-

nych na zamyslany let nefunguji alebo chybaji, let sa nesmie zacat,, pokial’ nie

je splnena aspon jedna z tychto podmienok:

a) letiin sa prevadzkuje v sulade so zoznamom minimalneho vybavenia (MEL);

b) v pripade zlozitych motorovych letinov a vSetkych letinov pouzivanych
v obchodnej prevadzke prislusny organ povoli prevadzkovatelovi prevadz-
kovat’ letin v ramci obmedzeni zakladného zoznamu minimalneho vybave-
nia (MMEL) v stlade s pismenom j) ustanovenia ORO.MLR.105 prilohy III;

c¢) lettn podlieha letovému povoleniu vydanému v stlade s prislusnymi pozia-
davkami na letova sposobilost’.

VM4

SPO.IDE.A.110 Nahradné elektrické poistky

Letiny musia byt vybavené nahradnymi elektrickymi poistkami s menovitymi

hodnotami pozadovanymi na uplni ochranu obvodov, aby mohli nahradit’ tie

poistky, ktorych vymena pocas letu je povolena.

SPO.IDE.A.110 Prevadzkové svetla

Letuny prevadzkované v noci musia byt vybavené:

a) systémom protizrazkovych svetiel;

b) naviga¢nymi/polohovymi svetlami;

c¢) pristavacim reflektorom;

d) osvetlenim napajanym z elektrickej siete letiina, zabezpecujucim dostatocné
osvetlenie vSetkych pristrojov a vybavenia, ktoré st nevyhnutné pre bezpecnu
prevadzku letuna;

e) osvetlenim napajanym z elektrickej siete letina, zabezpecujucim osvetlenie vo
vsetkych priestoroch kabiny;

f) elektrickou baterkou pre pracovné miesto kazdého ¢lena posadky a

g) svetlami vyhovujiicimi medzindrodnym predpisom na predchddzanie zrdzkam
na mori, ak je letin prevadzkovany ako vodny letin.

SPO.IDE.A.120 Prevadzka podla VFR — letové a navigacné pristroje a stvi-

siace vybavenie

a) Letiny prevadzkované pocas dita podl'a pravidiel letu za viditeInosti (VFR)
musia byt’ vybavené prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

1. magnetického kurzu;

2. Casu v hodindch, minatach a sekundach;
VYMi14

3. barometrickej vysky;
v M4

4. indikovanej vzdusnej rychlosti;

5. Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym c¢islom,
a

6. sklzu v pripade zlozitych motorovych letanov.
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b) Letiny prevadzkované =za meteorologickych podmienok pre let za
viditeI'nosti (VMC) v noci musia byt popri ustanoveniach pismena a) navyse
vybavené:

1. prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
i) zatdcania a sklzu;
ii) letovej polohy;
iii) vertikalnej rychlosti a
iv) ustaleného kurzu;

2. prostriedkami na zobrazovanie nedostato¢ného napdajania gyroskopickych
pristrojov.

¢) Zlozité motorové letiny prevadzkované za meteorologickych podmienok pre
let za viditelnosti (VMC) bez dohladnosti zemského povrchu nad vodou
musia byt popri ustanoveniach pismen a) a b) navyse vybavené prostriedkami
zabranujicimi nespravnej Cinnosti systémov zobrazenia vzdu$nej rychlosti
vplyvom kondenzacie alebo namrazy.

d

=

Letany prevadzkované za podmienok, v ktorych nie je mozné udrzat’ letun na
zelanej drahe letu bez pouzitia jedného alebo viacerych dodato¢nych pristro-
jov, musia byt’ popri ustanoveniach pismen a) a b) navySe vybavené prostried-
kami zabrafujicimi nesprdvnej cCinnosti systémov zobrazenia vzdus$nej
rychlosti vplyvom kondenzacie alebo namrazy pozadovanych v pismene a)
bode 4.

e) Ked’ su na let potrebni dvaja piloti, letiny musia byt’ vybavené doplnkovymi
samostatnymi prostriedkami na zobrazovanie:

1. barometrickej vysky;

2. indikovanej vzdusnej rychlosti;

3. sklzu alebo zatacania a sklzu, podla potreby;
4. letovej polohy, ak je to pouzitené;

5. vertikalnej rychlosti, ak je to pouzitelné;

6. ustaleného kurzu, ak je to pouzitelné, a

7. Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym c¢islom,
ak je to pouzitelné.

SPO.IDE.A.125 Prevadzka podl'a IFR — letové a naviga¢né pristroje a suvi-
siace vybavenie

Letiny prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt
vybavené:

a) prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
1. magnetického kurzu;

2. Casu v hodinach, minutach a sekundach;

3. barometrickej vysky;

4. indikovanej vzdusnej rychlosti;
5. vertikalnej rychlosti;
6. zatacania a sklzu;

7. letovej polohy;
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8. ustaleného kurzu;
9. teploty vonkajsicho vzduchu a
10. Machovho cisla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadrujo Machovym
¢islomy;
b) prostriedkami na zobrazovanie nedostatocného napéjania gyroskopickych
pristrojov;
c) ked’ st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat k dispozicii
doplnkové samostatné prostriedky na zobrazovanie:
VYM14
1. barometrickej vysky;
VM4
2. indikovanej vzdus$nej rychlosti;
3. vertikalnej rychlosti;
4. zatacania a sklzu;
5. letovej polohy;
6. ustalen¢ho kurzu a
7. Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadrujt Machovym ¢islom,
ak je to pouzitelné;
d) prostriedkami zabrafiujicimi nespravnej c¢innosti systémov zobrazenia
vzdusnej rychlosti poZzadovanymi v pismene a) bode 4 a v pismene c) bode
2 vplyvom kondenzacie alebo namrazy a
e) zlozité motorové letiny pri prevadzke podla pravidiel letu podla
pristrojov (IFR) musia byt popri ustanoveniach pismen a), b), c¢) a d) navyse
vybavené:
1. ndhradnym zdrojom statického tlaku;
2. drziakom mapy na mieste, kde je zabezpecena Citatelnost’ mapy a kde
moze byt pri nocnej prevadzke osvetlena;
3. inymi nezavislymi prostriedkami na meranie a zobrazovanie nadmorskej
vysky, pokial' uz takéto prostriedky neboli nainStalované na dosiahnutie
suladu s pismenom e) bodom 1, a
VYMi14
4. nidzovym zdrojom elektrickej energie nezavislym od hlavného systému
vyroby elektrickej energie, ktory umozni ¢innost a osvetlenie systému
indikacie letovej polohy pocas najmenej 30 mintit. Nudzovy zdroj elek-
trickej energie sa automaticky uvedie do cinnosti po Gplnom vypadku
hlavného systému vyroby elektrickej energie, pricom pristroj alebo pristro-
jova doska musi jasne signalizovat’, ze ukazovatel’ letovej polohy je napa-
jany z nudzového zdroja.
VM4
SPO.IDE.A.126 Dalsie vybavenie pre jednopilotné lety podla IFR
Zlozité motorové letiny v jednopilotnej prevadzke podla pravidiel letu podla
pristrojov (IFR) musia byt vybavené autopilotom prinajmenS$om s rezimom auto-
matického udrziavania nadmorskej vysky a kurzu.
VYM12

SPO.IDE.A.130 Vystrazny systém signalizicie blizkosti zeme (TAWS)

a) LetGny s turbinovym pohonom s maximalnou schvalenou vzletovou hmotno-
stou (MCTOM) vicSou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako 9 cestu-
jucich musia byt vybavené systtmom TAWS, ktory spliia poziadavky na:
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1. vybavenie triedy A uvedené v prislusnej norme v pripade letinov, ktorym
bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej spdsobilosti po
1. januari 2011, alebo

2. vybavenie triedy B uvedené v prislusnej norme v pripade letinov, ktorym
bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti
1. januara 2011 alebo skor.

b) Ak sa letiny s turbinovym pohonom, pre ktoré bolo individualne osvedcenie
letovej spdsobilosti prvy raz vydané po 1. januari 2019, s MCTOM 5 700 kg
alebo mensou a s MOPSC pre Sest az devdt cestujlcich, pouzivaji
v obchodnej prevadzke, musia byt vybavené systémom TAWS, ktory spiiia
poziadavky na vybavenie triedy B uvedené v prislu$nej norme.

SPO.IDE.A.131 Palubny protizrazkovy systém (ACAS II)

Pokial’ sa v nariadeni (EU) & 1332/2011 neustanovuje inak, letny s turbinovym
pohonom s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicsou
ako 5 700 kg musia byt vybavené systémom ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Palubné zariadenie na urcovanie poveternostnych
podmienok — zloZité motorové letiny

Pri prevadzke v noci alebo za meteorologickych podmienok letu podla pristrojov
v oblastiach, kde mozno na trati ocakdvat’ vyskyt burok alebo inych poveternost-
nych podmienok, ktoré mozu byt nebezpeéné a ktoré sa pokladaju za zistitené
palubnym zariadenim na urCovanie poveternostnych podmienok, musia tymto
vybavenim disponovat’ letiny:

a) s pretlakovou kabinou;

b) bez pretlakovej kabiny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnost-
ou (MCTOM) vécsou ako 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133 Doplnkové vybavenie na prevadzku v podmienkach
namrazy v noci — zloZité motorové letiny

a) Letun prevadzkovany v ofakavanych alebo skutoénych podmienkach namrazy
v noci musi byt vybaveny prostriedkami na osvetlenie alebo na zistovanie
tvoriaceho sa Tadu.

b) Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa 'adu nesmu spdsobovat’ osliiovanie
ani odrazy, ktoré by stazovali ¢lenom posadky vykonavanie ich povinnosti.

SPO.IDE.A.135 Systém palubného telefonu letovej posadky

Letuny prevadzkované viacerymi ¢lenmi letovej posadky musia byt vybavené
systémom palubného telefénu letovej posadky vratane stiprav sluchadiel s mikro-
fonmi pre kazdého clena letovej posadky.

SPO.IDE.A.140 Zapisova¢ zvuku v kabine
a) Zapisovacom zvuku v kabine (CVR) musia byt vybavené tieto letuny:
1. letiny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vaésou

ako 27 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedéenie
letovej spdsobilosti 1. januara 2016 alebo neskér, a

2. letuny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vacsou
ako 2250 kg:

i) osved¢ené na prevadzku s posadkou zlozenou najmenej z dvoch
pilotov;

ii) vybavené pradovym(-i) motorom(-mi) alebo viac ako jednym turbo-
vrtulovym motorom a
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iii) ktorym bola prvy raz typova kvalifikacia vydana 1. januara 2016 alebo
neskor.

b) Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt schopny uchovavat’ udaje zaznamenané
aspon pocas:

1. predchéadzajucich 25 hodin v pripade vSetkych letanov, ktorych MCTOM
je vyssia ako 27000 kg a ktorym bolo prvy raz vydané individualne
osvedCenie o letovej spdsobilosti 1. januara 2021 alebo neskor; alebo

2. predchadzajucich 2 hodin vo vSetkych ostatnych pripadoch.

c) Zapisova¢ zvuku v kabine zaznamenava so zaznamom casu:

1. radioteleféonne spojenie vysielané alebo prijimané v priestore pre letova
posadku;

2. dorozumievanie ¢lenov letovej posadky pouzivajicich systém palubného
telefonu a palubného rozhlasu, ak je nainstalovany;

3. zvukové prostredie priestoru pre letovi posadku zahinajiice bez preruso-
vania akustické signaly prijimané z kazdého pouzivaného mikroféonu na
ramienku alebo z mikrofonu zabudovaného v maske a

4. hlasové alebo akustické signaly identifikujice prostriedky na navigaciu
a priblizenie zavadzané do sluchadiel alebo reproduktorov.

d) Zapisova¢ zvuku v kabine musi samocinne zacat' zaznamenavat’ skor, nez sa
letin za¢ne pohybovat’ vlastnou silou, a musi pokracovat’ v zapise do skon-
Cenia letu, a to dovtedy, kym letin neprestane byt schopny pohybu vlastnou
silou.

e) Popri ustanoveniach pismena d), v zavislosti od disponibility elektrického
napdjania, musi zacat’" zapisova¢ zvuku v kabine zaznamenavat o najskor
v priebehu vykonavania kontrolnych tkonov pred spéi§tanim motorov na
zaCiatku letu a zaznamenavat' az do vykonania kontrolnych ukonov bezpro-
stredne nasledujtcich po zastaveni motora na konci letu.

f) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat zariadenim ul'ahCujucim urcenie jeho
polohy pod vodou. Najneskor do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie
schopné vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku
v kabine samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi
disponovat’ automatickym niadzovym vysielacom polohy.

SPO.IDE.A.145 Zapisova¢ letovych udajov

a) Letiny s MCTOM vicsou ako 5 700 kg, ktorym bolo prvy raz vydané indi-
vidualne osvedcenie letovej spdsobilosti 1. janudra 2016 alebo neskor, musia
byt vybavené zapisovatom letovych tdajov (FDR), ktory pouziva digitalnu
metoédu zapisu a ukladania dat do paméte a metéodu pohotového vyhl'adavania
takych dat v pamitovom médiu.

b

~

Zapisoval letovych udajov zaznamendva parametre potrebné na presné
urfenie letovej drahy, rychlosti, polohy, vykonu motora, konfiguracie
a prevadzky letina a musi byt schopny uchovavat' tdaje zaznamenané
asponi za poslednych 25 hodin.

¢) Udaje sa musia ziskavat’ z palubnych zdrojov umozitujucich presni korelaciu
s informaciami zobrazovanymi letovej posadke.
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d) Zapisovac letovych udajov musi samoc¢inne zacat’ zaznamenavat’ skor, nez sa
letin zac¢ne pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skoncit, ked letun
prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisovac nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom
do vody, musi disponovat’ zariadenim ulahcujucim urcenie jeho polohy pod
vodou. Najneskér do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samo-
¢inne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat’ auto-
matickym nudzovym vysielacom polohy.

VY M15
SPO.IDE.A.146 Lahky letovy zapisova¢

a) Letuny s turbinovym pohonom s MCTOM 2 250 kg alebo vicsou a letiny
s MOPSC pre viac nez 9 cestujucich musia byt vybavené letovym zapisova-
¢om, ak st splnené vsetky tieto podmienky:

1. nespadaju do rozsahu posobnosti ustanovenia SPO.IDE.A.145 pism. a);
2. pouzivaji sa na prevadzku obchodnej dopravy;

3. individudlne osvedCenie letovej spdsobilosti im bolo prvy raz vydané
5. septembra 2022 alebo neskor.

b) Letovy zapisova¢ zaznamenava prostrednictvom letovych tdajov alebo
obrazov informacie dostatocné na urcenie drahy letu a rychlosti lietadla.

c) Letovy zapisova¢ musi byt schopny uchovavat' letové tdaje a obrazové
zaznamy zaznamenané asponl za poslednych 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ musi samodinne zafat' zaznamenavat' skor, nez sa letun
zane pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skonéit, ked letin prestane
byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisova¢ zaznamendva obrazové zdznamy alebo zvuk v priestore
pre letova posadku, musi byt k dispozicii funkcia, ktora moze ovladat’ veliaci
pilot a ktora upravuje obrazové a zvukové zaznamy vykonané pred spustenim
uvedenej funkcie, aby sa tieto zdznamy nedali ziskat pouzitim beznych
technik prehravania alebo kopirovania.

SPO.IDE.A.150 Zaznamenavanie datového spojenia

a) Letuny, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej spdso-
bilosti 1. januara 2016 alebo neskor a ktoré maji moznost’ vykonavat” komu-
nikaciu datovym spojenim a vyzaduje sa ich vybavenie zapisova¢om zvuku

v kabine, na zapisova¢ podl'a moznosti zaznamenavaju:

1. spravy komunikacie datovym spojenim do letina a z letina tykajice sa
komunikacie s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS) vratane sprav
vztahujucich sa na:

i) zaciatok datového spojenia;
ii) komunikdciu medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom;
iii) adresné sledovanie;

iv) letové informacie;

v) prehladovy systém — vysielanie lietadla, pokial’ to umoznuje architek-
tura systému;

vi) Udaje prevadzkového riadenia lietadla, pokial to umoziiuje architek-
tira systému, a

vii) grafiku, pokial’ to umoziiuje architektura systému,
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2. informacie, ktoré umoziuju korelaciu so vSetkymi suvisiacimi zaznamami
tykajicimi sa komunikécie datovym spojenim a uloZenymi samostatne
mimo letina, a

3. informdcie o Case a priorite sprav v ramci komunikacie datovym spojenim
pri zohladneni architektary systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitalnu metdédu zapisu a ukladania dat a informacii do
pamite a metddu jednoduchého vyhladavania takych dat. Metdda zapisu musi
umoznit’, aby sa data dali porovnavat’ s datami zaznamenanymi na zemi.

c) Zapisova¢ musi byt schopny uchovat’ data zaznamenané aspon za taky cas,
aky je stanoveny pre zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) v SPO.IDE.A.140.

d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do
vody, musi disponovat zariadenim ulahéujucim uréenie jeho polohy pod
vodou. Najneskdr do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne
oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automa-
tickym nadzovym vysielacom polohy.

e) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca su rovnaké ako
poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca zvuku v kabine (CVR)
uvedené v SPO.IDE.A.140 pism. d) a e).

SPO.IDE.A.155 Kombinovany zapisovac letovych uidajov a zvuku v kabine

Stulad s poziadavkami na zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) a zapisovac letovych
udajov (FDR) sa méze dosiahnut

a) jednym kombinovanym zapisovatom zvuku v kabine a letovych udajov
v pripade letunov, pri ktorych sa vyzaduje vybavenie zapisovatom zvuku
v kabine alebo zapisovacom letovych tdajov, alebo

b) dvoma kombinovanymi zapisovaémi zvuku v kabine a letovych udajov
v pripade letinov, pri ktorych sa vyzaduje vybavenie zapisovatom zvuku
v kabine a zapisova¢om letovych tdajov.

SPO.IDE.A.160 Sedadla, bezpecnostné pasy a systémy priputania

Letany musia byt vybavené:

a) sedadlom alebo pracovnym miestom pre kazdého Clena posadky alebo Specia-
listu na ulohy na palube;

b) bezpe¢nostnym pasom na kazdom sedadle a zachytnymi popruhmi na kazdom
pracovnom mieste;

¢) v pripade inych ako zlozitych motorovych letinov: bezpecnostnym pasom so
zachytnym systémom hornej cCasti trupu s jednobodovym rozopinanim na
vsetkych sedadlach Elenov letovej posadky v pripade lietadiel, ktorym bolo
osvedcenie letovej sposobilosti prvykrat vydané 25. augusta 2016 alebo
neskor;

d

=

v pripade zlozitych motorovych letunov: bezpe€nostnym pasom so zachytnym
systétmom hornej Casti trupu a so zariadenim, ktoré samocinne zadrzi telo
uzivatel'a v pripade prudkého spomalenia:

1. na sedadle kazdého ¢lena letovej posadky a na kazdom sedadle vedla
pilotovho sedadla a

2. na kazdom sedadle pozorovatel'a v pilotnej kabine;
VYM14
e) Bezpecnostny pas so zachytnym systémom hornej Casti trupu podla pismena
d) musi mat’:

1. jednobodové rozopinanie;

2. na sedadlach ¢lenov letovej posadky a na kazdom sedadle vedl’a pilotovho
sedadla aspon jednu z tychto moznosti:
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YM14

i) dva ramenné popruhy a bezpecnostny pas, ktoré sa daju pouzivat
nezavisle;

ii) prie¢ny ramenny popruh a bezpecnostny pas, ktoré¢ sa daju pouzivat
nezavisle v tychto letinoch:

A. letiny s MCTOM 5 700 kg alebo menSou a s MOPSC pre devéf
cestujiicich alebo menej, ktoré spliaju dynamické podmienky
nudzového pristatia stanovené v prislusnej certifikacnej Specifikacii;

B. letiny s MCTOM 5 700 kg alebo mensou a s MOPSC pre devit
cestujiicich alebo menej, ktoré nespliiaju dynamické podmienky
nudzového pristatia stanovené v prislusnej certifikacnej Specifikacii
a ktorym bolo individualne osvedcenie CofA prvykrat vydané pred
25. augustom 2016.

SPO.IDE.A.165 Siuprava prvej pomoci

a) Letuny musia byt vybavené supravou prvej pomoci.
b) Suprava prvej pomoci musi byt

1. Tahko dostupna na pouzitie a

2. pravidelne obnovovana.

SPO.IDE.A.170 Pridavny privod Kkyslika — letiny s pretlakovou kabinou

a) Letiny s pretlakovou kabinou v letovych nadmorskych vyskach, v ktorych sa
v sulade s pismenom b) pozaduje privod kyslika, musia mat’ vybavenie na
uchovavanie a dodavanie kyslika schopné uchovavat’ a vydavat’ pozadované
mnozstvo kyslika.

b) Letiny s pretlakovou kabinou nad letovymi nadmorskymi vyskami, v ktorych
je tlakova nadmorska vyska v priestoroch kabiny vécsia ako 10 000 ft, musia
mat” na palube dostatok kyslika na dychanie pre vsetkych ¢Elenov posadky
a Specialistov na ulohy prinajmensom:

1. po cely cas, ked’ je tlakova nadmorska vyska v kabine vicsia ako 15 000
ft, ale najmenej 10 minut;

2. po cely cas, ked’ v pripade poklesu tlaku a po zohl'adneni okolnosti letu je
tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre letovi posadku a v kabine
v rozmedzi 14 000 ft az 15 000 ft;

3. po cely ¢as dlhsi ako 30 minut, ked’ je tlakova nadmorska vyska v prie-
storoch pre letova posadku a v kabine v rozmedzi 10 000 ft az 14 000 ft, a

4. aspon pocas 10 minut v pripade letinov prevadzkovanych v tlakovych
nadmorskych vyskach vécsich ako 25 000 ft alebo v tlakovych nadmor-
skych vyskach mensich ako 25000 ft, ale v podmienkach, ktoré¢ im
neumoznuju bezpecne zostupit' pocas 4 minit do tlakovej nadmorskej
vysky 13 000 ft.

c) Letuny s pretlakovou kabinou v letovych nadmorskych vyskach vacsich ako
25000 ft musia byt okrem toho vybavené:

1. zariadenim, ktoré letovej posadke signalizuje kazdy pokles pretlaku, a

2. v pripade zlozitych motorovych letinov kyslikovymi maskami umoziuju-
cimi rychle nasadenie pre Clenov letovej posadky.

SPO.IDE.A.175 Pridavny privod Kkyslika — letiiny bez pretlakovej kabiny

a) Letuny bez pretlakovej kabiny v letovych nadmorskych vyskach, v ktorych sa
v stlade s pismenom b) pozaduje privod kyslika, musia mat’ vybavenie na
uchovavanie a dodavanie kyslika schopné uchovavat’ a vydavat’ pozadované
mnozstvo kyslika.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 359

b) Letiny bez pretlakovej kabiny nad letovymi nadmorskymi vyskami, v ktorych
je tlakova nadmorskd vyska v priestoroch kabiny vécSia ako 10 000 ft, musia
mat’ na palube dostatok kyslika na dychanie pre:

1. vSetkych ¢élenov posadky po cely ¢as dlhsi ako 30 minut, ked’ je tlakova
nadmorské vyska v priestoroch kabiny v rozmedzi 10 000 ft az 13 000 ft, a

2. vSetky osoby na palube po cely cas, ked’ je tlakova nadmorska vyska
v priestoroch kabiny vicsia ako 13 000 ft.

c) Bez ohl'adu na pismeno b) sa v nadmorskej vyske v rozmedzi 13 000 ft az
16 000 ft mézu uskutocnit’ exkurzie v urcenom trvani bez privodu kyslika
v sulade so SPO.OP.195 pismenom b).

SPO.IDE.A.180 Ru¢né hasiace pristroje

VYM13
a) Letuny, s vynimkou letinov ELA1, musia byt vybavené minimalne jednym
ruénym hasiacim pristrojom:

1. v priestore pre letovil posadku a

2. v kazdom priestore kabiny, ktory je oddeleny od priestoru pre letova
posadku s vynimkou priestoru, do ktorého ma letova posadka lahky
pristup.

b) Druh a mnozstvo hasiacich latok pozadovanych hasiacich pristrojov musia
byt vhodné pre druhy poziarov, ktoré mézu vzniknit' v priestoroch, pre
ktoré je hasiaci pristroj urCeny, aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo
koncentracie jedovatych plynov v priestoroch, ktoré sii obsadené osobami.

SPO.IDE.A.181 Nidzova sekera a sochor

Letuny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vécsou ako
5700 kg musia byt vybavené najmenej jednou nudzovou sekerou alebo
sochorom umiestnenym v pilotnom priestore.

SPO.IDE.A.185 Oznacenie miest na vniknutie do trupu letiina

Ak st na trupe letina oznacené miesta, ktorymi mozu v pripade niidze vniknat’
zachranné jednotky, tieto miesta musia byt oznacené tak, ako je znazornené na
obrazku 1.

Obrazok 1

Oznacenie miest na vniknutie do trupu letina

9em [ 9cm
|. ] ls

- l_i -3 cm L _-Jdem
E{r_‘ -_Jr 1

3em Nol over 2 m

L - =

SPO.IDE.A.190 Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT)

VM8

a) Letiny musia byt vybavené:

1. nidzovym vysielacom polohy akéhokol'vek typu alebo prostriedkom na
urdovanie  polohy lietadla, ktory splia  poziadavku  podla
CAT.GEN.MPA.210 v prilohe IV (ast CAT) k nariadeniu (EU)
¢. 965/2012, v pripade prvého vydania individualneho osved¢enia o letove;j
sposobilosti 1. jila 2008 alebo skor;
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2. automatickym nudzovym vysielaGom polohy alebo prostriedkom na urco-
vanie polohy lietadla, ktory spiia poziadavku podla CAT.GEN.MPA.210
v prilohe IV (&ast’ CAT) k nariadeniu (EU) &. 965/2012, v pripade prvého
vydania individualneho osvedcenia o letovej sposobilosti po 1. juli 2008;
alebo

3. zachrannym vysielaGom polohy [ELT(S)] alebo osobnym radiomajakom
(PLB), ktory pri sebe nosi ¢len posadky alebo $pecialista na ulohy, ked’
je ich maximalna schvéalena konfiguricia sedadiel pre 6 alebo menej osdb.

v M4
b) Nudzové vysielace polohy akéhokol'vek typu a osobné radiomajaky musia
byt schopné vysielat’ sicasne na frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Lety nad vodou

a) Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube, ktoré musia mat’ osoby na
sebe alebo ktoré musia byt ulozené tak, aby boli ahko dostupné zo sedadiel
alebo pracovnych miest osob, pre ktoré st urcené, musia byt vybavené tieto
letany:

1. jednomotorové pozemné letiny:

i) letiace nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktora sa neda preletiet’
klzavym letom, alebo

ii) vzlietajice Ci pristavajiice na letisku alebo mieste prevadzky, kde podla
velitel'a lietadla draha vzletu alebo priblizenia vedie nad vodou tak, ze
v pripade nehody by bolo pravdepodobné nidzové pristatie na vode;

2. vodné letuny letiace nad vodou a

3. letiny letiace vo vzdialenosti od pevniny — s moznostou nudzového
pristatia — viacsej, ako je vzdialenost zodpovedajica 30 mintGtam
normalnou cestovnou rychlostou alebo 50 NM, podla toho, ktora vzdia-

lenost’ je mensia.

b) Kazda zachrannd vesta musi byt vybavena elektrickym svetlom na lahSie
ur¢enie polohy osdb.

¢) Vodné letiny letiace nad vodou musia byt vybavené:

1. vle¢nou kotvou a d’alsim vybavenim potrebnym na ul'ahcenie priviazania,
zakotvenia alebo manévrovania letina na vode zodpovedajicim jeho
vel'kosti, hmotnosti a charakteristikam obsluhy a

2. podla potreby zariadenim na vydavanie zvukovych signalov, ako je stano-
vené v medzindrodnych predpisoch na zabranenie zrdzkam na mori.

d

=

Velitel’ letuna letiaceho vo vzdialenosti od pevniny — s moznost'ou nidzového
pristatia — vacSej, ako je vzdialenost’ zodpovedajica 30 minutam normalnou
cestovnou rychlost'ou alebo 50 NM, podl'a toho, ktora vzdialenost’ je mensia,
ur¢i riziko pre prezitie 0osob na palube letina v pripade nudzového pristatia na
vode, na zéklade ktorého rozhodne, ¢i je na palube potrebné toto vybavenie:

1. zariadenie na vydavanie tiesnovych signalov;

2. dostatocny pocet zachrannych ¢lnov pre vsetky osoby na palube, uloze-
nych tak, aby sa v stave nidze l'ahko pripravili na pouzitie, a

3. zachranné vybavenie s prostriedkami na uchovanie zivota primerané pre
let, ktory sa ma vykonat'.

SPO.IDE.A.200 Vybavenie na preZitie

a) Letuny prevadzkované v oblastiach, kde by patranie a zachrana boli osobitne
naro¢né, musia byt vybavené:

1. signalizatnym zariadenim na vydavanie tiesnovych signalov;

2. najmenej jednym zachrannym ELT(S) a
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3. doplnkovym vybavenim na prezitie pre trat, na ktorej sa ma letiet,
s ohl'adom na pocet 0s6b na palube.

b) Doplnkové vybavenie na prezitie uvedené v pismene a) bode 3 nemusi byt na
palube, ak:

1. letin zostdva vo vzdialenosti od oblasti, kde by patranie a zachrana neboli
osobitne naroc¢né, ktora zodpoveda:

i) 120 minutam letu cestovnou rychlostou s jednym nepracujucim moto-
rom, a to v pripade letinov schopnych pokracovat’ v lete na letisko, ak
sa kriticky motor(-y) stane(-1) neschopnym(-i) prevadzky v 'ubovol'nom
bode trate alebo planovanej odchylky od trate, alebo

if) 30 minutam letu cestovnou rychlostou pre vsetky ostatné letiiny, alebo

2. letin s osvedCenim na zaklade prislusnych predpisov letovej spdsobilosti
zostava vo vzdialenosti zodpovedajucej nanajvys 90 mintGtam letu
cestovnou rychlostou od priestoru vhodného na nudzové pristatie.

SPO.IDE.A.205 Individualne ochranné vybavenie

Kazda osoba na palube musi mat’ na sebe individualne ochranné vybavenie, ktoré
je primerané pre vykonavany typ prevadzky.

SPO.IDE.A.210 Suprava slichadiel s mikrofénom

a) Letiny musia byt vybavené stipravou sluchadiel s mikrofénom na ramienku
alebo inym rovnocennym mikrofonom pre kazdého clena letovej posadky na
jemu uréenom pracovnom mieste v priestore pre letovi posadku.

b) Letiny prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo
v noci musia byt vybavené vysielacim tla¢idlom na riadidlach (ruény ovladac
pozdizneho sklonu a prieéneho naklonu) pre kazdého pozadovaného &lena le-
tovej posadky.

SPO.IDE.A.215 Radiové komunikacné zariadenie

a) Letuny prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo
v noci alebo ak to vyzaduju prislusné poziadavky tykajice sa vzdu$ného
priestoru, musia mat’ radiové komunikacné zariadenie, ktoré musi byt pri
beznych prevadzkovych podmienkach schopné:

1. uskutociiovat’ obojsmerni komunikéciu na tcely letiskovej kontroly;
2. prijimat’ meteorologické informacie kedykol'vek pocas letu;

3. uskutoc¢novat’ obojsmernti komunikaciu kedykol'vek pocas letu s tymi
leteckymi stanicami a na takych frekvenciach, ako stanovil prislusny
organ, a

4. umozinovat’ spojenie na leteckej nudzovej frekvencii 121,5 MHz.

b) Ak sa vyzaduje viac komunikaénych vybaveni, kazdé vybavenie musi byt
nezavislé od ostatnych do takej miery, aby porucha jedného vybavenia nemala
za nasledok poruchu druhého.

SPO.IDE.A.220 Naviga¢né zariadenie

a) Letuny musia mat’ navigaéné zariadenie, ktoré im umozni postupovat’ v stilade

S:

1. letovym planom letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), ak je to pouzi-
telné, a

2. prislusnymi poziadavkami pre vzdus$ny priestor.
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v M4
b) Letiny musia mat’ dostatoéné naviga¢né vybavenie, ktoré zaisti, ze v pripade
poruchy jedného prvku vybavenia v ktorejkol'vek faze letu umozni zostava-
jlce vybavenie bezpeénu navigaciu v stilade s pismenom a) alebo bezpeéné
vykonanie postupu pre nepredvidané okolnosti.
¢) Letiny, pri ktorych lete sa pocita s pristatim v meteorologickych podmien-
kach pre let podla pristrojov (IMC), musia mat’ primerané vybavenie umoz-
fujice navadzanie do bodu, z ktorého mozno vykonat’ vizualne pristatie. Toto
vybavenie musi umoziovat navadzanie na kazdé letisko, kde sa pocita
s pristatim v podmienkach IMC, a na kazdé urCené nahradné letisko.
MY
d) V pripade prevadzky s PBN musi lictadlo spliat poziadavky osvedéenia
letovej sposobilosti pre prislusnu navigaénti Specifikaciu.
VYMi14
e) Letiny musia byt vybavené prehl'adovym zariadenim v sulade s prislusnymi
poziadavkami pre vzdu$ny priestor.
VM4
SPO.IDE.A.225 Odpoveda¢
Ak sa to vyzaduje vo vzdu$snom priestore, v ktorom prebicha let, letiny musia
byt vybavené odpovedacom sekundarneho prehladového radaru (SSR) so vset-
kymi pozadovanymi vlastnostami.
MY
SPO.IDE.A.230 Sprava leteckych databaz
a) Letecké databazy pouZivané v osvedCenych systémovych aplikaciach lietadla
musia spliat’ poziadavky na kvalitu udajov zodpovedajuce zamyslanému
pouzitiu takychto udajov.
b) Prevadzkovatel’ zabezpecuje vEasnu distribuciu a vlozenie aktualnych a nezme-
nenych leteckych databaz do vsetkych lietadiel, ktoré si to vyzaduji.
¢) Bez ohladu na akékolvek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla
nariadenia (EU) ¢. 376/2014 prevadzkovatel’ nahlasi poskytovatel'ovi databazy
pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajucich tdajov, ktoré mozno
odovodnene povazovat' za riziko pre let.
V takych pripadoch prevadzkovatel’ informuje letovii posadku a d’alsi zainte-
resovany personal a zaisti, aby sa dotknuté Gdaje nepouzivali.
v M4
ODDIEL 2
Vrtul’niky
SPO.IDE.H.100 Pristroje a vybavenie — v§eobecné ustanovenia
a) Pristroje a vybavenie pozadované v tejto podcasti musia byt schvalené
v sulade s prislusnymi poziadavkami na letovii spdsobilost’, ak:
1. ich letova posadka pouziva na riadenie drahy letu;
2. sa pouzivaji na dosiahnutie stladu so SPO.IDE.H.215;
3. sa pouzivaji na dosiahnutie stiladu so SPO.IDE.H.220 alebo
4. su vo vrtulniku nainstalované.
VYMi14
b) Tieto prvky vybavenia, pokial’ sa v tejto podcasti pozaduji, nepodliehaja
schvaleniu:

1. elektrické baterky;
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YM14

2. presné hodiny;

3. suprava na poskytnutie prvej pomoci;

4. vybavenie na prezitie a signalizacné vybavenie;
5. vle¢na kotva a vybavenie na zakotvenie;

6. zariadenie na priputanie deti;

7. jednoduchy PCDS, ktory pouziva Specialista na tlohy ako zachytné
zariadenie.

c) Pristroje, vybavenie alebo prislusenstvo, ktoré sa nepozaduji v tejto prilohe
(¢ast’ SPO), ako aj ostatné vybavenie, ktoré sa nepozaduje v tomto nariadeni,
ale prepravuje pocas letu, musi splnat’ tieto poziadavky:

1. informacie ziskané z uvedenych pristrojov, vybavenia alebo prislusenstva
nesmu ¢lenovia letovej posadky pouzit’ na dosiahnutie stladu s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2018/1139 alebo s ustanoveniami SPO.IDE.H.215
a SPO.IDE.H.220 tejto prilohy;

2. pristroje, vybavenie alebo prisluSenstvo nesmi ovplyvnit’ letovil sposobi-
lost” vrtulnika, a to ani v pripade portch alebo nespravnej Cinnosti.

d

=

Pristroje a vybavenie musia byt I'ahko ovladatel'né alebo pristupné z pracov-
ného miesta, kde sedi ¢len letovej posadky, ktory ich potrebuje pouzit.

e) Pristroje, ktoré pouziva ktorykol'vek ¢len letovej posadky, musia byt uspo-
riadané tak, aby umoziiovali danému ¢lenovi letovej posadky l'ahko vidiet’ ich
udaje z pracovného miesta s ¢o najmensou odchylkou od polohy a zorného
pol'a, ktoré obycajne zaujima pri pohlade dopredu v smere letu.

f) Vsetko pozadované nidzové vybavenie musi byt I'ahko dostupné na okamzité
pouZitie.

VYMi14
SPO.IDE.H.105 Minimalne vybavenie pre let

Ak ktorékol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii vrtulnika pozado-
vanych na zamyslany let nefunguju alebo chybaji, let sa nesmie zacat’, pokial’
nie je splnend aspoil jedna z tychto podmienok:

a) vrtulnik sa prevadzkuje v sulade so zoznamom minimalneho vybave-
nia (MEL);

b) v pripade zlozitych motorovych vrtulnikov a akychkol'vek vrtulnikov pouzi-
vanych v obchodnej prevadzke prislusny organ povoli prevadzkovatelovi
prevadzkovat’ vrtulnik v rdmci obmedzeni zékladného zoznamu minimalneho
vybavenia (MMEL) v sulade s pismenom j) ustanovenia ORO.MLR.105
prilohy III;

c) vrtulnik podlicha letovému povoleniu vydanému v sulade s prislusnymi
poziadavkami na letovll spdsobilost’.

SPO.IDE.H.115 Prevadzkové svetla

Vrtulniky prevadzkované v noci musia byt vybavené:
a) systémom protizrazkovych svetiel;

b) navigaénymi/polohovymi svetlami;

c¢) pristavacim reflektorom;

d) osvetlenim napajanym z elektrickej siete vrtulnika, zabezpecujucim dosta-
toéné osvetlenie vSetkych pristrojov a vybavenia, ktoré st nevyhnutné pre
bezpe¢nti prevadzku vrtulnika;
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e) osvetlenim napajanym z elektrickej siete vrtul'nika, zabezpecujucim osvetlenie
vo vsetkych priestoroch kabiny;

f) elektrickou baterkou pre pracovné miesto kazdého ¢lena posadky a

g) svetlami vyhovujucimi medzindrodnym predpisom na zabrdnenie zrazkam na
mori, ak je vrtulnik obojzivelny.

SPO.IDE.H.120 Prevadzka podla VFR — letové a navigacné pristroje a siivi-
siace vybavenie

a) Vrtulniky prevadzkované podla VFR pocas dia musia byt vybavené
prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

1. magnetického kurzu;

2. Casu v hodinach, minatach a sekundach;

3. barometrickej vysky;

4. indikovanej rychlosti a

5. sklzu.
b) Vrtulniky prevadzkované za meteorologickych podmienok pre let za
viditelnosti (VMC) nad vodou a mimo dohl'adu pevniny alebo za podmienok
VMC v noci musia byt popri ustanoveniach pismena a) navySe vybavené:
1. prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
i) letovej polohy;
i) vertikalnej rychlosti a
iii) ustaleného kurzu;

2. prostriedkami signalizacie nedostatoéného napajania gyroskopickych
pristrojov a

3. v pripade zlozitych motorovych vrtulnikov prostriedkami zabraiujicimi
nespravnej ¢innosti systémov indikacie rychlosti pozadovanymi v pismene
a) bode 4 vplyvom kondenzacie alebo namrazy.

¢) Vrtulniky prevadzkované pri dohladnosti mensej ako 1500 m alebo za

podmienok, v ktorych nie je mozné udrzat’ vrtulnik na Zelanej drahe letu
bez pouzitia jedného alebo viacerych dodatoénych pristrojov, musia byt
popri ustanoveniach pismen a) a b) navySe vybavené prostriedkami zabrafu-
jucimi nespravnej ¢innosti systémov zobrazenia vzdu$nej rychlosti vplyvom
kondenzacie alebo namrazy pozadovanych v pismene a) bode 4.

d) Ked’ st na let potrebni dvaja piloti, vrtulniky musia byt vybavené doplnko-
vymi samostatnymi prostriedkami na zobrazovanie:

1. barometrickej vysky;

2. indikovanej vzdu$nej rychlosti,

3. sklzu;

4. letovej polohy, ak je to pouzitené;

5. vertikalnej rychlosti, ak je to pouzitelné, a

6. ustaleného kurzu, ak je to pouzitelné.
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v 4
SPO.IDE.H.125 Prevadzka podla IFR — letové a naviga¢né pristroje a suvi-
siace vybavenie
Vrtulniky prevadzkované podla IFR musia byt vybavené:

a) prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
1. magnetického kurzu;
2. ¢asu v hodinach, minutach a sekundach;
VYMi14
3. barometrickej vysky;
v 4
4. indikovanej vzdusnej rychlosti;
5. vertikalnej rychlosti,
6. sklzu;
7. letovej polohy;
8. ustalené¢ho kurzu a
9. teploty vonkajSieho vzduchu;
b) prostriedkami signalizacie nedostatocného napdjania gyroskopickych pristro-
jov;
c) ked st na let potrebni dvaja piloti, doplnkovymi samostatnymi prostriedkami
na zobrazovanie:

VYMi14

1. barometrickej vysky;

v M4

2. indikovanej vzdusnej rychlosti;
3. vertikalnej rychlosti,

4. sklzu;

5. letovej polohy a

6. ustaleného kurzu,

d

=

prostriedkami zabranujicimi nespravnej ¢innosti systému zobrazenia vzdusnej
rychlosti pozadovanymi v pismene a) bode 4 a v pismene c) bode 2 vplyvom
kondenzacie alebo namrazy;

c

~

dodatoénymi prostriedkami na meranie a zobrazovanie letovej polohy, ktoré
sluzia ako zalozné pristroje a

f) v pripade zlozitych motorovych vrtulnikov:
1. nahradnym zdrojom statického tlaku a

2. drziakom mapy na mieste, kde je zabezpecena Citatelnost’ mapy a kde
moze byt pri nocnej prevadzke osvetlend.
SPO.IDE.H.126 Doplnkové vybavenie pre jednopilotné lety podPa IFR

Vrtulniky v jednopilotnej prevadzke podla IFR musia byt vybavené autopilotom
s rezimom asponi automatického udrziavania nadmorskej vysky a kurzu.
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SPO.IDE.H.132 Palubné zariadenie na urcovanie poveternostnych
podmienok — zloZité motorové vrtul'niky

Vrtulniky prevadzkované podla IFR alebo v noci musia byt’ vybavené palubnym
zariadenim na urcovanie poveternostnych podmienok, ak sa v aktualnych meteo-
rologickych hlaseniach uvadza, Ze na letenej trati mozno ocakavat’ vyskyt burok
alebo inych poveternostnych podmienok, ktoré moézu byt nebezpecné a ktoré sa
pokladaji za zistitelné palubnym zariadenim na urfovanie poveternostnych
podmienok.

SPO.IDE.H.133 Doplnkové vybavenie na prevadzku v podmienkach
namrazy v noci — zloZité motorové vrtulniky

a) Vrtulnik prevadzkovany v ocakavanych alebo skutoénych podmienkach
namrazy v noci musi byt vybaveny prostriedkami na osvetlenie alebo na
zistovanie tvoriaceho sa l'adu.

b) Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa I'adu nesmu spdsobovat osliiovanie
alebo odrazy, ktoré by stazovali ¢lenom posadky vykonavanie ich povinnosti.

SPO.IDE.H.135 Systém palubného telefénu letovej posadky

Vrtulniky prevadzkované viacerymi ¢lenmi letovej posadky musia byt vybavené
systémom palubného telefonu letovej posadky vratane suprav slichadiel s mikro-
fonom pre kazdého ¢lena letovej posadky.

SPO.IDE.H.140 Zapisova¢ zvuku v kabine

a) Vrtulniky s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vicsou ako 7 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie
letovej sposobilosti 1. janudra 2016 alebo neskor, musia byt vybavené zapi-
sovacom zvuku v kabine (CVR).

b) Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt’ schopny uchovavat’ informacie zazname-
nané aspon za posledné 2 hodiny.

c) Zapisovac zvuku v kabine zaznamenava so zaznamom casu:

1. radiotelefonne spojenie vysielané alebo prijimané v priestore pre letova
posadku;

2. dorozumievanie ¢lenov letovej posadky pouzivajicich systém palubného
telefonu a palubného rozhlasu, ak je nainstalovany;

3. zvukové prostredie kabiny zahffiajiice bez preruSovania akustické signaly
prijimané z kazdého mikrofonu ¢élena posadky a

4. hlasové alebo akustické signaly identifikujice prostriedky na navigaciu
a priblizenie zavadzané do stpravy sluchadiel alebo reproduktorov.

d

=

Zapisova¢ zvuku v kabine musi samocinne zacat zaznamenavat’ skor, ako sa
vrtulnik zacne pohybovat vlastnou silou, a musi pokracovat’ v zapise do
skoncenia letu, a to dovtedy, kym vrtulnik neprestane byt schopny pohybu
vlastnou silou.

e) Popri ustanoveniach pismena d), v zavislosti od disponibility elektrického
napajania, musi zacat’ zapisova¢ zvuku v kabine zaznamenavat ¢o najskor
v priebehu vykonavania kontrolnych ukonov pred spistanim motorov na
zatiatku letu a zaznamenavat az do vykonania kontrolnych ukonov bezpro-
stredne nasledujucich po zastaveni motora na konci letu.

f) Ak zapisova¢ zvuku v kabine nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred
dopadom do vody, musi disponovat zariadenim ul'ah¢ujucim urcenie jeho
polohy pod vodou. Najneskor do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie
schopné vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisova¢ zvuku
v kabine samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi
disponovat’ automatickym niudzovym vysielatom polohy.
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SPO.IDE.H.145 Zapisoval letovych udajov

a) Vrtulniky s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vaésou ako 3 175 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie
letovej sposobilosti 1. januara 2016 alebo neskor, musia byt vybavené zapi-
sovac¢om letovych udajov (FDR), ktory pouziva digitalnu metodu zapisu
a ukladania dat do pamite a metédu pohotového vyhladavania takych dat
v pamidtovom médiu.

b

~

Zapisovaé letovych udajov zaznamendva parametre potrebné na presné
urcenie drahy letu, rychlosti, polohy, vykonu motora, konfiguracie a prevadzky
vrtul'nika a musi byt schopny uchovavat’ udaje zaznamenané aspon za posled-
nych 10 hodin.

¢) Udaje sa musia ziskavat' z palubnych zdrojov umoZiiujucich presnu korelaciu
s informaciami zobrazovanymi letovej posadke.

d) Zapisova¢ letovych tdajov musi samocinne zacat’ zaznamenavat' tdaje skor,
ako sa vrtulnik zacne pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skon¢it, ked’
vrtul'nik prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom
do vody, musi disponovat’ zariadenim ulahcujucim urcenie jeho polohy pod
vodou. Najneskér do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je letovy zapisova¢ samo-
¢inne oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat’ auto-
matickym nadzovym vysielacom polohy.

VYMI15
SPO.IDE.H.146 Lahky letovy zapisovaé

a) Vrtulniky s turbinovym pohonom s MCTOM 2 250 kg alebo vdcSou musia
byt vybavené letovym zapisovacom, ak sl splnené vsetky tieto podmienky:

1. spadaju do rozsahu posobnosti ustanovenia SPO.IDE.H.145 pism. a);
2. pouZivaju sa na prevadzku obchodnej dopravy;

3. individualne osvedCenie letovej sposobilosti im bolo prvy raz vydané
5. septembra 2022 alebo neskor.

b) Letovy zapisova¢ zaznamenava prostrednictvom letovych udajov alebo
obrazov informacie dostatocné na urcenie drahy letu a rychlosti lietadla.

c) Letovy zapisova¢ musi byt schopny uchovavat' letové tudaje a obrazové
zaznamy zaznamenané asponl za poslednych 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ musi samocinne zacat' zaznamenavat’ skor, nez sa vrtulnik
zacne pohybovat’ vlastnou silou, a samoc¢inne skon¢it, ked” vrtulnik prestane
byt schopny pohybu vlastnou silou.

e) Ak letovy zapisova¢ zaznamenava obrazové zdznamy alebo zvuk v priestore
pre letovu posadku, musi byt k dispozicii funkcia, ktortt méze ovladat’ veliaci
pilot a ktora upravuje obrazové a zvukové zaznamy vykonané pred spustenim
uvedenej funkcie, aby sa tieto zaznamy nedali ziskat' pouzitim beznych
technik prehravania alebo kopirovania.

SPO.IDE.H.150 Zaznamenavanie datového spojenia

a) Vrtulniky, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej
sposobilosti 1. januara 2016 alebo neskor a ktoré su schopné vykonavat
komunikaciu datovym spojenim a vyzaduje sa ich vybavenie zapisovacom
zvuku v kabine (CVR), na zapisova¢ podl'a moznosti zaznamenavaji:

1. spravy komunikécie ddtovym spojenim do vrtul'nika a z vrtulnika tykajuce
sa komunikacie s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS) vratane sprav
vztahujucich sa na:

i) zaciatok datového spojenia;

ii) komunikaciu medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom;
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iii) adresné sledovanie;
iv) letové informacie;

v) prehladovy systém — vysielanie lietadla, pokial’ to umoziiuje architek-
tura systému;

vi) udaje prevadzkového riadenia lietadla, pokial’ to umoziuje architek-
tura systému, a

vii) grafiku, pokial’ to umoziuje architektira systému;

2. informadcie, ktoré umoziuju koreldciu so vSetkymi sivisiacimi zdznamami
tykajicimi sa komunikicie datovym spojenim a uloZenymi samostatne
mimo vrtulnika, a

3. informdcie o Case a priorite sprav v ramci komunikécie datovym spojenim
pri zohladneni architektury systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitdlnu metddu zépisu a ukladania dat a informdcii do
pamite a metodu jednoduchého vyhladdvania takych dat. Metoda zapisu musi
umoznit, aby sa data dali porovnavat’ s datami zaznamenanymi na zemi.

c) Zapisova¢ musi byt schopny uchovat’ data zaznamenané aspon za taky cas,
aky je stanoveny pre zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) v SPO.IDE.H.140.

d) Ak zapisova¢ nie je samocinne oddelitelny od lietadla pred dopadom do
vody, musi disponovat zariadenim ulahéujucim uréenie jeho polohy pod
vodou. Najneskér do 1. januara 2020 musi byt toto zariadenie schopné
vysielat’ signal pod vodou minimalne 90 dni. Ak je zapisova¢ samocinne
oddelitelny od lietadla pred dopadom do vody, musi disponovat automa-
tickym nuadzovym vysielacom polohy.

e) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca su rovnaké ako
poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca zvuku v kabine (CVR)
uvedené v SPO.IDE.H.140 pism. d) a e).

SPO.IDE.H.155 Kombinovany zapisovaé letovych udajov a zvuku v kabine

Sulad s poziadavkami na zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) a zapisovaé letovych
udajov (FDR) sa moze dosiahnut’ jednym kombinovanym zapisova¢om letovych
udajov a zvuku v kabine na palube.

SPO.IDE.H.160 Sedadla, bezpefnostné pasy a systémy priputania
a) Vrtulniky musia byt vybavené:

1. sedadlom alebo pracovnym miestom pre kazdého ¢lena posadky alebo
Specialistu na lohy na palube;

2. bezpecnostnym pasom na kazdom sedadle a zachytnymi popruhmi na
kazdom pracovnom mieste;

3. bezpecnostnym pdsom so zichytnym systémom hornej Casti trupu na
kazdom sedadle v pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy raz vydané indi-
vidualne osvedcenie letovej spdsobilosti po 31. decembri 2012, a

4. bezpe€nostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu a so
zariadenim, ktoré samocinne zachyti cestujuceho v pripade prudkého
spomalenia, na sedadle kazdého ¢lena letovej posadky.

b) Bezpecnostny pas so zachytnym systémom hornej ¢asti trupu musi mat’ jedno-
bodové rozopinanie.
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SPO.IDE.H.165 Suprava prvej pomoci
a) Vrtulniky musia byt vybavené stipravou prvej pomoci.
b) Stprava prvej pomoci musi byt

1. Tahko dostupna na pouzitie a

2. pravidelne obnovovana.

SPO.IDE.H.175 Pridavny privod Kkyslika — vrtulniky bez pretlakovej kabiny

a) Vrtulniky bez pretlakovej kabiny v letovych nadmorskych vyskach, v ktorych
sa v stlade s pismenom b) pozaduje privod kyslika, musia mat’ vybavenie na
uchovavanie a dodavanie kyslika schopné uchovavat’ a vydavat’ pozadované
mnozstvo kyslika.

b

~

Vrtulniky bez pretlakovej kabiny nad letovymi nadmorskymi vySkami,
v ktorych je tlakova nadmorska vyska v priestoroch kabiny vidcsia ako
10 000 ft, musia mat’ na palube dostatok kyslika na dychanie pre:

1. vSetkych ¢lenov posadky po cely ¢as dlhsi ako 30 minut, ked’ je tlakova
nadmorska vyska v priestoroch kabiny v rozmedzi 10 000 ft az 13 000 ft, a

2. vSetkych ¢lenov posadky a odbornikov na tulohy po cely cas, ked je
tlakova nadmorska vyska v priestoroch kabiny vécsia ako 13 000 ft.

¢) Bez ohl'adu na pismeno b) sa v nadmorskej vyske v rozmedzi 13 000 ft az
16 000 ft mézu uskutocnit’ exkurzie v urenom trvani bez privodu kyslika
v stlade s pod¢astou SPO.OP.195 pismenom b).

SPO.IDE.H.180 Rucné hasiace pristroje
a) Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednym ruénym hasiacim pristrojom:
1. v priestore pre letovil posadku a

2. v kazdom priestore kabiny, ktory je oddeleny od priestoru pre letova
posaddku s vynimkou priestoru, do ktorého ma letova posadka lahky
pristup.

b) Druh a mnozstvo hasiacich latok pozadovanych hasiacich pristrojov musi byt
vhodné pre druhy poziarov, ktoré mézu vzniknut' v priestoroch, pre ktoré je
hasiaci pristroj urceny, aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo koncentracie
jedovatych plynov v priestoroch, ktoré su obsadené osobami.

SPO.IDE.H.185 Oznacenie miest na vniknutie do trupu vrtul’nika

Ak su na trupe vrtulnika oznacené miesta, ktorymi mozu v pripade nidze
vniknat’ zachranné jednotky, tieto miesta musia byt oznacené tak, ako je znazor-
nené na obrazku 1.

Obrazok 1

Oznacenie miest na vniknutie do trupu vrtulnika
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SPO.IDE.H.190 Niudzovy vysiela¢ polohy (ELT)

a) Vrtulniky s maximalnou schvalenou konfiguraciou sedadiel pre viac ako 6
0s0b musia byt vybavené:

1. automatickym nudzovym vysielatom polohy (ELT) a

2. jednym zachrannym vysiela¢om polohy [ELT(S)] v zachrannom ¢lne alebo
zachrannej veste, ak vrtul'nik leti vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpo-
veda viac ako 3 minttam letu normalnou cestovnou rychlost'ou.

b) Vrtulniky s maximalnou schvalenou konfiguraciou sedadiel pre 6 alebo menej
0sOb musia byt vybavené zachrannym [ELT(S)] alebo osobnym
radiomajakom (PLB), ktory pri sebe nosi ¢len posadky alebo Specialista na
ulohy.

¢) Nudzové vysielace polohy akéhokolvek typu a osobné radiomajéky musia
byt schopné vysielat’ sicasne na frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Let nad vodou— iné ako zloZité motorové vrtul’niky

a) Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube, ktoré musia mat’ osoby na
sebe alebo ktoré musia byt ulozené tak, aby boli 'ahko dostupné zo sedadiel
alebo pracovnych miest osdb, pre ktoré s urcené, musia byt vybavené tieto
vrtulniky:

1. letiace nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord sa neda preletiet’
autorotaciou, ked’ nie je vrtulnik v pripade poruchy kritického motora
schopny udrzat’ letovll hladinu, alebo

2. letiace nad vodou vo vzdialenosti od pevniny zodpovedajticej viac ako 10
minatam letu pri normalnej cestovnej rychlosti, ked’ je vrtulnik v pripade
poruchy kritického motora schopny udrzat’ letova hladinu, alebo

3. vzlietajuce alebo pristavajiuce na letisku/mieste prevadzky, kde draha vzletu
alebo priblizenia je nad vodnou plochou.

b) Kazda zachranna vesta musi byt vybavena elektrickym svetlom na l'ahsie
uréenie polohy osdb.

c) Velitel' vrtulnika letiaceho nad vodou vo vzdialenosti od pevniny zodpove-
dajtcej viac ako 30 minutam letu normalnou cestovnou rychlostou alebo 50
NM, podla toho, ktora vzdialenost’ je mensSia, ur¢i riziko prezitia os6b na
palube vrtulnika v pripade nudzového pristatia na vode, na zaklade ktorého
rozhodne, ¢i je na palube potrebné toto vybavenie:

1. zariadenie na vydavanie tiesiovych signalov;

2. dostatocny pocet zachrannych ¢lnov pre vsetky osoby na palube, uloze-
nych tak, aby sa v stave nidze l'ahko pripravili na pouzitie, a

3. zachranné vybavenie s prostriedkami na uchovanie Zivota primerané pre
let, ktory sa ma vykonat.

d

=

Velitel' vrtulnika pri rozhodovani o tom, ¢i zachranné vesty pozadované
podla pismena a) musia mat’ na sebe vSetky osoby na palube, urci riziko
prezitia 0sob na palube vrtulnika v pripade nidzového pristatia na vode.

SPO.IDE.H.197 Zichranné vesty — zloZité motorové vrtul’niky

a) Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube, ktoré musia mat’ osoby na
sebe alebo ktoré musia byt ulozené tak, aby boli 'ahko dostupné zo sedadiel
alebo pracovnych miest 0sdb, pre ktoré st urcené, musia byt vybavené tieto
vrtulniky:
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1. letiace nad vodou a vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako
10 minitam letu normalnou cestovnou rychlostou, ked je vrtulnik
v pripade poruchy kritického motora schopny udrzat’ letovi hladinu;

2. letiace nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktora sa neda preletiet
autorotaciou, ked’ nie je vrtulnik v pripade poruchy kritického motora
schopny udrzat’ letova hladinu alebo

3. vzlietajuce alebo pristavajiice na letisku/mieste prevadzky, ak draha vzletu
alebo pristatia vedie nad vodou tak, ze v pripade nehody by bolo pravde-
podobné nudzové pristatie na vode.

b) Kazda zachranna vesta musi byt vybavena elektrickym svetlom na lahsie
urc¢enie polohy osdb.

SPO.IDE.H.198 Odevy na preZitie — zloZité motorové vrtulniky

Kazda osoba na palube musi mat’ obleéeny odev na prezitie, ked’ tak rozhodne
velitel’ vrtulnika na zaklade posudenia rizika, pricom zohladni tieto podmienky:

a) lety nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktora sa neda preletiet’ autorota-
ciou, alebo ktora je vicsia ako vzdialenost’ bezpe¢ného vynateného pristatia,
ked’ nie je vrtulnik v pripade poruchy kritického motora schopny udrzat
letova hladinu a

b) v meteorologickych spravach alebo predpovediach dostupnych velitelovi
vrtulnika sa uvadza, ze teplota mora bude pocas letu nizSia ako + 10 °C.

SPO.IDE.H.199 Zachranné ¢Iny, nudzové vysielae polohy (ELT) a vyba-
venie na prezitie na dial’kovych letoch nad vodou — zloZité motorové vrtul’-
niky

Vrtulniky prevadzkované:
a) pri lete nad vodou a vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10

minGtam letu normalnou cestovnou rychlostou, ked’ je vrtulnik v pripade
poruchy kritického motora schopny udrzat’ letova hladinu, alebo

b) pri lete nad vodou a vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 3
minttam letu normalnou cestovnou rychlost'ou, ked’ nie je vrtulnik v pripade
poruchy kritického motora schopny udrzat’ letova hladinu a ked’ tak rozhodne
velitel’ lietadla na zaklade postdenia rizika, musia byt vybavené:

1. aspon jednym zachrannym ¢lnom s menovitou kapacitou najmenej rovnou
maximalnemu poctu os6b na palube, ktory je ulozeny tak, aby bol 'ahko
pouzitelny v nidzovych situaciach;

2. aspon jednym zachrannym ELT(S) pre kazdy predpisany zachranny ¢ln a

3. zachrannymi prostriedkami vratane prostriedkov na uchovanie zivota vhod-
nych pre let, ktory sa ma vykonat.

SPO.IDE.H.200 Vybavenie na preZitie

Vrtulniky prevadzkované v oblastiach, kde by patranie a zachrana boli osobitne
naro¢né, musia byt vybavené:

a) signalizanym zariadenim na vydavanie tiesfiovych signalov;

b) najmenej jednym zachrannym ELT(S) a

¢) doplnkovym vybavenim na prezitie pre trat, na ktorej sa ma letiet, s ohl'adom
na pocet 0sob na palube.
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SPO.IDE.H.202 Vrtul’niky s osvedéenim na prevadzku na vode — rozne
vybavenie

Vrtulniky s osvedéenim na prevadzku na vode musia byt vybavené:

a) vle¢nou kotvou a d’al§im vybavenim potrebnym na ulahcenie priviazania,
zakotvenia alebo manévrovania vrtulnika na vode, zodpovedajucim jeho
velkosti, hmotnosti a charakteristikdm obsluhy, a

b) pripadne zariadenim na vydéavanie zvukovych signalov, ako je predpisané
medzinarodnymi predpismi na zabranenie zrazkam na mori.

SPO.IDE.H.203 Vsetky vrtul’niky pri letoch nad vodou — nudzové pristatie
na vode

Zlozité motorové vrtulniky letiace nad vodou v nepriaznivom prostredi vo vzdia-
lenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10 minitam letu normalnou
cestovnou rychlostou, a iné ako zlozit¢é motorové vrtulniky letiace nad vodou
v nepriaznivom prostredi vo vzdialenosti vdésej ako 50 namornych mil’ od
pevniny musia:

a) byt konStruované na pristitie na vodu v silade s prisluSnymi predpismi
letovej sposobilosti;

b) mat’ osvedCenie na nudzové pristatie na vodu v sulade s prislusnymi pred-
pismi letovej spdsobilosti alebo

c) byt vybavené nidzovym plavacim zariadenim.

SPO.IDE.H.205 Individuilne ochranné vybavenie

Kazda osoba na palube musi mat’ na sebe individualne ochranné vybavenie, ktoré
je primerané pre vykonavany typ prevadzky.

SPO.IDE.H.210 Suprava slichadiel s mikrofénom

Ked sa vyzaduje raddiokomunikacny a/alebo radionavigacny systém, vrtulniky
musia byt vybavené stpravou slichadiel s mikrofénom na ramienku alebo
inym rovnocennym mikrofénom a vysielacim tlaidlom na riadidlach pre
kazdého pozadovaného pilota, ¢lena posadky a/alebo Specialistu na ulohy na
jemu uréenom pracovnom mieste.

SPO.IDE.H.215 Radiové komunikaéné zariadenie

a) Vrtulniky prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo
v noci alebo ak si to vyzaduji prislusné poziadavky tykajuce sa vzdusného
priestoru, musia mat’ radiové komunikacné zariadenie, ktoré musi byt pri
beznych prevadzkovych podmienkach schopné:

1. uskutociiovat’ obojsmerni komunikéciu na tcely letiskovej kontroly;

2. prijimat’ meteorologické informacie;

3. uskutociiovat’ obojsmernii komunikaciu kedykol'vek pocas letu s tymi
leteckymi stanicami a na takych frekvenciach, ako stanovil prislusny
organ, a

4. umozilovat’ spojenie na leteckej nidzovej frekvencii 121,5 MHz.

b) Ak sa vyzaduje viac komunikaénych zariadeni, kazdé zariadenie musi byt
nezavislé od ostatnych do takej miery, aby porucha jedného zariadenia nemala
za nasledok poruchu druhého.



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 373

c¢) Ak sa vyzaduje radiokomunikaény systém, musia byt vrtulniky okrem
systtmu palubného telefonu letovej posadky pozadovaného podla
SPO.IDE.H.135 vybavené vysielacim tla¢idlom na riadidlach pre kazdého
pozadovaného pilota a ¢lena posadky na jemu ur¢enom pracovnom mieste.

SPO.IDE.H.220 Naviga¢né zariadenie

a) Vrtulniky musia mat’ navigaéné zariadenie, ktoré im umozni postupovat
v sulade s:

1. letovym planom letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), ak je to pouzi-
telné, a

2. prislusnymi poziadavkami pre vzdusny priestor.

b) Vrtulniky musia mat dostatocné navigaéné zariadenie, ktoré zaisti, Ze
v pripade poruchy jedného prvku zariadenia v ktorejkol'vek faze letu umozni
zostavajiice vybavenie bezpe¢nu navigaciu v stlade s pismenom a) alebo
bezpecné vykonanie postupu pre nepredvidané okolnosti.

¢) Vrtulniky, pri ktorych lete sa pocita s pristatim v meteorologickych podmien-
kach pre let podl'a pristrojov (IMC), musia mat’ naviga¢né vybavenie umoz-
flujice navadzanie do bodu, z ktorého mozno vykonat’ vizualne pristatie. Toto
vybavenie musi umozilovat navadzanie na kazdé letisko, kde sa pocita
s pristatim v podmienkach IMC, a na kazdé urcené nahradné letisko.

d) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo spiflat’ poziadavky osvedcenia

letovej sposobilosti pre prislusnii navigaénu Specifikaciu.

=

e) Vrtulniky musia byt vybavené prehladovym zariadenim v stlade s prislus-
nymi poziadavkami pre vzduSny priestor.

SPO.IDE.H.225 Odpovedaé

Ak sa to vyzaduje vo vzdusnom priestore, v ktorom prebieha let, vrtul'niky musia
byt vybavené odpovedacom sekundarneho prehladového radaru (SSR) so vset-
kymi pozadovanymi vlastnostami.

SPO.IDE.H.230 Sprava leteckych databaz

a) Letecké databazy pouZivané v osvedCenych systémovych aplikaciach lietadla
musia splilat’ poziadavky na kvalitu Gdajov zodpovedajice zamyslanému
pouzitiu takychto tdajov.

b) Prevadzkovatel’ zabezpecuje véasnu distribuciu a vloZenie aktudlnych a nezme-
nenych leteckych databaz do vsetkych lietadiel, ktoré si to vyzaduju.

¢) Bez ohladu na akékol'vek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla
nariadenia (EU) &. 376/2014 prevadzkovatel’ nahlasi poskytovatelovi databazy
pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajucich tdajov, ktoré mozno
odoévodnene povazovat' za riziko pre let.

V takych pripadoch prevadzkovatel’ informuje letovil posadku a d’alsi zainte-
resovany personal a zaisti, aby sa dotknuté tdaje nepouzivali.

VYMi13

YMi1
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v M4
PODCAST E
OSOBITNE POZIADAVKY
ODDIEL 1
Lety vrtul’nikov s vonkajSim ndakladom na popruhu (HESLO)
VYM14
SPO.SPEC.HESLO.100 Standardné prevadzkové postupy
V standardnych prevadzkovych postupoch pre lety HESLO sa uvéadza:
a) prepravované vybavenie vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych
zapisov do zoznamu minimalneho vybavenia (MEL), podla potreby;
b) zlozenie posadky a poziadavky na prax clenov posadky a Specialistov na
ulohy;
¢) prislusny teoreticky a prakticky vycvik ¢lenov posadky potrebny na vykon ich
uloh, prislusny vycvik S$pecialistov na ulohy potrebny na vykon ich tloh
a odborna sposobilost’ a zoznam 0s6b poskytujtcich takyto vycvik pre ¢lenov
posadky a Specialistov na ulohy;
d) povinnosti a ulohy c¢lenov posadky a Specialistov na tlohy;
e) vykonnostné kritéria vrtulnika potrebné na uskutonenie letov vrtulnikov
s vonkaj§im nakladom na popruhu;
f) bezné, mimoriadne a nudzové postupy.
VM4
SPO.SPEC.HESLO.105 Osobitné vybavenie pre lety vrtul'nikov s vonkajsim
nakladom na popruhu
Vrtulnik musi byt vybaveny aspoii:
a) jednym bezpefnostnym zrkadlom na sledovanie nakladu alebo inym
prostriedkom na sledovanie haku(-ov)/nakladu a
b) jednym véziacim zariadenim, pokial nie je mozné pouzit' ini metdédu na
urcenie hmotnosti nakladu.
SPO.SPEC.HESLO.110 Preprava nebezpe¢ného nakladu
Prevadzkovatel’, ktory prepravuje nebezpecny naklad z neosidlenych miest/miest
bez posadky alebo vzdialenych miest na neosidlené miesta/miesta bez posadky
a vzdialené miesta, poziada prislusny organ o vynimku z ustanoveni technickych
pokynov v pripade, Ze nebudu v sulade s ostatnymi poziadavkami tychto
pokynov.
ODDIEL 2
Lety s vonkaj§im Pudskym ndakladom (HEC)
VYMi14

SPO.SPEC.HEC.100 Standardné prevadzkové postupy
V standardnych prevadzkovych postupoch pre lety HEC sa uvadza:

a) prepravované vybavenie vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych
zapisov do zoznamu minimalneho vybavenia (MEL), podla potreby;

b) zlozenie posadky a poziadavky na prax Elenov posadky a Specialistov na
ulohy;
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VYM14
c¢) prislusny teoreticky a prakticky vycvik ¢lenov posadky potrebny na vykon ich
uloh, prislusny vycvik Specialistov na ulohy potrebny na vykon ich uloh

a odborna spdsobilost’ a zoznam 0s6b poskytujicich takyto vycvik pre ¢lenov
posadky a $pecialistov na ulohy;

d) povinnosti a ulohy ¢lenov posadky a Specialistov na ulohy;

e) vykonnostné kritéria vrtulnika potrebné na uskutoénenie letov s vonkaj$im
Pudskym nakladom;

f) bezné, mimoriadne a nudzové postupy.

v M4
SPO.SPEC.HEC.105 Osobitné vybavenie pre lety s vonkaj$im Pudskym
nakladom
a) Vrtulnik musi byt vybaveny:
1. zdvihacim zariadenim alebo t'aznym hakom;
2. jednym bezpecnostnym zrkadlom na sledovanie nakladu alebo inym
prostriedkom na sledovanie haku a
3. jednym véziacim zariadenim, pokial' nie je mozné pouZit' inii metddu na
ur¢enie hmotnosti nakladu.
VYMi14
b) Instalacia zdvihacich zariadeni a tazného hédku okrem jednoduchého PCDS
a vSetky nasledné¢ zmeny musia mat’ schvéalent letovll spdsobilost’ zodpove-
dajiicu zamyslanej Cinnosti.
v M4

ODDIEL 3
Zoskoky s padakom (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standardné prevadzkové postupy

V standardnych prevadzkovych postupoch pre PAR sa uvadza:

a) vybavenie na palube vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych
zapisov do zoznamu minimdlneho vybavenia (MEL) podla potreby;

b) zlozenie posadky a poziadavky na sktisenosti ¢lenov posadky a odbornikov na
ulohy;

c) prislusny vycvik pre clenov posadky a Specialistov na Ulohy potrebny na
vykon ich Ulohy a kvalifikdcia a zoznam osdb poskytujucich takyto vycvik
pre clenov posadky a Specialistov na ulohy;

d) zodpovednosti a povinnosti ¢lenov posadky a Specialistov na tlohy;
e) vykonnostné kritéria potrebné na uskutocnenie zoskokov s padakom;
f) bezné, mimoriadne a nudzové postupy.

SPO.SPEC.PAR.105 Preprava ¢lenov posadky a Specialistov na ulohy

Poziadavka na zodpovednosti S$pecialistov na tlohy stanovena v pismene c)
podcasti SPO.GEN.106 sa nevzt'ahuje na S$pecialistov na tlohy, ktori zoskakuja
s padakom.
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v 4
SPO.SPEC.PAR.110 Sedadla
Bez ohladu na SPO.IDE.A.160 pism. a) a SPO.IDE.H.160 pism. a) bod 1 sa
moze podlaha lietadla pouzit’ ako sedadlo, ak st k dispozicii prostriedky, ktorych
sa Specialista na ulohy moze drzat’ alebo ktorymi sa méze priputat’.
SPO.SPEC.PAR.115 Pridavny privod Kyslika
Bez ohladu na SPO.OP.195 pism. a) sa poziadavka na pouzitie pridavného
kyslika nevzt'ahuje na inych ¢lenov posadky, ako je velitel’ lietadla, a na Specia-
listov na tlohy vykonavajtcich sluzobné povinnosti nevyhnutné pri $pecializo-
vanych ulohach, pri ktorych nadmorska vyska kabiny:
a) prekracuje 13 000 ft maximalne na 6 minut;
b) prekracuje 15000 ft maximalne na 3 minuty.

VYMil

VYMi14
SPO.SPEC.PAR.125 Vypustanie nebezpecného nakladu
Bez ohladu na ustanovenie SPO.GEN.155 mozu parasutisti opustit’ lietadlo na
ucely parasutistickej prehliadky, ktord vykonavajii nad husto osidlenymi obla-
stami velkomiest, miest alebo usadlosti alebo nad zhromazdenim I'udi na volnej
ploche, s pripevnenymi dymovymi vleénymi zariadeniami, pokial’ boli dané
zariadenia vyrobené na tieto ucely.

VM4

ODDIEL 4
Akrobatické lety (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Standardné prevadzkové postupy

V standardnych prevadzkovych postupoch pre lety ABF sa uvadza:

a) vybavenie na palube vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych
zapisov do zoznamu minimalneho vybavenia (MEL), podla potreby;

b) zlozenie posaddky a poziadavky na skusenosti ¢lenov posadky a Specialistov
na ulohy;

¢) prislusny vycvik pre Elenov posadky a Specialistov na tulohy potrebny na
vykon ich ulohy a kvalifikacia a zoznam o0s6b poskytujucich takyto vycvik
pre ¢lenov posadky a $pecialistov na ulohy;

d) zodpovednosti a povinnosti ¢lenov posadky a Specialistov na tlohy;

e) vykonnostné kritéria potrebné na uskutocnenie akrobatickych letov;

f) bezné, mimoriadne a nadzové postupy.

SPO.SPEC.ABF.105 Povinné doklady, priru¢ky a informacie na palube

Na palube lietadla sa pocas akrobatickych letov nemusia nachadzat’ tieto doku-
menty uvedené v SPO.GEN.140 pism. a):

a) podrobnosti podaného letového planu letovych prevadzkovych sluzieb (ATS),
ak sa vyzaduje;



02012R0965 — SK — 25.09.2019 — 015.001 — 377

b) platné a vyhovujuce letecké mapy planovanej trate/oblasti letu a vsetkych
trati, ktorymi moze viest pripadnd odchylka od planovanej trate;

c) informicie o postupoch a vizudlnych signdloch pouzivanych zakrocujicim
lietadlom alebo lietadlom, proti ktorému sa zakroCuje a

d) informacie tykajiice sa sluzieb patrania a zachrany pre oblast’ planovaného
letu.

SPO.SPEC.ABF.115 Vybavenie

Na akrobatické lety sa nemusia uplatiiovat’ tieto poziadavky na vybavenie:

a) stprava prvej pomoci, ako sa stanovuje v podcastiach SPO.IDE.A.165
a SPO.IDE.H.165;

b) runy hasiaci pristroj, ako sa stanovuje v podcastiach SPO.IDE.A.180
a SPO.IDE.H.180 a

¢) nidzovy vysiela¢ polohy alebo osobny radiomajak, ako sa stanovuje v podc¢as-
tiach SPO.IDE.A.190 a SPO.IDE.H.190.

VYM14
ODDIEL 5

Kontrolné lety na ucely udriby (MCF)
SPO.SPEC.MCF.100 Urovne kontrolnych letov na uéely udriby

Pred vykonanim kontrolného letu na ucéely udrzby musi prevadzkovatel’ urcit’
prislusnu uroven kontrolného letu na tcely udrzby, a to takto:

v Mmis
a) kontrolny let na ucely udrzby trovne A je let, pri ktorom sa ocakava
pouzitie mimoriadnych alebo nudzovych postupov, ako st vymedzené
v letovej prirucke lietadla, alebo pri ktorom sa vyzaduje preukazanie fungo-
vania zalozného systému alebo inych bezpeénostnych zariadeni;

VYM14
b) kontrolny let na ucely udrzby trovne B je akykol'vek kontrolny let na ucely
udrzby okrem kontrolného letu na ucely udrzby urovne A.

SPO.SPEC.MCF.105 Letovy program pre Kontrolny let na tucely udrzby
urovne A

Skor nez zlozité motorové lietadlo vykona kontrolny let na uéely Gdrzby trovne
A, prevadzkovatel’ vypracuje a zdokumentuje letovy program.

SPO.SPEC.MCF.110 Priruc¢ka pre kontrolny let na ticely udrzby tirovne A

Prevadzkovatel’, ktory vykonava kontrolny let na cely tidrzby tGrovne A, musi:

a) opisat’ dantl prevadzku a suvisiace postupy v prevadzkovej prirucke uvedenej
v ustanoveni ORO.MLR.100 prilohy III alebo v osobitnej prirucke pre
kontrolny let na Gcely tdrzby;

b) v pripade potreby tato prirucku aktualizovat’

c) oboznamit’ vSetok dotknuty personal s priruckou a jej zmenami, ktoré sa
tykaja prislusnych povinnosti personalu;

d) poskytnut’ prislusnému organu prirucku a jej aktualizacie.
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VYM14

SPO.SPEC.MCF.115 Poziadavky na letovii posadku pre kontrolny let na
ucely udrzby trovne A

a) Prevadzkovatel vyberie vhodnych ¢lenov letovej posadky s ohl'adom na zlozi-
tost’ lietadla a Groven kontrolného letu na ucely Gdrzby. Prevadzkovatel’ pri
vybere ¢lenov letovej posadky pre kontrolny let zlozitého motorového lietadla
na ucely Gdrzby urovne A zabezpeci vsetky tieto podmienky:

1. aby veliaci pilot absolvoval vycvikovy kurz v stlade s ustanovenim
SPO.SPEC.MCF.120; ak bol vycvik vykonany na simuldtore, aby pilot
pred kontrolnym letom na ucely Udrzby urovne A vo funkcii veliaceho
pilota vykonal aspoil jeden kontrolny let na Ucely udrzby trovne A vo
funkcii monitorujuceho pilota alebo pozorovatel’a;

2. aby veliaci pilot absolvoval minimalne 1000 hodin letu s lietadlom tej
istej kategorie, ako lietadlo, s ktorym ma letiet, z toho aspont 400 hodin vo
funkcii veliaceho pilota zlozitého motorového lietadla a aspoit 50 hodin
s prislusnym typom lietadla.

Bez ohl'adu na bod 2 prvého odseku, ak prevadzkovatel' zavedie do svojej
prevadzky novy typ lietadla a posudil odbornt spdsobilost’ pilota v sulade so
zavedenym postupom hodnotenia, prevadzkovatel méze vybrat pilota s praxou
menej ako 50 hodin letu s konkrétnym typom lietadla.

b

~

Piloti, ktori su drzitelmi kvalifika¢nej kategorie na letové skusky v sulade
s nariadenim (EU) &. 1178/2011, ziskaju plny zapocet za vycvikovy kurz
stanoveny v pismene a) bode 1 tohto ustanovenia za predpokladu, ze piloti,
ktori st drzitelmi kvalifikaénej kategérie na letové skusky, ziskali pozado-
vany uvodny a udrZiavaci vycvik v optimalizacii ¢innosti posadky v sulade
s ustanoveniami ORO.FC.115 a ORO.FC.215 prilohy III.

c) Veliaci pilot nesmie vykonavat kontrolny let na Géely Gdrzby Grovne A so
zlozitym motorovym lietadlom, pokial’ pocas predchadzajucich 36 mesiacov
nevykonal kontrolny let na ucely udrzby trovne A.

d) Rozlietanost’ vo funkcii veliaceho pilota pre kontrolny let na ucely udrzby
urovne A sa znovu ziskava po vykonani kontrolného letu na ucely udrzby
urovne A vo funkcii pozorovatela alebo monitorujuceho pilota alebo po
vykonani kontrolného letu na tcely udrzby Grovne A na simulatore vo funkcii
veliaceho pilota.

SPO.SPEC.MCF.120 Vycvikovy kurz letovej posadky pre kontrolné lety na
ucely udrzby drovne A

a) Vycvikovy kurz potrebny na kontrolny let na ucely Gdrzby urovne A sa
vykonava v stlade s podrobnymi osnovami.

b) Letovy vycvik v ramci vycvikového kurzu sa vykoniva jednym z tychto
sposobov:

1. na simulatore, ktory na ucely vycviku primerane zodpoveda reakcidm
lietadla a jeho systémov na kontroly, ktoré sa vykonavaj;

2. pocas letu v lietadle, na ktorom sa preukazuju techniky kontrolného letu na
ucely udrzby.

¢) Vycvikovy kurz absolvovany pre jednu kategoériu lietadla sa povazuje za
platny na vSetky typy lietadiel danej kategorie.

d) Prevadzkovatel pri porovnani lietadla pouzivaného na vycvik a lietadla, ktoré
sa ma pouzit' na kontrolny let na ucely tdrzby, uvedie, ¢i je potrebny rozdie-
lovy alebo zoznamovaci vycvik, a opiSe obsah daného vycviku.
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VYM14
SPO.SPEC.MCF.125 ZloZenie posadky a osoby na palube

a) Prevadzkovatel' zavedie postupy, ktorymi sa urci, ¢i st potrebni d’alsi Specia-
listi na ulohy.

b) V pripade kontrolného letu na ucely udrzby urovne A prevadzkovatel vo
svojej prirucke urci zésady tykajlice sa pritomnosti ostatnych osdb na palube.

c¢) Pri kontrolnom lete na ucely Gdrzby urovne A sa v pilotnej kabine vyzaduje
pritomnost’ $pecialistu na tlohy alebo d’alSicho pilota s cielom pomahat’
¢lenom letovej posadky okrem pripadov, ked to neumoziuje konfiguracia
lietadla alebo ak prevadzkovatel’ s oh'adom na pracovnu zataz ¢lenov letovej
posadky na zéklade letového programu odovodni, Ze ¢lenovia letovej posadky
dodato¢nti pomoc nepotrebuja.

SPO.SPEC.MCF.130 Simulované mimoriadne alebo niidzové postupy pocas
letu

Odchylne od ustanovenia SPO.OP.185 méze byt $pecialista na ulohy na palube
lietadla pocas kontrolného letu na ucely udrzby tGrovne A, ak sa to vyzaduje na
ucely splnenia zameru letu a je to uvedené v letovom programe.

SPO.SPEC.MCF.135 Obmedzenia ¢asu letu a poZiadavky na odpocinok

Prevadzkovatelia, na ktorych sa vztahuje podéast’ FTL prilohy III (€ast ORO),
musia pri pridelovani ¢lenov posadky na kontrolné lety na ucely Gdrzby uplat-
novat’ ustanovenia uvedenej podcasti.

SPO.SPEC.MCF.140 Systémy a vybavenie

Ak je zamerom kontrolného letu na tcely udrzby kontrola riadneho fungovania
systému alebo vybavenia, tento systém alebo vybavenie musia byt’ oznacené ako
potencialne nespol’ahlivé a pred letom sa musia odsuhlasit’ vhodné opatrenia na
zmiernenie s cielom minimalizovat’ rizika pre bezpeénost’ letu.

SPO.SPEC.MCF.145 Zapisova¢ zvuku v kabine, zapisova¢ letovych udajov
a poZiadavky na zaznamenavanie datového spojenia pre drzitePov AOC

V pripade kontrolného letu lietadla na tcely udrzby, ktoré sa inak pouziva na
prevadzku obchodnej leteckej dopravy, sa nad’alej uplatiiuji ustanovenia tykajace
sa zapisovacov zvuku v kabine (CVR), zapisovacov letovych udajov (FDR)
a zapisovacov datového spojenia (DLR) prilohy IV (¢ast’ CAT).
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