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poziadavky typového schval’ovania urcitych kategérii motorovych vozidiel tykajice sa systémov
zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS)
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NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 347/2012
zo 16. aprila 2012,

ktorym sa vykonava nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 661/2009 s ohPadom na poZiadavky typového schvalovania
urcitych kategorii motorovych vozidiel tykajlice sa systémov

zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tUnie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 661/2009 z 13. jula 2009 o poziadavkach typového schvalovania
na vSeobecnll bezpecnost’ motorovych vozidiel, ich privesov a systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidla (1), a najmé na jeho ¢lanok 14 ods. 1 pism. a) a ods. 3 pism. a),

ked’Ze:

(O]

(@)

3)

“4)

®)

1

O U.
® U

Nariadenie (ES) ¢. 661/2009 je samostatnym nariadenim na tcely
postupu typového schvalovania podla smernice Eur6pskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad'uje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich
privesov, systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek uréenych pre tieto vozidla (rAmcova smernica) (?).

Nariadenie (ES) ¢. 661/2009 stanovuje zakladné poziadavky na
typové schvalovanie motorovych vozidiel kategorie M,, M3, N,
a Nj tykajiice sa montaze systémov zdokonaleného nidzového
brzdenia (AEBS). Je nevyhnutné stanovit’ osobitné postupy, skusky
a poziadavky na takéto typové schvalovanie.

Nariadenie (ES) €. 661/2009 stanovuje vSeobecnu povinnost’ pre
vozidla kategorie M,, M3, N, a N3, ktoré musia byt vybavené
systémom zdokonaleného ntidzového brzdenia.

Nariadenie (ES) ¢. 661/2009 umoznuje Komisii prijat’ opatrenia,
na zaklade ktorych budua urcité vozidla alebo triedy vozidiel kate-
gorie My, M3, N, a N3 za urcitych podmienok oslobodené od
povinnosti montaze systému zdokonaleného nudzového brzdenia
(AEBS).

Analyza nakladov a prinosov a analyza technickych a bezpecnost-
nych aspektov ukazali, Zze pred ploSnym zavedenim systémov
zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS) pre vsetky druhy
vozidiel kategérie M,, M3, N, a N3 bude potrebny dlhsi ¢as na
pripravu. Pri stanoveni podrobnych pravidiel tykajucich sa $peci-
fickych poziadaviek na skuSanie a technickych poziadaviek na
typové schvalovanie danych vozidiel so systémami zdokonale-
ného nudzového brzdenia je potrebné venovat pozornost predo-
vSetkym brzdovym systémom a systémom zavesenia zadnej
napravy pouzitym v tychto vozidlach. Preto bude vhodné zaviest’

200, 31.7.2009, s. 1.

JEUL
v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1.
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tieto poziadavky vo dvoch fazach — pocinajic uroviiou
schvalovania 1, ktord sa bude tykat prislusnych systémov
vystrahy pred zrazkou a systémov nidzového brzdenia pre vsetky
typy vozidiel kategorie M3 a Nj, ako aj typy vozidiel kategorie
N, s maximalnou hmotnostou presahujucou 8 ton za pred-
pokladu, ze st tieto typy vozidiel vybavené pneumatickymi
alebo vzduchovo-hydraulickymi brzdovymi systémami a pneuma-
tickymi systémami zavesenia zadnej napravy. Tieto poziadavky
by mali byt v druhej faze, t. j. pri Grovni schvalovania 2, d’alej
rozSirené a doplnené tak, aby sa vztahovali aj na typy vozidiel
s hydraulickymi brzdovymi systémami a inymi ako pneumatic-
kymi systémami zavesenia zadnej napravy a aj pre vozidla kate-
gorie M, a N, s maximalnou hmotnostou nepresahujucou 8 ton.
Harmonogram zavedenia schvalovania na urovni 2 by mal
poskytnut’ dostatok Casu na pripravu a na ziskanie d’alSich skuse-
nosti s tymito systémami a umoznit’ d’alsi technicky vyvoj v tejto
oblasti, ako aj dostatok Casu pre Eurdpsku hospodarsku komisiu
Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN) na zavedenie medzi-
narodne harmonizovanych poziadaviek na vykon a skuSanie vset-
kych vozidiel danych kategorii. Najneskor dva roky pred
datumom zavedenia Grovne schvalovania 2 preto Komisia prijme
skasobné kritéria vystraznych systémov a aktivacie brzdovych
systémov pre vsetky typy vozidiel kategorie M, a N, s maxi-
malnou hmotnostou nepresahujucou 8 ton a s prihliadnutim na
d’alsi vyvoj v tejto problematike na trovni EHK OSN.

(6)  Analyza nakladov a prinosov taktiez ukdzala, ze povinné zave-
denie systémov zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS) by
znamenalo viac ndkladov ako prinosov, a preto sa javi ako
nevhodné pre nasledujuce triedy vozidiel: tahace navesov kate-
gorie N, s maximalnou hmotnostou presahujucou 3,5 tony, ale
nepresahujlicou § ton, vozidla kategorie M, a Mj triedy A, triedy
I a triedy II a kibové autobusy kategorie My triedy A, triedy I a
triedy II. Technické a fyzické obmedzenia okrem toho znemoz-
fuju montaz zariadeni na detekciu zrazok takym sposobom, aby
bolo mozné ich spol'ahlivé fungovanie v urcitych typoch vozidiel
na Specidlne pouzitie, v terénnych vozidlach a vo vozidlach s viac
ako tromi napravami. Vozidla tychto kategérii by mali byt’ preto
oslobodené¢ od povinnosti montdze systému zdokonaleného
nadzového brzdenia (AEBS).

(7)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so stanovi-
skom Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1
Rozsah posobnosti
Toto nariadenie sa vztahuje na motorové vozidla kategorie M,, M3, N,

a N3 v sulade s prilohou II smernice 2007/46/ES s vynimkou nasledu-
jucich vozidiel:

1. tahace navesov kategoérie N, s maximalnou hmotnostou presahu-
jucou 3,5 tony, ale nepresahujiicou 8 ton;



2012R0347 — SK —29.04.2015 — 001.001 — 4

2. vozidla kategorie M, a M3 triedy A, triedy I a triedy II;
3. kibové autobusy kategorie M5 triedy A, triedy I a triedy II;

4. terénne vozidla kategorie M,, M3, N, a N3, ako je uvedené v bodoch
4.2 a 4.3 Casti A prilohy II k smernici 2007/46/ES;

5. vozidld na S$pecidlne pouzitie kategérie M,, M3, N, a N3, ako je
uvedené v bode 5 cCasti A prilohy II k smernici 2007/46/ES;

6. vozidla kategorie M,, M3, N, a N3 s viac ako tromi nipravami.

Clénok 2

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiuji vymedzenia pojmov stanovené
v smernici 2007/46/ES a nariadeni (ES) ¢. 661/2009.

Okrem toho sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,typ vozidla, pokial’ ide o systém zdokonaleného nudzového brzde-
nia“ (AEBS) je kategoria vozidiel, ktoré sa nelisia v zakladnych
charakteristikach, akym je:

a) obchodny nazov alebo ochranna znamka vyrobcu;

b) vlastnosti vozidla, ktoré zasadne ovplyviiuju funkciu systému
zdokonaleného ntdzového brzdenia (AEBS);

¢) typ a konstrukcia systému zdokonaleného nudzového brzdenia
(AEBS);

2. ,,skusané vozidlo“ je vozidlo, ktoré¢ sa skusa;

3. ,ciel* je vo velkych séridch vyrdbané osobné auto kategdérie M,
AA sedan v zmysle bodu 1 casti C prilohy II k smernici
2007/46/ES alebo v pripade tzv. midkkého ciela objekt predstavu-
juci také vozidlo z hladiska jeho detekénych charakteristik pouzi-
telnych pre systém snimacov systému zdokonaleného nudzového
brzdenia (AEBS), ktory je sktsany;

4. ,,mékky ciel* je ciel, ktory pri zrazke so skisanym vozidlom utrpi
minimalne Skody alebo sposobi skiSanému vozidlu minimdalne
Skody;

5. ,,pohybujuci sa ciel* je ciel’ pohybujici sa konstantnou rychlostou
v tom istom smere a v strede toho istého jazdného pruhu ako
skusané vozidlo;

6. ,nepohybujuci sa ciel* je stojaci ciel orientovany tym istym
smerom a nachadzajuci sa v strede toho istého jazdné¢ho pruhu
ako skuSané vozidlo;

7. ,faza vystrahy pred zrazkou“ je faza, ktord bezprostredne pred-
chadza faze nidzového brzdenia, pocas ktorej systém zdokonale-
ného nudzového brzdenia (AEBS) varuje vodi¢a pred moznou
¢elnou zrazkou;

8. ,,faza nudzového brzdenia“ je faza, ktora sa zacina v okamihu, ked’
systém zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS) vysle prevadz-
kovému brzdovému systému poziadavku na brzdenie so spoma-
lenim minimalne 4 m/s?;

9. ,,spolo¢ny priestor je priestor, na ktorom moézu byt zobrazované
dve informacné funkcie alebo viac informac¢nych funkcii, ale nie
sucasne;

10. ,,samokontrola® je integrovana funkcia, ktora minimalne pocas
¢innosti systému zistuje poruchy systému;
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11. ,.cas do zrazky (TTC)“ je Cas ziskany vydelenim vzdialenosti medzi
skisanym vozidlom a cielom relativnou rychlostou skusaného
vozidla voci cielu v danom casovom bode.

Clénok 3

Povinnosti ¢lenskych Statov

1. S ac¢innost'ou od 1. novembra 2013 vnutrostatne organy z dovodov
suvisiacich so zavadzanim systému zdokonaleného nidzového brzdenia
(AEBS) zamietnu udelenie typového schvalenia ES alebo vnutrostat-
neho typového schvalenia pre novy typ vozidla, ktory nespiiia poZia-
davky uvedené v prilohach II a III s vynimkou poziadaviek urovne
schvalovania 2 v prilohe II a kritérii splnenia/nesplnenia uvedenych
v doplnku 2 k uvedenej prilohe a s vynimkou vozidiel, ktoré nie st
vybavené pneumatickymi systémami zavesenia zadnej napravy.

2. Sucinnost'ou od 1. novembra 2015 vnutrostatne organy z dovodov
suvisiacich so zavadzanim systému zdokonaleného nidzového brzdenia
(AEBS) budit povazovat osvedCenia o zhode novych vozidiel za
neplatné na ucely ¢lanku 26 smernice 2007/46/ES a zakazu evidenciu,
predaj alebo uvedenie tych novych vozidiel do prevadzky, ktoré
nesplnaji poziadavky uvedené v prilohdch II a III s vynimkou poZia-
daviek Urovne schvalovania 2 v prilohe II a kritérii splnenia/nesplnenia
uvedenych v doplnku 2 k uvedenej prilohe a s vynimkou vozidiel, ktoré
nie st vybavené pneumatickymi systémami zavesenia zadnej napravy.

3. S Gcinnostou od 1. novembra 2016 vnutrostatne organy z dévodov
suvisiacich so zavadzanim systému zdokonaleného nidzového brzdenia
(AEBS) zamietnu udelenie typového schvalenia ES alebo vnutrostat-
neho typového schvalenia pre novy typ vozidla, ktoré nespliita pozia-
davky uvedené v prilohach II a III vratane poziadaviek turovne
schvalovania 2 v prilohe II a kritérii splnenia/nesplnenia uvedenych
v doplnku 2 k danej prilohe.

4. S ucinnostou od 1. novembra 2018 vnutrostatne organy z dovodov
suvisiacich so zavadzanim systému zdokonaleného nidzového brzdenia
(AEBS) budt povazovat osvedCenia o zhode novych vozidiel za
neplatné na ucely clanku 26 smernice 2007/46/ES a zakazu evidenciu,
predaj alebo uvedenie tych novych vozidiel do prevadzky, ktoré
nespliiaju poziadavky uvedené v prilohach II a III vratane poziadaviek
urovne schvalovania 2 v prilohe II a kritérii splnenia/nesplnenia uvede-
nych v doplnku 2 k danej prilohe.

5. Bez toho, aby boli dotknuté odseky 1 az 4, vnutrostatne organy
z dévodov suvisiacich so zavadzanim systému zdokonaleného nudzo-
vého brzdenia (AEBS) nesmu:

a) zamietnut' udelenie typového schvalenia ES alebo vnutroStatneho
typového schvélenia pre novy typ vozidla, pokial’ je takéto vozidlo
v sulade s nariadenim (ES) ¢. 661/2009 a tymto nariadenim,;

b) zakazat' evidenciu, predaj alebo uvedenie nového vozidla do
prevadzky, pokial’ je prislusné vozidlo v stlade s nariadenim (ES)
¢. 661/2009 a tymto nariadenim;
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¢) udelit’ typové schvalenie ES alebo vnutrostatne typové schvalenie
v sulade s poziadavkami urovne schvalovania 2 novych typov vozi-
diel kategérii M, a N, s maximalnou hmotnost'ou nepresahujicou 8
ton, az kym nebudu Specifikované hodnoty splnenia/nesplnenia
poziadaviek sktSania vystraznych systémov a aktivacie v stlade
s Clankom 5.

Clénok 4

Typové schvalenie ES vozidiel so systémom zdokonaleného
nudzového brzdenia (AEBS)

1. Vyrobca alebo zastupca vyrobcu predklada schvalovaciemu
organu ziadost’ o typové schvalenie ES vozidla so systémom zdokona-
leného nidzového brzdenia (AEBS).

2. Ziadost sa vyhotovuje v stilade so vzorovym informa&nym doku-
mentom uvedenym v Casti 1 prilohy I.

3. Ak su prislusné poziadavky stanovené v prilohe I k tomuto naria-
deniu splnené, schvalovaci organ udeli typové schvalenie ES a vyda
¢islo typového schvélenia v stlade so systémom cislovania stanovenym
v prilohe VII k smernici 2007/46/ES.

Schval'ovaci orgdn nesmie udelit’ to isté ¢islo inému typu vozidla.

4.  Na ucely odseku 3 schvalovaci organ vystavuje osvedcenie
o typovom schvaleni ES vyhotovené v sulade so vzorom uvedenym
v casti 2 prilohy I.

Clanok 5
Zmena a doplnenie doplnku 2 k prilohe II
Do 31. decembra 2014 Komisia zmeni a doplni doplnok 2 k prilohe II
stanovenim hodndt splnenia/nesplnenia, ktoré budua platit’ pre skusobné
poziadavky vystraznych systémov a aktivacie a ktoré budi musiet’

spiiat’ vozidla kategérie M, a N, s maximalnou hmotnostou nepresa-
hujucou 8 ton v stlade s uroviiou schval'ovania 2.

Clénok 6

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobtda ucinnost” dvadsiatym diiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Clenskych Statoch.
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PRILOHA 1

Standardny informaény dokument a osved&enie o typovom schvaleni ES
motorovych vozidiel so systétmom zdokonaleného nudzového brzdenia
(AEBS)

CAST 1
Informaény dokument

VZOR

Informa¢ny dokument €. ... tykajici sa typového schvélenia ES motorového
vozidla so syst¢émom zdokonalen¢ho nudzového brzdenia (AEBS).

Tieto informacie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Vsetky
vykresy sa musia predlozit’ vo vhodnej mierke a musia byt dostato¢ne podrobné
a mat format A4 alebo byt poskladané na tento format. Pripadné fotografie
musia byt' dostatocne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky uvedené v prilohe
I k nariadeniu (EU) ¢. 347/2012 maju elektronické ovladace, predlozia sa infor-
macie tykajice sa ich vlastnosti.

0. VSEOBECNE USTANOVENIA
0.1. Znacka (obchodny nazov vyrobCu): ......cccccevevieiieiieineieieieieieeeenans
0.2. YD ettt eeae ettt
0.2.0.1. POAVOZOK: ..ceoiiiiiiiiiiciiiiicec et e
0.2.0.2.  Karoséria/celé VOZIAlo: .......cccoviiiiniiiiiiiiincece e
0.2.1. Obchodny nazov (nazvy) (ak je k dispozicii): .....ccccecvveverevineninienne
0.3. Prostriedky identifikacie typu, pokial’ si vyznaené na vozidle (%): .....
0.3.0.1. POAVOZOK: ...oiiiiiiiiiiicc e e
0.3.0.2.  Karoséria/GpIné vozidlo: .......ccccooiiiiiiiiiiiiiiiieeee e
0.3.1. Umiestnenie takéhoto 0Znacenia: ............cocceeevveeviveinenieenniecneeennnes
0.3.1.1. POAVOZOK: ..ot e
0.3.1.2.  Karoséria/celé vOzZIdlo: .......ccccveiiniiiiinieiiicccce e
0.4. Kategoria vozidla (€): ... .o
0.5. NAzZoV a adresa VYTODCU: ......cceviiiriiriirieieiieiesie et e
0.6. Miesto a spdsob pripevnenia povinnych Stitkov a umiestnenie identifi-
kacného Cisla vOzZIdla: ...
0.6.1. Na POAVOZKUL ..ttt e
0.6.2. N KATOSEITII ...euviieiiiieiiieicieeteere et ettt aeae
0.8. Nazov(-vy) a adresa(-sy) montazneho(-ych) zavodu(-ov):

0.9. Meno a adresa pripadného zastupcu vyrobeu: ........cccocoeveveiieieienieeane.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.1.1.
2.3.
2.3.1.

2.4,
2.4.1.
2.4.1.1.

24.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.12.

24.1.2.1.

2.4.12.2.

2.4.2.
2.4.2.1.

2.42.1.1.

2422,

2.4.3.
2.43.1.

2.432.

2.6.

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA:

Fotografie a/alebo nakresy reprezentativneho vozidla: ..........c.cccccee
Rozmerovy vykres celého vozidla: .........cccocoviiiiiiiiiiiiiicieeee,
Pocet naprav a KOLES: .....ccoeoiviriiriiiiiieiec e
Pocet a umiestnenie naprav so zdvojenymi kolesami: ..........ccccovuenee
Pocet a umiestnenie riadenych naprav: ..........c.cccovvneneieinicncnenn.
Hnacie napravy (pocet, umiestnenie, prepojenie): ........c.ccoceeereeennene

HMOTNOSTI A ROZMERY () (%)
(v kg a mm) (v pripade potreby uved'te odkaz na vykres)

Razvor (razvory) (plne nalozené) (2')
Vozidla s dvoma NAPravamiz .........c.ccceeeeeerieeireeenineeeseeseeee e

Vozidla s tromi alebo viacerymi napravami
Rozchod(-y) a Sirka(-y) napravy (naprav)

Rozchod kazdej riadenej napravy (84): ....oocooooveeveveeeeeeeeeeeesesessennns
Rozchod vietkych ostatnych naprav (8%): ......cocccoooiveieeeeeeeeeeeeeen,

Sirka prvej prednej napravy (merana medzi vonkaj$imi okrajmi pneu-
matik s vylu¢enim vydutia pneumatik tesne nad zemou): ...................

Rozsah rozmerov vozidla (celkovych)
Pre podvozok bez karosérie

DIZKA (B5): oot s
Maximélna pripustnd diZKa: ...........cooccovvioivieeereeieeeeeeeeeeeee e
Minimalna pripustnd diZka: .........coccooovviiieieeeeeeeeeeeeeeeeee s
SHTKA (27): oot e
Maximalna pripustnd Sirka: ..o e
Minimalna pripustnd SIrka: .........ccccooiiiiiiiiiiiieeee e

Pre podvozok s karosériou

DIZKA (85): oot s
DiZka 10Z0€] PLOCRY: ...oooveoveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
SHIKA (Z7): oo v

Pre karosériu schvaleni bez podvozku (vozidla kategorie M, a Mjy)

DIZKA (85): oo s
SHTKA (B7): oo e

Hmotnost’ v prevadzkovom stave

Hmotnost” vozidla v prevadzkovom stave s karosériou a v pripade
tazného vozidla inej kategérie ako M; so spojovacim zariadenim, ak
ho vyrobca montuje, alebo hmotnost’ podvozku alebo podvozku s kabi-
nou, bez karosérie a/alebo spojovacieho zariadenia, ak vyrobca karo-
sériu a/alebo spojovacie zariadenie nemontuje (vratane kvapalin, nara-
dia, nahradného kolesa, ak je namontované, a vodi¢a a v pripade
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4.7.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.4.

8.3.

8.4.

8.5.

8.5.1.

8.6.

8.7.

8.7.1.

8.7.2.

13.
13.1.

autobusov a autokarov hmotnost’ ¢lena posadky, ak je vo vozidle
sedadlo pre ¢lena posadky) (") (maximalna a miniméalna hodnota pre
KazZdy VATIant): .....coocooeiriieiieee e e

Maximalna konstrukéna rychlost’ vozidla (v km/h) (9): .ooooeviiiinnnne

BRZDY

(Je potrebné uviest’ nasledujuce tdaje vratane pripadnych prostriedkov
identifikacie)

Druh a charakteristiky bfzd, ako su definované v bode 1.6 prilohy I k
smernici Rady 71/320/EHS ('), vratane podrobnosti a vykresov
bubnov, kotucov, hadiCiek, znacky a typu Celust'ovych/dostickovych
konstrukénych skupin a/alebo oblozenia, u€innych brzdiacich ploch,
polomeru bubnov, brzdovych celusti alebo koticov, hmotnost
bubnov, nastavovacich zariadeni, prislusnych casti napravy (naprav)
@ ZAVESEIIAL 1.tuiriteiiietescrt ettt ettt ettt s ettt et £tetese et ene et eeas

Pracovny diagram, opis a/alebo vykres brzdovych systémov opisanych
v bode 1.2 prilohy I k smernici 71/320/EHS s podrobnymi tdajmi
o prevode a ovladani a ich vykresmi: ........ccccooiiiniiiiiiiniiiee

Prevadzkovy brzdovy SYSEEM: ......cccccccreriiiiininieieiseeeeeeese e

NUAZOVY DIZdOVY SYSEM: ...cviiiieiiieiiiiiceecrieicesei e

Akykol'vek doplnkovy brzdovy Systém: ..........cccoceveiiiinieneiinenenene.

Ovladanie a prevod brzdovych systémov pripojného vozidla vo vozid-
lach ur¢enych na tahanie pripojného vozidla: ........ccccoeiiinininenne.

Vozidlo je vybavené na t'ahanie pripojného vozidla elektrickymi/pneu-
matickymi/hydraulickymi (*) prevadzkovymi brzdami: ano/nie (*)
Protiblokovaci brzdovy systém:

opis Cinnosti systému (vratane akychkol'vek elektronickych Ccasti),
elektricka blokova schéma, schéma hydraulického alebo pneumatic-
KEho 0bVOAU: ... o e

Vypocty a krivky podla bodu 1.1.4.2 prilohy II a dodatku k prilohe II
k smernici 71/320/EHS alebo ak je to vhodné, podla dodatku k prilohe
X e et

Opis a/alebo vykres dodavky energie (Specifikujte aj pre brzdové
Systémy § poSilflOVANIM): ......ocovieiiiiiieiceceee s e

V pripade brzdovych systémov so stlacenym vzduchom pracovny tlak
p2 v tlakovom(-ych) zasobniku(-och): .........cccoeiviniiiiiiiiiciicce

V pripade podtlakovych brzdovych systémov pociatoéna uroven
energie v zasobniku(-0Ch): .......cccoiiiiiiiiiiii

OSOBITNE USTANOVENIA PRE AUTOBUSY A AUTOKARY
Trieda vozidla: trieda Ill/trieda B (*)

M U. v. EU L 202, 6.9.1971, s. 37.
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Vysvetlujiice poznamky

(*) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked je uplatniteny viac nez jeden
bod, nie je potrebné preciarknut’ nic).

(*) Pokial’ prostriedky oznalenia typu obsahuju znaky, ktoré nie su ddlezité pre
opis typu vozidla, komponentu ani typov samostatnej technickej jednotky,
ktorych sa tyka tento informacny dokument, také znaky st v dokumentacii
zastipené symbolom ,,? (napriklad ABC??1237??).

() Klasifikicia v zmysle definicii uvedenych v casti A prilohy II k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U. v. EU L 263, 9.10.2007,
s. 1).

() Ked’ existuje jedna verzia so S$tandardnou kabinou a ind s kabinou
s lozkovou upravou, uvedte pre obe verzie tUdaje o hmotnostiach
a rozmeroch.

(¢) Norma ISO 612:1978 — Cestné vozidla — Rozmery motorovych vozidiel
a tahanych vozidiel — podmienky a definicie.

(8" Motorové vozidlo a ojovy prives: definicia &. 6.4.1.

Semi-trailer and centre-axle trailer: term No 6.4.2.

Poznamka

V pripade privesu so stredovou napravou sa os spojenia povazuje za prvi
predni napravu.

(&%) Definicia ¢. 6.5.

(#%) Definicia & 6.1 a pre vozidla inej kategérie ako M;: bod 2.4.1 prilohy I k
smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 97/27/ES (U. v. ES L 233,
25.8.1997, s. 1). )

V pripade pripojnych vozidiel sa dlzka Specifikuje tak, ako je uvedené
v definicii ¢. 6.1.2 normy ISO 612:1978.

(¢7) Definicia ¢. 6.2 a pre vozidla inej kategérie ako M,: bod 2.4.2. prilohy I k
smernici 97/27/ES.

(") Hmotnost vodi¢a a pripadne ¢lena posadky sa odhaduje na 75 kg (rozdelena
podla normy ISO 2416-1992 tak, ze 68 kg predstavuje hmotnost osoby
a 7 kg hmotnost’ batoziny), palivova nadrz je naplnena na 90 % a ostatné
systémy obsahujice kvapaliny (s vynimkou uzitkovej vody) na 100 %
objemu uvedeného vyrobcom.

(9 S ohladom na pripojné vozidla maximalna rychlost povolena vyrobcom.
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CAST 2
VZOR
[maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Peciatka organu typového schvalovania

Oznamenie o:

— typovom schvaleni ES (1)

— roz8ireni typového schvalenia ES (')

— zamietnuti typového schvalenia ES (1)

— odiati typového schvélenia ES (1)

typu vozidla, pokial’ ide o systém zdokonaleného nidzového brzdenia (AEBS)

pokial’ ide 0 zmenené a doplnené nariadenie Komisie (EU) ¢. 347/2012 a splnenie
poziadaviek trovne schvalenia 1 (!)/arovne schvélenia 2 (*)

Cislo typového schvalenia ES:

Doévody rozsirenia:

ODDIEL 1

0.1.  Znacka (obchodny nazov vyrobcu):
0.2. Typ:

0.2.1. Obchodny(-¢) nazov(-vy) (ak je k dispozicii):
0.3. Prostriedky identifikacie typu, ak st vyznacené na vozidle (%)

0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Kategoria vozidla (3):

0.5. Nazov a adresa vyrobcu:

0.8.  Nazov(-vy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov):

0.9. Zastupca vyrobcu:
ODDIEL 11

1. Pripadné dopliujuce informacie: pozri dodatok

2. Technicka sluzba zodpovedna za vykonavanie sktsok:
3. Datum sktsobného protokolu:

4. Cislo skisobného protokolu:

5. Pripadné poznamky: pozri dodatok

6. Miesto:

7. Datum:

8. Podpis:

Prilohy: Informa¢na dokumentacia

Skusobny protokol

(") Nehodiace sa preciarknite.

(®) Pokial’ prostriedky identifikacie typu obsahuju znaky, ktoré nie su ddlezité pre opis typu
vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, ktorych sa tyka tento infor-
maény dokument, také znaky su v dokumentécii zastapené symbolom ,,? (napriklad
ABC??123??).

(®) Ako je definované v Casti A prilohy II k smernici 2007/46/ES.
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4.2.

4.3.

44.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13.

Dodatok

k osvedceniu o typovom schvaleni ES ¢. ...

Dopliujtiice informacie

Struény opis systému zdokonaleného niidzového brzdenia (AEBS) namon-
tované¢ho vo vozidle:

Vysledky skasok v zmysle prilohy II k nariadeniu (EU) &. 347/2012.

Detaily, ktoré umoziuji identifikovat’ a reprodukovat’ ciele pouzité pri
skusani.

Zoznam akcii s pozitivnym vysledkom, pri ktorych sa prerusila faza
vystrahy pred zrazkou.

Zoznam akcii s pozitivnym vysledkom, pri ktorych sa prerusila faza nidzo-
vého brzdenia.

Opis vystraznych znameni a postupnosti, v ktorej dostane vodi¢ vystrazné
signaly pred zrazkou.

Hmotnost” vozidla a stav nakladu pri skasani.
Detaily, ktoré umoziuji jednoznacne identifikovat’ skusobné ciele.

Vysledok sktsania vystraznych systémov a aktivacie s nepohybujiicim sa
cielom.

Vysledky skaSania vystraznych systémov a aktivacie s pohybujicim sa
cielom.

Vysledky skusania detekcie poruch.

Vysledky deaktivacénej skisky (len v pripade, Ze je vozidlo vybavené
prostriedkami na deaktivaciu systému niudzového brzdenia).

Vysledky skusania nespravnych reakcii.

Tento typ vozidla vybaveny syst¢émom zdokonaleného nudzoveho brzdenia
(AEBS) splha poziadavky urovne schvalovania 1 stanovené v doplnku 1
k prilohe II k nariadeniu (EU) ¢&. 347/2012: ano/nie (")

Tento typ vozidla vybaveny syst¢émom zdokonalené¢ho nudzového brzdenia
(AEBS) splha poziadavky urovne schvalovania 2 stanovené v doplnku 2
prilohy II k nariadeniu (EU) &. 347/2012: ano/nie (')

Pripadné poznamky:

(") Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA II

PozZiadavky na typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich skusky,
pokial’ ide o systém zdokonaleného niidzového brzdenia (AEBS)

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.3.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Poziadavky
Vseobecné poziadavky

Vsetky vozidla s namontovanym systémom zdokonaleného nadzového
brzdenia (AEBS), na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, musia spinat
vykonnostné poziadavky stanovené v bodoch 1.1 az 1.6.2 tejto prilohy
a budu musiet’ byt vybavené protiblokovacim brzdovym systémom
v stlade s vykonnostnymi poziadavkami v zmysle prilohy 13 predpisu
EHK OSN ¢&. 13 ().

Ukinnost’ systému zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS) nesmie
byt’ nepriaznivo ovplyvnena magnetickym ani elektrickymi polom. To
sa musi preukazat’ v stlade so sériou zmien 03 predpisu EHK OSN
¢. 10.

Sulad s bezpecnostnymi aspektmi komplexnych elektronickych
systémov riadenia sa musi preukézat’ splnenim poziadaviek prilohy III.

Vykonnostné poziadavky

Systém musi poskytovat’ vodicovi prislusné vystrazné znamenia
opisané v bodoch 1.2.1.1 az 1.2.1.3:

vystrahu pred zrazkou, ked’ systém zdokonaleného nudzového
brzdenia (AEBS) zistil moznost’ zrazky s vozidlom iducim vpredu
kategorie M, N alebo O v tom istom jazdnom pruhu, ktoré sa pohy-
buje nizSou rychlostou, spomalilo a zastalo alebo stoji. Vystrazné
znamenie musi byt’ také, ako je opisané v bode 1.5.1;

vystrazny signal o poruche v pripade poruchy systému zdokonaleného
nudzového brzdenia (AEBS), ktora brani splneniu poziadaviek stano-
venych v tejto prilohe. Vystrazné znamenie musi byt také, ako je
opisané v bode 1.5.4.

Medzi dvoma po sebe nasledujicimi samokontrolami systému zdoko-
naleného nudzového brzdenia (AEBS) nesmie byt vyrazny casovy
odstup a nesmie nastat’ zjavné oneskorenie svetelného vystrazného
signalu v pripade elektronicky zistitel'nej poruchy;

ked’ je systém deaktivovany, musi sa spustit vystrazné znamenie
o deaktivacii v pripade, Zze je vozidlo vybavené prostriedkami na
manualnu deaktivaciu systému zdokonaleného nudzového brzdenia
(AEBS). Toto vystrazné znamenie musi byt také, ako je opisané
v bode 1.4.2.

Po vystraznom(-ych) znameni(-iach) opisanom(-ych) v bode 1.2.1.1
a v zavislosti od ustanoveni bodov 1.3.1, 1.3.2 a 1.3.3 musi nasle-
dovat’ faza ntidzového brzdenia, ti€elom ktorej je podstatné znizenie
rychlosti skiisaného vozidla. Toto sa musi skusat’ v sulade s bodmi 2.4
a2.5.

Systém zdokonaleného ntidzového brzdenia (AEBS) musi byt aktivny
minimalne v rozsahu rychlosti vozidla od 15 km/h do maximalnej
konstrukénej rychlosti vozidla a pri akomkol'vek zatazeni vozidla,
pokial’ nie je manualne deaktivovany podl'a bodu 1.4.

Systém zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS) musi byt
navrhnuty tak, aby sa generovanie signalov vystrahy pred zrazkou
minimalizovalo a aby sa tym zabranilo samovol'nému brzdeniu v situa-
ciach, ked’ vodi¢ nedokaze rozpoznat' hroziacu ¢elnt zrazku. Toto sa
musi preukdzat’ v stlade s bodom 2.8.

(") Unia pristapila k tomuto predpisu EHK OSN rozhodnutim Rady 97/836/ES (U. v. ES

L 346, 17.12.1997, s. 78).
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1.3.

1.3.1.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.5.1.

PreruSenie vodi¢om

Systém zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS) méze byt vyba-
veny funkciami, ktoré umoznuju vodicovi prerusit’ fazu vystrahy pred
zrazkou. AvSak v pripade, ze brzdovy systém vozidla umoziuje
vibracné vystrahy, systém musi poskytovat’ vodi¢ovi moznost’ prerusit’
nudzové brzdenie.

Systém zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS) musi byt vyba-
veny funkciami, ktoré vodi¢ovi umoznuju prerusit fazu niadzového
brzdenia.

V pripadoch uvedenych v bodoch 1.3.1 a 1.3.2 mdze byt preruSenie
brzdenia vyvolané akoukol'vek pozitivnou ¢innostou (napriklad
presliapnutim plynu pri radeni na niz$i prevodovy stupei, zapnutim
indikatora smerovych svietidiel), ktord naznacuje, ze vodi¢ si nebez-
pecnu situaciu uvedomuje. Vyrobea vozidla doda zoznam tychto pozi-
tivnych Cinnosti technickej sluzbe v c¢ase typového schvalovania.
Tento zoznam bude prilohou k skaSobnému protokolu uvedenému
v oddiele II ¢asti 2 prilohy I.

Ak je vozidlo vybavené prostriedkami na vypnutie funkcie systému
zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS), musia byt splnené tieto
podmienky:

Funkcia systému zdokonaleného niidzového brzdenia (AEBS) sa auto-
maticky obnovi na zaciatku kazdého nového cyklu zapalovania.

Na vypnutie funkcie systému zdokonaleného nudzového brzdenia
(AEBS) vodi¢a upozorni neprerusovany opticky vystrazny signal. Na
tento ucel sa moze pouzit’ zlty vystrazny signal uvedeny v bode 1.5.4.

Vystrazné znamenie

Vystraha pred zrazkou uvedend v bode 1.2.1.1 musi byt zabezpecena
asponn dvoma sposobmi vybranymi z tychto spdsobov: akusticky,
vibracny alebo opticky.

Nacasovanie vystraznych signalov musi byt také, aby umoznilo zarea-
govat’ vodiCovi na riziko zrazky a ziskat’ kontrolu nad situaciou a aby
zabranilo nevhodnym reakciam vodica, ku ktorym by mohlo dojst’ pri
predCasnych alebo prili§ Castych vystraznych znameniach. Toto sa
musi skusat’ v stulade s bodmi 2.4.2 a 2.5.2.

Opis vystraznych znameni a postupnost, v akej vodi¢ dostava signaly
vystrahy pred zrazkou, musi zabezpecit' vyrobca vozidla v Case typo-
vého schvalovania, a tento opis musi byt uvedeny v skisobnom
protokole.

Ak sa na vystrahu pred zrazkou pouziju aj optické vystrazné znamenia,
optickym signdlom moze byt blikanie vystrazného signalu o poruche
opisan¢ho v bode 1.2.1.2.

Vystraznym signalom o poruche v zmysle bodu 1.2.1.2 je nepreruso-
vany zIty opticky vystrazny signal.

Vsetky optické vystrazné signaly systému zdokonalené¢ho niadzového
brzdenia (AEBS) sa aktivuji bud’ pri uvedeni spinaca zapal'ovania do
polohy ,,zapnuté®, alebo v polohe spinaca zapalovania medzi zapnutou
polohou a polohou ,start”, ktor vyrobcovia oznacia ako kontrolnt
polohu zapnutia systému zapalovania. Tato poziadavka sa nevztahuje
na vystrazné signaly zobrazené v spolo¢nom priestore.

Optické vystrazné signaly musia byt viditeIné aj pri dennom svetle.
Vodi¢ musi mat’ moznost' zo svojho sedadla jednoducho overit
spravnu funkciu tohto vystrazného signalu.

Ak sa zobrazi opticky vystrazny signal indikujuci docCasnti nefunké-
nost’ systému zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS), napriklad
vplyvom nepriaznivych poveternostnych podmienok, vystrazny signal
musi byt nepreruSovany a zltej farby. Na tento ucel sa pouzije
vystrazny signal o poruche uvedeny v bode 1.5.4.
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1.6. Ustanovenia o pravidelnych technickych kontrolach

1.6.1. Pri pravidelnych technickych kontrolach musi existovat’ moznost
kontroly spravneho prevadzkového stavu systému zdokonaleného
nudzového brzdenia (AEBS) vizualnym overenim stavu vystrazného
signalu o poruche, ktoré vodi¢ vykond po zapnuti spinaca zapalovania
a beznej kontrole ziaroviek indikatorov.

V pripade, ze sa vystrazny signal o poruche nachadza v spolo¢nom
priestore, kontrola funk¢nosti spolo¢ného priestoru musi byt vykonana
skor ako kontrola stavu vystrazného signalu o poruche.

1.6.2. V case typového schvalovania musia byt dovernym sposobom
nacrtnuté prostriedky na ochranu proti jednoduchej neopravnenej
zmene Cinnosti vystraznych signalov o poruche zvolenych vyrobcom.

Ind moznost’ je, ze tato poziadavka tykajuca sa ochrany je splnena,
ked” st k dispozicii sekundarne prostriedky kontroly spravneho
prevadzkového stavu systému zdokonaleného ntdzového brzdenia

(AEBS).
2. Skusobné postupy
2.1. Sktsobné podmienky
2.1.1. Skusky sa musia vykonavat na rovnom a suchom beténovom alebo

asfaltovom povrchu s dobrou pril'navostou.

2.1.2. Teplota okolia musi byt medzi 0 °C a 45 °C.

2.1.3. Pocas celej sktsky musi horizontalny rozsah viditenosti umoznovat’
pozorovanie ciela.

2.1.4. Skusky sa vykonaju len vtedy, ked’ vysledky nemdzu byt ovplyvnené

vetrom.
2.2. Stav vozidla
2.2.1. SkuSobné zat'aZenie

Vozidlo musi byt pri skisani zat'azené sposobom, ktory sa vzajomne
odsthlasi vyrobcom a technickou sluzbou. Po zaciatku skii$ania sa uz
zatazenie vozidla nesmie menit’.

2.3. Skusobné ciele

2.3.1. Ciel'mi pouzivanymi pri sk@iSani su bezné, vo velkych sériach vyra-
bané osobné autd kategorie M; AA sedan alebo tzv. mikké ciele, t. j.
objekty predstavujuce vozidla z hl'adiska ich identifika¢nych ukazova-
telov pouzitelnych pre systém senzorov systému zdokonaleného
nudzového brzdenia (AEBS), ktory sa skusa (3%).

2.3.2. Detaily, ktoré umoziuju jednoznacne identifikovat a reprodukovat’
skusobné ciele, musia byt uvedené v dokumenticii typového
schvalovania vozidla, ako je uvedené v bode 4.6 dodatku k oddielu
1I casti 2 prilohy I.

2.4. Sktisanie vystraznych systémov a aktivacie s nepohybujicim sa cielom

24.1. Skasané vozidlo sa priblizi k nepohybujiicemu sa cielu po priamke
najmenej 2 sekundy pred zaciatkom funkénej Casti skusania, priCom sa
skusané vozidlo nesmie odchylit’ od stredovej ¢iary o viac ako 0,5 m.

() Identifikaéné charakteristiky tzv. mikkého ciela musia byt vzajomne odsthlasené tech-
nickou sluzbou a vyrobcom vozidla ako rovnocenné s vozidlom kategorie M; AA
sedan.
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2.4.2.

24.2.1.

2.4.22.

2.4.23.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.
2.5.1.

Funk¢na cast’ skusania sa zacne vtedy, ked” sa bude skusané vozidlo
pohybovat’ rychlostou 80 + 2 km/h a jeho vzdialenost’ od ciel'a bude
minimalne 120 m.

Od zaciatku funkcnej cCasti sk@Sania aZz do okamihu zraZzky nesmie
vodi¢ na skiSanom vozidle vykonat ziadne nastavenia ovladania
s vynimkou jemnej korekcie riadenia na zabranenie vybocenia z jazdnej
drahy.

Nacasovanie sposobov vystrahy pred zrazkou uvedené v bode 1.5.1
musi spliat’ tieto podmienky:

a) Pre uroven schvalovania 1: aspon jeden spdsob vibracnej alebo
akustickej vystrahy sa musi prejavit' do Casoveho intervalu uvede-
ného v stlpci B tabul’ky v doplnku 1.

b) Pre troven schvalovania 2: asponi jeden spbsob vystrahy sa musi
prejavit do Casového intervalu uveden¢ho v stlpci B tabulky
v doplnku 2, takto:

— v pripade vozidiel uvedenych v prvom riadku tabulky
v doplnku 2: vystraha musi byt vibracna alebo akustickd a

— v pripade vozidiel uvedenych v druhom riadku tabulky
v doplnku 2: vystraha musi byt vibracna, akustickd alebo
opticka.

Aspon dva sposoby vystrahy sa musia prejavit' do casového intervalu
uvedeného v:

Pre trovei schvalovania 1: v stipci C tabulky v doplnku 1.

Pre trovei schvalovania 2: v stipci C tabulky v doplnku 2.

Znizenie rychlosti pocas fazy vystrahy nesmie presiahnut’ bud’ 15 km/h
alebo 30 % celkového znizenia rychlosti skisaného vozidla, podla
toho, ktora hodnota je vicsia.

Po faze vystrahy pred zrazkou musi nasledovat’ faza nudzového brzde-
nia.

Féaza nidzového brzdenia sa nesmie zacat’ skor ako 3,0 sekundy pred
zrazkou.

Splnenie tychto podmienok sa overi aktudlnymi meraniami pocas
skuSania alebo na zaklade dokumentacie dodanej vyrobcom, tak ako
to bude vzajomne odsthlasené vyrobcom vozidla a technickou sluz-
bou.

Celkové znizenie rychlosti skiisan¢ho vozidla v ¢ase narazu do nepo-
hybujuceho sa ciela nesmie byt nizSie ako hodnoty uvedené
v prislusnom stlpci tabulky:

Pre urovei schvalovania 1: v stipci D tabulky v doplnku 1.
Pre troveii schvalovania 2: v stipci C tabulky v doplnku 2.

Skuasanie vystraznych systémov a aktivacie s pohybujucim sa cielom

Skusané vozidlo a pohybujtci sa ciel’ sa musia pohybovat’ po priamke
rovnakym smerom najmenej 2 sekundy pred zaciatkom funkénej Casti
skaSania, pricom sa skusané vozidlo nesmie odchylit' od stredovej
Ciary o viac ako 0,5 m.
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vB
Funk¢na Cast’ skusania sa zacne vtedy, ked” sa bude skusané vozidlo
pohybovat’ rychlostou 80 + 2 km/h a pohybujici sa ciel sa bude
pohybovat’ rychlostou uvedenou v prislusnom stlpci tabul’ky:
Pre trovefi schvalovania 1: v stipci H tabulky v doplnku 1.
Pre uroven schvalovania 2: v stipci H tabulky v doplnku 2.
Vzdialenost’ medzi skusanym vozidlom a pohybujucim sa cielom musi
byt najmenej 120 m.
Od zaciatku funkénej casti skasky az do okamihu, ked skuSané
vozidlo dosiahne rychlost’ rovnajicu sa rychlosti ciel'a, vodi¢ nesmie
na sktSanom vozidle vykonavat ziadne nastavenia ovladania
s vynimkou jemnej korekcie riadenia na zabranenie vybocenia z jazdne;j
drahy.
2.5.2. Nacasovanie sposobov vystrahy pred zrazkou uvedené¢ v bode 1.5.1
musi spliat’ tieto podmienky:
2.5.2.1. Aspon jeden spdsob vibracnej alebo akustickej vystrahy sa musi
prejavit’ do ¢asového intervalu uvedeného v prislusnom stlpci tabul’ky:
Pre troveii schvalovania 1: v stipci E tabulky v doplnku 1.
Pre trovei schvalovania 2: v stipci E tabulky v doplnku 2.
VM1
VB
2.52.2.  Aspoil dva sposoby vystrahy sa musia prejavit' do asového intervalu
uvedeného v prislusnom stlpci tabul’ky:
Pre troveii schvalovania 1: v stipci F tabulky v doplnku 1.
Pre trovei schvalovania 2: v stipci F tabulky v doplnku 2.
VM1
VB

2.5.2.3.  Znizenie rychlosti po¢as fazy vystrahy nesmie presiahnut’ bud’ 15 km/h
alebo 30 % celkového znizenia rychlosti sktsSaného vozidla, podla
toho, ktora hodnota je vicsia.

2.5.3. Po faze vystrahy pred zrazkou musi nasledovat’ faza nidzového brzde-
nia, ktorej vysledkom bude, ze skusané vozidlo do pohybujiuceho sa
ciela nenarazi.

2.54. Féaza nudzového brzdenia sa nesmie zacat’ skor ako 3 sekundy pred
zrazkou [Cas zostavajuci do zrazky (TTC) sa musi rovnat’ 3 sekundam
alebo byt mensi].

Splnenie tychto podmienok sa overi aktudlnymi meraniami pocas
skusania alebo na zaklade dokumentacie dodanej vyrobcom na zaklade
dohody medzi vyrobcom vozidla a technickou sluzbou.

2.6. Skuska zistovania porach

2.6.1. Simuluje sa elektricka porucha napriklad odpojenim niektorej stcasti
systému zdokonalené¢ho ntidzového brzdenia (AEBS) od zdroja napa-
jania alebo preruSenim elektrického spojenia medzi komponentmi
AEBS. Pri simuldcii poruchy systému zdokonaleného nudzového
brzdenia (AEBS) nesmie byt prerusené elektrické pripojenie vystraz-
nych signalov uvedenych v bode 1.5.4 ani volitelné ovladanie manu-
alnej deaktivacie systému zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS)
uvedené v bode 1.4.

2.6.2. Vystrazny signal o poruche uvedeny v bode 1.5.4 musi byt aktivovany
a zostat’ v ¢innosti najneskor 10 sekund po tom, ako vozidlo prekro-
¢ilo rychlost 15 km/h, v pripade stojaceho vozidla musi byt znovu
aktivovany okamzite po naslednom zapnuti a vypnuti zapalovania,
pokial’ simulovana porucha trva.
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2.7.

2.7.1.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

Skuska deaktivacie

Vo vozidle vybavenom prostriedkami na deaktivaciu systému zdoko-
naleného nudzového brzdenia (AEBS) sa spina¢ zapalovania (Start)
prepne do polohy ,,zapnuté* (chod motora) a systém zdokonaleného
nudzového brzdenia (AEBS) sa deaktivuje. Tym sa zapne vystrazny
signal uvedeny v bode 1.4.2. Spina¢ zapalovania (Start) sa prepne do
polohy ,,vypnuté“. Spina¢ zapalovania (Start) sa znovu prepne do
polohy ,,zapnuté“ (chod motora) a skontroluje sa, ¢i predtym aktivo-
vany vystrazny signal nebol znova aktivovany, a teda ¢i nesignalizuje,
ze funkcia systému zdokonaleného nidzového brzdenia bola obno-
vena, ako je uvedené v bode 1.4.1. Ak sa systém zapal'ovania zapina
klicom, tato podmienka musi byt splnena bez vytiahnutia kl'ica.

Skuska nespravnych reakcii

Dve stojace vozidla kategorie M; AA sedan sa rozmiestnia tak, aby:
a) aby boli v rovnakom smere jazdy ako skusané vozidlo;

b) aby vzdialenost’ medzi nimi bola 4,5 m (');

¢) zadné Casti tychto vozidiel boli v jednej rovine.

Skusané vozidlo musi prejst’ vzdialenost’ minimalne 60 m konstantnou
rychlost'ou 50 + 2 km/h a musi prejst’ stredom medzi dvoma stojacimi
vozidlami.

Pocas skusky vodi¢ nesmie na skiSanom vozidle vykondvat' ziadne
nastavenia ovladania s vynimkou jemnej korekcie riadenia na zabra-
nenie vybocenia z jazdnej drahy.

Systém zdokonaleného nudzového brzdenia (AEBS) nesmie signali-
zovat vystrahu pred zrazkou a nesmie spustit fazu nadzového
brzdenia.

(") Referenéné body obidvoch stojacich vozidiel na stanovenie vzdialenosti medzi nimi
musia byt uréené v stilade s normou ISO 612-1978.



Doplnok 1

Uroveii schvalovania 1: poziadavky na skuSanie vystraznych systémov a aktivacie — hodnoty splnenia/nesplnenia

C

Kategoéria vozidiel

Nepohybujici sa ciel

Pohybujuci sa ciel’

Nacasovanie sposobov vystrahy

asponi 1 vibra¢na alebo
akusticka

(pozri bod 2.4.2.1)

aspon 2

(pozri. bod 2.4.2.2)

Nacasovanie spdsobov vystrahy

Znizenie rychlosti skasa-
ného vozidla

(pozri bod 2.4.5)

asponi 1 vibracna alebo
akusticka

(pozri bod 2.5.2.1)

aspon 2

(pozri bod 2.5.2.2)

Znizenie rychlosti skasa-
ného vozidla

(pozri bod 2.5.3)

Rychlost” ciel’a

(pozri bod 2.5.1)

M3, N3 a N2 > 8t
(vybavené pneumatic-
kymi alebo vzduchovo-
hydraulickymi brzdovymi
systémami a pneumatic-
kymi systémami zave-
senia zadnej napravy)

najneskor do 1,4 s
pred zaciatkom fazy
nudzového brzdenia

najneskor do 0,8 s pred
zaciatkom fazy nudzo-
vého brzdenia

minimalne 10 km/h

najneskor do 1,4 s
pred zaciatkom fazy
nudzového brzdenia

najneskor do 0,8 s
pred zaciatkom fazy
nudzového brzdenia

skusané vozidlo
nesmie narazit’ do
pohybujuceho sa
ciel’a

32 +£ 2 km/h

SI0TY0'6C — S — LYe0dTI0T

100°T00

61



Doplnok 2

Uroveii schvalovania 2: poZiadavky na skii§anie vystraznych systémov a aktivicie — hodnoty splnenia/nesplnenia

Riadok A B C D E F G H
Nepohybujici sa ciel Pohybujuci sa ciel’
Nacasovanie spdsobov vystrahy Nacasovanie spdsobov vystrahy
. . Znizenie rychlosti skusaného Znizenie rychlosti skusaného s p s ,
0 Kategoria vozidla . . Ciel'ova rychlost
vozidla vozidla
aspoi 1 aspon 2 aspoit 1 aspon 2
(pozri bod 2.4.2.1) (pozri bod 2.4.2.2) (pozri bod 2.4.5) (pozri bod 2.5.2.1) (pozri bod 2.5.2.2) (pozri bod 2.5.3) (pozri bod 2.5.1)
1 M; (Y, najneskdr do najneskor do minimalne 20 km/h najneskor do najneskor do Skasané vozidlo nesmie | 12 + 2 km/h
N; a N> 8t 1,4 s pred 0,8 s pred zaciatkom 1,4 s pred 0,8 s pred narazit’ do pohybujiceho
zaCiatkom fazy fazy ntdzového zaGiatkom fazy zaCiatkom fazy sa ciela
nudzového brzdenia nudzového nudzového
brzdenia brzdenia brzdenia
2 N, <8t(®)(* najneskor do pred zaciatkom fazy | minimalne 10 km/h najneskor do pred zaciatkom Skasané vozidlo nesmie | 67 + 2 km/h (%)

ako aj
M, () (%)

0,8 s pred
zacCiatkom fazy
nudzového
brzdenia

nidzového brzde-
nia (%)

0,8 s pred
zaCiatkom fazy
nadzového
brzdenia

fazy ntidzového
brzdenia (3)

narazit’ do pohybujiceho
sa ciela

(") Na vozidla kategorie M5 s hydraulickym brzdovym systémom sa vztahuju poziadavky v zmysle riadku 2.

(®) Na vozidla s pneumatickym brzdovym systémom sa vztahuji poziadavky v zmysle riadku 1.

(®) Hodnoty stanovi vyrobca vozidla v ¢ase typového schvalovania (pozri prilohu I, ¢ast’ 2, dodatok, bod 4.4).

(*) Vyrobcovia kategoérii vozidiel, na ktoré sa vztahuje druhy riadok, sa mozu rozhodnut, ze ziskaji typové schvalenie v stilade s hodnotami, ktoré st Specifikované v prvom riadku; v tomto pripade sa musi preukazat’ zhoda so
vsetkymi hodnotami uvedenymi v prvom riadku.

(®) Hodnoty pre ciel'ovt rychlost’ v kolonke H2 sa prehodnotia pred 1. novembrom 2021.

SI0TY0'6C — IS — LYe0dTI0T

100°1T00

0T
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PRILOHA 111

Osobitné poZiadavky uplatiiované na bezpefnostné aspekty komplexnych

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

elektronickych systémov riadenia vozidla

Vseobecne

V tejto prilohe st vymedzené osobitné poziadavky na dokumentaciu,
stratégiu v pripade chyb a overovanie z hl'adiska bezpec¢nostnych
aspektov komplexnych elektronickych systémov riadenia vozidla na
ucely tohto nariadenia.

Tato priloha sa vztahuje aj na funkcie, ktoré suvisia s bezpecnost'ou
a ktoré su riadené elektronickymi systémami.

V tejto prilohe nie st $pecifikované kritéria G¢innosti komplexnych elek-
tronickych systémov riadenia vozidla, zahifia vSak metodologiu uplatiio-
vanu v procese projektovania a informacie, ktoré musia byt oznamené
technickej sluzbe na tcely typového schval'ovania.

Tieto informacie majii dokazat, ze komplexny elektronicky systém
riadenia vozidla v normalnom aj poruchovom stave splia prislusné
poziadavky na Gc¢innost’ stanovené v tomto nariadeni.

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy sa uplatiuji tieto vymedzenia pojmov:

,Bezpecnostna koncepcia® je opis opatreni zaClenenych do systému,
napriklad v ramci elektronickej jednotky, tak aby bola zabezpecena
integrita systému, a tym bezpeCna prevadzka aj v pripade elektrickej
poruchy.

Stcastou bezpecnostnej koncepcie moéze byt aj moznost vyuzitia
prevadzky ciastkového systému alebo tiez zalozného systému dolezitych
funkcii vozidla.

Elektronicky systém riadenia“ je kombinacia jednotiek urcenych na
spolupracu pri vytvarani stanovenej ovladacej funkcie vozidla pomocou
elektronického spracovania tdajov.

Takéto systémy, Casto riadené softvérom, su zostavené z diskrétnych
funkénych komponentov, ako su snimace, elektronické riadiace jednotky
a akené Cleny spojené prenosovymi vedeniami. Moézu zahfnat mecha-
nické, elektropneumatické alebo elektrohydraulické prvky.

~Komplexné elektronické systémy riadenia vozidla® s elektronické
systémy riadenia podliehajice hierarchii riadenia, v ktorej moéze byt
potlacena funkcia riadenia prostrednictvom funkciou/systémom vyssej
urovne elektronického riadenia.

WSystémy/funkcie vysSej urovne riadenia® su tie, ktoré pouzivaji d’alSie
funkcie spracovania a/alebo snimania s cielom zmenit' spravanie vozidla
prostrednictvom zmien riadenia v normadlnej funkcii, resp. funkciach
systému riadenia vozidla.

To umoziiuje, aby komplexné systémy automaticky zmenili svoje ciele
podla priority, ktora zavisi od nasnimanych okolnosti.

Jednotky™ su najmensie Casti komponentov systému, na ktoré sa vzta-
huje tato priloha, pretoze tieto kombinacie komponentov sa budi pova-
zovat za samostatné celky na tcely ich identifikacie, analyzy alebo

vymeny.
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2.6.

2.7.

2.8.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.3.

33.1.

~Prenosové vedenia“ st prostriedky pouzivané na prepojenie rozmiest-
nenych jednotiek na tucely prenosu signdlov, prevadzkovych tdajov
alebo energie.

Tieto zariadenia su spravidla elektrické, no v niektorych castiach mézu
byt mechanické, pneumatické, hydraulické alebo optické.

»Rozsah riadenia“ urCuje vystupné premenné veliCiny zodpovedajiice
rozsahu, v ramci ktorého bude systém pravdepodobne vykonavat riade-
nie.

Hranica funkcnej prevadzky” urCuje hranice vonkajsich fyzikalnych
limitov, v ramci ktorych moze systém udrziavat' riadenie.

Dokumentacia
Poziadavky

Vyrobca musi dodat’ dokumentacny spis, ktory umozni pristup k zaklad-
nému navrhu komplexného elektronického systému riadenia vozidla, na
ktory sa vztahuje typové schvalovanie (dalej len ,systém®), a k
prostriedkom, ktorymi je tento systém prepojeny s d’al§imi systémami
vozidla alebo pomocou ktorych priamo riadi vystupné premenné veli-
¢iny.

Je potrebné vysvetlit' funkciu(-e) systému a bezpecnostnii koncepciu
stanovenu vyrobcom.

Dokumentacia musi byt strucnd, ale musi poskytnut dokazy, ze pri
konstrukeii a vyvoji boli vyuzité odborné poznatky zo vsetkych oblasti
systému, ktoré st v ilom zahrnuté.

Na ucely pravidelnych technickych kontrol je potrebné v dokumentacii
opisat, ako je mozné kontrolovat stcasny prevadzkovy stav systému.

Dokumentacia musi byt dostupna v dvoch ¢astiach:

a) Formalny dokumentacny spis na ucely schvalovania obsahujici
material uvedeny v bode 3 (s vynimkou materialu podl'a bodu 3.4.4),
ktory sa poskytne technickej sluzbe v case predkladania ziadosti
o typové schvalenie. Toto sa bude povazovat’ za zékladny referencny
ramec pre overovaci proces stanoveny v bode 4 tejto prilohy.

b) Dopliiujici material a analytické tidaje uvedené v bode 3.4.4, ktoré si
ponechava vyrobca, ale ktoré spristupni na kontrolu v ¢ase typového
schval'ovania.

Opis funkcii systému

Musi byt poskytnuty opis, ktory bude obsahovat’ jednoduché vysvet-
lenie vsetkych riadiacich funkcii systému a metddy pouzité na dosiah-
nutie cielov vratane opisu mechanizmu(-ov), ktorym(-mi) sa riadenie
vykonava.

Musi byt poskytnuty zoznam vsetkych vstupnych a snimanych premen-
nych a ich uréeny pracovny rozsah.

Musi byt poskytnuty zoznam vsetkych vystupnych premennych veli¢in,
ktoré st riadené systémom, a v kazdom pripade uviest’ tidaje o tom, ¢i je
riadenie priame, alebo sprostredkované cez iny systém vozidla. Musi sa
urcit’ rozsah riadenia kazdej premennej veliciny.

Musia sa uviest’ limity urcujice hranice funkcnej prevadzky, pokial sa
tykaju ucinnosti systému.

Usporiadanie a schéma systému

Zoznam komponentov

Musi byt poskytnuty zoznam na overenie vSetkych jednotiek systému,
v ktorom budu uvedené ostatné systémy vozidla, ktoré su potrebné na
dosiahnutie prislusnej funkcie riadenia.

Musi byt poskytnutd nazorna schéma kombinacie tychto jednotiek
s rozmiestnenim prvkov a jasnym znazornenim prepojeni.
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3.35.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.43.

Funkcie jednotiek

Musi byt vysvetlena funkcia kazdej jednotky systému a signaly, ktorymi
je prepojend s inymi jednotkami alebo s inymi systémami vozidla. M6ze
to byt prostrednictvom oznacenej blokovej schémy alebo inej schémy,
pripadne prostrednictvom opisu, ktory bude pripojeny k takejto schéme.

Vzajomné prepojenia

Prepojenia v ramci systému sa zobrazuji schémou obvodu pre elektrické
prenosové vedenia, schémou optického vldkna pre optické vedenia,
schémou vedenia pre pneumatické alebo hydraulické prenosové zaria-
denie a zjednodusenou schémou pre mechanické spojenia.

Tok signalov a priority

Musi existovat’ jednoznacény stilad medzi tymito prenosovymi vedeniami
a signalmi prenasanymi medzi jednotkami.

Musia byt stanovené priority signalov v multiplexnych datovych
drahach v pripadoch, ked” moéze priorita ovplyvnit' ucinnost alebo
bezpecnost, pokial’ ide o toto nariadenie.

Identifik4cia jednotiek

Kazda jednotka musi byt zretelne a jednoznacne identifikovatelna
(napr. oznacenim hardvéru a oznacenim softvérového vystupu pre soft-
vérovy obsah), aby sa zladil hardvér so zodpovedajicou dokumentaciou.

Ked’ st funkcie kombinované v ramci samostatnej jednotky ¢i v samo-
statnom pocitaci, ale z hl'adiska prehl'adnosti a l'ahSiecho pochopenia st
zobrazené vo viacerych blokoch v blokovej schéme, pouzije sa len jedno
identifika¢né oznacenie hardvéru.

Vyrobca pouzitim tejto identifikacie potvrdzuje, ze dodané zariadenie je
v stlade s prislusnou dokumentaciou.

Identifikacia definuje verziu hardvéru a softvéru a v pripade, ze sa
zmenou softvéru zmeni aj funkcia jednotky z hl'adiska tohto nariadenia,
tato identifikacia sa tiez musi zmenit.

Bezpecnostna koncepcia vyrobcu

Vyrobca poskytne vyhlasenie, ktorym potvrdi, ze stratégia zvolena na
dosiahnutie cielov systému nebude mat’ v neporuchovom stave vplyv na
bezpetnu prevadzku systémov, ktoré su predmetom ustanoveni tohto
nariadenia.

Z hladiska softvéru pouzivaného v systéme sa musi vysvetlit' rimcova
architektira a musia sa identifikovat’ metody a nastroje pouzitej koncep-
cie. Vyrobca musi na poziadanie predlozit dokazy o prostriedkoch,
ktorymi ur¢i realizéciu logiky systému v priebehu procesu jeho projek-
tovania a vyvoja.

Vyrobca musi poskytnut’ technickym organom vysvetlenie konstrukc-
nych opatreni zaclenenych do systému tak, aby bola zarucena bezpecna
prevadzka v poruchovom stave. Mozné konstrukéné opatrenia v pripade
poruchy systému st napriklad:

a) prechod na prevadzku s pouzitim Ciastkového systému;
b) prepnutie na samostatny zalozny systém;
c) odstranenie funkcie vyS$Sej urovne.

V pripade poruchy musi byt vodi¢ varovany napriklad vystraznymi
signalmi alebo zobrazenim spravy. Ak vodi¢ systém nevypne napriklad
otoCenim spinaca zapalovania (chodu motora) do polohy ,,vypnuté*
alebo vypnutim uvedenej konkrétnej funkcie v pripade, ak ma samo-
statny spina¢, musi upozornenie trvat’ tak dlho ako samotny poruchovy
stav.
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3.43.1.

3.4.3.2.

3.43.3.

3.44.

3.4.4.1.

4.1.1.

Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberie rezim prevadzky s cias-
tocnym vykonom za urcitych poruchovych podmienok, potom sa tieto
podmienky musia uviest a musia sa ur¢it’ z toho vyplyvajice limity
ucinnosti.

Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberu iné (zalohové) prostriedky na
realizaciu ciel’a riadiaceho systému vozidla, je potrebné vysvetlit' principy
prepinaciecho mechanizmu, logiky a mieru redundancie, ako aj akékol'vek
zabudované kontrolné zalozné funkcie a vysledné limity zaloznej Gi¢innosti.

Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberie odstranenie funkcie vyssej
urovne, musia sa zablokovat® vsetky zodpovedajice vystupné riadiace
signaly spojené s touto funkciou, a to spdsobom, ktorym sa obmedzi
prenos poruchy.

K dokumentacii sa prilozia analyzy, ktoré celkovo ukazu, ako sa systém
bude spravat v pripade vyskytu ktorejkol'vek zo Specifikovanych
poruch, ktoré¢ budi mat vplyv na ucinnost’ riadenia vozidla alebo na
bezpecnost.

Mozu byt zalozené na analyze pric¢in a doésledkov poruchovych stavov
(Failure Mode and Effect Analysis — FMEA), analyze stromu porucho-
vych stavov (Fault Tree Analysis — FTA) alebo inom podobnom procese
vhodnom z hladiska aspektov bezpeénosti systému.

Vyrobca musi stanovit' a udrziavat zvoleny analyticky pristup, resp.
pristupy, a musi ho (ich) spristupnit’ na kontrolu vykonavant technickou
sluzbou v case typového schval'ovania.

V tejto dokumentécii je potrebné rozpisat’ monitorované parametre a pre
kazdy typ poruchového stavu uvedeny v bode 3.4.4 stanovit’ vystrazny
signal dany vodiCovi a/alebo personalu technickej sluzby/technickej
kontroly.

Overenie a sktSanie funkénosti

Funkéna prevadzka systému uvedena v dokumentacii pozadovanej podl'a
bodu 3 sa skusa takto:

Overenie funkénosti systému

Na stanovenie normalnych prevadzkovych trovni sa vykonava overenie
ucinnosti systému vozidla v neporuchovom stave podla zikladnych
vychodiskovych $pecifikacii vyrobcu, pokial’ nepodlicha $pecifikovanej
skuske ucinnosti v ramci schvalovacieho postupu podla tohto nariade-
nia.

Overovanie bezpecnostnej koncepcie uvedenej v bode 3.4

Reakcia systému sa podla uvazenia schvalovacieho organu kontroluje
v stvislosti s poruchou v ktorejkol'vek samostatnej jednotke pouzitim
zodpovedajucich vystupnych signalov veducich k elektrickym jednotkam
alebo mechanickym prvkom, aby sa simulovali nasledky internej
poruchy v ramci jednotky.

Vysledky overovania musia byt zhodné so zavermi analyzy porach
uvedenymi v dokumentacii z hladiska celkovych vplyvov tak, aby sa
bezpecnostna koncepcia a jej uplatiovanie potvrdili ako primerané.



