02011R0582 — SK —22.07.2018 — 009.001 — 1

Tento text sliZi vyluéne ako dokumenta¢ny nastroj a nema Ziadny pravny uéinok. Institicie Unie nenesi nijaka
zodpovednost’ za jeho obsah. Autentické verzie prisluSnych aktov vratane ich preambul su tie, ktoré boli uverejnené v
Uradnom vestniku Eurépskej tnie a ktoré sa dostupné na portili EUR-Lex. Tieto éiradné znenia s priamo dostupné

prostrednictvom odkazov v tomto dokumente

> B NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢&. 582/2011
z 25. maja 2011,

ktorym sa vykonava, meni a dopiiia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 595/2009
vzhPadom na emisie z tazkych uzitkovych vozidiel (Euro VI) a ktorym sa menia a dopliaja
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NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢&. 582/2011
z 25. maja 2011,

ktorym sa vykonava, meni a dopiiia nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009 vzhPadom na emisie
z tazkych uZitkovych vozidiel (Euro VI) a ktorym sa menia
a dopiﬁajﬁ prilohy I a III k smernici Eurépskeho parlamentu

a Rady 2007/46/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

Clénok 1

Predmet tupravy

V tomto nariadeni sa ustanovuji opatrenia na vykonavanie ¢lankov 4, 5,
6 a 12 nariadenia (ES) ¢. 595/2009.

Stasne sa tymto nariadenim meni a dopiia nariadenie (ES) &. 595/2009
a smernica 2007/46/ES.

Clénok 2

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuju tieto vymedzenia pojmov:

1. ,.systém motora“ je motor, systém regulacie emisii a komunikacné
rozhranie (technické vybavenie a podavanie sprav) medzi elektro-
nickou riadiacou jednotkou, resp. jednotkami systému motora (d’alej
len ,,ECU*“ — electronic control unit/units) a ktoroukol'vek inou
hnacou sustavou alebo riadiacou jednotkou vozidla;

2. ,prevadzkovy akumula¢ny plan“ je cyklus starnutia a doba akumu-
lacie prevadzky na urCenie faktorov zhorSenia pre rad motorov so
syst¢émom dodatocnej upravy;

3. ,rad motorov* je skupina motorov podla vyrobcov, ktoré maji
vd’aka svojej konstrukcii definovanej v oddiele 6 prilohy I podobné
emisné charakteristiky vyfukovych plynov; vsetci ¢lenovia skupiny
musia spifiat’ platné limitné hodnoty emisii;

4. ,typ motora“ je kategoria motorov, ktor¢ sa neliSia v zakladnych
vlastnostiach motora od vlastnosti motorov uvedenych v doplnku 4
k prilohe I,

5. ,.typ vozidla vzhladom na emisie a informacie o oprave a Udrzbe
vozidla®“ je skupina vozidiel, ktoré sa neliSia, pokial’ ide o zakladné
vlastnosti motora a vozidla uvedené doplnku 4 k prilohe I;

6. ,,systém na zniZenie emisii NOL“ je systém selektivnej katalytickej
redukcie (d’alej len ,,SCR* — selctive catatytic reduction), adsorbér
NO,, pasivny alebo aktivny tenky katalyzator NO, alebo iny systém
dodatocnej upravy vyfukovych plynov ureny na znizenie emisii
oxidov dusika (NO,);
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7.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

,,Systém dodatocnej upravy vyfukovych plynov* je katalyzator (oxi-
dacny, trojcestny alebo iny), filter tuhych cCastic, systém na znizenie
emisii NO,, kombinovany filter tuhych castic na znizenie emisif
NO, alebo akékol'vek iné zariadenie na znizenie emisii, ktoré je
inStalované za motorom,;

. »palubny diagnosticky (OBD) systém‘ je palubny systém vozidla

alebo motora, ktory je schopny:

a) zistit poruchy, ktoré ovplyviiuji emisni vykonnost’ systému
motora,

b) upozornit’ na ich vyskyt prostrednictvom vystrazného systému a

¢) oznacit' pravdepodobni oblast’ poruchy pomocou informacii
ulozenych v paméti pocitaca a oznamit’ tato informaciu mimo-
palubne;

. »vyhovujuci poskodeny komponent alebo systém* (dalej len

»QDC* — qualified deteriorated component or system) je kompo-
nent alebo systém, ktory bol zdmerne poSkodeny napriklad
urychlenym starnutim alebo tym, Ze sa s nim manipulovalo kontro-
lovanym sposobom, a ktory bol uznany schvalovacim organom
v stlade s ustanoveniami uvedenymi v prilohe 9B k predpisu
EHK OSN ¢. 49 na pouzivanie po preukazani vykonnosti systému
OBD motora;

,»ECU* je elektronicka riadiaca jednotka systému motora;

»diagnosticky poruchovy kod“ (dalej len ,DTC* — diagnostic
trouble code) je Cislicovy alebo abecedno-Cislicovy identifikator,
ktory identifikuje alebo oznacuje poruchu;

»prenosny systém merania emisii (d'alej len ,,PEMS®) je prenosny
systém merania emisii, ktory splia poziadavky uvedené v doplnku
2 k prilohe II;

windikator poruchy*“ (d’alej len ,,MI“ — mulfunction indicator) je
indikator, ktory je sucastou vystrazného systému a ktory zretelne
upozorni vodi¢a vozidla v pripade poruchy;

»cyklus starnutia®“ je prevadzka vozidla alebo motora (rychlost,
zat'azenie, vykon), ktora sa ma vykonat pocas akumulacie
prevadzky;

,»dolezité komponenty suvisiace s emisiami® st tieto komponenty,
ktoré su urcené predovSetkym na reguldciu emisii: akykol'vek
systém dodatocnej upravy vyfukovych plynov, ECU a s nou stvi-
siace snimace a hnacie jednotky, a systém recirkulacie vyfukovych
plynov (d’alej len ,,EGR* — exhaust gas recirculation) vratane vSet-
kych suvisiacich filtrov, chladi¢ov, riadiacich ventilov a potrubia;
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

»dolezitd udrzba stvisiaca s emisiami® je udrzba, ktora sa ma
vykonat’ na doélezitych komponentoch suvisiacich s emisiami;

,»udrzba suvisiaca s emisiami® je Udrzba, ktora vyznamne ovplyv-
fuje emisie, alebo ktord moze ovplyvnit’ poskodenie vozidla alebo
motora emisiami pocas ich bezného pouzivania v prevadzke;

»systém dodato¢nej upravy radu motorov® je skupina motorov
podla vyrobcov, ktoré spliiaji vymedzenie pojmu rad motorov,
ktoré su d’alej zoskupené do radu motorov vyuzivajicich podobny
systém dodatocnej upravy vyfukovych plynov;

»Wobbov index (dolny W, alebo horny W,)“ je pomer zodpoveda-
jucej vyhrevnosti plynu na jednotku objemu a druhej odmocniny
jeho pomernej hustoty za rovnakych referencnych podmienok:

T

gas

Paas
Pair

W =

ktory mozno vyjadrit’ aj ako:

W= Hgas X \/ pair/pgas

»faktor posunu A“ (d’alej len ,,SA*) je vyraz uvedeny v oddiele
A.5.5.1 dodatku 5 k prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 49, ktory
opisuje pozadovanu pruznost’ systému riadenia motora tykajicu sa
zmeny pomeru prebytoéného vzduchu A, ak je motor pohanany
plynom s inym zlozenim ako Cisty metén;

,udrzba nestivisiaca s emisiami“ je 0drzba, ktord vyznamne neov-
plyviiuje emisie a ktora nema dlhodoby vplyv na poskodenie
vozidla alebo motora emisiami pocas ich pouzivania v prevadzke,
potom ako je tdrzba vykonana;

»rad motorov vybavenych OBD* je skupina systémov motorov
podl'a vyrobcov, ktoré maji spolo¢né metédy monitorovania a diag-
nostikovania portch suvisiacich s emisiami;

»shimaci nastroj“ je zariadenie na externé skuSanie pouzivané na
normalizovani mimopalubni komunikiciu so systtmom OBD
v sulade s poziadavkami tohto nariadenia;

»pomocna emisna stratégia“ (d’alej len ,,AES“ — Auxiliary Emission
Strategy) je emisna stratégia, ktora sa uvadza do ¢innosti a nahradza
alebo meni zakladnti emisnu stratégiu na osobitny ucel a reaguje na
osobitny subor podmienok okolia a/alebo prevadzkovych
podmienok a zostava v prevadzke len pocas existencie danych
podmienok;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

»zakladna emisna stratégia“ (d’alej len ,,BES“ — Base Emission
Strategy) je emisna stratégia, ktora je aktivna v celom prevadz-
kovom rozsahu otacok a zatazenia motora, pokial nie je aktivovana
AES;

»pomer prevadzkovej vykonnosti“ je pomer poctu pripadov, ked’
existovali podmienky, za ktorych monitor alebo skupina monitorov
mali zistit’ poruchu, k poctu jazdnych cyklov vyznamnych pre dany
monitor alebo skupinu monitorov;

»haStartovanie motora™“ pozostdva zo spustenia zapalovania,
rozto¢enia a spustenia spalovania a je kompletné, ked otacky
motora dosiahnu 150 min"' pod droviiou normélnych, zahriatych
volnobeznych otacok;

L1713

»prevadzkova postupnost™ je postupnost’ pozostavajuca z nastarto-
vania motora, prevadzkovej doby (motora), vypnutia motora a ¢asu
az do dalSicho nasStartovania, ked’ osobitny monitor OBD spusti
kompletné monitorovanie a zistila by sa porucha, ak sa vyskytuje;

,monitorovanie medznych hodndt emisii je monitorovanie
funkénej poruchy, ktord vedie k prekroceniu medznych hodndt
OBD (OTL) a ktora pozostava:

a) z priameho merania emisii snimacom(-mi) vo vyfukovej trubici
a z postupu, ktorym sa priame emisie koreluju so Specifickymi
emisiami uplatiované¢ho skasobného cyklu, a/alebo

b) z urcenia narastu emisii prostrednictvom korelacie vstupnych
a vystupnych udajov pocitaca a Specifickych emisii skaSobného
cyklu;

monitorovanie ¢innosti“ je monitorovanie porach, ktoré pozostava
z kontrol funk¢nosti, a monitorovanie parametrov, ktoré priamo
nesuvisia s medznymi hodnotami emisii, ktoré sa vykondva na
komponentoch alebo systémoch s cielom overit, ¢i pracuju
v spravnom rozsahu;

»porucha snimacov* je funkéna porucha, ktora spoéiva v tom, ze
signal z konkrétneho snimaca alebo komponentu sa lisi od ocaka-
vané¢ho signalu na zéklade jeho posudenia podl'a signalov vykaza-
nych inymi snima¢mi alebo komponentmi regulacného systému
vratane pripadov, ked’ vSetky merané signaly a vystupné udaje
komponentov st jednotlivo v ramci rozsahu spojené s normalnou
¢innost'ou priradeného snimaca alebo komponentu a ked” ani jeden
zo snimacov alebo komponentov jednotlivo neindikuje poruchu;
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

»monitorovanie celkovej funkénej poruchy” je monitorovanie
s cielom zistit' poruchu, ktora povedie k uplnej strate ziaducej
funkcie systému;

»funk¢éna porucha® je porucha alebo poskodenie systému motora,
vratane systému OBD, pri ktorej by sa mohlo odovodnene ocaka-
vat, ze povedie k zvySeniu mnozstva l'ubovolnych regulovanych
znecistujucich latok emitovanych motorom alebo k znizeniu vykon-
nosti systému OBD;

»vSeobecny menovatel™ je ¢iselny udaj, ktory vyjadruje, kol'kokrat
bolo vozidlo v prevadzke so zretefom na vSeobecné podmienky;

»pocitadlo cyklov zapalovania“ udava pocet cyklov zapalovania
motora, ktoré nastali vo vozidle;

»jazdny cyklus“ je sekvencia pozostdvajlica z naStartovania motora,
doby prevadzky (vozidla), vypnutia motora a ¢asového useku trva-
juceho az do d’alSieho nastartovania motora;

»skupina monitorov*“ je, na ucely posudenia vykonnosti radu
motorov OBD v prevadzke, stibor monitorov OBD pouzivanych
na urcenie spravnej ¢innosti systému regulovania emisii;

»Cisty vykon® je vykon dosiahnuty na skuSobnom zariadeni na
konci kl'ukovej skrine alebo jeho ekvivalent pri zodpovedajucich
otaCkach motora s prislusenstvom podl'a prilohy XIV a stanoveny
za referencnych atmosférickych podmienok;

»~maximalny c¢isty vykon® je maximalna hodnota ¢ist¢ého vykonu
zmerana pri plnom zatazeni motora;

Hfilter tuhych Ccastic nafty s pradenim vyfukovych plynov cez
stenu“ je filter tuhych Castic nafty (d’alej len ,,DPF* — Diesel Parti-
culate Filter), v ktorom je vSetok vyfukovy plyn nateny pradit’ cez
stenu, ktora odfiltrovava pevné latky;

»hepretrzitd regeneracia®“ je proces regeneracie systému dodatocne;j
upravy vyfukovych plynov, ku ktorému dochadza bud’ nepretrzite,
alebo minimalne raz v priebehu celosvetovej harmonizovanej
skusky s nestalym jazdnym cyklom (d’alej len ,,WHTC) so Startom
za tepla;

»zakaznicka uprava“ znamena akukol'vek zmenu vozidla, systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky uskutocnenu na
osobitnu ziadost’ zdkaznika a podliehajucu schvaleniu,
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43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

S1.

52.

53.

»informacie o syst¢tme OBD vozidla®“ su informdacie tykajice sa
palubného diagnostického systému pre akykol'vek elektronicky
systém vo vozidle;

»prevzaty systém® je systém podla definicie v ¢lanku 3 ods. 23
smernice 2007/46/ES prevzaty zo starsieho typu vozidla do nového
typu vozidiel;

»dieselovy rezim“ je normalny prevadzkovy rezim dvojpalivového
motora, pocas ktorého motor za ziadnych prevadzkovych
podmienok nevyuziva plynné palivo;

»dvojpalivovy motor je motorovy systém navrhnuty na prevadzku
s vyuzitim dieselového a plynného paliva sucasne, priCom obidve
paliva sa merajl osobitne a spotrebované mnozstvo jedného z paliv
vo vztahu k druhému sa mdze odliSovat’ v zavislosti od prevadzky;

»dvojpalivovy rezim® znamena normalny prevadzkovy rezim dvoj-
palivového motora, pri ktorom motor sti€asne spal'uje dieselové aj
plynné palivo pri urcitych prevadzkovych podmienkach motora;

»dvojpalivové vozidlo®“ je vozidlo, ktoré je pohanané dvojpali-
vovym motorom, ktory cerpa palivo z oddelenych palivovych
nadrzi;

»Servisny rezim“ znamena osobitny rezim dvojpalivového motora,
ktory sa aktivuje na ucely opravy alebo presunutia vozidla
z premavky, pokial nie je moznd prevadzka v dvojpalivovom
rezime;

»pomer plynu voci energii (GER)“ znamena v pripade dvojpalivo-
vého motora obsah energie plynného paliva vydeleny obsahom
energie oboch paliv (motorovej nafty a plynu), vyjadreny ako
percento, pricom obsah energie paliva sa definuje ako nizsia
vyhrevnost’;

»priemerny pomer plynu® je priemerny pomer plynu voci energii
vypocitany pocas jazdného cyklu;

»dvojpalivovy motor typu 1A“ znamend dvojpalivovy motor, ktory
funguje pri Casti skiiSobného cyklu WHTC za tepla s priemernym
pomerom plynu, ktory nie je niz$i nez 90 % (GERwurc = 90 %),
a ktory vol'nobezne nebezi iba s pouzitim motorovej nafty ako
paliva a ktory nema dieselovy rezim;

»dvojpalivovy motor typu 1B znamena dvojpalivovy motor, ktory
funguje pri Casti skusobného cyklu WHTC za tepla s priemernym
pomerom plynu, ktory nie je niz$i nez 90 % (GERwputc = 90 %),
a ktory v dvojpalivovom rezime vol'nobezne nebezi iba s pouzitim
motorovej nafty ako paliva a ktory ma dieselovy rezim;
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54. ,,dvojpalivovy motor typu 2A*“ znamend dvojpalivovy motor, ktory
funguje pri Casti skiSobného cyklu WHTC za tepla s priemernym
pomerom plynu medzi 10 % a 90 % (10 % < GERwutc < 90 %)
a ktory nema dieselovy rezim alebo ktory funguje pri Casti skiisob-
ného cyklu WHTC za tepla s priemernym pomerom plynu najmenej
90 % (GERwutc = 90 %), ale ktory vol'nobezne bezi iba s pouzitim
motorovej nafty ako paliva a ktory nema dieselovy rezim;

55. ,.dvojpalivovy motor typu 2 B“ znamena dvojpalivovy motor, ktory
funguje pri Casti skiSobného cyklu WHTC za tepla s priemernym
pomerom plynu medzi 10 % a 90 % (10 % < GERwpurc < 90 %)
a ktory ma dieselovy rezim alebo ktory funguje pri Casti skusob-
ného cyklu WHTC za tepla s priemernym pomerom plynu najmene;j
90 % (GERwurc = 90 %), ale ktory mdze volnobezne bezat’ iba
s pouzitim motorovej nafty ako paliva v dvojpalivovom rezime
a ktory ma dieselovy reZim;

56. ,,dvojpalivovy motor typu 3B“ znamena dvojpalivovy motor, ktory
funguje pri Casti skiiSobného cyklu WHTC za tepla s priemernym
pomerom plynu najviac 10 % (GERwnyrc < 10 %) a ktory ma
dieselovy rezim.

Clénok 2a

Pristup k informaciam o systéme OBD, opravach a tdrzbe vozidla

1. Vyrobcovia zavedi potrebné mechanizmy a postupy v sulade
s Clankom 6 nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a prilohy XVII k tomuto
nariadeniu s cielom zabezpecit, aby bol k informéaciam o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidla 'ahky a rychly pristup prostrednictvom
webovych stranok pouzivajucich Standardizovany format a zaroven, aby
bol tento pristup nediskrimina¢ny v porovnani s ustanoveniami tykaju-
cimi sa autorizovanych predajcov a opravovni alebo s pristupom, ktory
im bol udeleny. Vyrobcovia okrem toho spristupnia nezavislym
prevadzkovatelom a autorizovanym predajcom a opravovniam vzdela-
vacie materidly.

2. Schvalovacie organy udeluju typové schvalenie az po tom, ako
dostanit od vyrobcu osvedCenie o pristupe k informaciam o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidla.

3. Osvedcenie o pristupe k informéaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla sluzi ako dokaz stladu s ¢lankom 6 nariadenia (ES)
¢. 595/2009.

4. Osvedcenie o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla sa zostavuje v stilade so vzorom uvedenym v doplnku
1 k prilohe XVII.
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5. Informacie o systéme OBD, opravach a Gdrzbe vozidla obsahuju:

a) jednozna¢nu identifikdciu vozidla, systému, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, za ktoré zodpoveda vyrobca;

b) servisnu priru¢ku vratane zaznamov o opravach a udrzbe;

c) technické prirucky;

d) informacie o komponentoch a diagnostické informéacie (ako su mini-
malne a maximalne teoretické hodnoty pre merania);

e) schémy zapojenia;

f) diagnostické poruchové kody vratane osobitnych kédov vyrobeu;

g) kalibra¢né identifikacné ¢islo softvéru platné pre typ vozidla;

h) informacie tykajiice sa znaCkovych nastrojov a zariadeni a poskyto-
vané a doru¢ované pomocou nich;

i) informacie o zaznamenavani udajov a udaje o obojsmernom moni-
torovani a skuskach;

j) Standardné pracovné jednotky alebo casové obdobia pre ulohy
opravy a udrzby, ak sa priamo alebo prostrednictvom tretej osoby
spristupnia autorizovanym predajcom a opravovniam vyrobcu;

k) v pripade viacstupiiového typového schvalenia, informécie pozado-
vané podla ¢lanku 2b.

6.  Autorizované predajne alebo opravovne v ramci distribu¢ného
systému dané¢ho vyrobcu vozidiel sa na tcely tohto nariadenia povazuju
za nezavislych prevadzkovatel'ov, pokial’ poskytuju sluzby opravy alebo
udrzby vozidiel, ktoré nevykonavaju ako ¢lenovia distribuéného
systému daného vyrobcu vozidiel.

7.  Informacie o opravach a udrzbe vozidiel st dostupné vzdy,
s vynimkou pripadov udrzby informac¢ného systému.

8. Na ucely vyroby a udrzby néhradnych dielov alebo dielov na
udrzbu a diagnostickych nastrojov a skuSobnych zariadeni kompatibil-
nych s OBD vyrobcovia poskytnll informécie o prislusnych systémoch
OBD, opravach a udrzbe vozidiel nediskriminaénym spdsobom
kazdému vyrobcovi alebo opravarovi komponentov, diagnostickych
nastrojov alebo skuSobnych zariadeni, ktory o tieto informacie prejavi
zaujem.
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9.  Vyrobca nasledne zmeni a doplni informacie o opravach a udrzbe
vozidiel dostupné na jeho webovej stranke v rovnakom case, v akom
ich spristupni autorizovanym opravovniam.

10. Ak sa zaznamy o opravach a udrzbe vedl v centralnej databaze
vyrobcu vozidla alebo v jeho mene, nezavislé opravovne, ktoré boli
schvalené a autorizované podla poziadaviek oddielu 2.2 prilohy XVII,
maju takisto pristup k takymto zaznamom bezplatne a za rovnakych
podmienok ako autorizované opravovne, aby mohli vkladat' informacie
o opravach a udrzbe, ktoré vykonali.

11.  Vyrobca spristupni osobam, ktoré prejavili zaujem, tieto informa-
cie:

a) relevantné informdcie s cielom umoznit’ vyvoj nahradnych suciastok,
ktoré maji rozhodujiici vyznam pre spravne fungovanie systému
OBD;

b) informacie, ktoré umoznia vyvoj generickych diagnostickych nastro-
jov.

Na tcely pismena a) prvého pododseku vyvoj nahradnych komponentov
nie je obmedzeny:

a) nedostupnost’ou potrebnych informacii;

b) technickymi poziadavkami tykajucimi sa stratégii indikacie funkénej
poruchy, ak su prekrocené prahové hodnoty OBD, alebo ak tento
systém nie je schopny plnit zékladné monitorovacie poziadavky
tohto nariadenia na systém OBD;

c) osobitnymi Upravami tykajucimi sa nakladania s informaciami
o systétme OBD s cielom zabezpecit nezavislu prevadzku vozidla
na benzinovy alebo plynovy pohon;

d) typovym schvélenim vozidiel pohaiianych palivovym plynom, ktoré
maju niekol’ko mensich nedostatkov.

Na ucely pismena b) prvého pododseku, ak vyrobcovia vo svojich
sietach, ktoré st opravneni prevadzkovat, pouzivaji diagnostické
a skusobné nastroje v sulade s normou ISO 22900 Modularne komuni-
kacné rozhranie vozidla (MVCI) a normou ISO 22901 Otvorena
vymena diagnostickych udajov (ODX), subory ODX su dostupné neza-
vislym prevadzkovatelom prostrednictvom webovej stranky vyrobcu.

Clanok 2b

Viacstupnové typové schvalenie

1. 'V pripade viacstupniového typového schvélenia definovaného
v Clanku 3 ods. 7 smernice 2007/46/ES je za poskytnutie pristupu
k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla zodpovedny
kone¢ny vyrobca, pokial’ ide o jeho stupen (stupne) a prepojenie k pred-
chadzajucemu(-im) stupiiu(-iom).
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Okrem toho, kone¢ny vyrobca na svojej webovej stranke poskytuje
nezavislym prevadzkovatel'om tieto informacie:

a) internetovu adresu vyrobcu(-cov) zodpovednych za predchadzajtci(-
ce) stupen(-ne);

b) nazov a adresu vsetkych vyrobcov zodpovednych za predchadzaju-
ci(-ce) stupen(-ne);

¢) cislo(-a) typového schvalenia predchadzajuceho(-cich) stupna(-niov);

d) cislo motora.

2. Kazdy vyrobca zodpovedny za urcity stupen alebo urcité stupne
typového schvalenia zodpoveda za poskytnutie pristupu k informaciam
o systétme OBD, opravach a udrzbe vozidla, ktoré sa tykaju stupna(-
nov) typového schvalenia, za ktoré je zodpovedny, na svojej webovej
stranke a prepojenia k predchadzajicemu(-cim) stupnu(-niom).

3. Vyrobca zodpovedny za urity stupen alebo stupne typového
schvalenia poskytuje vyrobcovi zodpovednému za nasledujuci stupen
tieto informécie:

a) osvedcenie o zhode tykajlce sa stupna(-iov), za ktory(-ré) je zodpo-
vedny;

b) osvedcenie o pristupe k informacidm o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla vratane jeho dodatkov;

¢) cislo typového schvélenia zodpovedajuce stupnu(-niom), za ktory(-ré)
je zodpovedny;

d) dokumenty uvedené pod pismenami a), b) a c), ktoré poskytuje(-1)
vyrobca(-ovia) zapojeny(-i) do predchadzajuceho(-ich) stupia(-ov).

Kazdy vyrobca opravni vyrobcu zodpovedného za nasledujici stupen,
aby poskytnuté dokumenty odovzdal vyrobcom zodpovednym za vsetky
nasledujuce stupne a posledny stupen.

Okrem toho, vyrobca zodpovedny za ur€ity stupen alebo stupne typo-
vého schvalenia na zmluvnom zaklade:

a) poskytne vyrobcovi zodpovednému za d’alsi stupen pristup k infor-
maciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla a informaciam
o rozhrani zodpovedajucom konkrétnemu(-ym) stupiiu(-om), za
ktory(-¢) je zodpovedny;

b) na poziadanie poskytne vyrobcovi zodpovednému za nasledujuci
stupen typového schvalenia pristup k informéaciam o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidla a informdcidm o rozhrani zodpo-
vedajicom konkrétnemu(-ym) stupnu(-om), za ktory(-¢) je zodpo-
vedny.

4. Vyrobca vratane kone¢ného vyrobcu mdze uctovat poplatky
v sulade s Clankom 2f len za konkrétny(-e) stupen(-ne), za ktory(-¢)
je zodpovedny.
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Vyrobca vratane kone¢ného vyrobcu neuctuje poplatky za poskytovanie
informacii o adrese webovej stranky alebo kontaktnych udajoch ktoré-
hokol'vek iného vyrobcu.

Clénok 2c

Zakaznicke upravy

1. Odchylne od ¢lanku 2a, ak je pocet systémov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek, ktoré st predmetom osobitnej
zakaznickej Upravy, niz8i ako celkovo 250 jednotiek vyrobenych na
celom svete, informacie pri zakaznickej Gprave o opravach a udrzbe
sa poskytuji Tahko dostupnym a rychlym spésobom a nediskrimina¢ne
v porovnani s ustanoveniami tykajicimi sa autorizovanych predajcov
a opravovni alebo pristupom, ktory sa im udeluje.

Pri kontrole a preprogramovani elektronickych riadiacich jednotiek stvi-
siacich so zakaznickou Upravou vyrobca spristupni prislusné znackové
Specializované diagnostické nastroje alebo sktSobné zariadenie nezavi-
slym prevadzkovatel'om tak, ako ich poskytuje autorizovanym opravov-
niam.

Zakaznicke tpravy st uvedené na webovej stranke s informaciami
vyrobcu o opravach a udrzbe a uvadzaji sa v osvedCeni o pristupe
k informaciam o syst¢éme OBD, opravach a udrzbe vozidla v case
typového schvalenia.

2. Ak je do 31. decembra 2015 pocet systémov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek, ktoré su predmetom osobitnej
zéakaznickej upravy, na celom svete vyssi ako 250 jednotiek, vyrobca
sa mdze odchylit od povinnosti podla ¢lanku 2a poskytnut’ pristup
k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla s pouzitim
Standardizovaného formatu. Ak vyrobca vyuzije tito odchylku,
poskytne pristup k informéaciam o systéme OBD, opravach a tdrzbe
vozidla Tahko dostupnym a rychlym spdsobom a nediskriminacne
v porovnani s ustanoveniami tykajicimi sa autorizovanych predajcov
a opravovni alebo pristupom, ktory sa im udeluje.

3. Vyrobcovia spristupnia prislusné znackové Specializované diag-
nostické nastroje alebo skuSobné zariadenie na kontrolu zékaznicky
upravenych systémov, komponentov alebo technickych jednotiek neza-
vislym prevadzkovatel'om prostrednictvom predaja alebo prenajmu.

4. Vyrobca v osvedeni o pristupe k informaciam o systéme OBD,
opravach a udrzbe vozidla v Case typového schvalenia uvedie zakaz-
nicke upravy, pri ktorych sa odchyluje od povinnosti podl'a ¢lanku 2a
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poskytnat’ pristup k informaciam o systéme OBD, opravach a tdrzbe
vozidla v Standardizovanom formate, a kazda elektronicku riadiacu
jednotku, ktora s nimi stvisi.

Tieto zékaznicke Gpravy a vSetky elektronické riadiace jednotky, ktoré
s nimi suvisia, su uvedené aj na webovej stranke vyrobcu s informaciami
o opravach a udrzbe.

Clanok 2d

Malovyrobcovia

1. Odchylne od ¢lanku 2a vyrobcovia, ktorych celosvetova roc¢na
vyroba typu vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technicke;j
jednotky, ktorych sa tyka toto nariadenie, je nizSia ako 250 jednotiek,
poskytna pristup k informéciam o opravach a tdrzbe I'ahko dostupnym
a rychlym sposobom a nediskrimina¢ne v porovnani s ustanoveniami
tykajlicimi sa autorizovanych predajcov a opravovni alebo pristupu,
ktory sa im udeluje.

2. Vozidlo, systém, komponent a samostatna technickd jednotka,
ktorych sa tyka odsek 1, st uvedené na webovej stranke vyrobcu s infor-
maciami o opravach a tdrzbe.

3. Schvalovaci organ informuje Komisiu o kazdom typovom schva-
leni udelenom malovyrobcom.

Clanok 2e

Prevzaté systémy

1. Pokial ide o prevzaté systémy uvedené¢ v doplnku 3 k prilohe
XVII, vyrobcovia sa do 30. jina 2016 mdézu odchyl'ovat od povinnosti
preprogramovat’ elektronické riadiace jednotky v sulade s normami
uvedenymi v prilohe XVII.

Tato odchylka je uvedena v osvedCeni o pristupe k informaciam
o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla v ¢ase typového schvalenia.

Systémy, v ktorych sa vyrobca odchyluje od povinnosti preprogra-
movat’ elektronické riadiace jednotky v stlade s normami uvedenymi
v prilohe XVII, su uvedené na jeho webovej stranke s informaciami
o opravach a udrzbe.

2. Pri Gdrzbe a preprogramovani elektronickych riadiacich jednotiek
v prevzatych systémoch, u ktorych sa vyrobca odchyl'uje od povinnosti
preprogramovat’ elektronické riadiace jednotky v sulade s normami
uvedenymi v prilohe XVII, vyrobcovia zabezpecia, aby si nezavisli
prevadzkovatelia mohli prislusny znackovy nastroj alebo zariadenie
kapit’ alebo prenajat’.
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Clanok 2f

Poplatky za informacie o opravach a tdrzbe vozidiel

1. Vyrobcovia mézu vyberat’ zodpovedajuce a primerané poplatky za
pristup k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel, na ktoré sa vzta-
huje toto nariadenie.

Na ucely prvého pododseku sa poplatok povazuje za neoddvodneny
alebo neprimerany, ak odradza od pristupu k informaciam tym, ze
neberie do Uvahy rozsah, do akého ho nezavisly prevadzkovatel
vyuziva.

2. Vyrobcovia spristupiiuju informacie o opravach a udrzbe vozidiel
vratane transakénych sluzieb, ako je preprogramovanie alebo technicka
pomoc, denne, mesacne a rocne, pricom poplatky za pristup k tymto
informaciam sa liSia v zavislosti od casového obdobia, na ktoré sa
pristup poskytuje.

Okrem pristupu na urcity ¢as mdézu vyrobcovia ponuknut pristup pre
transakcie, pri ktorom sa poplatky uctuju za jednotlivé transakcie a nie
za Cas, na ktory je udeleny pristup. Ak vyrobcovia ponuknu oba
systémy pristupu, nezavisli prevadzkovatelia si vyberu systém pristupu,
ktory uprednostnuji, bud’ na uréity cas, alebo pre transakcie.

Clanok 2g

Plnenie zavizkov tykajucich sa pristupu k informicidm o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidiel

1. Schvalovaci organ moéze kedykol'vek, ¢i uz z vlastnej iniciativy,
na zaklade staznosti, alebo na zédklade postudenia technickej sluzby
skontrolovat, ¢i vyrobca dodrziava nariadenie (ES) ¢. 595/2009, toto
nariadenie a podmienky osvedcenia o pristupe k informaciam o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidiel.

2. Ak schvalovaci organ zisti, ze vyrobca si neplni povinnosti svi-
siace s pristupom k informacidm o systéme OBD, opravach a udrzbe
vozidiel, schvalovaci organ, ktory udelil prislusné typové schvalenie,
urobi vhodné opatrenia na napravu situacie.

Tieto opatrenia mozu zahfiat' odnatie alebo pozastavenie typového
schvalenia, pokuty alebo iné opatrenia prijaté v stulade s ¢lankom 11
nariadenia (ES) ¢. 595/2009.

3. Schvalovaci organ prikro¢i ku kontrole s cielom overit, ci
vyrobca plni povinnosti tykajliice sa pristupu k informaciam o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidiel, ak nezavisly prevadzkovatel' alebo
obchodné zdruzenie zastupujlice nezavislych prevadzkovatel'ov poda
schval'ovaciemu organu staznost'.
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4. Pri vykonavani auditu méze schval'ovaci organ poziadat’ technicku
sluzbu alebo iného nezavislého experta, aby vykonali hodnotenie
s cielom overit, ¢i su tieto zavézky splnené.

Clénok 2h

Foérum o pristupe k informaciam o vozidlach

Rozsah uplatiovania ¢innosti vykonavanych forom o pristupe k informa-
ciam o vozidle zriadenym v stlade s ¢lankom 13 ods. 9 nariadenia
Komisie (ES) ¢. 692/2008 (!) sa rozsiruje na vozidla, ktorych sa tyka
nariadenie (ES) ¢. 595/2009.

Na zéklade dokazu o timyselnom alebo neumyselnom zneuziti infor-
macii o systétme OBD, oprav a udrzby vozidla forum odporuci Komisii
opatrenia na zabranenie takéhoto zneuzitia informacii.

Clanok 3

Poziadavky na typové schval’ovanie

1. Na ziskanie typového schvalenia ES systému motora alebo radu
motorov ako samostatnej technickej jednotky, typového schvalenia ES
vozidla so schvalenym systémom motora so zretel'om na emisie a infor-
mécie o oprave a udrzbe alebo typového schvalenia ES vozidla so
zretelom na emisie a informacie o oprave a Udrzbe vozidla vyrobca
v stlade s ustanoveniami prilohy I preukédze, ze vozidlo alebo systémy
motora sa podrobuju skiskam a spiiiaju poZiadavky uvedené v ¢lankoch
4 a 14 a v prilohach IIT az VIII, X, XIII, XIV a XVII. Vyrobca tiez
zabezpeci zhodu s technickymi parametrami referenénych paliv uvede-
nymi v prilohe IX. V pripade dvojpalivovych motorov a vozidiel musi
vyrobca navyse spinat’ poziadavky stanovené v prilohe XVIIL

S cielom ziskat’ typové schvalenie ES vozidla so schvadlenym systémom
motora so zretelom na emisie a informacie o oprave a udrzbe vozidla
alebo typové schvalenie ES vozidla so zretelom na emisie a informacie
o oprave a udrzbe vozidla vyrobca okrem toho preukdze, ze su splnené
poziadavky stanovené v ¢lanku 6 a v prilohe II k nariadeniu Komisie
(EU) 2017/2400 %) s ohladom na dotknuti skupinu vozidiel. Tato
poziadavka sa vSak neuplatiiuje, ak vyrobca uvedie, ze nové vozidlo
typu, ktory sa ma schvalit’, nebude evidované, predavané ani uvadzané
do prevadzky v Unii k datumom uvedenym v ¢lanku 24 ods. 1 bode a),
b) a c) nariadenia (EU) 2017/2400 alebo neskér s ohladom na dotknutt
skupinu vozidiel.

() U. v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1.

(%) Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vyko-
nava nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokial’ ide
o urcovanie emisii CO, a spotreby paliva tazkych uzitkovych vozidiel
a ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
a nariadenie Komisie (EU) & 582/2011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, s. 1).
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la. Ak informdcie o systéme OBD, opravach a tdrzbe vozidla nie su
dostupné alebo nezodpovedajii ¢lanku 6 nariadenia (ES) ¢. 595/2009,
¢lanku 2a a pripadne ¢lankom 2b, 2c¢ a 2d tohto nariadenia a prilohe
XVII k tomuto nariadeniu v ¢ase podania ziadosti o typové schvalenie,
vyrobca poskytne tieto informacie do Siestich mesiacov od prislusného
datumu stanoveného v clanku 8 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 595/2009
alebo do Siestich mesiacov od datumu typového schvalenia, podla
toho, ktory datum je neskorsi.

Ib.  Povinnosti poskytnat’ informacie v ramci lehot urcenych v odseku
la sa uplatiuju, iba ak sa vozidlo po typovom schvaleni umiestni na trh.

Ak je vozidlo umiestnené na trhu viac ako Sest’ mesiacov po typovom
schvaleni, informacie sa poskytuju k datumu, ked” bolo vozidlo umiest-
nené na trh.

lc.  Schvalovaci organ moze predpokladat, ze vyrobca zaviedol
vyhovujiice mechanizmy a postupy, pokial’ ide o pristup k informaciam
o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla na zaklade vystaveného
osvedcenia o pristupe k informaciam o syst¢éme OBD, opravach a udrzbe
vozidla za predpokladu, Ze nebola podané Ziadna staznost’ a ze vyrobca
poskytne osvedCenie v ramci lehoty stanovenej v odseku la.

Ak nie je osvedCenie o sulade poskytnut¢é v uvedenej lehote,
schvalovaci organ prijme potrebné opatrenia na zabezpecenie suladu.

2. Na ziskanie typového schvalenia ES vozidla so schvalenym
systémom motora so zretelom na emisie a informacie o oprave a udrzbe
vozidla alebo typového schvélenia ES vozidla so zretefom na emisie
a informacie o oprave a udrzbe vozidla vyrobca zabezpeci zhodu
s poziadavkami na inStalaciu uvedenymi v oddiele 4 prilohy I a
v pripade dvojpalivovych vozidiel s d’alSimi poziadavkami na montaz
stanovenymi v oddiele 6 prilohy XVIII.

3. Na ziskanie rozSirenia typového schvélenia ES vozidla so
zretelom na emisie a informéacie o oprave a udrzbe typovo schvaleného
vozidla podla tohto nariadenia s referenénou hmotnostou presahujucou
2 380 kg, ale nepresahujucou 2 610 kg musi vyrobea spiiat’ poziadavky
stanovené v oddiele 5 prilohy VIII.

4.  Ustanovenia tykajuce sa alternativneho typového schvalenia
uvedené v bode 2.4.1 prilohy X a v bode 2.1 prilohy XIII sa neuplat-
fuji na ucel typového schvdlenia ES systému motora alebo radu
motorov ako samostatnej technickej jednotky. Tieto ustanovenia sa
nebuda vztahovat' na dvojpalivové motory ani vozidla.

5. Kazdy systém motora a kazdy prvok konstrukcie, ktory modze
ovplyvnit' emisie plynnych a tuhych znecistujucich latok, musi byt
skonstruovany, zostrojeny, zostaveny a inStalovany tak, aby motor pri
beznej prevadzke spiihal ustanovenia nariadenia (ES) &. 595/2009
a tohto nariadenia. Vyrobca tiez zabezpecCi zhodu s mimocyklovymi
poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 14 a prilohe VI k tomuto nariade-
niu. V pripade dvojpalivovych motorov a vozidiel sa tiez uplatiuju
ustanovenia prilohy XVIII.
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6. Na ziskanie typového schvalenia ES systému motora alebo radu
motorov ako samostatnej technickej jednotky alebo typového schvalenia
ES vozidla so zretelom na emisie a informécie o oprave a udrzbe
vozidla vyrobca zabezpeCi na ucely ziskania univerzalneho typového
schvalenia kategorie paliv, obmedzeného typového schvalenia kategérie
paliv alebo typového schvalenia konkrétnych paliv zhodu s prislusnymi
poziadavkami uvedenymi v oddiele 1 prilohy I.

7. Na ziskanie typového schvalenia ES motora pohananého benzinom
alebo E85 vyrobca zabezpeci, aby boli splnené osobitné poziadavky na
privody do palivovych nadrzi pre vozidld pohdnané benzinom a E85
uvedené v bode 4.3 prilohy I.

8. Na ziskanie typového schvalenia ES vyrobca zabezpeci, aby boli
splnené osobitné poziadavky na elektronické bezpecnostné systémy
uvedené v prilohe X.

9.  Vyrobca musi prijat’ technické opatrenia, ktorymi sa zabezpeci, ze
vyfukové emisie budu U¢inne obmedzené v stlade s tymto nariadenim
pocas beznej Zivotnosti vozidla a za normalnych podmienok prevadzky.
Uvedené opatrenia musia zahfnat' aj zaruku, aby hadice, pripojky
a spojky pouzivané v systémoch na reguldciu emisii boli z hl'adiska
bezpecnosti skonstruované tak, aby boli v stlade s povodnym projek-
tovym zdmerom.

10.  Vyrobca zabezpedi, aby vysledky emisnych skuSok boli v stlade
s platnymi medznymi hodnotami podla Specifikovanych skuSobnych
podmienok tohto nariadenia.

11.  Vyrobca urci faktory poskodenia, ktoré sa pouziji na preukazanie
toho, ze plynné a tuhé emisie radu motorov alebo radu systému doda-
to¢nej Upravy motorov zostanu v stlade s emisnymi limitmi ustanove-
nymi v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009 pocas beznej zivotnosti
ustanovenej v ¢lanku 4 ods. 2 uvedeného nariadenia.

Postupy na preukazanie zhody systému motora alebo radu systému
dodato¢nej upravy motorov pocas beznej zivotnosti si uvedené v prilohe
VII k tomuto nariadeniu.

12.  Pre zazihové motory, ktoré sa podrobuji skuske ustanovenej
v prilohe IV, maximalny pripustny obsah oxidu uhol'natého vo vyfuko-
vych plynoch pri normélnych volnobeznych otackach motora je ten,
ktory uviedol vyrobca vozidla. Maximalny obsah oxidu uholnatého
vsak nesmie prekroc¢it’ 0,3 % obj.

Pri vysokych volnobeznych otaCkach obsah oxidu uholnatého vo vyfu-
kovych plynoch podl'a objemu nesmie prekrocit 0,2 % pri otackach
motora najmenej 2 000 min"' a faktore Lambda rovnajicom sa 1 +
0,03 alebo v sulade s technickymi podmienkami vyrobcu.

13.  V pripade uzavretej kl'ukovej skrine vyrobca zabezpeci, aby pri
subore skusok uvedenom v prilohe V ventilacny systém motora zabranil
preniknutiu akychkol'vek plynov z klukovej skrine do atmosféry.
V pripade kl'ukovej skrine otvorené¢ho typu sa emisie zmeraju a pridaju
sa k vyfukovym emisidm podl'a ustanoveni uvedenych v prilohe V.
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14.  Pri ziadosti o typové schvalenie vyrobca predlozi schvalovaciemu
organu informacie preukazujice, Ze systém na znizenie emisii NO, si
uchovava svoju funkciu regulacie emisii za vSetkych podmienok, ktoré sa
pravidelne vyskytuju na tizemi Unie, najmi pri nizkych teplotach.

Okrem toho, vyrobca poskytne schvalovaciemu organu informacie
o stratégii prevadzkovania akéhokol'vek systému EGR vratane jeho
fungovania pri nizkych hodnotach teploty okolitého prostredia.

Tieto informacie musia zahfnat aj opis vSetkych vplyvov prevadzko-
vania systému na emisie pri nizkych hodnotach teploty okolitého
prostredia.

Cldanok 4
Palubny diagnosticky systém

1. Vyrobcovia zabezpecia, aby vSetky systémy motora a vozidla boli
vybavené systémom OBD.

2. Systém OBD musi byt skon$truovany, zostrojeny a namontovany
vo vozidle v sulade s prilohou X tak, aby mu umoznoval identifikovat’,
zaznamenat a oznamit' druh poskodenia alebo funkcénej poruchy
uvedeny v prilohe X pocas celej zivotnosti vozidla.

3.  Systtm OBD musi spiiiat poziadavky ustanovené v prilohe
X vratane poziadaviek na ucinnost OBD v prevadzke za vsetkych
normalnych a predvidatelnych jazdnych podmienok vyskytujicich sa
v Unii a vratane podmienok beZnej prevadzky uvedenych v prilohe X.

4. Pri skuske s vyhovujucim poskodenym komponentom musi sa
v stulade s prilohou X aktivovat’ indikdtor funk¢nej poruchy systému
OBD. Indikator funkénej poruchy systému OBD sa moze aktivovat aj
pri urovniach emisii nizSich ako prahové limity uvedené v prilohe X

5. Vyrobca zabezpeci, aby sa dodrzali ustanovenia pre prevadzkovi
ucinnost’ radu motorov vybavenych OBD stanovené v prilohe X.

6.  Udaje savisiace s prevadzkovou uginnostou OBD v prevadzke sa
musia uchovavat a spristupiiovat’ bez akéhokol'vek zakddovania
prostrednictvom  Standardného  komunika¢ného  protokolu OBD
systétmom OBD v stlade s ustanoveniami prilohy X.

7. Ak si vyrobca pocas 3-ro¢ného obdobia po diatume uvedenom
v Clanku 8 ods. 1 a ¢lanku 8 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 595/2009
zvoli takd moznost, systémy OBD mozu spliiat’ alternativne ustano-
venia uvedené v prilohe X k tomuto nariadeniu, priCom sa odvolad na
tento odsek.



02011R0582 — SK —22.07.2018 — 009.001 — 19

8. Na ziadost’ vyrobcu je mozné do 31. decembra 2015 v pripade
novych typov vozidiel alebo motorov a do 31. decembra 2016 v pripade
vsetkych novych vozidiel predanych, zaregistrovanych alebo uvedenych
do prevadzky v Unii pouzit k monitorovaniu DPF alternativne ustano-
venia uvedené v bode 2.3.3.3 prilohy X.

Clénok 5

Ziadost o typové schvilenie ES systému motora alebo radu
motorov ako samostatnej technickej jednotky, pokial’ ide o a
pristup k informaciam o opravach a udrzbe

1. Vyrobca predklada schvalovaciemu organu ziadost o typové
schvélenie ES systému motora alebo radu motorov ako samostatnej
technickej jednotky.

2. Ziadost uvedena v odseku 1 sa vystavuje v stlade so vzorom
informac¢ného dokumentu uvedenym v doplnku 4 k prilohe I. Na
tento ucel sa uplatiiuje ¢ast’ 1 uvedeného doplnku.

3. Spolu so ziadostou vyrobca predlozi dokumentaciu, ktora v plnej
miere poskytne vysvetlenie kazdého konStrukéného prvku, ktory
ovplyviluje emisie, stratégiu regulovania emisii systému motora,
prostriedky, ktorymi systém motora kontroluje vystupné premenné,
ktoré suvisia s emisiami, ¢i je tato kontrola priama alebo nepriama,
a plne vysvetli vystrazny a podnecovaci systém pozadovany v oddieloch
4 a 5 prilohy XIII. Dokumentacia musi obsahovat’ tieto Casti vratane
informacii uvedenych v oddiele 8 prilohy I:

a) formalnu dokumentaciu si uchova schvalovaci organ. Formalnu
dokumentaciu mozno na poziadanie spristupnit zainteresovanym
stranam;

b) rozsirena dokumentacia zostane utajend. Rozsirenu dokumentéciu si
moze ponechat schvalovaci organ alebo si ju podla uvazenia
schvalovacieho organu uchova vyrobca, musi sa vSak spristupnit’
kontrole schvalovacieho organu v Case schvalenia alebo pocas plat-
nosti schvalenia. Ak si dokumentaciu uchova vyrobca, schvalovaci
organ musi prijat’ opatrenia potrebné na zabezpecenie, Ze dokumen-
tacia sa po schvéleni nebude menit’.

4. Okrem informacii uvedenych v odseku 3 vyrobca predklada tieto
informacie:

a) v pripade vozidiel vybavenych motormi so zazihovym zapalovanim
— vyhlasenie vyrobcu o minimalnom percente zlyhania zapalovania
motora z celkového poCtu zapalovani, ktoré by malo za nasledok
bud’ emisie prekracujice limity uvedené v prilohe X, ak sa toto
percento zlyhania zapalovania motora vyskytlo od zaciatku emisnej
skusky opisanej v prilohe III, alebo by mohlo viest k prehriatiu
katalyzatora alebo katalyzatorov vyfukovych plynov pred sposo-
benim nenapravitel'nej Skody;

b) opis opatreni prijatych s cielom zabranit’ nedovolenému zasahovaniu
do pocitaca(-ov) regulujiceho(-ich) emisiec a jeho (ich) tUprave
vratane zariadenia na aktualizaciu s pouzitim programu alebo kali-
bracie schvalenych vyrobcom;
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¢) dokumentaciu systétmu OBD v sulade s poziadavkami uvedenymi
v oddiele 5 k prilohe X;

d) informacie tykajuce sa OBD na ucely pristupu k OBD, ako aj infor-
macie o oprave a udrzbe v sulade s poziadavkami tohto nariadenia;

e) vyhlasenie o zhode mimocyklovych emisii s poziadavkami ¢lanku 14
a oddiele 9 k prilohe VI,

f) vyhlasenie o zhode prevadzkovej vykonnosti OBD s poziadavkami
doplnku 6 k prilohe X;

g) osvedCenie o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla;

h) povodny plan pre skusky v prevadzke podla bodu 2.4 prilohy II;

i) pripadne koépie inych typovych schvéaleni s relevantnymi tdajmi
s cielom umoznit’ rozsirenie schvaleni a stanovenie faktorov posko-
denia;

j) pripadne dokumentacné zvézky potrebné na spravnu montaz motora,
ktory bol typovo schvaleny ako samostatna technicka jednotka.

5. Vyrobca predlozi technickej sluzbe zodpovednej za skisky
spojené s typovym schvalenim motor alebo, pripadne, zakladny motor
reprezentativny pre schvalovany typ.

6. Zmeny vo vyhotoveni systému, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, ktoré sa vyskytni po typovom schvaleni, automa-
ticky neznamenaju neplatnost’ typového schvalenia, pokial’ sa ich
povodné charakteristiky alebo technické parametre nezmenili takym
spdsobom, ze je ovplyvnena funkcnost’ motora alebo systému na regu-
laciu znecistovania.

Clénok 6

Spravne ustanovenia pre typové schvilenie ES systému motora
alebo radu motorov ako samostatnej technickej jednotky, pokial’
ide o emisie a pristup k informaciam o opravach a udrzbe

1. Ak su splnené vsetky relevantné poziadavky, schvalovaci organ
udeli typové schvalenie ES systému motora alebo radu motorov ako
samostatnej technickej jednotky a vyda Ccislo typového schvalenia
v sulade so systtmom Cislovania uvedenym v prilohe VII k smernici
2007/46/ES.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia prilohy VII k smernici
2007/46/ES, oddiel 3, ¢islo typového schvalenia sa zostavi v sutlade
s doplnkom 9 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Schval'ovaci orgdn nesmie pridelit’ rovnaké ¢islo inému typu motora.

la.  Ako alternativu postupu stanoveného v odseku 1 schvalovaci
organ udeli typové schvalenie ES systému motora alebo radu motorov
ako samostatnej technickej jednotke, ak su splnené vsetky nasledujiice
podmienky:
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a) typové schvélenie systému motora alebo radu motorov ako samo-
statnej technickej jednotky uz bolo udelené v sulade s predpisom
EHK OSN ¢. 49 v case uplatiiovania typového schvalenia ES;

b) boli splnené poziadavky stanovené v ¢lanku 2a az 2f tohto nariade-
nia o pristupe k informacidm o systéme OBD a opravach a udrzbe
vozidla, uplatnitelné na systém motora alebo rad motorov;

¢) boli splnené poziadavky stanovené v oddiele 6.2 prilohy X k tomuto
nariadeniu pocas prechodného obdobia stanoven¢ho v clanku 4
ods. 7;

d) uplatiujt sa vsetky d’alsie vynimky stanovené v bodoch 3.1 az 5.1
prilohy VII k tomuto nariadeniu, v bodoch 2.1 a 6.1 prilohy X k
tomuto nariadeniu, v bodoch 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 a 10 prilohy XIII
k tomuto nariadeniu a bod 1 dodatku 6 k prilohe XIII k tomuto
nariadeniu.

2. Pri udelovani typového schvalenia ES podla odsekov 1 a la
schval'ovaci organ vydad osvedCenie o typovom schvaleni ES, na co
pouzije vzor uvedeny v dodatku 5 k prilohe I.

Clénok 7

Ziadost’ o typové schvilenie ES vozidla so schvilenym systémom
motora so zretePom na emisie a pristup k informaciam o oprave
a udrzbe vozidla

1. Vyrobca predkladd schvalovaciemu organu ziadost o typové
schvalenie ES vozidla so schvalenym systémom motora so zretelom
na emisie a pristup k informaciam o oprave a udrzbe vozidla.

2. Ziadost uvedena v odseku 1 sa vystavuje v stlade so vzorom
informa¢ného dokumentu uvedenym v casti 2 doplnku 4 k prilohe I.
Tato ziadost musi byt sprevadzana kopiou osvedéenia o typovom
schvaleni ES pre systém motora alebo rad motorov ako samostatnej
technickej jednotky vydaného v stlade s ¢lankom 6.

3. Vyrobca predlozi dokumentaciu, v ktorej sa uvadza Uplné vysvet-
lenie prvkov vystrazného a podnecovaciecho systému, ktory je na palube
vozidla a ktory vyzaduje priloha XIII. Tato dokumentacia sa predklada
v sulade s ¢lankom 5 ods. 3.

4. Okrem informacii uvedenych v odseku 3 vyrobca predklada tieto
informacie:

a) opis opatreni prijatych s cielom zabranit’ nedovolenému zasahovaniu
do ovladacich jednotick vozidla, na ktoré sa vztahuje toto nariade-
nie, vratane zariadenia na aktualizaciu s pouzitim programu alebo
kalibracie schvalenych vyrobcom;
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b) opis komponentov OBD na palube vozidla v stlade s poziadavkami
oddielu 5 prilohy X;

¢) informacie tykajlice sa komponentov OBD na palube vozidla na
ucely pristupu k OBD a informaciam o oprave a udrzbe;

d) osvedCenie o pristupe k informaciam o syst¢éme OBD, opravach
a udrzbe vozidla;

e) pripadne kopie inych typovych schvéleni s relevantnymi udajmi
s cielom umoznit’ rozsirenie schvéleni.

5. Zmeny vo vyhotoveni systému, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, ktoré sa vyskytni po typovom schvaleni, automa-
ticky neznamenaji neplatnost typového schvalenia, pokial sa ich
povodné charakteristiky alebo technické parametre nezmenili takym
sposobom, Ze je ovplyvnena funkénost’ motora alebo systému na regu-
laciu znecistovania.

Clanok 8

Administrativne ustanovenia pre typové schvalenie ES vozidla so
schvialenym systémom motora so zretelom na emisie a pristup
k informaciam o oprave a udrzbe vozidla

1. Ak su splnené vsetky relevantné poziadavky, schvalovaci organ
udeli typové schvalenie ES vozidla so schvalenym systémom motora so
zretelom na emisie a pristup k informaciam o oprave a tdrzbe vozidla
a vyda cislo typového schvalenia v sulade so syst¢émom Ccislovania
uvedenym v prilohe VII k smernici 2007/46/ES.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia prilohy VII k smernici
2007/46/ES, oddiel 3, Cisla typového schvalenia sa zostavi v stlade
s doplnkom 9 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Schvalovaci organ nesmie pridelit’ rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

la.  Ako alternativu postupu stanoveného v odseku 1 schvalovaci
organ udeli typové schvalenie ES vozidla so schvalenym systémom
motora so zretelom na emisie a pristup k informaciam o oprave a udrzbe
vozidla, ak boli splnené vsetky nasledujiice podmienky:

a) typové schvalenie vozidla so schvalenym systémom motora uz bolo
udelené v sulade s predpisom EHK OSN ¢. 49 v Case uplatiiovania
typového schvélenia ES;

b) boli splnené poziadavky stanovené v ¢lanku 2a az 2f tohto nariade-
nia o pristupe k informécidm o systéme OBD a opravach a udrzbe
vozidla;
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¢) boli splnené poziadavky stanovené v bode 6.2 prilohy X k tomuto
nariadeniu pocas prechodného obdobia stanoveného v c¢lanku 4
ods. 7;

d) uplatiuji sa vSetky d’alSie vynimky stanovené v bode 3.1 prilohy
VII k tomuto nariadeniu, v bodoch 2.1 a 6.1 prilohy X k tomuto
nariadeniu, v bodoch 2.1, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 a 10.1 prilohy XIII
k tomuto nariadeniu a bod 1.1 doplnku 6 k prilohe XIII k tomuto
nariadeniu;

e) poziadavky stanovené v &lanku 6 a v prilohe II k nariadeniu (EU)
2017/2400 su splnené s ohladom na dotknutd skupinu vozidiel,
okrem pripadu, ked” vyrobca uvedie, ze nové vozidla typu, ktory
sa ma schvalit, nebudi evidované, preddvané ani uvadzané do
prevadzky v Unii k datumom uvedenym v ¢lanku 24 ods. 1 bode
a), b) a c¢) uvedeného nariadenia alebo neskér s ohladom na
dotknuti skupinu vozidiel.

VM4
2. Pri udelovani typového schvalenia ES podla odsekov 1 a la
schvalovaci organ vyda osvedCenie o typovom schvéaleni ES, na ¢o

pouzije vzor uvedeny v dodatku 6 k prilohe I.

Clanok 9

Ziadost’ o typové schvalenie ES vozidla so zrete’om na emisie
a pristup k informdcidm o oprave a tdrzbe vozidla

1. Vyrobca predklada schvalovaciemu organu ziadost o typové
schvélenie ES vozidla so zretelom na emisie a pristup k informacidm
o oprave a udrzbe vozidla.

2. Ziadost uvedena v odseku 1 sa vystavuje v stlade so vzorom
informa¢ného dokumentu uvedenym v doplnku 4 k prilohe 1. Na
tento ucel sa uplatituje ¢ast’ 1 a Cast’ 2 uvedeného doplnku.

3. Vyrobca predlozi dokumentéciu, v ktorej sa uvadza Gplné vysvet-
lenie kazdého prvku konstrukcie, ktory ovplyviiuje emisie, stratégia
regulovania emisii systému motora, prostriedky, ktorymi systém motora
kontroluje vystupné premenné, ktoré stvisia s emisiami, ¢i je tato
kontrola priama alebo nepriama, a uplné vysvetlenie vystrazného
a podnecovacieho systému pozadovaného v prilohe XIII. Tato doku-
mentacia sa predklada v sulade s ¢lankom 5 ods. 3.

4. Okrem informacii uvedenych v odseku 3 vyrobca predlozi infor-
macie pozadované v Clanku 5 ods. 4 pism. a) az i) a v ¢lanku 7 ods. 4
pism. a) az e).

5. Vyrobca predlozi technickej sluzbe zodpovednej za skusky
spojené s typovym schvalovanim motor reprezentativny pre
schvalovany typ.

6. Zmeny vo vyhotoveni systému, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, ktoré sa vyskytni po typovom schvdleni, automa-
ticky neznamenaju neplatnost’ typového schvalenia, pokial’ sa ich
povodné charakteristiky alebo technické parametre nezmenili takym
spdsobom, ze je ovplyvnena funkcénost’ motora alebo systému na regu-
laciu znecistovania.
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Clénok 10

Administrativne ustanovenia pre typové schvalenie ES vozidla so
zretePom na emisie a pristup k informaciam o oprave a udrzbe
vozidla

1. Ak su splnené vSetky relevantné poziadavky, schvalovaci organ
udeli typové schvalenie ES vozidla so zretelom na emisie a pristup
k informéciam o oprave a Udrzbe vozidla a vyda ¢islo typového schva-
lenia v sulade so systémom ¢islovania uvedenym v prilohe VII k smer-
nici 2007/46/ES.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia oddielu 3 prilohy VII k smer-
nici 2007/46/ES, Ccislo typového schvélenia sa zostavi v stlade
s doplnkom 9 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Schval'ovaci organ nesmie pridelit’ rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

la.  Ako alternativu postupu stanoveného v odseku 1 schvalovaci
organ udeli typové schvalenie ES vozidla so zretelom na emisie
a pristup k informacidm o oprave a udrzbe vozidla, ak boli splnené
vSetky nasledujiice podmienky:

a) typové schvdlenie vozidla uz bolo udelené v stlade s predpisom
EHK OSN ¢. 49 v case uplatiovania typového schvalenia ES;

b) boli splnené poziadavky stanovené v ¢lanku 2a az 2f tohto nariade-
nia o pristupe k informécidm o systéme OBD a opravach a udrzbe
vozidla;

¢) boli splnené poziadavky stanovené v oddiele 6.2 prilohy X k tomuto
nariadeniu pocas prechodného obdobia stanoveného v clanku 4
ods. 7;

d) uplatnuji sa vSetky d’alSie vynimky stanovené v bode 3.1 prilohy
VII k tomuto nariadeniu, v bodoch 2.1 a 6.1 prilohy X k tomuto
nariadeniu, v bodoch 2.1, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 a 10.1.1 prilohy XIII
k tomuto nariadeniu a bod 1.1 doplnku 6 k prilohe XIII k tomuto
nariadeniu;

e) poziadavky stanovené v &lanku 6 a v prilohe II k nariadeniu (EU)
2017/2400 su splnené s ohladom na dotknuta skupinu vozidiel,
okrem pripadu, ked” vyrobca uvedie, ze nové vozidla typu, ktory
sa ma schvalit, nebudi evidované, preddvané ani uvadzané do
prevadzky v Unii k ddtumom uvedenym v &lanku 24 ods. 1 bode
a), b) a c¢) uvedeného nariadenia alebo neskér s ohladom na
dotknuti skupinu vozidiel.

2. Pri udelovani typového schvalenia ES podla odsekov 1 a la
schvalovaci organ vyda osvedCenie o typovom schvaleni ES, na co
pouzije vzor uvedeny v dodatku 7 k prilohe I.

Clanok 11
Zhoda vyroby

1. Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimaju v sulade
s ustanoveniami Clanku 12 smernice 2007/46/EHS.
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2. Zhoda vyroby sa kontroluje na zaklade opisu v osvedceni
o typovom schvaleni uvedenom v doplnkoch 5, 6 a 7 k prilohe I k
tomuto nariadeniu podla uplatnitelnosti.

3. Zhoda vyroby sa hodnoti v sulade s osobitnymi podmienkami
stanovenymi v oddiele 7 prilohy I a prislusné Statistické metddy su
stanovené v doplnkoch 1, 2 a 3 k uvedenej prilohe.

Clanok 12
Zhoda v prevadzke

1. Opatrenia na zabezpeCenie zhody v prevadzke pre vozidla alebo
systémy motorov typovo schvalené podla tohto nariadenia alebo podla
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/55/ES (') sa prijimajt
v sulade s ¢lankom 12 smernice 2007/46/ES a v sulade s poziadavkami
prilohy IT k tomuto nariadeniu pre pripad vozidiel a systémov motorov
schvélenych podla tohto nariadenia a s poziadavkami prilohy XII
k tomuto nariadeniu v pripade vozidiel a systémov motorov schvale-
nych podla smernice 2005/55/ES.

2. Technické opatrenia prijimané vyrobcom musia byt také, aby
zabezpecili, ze vyfukové emisie budi UCinne obmedzené v priebehu
normalnej zivotnosti vozidla a za normalnych podmienok pouzivania.
Zhoda s ustanoveniami tohto nariadenia sa kontroluje pocas beznej
Zivotnosti systému motora inStalovaného vo vozidle za normélnych
podmienok prevadzky uvedenych v prilohe II tohto nariadenia.

3. Vyrobca ozndmi schvalovaciemu organu, ktory vydal povodné
typové schvalenie, vysledky skusok v prevadzke v sulade s povodnym
planom predlozenym pri typovom schvalovani. Akakol'vek odchylka od
povodného planu musi byt opodstatnena ku spokojnosti schvalovacieho
organu.

4. Ak schvalovaci organ, ktory vydal povodné typové schvalenie, nie
je spokojny so spravami od vyrobcu v sulade s oddielom 10 prilohy II
alebo zaznamenal fakty o nevyhovujlicej zhode v prevadzke, moéze
nariadit vyrobcovi, aby vykonal skasku na ucely potvrdenia.
Schval'ovaci organ preskiima spravu o potvrdzujicej skuske poskytnuté
vyrobcom.

5. Ak schval'ovaci organ, ktory udelil pdvodné typové schvalenie, nie
je spokojny s vysledkami skasok v prevadzke alebo potvrdzujtcich
skasok v sulade s kritériami stanovenymi v prilohe II alebo na zaklade
skusok v prevadzke, ktoré vykonal ¢lensky $tat, poziada vyrobcu, aby
predlozil plan napravnych opatreni na odstranenie nezhody v stlade
s ¢lankom 13 a oddielom 9 prilohy II.

() U. v. EU L 275, 20.10.2005, s. 1.
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6. Kazdy clensky stat moze vykonat’ svoje kontrolné skusky a podat’
o nich spravu na zaklade postupu sktsky zhody v prevadzke stanove-
ného v prilohe II. Informécie o zaobstarani, Gdrzbe a Ui€asti vyrobcu na
¢innostiach sa zaznamenaju. Schvalovaci organ, ktory udelil povodné
typové schvélenie, poskytne na ziadost' niektorého schvalovacieho
organu potrebné informacie o typovom schvaleni s cielom umoznit
skasky v stlade s postupom stanovenym v prilohe II.

7. Ak clensky stat preukaze, ze typ motora alebo vozidla nevyhovuje
uplatnite’nym poziadavkam tohto ¢lanku a prilohy II, prostrednictvom
svojho schvalovacieho orgdnu vyrozumie schvalovaci organ, ktory
udelil pévodné typové schvalenie, v sulade s poziadavkami ¢lanku 30
ods. 3 smernice 2007/46/ES.

Po tomto vyrozumeni a na zéklade ustanovenia ¢lanku 30 ods. 6 smer-
nice 2007/46/ES schvalovaci organ clenského Statu, ktory udelil
povodné typové schvalenie, okamzite informuje vyrobcu, Ze typ motora
alebo vozidla nespiita poziadavky tychto ustanoveni.

8. Po vyrozumeni uvedenom v odseku 7 a v pripadoch, ked skuska
zhody v prevadzke predtym preukazala zhodu, schvalovaci organ, ktory
udelil povodné typové schvalenie, poziada vyrobcu, aby vykonal doda-
tocné potvrdzujuce skusky po konzultacii s expertmi ¢lenského Statu,
ktory podal spravu o chybnom vozidle.

Ak nie su dostupné ziadne takéto tidaje o skuskach, vyrobca do 60
pracovnych dni po doruceni vyrozumenia uvedenom v odseku 7 bud’
predlozi schvalovaciemu organu, ktory vydal povodné typové schvale-
nie, plan napravnych opatreni v sulade s ¢lankom 13, alebo vykona
dodato¢né skasky zhody v prevadzke s ekvivalentnym vozidlom
s cielom overit, ¢i typ motora alebo vozidla nevyhovuje poziadavkam.
V pripade, Ze vyrobca moze preukazat k spokojnosti schvalovacieho
organu, ze potrebuje d’alsi ¢as na vykonanie dodato¢nych skusok, organ
mu méze udelit’ prediZenie.

9.  Experti ¢lenského $tatu, ktory podal spravu o chybnom type
motora alebo vozidla v sulade s odsekom 7, budi vyzvani svedcit
o skuskach zhody v prevadzke uvedenych v odseku 8. Okrem toho
spravu o vysledkoch skisok je nevyhnutné predlozit’ uvedenému clen-
skému Statu a schvalovacim organom.

Ak tieto skusky zhody v prevadzke alebo potvrdzujlice skusky potvrdia
nezhodu typu motora alebo vozidla, schval'ovaci organ poziada vyrobcu,
aby predlozil plan napravnych opatreni na odstranenie nezhody. Plan
napravnych opatreni musi byt v sulade s ustanoveniami clanku 13
a oddielu 9 prilohy II.
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Ak tieto skusky zhody v prevadzke alebo potvrdzujuce skusky preukazu
zhodu, vyrobca predlozi o tom spravu schvalovaciemu organu, ktory
vydal pdvodné typové schvalenie. Spravu predklada schvalovaci organ,
ktory vydal povodné typové schvalenie, ¢lenskému Statu, ktory podal
spravu o chybnom type vozidla, a schval'ovacim organom. Sprava obsa-
huje vysledky skasok v sulade s oddielu 10 prilohy II.

10.  Schvalovaci organ, ktory udelil povodné typové schvalenie, prie-
bezne informuje ¢lensky Stat, ktory zistil, ze typ motora alebo vozidla
nevyhovuje platnym poziadavkam, o pokroku a vysledkoch diskusii
s vyrobcom, o overovacich skaSkach a napravnych opatreniach.

Clanok 13

Napravné opatrenia

1. Na ziadost schvalovacicho organu a po skuskach zhody
v prevadzke v sulade s ¢lankom 12 vyrobeca predlozi schvalovaciemu
organu plan napravnych opatreni najneskor do 60 pracovnych dni po
doruceni vyrozumenia od schvalovacieho organu. Ak vyrobca moze
preukédzat’ ku spokojnosti schvalovacieho organu, ze potrebuje d’alsi
¢as na preskimanie dovodu nezhody, aby predloZil plan népravnych
opatreni, mbéze mu byt poskytnuté predizenie.

2. Napravné opatrenia sa vztahuju na vSetky motory v prevadzke,
ktoré patria do toho istého radu motorov alebo radu motorov vybave-
nych systémom OBD, a ich platnost’ sa rozsiri aj na rady motorov alebo
rady motorov vybavenych syst¢émom OBD, ktoré mozu byt postihnuté
rovnakymi chybami. Potrebu zmenit'® alebo doplnit dokumenty
o typovom schvéleni posidi vyrobca a vysledok oznami
schvalovaciemu organu.

3. Schvalovaci organ konzultuje s vyrobcom s cielom vypracovat
dohodu o plane napravnych opatreni a o uskuto¢neni tohto planu. Ak
schvalovaci organ, ktory udelil typové schvalenie, zisti, Ze nemozno
dosiahnut’ ziadnu dohodu, zacne sa postup podla c¢lanku 30 ods. 1
a ¢lanku 30 ods. 5 smernice 2007/46/ES.

4. Schvalovaci organ do 30 dni od datumu, ked’ dostal od vyrobcu
plan napravnych opatreni, schvali alebo zamietne plan napravnych opat-
reni. V ramci rovnakej lehoty schvalovaci organ tiez vyrozumie
vyrobcu a vsetky ¢lenské Staity o svojom rozhodnuti schvalit alebo
zamietnut’ plan napravnych opatreni.

5. Vyrobca je zodpovedny za vykonanie schvalené¢ho planu naprav-
nych opatreni.

6. Vyrobca vedie zdznam o kazdom stiahnutom a opravenom alebo
modifikovanom systéme motora alebo vozidle a o dielni, ktord vykonala
opravu. Schvalovaci organ musi mat’ na poziadanie pristup k tomuto
zaznamu pocas vykonavania planu a 5 rokov po vykonani planu.

7.  Akakol'vek oprava alebo modifikacia uvedena v odseku 6 sa
zaznamena v osvedceni, ktoré vyrobca dodd majitelovi motora alebo
vozidla.
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Clénok 14

Poziadavky na obmedzenie mimocyklovych emisii

1. Vyrobca prijme v stlade s tymto nariadenim a ¢lankom 4 naria-
denia (ES) ¢. 595/2009 vsetky potrebné opatrenia, aby zabezpecil, ze
vyfukové emisie st uc¢inne obmedzené pocas beznej zivotnosti vozidla
a za normalnych podmienok prevadzky.

Tieto opatrenia musia zohl'adnovat’:

a) vSeobecné poziadavky vratane poziadaviek na vykonnost a zékaz
vypinacich (alebo rusiacich) stratégii;

b) poziadavky G¢inne obmedzit’ vyfukové emisie v rozsahu podmienok
okolitého prostredia, za ktorych mozno ocakavat’ prevadzku vozidla,
a v rozsahu prevadzkovych podmienok, ktoré sa mozu vyskytnut;

¢) poziadavky v suvislosti s mimocyklovymi laboratornymi skuSkami
pri typovom schvalovani;

d) poziadavky v suvislosti s preukazovacou skaskou PEMS pri
typovom schvaleni a akékol'vek d’alSie poziadavky v suvislosti
s mimocyklovymi sktskami vozidla v prevadzke ustanovenymi
v tomto nariadeni;

e) poziadavku na vyrobcu poskytnit' vyhlasenie o zhode s poziadav-
kami obmedzujiicimi mimocyklové emisie.

2. Vyrobca musi spiiiat osobitné poziadavky spolu so savisiacimi
sktsobnymi postupmi uvedenymi v prilohe VI.

Clénok 15

Zariadenia na regulaciu znecistovania

1. »MI1 Vyrobca zabezpeci, aby nahradné zariadenia na regulaciu
zneCistovania ur¢ené na montdz do systémov motorov s typovym
schvalenim ES alebo vozidiel, na ktoré¢ sa vztahuje nariadenie (ES)
¢. 595/2009, dostali typové schvalenie ES ako samostatné technické
jednotky v stlade s poziadavkami tohto Clanku a clankov la, 16
al7 «

Katalytické konvertory, zariadenia na znizenie emisii NO, a filtre
tuhych castic sa na ucely tohto nariadenia povazujii za zariadenia na
regulaciu znecist'ovania.

2. Povodné nahradné zariadenia na regulaciu zneCistenia, ktoré
spadaju pod typ, na ktory sa vztahuje bod 3.2.12 doplnku 4 k prilohe
I a ktoré su uréené na namontovanie do vozidla, na ktoré¢ sa vztahuje
dokument o typovom schvaleni, nemusia byt v stlade so vsetkymi
ustanoveniami prilohy XI za predpokladu, Ze spifaju poziadavky
bodov 2.1, 2.2 a 2.3 uvedenej prilohy.
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3. Vyrobca zabezpeci, ze povodné zariadenia na regulaciu znecistenia
buda oznacené identifikaénymi znakmi.

4.  Identifikacné znaky uvedené v odseku 3 musia obsahovat’:
a) meno alebo obchodnti znacku vyrobcu vozidla alebo motora;

b) znacka a identifika¢né Cislo dielu povodného zariadenia na regulciu
znelistenia zaznamenané v informacii uvedenej v bode 3.2.12.2
doplnku 4 k prilohe 1.

Clanok 16

Ziadost' o typové schvalenie ES typu nahradného zariadenia na
reguliaciu znecistenia ako samostatnej technickej jednotky

1. Vyrobca predlozi schvalovaciemu organu ziadost o typové schva-
lenie ES typu nédhradného zariadenia na reguldciu znecistenia ako samo-
statnej technickej jednotky.

2. Ziadost musi byt vystavend v sulade so vzorom informa¢ného
dokumentu uvedenom v doplnku 1 k prilohe XI.

3. Vyrobca predlozi osvedcenie o pristupe k informaciam o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidla.

4.  Vyrobca predlozi technickej sluzbe zodpovednej za skuasku
spojenu s typovym schvalenim:

a) systém motora alebo systémy motora typu schvaleného v stlade
s tymto nariadenim vybavené novym povodnym zariadenim na regu-
laciu znecdistenia;

b) jednu vzorku typu néhradného zariadenia na regulaciu znecistenia;

¢) dal$iu vzorku typu nahradného zariadenia na regulaciu zneCistenia
v pripade nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia urcené¢ho
na namontovanie do vozidla vybaveného systémom OBD.

5. Na tucely odseku 4 pism. a) ziadatel' vyberie skuSané motory so
sthlasom schval'ovacieho organu.

Podmienky skisky musia spiiat poziadavky stanovené v oddiele 6
prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Skagobné motory musia spliiat’ tieto poziadavky:
a) nesmu mat’ ziadne chyby systému regulacie emisii;

b) vSetky chybné alebo nadmerne opotrebované povodné diely stvi-
siace s emisiami musia byt opravené alebo nahradené;
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¢) musia byt pred emisnymi skuSkami spravne vyladené a nastavené
podla Specifikacii vyrobcu.

6. Na tucely odseku 4 pism. b) a c¢) vzorka musi byt zretelne
a nezmazate'ne oznacend obchodnym menom alebo znackou Zziadatela
a jej obchodnym oznacenim.

7. Na tcely odseku 4 pism. ¢) vzorka musi byt vyhovujicim posko-
denym komponentom.

Clénok 17

Administrativne ustanovenia pre typové schvalenie ES nahradného
zariadenia na regulaciu znelistenia ako samostatnej technickej
jednotky

1. Ak st splnené vSetky prislusné poziadavky, schvalovaci organ
udeli typové schvalenie pre nahradné zariadenie na regulaciu znecistenia
ako samostatnej technickej jednotky a vyda typové schvalovacie cislo
v sulade so systémom cislovania uvedenym v prilohe VII k smernici
2007/46/ES.

Schvalovaci organ nesmie pridelit’ rovnaké cislo inému typu nahrad-
ného zariadenia na reguldciu znecistenia.

Rovnaké typové schvalovacie Cislo sa moze vztahovat na pouZzivanie
daného nahradného zariadenia na reguldciu zneCistenia vo viacerych
typoch vozidiel alebo motorov.

2. Na tcely odseku 1 schvalovaci organ vyda osvedcenie o typovom
schvaleni ES stanovené v stlade so vzorom uvedenym v doplnku 2
k prilohe XI.

3. Ak je vyrobca schopny preukazat’ schvalovaciemu organu, Zze
nahradné zariadenie na reguldciu zneCistenia je typu uvedeného
v bode 3.2.12.2 doplnku 4 k prilohe I, udelenie typového schvalenia
nebude zavisiet od overenia zhody s poziadavkami stanovenymi
v oddiele 4 prilohy XI.

Clanok 17a

Prechodné ustanovenia pre urcité typové schvilenia a osvedcenia
o zhode

1. S dcinnostou od 1. septembra 2018 vnutrostatne organy odmietnu
z dovodov tykajucich sa emisii udelit’ typové schvalenie ES alebo
vnutro§tatne typové schvalenie pre nové typy vozidiel alebo motorov
skisané postupmi, ktoré nezodpovedaji bodom 4.2.2.2 a 4.22.2.1
a42222 a43.12 a43.1.2.1 a 43.1.2.2 doplnku 1 k prilohe II

2. S Gc¢innostou od 1. septembra 2019 vnutrostatne organy uz nepo-
vazuju osvedcenia o zhode, ktoré boli vydané v stvislosti s novymi
vozidlami nezodpovedajicimi bodom 4.2.2.2 a 4.2.2.2.1 a 4.2.2.2.2
a43.12 a 43.1.2.1 a 43.1.2.2 doplnku 1 k prilohe II, za platné na
ucely ¢lanku 26 smernice 2007/46/ES a z dovodov tykajucich sa emisii
zakéazu registraciu, predaj a uvadzanie takychto vozidiel do prevadzky.
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S ucinnostou od 1. septembra 2019 a s vynimkou pripadu, ked ide
o nahradné motory pre vozidla v prevadzke, vnutrostatne organy zakazu
predaj alebo pouzivanie novych motorov, ktoré nezodpovedaju bodom
4222 a4222.1 a43.12 a4.3.1.2.1 doplnku 1 k prilohe II.

Clanok 18
Zmeny a doplnenia nariadenia (ES) ¢. 595/2009

Nariadenie (ES) & 595/2009 sa meni a dopiia v sulade s prilohou XV
k tomuto nariadeniu.

Clanok 19
Zmeny a doplnenia smernice 2007/46/ES

Smernica 2007/46/ES sa meni a dopliia v sulade s prilohou XVI
k tomuto nariadeniu.

Clénok 20

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda ucinnost” dvadsiatym diiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vsetkych Clenskych Statoch.
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PRILOHA 1

Doplnok 1

Doplnok 2

Doplnok 3

Doplnok 4

Doplnok 5

Doplnok 6

Doplnok 7

Doplnok 8

Doplnok 9

Doplnok 10

PRILOHA 1I

Doplnok 1

Doplnok 2

Doplnok 3

Doplnok 4

PRILOHA 111

PRILOHA IV

PRILOHA V

PRILOHA VI

Doplnok 1

PRILOHA VII

PRILOHA VIII

ZOZNAM PRILOH

Administrativne ustanovenia pre typové schvalovanie ES

Postup pre skusku zhody vyroby v pripade vyhovujicej
Standardnej odchylky

Postup pre skusku zhody vyroby v pripade nevyhovujicej
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PRILOHA 1

ADMINISTRATIVNE USTANOVENIA PRE TYPOVE SCHVALOVANIE

1.1.

ES

POZIADAVKY NA KATEGORIU PALIVA
Poziadavky na univerzalne schvalenie rozsahu paliv

Univerzalne schvalenie rozsahu paliv sa udeluje na zaklade poziadaviek
uvedenych v bodoch 1.1.1 az 1.1.6.1.

Zakladny motor musi spihat’ poziadavky tohto nariadenia o vhodnom
referenénom palive uvedenom v prilohe IX. V sulade s ustanoveniami
bodu 1.1.3 sa na motory na zemny plyn/biometan vratane dvojpalivo-
vych motorov uplatiiuju osobitné poziadavky.

»M9 Ak vyrobca dovoli prevadzkovat rad motorov pohafanych
komerénymi palivami, ktoré nie su v sulade so smernicou Eurdpskeho
parlamentu a Rady 98/70/ES (') ani s normou EN 228:2012 CEN
(v pripade bezolovnatého benzinu) alebo normou EN 590:2013 CEN
(v pripade nafty), ako napriklad pohananych palivom FAME B100
(norma EN 14214 CEN), naftovymi zmesami FAME B20/B30 (norma
EN 16709 CEN), parafinickym palivom (norma EN 15940 CEN), alebo
inymi palivami, vyrobca musi okrem poziadaviek uvedenych v bode 1.1.1
splnit’ tieto poziadavky: <

a) deklarovat’ paliva, ktorymi je rad motorov mozné pohanat, v bode
3.2.2.2.1 informa¢né¢ho dokumentu uvedeného v casti 1 doplnku 4,
a to bud’ odkazom na oficialnu normu alebo na Specifikaciu vyroby
komeréného paliva $pecifickej znacky, ktoré nespifia Ziadnu
oficialnu normu, ako su napriklad normy uvedené v bode 1.1.2.
Vyrobca musi deklarovat’ aj to, ze funkénost’ systému OBD nie je
pouzivanim deklarovaného paliva ovplyvnena;

al

~

urcit’ pripadny korekény faktor vykonu pre kazdé palivo deklaro-
vané podla bodu 5.2.7;

b) preukazat, 7e zékladny motor spifia poziadavky uvedené v prilohe
Il a v doplnku 1 k prilohe VI k tomuto nariadeniu tykajice sa
deklarovanych paliv; schvalovaci organ mdze pozadovat, aby sa
poziadavky na preukazovanie d’alej rozsirili o poziadavky, ktoré
su stanovené v prilohe VII a prilohe X;

¢) je povinny splnit’ poziadavky zhody v prevadzke uvedené v prilohe
II na deklarované paliva vratane akejkol'vek zmesi medzi deklaro-
vanymi palivami a komerénymi palivami zahrnutymi v smernici
98/70/ES a v prislusnych normach CEN.

Na poziadanie vyrobcu sa poziadavky stanovené v tomto bode uplatiiuji
na paliva pouzivané na vojenské ucely.

Ked’ sa na tcely prvého pododseku pism. a) emisné skusky vykonavaju
na preukdzanie zhody s poziadavkami tohto nariadenia, k skuSobnému
protokolu sa pripaja protokol o analyze skuiSaného paliva, ktory musi
obsahovat’ minimalne tie parametre, ktor¢ su stanovené v oficidlnych
Specifikacidch uvadza vyrobca paliva.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES z 13. oktobra 1998 tykajuca sa

kvality benzinu a naftovych paliv, a ktorou sa meni a doplita smernica Rady 93/12/EHS
(U. v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58).
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»C1 1.1.3. €4V pripade motorov pohananych zemnym plynom/biometanom

vratane dvojpalivovych motorov vyrobca preukdze schopnost
adaptacie zakladného motora na akékol'vek zlozenie zemného
plynu/biometénu, ktoré sa moéze na trhu vyskytnat. Toto
preukazovanie sa vykond v sulade s tymto oddielom a v
pripade dvojpalivovych motorov aj v sulade s d’al$imi ustano-
veniami tykajicimi sa postupu adaptacie paliva stanovenymi
v oddiele 6.4 prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

V pripade stlateného zemného plynu/biometanu (CNG) existuju vo
vSeobecnosti dva druhy paliva: vysokovyhrevné palivo (H-plyn)
alebo nizkovyhrevné palivo (L-plyn), no v ramci oboch skupin existuje
znatné rozpdtie vlastnosti; vyrazne sa odliSuju svojim energetickym
obsahom vyjadrenym Wobbovym indexom a ich faktorom posunu A
(Sy). Zemny plyn s faktorom posunu A v rozmedzi od 0,89 do 1,08
(0,89 < S, < 1,08) sa povazuje za rozsah H-plynov, pricom zemny plyn
s faktorom posunu A v rozmedzi od 1,08 do 1,19 (1,08 <S; < 1,19) sa
povazuje za rozsah L-plynov. Zlozenie referencnych paliv vyjadruje
extrémnu premenlivost’ S;.

Zéakladny motor musi spiiiat’ poziadavky tohto nariadenia na referenéné
paliva Gg (palivo 1) a G5 (palivo 2), tak ako st uvedené v prilohe IX
bez akéhokol'vek manualneho prestavenia palivového systému medzi
dvoma sktskami (potrebna je samoadaptacia). Po zmene paliva je
dovoleny jeden adapta¢ny chod pocas jedného cyklu WHTC za tepla
bez merania. Po adaptatnom chode sa motor ochladi v stlade
s odsekom 7.6.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

V pripade skvapalneného zemného plynu/skvapalneného biometanu
(LNG) musi zakladny motor spiiiat’ poziadavky tohto predpisu tykajiice
sa referencnych paliv Gr (palivo 1) a Gy (palivo 2) vymedzenych
v prilohe IX bez akéhokol'vek manualneho prestavenia palivového
systému motora medzi dvoma sktskami (potrebna je samoadaptacia).
Po zmene paliva je dovoleny jeden adaptacny chod pocas jedného
cyklu WHTC za tepla bez merania. Po adaptachom chode sa motor
ochladi v stlade s odsekom 7.6.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN
¢. 49.

1.1.3.1. Na ziadost’ vyrobcu moze byt motor odskuSany s tretim palivom (palivo

3), ak sa hodnota faktora A-posunu (S;) nachadza v rozmedzi od 0,89 (t.
j- spodny rozsah Gg) do 1,19 (t. j. horny rozsah G,s) napr. vtedy, ak
palivo 3 je komercné palivo. Vysledky tejto skisky sa mozu pouzit’ ako
zaklad na posudzovanie zhody vyroby.

V pripade motora pohananého CNG, ktory je samoprispdsobivy na
jednej strane pre rozsah H-plynov a na strane druhej pre rozsah L-
plynov a ktory sa prepina medzi H-rozsahom a L-rozsahom pomocou
prepinaca, musi byt zakladny motor odsktisany s prislusSnym druhom
referenéného paliva uréenom v prilohe IX pre kazdy rozsah a pre
kazda polohu prepinaca. Paliva Gy (palivo 1) a G3 (palivo 3) st pre
H-rozsah plynov, G,s5 (palivo 2) a G,z (palivo 3) st pre L-rozsah
plynov. Zakladny motor musi spifiat poziadavky tohto predpisu
v oboch polohach prepinaca bez akéhokol'vek prestavenia palivového
systému medzi tymito dvoma sktskami vykonanymi v kazdej polohe
prepinaca. Po zmene paliva je dovoleny jeden adaptac¢ny chod pocas
jedného cyklu WHTC za tepla bez merania. Po adaptaénom chode sa
motor ochladi v stlade s odsekom 7.6.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN
¢. 49.
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1.1.4.1.

1.1.6.1.

1.2.1.

Na ziadost’ vyrobcu moze byt motor odskisany s tretim palivo namiesto
Gy; (palivo 3), ak faktor A-posunu (S,;) lezi medzi 0,89 (t. j. spodny
rozsah Gr) a 1,19 (t. j. horny rozsah G,s), napr. vtedy, ak palivo 3 je
komer¢né palivo. Vysledky tejto skusky sa mozu pouzit' ako zaklad pre
posudzovanie zhody vyroby.

V pripade motorov na zemny plyn/biometan sa pomer vysledkov emis-
nych skasok ,.r* stanovi pre kazda znecistujucu latku takto:

_ vysledok em. skusok ref. paliva 2

" vysledok em. skugok ref. paliva 1

alebo
. vysledok em. skasok ref. paliva 2
* " vysledok em. skugok ref. paliva 3
a
. vysledok em. skasok ref. paliva 1
Y =

"~ vysledok em. skugok ref. paliva 3

V pripade LPG musi vyrobca preukazat’ schopnost’ zakladného motora
prispdsobit’ sa akémukol'vek zlozeniu paliva, aké sa moze vyskytniit' na
trhu.

V pripade LPG existujti variacie v zlozeni C;3/C,. Tieto variacie sa
odzrkadluju v referenénych palivach. Zakladny motor musi spinat
emisné poziadavky na referenéné paliva A a B urcené v prilohe IX
bez akéhokol'vek prestavovania palivového systému medzi tymito
dvoma skusSkami. Po zmene paliva je dovoleny jeden adaptacny chod
pocas jedného cyklu WHTC za tepla bez merania. Po adaptacnom chode
sa motor ochladi v stlade s odsekom 7.6.1 prilohy 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 49.

Pomer vysledkov emisnych sktsok ,r* sa stanovi pre kazdu zneCist'u-
jucu latku takto:

v ysledok emisnej sk G8ky referencn ¢ho paliva B

=y ysledok emisnej sk usky referenc¢n ého paliva A

Poziadavky na obmedzené typové schvilenie rozsahu paliv v pripade
motorov pohafianych zemnym plynom/biometinom alebo LPG
vratane dvojpalivovych motorov.

Obmedzené typové schvalenie kategorie paliv sa udeluje na zaklade
poziadaviek uvedenych v bodoch 1.2.1 az 1.2.2.2.

Typové schvalenie motora so zretelom na emisie vyfukovych plynov,
pohananého CNG, ktory je konstruovany bud’ pre rozsah H-plynov,
alebo rozsah L-plynov.
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1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.

1.2.2.1.

Zakladny motor sa skuSa pri prevadzke s prislusnym referenénym
palivom uvedenym v prilohe IX pre prislusny rozsah. Palivd Gy (palivo
1) a Gy3 (palivo 3) su pre H-rozsah plynov, G,s (palivo 2) a Gp; (palivo
3) st pre L-rozsah plynov. Zakladny motor musi spiiiat’ poziadavky
tohto nariadenia bez akéhokol'vek prestavenia palivového systému
medzi tymito dvoma skuSkami. Po zmene paliva je dovoleny jeden
adaptaény chod pocas jedného cyklu WHTC za tepla bez merania. Po
adaptacnom chode sa motor ochladi v sulade s odsekom 7.6.1 prilohy 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Na ziadost’ vyrobcu moze byt motor odskisany s tretim palivo namiesto
Gy (palivo 3), ak faktor A-posunu (S;) lezi medzi 0,89 (t. j. dolny
rozsah Gg) a 1,19 (t. j. horny rozsah G,s), napr. vtedy, ak palivo 3 je
komeréné palivo. Vysledky tejto skasky sa moézu pouzit’ ako zaklad na
posudzovanie zhody vyroby.

Pomer vysledkov emisnych skusok ,,r* sa stanovi pre kazdu znecistu-
jucu latku takto:

v ysledok emisnej sk usky referencn ého paliva 2
r=
v ysledok emisnej sk Gsky referen¢n ého paliva 1

alebo

v ysledok emisnej sk GSky referencn €ho paliva 2
" v ysledok emisnej sk usky referenén ého paliva 3

a

v ysledok emisnej sk usky referencn €ho paliva 1

o= v ysledok emisnej sk Gsky referen¢n ého paliva 3

Pri dodani zakaznikovi musi byt na motore umiestneny Stitok (pozri bod
3.3), na ktorom je uvedené, na aky rozsah plynov je motor schvaleny.

Typové schvalenie motora so zretelom na emisie vyfukovych plynov,
ktory je pohanany zemnym plynom/biometanom alebo LPG, ktory je
konstruovany na prevadzku s jednym Specifickym zlozenim paliva.

Zékladny motor musi vyhovovat’ emisnym poziadavkdm na referencné
paliva Gy a Gys v pripade CNG, na referencné paliva Gr a Gy v pripade
LNG alebo na referencné paliva A a B v pripade LPG, ako s urcené
v prilohe IX. Doladenie palivového systému je povolené medzi
skuskami. Toto jemné doladenie pozostava z rekalibracie databazy pali-
vového systému bez toho, aby doslo k akejkol'vek zmene zakladnej
stratégie riadenia alebo zakladnej Struktiry databazy. V pripade potreby
je dovolené vymenit tie Casti, ktoré priamo stvisia s velkost'ou prietoku
paliva, ako st vstrekovacie dyzy.

V pripade CNG mozno na ziadost’ vyrobcu sktsat’ motor s referenénymi
palivami Gr a Gy alebo s referenénymi palivami G,s5 a Gy3. V tomto
pripade plati typové schvalenie iba pre rozsah H-plynov v prvom
pripade a rozsah L-plynov v druhom pripade.
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1.2.2.2. Pri dodani zakaznikovi musi byt na motore umiestneny Stitok podla

v M4
1.3.
1.3.1.
1.3.2.
1.3.3.
vB
2.
2.1.
2.2.
3.
v M6
3.1.
v M4
3.2.
vB
3.2.1.

bodu 3.3, na ktorom je uvedené, pre aky palivovy rozsah zlozenia bol
motor kalibrovany.

Poziadavky na typové schvalenie konkrétnych paliv

Motorom pohananym LNG vratane dvojpalivovych motorov sa moze
udelit’ typové schvalenie konkrétnych paliv vratane oznacenia obsahujui-
ceho pismend ,,LNGyo* v stlade s bodom 3.1 tejto prilohy.

Vyrobca mdze poziadat' o typové schvalenie konkrétnych paliv len
v pripade motora kalibrovaného pre konkrétne zlozenie LNG, ktorého
faktor posunu A sa neodlisuje o viac nez 3 % od faktora posunu A paliva
G, uvedeného v prilohe IX a ktorého obsah etanu neprekracuje 1,5 %.

V pripade dvojpalivového radu motorov, v ramci ktorého su tieto
motory kalibrované pre konkrétne zlozenie LNG, ktorého faktor posunu
A sa neodliSuje o viac nez 3 % od faktora posunu A paliva G, uvede-
ného v prilohe IX a ktorého obsah etanu neprekracuje 1,5 %, sa
zakladny motor skuSa len s pouzitim referencného plynného paliva
Gjg, ako sa uvadza v prilohe IX.

TYPOVE SCHVALENIE CLENA RADU SO ZRETECLOM NA
EMISIE VYFUKOVYCH PLYNOV

Okrem pripadu uveden¢ho v bode 2.2 sa musi typové schvalenie zaklad-
ného motora rozsirit’ na vSetkych ¢lenov radu bez d’alsicho sktsania a na
kazdé zlozenie paliva v ramci toho rozsahu, na ktory bol schvaleny
zakladny motor (v pripade motorov opisanych v bode 1.2.2), alebo na
ten isty rozsah paliv (v pripade motorov opisanych v bode 1.1 alebo
1.2), pre ktory bol zakladny motor typovo schvaleny.

Ak technickd sluzba rozhodne, ze ziadost' predlozena v suvislosti
s vybranym zakladnym motorom nereprezentuje plne rad motorov vyme-
dzeny v casti 1 doplnku 4, ako alternativu a v pripade potreby moze
vybrat’ a podrobit’ skuske d’alsi skusany zakladny motor.

OZNACENIA MOTOROV

V pripade motora typovo schvéileného ako samostatnd technickd
jednotka alebo vozidla typovo schvaleného so zretelom na emisie
a pristup k informacidm o oprave a Gdrzbe vozidla musi byt na motore
uvedené:

a) obchodna znacka alebo obchodny nazov vyrobcu motora;

b) obchodny opis motora poskytnuty vyrobcom.

Na kazdy motor, ktory je typovo schvaleny podla tohto nariadenia ako
samostatna technickd jednotka, musi byt umiestnend znacka typového
schvalenia ES. Tato znacka pozostava z:

13

Obdiznika ohraniGujuceho malé pismeno ,.e“, po ktorom nasleduje
rozliSovacie Cislo ¢lenského statu, ktory udelil typové schvalenie ES
samostatnej technickej jednotky:

1 pre Nemecko,
2 pre Franctzsko,
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VM2

3.2.1.1.

— 0 0 N O W kW

25

26
27
29
32
34
36
49
50

A%

pre Taliansko,

pre Holandsko,

pre Svédsko,

pre Belgicko,

pre Mad’arsko,

pre Ceskt republiku,
pre Spanielsko,

pre Spojené kralovstvo,
pre Rakusko,

pre Luxembursko,
pre Finsko,

pre Dansko,

pre Rumunsko,

pre Pol'sko,

pre Portugalsko,

pre Grécko,

pre frsko,
pre Chorvatsko,

pre Slovinsko,
pre Slovensko,
pre Estonsko,
pre Lotyssko,
pre Bulharsko,
pre Litvu,

pre Cyprus,
pre Maltu.

pripade motora na zemny plyn/biometan sa za znacku typového

schvalenia ES musi umiestnit’ toto oznacenie:

a)

b)

<)

d)

°)

2)

H v pripade motora schvaleného a kalibrovaného pre skupinu plynov

5

L v pripade motora schvaleného a kalibrovaného pre skupinu plynov

s

HL v pripade motora schvaleného a kalibrovaného pre skupinu
plynov H aj skupinu plynov L;

H; v pripade motora schvaleného a kalibrovaného pre Specifické
zlozenie plynu v skupine plynov H a prestavitelného pomocou
jemného doladenia palivového systému motora na iny Specificky
plyn v skupine plynov H;

L, v pripade motora schvéleného a kalibrovaného pre Specifické
zlozenie plynu v skupine plynov L a prestavitelného pomocou
jemného doladenia palivového systému motora na iny Specificky
plyn v skupine plynov L;

HL, v pripade motora schvaleného a kalibrovaného pre Specifické
zlozenie plynu bud’ v skupine plynov H alebo v skupine plynov
L a prestaviteI'ného pomocou jemného doladenia palivového systému
motora na iny Specificky plyn bud v skupine plynov H alebo
v skupine plynov L;

CNGy, vo vsetkych ostatnych pripadoch, ked’ je motor pohanany
CNG/biometanom a skonStruovany na prevadzku so S$pecifickym
zlozenim jednej kategorie plynného paliva;
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3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.15.

3.2.1.6.

322

3.2.3.

h) LNGg, v pripadoch, ked’ je motor pohanany LNG a skonstruovany na
prevadzku so Specifickym zlozenim jednej kategorie plynného paliva;

i) LPGy v pripadoch, ked” je motor pohanany LPG a skonstruovany na
prevadzku so $pecifickym zlozenim jednej kategorie plynného paliva;

j) LNG, v pripade motora schvaleného a kalibrovaného pre $pecifické
zlozenie LNG, ktor¢ho faktor posunu A sa neodliSuje o viac nez 3 %
od faktora posunu A plynu G, uvedeného v prilohe IX a ktorého
obsah etanu neprekracuje 1,5 %;

k) LNG v pripade motora schvalené¢ho a kalibrovaného pre akékol'vek
iné zlozenie LNG.

V pripade dvojpalivovych motorov musi schval’ovacia znacka obsahovat
za oznaCenim S§tatu pripojenu skupinu znakov, ktorych ucelom je
rozlisit’, pre ktory typ dvojpalivovych motorov a pre ktora kategoriu
plynov bolo schvalenie udelené. Skupina znakov sa sklada z dvoch
znakov, ktoré identifikuju typ dvojpalivového motora v stlade s defini-
ciou v ¢lanku 2, po ktorych nasleduje pismeno alebo pismena uvedené
v bode 3.2.1.1, ktoré zodpovedaju zlozeniu zemného plynu/biometanu,
ktory Cerpa motor. Dva znaky, ktoré identifikuju typy dvojpalivového
motora v stlade s definiciou v ¢lanku 2, sa:

a) 1A pre dvojpalivové motory typu 1A;

b) 1B pre dvojpalivové motory typu 1B;

c) 2A pre dvojpalivové motory typu 2A;

d) 2B pre dvojpalivové motory typu 2B;

e) 3B pre dvojpalivové motory typu 3B.

V pripade vznetovych motorov pohananych motorovou naftou musi
schvalovacia znacka obsahovat’ za oznacenim Statu pismeno ,,D*.

V pripade vznetovych motorov pohananych etanolom (ED95) musi
schvalovacia znacka obsahovat’ za oznacenim Statu pismena ,,ED*.

V pripade zazihovych motorov pohananych etanolom (E85) musi
schvalovacia znacka obsahovat’ za oznacenim Statu pismena ,,E85.

V  pripade zazihovych motorov pohananych benzinom musi
schval'ovacia znacka obsahovat’ za oznacenim $tatu pismeno ,,P*.

Znagka typového schvilenia ES musi v blizkosti obdiznika zahitiat aj
,zakladné schval'ovacie ¢islo*“ obsiahnuté v oddiele 4 schvalovacieho
¢isla uvedeného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES, ktorému pred-
chadza pismeno oznacujiice emisné etapy, pre ktoré bolo udelené typové
schvalenie ES.

Znacka typového schvalenia ES musi byt pripevnena na motor tak, aby
bola nezmazatelna a zretelne Citatelna. Musi byt viditelna, ked sa
motor namontuje do vozidla, a musi byt pripevnena k dielu potrebnému
na beznu prevadzku motora a normalne nevyzadujlicemu vymenu pocas
zivotnosti motora.
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3.2.4.

3.3.

3.4.

Okrem oznacenia na motore mozno oznacenie typového schvalenia ES
ziskat' aj z pristrojovej dosky. Musi byt l'ahko dostupné v pripade
pokynov tykajtcich sa kontroly a pristupu uvedenych v pouzivatel'skej
prirucke vozidla.

V doplnku 8 su uvedené priklady znacky typového schvélenia ES.

Stitky pre motory pohaiiané zemnym plynom/biometinom a LPG

V pripade motorov pohananych zemnym plynom/biometanom a LPG
s obmedzenym typovym schvalenim rozsahu paliv sa pripevnia uvedené
stitky obsahujtce informacie stanovené v bode 3.3.1.

Na stitku sa uvadzaju tieto informacie:

V pripade bodu 1.2.1.3 musi byt na Stitku uvedené ,POUZITIE LEN
SO ZEMNYM PLYNOM ROZSAHU H*. V pripade potreby sa znak
,,H* nahradi znakom ,,L*.

V pripade bodu 1.2.2.2 musi byt na §titku uvedené ,,POUZITIE LEN
SO ZEMNYM PLYNOM SPECIFIKACIE...“ alebo ,,POUZITIE LEN
SO SKVAPALNENYM ROPNYM PLYNOM SPECIFIKACIE...“
podla potreby. Musia byt uvedené vsetky informacie z prislusnej
tabulky v prilohe IX spolu s jednotlivymi zlozkami a limitmi, ktoré
urcil vyrobca motora.

Pismena a ¢isla musia byt velké najmenej 4 mm.

Ak takémuto oznaceniu brani nedostatok miesta, je mozné pouzit’ zjed-
noduseny koéd. V takom pripade musia byt vSetky uvedené informacie
Pahko dostupné kazdej osobe, ktora plni palivovi nadrz alebo vykonava
udrzbu alebo opravu motora a jeho prislusenstva, ako aj zaintereso-
vanym organom. Umiestnenie a obsah tychto vysvetliviek ur¢i dohoda
medzi vyrobcom a schvalovacim organom.

Viastnosti

Stitky musia mat’ trvanlivost’ pocas celej Zivotnosti motora. Stitky musia
byt zretelne CitateIné a pismena a ¢isla na nich musia byt nezmaza-
telné. Okrem toho musia byt Stitky pripevnené takym spdsobom, aby
ich upevnenie vydrzalo pocas celej zivotnosti motora a Stitky sa nesmu
dat’ odstranit’ bez toho, aby sa tym zniéili alebo zdeformovali.

Umiestnenie

Stitky sa musia pripevnit na ¢ast motora, ktora je nevyhnutna na jeho
beznu prevadzku a ktora si zvycajne pocas obdobia zivotnosti motora
nevyzaduje vymenu. Okrem toho musia byt tieto Stitky umiestnené tak,
aby boli po tplnom zmontovani motora so vSetkym prisluSenstvom
potrebnym na jeho prevadzku dobre viditel'né.

V pripade ziadosti o typové schvalenie ES vozidla so schvalenym
motorom so zretelom na emisie a pristup k informaciam o oprave
a udrzbe vozidla alebo ziadosti o typové schvalenie ES vozidla
vzhl'adom na emisie a pristup k informaciam o oprave a udrzbe vozidla
stitok uvedeny v bode 3.3 musi byt tiez umiestneny v blizkosti plnia-
ceho otvoru palivovej nadrze.
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4.2.

MONTAZ NA VOZIDLO

Montaz motora na vozidlo sa vykona spésobom, ktory zabezpeci, aby
poziadavky typového schvalenia boli splnené. Pritom sa musia
zohladnit’ tieto charakteristiky so zretelom na typové schvalenie motora:

Podtlak pri nasavani nesmie prekro¢it’ hodnotu deklarovant pre typové
schvalenie motora v Casti 1 doplnku 4.

Protitlak vyfukovych plynov nesmie prekrocit’ hodnotu deklarovanu pre
typové schvalenie motora v Casti 1 doplnku 4.

Vykon absorbovany prislusenstvom potrebnym pre prevadzku motora
nesmie prekro€it’ hodnotu deklarovani pre typové schvalenie motora
v Casti 1 doplnku 4.

Charakteristiky systému dodatocnej Upravy vyfukovych plynov musia
byt v sulade s charakteristikami deklarovanymi pre typové schvalenie
motora v Casti 1 doplnku 4.

MontaZ typovo schvaleného motora na vozidlo

Montaz motora typovo schvaleného ako samostatna technicka jednotka
na vozidlo musi splnat’ este tieto poziadavky:

a) pokial’ ide o zhodu systému OBD, musi montaz v stlade s doplnkom
1 k prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢&. 49 zodpovedat’ poziadavkam
vyrobcu uvedenym v Casti 1 doplnku 4;

b) pokial’ ide o zhodu systému zabezpecujuceho spravnu ¢innost’ opat-
reni na regulaciu NO,, musi montaz v stlade s doplnkom 4 k prilohe
11 predpisu EHK OSN ¢&. 49 zodpovedat’ poziadavkdm vyrobcu na
montaz uvedenym v cCasti 1 prilohy 1 k uvedenému predpisu;

¢) montaz dvojpalivového motora typovo schvaleného ako samostatna
technicka jednotka vo vozidle musi navy3e spifiat osobitné pozia-
davky na montaz stanovené v odseku 6 prilohy 15 k predpisu
EHK OSN ¢. 49 a poziadavky vyrobcu na montaz pozadované
v oddiele 7 prilohy XVIII k tomuto nariadeniu.

Hrdla palivovych nadrzi v pripade motora pohananého benzinom
alebo E85

Hrdlo nadrze na benzin alebo E85 musi byt skonsStruované tak, aby
zabranilo plneniu nadrze z vytokovej dyzy palivového cerpadla, ktora
ma vonkajsi priemer 23,6 mm alebo VACSi.

Bod 4.3.1 sa nevztahuje na vozidla, pre ktoré st splnené obidve tieto
podmienky:

a) vozidlo je navrhnuté a skonsStruované tak, ze ziadne zariadenie uréené
na regulaciu emisii plynnych znecistujucich latok nie je nepriaznivo
ovplyvnené olovnatym benzinom;

b) vozidlo je zretelne, Citate'ne a nezmazatel'ne oznacené symbolom pre
bezolovnaty benzin uvedenym v norme ISO 2575:2004 v mieste
bezprostredne viditel'nom pre osobu, ktora plni palivovi nadrz.
Dopliujice znacenia st pripustné.
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vB
4.33.
5.
5.1.
5.2.
v M4
5.2.1.
vB
52.2.
5.2.3.
5.2.4.
5.2.5.
v M9
VB

Treba urobit’ opatrenia, aby sa zabranilo nadmernym emisiam z odparo-
vania a rozliatiu paliva spdsobenym chybajicim uzdverom hrdla pali-
vovej nadrze. To sa da dosiahnut’ jednym z tychto postupov:

a) automaticky sa otvarajicim a zatvarajicim, neodstranitelnym
uzaverom hrdla palivovej nadrze;

b) konstrukénymi prvkami, ktoré zabrania nadmernym emisidm z odpa-
rovania v pripade chybajiceho uzdveru plniaceho hrdla palivovej
nadrze;

c) alebo v pripade vozidiel M; alebo N;, akymkol'vek inym opatrenim,
ktoré ma rovnaky ucinok. Ako priklady mozno uviest’, okrem iného,
uzaver hrdla spojeny s vozidlom lankom alebo retiazkou alebo pouzi-
vanie toho istého uzamykacieho klIica pre uzaver hrdla a pre
zapalovanie motora. V tomto pripade musi byt kI'i¢ odnimatelny
z uzaveru hrdla palivovej nadrze len v uzamknutej polohe.

POZIADAVKY A SKUSKY NA SKUSANIE V PREVADZKE
Uvod

V tomto bode sa stanovuju technické podmienky a skisky tdajov ECU
pri typovom schvalovani na tcely skaSania v prevadzke.

Vseobecné poZiadavky

Na tcely sktsania v prevadzke musi systém ECU spristupnit’ v realnom
Case a pri frekvencii najmenej 1 Hz ako povinny informacny tok dat
tieto udaje: vypocitané zatazenie (krutiaci moment motora ako percento
maximalneho kritiaceho momentu a kritiaci moment dostupny pri
beznych otackach motora), otacky motora, teplotu chladiaceho média
motora, momentalnu spotrebu paliva a referencny maximalny kratiaci
moment motora ako funkciu otacok motora.

Vystupny kratiaci moment moéze odhadnut’ elektronicka riadiaca
jednotka s pouzitim zabudovaného algoritmu na vypocet vytvoreného
vnutorné¢ho kritiaceho momentu a trecicho momentu.

Kratiaci moment motora v Nm vyplyvajici z uvedené¢ho informacného
toku dat umozni priame porovnanie s hodnotami zmeranymi pri urco-
vani vykonu motora podla prilohy XIV. Do uvedeného informa¢ného
toku dat musia byt zahrnuté najméa vsetky pripadné korekcie v suvislosti
s prislusenstvom.

Pristup k informéacidm pozadovanym v bode 5.2.1 sa poskytne v stlade
s poziadavkami ustanovenymi v prilohe X a s normami uvedenymi
v doplnku 6 k prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Priemerné zat'aZenie za kazdych prevadzkovych podmienok v Nm vypo-
¢itané z informacii pozadovanych v bode 5.2.1 sa nesmie liit' od prie-
merného zatazenia zmeraného za danych prevadzkovych podmienok
o viac ako:

a) 7 percent, ked’ sa vykon motora urcuje podla prilohy XIV;

b) 10 percent, ked” sa vykonava celosvetova harmonizovana skaska so
stalym jazdnym cyklom (dalej len ,,WHSC*) podla prilohy III
s vynimkou rezimu 1 a 13 (volnobezné rezimy).

V predpise EHK OSN ¢&. 85 (1) sa povol'uje, aby sa maximalne zat'azenie
motora liSilo od referen¢ného maximdlneho zatazenia o 5 percent
s ciefom ur¢it premenlivost’ vyrobného procesu. Téato tolerancia sa
zohladiiuje v uvedenych hodnotach.

(" U. v. EU L 326, 24.11.2006, s. 55.
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5.2.6.

5.2.7.

5.3.

53.3.1.

53.3.2.

6.1.

6.2.

Externy pristup k informéciam pozadovany v bode 5.2.1 nesmie
ovplyvnit’ emisie z vozidla alebo jeho vykonnost'.

Ak rozdiel medzi nameranou hodnotou kritiaceho momentu ziskanou
pouzitim deklarovaného komer¢ného paliva a kratiacim momentom
vypoc¢itanym na zéklade dajov pozadovanych v bode 5.2.1 prekroci
ktorakol'vek hodnotu stanoventi v bode 5.2.5, korekény faktor vykonu
pre kazdé d’alSie komercné palivo povolené vyrobcom v sulade s bodom
1.1.2 sa ur¢i pre rad motorov. Korekény faktor sa vypocita ako pomer
medzi priemernym nameranym maximalnym kratiacim momentom [Nm]
pri pouziti referencného paliva podla prilohy IX a priemernym name-
ranym maximalnym kratiacim momentom [Nm] pri pouziti deklarova-
ného komeréného paliva.

Overovanie dostupnosti a zhody informéacii ECU poZadovanych na
skusanie v prevadzke

Dostupnost’ informaé¢ného toku dat pozadovaného v bode 5.2.1 v stlade
s poziadavkami ustanovenymi v bode 5.2.2 sa preukazuje pouzitim
externého snimacieho nastroja OBD opisaného v prilohe X.

Ak nie je mozné ziskat' tieto informacie riadnym sposobom s pouzitim
riadne fungujiceho snimacieho nastroja, motor sa povazuje za nezhodu-
juci sa.

Splnenie poziadavky uvedenej v bode 5.2.5 sa preukazuje v pripade
zakladného motora v rade motorov pri urovani vykonu motora podl'a
prilohy XIV a pri vykonavani skusky WHSC podl'a prilohy III a labora-
tornych mimocyklovych skusok pri typovom schvalovani v sulade
s oddielom 6 prilohy VI.

Splnenie poziadavky uvedenej v bode 5.2.5 sa preukazuje v pripade
kazdého motora radu motorov pri uréovani vykonu motora podl'a prilohy
XIV. Na tento Gcel sa vykonavaji dodatocné merania v niekolkych
prevadzkovych bodoch cCiastoéného zatazenia a otdcok motora
(napriklad v rezimoch WHSC a v niektorych d’alsich nahodne vybra-
nych bodoch).

Pripadne sa korekény faktor vykonu v pripade radu motorov uvedeny
v bode 5.2.7 ur¢i pouzitim zékladného motora radu motorov.

V pripade, ked” motor podrobovany skuske nezodpoveda poziadavkam
stanovenym v prilohe XIV v stvislosti s prislusenstvom, zmerana
hodnota kratiaceho momentu sa opravi v sulade s korekénou metéodou
uvedenou v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Zhoda ECU signalu kratiaceho momentu sa povazuje za preukazant, ak
signal krutiaceho momentu zostane v medziach tolerancii uvedenych
v bode 5.2.5.

RAD MOTOROV

Parametre vymedzujice rad motorov

Rad motorov, ktory stanovil vyrobca motorov, musi byt v stlade
s odsekom 5.2 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 a v pripade
dvojpalivovych motorov a vozidiel s odsekom 3.1 prilohy 15 k predpisu
EHK OSN ¢. 49.

Vyber zikladného motora

Zakladny motor radu sa vyberie v stilade s poziadavkami stanovenymi
v odseku 5.2.4 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 a v pripade
dvojpalivovych motorov a vozidiel s odsekom 3.1.2 prilohy 15 k pred-
pisu EHK OSN ¢&. 49.
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6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

Parametre vymedzujice rad motorov vybavenych OBD

Rad motorov vybavenych OBD sa urcia zakladnymi konstrukénymi
parametrami, ktoré musia byt spolo¢né pre systémy motorov v ramci
radu v stlade s oddielom 6.1 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Rozsirenie schvalenia na icely zahrnutia nového systému motora do
radu motorov

Na ziadost’ vyrobcu a na ziklade schvélenia schvalovacieho organu
moze byt novy systém motora zacleneny do schvaleného radu motorov,
pokial’ boli splnené kritéria uvedené v bode 6.1.

Pokial’ st konstrukéné prvky zakladného systému motora reprezentativne
aj pre novy systém motora v stilade s bodom 6.2 alebo v pripade dvoj-
palivovych motorov v stlade s odsekom 3.1.2 prilohy 15 k predpisu
EHK OSN ¢. 49, zostava zakladny systém motora nezmeneny a vyrobca
upravi informa¢ny dokument uvedeny v prilohe I.

V pripade, ze konstrukéné prvky nového systému motora nezodpovedaju
zakladnému systému motora v stilade s bodom 6.4.2, ale reprezentuju
cely rad motorov, sa novy systém motora stane novym zakladnym moto-
rom. V tomto pripade sa musi preukazat, ze nové konstrukéné prvky
vyhovuju ustanoveniam tohto nariadenia a upravi sa informacny doku-
ment uvedeny v prilohe I.

ZHODA VYROBY
VSeobecné poziadavky

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimaji v stlade s ¢lankom
12 smernice 2007/46/ES. Zhoda vyroby sa overuje na zaklade opisu
v osvedceniach o typovom schvaleni stanovenych v doplnku 4 k tejto
prilohe. Pri uplatiovani doplnkov 1, 2 alebo 3 sa zmerané emisie plyn-
nych a tuhych znecistujicich latok z motorov podliehajicich kontrole
zhody vyroby upravuji uplathovanim prislusnych faktorov poskodenia
(DF) pre dany motor, ako st zaznamenané v dodatku k osvedéeniu
o typovom schvaleni ES udelenom v sulade s tymto nariadenim.

Ustanovenia prilohy X k smernici 2007/46/ES sa uplatiuju, ked
schvalovacie organy nie su spokojné s postupom vyrobcu pri audite.

Vsetky motory, ktoré sa podrobuji skuskam, sa vybert nahodne
z vyrobnej série.

Emisie znefist'ujucich latok

Ak sa maji merat’ emisie znecistujucich latok a typové schvalenie
motora ma jedno alebo niekol'ko rozsireni, skusky sa vykonaju na moto-
roch opisanych v informacnom baliku vztahujicom sa na prislusné
rozsirenie.

Zhoda motora podrobeného skuske na emisie zneCistujicich latok

Po tom, ako sa motor poskytne orgdnom, vyrobca nesmie vykonavat’ na
vybranych motoroch ziadne tpravy.

Z posudzovanej vyrobnej série motorov sa vyberu tri motory. Motory sa
podrobia skiskam na WHTC, pripadne na WHSC na overenie zhody
vyroby. Medzné hodnoty su tie, ktoré st stanovené v prilohe I k naria-
deniu (ES) ¢. 595/20009.
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7.2.2.2. Ak je schvalovaci organ spokojny so Standardnou odchylkou vyroby,
ktorti uviedol vyrobca v stlade s prilohou X k smernici 2007/46/ES,
skusky sa vykonajii podl'a doplnku 1 k tejto prilohe.

Ak schvalovaci organ nie je spokojny so Standardnou odchylkou
vyroby, ktort uviedol vyrobca v stlade s prilohou X k smernici
2007/46/ES, skusky sa vykonaju podl'a doplnku 2 k tejto prilohe.

Na ziadost’ vyrobcu sa sktsky mézu vykonat' v sulade s doplnkom 3
k tejto prilohe.

7.2.2.3. Na zaklade skusok motora odberom vzoriek uvedenym v bode 7.2.2.2 sa
motory urcitej vyrobnej série povazuju za vyhovujuce, ak podla skusob-
nych kritérii stanovenych v prisluSnom doplnku bolo prijaté rozhodnutie
o splneni poziadaviek v pripade vsetkych znecistujucich latok, a za
nevyhovujice, ak bolo prijaté rozhodnutie o nesplneni poziadaviek
v pripade jednej znecist'ujucej latky.

Ak sa prijalo kladné rozhodnutie pre jednu znecistujicu latku, toto
rozhodnutie sa nemdze zmenit’ v désledku vysledku ziadnych dopliuju-
cich skusok, aby sa dosiahlo rozhodnutie pre ostatné zneCistujuce latky.

Ak sa neprijalo kladné rozhodnutie pre vsetky znecistujuce latky a ak sa
neprijalo zamietavé rozhodnutie pre ziadnu znecCistujucu latku, vykona
sa skuska s inym motorom (pozri obrazok 1).

Ak sa neprijalo ziadne rozhodnutie, vyrobca sa moéze kedykol'vek
rozhodnut’ zastavit' skusky. V takom pripade sa zaznamena zamietavé
rozhodnutie.

Obrazok 1

Schéma skusky zhody vyroby

Skaska troch motorov

Y

Vypocet skisobného Statistického vysledku

Y

Y

Zod}ioved;i Statisticky vsledok skisky podla vhodného ANO Séria
doplnku kritéridm nesplnepia} série asponi v pripade jednej B o mietnuti
znedistujiicej latky?

] NIE

NIE Zodpovedd Statisticky vysledok skasky podla vhodného
doplnku kritéridm splnenia série aspori v pripade jednej
znedistujicej latky?

y ANO

Boli dosiahnuté hodnoty zodpovedajice kritéridm splnenia
v pripade jednej alebo viacerych znedistujicich latok

/
T o : ANO -
Boli dosiahnuté hodnoty zodpovedajiice kritéridm splnenia > Séria
v pripade vietkych znecistujiicich latok? 1  prijatd
- ] NIE

Skugka dalsicho motora
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7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

7.2.3.4.

7.2.3.5.

Skusky sa vykonavaju na novovyrobenych motoroch.

Na ziadost’ vyrobcu sa skusky moézu vykonat’ na motoroch, ktoré boli
v zabehu maximalne 125 hodin. V tomto pripade vykona zabehavaci
postup vyrobca, ktory sa zaviaze, ze na tychto motoroch neurobi ziadne
apravy.

Ak vyrobca poziada o vykonanie zabehu podl'a bodu 7.2.3.1, zabeh sa
vykonava:

a) bud’ na vsetkych skuSanych motoroch;

b) alebo na prvom skuSanom motore, pricom koeficient vyvoja sa
stanovi takto:

i) emisie znecistujucich latok sa zmeraji na novovyrobenom motore
a pred maximalne 125 hodinami uvedenymi v bode 7.2.3.1 na
prvom skisanom motore;

i) koeficient vyvoja emisii medzi dvoma sktskami sa vypodcita pre
kazdu znecistujicu latku:

emisie pri druhej skuske/emisie pri prvej skuske,
koeficient vyvoja moze mat’ hodnotu nizsiu ako jedna.

Nasledné skiisané motory sa nepodrobia zabehovému postupu, ale
v pripade novovyrobenych motorov sa ich emisie upravia pomocou
koeficientu vyvoja.

V tomto pripade sa pouziju tieto hodnoty:
a) pre prvy motor — hodnoty z druhej skusky;

b) pre ostatné motory — hodnoty v pripade novovyrobenych motorov
vynasobené koeficientom vyvoja.

V pripade motorov pohananych motorovou naftou, etanolom (ED95),
benzinom, E85, LNG,5, LNG a LPG vratane dvojpalivovych motorov
sa vSetky tieto skiisky moézu vykonat' s vhodnymi komerénymi palivami.
Na ziadost’ vyrobcu sa vSak mézu pouzit’ referencné paliva Specifiko-
vané v prilohe IX. Z toho vyplyvaju sktsky opisané v oddiele 1 tejto
prilohy vykonané najmenej s dvoma referenénymi palivami pre kazdy
motor LPG alebo LNG vratane dvojpalivovych motorov.

V pripade motorov pohananych CNG vratane dvojpalivovych motorov
sa vSetky tieto skuSky mozu vykonat’ s komerénym palivom takto:

a) v pripade motorov oznacenych pismenom H s komer¢nym palivom
rozsahu H-plynov (0,89 < S, < 1,00);

b) v pripade motorov oznacenych pismenom L s komerénym palivom
rozsahu L-plynov (1,00 < S, < 1,19);

¢) v pripade motorov oznacenych pismenami HL s komer¢nym palivom
s krajnym rozsahom faktora posunu A (0,89 < S, < 1,19).

Na ziadost’ vyrobcu vSak mozno pouzit’ referenéné paliva Specifikované
v prilohe IX. Z toho vyplyvaju skusky opisané v oddiele 1 tejto prilohy.

Nezhoda motorov pohananych plynom a dvojpalivovych motorov

V pripade pochybnosti sposobenych nezhodou motorov pohananych
plynom vratane dvojpalivovych motorov pri pouziti komeréného paliva
mozu sa tieto skusky vykonat’ s kazdym referenénym palivom, na ktoré
bol zakladny motor odskusany, alebo s pripadnym dodatoénym palivom
3 uvedenym v bodoch 1.1.4.1 a 1.2.1.1, s ktorymi mohol byt zakladny
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7.2.3.6.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

motor odskusany. Vysledok sa potom musi prepoéitat’ vypoctom, pri
ktorom sa pouziju prislusné faktory ,,r*, ,,r,“ alebo ,,r," opisané v bodoch
1.1.5, 1.1.6.1 a 1.2.1.2. Ak st hodnoty r, r, alebo r, mensie nez jedna,
nevykona sa ziadna korekcia. Nameranymi vysledkami a vypoc¢itanymi
vysledkami sa musi preukézat’, e motor spifa limitné hodnoty pri viet-
kych prislusnych palivach (napriklad paliva 1, 2 a pripadne palivo 3,
pokial’ ide o motory pohanané zemnym plynom, a palivd A a B, pokial
ide o motory pohanané LPG).

Skusky na urcenie zhody vyroby plynom pohanané¢ho motora skonstruo-
vaného na prevadzku s jednym Specifickym zlozenim paliva a v stlade
s oddielom 1.2.2 tejto prilohy sa vykonavaji s palivom, pre ktoré bol
motor kalibrovany.

Palubna diagnostika (OBD)

Ked’ schvalovaci organ rozhodne, ze kvalita vyroby sa zda byt neuspo-
kojivd, méze poziadat o overenie zhody vyroby syst¢ému OBD. Toto
overenie sa vykona v sulade s tymto postupom:

Motor sa vyberie nahodne z vyrobnej série a podrobi sa skuskam
opisanym v prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49. Dvojpalivovy
motor sa prevadzkuje v dvojpalivovom rezime a v pripade potreby
v dieselovom rezime. Tieto skusky sa mozu vykonat na motore, ktory
bol v zabehu maximalne 125 hodin.

Vyroba sa povazuje za vyhovujucu, ak motor splita poziadavky skugok
opisanych v prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49 a v pripade dvoj-
palivovych motorov aj d’alSie poziadavky stanovené v odseku 7 prilohy
15 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Ak vybrany motor nevyhovuje poziadavkdm bodu 7.3.2, vyberie sa
z vyrobnej série dalSia ndhodnd vzorka Styroch motorov, ktoré sa
podrobia skiskam uvedenym v bode 7.3.1.

Vyroba sa povazuje za vyhovujucu, ak asponi tri motory z dalSej
nahodnej vzorky Styroch motorov spliaji poziadavky skusok opisanych
v prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Informacie ECU poZadované na skiiSanie v prevadzke

Dostupnost’ informaéného toku dat pozadovaného v bode 5.2.1 v stlade
s poziadavkami bodu 5.2.2 sa preukazuje s pouzitim externého snima-
cicho nastroja OBD opisaného v prilohe X.

Ak tieto informacie nie je mozné ziskat' riadnym sposobom, zatial ¢o
snimaci nastroj funguje spravne podl'a prilohy X, motor sa povazuje za
nevyhovujici.

Zhoda ECU signalu kratiaceho momentu s poziadavkami bodov 5.2.2
a 5.2.3 sa preukazuje vykonanim skisky WHSC podl'a prilohy III.

V pripade, ak skusobné zariadenie nesplita poziadavky uvedené v prilohe
XIV, tykajuce sa prislusenstva, zmerany kritiaci moment sa opravi
v stlade s korekénou metédou uvedenou v prilohe 4 k predpisu EHK
OSN ¢&. 49.
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7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

8.2.

8.3.

Zhoda ECU signalu kratiaceho momentu sa povazuje za dostatocnu, ak
vypocitany kritiaci moment zostdva v medziach tolerancii stanovenych
v bode 5.2.5.

Dostupnost” a kontroly zhody informacii ECU pozadovanych pre skusky
v prevadzke preukazuje vyrobca pravidelne pre kazdy vyrobeny typ
motora v ramci kazdého vyrobeného radu motorov.

Vysledky vyrobcovho prieskumu sa musia spristupnit’ schvalovaciemu
organu na jeho poziadanie.

Na ziadost schvalovacieho organu vyrobca preukaze dostupnost’
a zhodu informécii ECU v sériovej vyrobe tym, Ze vykona prislusné
skusky uvedené v bodoch 7.4.1 az 7.4.4 na vzorke motorov vybranych
z toho istého typu motora. Pravidla vyberu vzorky, vratane velkosti
vzorky, a Statistické kritéria splnenia/nesplnenia poziadaviek, su tie,
ktoré su uvedené v tejto prilohe pre kontrolu zhody emisii.

DOKUMENTACIA

» M4 Dokumenticia vyZadovand ¢lankami 5, 7 a 9, ktord umoZziiuje
schvalovaciemu organu vyhodnotit’ stratégie regulacie emisii, systémy
na palube vozidla a systémy motora a zabezpeCit' spravne uplatiiovanie
opatreni na kontrolu NOy, ako aj dokumentacia pozadovana v prilohe VI
(mimocyklové emisie), prilohe X (OBD) a prilohe XVIII (dvojpalivové
motory), musi byt dostupna v tychto dvoch castiach: <«

a) ,forméalna dokumenticia“, ktora mozno na poZiadanie spristupnit
zainteresovanym stranam;

b) ,rozsirena dokumentacia®“, ktora musi zostat’ prisne doverna.

Formalna dokumentacia moze byt strucna za predpokladu, Zze obsahuje
dokazy, ze boli identifikované vSetky vystupy, ktoré umoziiuje matica
zostavena z rozsahu regulacie individualnych jednotkovych vstupov.
Dokumentacia opisuje funkénu ¢innost’ systému podnecovania pozado-
vaného prilohou XIII vratane parametrov potrebnych na ziskanie infor-
macii spojenych s uvedenym syst¢émom. Tento materidl si ponecha
schval'ovaci organ.

Rozsirena dokumentacia zahfia nasledujtce informacie:

a) informacie o prevadzke vsetkych AES a BES vratane opisu parame-
trov, ktoré su zmenené akoukol'vek AES a medznymi podmienkami,
za akych je AES v prevadzke, a indikacie, ktord AES a BES bude
pravdepodobne aktivna za podmienok skuSobnych postupov stanove-
nych v prilohe VI;

b) opis logiky regulovania palivového systému, stratégie Casovania
zapalovania a momentov spinania pocas vsetkych prevadzkovych
rezimov;

¢) uplny opis systému podnecovania pozadovany prilohou XIII vratane
stvisiacich stratégii monitorovania;

d) opis opatreni proti nedovolenému zasahovaniu uvedenych v ¢lanku 5
ods. 4 pism. b) a v ¢lanku 7 ods. 4 pism. a).
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Rozsirena dokumentacia musi zostat’ prisne doverna. Schvalovaci organ
si ju moze ponechat alebo, podla uvéazenia schvalovacieho organu,
moze zostat’ u vyrobcu. Ak si vyrobca necha dokumentaciu, schval'ovaci
organ musi tato dokumentaciu po jej preskimani a schvaleni oznalit
a datovat’. Musi byt’ spristupneny schvalovaciemu organu na jeho pozia-
danie v ¢ase schvalovania alebo kedykol'vek pocas platnosti schvalenia.
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Doplnok 1

Postup pre skusku zhody vyroby v pripade vyhovujucej Standardnej
odchylky

1.V tomto doplnku je opisany postup, ktory sa ma pouzivat pri overovani
zhody vyroby vzhl'adom na emisie znecistujucich latok v pripade uspoko-
jivej Standardnej odchylky vyroby daného vyrobcu. Uplatiuje sa postup
stanoveny v doplnku 1 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s tymito vynimkami:

1.1. V odseku A.1.3 dodatku 1 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa odkaz na odsek
5.3 chape ako odkaz na tabulku prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.

1.2. V odseku A.1.3 dodatku 1 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa odkaz na obrazok
1 v odseku 8.3 chape ako odkaz na obrazok 1 prilohy I k tomuto nariade-
niu.
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Doplnok 2

Postup pre skiasku zhody vyroby v pripade nevyhovujiicej alebo nedostupnej
Standardnej odchylky

1.V tomto doplatku je opisany postup, ktory sa ma pouzivat' pri overovani
zhody vyroby vzhl'adom na emisie zneCist'ujicich latok v pripade, Ze Stan-
dardna odchylka vyroby daného vyrobcu je bud’ neuspokojiva alebo nedo-
stupna. Uplatiuje sa postup stanoveny v doplnku 2 k predpisu EHK OSN
¢. 49 s tymito vynimkami:

1.1. V odseku A.2.3 dodatku 2 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa odkaz na odsek
5.3 chape ako odkaz na tabulku prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.
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1.2.

1.3.

Doplnok 3

Postup pre skisku zhody vyroby na Ziadost’ vyrobcu

V tomto doplnku je opisany postup, ktory sa ma pouzivat’ pri overovani
zhody vyroby vzhl'adom na emisie zneCist'ujicich latok v pripade, ked’ o to
poziada vyrobca. Uplatiiuje sa postup stanoveny v doplnku 3 k predpisu
EHK OSN ¢. 49 s tymito vynimkami:

.V odseku A.3.3 dodatku 3 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa odkaz na odsek

5.3 chape ako odkaz na tabulku prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.

V odseku A.1.3 dodatku 3 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa odkaz na obrazok
1 v odseku 8.3 chape ako odkaz na obrazok 1 prilohy I k tomuto nariade-
niu.

V odseku A.3.5 dodatku 3 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa odkaz na odsek
8.3.2 chape ako odkaz na bod 7.2.2 tejto prilohy.
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Doplnok 4

Vzory informa¢ného dokumentu
tykajuce sa:

typového schvalenia ES motora alebo radu motorov ako samostatnej technickej
jednotky,

typového schvélenia ES vozidla so schvalenym motorom vzhl'adom na emisie
a pristup k informaciam o oprave a udrzbe vozidla,

typového schvalenia ES vozidla vzhladom na emisie a pristup k informaciam
o oprave a udrzbe vozidla.

Dalej v texte sa uvadzajii informacie, ktoré sa poskytuju v troch vyhotoveniach
a zahfhaji obsah. Vsetky vykresy sa musia predlozit’ vo vhodnej mierke, musia
byt dostatocne podrobné a mat’ format A4 alebo byt poskladané na format A4.
Pripadné fotografie musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky uvedené v tomto
doplnku majt elektronické ovladanie, dodavajii sa s informaciami tykajiicimi sa
ich vykonnosti.

Vysvetlivky (tykajice sa vypliovania tabulky)
Pismena A, B, C, D, E zodpovedajice ¢lenom radu motorov sa nahradzaji

nazvami skuto¢nych ¢lenov radu motorov.

Ak sa pre niektoré charakteristiky motora vztahuje rovnaka hodnota/rovnaky
opis na vSetkych ¢lenov radu motorov, policka zodpovedajice pismenam A —
E sa zlucia.

Ak rad pozostava z viac ako 5 ¢lenov, mézu sa pridat nové stipce.

V pripade Zziadosti o typové schvélenie ES motora alebo radu motorov ako
samostatnej technickej jednotky sa vyplha vSeobecna Cast’ a Casti 1 a 3.

V pripade ziadosti o typové schvalenie ES vozidla s motorom schvalenym
vzhladom na emisie a pristup k informaciam o oprave a Udrzbe vozidla sa
vyplha vSeobecna cast’ a Cast’ 2.

V pripade ziadosti o typové schvalenie ES vozidla vzh'adom na emisie a pristup
k informaciam o oprave a Gdrzbe vozidla sa vyplia vSeobecna Cast’ a Casti 1, 2
a 3.

Vysvetlivky pod ¢iarou sa nachadzaju v doplnku 10 k tejto prilohe.

Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

0. VSEOBECNA CAST

0.1 Znacka (obchodny nazov vyrobcu):

0.2. Typ

0.2.0.3. Typ motora ako samostatna technicka jednotka/rad

motorov ako samostatna technické jednotka/vozidlo
so schvalenym motorom so zretelom na emisie
a pristup k informaciam o oprave a udrzbe
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

vozidla/vozidlo so zretefom na emisie a pristup
k informaciam o oprave a udrzbe vozidla (')

0.2.1. Obchodny(-¢) nazov (nazvy) (ak su dostupné):

0.3. Prostriedky identifik4cie typu, ak si vyznacené na
samostatnej technickej jednotke (°):

0.3.1. Umiestnenie tohto oznacenia:
0.5. Nazov a adresa vyrobcu:
0.7. V pripade komponentov a samostatnych technic-

kych jednotiek — umiestnenie a sposob pripevnenia
schvalovacej znacky ES:

0.8. Nazov (ndzvy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavo-
du(-ov):
0.9. Meno a adresa pripadného zastupcu vyrobcu:

Cast’ 1: ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNEHO) MOTORA
A TYPOV MOTORA V RAMCI RADU MOTOROV

Cast’ 2: ZAKLAI?NE CHARAKTERISTIKY KOMPONENTOV
A SYSTEMOV VOZIDLA SO ZRETELOM NA EMISIE VYFU-
KOVYCH PLYNOV

Cast’ 3: PRISTUP K INFORMACIAM O OPRAVACH A UDRZBE
VOZIDLA

Doplnok k informaénému dokumentu: Informacia o skiSobnych podmien-
kach

FOTOGRAFIE A/ALEBO VYKRESY ZAKLADNEHO MOTORA, TYPU
MOTORA A PR{PADNE MOTOROVEHO PRIESTORU

ZOZNAM DALSICH PRIPADNYCH CHARAKTERISTIK

DATUM, ZLOZKA

CAST 1
ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNEHO) MOTORA A TYPOV MOTORA V RAMCI RADU
MOTOROV
Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E
3.2. Spalovaci motor
3.2.1. Specifické tidaje o motore
32.1.1. Pracovny princip: zazihovy/vznetovy/dvojpalivovy
motor (')
Stvortakt/ dvojtakt/rotacny ( ! ):
32.1.1.1. Typ dvojpalivového motora: Typ 1A/Typ 1B/Typ
2A/Typ 2B/Typ 3B (") (4




02011R0582 — SK —22.07.2018 — 009.001 — 56

Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D
32.1.1.2. Pomer plynu voéi energii v teplej Casti skusobného
CYKIU WHTC: oot cresseesosnns % (M

3.2.1.2. Pocet a usporiadanie valcov:

3.2.1.2.1. Vitanie (') mm

32.122. Zdvih (") mm

32.1.2.3. Poradie zapalovania

3.2.1.3. Zdvihovy objem (™) cm’®

32.14. Kompresny pomer objemovy (%):

32.1.5. Vykresy spalovacieho priestoru, hlavy piestu a v
pripade zazihovych motorov, piestnych kruzkov

3.2.1.6. Normélne volnobezné otatky motora (*) min™

3.2.1.6.1. Vysoké volnobezné otadky motora (*) min™

32.1.62. Volnobeh diesel: dno/nie (1) (41)

3.2.1.7. Objem oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch
pri volnobehu motora (3): % podla tidaju vyrobcu
(len pri zazihovych motoroch)

3.2.1.8. Maximalny &isty vykon (") ..cocoveviereennnne. kW pri
.................... min” (hodnota stanovena vyrobcom)

3.2.1.9. Najvyssie pripustné otacky motora predpisané
vyrobcom: min”

3.2.1.10. Maximalny &isty kratiaci moment (") ....ooovveeeen.
Nm pri .ocovceveeeennne. min" (hodnota stanovena
vyrobcom)

32.1.11. Odkazy vyrobcu na dokumenticiu pozadovani
Clankami 5, 7 a 9 nariadenia (EU) ¢. 582/2011
umoznujuce schvalovaciemu organu posudit’ stra-
tégie regulacie emisii a palubné systémy motora
s cielom zabezpecCit' spravne uplatiovanie opatreni
na regulaciu NO,

32.2. Palivo

3222, Tazké tGzitkové vozidld motorova nafta/benzin/

LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol
(E85) LNG/LNG», (") (®)
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D
3222.1. Paliva zlucitelné s pouzivanim vo vozidle stano-
vené vyrobcom v sulade s bodom 1.1.2 prilohy
I k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 (podla uplatni-
telnosti)
324. Privod paliva
3.24.2. Vstrekovanie paliva (len pre vznetovy alebo dvoj-
palivovy motor): ano/nie (1)
3.2.4.2.1. Opis systému
32422. Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomor-
kovy/viriva komérka (')
324.23. Vstrekovacie Cerpadlo
3.24.23.1. Znacka(-y)
3.24.232. Typ(-y)
3.2.423.3. Maximalny privod paliva (') () coccovvnee. mm®/
zdvih  alebo cyklus pri  otaCkach  motora
.................... min™' alebo, alternativne, charakteris-
ticky diagram: ...
(Ak je dodany regulator plniaceho tlaku, uvedte
charakteristicki hodnotu privodu paliva a plniaci
tlak vo vztahu k otackam motora)
324234 Statické Casovanie vstreku (%)
3.2.423.5. Krivka predvstreku (%)
3.2.4.23.6. Postup kalibracie: skiisobné zariadenie/motor (')
32424, Regulator otacok
3.24.24.1. Typ
324242 Medzné otacky
324242.1. Medzné otacky pri zatazeni: min™
3242422, Medzné otatky bez zatazenia: min™'
3242423. Volnobezné otacky: min™.......ccoocovvene..
3.2.4.25. Vstrekovacie potrubie
3.24.25.1. Dizka: mm
324252. Vnutorny priemer: mm
324253. Spoloény razvor, znacka a typ:
3.2.4.2.6. Vstrekovac(-e)
3.24.2.6.1. Znacka(-y)




02011R0582 — SK —22.07.2018 — 009.001 — 58

Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D
3.24.2.6.2. Typ(-y)

3.2.4.2.6.3. Otvaraci tlak (*): kPa alebo charakteristicky
diagram (*):

324.27. Systém S$tartu za studena

324.2.7.1. Znacka(-y):

3.24.2.72. Typ(-y):

3.24.2.73. Opis

3.2.4.28. Pomocné Startovacie zariadenie

32428.1. Znacka(-y)

3.2.4.2.82. Typ(-y)

3.2.4.2.83. Opis systému

324.209. Elektronicky riadené vstrekovanie: ano/nie (')

324.29.1. Znacka(-y):

3.24.292. Typ(-y):

3.24.293. Opis systému (v pripade systémov odliSnych od
plynulého vstrekovania uved'te zodpovedajlce
udaje):

324293.1. Znacka a typ riadiacej jednotky (ECU)

3.24.293.2. Znacka a typ regulatora paliva

3242933. Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu

3.24.2934. Znacka a typ rozdelovaca paliva

3242935. Znacka a typ puzdra skrtiacej klapky

3.24.293.6. Znacka a typ snimaca teploty vody

324293.7. Znacka a typ snimaca teploty vzduchu:

3.2.42938. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu:

324293.9. Softvérové kalibraéné ¢islo(-a):

3.2.43. Vstrekovanim paliva (iba pre zazihové motory):
ano/nie ()

3243.1. Pracovny princip: sacie potrubie (jednobodové/
viacbodové/priame vstrekovanie (')/iné uved'te):

3.2.4.3.2. Znacka(-y):

3.2.433. Typ(-y):
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D

32434 Opis systému (v pripade systémov odlisnych od
plynulého vstrekovania uvedte zodpovedajiice
udaje):

32434.1. Znacka a typ riadiacej jednotky (ECU)

324342 Znacka a typ regulatora paliva

324343. Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu

324344 Znacka a typ rozdel'ovaca paliva

3.24345. Znacka a typ regulatora tlaku:

3.2.43.4.6. Znacka a typ mikrospinaca:

32434.7. Znacka a typ skrutky na nastavenie volnobehu:

3243428. Znacka a typ puzdra skrtiacej klapky:

3.24.3.409. Znacka a typ snimaca teploty vody:

3.2.4.3.4.10. Znacka a typ snimaca teploty vzduchu:

32434.11. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu:

324.3.4.12. Softvérové kalibraéné ¢islo(-a):

3.2.4.3.5. Vstrekovac: otvaraci tlak (2): ......................... kPa
alebo charakteristicky diagram (?):

3.243.5.1. Znacka:

3.24352. Typ:

3.2.4.3.6. Casovanie vstrekovania

3.24.3.7. Systém Startu za studena

3.2.4.3.7.1. Pracovny(-é) princip(-y):

3.243.7.2. Pracovné limity/nastavenia (') (%)

3244, Palivové cerpadlo

3244.1. Tlak (2): ................ kPa alebo charakteristicky
diagram A):

3.2.5. Elektricky systém

3.2.5.1. Menovité napétie: ................ V, kladné/zaporné
uzemnenie (])

3.25.2. Generator

3.25.2.1. Typ:

32522. Menovity vykon: VA
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D
3.2.6. Systém zapalovania (iba zazihové motory)
3.2.6.1. Znacka(-y):
3.2.6.2. Typ(-y):
3.2.6.3. Pracovny princip
3.2.6.4. Krivka alebo mapa predstihu zapal'ovania (2):
3.2.6.5. Statické casovanie zapalovania (G
stupiiov pred hornou tvratou
3.2.6.6. Zapal'ovacie sviecky
3.2.6.6.1. Znacka:
3.2.6.6.2. Typ:
3.2.6.6.3. Nastavenie medzery: ................. mm
3.2.6.7. Zapalovacia(-ie) sviecka(-y)
3.2.6.7.1. Znacka:
3.2.6.7.2. Typ:
32.7. Chladiaci systém: kvapalina/vzduch (")
3.2.7.2. Kvapalina
3.2.7.2.1. Druh kvapaliny
32.7.22. Obehové &erpadlo(-4): 4no/nie (')
3.2.7.2.3. Vlastnosti: ....c..ccceeeeee alebo
3.2.7.2.3.1. Znacka(-y):
32.7.232. Typ(-y):
3.2.7.2.4. Prevodovy(-¢) pomer(-y):
3.2.7.3. Vzduch
3.2.7.3.1. Ventilator: ano/nie ()
3.2.73.2. Vlastnosti: ....c..cccceeeee. alebo
3.2.7.3.2.1. Znacka(-y):
327322 Typ(-y):
3.2.7.3.3. Prevodovy(-¢) pomer(-y):
3.2.8. Saci systém
3.2.8.1. Tlakovy kompresor (prepliiovac): ano/nie (1)
3.2.8.1.1. Znacka(-y):
3.2.8.1.2. Typ(-y):
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D

32813 Opis systému (napr. maximélny plniaci tlak:
.................... kPa, pripadne vypustacie zariadenie):

3.2.8.2. Medzichladié: ano/nie (')

3.2.8.2.1. Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (')

3.2.8.3. Saci podtlak pri menovitych otdckach a pri 100-
percentnom zat'azeni (len pre vznetové motory)

3.2.83.1. Najniz§ia pripustnd hodnota: ................. kPa

3.2.83.2. Najvyssia pripustnd hodnota: ................ kPa

3.2.8.4. Opis a vykresy sacieho potrubia a jeho prislusen-
stva (zberna komora, vykurovacie zariadenie,
pridavné privody vzduchu atd’.):

3.2.84.1. Opis sacieho potrubia (vratane vykresov a/alebo
fotografif)

3.2.9. Vyfukovy systém

3.29.1. Opis a/alebo vykres vyfukového potrubia

3.29.2. Opis a/alebo vykres vyfukového systému

3.29.2.1. Opis a/alebo vykres prvkov vyfukového systému,
ktoré st sucastou systému motora

3.2.93. Najvyssi pripustny protitlak vyfukovych plynov pri
menovitych otdCkach motora a pri zatazeni 100 %
(len pre vznetové motory): ......... kPa ()

329.7.1. Pripustny objem vyfukového systému (vozidlo
a Systém motora)i.......cccceeeenuene dm® o,

3.2.9.7.2. Objem systému vyfukovych plynov, ktory je
sucastou motorového Systému: ..........c........ dm?

3.2.10. Najmensie plochy prierezu vstupnych a vystupnych
otvorov

3.2.11. Casovanie ventilov alebo ekvivalentné iidaje

3.2.11.1. Maximalny zdvih ventilov, uhly otvérania a zatva-

rania alebo Udaje o casovani alternativnych
systémov rozdelovania vo vztahu k tvratiam. Pre
premenlivy systém Casovania, minimalne a maxi-
malne Casovanie
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

3.2.11.2. Referencny a/alebo nastavovaci rozsah A):
3.2.12. Opatrenia prijaté proti znecistovaniu
3.2.12.1.1. Zariadenie na recyklaciu plynov kl'ukovej skrine:

ano/nie (%)
Ak 4no, opis a vykresy: ..............

Ak nie, vyzaduje sa zhoda s prilohou V k naria-
deniu (EU) &. 582/2011.

32.12.2. Pridavné zariadenia na regulaciu znecistenia (ak
existuju a ak nie si uvedené pod inym zahlavim)

3.2.12.2.1. Katalyzator: dno/nie (')

32.12.2.1.1. Pocet katalyzatorov a prvkov (dalej uved’te infor-
macie pre kazdu samostatnu jednotku)

32.12.2.1.2. Rozmery, tvar a objem katalyzatora(-ov):
3.2.12.2.1.3. Typ katalytického ucinku

32.12.2.14. Celkova vrstva drahych kovov:

3.2.12.2.1.5. Relativna koncentracia

3.2.12.2.1.6. Substrat (Struktira a material):

3.2.12.2.1.7. Hustota komorok:

32.12.2.1.8. Druh puzdra katalyzatora(-ov):

3.2.12.2.1.9. Umiestnenie katalyzatora(-ov) (miesto a referencna

vzdialenost’ vo vyfukovom potrubi):

3.2.12.2.1.10. Tepelny §tit: ano/nie (1)

32.12.2.1.11. Regeneracné systémy/metoda systémov dodatocne;j
upravy vyfukovych plynov, opis:

3.2.12.2.1.11.5. Normalny pracovny rozsah teplot: .................. K

3.2.12.2.1.11.6. Spotrebitelné c¢inidla: ano/nie QF

3.2.12.2.1.11.7. Typ a koncentracia ¢inidla potrebného na kataly-
tickdl ¢innost™:

3.2.12.2.1.11.8. Normélny  pracovny  rozsah  teplot  Cinidla:

3.2.12.2.1.11.9. Medzinarodna norma:

3.2.12.2.1.11.10. | Frekvencia  doplitania  Ginidla:  nepretrZite/pri
adrzbe (1):
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora | A B C D E
32.12.2.1.12. Znacka katalyzatora
3.2.12.2.1.13. Identifikacné cislo suciastky:
32.12.2.2. Kyslikovy snimag: ano/nie (')
32.12.2.2.1. Znacka:
32.12.22.2. Umiestnenie:
32.12.2.2.3. Rozsah regulacie:
3.2.12.2.2.4. Typ:
3.2.12.2.2.5. Identifikacné cislo suciastky:
3.2.12.2.3. Vstrekovanie vzduchu: ano/nie (1)
32.12.23.1. Typ (pulzujici vzduch, vzduchové cerpadlo atd’.):
32.12.2.4. Recirkulacia vyfukovych plynov (EGR): 4no/nie (')
32.12.24.1. Vlastnosti (znacka, typ, prietok atd’.):
3.2.12.2.6. Zachytava¢ tuhych Castic (PT): 4no/nie ('):
3.2.12.2.6.1. Rozmery, tvar a kapacita zachytavaca tuhych
Castic:
32.12.2.6.2. Konstrukcia zachytavaca tuhych castic:
3.2.12.2.6.3. Umiestnenie (referencnd vzdialenost’ vo vyfukovom
potrubi):
32.12.2.6.4. Metoda alebo systém regeneracie, opis a/alebo
vykres: ...
3.2.12.2.6.5. Znacka zachytavaca tuhych castic:
3.2.12.2.6.6. Identifikacné cislo suciastky:
3.2.12.2.6.7. Bezny pracovny rozsah teploty: .................. (K)
a tlaku (kPa)
3.2.12.2.6.8. V pripade periodickej regeneracie
3.2.12.2.6.8.1.1. | Pocet cyklov skusok WHTC bez regeneracie (n)
3.2.12.2.6.8.2.1. | Pocet cyklov skiisok WHTC s regeneraciou (ng):
3.2.12.2.6.9. Iné systémy: ano/nie (')
3.2.12.2.6.9.1. Opis a cinnost’
3.2.12.2.7. Palubny diagnosticky systém (OBD):
3.2.12.2.7.0.1. Pocet radov motorov vybavenych OBD v ramci
radu motorov
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo

typ motora A B C D E

3.2.12.2.7.0.2. Zoznam radov motorov vybavenych OBD (podla | Rad motorov vybavenych OBD 1: .............
uplatnitel'nosti) ,
Rad motorov vybavenych OBD 2: ............
atd’ o
3.2.12.2.7.0.3. Cislo radu motorov vybavenych OBD, do ktorého
¢len zakladného motora/motora patri:
3.2.12.2.7.0.4. Odkazy vyrobcu na dokumentaciu OBD pozado-
vani v Clanku 5 bode 4 pism. ¢) a clanku 9
bode 4 nariadenia (EU) ¢. 582/2011 a $pecifikovana
v prilohe X k uvedenému nariadeniu na tucely
schvalenia systému OBD
3.2.12.2.7.0.5. Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentaciu
0 montazi systému motora vybavené¢ho systémom
OBD do vozidla
3.2.12.2.7.2. Zoznam a ucel vSetkych komponentov, ktoré moni-
toruje systém OBD (%)
32.12.2.7.3. Pisomny opis (vSeobecny princip ¢innosti) pre:
32.12.2.7.3.1. Zazihové motory (*)
3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorovanie katalyzatora (*)
3.2.12.2.7.3.1.2. | Detekcia vynechavania (*):
3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorovanie kyslikového snimaca (4):
32.12.2.73.1.4. | Ostatné komponenty monitorované systémom
OBD:
3.2.12.2.7.3.2. Vznetové motory (4):
3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorovanie katalyzatora (*):
3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorovanie zachytavada Gastic (*):
3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorovanie elektronického systému privodu
paliva (4):
3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitorovanie systému na zniZenie emisii NOy (*):
3.2.12.2.7.3.2.5. | Ostatné komponenty monitorované systémom
OBD (*:
32.12.2.74. Kritéria aktivacie MI (pevne stanoveny pocet jazd-
nych cyklov alebo Statisticka metoda) (*):
3.2.12.2.7.5. Zoznam vsetkych pouzivanych vystupnych kodov
a formatov palubného diagnostického systému (s
vysvetlenim kazdého) (*):
3.2.12.2.7.6.5. Standard komunika¢ného protokolu OBD (4):
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

32.12.2.7.7. Odkaz vyrobcu na informacie suvisiace s OBD
pozadované v ¢lanku 5 ods. 4 pism. d) a ¢lanku
9 ods. 4 nariadenia (EU) & 582/2011 na ugely
splnenia ustanoveni o pristupe k informaciam
o OBD, oprave a udrzbe vozidla, alebo

3.2.12.2.7.7.1. Ako alternativa k odkazu vyrobcu uvedenému
v bode 3.2.12.2.7.7, odkaz na dodatok k tomuto
doplnku, ktory obsahuje tato tabulku vyplnent
podl’a uvedeného prikladu:

Komponent — Poruchovy kod — Stratégia monito-
rovania — Kritéria zistovania chyb — Kritéria akti-
vovania MI — Sekundarne parametre — Predbezna
uprava — Preukazovacia skuska

Katalyzator — P0420 — Snima¢ 1 a 2 signalov
kyslika — Rozdiel medzi signdlmi snimacov 1 a 2
— 3. cyklus — Otacky motora, zat'azenie motora,
rezim A/F — Teplota katalyzatora — Dva cykly

typu 1 — Typ 1

3.2.12.2.7.8.0. Pouzit¢ alternativne schvalenie, ako je stanovené
v bode 2.4.1 prilohy X k nariadeniu (EU) ¢. 582/
2011: 4no/nie ()

32.12.2.8. Ostatné systémy (opis a ¢innost’)

32.12.2.8.1. Systémy na zabezpedenie spravneho uplatiiovania
opatreni na regulovanie NOy

32.12.2.8.2. Systém podnecovania vodica

32.12.2.8.2.1. Motor s permanentnou deaktivaciou podnecovania
vodi¢a na pouZzivanie zachrannymi sluzbami alebo
vo vozidlach Specifikovanych v ¢lanku 2 ods. 3
pism. b) smernice 2007/46/ES: ano/nie (')

3.2.12.2.8.2.2. Aktivacia  pomalého chodu ,yvyradenie po
opatovnom Starte*/,,vyradenie po natankovani pali-
va“/,,vyradenie po zaparkovani* GX6)

32.12.2.8.3. Pocet radov motorov vybavenych OBD v ramci
radu motorov posudzovanych pri zabezpecovani
spravneho uplatiiovania opatreni na regulaciu NOy
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

3.2.12.2.8.3.1.

Zoznam radov motorov vybavenych OBD v ramci
radu motorov posudzovanych pri zabezpecCeni
spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu NOy
(kde je to vhodné)

Rad motorov vybavenych OBD 1: .............
Rad motorov vybavenych OBD 2: .............

atd’.

3.2.12.2.8.3.2.

Pocet radov motorov vybavenych OBD, do ktorého
patri zakladny motor/motor patriaci do radu
motorov

3.2.12.2.8.5.

Cislo radu motorov vybavenych OBD v ramci
zvazovaného radu motorov pri zaisteni spravnej
funkcie opatreni na regulaciu emisii NOx, do
ktorého patri zakladny motor/motor patriaci do
radu motorov

3.2.12.2.8.6.

v Cinidle, ktora neaktivuje varovny systém (CD,ip):
% obj.

3.2.12.2.8.7.

Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumenticiu
o montazi systémov do vozidla na zabezpecenie
spravneho uplatiiovania opatreni na regulaciu NOy

3.2.12.2.8.8.4.

Pouzité alternativne schvalenie, ako je stanovené
v bode 2.1 prilohy XIII k nariadeniu (EU)
&. 582/2011: ano/nie (')

3.2.12.2.8.8.5.

Zohriata/nezohriata nadrz s cinidlom a systém
davkovania (pozri odsek 2.4 prilohy 11 k predpisu
EHK OSN ¢. 49)

3.2.17.

Konkrétne informadcie suvisiace s motormi na
plynné palivo a dvojpalivové motory pre tazké uzit-
kové vozidla (v pripade systémov usporiadanych
odlisnych spésobom poskytnit rovnocenné infor-
mdcie) (kde je to vhodné)

3.2.17.1.

Palivo: LPG /NG-H/NG-L /NG-HL (')

3.2.17.2.

Tlakovy(-é) regulator(-y) alebo vaporizér/tlakovy(-
&) regulator(-y) (")

3.2.17.2.1.

Znacka(-y):

3.2.17.2.2.

Typ(-y):

3.2.17.2.3.

Pocet stupnov redukcie tlaku:

32.17.2.4.

Tlak v koncovom stupni: minimum: ..................
kPa — maximum. ..........c....... kPa
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

3.2.17.2.5. Pocet hlavnych bodov nastavenia:

3.2.17.2.6. Pocet bodov nastavenia vol'nobehu:

3.2.17.2.7. Cislo typového schvélenia:

3.2.17.3. Palivovy systém: mieSacia jednotka/plynové vstre-

kovanie/kvapalné vstrekovanie/priame vstrekovanie

3.2.17.3.1. Regulacia sily zmesi:

3.2.17.3.2. Opis systému a/alebo diagram a vykresy:
3.2.17.3.3. Cislo typového schvalenia:

32.174. Miesacia jednotka

3.2.174.1. Pocet:

32.174.2. Znacka(-y):

3.2.17.4.3. Typ(-y):

3.2.17.4.4. Umiestnenia:

3.2.174.5. Moznosti nastavenia:

3.2.17.4.6. Cislo typového schvélenia:

3.2.17.5. Vstrekovanie do privadzacieho potrubia
3.2.17.5.1. Vstrekovanie: jednobodové/viacbodové (1)
3.2.17.5.2. Vstrekovanie: nepretrzité/sucasne Casované/

sekvenéne asované (')

3.2.17.5.3. Vstrekovacie zariadenie
3.2.17.5.3.1. Znacka(-y):

3.2.17.53.2. Typ(-y):

3.2.17.5.3.3. Moznosti nastavenia:
3.2.17.5.3.4. Cislo typového schvélenia:
32.17.54. Dopravné cerpadlo (ak je pouzitelné)
32.17.54.1. Znacka(-y):

3.2.17.54.2. Typ(-y):

3.2.17.543. Cislo typového schvalenia:
3.2.17.5.5. Vstrekovac(-e)
3.2.17.5.5.1. Znacka(-y):

3.2.17.5.5.2. Typ(-y):

3.2.17.5.5.3. Cislo typového schvélenia:
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D
3.2.17.6. Priame vstrekovanie

3.2.17.6.1. Vstrekovacie erpadlo/regulator tlaku (")

3.2.17.6.1.1. Znacka(-y):

3.2.17.6.1.2. Typ(-y):

3.2.17.6.1.3. Casovanie vstrekovania:

3.2.17.6.1.4. Cislo typového schvélenia:

3.2.17.6.2. Vstrekovac(-e):

3.2.17.6.2.1. Znacka(-y):

3.2.17.6.2.2. Typ(-y):

3.2.17.6.2.3. Otvaraci tlak alebo charakteristicky diagram (%):

32.17.6.2.4. Cislo typového schvélenia:

3.2.17.7. Elektronicka riadiaca jednotka (ECU)

3.2.17.7.1. Znacka(-y):

3.2.17.7.2. Typ(-y):

3.2.17.7.3. Moznosti nastavenia:

3.2.17.7.4. Softvérové kalibracné cislo(-a):

32.17.8. Specifické zariadenie pre zemny plyn ako palivo

3.2.17.8.1. Variant 1 (iba v pripade schvaleni motorov pre
niekol’ko Specifickych zlozeni paliv)

3.2.17.8.1.0.1. Vlastnost’ samoprisposobenia? Ano/Nie (')

3.2.17.8.1.0.2. Kalibracia pre $pecifické zlozenie plynu NG-H/NG-

L/NG-HL (")
Transformacia pre Specifické zlozenie plynu NG-
H/NG-L/NG-HL, (")

3217811 MEtdn (CHa): wovvvvrrrrrerrrernen zéklad: % mélov  min. ... % molov max. % molov
etan (CoHg): ovvivinciiiiiicicie zaklad: % molov min. ... % moélov max. % moélov
propan (CsHg): oeovveceinciinne, zaklad: % molov min. ...% moélov  max. % molov
butdn (C4Hg): coovveiereeieierieeiens zéklad: % molov min. ...% moélov  max. % molov
C5/C50t e zéklad: % molov min. ...% moélov max. % molov
kyslik (O2) coveveirieicinciiicce zaklad: % molov min. ... % molov max. % molov
inertné (N,, He atd’.): ... zéklad: % molov min. ... % moélov max. % molov
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Zakladny
motor alebo
typ motora

Clenovia radu motorov

B

C

D

3.2.17.9. Odkaz vyrobcu na dokumentaciu pre montaz
systému dvojpalivového motora do vozidla (kde
je to vhodné) (")

3.54. Emisie CO, pre tazké uzitkové vozidld

3.54.1. Skuska WHSC hmotnosti emisii CO, (¥): ... ¢/
kWh

3.54.2. Sktska WHSC hmotnostnych emisii CO, v diese-
lovom rezime (*%): ... g/kWh

3.543. Skuska WHSC hmotnostnych emisii CO, v dvojpa-
livovom rezime ('):... g/kWh

3.5.4.4. Skiiska WHTC hmotnosti emisii CO, (°) (*®): ... g/
kWh

3.54.5. Skuska WHSC hmotnostnych emisii CO, v diese-
lovom rezime (°) (“?): ... g/lkWh

3.5.4.6. Skuska WHTC hmotnosti emisii CO, v dvojpali-
vovom rezime (°) (dl): ... g/kWh

3.5.5. Spotreba paliva pre tazké uzitkové vozidla

3.5.5.1. Skiiska WHSC spotreby paliva (¥): ... g/kWh

3.5.5.2. Skuska WHSC spotreby paliva v dieselovom
rezime (“%): ... g/kWh

3.5.53. Skuska WHSC spotreby paliva v dvojpalivovom
rezime ("): ... g/kWh

3.5.5.4. Spotreba paliva, skiiska WHTC (°) (%) ... g/lkWh

3.5.5.5. Spotreba paliva, skiska WHTC v dieselovom
rezime (°) (“%): ... g/kWh

3.5.5.6. Spotreba paliva, skiska WHTC v dvojpalivovom
rezime ) (YY): ... g/kWh

3.6. Hodnoty teploty povolené vyrobcom

3.6.1. Chladiaci systém

3.6.1.1. Chladenie kvapalinou,

najvyssia teplota na vystupe: ..........c......... K
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

3.6.1.2. Chladenie vzduchom

3.6.1.2.1. Referencny bod:

3.6.1.2.2. Maximalna teplota v referenénom bode: .......... K

3.6.2. Maximalna vystupna teplota na vstupe do medzi-
chladica: ......................

3.6.3. Maximalna teplota vyfukovych plynov v mieste vyfu-

kovej(-ych)  trubice  (trubic)  susediacej(-ich)
s vonkajsou prirubou(-ami) vyfukového(-ych) potru-

bia(-i) alebo turboduchadla(-diel): ................. K
3.6.4. Teplota paliva:
minimalna ............... K, maximalna ............... K

Pre dieselové motory na vstupe do vstrekovaciecho
Cerpadla, pre plynom pohanané motory na
koncovom stupni regulatora tlaku

3.6.5. Teplota maziva:
minimalna: ............... K, maximalna ............... K
3.8 Systém mazania
3.8.1. Opis systému
3.8.1.1. Poloha nadrze s mazivom
3.8.1.2. Systém dodavky maziva (Cerpadlom/vstrekom do

. Lo, ) 1
nasavania/zmieSanim s palivom atd’.) ()

3.8.2. Olejové cerpadlo

3.8.2.1. Znacka(-y):

3.8.2.2. Typ(-y):

3.8.3. Zmes s palivom

3.8.3.1. Percentudlny podiel:
3.8.4. Chladic oleja: 4no/nie (1)
3.8.4.1. Vykres(-y)

3.8.4.1.1. Znacka(-y):

3.8.4.1.2. Typ(-y):
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ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY KOMPONENTOV A SYSTEMOV VOZIDLA SO ZRETELOM NA

CAST 2

EMISIE VYFUKOVYCH PLYNOV

Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora B C D

3.1. Vyrobca motora

3.1.1. Ko6d motora podla vyrobcu (vyznaceny na motore
alebo pomocou inych prostriedkov identifikécie):

3.1.2 Schvalovacie ¢islo (ak je to potrebné), vratane
oznacenia identifikacie paliva

3.2.2. Palivo

3223. Hrdlo palivovej nadrze: zizeny otvor/stitok

32.24.1. Dvojpalivové vozidlo: ano/nie (1)

3.2.3. Palivova(-é) nadrz(-e)

3.2.3.1. Prevadzkova(-¢) palivova(-¢) nadrz(-e)

323.1.1. Cislo a objem kazdej nadrze:

323.2. Rezervna(-é) palivova(-¢) nadrz(-e)

323.2.1. Cislo a objem kazdej nadrze:

3.2.8. Saci systém

3.2.8.3.3. Aktualny podtlak v sacom systéme pri menovitych
otackach a pri 100-percentnom zat'azeni vozidla:
kPa

3.2.84.2. Vzduchovy filter, vykresy: ......cccceeeenee
alebo: ...occcivveies

3.2.8.4.2.1. Znacka(-y):

3.2.84.22. Typ(-y):

3.2.8.4.3. Saci tlmi¢, vykresy

3.2.8.4.3.1. Znacka(-y):

3.2.8.4.3.2. Typ(-y):

3.2.9. Vyfukovy systém

3.2.9.2. Opis a/alebo vykres vyfukového systému:

329.22. Opis a/alebo vykres prvkov vyfukového systému,
ktoré nie su sticast'ou systému motora

3293.1. Skutoény protitlak vyfukovych plynov pri menovi-

tych otackach motora a pri 100 % zatazeni vozidla
(len vznetové motory: .........cccceeeeee kPa
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Zakladny
motor alebo
typ motora

Clenovia radu motorov

B

C

D

3.2.9.7. Uplny  objem  vyfukového systému (vozidlo
a systém motora): ... dm’

329.7.1. Pripustny objem vyfukového systému (vozidlo
a systém motora): ... dm’

3.2.12.2.7. Palubny diagnosticky systém (OBD)

3.2.12.2.7.8. Komponenty OBD na palube vozidla

3.2.12.2.7.8.0. Pouzité alternativne schvalenie, ako je uvedené
v bode 2.4.1 prilohy X k nariadeniu (EU) ¢. 582/
2011: ano/nie (1)

32.12.2.7.8.1. Zoznam komponentov OBD na palube vozidla

3.2.12.2.7.8.2. Pisomny opis a/alebo vykres indikatora funkcnej
poruchy MI (%)

3.2.12.2.7.8.3. Pisomny opis a/alebo vykres mimo palubného
komunikaéného rozhrania systému OBD (°)

3.2.12.2.8. Ostatné systémy (opis a ¢innost’)

3.2.12.2.8.0. Alternativne pouzité¢ schvalenie vymedzené v bode
2.1 prilohy XIII k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011:
Ano/Nie

32.12.2.8.1. Systém na zabezpecenie spravneho uplatiovania
opatreni na regulaciu NOy

3.2.12.2.8.2. Systém podnecovania vodica

3.2.12.2.8.2.1. Motor s permanentnou deaktivaciou podnecovania
vodiCa na pouzivanie zachrannymi sluzbami alebo
vo vozidlach Specifikovanych v c¢lanku 2 ods. 3
pism. b) smernice 2007/46/ES: 4ano/nie (')

32.12.2.8.2.2. Aktivacia pomalého chodu ,vyradenie po

opdtovnom Starte*/,,vyradenie po natankovani pali-
va“/,vyradenie po zaparkovani® (7) (")
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Zakladny Clenovia radu motorov
motor alebo
typ motora A B C D E

3.2.12.2.8.3.

Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentaciu
suvisiacu s montazou systému do vozidla na zabez-
pecenie spravneho uplatiiovania opatreni na regu-
laciu NO, schvaleného motora

3.2.12.2.8.8.

Stcasti palubnych systémov vozidla na zabezpe-
Cenie spravneho uplatiovania opatreni na regulaciu
NO,

3.2.12.2.8.8.1.

Zoznam sucasti palubnych systémov vozidla na
zabezpecCenie spravneho uplatiovania opatreni na
regulaciu NOy

3.2.12.2.8.8.2.

Odkaz vyrobcu na dokumenticiu k montazi
systému na zabezpecenie spradvneho uplatiiovania
opatreni na regulaciu NO, vo vozidle so schva-
lenym motorom (kde je to potrebné)

3.2.12.2.8.8.3.

Pisomny opis a/alebo vykres indikatora funkénej
poruchy (%)

3.2.12.2.8.8.4.

Pouzit¢ alternativne schvalenie, ako je stanovené
v bode 2.1. prilohy XIII k nariadeniu (EU)
&. 582/2011: 4no/nie (1)

3.2.12.2.8.8.5.

Zohriata/nezohriata nadrz s cinidlom a systém
davkovania (pozri odsek 2.4. prilohy 11 k predpisu
EHK OSN ¢&. 49)

CAST 3
PRISTUP K INFORMACIAM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

16.

PRISTUP K INFORMACIAM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

16.1.

Adresa hlavnej webovej stranky na pristup k informaciam o opravach a udrzbe vozidla

16.1.1.

Datum, od ktorého je tato webova stranka dostupna (najneskér 6 mesiacov od datumu udelenia
typového schvalenia)

16.2.

Podmienky pristupu na tito webova stranku

16.3.

Format, v akom budt informacie o opravach a udrzbe vozidiel dostupné na tejto webovej stranke
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1.2.

1.3.

4.2.

4.3.

Doplnok

k informa¢nému dokumentu

Informacia o podmienkach skisky
Zapal'ovacie svie¢ky

Znacka:

Typ:

Nastavenie medzery medzi elektrodami sviecky:

Zapalovacia cievka

Znacka:

Typ:

Pouzité mazivo

Znacka:

Typ: (uviest’ percento oleja v zmesi, ak sa mieSa mazivo a palivo)
Zariadenie pohanané motorom

Vykon absorbovany prislusenstvom/zariadenim je potrebné urcit len

v pripade:

a) ak motor nie je vybaveny pozadovanym prislusenstvom/zariadenim
a/alebo

b) ak je motor vybaveny nepozadovanym prislusenstvom/zariadenim.

Poznamka: Poziadavky na zariadenie pohanané motorom su rozdielne pre emisné
skusky a skusky vykonu.

Zoznam a identifikacné Udaje:

Vykon absorbovany pri otackach motora $pecifickych pre emisnu skusku

Tabulka 1

Dolné Horné

Vybavenie Vol'nobeh otécky otécky

Preferované
otacky @

n95h

P, Pomocné zariadenia/vybavenie pozado-
vané podla dodatku 6 prilohy 4 k predpisu
EHK OSN ¢&. 49

P, Pomocné zariadenia/vybavenie pozado-
vané podla dodatku 6 prilohy 4 k predpisu
EHK OSN ¢. 49

Vykon motora (stanoveny vyrobcom) (%)

Otacky skuSancho motora pre emisnd skusku v sulade s prilohou III
k nariadeniu (EU) &. 582/2011 (°) (*°)

DOINE OtACKY (N15) wevrrerrereeinieenieieriaenieetsee st ere ettt e e ot./min
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5.2.

5.2.1.

52.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

HONE OtACKY (1) wveveeereeeierieiereeeienie e nesn e es s e e enesnas ot./min
VoInobeZné OtACKY ...cocvvirreiriereniiiciie ettt ot./min
Preferované OtACKY .......cccevioieuierierieeniiiesriesensnseesneseesesesessssesesasnes ot./min
NOSN ettt e ot./min

Stanovené¢ hodnoty pre skusku vykonu v sulade s prilohou XIV k naria-
deniu (EU) ¢&. 582/2011 (d5)

VolInobeZné OtACKY .....coccveoerrimrerinirrerreertre et ot./min
Otacky pri maximalnom VyKone .........cccceceeeemenieienineeiencsieeeseces ot./min
Maximalny VYKON ..cccooiririiiriiiciiecct ettt kW
Otacky pri maximalnom kratiacom momente ..........ccvceevccruenenncae ot./min
Maximalny KritiaCli MOMENLt .....ceccoeeueuiveeereereriiiieeereecsiesceee et Nm

Informacia o nastaveni zat’aZenia dynamometra (ak sa uplatiiuje)

Informacia o fixnom nastaveni zat'azovacej krivky dynamometra (ak sa
pouziva)

. Pouzita alternativna metdda nastavenia zatazenia dynamometra (ano/nie)
. Zotrvacna hmotnost’ (kg):

. Skutoény vykon absorbovany pri rychlosti 80 km/h, vratane priebeznych

strat vozidla na dynamometri (kW)

. Skuto¢ny vykon absorbovany pri rychlosti 50 km/h, vratane priebeznych

strat vozidla na dynamometri (kW)

Informacia o regulovatelnom nastaveni zat'azovacej krivky dynamometra
(ak sa pouziva)

Informacia o dobehu vozidla zo skiiSobnej drahy.
Znacka a typ pneumatik:

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych):

Tlak v pneumatikach (prednych/zadnych) (kPa):
Skusobna hmotnost’ vozidla vratane vodica (kg):
Udaje o dobehu vozidla na ceste (ak sa pouZivaju)

Tabulka 2

Udaje o dobehu vozidla na ceste

V (km/h) V2 (km/h) V1 (km/h) Priemerny korigovany ¢as dobehu vozidla

120

100

80

60

40

20
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6.4.7. Priemerny korigovany vykon jazdy (ak sa pouziva)

7.1.
7.2.

Tabulka 3

Priemerny korigovany vykon jazdy

V (km/h) CP korigovany (kW)

120

100

80

60

40

20

Skusobné podmienky pre skusku systému OBD
Skusobny cyklus pouzivany na overenie syst¢tmu OBD:

Pocet predkondicionovacich cyklov pouzitych pred overovacimi skuskami
systému OBD:
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Doplnok 5

Vzor osvedfenia o typovom schvileni ES na typ motora/komponent ako
samostatnu technicku jednotku
Vysvetlivky pod ¢iarou sa nachadzaju v doplnku 10 k tejto prilohe.
Najvacsi format: A4 (210 x 297 mm)
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

4 ie tykaju : . . . , :
Oznimenie tykajice sa Peciatka organu typového schval'ovania

— typového schvalenia ES (')

— roz8irenia typového schva-
lenia ES (")

— zamietnutia typového schva-
lenia ES (")

— odnatia typového schvalenia
ES ()

pre typ komponent/samostatnej technickej jednotky (") vzhladom na nariadenie
(ES) €. 595/2009 vykonavané nariadenim (EU) ¢. 582/2011.

Nariadenie (ES) ¢ 595/2009 a nariadenie (EU) ¢. 582/2011 naposledy zmenené
A OPINENE .ttt ettt

Cislo typového schvalenia ES:
Doévod rozsirenia:

ODDIEL 1
0.1.  Znacka (obchodny nazov vyrobcu):
0.2. Typ:

0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak su vyznaCené na vozidle/komponente/
samostatnej technickej jednotke:

0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:
0.4. Nazov a adresa vyrobcu:

0.5. 'V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek — umiest-
nenie a spdsob pripevnenia typovej schvalovacej znacky ES:

0.6. Nazov (nazvy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov):
0.7.  Meno a adresa zastupcu vyrobcu (ak je ustanoveny):
ODDIEL 11
1. Pripadné doplnujtce informacie: pozri dodatok
. Technicka sluzba zodpovedna za vykonavanie skusok:
. Datum vydania skisobného protokolu:

. Cislo skusobného protokolu:

2
3
4
5. Pripadné poznamky: (pozri dodatok)
6. Miesto:

7. Détum:

8. Podpis:

Prilohy: Informac¢na dokumentacia.

Skusobny protokol.
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v M4

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Dodatok

k osved¢eniu o typovom schvaleni ES ¢. ...

DOPLNUJUCE INFORMACIE

Udaje, ktoré treba uviest vo vztahu k typovému schvéleniu vozidla
$ namontovanym motorom:

Znacka motora (nazov podniku):

Typ a obchodny opis (uved'te vSetky varianty):

Kéd vyrobcu uvedeny na motore:

Kategoria vozidla (ak existuje) (b):

Kategéria motora: pohanany motorovou naftou /benzinom/LPG/NG-
H/NG-L/NG-HL/etanolom (ED95)/etanolom (E85)/LNG/LNGy ('):
Typ dvojpalivového motora: typ 1A/typ 1B/typ 2A/typ 2B/typ
3B () (M)

Nazov a adresa vyrobcu:

Meno a adresa autorizovaného zastupcu vyrobcu (ak existuje):

Ak bol motor uvedeny v bode 1.1 typovo schvaleny ako samostatna
technicka jednotka:

Cislo osved&enia o typovom schvaleni motora/radu motorov ('):
Softvérové kalibracné Cislo riadiacej jednotky motora:

Udaje, ktoré treba uviest vo vztahu k typovému schvaleniu motora/radu
motorov (') ako samostatnej technickej jednotky (podmienky, ktoré
treba dodrziavat’ pri montazi motora do vozidla):

Maximalny a/alebo minimalny podtlak na nasavani:

Maximalny povoleny protitlak:

Objem vyfukového systému:

Pripadné obmedzenie pouzivania:

Urovne emisii z motora/referenéného motora (')

Faktor zhorsenia (DF): vypo&itany/pevne stanoveny ('):

Specifikujte hodnoty DF a emisii pre skusky WHSC (ak sa uplatiiuji)
a WHTC v tejto tabulke

Skuska WHSC

Tabulka 4
Skuska WHSC

Skaska WHSC (ak sa uplatiuje) (*%) (%°)

DF CcO THC | NMHC (*) | NOx Hmotnost PM NH,4 Pocet PM

nasob./dopl. (")
Emisie (Icn(;/ (T;]{g(; NMHC () gx%/ Hmotnost PM NH; Podet PM
KWh) KWh) (mg/kWh) KWh) (mg/kWh) ppm (#/kWh)

Vysledok skusky
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1.4.2.

1.4.3.

Skaska WHSC (ak sa uplatiuje) (‘%) (*°)

DF Cco THC | NMHC (*) [ NoOy Hmotnost PM NH, Pocet PM
nasob./dopl. (1)
Emisie (fn(;/ (Tr1:§ NMHC () gnog*/ Hmotnost PM NH; Podet PM
KWh) KWh) (mg/kWh) KWh) (mg/kWh) ppm (#/kWh)
Vypocitané
s pouzitim DF
Mnozstvo emisii COo: wuvvviriiieiiiiiceieeeeeeeen g/kWh
Spotreba paliva ........ccccoveeveriiiiiiiiecen g/kWh
Skiska WHTC
Tabulka 5
Skuska WHTC
Skaska WHTC ('%) (%)
DF co THC |NMHC | cH, * | NoO, Hmlfﬁ"“ NH; | Podet PM
nasob./dopl (')
Emisic co THC |NMHC (| cH, % | NoO, HmlftM“"St NH, | Pocet PM
(mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (mg/kWh) ppm (#/kWh)

Start za studena

Start za tepla s/bez
regeneracie

Start za tepla s rege-
neréaciou (')

k;, (nasob./
dopl.) (H

k;q (ndsob./
dopl.) ()

Vazené vysledky
skusky

Koneéné  vysledky
skasky s DF

Hmotnostné emisie CO2: ..ovvviieiriinieieiiiiieieeceeeeine g/kWh
Spotreba paliva: ......cccoeeieiriirieieieeeeeeee g/kWh
Skuska pri volnobehu

Tabulka 6

Skuska pri vol'nobehu

Skuska

Hodnota CO
(% obj.)

Lambda (')

Otacky motora
(min ")

Teplota motoro-
vého oleja (°C)

Skuska pri volnobehu s nizkymi
otackami

Neuvadza sa

Skuska pri volnobehu s vysokymi
otackami
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1.4.4.

L.5.
1.5.1.

Skiiska preukdazania PEMS
Tabulka 6a
Skuska preukazania PEMS

Typ vozidla (napr. Mz, N3 a pouZitie napr.
tuhé alebo klbové nakladné auto, mestsky
autobus)

Opis vozidla (napr. model vozidla, prototyp)

Vysledky kladnych — zapornych rozhodnuti (7) co THC

NMHC CH,

NO,

Hmotnost’
PM

Faktor zhody pracovného okna

Faktor zhody okna hmotnosti CO,

Informacie o ceste V meste

Mimo mesta

Na dialnici

Casovy podiel cesty charakterizovanej
prevadzkou v meste, mimo mesta a na
dial'nici podla opisu v bode 4.5 prilohy II
k nariadeniu (EU) &. 582/2011

Casovy podiel cesty charakterizovanej
zrychlovanim,  spomalovanim, jazdenim
stalou rychlostou a statim podla opisu
v bode 4.5.5 prilohy II k nariadeniu (EU)
¢. 582/2011

Minimalne

Maximalne

Pracovné okno pri priemernom vykone (%)

Trvanie okna hmotnosti CO, (s)

Pracovné okno: percento platnych okien

Okno hmotnosti CO,: percento platnych
okien

Pomer konzistentnosti spotreby paliva

Meranie vykonu
Vykon motora zmerany na skusobnom zariadeni

Tabulka 7

Vykon motora zmerany na skiSobnom zariadeni

Namerané otacky motora (ot./min)

Namerany prietok paliva (g/h)

Namerany kratiaci moment (Nm)

Namerany vykon (kW)

Barometricky tlak (kPa)

Tlak vodnych par (kPa)
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Teplota nasavané¢ho vzduchu (K)

Korekény faktor vykonu

Korigovany vykon (kW)

Pomocny zdroj vykonu (kW) (1)

Cisty vykon (kW)

Cisty kratiaci moment (Nm)

Korigovana merna spotreba paliva (g/kWh)

Doplnujuce udaje, napr. korekcny faktor pre kazdé deklarované palivo
(ak sa uplatnuje)
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Doplnok 6

Vzor osvedcenia o typovom schvaleni ES na typ vozidla so schvilenym
motorom

Vysvetlivky pod ¢iarou sa nachiddzaju v doplnku 10 k tejto prilohe.
Najvacsi format: A4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Oznamenie: . . . ) -
Peciatka organu typového schvalovania

— o typovom schvaleni ES (")

— o rozsireni typového schva-
lenia ES (V)

— o zamietnuti typového schva-
lenia ES (")

— o odnati typového schvalenia
ES ()

pre typ vozidla so schvilenym motorom (") vzhladom na nariadenie (ES)
¢. 595/2009 vykonavané nariadenim (EU) ¢. 582/2011.

Nariadenie (ES) ¢. 595/2009 a nariadenie (EU) ¢&. 582/2011 naposledy zmenené
A OPINENE ..eiiiiiiititeee ettt ettt

Typové schvalovacie ¢islo ES:
D6vod rozsirenia:

ODDIEL 1

0.1.  Znacka (obchodny nazov vyrobcu):
0.2. Typ:

0.3. Prostriedky identifikacie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/
samostatnej technickej jednotke (') (%):

0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:
0.4. Nazov a adresa vyrobcu:

0.5. 'V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiest-
nenie a spdsob pripevnenia schvalovacej znacky ES:

0.6. Nazov (nazvy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov):
0.7.  Meno a adresa zastupcu vyrobcu (ak je ustanoveny):

ODDIEL 11

1. Pripadné dopliujice informécie: pozri dodatok

2. Technicka sluzba zodpovedna za vykonavanie skuSok:
3. Datum vydania skuSobného protokolu:

4. Cislo skiisobného protokolu:

5. Pripadné poznamky: pozri dodatok

6. Miesto:

7. Datum:

8. Podpis:
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Doplnok 7
Vzor osvedfenia o typovom schvaleni ES na typ vozidla so zretePom na
systém
Vysvetlivky pod ¢iarou sa nachadzaju v doplnku 10 k tejto prilohe.
Najvicsi format: A4 (210 x 297 mm)
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Oznamenie: " . . s .
Peciatka organu typového schvalovania

— o typovom schvaleni ES (")

— o rozsireni typového schva-
lenia ES (")

— 0 zamietnuti typového schva-
lenia ES (")

— o odnati typového schvalenia

ES ()
pre typ vozidla vzhladom na systém so zretelom na nariadenie (ES) ¢. 595/2009
vykonavané nariadenim (EU) ¢. 582/2011.

Nariadenie (ES) ¢. 595/2009 a nariadenie (EU) ¢&. 582/2011, naposledy zmenené
A OPINENE ..ttt ettt et

Typové schvalovacie ¢islo ES:
Dovod rozsirenia:
ODDIEL 1
0.1.  Znacka (obchodny nazov vyrobcu):
0.2. Typ:
0.2.1. Obchodny(-¢) nazov (nazvy) (ak je k dispozicii):
0.3.  Prostriedky identifikacie typu, ak si vyznaGené na vozidle (') (*):
0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:
0.4. Kategoria vozidla (°):
0.5. Nazov a adresa vyrobcu:
0.6. Nazov (nazvy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov):
0.7.  Meno a adresa pripadného zastupcu vyrobcu:
ODDIEL 11
1. Pripadné dopliujice informéacie: pozri dodatok
2. Technicka sluzba zodpovedna za vykonavanie sktsok:
3. Datum vydania skasobného protokolu:
4. Cislo skisobného protokolu:
5. Pripadné poznamky: (pozri dodatok)
6. Miesto:
7. Datum:
8. Podpis:
Prilohy: Informa¢na dokumentacia.
Skasobny protokol.

Dodatok
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v M4

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Dodatok

k osved¢eniu o typovom schvaleni ES ¢. ...

DOPLNUJUCE INFORMACIE

Udaje, ktoré treba uviest vo vztahu k typovému schvéleniu vozidla
$ namontovanym motorom:

Znacka motora (nazov podniku):

Typ a obchodny opis (uved'te vSetky varianty):

Kod vyrobcu oznaceny na motore:

Kategoria vozidla (ak existuje):

Kategéria motora: pohanany motorovou naftou /benzinom/LPG/NG-
H/NG-L/NG-HL/etanolom (ED95)/etanolom (E85)/LNG/LNGy ('):
Typ dvojpalivového motora: typ 1A/typ 1B/typ 2A/typ 2B/typ
3B () (M)

Nazov a adresa vyrobcu:

Meno a adresa autorizovaného zastupcu vyrobcu (ak existuje):

Ak motor uvedeny v bode 1.1 bol typovo schvaleny ako samostatna
technicka jednotka:

Cislo osved&enia o typovom schvaleni motora/radu motorov ('):

Softvérové kalibracné ¢islo riadiacej jednotky motora (ECU):

Udaje, ktoré treba uviest vo vztahu k typovému schvaleniu motora/radu
1 : L s . .

motorov (') ako samostatnej technickej jednotky (podmienky, ktoré

treba dodrziavat’ pri montazi motora do vozidla):

Maximalny a/alebo minimalny podtlak na nasavani:

Maximalny povoleny protitlak:

Objem vyfukového systému:

Pripadné obmedzenie pouzivania:

Urovne emisii z motora/referenéného motora (')

Faktor zhorienia (DF): vypoéitany/pevne stanoveny('):

Specifikujte hodnoty DF a emisii pre skusky WHSC (ak sa uplatiiuji)
a WHTC v tejto tabulke

Skuska WHSC

Tabulka 4
Skuska WHSC

Skaska WHSC (ak sa uplatiuje) (*%) (%°)

DF CcO THC | NMHC (*) | NOx Hmotnost PM NH,4 Pocet PM

nasob./dopl. (")
Emisie (Icn(;/ (T;]{g(; NMHC () gx%/ Hmotnost PM NH; Podet PM
KWh) KWh) (mg/kWh) KWh) (mg/kWh) ppm (#/kWh)

Vysledok skusky
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1.4.2.

1.4.3.

Skaska WHSC (ak sa uplatiuje) (‘%) (*°)

DF Cco THC | NMHC (*) [ NoOy Hmotnost PM NH, Pocet PM
nasob./dopl. (1)
Emisie (fn(;/ (Tr1:§ NMHC () gnog*/ Hmotnost PM NH; Podet PM
KWh) KWh) (mg/kWh) KWh) (mg/kWh) ppm (#/kWh)
Vypocitané
s pouzitim DF
Mnozstvo emisii COo: e g/kWh
Spotreba paliva: ......ccooceoiiiiiiiie e g/kWh
Skuska WHTC
Tabulka 5
Skuska WHTC
Skiiska WHTC ('%) (%)
DF co THC  [NMHC ()| CH, (%) | No, | T™OOST 1 Ni | poet PM
nasob./dopl. ()
Eamisic co THC |NMHC (*)| cH, ) | NoO, Hm;;jl“’“ NH; | Potet PM
(mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (mg/kWh) ppm (#/kWh)

Start za studena

Start za tepla s/bez
regeneracie

Start za tepla s rege-
neréaciou(!)

k., (nasob./dopl.) (V)

k, 4 (ndsob./dopl.) Q)

Vazené vysledky
skusky

Konecné  vysledky
skusky s DF

Hmotnostné emisie CO2: .oouiieiiiiiniiieieicicieeeecie e g/kWh

Spotreba paliva: .......ococcevieiiiiiiie e g/kWh

Skuska pri volnobehu

Tabulka 6

Skuska pri vol’'nobehu

Skuska

Hodnota CO
(% obj.)

Lambda (')

Otacky motora
(min~")

Teplota motoro-
vého oleja (°C)

Skuska pri volnobehu s nizkymi
otackami

neuvadza sa

Skuska pri vol'nobehu s vysokymi
otackami
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1.4.4.  SkuSka preukazania PEMS
Tabulka 6a
Skuska preukazania PEMS

Typ vozidla (napr. Mz, N3 a pouZitie napr.
tuhé alebo klbové nakladné auto, mestsky
autobus)

Opis vozidla (napr. model vozidla, prototyp)

Vysledky kladnych — zaporngch rozhodnuti () co THC | NMHC | CH, NO, Hm;,’ﬁo“’
Faktor zhody pracovného okna
Faktor zhody okna hmotnosti CO,
Informacie o ceste V meste Mimo mesta Na dial'nici

Casovy podiel cesty charakterizovanej
prevadzkou v meste, mimo mesta a na
dialnici podl'a opisu v bode 4.5 prilohy II
k nariadeniu (EU) ¢&. 582/2011

Casovy podiel cesty charakterizovanej
zrychlovanim,  spomalovanim, jazdenim
stalou rychlostou a statim podla opisu
v bode 4.5.5 prilohy II k nariadeniu (EU)
¢. 582/2011

Minimalne Maximalne

Pracovné okno pri priemernom vykone (%)

Trvanie okna hmotnosti CO, (s)

Pracovné okno: percento platnych okien

Okno hmotnosti CO,: percento platnych
okien

Pomer konzistentnosti spotreby paliva

1.5. Meranie vykonu
1.5.1.  Vykon motora zmerany na skiusobnom zariadeni
Tabulka 7

Vykon motora zmerany na skuSobnom zariadeni

Namerané otacky motora (ot./min)

Namerany prietok paliva (g/h)

Namerany kratiaci moment (Nm)

Namerany vykon (kW)

Barometricky tlak (kPa)

Tlak vodnych par (kPa)
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Teplota nasavaného vzduchu (K)

Korekény faktor vykonu

Korigovany vykon (kW)

Pomocny zdroj vykonu (kW) (1)

Cisty vykon (kW)

Cisty kratiaci moment (Nm)

Korigovana merna spotreba paliva (g/kWh)

Doplnujice udaje, napr. korekcny faktor pre kazdé deklarované palivo
(ak sa uplatnuje)
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Dodatok 8

Priklad znacky typového schvialenia ES

33 E 6 32 az3mm
2B HL C0123_*%

Schval'ovacia znacka v tomto dodatku pripevnena na motor schvaleny ako samo-
statna technicka jednotka zobrazuje, ze ide o dvojpalivovy typ 2B navrhnuty na
prevadzku tak pre skupinu plynov H, ako aj pre skupinu plynov L, a Ze bol
prislusny typ schvaleny v Belgicku (e6) podla emisnej etapy C, tak ako je to
stanovené v dodatku 9 tohto nariadenia.




Doplnok 9

Systém Cislovania osvedceni o typovom schvaleni ES

Oddiel 3 ¢isla typového schvalenia ES vydaného podl'a ¢lanku 6 ods. 1, ¢lanku 8 ods. 1 a ¢lanku 10 ods. 1 pozostava v ¢isla vykonavacieho regulacného
aktu alebo posledného pozmenujuceho regulacného aktu, ktory sa uplatiiuje na typové schvalenie ES. Za tymto Cislom nasleduje pismeno oznacujuce
poziadavky na systémy OBD a SCR podla tabulky 1.

Tabulka 1
Dodato¢né moni- | Poziadavky Détu at Déatumy uplatiio- Posledny dat
Pismeno OTL pre NO, () OTL pre PM (?) OTL pre CO (%) TUPR (13) Kvalita ¢inidla | torovacie zaria- | na vykonovy an r-ny up atno— vania: vSetky oste .nil, atum
denia OBD (12) prah (14) vania: nove typy vozidla registracie
A () (19 Riadok ,,obdobie | Monitorovanie neupl. Postupné Postupné neupl. 20 % 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015 (%)
¢ Gi iC ddzanie do | uvéadzanie do
B (10 postupngho ¢innosti (%) uva 30.12.2016 (10
) uvadzania do prevadzky (7) | prevadzky (*) )
prevadzky*
v tabulke 1 alebo
2
B (' Riadok ,,obdobie | neupl. Riadok neupl. Postupné neupl. 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
postupného ,,obdobie uvadzanie do
uvadzania do postupného prevadzky ()
prevadzky* uvadzania  do
v tabulkdch 1 a 2 prevadzky*
v tabulke 2
C Riadok ,,v8eobecné | Riadok  ,,v8eo- | Riadok ,,v8eo- | VSeobecné (¥) | VSeobecné (%) ano 20 % 31.12.2015 31.12.2016 31.8.2019
poziadavky* becné pozia- | becné  pozia-
v tabul’ke 1 | davky* v davky*
alebo 2 tabulke 1 v tabul'ke 2
D Riadok ,,v8eobecné | Riadok  ,,v8eo- | Riadok ,v8eo- | VSeobecné (¥) | VSeobecné (%) ano 10 % 1.9.2018 1.9.2019
poziadavky* becné pozia- | becné  pozia-
v tabul’ke 1 | davky“ v davky*
alebo 2 tabul’ke 1 v tabulke 2
Legenda:

(") Poziadavky na monitorovanie ,,OTL pre NOx* stanovené v tabulke 1 prilohy X pre vznetové a dvojpalivové motory a vozidla a v tabulke 2 prilohy X pre zaZihové motory a vozidla.
(?) Poziadavky na monitorovanie ,,OTL pre PM* stanovené v tabulke 1 prilohy X pre vznetové a dvojpalivové motory a vozidla.
(®) Poziadavky na ,,monitorovanie ¢innosti“ stanovené v bode 2.1.1 prilohy X.
(*) Poziadavky na kvalitu ¢inidla suvisiace s postupnym uvadzanim do prevadzky stanovené v bode 7.1 prilohy XIII.

() ,,VSeobecné“ poziadavky na kvalitu ¢inidla stanovené v bode 7.1.1 prilohy XIII.

810T°LOTC — XS — T8SOUTT0T0

100°600
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(°) Poziadavky na monitorovanie ,,OTL pre CO* stanovené v tabulke 2 prilohy X pre zazihové motory a vozidla.
(") Poziadavky na TUPR suvisiace s postupnym uvadzanim do prevadzky stanovené v oddiele 6 prilohy X.

(®) ,,VSeobecné“ poziadavky na IUPR stanovené v oddiele 6 prilohy X.

(°) Pre zazihové motory a vozidla vybavené tymito motormi.

(') Pre vznetové a dvojpalivové motory a vozidla vybavené tymito motormi.

(') Uplatiuje sa iba v pripade zazihovych motorov a vozidiel vybavenych tymito motormi.

(2) Dalsie ustanovenia tykajiice sa poziadaviek na monitorovanie stanovené v bode 2.3.1.2 prilohy 9A k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

(13) Specifikacie TUPR su stanovené v prilohe X. IUPR sa nevztahuje na zdzihové motory a vozidli vybavené tymito motormi.
(') Poziadavka na ISC stanovena v doplnku 1 k prilohe II.
neupl. neuplatituje sa.

810T°LOTC — XS — T8SOUT 1020

100°600
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10.

a)

b)

d)

di)
d2)
d3)

d4)

ds)

)

m)

Doplnok 10

Vysvetlivky

. Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked’ je aplikovatel'ny viac nez jeden

bod, nie je potrebné preciarknut’ nic).

. Ur¢ite pripustnt odchylku.
. Vypliite horné, prosim, horné a dolné hodnoty pre kazdy variant.

. Zadokumentovat’ v pripade jedného radu motorov vybavenych systémom

OBD, a ak uz nebol zadokumentovany v dokumentacii(-ach) uvedenej(-ych)
v riadku 3.2.12.2.7.0.4.

. Hodnota pre kombinovany WHTC vratane studenej a teplej Casti v stlade

s prilohou VIII k tomuto nariadeniu.

. Zadokumentovat' ak nebolo zadokumentované v dokumentacii v bode

3.2.12.2.7.1.1.

. Nehodiace sa preciarknite.
. Informacie tykajice sa vykonu motoru sa uvadzaji len pre zakladny motor.

. Uved’te pripustni odchylku; méa byt v rozsahu + 3 % hodnot, ktoré dekla-

roval vyrobca.

V pripade motorov uvedenych v bodoch 1.1.3 a 1.1.6 prilohy I k tomuto
nariadeniu zopakujte v pripade potreby informacie pre vsetky skusané
paliva.

Pokial’ prostriedky identifikacie typu obsahuji znaky, ktoré nie su dolezité
pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,
ktorych sa tyka tento informacny dokument, také znaky st v dokumentacii
zastipené symbolom ,,?“ (napr. ABC?123??).

Klasifikacia podl'a definicii uvedenych v oddiele A prilohy II k smernici
2007/46/ES.

Dvojpalivové motory.

V pripade dvojpalivového motora alebo vozidla.

V pripade dvojpalivovych motorov typu 1B, typu 2B a typu 3B.

Okrem dvojpalivovych motorov alebo vozidiel.

V pripadoch stanovenych v tabulke 1 prilohy 15 k predpisu EHK OSN
¢. 49 pre dvojpalivové motory a v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009
pre zézihové motory.

V pripade dvojpalivovych motorov typu 1B, typu 2B a typu 3B zopakujte
informacie v dvojpalivovom a dieselovom rezime.

Toto ¢islo sa zaokrtihl'uje na najblizSiu desatinu milimetra.
Tato hodnota sa vypotita a zaokrthli na najblizsie cm’.

Stanovi sa v sulade s poziadavkami prilohy XIV.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

PRILOHA II

ZHODA MOTOROV ALEBO VOZIDIEL V PREVADZKE

UVOD

V tejto prilohe st stanovené poziadavky na kontrolu a preukazovanie
zhody motorov a vozidiel v prevadzke.

POSTUP PRE SKUSKY ZHODY V PREVADZKE

Zhoda vozidiel alebo motorov radu motorov v prevadzke sa preuka-
zuje skuskami vozidiel prevadzkovanych pocas ich normalneho
sposobu jazdy, za normdlnych podmienok a pri normilnom
uzitocnom zat'azeni uskutoCnovanymi na ceste. Skuska zhody
v prevadzke musi byt reprezentativna pre vozidld prevadzkované
na ich skutoénych jazdnych trasach, pri ich normalnom zat'azeni
a s zvyCajnym profesiondlnym vodi¢om vozidla. Ked je vozidlo
prevadzkované inym vodicom ako zvycajny profesionalny vodic
konkrétneho vozidla, alternativny vodi¢ musi byt kvalifikovany
a zaSkoleny na prevadzkovanie vozidiel kategérie podrobovanej
skuske.

Ak sa normalne podmienky prevadzky konkrétneho vozidla pova-
zuju sa nezluCitelné s riadnym vykonanim skuSok, vyrobca alebo
schvalovaci organ méze poziadat’, aby sa pouzili alternativne jazdné
trasy alebo uzito¢né zat'aZenia.

Vyrobca musi preukazat’ schvalovaciemu organu, ze vybrané
vozidlo, spdsob jazdy a podmienky su reprezentativne pre dany
rad motorov. Poziadavky uvedené v bode 4.5 sa pouziju na zistenie,
¢i je sposob jazdy prijatelny pre skisku zhody v prevadzke.

Vyrobca poda spravu o rozvrhu a plane vyberu vzorky pre skusku
zhody v Case prvotného typového schvélenia nového radu motorov.

Vozidla bez komunika¢ného rozhrania, ktoré umoziiuje zhromaz-
dovat’ potrebné tidaje ECU uvedené v bodoch 5.2.1 a 5.2.2 prilohy
I, s chybajicimi Gdajmi alebo s neStandardnym datovym protokolom
sa povazuju za nevyhovujuce.

Vozidla, v ktorych zhromazd’ovanie udajov ECU ovplyviluje emisie
alebo vykonnost’ vozidla sa povazuju za nevyhovujuce.

Dvojpalivové motory alebo vozidla

Dvojpalivové motory a vozidla musia spiflat’ tieto dodatocné pozia-
davky:

V dvojpalivovom rezime sa uskuto¢nia skisky PEMS.

V pripade dvojpalivovych motorov typu 1B, typu 2B a typu 3B sa
vykona dodato¢na sktiska PEMS v dieselovom rezime na rovnakom
motore a vozidle bezprostredne po skuske PEMS vykonanej v dvoj-
palivovom rezime alebo pred fiou.
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V takomto pripade musi rozhodnutie o vyhoveni alebo nevyhoveni
série posudzovanej v Statistickom postupe podl'a tejto prilohy vycha-
dzat’ z tychto skuto¢nosti:

a) rozhodnutie o vyhoveni jednotlivého vozidla sa dosiahne vtedy,
ak skuska PEMS v dvojpalivovom rezime aj skuska PEMS
v dieselovom rezime boli vyhovujuce;

b) rozhodnutie o nevyhoveni jednotlivého vozidla sa dosiahne
vtedy, ak bud skaska PEMS v dvojpalivovom rezime, alebo
skuska PEMS v dieselovom rezime boli nevyhovujtce.

VYBER MOTORA ALEBO VOZIDLA

Po udeleni typového schvalenia pre rad motorov vyrobca vykona na
tomto rade motorov skisku zhody v prevadzke do 18 mesiacov od
prvej registracie vozidla vybaveného motorom z daného radu.
V pripade viacstupniového typového schvélenia prva registracia
znamena prva registraciu skompletizovaného vozidla.

Skuska sa musi periodicky opakovat’ najmenej kazdé dva roky pre
kazdy rad motorov na vozidlach pocas ich zivotnosti uvedenej
v ¢lanku 4 nariadenia (ES) ¢. 595/2009.

Na ziadost’ vyrobcu sa skusky mozu zastavit’ pat’ rokov po ukonceni
vyroby.

Postup odberu vzoriek pri minimalnej velkosti vzorky tri motory je
stanoveny tak, ze pravdepodobnost, ze davka vyhovie skuske
s 20 % chybnych vozidiel alebo motorov, je 0,90 (riziko vyrobcu
=10 %), zatial' ¢o pravdepodobnost’ prijatia davky so 60 % chyb-
nych vozidiel alebo motorov je 0,10 (riziko spotrebitela = 10 %).

Statisticky vysledok skusky kvantifikujtici thrnny pocet nevyhovu-
jucich sksok ako v poradi n-sktska sa stanovi pre vzorku.

Kladné alebo zamietavé rozhodnutie musi byt v stlade s tymito
poziadavkami::

a) ak je Statisticky vysledok skusky mensi alebo sa rovna poctu
kladnych rozhodnuti pre velkost vzorky uvedenu v tabulke 1,
pre dant davku sa prijme kladné rozhodnutie;

b) ak je Statisticky vysledok skusky vacsi alebo sa rovna poctu
zamietavych rozhodnuti pre velkost’ vzorky uvedent v tabulke
1, pre dani davku sa prijme zamietavé rozhodnutie;

¢) v opacnom pripade sa skisa d’alsi motor podla tejto prilohy
a proces vypoctu sa uplatni na vzorku zviésenll o jednu dalsiu
jednotku.

Pocty kladnych a zamietavych rozhodnuti st v tabul’ke 1 vypocitané
s pouzitim medzinarodnej normy ISO 8422/1991.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Tabulka 1

Pocty kladnych a zamietavych rozhodnuti pre plan odberu vzoriek

Minimalna velkost’ vzorky: 3

Uhmny ](Jx?g?lzossli’ﬁizrglf;l) motorov Pocet kladnych rozhodnuti Podet zamietavych rozhodnuti
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Schvalovaci organ schvali konfiguracie vybranych motorov a vozi-
diel pred zacatim procesu skusok. Vyber sa vykona tak, Zze sa
schval'ovaciemu organu predlozia kritéria pouzité pre vyber konkrét-
nych vozidiel.

Vybrané motory a vozidla musia byt pouzivané a registrované
v Gnii. Vozidlo muselo najazdit’ najmenej 25 000 km.

Kazdé skusané vozidlo musi mat’ zdznam o Udrzbe preukazujici, ze
vozidlo bolo riadne udrziavané a obsluhované v sulade s odportica-
niami vyrobcu.

Systém OBD sa musi kontrolovat” z hladiska riadneho fungovania
motora. Vsetky indikacie o funkénych poruchach a pohotovostny
kod v paméti OBD musia byt zaznamenané a vsetky pozadované
opravy musia byt vykonané.

Motory vykazujuce funkénti poruchu triedy C sa nemusia pred
skuskou opravovat. Diagnosticky poruchovy koéd (DTC) sa nesmie
vymazat'.

Motory, ktoré maji jeden z ¢iselnych udajov pozadovanych ustano-
veniami prilohy XIII odlisny od ,,0“, sa nemdzu skasat’. Tento fakt
treba oznamit’ schvalovaciemu organu.

Motor alebo vozidlo nesmie vykazovat' ziadne znaky zlého zaob-
chadzania (ako je pretazovanie, Cerpanie nespravneho paliva alebo
iné nespravne pouzivanie) alebo iné faktory (napr. pozmefovanie),
ktoré by mohli nepriaznivo ovplyvnit emisie. Musia byt
zohl'adnené informacie o poruchovom kode systému OBD a pocte
hodin behu motora ulozené v pocitaci.

Vsetky komponenty systému na regulaciu emisii vo vozidle musia
byt v sulade s komponentmi uvedenymi v uplatnitelnych dokumen-
toch o typovom schvéleni.
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3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

Po dohode so schvalovacim organom moéze vyrobca vykonavat
skusky zhody v prevadzke zahfhajuce menej motorov alebo vozi-
diel, ako je pocet uvedeny v bode 3.1, ak je pocet motorov vyro-
benych v ramci radu motorov mensi ako 500 jednotiek ro¢ne.

SKUSOBNE PODMIENKY

UZitotné zat’aZenie vozidla
Normélne uzitoné zat'azenie je zat'azenie v rozmedzi 10 az 100 %

maximalneho zat'aZenia.

Maximalne uzitocné zatazenie je rozdiel medzi technicky
pripustnou maximalnou hmotnostou nalozené¢ho vozidla a hmot-
nost'ou vozidla v pohotovostnom stave uvedenou v prilohe I k smer-
nici 2007/46/ES.

Na ucely skusky zhody v prevadzke moze byt uzito¢né zatazenie
reprodukované a moze sa pouzit' umelé zat'aZenie.

Schval'ovacie organy moézu poziadat’ o skisku vozidla s akymkol'vek
uzitoénym zat'azenim v rozmedzi 10 az 100 % maximdalneho uZzitoc-
ného zat'azenia vozidla. Ak hmotnost’ zariadenia PEMS potrebného
na prevadzku presahuje 10 % maximalneho uzitoéného zatazenia
vozidla, tdto hmotnost’ sa moze povazovat’ za miniméalne uzitocné
zat'azenie.

Ked je to vhodné, vozidla kategérie N3 sa skusajii s navesom.

Podmienky okolitého prostredia

Skugka sa vykond za podmienok okolitého prostredia, ktoré spliaju
tieto podmienky:

atmosféricky tlak vacsi ako alebo rovny 82,5 kPa,

teplota vyssia ako alebo rovna 266 K (— 7 °C) a nizsia ako alebo
rovna teplote stanovenej touto rovnicou pri konkrétnom atmosfé-
rickom tlaku:

= - 04514 x (101,3 — pb) + 311
kde:
— T je teplota okolitého vzduchu (K),
— pb je atmosféricky tlak (kPa).

Teplota chladiaceho média motora
Teplota chladiaceho média motora musi byt v stlade s bodom 2.6.1

doplnku 1.

Mazaci olej, palivo a ¢inidlo musia byt v ramci technickych
podmienok, ktoré vydal vyrobca.

Skugany mazaci olej musi byt komerény olej a musi spifiat’ $peci-
fik4cie vyrobcu motora.

Odoberu sa vzorky oleja.

Palivo

Skusané palivo musi byt komeréné palivo, na ktoré sa vztahuje
smernica 98/70/ES a prislusné normy CEN, alebo referencné palivo
stanovené v prilohe IX k tomuto nariadeniu.
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44.2.1.

4.422.

4.43.

4.5.

Ak vyrobca v stlade s oddielom 1 prilohy I k tomuto nariadeniu
deklaroval schopnost’ splnit’ poziadavky tohto nariadenia na
komerc¢né paliva deklarované v bode 3.2.2.2.1 informacného doku-
mentu, ako sa stanovuje v doplnku 4 k prilohe I k tomuto nariade-
niu, pre kazdé z deklarovanych komerénych paliv sa uskutoéni
minimalne jedna sktska.

Odobert sa vzorky paliva.

Pri systémoch dodato¢nej upravy vyfukovych plynov, ktoré na
znizenie emisii vyuzivaju ¢inidlo, musi byt ¢inidlom komeréné
¢inidlo, ktoré musi spiiiat’ $pecifikicie vyrobcu motora. Odoberie
sa vzorka ¢&inidla. Cinidlo nesmie byt zamrznuté.

Poziadavky na cestu

Jednotlivé casti prevadzky musia byt vyjadrené ako percentudlny
podiel celkového trvania cesty.

Cesta pozostava z jazdy po meste, po ktorej nasleduje jazda mimo
mesta a po dialnici v podiele spresnenom v bodoch 4.5.1 az 4.5.4.
Ak je z praktickych dovodov a po dohode so schvalovacim
organom opodstatnené iné poradie skusok, mdze sa pouzit’ iné pora-
die, no skuska sa musi vzdy zacat’ jazdou po meste.

Na ucely tohto oddielu slovo ,priblizne* znamena cielovu
hodnotu £ 5 %.

Jazdu po meste, mimo mesta a po dialnici mozno urcit bud’ na
zaklade:

— zemepisnych suradnic (pomocou mapy), alebo

— metddy prvej akceleracie.

Ak sa zlozenie cesty urCuje na zdklade zemepisnych suradnic,
vozidlo by nemalo pocas kumulativneho Casu dlhSiecho nez 5 %
celkového trvania kazdej Casti cesty prekroCit’ tuto rychlost:

— 50 km/h pri jazde po meste,

— 75 km/h pri jazde mimo mesta (90 km/h pri vozidlach kategorii
M] a Nl)

Ak sa zlozenie cesty urCuje metoédou prvej akceleracie, prva akce-
leracia nad 55 km/h (70 km/h pri vozidlach kategorii M; a Ny)
udava zacCiatok cesty mimo mesta a prva akceleracia nad 75 km/h
(90 km/h pri vozidlach kategérii M; a N;) udava zaciatok cesty na
dial'nici.
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v M6
4.5.1.
4.52.
VM9
4.53.
v M6
4,54,
4.5.5.
VB
4.6.
4.6.1.
4.6.2.

Kritéria rozliSovania medzi prevadzkou v meste, mimo mesta a na
dialnici musia byt dohodnuté so schvalovacim organom pred
zaciatkom skusky.

Priemerna rychlost’ prevadzky v meste musi byt v rozmedzi 15 az
30 km/h.

Priemerna rychlost’ prevadzky mimo mesta musi byt v rozmedzi 45
az 70 km/h (60 az 90 km/h pri vozidlach kategérii M; a Ny).

Priemerna rychlost’ prevadzky na dial'nici musi byt nad 70 km/h (90
km/h pri vozidlach kategérii M; a Ny).

Pri vozidlach kategorii M; a N; cesta pozostava priblizne z 34
percent jazdy v meste, 33 percent jazdy mimo mesta a 33 percent
jazdy na dial'nici.

Pri vozidlach kategorii N,, M, a Mj cesta pozostava priblizne zo 45
percent jazdy v meste, 25 percent jazdy mimo mesta a 30 percent
jazdy na dialnici. Vozidla kategorii M, a Mj triedy I, II alebo
triedy A v zmysle vymedzenia v predpise EHK OSN ¢. 107 sa
skisaju pri prevadzke pozostavajucej priblizne zo 70 % jazdy
v meste a 30 % jazdy mimo mesta.

Pri vozidlach kategoérie N; cesta pozostava priblizne z 30 % jazdy
v meste, 25 % jazdy mimo mesta a 45 % jazdy na dialnici.

Na ucely postidenia zlozenia cesty sa trvanie jednotlivych Casti cesty
vypocitava od momentu, ked” teplota chladiaceho média dosiahne
prvykrat hodnotu 343 K (70 °C) alebo potom, ako je teplota chla-
diaceho média pocas 5 minuat stabilizovana v rozsahu +/— 2 K,
podla toho, ¢o nastane skor, najneskdr vSak 15 minut po nastarto-
vani motora. V stilade s odsekom 4.5. sa v ¢ase, ktory uplynie pred
dosiahnutim teploty chladiaceho média 343K (70 °C), jazdi v mest-
skych podmienkach jazdy.

Umelé zahrievanie systémov regulacie emisii pred skuskou je zaka-
zané.

Nasledujtice rozdelenie charakteristickych hodnot cesty z databazy
WHDC moze sluzit ako dopliujuce usmernenie pre hodnotenie
cesty:

a) zrychlovanie: 26,9 % Casu;

b) spomal'ovanie: 22,6 % casu;

c) jazda stalou rychlostou: 38,1 % casu;

d) statie (rychlost’ vozidla = 0): 12,4 % casu.

Prevadzkové poziadavky

Cesta sa vyberie tak, aby skiska bola neprerusovana a udaje sa
zbierali nepretrzite s cielom dosiahnut’ minimalne trvanie skusky
stanovené v bode 4.6.5.

Odber vzoriek udajov o emisiach a inych udajov sa musi zacat’ pred
naStartovanim motora. Vsetky emisie zo Startu za studena musia byt’
odstranené z hodnotenia emisii v sulade s bodom 2.6 doplnku 1.
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4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.6.1.

4.6.6.2.

4.6.7.

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

5.1.1.1.

5.1.1.1.1.

Nie je povolené spajat’ tidaje z réznych ciest alebo menit’ ¢i odstra-
novat’ udaje z cesty.

Ak sa motor zastavi, mdze sa reStartovat, ale odber vzoriek sa
nesmie prerusit’.

Skuska musi trvat’ dostatocne dlho na to, aby sa Styri az osemkrat
dokon¢ila praca vykondvana pocas WHTC, pripadne aby sa pri
WHTC vytvoril Stvornasobok az osemnasobok referencnej hmot-
nosti CO, v kg/cyklus, podla toho, ktorda moznost’ sa uplatiuje.

Elektricky vykon syst¢ému PEMS poskytne externy napdjaci zdroj,
a nie zdroj, ktory cerpa svoju energiu priamo alebo nepriamo
z motora podrobovaného skuske, s vynimkou pripadov stanovenych
v bodoch 4.6.6.1 a 4.6.6.2.

Alternativne k bodu 4.6.6 moze elektricky vykon systému PEMS
poskytntit’ interny elektricky systém vozidla, pokial’ spotreba energie
pre skusobné vybavenie nezvySuje vykon motora o viac ako 1 %
jeho maximalneho vykonu a pokial’ sa neprijmi opatrenia, ktoré
zabrania nadmernému vybitiu batérie v pripade, ze motor nebezi,
alebo pri vol'nobehu.

V pripade sporu maji vysledky merani vykonavané pomocou
systému PEMS napéjaného z externého napajacieho zdroja prednost’
pred vysledkami ziskanymi v stilade s alternativnou metdédou stano-
venou v bode 4.6.6.1.

Namontovanie zariadenia PEMS nesmie ovplyvnit' emisie a/alebo
vykon motora.

Odporuca sa prevadzkovat vozidlo za normalnych dennych
podmienok premavky.

Ak schvalovaci organ nie je spokojny s vysledkami kontroly
konzistentnosti udajov podla bodu 3.2 doplnku 1 k tejto prilohe,
moze povazovat skisku za neplatnu.

Ak v systéme dodato¢nej Upravy tuhych vyfukovych castic dojde
pocas cesty k nepriebeznej regeneracnej udalosti alebo ak dojde
pocas sktsky k poruche OBD triedy A alebo B, vyrobca moéze
poziadat’, aby sa cesta povazovala za neplatnu.

TOK UDAJOV ECU

Overovanie dostupnosti a zhody informaéného toku udajov ECU
pozadovanych pre skusky v prevadzke.

Dostupnost’ informacného toku tidajov podla poziadaviek bodu 5.2
prilohy I sa preukazuje pred skaSkou v prevadzke.

Ak tieto informacie nie je mozné ziskat’ riadnym spdsobom za pomoci
systému PEMS, dostupnost’ informacii sa preukazuje pouzitim exter-
ného snimacieho nastroja OBD opisaného v prilohe X.

V pripade, ak tieto informacie mozno ziskat riadnym spdsobom
pomocou snimacieho nastroja, systtm PEMS sa povazuje za chybny
a skuska je neplatna.
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5.1.1.1.2.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.1.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.4.

6.2.

6.3.

V pripade, ak tieto informacie nie je mozné ziskat' riadnym
sposobom z dvoch vozidiel s motormi z toho istého radu motorov,
pricom snimaci nastroj funguje spravne, motor sa povazuje za nevy-
hovujuci.

Signal krutiaceho momentu

Zhoda signalu krtiaceho momentu vypocitand zariadenim PEMS
z informacii datového toku ECU pozadovana bodom 5.2.1 prilohy
I sa overi pri plnom zatazeni.

Metdda pouzitd na kontrolu tejto zhody je opisand v dodatku 4.

Zhoda signalu kratiaceho momentu ECU sa povazuje za dostatoénu,
ak vypocitand hodnota krtiaceho momentu zostava v ramci tole-
rancie kritiaceho momentu pri plnom zat'azeni stanovenej v bode
5.2.5 prilohy 1.

Ak vypocitana hodnota kriitiaceho momentu nezostava v ramci tole-
rancie kritiaceho momentu pri plnom zat'azeni stanovenej v bode
5.2.5, ma sa za to, ze motor nevyhovel skuske.

Okrem toho musia dvojpalivové motory a vozidla spiitat’ pozia-
davky a vynimky tykajuce sa Gpravy krutiaceho momentu stanovené
v odseku 10.2.2 prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

VYHODNOTENIE EMISI{

Skuska sa vykona a vysledky skusky sa vypocitaju v stlade s usta-
noveniami doplnku 1 k tejto prilohe.

Faktory zhody sa vypocitaju a predlozia tak pre metddu zalozend na
hmotnosti CO,, ako aj pre metddu zalozent na praci. Rozhodnutie
o splneni/nesplneni podmienok sa prijme na ziklade vysledkov
metody zalozenej na praci.

Uhrnny  90-percentny podiel faktorov zhody emisii vyfukovych
plynov z kazdého skuSané¢ho systému motora stanoveny v sulade
s postupmi merania a vypoétu uvedenymi v doplnku 1, nesmie
prekro¢it’ ziadnu z hodnét uvedenych v tabulke 2.

Tabulka 2

Maximalne povolené faktory zhody pre emisné skusky zhody v prevadzke

Zneistujica latka Maximalny povoleny faktor zhody
CcO 1,50
THC (1) 1,50
NMHC (%) 1,50
CH4 () 1,50
NO4 1,50
Hmotnost PM —
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8.2.

8.3.

8.4.

Znecistujuca latka Maximalny povoleny faktor zhody

Pocet PM

(") Pre vznetové motory.
(?) Pre zazihové motory.

V pripade dvojpalivového vozidla typu 2A a typu 2B prevadzkova-
ného v dvojpalivovom rezime sa emisné limity vztahujuce sa na
uplatiiovanie faktorov zhody pouzité pri vykonavani skusky PEMS
stanovia na zaklade aktualneho GER vypocitaného zo spotreby
paliva meranej na skuSobnej vozovke.

Ak pocas skusky PEMS neexistuje dokladny spdsob merania
spotreby plynného alebo dieselového paliva, vyrobca méze ako
alternativu bodu 6.3.1 pouzit’ GER wyrc stanoveny pocas WHTC
za tepla.

VYHODNOTENIE VYSLEDKOV ZHODY V PREVADZKE

Na zaklade spravy o zhode v prevadzke uvedenej v oddiele 10
schvalovaci organ:

a) bud’ rozhodne, ze skuska zhody v prevadzke radu systémov
motora je uspokojiva, a neprijme ziadne opatrenie;

b) alebo rozhodne, Zze poskytnuté udaje si nedostato¢né na dosiah-
nutie rozhodnutia, a poziada vyrobcu o dopliujice informacie
a udaje o skuske;

c) alebo rozhodne, ze skiiska zhody v prevadzke radu systémov
motora je neuspokojiva a prikro¢i k opatreniam uvedenym
v ¢lanku 13 a oddiele 9 tejto prilohy.

POTVRDZUJUCE SKUSKY VOZIDLA

Potvrdzujuce skusky sa vykonavaju s cielom potvrdit’ prevadzkova
funkénost’ radu motorov vzhl'adom na emisie.

Potvrdzujuce sktsky mozu vykonavat schvalovacie organy.

Potvrdzujuica skuska sa vykond ako skuska vozidla uvedena
v bodoch 2.1 a 2.2. Reprezentativne vozidla sa vybera a pouziju
za normalnych podmienok a podrobia sktiske podl’a postupov stano-
venych v tejto prilohe.

Vysledok skusky sa méze povazovat’ za nevyhovujuci, ak zo skusok
dvoch alebo viac vozidiel reprezentujicich ten isty rad motorov je
limitna hodnota pre I'ubovolny regulovany komponent zneéistuju-
cich latok stanovend podla oddielu 6 znac¢ne prekrocena.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Vyrobea predlozi spravu schvalovaciemu organu ¢lenského Statu,
v ktorom motory a vozidla podlichajuce napravnym opatreniam su
registrované alebo pouzivané, ked’ planuje vykonat’ napravné opat-
renie, a predlozi tato spravu, ked’ sa rozhodne vykonat’ opatrenie.
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9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

9.44.

9.45.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

V sprave uvedie podrobné tidaje o napravnom opatreni a opise rady
motorov, ktoré maju byt zahrnuté do opatrenia. Vyrobca podava
spravu schvalovaciemu organu pravidelne po zacati napravného
opatrenia.

Vyrobca poskytne kopiu vsetkych oznameni tykajucich sa planu
napravnych opatreni a vedie zdznam o kampani stiahnutia vyrobkov
od uzivatelov a pravidelne predklada schvalovaciemu organu
spravy o stave opatreni.

Vyrobea prideli planu napravnych opatreni jednozna¢ny identifi-
kaény nazov alebo ¢islo.

Vyrobeca predlozi plan napravnych opatreni, ktory obsahuje infor-
macie uvedené v bodoch 9.4.1 az 9.4.11.

Opis kazdého typu systému motora zahrnutého do planu napravnych
opatreni.

Opis $pecifickych modifikacii, zmien, oprav, korektur, Gprav alebo
inych zmien, ktoré treba urobit, aby sa motor dostal do stladu,
vratane struéného zhrnutia udajov a technickych Stadii, ktoré
podporuji rozhodnutie vyrobcu, pokial’ ide o konkrétne opatrenia,
ktoré treba prijat’ na odstranenie nesuladu.

Opis metddy, ktorou vyrobca informuje majitefov motorov alebo
vozidiel o napravnych opatreniach.

Opis spravnej udrzby alebo pouzivania, ak existuju, ktorymi
vyrobca podmieiiuje ndrok na opravu v rdmci planu napravnych
opatreni, a vysvetlenie dévodov vyrobcu na uloZenie kazdej takejto
podmienky. Nie je vSak mozné ulozit ziadne podmienky udrzby
alebo pouzivania, pokial sa preukdzatelne netykaju nestladu
a napravnych opatreni.

Opis postupu, ktorym sa maja riadit’ majitelia motorov alebo vozi-
diel, aby dosiahli napravu nestladu. Tento opis musi obsahovat’
datum, po ktorom je mozné prijat’ napravné opatrenia, odhadovany
Cas pre dielitu na vykonanie oprav a miesto, kde sa mézu vykonat'.
Oprava sa musi urobit’ ucelne, v ramci primeraného Casu po dodani
vozidla.

Kopiu informacii odovzdanych majitel'ovi motora alebo vozidla.

Struény opis systému, ktory vyrobca pouziva na zabezpecenie adek-
vatnej zasoby komponentov alebo systémov na uskutocnenie
napravnej Cinnosti. Je nutné uviest, kedy bude k dispozicii adek-
vatna zasoba komponentov alebo systémov, aby bolo mozné zacat’
prislusntt kampan.

Kopiu vsetkych pokynov, ktoré sa maji poslat’ osobam poverenym
vykonanim opravy.

Opis vplyvu navrhovanych napravnych opatreni na emisie, spotrebu
paliva, hnaciu schopnost’ a bezpecnost’ kazdého typu motorov alebo
vozidiel zahrnutych do planu napravnych opatreni s Gdajmi, tech-
nickymi Stadiami atd’., ktoré potvrdzuju tieto zavery.

Vsetky dalsie informacie, spravy alebo udaje, ktoré moze
schval'ovaci organ doévodne povazovat’ za potrebné na vyhodnotenie
planu napravnych opatreni.
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9.4.11.

9.5.

10.
10.1.

10.1.1.
10.1.1.1.

10.1.1.2.

10.1.1.3.

10.1.1.4.

10.1.1.5.

10.1.1.6.

10.1.1.7.

10.1.1.8.

10.1.1.9.

10.1.1.10.

10.1.1.11.

10.1.1.12.

10.1.1.13.

10.1.1.14.

10.1.2.
10.1.2.1.

10.1.2.2.

10.1.2.3.

10.1.3.
10.1.3.1.

10.1.3.2.

Ak plan napravnych opatreni zahfiia stiahnutie vozidiel z prevadzky,
vyrobca predlozi schvalovaciemu organu opis metédy zaznamena-
vania oprav. Ak sa pouzije $titok, musi predlozit’ jeho vzor.

Vyrobca méze byt poziadany, aby vykonal primerane navrhnuté
a nevyhnutné skusky komponentov a motorov so zahrnutim
navrhnutej zmeny, opravy alebo modifikacie, a tak preukazal G¢in-
nost’ takejto zmeny, opravy alebo modifikacie.

POSTUPY PODAVANIA SPRAV

Vyrobeca podava schvalovaciemu organu technicku spravu za kazdy
skusany rad motorov. V sprave uvedie ¢innosti a vysledky skusky
zhody v prevadzke. Tato sprava musi zahfnat' najmenej tieto udaje:

Vseobecné informacie

Nazov a adresa vyrobcu:
Adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov):

Nazov, adresa, telefénne a faxové ¢islo a e-mailova adresa vyrob-
covho zastupcu:

Typ a obchodny opis (uved’te vSetky varianty):
Rad motorov:

Zakladny motor:

Clenovia radu motorov:

Kody identifikacného ¢isla vozidla (VIN) pouzitelné pre vozidla
vybavené motorom, ktory je stcastou kontroly zhody v prevadzke.

Prostriedky a umiestnenie oznaCenia typu, ak sa nachddza na
vozidle:

Kategoria vozidla:

Typ motora: benzin, etanol (E85), nafta/LPG/etanol (ED95) (neho-
diace sa preciarknut’):

Pocty typovych schvaleni vztahujtcich sa na typy motorov v ramci
radu motorov, pripadne aj pocty vSetkych rozsireni a stanoveni/zru-
Seni (prepracovani) oblasti.

Podrobné tidaje o rozsireni, stanoveni/zruseni oblasti pre tie typové
schvélenia na motory zahrnuté do informécii vyrobcu.

Obdobie vyvoja a vyroby motora zahrnuté v informaciach vyrobcu
(napr. ,,vozidla alebo motory vyrobené v priebehu kalendarneho
roka 2014°).

Vyber motora/vozidla

Metoda umiestiiovania vozidla alebo motora
Vyberové kritéria pre vozidla, motory, rady v prevadzke
Zemepisné oblasti, v ktorych vyrobca zhromazdil vozidla

Zariadenie

Zariadenie PEMS, znacka a typ

Kalibracia PEMS
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10.1.3.3.

10.1.3.4.

10.1.4.
10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.

10.1.4.5.

10.1.4.6.

10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.

10.1.5.4.

10.1.5.5.

10.1.5.6.

10.1.5.7.

10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.

10.1.5.11.

10.1.5.12.

10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.

10.1.5.17.

10.1.5.18.

10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

10.1.6.2.

10.1.6.3.

Napédjaci zdroj PEMS

Pouzity softvér a verzia vypoctu (napr. EMROAD 4.0)

Udaje o skiiske

Déatum a cas skasky

Miesto skusky vratane podrobnych informacii o sksobnej trase
Pocasie/podmienky okolia (napr. teplota, vlhkost’, nadmorska vyska)
Vzdialenosti, ktoré prekonalo kazdé vozidlo na skiiSobnej trase
Charakteristiky technickych parametrov skiisobného paliva
Technické parametre Cinidla (ak sa uplatiiuje)

Technické parametre mazacieho oleja

Vysledky emisnej skusky podla doplnku 1 k tejto prilohe

Informacie o motore

Typ motorového paliva (napr. nafta, etanol ED95, NG, LPG,
benzin, E85)

Spal'ovaci systém motora (napr. vznetové zapal'ovanie alebo zazi-
hové zapalovanie)

Cislo typového schvélenia

Prestavany motor

Vyrobca motora

Model motora

Rok a mesiac vyroby motora
Identifikacné ¢islo motora

Objem valcov motora [litre]

Pocet valcov

Menovity vykon motora: [kW pri ot./min]
Maximdlny kratiaci moment motora: [Nm pri ot./min]
VolInobezné otacky [ot./min]

Dostupna krivka kratiaceho momentu pri plnom zatazeni dodana
vyrobcom (&no/nie)

Referenéné cislo krivky kratiaceho momentu pri plnom zat'azeni
dodanej vyrobcom

Systém na znizenie emisii NO, (napr. EGR, SCR)
Typ katalyzatora
Typ filtra castic

Drodatoéné uprava modifikovana vzhl'adom na typové schvalenie?
(Ano/nie)

Informécie o radiacej jednotke motora (softvérové kalibracné Cislo)
Informacie o vozidle
Majitel’ vozidla

Typ vozidla (napr. Ms, N3) a pouzitie (napr. tuhé alebo kibové
nakladné auto, mestsky autobus)

Vyrobeca vozidla
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10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

10.1.6.17.

10.1.6.18.

10.1.7.
10.1.7.1.

10.1.7.2.

10.1.7.3.

10.1.7.4.

10.1.7.5.

10.1.7.6.

10.1.7.7.

10.1.8.
10.1.8.1.

10.1.8.2.

10.1.8.3.

10.1.8.4.

10.1.8.5.

10.1.8.6.

10.1.8.7.

10.1.8.8.

10.1.8.9.

10.1.8.10.

10.1.8.11.

Identifikacné ¢islo vozidla

Registracné Cislo vozidla a krajina, v ktorej je zaregistrované
Model vozidla

Rok a mesiac vyroby vozidla

Typ prevodovky (napr. manudlna, automaticka alebo ind)
Pocet prevodovych stupiiov pre jazdu dopredu

Udaj pogitadla kilometrov pri zacati skisky [km]
Celkova hmotnost’ kombinacie vozidiel (GVW) [kg]
Velkost' pneumatik [nepovinné]

Priemer vyfukového potrubia [mm] [nepovinné]

Pocet naprav

Objem palivovej(-ych) nadrze(-i) [litre] [nepovinné]
Pocet palivovych nadrzi [nepovinné]

Objem nadrze(-i) s ¢inidlom [litre] [nepovinné]

Pocet nadrzi s ¢inidlom [nepovinné]

Charakteristiky skusobnej trasy

Udaj potitadla kilometrov pri zacati skisky [km]
Trvanie [s]

Priemerné podmienky okolitého prostredia (vypocitané z okamzite
meranych tdajov)

Udaje snimaca tlaku podmienok okolitého prostredia (typ a umiest-
nenie snimacov)

Udaje o rychlosti vozidla (napriklad (hrnné rozdelenie rychlosti)

Casovy podiel cesty charakterizovanej prevadzkou v meste, mimo
mesta a na dial'nici podl'a opisu v bode 4.5

Casovy podiel cesty charakterizovanej zrychl'ovanim,
spomalovanim, jazdenim stalou rychlostou a statim podla opisu
v bode 4.5.5

Okamzite merané udaje

Koncentracia THC [ppm]

Koncentracia CO [ppm]

Koncentracia NO, [ppm]

Koncentracia CO, [ppm]

Koncentracia CH, [ppm] len pre z4zihové motory
Prietok vyfukovych plynov [kg/h]

Teplota vyfukovych plynov [°C]

Teplota okolitého vzduchu [°C]

Tlak okolitého prostredia [kPa]

Vlhkost™ okolitého prostredia [g/kg] [nepovinné]

Kratiaci moment motora [Nm]



02011R0582 — SK —22.07.2018 — 009.001 — 105

10.1.8.12.

10.1.8.13.

10.1.8.14.

10.1.8.15.

10.1.8.16.

10.1.8.17.

10.1.9.
10.1.9.1.

10.1.9.2.

10.1.9.3.

10.1.9.4.

10.1.9.5.

10.1.9.6.

10.1.9.7.

10.1.9.8.

10.1.9.9.

10.1.9.10.

10.1.9.11.

10.1.9.12.

10.1.9.13.

10.1.9.14.

10.1.9.15.

10.1.9.16.

10.1.9.17.

10.1.9.18.

10.1.9.19.

10.1.9.20.

10.1.9.21.

10.1.9.22.

10.1.9.23.

10.1.9.24.

10.1.10.

10.1.10.1.

10.1.10.2.

10.1.10.3.

10.1.10.4.

10.1.10.5.

Otacky motora [ot./min]

Prietok motorového paliva [g/s]

Teplota chladiaceho média motora [°C]

Zakladna tratova rychlost’ vozidla [km/h] z ECU a GPS

Zemepisna Sirka polohy vozidla [stupen] (vyzaduje sa dostatocna
presnost’ umoziujuca sledovatelnost’ skiisobnej trasy)

Zemepisna diZka polohy vozidla [stupeti]

Okamzité vypocitané udaje

Hmotnost” THC [g/s]

Hmotnost” CO [g/s]

Hmotnost” NO, [g/s]

Hmotnost” CO, [g/s]

Hmotnost CHy4 [g/s] len pre zazihové motory
Kumulovana hmotnost’ THC [g]

Kumulovana hmotnost' CO [g]

Kumulovana hmotnost’ NO, [g]

Kumulovana hmotnost’ CO, [g]

Kumulovand hmotnost’ CHy [g] len pre zaZihové motory
Vypocitana dodavka paliva [g/s]

Vykon motora [kW]

Praca motora [kWh]

Trvanie pracovného okna [s]

Pracovné okno pri priemernom vykone motora [%]
Faktor zhody THC v pracovnom okne [—]

Faktor zhody CO v pracovnom okne [—]

Faktor zhody NO, v pracovnom okne [—]

Faktor zhody CH4 v pracovnom okne [-] len pre zazihové motory
Trvanie okna hmotnosti CO, [s]

Faktor zhody THC pre okno hmotnosti CO, [—]
Faktor zhody CO pre okno hmotnosti CO, [-]
Faktor zhody NO, pre okno hmotnosti CO, [—]

Faktor zhody CH,4 pre okno hmotnosti CO, [—] len pre zazihové
motory

Spriemerované a integrované udaje

Priemerna koncentracia THC [ppm] [nepovinné]
Priemerna koncentracia CO [ppm] [nepovinné]

Priemerna koncentracia NO, [ppm] [nepovinné]
Priemerna koncentracia CO, [ppm] [nepovinné]

Priemerna koncentracia CH4 [ppm] len pre plynové motory [nepo-
vinné]
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10.1.10.6.

10.1.10.7.

10.1.10.8.

10.1.10.9.

10.1.10.10.

10.1.10.11.

10.1.10.12.

10.1.11.
10.1.11.1.

10.1.11.2.

10.1.11.3.

10.1.11.4.

10.1.11.5.

10.1.11.6.

10.1.11.7.

10.1.11.8.

10.1.11.9.

10.1.11.10.

10.1.11.11.

10.1.11.12.

10.1.11.13.

10.1.12.
10.1.12.1.

10.1.12.2.

10.1.12.3.

10.1.12.4.

10.1.12.5.

10.1.12.5.1.

10.1.12.5.2.

Priemerny prietok vyfukovych plynov [kg/h] [nepovinné]
Priemerna teplota vyfukovych plynov [°C] [nepovinné]
Emisie THC [g]

Emisie CO [g]

Emisie NOy [g]

Emisie CO, [g]

Emisie CHy [g] len pre plynové motory

Vysledky kladnych — zapornych rozhodnuti

Minimalny, maximalny a 90-percentny kumulativny percentulny
podiel pre:

Faktor zhody THC v pracovnom okne [—]

Faktor zhody CO v pracovnom okne [—]

Faktor zhody NO, v pracovnom okne [—]

Faktor zhody CH,4 v pracovnom okne [-] len pre zazihové motory
Faktor zhody THC pre okno hmotnosti CO, [-]

Faktor zhody CO pre okno hmotnosti CO, [-]

Faktor zhody NO, pre okno hmotnosti CO, [—]

Faktor zhody CH,4 pre okno hmotnosti CO, [-] len pre zazihové
motory

Pracovné okno: Minimalny a maximalny priemerny vykon v okne

(%]

Okno hmotnosti CO,: Minimalne a maximalne trvanie okna [s]
Pracovné okno: Percento platnych okien

Okno hmotnosti CO,: Percento platnych okien

Overenia skusok

Vysledky nuly, rozsahu a kontroly analyzatora THC, pred skiskou
a po skuske

Vysledky nuly, rozsahu a kontroly analyzatora CO, pred skuskou
a po skuske

Vysledky nuly, rozsahu a kontroly analyzatora NO,, pred sktskou
a po skuske

Vysledky nuly, rozsahu a kontroly analyzatora CO,, pred skiskou
a po skuske

Vysledky kontroly konzistentnosti udajov podl'a bodu 3.2 doplnku 1
k tejto prilohe

Vysledky linearnej regresie opisané v bode 3.2.1 doplnku 1 k tejto
prilohe vratane sklonu regresnej priamky m, koeficientu uréenia r*
a priesenika b osi y regresnej priamky.

Vysledok kontroly konzistencie udajov ECU podla bodu 3.2.2
doplnku 1 k tejto prilohe.
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10.1.12.5.3.

10.1.12.5.4.

10.1.12.5.5.

10.1.13.

Vysledok kontroly konzistencie spotreby paliva S$pecifickej pre
brzdenie podl'a bodu 3.2.3 doplnku 1 k tejto prilohe vratane vypo-
Citanej spotreby paliva Specifickej pre brzdenie a pomeru spotreby
paliva $pecifickej pre brzdenie vypocitanej z merania PEMS a dekla-
rovanej spotreby paliva $pecifickej pre brzdenie pre skasku WHTC.

Vysledok kontroly konzistencie pocitadla kilometrov podla bodu
3.2.4 doplnku 1 k tejto prilohe.

Vysledok kontroly konzistencie tlaku okolitého prostredia podla
bodu 3.2.5 doplnku 1 k tejto prilohe.

Zoznam pripadnych dalsich dodatkov
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Doplnok 1

SkiSobny postup na skuSku emisii z vozidiel s prenosnym systémom na

2.2.

meranie emisii

UVOD

V tomto doplnku sa opisuje postup stanovovania plynnych emisii
z merani na vozidle pocas jazdy po ceste s pouzitim prenosnych
systémov na meranie emisii (d’alej len ,,PEMS®). Emisie zneCistuji-
cich latok, ktoré sa maju merat’ z vyfukovych plynov motora, zahtnaju
tieto zlozky: oxid uholnaty, celkové uhlovodiky a oxidy dusika pri
vznetovych motoroch a oxid uholnaty, nemetanové uhl'ovodiky, metan
a oxidy dusika pri zazihovych motoroch. Okrem toho sa meria oxid
uhli¢ity, aby sa umoznil postup vypoctu opisany v oddiele 4.

Pri motoroch pohafianych zemnym plynom moze vyrobca, technicka
sluzba alebo schval'ovaci urad rozhodnat’, Ze namiesto merania meta-
novych a nemetanovych uhl'ovodikovych emisii bude merat’ len emisie
celkovych uhlovodikov (THC). V takom pripade je emisny limit pre
emisie celkovych uhlovodikov rovnaky ako limit, ktory je v prilohe
I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009 stanoveny pre metanové emisie. Na
ucely vypoctu faktorov zhody podla bodov 4.2.3 a 4.3.2 tohto doplnku
je prislusnym limitom len limit pre metanové emisie.

Pri motoroch pohananych plynmi inymi nez zemny plyn moéze
vyrobca, technickd sluzba alebo schvalovaci urad rozhodnut, ze
namiesto merania nemetanovych uhl'ovodikovych emisii buda merat’
emisie celkovych uhlovodikov (THC). V takom pripade je emisny
limit pre emisie celkovych uhlovodikov rovnaky ako limit, ktory je
v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009 stanoveny pre nemetanové
uhl'ovodikové emisie. Na ucely vypoctu faktorov zhody podla bodov
4.2.3 a 43.2 tohto doplnku je prislusnym limitom limit pre nemeta-
nové emisie.

SKUSOBNY POSTUP
Vseobecné pozZiadavky

Skusky sa vykonaju s PEMS pozostavajicimi z:

analyzatorov plynu na meranie koncentracii regulovanych plynnych
zneCistujucich latok vo vyfukovom plyne;

prietokomera hmotnosti vyfukovych plynov zalozeného na priemeru-
jucej Pitotovej trubici alebo na rovnocennom principe;

globalneho systému urcovania polohy (d’alej len ,,GPS®);

snimacov na meranie teploty a tlaku okolit¢ho prostredia;

spojenia s ECU vozidla.

Skisobné parametre

Parametre uvedené v tabulke 1 sa meraji a zaznamenavaju pri
konstantnej frekvencii 1,0 Hz alebo vysSej. Vyrobca uchovava
povodné nespracované tudaje a na poziadanie ich spristupniuje
schvalovaciemu organu a Komisii.
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2.3.

Tabulka 1

Skuisobné parametre

Parameter Jednotka Zdroj

Koncentracia THC (1) ppm analyzator

Koncentracia CO (1) ppm analyzator

Koncentracia NO, (1) ppm analyzator

Koncentracia CO, (') ppm analyzator

Koncentracia CHy (') (3) ppm analyzator

Prietok vyfukovych plynov kg/h prietokomer vyfukovych
plynov (d’alej len ,,EFM*)

Teplota vyfukovych plynov °K EFM

Teplota okolitého prostredia (3) °K snimac

Tlak okolitého prostredia kPa snimac

Kritiaci moment motora () Nm ECU alebo snima¢

Otacky motora ot./min ECU alebo snimac

Prietok motorového paliva g/s ECU alebo snimac

Teplota chladiaceho média motora °K ECU alebo snima¢

Teplota vzduchu nasdvaného do motora (%) °K snimac

Tratova rychlost’ vozidla km/h ECU a GPS

Zemepisna Sirka vozidla stupen GPS

Zemepisna dizka vozidla stupenl GPS

(") Merané alebo korigované na mokrom zaklade.
(® Len plynové motory.

(®) Pouzite snima¢ teploty okolitého prostredia alebo snima¢ teploty nasavaného vzduchu.
»M4 (*) Zaznamenana hodnota musi byt bud’ a) Cisty brzdny kratiaci moment motora v stlade s bodom 2.4.4 tohto
dodatku, alebo b) ¢isty brzdny kratiaci moment motora vypocitany z hodndt kritiaceho momentu v sulade

s bodom 2.4.4 tohto dodatku. <«

Format zasielania udajov

Hodnoty emisii, ako aj vsetky d’al$ie relevantné parametre sa ozna-
muji a vymienaju ako stbor udajov vo formate ,,csv*. Hodnoty para-
metrov st oddelené cCiarkou, koéd ASCII #h2C. Desatinnym
znamienkom v pripade ¢iselnych hodnoét je bodka, kod ASCII #h2E.
Riadky su ukoncené znakom konca riadka (carriage return), kod ASCII
#hOD. Tisicky sa nijako neoddel’uju.

Priprava vozidla
Priprava vozidla zahfia tieto tkony:

a) kontrolu systému OBD: vsetky zistené problémy, ktoré uz boli
vyrieSené, sa musia zaznamenat a predlozit schvalovaciemu
organu;

b) vymenu oleja, paliva a ¢inidla, ak sa pouziva.
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2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.43.

24.4.

2.4.5.

Montaz meracieho zariadenia
Hlavna jednotka

Vzdy, ked’ je to mozné, sa PEMS montuje v polohe, kde bude vysta-
veny minimalnemu vplyvu:

a) zmien teploty okolitého prostredia;

b) zmien tlaku okolit¢ho prostredia;

c) elektromagnetického Ziarenia;

d) mechanickym otrasom a vibraciam;

e) uhlovodikov okolitého prostredia — ak sa pouziva analyzator FID,
ktory vyuziva okolity vzduch ako vstupny vzduch horaka FID.

Pri montazi sa treba riadit’ pokynmi, ktoré vydal vyrobca PEMS.

Prietokomer vyfukovych plynov

Prietokomer vyfukovych plynov sa pripoji k vyfukovému potrubiu
vozidla. Snimace EFM sa umiestnia medzi dva kusy priame;j trubice,
ktorych dizka by mala byt najmenej dvakrat vicsia ako priemer EFM
(oboma smermi). Odportca sa umiestnit’ EFM za tlmi¢om vozidla, aby
sa obmedzil vplyv pulzacii vyfukového plynu na merané signaly.

Globalny systém urcovania polohy

Anténa sa namontuje v najvysSej moznej polohe bez rizika rusenia
akymikol'vek prekdzkami, ktoré sa mézu vyskytnit pocas prevadzky
na ceste.

Spojenie s ECU vozidla

Na zaznamenanie parametrov motora uvedenych v tabulke 1 sa
pouzije zariadenie na registraciu uidajov. Toto zariadenie na registraciu
udajov mdze vyuzivat pripojnicu siete riadiacej oblasti (d’alej len
,CAN“ — Control Area Network) vozidla na pristup k tdajom ECU
uvedenym v tabulke 1 dodatku 5 k prilohe 9B k predpisu EHK OSN
¢. 49 a vysielanym na CAN podla Standardnych protokolov, ako s
SAE J1939, J1708 alebo ISO 15765-4. Moze vypocitat' Cisty brzdny
kratiaci moment motora alebo vykonat konverziu jednotiek.

Odber vzoriek plynnych emisii

Potrubie na odber vzorieck sa musi zohriat’ podla technickych
podmienok bodu 2.3 doplnku 2 a riadne izolovat’ v pripojnych mies-
tach (odberova sonda a zadna Cast’ hlavnej jednotky), aby sa zabranilo
pritomnosti studenych miest, ktoré by mohli viest ku kontaminacii
systému odberu vzoriek kondenzovanymi uhlovodikmi.

Odberova sonda sa montuje do vyfukového potrubia v stlade s pozia-
davkami stanovenymi v odseku 9.3.10 prilohy 4 k predpisu EHK OSN
¢. 49.

Ak sa dizka potrubia na odber vzorick zmeni, musia sa Casy trans-
portného systému overit’ a v pripade potreby opravit’.
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2.5.

2.5.1.

2.6.2.

Postupy vykonavané pred skuskou
Spustenie a stabilizdacia nastrojov PEMS

Hlavna jednotka sa zohreje a stabilizuje podl'a technickych podmienok
vyrobcu, kym hodnoty tlaku, teploty a prietoku nedosiahnu ich
pracovné body nastavenia.

Cistenie systému odberu vzoriek

V zaujme zabranenia kontaminacii systému musia byt potrubia na
odber vzoriek nastrojov. PEMS ocistené, kym sa odber vzoriek
nezacne, v sulade s technickymi podmienkami vyrobcu.

Kontrola a kalibrdcia analyzatorov

Kalibracia nuly a rozsahov a kontroly linearity analyzatorov sa vyko-
najii pomocou kalibraénych plynov, ktoré spliiaju poziadavky stano-
vené v odseku 9.3.3 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49. Kontrola
linearity sa musi vykonat’ do troch mesiacov pred aktualnou skuskou.

Cistenie EFM

EFM sa cisti pri pripojkdch menic¢a tlaku v stlade s technickymi
podmienkami vyrobcu pre néstroje. Tento proces odstrani kondenzaciu
a Castice nafty z tlakovych potrubi a stvisiacich ¢asti na meranie tlaku
v prietokovej rure.

Priebeh emisnej skusky

Zaciatok skusky

Odber vzoriek emisii, meranie vyfukovych parametrov a zaznamena-
vanie udajov z motora a okolitého prostredia sa musi zacat' pred
naStartovanim motora. Teplota chladiaceho média nesmie na zaciatku
skusky presiahnut’ 303 K (30 °C). Ak teplota okolia na zaciatku
skusky presiahne 303 K (30 °C), teplota chladiaceho média nesmie
presiahnut’ teplotu okolia o viac nez 2 °C. Vyhodnocovanie udajov sa
zaCina potom, ako teplota chladiaceho média dosiahne prvykrat
hodnotu 343 K (70 °C), alebo potom, ako je teplota chladiaceho
média pocas 5 minut stabilizovana v rozsahu +/— 2 K, podla toho,
¢o nastane skor, najneskor vSak 15 minat po naStartovani motora.

Priebeh skusky

Odber vzoriek emisii, meranie vyfukovych parametrov a zaznamena-
vanie tdajov z motora a okolitého prostredia musi pokracovat’ pocas
celej beznej prevadzky motora. Motor mozno zastavit' a spustit, ale
odber vzoriek emisii musi pokracovat’ pocas celej skusky.

Pravidelna kalibracia nuly analyzatorov plynu PEMS sa méze vyko-
navat’ kazdé dve hodiny a vysledky sa mézu pouzit' na korekciu
posunu nuly. Udaje zaznamenané pocas kontrol sa musia oznait
a nesmu sa pouzit’ na vypocCty emisii.
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2.6.3.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

2.7.5.

Ak dochadza k prerusovaniu signalu GPS, udaje GPS sa moézu vypo-
¢itat’ na zaklade rychlosti vozidla podla ECU a mapy pre Cas menej
nez 60 po sebe idicich sekind. Ak kumulativna strata signalu GPS
presiahne 3 % celkového trvania cesty, cesta by sa mala vyhlasit' za
neplatna.

Koniec postupu skusky

Na konci sktsky sa poskytne systémom na odber vzoriek dostatok
Casu, aby mohli uplynat ich Casy odozvy. Motor sa moze zastavit
pred skoncenim alebo po skonceni odberu vzoriek.

Overenie merani

Kontrola analyzatorov

Kalibracia nuly a rozsahov a kontroly linearity analyzatorov, ako je
opisané v bode 2.5.3, sa vykonaju pomocou kalibracnych plynov,
ktoré spiiiaju poziadavky stanovené v odseku 9.3.3 prilohy 4 k pred-
pisu EHK OSN ¢. 49.

Posun nuly

Nulova odozva je definovana ako priemerna odozva, vratane Sumu, na
nulovy plyn pocas najmenej 30-sekundového casového intervalu.
Posun nulovej odozvy v priebehu jednej hodiny musi byt mensi ako
2 % celej stupnice v najniz§om pouzitom rozsahu.

Posun rozsahu

Odozva na plny rozsah je definovana ako stredna odozva vratane
Sumu, na rozsahovy plyn pocas najmenej 30-sekundového casového
intervalu. Posun odozvy na plny rozsah v priebehu jednej hodiny musi
byt mensi ako 2 % celej stupnice v najnizSom pouzitom rozsahu.

Overenia posunu

Toto sa uplatiuje len vtedy, ak sa pocas skusky neurobila ziadna
korekcia posunu nuly.

Pokial’ to bude vhodné, najneskor vSak 30 minut po skonceni skasky,
sa pouzité rozsahy plynového analyzatora musia vynulovat’ a nastavit,
aby sa skontroloval ich posun v porovnani s vysledkami ziskanymi
pred skuskou.

Na posun analyzatora sa vztahuju tieto ustanovenia:

a) Ak rozdiel medzi vysledkami ziskanymi pred skuskou a po skuske
je mensi ako 2 percenta stanovené v bodoch 2.7.2 a 2.7.3, zmerané
koncentracie sa mozu pouzit' nekorigované alebo sa moézu kori-
govat’ na posun podla bodu 2.7.5.

b) Ak rozdiel medzi vysledkami ziskanymi pred skaskou a po skuske
je vacsi ako alebo rovny 2 percentam stanovenym v bodoch 2.7.2
a 2.7.3, skaska sa vyhlasi za neplatni alebo sa zmerané koncen-
tracie koriguji na posun podla bodu 2.7.5.

Korekcia posunu

Ak sa korekcia posunu uplatiiuje v sulade s bodom 2.7.4, korigovana
hodnota koncentracii sa vypocita v stlade s odsekom 8.6.1 prilohy 4
k predpisu EHK OSN ¢&. 49.
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3.1

Rozdiel medzi nekorigovanymi a korigovanymi hodnotami emisii
Specifickymi pre brzdenie musi byt v rozmedzi + 6 percent nekorigo-
vanych hodnét emisii Specifickych pre brzdenie. Ak je posun vacsi ako
6 percent, skiska sa vyhlasi za neplatnu. Ak sa uplatiiuje korekcia na
posun, emisné vysledky sa pouziju pri podavani sprav o emisiach.

VYPOCET EMISII

Koneé¢ny vysledok sktsky sa v stlade s ASTM E 29-06b zaokrthli
v jednom kroku na taky pocet desatinnych miest vpravo od desatinnej
¢iarky, ktory je uvedeny v prislusnej emisnej norme, plus jedno d’alSie
vyznamné C¢islo. Nie je povolené zaokruhlovanie medzihodndt, na
ktorych su zalozené konecné vysledné hodnoty emisii Specifickych
pre brzdenie.

Casové vyrovnanie udajov

Na minimalizaciu uéinku posunu tdajov v dosledku ¢asového onesko-
renia medzi réznymi signalmi na vypocet hmotnostnych emisii musia
byt tdaje relevantné pre vypocty emisii casovo vyrovnané podla opisu
v bodoch 3.1.1 az 3.1.4.

Udaje plynovych analyzdtorov

Udaje z plynovych analyzitorov musia byt riadne vyrovnané
s pouzitim postupu uvedeného v odseku 9.3.5 prilohy 4 k predpisu
EHK OSN ¢&. 49.

Udaje plynovych analyzdtorov a tidaje EFM

Udaje z plynovych analyzatorov musia byt riadne vyrovnané s udajmi
EFM s pouzitim postupu podla bodu 3.1.4.

Udaje PEMS a motora

Udaje z PEMS (z plynovych analyzatorov a EFM) musia byt riadne
vyrovnané s udajmi z ECU motora s pouzitim postupu podla bodu
3.1.4.

Postup pre zlepsené casové vyrovnanie udajov PEMS

Udaje uvedené v tabulke 1 st rozdelené do 3 rozdielnych kategorii:

1: plynové analyzatory (koncentracie THC, CO, CO,, NO,);

2: prietokomery vyfukovych plynov (prietok hmoty vyfukovych
plynov a teplota vyfukovych plynov);

3: motor (krutiaci moment, otacky, teplota, dodavka paliva, rychlost’
vozidla z ECU).

Casové vyrovnanie kazdej kategorie s inymi kategbriami sa overuje
najdenim najvysSicho korela¢ného koeficientu medzi dvoma sériami
parametrov. Vsetky parametre v jednej kategérii musia byt posunuté
tak, aby sa maximalizoval korelaény faktor. Na vypocet korelaénych
koeficientov sa pouziju nasledujiice parametre.

Na ¢asové vyrovnanie:
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3.2.

3.2.1.

322

3.2.3.

a) kategorie 1 a 2 (Gdaje analyzatorov a udaje EFM) s kategoriou 3
(udaje motora): rychlost’ vozidla z GPS a z ECU;

b) kategoria 1 s kategoriou 2: koncentracia CO, a hmotnosti vyfuko-
vych plynov;

c) kategoria 1 s kategoriou 2: koncentracia CO, a prietok motorového
paliva.

Kontroly konzistentnosti udajov

Udaje z analyzatorov a tidaje z EFM

Konzistentnost' udajov (prietok hmoty vyfukovych plynov zmerany
podla EFM a koncentracie plynov) sa overuje s pouzitim korelacie
medzi zmeranym prietokom paliva z ECU a prietokom paliva vypoci-
tanym pomocou vzorca uvedeného v bode 8.4.1.7 prilohy 4 k predpisu
EHK OSN ¢. 49. Pre zmerané a vypocitané hodnoty prietoku paliva sa
vykona linearna regresia. Pouzije sa metoda najmensich Stvorcov
s rovnicou najlepSieho prispdsobenia v tvare:

y = mx + b,

kde:

— y — je vypocitany prietok paliva [g/s],

— m — je sklon regresnej priamky,

— X — je namerany prietok paliva [g/s],

— b — je priesecnik regresnej priamky s osou y.

Sklon m) a koeficient uréenia (r*) sa vypocitava pre kazdii regresnii
priamku. Odportca sa vykonat tato analyzu v rozsahu od 15 percent
maximalnej hodnoty po maximalnu hodnotu a pri frekvencii vyssej
ako alebo rovnej 1 Hz. Na to, aby sa skiska povazovala za platnu,
sa musia vyhodnotit’ tieto dve kritéria:

Tabulka 2

Tolerancie
Sklon regresnej priamky, m 0,9 az 1,1 — odporucany
Koeficient uréenia r? min. 0,90 — povinny

Udaje ECU o kritiacom momente

Konzistentnost' tdajov ECU o kritiacom momente sa overuje porov-
nanim maximalnych hodnét kratiaceho momentu z ECU pri réznych
otackach motora so zodpovedajucimi hodnotami na Uradnej krivke
kratiaceho momentu motora pri plnom zatazeni podla oddielu 5
prilohy II.

Spotreba paliva Specificka pre brzdenie

Spotreba paliva Specificka pre brzdenie (BSFC) sa vypocita s pouzi-
tim:

a) spotreby paliva vypoditanej z emisnych tdajov (udaje o koncen-
tracii z plynového analyzatora a tidaje o hmotnostnom prietoku
vyfukovych plynov) v stlade so vzorcom stanovenym v odseku
8.4.1.6 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49;
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3.24.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

b) prace vypoditanej s pouzitim tdajov z ECU (kratiaci moment
motora a otacky motora).

Pocitadlo kilometrov

Vzdialenost’, ktorti udava pocitadlo kilometrov vozidla sa kontroluje
v porovnani s Gdajmi GPS a overuje sa.

Tlak okolitého prostredia

Hodnota tlaku okolit¢ho prostredia sa kontroluje porovnanim
s nadmorskou vyskou podla udajov GPS.

Korekcia zo suchého na mokry ziklad

Ak sa koncentracia meria na suchom zaklade, prepocita sa na koncen-
traciu meranu na mokrom zaklade v stlade so vzorcom uvedenym
v odseku 8.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Korekcia NO, na vlhkost’ a teplotu

Koncentracie NO, zmerané systtmom PEMS sa nekoriguju na vlhkost’
a teplotu okolitého prostredia.

Vypocet okamZitych plynnych emisii

Hmotnostné emisie sa urcuju podl'a oddielu 8.4.2.3 prilohy 4B k pred-
pisu EHK OSN ¢&. 49.

STANOVENIE EMISIf A FAKTOROV ZHODY

Zasada priemerujicich okien

Emisie sa integruji pomocou metdédy pohyblivych priemerujtcich
okien na zaklade referencnej hmotnosti CO, alebo referencnej prace.
Uplatiiuje sa tento princip vypoctu: Hmotnostné emisie sa nevypoci-
tavaju pre cely subor udajov, ale pre podsubory tuplného suboru
tidajov, pric¢om diZka tychto podsiborov sa uréi tak, aby zodpovedala
hmotnosti CO, motora alebo praci zmeranej v priebehu referenéného
nestaleho cyklu v laboratoriu. Vypocty pohyblivého priemeru sa vyko-
navaji s ¢asovym prirastkom At, ktory sa rovna ¢asu odberu vzoriek.
Tieto podstibory pouzité na priemerovanie emisnych Udajov su
v dalsich bodoch uvadzané ako ,,priemerujiice okna“.

Udaje vyhlasené za neplatné sa pri vypoéte prace alebo hmotnosti CO,
a emisii priemerujiiceho okna neberti do uvahy.

Za neplatné Gdaje sa povazuju tieto tdaje:

a) overovanie posunu nuly pristrojov;

b) udaje, ktoré nevyhovuju podmienkam uvedenym v bodoch 4.2
a 4.3 prilohy II

Hmotnostné emisie (mg/okno) sa uréuju podla opisu v bode 8.4.2.3
prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.
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Obrazok 1

Rychlost’ vozidla v zavislosti od ¢asu a spriemerované emisie vozidla pocinajic
prvym priemerujicim oknom v zavislosti od ¢asu

Emisic prvého okna >
o
5 2
= £
N
5 5
2 g
L
2
=
25}
E‘% i L ;‘;
i : .
Lol b 1
. Trvanie prvého okna
Cas
4.2. Metoda zaloZena na praci
Obrazok 2

Metoda zaloZena na praci

% Metéda zaloZend na praci
H
23]
milty; o
b4
. Wi - e W,
Wty = Mj =T (1) < Wi

Wit ity ~A) Wity
Prica [kWh]

Trvanie (f,; — t;;) i-tého priemerujiiceho okna urcuje vztah:
Wt 1) =Wt i) > Wy
kde:

— WI(t;,) je praca motora zmerand medzi jeho naStartovanim a Casom
ti, kWh,
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4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.2.
42.2.1.

422.1.1.

422.1.2.

4.2.2.1.3.
4.2.2.14.

4222.

4222.1.

42222,

4.2.3.

— W, je praca motora pre WHTC, kWh,

— t,; sa vyberie tak, aby:

Wit i—A41t)—W(t:) < Wy < W(tai) —W(t,:)
kde At je doba odberu vzoriek, ktora zodpoveda 1 sekunde alebo je
kratsia.
Vypocet specifickych emisii

Specifické emisie e4as (mg/kWh) sa vypocitajii na kazdé okno a kazdu
znecistujucu latku takto:

_ m
s = W) — W)

kde:
— m s hmotnostné emisie komponentu, mg/okno,

— W(t,) — W(t;,) je praca motora pocas i-t¢ho priemerujuceho okna,
kWh.

Vypocet Specifickych emisii pre deklarované komeréné palivo

Ak sa skaska podla tejto prilohy vykonala pouzitim komeréného
paliva deklarované¢ho v bode 3.2.2.2.1 ¢casti 1 v doplnku 4 k prilohe I,
Specifické emisie eg,s (Mg/kWh) sa vypocitaji pre kazdé okno a kazdu
znecistujucu latku tak, ze sa nekorigované hodnoty Specifickych emisif
vynasobia korekénym faktorom vykonu uréenym podla bodu 1.1.2
pism. al) prilohy I.

Vyber platnych okien

Pred datumami uvedenymi v ¢lanku 17a sa uplatiluji body 4.2.2.1.1 az
422.14.

Platné okna s oknd, ktorych priemerny vykon presahuje vykonovy
prah vo vyske 20 % maximalneho vykonu motora. Percentualny podiel
platnych okien musi byt rovny alebo vicsi ako 50 %.

Ak je percentualny podiel platnych okien mensi ako 50 %, vyhodno-
tenie udajov sa zopakuje s pouzitim nizSich vykonovych prahov.
Vykonovy prah sa znizuje v krokoch po 1 % az dovtedy, kym percen-
tudlny podiel platnych okien nie je 50 % alebo viac.

Nizsi prah nesmie byt v ziadnom pripade nizsi ako 15 %.

Skuiska je neplatna, ak je percentualny podiel platnych okien pri vyko-
novom prahu 15 % nizsi ako 50 %.

Od datumov uvedenych v clanku 17a sa uplatiuji body 4.2.2.2.1
a42222.

Platné okna su okna, ktorych priemerny vykon presahuje vykonovy
prah vo vyske 10 % maximalneho vykonu motora.

Skuska je neplatna, ak je percentualny podiel platnych okien nizsi ako
50 % alebo ak pri prevadzke vyhradne v meste nezostanii v pripade
oxidov dusika (NOy) po uplatneni pravidla 90. percentilu ziadne platné
okna.

Vypocet faktorov zhody

Faktory zhody sa vypo¢itaju na kazdé okno a kazdu znecistujucu latku
takto:

e
CcF ==
L

kde:

— ¢ su emisie komponentu $pecifické pre brzdenie, mg/kWh,

— L je uplatnitelny limit, mg/kWh.
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43.

43.1.
43.1.1.

43.1.1.1.

Metoda zaloZzena na hmotnosti CO,
Obrazok 3

Metoda zaloZzena na hmotnosti CO,

%‘i Metdda zalozend na hmotnosti CO,

i
iy, o

m
G {g:} s {‘% - L
ELLTY
Blopsily, — 81— M {8 3wy
Wholfsd Mggalhy, ~ 88 Manlfy)

CO; emisie [kg]

Trvanie (t,; — t;;) i-tého priemerujiceho okna urcuje vztah:
meo2(t;) — meo2(t;) > Mcoa ref
kde:

— mcoa(t;;) is the CO, je hmotnost CO, zmerana medzi naStarto-
vanim motora a ¢asom tj,i, kg,

— Mco2,rer j€ hmotnost” CO, stanovend pre WHTC, kg,

— 1; sa vyberie tak, aby:

meo 2(ty, i — A t) —meo2(t1,1) < mMco 2, rer < Mco2(ta, 1) — meo 2(t, ;)

kde At je doba odberu vzoriek rovnajica sa 1 sekunde alebo kratsia.

Hmotnosti CO, sa vypocitajii v okne integrovanim okamzitych emisii
vypocitanych podla poziadaviek uvedenych v bode 3.5.

Vyber platnych okien
Pred datumami uvedenymi v ¢lanku 17a sa uplatiluja body 4.3.1.1.1 az
43.1.14.

Platné okna su okna, ktorych trvanie nepresahuje maximalne trvanie
vypocitané na zaklade vzorca:

Wrer

Dy =3 600 © ———
0,2 * Py

kde:
— Dpax je maximalne trvanie okna v s,

— Poax je maximalny vykon motora v kW.
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43.1.1.2.

43.1.1.3.

43.1.14.

43.1.2.

43.1.2.1.

43.1.2.2.

Ak je percentualny podiel platnych okien mensi nez 50 %, vyhodno-
tenie udajov sa zopakuje, priCom sa pouzije dlhsie trvanie okien. To sa
dosiahne znizenim hodnoty vo vzorci uvedenom v bode 4.3.1 o 0,2
v krokoch po 0,01, az kym sa percentualny podiel platnych okien
nebude rovnat’ alebo nebude vyssi ako 50 %.

Znizena hodnota v uvedenom vzorci nesmie byt v ziadnom pripade
nizsia nez 0,15.

Skuska je neplatnd, ak je percentualny podiel platnych okien pri maxi-
malnom trvani okna vypocitanom podla bodov 4.3.1.1, 4.3.1.1.2
a 4.3.1.1.3 niz8i ako 50 %.

Od datumov uvedenych v ¢lanku 17a sa uplatiuji body 4.3.1.2.1
a4.3.122.

Platné okna st okna, ktorych trvanie nepresahuje maximalne trvanie
vypocitané na zaklade vzorca:

Wrer

Dmax = 5
3 600 0,1 Ppax

kde:
— Dpax je maximalne trvanie okna v s,
— Ppax je maximalny vykon motora v kW.

Skuska je neplatna, ak je percentualny podiel platnych okien nizsi ako
50 %.

Vypocet faktorov zhody

Faktory zhody sa vypocitaju na kazdé okno a kazdu znecistujucu latku
takto:

CF,
CF =——
CFc
. m ,
pricom CF; = (prevadzkovy pomer) a
meoz(ta.i) — meoz2(t1.:)
CFc = e (certifikacny pomer)

mco2 ref

kde
— m st hmotnostné emisie komponentu, mg/okno,

— meoa(ta;) — meoa(t ;) je hmotnost’ CO, pocas i-tého priemeruji-
ceho okna, kg,

— Mco2,er j€ hmotnost CO, motora stanovena pre WHTC, kg,

— my su hmotnostné emisie komponentu zodpovedajuce uplatni-
telnému limitu na WHTC, mg.
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2.2.

2.3.

2.4,

3.1

3.2.

3.3.

Doplnok 2

Prenosné meracie zariadenie

VSEOBECNE INFORMACIE

Emisie plynov sa merajii podl'a postupu stanoveného v doplnku 1. V tomto
doplnku st opisané charakteristiky prenosného meracieho zariadenia, ktoré
sa musi pouzit’ na vykonanie takych skusok.

MERACIE ZARIADENIE

. VSeobecné Specifikacie analyzatorov plynu

Specifikacie analyzatorov plynu systému PEMS musia spifiat’ poziadavky
stanovené v oddiele 9.3.1 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Technologia analyzatorov plynu

Plyny sa analyzuju s pouzitim technologii uvedenych v odseku 9.3.2 prilohy
4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Ako analyzator oxidov dusika sa méze pouzit aj nedisperzny analyzator
s absorpciou v ultrafialovej oblasti (NDUV).

Odber vzoriek plynnych emisii

Sondy na odber vzoriek musia spifiat’ poziadavky stanovené v odsekoch
A2.12 a A2.1.3 dodatku 2 k prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.
Odberové potrubie sa zahreje na teplotu 190 °C (+10 °C).

Ostatné pristroje

Meracie pristroje musia spiiat’ poZiadavky stanovené v tabulke 7 a odseku
9.3.1 k prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

POMOCNE ZARIADENIE

Pripojka prietokomeru vyfukovych plynov (EFM) k vyfukovej rire

Montaz EFM nesmie zvysit' protitlak viac ako o hodnotu odportcanu
vyrobcom motora, ani zvagsit dizku vyfukovej riry o viac ako dva metre.
Pokial' ide o vsetky komponenty zariadenia PEMS, montaz EFM musi
spifiat miestne uplatnitelné predpisy o bezpeénosti cestnej premavky
a poistné poziadavky.

Umiestnenie PEMS a montazne technické vybavenie

Zariadenie PEMS sa montuje, ako je stanovené v bode 2.4 doplnku 1.

Elektricka energia

Zariadenie PEMS je napdjané energiou s pouzitim metédy opisanej v bode
4.6.6 prilohy II.
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1.1.

1.2.

1.3.

Doplnok 3

Kalibracia prenosného meracieho zariadenia

KALIBRACIA A OVEROVANIE ZARTIADENIA

Kalibraéné plyny

Analyzatory plynov systému PEMS sa musia kalibrovat’ s pouzitim plynov,
ktoré su v sulade s poziadavkami stanovenymi v odseku 9.3.3 prilohy 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Skiska tesnosti
Skusky tesnosti systému PEMS sa vykonaja v stlade s poziadavkami stano-
venymi v odseku 9.3.4 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Kontrola ¢asu odozvy analytického systému

Kontrola ¢asu odozvy analytického systému PEMS sa vykona v sutlade
s poziadavkami stanovenymi v odseku 9.3.5 prilohy 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 49.
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2.2.

Doplnok 4

Metéda kontroly zhody signialu ECU kritiaceho momentu

UVOD

V tomto doplnku sa podrobne opisuje metoda, ktora sa pouziva na
kontrolu zhody signalu ECU kratiaceho momentu pocas skusky ISC-
PEMS.

Podrobny uplatnitelny postup zavisi od vyrobcu motora, podlicha vsak
schvéleniu schvalovacim organom.

METODA MAXIMALNEHO KRUTIACEHO MOMENTU

Metdéda maximélneho kritiaceho momentu pozostiva z preukdzania, ze
bod na krivke referenéného kratiaceho momentu ako funkcia otacok
motora sa dosiahol pocas skusky vozidla.

. Ak sa pri skiske pouzije komerc¢né palivo deklarované v bode 3.2.2.2.1

Casti 1 v doplnku 4 k prilohe I, signal krutiaceho momentu riadiacej
jednotky motora sa pred overenim vydeli korekény faktorom s maximalnou
referennou krivkou kratiaceho momentu dosiahnutym pri pouziti tohto
komercného paliva.

Ak sa bod na krivke referencného kratiaceho momentu ako funkcia otacok
motora nedosiahol pocas emisnej skisky ISC PEMS, vyrobca je oprav-
neny zmenit’ podl'a potreby zatazenie vozidla a/alebo skuSobnu trasu, aby
dokonc¢il uvedené preukédzanie po emisnej skiske ISC PEMS.
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2.2.

2.3.

PRILOHA III

OVEROVANIE EMISIi VYFUKOVYCH PLYNOV

UVOD

. Tato priloha stanovuje skuSobny postup na overenie emisii vyfukovych

plynov.

VSEOBECNE POZIADAVKY

. VSeobecné poziadavky na vykonanie skiiSok a interpretaciu vysledkov su

uvedené v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 pomocou prislusnych
referennych paliv uvedenych v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

V pripade dvojpalivovych motorov a vozidiel sa pri vykonavani emisnej
skasky uplatiuju dalSie poziadavky a vynimky stanovené v dodatku 4
k prilohe 15 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

V pripade skusok zriedenia pri z4dzihovych motoroch pomocou zried'ova-
ciecho systému vyfukovych plynov je povolené pouzivat systémy analyza-
torov, ktoré spliiaju vieobecné poziadavky a kalibrané postupy uvedené
v predpise EHK OSN ¢. 83. V tomto pripade sa ustanovenia odseku 9
a dodatku 2 k prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 neuplatiuju.

Uplatnuju sa vsak skusobné postupy uvedené v odseku 7 prilohy 4 k pred-
pisu EHK OSN ¢. 49 a vypocty emisii stanovené v odseku 8 prilohy 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49.
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PRILOHA IV

UDAJE O EMISIACH POZADOVANE PRI TYPOVOM SCHVALOVANI

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4,

3.2.

NA UCELY SPOSOBILOSTI PREMAVKY NA CESTACH

Meranie emisii oxidu uhol’'natého pri vol’'nobeznych otackach

UVOD

V tejto prilohe je stanoveny postup na meranie emisii oxidu uhol'natého pri
volnobeznych otackach (normalnych a vysokych) pre zazihové motory
namontované vo vozidlach kategorie M; s maximalnou technicky pripustnou
hmotnostou nepresahujucou 7,5 tony, ako aj vo vozidlach kategorie M,
a N] .

Tato priloha sa neuplatiiuje na dvojpalivové motory a vozidla.

VSEOBECNE POZIADAVKY

. VSeobecné poziadavky su stanovené v oddieloch 5.3.7.1 az 5.3.7.4 predpisu

EHK OSN ¢. 83, s vynimkami uvedenymi v oddieloch 2.2, 2.3 a 2.4.
Atomové pomery uvedené v oddiele 5.3.7.3 sa chapu takto:

Hev = atomovy pomer vodika k uhliku — pre benzin (E10) 1,93
— pre LPG 2,525
— pre NG/biometan 4,0

— pre etanol (E85) 2,74

Ocv = atomovy pomer kyslika k uhliku — pre benzin (E10) 0,032
— pre LPG 0,0
— pre NG/biometan 0,0

— pre etanol (E85) 0,385

Tabul'ka v bode 1.4.3 doplnku 5 k prilohe I k tomuto nariadeniu sa doplni
na zdklade poziadaviek stanovenych v bodoch 2.2 a 2.4 tejto prilohy.

Vyrobeca potvrdi presnost hodnoty lambda zaznamenanej v Case typového
schvalenia v bode 2.1 tejto prilohy ako reprezentativnej pre typické vyra-
bané vozidla pocas 24 mesiacov od datumu udelenia typového schvalenia.
Na zaklade prieskumov a §tadii vyrabanych vozidiel sa uskuto¢ni posudenie.

TECHNICKE POZIADAVKY

. Technické poziadavky st uvedené v prilohe 5 k predpisu EHK OSN ¢. 83

s vynimkami uvedenymi v bode 3.2.

Referencné paliva uvedené v oddiele 2.1 prilohy 5 k predpisu EHK OSN
¢. 83 sa chapu ako zodpovedajice Specifikaciam prislusnych referencnych
paliv, uvedenym v prilohe IX k tomuto nariadeniu.
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3.1.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

PRILOHA V

OVEROVANIE EMISIi PLYNOV Z KEZUKOVEJ SKRINE

UVOD

V tejto prilohe st uvedené ustanovenia a skuSobné postupy pre overo-
vanie emisii z kl'ukovej skrine.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Ziadne emisie z kl'ukovej skrine sa nesmu vypastat priamo do okolitého
ovzdusia, s vynimkami uvedenymi v bode 3.1.1.

OSOBITNE POZIADAVKY

Body 3.1.1 a 3.1.2 sa uplatiuji na vznetové motory, dvojpalivové
motory a zazihové motory pohanané zemnym plynom/biometanom
alebo LPG.

Motory vybavené turbodtichadlami, ¢erpadlami, ventilatormi alebo plnia-
cimi diichadlami na nasavanie vzduchu mozu vypustat’ emisie z kl'ukove;j
skrine do okolitého ovzdusia, ak s tieto emisie pridané k emisidm
vyfukovych plynov (bud’ fyzicky, alebo matematicky) pocas vsetkych
emisnych skasok v stlade s odsekom 6.10 prilohy 4 k predpisu EHK
OSN ¢&. 49.

Emisie z kl'ukovej skrine, ktoré si smerované do vyfukového systému
pred akymkol'vek zariadenim na dodatocnti upravu pocas vsetkych
ukonov, sa nepovazuju za vypustané priamo do okolit¢ho ovzdusia.

Body 3.2.1. a 3.2.2. sa uplathuju na zazihové motory pohanané
benzinom alebo ES8S5.

Tlak v kl'ukovej skrini sa meria v priebehu cyklov emisnych skasok
v nalezitej polohe. Meria sa v otvore na meradlo hladiny oleja manome-
trom so sklonenou trubicou.

Tlak vo vstupnom potrubi sa meria s presnost'ou 1 kPa.
Tlak v kl'ukovej skrini sa meria v rdmci £0,01 kPa.
Zhoda s bodom 2.1 sa povazuje za uspokojiva ak, za kazdych

podmienok merania stanovenych v bode 3.2.1, tlak zmerany v kl'ukovej
skrini neprekroci atmosféricky tlak prevladajuci v ¢ase merania.
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PRILOHA VI

POZIADAVKY NA OBMEDZENIE MIMOCYKLOVYCH EMISIi (OCE)
A EMISIi Z VOZIDIEL V PREVADZKE

1. UVOD

1.1. V tejto prilohe su stanovené poziadavky na G¢innost’ a zékaz vypinacich
(alebo rusiacich) stratégii pre motory a vozidla typovo schvalené podla
nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a tohto nariadenia, aby sa dosiahla G¢inna
regulacia emisii v $irokom rozsahu motorov a prevadzkovych podmienok
okolitého prostredia, ktoré sa vyskytuji poc€as beznej prevadzky vozidiel.
V tejto prilohe st stanovené aj sksobné postupy pre skusky mimocy-
klovych emisii pocas typového schvalovania a pri skutoénom pouzivani
vozidla.

2. VYMEDZENIE POIMOV

Uplatiiuji sa pojmy vymedzené v oddiele 3 prilohy 10 k predpisu EHK
OSN ¢&. 49.

3. VSEOBECNE POZIADAVKY

3.1.  VSeobecné poziadavky su tie, ktoré su uvedené v odseku 4 prilohy 10
k predpisu EHK OSN ¢. 49.

3.2. V pripade dvojpalivovych motorov su povolené adaptivne stratégie za
predpokladu, ze st splnené nasledujuce podmienky:

a) motor bude typovo nad’alej dvojpalivovy v stlade s vyhlasenim pre
typové schvalenie;

b) v pripade dvojpalivového motora typu 2 vysledny rozdiel medzi

uvedené v odseku 3.1.1 prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 49;

¢) tieto stratégie st deklarované a spliiaju poziadavky stanovené v tejto
prilohe.

4. POZIADAVKY NA VYKONNOST

4.1. Uplatiiuju sa poziadavky na vykonnost’ stanovené v odseku 5 prilohy 10
k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynimkami uvedenymi v bode 4.1.1 tohto
nariadenia.

4.1.1.  Pismeno a) odseku 5.1.2 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape
takto:

a) jej prevadzka tvori podstatnii stucast’ prislusnych skasok typového
schvalovania vratane mimocyklovych skuSobnych postupov stanove-
nych v odseku 6 prilohy VI k tomuto predpisu a prevadzkovych
ustanoveni stanovenych v ¢lanku 12 tohto predpisu.

5. PODMIENKY OKOLITEHO PROSTREDIA A PREVADZKOVE
PODMIENKY

5.1. Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuju podmienky okolitého prostredia
a prevadzkové podmienky stanovené v oddiele 6 prilohy 10 k predpisu
EHK OSN ¢. 49.
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6.4.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

MIMOCYKLOVE LABORATORNE SKUSKY A SKUSKY VOZI-
DIEL V PREVADZKE PRI TYPOVOM SCHVALOVANI

Postup mimocyklovych skuSok pocas typového schvalovania sa riadi
mimocyklovymi laboratornymi skuskami a skiskami vozidiel v prevadzke
pri typovom schvalovani opisanymi v odseku 7 prilohy 10 k predpisu
EHK OSN ¢. 49 s vynimkou stanovenou v bode 6.1.1.

Prvy pododsek odseku 7.3 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa
chape takto:

»Skusky v prevadzke

Skuska preukdzania PEMS sa vykonava pri typovom schvalovani
sktskou zékladného motora vo vozidle, priCom sa pouZije postup opisany
v dodatku 1 k tejto prilohe.“

Dvojpalivové motory a vozidla

Preukazovacia skuska pomocou PEMS pri typovom schvalovani poza-
dovana v prilohe 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa vykonava skiisanim
zakladného motora radu dvojpalivovych motorov pri prevadzke v dvojpa-
livovom rezime.

V pripade dvojpalivovych motorov typu 1B, typu 2B a typu 3B sa
vykona dodato¢na skuska PEMS v dieselovom rezime na rovnakom
motore a vozidle bezprostredne po preukazovacej skuske PEMS vyko-
nanej v dvojpalivovom rezime alebo pred fou.

V takomto pripade sa osvedéeniec moéze udelit’ vtedy, ak preukazovacia
skiska PEMS v dvojpalivovom rezime aj preukazovacia skiiska PEMS
v dieselovom rezime viedli k vyhovujucemu vysledku.

Doplnujice poziadavky, pokial’ ide o skusky vozidiel v prevadzke, buda
Specifikované neskor v stlade s ¢lankom 14 ods. 3 k tomuto nariadeniu.

VYHLASENIE O ZHODE MIMOCYKLOVYCH EMISII

Vyhlasenie o zhode mimocyklovych emisii sa vypracuje v sulade
s odsekom 10 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 okrem vynimky
uvedenej v bode 7.1.1.

Prvy pododsek odseku 10 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa
chape takto:

,»Vyhlasenie o zhode mimocyklovych emisii

V Zziadosti o typové schvalenie musi vyrobca poskytnit vyhlasenie, ze
rad motorov alebo vozidiel spiha poziadavky stanovené v tomto naria-
deni o obmedzovani mimocyklovych emisii. Popri tomto vyhlaseni sa
prostrednictvom d’alSicho testovania overi zhoda s prislusnymi emisnymi
limitmi a poziadavky na prevadzku.*

DOKUMENTACIA
Odsek 11 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:
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Schval'ovaci organ poziada vyrobcu o poskytnutie dokumentacie. Doku-
mentacia by mala opisovat’ kazdy konsStrukény prvok a stratégiu regu-
lacie emisii systému motora a prostriedky, ktorymi reguluje svoje
vystupné premenné, ¢i uz je dand regulacia priama alebo nepriama.

Informacie musia zahfnat’ celkovy opis stratégie regulacie emisii. Okrem
toho musia zahfiiat’ informacie o prevadzke vsetkych AES a BES vratane
opisu parametrov, ktoré st zmenené akoukolvek AES, a medznych
podmienok, za ktorych je AES v prevadzke, ako aj udaje o tom, ktoré
AES a BES budu pravdepodobne aktivne za podmienok sktsobnych
postupov uvedenych v tejto prilohe.

Tato dokumentacia sa poskytuje v stlade s ustanoveniami oddielu 8
prilohy I k tomuto nariadeniu.
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Doplnok 1

Skuska preukdzania PEMS pri typovom schvalovani

1. UVOD

V tomto doplnku je opisany postup skusky preukdzania PEMS pri typovom
schval'ovani.

2. SKUSOBNE VOZIDLO

2.1. Vozidlo pouzité na vykonanie skasky preukazania PEMS je reprezentativne
pre kategoriu vozidiel urCenti pre instalaciu daného systému motora.
Vozidlo moze byt prototypom vozidla alebo upravené vyrabané vozidlo.

2.2. Preukazuje sa dostupnost’ a zhoda informacii z toku udajov ECU (napriklad
podla ustanovenia oddielu 5 prilohy II k tomuto nariadeniu).

2.3. Vyrobcovia zabezpecia, aby vozidla mohla pomocou PEMS na verejnych
komunikaciach skusat’ nezavisla strana, a to tak, ze spristupnia vhodné
adaptéry pre vyfukové potrubie, poskytnu pristup k signalom ECU a usku-
tocnia potrebné administrativne opatrenia. Vyrobca si moze Gctovat’ prime-
rany poplatok podla ¢lanku 7 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

3. SKUSOBNE PODMIENKY

3.1. Uzito¢éné zat’aZenie vozidla

Na ucely preukazovacej skisky PEMS moéze byt uzitocné zatazenie reproduko-
vané a méze sa pouzit umelé zat'azenie.

Uzitocné zatazenie vozidla musi byt v rozmedzi 50 — 60 % maximalneho uzitoc-
ného zat'azenia vozidla. Uplatiuju sa d’alSie poziadavky stanovené v prilohe II.

3.2. Podmienky okolia

Skuska sa vykondva za podmienok okolit¢ého prostredia opisanych v bode
4.2 prilohy II.

3.3. Teplota chladiaceho média motora musi byt v stilade s bodom 4.3 prilohy
1L

3.4. Palivo, maziva a ¢inidlo

Palivo, mazaci olej a ¢inidlo v pripade dodatoc¢nej Gpravy vyfukovych
plynov musia byt v stlade s ustanoveniami bodov 4.4 az 4.4.3 prilohy II.

3.5. Poziadavky na cestu a prevadzkové poziadavky

Poziadavky na cestu a prevadzkové poziadavky st opisané v bodoch 4.5 az
4.6.8 prilohy II.

4.  VYHODNOTENIE EMISI{

4.1. Skuska sa vykonava a vysledky skusky sa vypocitavaji v sulade s oddielom
6 prilohy II.
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5. PODAVANIE SPRAV

5.1. Technicka sprava opisujuca skusku preukazania PEMS, v ktorej st uvedené
¢innosti a vysledky, poskytuje minimalne tieto informacie:

a) vSeobecné informacie opisané v bodoch 10.1.1 az 10.1.1.14 prilohy II;

b) vysvetlenie, pre¢o mozno vozidlo(-14) (') pouzité na skisku povazovat
za reprezentativne pre kategoriu vozidiel urent pre dany systém motora;

c) informacie o skuSobnom zariadeni a skuSobnych udajoch opisané
v bodoch 10.1.3 az 10.1.4.8 prilohy II;

d) informéacie o sktiSobnom motore opisané v bodoch 10.1.5 az 10.1.5.20
prilohy II;

e) informacie o vozidle pouzitom na skisku opisané v bodoch 10.1.6 az
10.1.6.18 prilohy II;

f) informacie o charakteristikach trasy opisané v bodoch 10.1.7 az 10.1.7.7
prilohy II;

~

informacie o okamzitych meranych a vypocitanych tdajoch opisané
v bodoch 10.1.8 az 10.1.9.24 prilohy II;

g

h) informacie o spriemerovanych a integrovanych udajoch opisané v bodoch
10.1.10 az 10.1.10.12 prilohy II;

i) vysledky kladnych — zapornych rozhodnuti opisané v bodoch 10.1.11 az
10.1.11.13 prilohy II;

j) informéacie o overeni skiSok opisané¢ v bodoch 10.1.12 az 10.1.12.5
prilohy II.

(") Vozidlo alebo vozidla v pripade sekundarneho motora.
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PRILOHA VII

OVEROVANIE ZIVOTNOSTI SYSTEMOV MOTORA

UVOD

V tejto prilohe st stanovené postupy na vyber motorov, ktoré sa maju
podrobit’ skiske v priebehu programu akumulécie prevadzky na ucely
stanovenia faktorov zhorSenia. Faktory zhorSenia sa v stlade s pozia-
davkami bodu 3.6 tejto prilohy uplatiuji na emisie zmerané podla
prilohy III.

V tejto prilohe je tiez stanovena udrzba suvisiaca a nesuvisiaca
s emisiami vykonavana na motoroch podrobovanych programu akumu-
lacie prevadzky. Tato Gdrzba musi zodpovedat’ idrzbe vykonavanej na
motoroch v prevadzke a musi sa oznamit’ majitelom novych motorov
a vozidiel.

V pripade dvojpalivovych motorov sa uplatiiuje aj odsek 6.5 prilohy
15 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

VYBER MOTOROV NA STANOVENIE FAKTOROV ZHORSENIA
ZIVOTNOSTI

Vyber motorov sa uskuto¢ni v sulade s odsekom 2 prilohy 7 k predpisu
EHK OSN ¢. 49.

STANOVENIE FAKTOROV ZHORSENIA ZIVOTNOSTI

Poziadavky na stanovenie faktorov zhorSenia Zivotnosti su tie, ktoré su
stanovené v odseku 3 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynim-
kami stanovenymi v bodoch 3.1.1 az 3.1.6.

Odsek 3.2.1.3 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:

,,3.2.1.3. Emisné hodnoty v prvom bode a v zavere zivotnosti vypo-
gitané podla odseku 3.5.2 musia spliiat limitné hodnoty
uvedené v tabulke prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009,
ale jednotlivé vysledné emisie zo skusobnych bodov moézu
tieto limitné hodnoty prekracovat.*

Odsek 3.2.1.9 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:

,»,3.2.1.9. Program akumulacie prevadzky sa moéze skratit’ urychlenym
starnutim na zaklade spotreby paliva. To sa musi zakladat’ na
pomere medzi beznou spotrebou paliva v prevadzke
a spotrebou paliva v cykle starnutia. Program akumulacie
prevadzky sa nesmie znizit o viac ako 30 %, aj keby
spotreba paliva na zaklade cyklu starnutia presahovala
beznt spotrebu paliva v prevadzke o viac ako 30 %.*
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3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.2.

Odsek 3.5.1 prilohy 7 k predpisu EHK OSN €. 49 sa chape takto:

»3.5.1.

Pre kazdu znecCist'ujicu latku nameranu pocas skuSok WHTC
a WHSC s teplym Startom v kazdom momente skusky pocas
programu akumuldcie prevadzky sa vykond linedrna regresna
analyza ,najlepSieho stladu‘ na ziklade vsetkych vysledkov
skisok. Vysledky kazdej skusky pre kazdu znecistujucu
latku sa vyjadruju s presnostou na rovnaky pocet desatin-
nych miest ako limitna hodnota pre danu znecist'ujucu latku,
ako sa uvadza v tabulke prilohy I k nariadeniu (ES)
¢. 595/2009, plus jedno dalsie desatinné miesto. Ak bolo
v sulade s odsekom 3.2.1.4 prilohy 7 k predpisu EHK
OSN ¢. 49 dohodnuté, Ze v kazdom skiSobnom bode sa
vykona len jeden skisobny cyklus (WHTC alebo WHSC
s teplym Startom) a druhy skusobny cyklus (WHTC alebo
WHSC s teplym Startom) sa vykona len na zaciatku a na
konci programu akumulécie prevadzky, vykona sa regresna
analyza len na zdklade vysledkov skisok zo skuSobného
cyklu vykonaného v kazdom momente skusky.

Na ziadost vyrobcu a s predbeznym suhlasom
schvalovacieho organu bude povolena nelinedrna regresia.

Odsek 3.7.1 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 sa chape takto:

»3.7.1.

Motory musia splitat prisluiné emisné limity pre kazdu
zne€istujucu latku, ako sa uvadza v tabulke prilohy I k
nariadeniu (ES) ¢. 595/2009, po uplatneni faktorov zhorSenia
na vysledky skusky zmerané v sulade s prilohou III (egs,
epm). V zavislosti od typu faktora zhorSenia (DF) sa uplat-
nuju tieto ustanovenia:

a) nasobiaci: (eg, alebo epy) * DF < emisny limit;

b) dopliujuci: (g alebo epy) + DF < emisny limit.

Odsek 3.8.1 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:

,»3.8.1.

Zhoda vyroby pre stlad s emisnymi poziadavkami sa kontro-
luje na zaklade poziadaviek stanovenych v odseku 7 prilohy
I k tomuto nariadeniu.*

Odsek 3.8.3 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 sa chape takto:

,»3.8.3.

Na tcely typového schvalenia sa v bodoch 1.4.1 a 1.4.2
dodatku k dodatku 5 a v bodoch 1.4.1 a 1.4.2 dodatku
k dodatku 7 k prilohe I k tomuto nariadeniu urCuji len
faktory zhorSenia stanovené v odsekoch 3.5 alebo 3.6
prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 49.¢

Pouzivanie komer¢nych paliv je povolené na vykonavanie programu
akumulacie prevadzky. Na vykonavanie emisnej skasky sa pouziva
referencné palivo.
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4.1.

UDRZBA
Poziadavky na udrzbu st tie, ktoré su uvedené v odseku 4 prilohy 7
k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Planovana udrzba suvisiaca s emisiami
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1.1.

2.1.

3.1

3.1.1.

4.1.

5.1

PRILOHA VIII

EMISIE CO, A SPOTREBA PALIVA

UVOD

Tato priloha obsahuje ustanovenia a skuaSobné postupy na predkladanie
sprav o emisiach CO, a spotrebe paliva.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky su tie, ktoré st uvedené v odseku 2 prilohy 12
k predpisu EHK OSN ¢. 49.

STANOVENIE EMISII CO,

Poziadavky na stanovenie emisii CO, su tie, ktoré st uvedené v odseku 3
prilohy 12 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynimkou stanovenou v bode
3.1.1.

Odsek 3.1 a doplnok 1 k prilohe 12 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa
neuplatiiuje na dvojpalivové motory a vozidla. Namiesto toho sa uplatiuje
odsek 10.3 prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 49, ktory stanovuje d’alsie
osobitné poziadavky na stanovenie dvojpalivovych CO,.

STANOVENIE SPOTREBY PALIVA

Poziadavky na stanovenie palivovej spotreby su tie, ktoré su uvedené
v odseku 4 prilohy 12 k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

Ustanovenia o emisiach CO, a spotrebe paliva na rozsirenie typového
schvalenia ES na vozidlo typovo schvalené podla nariadenia (ES)
¢. 595/2009 a tohto nariadenia s referencnou hmotnostou vyssou ako
2 380 kg, ale nizSou ako 2 610 kg.

Ustanovenia o emisiach CO, a spotrebe paliva na rozsirenie typového
schvalenia ES na vozidlo typovo schvalené podl'a tohto nariadenia s refe-
ren¢nou hmotnost'ou vyssou ako 2 380 kg, ale nizSou ako 2 610 kg, su tie,
ktoré st stanovené v dodatku 1 k prilohe 12 k predpisu EHK OSN ¢. 49
okrem vynimiek stanovenych v bodoch 5.1.1 a 5.1.2.

. Odsek A.1.1.1 dodatku 1 prilohy 12 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape

takto:

»A.1.1.1. 'V tomto dodatku sa stanovuju ustanovenia a skiisobné postupy
na nahlasovanie emisii CO, a spotreby paliva na rozsirenie
typového schvalenia vozidla ES, ktoré je typovo schvalené
podrla nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a tohto predpisu, na vozidlo
s referencnou hmotnost'ou vyssou ako 2 380 kg, ale nizSou ako
2610 kg.“
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5.1.2. Odsek A.1.2.1 dodatku 1 prilohy 12 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape

5.2

takto:

»A.1.2.1. Na tcely ziskania rozsirenia typového schvalenia ES vozidla
s ohl'adom na jeho motor typovo schvaleny podla tohto naria-
denia (ES) ¢. 595/2009 a tohto predpisu na vozidlo s refe-
ren¢nou hmotnostou vyssou ako 2 380 kg, ale nizSou ako
2610 kg, musi vyrobca spliiat poziadavky predpisu EHK
OSN ¢. 101 s nizsie uvedenymi vynimkami.*

Rozsirenie typového schvalenia v rdmci tohto oddielu nie je mozné pre
dvojpalivové vozidla.



02011R0582 — SK — 22.07.2018 — 009.001 — 136

PRILOHA IX

SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PALIV

Technické idaje o palivach pre skusky vznetovych a dvojpalivovych motorov

Druh: Nafta (B7)

Limity (')
Parameter Jednotka Skusobna metoda
Minimum Maximum
Cetanovy index 46,0 EN ISO 4264
Cetanové ¢&islo (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m® 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destilacia:
— 50 % bod °C 245,0 — EN ISO 3405
— 95 % bod °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— konec¢ny bod varu °C — 370,0 EN ISO 3405
teplota vzplanutia °C 55 — EN ISO 2719
bod zakalu °C — -10 EN 23015
Viskozita pri 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Obsah siry mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korézia medi (3 h pri 50 °C) — Trieda 1 EN ISO 2160
Conradsonovo uhlikové reziduum (10 % DR) % m/m — 0,20 EN ISO 10370
Obsah popola % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Celkova kontaminacia mg/kg — 24 EN 12662
Obsah vody mg/kg — 200 EN ISO 12937
Cislo kyslosti mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Mazivost’ (HFRR snimany priemer opotrebenia pm — 400 EN ISO 12156
pri 60 °C)
Oxidac¢na stabilita pri 110 °C (3) h 20,0 EN 15751
FAME (%) % v/iv 6,0 7,0 EN 14078

(') Hodnoty uvedené v $pecifikacii st ,,skuto¢né hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky normy ISO 4259
Ropné produkty — urovanie a uplatiovanie presnych udajov vo vztahu k metédam skisky a pri stanoveni minimalnej hodnoty sa
zohl'adnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a miniméalnej hodnoty je minimélny rozdiel 4R (R = repro-
dukovatel'nost’). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa maji predsa len zamerat’
na nulovi hodnotu, ak predpokladanad maximalna hodnota je 2R, a na strednu hodnotu v pripade uvadzania maximalnych a mini-
malnych limitov. Ak je potrebné objasnit’ otazku, &i palivo spiia poziadavky 3pecifikécii, platia ustanovenia normy ISO 4259.

(?) Rozsah pre cetanové ¢islo nie je v stlade s poziadavkami miniméalneho rozsahu 4R. V pripade sporu medzi dodavatelom a pouzi-
vatelom paliva sa v8ak ustanovenia normy ISO 4259 mézu pouZit’ na urovnanie takych sporov za predpokladu, Ze namiesto jedného
merania sa vykonajii opakované merania v po¢te nevyhnutnom na dosiahnutie potrebnej presnosti.

(®) Hoci je stabilita oxidacie regulovana, je pravdepodobné, Ze skladovatelnost bude limitovana. Je potrebné ziskat' od dodavatela
informacie o podmienkach a case skladovania.

() Obsah FAME musi splhat’ $pecifikicie normy EN 14214,
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Druh: Etanol pre upravené vznetové motory (ED95) (')

Parameter Jednotka Limity (3
Skusobna metoda (3)
Minimum Maximum
Celkovy alkohol (etanol vratane obsahu vyssie % m/m 92,4 EN 15721
saturovanych alkoholov)
Iné vyssie saturované monoalkoholy (C; — Cs) % m/m 2,0 EN 15721
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
Hustota pri 15 °C kg/m3 793,0 815,0 EN ISO 12185
Kyslost’, vypocitana ako kyselina octova % m/m 0,0025 EN 15491
Vzhlad Svetly a ciry
Teplota vzplanutia °C 10 EN 3679
Suché reziduum mg/kg 15 EN 15691
Obsah vody % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN15692
Aldehydy vypocitané ako acetaldehyd % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Estery vypocitané ako etylacetat % m/m 0,1 ASTM D1617
Obsah siry mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sirany mg/kg 4,0 EN 15492
Kontaminacia tuhymi Casticami mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mg/l 0,20 EN 15487
Anorganicky chlorid mg/kg 1,0 EN 15484 alebo EN
15492
Med’ mg/kg 0,100 EN 15488
Elektricka vodivost’ uS/cm 2,50 DIN 51627-4 alebo

prEN 15938

(") Prisady ako prostriedky na zlepSenie cetanového &isla Specifikované vyrobcom motora sa moézu pridavat’ do etanolového paliva, ak
nie st zname ziadne nepriaznivé vedlajSie u€inky. Ak st tieto podmienky splnené, maximalne povolené mnozstvo je 10 % m/m.
(®) Hodnoty uvedené v $pecifikacii st ,,skuto&né hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodndt boli pouZité ustanovenia normy I1SO 4259
Ropné vyrobky — stanovenie a pouzivania presnych udajov vo vztahu ku skaSobnym metédam a pri stanoveni minimalnej hodnoty
bol vzaty do Givahy minimélny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimalnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R =
reprodukovatelnost’). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dévodov, by sa mal vyrobca paliv usilovat’
dosiahnut’ hodnotu nula tam, kde je stanovena maximalna hodnota 2R, a strednti hodnotu tam, kde je uddvanad maximalna a mini-
malna limitnd hodnota. Ak je potrebné objasnit’ otazku, &i palivo spifia poziadavky 3pecifikacii, platia ustanovenia normy ISO 4259.
(®) Ekvivalentné metody EN/ISO sa prevezmu, ked’ budi zverejnené pre vietky uvedené vlastnosti.
(%) Ak je potrebné objasnit’ otazku, ¢i palivo spihia poziadavky $pecifikacii, platia ustanovenia normy EN 15489.
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Technické vidaje o palivach pre skusky zazihovych a dvojpalivovych motorov

Druh: Benzin (E10)

Limity (")
Parameter Jednotka Skusobna metoda
Minimum Maximum
Oktanové c¢islo stanovené vyskumnou metodou, 95,0 98,0 EN ISO 5164
RON (3)
Oktanové ¢islo motorovou metodou, MON (3) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Hustota pri 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Tlak par (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Obsah vody max 0,05 EN 12937
Vzhlad pri.— 7 °C: ciry
a jasny
Destilacia:
— odparené pri 70 °C % viv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odparené pri 100 °C % viv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odparené pri 150 °C % viv 86,0 94,0 EN ISO 3405
— koneény bod varu °C 170 195 EN ISO 3405
Reziduum % vIv — 2,0 EN ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— olefiny % viv 6,0 13,0 EN 22854
— aromatické uhlovodiky % v/Iv 25,0 32,0 EN 22854
— benzén % VvIv — 1,00 EN 22854 EN 238
— nasytené uhl'ovodiky % VIV sprava EN 22854
Pomer uhlik/vodik sprava
Pomer uhlik/kyslik sprava
Doba indukcie (*) Mintty 480 — EN ISO 7536
Obsah kyslika (%) % m/m 3.3 3,7 EN 22854
Ziviéné latky, rozpuitadlo odplavené (obsah | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
ziviénych latok)
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korézia medi (3 h pri 50 °C) — Trieda 1 EN ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % VvIv 9,0 10,0 EN 22854

(') Hodnoty uvedené v $pecifikacii st ,,skuto¢né hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky normy ISO 4259
Ropné produkty — urovanie a uplatiiovanie presnych dajov vo vztahu k metodam skusky a pri stanoveni minimalnej hodnoty sa
zohl'adnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimalnej hodnoty je minimélny rozdiel 4R (R = repro-
dukovatel'nost’). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa maji predsa len zamerat’
na nulovi hodnotu, ak predpokladana maximalna hodnota je 2R, a na strednu hodnotu v pripade uvadzania maximalnych a mini-
malnych limitov. Ak je potrebné objasnit’ otizku, & palivo splia poziadavky 3pecifikacii, platia ustanovenia normy ISO 4259.

(®) Rovnocenné metédy EN/ISO budt prijaté, ked” buda vydané pre vlastnosti uvedené vyssie.

(®) Na vypocet kone¢ného vysledku bude v stlade s EN 228: 2008 odpocitany korekény faktor 0,2 pre MON a RON.

(*) Palivo mdze obsahovat’ inhibitory oxidacie a kovové dezaktivatory beZne pouzivané na stabiliziciu tokov benzinu v rafinériach, ale
nesmu sa pridavat’ detergentné, resp. disperzné prisady a olejové rozpustadla.

(%) Etanol je jedina latka obsahujtica kyslik, ktora sa vedome pridava do referenéného paliva. Pouzity etanol musi splitat’ pecifikacie

normy EN 15376.

(°) V sprave sa uvadza skutoény obsah siry v palive pouzitom pre skusku typu 6.
(7) Do referenéného paliva sa nesmi vedome pridavat’ Ziadne zlugeniny obsahujuce fosfor, Zelezo, mangan alebo olovo.
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Druh: Etanol (E85)

Limity ()
Parameter Jednotka Skusobna metoda
Minimum Maximum
Oktanové ¢islo stanovené vyskumnou metodou, 95,0 — EN ISO 5164
RON
Oktanové ¢islo stanovené motorovou metddou, 85,0 — EN ISO 5163
MON
Hustota pri 15 °C kg/m® Sprava 1SO3675
Tlak pary kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN 15485 alebo
EN 15486
Oxida¢na stabilita Mi minuty 360 EN ISO 7536
Obsah zivi¢nych latok (rozpustadlo odplavené) | mg/100 ml — 5 ENISO 6246
Vzhlad Priezracny a svetly, vidi- Vizualna kontrola
Urcuje sa pri teplote okolia alebo pri 15 °C, tel'ne bez suspendovanych
podrla toho, ktora je vyssia. alebo zrazanych primesi
Etanol a vyssie alkoholy (%) % obj. % 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Vyssie alkoholy (C; — Cg) obj. % — 2,0 E DIN 51627-3
Metanol obj. % 1,00 E DIN 51627-3
Benzin (%) obj. % Zostatok EN 228
Fosfor mg/l 0,20 () EN 15487
Obsah vody obj. % 0,300 EN 15489 alebo
EN 15692
Obsah anorganickych chloridov mg/l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Korozia pasika medi odstupniované trieda 1 EN ISO 2160
(3 h pri 50 °C)
Acidita (ako kyselina octova CH;COOH) % m/m — 0,0050 EN 15491
(mg/l) (40)
Elektricka vodivost’ uS/cm 1,5 DIN 51627-4
alebo
prEN 15938
Pomer uhlik/vodik Sprava
Pomer uhlik/kyslik Sprava

(") Hodnoty uvedené v $pecifikacii st ,,skutoéné hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouZité ustanovenia normy ISO 4259
Ropné vyrobky — stanovenie a pouzivania presnych udajov vo vztahu ku skuSobnym metédam a pri stanoveni minimalnej hodnoty
bol vzaty do Givahy minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimalnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R =
reprodukovatelnost’). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dévodov, by sa mal vyrobca paliv usilovat’
dosiahnut’ hodnotu nula tam, kde je stanovena maximalna hodnota 2R, a strednti hodnotu tam, kde je uddvana maximalna a mini-
malna limitna hodnota. Ak je potrebné objasnit’ otazku, &i palivo spiiia poziadavky $pecifikécii, platia ustanovenia normy ISO 4259.

(®) V sprave sa uvadza skutoény obsah siry v palive pouZitom pre emisné skusky.

(®) Obsah bezolovnatého benzinu sa uréuje ako 100 minus sucet percentudlneho obsahu vody, alkoholov, MTBE a ETBE.

(*) Do tohto referenéného paliva sa nesmu vedome pridavat’ Ziadne zlu€eniny obsahujice fosfor, Zelezo, mangan alebo olovo.

(5) Etanol, ktory spiiia §pecifikacie normy EN 15376, je jedina latka obsahujuca kyslik, ktora sa vedome pridava do tohto referenéného

paliva.
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Druh: Skvapalneny ropny plyn (LPG )

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skusobna metdda
Zlozenie: EN 27941
Obsah Cs obj. % 30 £ 2 85 +2
Obsah C, obj. % Zostatok (') | Zostatok (')
<Cz, >Cy obj. % Maximalne 2 | Maximalne 2
Alkény obj. % Maximalne 12(Maximalne 15
Odparok mg/kg Maximalne 50|Maximalne 50 EN 15470
Voda pri 0 °C VolIna VolIna EN 15469
Celkovy obsah siry vratane odorantu mg/kg Maximalne 10|Maximalne 10[ EN 24260, ASTM
D 3246,
ASTM 6667
Sirovodik Ziadny Ziadny EN ISO 8819
Koroézia pasika medi Odstupnované| Trieda 1 Trieda 1 ISO 6251 (3)
(1 h pri 40 °C)
Vona Charakteris- | Charakteris-
ticka ticka
Oktanové ¢islo motora (%) Minimalne Minimalne EN 589 priloha B
89,0 89,0

(") Zostatok znamena: zostatok = 100 — C3 — <C3 — >C,.
(* Tato metoda nemdzZe presne urdit’ pritomnost” korozivnych materidlov, ak vzorka obsahuje inhibitory kordzie alebo iné chemikalie,
ktoré znizuju korozivnost’ vzorky vo vztahu k pasiku medi. Preto pridanie takychto zlicenin len na ucel ovplyvnenia vysledkov

skusky je zakazané.

(®) Na ziadost’ vyrobcu motora sa mdze pouzit' na vykonavanie schvalovacich skisok vyssie MON.

Typ: Zemny plyn/biometan

Limity
Vlastnosti Zaklad Skusobna metoda
Minimum Maximum
Referen¢né palivo Gg
Zlozenie:
Metan 87 84 89
Etan 13 11 15
Zvysok () % molov — — 1 ISO 6974
Obsah siry mg/m® (2) — 10 ISO 6326-5
Pozndmbky:

(") Inertné plyny + Cp..

(®) Hodnota, ktora sa ur¢i za Standardnych podmienok 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
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Referen¢né palivo G,3

Zlozenie:

Metan 92,5 91,5 93,5

Zvysok (1) % molov — — 1 ISO 6974
N, % molov 7,5 6,5 8,5

Obsah siry mg/m3 @) — — 10 ISO 6326-5
Poznamky:

(") Inertné plyny (iné ako Nj) + Co+ Cs..

(®) Hodnota sa stanovi pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.

Referen¢né palivo G5

Zlozenie:

Metan % molov 86 84 88

Zvysok (1) % molov — — 1 ISO 6974
N, % molov 14 12 16

Obsah siry mg/m® (%) — — 10 ISO 6326-5
Pozndmky:

(") Inertné plyny (iné ako Ny) + Co+ Ca.,.

() Hodnota sa stanovi pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.

Referen¢né palivo G,

Zlozenie:

Metan % molov 100 99 100 ISO 6974
Zvysok () % molov — — 1 ISO 6974
N, % molov ISO 6974
Obsah siry mg/m® (%) — — 10 ISO 6326-5
Wobbov index (netto) MI/m? (3) 482 47,2 492

Poznamky:

(") Inertné plyny (iné ako Nj) + C, + Cy+.

(®>) Hodnota sa stanovi pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
(®) Hodnota sa stanovi pri 273,2 K (0 °C) a 101,3 kPa.
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vB
1.
1.1.
2.
VM4
2.1.
2.1.1
2.2.
VB
2.4.
VM4
2.4.1.
2.4.1.1.

PRILOHA X

PALUBNE DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD)

UVOD

V tejto prilohe sa stanovujt funkéné aspekty palubnych diagnostickych
systémov (OBD) na regulaciu emisii motorovych vozidiel, na ktoré sa
vztahuje toto nariadenie.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky su tie, ktoré s stanovené v odseku 2 prilohy
9A k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynimkami uvedenymi v bode 2.2.1
tohto nariadenia.

Odseky 2.3.2.1 a 2.3.2.2 prilohy 9A k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa
chapu takto:

,»2.3.2.1. Vykonnost' zariadeni na dodatocnii tpravu tuhych Ccastic
vratane procesov filtricie a priebeznej regeneracie sa moni-
toruje oproti prahovej medznej hodnote OBD uvedenej
v tabulke 1 tejto prilohy.

2.3.2.2. Pred datumami uvedenymi v ¢lanku 4 ods. 8 tohto nariade-
nia a v pripade filtra tuhych castic nafty s pradenim vyfu-
kovych plynov cez stenu (DPF) sa vyrobca méze rozhodnut’,
ze uplatni poziadavky monitorovania vykonnosti stanovené
v dodatku 8 prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢&. 49
namiesto poziadaviek stanovenych v odseku 2.3.2.1, ak
mobze technickou dokumentaciou preukazat, ze v pripade
zhorsenia existuje kladna korelacia medzi stratou vykonnosti
filtracie a stratou poklesu tlaku (rozdiel tlaku) naprie¢ DPF
za prevadzkovych podmienok motora Specifikovanych
v skuske opisanej v dodatku 8 prilohy 9B k predpisu
EHK OSN ¢. 49.¢

Komisia do 31. decembra 2012 vykona preskumanie poziadaviek na
monitorovanie stanovenych v bode 2.3.2.1 prilohy 9A k predpisu EHK
OSN ¢. 49. V pripade, ze nebude preukazana technicka realizova-
telnost’ prislusnych poziadaviek do datumov uvedenych v ¢lanku 4
ods. 8 tohto nariadenia, Komisia vypracuje navrh na zodpovedajicu
zmenu tychto datumov.

Alternativne schvalenie

Na poziadanie vyrobcu sa pri vozidlach kategoérie M, a Ny, vozidlach
kategorie M; a N, s maximalnou technicky povolenou hmotnost'ou
najviac 7,5 tony a vozidlach kategorie M triedy I, triedy II, triedy
A a triedy B, ako su definované v prilohe I k smernici 2001/85/ES,
s povolenou hmotnostou najviac 7,5 tony, povazuje stlad s poziadav-
kami prilohy XI k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 rovnocenny so
stladom s touto prilohou, a to v stlade s tymito ekvivalentmi:

Norma Euro 6 pre OBD — plus IUPR v tabul'ke 1 dodatku 6 k prilohe
I k nariadeniu (ES) & 692/2008 sa povazuje za rovnocennu
s pismenom A tabulky 1 dodatku 9 k prilohe I k tomuto nariadeniu.



02011R0582 — SK —22.07.2018 — 009.001 — 143

2.4.12.

2.4.1.3.

2.4.1.a.

2.4.1b.

2.4.1b.1.

2.4.1b.2.

2.4.2.

2.4.4.

2.5.

Norma Euro 6 pre OBD — 1 v tabulke 1 dodatku 6 k prilohe I k
nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 sa povazuje za rovnocennu s pismenom
B tabulky 1 dodatku 9 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Norma Euro 6 pre OBD — 2 v tabulke 1 doplnku 6 k prilohe I k naria-
deniu (ES) ¢. 692/2008 sa povazuje za rovnocennu s pismenom C a D
tabul’ky 1 doplnku 9 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Ak sa pouzije takéto alternativne schvalenie, informacia tykajuca sa
systémov OBD v bodoch 3.2.12.2.7.1 az 3.2.12.2.7.4 Casti 2 dodatku 4
k prilohe I sa nahradza informaciou v bode 3.2.12.2.7 dodatku 3
k prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008.

Ekvivalenty stanovené v bode 2.4.1 sa uplatiuju tymto spésobom:

Uplatiuju sa OTL a datumy uvedené v tabul’ke 1 dodatku 9 k prilohe
1 k tomuto nariadeniu a relevantné pre pridelené pismeno, o ktorého
typové schvalenie sa ziada.

Uplatiiujii sa poziadavky na opatrenia na reguldciu NO, opisané
v bodoch 2.1.2.2.1 az 2.1.2.2.5 prilohy XIII.

PMI —————— <«

Alternativne k poziadavkam uvedenym v oddiele 4 prilohy 9B k pred-
pisu EHK OSN ¢. 49 a k poziadavkam opisanym v tejto prilohe
vyrobcovia motorov, ktorych celosvetova ro¢na vyroba motorov
v ramci typu motorov, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, je nizSia
ako 500 motorov ro¢ne, moézu ziskat' typové schvalenie ES na zaklade
poziadaviek tohto nariadenia, ak sa komponenty systému motora na
regulaciu emisii monitoruji aspoil na neprerusenost’ okruhu a na racio-
nalnost’ a vierohodnost’ vystupov snimacov, a systém dodato¢nej
upravy vyfukovych plynov sa monitoruje aspon pre pripad zavaznej
funkénej poruchy. Vyrobcovia motorov, ktorych celosvetova ro¢na
vyroba motorov v ramci typu motorov, na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie, je nizSia ako 50 motorov ro¢ne, moézu ziskat' typové schva-
lenie ES na zaklade poziadaviek tohto nariadenia, ak sa komponenty
systému motora na reguldciu emisii monitoruji aspoil na nepreruse-
nost okruhu a na racionalnost’ a vierohodnost’ vystupov snimacov
(,,monitorovanie komponentov).

Vyrobca nesmie pouzit’ alternativne ustanovenia uvedené v tomto bode
na viac ako 500 motorov rocne.

Schval'ovaci organ informuje Komisiu o okolnostiach kazdého typo-
vého schvalenia udeleného podl'a bodov 2.4.1 a 2.4.2.

Zhoda vyroby

Systém OBD musi vyhovovat’ poziadavkam na zhodu vyroby stano-
venym v smernici 2007/46/ES.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

3.2

3.2.1.

322

Ak sa schvalovaci organ rozhodne, Ze sa vyzaduje overenie zhody
vyroby systému OBD, overenie sa vykona v stlade s poziadavkami
uvedenymi v prilohe I k tomuto nariadeniu.

Dvojpalivové motory a vozidla

Dvojpalivové motory a vozidld musia spifiat poziadavky platné pre
dieselové motory uvedené v tejto prilohe bez ohladu na to, Ci sa
prevadzkujii v dvojpalivovom, alebo dieselovom rezime.

Okrem bodu 2.6.1 musia dvojpalivové motory a vozidla spifiat’ pozia-
davky OBD stanovené v odseku 7 prilohy 15 k predpisu EHK OSN
¢. 49.

Ustanovenia pre alternativne schvalovanie stanovené v bode 2.4.1 sa
neuplatiiuji v pripade dvojpalivovych vozidiel a motorov.

POZIADAVKY NA UCINNOST

Poziadavky na ucinnost’ su tie, ktoré st uvedené v oddiele 5 prilohy
9B k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Prahové limity OBD

Prahové limity OBD (d’alej len ,,OTL*) uplatnované na systémy OBD
st tie, ktoré su Specifikované v riadkoch ,,vSeobecné poziadavky“
tabul’ky 1 pre vznetové motory a tabulky 2 pre zazihové motory.

Az do konca obdobia postupného uvadzania do prevadzky stanove-
ného v ¢lanku 4 ods. 7 sa uplatinuju prahové limity OBD uvedené
v riadkoch ,,obdobie postupného uvadzania do prevadzky* tabulky 1
pre vznetové motory a tabulky 2 pre zazihové motory.

Tabulka 1

OTL (vznetové motory vratane dvojpalivovych motorov)

Limit v mg/kWh
NO, Hmotnost” PM
Obdobie postupného uvadzania 1500 25
do prevadzky
Vseobecné poziadavky 1200 25
Tabulka 2

OTL (zazihové motory)

Limit v mg/kWh
NO CcO
Obdobie postupného uvadzania 1500 7500 ()
do prevadzky
Vseobecné poziadavky 1200 7500

(") Tento limit sa uplatiiuje od datumov stanovenych v riadku B tabulky
v dodatku 9 k prilohe 1.
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4.1.

5.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

POZIADAVKY NA PREUKAZOVANIE

Poziadavky na preukazovanie su tie, ktoré¢ st uvedené v odseku 4
prilohy 9A k predpisu EHK OSN ¢. 49.

POZIADAVKY NA DOKUMENTACIU

Poziadavky na dokumentaciu su tie, ktoré si uvedené v odseku 5
prilohy 9A k predpisu EHK OSN ¢. 49. Tento dokumentacny stbor
sa poskytuje v stlade s ustanoveniami ¢lanku 5 ods. 3 a oddielu 8
prilohy I k tomuto nariadeniu.

POZIADAVKY PREVADZKOVEJ VYKONNOSTI

Poziadavky na vykonnost s tie, ktoré st stanovené v odseku 6
prilohy 9A k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynimkami uvedenymi
v bodoch 6.1.1 az 6.1.3 tohto nariadenia.

Tento dokumentacny subor sa poskytuje v sulade s ustanoveniami
¢lanku 5 ods. 3 a oddielu 8 prilohy I k tomuto nariadeniu.

Minimalny pomer prevadzkovej vykonnosti

Odsek 6.2.2 prilohy 9A k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:

,,Hodnota minimalneho pomeru poziadavky na vykonnost’ [UPR(min)
je 0,1 pre vsetky monitorovacie zariadenia.”

Podmienky stanovené v odseku A.1.5 dodatku 1 k predpisu EHK OSN
¢. 49 sa preskamaju po ukonceni obdobia postupného uvadzania do
prevadzky uvedeného v ¢lanku 4 ods. 7 tohto predpisu.

Posudenie prevadzkovej vykonnosti pocas obdobia postupného
uvadzania do prevadzky

Pocas obdobia postupného uvadzania do prevadzky stanoveného
v ¢lanku 4 ods. 7 sa posudzovanie prevadzkovej vykonnosti systémov
OBD musi vykonavat' v stlade s ustanoveniami dodatku 5 k tejto
prilohe.

Pocas obdobia postupného uvéadzania do prevadzky stanoveného
v ¢lanku 4 ods. 7 sa posudzovanie prevadzkovej vykonnosti systémov
OBD musi vykonavat v stlade s ustanoveniami dodatku 5 k tejto
prilohe.
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Doplnok 5

Posudenie prevadzkovej vykonnosti palubného diagnostického systému

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

242,

2.43.

v obdobi jeho postupného uvadzania do prevadzky

VSEOBECNE

V tomto doplnku sa opisuje proces, ktory treba dodrziavat’ pri hodnoteni
prevadzkovej vykonnosti systému OBD so zretelom na ustanovenia bodu
6 v obdobi jeho postupného uvadzania do prevadzky stanoveného v ¢lanku
4 ods. 7.

POSTUP NA POSUDZOVANIE PREVADZKOVEJ VYKONNOSTI
SYSTEMU OBD

Posudzovanie prevadzkovej vykonnosti pocas obdobia uvadzania do
prevadzky stanoveného v ¢lanku 4 ods. 7 pozostava z programu priesku-
mov, vratane najmenej dvoch prieskumov prevadzkovej vykonnosti
kazdého v trvani 9 mesiacov. Tieto dva prieskumy sa musia dokoncit
najneskor 1. jula 2015.

Prvy prieskum kazdého vyrobcu sa musi zacat, ked’ sa uvedie do
prevadzky prvé uplné alebo hotové vozidlo vybavené motorom, ktory
vyrobil dany vyrobca, a typovo schvalené podla tohto nariadenia.

Prieskumy organizuje a vykonava kazdy vyrobca v uzkej spolupraci so
schvalovacim organom, ktory udelil typové schvalenie prislusnych vozi-
diel alebo motorov.

Spracovanie udajov pocas obdobia postupného uvadzania do
prevadzKky stanoveného v ¢lanku 4 ods. 7

V snahe dosiahnut’ ciel obdobia postupného uvadzania do prevadzky
stanoveného v ¢lanku 4 ods. 7 so zretelom na zlepSenia v posudzovani
poziadaviek na prevadzkova tcinnost’ systému OBD uvedent v doplnku 4
k tejto prilohe vyrobca predlozi schvalovacim organom a Komisii tieto
informacie:

a) udaje IUPR, ktoré musi vyrobca poskytnut’ v stlade s oddielom 6 tohto
doplnku;

b) dopliujice informéacie o systéme OBD, ktoré musi vyrobca poskytnat
podl'a tohto nariadenia a ktoré mozu, alebo nemusia sa povazovat' za
doverné;

c) doplnujuce udaje, ktoré vyrobca poskytne dobrovolne ako pomodcku na
dosiahnutie ciel'a obdobia postupného uvadzania do prevadzky a ktoré
moze vyrobca povazovat za citlivé z obchodného hl'adiska.

Odovzdavanie informécii, ktoré sa podla tohto nariadenia povazuji za
doverné a citlivé z obchodného hl'adiska a ktoré su zahrnuté do kategorie
uvedenej v pismenach b) a c¢) bodu 2.4.1, tretim stranam inym ako strany
uvedené v bodoch 2.4.1 a 2.4.3 podlieha sthlasu vyrobcu.

Priklady druhov aspektov dopliujicich Gdajov v ramci kategorie vyme-
dzenej v pismene c) bodu 2.4.1, ktoré mozno oddvodnene povazovat za
citlivé z obchodného hladiska, zahfnaju:

a) informacie, ktoré by umoznili, aby bola s primeranou spolahlivostou
zistena alebo odvodena totoznost’ bud’ vyrobcu vozidla, alebo motora,
alebo prevadzkovatel'a vozidla;

b) informéacie o vyvijanych metéodach merania.
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2.5.

2.6.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

5.1
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

52.2.

5.2.3.

Bod 2.4 doplnku 4 sa vztahuje na problémy, ktoré predstavuji chybné
alebo nezosuladené komunikacné rozhrania.

Motory alebo vozidla, pri ktorych zber udajov o prevadzkovej vykonnosti
ovplyviiuje monitorovanie vykonnosti systému OBD, sa povazuju za
nevyhovujuce.

UDAJE O PREVADZKOVEJ VYKONNOSTI SYSTEMU OBD

Udaje o prevadzkovej vykonnosti systému OBD, ktoré sa zohladiuju pri
posudzovani zhody radu motorov vybavenych syst¢émom OBD, su tie,
ktoré zaznamenava systém OBD v stlade s oddielom 6 prilohy 9C k pred-
pisu EHK OSN ¢. 49 a ktoré su spristupnené v stlade s poziadavkami
oddielu 7 uvedenej prilohy.

VYBER VOZIDLA A MOTORA

Vyber motora

V kazdom z dvoch prieskumov pozadovanych v bode 2.1 sa posudzuje iba
jeden rad motorov a jeden rad motorov vybavenych systémom OBD.

. Ak vyrobca uviedol na trh pred 1. jilom 2015 viac ako jeden rad motorov

alebo jeden rad motorov vybavenych systtmom OBD, obidva prieskumy
sa musia vztahovat' na rozne rady motorov, resp. rady motorov vybave-
nych systémom OBD.

. Jeden z uskuto¢nenych prieskumov sa vykona s pouzitim vozidiel vyba-

venych motormi patriacimi do radu motorov s najvys$sim objemom
predaja, ktory mozno oddvodnene ocakdvat' po 31. decembri 2013 pri
zohl'adneni informadcii, ktoré poskytol vyrobca.

. Motory jedného radu motorov alebo radu motorov vybavenych systémom

OBD mo6zu byt nad’alej zaradené do toho istého prieskumu aj v pripade,
ak systém monitorovania, ktorym st vybavené, je odliSnych generacii
alebo modifika¢nych stavov.

Vyber vozidla

Pravidla vyberu vozidla st tie, ktoré st stanovené v bode 4.2 doplnku 4
k tejto prilohe.

PRIESKUMY PREVADZKOVEJ VYKONNOSTI
Zber udajov o prevadzkovej vykonnosti

Pravidla tykajuce sa zberu udajov o prevadzkovej vykonnosti su tie, ktoré
st uvedené v bode 5.1 doplnku 4.

Bez ohl'adu na ustanovenia bodu 5.1.2 doplnku 4 sa vysledky z hodnotene;j
skupiny monitorov nezohladfuju, ak sa pre jej menovatel' nedosiahla
minimalna hodnota 25, pokial’ by nezohl'adnenie tidajov nemalo za nasle-
dok, ze by bolo menej ako 10 vozidiel vybranych do vzorky v prieskume
pocas 9 mesiacov trvania prieskumu.

Postudenie prevadzkovej vykonnosti

Posudenie prevadzkovej vykonnosti sa vykona pre kazdu skupinu moni-
torov v ramci radu motorov vybavenych systtmom OBD posudzovanu
v segmente vozidiel.

Skuto¢ny pomer vykonnosti pripadajuci na skupinu monitorov pre jednot-
livy motor (IUPR,) sa vypoc¢ita z hodnoty Citatel'a, a menovatel'a, ziskanej
zo systému OBD vozidla, ktoré je nim vybavené.

Posudenie prevadzkovej vykonnosti radu motorov vybavenych systémom
OBD sa vykona pre kazdd skupinu monitorov v ramci radu motorov
vybavenych syst¢tmom OBD posudzovaného v segmente vozidiel v sulade
s ustanoveniami bodu 6.5.1 tejto prilohy.
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5.2.4.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Ak nie je splnena niektora z podmienok uvedenych v bode 6.5.1 tejto
prilohy, tuto skutoCnost je potrebné ozndmit schvalovaciemu orgénu
spolu s postdenim vyrobcu dovodu vzniku tejto situacie a, pripadne,
s planom prace, ktori vyrobca vykond s cielom napravit dani vec
aspon pre vietky vozidla zaregistrované prvy raz v Unii po skonéeni
obdobia postupného uvadzania do prevadzky.

SPRAVA SCHVALOVACIEMU ORGANU A KOMISII

Pre kazdy prieskum uskuto¢neny v stlade s ustanoveniami tohto doplnku
vyrobca predlozi schvalovaciemu organu a Komisii spravu o prevadzkovej
vykonnosti radu motorov vybavenych systétmom OBD, ktora obsahuje
tieto informacie:

Zoznam radov motorov a radov motorov vybavenych systémom OBD
posudzovanych v prieskume.

Informacie tykajlce sa vozidiel posudzovanych v prieskume vratane:
a) celkového poctu vozidiel posudzovanych v prieskume;

b) poctu a druhu segmentov vozidiel;

¢) VIN a stru¢ného opisu (typ — variant — verzia) kazdého vozidla;
d) segmentu, do ktorého jednotlivé vozidlo patri;

e) bezného typu funkcie alebo rezimu prevadzky kazdého vozidla;

f) akumulovaného poctu najazdenych kilometrov kazdého jednotlivého
vozidla alebo akumulovaného poétu prevadzkovych hodin jeho motora.

Informécie o prevadzkovej vykonnosti pre kazdé vozidlo vratane:

a) Citatelay, menovatel'a,, a pomeru prevadzkovej vykonnosti (IUPR) pre
kazda skupinu monitorov;

b) vSeobecného menovatela, hodnoty pocitadla cyklov zapal'ovania,
celkového poctu hodin behu motora.

Vysledky Statistickych udajov o prevadzkovej vykonnosti vratane:
a) priemernej hodnoty IUPR, hodn6t IUPR, vzorky;

b) poctu a percentudlneho podielu motorov vo vzorke, ktorych IUPR, sa
rovna alebo je vacsi ako IUPR,, (min).
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PRILOHA XI

TYPOVF; SCHVALOVANIE ES NAHRADNYCH ZARIADENI NA
REGULACIU ZNECISTENIA AKO SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

JEDNOTKY

UVOD

Tato priloha obsahuje dopliujice poziadavky na typové schvalovanie
nahradnych zariadeni na regulaciu znecistenia ako samostatnej tech-
nickej jednotky.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Znacenie

Kazdé nahradné zariadenie na regulaciu znecistenia musi byt oznacené
aspon tymito identifikaénymi znakmi:

a) nazov alebo obchodna znacka vyrobcu;

b) znacka a identifikaéné Cislo dielov nahradného zariadenia na regu-
laciu  zneCistovania zaznamenané v informaénom dokumente
vydanom v stlade so vzorom uvedenym v doplnku 1.

Kazdé povodné ndhradné zariadenie na reguldciu znecistovania musi
byt oznacené asponi tymito identifikacnymi znakmi:

a) nazov alebo obchodna znacka vyrobcu vozidla alebo motora;

b) znacka a identifikacné ¢islo dielov pévodného nahradného zariadenia
na regulaciu znecistovania zaznamenané v informéciach uvedenych
v bode 2.3.

Dokumentacia

Ku kazdému nahradnému zariadeniu na reguléciu zneCistovania musia
byt prilozené tieto informacie:

a) nazov alebo obchodna znacka vyrobcu;

b) znacka a identifikaéné Cislo dielov nahradného zariadenia na regu-
laciu  znecCistovania zaznamenané v informacnom dokumente
vydanom v stlade so vzorom uvedenym v doplnku 1;

c) vozidla alebo motory vratane roku vyroby, pre ktoré je néhradné
zariadenie na reguldciu znecistovania schvélené, pripadne aj ozna-
¢enie identifikujice, €i je povodné ndhradné zariadenie na regulaciu
znecistovania vhodné na montaz do vozidla, ktoré je vybavené
palubnym diagnostickym syst¢émom (OBD);

d) pokyny na montaz.

Informacie uvedené v tomto bode musia byt dostupné v katalogu
vyrobkov, ktory na predajné miesta doddava vyrobca nahradného zaria-
denia na regulaciu znecistovania.

Ku kazdému pévodnému nahradnému zariadeniu na regulaciu znecist'o-
vania musia byt’ prilozené tieto informacie:

a) nazov alebo obchodna znacka vyrobcu vozidla alebo motora;

b) znacka a identifika¢né ¢islo dielov pévodného nahradného zariadenia
na regulaciu zneCistovania zaznamenané v informaciach uvedenych
v bode 2.3;
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2.3.

3.1

3.2.

c) vozidla alebo motory, pre ktoré pdvodné nahradné zariadenie na
regulaciu zneCistovania je toho typu, na ktory sa vztahuje bod
3.2.12.2.1 doplnku 4 k prilohe I, pripadne aj oznacenie identifiku-
juce, ¢i je povodné nahradné zariadenie na regulaciu zneCist'ovania
vhodné na montaz do vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagnos-
tickym systémom (OBD);

d) pokyny na montdz.

Informacie uvedené v tomto bode musia byt dostupné v katalogu
vyrobkov, ktory na predajné miesta dodava vyrobca vozidla alebo
motora.

Pre povodné nahradné zariadenie na regulaciu zneCistenia poskytne
vyrobca vozidla alebo motora schvalovaciemu organu potrebné infor-
macie v elektronickom formate, ktoré zabezpecia vazbu medzi prislus-
nymi ¢islami dielov a dokumentaciou typového schvalenia.

Tieto informacie musia obsahovat’:

a) znacku(-y) a typ(-y) vozidla alebo motora;

b) znacku(-y) a typ(-y) povodného nahradného zariadenia na regulaciu
znecistovania;

c) cislo(-a) dielu(-ov) povodného nahradného zariadenia na regulaciu
znecCistovania;

d) ¢islo typového schvalenia prislusného(-ych) typu(-ov) motora alebo
vozidla.

ZNACKA TYPOVEHO SCHVALENIA ES PRE SAMOSTATNU
TECHNICKU JEDNOTKU

Kazdé nahradné zariadenie na regulaciu znecistovania, ktoré sa zhoduje
s typom schvalenym podla tohto nariadenia ako samostatna technicka
jednotka musi byt’ oznacené znaCkou typového schvalenia ES.
Tato znacka pozostiva z obdiznika obklopujuceho malé pismeno ,.¢%, za
ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo ¢lenského Statu, ktory udelil typové
schvalenie ES:

1 pre Nemecko,

2 pre Francuzsko,

3 pre Taliansko,

4 pre Holandsko,

5 pre Svédsko,

6 pre Belgicko,

7 pre Mad’arsko,

8 pre Cesku republiku,

9 pre Spanielsko,

11 pre Spojené kralovstvo,

12 pre Rakusko,

13 pre Luxembursko,

17 pre Finsko,

18 pre Dansko,

19 pre Rumunsko,
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3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.

20 pre Pol'sko,
21 pre Portugalsko,
23 pre Grécko,

24 pre frsko,

25 pre Chorvatsko,

26 pre Slovinsko,
27 pre Slovensko,
29 pre Estonsko,
32 pre Lotyssko,
34 pre Bulharsko,
36 pre Litvu,

49 pre Cyprus,
50 pre Maltu.

Znacka typového schvalenia ES ma v blizkosti obdiznika ,zakladné
schvalovacie ¢islo* uvedené v oddiele 4 c¢isla typového schvélenia
uvedeného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES a predchadzaji mu
dve ¢islice oznacujuce poradové ¢islo pridelené poslednej zavaznej tech-
nickej zmene a doplneniu nariadenia (ES) ¢. 595/2009 alebo tohto na-
riadenia k datumu udelenia typového schvalenia ES pre samostatnt
technicktl jednotku. Poradové ¢islo pre toto nariadenie je 00.

Znacka typového schvélenia ES sa musi pripevnit’ k ndhradnému zaria-
deniu na regulaciu znecist'ovania tak, aby bol zretel'ne Citatena a nezma-
zatel'nd. Musi byt viditelna vSade, kde je to mozné, ked’ sa nahradné
zariadenie na regulaciu zneCist'ovania montuje na vozidlo.

Priklad znacky typového schvalenia ES je uvedeny v doplnku 8
k prilohe I.

TECHNICKE POZIADAVKY
Vseobecné poziadavky

Nahradné zariadenie na regulaciu znelistujicich latok musi byt
navrhnuté, skonstruované a uspdsobené na montaz tak, aby motor
a vozidlo spifiali pravidla, s ktorymi boli pdvodne v sulade, a aby
boli emisie znecistujicich latok ucinne obmedzované pocas beznej
zivotnosti vozidla za beznych prevadzkovych podmienok.

Nahradné zariadenie na regulaciu zneCistujucich latok sa montuje
presne v polohe povodného zariadenia na regulaciu znec€ist'ujucich latok,
priCom nesmie dojst’ k tprave jeho polohy, polohy snimacov teploty
a tlaku na vyfukovom potrubi.

Ak povodné zariadenie na regulaciu znecistujucich latok zahfna tepelnt
ochranu, nahradné zariadenie na regulaciu zneCistujucich latok musi
zahffiat’ rovnocennt ochranu.

Na ziadost' ziadatela o typové schvalenie nahradného komponentu
schvalovaci organ, ktory udelil povodné typové schvalenie systému
motora, spristupni na nediskriminatnom zaklade informacie uvedené
v bodoch 3.2.12.2.6.8.1 a 3.2.12.2.6.8.2 v casti 1 informa¢ného doku-
mentu obsiahnutého v doplnku 4 k prilohe I pre kazdy motor, ktory ma
byt podrobeny skuske.
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4.2.

43.1.1.

43.1.2.

43.2.1.

Vseobecné poZiadavky na Zivotnost’

Nahradné zariadenie na regulaciu zneCistenia musi byt trvanlivé, to
znamend navrhnuté, skonsStruované a usposobené na montaz tak, aby
sa dosiahla primerana odolnost’ vo¢i korézii a oxidacnym javom,
ktorym je vystavené vzhl'adom na podmienky pouzivania vozidla.

Nahradné zariadenie na regulaciu zneCistenia musi byt skonStruované
tak, aby prvky ¢inné pri regulacii emisii boli nalezite chranené pred
mechanickymi otrasmi, ¢im sa zabezpeCi, ze emisie zneCistujucich
latok budii ucinne obmedzované v priebehu beznej Zivotnosti vozidla
za beznych prevadzkovych podmienok.

Ziadatel o typové schvalenie poskytne schvalovaciemu organu
podrobné tdaje o skuske pouzitej na stanovenie odolnosti vo¢i mecha-
nickym otrasom a vysledky takej skusky.

Poziadavky tykajuce sa emisii

Nacrt postupu na hodnotenie emisii

Motory uvedené v ¢lanku 16 ods. 4 pism. a), ktoré si vybavené
kompletnym systémom na reguldciu emisii vratane typu nahradného
zariadenia na regulaciu znecCistenia, na ktory sa pozaduje schvalenie,
sa musia podrobit’ skuske zodpovedajucej planovanému pouzitiu opisa-
nému v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s cielom porovnat’ jeho
vykon s vykonom pdévodného zariadenia na reguldciu zneCistenia
v sulade s postupom opisanym v bodoch 4.3.1.1 a 4.3.1.2.

Ak nadhradné zariadenie na reguldciu znecistenia neobsahuje kompletny
systém na regulaciu emisii, pouzije sa len nové poévodné zariadenie
alebo nové povodné komponenty nahradného zariadenia na regulaciu
znecistenia, aby sa vytvoril kompletny systém.

Systém na regulaciu emisii sa musi podrobit’ starnutiu v sulade
s postupom opisanym v bode 4.3.2.4 a opakovane podrobit’ skuske na
stanovenie trvanlivosti jeho emisnych charakteristik.

Zivotnost’” nahradného zariadenia na regulaciu znedistenia sa stanovi
z porovnania dvoch po sebe iducich stiborov skusok emisii vyfukovych
plynov.

a) Prvy subor sa vykona s nahradnym zariadenim na regulaciu znecis-
tenia, ktoré sa zabehavalo pocas 12 cyklov WHSC.

b) Druhy stbor sa vykona s ndhradnym zariadenim na regulaciu znecis-
tenia, ktoré sa podrobilo starnutiu podla postupov podrobne opisa-
nych dalej v texte.

Ak sa pozaduje schvalenie pre rozne typy motorov od toho istého
vyrobcu motorov a za predpokladu, ze tieto rozne typy motorov si
vybavené totoznym povodnym zariadenim na regulaciu znecistenia,
skuska sa moze obmedzit najmenej na dva motory vybrané po dohode
so schvalovacim organom.

Postup na hodnotenie emisnych charakteristik nahradného zariadenia
na reguldciu znecistenia

Motor alebo motory musi/musia byt’ vybavené novym pévodnym zaria-
denim na regulaciu znedistenia podla ¢lanku 16 ods. 4.
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4322.

43.223.

43.24.

43.25.

Systém na dodato¢nti tpravu vyfukovych plynov sa musi predkondicio-
novat’ v 12 cykloch WHSC. Po tomto predkondicionovani sa motory
podrobia skuske v sulade so skisobnymi postupmi WHDC opisanymi
v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49. Vykonaju sa tri skusky vyfu-
kovych plynov kazdého prislusného typu.

Skusané motory s povodnym systémom na dodatocnti Gpravu vyfuko-
vych plynov alebo s pdvodnym nahradnym systémom na dodato¢nt
tipravu vyfukovych plynov musia spifiat’ limitné hodnoty podla typo-
vého schvalenia motora alebo vozidla.

Skuska vyfukovych plynov s nadhradnym zaria-
denim na regulaciu zneclistenia

Hodnotené nahradné zariadenie na regulaciu zneCistenia sa montuje do
systétmu na dodato¢nu upravu vyfukovych plynov skasaného podla
poziadaviek bodu 4.3.2.1, ktory nahradza prislusné povodné zariadenie
na dodato¢nu tpravu vyfukovych plynov.

Systém na dodato¢nt upravu vyfukovych plynov obsahujici ndhradné
zariadenie na regulaciu zneCistenia sa musi potom predkondicionovat’
v priebehu 12 cyklov WHSC. Po tomto predkondicionovani sa motory
podrobia skuske v stlade s postupmi WHDC opisanymi v prilohe 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49. Vykonaju sa tri sktsky vyfukovych plynov
kazdého prislusného typu.

Pociatoc¢né hodnotenie emisii znecistujtucich latok
motorov vybavenych nahradnym zariadenim na
regulaciu znecistenia

Poziadavky tykajiice sa emisii motorov vybavenych nahradnym zaria-
denim na regulaciu zneCistenia sa povazuju za splnené, ak vysledky
v pripade kazdej z regulovanych znecistujucich latok (CO, HC,
NMHC, metan, NO,, NH;, hmotnost' tuhych Ccastic pripadne pocet
Zastic pre typové schvalenie motora) spiiiaju tieto podmienky:

1. M <0,85S + 0,4G;
2. M <G,
kde:

M: je stredna hodnota emisii jednej zneCistujucej latky ziskana z troch
skusok s nahradnym zariadenim na regulaciu znedistenia,

S:  je strednd hodnota emisii jednej zneCist'ujucej latky ziskana z troch
skusok s povodnym alebo povodnym nahradnym zariadenim na
regulaciu znecistenia,

G: je limitna hodnota emisii jednej znecist'ujucej latky podla typového
schvalenia vozidla.

Trvanlivost emisnych charakteristik

Systém dodato¢nej upravy vyfukovych plynov skaSany v stlade
s bodom 4.3.2.2 a zahrfiajici nahradné zariadenie na regulaciu znecis-
tenia sa musi podrobit’ postupom sktsky zivotnosti opisanym
v doplnku 3.

Skuska vyfukovych plynov s nahradnym zaria-
denim na reguldciu znecistenia podrobenym star-
nutiu

Systém dodato¢nej Gpravy vyfukovych plynov podrobeny starnutiu
a zahfhajici nahradné zariadenie na regulaciu zneCistenia podrobené
starnutiu sa potom montuje do skiisaného motora pouzitého v bodoch
43.2.1 a4322.
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4.3.2.6.

43.2.7.

Systémy dodato¢nej upravy vyfukovych plynov podrobené starnutiu sa
musia predkondicionovat’ v priebehu 12 cyklov WHSC a nasledne
podrobit’” skuske s pouzitim postupov WHDC opisanych v prilohe 4
k predpisu EHK OSN ¢. 49. Vykonaju sa tri skusky vyfukovych plynov
kazdého prislusného typu.

Stanovenie faktora starnutia pre nahradné zaria-
denie na regulaciu znecistovania

Faktor starnutia pre kazdu zneCistujicu latku je pomer pouzitych emis-
nych hodnét na konci zivotnosti a na zaciatku akumulacie prevadzky
(napr. ak s emisie zneCistujucej latky A na zaciatku akumulacie
prevadzky 1,50 g/kWh a jej emisie na konci zivotnosti su 1,82 g/kWh,
faktor starnutia je 1,82/1,50 = 1,21).

Hodnotenie emisii znecdistujtcich latok motorov
vybavenych nahradnym zariadenim na regulaciu
znecistenia

Poziadavky tykajiice sa emisii motorov vybavenych nahradnym zaria-
denim na regulaciu znecistenia podrobenym starnutiu (ako je opisané
v bode 4.3.2.5) sa povazuju za splnené, ak vysledky pre kazdu zneci-
stujicu latku (CO, HC, NMHC, metan, NO,, NH3, hmotnost’ tuhych
Zastic pripadne poet Castic pre typové schvélenie motora) spliiaju tieto
podmienky:

M x AF < G,

kde:

M: je stredna hodnota emisii jednej zneCistujucej latky ziskana z troch
skasok s predkondicionovanym nahradnym zariadenim na regulaciu
zneCistenia pred starnutim (t. j. vysledky z bodu 4.3.2),

AF: je faktor starnutia pre jednu zneCistujucu latku,

G: je limitnd hodnota emisii jednej zneCistujucej latky podla typového
schvalenia vozidla (vozidiel).

Technologicky rad nahradnych zariadeni na regulaciu znecistenia

Vyrobca mdze oznacit’ technologicky rad nahradnych zariadeni na regu-
laciu znecistenia tak, aby boli identifikované podl'a zakladnych charak-
teristik, ktoré musia byt' spolo¢né pre zariadenia v ramci daného radu.

Na to, aby nahradné zariadenie na regulaciu znecistenia patrilo do toho
istého technologického radu nahradnych zariadeni na regulaciu znecis-
tenia, musi mat”:

a) rovnaké mechanizmy regulacie emisii (oxidaény katalyzator, troj-
cestny katalyzator, filter tuhych Castic, systém na katalytické zniZo-
vanie emisii NOy so selektivnou redukciou NO, atd.);

b) rovnaky material substratu (rovnaky druh keramiky alebo rovnaky
druh kovu);
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43.4.1.

4.4.

c¢) rovnaky druh substratu a rovnaka hustotu ¢lanku;

d) rovnaké katalyticky aktivne materialy a v pripade, ak ich je viac ako
jeden, rovnaky pomer katalyticky aktivnych materialov;

e) rovnaku celkovu vrstvu katalyticky aktivnych materialov;

f) rovnaky druh reaktivneho zakladného nateru pouzivaného
v rovnakom procese.

Posuidenie trvanlivosti emisnych charakteristik nahradného zariadenia
na regulaciu znecistenia s pouzitim faktora starnutia technologického
radu

Ak vyrobca oznacil technologicky rad nahradnych zariadeni na regu-
laciu znecCistenia, mozu sa pouZzit' postupy opisané v bode 4.3.2 na
stanovenie faktorov starnutia (AF) pre kazd( zneCistuju latku pre refe-
renéné zariadenie daného radu. Motor, na ktorom sa vykonavaju tieto
skusky musi mat’ miniméalny zdvihovy objem valcov motora [0,75 dm?]
na jeden valec.

Stanovenie charakteristik zivotnosti ¢lenov radu

Nahradné zariadenie na regulaciu znecistenia A v ramci radu, ktoré sa
ma montovat’ do motora so zdvihovym objemom valcov C,, sa moze
povazovat’ za zariadenie s rovnakymi faktormi starnutia ako referenéné
nahradné zariadenie na regulaciu znecistenia P stanovenymi na motore
so zdvihovym objemom valcov Cp, ak su splnené tieto podmienky:

VA/Ca = Vp/Cp
kde

Va:je objem substritu (v dm®) nahradného zariadenia na regulaciu
znecCistenia A,

Vp: je objem substratu (v dm®) nahradného zariadenia na regulaciu
znecistenia P toho istého radu a

obidva motory pouzivaju ti istd metddu na regeneraciu akychkolvek
zariadeni na regulaciu emisii zabudovanych do povodného systému na
dodato¢nt Gpravu vyfukovych plynov. Tato poziadavka sa uplatiuje len
vtedy, ked” st zariadenia pozadujice regeneraciu zabudované do povod-
ného systému na dodato¢nu tpravu vyfukovych plynov.

Ak st tieto podmienky splnené, trvanlivost emisnych charakteristik
inych ¢lenov radu sa moze stanovit’ z emisnych vysledkov (S) daného
¢lena radu stanovenych v stlade s poziadavkami uvedenymi v bodoch
4.3.2.1,4.3.2.2 a4.3.2.3 a s pouzitim faktorov starnutia stanovenych pre
referen¢ného ¢lena daného radu.

Paliva

V pripade, ktory je opisany v bode 1.1.2 prilohy I, sa skuSobny postup
stanoveny v bodoch 4.3.1 az 4.3.2.7 tejto prilohy uplatiiuje na paliva,
ktoré deklaroval vyrobca povodného systému motora. Po dohode so
schvalovacim organom sa vSak postup skusky Zzivotnosti uvedeny
v doplnku 3, na ktory odkazuje bod 4.3.2.4, mdze vykonat’ iba s pali-
vom, ktoré predstavuje najhorsi pripad starnutia.

Poziadavky tykajuce sa protitlaku vyfuku

Protitlak nesmie spdsobit’, aby cely vyfukovy systém prekrocil hodnotu
stanovenu v stulade s bodom 4.1.2 prilohy I.
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4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

Poziadavky tykajuce sa kompatibility OBD (uplatiiuji sa len na
nahradné zariadenia na reguliciu znefistenia urcené na montaz
do vozidiel vybavenych systtmom OBD)

Preukazanie kompatibility OBD sa vyzaduje len vtedy, ked bolo
povodné zariadenie na regulaciu zneéistenia monitorované v povodnej
konfiguracii.

Kompatibilita nahradného zariadenia na regulaciu zneCistenia so
systétmom OBD sa preukazuje s pouzitim postupov opisanych v prilohe
X k tomuto nariadeniu a v prilohe 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49 pre
nahradné zariadenia na regulaciu znecistenia, ktorymi maji byt vyba-
vené motory alebo vozidla typovo schvalené v sulade s nariadenim (ES)
¢. 595/2009 a s tymto nariadenim.

Ustanovenia predpisu EHK OSN ¢. 49 uplatiiované na iné komponenty
nez zariadenia na regulaciu znecCistenia sa neuplatiuji.

Vyrobca nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia moze pouzit’
rovnaky postup predkondicionovania a skasok, aky pouzil pocas povod-
ného typového schvalovania. V takom pripade schvalovaci organ, ktory
udelil pévodné typové schvalenie na motor vozidla, poskytne, na pozia-
danie a na nediskriminaénom zéklade, doplnok o sktsobnych podmien-
kach k doplnku 4 k prilohe I, ktory obsahuje pocet a typ cyklov pred-
kondicionovania a typ sktsobného cyklu, ktoré vyrobca povodného
zariadenia pouzil na skaSku OBD zariadenia na regulaciu znecistenia.

V zaujme overenia spravnej montaze a fungovania vSetkych ostatnych
komponentov monitorovanych systémom OBD nesmie systém OBD
indikovat’ Ziadnu funként poruchu a nesmie mat’ ulozené Ziadne poru-
chové kody pred montazou akéhokol'vek nahradného zariadenia na
regulaciu zneCistenia. Na tento ucel sa modze pouzit vyhodnotenie
stavu systtmu OBD na konci skuSok opisanych v bodoch 4.3.2 az
43.2.7.

Indikator funkénej poruchy sa nesmie aktivovat pocas prevadzky
vozidla pozadovanej v bodoch 4.3.2 az 4.3.2.7.

Poziadavky tykajice sa kompatibility s opatreniami na reguliciu
NOy (uplatnite’nymi len na nahradné zariadenia na reguliciu
znecistenia urcené na montaZz do vozidiel vybavenych snimac¢mi
priamo merajucimi koncentraciu NOy vo vyfuku).

Preukazanie kompatibility opatreni na regulaciu NOx sa vyzaduje len
vtedy, ak sa povodné zariadenie na reguldciu znecistenia monitorovalo
v povodnej konfiguracii.

Kompatibilita nahradného zariadenia na regulaciu znecCistenia s opatre-
niami na regulaciu NOx sa preukazuje postupmi opisanymi v prilohe
XII k tomuto nariadeniu pre nahradné zariadenia na regulaciu znecis-
tenia, ktorymi maji byt vybavené motory alebo vozidla typovo schva-
lené v sulade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a s tymto nariadenim.

Ustanovenia predpisu EHK OSN ¢. 49 uplatiiované na iné komponenty
nez zariadenia na reguldciu zneCistenia sa neuplatiiuji.
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4.6.4.

4.6.5.

5.2

5.2.1.

52.2.

Vyrobca nahradného zariadenia na regulaciu zneCistenia moze pouzit’
rovnaky postup predkondicionovania a skusok, aky pouzil pocas povod-
ného typového schvalovania. V takom pripade schvalovaci organ, ktory
udelil pévodné typové schvalenie motora vozidla, na poziadanie a na
nediskriminaénom zéklade predlozi ako doplnok k informaénému doku-
mentu poskytnutému v doplnku 4 k prilohe I informaény dokument
uvadzajuci pocet a typ cyklov predkondicionovania a typ skasSobného
cyklu, ktoré vyrobca povodného zariadenia pouzil na skusku opatreni na
regulaciu NOyx zariadenia na regulaciu znecistenia.

Bod 4.5.5 sa uplatiiuje na opatrenia na regulaciu NOx monitorované
systémom OBD.

ZHODA VYROBY

Opatrenia na zabezpeCenie zhody vyroby sa prijimaji v stlade s v
¢lankom 12 smernice 2007/46/ES.

Osobitné ustanovenia

Kontroly uvedené v oddiele 2.2 prilohy X k smernici 2007/46/ES musia
zahfiat’ sulad s charakteristikami vymedzenymi podla ,typu zariadenia
na regulaciu znecistenia“ v ¢lanku 2 ods. 8 nariadenia (ES) ¢. 692/2008.

Na uplatnenie ¢lanku 12 ods. 2 smernice 2007/46/ES sa mdzu vykonat’
skusky opisané v bode 4.3 tejto prilohy (poziadavky tykajlice sa emisif).
V tomto pripade méze drzitel’ schvalenia alternativne poziadat’ o to, aby
sa ako zdklad na porovnanie nepouzilo pévodné zariadenie na regulaciu
znedistenia, ale nahradné zariadenie na regulaciu zneCistenia, ktoré sa
pouzilo pocas skusok typového schvalovania (alebo ind vzorka, ktora
preukdzatel'ne zodpoveda schvalenému typu). Emisné hodnoty namerané
v overovanej vzorke potom v priemere nesmu prekrocit’ stredné hodnoty
namerané v referencnej vzorke viac ako o 15 %.
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Doplnok 1

VZOR

Informaény dokument ¢. ...

tykajtci sa typového schvalenia ndhradného zariadenia na regulaciu znecCistenia

Tieto informacie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Vsetky
vykresy musia byt dodané v primeranej mierke a dostatocne podrobné na
formate A4 alebo poskladané na format A4. Pripadné fotografie musia byt
dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maju elektronické
ovladace, poskytnil sa informacie o ich charakteristikach.

0.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.3.

VSEOBECNE INFORMACIE

Znacka (obchodné meno VYTODCU): ..c.cvcverireiererereririsiereenirenesenrnsesesennesrerens

Obchodny(-¢) nazov (nazvy) (ak je/su k dispoziCii): .....cc.ccceververvrrvrienenne

Prostriedky identifikaCIe tyPU: ...c.cciriiereeirerrereereniire ettt sseaeas

NAZOV @ adresa VYTODCU: ....ccovrviririirirercrerierererese sttt

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiest-
nenie a sposob pripevnenia schvalovacej znacky ES: ...

Nazov (nazvy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov): ....c.cccceeeevneae

Meno a adresa povereného zastupcu vyrobcu (ak je ustanoveny): ............

OPIS ZARIADENIA

Typ nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia: (oxida¢ny katalyzator,
trojcestny katalyzator, katalyzator SCR, filter tuhych castic atd’.) .............

Vykresy nahradného zariadenia na reguldciu znecCistenia identifikujice
najmd vSetky charakteristiky uvedené podl'a ,typu zariadenia na regulaciu
znecCistenia“ v ¢lanku 2 nariadenia (EU) €. 582/2011: ..ccooivinnninncncneccnnne

Opis typu alebo typov motora a vozidla, pre ktoré je uréené nahradné
zariadenie na regulaciu ZNECISIENIA ....cvieriiererieieeaeeeeeie et se e e

. Cislo(-a) a/alebo symbol(-y) charakterizujice typ(-y) motora a vozidla:

. Cislo(-a) a/alebo symbol(-y) charakterizujiice pévodné zariadenie na regu-

laciu znedistenia, ktoré ma ndhradné zariadenie na regulaciu znecistenia
NANTAAITT ittt ettt st eens
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1.4.

2.2.

2.3.

. Ma byt’ ndhradné zariadenie na regulaciu zneCistenia kompatibilné s pozia-

davkami na OBD? (Ano/Nie) (1)

. Je ndhradné zariadenie na reguldciu znecCistenia kompatibilné s existujicimi

systémami riadenia vozidla/motora? (Ano/Nie) (1)

Opis a vykresy znazoriujiice polohu nahradného zariadenia na regulaciu
znecistenia vo vztahu k vyfukovému potrubiu motora: .........ccccecevevveennne

PRISTUP K INFORMACIAM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

Adresa hlavnej webovej stranky na pristup k informaciam o opravach
a udrzbe vozidiel

. Déatum, od ktorého je tato webova stranka dostupna (najneskdr 6 mesiacov

od datumu udelenia typového schvalenia)
Podmienky pristupu na tito webova stranku

Format, v akom budl informécie o opravach a Gdrzbe vozidiel dostupné
na tejto webovej stranke

(") Nehodiace sa preciarknut’.
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Doplnok 2

VZOROVE OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES
[maximalny format: A4 (210 mm x 297 mm)]

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Peciatka organu

Oznamenie tykajlce sa:

— typového SChvAlenia ES (1), .o seessesvesesessesessseseseesesesees "
— rozirenia typového schvalenia ES (1), ..ooiveeeeieeeoeeeeeeeeeeeessesesseeseseeseseesenens "
— zamietnutia typového schvalenia ES (1), woovroooveeeereeeseereeseresesresssesssssssssssnesens ,
— odiiatia typového schvélenia ES (1), .oooivvimeiveeneviesssmsssssssssssssssssssssasssssonns

typu komponentu/samostatnej technickej jednotky (')

so zretefom na nariadenie (ES) & (595)/2009 vykonavané nariadenim (EU)
¢. 582/2011.

Nariadenie (ES) &. 595/2009 alebo nariadenie (EU) & 582/2011 naposledy

Zmenené @ dOPINENE ......c.ovieeueuceiieiirecirtere ettt b e e

Cislo typového SChVAIENIA ES: ....o.ovvrcveeverreereeessreseesessssssnsessessssssssssessssessesssssssnsens

DOVOA TOZSITENIAL .euieireniereiecrirerenieeeret ettt sesen s nar st et nen s senen
ODDIEL 1

0.1.  Znacka (obchodné meno VyrobCU): ......ccccevecieirinecieeninecreeiisesniesiescseassenns

0.2, TP ettt sttt ettt sb et ekt se ke bbb r e st e e e e neenenteaen

0.3. Prostriedky identifikacie typu vyznacené na vozidle/komponente/samo-

statnej technickej jednotke (%) (identifikatné ¢&islo dielu): ...cooeerevrirrernenns
0.3.1. Umiestnenie tak€ého 0ZNACENIA: ..coc.cuerreiuircucrcenrreceriresenrenersereeeraenenenseeneans
0.5.  NAazov a adresa VYTODCU: ....c.cooveiciriiriiniieriei sttt

0.7.  V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiest-

nenie a spdsob pripevnenia schvalovacieho znaku ES: ...
0.8.  Nazov (nazvy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov): ......ccccmrvenene
0.9.  Meno a adresa povereného zastupcu VYIODCU: ......ccceceverevereruicrinrecnnnrernnnene

(") Nehodiace sa preciarknite.

(*) Ak prostriedky identifikdcie typu obsahujii znaky neprisluiné opisu typov vozidla,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, na ktoré sa vzt'ahuje toto osvedéenie
o typovom schvaleni, také znaky su v dokumente zastupené symbolom: ,,?“ (napr.
ABC?2123??).
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1.1.

1.2.

ODDIEL 11
Dopliujtice informacie
Znacka a typ nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia (oxidacny

katalyzator, trojcestny katalyzator, katalyzator SCR, filter tuhych castic
ALA™.) ettt ettt ettt a ettt sttt eseanaent

Typ(-y) motorov a vozidiel, pre ktoré zariadenie na regulaciu znecistenia
spliia podmienky kladené na nahradny diel: .........cccooveiiconncinicncrennces

Typ(-y) motorov, na ktorych sa zariadenie na reguldciu znecistenia podro-
bilo SKUSKAM: ...

. Preukazalo zariadenie na regulaciu zneCistenia kompatibilitu s poziadav-

kami systému OBD? (4n0/01€) (1) c.evevreriririririnins svreeseseeneneeesisessseessisseseens
Technicka sluzba zodpovedna za vykonavanie skiSok: .......cccovcvevrerrncnnne
Datum vystavenia skuSobného protokolt: ..........cccecvririrnenncrencnercnneens
Cislo SKGSODNENO PIOtOKOIU: ..vueveverieeeecvesreeesesseseesesseessessss e essessaneens
POZNAMKY: eoviivieiirieieieetsie et se bbb e bbb e an

IMICSLO: vieeireeeeeseererteenreseeesseeteseesaesaereseesessessaneesesensesaenessensensennssesennsessasesses

POAPIS: ceretetrerirrreinirereeeneirine ettt sttt st ne et betnaneen

Prilohy: Informacnd dokumenticia

Skusobny protokol

(") Nehodiace sa preciarknite.
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Doplnok 3

Postup skisky Zivotnosti na hodnotenie emisnych charakteristik nahradného

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

zariadenia na reguliciu znecistenia

V tomto doplnku sa stanovuje postup skusSania zivotnosti uvedeny
v bode 4.3.2.4 prilohy XI na ucely hodnotenia emisnych charakte-
ristik ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia.

OPIS POSTUPU SKUSANIA ZIVOTNOSTI

Postup skusania zivotnosti pozostava z fazy zhromazd’ovania tidajov
a z programu akumulacie prevadzky.

Faza zhromaZd’ovania udajov

Vybrany motor vybaveny uplnym systémom dodatocnej Upravy
vyfukovych plynov zahffiajucim ndhradné zariadenie na regulaciu
zneCistenia sa necha vychladnut’ na teplotu okolia a podrobi sa
jednému skasobnému cyklu WHTC so Startom za studena v sulade
s bodmi 7.6.1 a 7.6.2 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Thned” po sktsobnom cykle WHTC so Startom za studena sa motor
podrobi deviatim po sebe idicim skuSobnym cyklom WHTC so
Startom za tepla v stlade s bodom 7.6.4 prilohy 4 k predpisu
EHK OSN ¢. 49.

Skusobny postup uvedeny v bodoch 2.2.1 a 2.2.2 sa vykonava
v sulade s pokynmi uvedenymi v bode 7.6.5 prilohy 4 k predpisu
EHK OSN ¢. 49.

Alternativnym sposobom zhromazdovania relevantnych udajov je
jazda s plne nalozenym vozidlom, ktoré je vybavené vybranym
systétmom dodato¢nej upravy vyfukovych plynov zahfnajacim
nadhradné zariadenie na regulaciu znecCistenia. Sktska sa moze
vykonat’ bud’ na komunikécii pri dodrziavani poziadaviek na cestu
uvedenych v bodoch 4.5 az 4.5.5 prilohy II k tomuto nariadeniu
s komplexnym zaznamenavanim udajov o jazde, alebo vhodnym
vozidlovym dynamometrom. Ak sa zvoli skiska na komunikacii,
vozidlo sa necha absolvovat’ skiSobny cyklus so Startom za studena
podla doplnku 5 k tejto prilohe, po ktorom nasleduje devéat skuasob-
nych cyklov so Startom za tepla, ktoré su identické s cyklom so
Startom za studena, a to tak, aby praca, ktorti vyvija motor, bola
rovnaka ako praca, ktora sa dosiahne podla bodov 2.2.1 a 2.2.2.
Ak sa zvoli skaska vozidlovym dynamometrom, sklon simulovanej
vozovky skaSobného cyklu podla doplnku 5 sa upravi tak, aby
zodpovedal praci, ktora vyvinie motor pocas cyklu WHTC.

Schvalovaci organ odmietne udaje o teplote ziskané podla bodu
2.2.4, ak dané udaje povazuje za nerealistické, a poziada bud’ o zopa-
kovanie skusky alebo o uskutocnenie skusky podla bodov 2.2.1,
222 a223.

Teploty ndhradného zariadenia na regulaciu znecistenia sa zazname-
navaju pocas celého skiisobného postupu, a to v mieste s najvyssou
teplotou.

Ak sa miesto s najvyssou teplotou ¢asom meni, alebo ak sa uvedené
miesto neda l'ahko urcit, malo by sa zaznamenat’ viacero teplot 16zka
katalyzatora na vhodnych miestach.
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2.2.8. Pocet merani teploty a miesta, na ktorych sa tieto merania robia,
vybera vyrobca po dohode so schvalovacim organom na ziklade
najlepsieho technického usudku.

2.2.9. Ak sa meranie viacerych teplot 16zka katalyzatora ukaze ako nerea-
lizovatel'né alebo prili§ t'azké, mdze sa po dohode so schvalovacim
organom pouzit' jedina teplota 16zka katalyzatora alebo vstupna
teplota katalyzatora.

Obrazok 1

Priklad umiestnenia teplotnych snimacov v generickom zariadeni na dodato¢nu
upravu vyfukovych plynov

| - -
radidlny
vstup vsiup
Obrazok 2
Priklad umiestnenia teplotnych snimacov pri DPF
|| -
vstup vistup v_»"smp‘
2.2.10. Teploty sa pocas skuSobného postupu meraju a zaznamenavaju

s minimalnou frekvenciou raz za sekundu (1 Hz).

2.2.11. Namerané teploty sa znazornia v histograme, ktorého teplotné kose
nesmu byt vacsie nez 10 °C. V pripade, ktory je uvedeny v bode
2.2.7, je teplotou zaznamenanou v histograme najvyssia teplota
zaznamenana kazdii sekundu. Kazdy stipec histogramu predstavuje
kumulovant frekvenciu (v sekundach) nameranych teplot spadaju-
cich do prislusného kosa.

2.2.12. Musi sa urcit’ ¢as v hodinach, ktory zodpoveda kazdému teplotnému
kosSu, a tento Cas sa nasledne extrapoluje na celd dobu Zivotnosti
nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia v sulade s hodnotami
uvedenymi v tabulke 1. Extrapolacia vychadza z predpokladu, ze
jeden cyklus WHTC zodpoveda jazde v dizke 20 km.

Tabulka 1

Zivotnost’ nahradného zariadenia na reguliciu znelistenia pri kazdej kategorii
vozidiel a zodpovedajici pocet skiiSobnych cyklov WHTC a hodin prevadzky

Pocet najazde- Zodpovedajici Zodpovedasiici
Kategoéria vozidla nych kilome- | pocet skusobnych oget ho djin
trov (km) cyklov WHTC p
Systémy motorov namontované na 114 286 5714 2 857
vozidla kategorii My, Ny a N,
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2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.3.

Pocet najazde- Zodpovedajuci
Kategoéria vozidla nych kilome- | pocet skusobnych
trov (km) cyklov WHTC

Zodpovedajtci
pocet hodin

Systémy motorov namontované na 214 286 10 714
vozidla kategorii N,, N3 ¢ maxi-
malnou technicky pripustnou hmot-
nostou najviac 16 ton a kategorie
M; triedy I, triedy II a triedy A,
ako aj triedy B s maximalnou tech-
nicky pripustnou hmotnost'ou viac
nez 7,5 tony

5357

Systémy motorov namontované na 500 000 25 000
vozidla kategorie N3 ¢ maximalnou
technicky pripustnou hmotnost'ou
viac nez 16 ton a kategorie Mj
triedy III, ako aj triedy B s maxi-
malnou technicky pripustnou hmot-
nostou viac nez 7,5 tony

12 500

Je povolené uskutociovat’ fazu zhromazd’ovania Gdajov pre rozli¢né
zariadenia sucasne.

V pripade systémov fungujucich za pritomnosti aktivnej regeneracie
sa zaznamenava pocet, dizka a teploty regeneracii, ku ktorym dojde
pocas sktasobného postupu podla bodov 2.2.1 a 2.2.2. Ak k aktivnej
regeneracii vobec nedoslo, postup so Startom za tepla podla bodu
2.2.2 sa rozsiri, aby zahfnal aspon dve aktivne regeneracie.

Zaznamena sa celkové mnozstvo maziva spotrebovaného pocas fazy
zhromazd’ovania udajov (v g/h), a to akoukol'vek vhodnou metodou,
ako mnapriklad postupom vyprazdnenia a odvazenia opisanym
v doplnku 6. Na tento Ucel sa motor necha bezat 24 hodin, pricom
sa vykonaju po sebe idice skusobné cykly WHTC. Ak spotrebu
oleja nemozno presne zmerat, vyrobca moze po dohode so
schvalovacim orgdnom pouzit' na urcenie spotreby maziva tieto
moznosti:

a) Standardnu hodnotu 30 g/h;

b) hodnotu pozadovanii vyrobcom na zaklade spolahlivych tidajov
a informacii, ktorti schvalil schvalovaci organ.

Vypocet ekvivalentného ¢asu starnutia zodpovedajiceho refe-
rencnej teplote

Teploty zaznamenané podl'a bodov 2.2 az 2.2.15 sa znizia na refe-
renéni teplotu 7,, ktort pozaduje vyrobca po dohode so
schvalovacim organom, a to v ramci rozsahu teplot zaznamenanych
pocas fazy zhromazd’ovania tdajov.

V pripade podla bodu 2.2.13 mézu byt hodnoty 7, pre kazdé jedno
zariadenie rozne.

Ekvivalentny ¢as starnutia zodpovedajici referencnej teplote sa pre
kazdy koS uvedeny v bode 2.2.11 vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 1:

kde:

R = tepelna reaktivita nahradného zariadenia na regulaciu znediste-
nia.
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Pouziju sa tieto hodnoty:
— oxidac¢ny katalyzator pre naftové motory (DOC): 18 050
— katalyzovany DPF: 18 050

— SCR alebo oxida¢ny katalyzator amoniaku (AMOX) na baze
zelezného zeolitu (Fe-Z): 5175

— SCR mednatého zeolitu (Cu-Z): 11 550

— SCR vanadu (V): 5175

— LNT (systém na zachytavanie NOx): 18 050
T, = referencna teplota (v K).

Ti. = stredna teplota (v K) teplotného ko3a i, ktorej je ndhradné
zariadenie na regulaciu zneCistenia vystavené pocas fazy zhromaz-
d’ovania tdajov, zaznamenana v teplotnom histograme.

#., = Cas (v hodinach) zodpovedajici teplote 7%, , upravenej na celt
zivotnost, napriklad ak histogram predstavoval 5 hodin a zivotnost’
podla tabulky 1 je 4 000 hodin, vsetky Casové polozky histogramu
000
= 800.

by sa vynasobili

#i, = ekvivalentny ¢as starnutia (v hodinach) potrebny na to, aby sa
vystavenim nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia teplote 7).
dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo
vysledkom vystavenia nahradného zariadenia na regulaciu znecis-
tenia teplote 7%, pocas Casu #i,.

i = cislo kosa, kde 1 je ¢islo pre k&S s najnizSou teplotou a n je
hodnota pre k6§ s najvysSou teplotou.

Celkovy ekvivalentny ¢as starnutia sa vypocita pomocou tejto
rovnice:

Rovnica 2:

AT = szg
i=1

kde:

AT = celkovy ekvivalentny Cas starnutia (v hodinidch) potrebny na
to, aby sa vystavenim nadhradného zariadenia na regulaciu znecistenia
teplote 7, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by
bolo vysledkom vystavenia nahradného zariadenia na regulaciu
znedistenia podas jeho Zivotnosti teplote 7%, pocas Sasu £, kazdého
jedného z i koSov zaznamenanych v histograme.

#i, = ekvivalentny ¢as starnutia (v hodinach) potrebny na to, aby sa
vystavenim nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia teplote 7).
dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo
vysledkom vystavenia nahradného zariadenia na regulaciu znecis-
tenia teplote 7%, pocas Casu £, .

i = cislo kosa, kde 1 je ¢islo pre k&S s najnizSou teplotou a n je
hodnota pre kos s najvyssou teplotou.

n = celkovy pocet teplotnych kosSov.
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2.4,
24.1.

2.4.1.1.

24.1.2.

2.4.1.3.

24.1.4.

2.4.1.5.

24.2.

2.4.2.1.

2422,

2.4.23.

2.4.24.

V pripade, ktory je uvedeny v bode 2.2.13, sa AT vypocitava pre
kazdé zariadenie.

Program akumulacie prevadzky
Vseobecné poziadavky

Program akumulacie prevadzky musi umozniovat’ zrychlenie starnutia
nahradného zariadenia na regulaciu zneCistenia na zaklade informa-
cii, ktoré boli zozbierané pocas fazy zhromazd’ovanie tvdajov
uvedenej v bode 2.2.

Program akumulécie prevadzky pozostava z programu tepelnej
akumuldcie a programu akumuldcie spotreby maziva v sulade
s bodom 2.4.4.6. Vyrobca nemusi byt po dohode so schvalovacim
organom povinny uskutociiovat program akumulacie spotreby
maziva, ak su nahradné zariadenia na regulaciu zneCistenia umiest-
nené¢ za filtrom systému dodatocnej upravy vyfukovych plynov
(napriklad za filtrom tuhych castic nafty). Program tepelnej akumu-
lacie aj program akumulacie spotreby maziva pozostavaju z opako-
vania radu tepelnych postupov, resp. postupov spotreby maziva.

V pripade nahradnych zariadeni na regulaciu znecistenia fungujicich
za pritomnosti aktivnej regeneracie musi byt tepelny postup
doplneny rezimom aktivnej regeneracie.

Pri programoch akumulacie prevadzky, ktoré pozostavaju z programu
tepelnej akumulacie aj z programu akumulacie spotreby maziva, sa
ich prislusné postupy striedaju tak, aby po kazdom teplotnom
postupe, ktory treba vykonat, nasledoval postup spotreby maziva.

Je povolené uskutociovat’ program akumulacie prevadzky pre
rozliéné zariadenia sGcasne. V takom pripade sa pre vSetky zaria-
denia stanovi jeden program akumulacie prevadzky.

Program tepelnej akumulacie

Programom tepelnej akumulacie sa musi simulovat’ G¢inok tepelného
starnutia na vykonnost’ nadhradného zariadenia na reguldciu znecis-
tenia az do konca jeho Zivotnosti.

Motor, ktory sa pouzije na uskuto¢nenie programu akumulacie
prevadzky, vybaveny systémom dodato¢nej tUpravy vyfukovych
plynov zahfiajucim nahradné zariadenie na regulaciu znelistenia,
sa podrobi minimalne trom po sebe iducim tepelnym postupom
podla doplnku 4.

Teploty sa zaznamenajii pocas minimalne dvoch tepelnych postupov.
Prvy postup, uskuto¢neny na zahriatie, sa na ucely od¢itania teploty
neberie do uvahy.

Teploty sa zaznamenaju na vhodnych miestach, ktoré boli zvolené
v stlade s bodmi 2.2.6 az 2.2.9, a to s minimalnou frekvenciou raz
za sekundu (1 Hz).
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2.4.25. Skuto¢ny ¢as starnutia zodpovedajuci tepelnym postupom uvedenym
v bode 2.4.2.3. sa vypocita pomocou tychto rovnic:

Rovnica 3:
- ((8)-(1)
Z e T, T;
ti o n.=1
e C
Rovnica 4:
p N
AE =Yt
i=1
kde:

i, = skutotny ¢as starnutia (v hodindch) potrebny na to, aby sa
vystavenim nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia teplote
T, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo
vysledkom vystavenia nahradného zariadenia na regulaciu znecis-
tenia teplote 7; pocas sekundy i.

T; = teplota (v K) namerana v sekunde i v kazdom jednom z tepel-
nych postupov.

R = tepelna reaktivita nahradného zariadenia na regulaciu zneciste-
nia. Vyrobca sa dohodne so schvalovacim organom na hodnote R,
ktora sa pouzije. Inou pripustnou alternativou bude pouzitie tychto
Standardnych hodnot:

— oxidac¢ny katalyzator pre naftové motory (DOC): 18 050
— katalyzovany DPF: 18 050

— SCR alebo oxida¢ny katalyzator amoniaku (AMOX) na baze
zelezného zeolitu (Fe-Z): 5175

— SCR mednatého zeolitu (Cu-Z): 11 550

— SCR vanadu (V): 5175

— LNT (systém na zachytavanie NOx): 18 050

T, = referen¢né teplota (v K), ktora zodpoveda hodnote v rovnici 1.

AE = skutoc¢ny cas starnutia (v hodinach) potrebny na to, aby sa
vystavenim nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia teplote 7,
dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo
vysledkom vystavenia ndhradného zariadenia na reguldciu znecis-
tenia pocas trvania tepelné¢ho postupu.

AT = celkovy ekvivalentny ¢as starnutia (v hodinach) potrebny na
to, aby sa vystavenim nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia
teplote 7, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by
bolo vysledkom vystavenia nahradného zariadenia na regulaciu
znetistenia podas jeho Zivotnosti teplote 7%, pocas Casu 75, kazdého
jedného z i koSov zaznamenanych v histograme.
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2.4.2.6.

2.4.2.7.

2.4.28.

2.4.209.

i = pocet merani teploty.
p = celkovy pocet merani teploty.

n. = Cislo tepelného postupu spomedzi postupov, ktoré boli vyko-
nané na ucely odcitania teploty v sulade s bodom 2.4.2.3.

C = celkovy pocet tepelnych postupov vykonanych na ucely odci-
tania teploty.

Celkovy pocet tepelnych postupov, ktoré sa maju zahrnit do
programu akumulacie prevadzky, sa urCuje uplatnenim tejto rovnice:

Rovnica 5:
Nrs = AT/AE
kde:

Nzs = celkovy pocet tepelnych postupov, ktoré sa maji vykonat’
pocas programu akumulacie prevadzky.

AT = celkovy ekvivalentny Cas starnutia (v hodinach) potrebny na
to, aby sa vystavenim nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia
teplote 7, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by
bolo vysledkom vystavenia nahradného zariadenia na regulaciu
zneGistenia podas jeho Zivotnosti teplote 7%, podas Casu 7}, kazdého
jedného z i koSov zaznamenanych v histograme.

AE = skuto¢ny cas starnutia (v hodinach) potrebny na to, aby sa
vystavenim nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia teplote 7,
dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo
vysledkom vystavenia nahradného zariadenia na regulaciu znecis-
tenia pocas trvania tepelného postupu.

Je povolené znizit' Nrg, a nasledne aj program akumulacie prevadzky
tak, ze sa zvysia teploty, ktorym je kazd¢ zariadenie vystavené
v kazdom rezime cyklu starnutia, a to prostrednictvom uplatnenia
jedného alebo viacerych tychto opatreni:

a) izolaciou vyfukovej trubice;

b) presunutim nahradného zariadenia na regulaciu znecistenia blizsie
k vyfukovému potrubiu;

¢) umelym zvySenim teploty vyfuku,

d) optimalizaciou nastaveni motora bez toho, aby doslo k vyznamne;j
zmene emisného spravania motora.

Pri uplatiovani opatreni uvedenych v bodoch 2.4.4.6 a 2.4.4.7
nesmie byt celkovy Cas starnutia vypocitany z Nrg kratsi nez 10 %
zivotnosti uvedenej v tabul'ke 1, napriklad pri kategorii vozidiel N,
nesmie N7g byt menej nez 286 tepelnych postupov za predpokladu,
ze kazdy postup trva 1 hodinu.

Je povolené zvysit' Nrzg, a nasledne aj trvanie programu akumulacie
prevadzky tak, Zze sa znizia teploty v kazdom rezime cyklu starnutia,
a to prostrednictvom uplatnenia jedného alebo viacerych tychto opat-
reni:

a) presunutim nahradného zariadenia na regulaciu znecCistenia d’alej
od vyfukového potrubia;
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2.4.2.10.

2.4.2.10.1.

2.4.2.10.2.

2.4.2.10.3.

2.4.2.104.

2.4.2.10.5.

2.4.2.10.6.

2.4.2.11.

2.4.2.11.1.

24.2.11.2.

2.43.

243.1.

2432,

b) umelym znizenim teploty vyfuku;

¢) optimalizaciou nastaveni motora.

V pripade uvedenom v bode 2.4.1.5 sa uplatiluju tieto ustanovenia:

Nzs musi mat rovnakd hodnotu pre kazdé zariadenie, aby bolo
mozné nastavit' jeden program akumulacie prevadzky.

V snahe dosiahnut’ rovnakt hodnotu N7zg pre kazdé zariadenie sa pre
kazdé zariadenie vypocita prva hodnota Nys pomocou jeho vlastnych
hodndt AT a AE.

Ak sa vypocitané hodnoty Nzg liSia, mozno na zariadenie alebo
zariadenia, pre ktoré treba zmenit’ hodnotu N7, uplatnit’ pocas tepel-
nych postupov uvedenych v bode 2.4.2.3 jedno alebo viaceré opat-
renia uvedené v bodoch 2.4.2.7 az 2.4.2.10, aby sa ovplyvnila
merand hodnota 7;, ¢im sa jednoducho zrychli alebo spomali
umelé starnutie prislusného zariadenia ¢i zariadeni.

Vypocitaji sa nové hodnoty Nzg zodpovedajiice novym teplotam 7;
ziskanym podl'a bodu 2.4.2.10.3.

Kroky uvedené v bodoch 2.4.2.10.3 a 2.4.2.10.4 sa opakuju az
dovtedy, kym sa hodnoty Nrg ziskané pre kazdé zariadenie v systéme
nezhoduji.

Hodnoty T, pouzit¢ na ziskanie jednotlivych hodnét N7g podla
bodov 2.4.2.10.4 a 2.4.2.10.5 musia byt rovnaké ako hodnoty,
ktoré sa pouzili podla bodov 2.3.2 a 2.3.5 na vypocet AT pre
kazd¢ zariadenie.

V pripade zostavy nahradnych zariadeni na regulaciu zneCistenia,
ktoré tvoria systém v zmysle ¢lanku 3 ods. 25 smernice 2007/46/ES,
sa moze pre tepelné starnutie zariadeni zvazit' jedna z tychto dvoch
moznosti:

Zariadenia v zostave mozno nechat’ starnit bud’ oddelene alebo
spolo¢ne podla bodu 2.4.2.10.

Ak je zostava zostavend tak, ze zariadenia nie je mozné oddelit’
(napriklad DOC + SCR v plechovej schranke), tepelné starnutie
zostavy sa uskuto¢ni s najvyssou hodnotou Nzg.

Zmeneny program tepelnej akumuldcie pre zariadenia fungujuce za
pritomnosti aktivnej regeneracie

Zmenenym programom tepelnej akumuldcie pre zariadenia fungujuce
za pritomnosti aktivnej regenerdcie sa simuluje ucinok starnutia
v dosledku tepelného zat'azenia a aktivnej regenerdcie na nahradné
zariadenie na regulaciu znecCistenia na konci jeho Zivotnosti.

Motor pouzivany na program akumulacie prevadzky vybaveny
systtmom dodato¢nej upravy vyfukovych plynov zahfnajucim
nahradné zariadenie na regulaciu znedistenia sa podrobi minimalne
trom zmenenym tepelnym postupom, z ktorych kazdy pozostava
z tepelného postupu podla doplnku 4, po ktorom nasleduje uplna
aktivna regeneracia, pocas ktorych by maximalna teplota dosiahnuta
v systéme dodatocnej upravy vyfukovych plynov nemala byt nizsia
nez maximalna teplota zaznamenana vo faze zhromazdovania
udajov.
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2.4.3.3.

2434

2.43.5.

2.4.3.6.

2.4.3.7.

2.438.

24309.

2.4.3.10.

Teploty sa zaznamenaju pocas minimalne dvoch zmenenych tepel-
nych postupov. Prvy postup, uskutoCneny na zahriatie, sa na ucely
odcitania teploty neberie do ivahy.

S cielom minimalizovat’ cas, ktory uplynie medzi tepelnym
postupom podla doplnku 4 a naslednou aktivnou regeneraciou,
moze vyrobca aktivnu regeneraciu umelo spustit’ tak, Ze po kazdom
tepelnom postupe podla doplnku 4 necha motor bezat’ v ustalenom
rezime, ktory umoziuje vysoku tvorbu sadzi z motora. V takomto
pripade sa ustdleny rezim tiez povazuje za sicast zmeneného tepel-
ného postupu podla bodu 2.4.3.2.

Skutoc¢ny cas starnutia zodpovedajuci kazdému zmenenému tepel-
nému postupu sa vypocita pomocou rovnic 3 a 4.

Celkovy pocet zmenenych tepelnych postupov, ktoré sa maju
vykonat' pocas programu akumulacie prevadzky, sa vypocita
pomocou rovnice 5.

Je povolené znizit' N7g, a nasledne aj trvanie programu akumulacie
prevadzky tak, ze sa zvySia teploty v kazdom rezime zmeneného
tepelného postupu, a to prostrednictvom uplatnenia jedného alebo
viacerych opatreni podla bodu 2.4.2.7.

Popri opatreniach uvedenych v bode 2.4.3.7 mozno Ny znizit' tak,
7e sa zvyS$i maximalna teplota aktivnej regeneracie v ramci zmene-
ného tepelného postupu, pricom sa za ziadnych okolnosti nesmie
prekrocit’ teplota 16zka katalyzatora 800 °C.

Hodnota N7g nesmie byt nikdy nizSia nez 50 % poctu aktivnych
regeneracii, ktorym bolo nadhradné zariadenie na regulaciu znecis-
tenia pocas svojej zivotnosti vystavené, pricom tato hodnota sa vypo-
¢ita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 5:

twrrc
Njp=—"—"7"—
t4r + tBar

kde:

N,r = poCet postupov aktivnej regeneracie pocas zZivotnosti nahrad-
ného zariadenia na regulaciu znecCistenia.

twnrc = ekvivalentny pocet hodin zodpovedajuci kategorii vozidiel,
pre ktorti je urcené nahradné zariadenie na regulaciu znecistenia,
ziskany z tabulky 1.

t4r = trvanie (v hodinach) aktivnej regeneracie.

tpar = Cas (v hodinach) medzi dvoma po sebe nasledujicimi aktiv-
nymi regeneraciami.

Ak v dosledku uplatnenia miniméalneho poctu zmenenych tepelnych
postupov podla bodu 2.4.3.9 hodnota AE X Npg vypocitana
pomocou rovnice 4 presahuje AT vypocitani pomocou rovnice 2,
Cas kazdého rezimu tepelného postupu podla doplnku 4, vlozeny
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2.43.11.

2.4.3.12.

2.4.4.
2.4.4.1.

2.4.4.2.

2.4.43.

2.4.44.

do zmeneného tepelného postupu podla bodu 2.4.3.2, mozno skratit’
v rovnakom pomere s cielom dosiahnut' 4E x Nrg = AT.

Je povolené zvysit' Nrg, a nasledne aj trvanie programu akumulacie
prevadzky tak, ze sa znizia teploty v kazdom rezime tepelného
postupu aktivnej regeneracie, a to prostrednictvom uplatnenia
jedného alebo viacerych opatreni podl'a bodu 2.4.2.9.

V pripade uvedenom v bode 2.4.1.5 sa uplatnuju body 2.4.2.10
a242.11.

Program akumulécie spotreby maziva

Programom akumuldcie spotreby maziva sa simuluje G¢inok starnutia
v dosledku otravy chemickymi latkami alebo zandSania v dosledku
spotreby maziva na vykonnost' ndhradného zariadenia na regulaciu
znecistenia na konci jeho zivotnosti.

Spotreba maziva (v g/h) sa urCuje v priebehu minimalne 24 tepel-
nych postupov alebo zodpovedajiiceho poctu zmenenych tepelnych
postupov akoukol'vek vhodnou metddou, ako napriklad postupom
vyprazdnenia a odvazenia opisanym v doplnku 6. Pouziva sa Cerstvé
mazivo.

Motor musi byt’ vybaveny olejovou vanou s konstantnym objemom,
aby sa predislo potrebe dopiiania, ked’ze tiroven oleja ma vplyv na
tempo spotreby oleja. Pouzit' sa moze akakol'vek vhodna metoda,
ako napriklad metdda opisana v norme ASTM D7156-09.

Teoreticky ¢as (v hodinach), pocas ktorého by sa program tepelnej
akumulacie alebo pripadne zmeneny program tepelnej akumulacie
musel vykonavat, aby sa dosiahla rovnaka spotreba maziva ako
spotreba zodpovedajica zivotnosti ndhradného zariadenia na regu-
laciu znecistenia, sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 6:
LCRwurc X twnre
LCR74s
kde:
trq4s = teoretické trvanie (v hodinach) programu akumulacie

prevadzky potrebné na dosiahnutie rovnakej spotreby maziva, ako
je spotreba zodpovedajlica zivotnosti ndhradného zariadenia na regu-
laciu znecistenia, za predpokladu, ze program akumulacie prevadzky
pozostava len z radu po sebe nasledujucich tepelnych postupov alebo
po sebe nasledujicich zmenenych tepelnych postupov.

LCRyyrc = tempo spotreby maziva (v g/h) uréené podla bodu
2.2.15.

twarce = ekvivalentny pocet hodin zodpovedajuci kategorii vozidiel,
pre ktorti je urené nahradné zariadenie na regulaciu znecistenia,
ziskany z tabulky 1.

LCR745 = tempo spotreby maziva (v g/h) ur¢ené podla bodu 2.4.4.2.
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2.4.4.5.

2.4.4.6.

2.4.4.7.

2.4.48.
2.4.48.1.

2.4.4.8.2.

2.4.48.3.

2.4.4.83.1.

Pocet tepelnych postupov alebo zmenenych tepelnych postupov
zodpovedajici hodnote 7745 sa vypocita uplatnenim tohto pomeru:

Rovnica 7:

s
Trs

kde:

N = pocet tepelnych postupov alebo zmenenych tepelnych postupov
zodpovedajtci hodnote 7.

trys = teoretické trvanie (v hodinich) programu akumulacie
prevadzky potrebné na dosiahnutie rovnakej spotreby maziva, ako
je spotreba zodpovedajlica zivotnosti ndhradného zariadenia na regu-
laciu znecistenia, za predpokladu, ze program akumulacie prevadzky
pozostaval len z radu po sebe nasledujtcich tepelnych postupov
alebo po sebe nasledujucich zmenenych tepelnych postupov.

trs = trvanie (v hodinach) jedného tepelného postupu alebo zmene-
ného tepelného postupu.

Hodnota N sa porovna s hodnotou N7g vypocitanou podla bodu
2.4.2.6, resp. v pripade zariadeni fungujtcich za pritomnosti aktivnej
regeneracie podl'a bodu 2.4.3.5. Ak N < Nzg, do programu tepelnej
akumulacie netreba dopifiat’ program akumulécie spotreby maziva.
Ak N > Nrzs, do programu tepelnej akumuldcie sa doplni program
akumulacie spotreby maziva.

Program akumulécie spotreby maziva sa mozno nebude musiet
doplnit, ak sa zvySenim spotreby maziva podla bodu 2.4.4.8.4
potrebna spotreba maziva uz dosiahla, pricom prebehol zodpoveda-
juci program tepelnej akumuldcie pozostavajuci z vykonania Nzg
tepelnych postupov alebo zmenenych tepelnych postupov.

Vypracovanie programu akumulacie spotreby maziva

Program akumulacie spotreby maziva pozostava z niekolkych
postupov spotreby maziva, ktoré sa niekolkokrat zopakuju, pricom
kazdy postup spotreby maziva sa strieda s tepelnym postupom, resp.
so zmenenym tepelnym postupom.

Kazdy postup spotreby maziva pozostava z ustaleného rezimu pri
kon§tantnom zatazeni a otackach motora, pricom zat'azenie a otacky
motora sa vyberaji tak, aby sa maximalizovala spotreba maziva
a minimalizovalo skuto¢né tepelné starnutie. Rezim urcuje vyrobca
po dohode so schvalovacim organom a na zéaklade najlepSieho tech-
nického usudku.

Trvanie kazdého postupu spotreby maziva sa urcuje takto:

Motor sa necha primerane dlhy ¢as bezat pri zat'azeni a otackach
motora, ktoré urcil vyrobca podl'a bodu 2.4.4.8.2, a spotreba maziva
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24483.2.

2.4.484.

2.4.4.8.5.

2.4.5.
2.45.1.

2.4.6.
2.4.6.1.

(v g/h) sa ur¢i akoukol'vek vhodnou metddou, ako napriklad postupom
vyprazdnenia a odvaZenia opisanym v doplnku 6. Zmeny maziva sa
vykonavaji v odporti¢anych intervaloch.

Trvanie kazdého postupu spotreby maziva sa vypocitava pomocou
tejto rovnice:

Rovnica 8:

LCRwyrc X tynrc — LCR1ys X N5 X trs
LCRLAS X NTS

trs =

kde:

t7s = trvanie (v hodinach) jedného postupu spotreby maziva.

LCRypyrc = tempo spotreby maziva (v g/h) urcené podla bodu
2.2.15.

twnre = ekvivalentny pocet hodin zodpovedajuci kategorii vozidiel,
pre ktorti je uréené nahradné zariadenie na regulaciu znecistenia,
ziskany z tabulky 1.

LCR74s = tempo spotreby maziva (v g/h) uréené podla bodu 2.4.4.2.

LCR;, 5 = tempo spotreby maziva (v g/h) urené podla bodu
2.44.83.1.

trs = trvanie (v hodinach) jedného tepelného postupu podla doplnku
4 alebo zmeneného tepelného postupu podl'a bodu 2.4.3.2.

Nzs = celkovy pocet tepelnych postupov alebo zmenenych tepelnych
postupov, ktoré sa maju vykonat pocas programu akumulacie
prevadzky.

Tempo spotreby maziva musi vzdy zostat’ pod troviiou 0,5 % tempa
spotreby paliva motora, aby sa zabranilo nadmernej akumulacii
popola na prednej strane ndhradného zariadenia na reguldciu znecis-
tenia.

K hodnote AE vypocitanej rovnicou 4 je povolené pripocitat’ tepelné
starnutie v dosledku uskuto¢nenia postupu spotreby maziva.

Vypracovanie Gplného programu akumulacie prevadzky

Program akumulécie prevadzky musi byt vypracovany tak, aby sa
v nom striedal tepelny postup, resp. pripadne zmeneny tepelny
postup s postupom spotreby maziva. Uvedeny postup sa zopakuje
Nrs-krat, pricom hodnota N7g sa vypocita bud’ podla bodu 2.4.2,
pripadne podla bodu 2.4.3. Priklad uplného programu akumulacie
prevadzky je uvedeny v doplnku 7. Vyvojovy diagram znazornujici
vypractvanie uplného programu akumulacie prevadzky je uvedeny
v doplnku 8.

Fungovanie programu akumulécie prevadzky

Motor vybaveny systémom dodato¢nej upravy vyfukovych plynov
zahfiajucim nahradné zariadenie na regulaciu znecistenia sa podrobi
programu akumulacie prevadzky podla bodu 2.4.5.1.
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2.4.6.2.

2.4.6.3.

2.4.6.4.

2.4.6.5.

2.4.6.6.

2.4.6.7.

Motor pouzity na uskuto¢nenie programu akumuldcie prevadzky
moze byt iny nez motor, ktory sa pouzil vo faze zhromazd'ovania
udajov, priCom motor pouzity vo faze zhromazd’'ovania tidajov musi
vzdy byt ten, pre ktory bolo navrhnuté nahradné zariadenie na regu-
laciu znecistenia, ktoré sa ma typovo schvalit, a ten, ktorého emisie
sa maju skasat’ podl'a bodu 2.4.3.2.

Ak mé& motor pouzity na uskutoCnenie programu akumuldcie
prevadzky objem o 20 % alebo viac vacsi nez motor, ktory sa pouzil
vo faze zhromazd'ovania Gdajov, vyfukovy systém motora pouzitého
na uskutocnenie programu akumulécie prevadzky by mal byt vyba-
veny by-passom, aby sa Co najvernejSie zreprodukovala miera prie-
toku vyfukovych plynov motora, ktory sa pouzil vo faze zhromaz-
d’ovania udajov, pri zvolenych podmienkach starnutia.

V pripade, ktory je uvedeny v bode 2.4.6.2, sa motor pouzity na
uskuto¢nenie programu akumulacie prevadzky typovo schvaluje
podla nariadenia (ES) ¢. 595/2009. Okrem toho, ak sa skusané
zariadenie alebo zariadenia maji namontovat’ na systém motora
s recirkulaciou vyfukovych plynov (EGR), musi byt aj systém
motora pouzity na uskutocnenie programu akumulacie prevadzky
vybaveny EGR. Ak sa sktSané zariadenie alebo zariadenia nemaju
namontovat’ na systém motora s EGR, ani systém motora pouzity na
uskuto¢nenie programu akumuldcie prevadzky nesmie byt vybaveny
EGR.

Mazivo a palivo pouzivané v programe akumulacie prevadzky musia
byt ¢o najpodobnejsie tym, ktoré sa pouzili pocCas fazy zhromazd'o-
vania udajov podl'a bodu 2.2. Mazivo musi zodpovedat’ odportcaniu
vyrobcu motora, pre ktory bolo navrhnuté zariadenie na regulaciu
znedistenia. PouZivané paliva by mali byt komeréné paliva spifiajuce
prislusné poziadavky smernice 98/70/ES. Na poziadanie vyrobcu
mozno pouzit' aj referencné palivd podl'a tohto nariadenia.

Mazivo sa vymiena pri udrzbe v intervaloch, ktoré predpisuje
vyrobca motora pouzitého vo faze zhromazd’ovania tdajov.

V pripade SCR dochadza k vstrekovaniu mocoviny v stlade so
stratégiou, ktori vymedzil vyrobca nahradného zariadenia na regu-
laciu znecistenia.
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Doplnok 4

Postup tepelného starnutia

Otacky motora (%
vysokych

Zat'azenie (% pre dané

Rezim vol'nobeznych otécky motora) Cas (s)
otacok)
1 2,92 0,58 626
2 45,72 1,58 418
3 38,87 3,37 300
4 20,23 11,36 102
5 11,37 14,90 62
6 32,78 18,52 370
7 53,12 20,19 410
8 59,53 34,73 780
9 78,24 5438 132
10 39,07 62,85 212
1 47,82 62,94 188

Rezim regeneracie
(ak sa uplatiuje)

Ma sa vymedzit’
(pozri
bod 2.4.3.4)

Ma sa vymedzit’
(pozri bod 2.4.3.4)

Ma sa vymedzit’
(pozri
bod 2.4.3.4)

Rezim spotreby
maziva (ak sa
uplatiluje)

Ma sa vymedzit’
podla bodu
24482

Ma sa vymedzit’
podla bodu
2.4.48.2

Ma sa vymedzit’
podl'a bodu
244383

Pozndamka: Postupnost rezimov 1 az 11 bola zoradena podl'a narastajiicej zataze,
aby sa maximalizovala teplota vyfukovych plynov v rezimoch
s vysokym zatazenim. So sthlasom schvalovacieho organu mozno
toto poradie zmenit, aby sa optimalizovala teplota vyfukovych
plynov, ak by to pomohlo znizit'" skuto¢ny ¢as starnutia.
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v M6
Doplnok 5
Skusobny cyklus pre vozidlovy dynamometer alebo zhromazd’ovanie tidajov na ceste

Cas le)g‘ Cas Rlzz? Cas |Rychlost | Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas le)g“ Cas | Rychlost
s km/h s km/h s km/h S km/h § km/h S km/h s km/h
1 0 261 22,38 521 35,46 781 18,33 1041 | 39,88 | 1301 | 66,39 | 1561 86,88
2 0 262 24,75 522 36,81 782 18,31 1042 | 41,25 1302 | 66,74 | 1562 86,7
3 0 263 25,55 523 37,98 783 18,05 1043 | 42,07 | 1303 | 67,43 | 1563 | 86,81
4 0 264 25,18 524 38,84 784 17,39 | 1044 | 43,03 1304 | 68,44 | 1564 | 86,81
5 0 265 23,94 525 39,43 785 16,35 1045 44.4 1305 | 69,52 | 1565 | 86,81
6 0 266 22,35 526 39,73 786 14,71 1046 | 45,14 | 1306 | 70,53 | 1566 | 86,81
7 2,35 267 21,28 527 39,8 787 11,71 1047 | 4544 | 1307 | 71,47 | 1567 | 86,99
8 5,57 268 20,86 528 39,69 788 7,81 1048 | 46,13 1308 | 72,32 | 1568 | 87,03
9 8,18 269 20,65 529 39,29 789 5,25 1049 | 46,79 | 1309 | 72,89 | 1569 | 86,92
10 9,37 270 20,18 530 38,59 790 4,62 1050 | 47,45 1310 | 73,07 | 1570 87,1
11 9,86 271 19,33 531 37,63 791 5,62 1051 | 48,68 | 1311 | 73,03 | 1571 | 86,85
12 10,18 272 18,23 532 36,22 792 8,24 1052 | 50,13 1312 | 72,94 | 1572 | 87,14
13 10,38 273 16,99 533 34,11 793 10,98 | 1053 | 51,16 | 1313 | 73,01 1573 | 86,96
14 10,57 274 15,56 534 31,16 794 13,15 1054 | 51,37 | 1314 | 73,44 | 1574 | 86,85
15 10,95 275 13,76 535 27,49 795 15,47 | 1055 51,3 1315 | 74,19 | 1575 | 86,77
16 11,56 276 11,5 536 23,63 796 18,19 | 1056 | 51,15 1316 | 74,81 1576 | 86,81
17 12,22 277 8,68 537 20,16 797 20,79 | 1057 | 50,88 | 1317 | 75,01 | 1577 | 86,85
18 12,97 278 52 538 17,27 798 22,5 1058 | 50,63 1318 | 7499 | 1578 | 86,74
19 14,33 279 1,99 539 14,81 799 23,19 | 1059 50,2 1319 | 74,79 | 1579 | 86,81
20 16,38 280 0 540 12,59 800 23,54 | 1060 | 49,12 | 1320 | 74,41 | 1580 86,7
21 18,4 281 0 541 10,47 801 24,2 1061 | 48,02 1321 | 74,07 | 1581 86,52
22 19,86 282 0 542 8,85 802 25,17 1062 47,7 1322 | 73,77 | 1582 86,7
23 20,85 283 0,5 543 8,16 803 26,28 | 1063 | 47,93 1323 | 73,38 | 1583 | 86,74
24 21,52 284 0,57 544 8,95 804 27,69 | 1064 | 48,57 | 1324 | 72,79 | 1584 | 86,81
25 21,89 285 0,6 545 11,3 805 29,72 | 1065 | 48,88 | 1325 [ 71,95 | 1585 | 86,85
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v M6
Cas Rlzz? Cas RIZ‘;{‘ Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas Rlzi’ Cas  |Rychlost
s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
26 21,98 286 0,58 546 14,11 806 32,17 1066 | 49,03 1326 | 71,06 | 1586 | 86,92
27 21,91 287 0 547 15,91 807 34,22 1067 | 48,94 1327 | 70,45 1587 | 86,88
28 21,68 288 0 548 16,57 808 35,31 1068 | 48,32 1328 | 70,23 1588 | 86,85
29 21,21 289 0 549 16,73 809 35,74 1069 | 47,97 1329 | 70,24 | 1589 87,1
30 20,44 290 0 550 17,24 810 36,23 1070 | 47,92 1330 | 70,32 1590 | 86,81
31 19,24 291 0 551 18,45 811 37,34 1071 47,54 1331 70,3 1591 86,99
32 17,57 292 0 552 20,09 812 39,05 1072 | 46,79 1332 | 70,05 1592 | 86,81
33 15,53 293 0 553 21,63 813 40,76 1073 | 46,13 1333 | 69,66 | 1593 87,14
34 13,77 294 0 554 22,78 814 41,82 1074 | 45,73 1334 | 69,26 | 1594 | 86,81
35 12,95 295 0 555 23,59 815 42,12 1075 | 45,17 1335 | 68,73 1595 86,85
36 12,95 296 0 556 24,23 816 42,08 1076 | 44,43 1336 | 67,88 1596 | 87,03
37 13,35 297 0 557 24,9 817 42,27 1077 | 43,59 1337 | 66,68 1597 | 86,92
38 13,75 298 0 558 25,72 818 43,03 1078 | 42,68 1338 | 6529 | 1598 | 87,14
39 13,82 299 0 559 26,77 819 44,14 1079 | 41,89 1339 | 63,95 1599 | 86,92
40 13,41 300 0 560 28,01 820 45,13 1080 | 41,09 1340 | 62,84 | 1600 | 87,03
41 12,26 301 0 561 29,23 821 45,84 1081 40,38 1341 | 62,21 1601 86,99
42 9,82 302 0 562 30,06 822 46,4 1082 | 39,99 1342 | 62,04 | 1602 | 86,96
43 5,96 303 0 563 30,31 823 46,89 1083 | 39,84 1343 | 62,26 | 1603 87,03
44 2,2 304 0 564 30,29 824 47,34 1084 | 39,46 1344 | 62,87 1604 | 86,85
45 0 305 0 565 30,05 825 47,66 1085 39,15 1345 | 63,55 1 605 87,1
46 0 306 0 566 29,44 826 47,717 1 086 38,9 1346 | 64,12 1606 | 86,81
47 0 307 0 567 28,6 827 47,78 1087 | 38,67 1347 | 64,73 1607 | 87,03
48 0 308 0 568 27,63 828 47,64 1088 | 39,03 1348 | 65,45 1608 | 86,77
49 0 309 0 569 26,66 829 47,23 1089 | 40,37 1349 | 66,18 1609 | 86,99
50 1,87 310 0 570 26,03 830 46,66 1090 | 41,03 1350 | 66,97 1610 | 86,96
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v M6
Cas Rlzz? Cas RIZ‘;{‘ Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas Rlzi’ Cas  |Rychlost
s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
51 4,97 311 0 571 25,85 831 46,08 1091 40,76 1351 | 67,85 1611 86,96
52 8,4 312 0 572 26,14 832 45,45 1092 | 40,02 1352 | 68,74 | 1612 | 87,07
53 9,9 313 0 573 27,08 833 44,69 1093 39,6 1353 | 69,45 1613 86,96
54 11,42 314 0 574 28,42 834 43,73 1094 | 39,37 1354 | 69,92 1614 | 86,92
55 15,11 315 0 575 29,61 835 42,55 1095 | 38,84 1355 | 70,24 | 1615 87,07
56 18,46 316 0 576 30,46 836 41,14 1096 | 37,93 1356 | 70,49 | 1616 | 86,92
57 20,21 317 0 577 30,99 837 39,56 1097 | 37,19 1357 | 70,63 1617 | 87,14
58 22,13 318 0 578 31,33 838 37,93 1098 | 36,21 1358 | 70,68 1618 | 86,96
59 24,17 319 0 579 31,65 839 36,69 1099 | 35,32 1359 | 70,65 1619 | 87,03
60 25,56 320 0 580 32,02 840 36,27 1100 | 35,56 1360 | 70,49 | 1620 | 86,85
61 26,97 321 0 581 32,39 841 36,42 1101 36,96 1361 [ 70,09 [ 1621 86,77
62 28,83 322 0 582 32,68 842 37,14 1102 | 38,12 1362 | 69,35 1622 87,1
63 31,05 323 0 583 32,84 843 38,13 1103 | 38,71 1363 | 68,27 1623 86,92
64 33,72 324 3,01 584 32,93 844 38,55 1104 | 39,26 1364 | 67,09 | 1624 | 87,07
65 36 325 8,14 585 33,22 845 38,42 1105 | 40,04 1365 | 6596 | 1625 86,85
66 37,91 326 13,88 586 33,89 846 37,89 1106 | 43,09 1366 | 64,87 | 1626 | 86,81
67 39,65 327 18,08 587 34,96 847 36,89 1107 | 44,83 1367 | 63,79 | 1627 | 87,14
68 41,23 328 20,01 588 36,28 848 35,53 1108 | 45,33 1368 | 62,82 1628 | 86,77
69 42,85 329 20,3 589 37,58 849 34,01 1109 | 45,24 1369 | 63,03 1629 | 87,03
70 44,1 330 19,53 590 38,58 850 32,88 1110 | 45,14 1370 | 63,62 1630 | 86,96
71 44,37 331 17,92 591 39,1 851 32,52 1111 45,06 1371 64,8 1631 87,1
72 443 332 16,17 592 39,22 852 32,7 1112 | 44,82 1372 65,5 1632 | 86,99
73 44,17 333 14,55 593 39,11 853 33,48 1113 | 44,53 1373 | 65,33 1633 86,92
74 44,13 334 12,92 594 38,8 854 34,97 1114 | 44,77 1374 | 63,83 1 634 87,1
75 44,17 335 11,07 595 38,31 855 36,78 1115 45,6 1375 | 62,44 | 1635 86,85
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VY Mé
x Rych- * Rych- * , s x , s x , s x Rych- * , s
Cas lost’ Cas lost Cas Rychlost Cas Rychlost Cas Rychlost Cas lost Cas Rychlost
s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

76 44,51 336 8,54 596 37,73 856 38,64 | 1116 | 46,28 | 1376 | 61,2 1636 | 86,92

77 45,16 337 5,15 597 37,24 857 40,48

117 | 47,18 | 1377 | 59,58 | 1637 | 86,77

78 45,64 338 1,96 598 37,06 858 42,34

—_

118 | 4849 | 1378 | 57,68 | 1638 | 86,88

79 46,16 339 0 599 37,1 859 44,16 | 1119 | 49,42 | 1379 56,4 1639 | 86,63
80 46,99 340 0 600 37,42 860 45,9 1120 | 49,56 | 1380 | 54,82 | 1640 | 86,85
81 48,19 341 0 601 38,17 861 47,55 1121 | 49,47 | 1381 | 52,77 | 1641 | 86,63
82 49,32 342 0 602 39,19 862 49,09 1122 | 49,28 | 1382 | 52,22 | 1642 | 86,77
83 49,7 343 0 603 40,31 863 50,42 | 1123 | 48,58 | 1383 | 52,48 | 1643 | 86,77
84 49,5 344 0 604 41,46 864 51,49 | 1124 | 48,03 1384 | 52,74 | 1644 | 86,55
85 48,98 345 0 605 42,44 865 52,23 1125 48,2 1385 | 53,14 | 1645 | 86,59
86 48,65 346 0 606 42,95 866 52,58 | 1126 | 48,72 1386 [ 53,03 [ 1646 | 86,55
87 48,65 347 0 607 42,9 867 52,63 1127 | 48,91 1387 | 52,55 | 1647 86,7
88 48,87 348 0 608 42,43 868 52,49 | 1128 | 48,93 1388 | 52,19 | 1648 | 86,44
89 48,97 349 0 609 41,74 869 52,19 | 1129 | 49,05 1389 | 51,09 | 1649 86,7
90 48,96 350 0 610 41,04 870 51,82 | 1130 | 49,23 1390 | 49,88 | 1650 | 86,55
91 49,15 351 0 611 40,49 871 51,43 1131 | 49,28 | 1391 | 49,37 | 1651 86,33
92 49,51 352 0 612 40,8 872 51,02 | 1132 | 4884 | 1392 | 49,26 | 1652 | 86,48
93 49,74 353 0 613 41,66 873 50,61 1133 | 48,12 | 1393 | 49,37 | 1653 | 86,19

94 50,31 354 0,9 614 42,48 874 50,26 | 1134 47,8 1394 | 49,88 | 1654 | 86,37

95 50,78 355 2 615 42,78 875 50,06 | 1135 | 47,42 | 1395 | 50,25 | 1655 | 86,59

96 50,75 356 4,08 616 42,39 876 49,97

136 | 4598 | 1396 | 50,17 | 1656 [ 86,55

97 50,78 357 7,07 617 40,78 877 49,67 1137 | 42,96 | 1397 50,5 1 657 86,7

98 51,21 358 10,25 618 37,72 878 48,86 | 1138 | 39,38 | 1398 | 50,83 | 1658 | 86,63

99 51,6 359 12,77 619 33,29 879 47,53 1139 | 3582 | 1399 | 51,23 | 1659 | 86,55

100 51,89 360 14,44 620 27,66 880 4582 | 1140 | 31,85 1400 | 51,67 | 1660 | 86,59
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VY Mé
x Rych- * Rych- * , s x , s x , s x Rych- * , s
Cas lost’ Cas lost Cas Rychlost Cas Rychlost Cas Rychlost Cas lost Cas Rychlost
s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

101 52,04 361 15,73 621 21,43 881 43,66 | 1141 | 26,87 | 1401 | 51,53 | 1661 | 86,55

102 51,99 362 17,23 622 15,62 882 40,91

142 | 21,41 1402 | 50,17 | 1662 86,7

103 51,99 363 19,04 623 11,51 883 37,78

—_

143 | 16,41 1403 | 4999 | 1663 | 86,55

104 52,36 364 20,96 624 9,69 884 34,80 | 1144 | 12,56 | 1404 | 50,32 | 1664 86,7

105 52,58 365 22,94 625 9,46 885 32,69 | 1145 | 10,41 1405 | 51,05 | 1665 | 86,52

106 52,47 366 25,05 626 10,21 886 30,99 | 1146 9,07 1406 | 51,45 | 1666 | 86,85

107 52,03 367 27,31 627 11,78 887 29,31

147 7,69 1407 52 1667 | 86,55

108 51,46 368 29,54 628 13,6 888 27,29 | 1148 6,28 1408 52,3 1668 | 86,81

109 51,31 369 31,52 629 15,33 889 24,79 | 1149 5,08 1409 | 52,22 | 1669 | 86,74

110 51,45 370 33,19 630 17,12 890 21,78 | 1150 4,32 1410 | 52,66 | 1670 | 86,63

111 51,48 371 34,67 631 18,98 891 18,51 1151 3,32 1411 [ 53,18 [ 1671 86,77

112 51,29 372 36,13 632 20,73 892 15,1 1152 1,92 1412 53,8 1672 | 87,03

113 51,12 373 37,63 633 22,17 893 11,06 1153 1,07 1413 | 54,53 | 1673 | 87,07

114 50,96 374 39,07 634 23,29 894 6,28 1154 0,66 1414 | 5537 | 1674 | 86,92

115 50,81 375 40,08 635 24,19 895 2,24 1155 0 1415 | 56,29 | 1675 | 87,07

116 50,86 376 40,44 636 24,97 896 0 1156 0 1416 | 57,31 1676 | 87,18
117 51,34 377 40,26 637 25,6 897 0 1157 0 1417 | 57,94 | 1677 | 87,32
118 51,68 378 39,29 638 25,96 898 0 1158 0 1418 | 57,86 | 1678 | 87,36
119 51,58 379 37,23 639 25,86 899 0 1159 0 1419 | 57,75 | 1679 | 87,29
120 51,36 380 34,14 640 24,69 900 0 1160 0 1420 | 58,67 | 1680 | 87,58
121 51,39 381 30,18 641 21,85 901 0 1161 0 1421 59,4 1 681 87,61

122 50,98 382 25,71 642 17,45 902 2,56 1162 0 1422 | 59,69 | 1682 | 87,76

123 48,63 383 21,58 643 12,34 903 4,81 1163 0 1423 | 60,02 | 1683 | 87,65

124 44,83 384 18,5 644 7,59 904 6,38 1164 0 1424 | 60,21 | 1684 [ 87,61

125 40,3 385 16,56 645 4 905 8,62 1165 0 1425 | 60,83 [ 1685 | 87,65
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VY Mé
x Rych- * Rych- * , s x , s x , s x Rych- * , s
Cas lost’ Cas lost Cas Rychlost Cas Rychlost Cas Rychlost Cas lost Cas Rychlost
s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

126 35,65 386 15,39 646 1,76 906 10,37 | 1166 0 1426 | 61,16 | 1686 | 87,65

127 30,23 387 14,77 647 0 907 11,17 1167 0 1427 | 61,6 1687 | 87,76
128 24,08 388 14,58 648 0 908 13,32 | 1168 0 1428 | 62,15 | 1688 | 87,76
129 18,96 389 14,72 649 0 909 1594 | 1169 0 1429 | 62,7 1689 87,8
130 14,19 390 15,44 650 0 910 16,89 | 1170 0 1430 | 63,65 | 1690 | 87,72
131 8,72 391 16,92 651 0 911 17,13 1171 0 1431 | 6427 | 1691 | 87,69
132 3,41 392 18,69 652 0 912 18,04 1172 0 1432 | 64,31 1692 | 87,54
133 0,64 393 20,26 653 0 913 19,96 | 1173 0 1433 | 64,13 | 1693 | 87,76
134 0 394 21,63 654 0 914 22,05 1174 0 1434 | 6427 | 1694 87,5
135 0 395 22,91 655 0 915 23,65 1175 0 1435 | 6522 | 1695 | 87,43
136 0 396 24,13 656 0 916 25,72 | 1176 0 1436 | 66,25 | 1696 | 87,47
137 0 397 25,18 657 0 917 28,62 | 1177 0 1437 | 67,09 | 1697 87,5
138 0 398 26,16 658 2,96 918 31,99 | 1178 0 1438 | 68,37 | 1698 87,5
139 0 399 27,41 659 7,9 919 3507 | 1179 0 1439 | 69,36 | 1699 | 87,18
140 0 400 29,18 660 13,49 920 37,42 | 1180 0 1440 | 70,57 | 1700 | 87,36
141 0 401 31,36 661 18,36 921 39,65 1181 0 1441 | 71,89 | 1701 87,29

142 0,63 402 33,51 662 22,59 922 41,78 | 1182 0 1442 | 7335 | 1702 | 87,18

143 1,56 403 35,33 663 26,26 923 43,04 | 1183 0 1443 | 74,64 | 1703 | 86,92

144 2,99 404 36,94 664 29,4 924 43,55 1184 0 1444 | 75,81 | 1704 | 87,36

145 4,5 405 38,6 665 32,23 925 42,97 | 1185 0 1445 | 77,24 | 1705 | 87,03

146 5,39 406 40,44 666 3491 926 41,08

186 0 1446 [ 78,63 [ 1706 | 87,07

147 5,59 407 42,29 667 37,39 927 40,38 1187 0 1447 | 79,32 | 1707 | 87,29

148 5,45 408 43,73 668 39,61 928 40,43 1188 0 1448 80,2 1708 | 86,99

149 5,2 409 44,47 669 41,61 929 40,4 1189 0 1449 | 81,67 | 1709 | 87,25

150 4,98 410 44,62 670 43,51 930 40,25 1190 0 1450 | 82,11 1710 | 87,14
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VY Mé
x Rych- * Rych- * , s x , s x , s x Rych- * , s
Cas lost’ Cas lost Cas Rychlost Cas Rychlost Cas Rychlost Cas lost Cas Rychlost
s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

151 4,61 411 44,41 671 45,36 931 40,32 [ 1191 0 1451 | 82,91 1711 | 86,96

152 3,89 412 43,96 672 47,17 932 40,8 1192 0 1452 | 83,43 | 1712 | 87,14

153 3,21 413 43,41 673 48,95 933 41,71 1193 0 1453 | 83,79 | 1713 | 87,07

154 2,98 414 42,83 674 50,73 934 43,16 | 1194 0 1454 83,5 1714 | 86,92

155 3,31 415 42,15 675 52,36 935 44,84 [ 1195 0 1455 | 84,01 | 1715 | 86,88

156 4,18 416 41,28 676 53,74 936 46,42 | 1196 1,54 1456 | 83,43 | 1716 | 86,85

157 5,07 417 40,17 677 55,02 937 47,91 1197 4,85 1457 | 82,99 | 1717 | 86,92

158 5,52 418 38,9 678 56,24 938 49,08 [ 1198 9,06 1458 | 82,77 | 1718 | 86,81

159 5,73 419 37,59 679 57,29 939 49,66 [ 1199 11,8 1459 | 82,33 | 1719 | 86,88

160 6,06 420 36,39 680 58,18 940 50,15 1200 | 12,42 | 1460 | 81,78 | 1720 | 86,66

161 6,76 421 35,33 681 58,95 941 50,94 1201 12,07 1461 | 81,81 1721 86,92

162 7,7 422 343 682 59,49 942 51,69 | 1202 | 11,64 | 1462 | 81,05 | 1722 | 86,48

163 8,34 423 33,07 683 59,86 943 53,5 1203 11,69 | 1463 | 80,72 | 1723 | 86,66

164 8,51 424 31,41 684 60,3 944 55,9 1204 | 12,91 1464 | 80,61 | 1724 | 86,74

165 8,22 425 29,18 685 61,01 945 57,11 1205 | 15,58 | 1465 | 80,46 | 1725 | 86,37

166 7,22 426 26,41 686 61,96 946 57,88 | 1206 18,69 | 1466 | 80,42 | 1726 | 86,48

167 5,82 427 23,4 687 63,05 947 58,63 [ 1207 | 21,04 | 1467 | 80,42 | 1727 | 86,33

168 4,75 428 20,9 688 64,16 948 58,75 1208 | 22,62 | 1468 | 80,24 | 1728 86,3

169 4,24 429 19,59 689 65,14 949 58,26 | 1209 | 2434 | 1469 | 80,13 | 1729 | 86,44

170 4,05 430 19,36 690 65,85 950 58,03 1210 | 26,74 | 1470 | 80,39 | 1730 | 86,33

171 3,98 431 19,79 691 66,22 951 58,28 | 1211 | 29,62 | 1471 | 80,72 | 1731 86

172 3,91 432 20,43 692 66,12 952 58,67 | 1212 | 32,65 1472 | 81,01 | 1732 | 86,33

173 3,86 433 20,71 693 65,01 953 58,76 | 1213 | 35,57 | 1473 | 81,52 | 1733 | 86,22

174 4,17 434 20,56 694 62,22 954 58,82 | 1214 | 38,07 | 1474 82,4 1734 | 86,08

175 5,32 435 19,96 695 57,44 955 59,09 | 1215 | 39,71 1475 | 83,21 1735 | 86,22
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VY Mé
x Rych- * Rych- * , s x , s x , s x Rych- * , s
Cas lost’ Cas lost Cas Rychlost Cas Rychlost Cas Rychlost Cas lost Cas Rychlost
s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

176 7,53 436 20,22 696 51,47 956 59,38 | 1216 | 40,36 | 1476 | 84,05 | 1736 | 86,33

177 10,89 437 21,48 697 45,98 957 59,72 | 1217 40,6 1477 | 84,85 | 1737 | 86,33

178 14,81 438 23,67 698 41,72 958 60,04 [ 1218 | 41,15 | 1478 | 8542 | 1738 | 86,26

179 17,56 439 26,09 699 38,22 959 60,13 1219 | 42,23 1479 | 86,18 | 1739 | 86,48

180 18,38 440 28,16 700 34,65 960 59,33 1220 | 43,61 1480 | 86,45 | 1740 | 86,48

181 17,49 441 29,75 701 30,65 961 58,52 | 1221 | 45,08 | 1481 | 86,64 | 1741 | 86,55

182 15,18 442 30,97 702 26,46 962 57,82 | 1222 | 46,58 | 1482 | 86,57 | 1742 | 86,66

183 13,08 443 31,99 703 22,32 963 56,68 | 1223 | 48,13 1483 | 86,43 | 1743 | 86,66

184 12,23 444 32,84 704 18,15 964 55,36 | 1224 49,7 1484 | 86,58 | 1744 | 86,59

185 12,03 445 33,33 705 13,79 965 54,63 1225 | 51,27 | 1485 86,8 1745 | 86,55

186 11,72 446 33,45 706 9,29 966 54,04 | 1226 52,8 1486 | 86,65 | 1746 | 86,74

187 10,69 447 33,27 707 4,98 967 53,15 | 1227 54,3 1487 | 86,14 | 1747 | 86,21

188 8,68 448 32,66 708 1,71 968 52,02 | 1228 55,8 1488 | 86,36 | 1748 | 85,96

189 6,2 449 31,73 709 0 969 51,37 | 1229 | 57,29 | 1489 | 86,32 | 1749 85,5
190 4,07 450 30,58 710 0 970 51,41 1230 | 58,73 1490 | 86,25 | 1750 | 84,77
191 2,65 451 29,2 711 0 971 52,2 1231 | 60,12 | 1491 | 8592 | 1751 84,65
192 1,92 452 27,56 712 0 972 53,52 | 1232 61,5 1492 | 86,14 | 1752 84,1
193 1,69 453 25,71 713 0 973 5434 | 1233 | 6294 | 1493 | 86,36 | 1753 | 83,46
194 1,68 454 23,76 714 0 974 54,59 | 1234 | 6439 | 1494 | 86,25 | 1754 | 82,77
195 1,66 455 21,87 715 0 975 54,92 | 1235 | 65,52 | 1495 86,5 1755 | 81,78
196 1,53 456 20,15 716 0 976 55,69 1236 | 66,07 | 1496 | 86,14 | 1756 | 81,16
197 1,3 457 18,38 717 0 977 56,51 1237 | 66,19 | 1497 | 86,29 | 1757 | 80,42
198 1 458 15,93 718 0 978 56,73 1238 | 66,19 | 1498 86,4 1758 | 79,21
199 0,77 459 12,33 719 0 979 56,33 1239 | 66,43 1499 | 86,36 | 1759 | 78,48

200 0,63 460 7,99 720 0 980 55,38 | 1240 | 67,07 1500 | 85,63 | 1760 | 77,49
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v M6
Cas Rlzz? Cas RIZ‘;{‘ Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas Rlzi’ Cas  |Rychlost
s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
201 0,59 461 4,19 721 0 981 54,99 1241 68,04 1501 | 86,03 1761 76,69
202 0,59 462 1,77 722 0 982 54,75 1242 | 69,12 1502 | 85,92 1762 | 75,92
203 0,57 463 0,69 723 0 983 54,11 1243 70,08 1503 | 86,14 | 1763 75,08
204 0,53 464 1,13 724 0 984 53,32 1244 | 70,91 1504 | 86,32 1764 | 73,87
205 0,5 465 2,2 725 0 985 52,41 1245 | 71,73 1505 | 85,92 1765 | 72,15
206 0 466 3,59 726 0 986 51,45 1246 | 72,66 1506 | 86,11 1766 | 69,69
207 0 467 4,88 727 0 987 50,86 1247 | 73,67 1507 | 85,91 1767 | 67,17
208 0 468 5,85 728 0 988 50,48 1248 | 74,55 1508 | 85,83 1768 | 64,75
209 0 469 6,72 729 0 989 49,6 1249 | 75,18 1509 | 8586 | 1769 | 62,55
210 0 470 8,02 730 0 990 48,55 1250 | 75,59 1510 85,5 1770 | 60,32
211 0 471 10,02 731 0 991 47,87 1251 75,82 1511 | 84,97 1771 58,45
212 0 472 12,59 732 0 992 47,42 1252 75,9 1512 84,8 1772 | 56,43
213 0 473 15,43 733 0 993 46,86 1253 75,92 1513 84,2 1773 54,35
214 0 474 18,32 734 0 994 46,08 1254 | 75,87 1514 | 83,26 | 1774 | 52,22
215 0 475 21,19 735 0 995 45,07 1255 | 75,68 1515 | 82,77 1775 50,25
216 0 476 24 736 0 996 43,58 1256 | 75,37 1516 | 81,78 1776 | 48,23
217 0 477 26,75 737 0 997 41,04 1257 | 75,01 1517 | 81,16 | 1777 | 46,51
218 0 478 29,53 738 0 998 38,39 1258 | 74,55 1518 | 80,42 1778 | 44,35
219 0 479 32,31 739 0 999 35,69 1259 73,8 1519 | 79,21 1779 | 41,97
220 0 480 34,8 740 0 1000 | 32,68 1260 | 72,71 1520 | 78,83 1780 | 39,33
221 0 481 36,73 741 0 1001 29,82 1261 71,39 1521 | 78,52 1781 36,48
222 0 482 38,08 742 0 1002 | 26,97 1262 | 70,02 1522 | 78,52 1782 33,8
223 0 483 39,11 743 0 1003 | 24,03 1263 | 68,71 1523 | 78,81 1783 | 31,09
224 0 484 40,16 744 0 1004 | 21,67 1264 | 67,52 1524 | 79,26 | 1784 | 28,24
225 0 485 41,18 745 0 1005 | 20,34 1265 | 66,44 1525 | 79,61 1785 | 26,81
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v M6
Cas Rlzz? Cas Rg‘i‘ Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas Rlzi‘ Cas  |Rychlost
s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
226 0,73 486 41,75 746 0 1 006 18,9 1266 | 65,45 1526 | 80,15 1786 | 23,33
227 0,73 487 41,87 747 0 1007 16,21 1267 | 64,49 1527 | 80,39 | 1787 19,01
228 0 488 41,43 748 0 1 008 13,84 1268 | 63,54 1528 | 80,72 1788 15,05
229 0 489 39,99 749 0 1 009 12,25 1269 62,6 1529 | 81,01 1789 12,09
230 0 490 37,71 750 0 1010 10,4 1270 | 61,67 1530 | 81,52 1790 9,49
231 0 491 34,93 751 0 1011 7,94 1271 60,69 1531 82,4 1791 6,81
232 0 492 31,79 752 0 1012 6,05 1272 | 59,04 1532 | 83,21 1792 4,28
233 0 493 28,65 753 0 1013 5,67 1273 58,6 1533 | 84,05 1793 2,09
234 0 494 25,92 754 0 1014 6,03 1274 | 57,64 1534 | 85,15 1794 0,88
235 0 495 23,91 755 0 1015 7,68 1275 56,79 1535 | 85,92 1795 0,88

236 0 496 22,81 756 0 1016 10,97 1276 | 5595 1536 | 86,98 1796 0
237 0 497 22,53 757 0 1017 14,72 1277 | 55,09 1537 | 87,45 1797 0
238 0 498 22,62 758 0 1018 17,32 1278 54,2 1538 | 87,54 | 1798 0
239 0 499 22,95 759 0 1019 18,59 1279 | 53,33 1539 | 87,25 1799 0
240 0 500 23,51 760 0 1020 19,35 1280 | 52,52 1540 | 87,04 | 1800 0

241 0 501 24,04 761 0 1021 20,54 1281 51,75 1541 | 86,98
242 0 502 24,45 762 0 1022 | 21,33 1282 | 50,92 1542 | 87,05
243 0 503 24,81 763 0 1023 | 22,06 1283 49,9 1543 87,1
244 0 504 25,29 764 0 1024 | 23,39 1284 | 48,68 1544 | 87,25
245 0 505 25,99 765 0 1025 | 25,52 1285 | 4741 1545 | 87,25
246 0 506 26,83 766 0 1026 | 28,28 1286 46,5 1546 | 87,07
247 0 507 27,6 767 0 1027 | 30,38 1287 | 46,22 1547 | 87,29
248 0 508 28,17 768 0 1028 | 31,22 1288 | 46,44 1548 | 87,14
249 0 509 28,63 769 0 1029 | 32,22 1289 | 47,35 1549 | 87,03
250 0 510 29,04 770 0 1030 | 33,78 1290 | 49,01 1550 | 87,25
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v M6

Cas Rlz(;?- Cas Rlz:?- Cas Rychlost’ Cas Rychlost’ Cas Rychlost’ Cas Rlﬁi?— Cas Rychlost’
s km/h s km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

251 0 511 29,43 771 0 1031 | 35,08 | 1291 | 50,93 | 1551 | 87,03

252 0 512 29,78 772 1,6 1032 35,91 1292 52,79 1552 | 87,03

253 1,51 513 30,13 773 5,03 1033 | 36,06 | 1293 | 54,66 1553 | 87,07

254 4,12 514 30,57 774 9,49 1034 35,5 1294 56,6 1554 | 86,81

255 | 7,02 | s15 | 31,1 | 775 13 1035 | 34,76 | 1295 | 58,55 | 1555 | 86,92

256 9,45 516 31,65 776 14,65 | 1036 34,7 1296 | 60,47 | 1556 | 86,66

257 11,86 517 32,14 777 15,15 1037 | 3541 1297 | 62,28 | 1557 [ 86,92

258 14,52 518 32,62 778 15,67 | 1038 | 36,65 1298 63,9 1558 | 86,59

259 17,01 519 33,25 779 16,76 | 1039 | 37,57 | 1299 65,2 1559 | 86,92

260 19,48 520 34,2 780 17,88 | 1040 | 38,51 1300 | 66,02 | 1560 | 86,59
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Doplnok 6

Postup vyprazdnenia a odvaZenia

Motor sa naplni novym olejom. Ak sa pouziva systém s olejovou vanou
s konstantnym objemom (podla normy ASTM D7156-09), pocas plnenia
motora sa zapne olejové Cerpadlo. Doplni sa dostatok oleja tak, aby sa
naplnil aj motor aj vonkajSia vana.

Motor sa naStartuje a podrobi sa pozadovanému skuSobnému cyklu (pozri
body 2.2.15 a 2.4.4.8.3.1) pocas minimalne jednej hodiny.

Ked’ sa cyklus dokon¢i, teplota oleja sa pred vypnutim motora necha stabi-
lizovat’ pri podmienkach ustaleného behu motora.

Odvazi sa Cistd prazdna nadoba na vyteCenie oleja.

Odvazi sa aj akékol'vek cisté prislusenstvo, ktoré sa ma pouzit' pocas vyte-
kania oleja (napriklad handry).

Olej sa necha vytekat' 10 minut pri zapnutom vonkajSom olejovom cerpadle
(ak je stcastou zariadenia), po ¢om sa necha vytekat' d’alSich 10 minut pri
vypnutom Cerpadle. Ak sa nepouziva systém s olejovou vanou s konstantnym
objemom, olej sa necha z motora vytekat' celkovo 20 minut.

Vyteceny olej sa odvazi.

Hmotnost’ ur¢ena v sulade s krokom 7 sa odpocita od hmotnosti uréenej
v stlade s krokom 4. Rozdiel zodpoveda celkovej hmotnosti oleja, ktory bol
odstraneny z motora a zachyteny v nadobe na vyteCenie oleja.

Olej sa opatrne naleje naspat’ do motora.

Odvazi sa prazdna nddoba na vyteCenie oleja.

Hmotnost” uréena v stlade s krokom 10 sa odpocita od hmotnosti uréenej
v sulade s krokom 4. Vysledok zodpoveda hmotnosti zostatkového oleja
v nadobe na vytecenie oleja, ktory nebol naliaty naspat’ do motora.

Odvazi sa akékol'vek zaSpinené prisluSenstvo, ktoré bolo pred tym odvazené
podla kroku 5.

Hmotnost’ ur¢ena v sulade s krokom 12 sa odpocita od hmotnosti urcenej
v sulade s krokom 5. Vysledok zodpoveda hmotnosti zostatkového oleja,
ktory zostal na zaspinenom prisluSenstve a nebol naliaty naspat’ do motora.

Hmotnosti zvyskového oleja vypocitané v sulade s krokmi 11 a 13 sa odpo-
¢itaju od celkovej hmotnosti odstraneného oleja vypocitanej v sulade
s krokom 8. Rozdiel medzi tymito hmotnostami zodpoveda celkovej hmot-
nosti oleja, ktory bol naliaty naspat do motora.

Motor sa podrobi pozadovanému skusobnému cyklu/cyklom (pozri body
22.15 a 24.4.83.1).

Zopakuju sa kroky 3 az 8.
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17.

18.

Hmotnost” oleja vyteeného v sulade s krokom 16 sa odpocita od hmotnosti
ziskanej podla kroku 14. Rozdiel medzi tymito hmotnostami zodpoveda
celkovej hmotnosti spotrebovaného oleja.

Celkova hmotnost’ spotrebovaného oleja vypocitana podla kroku 14 sa
vydeli trvanim (v hodinach) sktsobnych cyklov vykonanych v sutlade
s krokom 15. Vysledok je tempo spotreby maziva.
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o

Otacky a zafaZenie motora

Priklad programu akumulacie prevadzky zahriajiceho tepelny postup, postup

Doplnok 7

spotreby maziva a postup regeneracie

Priklad cycklu akumuld
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Doplnok 8

Vyvojovy diagram znazoriujici uskuto¢iiovanie programu akumulacie prevadzky

Start

.

Vypracovanie jadného postupu starnutia (tepelné starnutie + starnutie spotreby maziva)

Zmeneny tepelny postup dno f},ﬂ"il;rftomnosf aktl’vngf T nie
(doplnok 4 + aktfvna regenerdcia) e regenerdcie ] Tepelny postup (doplnok 4)
'“{ V}"poéet Nr1s

Vypocet Nrg

; |

7 e T : .
Postup spotreby maziva| 400 _"Spotrebna mazivapocas=~, M€ | Postup spotreby maziva
nie je potrebny «—<..  Zivotostidosishnutd > potrebny
.. N1g postupmi =

Vypocet trvania kazdého
postupu spotreby maziva

Vypracovanie programu akumuldcie prevddzky s Ny
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PRILOHA XII

ZHODA V PREVADZKE MOTOROV A VOZIDIEL TYPOVO

vB
1.
1.1.
2.
v M4
2.1.
vB
2.2.
2.3.
v M4
2.3.1.
vB
2.3.2.
2.3.3.
2.3.4.
2.3.5.
2.3.6.
v M4
2.3.7.

SCHVALENYCH PODLA SMERNICE 2005/55/ES

UVOD

V tejto prilohe su stanovené poziadavky na zhodu v prevadzke motorov
a vozidiel typovo schvalenych podla smernice 2005/55/ES.

POSTUP PRE SKUSKY ZHODY V PREVADZKE

Na skusky zhody v prevadzke sa uplatiiuju ustanovenia prilohy 8 k pred-
pisu EHK OSN ¢. 49, zmena 5.

Na ziadost’ vyrobcu sa modze schvalovaci organ, ktory udelil pévodné
typové schvalenie, rozhodnut, ze pouzije postup skisok zhody
v prevadzke uvedeny v prilohe II k tomuto nariadeniu pre motory
a vozidla typovo schvalené podl'a smernice 2005/55/ES.

Ak sa uplatnia postupy opisané v prilohe II, uplatiiuji sa tieto vynimky:

Vsetky odkazy na WHTC a WHSC sa chapu ako odkazy na ETC, resp.
ESC podla prilohy 4A k predpisu EHK OSN ¢. 49, zmena 5.

Bod 2.2 prilohy II k tomuto nariadeniu sa neuplatiiuje.

Ak sa bezné prevadzkové podmienky konkrétneho vozidla povazuju za
nezluéitelné so spravnym vykonavanim skasok, moze vyrobca alebo
schvalovaci organ poziadat, aby sa pouzili alternativne jazdné trasy
a uzitotné zatazenia. Poziadavky stanovené v bodoch 4.1 a 4.5 prilohy
II k tomuto nariadeniu sa pouziju ako usmernenie na stanovenie, ¢i su
sposoby jazdy a uzitoéné zatazenia akceptovatelné na skusky zhody
v prevadzke.

Ak vozidlo prevadzkuje iny vodi¢ ako bezny profesionalny vodi¢
konkrétneho vozidla, tento alternativny vodi¢ musi byt spdsobily
a vyskoleny prevadzkovat tazké uzitkové vozidla kategorie, ktora ma
byt podrobena skuskam.

Body 2.3 a 2.4 prilohy II sa neuplatiuju.

Bod 3.1 prilohy II sa neuplatiuje.

Vyrobca vykona skusky v prevadzke na tomto rade motorov. Program
skusok musi schvalit’ schvalovaci organ.

Na ziadost’” vyrobcu sa skusky moézu zastavit péat rokov po ukonéeni
vyroby.

Na ziadost’ vyrobcu méze schvalovaci organ rozhodntt' o plane vyberu
vzoriek podla bodov 3.1.1, 3.1.2 a 3.1.3 prilohy II alebo v stlade
s dodatkom 3 k prilohe 8 k predpisu EHK OSN ¢&. 49, zmena 5.
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2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

2.3.14.

2.3.15.

2.3.16.

Bod 4.4.2 prilohy II k tomuto nariadeniu sa neuplatiiuje.

Na ziadost’ vyrobcu moze byt palivo nahradené vhodnym referencnym
palivom.

Hodnoty v bode 4.5 prilohy II sa mézu pouzit ako usmernenie na
stanovenie, ¢i su sposoby jazdy a uzitoéné zatazenia akceptovatelné
pre skusky zhody v prevadzke.

Bod 4.6.5 prilohy II sa neuplatiuje.

Minimalne trvanie skusky sa musi rovnat trojnasobku prace ETC
pripadne referencnej hmotnosti CO, v kg/cyklus z ETC.

Bod 5.1.1.1.2 prilohy II sa neuplatiuje.

Ak prud informaénych udajov uvedeny v bode 5.1.1 prilohy II nie je
mozné ziskat' riadnym spdsobom z dvoch vozidiel s motormi z toho
ist¢tho radu motorov, hoci snimaci nastroj funguje spravne, motor sa
bude skusat’ podla postupov stanovenych v prilohe 8 k predpisu EHK
OSN ¢&. 49.

Potvrdzujuce skisky sa mozu vykonat' na skuSobnej stolici motora, ako
je stanovené v prilohe 8 k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

Vyrobca moéze poziadat schvalovaci organ, aby vykonal potvrdzujuce
skusky na sktSobnej stolici motora, ako je stanovené v prilohe 8 k pred-
pisu EHK OSN ¢. 49, ak su splnené tieto podmienky:

a) dosiahlo sa zamietavé rozhodnutie pre vozidla vybrané vo vzorke
podla bodu 2.3.7 a

b) 90-percentny uhrnny podiel faktorov zhody emisii vyfukovych plynov
70 skisaného systému motora stanoveny v stlade s meracimi a vypoc-
tovymi postupmi stanovenymi v doplnku 1 k prilohe II nepresahuje
hodnotu 2,0.
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PRILOHA XIII

POZIADAVKY NA ZABEZPECENIE SPRAVNEHO UPLATNOVANIA

2.1.
2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.2.1.

2.12.22.

2.1.2.2.3.

2.12.2.4.

2.1.2.2.5.

OPATRENI NA REGULACIU NO,

UVOD

V tejto prilohe sa stanovuju poziadavky na zabezpecenie spravneho
uplatiiovania opatreni na regulaciu NO,. Zahfia poziadavky na
vozidla, ktoré predpokladaju pouzivanie ¢inidla na zniZenie emisii.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky su tie, ktoré si stanovené v odseku 2 prilohy
11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynimkami uvedenymi v bodoch 2.1
az 2.1.5 tohto predpisu.

Alternativne schvalenie

Na poziadanie vyrobcu sa pri vozidlach kategorie M, a Ny, vozidlach
kategorie M; a N, s maximalnou povolenou hmotnost'ou najviac
7,5 tony a vozidlach kategorie M triedy I, triedy II, triedy A a triedy
B, ako su definované v prilohe I k smernici 2001/85/ES, s povolenou
hmotnost'ou najviac 7,5 tony, povazuje sulad s poziadavkami stanove-
nymi v prilohe XVI k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 rovnocenny so
suladom s touto prilohou.

Ak sa pouzije alternativne schvalenie:

Informécie tykajuce sa spravneho uplatiiovania opatreni na regulaciu
NOy v bodoch 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.5 casti 2 dodatku 4 k prilohe
I k tomuto nariadeniu sa nahradzaju informaciami bodu 3.2.12.2.8
dodatku 3 k prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008.

V suvislosti s uplatiovanim poziadaviek stanovenych v prilohe XVI
k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 a poziadaviek tejto prilohy sa uplatiiuju
tieto vynimky:

Namiesto bodov 4.1 a 4.2 prilohy XVI k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008
sa uplatiujii ustanovenia o monitorovani kvality ¢inidla stanovené
v bodoch 7 az 7.1.3 tejto prilohy.

Namiesto bodov 5 az 5.5 prilohy XVI k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008
sa uplatiujii ustanovenia o monitorovani spotreby ¢inidla a davkovacej
¢innosti stanovené v bodoch 8, 8.1 a 8.1.1 tejto prilohy.

Systém varovania vodi¢a uvedeny v oddieloch 4, 7 a 8 tejto prilohy sa
chape ako systém varovania vodi¢a v oddiele 3 prilohy XVI k naria-
deniu (ES) ¢. 692/2008.

Oddiel 6 prilohy XVI k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 sa neuplatiuje.

Poziadavky stanovené v bode 5.2 tejto prilohy sa uplatiuju v pripade
vozidiel uréenych na pouzivanie zachrannymi sluzbami alebo na
motory alebo vozidld uvedené v ¢lanku 2 ods. 3 pism. b) smernice
2007/46/ES.
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v M4
2.1.3.
2.1.4.
2.1.5.
VB
3.
v M4
3.1.
VB
4.
v M4
4.1.
4.1.1.
VB
5.
v M4
5.1.

Odsek 2.2.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:

,,2.2.1. Informacie, ktoré plne opisujii funkéné prevadzkové charakte-
ristiky systému motorov, na ktory sa vztahuje tato priloha,
poskytne vyrobca vo forme uvedenej v dodatku 4 k prilohe
I k tomuto nariadeniu.*

Prvy odsek bodu 2.2.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape
takto:

»2.2.4. Ked vyrobca ziada o schvalenie motora alebo radu motorov
ako samostatnej technickej jednotky, zahrnie do dokumentacie
uvedenej v ¢lanku 5 ods. 3, ¢lanku 7 ods. 3 alebo ¢lanku 9
ods. 3 tohto predpisu prislusné poziadavky, ktorymi sa zabez-
peci, aby vozidlo pri pouzivani na ceste alebo podla potreby
inde spifialo poziadavky stanovené v tejto prilohe. Tato doku-
mentacia musi obsahova:*

Odsek 2.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:

»2.3.1. Ktorykol'vek systém motora, ktory patri do rozsahu tejto
prilohy, si musi zachovat svoju funkciu reguldcie emisii
pocas vsetkych podmienok pravidelne sa vyskytujicich na
uzemi Eurdpskej tnie, a to najma pri nizkych teplotach okolia,
v sulade s prilohou VI k tomuto nariadeniu.*

POZIADAVKY NA UDRZBU

Poziadavky na Gdrzbu su tie, ktoré st uvedené v odseku 3 prilohy 11
k predpisu EHK OSN ¢. 49.

SYSTEM VAROVANIA VODICA

Charakteristika a prevadzka systému varovania vodi¢a je stanovena
v odseku 4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynimkami
stanovenymi v bode 4.1.1 tohto nariadenia.

Odsek 4.8 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:

4.8, Moznost' povolit' vodicovi zahmlit' vizualne poplachové
prostriedky poskytované varovnym systémom sa moze posky-
tovat’ vo vozidlach uréenych na pouZzivanie zachrannymi sluz-
bami alebo vo vozidlach kategoérii vymedzenych v ¢lanku 2 ods.
3 pism. b) smernice 2007/46/ES.*

SYSTEM PODNECOVANIA VODICA

Charakteristika a prevadzka systému podnecovania vodica je stanovena
v odseku 5 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynimkami
stanovenymi v bode 5.1.1 tohto nariadenia.
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v M4
5.1.1.
VB
6.
v M4
6.1.
VB
7.
v M4
7.1.
7.1.1.
7.1.2.
7.1.3.
v M6
8.
8.1.

Odsek 5.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 sa chape takto:

5.2, Poziadavka systému podnecovania vodia sa neuplatiiuje na
motory ani vozidla ur¢ené na pouzivanie zadchrannymi sluzbami
ani na motory alebo vozidla uvedené v ¢lanku 2 ods. 3 pism. b)
smernice 2007/46/ES. Trvalu deaktivaciu systému varovania
vodic¢a vykonava len vyrobca motora alebo vozidla.“

DOSTUPNOST CINIDLA

Opatrenia tykajuce sa dostupnosti Cinidla st tie, ktoré s stanovené
v odseku 6 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

MONITOROVANIE KVALITY CINIDLA

Opatrenia tykajuce sa monitorovania kvality Cinidla su tie, ktoré st
stanovené v odseku 7 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynim-
kami stanovenymi v bodoch 7.1.1, 7.1.2 a 7.1.3 tohto nariadenia.

Odsek 7.1.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:

,»7.1.1. Vyrobca uvedie minimalnu prijatelnii koncentraciu cinidla
CDpin, ktorej vysledkom su vyfukové emisie nepresahujuce
limitné hodnoty uvedené v prilohe I k nariadeniu (ES)
¢. 595/2009.¢

Odsek 7.1.1.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 49 sa chape takto:

,7.1.1.1. Pocas postupného uvadzania do prevadzky uvedenej v ¢lanku
4 ods. 7 tohto predpisu a na ziadost’ vyrobcu na ucely bodu
7.1 sa odkaz na emisny limit NOy stanoveny v prilohe I k
nariadeniu (ES) 595/2009 nahradza hodnotou 900 mg/kWh.*

Odsek 7.1.1.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:

,»7.1.1.2. Spravna hodnota CD,,;, sa preukazuje pocas typového
schval'ovania postupom stanovenym v dodatku 6 k prilohe
11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 a zaznamena sa v rozsirenej
dokumentacii uvedenej v ¢lanku 3 a v oddiele 8 prilohy I k
tomuto nariadeniu.

SPOTREBA CINIDLA A DAVKOVACIA CINNOST

Opatrenia tykajice sa monitorovania spotreby ¢inidla a davkovacej
¢innosti st opatrenia, ktoré st stanovené v bode 8 prilohy 11 k pred-
pisu EHK OSN ¢. 49.
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8.1.1.

9.1.

10.1.

11.

Odsek 8.4.1.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chépe takto:

,8.4.1.1. Do konca doby postupného uvadzania do prevadzky stano-
venej v Clanku 4 ods. 7 sa systém varovania vodi¢a opisany
v oddiele 4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 musi
aktivovat’, ak sa zisti odchylka viac ako 50 % medzi prie-
mernou spotrebou ¢inidla a priemernou pozadovanou
spotrebou ¢inidla systémom motora za dobu stanovenu
vyrobcom, ktord nesmie byt dlhsia ako maximalna doba
vymedzena v odseku 8.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK
OSN ¢&. 49.«

MONITOROVANIE PORUCH, KTORE MOZNO PRIPISAT NEDO-
VOLENEMU ZASAHOVANIU

Opatrenia tykajuce sa monitorovania portch, ktoré mozno pripisat’
nedovolenému zasahovaniu, su tie, ktoré su stanovené v odseku 6
prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

DVOJPALIVOVE MOTORY A VOZIDLA

Poziadavky na zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na regu-
laciu NO, dvojpalivovych motorov a vozidiel su tie, ktoré su stano-
vené v odseku 8 prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 49 s vynimkami
stanovenymi v bode 10.1 tohto nariadenia:

Odsek 8.1 prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chape takto:

,»8.1. Oddiely 1 az 9 tejto prilohy sa uplatiuju na motory a vozidla
HDDF prevadzkované v dvojpalivovom alebo dieselovom rezi-
me.*

Pismeno c) odseku A.1.4.3 dodatku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK
OSN ¢. 49 sa chape takto:

,,¢) dosiahnutie znizenia kritiaceho momentu pozadované pre nizkou-
roviiové podnecovanie sa moéze preukazat’ sucasne so
schvalovacim procesom celkovej vykonnosti motora vykonanym
v sulade s tymto predpisom. Samostatné meranie kratiaceho
momentu pocas preukazovania systému podnecovania sa v tomto
pripade nevyzaduje. Obmedzenie rychlosti pozadované pre silné
podnecovanie sa preukaze v sulade s poziadavkami stanovenymi
v oddiele 5 tejto prilohy.*

Prvé dva odseky dodatku 4 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49
sa chapu takto:

,Tento doplnok sa uplatiuje, ked’ vyrobca vozidla poziada o typové
schvélenie vozidla ES so schvalenym motorom so zretelom na emisie
a pristup k informacidm o oprave a udrzbe vozidla v sulade s naria-
denim (ES) ¢. 595/2009 a tymto nariadenim.

V tomto pripade sa popri poziadavkach na montaz stanovenych
v prilohe I k tomuto predpisu vyzaduje aj preukazanie spravnosti
montaze. Toto preukazanie sa vykona tak, Ze vyrobca predlozi
schvalovaciemu organu technicky pripad s pouzitim dokazov, ako su
technické vykresy, funkéné analyzy a vysledky predchadzajucich
skusok.
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Dodatok 6

Preukazovanie minimélnej akceptovatelnej kvality ¢inidla CDy;,

Vyrobca musi pocas typového schvalenia preukazat’ minimalnu akceptova-
telna kvalitu ¢inidla CD,;, v sulade s ustanoveniami uvedenymi v dodatku
6 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49 okrem vynimiek stanovenych
v bode 1.1 tohto dodatku.

. Bod 6.3 sa chape takto:

A.6.3. ,Emisie znecistujucich latok vyplyvajiuce z tejto skisky musia byt
niz§ie nez emisné limity stanovené v odsekoch 7.1.1 a 7.1.1.1 tejto
prilohy.*
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1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

222.1.

2222,

2.23.

223.1.

PRILOHA XIV

MERANIE CISTEHO VYKONU MOTORA

UVOD

V tejto prilohe sa stanovuju poziadavky na meranie Cistého vykonu
motora.

VSEOBECNE INFORMACIE

Vseobecné $pecifikacie vykonavania skasok a vyklad ich vysledkov st
tie, ktoré st stanovené v oddiele 5 predpisu EHK OSN ¢. 85 s vynim-
kami uvedenymi v tejto prilohe.

Meranie Cistého vykonu podla tejto prilohy sa vykonava na vsetkych
¢lenoch radu motorov.

Skusobné palivo

V pripade zazihovych motorov pohafianych benzinom alebo E85 sa bod
5.2.3.1 predpisu EHK OSN ¢. 85 chape takto:

Pouzije sa také palivo, ktoré¢ je dostupné na trhu. V akomkol'vek
spornom pripade sa pouzije vhodné referentné palivo Specifikované
v prilohe IX k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.¢

Pre zazihové motory a dvojpalivové motory pohanané LPG:

V pripade motora so samoprisposobivym palivovym systémom sa odsek
5.2.3.2.1 predpisu EHK OSN ¢. 85 chape takto:

,Pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V pripade sporu musi
byt palivo vhodné referentné palivo uvedené v prilohe IX k tomuto
nariadeniu. Namiesto referenénych paliv uvedenych v prilohe IX
k tomuto nariadeniu sa mézu pouzit’ referenéné paliva uvedené v prilohe
8 k predpisu EHK OSN ¢. 85.“

V pripade motora so samoprisposobivym palivovym systémom sa odsek
5.2.3.2.2 predpisu EHK OSN ¢. 85 chape takto:

,,Pouzité palivo musi byt referenéné palivo Specifikované v prilohe IX
k tomuto nariadeniu alebo sa mézu pouzit’ referentné paliva uvedené
v prilohe 8 k predpisu EHK OSN ¢. 85 s najniz§im obsahom Cj alebo.

V pripade zazihovych motorov a dvojpalivovych motorov pohananych
zemnym plynom/biometanom:

V pripade motora so samoprisposobivym palivovym systémom sa odsek
5.2.3.3.1 predpisu EHK OSN ¢. 85 chape takto:

,,Pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V pripade sporu musi
byt palivo vhodné referencné palivo uvedené v prilohe IX k tomuto
nariadeniu. Namiesto referenénych paliv uvedenych v prilohe IX
k tomuto nariadeniu sa mézu pouzit’ referencné paliva uvedené v prilohe
8 k predpisu EHK OSN ¢. 85.
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2232.

22.33.

2.2.4.

2.3.

V pripade motora so samoprispdsobivym palivovym systémom sa odsek
5.2.3.3.2 predpisu EHK OSN ¢. 85 chape takto:

,,Pouzité palivo musi byt palivo dostupné na trhu s Wobbovym indexom
najmenej 52,6 MJm™ (20 °C, 101,3 kPa). V pripade sporu musi byt
pouzité¢ palivo vhodné referencné palivo Gr uvedené v prilohe IX
k tomuto nariadeniu.*

V pripade motora oznaceného pre osobitny rozsah paliv sa odsek
5.2.3.3.3 predpisu EHK OSN ¢. 85 chape takto:

,,Pouzité palivo musi byt palivo dostupné na trhu s Wobbovym indexom
najmenej 52,6 MJm™ (20 °C, 101,3 kPa), ak je motor ozna&eny pre H-
rozsah plynov, alebo najmenej 47,2 MJm™ (20 °C, 101,3 kPa), ak je
motor oznaceny pre L-rozsah plynov. V akomkol'vek spornom pripade
sa pouzije referencné palivo Gr uvedené v prilohe IX k tomuto naria-
deniu, ak je motor oznaceny pre H-skupinu plynov, alebo referencné
palivo Gp; Specifikované, ak je motor oznaceny pre L-skupinu plynov,
t. j. palivo s najvy$§im Wobbovym indexom pre prislusnt skupinu,
alebo.“

V pripade vznetovych motorov sa bod 5.2.3.4 predpisu EHK OSN ¢&. 85
chape takto:

,Pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V akomkolvek
spornom pripade sa pouzije vhodné referentné palivo Specifikované
v prilohe IX k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.*

PrisluSenstvo pohafiané motorom

Poziadavky na prislusenstvo pohanané motorom st rozdielne v predpise
EHK OSN ¢. 85 (skusky vykonu) a v predpise EHK OSN ¢. 49 (skasky
emisif).

Na tcely merania cistého vykonu motora sa uplatiluju ustanovenia tyka-
juce sa podmienok skuSok a prisluSenstva uvedenych v prilohe 5 k pred-
pisu EHK OSN ¢. 85.

Na ucely skusok emisii podl'a postupov uvedenych v prilohe III k tomuto
nariadeniu sa uplatiiuji ustanovenia tykajice sa vykonu motora Specifi-
kované v odseku 6.3 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.
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PRILOHA XV

ZMENY A DOPLNENIA NARIADENIA (ES) ¢. 595/2009

Priloha I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009 sa nahradza touto prilohou:
. PRILOHA I

Emisné limity Euro VI

Limitné hodnoty
co THC NMHC CH, NO, (1) NH; Hm[‘,ﬁ"“’ Potet PM (%)
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mg/kWh) (#/kWh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10"
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10!
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 ©)

PI = zazihové zapalovanie.

CI = vznetové zapalovanie.

(") Pripustna urovefi zlozky NO, v limitnej hodnote NO, sa mdZe definovat’ neskor.
(®) Novy postup merania sa musi zaviest' do 31. decembra 2012.

() Pocet Castic sa musi zaviest do 31. decembra 2012.
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PRILOHA XVI

ZMENY A DOPLNENIA SMERNICE 2007/46/ES

Smernica 2007/46/ES sa meni a dopliia takto:

1.

Priloha I sa meni a dopliia takto:

a)

b)

<)

d

¢)

g)

h)

)

k)

Vkladé sa tento bod 3.2.1.11:

,3.2.1.11. (len Euro VI) Odkazy vyrobcu na dokumentaciu pozadovant
v &lankoch 5, 7 a 9 nariadenia (EU) & 582/2011, ktord umoz-
nuje schvalovaciemu organu ohodnotit’ stratégie regulacie
emisii a palubné systémy motora s cielom zabezpe€it’ spravne
vykondvanie opatreni na regulaciu NO,.

Bod 3.2.2.2 sa nahradza takto:

,3.222 Tazké uzitkové vozidla nafta/benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-
HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (') (°)«.

Vklada sa tento bod 3.2.2.2.1:

»3.2.2.2.1. (len Euro VI) Palivda kompatibilné s pouzivanim motora
stanovené vyrobcom v stlade s bodom 1.1.2 prilohy I k
nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 (podla potreby)“.

Vklada sa tento bod 3.2.8.3.3:

,,3.2.8.3.3. (len Euro VI) Skuto¢ny podtlak v sacom systéme pri meno-
vitych otackach a pri 100-percentnom zatazeni vozidla: kPa‘.

Vklada sa tento bod 3.2.9.2.1:

»3.2.9.2.1. (len Euro VI) Opis a/alebo vykres prvkov vyfukového
systému, ktoré nie s sucastou systému motora®.

Vklada sa tento bod 3.2.9.3.1:

,3.2.9.3.1. (len Euro VI) Skuto¢ny protitlak vyfukovych plynov pri
menovitych otackach motora a pri 100-percentnom zat'azeni
vozidla (len vznetové motory): ........cceeeeveerereerererenena kPa*.

Vklada sa tento bod 3.2.9.7.1:

,3.2.9.7.1. (len Euro VI) Pripustny objem vyfukového systému: .......
dm3.

Vklada sa tento bod 3.2.12.1.1:

»3.2.12.1.1. (len Euro VI) Zariadenie na recyklaciu plynov klukovej
skrine: 4ano/nie (%)

Ak ano, opis a vykresy:

Ak nie, vyzaduje sa stilad s prilohou V k nariadeniu (EU)
¢. 582/2011.«

V bode 3.2.12.2.6.8.1 sa dopliia tento text:
s(neuplatiuje sa na Euro VI)“.
Vklada sa tento bod 3.2.12.2.6.8.1.1:

,3.2.12.2.6.8.1.1. (len Euro VI) Pocet skasobnych cyklov WHTC bez
regeneracie (n):“.

V bode 3.2.12.2.6.8.2 sa dopliia tento text:

s(neuplatiluje sa na Euro VI)“.
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1) Vklada sa tento bod 3.2.12.2.6.8.2.1:

,,3.2.12.2.6.8.2.1. (len Euro VI) Pocet skusobnych cyklov WHTC s rege-
neraciou (ng):“.

m

=

Vkladaju sa tieto body 3.2.12.2.6.9 a 3.2.12.2.6.9.1:
,3.2.12.2.6.9. Iné systémy: ano/nie (')

3.2.12.2.6.9.1. Opis a cinnost™.

n) Vkladaju sa tieto body 3.2.12.2.7.0.1. az 3.2.12.2.7.0.8:

,3.2.12.2.7.0.1. (len Euro VI) Pocet radov motorov so systtmom OBD
v ramci radu motorov

3.2.12.2.7.0.2. Zoznam radov motorov so systétmom OBD (podla
potreby)

3.2.12.2.7.0.3. Cislo radu motorov so systémom OBD do ktorého
zakladny motor/motor patri:

3.2.12.2.7.0.4. Odkazy vyrobcu na dokumenticiu OBD pozadovant
v ¢lanku 5 ods. 4 pism. c¢) a ¢lanku 9 ods. 4 nariadenia
(EU) ¢&. 582/2011 a $pecifikovani v prilohe X k uvede-
nému nariadeniu na schvalenie systému OBD

3.2.12.2.7.0.5. Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentaciu
0 montazi systému motora vybaveného systémom OBD
na vozidlo

3.2.12.2.7.0.6. Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentaciu tyka-
jucu sa montaze syst¢tmu OBD schvaleného motora na
vozidlo

3.2.12.2.7.0.7. Pisomny opis a/alebo vykres MI (°)

3.2.12.2.7.0.8. Pisomny opis a/alebo vykres mimo palubného komuni-
ka¢ného rozhrania systému OBD ®).

0) Vkladaju sa tieto body 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 a 3.2.12.2.7.7.1:

,3.2.122.7.6.5. (len Euro VI) Standard komunikaéného protokolu
OBD (*):

3.2.12.2.7.7. (len Euro VI) Odkaz vyrobcu na informacie suvisiace
s OBD pozadované v ¢lanku 5 ods. 4 pism. d) a ¢lanku
9 ods. 4 nariadenia (EU) &. 582/2011 s cielom splnit
ustanovenia o pristupe k informaciam o OBD, oprave
a udrzbe vozidla, alebo

3.2.12.2.7.7.1. Ako alternativa k odkazu vyrobcu uvedenému v bode
3.2.12.2.7.7, odkaz v dodatku na informa¢ny dokument
stanoveny v doplnku 4 prilohy I k nariadeniu (EU)

¢. 582/2011, ktory obsahuje tato tabulku vyplnenu
podl'a uvedeného prikladu:

Komponent — Poruchovy kod — Stratégia monitorovania
— Kritéria zistovania chyb — Kritéria aktivovania MI —
Sekundarne parametre — Predbezna tprava — Preukazo-
vacia skuska

Katalyzator — P0420 — snima¢ 1 a 2 signalov kyslika —
Rozdiel medzi signalmi snimacov 1 a 2 — 3. cyklus —
Otacky motora, zat'azenie motora, rezim A/F — teplota
katalyzatora — Dva cykly typu 1 — Typ 1%
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p) Vkladaju sa tieto body 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.8.3:

,»3.2.12.2.8.1.  (len Euro VI) Systémy na zabezpecenie spravneho uplat-
novania opatreni na regulaciu NO,

3.2.12.2.8.2. (len Euro VI) Motor s permanentnou deaktivaciou
podnecovania vodi¢a urfeny na pouZzivanie zachrannymi
sluzbami alebo vo vozidlach $pecifikovanych v ¢lanku 2
ods. 3 pism. b) tejto smernice: ano/nie

3.2.12.2.8.3. (len Euro VI) Pocet radov motorov vybavenych OBD
v ramci radu motorov posudzovanych pri zabezpeCovani
spravneho uplatiiovania opatreni na regulaciu NOy

3.2.12.2.8.4.  (len Euro VI) Zoznam radov motorov vybavenych OBD
(podla uplatnitel'nosti)

3.2.12.2.8.5. (len Euro VI) Cislo radu motorov vybavenych OBD, do
ktoré¢ho zékladny motor/motor patri:

3.2.12.2.8.6. (Ien Euro VI) NajnizSia koncentracia aktivnej zlozky
pritomnej v ¢inidle, ktora neaktivuje varovny systém
(CDpin): % obj.

3.2.12.2.8.7. (len Euro VI) Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na doku-
mentaciu o montazi systémov do vozidla na zabezpe-
Cenie spravneho uplatiiovania opatreni na regulaciu NO,

3.2.12.2.8.8. Komponenty systémov na palube vozidla, ktoré zabez-
pecuju spravne uplatinovanie opatreni na regulaciu NO,

3.2.12.2.8.8.1. Aktivacia pomalého rezimu:

,vypnit' po restartovani‘/,vypnat’ po natankovani‘/,vy-
pnat’ po zaparkovani¢ (7)

3.2.12.2.8.8.2. Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentaciu suvi-
siacu s montazou systémov do vozidla na zabezpecenie
spravneho uplatiiovania opatreni na regulaciu NOy
schvaleného motora

3.2.12.2.8.8.3. Pisomny opis a/alebo vykres varovného signalu (°)«.
q) Vkladaju sa tieto body 3.2.17.8.1.0.1 a 3.2.17.8.1.0.2:

»3.2.17.8.1.0.1. (len Euro  VI)  Samoprispdsobovacia  vlastnost”?
Ano/Nie (1

3.2.17.8.1.0.2. (len Euro VI) Kalibracia pre osobitné zlozenie plynu
NG-H/NG-L/NG-HL (1)

Transformacia pre osobitné zlozenie plynu NG-H¢/
NG-L/NG-HL, (")“.

r) Vkladaju sa tieto body 3.5.4 az 3.5.5.2:
,»3.5.4. Emisie CO, pre vysokovykonné¢ motory (len Euro VI)
3.5.4.1. Skaska WHSC hmotnostnych emisii COp: ooeeerrcrevennnee g/kWh
3.5.4.2. Skaska WHTC hmotnostnych emisii CO3: ..oocevvevrvennnnnene g/kWh
3.5.5.  Spotreba paliva pre vysokovykonné motory (len Euro VI)
3.5.5.1. Skaska WHSC spotreby paliva: .......oceceereerenineeveresennnnn g/kWh

3.5.5.2. Skaska WHTC spotreby paliva: .......cccoevrerineeneiecennnns g/kWh*.
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2. Cast' I oddielu A prilohy III sa meni a dopina takto:

a)

b)

<)

d)

e)

g)

h)

)

Vklada sa tento bod 3.2.1.11:

,3.2.1.11. (len Euro VI) Odkazy vyrobcu na dokumentaciu pozadovant
¢lankami 5, 7 a 9 nariadenia (EU) &. 582/2011, umoziiujiice
schvalovaciemu organu postdit’ stratégie regulacie emisii
a palubné systémy motora s cielom zabezpeCit' spravne uplat-
fiovanie opatreni na regulaciu NO,*.

Bod 3.2.2.2. sa nahradza takto:

3222 Tazké wzitkové vozidla nafta/benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-
HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (') (°)«.

Vklada sa tento bod 3.2.2.2.1:

,»3.2.2.2.1. (len Euro VI) Palivd kompatibilné s pouzivanim motora
stanovené vyrobcom v stlade s bodom 1.1.3 prilohy I k
nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 (podla potreby)™.

Vklada sa tento bod 3.2.8.3.3:

,,3.2.8.3.3. (len Euro VI) Skuto¢ny podtlak v sacom systéme pri meno-
vitych otackach a pri 100-percentnom zat'azeni vozidla: kPa®.

Vklada sa tento bod 3.2.9.2.1.:

,»3.2.9.2.1. (len Euro VI) Opis a/alebo vykres prvkov vyfukového
systému, ktoré nie s sucastou systému motora®.

Vklada sa tento bod 3.2.9.3.1:

,3.2.9.3.1. (len Euro VI) Skuto¢ny protitlak vyfukovych plynov pri
menovitych otackach motora a pri 100-percentnom zat'azeni
vozidla (len vznetové motory): .....cccccccevevereneeerreeencannas kPa®.

Vklada sa tento bod 3.2.9.7.1:

,3.2.9.7.1. (len Euro VI) Pripustny objem vyfukového systému:

Vklada sa tento bod 3.2.12.1.1:

,3.2.12.1.1. (len Euro VI) Zariadenie na recyklaciu plynov klukovej
skrine: 4no/nie (%).

Ak ano, opis a vykresy:

Ak nie, vyzaduje sa sulad s prilohou V nariadenia (EU)
¢. 582/2011%.

Vkladaju sa tieto body 3.2.12.2.6.9 a 3.2.12.2.6.9.1:
,3.2.12.2.6.9. 1Iné systémy: ano/nie (')

3.2.12.2.6.9.1. Opis a cinnost™.

Vkladaju sa tieto body 3.2.12.2.7.0.1 az 3.2.12.2.7.0.8:

,3.2.12.2.7.0.1. (len Euro VI) Pocet radov motorov so systtmom OBD
v ramci radu motorov

3.2.12.2.7.0.2. (len Euro VI) Zoznam radov motorov so systémom
OBD (podrla potreby)

3.2.12.2.7.0.3. (len Euro VI) Cislo radu motorov so systémom OBD do
ktorého zakladny motor/motor patri:
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3.2.12.2.7.0.4.

3.2.12.2.7.0.5.

3.2.12.2.7.0.6.

3.2.12.2.7.0.7.

3.2.12.2.7.0.8.

(len Euro VI) Odkazy vyrobcu na dokumentaciu OBD
pozadovant v ¢lanku 5 ods. 4 pism. ¢) a ¢lanku 9 ods. 4
nariadenia (EU) &. 582/2011 a $pecifikovanti v prilohe
X k uvedenému nariadeniu s cielom schvalit' systém
OBD

(len Euro VI) Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na doku-
mentaciu o montazi systému motora vybaveného
systétmom OBD na vozidlo

(len Euro VI) Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na doku-
mentaciu tykajicu sa montaze systému OBD schvale-
ného motora na vozidlo

(len Euro VI) Pisomny opis a/alebo vykres MI (%)

(len Euro VI) Pisomny opis a/alebo vykres mimopalub-
ného komunika¢ného rozhrania systému OBD ).

k) Vkladaju sa tieto body 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 a 3.2.12.2.7.7.1:

,3.2.12.2.7.6.5. (len Euro VI) Standard komunika&ného protokolu

3.2.12.2.7.7.

3.2.12.2.7.7.1.

OBD (*):

(len Euro VI) Odkaz vyrobcu na informécie suvisiace
s OBD pozadované v ¢lanku 5 ods. 4 pism. d) a ¢lanku
9 ods. 4 nariadenia (EU) &. 582/2011 s cielom dodrzat
ustanovenia o pristupe k informaciam o OBD, oprave
a udrzbe vozidla, alebo

Ako alternativa k odkazu vyrobcu uvedenému v bode
3.2.12.2.7.7, odkaz v dodatku na informa¢ny dokument
stanoveny v doplnku 4 k prilohe I k nariadeniu (EU)

¢. 582/2011, ktory obsahuje tato tabulku vyplnenu
podla uvedeného prikladu:

Komponent — Poruchovy kod — Stratégia monitorovania
— Kritérid zistovania chyb — Kritérid aktivovania MI —
Sekundarne parametre — Predbeznd uprava — Preukazo-
vacia skuska

Katalyzator — P0420 — snima¢ 1 a 2 signalov kyslika —
Rozdiel medzi signalmi snimacov 1 a 2 — 3. cyklus —
Otacky motora, zatazenie motora, rezim A/F — teplota
katalyzatora — Dva cykly typu 1 — Typ 1.

1) Vkladaju sa tieto body 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.8.3:

,»3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

(len Euro VI) Systémy na zabezpecenie spravneho uplat-
fovania opatreni na regulovanie NOy

(len Euro VI) Motor s permanentnou deaktivaciou
podnecovania vodi¢a na pouzivanie zachrannymi sluz-
bami alebo vo vozidlach Specifikovanych v clanku 2
ods. 3 pism. b) tejto smernice: ano/nie

(len Euro VI) Pocet radov motorov vybavenych OBD
v ramci radu motorov posudzovanych pri zabezpecovani
spravneho uplatiiovania opatreni na regulaciu NOy
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3.2.12.2.8.4. (len Euro VI) Zoznam radov motorov vybavenych OBD
(podla uplatnitel'nosti)

3.2.12.2.8.5. (len Euro VI) Cislo radu motorov vybavenych OBD, do
ktorého zakladny motor/motor patri:

3.2.12.2.8.6.  (len Euro VI) NajnizSia koncentracia aktivnej zlozky
pritomnej v Cinidle, ktora neaktivuje varovny systém
(CDmin): % Ob.]

3.2.12.2.8.7. (len Euro VI) Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na doku-
mentaciu o montazi systémov do vozidla na zabezpe-
Cenie spravneho uplatiovania opatreni na regulaciu NO,

3.2.12.2.8.8. Komponenty systémov na palube vozidla, ktoré zabez-
pecuju spravne uplatinovanie opatreni na regulaciu NOy

3.2.12.2.8.8.1. Aktivacia pomalého rezimu:

,vypnat’ po reStartovani‘/,vypnut’ po natankovani‘/,vy-
pnit’ po zaparkovani¢ (7)

3.2.12.2.8.8.2. Ak je to vhodné, odkaz vyrobcu na dokumentaciu savi-
siacu s montazou systémov do vozidla na zabezpecenie
spravneho uplatiiovania opatreni na regulaciu NO,
schvaleného motora.

3.2.12.2.8.8.3. Pisomny opis a/alebo vykres varovného signalu (°)“.

m) Vkladaju sa tieto body 3.2.17.8.1.0.1 a 3.2.17.8.1.0.2:

»3.2.17.8.1.0.1. (len  Euro  VI)  Samoprisposobovacia  vlastnost™?
Ano/Nie ()

3.2.17.8.1.0.2. (len Euro VI) Kalibracia pre osobitné zlozenie plynu
NG-H/NG-L/NG-HL (1)

Transformacia pre osobitné zlozenie plynu NG-H/NG-
L/NG-HL, ().

n) Vkladaju sa tieto body 3.5.4 az 3.5.5.2:
,.3.5.4. (len Euro VI) Emisie CO, pre vysokovykonné motory

3.54.1. (len Euro VI) Skaska WHSC hmotnostnych emisii CO,:
................................................................................................ g/kWh

3.54.2. (len Euro VI) Skaska WHTC hmotnostnych emisii CO,:
................................................................................................ g/kWh

3.5.5.  (len Euro VI) Spotreba paliva pre vysokovykonné motory
3.5.5.1. (len Euro VI) Skuska WHSC spotreby paliva: ............... g/kWh

3.5.5.2. (len Euro VI) Skuska WHTC spotreby paliva: ............ g/kWh*.
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PRILOHA XVII

PRISTUP K INFORMACIAM O SYSTEME OBD, OPRAVACH

1.1.

2.2.

A UDRZBE VOZIDLA

UVOD

Tato priloha stanovuje technické poziadavky, pokial ide o dostupnost
informacii o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla.

POZIADAVKY

V suvislosti s informaciami o syst¢éme OBD, opravach a udrzbe vozidla
dostupnymi na webovych strankach sa dodrziava spolo¢na norma uvedena
v Clanku 6 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 595/2009. Pokial’ sa tato norma
neprijme, vyrobcovia poskytuji informacie o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla standardnym sposobom, ktory je nediskrimina¢ny v porov-
nani s ustanoveniami tykajucimi sa predajcov a opravovni alebo pristupom,
ktory sa im udeluje.

Osoby pozadujice pravo reprodukovat’ alebo d’alej zverejiovat’ informacie
rokuju priamo s prislusnym vyrobcom. Spristupniujii aj informacie o vzde-
lavacich materialoch, ale tie mozu byt prezentované cez iné prostriedky,
ako st webové stranky.

Informacie o vSetkych Castiach vozidla, ktorymi vyrobca vybavi vozidlo
urené na zaklade identifikacného cisla vozidla (VIN) a dalsich kritérii,
ako razvoru kolies, vykonu motora, rozsahu alebo moznosti vyhotovenia
vozidla, a ktoré moézu byt nahradené ndhradnymi dielmi pontkanymi
vyrobcom vozidla jeho autorizovanym opravovniam, predajcom alebo
tretim osobam prostrednictvom odkazu na ¢islo povodnych casti, sa spri-
stupnia v databaze, ktora je 'ahko dostupna pre nezavislych prevadzkova-
telov.

Téato databaza obsahuje cisla VIN, ¢isla povodnych casti, povodné nazvy
tychto casti, udaje o platnosti (datumy zaciatku a ukoncenia platnosti),
udaje o montazi a v pripade potreby charakteristiky usporiadania.

Informacie v databaze sa pravidelne aktualizuju. Aktualizacie obsahuju
najmé vsetky upravy jednotlivych vozidiel po vyrobe v pripade, ze tieto
informacie maju k dispozicii autorizovani predajcovia.

Pristup k informaciam o bezpec€nosti vozidiel, ktoré pouzivaji autorizovani
predajcovia a opravovne, sa spristupnia nezavislym prevadzkovatelom za
podmienok ochrany bezpecnostnej technologie v sulade s tymito poziadav-
kami:

a) pri vymene udajov treba zabezpeCit' dovernost, celistvost’ a ochranu
udajov pred kopirovanim;

b) pouziva sa Standard https//ssl-tls (RFC4346);

¢) na vzajomné overenie nezavislych prevadzkovatelov a vyrobcov sa
pouziji bezpecnostné certifikaty v stilade s normou ISO 20828;

d) sukromny klu¢ nezavislého prevadzkovatela musi byt chraneny
bezpecnym hardvérom.

V ramci fora o pristupe k informaciam o vozidle uvedeného v ¢lanku 2h sa
stanovia parametre plnenia tychto poziadaviek v stlade s aktualnym
stavom techniky. Nezavisly prevadzkovatel musi byt’ schvéaleny a autorizo-
vany na tento Ucel na zéklade dokumentov, ktoré preukazuju, ze vykonava
legitimnu podnikatel'sk(i ¢innost’ a nebol odstdeny za ziadnu trestnu
¢innost’.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Preprogramovanie riadiacich jednotiek sa vykonava bud’ v sulade s normou
ISO 22900-2, alebo SAE J2534, alebo TMC RP1210B, pricom sa pouzije
iny ako znackovy hardvér. Mozno pouzit' aj siet’ ethernet, sériovy kabel
alebo rozhranie siete LAN (Local Area Network) a alternativne média ako
CD (Compact Disc), DVD (Digital Versatile Disc) alebo pevné pamétové
zariadenie pre infotainmentové systémy (napr. navigacné systémy, telefon),
avSak za podmienky, ze nie je potrebny ziadny znackovy komunikacény
softvér (napr. ovladace alebo vymenné diely) a hardvér. Na overenie
kompatibility aplikacie $pecifickej pre vyrobcu a komunika¢ného rozhrania
vozidiel (VCI) v stlade s normou ISO 22900-2 alebo SAE J2534, alebo
TMC RP1210B ponukne vyrobca bud’ overenie nezavisle vyvinutého VCI,
alebo informacii a zapoziCanie akéhokol'vek osobitného hardvéru potreb-
ného na to, aby vyrobca VCI toto overenie vykonal sam. Na poplatky za
takéto overenie alebo informacie a hardvér sa uplatiuji podmienky ¢lanku
2f ods. 1.

Poziadavky oddielu 2.3 sa neuplatiiujii v pripade preprogramovania zaria-
deni na obmedzovanie rychlosti a zdznamovych zariadeni.

Vsetky DTC suvisiace s emisiami musia byt v sulade s prilohou X.

Pokial ide o pristup k akymkol'vek informacidm o syst¢éme OBD, opravach
a udrzbe vozidla inym ako tie, ktoré sa tykajii bezpecnostnych Ccasti
vozidla, v registratnych poziadavkach na pouzivanie webovej stranky
vyrobcu nezavislym prevadzkovatel'om sa musia pozadovat’ len také infor-
macie, ktoré st potrebné na potvrdenie sposobu platby za informacie.
V pripade informdcii tykajucich sa pristupu k bezpecnostnym cCastiam
vozidla nezavisly prevadzkovatel’ predkladd osvedcenie v sulade s normou
ISO 20828, ktorym preukaze svoju totoznost’ i totoznost’ organizacie, ku
ktorej patri, a vyrobca odpovedd svojim vlastnym osvedcenim v stlade
s normou ISO 20828, aby potvrdil nezavislému prevadzkovatelovi, ze
pristupuje k legéalnej stranke zamyslaného vyrobcu. Obidve strany musia
viest zdznam o vSetkych takychto transakciach, v ktorom s uvedené
vozidld a zmeny vykonané v suvislosti s nimi podla tohto ustanovenia.

Vyrobcovia uvadzaju na svojich internetovych strankach obsahujucich
informacie o opravach ¢islo typového schvalenia pre jednotlivé modely.

Na poziadanie vyrobcu sa pri vozidlach kategorie My, M,, Ny a N, s maxi-
malnou povolenou hmotnost'ou najviac 7,5 tony a kategérie M triedy I,
triedy II, triedy A a triedy B, ako st definované v prilohe I k smernici
2001/85/ES, s povolenou hmotnostou najviac 7,5 tony povazuje sulad
s poziadavkami doplnku 5 k prilohe I a prilohy XIV k nariadeniu (ES)
¢. 692/2008 rovnocenny so suladom s touto prilohou.

Schvalovaci organ informuje Komisiu o okolnostiach kazdého typového
schvalenia udeleného podla oddielu 2.8.
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Doplnok 1

Osvedcenie vyrobcu o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla

(Vyrobca): .....cccceveenuenene
(Adresa vyrobcu): .....c.coceeeenenne.
osvedcuje, ze

poskytuje pristup k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla
v sulade s ustanoveniami:

— ¢lanku 6 nariadenia (ES) & 595/2009 a &lanku 2a nariadenia (EU)
¢. 582/2011,

— ¢lanku 4 ods. 6 nariadenia (EU) &. 582/2011,

— oddielu 16 doplnku 4 k prilohe I k nariadeniu (EU) & 582/2011,
— oddielu 2.1 prilohy X k nariadeniu (EU) &. 582/2011,

— prilohy XVII k nariadeniu (EU) & 582/2011

v suvislosti s typmi vozidla, motora, zariadeni na regulaciu znecistovania, ktoré
su uvedené v prilohe k tomuto osvedceniu.

Uplatiiuju sa tieto odchylky: zakaznicke Gpravy (') — malovyroba (') — prevzaté
systémy ().

Adresa hlavnej webovej stranky, ktorda umoziuje pristup k prislusnym informa-
ciam a ktorej sulad s uvedenymi ustanoveniami sa tymto osvedCuje, je uvedena
v prilohe k tomuto osvedCeniu spolu s kontaktnymi tdajmi zodpovedného
zastupcu vyrobcu, ktorého podpis je uvedeny dole.

Podla potreby: Vyrobca tymto tiez osvedCuje, Ze si plni povinnost uvedenu
v ¢lanku 3 ods. la nariadenia (EU) ¢. 582/2011 poskytnat’ relevantné informacie

o predchadzajtcich schvaleniach tychto typov vozidiel najneskor Sest mesiacov
od datumu typového schvalenia.

[podpis] [funkcia]

(") Nehodiace sa preciarknut’.

Prilohy:
— adresy webovej stranky,

— kontaktné udaje.



02011R0582 — SK — 22.07.2018 — 009.001 — 210

PRILOHA 1

k osved¢eniu vyrobcu o pristupe k informaciam o systtme OBD, opravach
a udrzbe vozidla

Adresy webovej stranky, na ktoré odkazuje toto osvedcenie:
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PRILOHA II

k osvedCeniu vyrobcu o pristupe k informaciam o systtme OBD, opravach
a udrzbe vozidla

Kontaktné udaje zastupcu vyrobcu, na ktoré odkazuje toto osvedcenie:
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Doplnok 2

Informacie o systtme OBD vozidla

Informacie pozadované v tomto doplnku poskytuje vyrobca s cielom
umoznit' vyrobu ndhradnych alebo servisnych dielov kompatibilnych so
syst¢tmom OBD, ako aj diagnostickych prostriedkov a skisobného vybave-
nia.

Na poziadanie sa nediskriminaénym spoésobom spristupnuji kazdému zain-
teresovanému vyrobcovi komponentov, diagnostickych prostriedkov alebo
skiSobného vybavenia tieto informadcie:

— opis typu a poctu prekondicionovacich cyklov pouzitych na povodné
typové schvalenie vozidla;

— opis typu demonstraéného cyklu OBD pouzitého na povodné typové
schvalenie vozidla pre komponent monitorovany systémom OBD;

— komplexny dokument opisujuci vSetky snimané komponenty so straté-
giou pre zistovanie chyb a aktivaciu MI (fixny pocet jazdnych cyklov
alebo Statistickd metoda) vratane zoznamu prislusnych sekundarnych
snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany systémom
OBD a zoznam vsetkych pouzitych vystupnych kodov a formatov OBD
(s vysvetlenim kazdého koédu a formatu) spojenych s jednotlivymi
komponentmi hnacej sustavy, ktoré stvisia s emisiami, a jednotlivymi
komponentmi, ktoré nesuvisia s emisiami, ked’ sa monitorovanie kompo-
nentu pouziva na ur¢enie aktivacie MI. Najméa v pripade typov vozidiel,
ktoré pouzivaju komunikac¢né spojenie v sulade s normou ISO 15765-4:
Cestné vozidla — diagnostika na sieti operatora oblasti (CAN) — Cast’ 4:
Poziadavky na systémy shvisiace s emisiami, je uvedené komplexné
vysvetlenie idajov uvedenych v sluzbe $ 05 Test ID $ 21 az FF a tdajov
uvedenych v sluzbe $§ 06 a komplexné vysvetlenie udajov uvedenych
v sluzbe $ 06 Test ID $ 00 az FF pre kazdé podporované monitorovanie
ID systémom OBD.

V pripade pouzitia inych noriem komunika¢nych protokolov sa poskytuje
ekvivalentné komplexné vysvetlenie.

Tieto informacie sa mdézu poskytnut’ napriklad vo forme takejto tabulky:

Komponent | Chybovy kod | Stratégia monitorovania | Kritéria zistovania
portch | Kritéria aktivacie MI | Sekundarne parametre | Predbezna tprava |
Preukazovacia skuska |

Katalyzator | P0420 | Signaly kyslikového snimaca 1 a 2 | Rozdiel medzi
signalmi snimacov 1 a 2 | 3. cyklus | Otacky motora, zatazenie motora,
rezim A/F, teplota katalyzatora| Dva cykly typu 1 | Typ 1 |

Informacie potrebné na vyrobu diagnostickych nastrojov

S cielom wulahéit poskytovanie generickych diagnostickych nastrojov
podnikom vykonavajucim opravy viacerych znadiek vyrobcovia vozidiel
spristupiujii informacie uvedené v bodoch 3.1, 3.2 a 3.3 prostrednictvom
svojich webovych stranok s informaciami o opravach. Tieto informacie
zahfnaju vsetky funkcie diagnostickych nastrojov a vSetky prepojenia na
informacie o oprave a pokyny na odstraiovanie poruch. Pristup k informa-
ciam moze byt podmieneny zaplatenim primeraného poplatku.
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3.1

3.2

Informacie komunikacného protokolu

Vyzaduju sa tieto informacie indexované podla znacky vozidla, modelu
a variantu, alebo iné spracovatelné definicie, ako je ¢islo VIN alebo iden-
tifikacia vozidla a systémov:

a) vsetky dopliujtce protokolové informacie o systéme potrebné na to, aby
sa umoznila uplna diagnostika, okrem noriem opisanych v bode 4.7.3
prilohy 9B k predpisu EHK OSN ¢. 49, vratane vsetkych dopliujucich
informacii o hardvérovych a softvérovych protokoloch, identifikacii para-
metrov, prenosovych funkcii, poziadavkach ,udrzat’ v Cinnosti®, alebo
poruchovych stavoch;

b) udaje o sposobe ziskania a vykladu chybovych kodov, ktoré nie st
v stlade s normami opisanymi v bode 4.7.3 prilohy 9B k predpisu
Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov;

¢) zoznam vsetkych dostupnych parametrov zivych tdajov vratane infor-
macii o vazeni a pristupe;

d) zoznam vSetkych dostupnych funkénych skusok vratane aktivacie alebo
kontroly zariadenia a prostriedkov na ich realizaciu;

e) podrobné udaje o tom, ako ziskat vSetky informacie o komponentoch
a stave, casové peciatky, nedokoncené DTC a pozastavenia;

f) nové nastavenia adaptivnych parametrov s pamidtou, kodovanie
variantov a nastavenie nahradnych komponentov a zékaznicke preferen-
cie;

g) identifikacia ECU a koédovanie variantov;

h) podrobné tudaje o tom, ako znovu nastavit' prevadzkové svetla;
i) umiestnenie diagnostického konektora a udaje o konektore;

j) oznacenie kodu motora.

Skuska a diagnostika komponentov monitorovanych systémom OBD
Vyzaduju sa tieto informacie:

a) opis skisok na potvrdenie jeho funkc¢nosti pri komponente alebo v zapo-
jeni;

b) postup skusky vratane parametrov skisky a informacii o komponente;

¢) podrobné udaje o pripojeni vratane minimalnych a maximalnych vstup-
nych a vystupnych hodnét a hodndt pri jazde a zatazeni;

d) hodnoty ocakavané za uréitych jazdnych podmienok vratane volnobehu;

e) elektrické hodnoty komponentu v jeho statickych a dynamickych
stavoch;

f) hodnoty poruchového rezimu pre kazdy z uvedenych scenarov;

g) diagnostické sekvencie poruchového rezimu vratane stromu portch
a riadenej diagnostickej eliminacie.
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3.3. quje potrebné na vykondvanie oprav

Vyzaduju sa tieto informacie:

a) spustenie ECU a komponentu (ak je vozidlo vybavené ndhradnymi diel-
mi);

b) spustenie novej alebo nahradnej ECU, pripadne s pouzitim garantova-
nych (pre-)programovacich technik.
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Doplnok 3

Zoznam prevzatych systémov, ktorych sa tyka ¢lanok 2e

1. Klimatiza¢né systémy a) systémy regulacie teploty;
b) ohrieva¢ nezavisly od motora;

¢) klimatizacia nezavisla od motora.

2. Systémy pre autobusy a autokary a) systémy ovladania dvert;
b) systémy regulacie tocni;

¢) ovlada¢ vnutorného osvetlenia.
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PRILOHA XVIII

OSOBITNE TECHNICKE POZIADAVKY PRE DVOJPALIVOVE

1.1.

5.1
5.1.1.

5.2.

5.2.1.

MOTORY A VOZIDLA

Rozsah posobnosti

Tato priloha sa uplatiiuje na dvojpalivové motory a dvojpalivové
vozidla posudzované v tomto nariadeni a stanovuju sa v nej dalSie
poziadavky a vynimky vzt'ahujuce sa na vyrobcu v pripade typového
schvalenia dvojpalivovych motorov a vozidiel.

Dvojpalivové motory, ktoré funguju pri cCasti skaSobného cyklu
WHTC za tepla s priemernym pomerom plynu najviac 10 %
(GERwutc < 10 %) a ktoré nemaju dieselovy rezim, sa zakazuju.

Zoznam typov dvojpalivovych motorov pokrytych tymto nariadenim
a hlavnych poziadaviek na prevadzku sa nachadza v dodatku.

Poziadavky na schvalenie na zaklade dvojpalivovych motorov

Poziadavky na schvélenie na zdklade dvojpalivovych motorov su tie,
ktoré su uvedené v odseku 3 prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Vseobecné poziadavky

Dvojpalivové motory a vozidld musia spihat’ vieobecné poziadavky
uvedené v odsekoch 4.1 az 4.7 prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Vykonnostné poziadavky
Emisné limity uplatnitel'né na dvojpalivové motory typu 1A a typu 1B

Emisné limity uplatnitel'né na dvojpalivové motory typu 1A a typu 1B
prevadzkované v dvojpalivovom rezime su limity stanovené pre zazi-
hové motory v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.

Emisné limity uplatnitelné na dvojpalivové motory typu 1B prevadz-
kované v dieselovom rezime st limity stanovené pre vznetové motory
v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.

Emisné limity uplatnite'né na dvojpalivové motory typu 2 A a typu 2
B

Emisné limity uplatnitel'né pocas skiisobného cyklu WHSC

Vyfukové limity vratane limitu poétu tuhych Castic pocas skiisobného
cyklu WHSC uplatnitel'né na dvojpalivové motory typu 2A a typu 2B
prevadzkované v dieselovom aj dvojpalivovom rezime st limity stano-
vené pre vznetové motory pocas skusSobného cyklu WHSC, ktoré su
definované v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.



02011R0582 — SK — 22.07.2018 — 009.001 — 217

52.2.
52.2.1.

5222.
5222.1.

52222.

5.2.23.

5224,

5.3.

Emisné limity uplatnitelné pocas skiisobného cyklu WHTC

Emisné limity pre hmotnost CO, NO,, NH; a PM v dvojpalivovom
rezime

Hmotnostné emisné limity pre CO, NO,, NHj3 a tuhé castice pocas
skasobného cyklu WHTC uplatnitelné na dvojpalivové motory typu
2A a typu 2B prevadzkované v dvojpalivovom rezime st limity, ktoré
sa uplatiuji na vznetové a zazihové motory pocas skiisobného cyklu
WHTC a ktoré st stanovené v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.

Emisné limity pre uhl'ovodiky v dvojpalivovom rezime
Motory na zemny plyn/biometan

Emisné limity pre THC, NMHC a CH,4 pocas sktasobného cyklu
WHTC uplatnitelné na dvojpalivové motory typu 2A a typu 2B
prevadzkované v dvojpalivovom rezime so zemnym plynom/biome-
tanom sa vypocitaju z limitov, ktoré sa uplatiuji na vznetové a zazi-
hové motory pocas skasobného cyklu WHTC a ktoré s stanovené
v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009 v stlade s postupom
vypo¢tu vymedzenym v odseku 5.2.3 prilohy 15 k predpisu EHK
OSN ¢&. 49.

Motory pohanané skvapalnenym ropnym plynom (LPG)

Emisné limity pre THC pocas skuSobného cyklu WHTC uplatnitelné
na dvojpalivové motory typu 2A a typu 2B prevadzkované s LPG
v dvojpalivovom rezime su limity, ktoré sa uplatiuji na vznetové
motory pocas skusobného cyklu WHTC a ktoré st stanovené v prilohe
I k nariadeniu (ES) ¢. 595/20009.

Emisné limity pre pocet PM v dvojpalivovom rezime

Limity poétu tuhych castic pocas skusobného cyklu WHTC uplatni-
telné na dvojpalivové motory typu 2A a typu 2B prevadzkované
v dvojpalivovom rezime sa vypocitaju z limitov, ktoré sa uplatiuju
na vznetové a zazihové motory pocas skuSobného cyklu WHTC
a ktoré st stanovené v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009 v stlade
s postupom vypoctu vymedzenym v odseku 5.2.4 prilohy 15 k predpisu
EHK OSN ¢. 49.

Emisné limity v dieselovom rezime

Emisné limity vratane limitu poctu tuhych castic pocas skuSobného
cyklu WHTC uplatnitel'né na dvojpalivové motory typu 2B prevadz-
kované v dieselovom rezime st limity stanovené pre vznetové motory
v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.

Emisné limity uplatnitelné na dvojpalivové motory typu 3B

Emisné limity uplatnitelné na dvojpalivové motory typu 3B prevadz-
kované bud’ v dvojpalivovom, alebo dieselovom rezime st vyfukové
emisie, ktoré sa uplatiuju na vznetové motory stanovené v prilohe I k
nariadeniu (ES) ¢. 595/2009.
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7.1.

7.2.

Poziadavky na preukazovanie

Dvojpalivové motory a vozidla musia splhat’ dalsie poziadavky
a vynimky tykajuce sa preukazovania stanovené v odseku 6 prilohy
15 k predpisu EHK OSN ¢. 49.

Dokumentacia na ucely montaze typovo schvaleného dvojpalivového
motora do vozidla

Vyrobca dvojpalivového motora typovo schvaleného ako samostatna
technickd jednotka zahrnie do montaznej dokumentacie svojho
systému motora prislusné poziadavky, ktoré zabezpecia, aby vozidlo
pouzivané na ceste alebo pripadne inde spiiialo osobitné poziadavky
pre dvojpalivové motory stanovené v tomto nariadeni. Tato dokumen-
tacia musi okrem in¢ho obsahovat:

a) podrobné technické poziadavky vratane opatreni zarucujtcich
kompatibilitu so systémom OBD systému motora;

b) overovaci postup, ktory je nutné vykonat’.

Existencia a vhodnost’ takychto poziadaviek na montdz moéze byt
kontrolovana v ramci procesu schvalovania systému motora.

V pripade, Ze vyrobca motora, ktory ziada o typové schvalenie ES
montaze systému motora do vozidla, je ten isty vyrobca, ktory ziskal
typové schvalenie dvojpalivového motora ako samostatnej technickej
jednotky, sa dokumentacia uvedena v bode 7.1 nevyzaduje.
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Dodatok 1

Typy dvojpalivovych motorov a vozidiel — zoznam hlavnych poZiadaviek na prevadzku

Prevadzka iba na Prevédzka pri
GERwpyTC Volnobeh diesel | Zahrievanie diesel dicsel nepritomnosti Poznamky
! plynu
Typ 1A GERwpnrce = | NIE JE povo- | Povolené iba Povolené iba | Servisny rezim
90 % lené v servisnom v servisnom
rezime rezime
Typ 1B GERwptc > Povolené iba Povolené iba Povolené iba Dieselovy
90 % v dieselovom | v dieselovom | v dieselovom rezim
rezime rezime a servisnom
rezime
Typ 2A 10 % < Povolené Povolené iba Povolené iba [ Servisny rezim | GERwytc >
GERwyrc < v servisnom v servisnom 90 % povolené
90 % rezime rezime
Typ 2B 10 % < Povolené Povolené iba Povolené iba Dieselovy GERwyte >
GERwyre < v dieselovom | v dieselovom rezim 90 % povolené
90 % rezime a servisnom
rezime
Typ 3A NEVYMEDZENE ANI NEPOVOLENE




