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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2009/16/ES

z 23. aprila 2009
o Statnej pristavnej kontrole
(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Europskeho spoloCenstva, a najmé na
jej clanok 80 ods. 2,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho
vyboru (),

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (?),

konajic v sulade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251 zmluvy (3)
v zmysle spolo¢ného textu schvalené¢ho 3. februara 2009 zmierovacim
vyborom,

ked’Ze:

(1) Smernica Rady 95/21/ES z 19. jina 1995 o Statnom lodnom
pristavnom dozore (*) bola opakovane podstatne zmenena
a doplnena. KedZe sa maju prijat’ d’alSie zmeny a doplnenia,
mala by sa v zdujme prehl’adnosti prepracovat’.

(2)  SpoloCenstvo je vazne znepokojené namornymi nehodami
a zneCistovanim mori a pobrezi ¢lenskych Statov.

(3)  Spolocenstvo je rovnako znepokojené zivotnymi a pracovnymi
podmienkami na lodiach.

(4)  Bezpecnost, prevencia zneistovania a Zzivotné a pracovné
podmienky na lodiach mézu byt efektivne zvysené prostrednic-
tvom podstatného zniZenia poétu lodi nespliajucich normy vo
vodach Spolocenstva, striktnym uplatnenim dohovorov, medzina-
rodnych kdédexov a rezolcii.

(5) Clenské $taty by preto mali v stulade s rozhodnutim Rady
2007/431/ES zo 7. juna 2007, ktorym sa clenské Staty v zaujme
Eurépskeho spolocenstva splnomociiuju na ratifikdciu Dohovoru
Medzindrodnej organizacie prace o pracovnych normach
v namornej doprave z roku 2006 (°), vyvinat' usilie, pokial’ ide
o Casti patriace do posobnosti SpoloCenstva, o ¢o najskorSiu rati-
fikdciu uvedeného dohovoru, a to pokial mozno eSte pred
31. decembrom 2010.

() U. v. EU C 318, 23.12.2006, s. 195.

(®» U. v. EU C 229, 22.9.2006, s. 38. ) )

(*) Stanovisko Europskeho parlamentu z 25. aprila 2007 (U. v. EU C 74 E,
20.3.2008, s. 584), spolocna pozicia Rady zo 6. juna 2008 (U. v. EU
C 198 E, 5.8.2008, s. 1), pozicia Europskeho parlamentu z 24. septembra
2008 (zatial neuverejnena v uradnom vestniku), rozhodnutie Rady
z 26. februara 2009 a legislativne uznesenie Eurdpskeho parlamentu
z 11. marca 2009 (zatial' neuverejnené v tUradnom vestniku).

(*) U. v. ES L 157, 7.7.1995, s. L.

() U. v. EU L 161, 22.6.2007, s. 63.
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Zodpovednost’ za monitorovanie zhody lodi s medzindrodnymi
normami pre bezpecnost, prevenciu zneCistovania a zivotné
a pracovné podmienky na lodiach md v prvom rade vlajkovy
stat. Vlajkovy stat v plnej miere ruci za uplnost a ucinnost
in§pekcii a prehliadok, ktoré sa vykonali s cielom vydat
prislusné osvedcenia, pricom sa spolicha, ak je to vhodné, na
uznané organizacie. Zodpovednost’ za udrziavanie stavu lode
a jej vybavenia po prehliadke s cielom plnit' poziadavky doho-
vorov uplatnitelnych na lod” ma spolo¢nost’, ktora za lod’ zodpo-
veda. Vyskytli sa v8ak vazne nedostatky viacerych vlajkovych
Statov pri vykonavani a presadzovani medzinarodnych noriem.
Odteraz by mal monitorovanie zhody s medzindrodnymi normami
pre bezpeCnost, prevenciu zneCistovania a zivotné a pracovné
podmienky na lodiach ako druht obrannu liniu proti namorne;j
doprave, ktora nespiiia normy, zabezpetovat aj pristavny §tat,
priCom sa rozumie, Ze inSpekcia Statnej pristavnej kontroly nie
je prehliadka a ze formulare, ktoré stvisia s inSpekciou, nie st
osvedéenia o schopnosti plavby po mori.

Harmonizovany pristup k efektivnemu presadzovaniu tychto
medzindrodnych noriem ¢lenskymi $tatmi, pokial ide o plavbu
lodi vo vodach, ktoré spadaji pod ich jurisdikciu a ktoré pouzi-
vaji ich pristavy, by mal odstranit narusenia hospodarske;j
sutaze.

Lodny priemysel je citlivy na prejavy terorizmu. Opatrenia na
bezpecnost’ prepravy by sa mali ucinne vykonavat a clenské
Staty by mali vykonavanim bezpecnostnych kontrol doérazne
monitorovat’ dodrziavanie bezpecnostnych predpisov.

Bolo by vyhodné poucit’ sa zo sktsenosti ziskanych pocas uplat-
novania Parizskeho memoranda o porozumeni o $tatnej pristavnej
kontrole (Parizske MoP) podpisaného v Parizi 26. januara 1982.

Eurépska namorna bezpecnostna agentira (EMSA) zriadena
nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 (')
by mala poskytovat’ potrebnii podporu na zabezpecenie zosula-
denej a WUCinnej implementacie systému S$tatnej pristavnej
kontroly. EMSA by mala najmi prispiet’ k rozvoju a zavedeniu
inSpekénej databazy vytvorenej v sulade s touto smernicou
a harmonizovaného systému Spolocenstva v oblasti Skolenia
a posudenia sposobilosti inSpektorov Statnej pristavnej kontroly
Clenskymi Statmi.

V ramci ucinného systému Statnej pristavnej kontroly by sa malo
zabezpeCit’, aby sa pravidelné inSpekcie vykonavali na vSetkych
lodiach, ktoré zastavuju v pristavoch a na kotviskach v ramci
Spolocenstva. InSpekcie by sa mali zamerat na lode, ktoré
nespiiaja normy, kym kvalitné lode, t. j. lode, ktoré majii uspo-
kojivé inSpekéné zédznamy alebo ktoré sa plavia pod vlajkou
§tatu, ktory spiia poziadavky Dobrovolného systému auditu ¢len-
skych statov Medzinarodnej namornej organizacie (IMO), by mali

() U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 1.
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byt odmefiované menej Gastymi indpekciami. Clenské $taty by
preto mali najméd celkovo uprednostnit’ lode, na ktorych sa ma
vykonat’ inSpekcia, s vysokorizikovym profilom.

Tieto nové inSpekéné opatrenia by sa mali zaclenit' do systému
Statnej pristavnej kontroly Spoloc¢enstva hned’ po definovani jeho
roznych aspektov a na zéklade systému spolocnej inSpekcie, pri
ktorom kazdy ¢lensky Stat spravodlivo prispieva k dosahovaniu
ciela Spoloc¢enstva, ktorym je komplexny inSpekény systém, a o
objem inSpekcii sa delia ¢lenské Staty rovnakym sposobom. Tento
systém spolo¢nych inSpekcii by sa mal prehodnotit’, aby sa vzali
do uvahy ziskané sktsenosti s novym systémom S$tatnej pristavnej
kontroly a s cielom zlepsit jeho ucinnost. Clenské Staty by
navySe mali zamestndvat a zachovavat potrebné mnozstvo
pracovnikov vratane kvalifikovanych inSpektorov, beric pritom
do Gvahy objem a charakter lodnej dopravy v kazdom pristave.

Inspekény systém zriadeny touto smernicou zohladnuje pracu
vykonant prostrednictvom Parizskeho MoP. KedZe vyvoj
v ramci Parizskeho MoP by sa mal schvalit’ na urovni Spolocen-
stva predtym, nez sa bude uplatiiovat’ v rdmci Eurdpskej unie,
mala by sa zriadit' a udrziavat’ tizka koordinacia medzi Spolocen-
stvom a Parizskym MoP s cielom v ¢o najvdcSej mozZnej miere
ul’ah¢it’ konvergenciu.

Komisia by mala v uzkej spolupraci s Parizskym MoP spravovat’
a aktualizovat’ inSpek¢nu databazu. InSpekéna databaza by mala
obsahovat’ inSpekcéné udaje Clenskych Statov a vSetkych signa-
tarov Parizskeho MoP. Pokiall' namorny informacny systém
Spolocenstva SafeSeaNet nebude plne funkény a neumozni auto-
matické zaznamendvanie udajov o zastaveniach lodi do
inSpekénej databazy, Clenské Staty by mali Komisii poskytovat
potrebné informacie, aby sa zabezpecilo riadne monitorovanie
uplatiiovania tejto smernice, najméd pokial ide o pohyby lodi.
Komisia by mala na zéklade inSpekénych tdajov od ¢lenskych
Statov vyhladat’ v inSpekcénej databaze udaje o rizikovom profile
lodi, o lodiach, na ktorych sa ma vykonat inSpekcia, a o pohy-
boch lodi a mala by vypocitat inSpekéné zavizky pre kazdy
Clensky stat. InSpekcna databaza by tiez mala byt schopna komu-
nikovat s inymi databazami SpolocCenstva, ktoré suvisia
s namornou bezpecnostou.

Clenské §taty by sa mali pokagat’ o preskimanie metody vypra-
covania bieleho, sivého a cierneho zoznamu vlajkovych Statov
v ramci Parizskeho MoP, aby sa zabezpecCila jeho spravodlivost’
najmé vo vztahu k zaobchddzaniu s vlajkovymi $tadtmi s malymi
flotilami.

Pravidld a postupy pre inSpekcie Stitnej pristavnej kontroly
vratane kritérii na zadrzanie lodi by mali byt harmonizované,
aby zaistili stdrzni efektivnost vo vSetkych pristavoch a na
kotviskach, ¢o mdze podstatne znizit' selektivny vyber niektorych
pristavov urcenia s cielom vyhnut sa sieti nalezitej kontroly.
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Pravidelné¢ a dodatocné inSpekcie by mali zahihat' preskimanie
vopred stanovenych oblasti pre kazda lod, ktoré sa budu l1isit’
v zavislosti od typu lode, druhu inSpekcie a zisteni predchadza-
jucich inspekcii Statnej pristavnej kontroly. InSpekéna databaza by
mala urcit’ prvky, ktoré identifikuju rizikové oblasti, ktoré je
potrebné skontrolovat’ pocas kazdej inSpekcie.

Urcité kategorie lodi predstavuju od istého veku velké nebezpe-
Censtvo nehody alebo znelistenia, a preto by mali podlichat
rozsirenej inSpekcii. Mali by sa ustanovit' podrobnosti o takejto
rozsirenej inSpekcii.

Podl'a inSpekéného systému ustanoveného touto smernicou inter-
valy medzi pravidelnymi inSpekciami lodi zavisia od ich riziko-
vého profilu, ktory je urCeny niektorymi generickymi a historic-
kymi parametrami. Pre vysokorizikové lode by tento interval
nemal presiahnut’ Sest’ mesiacov.

Pristavné organy alebo subjekty alebo organy ¢i subjekty uréené
na tento Ucel by oznamenia o prichodoch lodi mali odosiclat’
v ramci moznosti okamzite po ich ziskani, aby prisluSnym
organom Statnej pristavnej kontroly poskytli informacie o lodiach
v pristavoch a na kotviskach.

Niektoré lode predstavuju zjavné riziko pre namornu bezpecnost’
a morské prostredie pre svoj zly stav, vykon vlajkového Statu
a predchadzajuce udalosti. Spolocenstvo ma preto opodstatneny
dovod, aby odradzalo tieto lode od vstupu do pristavov a na
kotviskd clenskych Statov. Zamietnutie vstupu by malo byt
primerané a mohlo by viest k trvalému zamietnutiu vstupu, ak
prevadzkovatel’ lode trvale nevykonava opravu napriek viacerym
zamietnutiam vstupu a zadrzaniam v pristavoch a na kotviskach
v rdmci Spolocenstva. Kazdé tretie zamietnutie vstupu sa moze
zrusit, len ak sa splni niekol’ko podmienok s cielom zabezpecit,
ze dotknutll lod” mozno bezpecne prevadzkovat’ vo vodach Spolo-
Censtva, a to najmd v stvislosti s vlajkovym Statom lode a sprav-
covskou spolo¢nostou. Inak by lod’ mala mat’ trvalo zamietnuty
vstup do pristavov a na kotviskd c¢lenskych Statov. V kazdom
pripade by kazdé¢ dalSie zadrzanie dotknutej lode malo viest’
k trvalému zamietnutiu vstupu do pristavov a na kotviskd ¢len-
skych Statov. V zaujme transparentnosti by sa mal uverejnit
zoznam lodi, ktorym sa zamietne vstup do pristavov a na
kotviskd v ramci Spolocenstva.

S cielom znizit' zat'azenie urcitych spravnych organov a spoloc-
nosti opakovanymi in$pekciami by sa prehliadky podl'a smernice
Rady 1999/35/ES z 29. aprila 1999 o systéme povinnych kontrol
pre bezpecnu prevadzku prevoznych lodi ro-ro a osobnych vyso-
korychlostnych plavidiel v pravidelnej preprave ('), ktoré vyko-
nava na prevoznej lodi ro-ro alebo osobnom vysokorychlostnom
plavidle hostitel'sky $tat, ktory nie je vlajkovym Statom plavidla,
a ktoré zahmaju prinajmensom vSetky body rozsirenej inSpekcie,
mali zohl'adnit’ pri vypocte rizikového profilu lode, Casového
odstupu medzi inSpekciami a pri stanoveni, ¢i sa splnil inSpekény
zavizok kazdého Clenského $tatu. Komisia by okrem toho mala
preskimat, ¢i je vhodné, aby sa smernica 1999/35/ES v buduc-
nosti zmenila a doplnila s cielom zvysit' Groven bezpecnosti

() U. v. ES L 138, 1.6.1999, s. 1.
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potrebnu na prevadzku prevoznych lodi ro-ro a osobnych vyso-
korychlostnych plavidiel, ktoré sa plavia do pristavov ¢lenskych
Statov a z nich.

Mala by sa odstranit’ nezhoda s ustanoveniami prislusnych doho-
vorov. Lode, na ktorych sa pozaduje uskuto¢nenie oprav, by mali
byt zadrzané v pripadoch, ak zistena nezhoda predstavuje jasné
riziko pre bezpecnost’, zdravie alebo zivotné prostredie, az kym
sa nedostatky neodstrania.

Malo by existovat’ pravo odvolat’ sa voci prikazom prislusnych
orgdnov na zadrzanie s cielom zabranit’ neodévodnenym rozhod-
nutiam, ktoré by mohli spdsobit’ nenalezité zadrzanie alebo
oneskorenie. Clenské §tity by mali spolupracovat s cielom
zabezpecit', aby sa odvolania riesili v primeranom case v sulade
s ich vnutro§tatnymi pravnymi predpismi.

Organy a inSpektori, ktori sa zucCastiiuju na ¢innostiach S$tatnej
pristavnej kontroly, by nemali mat’ ziadny konflikt zaujmov
s inSpekénym pristavom alebo kontrolovanymi lod’ami alebo
konflikt suvisiacich zaujmov. InSpektori by mali mat’ primerant
kvalifikaciu a absolvovat’ prislusné Skolenia, aby si udrzali a zlep-
Sili svoje odborné znalosti v oblasti vykonavania inspekcii.
Clenské $taty by mali spolupracovat’ pri vyvoji a podpore harmo-
nizovaného systému Spolocenstva v oblasti Skolenia a posudenia
sposobilosti inspektorov.

Lodivodi a pristavné organy alebo subjekty by mali mat’ moZnost’
poskytovat’ uzito¢né informacie o zjavnych anomaliach zistenych
na palubach lodi.

Mali by sa vySetrovat’ staznosti, ktoré predlozili osoby s oprav-
nenym zaujmom, tykajlice sa zivotnych a pracovnych podmienok
na lodiach. Kazda osoba, ktora podava staznost, by mala byt
informovana o naslednych opatreniach prijatych na zaklade jej
staznosti.

Spolupraca medzi prislusnymi organmi ¢lenskych §tatov a inymi
organmi alebo organizdciami je nevyhnutnd na zabezpecenie
efektivneho sledovania, pokial’ ide o lode s nedostatkami, ktorym
bol povoleny vstup, a pokial’ ide o vymenu informacii o lodiach
v pristave.

InSpekénad databaza je nevyhnutnou stcastou Statnej pristavnej
kontroly, a preto by Clenské Staty mali zabezpecit, Ze sa bude
aktualizovat’ v sulade s poziadavkami Spolocenstva.

Uverejnenie informacii o lodiach a ich prevadzkovatel'och alebo
spolo¢nostiach, ktoré nedodrziavaji medzindrodné normy
o bezpeCnosti, zdravi a ochrane morského prostredia,
zohladiiujuc vel'kost flotily spolocnosti, moze byt efektivnym
odradzajucim prostriedkom pre lodnych prepravcov pouzivat
takéto lode a podnetom pre ich vlastnikov uskutocnit’ opravy.
Pokial' ide o poskytovanie informacii, Komisia by mala uzko
spolupracovat’ s Parizskym MoP a zohl'adnit' vSetky uverejnené
informacie s cielom zabranit' zbytoénej duplicite. Clenské 3taty
by mali byt povinné poskytnit’ prislusné informacie len raz.
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(31) Vsetky naklady inSpekcii, ktoré opraviiuji zadrzanie lodi,
a naklady, ktoré vznikli zrusenim zamietnutia vstupu, by mal
znasat’ vlastnik alebo prevadzkovatel’.

(32) Opatrenia potrebné na vykonavanie tejto smernice by sa mali
prijat’ v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. juna
1999, ktorym sa ustanovuju postupy pre vykon vykonavacich
pravomoci prenesenych na Komisiu (}).

(33) Komisia by predovSetkym mala byt splnomocnend na zmenu
tejto smernice, aby sa uplatnili nasledné zmeny k dohovorom,
medzindrodnym koédexom a rezoliicidm vztahujlicim sa na fu,
a na stanovenie pravidiel vykonavania ustanoveni clankov 8
a 10. Kedze tieto opatrenia majii vSeobecnu pdsobnost’ a ich
cielom je zmenit nepodstatné prvky tejto smernice okrem
iného jej doplnenim o nové nepodstatné prvky, musia sa prijat’
v sulade s regulaénym postupom s kontrolou ustanovenym
v ¢lanku 5a rozhodnutia 1999/468/ES.

(34) KedZe ciele tejto smernice, a to obmedzenie lodnej prepravy
nespliajucej normy vo vodach, ktoré spadajii pod jurisdikciu
¢lenskych Statov, zlepSenim inSpekéného systému Spolocenstva
pre namorné lode a vytvorenie preventivnych nastrojov v oblasti
zneCistovania mori, nemozno uspokojivo dosiahnut' na turovni
Clenskych Statov, ale z dovodu ich rozsahu a dosledkov ich
mozno lepsSie dosiahnut’ na urovni Spolocenstva, méze Spolocen-
stvo prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity podla
Clanku 5 zmluvy. V sulade so zasadou proporcionality podla
uvedeného c¢lanku tdto smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny
na dosiahnutie tychto cielov.

(35) Povinnost’ transponovat’ tito smernicu do vnutroStatneho prava
by sa mala obmedzit na tie ustanovenia, ktoré predstavuji
podstatni zmenu v porovnani so smernicou 95/21/ES. Povinnost’
transponovat’ nezmenené ustanovenia vyplyva z uvedenej smer-
nice.

(36) Tato smernica by sa nemala dotykat’ povinnosti ¢lenskych Statov
suvisiacich s lehotami na transpoziciu smernic stanovenych
v prilohe XV c¢asti B do vnutrostatneho prava.

(37) Systém $tatnej pristavnej kontroly zriadeny v sulade s touto smer-
nicou by sa mal implementovat’ v rovnaky den vo vsetkych ¢len-
skych $tatoch. V tejto suvislosti by Komisia mala zabezpecit’
prijatie vhodnych pripravnych opatreni vratane odskasania
inSpekcnej databazy a poskytnutia Skolenia in§pektorom.

(38) V stlade s bodom 34 Medziinstitucionalnej dohody o lepsej
tvorbe prava () sa Clenské Staty vyzyvaji, aby pre seba a v
zaujme Spolocenstva vypracovali a zverejnili vlastné tabulky,
ktor¢ budi ¢o najlepSie vyjadrovat vzajomny vztah medzi
touto smernicou a opatreniami na jej transpoziciu.

() U. v. ES L 184, 17.7.1999, 5. 23.
@) U. v. EU C 321, 31.12.2003, s. 1.
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(39) Aby sa neklddlo neprimerané administrativne zat'azenie na
vnutrozemské ¢lenské Staty, pravidlo de minimis by malo tymto
Clenskym statom umoznit’ uplatiiovat’ vynimky z ustanoveni tejto
smernice, ¢o znamena, ze ak ticto Glenské 3taty spifiajii uréité
kritéria, nie su povinné tuto smernicu transponovat.

(40) S cielom zohladnit’ skuto¢nost, ze franctuzske zamorské depart-
méany patria do inej geografickej oblasti, Zze si vo VvicSine
pripadov zmluvnymi stranami inych regionalnych memorand
o Statnej pristavnej kontrole ako Parizskeho MoP a ze dopravné
prady medzi nimi a eurdpskou pevninou st velmi obmedzené,
dotknutému ¢lenskému Statu by sa malo umoznit’ vylacit tieto
pristavy zo systému Statnej pristavnej kontroly, ktory sa uplatiiuje
v Spolocenstve,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clénok 1
Ciel

Cielom tejto smernice je pomoct podstatne znizit' lodni prepravu
nespliajucu normy vo vodach, ktoré spadaju pod jurisdikciu ¢lenskych
Statov, prostrednictvom:

a) zvysenia zhody s medzinarodnymi pravnymi predpismi a prisluSnymi
pravnymi predpismi Spolocenstva o nadmornej bezpecnosti, ochrane
morského prostredia a zivotnych a pracovnych podmienkach na
lodiach vsetkych vlajok;

b) stanovenia spolo¢nych kritérii kontroly lodi pristavnym S$tatom
a harmonizacie postupov inSpekcie a zadrzania, vychadzajuc z odbor-
nych znalosti a skusenosti na zaklade Parizskeho MoP;

¢) zavedenia systému S$tatnej pristavnej kontroly v Spolocenstve zalo-
zenom na inSpekciach vykonavanych v ramci Spolocenstva a regionu
Parizskeho MoP so zamerom, aby sa inSpekcie vykonavali na vset-
kych lodiach s tym, Ze ich frekvencia bude zavisiet' od ich riziko-
vého profilu, pricom lode s vy$$im rizikom buda podliehat’ doklad-
nejsej inSpekcii, ktord sa uskutocni v kratSich intervaloch.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov
Na ucely tejto smernice sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,,dohovory“ znamenajii nasledujice dohovory s ich protokolmi
a zmenami, ako aj prislusné pravne zavdzné kodexy v ich aktuali-
zovanom zneni:

a) Medzinarodny dohovor o nakladovej znacke, 1966 (LL 66);

b) Medzinarodny dohovor pre bezpe¢nost’ 'udského zZivota na mori,
1974 (SOLAS 74);

¢) Medzinarodny dohovor o zabraneni znecistovaniu z lodi, 1973,
a prislusny protokol z roku 1978 (MARPOL 73/78);

d) Medzinarodny dohovor o normach vycviku, vydavani osvedceni
a straznej sluzbe namornikov, 1978 (STCW 78/95);



2009L.0016 — SK — 31.12.2015 — 003.001 —9

10.

11.

e) Dohovor o medzinarodnych pravidlach zabranenia zrazkam na
mori, 1972 (Colreg 72);

f) Medzinarodny dohovor o vymeriavani lodi, 1969 (ITC 69);,

h) Medzinarodny dohovor o obcianskopravnej zodpovednosti za
Skody sposobené znecCistenim ropou, 1992 (CLC 92);

i) Dohovor o pracovnych normach v namornej doprave z roku
2006 (MLC 2006);

j) Medzinarodny dohovor o kontrole skodlivych antivegetativnych
systémov na lodiach z roku 2001 (AFS 2001);

k) Medzinarodny dohovor o obcianskopravnej zodpovednosti za
Skody sposobené v dosledku znecistenia ropnymi latkami zo
zasobnikov z roku 2001 (dohovor o ropnych latkach zo zasob-
nikov z roku 2001).

. ,Parizske MoP* znamend Memorandum o porozumeni o Statnej

pristavnej kontrole podpisané v Parizi 26. januara 1982 v jeho
aktualizovanom zneni;

. »,Ramec a postupy dobrovolného systému auditu ¢lenského Statu

Dohovoru Medzinarodnej namornej organizacie (IMO)“ znamena
rezoliiciu zhromazdenia IMO A.974(24);

. »region Parizskeho MoP* znamena uzemie, na ktorom Staty, ktoré

su signatarmi Parizskeho MoP, vykonavaju inspekcie v kontexte
Parizskeho MoP;

. ,lod* znamena akékol'vek ndmorné plavidlo, na ktoré sa vztahuje

jeden alebo viacero dohovorov a ktoré sa plavi pod inou vlajkou
ako pristavného Statu;

. »prepojenie medzi lodou a pristavom™ znamena vzajomné pdsobe-

nia, ktoré nastavaju vtedy, ked’ je lod’ priamo a okamzite ovplyv-
nena ¢innostami, ku ktorym patri pohyb o0séb alebo tovaru na lod’
a z lode alebo poskytovanie pristavnych sluzieb;

. »lod’ na kotvisku“ znamend lod’ v pristave alebo v inej oblasti

v ramci jurisdikcie pristavu, ale nie v pristavisku, pricom dochadza
k prepojeniu medzi lodou a pristavom;

. »inSpektor znamend zamestnanca verejného sektora alebo inu

osobu, ktora je nalezite poverend prislusSnym organom c¢lenského
statu vykonavat’ inSpekcie Statnej pristavnej kontroly a zodpoveda
sa tomuto organu;

. »prislusny organ“ znamena namorny organ zodpovedny za Statnu

pristavnu kontrolu v stlade s touto smernicou;

»hoc znamend kazdé obdobie, ktoré podla definicie vo vnutro-
Statnom prave trva minimalne sedem hodin a v kazdom pripade
zahffa ¢as od polnoci do 5.00 hod.;

,»uavodna inSpekcia“ znamena navstevu inSpektora na palube lode
s cielom skontrolovat’ plnenie prislusnych dohovorov a predpisov
vratane prinajmensom kontroly pozadovanej v ¢lanku 13 ods. 1;
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

»~podrobnejsia inSpekcia“ znamend inSpekciu lode, jej zariadenia
a posadky ako celku alebo pripadne ich Casti, ktoré st predmetom
hibkového preskumania podl'a okolnosti stanovenych v &lanku 13
ods. 3, ktora pokryva konstrukciu lode, jej zariadenie, posadku,
zivotné a pracovné podmienky a zhodu s postupmi lodnej
prevadzky;

,rozsirena inspekcia“ znamena inSpekciu, ktora zahima aspon body
uvedené v prilohe VII. Rozsirena inSpekcia mdze zahfiat’ podrob-
nejsiu inSpekciu, kedykolvek su na to jasné dovody v sulade
s ¢lankom 13 ods. 3;

»staznost* znamena akukol'vek informaciu alebo spravu, ktoru
predlozila akakol'vek osoba alebo organizacia s opravnenym
zaujmom o bezpecnost’ lode vritane zaujmu o bezpecnost alebo
zdravie jej posadky, Zzivotné a pracovné podmienky na lodi
a prevenciu znecistovania;

,»zadrzanie® znamena formalny zakaz pre lod’ pokrac¢ovat v plavbe
v dosledku zistenych nedostatkov, ktoré samostatne alebo spolu
robia lod’ neschopnu plavby na mori;

»prikaz na zamietnutie vstupu“ znamena rozhodnutie vydané kapi-
tanovi lode, spolo¢nosti zodpovednej za lod” a vlajkovému Statu,
v ktorom sa im oznamuje, ze lodi bude zamietnuty vstup do vset-
kych pristavov a na kotviskd Spolocenstva;

»zastavenie ¢innosti“ znamena formalny zakaz pre lod’ pokracovat
v ¢innosti v dosledku zistenych nedostatkov, ktoré by samostatne
alebo spolu znamenali ohrozenie pokracujucej plavby;

L173

»spolocnost* znamena osobu, ktord vlastni lod’, alebo akukol'vek
ind organizaciu alebo osobu, ktorou je napr. manazér alebo najomca
lode, ktora prevzala zodpovednost’ za prevadzku lode od jej vlast-
nika a ktora pri preberani tejto zodpovednosti sthlasila s tym, Ze na
seba preberie vSetky povinnosti a zavizky stanovené v Medzina-
rodnom koédexe bezpecného riadenia lodi (ISM);

»uznand organizacia“ znamena klasifika¢nu spolo¢nost’ alebo iny
sukromny subjekt, ktory vykonava Statutarne tlohy v mene sprav-
neho orgénu vlajkového Statu;

»Statutdrne osvedcenie znamend osvedCenie vydané vlajkovym
Statom alebo v jeho mene v stlade s dohovormi;

113

»osvedCenie o klasifik4cii znamend dokument, ktorym sa
potvrdzuje zhoda s kapitolou II-1 castou A-1 pravidlom 3-1
SOLAS 74;

»~in$pekénd databaza“ znamena informacény systém, ktory napomaha
implementaciu systému Statnej pristavnej kontroly v ramci Spolo-
Censtva a ktory sa tyka udajov tykajucich sa inSpekcii vykonanych
v ramci SpolocCenstva a regionu Parizskeho MoP;

»~Namorné pracovné osvedcenie” je osvedCenie uvedené v predpise
5.1.3 MLC 2006;

»Vyhlasenie o plneni poziadaviek na ndmornu pracu® je vyhlasenie
uvedené v predpise 5.1.3 MLC 2006.
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Vsetky odkazy v tejto smernici na dohovory, medzinarodné kdédexy
a rezolucie vratane odkazov na osvedcenia a iné dokumenty sa povazuju
za odkazy na tieto dohovory, medzindrodné kodexy a rezolucie v ich
aktualizovanom zneni.

Clénok 3

Rozsah posobnosti

1.  Téato smernica sa vztahuje na aktukol'vek lod” a jej posadku, ktora
zastavuje v pristave alebo na kotvisku ¢lenského Statu, aby vykonala
prepojenie medzi lodou a pristavom.

Francizsko méze rozhodnut’, ze pristavy a kotviskd uvedené v tomto
odseku nebudt zahfnat’ pristavy a kotviska v zamorskych departmanoch
uvedenych v ¢lanku 299 ods. 2 zmluvy.

Ak clensky stat vykonava inSpekciu lode, ktora sa nachadza vo vodach
spadajucich pod jeho jurisdikciu, a nejde o pristav, pokladd sa to na
ucely tejto smernice za inSpekciu.

Tento ¢lanok nema vplyv na prava zakrocit', ktoré prindlezia ¢lenskému
Statu podl'a prislusnych dohovorov.

Clenské §taty, ktoré nemaji morské pristavy a moézu si overit, Ze
z celkového poctu jednotlivych plavidiel, ktoré v priebehu obdobia
troch predchadzajucich rokov kazdy rok zastavili v jeho rieCnych prista-
voch, je menej ako 5 % lodi, na ktoré sa vztahuje tato smernica, mézu
uplatnit’ vynimky z ustanoveni tejto smernice.

Clenské staty, ktoré nemaju morské pristavy, oznamia Komisii
najneskor v den transpozicie tejto smernice celkovy pocet plavidiel
a pocet lodi, ktoré zastavili v ich pristavoch pocas uvedeného trojroc-
ného obdobia, a poskytni Komisii informacie o kazdej naslednej zmene
v uvedenych ¢iselnych tdajoch.

2. Ak hruba priestornost’ lode je menej ako 500, ¢lensky $tat uplatni
tie poziadavky prislusného dohovoru, ktoré st uplatnitelné, a prijme
také nevyhnutné opatrenia v rozsahu, v ktorom sa dohovor neuplatiuje,
aby zaistil, ze prislusné lode nebudu zretelne rizikové pre bezpecnost’,
zdravie ani zivotné prostredie. Pri uplatiiovani tohto odseku sa Clenské
Staty riadia prilohou 1 k Parizskemu MoP.

3. Ak sa vykonava inSpekcia lode, ktora sa plavi pod vlajkou Statu,
ktory nie je zmluvnou stranou dohovoru, ¢lenské Staty zabezpecia, aby
zaobchadzanie s takouto lod’ou a jej posadkou nebolo priaznivejsie ako
zaobchadzanie s lod’'ou, ktora sa plavi pod vlajkou Statu, ktory je
zmluvnou stranou dané¢ho dohovoru. Takato lod’ podlieha podrobnejse;j
inSpekcii v sulade s postupmi ustanovenymi podl'a Parizskeho MoP.

4.  Rybarske plavidla, vojnové lode, pomocné namorné plavidla,
drevené lode jednoduchej konstrukcie, vladne lode pouzivané na neob-
chodné ciele a jachty, ktoré neobchoduju, st vylicené z rozsahu pdsob-
nosti tejto smernice.
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5. Opatrenia na uvedenie tejto smernice do ucinnosti nesmu v oblas-
tiach, na ktoré sa uplatiuje tato smernica, viest k znizeniu vSeobecnej
tirovne ochrany namornikov v sulade s pravom Unie v socialnej oblasti
v porovnani so stavom, ktory aktudlne existuje v kazdom c¢lenskom
state. Ak sa pri vykondvani uvedenych opatreni prislusny organ pristav-
ného $tatu dozvie o jasnom poruseni prava Unie na palubach lodi
plaviacich sa pod vlajkou ¢lenského $tatu, v salade s vnutroStatnym
pravom a praxou bezodkladne informuje ostatné prislusné organy
s cielom zabezpecit' prijatie d’alSich vhodnych krokov.

Clénok 4

InSpekéné pravomoci

1. Clenské $taty prijmi vietky potrebné opatrenia na to, aby boli
zakonne opradvnené vykondvat inSpekcie uvedené v tejto smernici na
palubach zahrani¢nych lodi v sulade s medzinarodnym pravom.

2. Clenské $taty si zachovaju vhodné prislusné organy, v ktorych
bude zabezpeceny potrebny pocet pracovnikov, najmé kvalifikovanych
inSpektorov, pre potreby inSpekcie lodi napriklad prostrednictvom
naboru novych a prijmi vSetky vhodné opatrenia na zabezpecenie
plnenia povinnosti inSpektorov, tak ako je stanovené touto smernicou,
a najméd aby boli k dispozicii na vykonanie inSpekcii vyzadovanych
v sulade s touto smernicou.

Clénok 5

InSpekény systém a rocny inSpekény zavizok

1. Clenské §taty vykonavaju ingpekcie v stlade so systémom vyberu
opisanym v ¢lanku 12 a s ustanoveniami uvedenymi v prilohe 1.

2. Kazdy clensky Stat, aby splnil svoj ro¢ny inSpekény zavizok,
vykona:

a) inSpekcie na lodiach s faktorom priority I, ako sa uvadza v ¢lanku 12
pism. a), ktoré zastavuji v jeho pristavoch a na kotviskach, a

b) rocne celkovy pocet inSpekcii na lodiach s faktorom priority I a II,
ako sa uvadza v Clanku 12 pism. a) a b), ktory zodpoveda aspoil
jeho podielu na celkovom pocte inSpekcii, ktoré sa maji rocne
vykonat’ v ramci Spolocenstva a regionu Parizskeho MoP. In$pekény
podiel kazdého Clenského Statu sa zaklada na pocte jednotlivych lodi,
ktoré zastavia v pristavoch dotknutého ¢lenského Statu, vo vztahu
k stctu poctu jednotlivych lodi, ktoré zastavia v pristavoch jedno-
tlivych Statov v ramci Spolocenstva a regionu Parizskeho MoP.

3. Na tucely vypoctu podielu na celkovom pocte inSpekcii, ktoré sa
maji roéne vykonat v ramci Spolocenstva a regionu Parizskeho MoP,
uvedeného v odseku 2 pism. b), sa lode na kotvisku nebuda pocitat,
pokial’ dotknuty Clensky Stat nestanovi inak.
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Clénok 6

Podmienky splnenia inSpek¢éného zavizku

Clensky Stat, ktory nevykonal inSpekcie poZadované v €lanku 5 ods. 2
pism. a), splna svoj zavdzok v sulade s uvedenymi ustanoveniami, ak
takéto nevykonané in$pekcie neprekrocia:

a) 5 % z celkového poctu lodi s faktorom priority I s vysokorizikovym
profilom, ktoré zastavujii v jeho pristavoch a na kotviskach;

b) 10 % z celkového poctu lodi s faktorom priority I, ktoré nemaju
vysokorizikovy profil a ktoré zastavuju v jeho pristavoch a na kotvi-
skach.

Clenské $taty bez ohladu na percentd uvedené v pismenich a) a b)
vykonaju prednostne inspekcie na lodiach, ktoré v sulade s informaciami
z inSpekenej databazy nezastavuju Casto v pristavoch v ramci Spolocen-
stva.

Clenské §taty bez ohladu na percentd uvedené v pismenach a) a b),
pokial’ ide o lode s faktorom priority I, ktoré zastavuju na kotviskéch,
vykonaju prednostne inSpekcie na lodiach s vysokorizikovym profilom,
ktoré v sulade s informaciami z inSpekcnej databazy nezastavuju casto
v pristavoch v rameci Spolocenstva.

Clénok 7

Sposoby umozZiiujice vyvaZeny inSpekény podiel v ramci
Spolodenstva

1. Clensky 3tat, v ktorom celkovy polet zastaveni lodi s faktorom
priority I presiahne jeho inSpek¢ény podiel uvedeny v ¢lanku 5 ods. 2
pism. b), spifia takyto zavizok, ak vykona taky pocet inspekcii na
lodiach s faktorom priority I, ktory prinajmensom zodpoveda tomuto
in§pekénému podielu, a ak tento Clensky Stat nevynecha viac ako 30 %
z celkového poctu lodi s faktorom priority I, ktoré zastavuji v jeho
pristavoch a na kotviskach.

2. Clensky $tat, v ktorom je celkovy podet zastaveni lodi s faktorom
priority I a II menej ako inSpekény podiel uvedeny v €lanku 5 ods. 2
pism. b), spiia tento zavizok, ak vykona inspekcie na lodiach s faktorom
priority I, ako to vyzaduje ¢lanok 5 ods. 2 pism. a), a inSpekcie
najmenej na 85 % z celkového poctu lodi s faktorom priority II,
ktoré zastavuju v jeho pristavoch a na kotviskach.

3.  Komisia vo svojom preskiimani uvedenom v ¢lanku 35 preskima
najmid dosah tohto ¢lanku na inSpekény zavdzok, priCom zohladni
odborné znalosti a skusenosti ziskané v Spolocenstve a na zaklade
Parizskeho MoP. Preskumanie zohladni ciel' vykonania inSpekcie na
vSetkych lodiach, ktoré =zastavujii v pristavoch a na kotviskdch
v ramci Spolo¢enstva. Komisia, ak to bude vhodné, navrhne doplnkové
opatrenia s cielom zlep$it ucinnost inSpekéného systému, ktory sa
uplatiiuje v Spolocenstve, a v pripade potreby i nové preskumanie
dosahu tohto ¢lanku v d’alSej etape.
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Clanok 8

Odklad inSpekcii na neskor a vynimoc¢né okolnosti

1. Clensky S$tit sa moze rozhodnat, Ze odlozi inspekciu lode
s faktorom priority I na neskdr za tychto okolnosti:

a) ak sa inSpekcia mdze vykonat pri d’alSom zastaveni lode v tom
istom c¢lenskom State za predpokladu, ze lod’ medzitym nezastavuje
v Ziadnom inom pristave v ramci Spolocenstva alebo regionu Pariz-
skeho MoP a ze odklad nie je dlhsi nez 15 dni, alebo

b) ak sa inSpekcia mdze vykonat' v inom pristave zastavenia v ramci
Spolocenstva alebo regionu Parizskeho MoP do 15 dni, ak Stat,
v ktorom sa tento pristav zastavenia nachadza, vopred sthlasil
s vykonanim in§pekcie.

Ak sa inSpekcia odlozi na neskdr v sulade s pismenami a) alebo b)
a zaznamena sa do inSpekénej databazy, vynechana inspekcia sa nepo-
¢ita ako vynechana inSpekcia voci CElenskym Statom, ktoré odlozili
in§pekciu na neskor.

Ak sa vSak nevykond inSpekcia na lodi s faktorom priority I, prislusna
lod’ nie je vylic¢ena z vykonania inSpekcie v d’alSom pristave, v ktorom
zastavi v ramci Spolocenstva, v sulade s touto smernicou.

2. Ak sa inSpekcia nevykona na lodiach s faktorom priority I z
prevadzkovych dovodov, nepocita sa za vynechant inSpekciu, ak sa
dovod vynechania inSpekcie zaznamend do inSpekénej databazy
a doslo k tomu za tychto vynimoc¢nych okolnosti:

a) v posudeni prislusného organu by vykonanie inSpekcie predstavovalo
riziko pre bezpecnost’ inspektorov, lod’, jej posadku, pristav alebo
morské prostredie alebo

b) zastavenie lode sa uskutoCnuje len pocas noci; v tomto pripade
Clenské Staty prijmu opatrenia potrebné na zabezpecenie toho, aby
sa v pripade potreby mohla vykonat' inSpekcia na lodiach, ktoré
pravidelne zastavujii pocas noci.

3. Ak sa inSpekcia nevykona na lodi na kotvisku, nepocita sa za
vynechanu inspekciu, ak:

a) sa na lodi vykona inSpekcia v inom pristave alebo na kotvisku
v ramci Spolocenstva alebo regionu Parizskeho MoP v stlade
s prilohou I do 15 dni alebo

b) zastavenie lode sa uskutociiuje len pocas noci alebo je toto zasta-
venie prikratke na to, aby sa in§pekcia vykonala uspokojivo, a dovod
vynechania inSpekcie je zaznamenany v inSpekcnej databaze, alebo

¢) podla posudenia prislusného organu by vykonanie inSpekcie pred-
stavovalo riziko pre bezpeCnost inSpektorov, lode, jej posadky,
pristav alebo morské prostredie a dovod vynechania inSpekcie je
zaznamenany v inSpekcnej databaze.
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Clénok 9

Oznamenie o prichode lodi

1. Prevadzkovatel, agent alebo kapitan lode, ktord je v stlade
s Clankom 14 sposobila na rozsireni inSpekciu a viazana na pristav
alebo kotvisko ¢lenského §tatu, oznami svoj prichod v sulade s ustano-
veniami uvedenymi v prilohe III.

2. Pristavny organ alebo subjekt alebo organ alebo subjekt urceny na
tento ucel hned’ po prijati oznamenia uvedeného v odseku 1 tohto
Clanku a v clanku 4 smernice Europskeho parlamentu a Rady
2002/59/ES z 27. juna 2002, ktorou sa zriad'uje monitorovaci a infor-
macny systém Spologenstva pre lodnii dopravu ('), zasle takéto infor-
macie prislusnému organu.

3. Pokial ide o akékol'vek oznamenie uvedené v tomto ¢lanku, vzdy
sa podl'a moznosti pouziju elektronické prostriedky.

4.  Pokial’ ide o oznamenia lodi, postupy a formaty vytvorené clen-
skymi Statmi na ucely prilohy III k tejto smernici musia byt v sulade
s prislusSnymi ustanoveniami uvedenymi v smernici 2002/59/ES.

Clanok 10
Rizikovy profil lode

1. VSetkym lodiam, ktoré zastavia v pristave alebo na kotvisku ¢len-
ského Statu, sa v inSpekcnej databdze priradi rizikovy profil lode, na
zéaklade ktorého sa pre ne uréi priorita vykonania inspekcii, intervaly
medzi inSpekciami a rozsah inSpekcii.

2. Rizikovy profil lode sa uréi kombinaciou generickych a historic-
kych rizikovych parametrov takto:

a) generické parametre:

generické parametre sa zakladaju na type, veku, vlajke, uznanych
zainteresovanych organizdcidch a vykone spolocnosti v stlade
s prilohou I ¢astou 1.1 a prilohou II;

b) historické parametre:

historické parametre sa zakladaji na pocte nedostatkov a zdrzani
v priebehu daného obdobia v sulade s prilohou I castou I.2
a prilohou II.

3. Komisii sa udel'ujii vykonavacie pravomoci na zavedenie metodo-
l6gie na hodnotenie generickych rizikovych parametrov tykajucich sa
najmd kritérii suvisiacich s vlajkovym Statom a kritérii suvisiacich
s vykonnostou spoloc¢nosti. Uvedené vykonavacie akty sa prijma
v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 31 ods. 3.

(") U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10.
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Clénok 11

Frekvencia inSpekcii

Lode, ktor¢ zastavuju v pristavoch alebo na kotviskach v ramci Spolo-
Censtva, podliehaju pravidelnym inSpekciam alebo dodatocnej inSpekcii
takto:

a) lode podlichaju pravidelnym inspekciam vo vopred uréenych inter-
valoch v zavislosti od ich rizikového profilu v stlade s prilohou
I castou I. Interval medzi pravidelnymi inSpekciami lodi sa pri
znizeni rizika predizi. V pripade lodi s vysokorizikovym profilom
nepresiahne tento interval Sest’ mesiacov;

b) lode podliehajii dodatocnej insSpekcii bez ohladu na obdobie od ich
poslednej pravidelnej inSpekcie takto:

— prisluSny organ zabezpeci, aby sa inSpekcia vykonala na lodiach,
na ktoré sa uplatiuja prvoradé faktory uvedené v prilohe I Casti
II bode 2A;

— na lodiach, na ktoré sa uplatiiuji neocakavané faktory uvedené
v prilohe I casti II bode 2B, sa modze vykonat inSpekcia.
Rozhodnutie o vykonani takejto dodatocnej inSpekcie sa ponecha
na odbornom posudeni prislusného organu.

Clanok 12

Vyber lodi na inSpekciu

Prislusny organ zabezpeci, aby sa lode vyberali na inSpekciu na zaklade
ich rizikového profilu opisaného v prilohe I Casti I a vtedy, ak sa
vyskytni prvoradé alebo neocCakavané faktory v stlade s prilohou
I ¢astou II bodmi 2A a 2B.

Na ucely inSpekcie lodi prislusny organ:

a) vyberie lode, ktoré sa musia podrobit’ povinnej inSpekcii, uvedené
ako lode ,;s faktorom priority I, v stlade so syst¢émom vyberu
opisanym v prilohe I Casti II bode 3A;

b) moze vybrat lode, na ktorych sa ma vykonat’ inSpekcia, uvedené ako
lode ,,s faktorom priority II*, v sulade s prilohou I ¢astou II bodom
3B.

Clénok 13

Uvodna in$pekcia a podrobnejsia inspekcia

Clenské Staty zabezpedia, aby lode, ktoré boli vybrané na indpekciu
v sulade s ¢lankom 12, podliehali uvodnej inSpekcii alebo podrobnejsej
inSpekecii takto:

1. prislusny organ zabezpeci, aby inSpektor pri kazdej Gvodnej inSpekcii
lode minimalne:

a) skontroloval osvedcenia a dokumenty uvedené v prilohe IV, ktoré
sa musia uchovavat’ na palube v stlade s pravnymi predpismi
Spolocenstva v oblasti namornej dopravy a dohovormi suvisia-
cimi s bezpecnostou a ochranou;
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b) v pripade potreby overil, ¢i nevyrieSené nedostatky zistené pocas
predchadzajicej insSpekcie, ktor vykonal clensky §tat alebo
signatarsky Stat Parizskeho MoP, boli odstranené,;

c) sa presvedcil o celkovom stave lode vratane strojovne a ubytova-
nia, vratane hygienickych podmienok na lodi;

2. ak sa po vykonani inSpekcie uvedenej v bode 1 odstranenie nedo-
statkov, ktoré sa uskuto¢ni v d’alSom pristave zastavenia, zaznamena
do inSpekcnej databazy, prislusny organ tohto dalSicho pristavu
moze rozhodnit o tom, ze sa nevykonaju overenia uvedené
v bode 1 pism. a) a c);

3. vzdy ked’ su jasné dovody na konStatovanie po inSpekcii uvedenej
v bode 1, Ze stav lode, jej zariadenia alebo posadky dostatocne
nespliita prislusné poziadavky dohovoru, vykona sa podrobnejsia
inSpekcia vratane dalSej kontroly zhody s poziadavkami lodnej
prevadzky.

Jasné dovody* existuju vtedy, ak inSpektor ndjde dokaz, ktory na
zaklade jeho odborného postdenia opraviuje podrobnejsiu inSpekciu
lode, jej zariadenia alebo jej posadky.

Priklady ,,jasnych dovodov* st uvedené v prilohe V.

Clanok 14
Rozsirena inspekcia

1. Lodami, na ktorych sa ma vykonat rozsirena inspekcia v sulade
s prilohou I ¢astou II bodmi 3A a 3B, st tieto kategdrie lodi:

— lode s vysokorizikovym profilom,

— osobné lode, ropné tankery, tankery na prepravu plynov, chemické
tankery alebo lode na hromadny naklad, ktoré maji viac ako 12
rokov,

— lode s vysokorizikovym profilom alebo osobné lode, ropné tankery,
tankery na prepravu plynov, chemické tankery alebo lode na
hromadny naklad, ktoré maji viac ako 12 rokov, v pripadoch prvo-
radych alebo neocakavanych faktorov,

— lode, ktoré na zaklade prikazu na zamietnutie vstupu vydaného
v stlade s ¢lankom 16 podlichaji opakovanej inSpekcii.

2. Prevadzkovatel’ alebo kapitan lode zabezpeci, aby bol v prevadz-
kovom plane dostatocny cas na vykonanie rozsirenej inSpekcie.

Bez toho, aby boli dotknuté kontrolné opatrenia pozadované na bezpec-
nostné ucely, lod” zostava v pristave az do ukoncenia inSpekcie.

3. Po prijati predbezného oznamenia od lode, na ktorej sa ma
vykonat’ pravidelna rozsirena inspekcia, prislusny organ informuje lod’
o tom, ak sa rozsirena insSpekcia nevykona.

4. Rozsah rozsirenej inSpekcie vratane rizikovych oblasti, na ktoré sa
ma vztahovat, je uvedeny v prilohe VII. Komisia méze prijat’ podrobné
opatrenia na zabezpeCenie jednotnych podmienok uplatiiovania prilohy
VII. Tieto vykonavacie akty sa prijma v sulade s postupom preskumania
uvedenym v c¢lanku 31 ods. 3.
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Clanok 15

Usmernenia a postupy tykajice sa bezpecnosti a ochrany

1. Clenské $taty zabezpedia, aby ich in$pektori postupovali v stlade
s postupmi a usmerneniami uvedenymi v prilohe VI.

2. Pokial ide o bezpecnostné kontroly, clenské Staty uplatiuju
prislusné postupy uvedené v prilohe VI k tejto smernici na vsetky
lode uvedené v ¢lanku 3 ods. 1, 2 a 3 nariadenia Eurdpskeho parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 725/2004 (1), zastavujuce v ich pristavoch a na
kotviskach, pokial’ sa neplavia pod vlajkou pristavného $tatu vykonava-
juceho inspekciu.

3. Ustanovenia ¢lanku 14 tejto smernice stvisiace s rozSirenymi
inSpekciami sa uplatiiuju na prepravné lode ro-ro a osobné vysokory-
chlostné plavidla uvedené v clanku 2 pism. a) a b) smernice
1999/35/ES.

Ak prehliadku lode uskutocnil v stlade s Clankami 6 a 8 smernice
1999/35/ES hostitel'sky $tat, ktory nie je vlajkovym Statom lode, takéato
osobitnd prehliadka sa zaznamena ako podrobnejSia alebo rozSirend
inSpekcia, podla typu prehliadky, do inSpekcnej databazy a zohladni
sa na ucely Clankov 10, 11 a 12 tejto smernice a pri vypocte, ktorym sa
stanovi, ¢i kazdy Clensky Stat splnil inSpekény zavézok, za predpokladu,
ze sa vzali do uvahy vsetky body uvedené v prilohe VII k tejto smer-
nici.

Bez toho, aby sa zabranilo prevadzke prepravnej lode ro-ro alebo osob-
ného vysokorychlostného plavidla na zéklade rozhodnutia podl'a ¢lanku
10 smernice 1999/35/ES, uplatituju sa podla potreby ustanovenia tejto
smernice tykajuce sa nedostatkov, zadrzania, zamietnutia vstupu a opat-
reni po vykonani inSpekcie, zadrzani alebo zamietnuti vstupu.

4.  Komisia mdze prijat’ podrobné opatrenia na zabezpecenie jednot-
ného uplatinovania postupov uvedenych v odseku 1 a bezpecnostnych
kontrol uvedenych v odseku 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty
sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 31 ods.
3.

Clénok 16

Opatrenia na zamietnutie vstupu tykajice sa urcitych lodi

1. Clensky §tat zabezpeéi, aby sa kazdej lodi, ktora

— sa plavi pod vlajkou $tatu, ktorého miera zadrzania spada do Cier-
neho zoznamu prijat¢ho v sulade s Parizskym MoP na zaklade
informacii zaznamenanych v inSpekénej databaze a kazdoroCne
uverejiovaného Komisiou, a ktord bola zadrzand alebo bol vydany
prikaz na zamedzenie jej prevadzky podla smernice 1999/35/ES
viac ako dvakrat v priebehu predchadzajiicich 36 mesiacov v pristave
alebo na kotvisku c¢lenského S$tatu alebo Statu, ktory je signatarom
Parizskeho MoP, alebo

() U. v. EU L 129, 29.4.2004, s. 6.
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— sa plavi pod vlajkou statu, ktorého miera zadrzania spada do sivého
zoznamu prijatého v stlade s Parizskym MoP na zaklade informacii
zaznamenanych v in§pekc¢nej databdze a uverejiiovaného kazdoro¢ne
Komisiou, a ktora bola zadrzana alebo bol vydany prikaz na zame-
dzenie jej prevadzky podla smernice 1999/35/ES viac ako dvakrat
v priebehu predchadzajicich 24 mesiacov v pristave alebo na
kotvisku ¢lenského Statu alebo Statu, ktory je signatarom Parizskeho
MoP,

zamietol vstup do jeho pristavov a na kotviska okrem pripadov uvede-
nych v ¢lanku 21 ods. 6.

Zamietnutie vstupu plati okamzite po tom, ako lod” opusti pristav alebo
kotvisko, v ktorom sa podrobila tretiemu zadrzaniu a v ktorom bol
vydany prikaz na zamietnutie vstupu.

2. Prikaz na zamietnutie vstupu sa zrusi len po uplynuti troch
mesiacov od datumu vydania tohto prikazu a po splneni podmienok
uvedenych v odsekoch 3 az 9 prilohy VIIL

Ak sa prikaz na zamietnutie vstupu lodi vyda druhykrat, toto obdobie
predstavuje 12 mesiacov.

3. Vysledkom kazdého dalSicho zadrzania v pristave alebo na
kotvisku v ramci Spolocenstva bude, ze sa lodi zamietne vstup do
vSetkych pristavov a na kotviskd v ramci SpolocCenstva. Tento treti
prikaz na zamietnutie vstupu sa méze zrusSit' po uplynuti 24 mesiacov
od jeho vydania, len ak:

— sa lod’ plavi pod vlajkou Statu, ktorého miera zadrzania nespada ani
do Cierneho ani do sivého zoznamu uvedeného v odseku 1,

— Statutarne osvedcenie a osvedcenie o klasifikacii lode vydala orga-
nizacia alebo organizicie, ktoré si uznané v sulade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009 z 23. aprila 2009
o spoloénych pravidlach a normach pre organizacie vykonavajuce
in$pekcie a prehliadky lodi (prepracované znenie) (1),

— lod’ spravuje spolocnost s vysokou Urovilou vykonnosti podla
prilohy I casti I bodu 1 a

— sa splnili podmienky uvedené v odsekoch 3 az 9 prilohy VIII.

Akakol'vek lod’, ktora nespiiia kritéria uvedené v tomto odseku, méa po
uplynuti 24 mesiacov od vydania prikazu trvalo zamietnuty vstup do
vSetkych pristavov a na kotviska v ramci Spolocenstva.

4. Déosledkom akéhokol'vek d'alSiecho zadrzania v pristave alebo na
kotvisku v ramci SpoloCenstva po trefom zamietnuti vstupu je trvalé
zamietnutie vstupu lode do vSetkych pristavov a na kotviska v ramci
Spolocenstva.

5. Na ucely tohto ¢lanku clenské Staty dosiahnu zhodu s postupmi
ustanovenymi v prilohe VIIIL.

(") Pozri stranu 11 tohto uradného vestnika.
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Clénok 17

Podavanie inSpekcnej spravy kapitanovi

Po ukonceni inSpekcie, podrobnejsej inSpekcie alebo rozsirenej
inSpekcie inspektor vypracuje spravu v stlade s prilohou IX. Kapitanovi
lode sa poskytne kopia inSpekcnej spravy.

Ak sa na zaklade podrobnejsej inSpekcie zisti, ze Zivotné a pracovné
podmienky na lodi nie st v stlade s poziadavkami MLC 2006,
inSpektor nedostatky, spolu s prisluSnymi lehotami na ich napravu
okamzite oznami kapitanovi lode.

Ak sa inSpektor domnieva, ze tieto nedostatky st zavazné, alebo ak
stivisia s moznou staznostou na zéklade prilohy V casti A bodu 19,
oznami ich aj prisluSnym organizacidam namornikov a organizaciam
vlastnikov lodi v ¢lenskom $tate, v ktorom sa inSpekcia uskutocnila,
a moze:

a) upozornit’ zastupcu vlajkového Statu;

b) poskytnit’ prislusné informacie prislusSnym organom najblizSicho
pristavu zastavenia.

Pokial’ ide o zalezitosti tykajuce sa MLC 2006, ¢lensky Stat, v ktorom
sa vykonava insSpekcia, ma pravo zaslat’ generalnemu riaditelovi ILO
kopiu inSpektorovej spravy spolu so vSetkymi odpoved’ami prislusnych
organov vlajkového Statu zaslanymi v priebehu stanovenej lehoty, aby
sa mohli vykonat’ kroky povazované za primerané a ucelné, ktorymi sa
zaruCi, ze sa tieto informacie zaznamenaju a ze sa ozndmia stranam,
ktoré by mohli mat zaujem o uplatnenie prisluSnych opravnych
prostriedkov.

Clénok 18

St’aznosti

Vsetky staznosti podliehaji  rychlemu pociato¢nému postdeniu
prisluSnym organom. Toto posudenie umoznuje ur€it, ¢i je staznost
opodstatnena.

Ak je to tak, prislusny organ sa musi staznost'ou zaoberat’ zodpoveda-
jucim sposobom, predovsetkym zabezpeCi, aby kazda osoba priamo
dotknuta staznostou mohla uviest’ svoje stanoviska.

Ak prislusny organ povazuje st'aznost’ za zjavne neoddvodnent, infor-
muje stazovatel'a o svojom rozhodnuti a jeho ddvodoch.

Identita stazovatela sa nesmie oznamit' kapitanovi ani vlastnikovi
prislusnej lode. In$pektor prijme nalezité kroky na ochranu déverného
charakteru staznosti podanych ndmornikmi vratane zarucenia dovernosti
pocas vsetkych rozhovorov s namornikmi.
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Clenské $taty informuju spravny organ vlajkového $tatu a pripadne aj
Medzinarodnli organizaciu prace (MOP) o staznostiach, ktoré neboli
zjavne neodovodnené, a o naslednych prijatych opatreniach.

Clénok 18a

Postupy vybavovania st’aznosti v suvislosti s MLC 2006 podanych
na pevnine

1. Staznost namornika na udajné porusenie poziadaviek MLC 2006
(vratane prav namornikov) sa moze nahlasit’ inSpektorovi v pristave,
v ktorom zastavila namornikova lod’. V takychto pripadoch inspektor
vykona pociatocné vySetrovanie.

2. Vzhl'adom na povahu st'aznosti sa v prislusnych pripadoch v pocia-
tocnom vySetrovani posudi, ¢i sa postupovalo podl'a postupov vybavo-
vania st'aznosti podanych na palube podla predpisu 5.1.5 MLC 2006.
Inspektor mdze vykonat’ aj podrobnejsiu inspekciu v sulade s ¢lankom
13 tejto smernice.

3. InsSpektor sa podla moznosti snazi o dosiahnutie vyrieSenia staz-
nosti na palube lode.

4. 'V pripade, Ze sa vySetrovanim alebo inSpekciou odhalia nedo-
statky, ktoré¢ patria do rozsahu posobnosti ¢lanku 19, uplatiuje sa
uvedeny ¢lanok.

5. Ak sa neuplatiiuje odsek 4 a staznost namornika sivisiaca so
zalezitostami, na ktoré sa vztahuje MLC 2006, sa nevyriesila na palube
lode, inSpektor bezodkladne informuje vlajkovy S$tat, pricom v pred-
pisanej lehote poziada vlajkovy stat o konzultacie a predlozenie naprav-
ného akéného planu. Sprava o kazdej vykonanej inSpekcii sa musi elek-
tronickym spdsobom zaslat' do in$pekénej databazy uvedenej v ¢lanku
24.

6. Ak sa staznost nevyriesila opatreniami prijatymi v sulade
s odsekom 5, pristavny §tat zaSle kopiu inSpektorovej spravy general-
nemu riaditelovi Medzinarodného tradu prace spolu so vSetkymi odpo-
ved’ami prislusnych organov vlajkového $tatu doruc¢enymi v predpisanej
lehote. Obdobne sa informuju aj prislusné organizacie namornikov
a organizacie vlastnikov lodi v pristavnom State. Pristavny Stat okrem
toho pravidelne zasiela generdlnemu riaditelovi Medzinarodného uradu
prace Statistiky a informacie o vyrieSenych staznostiach.

Takéto zasielanie sa stanovuje preto, aby sa na zaklade krokov pova-
zovanych za primerané a ucelné takéto informacie zaznamenali a ozna-
mili strandm, vratane organizicii ndmornikov a organizicii vlastnikov
lodi, ktoré by mohli mat’ zaujem o uplatnenie prislusnych opravnych
prostriedkov.

7.V zaujme zabezpeCenia jednotnych podmienok vykonavania tohto
¢lanku sa na Komisiu prenesti vykondvacie pravomoci na ucely urcenia
harmonizovaného elektronického formatu a postupu podéavania sprav
o naslednych opatreniach prijatych ¢lenskymi §tatmi. Tieto vykonévacie
akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 31
ods. 3.

8. Tymto &lankom nie je dotknuty &lanok 18. Stvrty odsek ¢lanku 18
sa uplatituje aj na st'aznosti tykajuce sa zalezitosti, na ktoré sa vztahuje
MLC 2006.
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Clénok 19

Odstranenie nedostatkov a zadrzanie

1. Prislusny organ sa uisti, ze vSetky nedostatky potvrdené alebo
odhalené inSpekciou s odstranené alebo sa odstrania v sulade s doho-
vormi.

2.V pripade nedostatkov, ktoré predstavuju jasné riziko pre bezpec-
nost, zdravie alebo zivotné prostredie, prislusny organ pristavného §tatu,
v ktorom sa vykonava inSpekcia lode, zabezpe¢i zadrzanie lode alebo
pozastavenie Cinnosti, v priebehu ktorej sa objavili nedostatky. Prikaz
na zadrZanie alebo pozastavenie ¢innosti sa nezrusi, pokial’ nie je riziko
odstranené alebo pokial' prisluSny organ nestanovi, ze lod moze za
predpokladu nevyhnutnych podmienok pokracovat’ v plavbe na mori
alebo v Cinnosti bez rizika pre bezpecnost’ a zdravie cestujucich alebo
posadky, pripadne ohrozenia inych lodi a bez neodévodniteI'nej hrozby
poskodenia morského prostredia.

2a. 'V pripade zivotnych a pracovnych podmienok na palube, ktoré
predstavuju jasné riziko pre bezpeCnost’, zdravie alebo bezpecnostni
ochranu namornikov alebo v pripade nedostatkov, ktoré predstavuju
vazne alebo opakované poruSenie poziadavieck MLC 2006 (vratane
prav namornikov) prislusny organ pristavného $tatu, v ktorom sa vyko-
nava inSpekcia lode, zabezpe¢i zadrzanie lode alebo pozastavenie
¢innosti, v priebehu ktorej sa objavili nedostatky.

Prikaz na zadrzanie alebo pozastavenie Cinnosti sa nezrusi, pokial sa
nedostatky nenapravia alebo pokial’ prislusny organ neakceptuje akény
plan na napravu tychto nedostatkov a nie je presvedceny, ze sa rychlo
vykona. Pred akceptovanim akéného planu sa inSpektor méze poradit
s vlajkovym Statom.

3. Pri vykone svojho odborného postidenia o tom, ¢i lod” ma, alebo
nema byt zadrzana, inSpektor pouzije kritéria uvedené v prilohe X.

4. Ak z inSpekcie vyplynie, ze lod’ nie je vybavena funkénym
zaznamnikom udajov o plavbe, ked je pouzitie takého zdznamnika
povinné v sulade so smernicou 2002/59/ES, prislusny organ zabezpeci,
aby bola tato lod’ zadrzana.

Ak sa takyto nedostatok neda Tlahko odstranit’ v pristave zadrZania,
prislusny orgdan moze povolit, aby lod’ pokracovala do najblizSej
vhodnej opravarenskej lodenice pristavu zadrzania, kde sa nedostatok
bude moct’ odstranit’, alebo poziadat, aby bol nedostatok odstraneny
najneskor do 30 dni, ako sa ustanovuje v usmerneniach vypracovanych
v ramci Parizskeho MoP. Na tieto Gcely sa budu uplatiovat postupy
ustanovené Clanku 21.

5. Vo vynimoénych pripadoch, ked’ celkovy stav lode zjavne nespiia
normy, mdze prislusny organ prerusit’ vykonavanie inSpekcie tejto lode
az dovtedy, kym zodpovedné strany prijmi nevyhnutné opatrenia na
zabezpeCenie zhody s prislusnymi poziadavkami dohovorov.
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6. 'V pripade zadrzania prislusny organ bezodkladne informuje
spravny organ vlajkového Statu alebo, ak to nie je mozné, konzula,
alebo v Case jeho nepritomnosti najblizSiecho diplomatického zastupcu
tohto Statu, o vSetkych okolnostiach, za ktorych sa zasah povazoval za
nevyhnutny, a to pisomne s pripojenim in§pekénej spravy. V relevant-
nych pripadoch budi tiez upovedomeni vymenovani znalci alebo
uznané organizacie zodpovedajice za vydanie klasifikatnych osvedéeni
alebo Statutarnych osvedceni v stlade s dohovormi. Okrem toho, ak sa
lod’ nemoéze plavit’ pre zavazné alebo opakované porusenie poziadaviek
MLC 2006 (vratane prav namornikov) alebo z dovodu, ze Zzivotné
a pracovné podmienky na palube jednoznacne ohrozuji bezpecnost,
zdravie alebo bezpecnostnli ochranu ndmornikov, prislu§ny organ tato
skutoc¢nost’ bezodkladne oznami vlajkovému S§tatu a vyzve na ucast
zastupcu vlajkového $tatu, ak je to mozné, priCom poziada, aby vlaj-
kovy stat odpoved’ dorucil v predpisanej lehote. Prislusny organ
bezodkladne informuje aj prislusné organizacie namornikov a organi-
zacie vlastnikov lodi v pristavnom State, v ktorom bola vykonana
inSpekcia.

7.  Tato smernica sa nedotyka dodato¢nych poziadaviek dohovorov
o oznamovacich postupoch a postupoch podavania sprav vo vztahu
k Statnej pristavnej kontrole.

8. Pri vykonavani Statnej pristavnej kontroly podla tejto smernice sa
vynalozi vsetko usilie na to, aby sa zabranilo neopravnenému zadrzaniu
alebo omeskaniu lode. Ak sa lod’ neopravnene zadrzi alebo sa neoprav-
nene sposobi jej omeskanie, vlastnik alebo prevadzkovatel je opravneny
na nahradu za akékol'vek utrpené straty alebo Skody. V akomkol'vek
pripade tdajného neopravneného zadrzania alebo omeskania ddkazné
bremeno spociva na vlastnikovi alebo prevadzkovatel'ovi lode.

9. S cielom odbremenit pristav prislusny organ moéze povolit, ak je
to bezpetné, aby sa zadrzana lod’ premiestnila do inej Casti pristavu.
O riziku zat'azenia pristavu sa vSak neuvazuje pri rozhodovani o zadrzani
alebo uvolneni zo zadrzania.

Pristavné organy alebo subjekty spolupracuju s prislusSnym organom
s cielom ulahcit’ umiestiiovanie zadrzanych plavidiel.

10.  Pristavné organy alebo subjekty st ¢o najskor informované
o vydani prikazu na zadrZanie.

Clénok 20

Pravo odvolat’ sa

1. Vlastnik alebo prevadzkovatel’ lode, alebo jeho zastupca v ¢len-
skom S$taite ma pravo odvolat sa proti zadrzaniu alebo zamietnutiu
vstupu prislusnym organom. Odvolanie nespdsobi odklad zadrzania
alebo zamietnutia vstupu.

2. Clenské §taty na tento ucel ustanovia a udrzuju prisluiné postupy
v sulade s ich vnutrostatnymi pravnymi predpismi.

3. Prislusny organ riadne informuje kapitana lode v zmysle odseku 1
o prave odvolat’ sa a praktickych opatreniach, ktoré s tym stvisia.
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4.  Ked v désledku odvolania sa alebo ziadosti podanej vlastnikom
alebo prevadzkovatel'om lode, alebo jeho zastupcom dojde k zruseniu
alebo zmene prikazu na zadrzanie alebo zamietnutie vstupu:

a) Clenské Staty zabezpeCia, aby sa inSpekéna databaza bezodkladne
zmenila zodpovedajucim spdsobom;

b) clensky Stat, v ktorom bol vydany prikaz na zadrzanie alebo zamiet-
nutie vstupu, do 24 hodin od takéhoto rozhodnutia zabezpeci opravu
informacii uverejnenych v sulade s ¢lankom 26.

Clénok 21

Nasledné opatrenia po inSpekcii a zadrZani

1. Ak nedostatky uvedené v ¢lanku 19 ods. 2 nemdzu byt odstranené
v inSpekénom pristave, prislusny organ daného c¢lenského $tatu moze
povolit’ danej lodi bezodkladne odplavat’ do najblizSej vhodnej oprava-
renskej lodenice pristavu zadrzania, ktora vyberie kapitan a dotknuté
organy, kde sa mo6Zu prijat’ nasledné opatrenia, a to za predpokladu, ze
sa dodrzia podmienky urcené prisluSnym organom vlajkového Statu
a schvalené Clenskym S$tatom. Takéto podmienky zabezpeéia, ze lod’
modze pokraCovat’ v plavbe bez toho, aby ohrozila bezpecnost’ a zdravie
cestujucich alebo posadky, bezpecnost’ inych lodi a bez neodévodnenej
hrozby poskodenia morského prostredia.

2. Ak je rozhodnutie poslat lod do opravarenskej lodenice
dosledkom nedodrziavania rezolicie IMO A. 744(18), ¢&i uz pokial
ide o dokumentaciu lode, alebo poruchy a nedostatky suvisiace so
Struktirou lode, prislusny organ moéze vyzadovat, aby sa potrebné
merania hribky uskutocnili v pristave zadrzania predtym, ako sa lodi
povoli vyplavat.

3.V pripadoch uvedenych v odseku 1 prislusny organ clenského
Statu v inSpekénom pristave oznami vSetky podmienky plavby prislus-
nému organu Statu, v ktorom sa nachadza opravarenska lodenica,
strandm uvedenym v Clanku 19 ods. 6 a pripadne akymkol'vek inym
organom.

Prislusny organ ¢lenského Statu, ktory prijme takéto oznamenie, infor-
muje upozorfiujici organ o prijatych opatreniach.

4. Clenské staty prijmi opatrenia na zabezpe&enie toho, aby bol do
akéhokol'vek pristavu alebo na kotvisko v ramci Spolo¢enstva zamiet-
nuty vstup lodi uvedenej v odseku 1, ktora vyplava na more:

a) bez splnenia podmienok urcenych prislusSnym orgdnom ktoré¢ho-
kol'vek ¢lenského statu v inSpekénom pristave alebo

b) ktoré odmietnu splnit’ platné poziadavky dohovorov nepriplavanim
do urcenej opravarenskej lodenice.
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Toto zamietnutie sa zachova, pokial' vlastnik alebo prevadzkovatel
nepredlozi prislusnému organu ¢lenského Statu, v ktorom boli zistené
nedostatky na lodi, uspokojivy dokaz o tom, Ze lod’ plne spiiia vietky
platné poziadavky dohovorov.

5.V pripadoch uvedenych v odseku 4 pism. a) prislusny orgéan clen-
ského Statu, v ktorom boli zistené nedostatky na lodi, okamzite upozorni
prislusné organy vsetkych ostatnych Clenskych Statov.

V pripadoch uvedenych v odseku 4 pism. b) prislusny organ ¢lenského
Statu, v ktorom sa nachddza opravéarenské lodenica, okamzite upozorni
prislusné organy vsetkych ostatnych c¢lenskych statov.

Pred odmietnutim vstupu moze Clensky Stat poziadat o konzultaciu so
spravnym organom vlajkového Statu prislusnej lode.

6.  Odchylne od ustanoveni odseku 4 moéze byt vstup do urcitého
pristavu alebo na kotvisko povoleny prislusSnym organom daného
pristavného Statu v pripade vysSej moci alebo prvoradych bezpecnost-
nych dovodov alebo s cielom znizit' alebo minimalizovat’ riziko znecis-
tenia alebo odstranit’ nedostatky, a to za predpokladu, ze vlastnik,
prevadzkovatel’ alebo kapitan lode uskuto¢nili zodpovedajice opatrenia
na uspokojenie prislusného organu clenského Statu s cielom zabezpecit
bezpecny vstup.

Clanok 22
Odborny profil inSpektorov

1. InSpekcie vykonavaju len inSpektori, ktori spihaji kvalifikadné
kritéria uvedené v prilohe XI a ktorych prislusny organ opravnil vyko-
navat’ $tatnu pristavnd kontrolu.

2.V pripade, ze prislusny organ pristavného §tatu nemdze zabezpecit’
odborné posudenie, inSpektorovi tohto prislusného organu moze
pomahat’ akakol'vek osoba s pozadovanou odbornou znalostou.

3. Prislusny organ, inSpektori, ktori vykondvaju S$tatnu pristavnu
kontrolu, a osoby, ktoré im pomahaji, nesmi mat ziadne obchodné
zaujmy v inSpekénom pristave ani na kontrolovanej lodi a inSpektori
nesmu byt ani zamestnani v mimovladnych organizaciach, ktoré vyda-
vaju Statutarne a klasifikacné osvedCenia alebo ktoré vykonavaju
prehliadky nevyhnutné na vydavanie tychto osvedcéeni lodiam, ani vyko-
navat’ pracu v mene tychto mimovladnych organizacii.

4.  Kazdy inSpektor vlastni osobny preukaz vo forme identifika¢nej
karty, ktor(i vydal prislusny organ v stlade so smernicou Komisie
96/40/ES z 25. juna 1996 stanovujiicou spolo¢ny vzor preukazu totoz-
nosti inpektorov vykonavajicich $tatny pristavny dozor (V).

5. Clenské $taty zabezpegia, aby sa overila sposobilost’ in§pektorov
a to, ¢i spinaju miniméalne kritéria uvedené v prilohe XI, predtym, ako
ich poveria vykonavanim inSpekcii, a potom pravidelne na zaklade
systému Skolenia uvedeného v odseku 7.

() U. v. ES L 196, 7.8.1996, s. 8.
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6. Clenské §taty zabezpedia, aby ingpektori absolvovali prislugné
Skolenia suvisiace so zmenami systému Statnej pristavnej kontroly,
ktory sa uplatituje v Spolocenstve, ako sa ustanovuje v tejto smernici
a zmenach a doplneniach dohovorov.

7. 'V spolupraci s clenskymi Statmi Komisia vyvija a podporuje
harmonizovany systém Spolocenstva na ucely Skolenia a posudzovania
sposobilosti inSpektorov Statnej pristavnej kontroly ¢lenskymi Statmi.

Clanok 23

Spravy lodivodov a pristavnych organov

1. Clenské taty prijmi vhodné opatrenia na zabezpecenie toho, aby
ich lodivodi zaoberajtci sa navadzanim lodi do pristaviska alebo ich
vyvedenim z pristaviska alebo zamestnani na lodiach plaviacich sa do
pristavu alebo v tranzite v ramci ¢lenského Statu okamzite informovali
prislusny organ pristavného alebo pripadne pobrezného §tatu o zisteni
zjavnych anomalii pri beznom vykonavani ich zvycajnych povinnosti,
ktoré mozu ohrozit’ bezpecnu plavbu lode alebo ktoré moézu predsta-
vovat’ hrozbu poskodenia morského prostredia.

2. Ak pristavné organy alebo subjekty pri vykonavani svojich zvycaj-
nych povinnosti zistia, ze lod’ v ich pristave ma zjavné anomalie, ktoré
mozu ohrozit’” bezpecnost’ lode alebo ktoré predstavuju hrozbu posko-
denia morského prostredia, okamzite informuju prislusny organ daného
pristavného Statu.

3. Clenské 3taty vyzaduju od lodivodov a pristavnych orgénov alebo
subjektov, aby podavali aspon tieto informacie, a to vzdy, ak je to
mozné, v elektronickej podobe:

— informaécie o lodi (ndzov, identifika¢né ¢islo IMO, volaci znak a vlaj-
ku),

— informéacie o plavbe (posledny pristav zastavenia, pristav urcenia),

— opis zjavnych anomalii, ktoré sa zistili na palube.

4. Clenské staty zabezpedia, aby sa v pripade zjavnych anomalii
oznamenych lodivodmi a pristavnymi organmi alebo subjektmi prijali
nalezité nasledné opatrenia, a zaznamenaju udaje o prijatych opatre-
niach.

5. Komisii sa udeluji vykonavacie pravomoci s cielom prijimat
opatrenia na vykondvanie tohto c¢lanku vratane harmonizovanych
postupov na podavanie sprav o zjavnych anomalidach lodivodmi
a pristavnymi organmi alebo subjektmi a o naslednych opatreniach
prijatych ¢lenskymi Statmi. Tieto vykondvacie akty sa prijmu v sulade
s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 31 ods. 3.
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Clénok 24

InSpekéna databaza

1. Komisia vytvori, udrziava a aktualizuje inSpekénti databazu,
pricom vychadza z odbornych znalosti a skusenosti na zaklade Pariz-
skeho MoP.

Inspekénéd databaza obsahuje vsetky informacie pozadované na zave-
denie inSpekéného systému ustanoveného touto smernicou a zahfna
funkcie stanovené v prilohe XII.

2. Clenské staty prijmi vhodné opatrenia na zabezpelenie toho, aby
sa informacie o skutocnom case prichodu a skuto¢nom case odchodu
kazdej lode, ktora sa zastavi v ich pristavoch a na kotviskach, preniesli
spolu s identifikatorom prislusného pristavu v primeranom case do
inSpekénej databazy prostrednictvom systému Spolocenstva na vymenu
namornych informacii SafeSeaNet uvedeného v ¢lanku 3 pism. s) smer-
nice 2002/59/ES. Po prenose tychto informacii do inSpekcnej databazy
prostrednictvom siete SafeSeaNet su Clenské Staty vynaté z povinnosti
poskytovania udajov v sulade s bodom 1.2 a bodom 2 pism. a) a b)
prilohy XIV k tejto smernici.

3. Clenské §taty zabezpegia, aby sa informacie, ktoré stvisia s in§pek-
ciou vykonanou v stlade s touto smernicou, preniesli do inSpekénej
databazy okamzite po dokonceni inSpekcnej spravy alebo zruSeni
zadrzania.

Clenské $taty zabezpetia do 72 hodin, aby sa informécie prenesené do
inSpekénej databazy potvrdili na ucely uverejnenia.

4. Na zaklade inSpekénych tdajov, ktoré poskytli ¢lenské $taty, bude
moct” Komisia v inSpekcnej databaze vyhladat’ vSetky prislusné udaje,
ktoré sa tykaju vykondvania tejto smernice, najma pokial’ ide o rizikovy
profil lode, o lodiach, na ktorych je potrebné vykonat’ inSpekciu, tidaje
0 pohybe lodi a inSpekéné zavizky kazdého clenského Statu.

Clenské $taty maju pristup ku vietkym informaciam zaznamenanym
v inSpekcnej databaze, ktoré su potrebné na vykonavanie inSpekénych
postupov tejto smernice.

Clenskym $titom a ostatnym signatarom Parizskeho MoP sa udeli
pristup k vSetkym tdajom, ktoré zaznamenali do inSpekénej databazy,
a k udajom o lodiach, ktoré sa plavia pod ich vlajkou.

Clanok 25
Vymena informacii a spolupraca
Kazdy clensky $tat zabezpeci, aby jeho pristavné organy alebo subjekty
a ostatné prislusné organy alebo subjekty poskytli prislusnému organu

Statnej pristavnej kontroly tieto druhy informacii, ktoré maju k dispozi-
cii:

— informéacie oznamené v sulade s ¢lankom 9 a prilohou III,
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— informaécie o lodiach, ktoré neposkytli ziadne informacie pozadované
touto smernicou a smernicou Europskeho parlamentu a Rady
2000/59/ES z 27. novembra 2000 o pristavnych zbernych zariade-
niach na lodny odpad a zvy$ky nakladu (') a smernicou 2002/59/ES,
pripadne aj nariadenim (ES) ¢. 725/2004,

— informacie o lodiach, ktoré vyplavali na more bez splnenia ustano-
veni ¢lankov 7 alebo 10 smernice 2000/59/ES,

— informacie o lodiach, ktorym bol zamietnuty vstup alebo ktoré boli
vyhostené z pristavu z bezpecnostnych dovodov,

— informéacie o zjavnych anomaliach v sulade s ¢lankom 23.

Clanok 26

Uverejiiovanie informacii

Komisia spristupni a udrziava na verejnej internetovej stranke infor-
macie o inSpekciach, zadrzaniach a zamietnutiach vstupu v stlade
s prilohou XIII, pricom vychadza z odbornych znalosti a skusenosti
na zéklade Parizskeho MoP.

Clénok 27

Uverejnenie zoznamu spolocnosti s nizkou a vemi nizkou wroviiou
vykonnosti

Komisia pravidelne vypracuva a na verejnej internetovej stranke uverej-
nuje informécie o spolocnostiach, ktorych uroven vykonnosti sa
z hladiska urcenia rizikového profilu lode, ako je uvedené v prilohe
I Casti I, povazuje za nizku a vel'mi nizku pocas obdobia troch alebo
viacerych mesiacov.

Komisii sa udel'uju vykonavacie pravomoci s cielom stanovit’ podrobny
sposob uverejilovania informdacii uvedenych v prvom odseku, kritérid na
zhromazd’'ovanie prislusnych udajov a frekvenciu aktualizacii. Tieto
vykonavacie akty sa prijmi v sulade s postupom preskiimania
uvedenym v c¢lanku 31 ods. 3.

Clénok 28

Nahrada nakladov

1. Ak by inSpekcie uvedené v clankoch 13 a 14 potvrdili alebo
odhalili nedostatky vo vztahu k poziadavkam dohovoru opraviujtce
na zadrzanie lode, tak vSetky ndklady spojené s inSpekciami v akom-
kol'vek beznom uctovnom obdobi hradi vlastnik lode alebo prevadzko-
vatel’, alebo jeho zéastupca v pristavnom State.

2. Vsetky naklady tykajuce sa inSpekcii vykonanych prislusnym
organom c¢lenského Statu podla ustanoveni ¢lanku 16 a clanku 21
ods. 4 hradi vlastnik alebo prevadzkovatel’ lode.

() U. v. ES L 332, 28.12.2000, s. 81.
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3.V pripade zadrzania lode vsetky néklady spojené so zadrzanim
v pristave znasa vlastnik alebo prevadzkovatel’ lode.

4.  Zadrzanie sa nezrusi, pokial’ sa neuhradi cela platba alebo pokial
sa nezlozi dostato¢na zaruka nahrady tychto nakladov.

Clénok 29

Udaje na monitorovanie vykonavania

Clenské $taty poskytnd Komisii informacie uvedené v prilohe XIV
v ¢asovych intervaloch, ktoré st uvedené v danej prilohe.

Clénok 30

Monitorovanie dodrZiavania zhody a vykonu ¢lenskych Statov

S cielom zabezpecit’ G¢inné vykonavanie tejto smernice a monitorovat’
celkové fungovanie systému Statnej pristavnej kontroly Spolocenstva
v sulade s ¢lankom 2 pism. b) bodom 1) nariadenia (ES) ¢. 1406/2002
Komisia zhromazd’uje potrebné informdacie a uskutocituje navstevy clen-
skych Statov.

Cldanok 30a
Delegované akty

Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 30b prijimat’ delegované
akty tykajuce sa zmien prilohy VI s cielom doplnit do zoznamu
v uvedenej prilohe dalsie pokyny suvisiace so Statnou pristavnou
kontrolou, ktoré prijala organizacia Parizskeho MoP.

Clénok 30b

Vykonavanie delegovania pravomoci

1.  Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za
podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované¢ akty uvedené v clanku 30a sa
Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od 20. augusta 2013. Komisia
vypracuje spravu tykajicu sa delegovania pravomoci najneskor devét
mesiacov pred uplynutim tohto pétrocného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlzuje na rovnako dlhé obdobia, pokial
Eurdpsky parlament alebo Rada nevznesi voéi takémuto prediZeniu
namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 30a moze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani
sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v lom uvédza. Rozhod-
nutie nadobtida ucinnost dnom nasledujicim po jeho uverejneni
v Uradnom vesmiku Eurdpskej tmie alebo k neskorSiemu datumu,
ktory je v nom urCeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych
aktov, ktoré uz nadobudli Gc¢innost’.
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4. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati sic¢asne Europ-
skemu parlamentu a Rade.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 30a nadobudne G¢innost’, len
ak Eurdpsky parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli namietku
v lehote dvoch mesiacov odo dna oznamenia uvedeného aktu Eurdp-
skemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest ndmietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa
tato lehota predizi o dva mesiace.

Clénok 31
Vybor

1. Komisii pomdha Vybor pre bezpecnost na mori a pre zabranenie
znecistovania z lodi (COSS) zriadeny ¢lankom 3 nariadenia Eur6pskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 2099/2002 (!). Tento vybor je vyborom
v zmysle nariadenia (EU) &. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa Clanok 5 nariadenia
(EU) ¢. 182/2011.

Ak vybor nevyda ziadne stanovisko k navrhu vykonavacieho aktu, ktory
sa ma prijat’ podla ¢lanku 10 ods. 3, ¢lanku 23 ods. 5 a c¢lanku 27
druhého odseku, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu a uplat-
fiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) & 182/2011.

Clanok 33

Vykonavacie pravidla

Pri zavadzani vykonavacich pravidiel uvedenych v ¢lanku 10 ods. 3,
¢lanku 14 ods. 4, ¢lanku 15 ods. 4, ¢lanku 18a ods. 7, ¢lanku 23 ods. 5
a Clanku 27 v sulade s postupmi uvedenymi v ¢lanku 31 ods. 3 Komisia
osobitne dba o to, aby sa v tychto pravidlach zohladnili odborné
znalosti a skusenosti ziskané pri uplathovani inSpekéného systému
v Unii a nadviazalo sa na odborné znalosti Parizskeho MoP.

Clénok 34

Sankcie

Clenské 3taty ustanovia systém sankcii za poruSovanie vnutro§tatnych
pravnych predpisov prijatych na zaklade tejto smernice a podnikni
vSetky potrebné opatrenia, aby sa zaistilo, ze sa tieto sankcie budu
uplatiiovat. Tieto sankcie buda G¢inné, primerané a odradzajuce.

() U. v. ES L 324, 29.11.2002, s. 1.
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Clanok 35

Preskumanie

Najneskor do 30. juna 2012 Komisia preskiima vykondvanie tejto smer-
nice. Preskimanim sa okrem iného preveri plnenie celkového inspekc-
ného zavizku Spolocenstva stanovené¢ho v ¢lanku 5, pocet inSpektorov
Statnej pristavnej kontroly v kazdom ¢lenskom State, pocet vykonanych
in$pekcii a zhoda s roénym inSpekénym zavazkom kazdého cElenského
Statu a vykonavanie ¢lankov 6, 7 a 8.

Komisia oznami zistenia preskiimania Europskemu parlamentu a Rade
a na zaklade preskumania ur¢i, ¢i je potrebné navrhnit zmeny tejto
smernice alebo d’alsie pravne predpisy v tejto oblasti.

Clénok 36

Vykonavanie a oznamovanie

1. Do 31. decembra 2010 clenské Staty prijmt a uverejnia zakony,
iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou.

Tieto opatrenia budl uplatiiovat’ od 1. januara 2011.

2. Clenské staty uveda priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich
uradnom uverejneni odkaz na tato smernicu. Zahrnll aj vyhlasenie, ze
odkazy v platnych zakonoch, inych pravnych predpisoch a spravnych
opatreniach na smernicu zruSenl touto smernicou sa povazuji za
odkazy na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze a formulacii vyhlasenia
urcia Clenské Staty.

3. Clenské 3taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni
vnutrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijali v oblasti pdsobnosti
tejto smernice.

4. Okrem toho Komisia pravidelne informuje Eurdpsky parlament
a Radu o pokroku pri vykondvani tejto smernice v c¢lenskych Statoch
najmd s ohladom na jednotné uplatiovanie inSpekén¢ho systému
v Spolocenstve.

Clénok 37

ZruSenie

Smernica 95/21/ES zmenend a doplnend smernicami uvedenymi
v prilohe XV casti A sa tymto zruSuje s ucinnostou od 1. januara
2011 bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych Statov tykajuce
sa lehot na transpoziciu smernic stanovenych v prilohe XV casti B do
vnutrostatneho prava.
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Odkazy na zrusenu smernicu sa povazuju za odkazy na tito smernicu
a zneju v sulade s tabulkou zhody uvedenou v prilohe XVI k tejto
smernici.

Clanok 38
Nadobudnutie ucinnosti

Této smernica nadobuda Uc¢innost’ dvadsiatym dilom po jej uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Clénok 39
Adresati

Této smernica je ur¢end Clenskym Statom.
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PRILOHA 1

PRVKY INSPEKCNEHO SYSTEMUV STATNEJ PRISTAVNEJ
KONTROLY SPOLOCENSTVA

(v zmysle ¢lanku 5)

V in$pekénom systéme §tatnej pristavnej kontroly Spoloc¢enstva st zahrnuté tieto
prvky:

1. Rizikovy profil lode

Rizikovy profil lode je uréeny kombinaciou tychto generickych a historickych
parametrov:

1. Generické parametre

a) Typ lode

Osobné lode, ropné tankery a chemické tankery, tankery na prepravu
plynu a lode na hromadny néklad sa povazuju za lode, ktoré pred-
stavuju vyssie riziko.

b) Vek lode

Lode starsie ako dvanast’ rokov sa povazuju za lode, ktoré predstavuju
vyssie riziko.

¢) Uroveit vykonnosti vlajkového §tatu

i) Lode plaviace sa pod vlajkou §tatu s vysokou mierou zadrzania
v ramci Spolocenstva a regionu Parizskeho MoP sa povazuju za
lode, ktoré predstavuji vyssie riziko.

ii) Lode plaviace sa pod vlajkou §tatu s nizkou mierou zadrzania
v ramci Spolocenstva a regionu Parizskeho MoP sa povazuju za
lode, ktoré predstavuju nizsie riziko.

iif) Lode plaviace sa pod vlajkou Statu, pre ktory bol ukonceny audit,
a ak je to vhodné, ktorému sa predlozil opravny akény plan, a to
v stlade s Ramcom a postupmi dobrovolného systému auditu
Clenskych statov IMO, sa povazuju za lode, ktoré predstavuju
niz§ie riziko. V. momente prijatia opatreni uvedenych v ¢lanku
10 ods. 3 vlajkovy S§tat takejto lode musi preukazat’ sulad
s Kodexom pre vykonavanie povinnych nastrojov IMO.

d) Uznané organizacie

i) Lode, ktorym osvedcenia vydali uznané organizacie s nizkou alebo
velmi nizkou uroviiou vykonnosti vo vztahu k ich mieram
zadrzania v ramci Spolocenstva a regionu Parizskeho MoP, sa
povazuju za lode, ktoré predstavuju vyssie riziko.

ii) Lode, ktorym osvedCenia vydali uznané organizacie s vysokou
uroviiou vykonnosti vo vztahu k ich mieram zadrzania v ramci
Spolocenstva a regionu Parizskeho MoP, sa povazuju za lode,
ktoré predstavuju nizsie riziko.

iii) Lode, ktorym osvedéenia vydali organizacie uznané podla
podmienok nariadenia (ES) ¢. 391/2009, sa povazuji za lode,
ktoré predstavuju nizsie riziko.

e) Uroveit vykonnosti spolo¢nosti

i) Lode spolo¢nosti s nizkou alebo vel'mi nizkou troviiou vykonnosti
urenou mierami nedostatkov a zadrzania jej lodi v ramci Spolo-
Censtva a regionu Parizskeho MoP sa povazuju za lode, ktoré pred-
stavuju vyssie riziko.
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ii) Lode spolo¢nosti s vysokou troviiou vykonnosti uréenou mierami
nedostatkov a zadrzania jej lodi v rdmci Spolocenstva a regiénu
Parizskeho MoP sa povazuji za lode, ktoré predstavuji nizSie
riziko.

2. Historické parametre

i) Lode, ktoré boli zadrzané viac ako jeden raz, sa povazuji za lode,
ktoré predstavuju vyssie riziko.

ii) Lode, ktoré mali pocas inSpekcie(-i) vykonanej(-nych) v obdobi
uvedenom v prilohe II menej nedostatkov, ako je pocet uvedeny
v prilohe I, sa povazuju za lode, ktoré predstavuji nizsie riziko.

iii) Lode, ktoré neboli zadrzané pocas obdobia uveden¢ho v prilohe II, sa
povazuju za lode, ktoré predstavuji nizsie riziko.

Rizikové parametre sa kombinujii prostrednictvom véazenia, ktoré odraza
relativny vplyv kazdého parametra na celkové riziko lode, s cielom urcit’
tieto rizikové profily lodi:

— vysoké riziko,

— Standardné riziko,

— nizke riziko.

Pri urCovani tychto rizikovych profilov sa vacsi doraz kladie na parametre
typu lode, uroven vykonnosti vlajkového S$tatu, uznané organizacie
a Uroven vykonnosti spolo¢nosti.

II. InSpekcie na lodiach

1.

Pravidelné inSpekcie

Pravidelné inspekcie sa vykonavaju vo vopred ur¢enych intervaloch. Ich
frekvencia sa ur¢i na zaklade rizikového profilu lode. Interval medzi
pravidelnymi inSpekciami na lodi s vysokym rizikom nesmie byt
dlhsi ako Sest’ mesiacov. Interval medzi pravidelnymi in§pekciami na
lodi s inym rizikovym profilom sa pri znizovani rizika predlzuje.

Clenské 3taty vykonavaju pravidelnt ingpekciu na:

— kazdej lodi s vysokorizikovym profilom, ktora nebola skontrolovana
v pristave ani na kotvisku v rdmci Spolocenstva alebo regionu Pariz-
skeho MoP v priebehu poslednych $iestich mesiacov. Na vysokori-
zikovych lodiach sa musi vykonat' inSpekcia od piateho mesiaca,

— kazdej lodi so $tandardne rizikovym profilom, ktora nebola skon-
trolovana v pristave ani na kotvisku v ramci Spolocenstva alebo
regionu Parizskeho MoP v priebehu poslednych 12 mesiacov. Na
Standardne rizikovych lodiach sa musi vykonat inpekcia od 10.
mesiaca,

— kazdej lodi s nizkorizikovym profilom, ktord nebola skontrolovana
v pristave ani na kotvisku Spolocenstva alebo regionu Parizskeho
MoP v priebehu poslednych 36 mesiacov. Na nizkorizikovych
lodiach sa musi vykonat’ inSpekcia od 24. mesiaca.

Dodato¢né inspekcie

Na lodiach, pre ktoré platia nasledujuce prvoradé alebo neocakavané
faktory, sa vykona inSpekcia bez ohladu na ¢as, ktory uplynul od ich
poslednej pravidelnej inSpekcie. Potreba vykonat dodato¢nu inSpekciu
na zéklade neocakavanych faktorov sa vSak ponechava na odborné
posudenie in$pektora.
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2A. Prvoradé faktory

2B.

Na lodiach, na ktoré sa uplathuju tieto prvoradé faktory, sa musi
vykonat' inSpekcia bez ohladu na cas, ktory uplynul od ich poslednej
pravidelnej inSpekcie:

— lode, ktoré boli z bezpecnostnych dovodov docasne vyradené alebo
stiahnuté zo svojej triedy od poslednej inSpekcie v Spolocenstve
alebo regione Parizskeho MoP,

— lode, ktoré¢ boli predmetom spravy alebo oznamenia in¢ho ¢lenského
Statu,

— lode, ktoré nemozno identifikovat’ v inSpekénej databaze,
— lode, ktoré:

— sa na svojej plavbe do pristavu podielali na zrazke, uviazli na
plytcine alebo stroskotali,

— Dboli obvinené z tidajného porusenia predpisov o vypustani alebo
presakovani $kodlivych latok alebo

— manévrovali nespravnym alebo nebezpe¢nym spdsobom, pri
ktorom sa nedodrzali opatrenia o trasach prijat¢é IMO alebo
prax a postupy pri bezpecnej plavbe.

Neocakavané faktory

Na lodiach, na ktoré sa uplatiuju tieto neocakavané faktory, sa moze
vykonat' inSpekcia bez ohladu na cas, ktory uplynul od ich poslednej
pravidelnej inSpekcie. Rozhodnutie vykonat’ takato dodato¢nu inSpekciu
sa ponecha na odbornom posudeni prislusného organu. Ide o:

— lode, ktoré nedodrzali platné znenie odportic¢ania IMO o plavbe na
vjazdoch do Baltského mora,

— lode, ktoré maji osvedcenia vydané byvalou uznanou organizaciou,
ktorej uznanie bolo odnaté od poslednej inSpekcie v Spolocenstve
alebo regione Parizskeho MoP,

— lode, o ktorych zjavnych anomaliach podali lodivodi alebo pristavné
organy alebo subjekty spravy, pricom tieto anomalie mozu nepriaz-
nivo ovplyvnit bezpecnost plavby alebo predstavovat’ hrozbu
poskodenia zivotného prostredia v sulade s ¢lankom 23 tejto smer-
nice,

— lode, ktoré nesplnili prisluSné poziadavky na oznamovanie uvedené
v ¢lanku 9 tejto smernice, v smernici 2000/59/ES, smernici
2002/59/ES a pripadne v nariadeni (ES) ¢. 725/2004,

— lode, ktoré boli predmetom spravy alebo staznosti, a to vratane
staznosti podanej na pevnine, zo strany kapitana, ¢lena posadky
alebo inej osoby alebo organizacie s opravnenym zaujmom
0 bezpecnii prevadzku lode, zivotné a pracovné podmienky na
palube alebo o prevenciu znecCistovania, pokial’ prislusny clensky
Stat nepovazuje spravu alebo staznost’ za zjavne neodévodnend,

— lode, ktoré boli zadrzané pred viac ako tromi mesiacmi,

— lode, pri ktorych boli hlasené nevyrieSené nedostatky okrem lodi,
ktorych nedostatky sa museli odstranit’ do 14 dni po odchode
a ktorych nedostatky sa museli odstranit’ pred odchodom,

— lode, pri ktorych boli hlasené problémy v stvislosti s ich nakladom,
najmé $kodlivym a nebezpe¢nym nakladom,
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— lode, ktoré boli prevadzkované tak, ze to predstavovalo nebezpecen-
stvo pre osoby, majetok alebo zivotné prostredie,

— lode, o ktorych st zndme informéacie zo spolahlivého zdroja, ze ich
rizikové parametre sa liSia od zaznamenanych parametrov, a tym sa
zvysila uroven rizika,

— lode, pre ktoré sa schvalil akény plan na napravu nedostatkov
uvedeny v Clanku 19 ods. 2a, v stvislosti s ktorymi vykonanie
uvedeného planu vsak in$pektor nekontroloval.

3. Vyberovy systém
3A. Na lodiach s faktorom priority I sa inSpekcie vykonavaji takto:

a) rozsirend inSpekcia sa vykona na:

— kazdej lodi s vysokorizikovym profilom, na ktorej sa inSpekcia
nevykonala za poslednych Sest’ mesiacov,

— kazdej osobnej lodi, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynov,
chemickom tankeri alebo lodi na hromadny naklad, ktora ma viac
ako 12 rokov, so Standardnym rizikovym profilom, na ktorej sa
in$pekcia nevykonala za poslednych 12 mesiacov;

b) tvodna alebo pripadne podrobnejsia inSpekcia sa vykond na:

— kazdej lodi okrem osobnej lode, ropného tankera, chemického
tankera, tankera na prepravu plynu alebo lode na hromadny
naklad, ktora ma viac ako 12 rokov, so Standardnym rizikovym
profilom, na ktorej sa inSpekcia nevykonala za poslednych 12
mesiacov;

¢) v pripade prvoradého faktora:

— podrobnejsia alebo rozsirena inspekcia sa na zaklade odborného
postdenia inSpektora vykond na kazdej lodi s vysokym rizi-
kovym profilom a na kazdej osobnej lodi, ropnom tankeri,
tankeri na prepravu plynov, chemickom tankeri alebo lodi na
hromadny néklad, ktord ma viac ako 12 rokov,

— podrobnejsia inSpekcia sa vykona na kazdej lodi okrem osobnej
lode, ropného tankera, tankera na prepravu plynov, chemického
tankera alebo lode na hromadny naklad, ktora ma viac ako 12
rokov.

3B. Ak prislusny organ rozhodne vykonat inSpekciu na lodi s faktorom
priority II, uplatiuje sa nasledujtce:

a) rozsirend inSpekcia sa vykona na:

— kazdej lodi s vysokorizikovym profilom, na ktorej sa inSpekcia
nevykonala za poslednych pat’ mesiacov,

— kazdej osobnej lodi, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynov,
chemickom tankeri alebo lodi na hromadny néklad, ktord ma viac
ako 12 rokov, so Standardnym rizikovym profilom, na ktorej sa
in§pekcia nevykonala za poslednych 10 mesiacov, alebo

— kazdej osobnej lodi, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynov,
chemickom tankeri alebo lodi na hromadny néklad, ktora ma viac
ako 12 rokov, s nizkorizikovym profilom, na ktorej sa inSpekcia
nevykonala za poslednych 24 mesiacov;

b) tvodna alebo pripadne podrobnejsia inSpekcia sa vykona na:



2009L0016 — SK — 31.12.2015 — 003.001 — 37

— kazdej lodi okrem osobnej lode, ropného tankera, tankera na
prepravu plynov, chemického tankera alebo lode na hromadny
naklad, ktora ma viac ako 12 rokov, so $tandardnym rizikovym
profilom, na ktorej sa inSpekcia nevykonala za poslednych 10
mesiacov, alebo

— kazdej lodi okrem osobnej lode, ropného tankera, tankera na
prepravu plynov, chemického tankera alebo lode na hromadny
naklad, ktora ma viac ako 12 rokov, s nizkorizikovym profilom,
na ktorej sa inSpekcia nevykonala za poslednych 24 mesiacov;

¢) v pripade neocakavané¢ho faktora:

— sa na zaklade odborného posudenia inspektora vykona podrob-
nejsia alebo rozsirena inSpekcia na kazdej lodi s vysokorizikovym
profilom alebo na kazdej osobnej lodi, ropnom tankeri, tankeri na
prepravu plynu, chemickom tankeri alebo lodi na hromadny
naklad, ktora ma viac ako 12 rokov,

— sa vykona podrobnejsia inSpekcia na kazdej lodi okrem osobnej
lode, ropného tankera, tankera na prepravu plynu, chemického
tankera alebo lodi na hromadny naklad, ktora ma viac ako 12
rokov.
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PRILOHA II

URCENIE RIZIKOVEHO PROFILU LODE

(v zmysle ¢lanku 10 ods. 2)

Profil

Lod’ so $tan-
dardnym rizi-

Lod’ s nizkorizi-

Lod’ s vysokorizikovym profilom kovjm profi- kovylm profi-
om
lom
Vseobecné parametre Kritéria Vazené body Kritéria Kritéria
1. Druh lode Chemicky tanker 2 Vsetky druhy
Tanker na
prepravu plynu
Ropny tanker
Lod’ na hromadny
naklad
Osobna lod’ o
2. Vek lode Vietky druhy > 12 1 = Akykolvek
r. 2 vek
.
3a. Cierny, sivy, biely zoznam | Cierny — velmi 2 § Biely
vysoké riziko, 2
S vysoké riziko, E
= stredné az vysoké 5
> riziko X
=
Cierny — stredné 1 :2
riziko ke]
3b. MO audit — — 8 Ano
g
> 5 — _ kS :
4a. < Vysoka = Vysoky
N . 2
N = B Stredna — — 2 _
g v 3
& - , . §
s 2 g Nizka Nizky 1 2 —
- O g’ S
= Velmi nizka | Vel'mi nizky S —
— 1 g 5
N B S i
4b. o Uznany EU — — § Ano
>
5. X > Vysoka — — - Vysoky
Z g 2
= =S Stredna — — 2 —
>0 o @
S > £ - ‘g
=3 e g Nizka Nizky 2 << —
»n D 2
Velmi nizka | Vel'mi nizky —
Historické parametre
6. Pocet nedostatkov zazname- Bez opravnenia — < 5 (a aspon
nanych pri kazdej inSpekcii g jedna
za predoslych 36 mesiacov | & in$pekcia
3 vykonand za
Z predchadzaju-
cich 36
mesiacov)
7. Pocet zadrzani za predcha- > 2 zadrzania 1 Ziadne
dzajtcich 36 mesiacov - zadrzanie
g
5
<
N

Lode s vysokorizikovym profilom st lode, ktoré spiiiaju kritéria na celkovo 5 alebo viac vazenych bodov.

Lode s nizkorizikovym profilom su lode, ktoré spinaji vietky kritéria nizkorizikovych parametrov.

Lode so Standardnym rizikovym profilom st lode, ktoré nie su ani lode s vysokorizikovym profilom, ani lode s nizkorizikovym profilom.
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PRILOHA 111

OZNAMENIE

(v zmysle ¢lanku 9 ods. 1)

Informacie, ktoré sa maji poskytnit’ v stlade s ¢lankom 9 ods. 1:

Informécie uvedené nizSie sa predkladaju pristavnému organu alebo subjektu
alebo organu ¢i subjektu ur¢enému na tento ucel aspoil tri dni pred oCakadvanym
prichodom do pristavu alebo na kotvisko alebo pred opustenim predchadzajiceho
pristavu alebo kotviska, ak sa ofakava, ze plavba bude trvat’ menej ako tri dni:

a) identifikacia lode (nazov, volaci znak, identifikacné ¢islo IMO alebo cislo
MMSI);

b) planovany cas postoja;
c) pre tankery:

i) konfiguracia: jednodielny trup lode, jednodielny trup s oddelenymi zat'a-
zovymi nadrzami (SBT), dvojity trup lode;

i) stav nakladnych a zatazovych nadrzi: plné, prazdne, inertizované,
iii) objem a druh nakladu;

d) planované Cinnosti v pristave alebo na kotvisku urcenia (nakladka, vykladka,
iné);

e) planované Statutarne prehliadkové inspekcie a ddlezité tidrzbarske a opravné
prace, ktoré sa maji vykonat, kym je lod’ v pristave urCenia;

f) datum poslednej rozsirenej inSpekcie v regione Parizskeho MoP.



2009L0016 — SK — 31.12.2015 — 003.001 — 40

10.
11.
12.
13.

14.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

PRILOHA IV

ZOZNAM OSVEDCENi A DOKUMENTOV

(v zmysle ¢lanku 13 ods. 1)

. Medzinarodné osvedcenie o vymeriavani lodi (1969).

— Osvedcenie o bezpecnosti osobnej lode,

— Osvedcenie o bezpecnosti konstrukcie nakladnej lode,

— Osvedcenie o bezpecnostnom vybaveni nakladnej lode,

— Osvedéenie o bezpe€nostnom radiovom vybaveni nakladnej lode,
— Osvedcenie o vynimke vratane pripadného zoznamu nakladu,

— Osvedcenie o bezpecnosti nakladnej lode.

. Medzindrodné osvedcenie bezpecnosti lode (ISSC).
. Stvisly prehl'ad historie lode.

. Medzinarodné osvedéenie o sposobilosti na hromadnt prepravu skvapalne-

nych plynov:

— Osvedcenie o sposobilosti na hromadnu prepravu skvapalnenych plynov.

. Medzinarodné osvedcenie o sposobilosti na hromadnu prepravu nebezpec-

nych chemikalii:

— Osvedcenie o sposobilosti na hromadnt prepravu nebezpeénych chemi-
kalii.

. Medzinarodné osvedcenie o zabraneni zneCistovaniu ropou.

. Medzinarodné osvedéenie o zabraneni znecistovaniu pri hromadnej preprave

Skodlivych skvapalnenych latok.

. Medzindrodné osvedcenie o nakladovej znacke (1966):

— Medzinarodné osvedcenie o vynimke z nakladovej znacky.
Kniha ropnych latok, casti I a II.

Kniha zédznamov o néklade.

Osvedc¢enie o bezpecnom obsadeni namornej lode lodnou posadkou.

Osvedéenia alebo akékol'vek iné dokumenty pozadované v sulade s ustano-
veniami dohovoru STCW 78/95.

Lekarske osvedcenia (pozri MLC 2006).

. Tabul'ka prace na palube lode (pozri MLC 2006 a dohovor STCW 78/95).

Zaznamy o pracovnom case a case odpocinku namornikov (pozri MLC
2006).

Informacie o stabilite.

Kopia dokumentu zhody a osvedcenie o riadeni bezpeénej prevadzky vydané
v stlade s Medzinarodnym kodexom pre bezpecné riadenie lodi a prevenciu
zneCist'ovania (SOLAS 74, kapitola IX).

OsvedCenie o pevnosti trupu lode a strojovych zariadeniach, ktoré bolo
vydané prislusnou uznanou organizaciou (vyzadované len v pripade, ak si
lod’ zachovala klasifikaciu uznanej organizacie).

Dokument zhody so $pecifickymi poziadavkami na lode prepravujiuce nebez-
pecny tovar.

OsvedCenie o bezpecnosti vysokorychlostnych lodi a povolenie na ich
prevadzku.
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22. Specidlny supis alebo zoznam nebezpeéného tovaru alebo podrobny plan
uloZenia.

23. Lodny dennik vzhladom na zaznamy testov a vycviku vratane bezpe¢nost-
ného vycviku a dennik pre zaznamy inSpekcie a udrzby zachrannych zaria-
deni a prislusenstva a protipoziarnych zariadeni a prisluSenstva.

24. Osvedcenie bezpecnosti pre Specialne lode.

25. Osvedcenie bezpecnosti pre mobilné pobrezné vitacie jednotky.

26. Pre ropné tankery zdznam o monitorovani vypustania ropy a kontrolnom
systéme pre poslednt plavbu so zatazou.

27. Inventarny zoznam, protipoziarny plan a pri osobnych lodiach bezpecnostny
plan v pripade poskodenia.

28. Nudzovy plan v pripade ropnej nehody.

29. Zlozky so zaznamami o prehliadke (pre lode na hromadny naklad a ropné
tankery).

30. Spravy o predchadzajucich inspekciach Statnej pristavnej kontroly.

31. Pri osobnych lodiach ro-ro informécie o pomere A/A-max.

32. Dokument opraviiujuci na prepravu obilia.

33. Prirucka o zabezpeceni nakladu.

34. Plan spracovania odpadu a kniha zaznamov o odpade.

35. Pomocny rozhodovaci systém pre kapitanov osobnych lodi.

36. Kooperacny plan SAR pre osobné lode plaviace sa na stanovenych trasach.
37. Zoznam prevadzkovych obmedzeni pre osobné lode.

38. Podklady tykajuce sa vyvazenia a stability lodi na hromadny naklad.

39. Plany nakladky a vykladky lodi na hromadny néklad.

40. Osvedcenie o poisteni alebo akakol'vek ina finan¢na zaruka tykajica sa
obcianskopravnej zodpovednosti za Skody spdsobené ropnym znecistenim
(Medzinarodny dohovor o obcianskej zodpovednosti za Skody spdsobené
ropnym znec€istenim, 1992).

41. Osvedcenia pozadované podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2009/20/ES z 23. aprila 2009 o poisteni vlastnikov lodi na ucely namornych
pohladavok (!).

42. Osvedcenie pozadované podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 392/2009 z 23. aprila 2009 o zodpovednosti osobnych dopravcov
po mori v pripade nehdd (3).

43. Medzinarodné osvedéenie o prevencii znecistovania ovzdusia.

44. Medzinarodné osvedcenie o prevencii zneistovania splaskami.

45. Namorné pracovné osvedcenie.
46. Vyhlasenie o plneni poziadaviek na ndmorna pracu, casti I a II.
47. Medzinarodné osvedcenie pre antivegetativne systémy.

48. Osvedcenie o poisteni alebo akakol'vek ina finan¢na zaruka tykajica sa
obcianskopravnej zodpovednosti za skody sposobené v dosledku znecistenia
ropnymi latkami zo zasobnikov.

49. OsvedCenic o zozname nebezpecnych materidlov, pripadne vyhldsenie
o sulade podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 1257/2013 ().

(") Pozri stranu 128 tohto uradného vestnika.

(%) Pozri stranu 24 tohto uradného vestnika.

(®) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1257/2013 z 20. novembra 2013
o recyklacii lodi a o zmene nariadenia (ES) ¢. 1013/2006 a smernice 2009/16/ES . v.
EU L 330, 10.12.2013, s. 1).
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50. Dokument o zhode vydany podl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU)2015/757 z29. aprila2015 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii
oxidu uhli¢itého z namornej dopravy a zmene smernice 2009/16/ES (1).

(" U.v. EU L 123, 19.5.2015, s. 55.
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PRILOHA V

PRIKLADY ,,JASNYCH DOVODOV*

(v zmysle ¢lanku 13 ods. 3)

A. Priklady jasnych dévodov na vykonanie podrobnejSej inSpekcie

1.

2.

10.

1.

13.

14.

16.

18.

M U v.

Lode identifikované v prilohe I casti II bodoch 2A a 2B.

Nespravne vedenie knihy ropnych latok.

. Pocas overovania osvedéeni a inej dokumentacie boli zistené nepres-

nosti.

. Indicie, ze ¢lenovia posadky nie s schopni splnit’ poziadavky v suvi-

slosti s komunikaciou na palube uvedenou v ¢lanku 18 smernice Eurdp-
skeho parlamentu a Rady 2008/106/ES z 19. novembra 2008 o mini-
malnej Grovni pripravy namornikov (').

. Osvedcenie bolo nadobudnuté podvodom alebo drzitel' osvedcenia nie je

osoba, ktorej bolo pdvodne toto osvedcenie vydané.

. Lod’ ma kapitana, dostojnika alebo c¢lena posadky, ktorého osvedcenie

vydala krajina, ktora neratifikovala dohovor STCW 78/95.

. Dokaz o tom, ze manipuldcia s ndkladom a iné ¢innosti sa nevykonavali

bezpecnym spdsobom alebo podla usmerneni IMO, napriklad obsah
kyslika v hlavnom vedeni inertného plynu do cisterien prekrocil pred-
pisant maximalnu Uroven.

. Kapitan ropného tankera neméze predlozit’ zaznam o monitorovani

vypustania ropy a o kontrolnom systéme za poslednu plavbu so zata-
Zou.

. Chybajuci aktualizovany inventarny zoznam alebo ¢lenovia posadky si

nie st vedomi svojich povinnosti v pripade poziaru alebo prikazu na
opustenie lode.

Vysielanie falosnych nudzovych signalov bez toho, aby boli nasledne
odvolané.

Nepritomnost’ dolezitého vybavenia alebo opatreni vyzadovanych doho-
vormi.

. Krajne nevyhovujice hygienické podmienky na palube.

Dokaz na zéklade celkového dojmu a pozorovania inSpektora, Zze
existuju vazne poskodenia alebo nedostatky tykajice sa trupu alebo
konstrukcie, ktoré moézu predstavovat’ riziko pre konstrukénu celistvost’
lode, jej vodotesnost’ alebo odolnost’ voci pocasiu.

Informacia alebo dokaz o tom, ze kapitan alebo posadka nie st oboz-
nameni s hlavnymi ¢innostami na palube lode, ktoré¢ sa tykaji bezpec-
nosti lodi alebo prevencie pred zneCistenim, alebo ze sa také Cinnosti
nevykonavali.

. Absencia tabulky prace na palube lode alebo zdznamov o pracovnom

Case alebo ¢ase odpocinku namornikov.

Dokumenty pozadované podla MLC 2006 nie su vypracované alebo
vedené alebo su vedené nespravne alebo vypracované dokumenty neob-
sahujui informacie pozadované v MLC 2006 alebo st inak neplatné.

. Zivotné a pracovné podmienky na lodi nevyhovuju poziadavkam MLC

2006.

Existuju opodstatnené dovody domnievat’ sa, ze vlajka lode sa zmenila
s cielom vyhnat' sa plneniu MLC 2006.

EU L 323, 3.12.2008, s. 33.
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19. Bola podana staznost, podla ktorej konkrétne zivotné a pracovné
podmienky na lodi udajne nevyhovuju poziadavkam MLC 2006.

Priklady jasnych ddvodov na kontrolu lodi v stvislosti s bezpecnostnymi
aspektmi

1. Inspektor mdéze pocas tvodnej inSpekcie stanovit tieto jasné dovody na
d’alsie kontrolné opatrenia v oblasti bezpeénosti:

1.1. ISSC nie je platné alebo jeho platnost’ uplynula.
1.2. Lod’ ma nizsiu Groven bezpecnosti ako pristav.
1.3. Vycvik stvisiaci s bezpecnostou na lodi sa nevykonaval.

1.4. Zaznamy o poslednych 10 prepojeniach lode a pristavu alebo lode
a lode st nekompletné.

1.5. Dokaz alebo zistenie, ze ¢lenovia posadky na kl'icovych poziciach
nevedia navzajom komunikovat.

1.6. Dokaz z pozorovani o tom, ze v bezpe€nostnych opatreniach su
vazne nedostatky.

1.7. Informacie tretich stran, ako je napr. sprava alebo staznost” tykajuca
sa informacii suvisiacich s bezpecnost'ou.

1.8. Lod’ ma dalsie, neskor vydané docasné Medzinarodné osvedcenie
bezpecnosti lode (ISSC) a na zéklade odborného postidenia inSpek-
tora jednym z dévodov lode alebo spoloc¢nosti na podanie ziadosti
o vydanie takéhoto osvedcenia je zabranit' uplnému dodrziavaniu
kapitoly XI-2 SOLAS 74 a casti A koédexu ISPS po uplynuti
obdobia platnosti poévodného docasného osvedcenia. V Casti
A kodexu ISPS sa uvadzaju okolnosti, za ktorych sa docasné
osvedCenie moze vydat'.

2. Ak existuju vysSie uvedené jasné dovody, inSpektor ihned informuje
prislusny bezpecnostny organ (pokial’ nie je inSpektor aj riadne splno-
mocneny Uradnik pre bezpecnost). Prislusny bezpecnostny organ potom
rozhodne, aké d’alSie kontrolné opatrenia st potrebné s prihliadnutim na
uroven bezpecnosti v sulade s pravidlom 9 kapitoly XI SOLAS 74.

3. Iné jasné dovody ako tie, ktoré su uvedené vyssie, st zalezitostou riadne
splnomocneného uradnika pre bezpecnost.
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PRILOHA VI

POSTUPY PRI KONTROLE LODI

(v zmysle ¢lanku 15 ods. 1)

Priloha I k Parizskemu MoP nazvana Postupy 3tatnej pristavnej kontroly (PSPK)
a tieto pokyny z Parizskeho MoP v ich aktualizovanom zneni:

— Instruction 33/2000/02: Operational Control on Ferries and Passenger Ships
(Pokyn 33/2000/02: Opera¢na kontrola na trajektoch a osobnych lodiach),

— Instruction 35/2002/02: Guidelines for PSCO on Electronic Charts [Pokyn
35/2002/02: Usmernenia pre Uradnikov S$tatnej pristavnej kontroly (USPK)
o elektronickych mapéch],

— Instruction 36/2003/08: Guidance for Inspection on Working and Living
Conditions (Pokyn 36/2003/08: Sprievodca pre inSpekciu o pracovnych
a zivotnych podmienkach),

— Instruction 37/2004/02: Guidelines in Compliance with STCW 78/95
Convention as Amended (Pokyn 37/2004/02: Usmernenia v stlade s doho-
vorom STCW 78/95 v zneni zmien a doplneni),

— Instruction 37/2004/05: Guidelines on the Inspection of Hours of Work/Rest
(Pokyn 37/2004/05: Usmernenia pre inSpekciu zamerani na pracovny &as/
odpocinok),

— Instruction 37/2004/10: Guidelines for Port State Control Officers on Security
Aspects (Pokyn 37/2004/10: Usmernenia pre uradnikov Statnej pristavnej
kontroly o bezpe¢nostnych aspektoch),

— Instruction 38/2005/02: Guidelines for PSCO’s Checking a Voyage Data
Recorder (VDR) (Pokyn 38/2005/02: Usmernenia pre USPK, ktori kontroluju
zaznamniky udajov o plavbe),

— Instruction 38/2005/05: Guidelines on MARPOL 73/78 Annex I(Pokyn
38/2005/05: Usmernenia o dohovore MARPOL 73/78, priloha 1),

— Instruction 38/2005/07: Guidelines on the Control of the Condition Asse-
ssment Scheme (CAS) of Single Hull Oil Tankers (Pokyn 38/2005/07:
Usmernenia o kontrole systému posudzovania podmienok ropnych tankerov
s jednodielnym trupom),

— Instruction 39/2006/01: Guidelines for the Port State Control Officer on the
ISM-Code (Pokyn 39/2006/01: Usmernenia pre Gradnikov Statnej pristavnej
kontroly o kodexe ISM),

— Instruction 39/2006/02: Guidelines for Port State Control Officers on Control
of GMDSS (Pokyn 39/2006/02: Usmernenia pre uradnikov $tatnej pristavnej
kontroly o kontrole GMDSS),

— Instruction 39/2006/03: Optimisation of Banning and Notification Checklist
(Pokyn 39/2006/03: Optimalizacia zdkazu a zoznam na kontrolu oznamova-
nia),

— Instruction 39/2006/10: Guidelines for PSCOs for the Examination of Ballast
Tanks and Main Power Failure Simulation (black-out test) [Pokyn
39/2006/10: Sprievodca pre USPK pre kontrolu zatazovych nadrzi a simulaciu
vypadku elektrickej energie (test vypadku pradu)],

— Instruction 39/2006/11: Guidance for Checking the Structure of Bulk Carriers
(Pokyn 39/2006/11: Sprievodca na kontrolu Struktiry lode na hromadny
naklad),
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— Instruction 39/2006/12: Code of Good Practice for Port State Control Officers
(Pokyn 39/2006/12: Koédex osvedcenych postupov pre tUradnikov Statnej
pristavnej kontroly),

— Instruction 40/2007/04: Criteria for Responsibility Assessment of Recognised
Organisations (R/O) (Pokyn 40/2007/04: Kritéria na posudzovanie zodpoved-
nosti uznanych organizacii),

— Instruction 40/2007/09: Guidelines for Port State Control Inspections for
Compliance with Annex VI of MARPOL 73/78 (Pokyn 40/2007/09: Usmer-
nenia pre inSpekcie Statnej pristavnej kontroly na ucely suladu s prilohou VI
k dohovoru MARPOL 73/78).
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PRILOHA VII

ROZSIRENE INSPEKCIE LODI

(v zmysle ¢lanku 14)

Rozsirena inSpekcia sa tyka najmd celkového stavu tychto rizikovych oblasti:

Dokumentacia

Stav konstrukcie

Odolnost’ voci vplyvom pocasia
Nudzové systémy

Radiova komunikacia
Manipulacia s nakladom
Protipoziarna bezpec¢nost’
Alarmy

Zivotné a pracovné podmienky
Navigacné vybavenie
Zachranné prostriedky
Nebezpecny tovar

Pohon a pomocné stroje

Prevencia znecistovania.

Rozsirena inSpekcia okrem toho zahfnia overenie Specifickych prvkov rizikovych
oblasti v zavislosti od druhu plavidla, na ktorom sa in$pekcia vykonava, ako je
ustanovené v sulade s ¢lankom 14 ods. 3, pod podmienkou jeho realizovatelnosti
v praxi alebo obmedzeni tykajtcich sa bezpecnosti osob, lode alebo pristavu.
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PRILOHA VIII

USTANOVENIA O ZAM!ETNU:l“i VSTUPU DO PRIiSTAVOV A NA
KOTVISKA V RAMCI SPOLOCENSTVA

(v zmysle ¢lanku 16)

1. Ak boli splnené podmienky opisané v ¢lanku 16 ods. 1, prislusny organ
pristavu, v ktorom sa lod” zadrzi tretikrat, pisomne informuje kapitana lode,
7e sa vyda prikaz na zamietnutie vstupu, ktory za¢ne platit’ hned’, ako lod’
opusti pristav. Prikaz na zamietnutie vstupu zacne platit’ hned’, ako lod” opusti
pristav po odstraneni nedostatkov, ktoré viedli k jej zadrzaniu.

2. Prislusny organ predlozi kopiu prikazu na zamietnutie vstupu spravnemu
organu vlajkového Statu, dotknutej uznanej organizacii, ostatnym clenskym
Statom a ostatnym signatarom Parizskeho MoP, Komisii a sekretariatu Pariz-
skeho MoP. Prislusny organ tiez bezodkladne aktualizuje inSpekénti databazu
o informacie o zamietnuti vstupu.

3. Aby bolo mozné zrusit’ prikaz na zamietnutie vstupu, vlastnik alebo prevadz-
kovatel’ musi poslat’ Gradnt Ziadost’ prislusnému organu c¢lenského Statu,
ktory nariadil prikaz na zamietnutie vstupu. Tato ziadost musi sprevadzat
dokument spravneho organu vlajkového Statu, ktory po navsteve lode vydal
znalec riadne splnomocneny spravnym organom vlajkového Statu a ktory
dokazuje, ze lod’ sa plne riadi uplatnitelnymi ustanoveniami dohovorov.
Spravny organ vlajkového $tatu predlozi prislusnému organu dokaz o tom,
ze navsteva lode sa uskuto¢nila.

4. Ziadost o zrufenie prikazu na zamietnutie vstupu musi v pripade potreby
takisto sprevadzat’” dokument od klasifikacnej spolo¢nosti, ktora lod’ klasifi-
kovala po navsteve znalca z klasifikacnej spoloc¢nosti na lodi, ktory
potvrdzuje, ze lod’ sa riadi normami triedy, ktoré urcila uvedend spolocnost.
Klasifikacna spolocnost’ predlozi prislusnému organu dokaz o tom, ze
navsteva lode sa uskutocnila.

5. Prikaz na zamietnutie vstupu sa méze zrusit' iba po uplynuti obdobia uvede-
ného v ¢lanku 16 tejto smernice a na zaklade novej inSpekcie lode v dohod-
nutom pristave.

Ak sa dohodnuty pristav nachadza v ¢lenskom $tate, prislusny organ tohto
Statu moze na ziadost’ prislusného organu, ktory vydal prikaz na zamietnutie
vstupu, povolit' lodi, aby vstipila do dohodnutého pristavu s cielom
podrobit’ sa novej inspekeii. V takychto pripadoch sa v pristave s nakladom
nemanipuluje, pokial’ sa prikaz na zamietnutie vstupu nezrusi.

6. Ak zadrzanie, ktoré viedlo k vydaniu prikazu na zamietnutie vstupu, suviselo
s nedostatkami v Struktire lode, prisluSny organ, ktory vydal prikaz na
zamietnutie vstupu, moze vyzadovat’, aby sa urcité priestory vratane naklad-
nych priestorov a nadrzi spristupnili na preskiimanie pocas novej in$pekcie.

7. Novu inSpekciu vykona prislusny organ ¢lenského statu, ktory nariadil prikaz
na zamietnutie vstupu, alebo prislusny organ pristavu uréenia so sthlasom
prislusného organu clenského Statu, ktory vydal prikaz na zamietnutie
vstupu. Prislusny organ moéze vyzadovat’, aby nova inSpekcia bola ohlasena
az 14 dni vopred. Clenskému $tatu sa predlozi dostatoény dokaz o tom, Ze
lod’ plne spiia uplatnitelné poziadavky dohovorov.

8. Nova inSpekcia sa bude skladat’ z rozsirenej inSpekcie, ktord musi pokryvat
aspon relevantné body prilohy VII.

9. Vsetky naklady na rozsirent inSpekciu znasa vlastnik alebo prevadzkovatel’.
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10.

11.

12.

Ak vysledky rozsirenej inSpekcie budt pre ¢lensky Stat uspokojivé v sulade
s prilohou VII, prikaz na zamietnutie vstupu sa musi zrusit’ a spolo¢nost,
ktora lod’ vlastni, o tom musi byt pisomne informovana.

Prislusny organ tiez pisomne ozndmi svoje rozhodnutie spravnemu organu
vlajkového Statu, dotknutej klasifikacnej spolo¢nosti, ostatnym c¢lenskym
Statom, ostatnym signatarom Parizskeho MoP, Komisii a sekretariatu Pariz-
skeho MoP. Prislusny organ musi tiez bezodkladne aktualizovat inSpek&nit
databazu o informacie o zamietnuti vstupu.

Informécie tykajice sa lodi, ktorym bol zamietnuty vstup do pristavov
v ramci Spolocenstva, musia byt dostupné v inSpekénej databaze a uverej-
nené podla ustanoveni ¢lanku 26 a prilohy XIII.
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PRILOHA IX

INSPEKCNA SPRAVA

(v zmysle ¢lanku 17)

In$pekéna sprava musi obsahovat” minimalne tieto body:

L

II.

Vseobecné:

1

14.

. prislusny organ, ktory napisal spravu;

. datum a miesto inSpekcie;

. nazov lode, na ktorej sa vykonala inspekcia;

. vlajkovy stat;

. typ lode (ako sa uvadza v osvedceni o riadeni bezpecnej prevadzky);
. identifika¢né cislo IMO;

. volaci znak;

. hrubu priestornost’ (gt);

. nosnost’ (ak je to relevantné);

. rok stavby, ktory sa zistuje na zaklade datumu uvedeného na osvedceni
o bezpecnosti lode;

. klasifikacnti spolocnost’ ¢i klasifikacné spolo¢nosti, ako aj akukol'vek
ini organizaciu, ak je to potrebné, ktora(-¢) vydala(-i) lodi pripadné
osvedc¢enia o klasifikacii;

. uznan organizaciu alebo uznané organizacie a/alebo akykol'vek iny
subjekt, ktory(-¢) vydal(-i) lodi osvedcenia v stlade s uplatnitelnymi
dohovormi v mene vlajkového Statu;

. nazov a adresu spolo¢nosti, ktora lod’ vlastni, alebo prevadzkovatel'a
lode;

meno a adresu najomcu, ktory je zodpovedny za vyber lode a druh
prengjmu v pripade lodi hromadne prepravujucich kvapalny alebo
pevny naklad;

. kone¢ny datum napisania inSpekcnej spravy;

. udaj, ze podrobné informacie o inSpekcii alebo zadrzani sa mézu uverej-
-

nit.

Informacie tykajuce sa inSpekcie:

1.

osvedcenia vydané pri uplatiovani prislusnych dohovorov, organ alebo
organizaciu, ktora vydala predmetné osvedcenie(-ia), spolu s datumom
vydania alebo skonéenia platnosti;

. diely alebo suciastky lode, ktoré sa kontrolovali (v pripade podrobnejsej

alebo rozsirenej inspekcie);

. pristav a datum poslednej priebeznej alebo roénej, alebo obnovenej

prehliadky a nazov organizacie, ktora prehliadku vykonala;

. druh inSpekcie (inSpekcia, podrobnejsia inSpekcia, rozsirena inSpekcia);
. charakter nedostatkov;

. prijaté opatrenia.
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1II. Dopliujice informacie v pripade zadrzania:

1.
2.
3.

datum vydania prikazu na zadrzanie;
datum zruSenia prikazu na zadrzanie;

povahu nedostatkov opraviujicich vydanie prikazu na zadrzanie (pri-
padné odkazy na dohovory);

. pripadne oznacenie, ¢i uznand organizacia alebo akykolvek iny

sukromny organ, ktory vykonal prehliadku, je zodpovedny vo vztahu
k nedostatkom, ktoré samy alebo v kombinacii viedli k zadrzaniu;

. prijaté opatrenia.
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PRILOHA X

KRITERIA NA ZADRZANIE LODE

(v zmysle ¢lanku 19 ods. 3)

UVOD

Pred urcenim, ¢i nedostatky zistené pocas inSpekcie opraviiuju na zadrzanie
prislusnej lode, musi inSpektor uplatnit’ kritérid uvedené nizSie v bodoch 1 a 2.

Bod 3 obsahuje priklady nedostatkov, ktoré samy osebe moézu opraviiovat’ na
zadrzanie prislusnej lode (pozri ¢lanok 19 ods. 3).

Ked’ je dovodom na zadrzanie lode jej poskodenie pri nehode, ktoré nastalo pri
plavbe lode do pristavu, nevydava sa ziadny prikaz na zadrzanie za predpokladu,
ze:

a) sa riadne zohl'adnili poziadavky obsiahnuté v pravidle I/11 pism. ¢) SOLAS
74 tykajuce sa oznamenia spravnemu organu vlajkového Statu, vymenova-
nému znalcovi alebo uznanej organizacii zodpovednej za vydanie prislusného
osvedcenia;

b

~

pred vstupom do pristavu kapitan alebo vlastnik lode poskytol organu Statnej
pristavnej kontroly podrobné tudaje o okolnostiach nehody a sposobenom
poskodeni a informécie o pozadovanom ozndmeni spravnemu organu vlajko-
vého Statu;

c) k spokojnosti prislusného organu sa na lodi vykonavaju vhodné néapravné
opatrenia a

d) organ zabezpecil po tom, ¢o mu bolo oznamené skoncenie napravnej akcie, ze
boli odstranené nedostatky, ktoré zjavne predstavovali riziko pre bezpeénost,
zdravie a zivotné prostredie.

1. Hlavné Kritéria
Pri vykonavani svojho odborného posudenia o tom, ¢i sa lod” ma, alebo
nema zadrzat', musi inSpektor uplatiovat’ tieto kritéria:
Casovy rozvrh

Lode nesposobilé pokracovat’ v plavbe po mori musia byt zadrzané po
prvej inSpekceii bez ohladu na to, ako dlho lod’ zostane v pristave.

Kritérium

Lod’ je zadrzana, ak su jej nedostatky dostatocne zdvazné na to, aby
inSpektor povazoval za vhodné vratit sa a presvedCit’ sa, ¢i nedostatky
boli odstranené pred odplavanim lode.

Potreba navratu inSpektora na lod’ je meradlom zavaznosti nedostatkov.
Tato povinnost' vSak nevznikd v kazdom pripade. Znamena to, ze organ
musi tym ¢i onym spdsobom overit’ prednostne d’alSou navstevou, ¢i boli
nedostatky odstranené pred odchodom lode.

2. Uplatnenie hlavnych Kritérii

Pri rozhodovani o tom, ¢i nedostatky zistené na lodi su dostatocne
zavazné, aby opraviiovali na zadrzanie lode, musi inSpektor posudit’, ¢i:

1. ma lod’ prislusni platn dokumentéciu;

2. ma lod’ posadku pozadovanti v Dokumente o minimalnom bezpe¢nom
obsadeni posadkou.
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3.1

3.2.

Pocas inSpekcie musi in$pektor navySe posudit, ¢i lod” a/alebo posadka je
schopna:

3. viest’ lod’ bezpecne pocas najblizsej plavby;

4. bezpetne manipulovat, prepravovat’ a kontrolovat’ podmienky nakladu
pocas najblizsej plavby;

5. bezpecne obsluhovat’ strojoviiu pocas najblizSej plavby;

6. udrziavat' patricny chod a obsluhovanie lode pocas najblizsej plavby;

7. u¢inne bojovat’ proti poziaru v ktorejkol'vek oblasti lode, ak to bude
nevyhnutné pocas najblizsej plavby;

8. urychlene a bezpecne opustit’ lod’ a zabezpecit' zachranu, ak to bude
potrebné pocas najblizsej plavby;

9. zabranovat' zneCistovaniu zivotného prostredia pocas najblizsej
plavby;

10. udrziavat’ dostato¢nu stabilitu pocas najblizsej plavby;

11. udrziavat dostatoénii neporusenost’ vodotesnosti pocas najblizsej
plavby;

12. nadvézovat’ spojenie v tiesnovych situaciach, ak to bude nevyhnutné
pocas najblizsej plavby;

13. poskytovat’ bezpe¢né a dobré zdravotné podmienky na palube pocas
najblizsej plavby;

14. v pripade nehody poskytnut’ ¢o najviac informacii.

Ak je posudok na ktortikol'vek z tychto poloziek negativny, beriic do
uvahy vsetky zistené nedostatky, musi sa nevyhnutne zvazit' zadrzanie
lode. Kombinacia nedostatkov menej zavaznej povahy moze takisto oprav-
novat’ na zadrzanie lode.

Pri vyuzivani tychto usmerneni nasleduje pre potreby inspektora zoznam
nedostatkov zoradenych podla prislusnych dohovorov a/alebo kodexov,
ktoré sa povazuju za zavazné do tej miery, ze modzu opraviiovat na
zadrzanie prislusnej lode. Tento zoznam nie je Giplnym vymenovanim vset-
kych nedostatkov.

Vseobecné:

Chybajuce platné osvedcenia a dokumenty, ktoré sa pozaduji prislusnymi
pravnymi nastrojmi. Lode, ktoré sa plavia pod vlajkou §tatov, ktoré nie st
zmluvnymi stranami prislusného dohovoru alebo ktoré neuplatiiujii iné
prislusné pravne nastroje, vSak nie su opravnené vlastnit’ osvedéenia stano-
vené prislusnym dohovorom alebo inymi prislusnymi pravnymi nastrojmi.
Preto samotna absencia pozadovanych osvedceni by nemala byt dovodom
zadrzania tychto lodi; uplathovanie pravidla ,,uz ziadne d’alsie vyhody* si
vsak pred vyplavanim lode vyzaduje podstatni zhodu s ustanoveniami.

Oblasti podla SOLAS 74:

1. porucha riadnej Cinnosti pohonu a ostatnych zékladnych strojovych
zariadeni, ako aj elektrickych zariadeni;

2. nedostato¢na Cistota strojovne, nadmerné mnozstvo zmesi oleja a vody
v podpalubiach, izolacia potrubi vratane vyfukového potrubia v stro-
jovni znedisteného olejom, nespravna cinnost a usporiadanie
podpalubnych cerpadiel;
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1

1

1

1

L.

3.

4.

5.

. porucha riadnej Cinnosti nudzového generatora, osvetlenia, batérii

a poistiek;

. porucha riadnej ¢innosti hlavného a pomocného kormidlového zaria-

denia lode;

. absencia, nedostatocna kapacita alebo vazne poskodenie osobnych

zachrannych prostriedkov, zachrannych ¢lnov a spustacich zariadeni;

. absencia, nezhoda alebo podstatné poskodenie poziarneho detekéného

systému, poziarnych hlasiCov, protipoziarneho vybavenia, pevnych
zariadeni na likvidaciu poziaru, ventilatnych prieduchov, poziarnych
rozpraSovacov, rychlo sa uzatvaracich zariadeni do tej miery, Ze
nemo6zu vyhovovat’ ich uréenému pouzitiu,

. absencia, podstatné poskodenie alebo porucha riadnej ¢innosti protipo-

ziarnej ochrany nakladnej paluby na tankeroch;

. absencia, nezhoda alebo vazne poskodenie svetiel, dennych znakov

a zvukovych signalov;

. absencia alebo porucha riadnej cCinnosti radiového zariadenia pre

spojenie v nudzovej situacii a v ohrozeni bezpeénosti;

. absencia alebo porucha riadnej ¢innosti navigacného zariadenia, bertic

do tivahy ustanovenia pravidla V/16.2 SOLAS 74;

absencia opravenych navigaénych map a/alebo vSetkych ostatnych
prislusnych namornickych publikacii nevyhnutnych pre zamyslana
plavbu, beruc do uvahy, ze s oficidlnymi udajmi pracujici typovo
schvaleny systém elektronického zobrazovania map a informacii
(ECDIS) sa moze pouzit' ako nahrada klasickych map;

. absencia neiskrivej vyfukovej ventilacie Cerpadiel v nakladacich prie-

storoch;

zavazny nedostatok v prevadzkovych poziadavkach opisanych v bode
5.5 prilohy 1 k Parizskemu MoP;

pocet, zlozenie alebo certifikdcia posadky nezodpoveda dokumentu
o bezpecnostnych poziadavkach na posadku;

neuskutoénenie rozsireného programu prehliadky v stlade s kapitolou
XI pravidlom 2 SOLAS 74.

3.3. Oblasti podla kédexu IBC:
1.

preprava latok neuvedenych v osvedceni o sposobilosti alebo chybajuce
informacie o naklade;

. chybajtce alebo poskodené vysokotlakové bezpecnostné zariadenia;

. elektrické zariadenia nie st vnlitorne bezpecné z hl'adiska iskrenia alebo

nezodpovedajii poziadavkam kodexu;

. zdroje vznietenia na ohrozenych miestach;

. porusenie osobitnych poziadaviek;

. prekrocenie maximalne povoleného mnozstva nikladu na jednu nadrz;

. nedostato¢na tepelna ochrana citlivych vyrobkov.

3.4. Oblasti podla kédexu IGC:

1.

preprava latok neuvedenych v osvedeni o spdsobilosti alebo chyba-
juce informacie o naklade;

. chybajiice uzatvaracie zariadenia pre ubytovacie alebo servisné prie-

story;

. priecky nie su plynotesné;
. chybné vzduchové uzavery;

. chybajtce alebo chybné rychlo uzatvaracie ventily;
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3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

10.

11.

. chybajtice alebo chybné bezpe¢nostné ventily;

. elektrické zariadenia nie su vnttorne bezpecéné z hladiska iskrenia ani

nezodpovedajii poziadavkam kodexu;

. ventilatory v nakladnom priestore nie st schopné prevadzky;

. tlakové poplasné zariadenia pre nakladné nadrze nie su schopné

prevadzky;
detekéné zariadenia plynov a/alebo toxickych plynov st chybné;

pre prepravu latok, ktoré sa maji utlmovat, chyba platné osvedcenie
o inhibitoroch.

Oblasti podla dohovoru LL 66:

1.

S.

6.

znacné plochy poskodenia alebo korozie alebo diery v lodnej obSivke
a s tym suvisiacej vystuze palib a trupu, ktoré ovplyviiujii schopnost’
plavby po mori alebo moznost' priberat miestny néaklad, pokial sa
nevykonaju riadne docasné opravy pre plavbu do pristavu s moznost'ou
trvalych oprav;

. rozpoznany pripad nedostatocnej stability;

. nedostato¢né a nespolahlivé informécie v schvélenej forme, ktoré

rychlym a jednoduchym spésobom umoziuju kapitanovi zabezpecit
nakladanie a zatazovanie lode takym sposobom, aby sa udrzala bezpec-
nostnd hranica stability vo vSetkych etapach a pri vSetkych meniacich sa
podmienkach plavby, a tak, aby sa zabranilo akémukol'vek neprija-
telnému namahaniu Struktary lode;

. absencia, podstatné poskodenie alebo chyby uzatvaracich zariadeni,

systému uzatvarania lodnych poklopov a vodotesnych dveri;
pret'azenie;

absencia alebo necitatenost’ ponorovych znaciek.

Oblasti podla dohovoru MARPOL 73/78, priloha I:

1.

absencia, vazne poskodenie alebo porucha riadnej ¢innosti zariadenia na
Cistenie ropou znecistenej vody, systému zaznamenavajiceho a kontro-
lujuceho vypustanie ropy alebo usporiadania poplasného systému 15
ppm;

. zostavajuca kapacita kalovej a/alebo odpadovej nadrze na odpadovy

a zneCisteny olej nestaci na zamyslant plavbu;

. nie je k dispozicii kniha ropnych latok;
. je pripevnené nepovolené vedenie vypustenia;

. zdznam spravy o prehliadke chyba alebo nie je v stlade s pravidlom

13G(3) pism. b) dohovoru MARPOL 73/78.

Oblasti podla dohovoru MARPOL 73/78, priloha II:

1.

2.

3.

4.

5.

absencia manualu P & A;
naklad nie je rozdeleny podla kategorii;
nie je k dispozicii kniha o naklade;

su prepravované olejovité latky bez splnenia poziadaviek alebo bez
primerane zmeneného osvedcenia;

je pripevnené nepovolené vedenie vypustenia.

Oblasti podla dohovoru MARPOL 73/78, priloha V:

1.

2.

3.

absencia planu spracovania odpadu;
nie je k dispozicii kniha zaznamov o odpade;

¢lenovia posadky nie st oboznameni s poziadavkami planu spracovania
odpadu na likvidaciu/vypuastanie.
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3.9.

Oblasti podla dohovoru STCW 78/95 a smernice 2008/106/ES:

1.

2
3.
4

wn

namornici nemaju osvedcenie, nemajii postacujiice osvedcenie, nemaji
platné oslobodenie od zavizku alebo nemo6zu predlozit’ dokaz o tom, ze
ziadost' o osvedcenie bola predlozena spravnemu organu vlajkového
Statu;

. dokaz, ze osvedcenie bolo nadobudnuté podvodom alebo drzitel’ osved-

Cenia nie je osoba, ktorej sa povodne toto osvedCenie vydalo;

. nie st dodrzané platné bezpecnostné poziadavky spravneho organu vlaj-

kového Statu na posadku;

. vykonévanie palubnej alebo strojnej straznej sluzby nespiiia poziadavky

stanovené pre lod’ spravnym organom vlajkového Statu;

. nepritomnost’ osoby v straznej sluzbe, ktora by sa kvalifikovala na

prevadzkovanie vybavenia dolezitého pre bezpecnt plavbu, bezpeéné
radiové spojenie alebo pre zabranenie znecistovaniu mora;

. chyba dokaz o odbornej sposobilosti namornikov vzhladom na ich

povinnosti tykajiuce sa bezpecnosti lode a zabranenia znecistovaniu,;

. neschopnost’ zabezpecit osoby na prva straznu sluzbu na zaciatku

plavby a striedajiice osoby pre straznu sluzbu, ktoré by boli dostatocne
odpocinuté a inak schopné plnit' svoje povinnosti.

. M1 Oblasti podla dohovoru MLC 2006 <
1.

nedostatok potravin pre plavbu do najbliz§ieho pristavu;

. nedostatok pitnej vody pre plavbu do najblizSieho pristavu;

krajne nevyhovujiuce hygienické podmienky na lodi;

. chyba vykurovanie v ubytovacich priestoroch na lodi plaviacej sa

v oblastiach, kde moézu byt’ teploty extrémne nizke;

. nedostato¢na ventilacia v ubytovacich priestoroch lode;

. nadmerné mnozstvo odpadkov, prekazajice zariadenie alebo naklad,

alebo iné okolnosti, ktoré st pri¢inou nebezpecného stavu v priec-
hodoch/ubytovacich priestoroch;

. jasny dokaz o tom, ze strazna sluzba a ini sluzbukonajuci clenovia

posadky v prvej alebo naslednych straznych sluzbach na vystriedanie
su ovplyvneni Gnavou;

. podmienky na palube jednozna¢ne ohrozuju bezpecnost, zdravie alebo

bezpecnostni ochranu namornikov;

. nesulad predstavuje vazne porusenie poziadaviek MLC 2006 (vratane

prav namornikov) alebo ich opakované poruSenie stvisiace so Zzivot-
nymi a pracovnymi podmienkami namornikov na lodi ustanovenymi
v namornom pracovnom osvedceni lode a vyhlaseni o plneni poziada-
viek na namornu pracu.

. Oblasti, ktoré nemusia opraviiovat na zadrzanie, ale kde sa napriklad

manipulacia s nakladom musi zrusit:

Porucha riadnej ¢innosti (alebo udrzby) systému inertnych plynov a zaria-
deni tykajucich sa nakladu alebo strojového zariadenia sa povazuje za
dostatocny dovod na zastavenie manipulacie s nakladom.
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PRILOHA XI

MINIMALNE KRITERIA PRE INSPEKTOROV

(v zmysle ¢lanku 22 ods. 1 a 5)

. InSpektori musia mat’ prislusné teoretické vedomosti a praktické skusenosti

s lodami a ich prevadzkou. Musia byt kompetentni v oblasti presadzovania
poziadaviek dohovorov a prislusnych postupov S§tatnej pristavnej kontroly.
Tieto vedomosti a kompetencie v oblasti presadzovania medzinarodnych
poziadaviek a poziadaviek Spoloc¢enstva musia ziskat’ prostrednictvom zdoku-
mentovanych Skoliacich programov.

. InSpektori musia mat’ minimalne bud’:

a) prislusna kvalifikaciu ziskanti na namornej institacii a relevantné skuse-
nosti s ndmornou problematikou ako certifikovany lodny dostojnik a drzitel
alebo byvaly drzitel' platného osvedCenia sposobilosti podla dohovoru
STCW 11/2 alebo III/2 bez obmedzenia, pokial’ ide o opera¢nu oblast’
alebo vykon pohonu, alebo hrubl priestornost, alebo

b) vykonant skGsku uznant prislusnym organom ako namorny konstruktér,
strojny inzinier alebo inzinier namornickych odborov a pracovat’ v takejto
funkcii najmenej pét rokov, alebo

c) prislusny univerzitny diplom alebo rovnocenné osvedcenie o vzdelani
a byt’ vhodne vyskoleni a kvalifikovani za inSpektorov lodnej bezpecnosti.

. InSpektor musi mat’:

— ukoncent minimalne jednoro¢nt prax inspektora vlajkového §tatu, v ramci
ktorej sa zaoberal prehliadkami a certifikaciou v sulade s dohovormi alebo
sa podielal na monitorovani ¢innosti uznanych organizacii, ktorym sa
zverili Statutarne ulohy, alebo

— rovnocennu Uroven spoOsobilosti absolvovanim najmenej jednoroénej
odbornej pripravy v teréne s ucastou na inSpekcidch Statnej pristavnej
kontroly pod vedenim sktisenych tradnikov $tatnej pristavnej kontroly.

. InsSpektori uvedeni v bode 2 pism. a) musia mat’ namornicku prax najmenej

pat’ rokov vratane obdobia sluzby na mori ako palubni dostojnici alebo dostoj-
nici strojného oddelenia, alebo ako inSpektori vlajkového Statu, alebo asistenti
inSpektora Statnej pristavnej kontroly. Takato prax zahffia obdobie minimalne
dvoch rokov na mori vo funkcii palubny dostojnik alebo strojny dostojnik.

. InSpektori musia mat’ schopnost’ stnej a pisomnej komunikacie s ndmornikmi

v jazyku najobvyklejSie pouzivanom na mori.

. Ingpektori nespinajuci vyssie uvedené kritéria su tiez prijatelni s podmienkou,

7ze ich zamestnava prislusny organ clenského Statu pre S$tatnu pristavna
kontrolu ku dnu prijatia tejto smernice.

. Ak v c¢lenskom $tate vykonavaji inspekcie uvedené v ¢lanku 15 ods. 1 a 2

inSpektori Statnej pristavnej kontroly, tito inSpektori musia mat’ prislusnu
kvalifikaciu, ktora zahtna dostatocné teoretické a praktické skusenosti v oblasti
namornej bezpecnosti. Toto bezne zahfia:

a) dobré poznatky v oblasti namornej bezpeCnosti a ich uplatiovanie pri
skumanej prevadzke;

b) dobré odborné znalosti o bezpecnostnych technologiach a technikach;
c) poznatky o inSpekénych zasadach, postupoch a technikach;

d) odborné znalosti o skiimanej prevadzke.
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PRILOHA XII

FUNKCIE INSPEKCNEJ DATABAZY

(v zmysle ¢lanku 24 ods. 1)

1. InSpekcna databaza ma aspon tieto funkcie:

zaClenuje inSpekené udaje clenskych Statov a vSetkych signatarov Pariz-
skeho MoP,

poskytuje udaje o rizikovom profile lode a o lodiach, na ktorych sa maju
vykonat’ inSpekcie,

pocita inSpekéné zavizky pre kazdy Clensky Stat,

zostavuje biely, sivy a Cierny zoznam vlajkovych §tatov, ako sa uvadza
v ¢lanku 16 ods. 1,

vyhotovuje tdaje o trovni vykonnosti spolo¢nosti,

urcuje, ktoré prvky v rizikovych oblastiach sa skontroluju pri kazdej
in$pekcii.

2. InSpekéna databaza sa musi dat’ upravovat’ v zavislosti od vyvoja v budiicnosti
a musi byt schopnd komunikovat’ s inymi databazami Spolocenstva
o namornej bezpeCnosti vratane siete SafeSeaNet, ktora poskytuje tdaje
o aktualnych zastaveniach lodi v pristavoch ¢lenskych Statov, a pripadne
prisluSnymi vnuatrostatnymi informacnymi systémami.

3. V inSpekénej databaze existuje hypertextovy odkaz na informaény systém
Equasis. Clenské $taty sa usiluja o to, aby indpektori vyuzivali verejné
a sukromné databazy, ktoré suvisia s inSpekciami lodi a ktoré su pristupné
cez Equasis.
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PRILOHA XIII

UVEREJNOVANIE INFORMACII TYKAJUCICH SA INSPEKCII,
ZADRZANIA A ZAMIETNUTI VSTUPU V PRISTAVOCH A NA
KOTVISKACH CLENSKYCH STATOV

(v zmysle ¢lanku 26)

1. Informacie uverejnené v stlade s ¢lankom 26 musia obsahovat tieto udaje:
a) nazov lode;
b) identifikacné c¢islo IMO;
c) typ lode;
d) hrubt priestornost’ (gt);

e) rok stavby, ktory sa zistuje na zéklade datumu uvedeného na osvedéeni
0 bezpecnosti lode;

f) nazov a adresu spolocnosti lode;

g) v pripade lodi na hromadna prepravu kvapalného alebo pevného nakladu
meno a adresu najomcu zodpovedného za vyber lode a druh prenajmu;

h) vlajkovy stat;

i) osvedcenia o klasifikacii a Statutarne osvedcenia vydané v sulade s prislus-
nymi dohovormi, ako aj organ alebo organizaciu, ktora vydala prislusné
osvedCenia, vratane datumu vydania a skoncenia platnosti;

j) pristav a datum poslednej priebeznej alebo ro¢nej prehliadky v pripade
osvedceni uvedenych v pismene i) a nazov organu alebo organizacie,
ktora prehliadku vykonala;

k) datum, krajinu, pristav zadrzania.

2. V pripade zadrzanych lodi musia informéacie uverejnené v stlade s ¢lankom
26 obsahovat aj tieto udaje:

a) pocet zadrzani v priebehu predchadzajicich 36 mesiacov;
b) datum, ked’ bolo zadrzanie zrusené;

¢) dizku zadrzania v diioch;

d) jasné a jednoznaéné dovody zadrzania;

e) pripadne oznacenie, ¢i uznana organizacia, ktora vykonala prehliadku, je
zodpovedna vo vztahu k nedostatkom, ktoré samy alebo v kombindcii
viedli k zadrzaniu;

f) opis opatreni prijatych v pripade, Zze lodi bolo povolené pokracovat do
najblizSej vhodnej opravérenskej lodenice;

g) ak bol lodi zamietnuty vstup do pristavu alebo na kotvisko v ramci Spolo-
Censtva, jasné a jednoznacné dovody tychto opatreni.
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PRILOHA XIV

UDAJE POSKYTNUTE V SUVISLOSTI S MONITOROVANIM

1.

2.

Q]

Q]

VYKONAVANIA
(v zmysle ¢lanku 29)
Kazdy ¢lensky stat musi Komisii najneskor do 1. aprila poskytovat’ za pred-
chadzajuci rok tieto udaje:

1.1. Pocet inSpektorov konajicich v ich mene v ramci S$tatnej pristavnej
kontroly

Tieto informacie musia byt oznamené Komisii s pouzitim tejto vzorovej
tabulky (') (%):

Pocet Pocet Prepocet Spolu
inspek- in§pek-  [(B) na plny
torov na torov na uvizok
Pristav/oblast’ P }.ny 01Vas.t‘ocny
uvizok avizok
(A) (B) ©) (A+C)
Pristav X/alebo oblast’
X ...
Pristav Y/alebo oblast’
Y ...
SPOLU

1.2. Celkovy pocet jednotlivych lodi, ktoré vstupili do ich pristavov na
vnutrostatnej Grovni. Pocet zodpoveda poctu lodi, na ktoré sa vztahuje
tato smernica a ktoré vstpili do ich pristavov na vnutrostatnej urovni,
ktoré sa pocitali len raz.

Clenské $taty musia:

a) poskytovat Komisii kazdych Sest mesiacov zoznam zastaveni vsetkych
jednotlivych lodi okrem pravidelnej osobnej a nakladnej prevoznej
dopravy v pristave, ktoré vstapili do ich pristavov alebo ktoré oznamili
pristavnému organu alebo subjektu svoj prichod na kotvisko, ktory pre
kazda plavbu lode obsahuje jej identifikacné cislo IMO, datum jej
prichodu a pristav. Zoznam sa predklada vo forme tabulkového procesora,
ktorym sa umoziuje automatické vyhladavanie a spractivanie uvedenych
informacii. Tento zoznam sa predklada do Styroch mesiacov od konca
obdobia, ktorého sa tdaje tykaju,

b

=

poskytovat Komisii samostatné zoznamy pravidelnych osobnych prevoz-
nych sluzieb a pravidelnych nakladnych prevoznych sluzieb podla pismena
a) najneskor do Siestich mesiacov po vykonani tejto smernice a potom
vSetky zmeny, ktoré nastali v tychto sluzbach. Zoznam obsahuje pre
kazda lod’ jej identifikacné ¢islo IMO, nazov a trasu lode. Zoznam sa
predklada vo forme tabulkového procesora, ktorym sa umoznuje automa-
tické vyhladavanie a spractvanie uvedenych informacii.

Ak inSpekcie vykonavané v stvislosti so $tatnou pristavnou kontrolou predstavuju len

cast’ inSpektorovej prace, celkovy pocet in§pektorov sa musi prepocitat’ na pocet inspek-
torov na plny uvidzok. Ak ten isty inSpektor pracuje vo viac ako jednom pristave alebo
geografickej oblasti, v kazdom pristave sa musi pocitat’ platny ekvivalent pre ¢iastocny
Gvizok.

Tieto informdcie sa musia poskytovat’ na vnutrostatnej Grovni a za kazdy pristav prislus-
ného Clenského Statu. Na ucely tejto prilohy pristav znamena jednotlivy pristav alebo
geograficku oblast, ktord ma na starosti in$pektor alebo skupina in$pektorov a ktora
pripadne zahfiia niekolko jednotlivych pristavov.
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PRILOHA XV

CAST A
ZruSena smernica a jej nasledné zmeny a doplnenia

(v zmysle ¢lanku 37)

Smernica Rady 95/21/ES
(U. v. ES L 157, 7.7.1995, s. 1).

Smernica Rady 98/25/ES
(U. v. ES L 133, 7.5.1998, s. 19).

Smemica Komisie 98/42/ES
(U. v. ES L 184, 27.6.1998, s. 40).

Smemica Komisie 1999/97/ES
(U. v. ES L 331, 23.12.1999, s. 67).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/106/ES
(U. v. ES L 19, 22.1.2002, s. 17).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady Iba c¢lanok 4.
2002/84/ES
(U. v. ES L 324, 29.11.2002, s. 53).

CAST B
Zoznam leh6t na transpoziciu do vnutrostitneho prava

(v zmysle ¢lanku 37)

Smernica Lehota na transpoziciu
Smernica 95/21/ES 30. jin 1996
Smernica 98/25/ES 30. jun 1998
Smernica 98/42/ES 30. september 1998
Smernica 1999/97/ES 13. december 2000
Smernica 2001/106/ES 22. jal 2003
Smernica 2002/84/ES 23. november 2003
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PRILOHA XVI

Tabulka zhody

(v zmysle ¢lanku 37)

Smernica 95/21/ES Tato smernica
¢lanok 1 Gvodné cast’ ¢lanok 1 Gvodnd cast’
¢lanok 1 prva zarazka ¢lanok 1 pism. a)
¢lanok 1 druha zarazka ¢lanok 1 pism. b)

- ¢lanok 1 pism. c)

¢lanok 2 tivodna Cast’ ¢lanok 2 Givodna cast’
¢lanok 2 ods. 1 Gvodna Cast ¢lanok 2 ods. 1 Gvodna Cast
¢lanok 2 ods. 1 prva zarazka ¢lanok 2 ods. 1 pism. a)
¢lanok 2 ods. 1 druha zarazka ¢lanok 2 ods. 1 pism. b)
¢lanok 2 ods. 1 tretia zarazka ¢lanok 2 ods. 1 pism. c¢)
¢lanok 2 ods. 1 stvrta zarazka ¢lanok 2 ods. 1 pism. d)
¢lanok 2 ods. 1 piata zarazka ¢lanok 2 ods. 1 pism. e)
¢lanok 2 ods. 1 Siesta zarazka ¢lanok 2 ods. 1 pism. f)
¢lanok 2 ods. 1 siedma zarazka ¢lanok 2 ods. 1 pism. g)
¢lanok 2 ods. 1 6sma zarazka ¢lanok 2 ods. 1 pism. h)
¢lanok 2 ods. 2 ¢lanok 2 ods. 2

- ¢lanok 2 ods. 3

_ ¢lanok 2 ods. 4

¢lanok 2 ods. 3 ¢lanok 2 ods. 5

¢lanok 2 ods. 4 -

_ ¢lanok 2 ods. 6

- ¢lanok 2 ods. 7

¢lanok 2 ods. 5 ¢lanok 2 ods. 8

- ¢lanok 2 ods. 9

- ¢lanok 2 ods. 10

¢lanok 2 ods. 6 ¢lanok 2 ods. 11
¢lanok 2 ods. 7 ¢lanok 2 ods. 12
¢lanok 2 ods. 8 ¢lanok 2 ods. 13

- ¢lanok 2 ods. 14

¢lanok 2 ods. 9 ¢lanok 2 ods. 15

- ¢lanok 2 ods. 16

¢lanok 2 ods. 10 ¢lanok 2 ods. 17

- ¢lanok 2 ods. 18

- ¢lanok 2 ods. 19
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Smernica 95/21/ES

Tato smernica

- ¢lanok 2 ods. 20

- ¢lanok 2 ods. 21

- ¢lanok 2 ods. 22

¢lanok 3 ods. 1 prvy pododsek ¢lanok 3 ods. 1 prvy pododsek

—

- ¢lanok 3 ods. 1 druhy pododsek

- ¢lanok 3 ods.

—

treti pododsek

¢lanok 3 ods. 1 druhy pododsek ¢lanok 3 ods.

—

stvrty pododsek

—

- ¢lanok 3 ods. 1 piaty pododsek

—

- ¢lanok 3 ods. 1 Siesty pododsek

¢lanok 3 ods. 2 az 4 ¢lanok 3 ods. 2 az 4
- ¢lanok 4 ods. 1
¢lanok 4 ¢lanok 4 ods. 2

¢lanok 5 -

- ¢lanok 5

- ¢lanok 6

- ¢lanok 7

_ ¢lanok 8

_ ¢lanok 9

- ¢lanok 10

- ¢lanok 11

- ¢lanok 12

¢lanok 6 ods. 1 Gvodna Cast -

- ¢lanok 13 bod 1 uvodna cast’
¢lanok 6 ods. 1 pism. a) ¢lanok 13 bod 1 pism. a)
- ¢lanok 13 bod 1 pism. b)
¢lanok 6 ods. 1 pism. b) ¢lanok 13 bod 1 pism. c)
¢lanok 6 ods. 2 -

- ¢lanok 13 bod 2

¢lanok 6 ods. 3 ¢lanok 13 bod 3

¢lanok 6 ods. 4 —

¢lanok 7 -
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Smernica 95/21/ES

Tato smernica

¢lanok 7a

¢lanok 7b

¢lanok 8

¢lanok 9 ods. 1 a 2
¢lanok 9 ods. 3 prva veta
¢lanok 9 ods. 3 druha az stvrta veta

¢lanok 9 ods. 4 az 7

¢lanok 9a

¢lanok 10 ods. 1 az 3

¢lanok 11 ods. 1

¢lanok 11 ods. 2

¢lanok 11 ods. 3 prvy pododsek
¢lanok 11 ods. 3 druhy pododsek
¢lanok 11 ods. 4 az 6

¢lanok 12 ods. 1 az 3

¢lanok 12 ods. 4

¢lanok 13 ods. 1 az 2

¢lanok 14

¢lanok 15

¢lanok 16 ods. 1 a 2

¢lanok 16 ods. 2a

¢lanok 14

¢lanok 15

¢lanok 16

¢lanok 17

¢lanok 18

¢lanok 19 ods. 1 a 2

¢lanok 19 ods. 3

¢lanok 19 ods. 4

¢lanok 19 ods. 5 az 8

¢lanok 19 ods. 9 a 10

¢lanok 20 ods. 1 az 3

¢lanok 20 ods. 4

¢lanok 21 ods. 1

¢lanok 21 ods. 2

¢lanok 21 ods.

W

prvy pododsek

¢lanok 21 ods. 3 druhy pododsek
¢lanok 21 ods. 4 az 6

¢lanok 22 ods. 1 az 3

¢lanok 22 ods. 4

¢lanok 22 ods. 5 az 7

¢lanok 23 ods. 1 a 2

¢lanok 23 ods. 3 az 5

¢lanok 24
¢lanok 25
¢lanok 26
¢lanok 27
¢lanok 28 ods. 1 a 2

¢lanok 28 ods. 3
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Smernica 95/21/ES

Tato smernica

¢lanok 16 ods. 3
¢lanok 17
¢lanok 18
¢lanok 19

¢lanok 19a

¢lanok 20
¢lanok 21
¢lanok 22

priloha I

priloha II
priloha III
priloha IV
priloha V
priloha VI
priloha VII
priloha VIII
priloha IX
priloha X
priloha XI

priloha XII

¢lanok 28 ods. 4
¢lanok 29
¢lanok 30
¢lanok 31
¢lanok 32
¢lanok 33
¢lanok 34
¢lanok 35
¢lanok 36
¢lanok 37
¢lanok 38
¢lanok 39
priloha I
priloha 11
priloha III
priloha IV
priloha V
priloha VI
priloha VII
priloha X
priloha XI
priloha XII
priloha XIII
priloha IX
priloha XIV
priloha VIII
priloha XV

priloha XVI




