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ROZHODNUTIE KOMISIE
z 28. jila 2006

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
»vozovy park — ndkladné vozne“ transeuropskej konvencnej
Zelezni¢nej sustavy

[oznamené pod cislom K(2006) 3345]
(Text s vyznamom pre EHP)
(2006/861/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES
z 19. marca 2001 o interoperabilite konvenénej Zelezni¢nej ststavy (1),
najmd na jej ¢lanok 6 ods. 1,

ked’Ze:

(1) 'V sulade s ¢lankom 2 pism. c¢) smernice 2001/16/ES sa trans-
europska konvencnd zeleznicna sustava c¢leni na Strukturlne
alebo funkcné subsystémy.

(2) 'V sulade s ¢lankom 23 ods. 1 uvedenej smernice je potrebné, aby
sa na subsystém ,vozovy park — nakladné vozne“ vztahovala
technicka Specifikécia interoperability (TSI).

(3)  Prvym krokom pri vytvarani TSI je navrh TSI vypracovany
Eurépskym zdruzenim pre Zzelezniénu interoperabilitu (AEIF),
ktoré bolo uréené za spolo¢ny reprezentativny organ.

(4)  AEIF bolo poverené¢ vypracovanim navrhu TSI pre subsystém
,»vozovy park — nakladné vozne* v stlade s ¢lankom 6 ods. 1
smernice 2001/16/ES. Zakladné parametre tohto navrhu TSI boli
prijat¢ rozhodnutim Komisie 2004/446/ES z 29. aprila 2004
o vymedzeni zakladnych parametrov technickych Specifikacii
interoperability pre hluk, ndkladné vozne a telematické aplikacie
pre nakladnu dopravu podla smernice 2001/16/ES (3).

(5) K navrhu TSI zostavenému na zéklade zakladnych parametrov
bola prilozena uvodna sprava, ktord obsahovala analyzu nakladov
a vynosov podla ¢lanku 6 ods. 5 danej smernice.

(6)  Navrhy TSI preskiimal vybor zriadeny smernicou Rady 96/48/ES
z 23. jula 1996 o interoperabilite systému transeurdpskych vyso-
korychlostnych Zeleznic (°) a uvedeny v ¢lanku 21 smernice
2001/16/ES na zaklade ivodnej spravy.

(7)  Smernica 2001/16/ES a TSI sa vztahuju na obnovu, nie na
vymeny stvisiace s udrzbou. Clenské §taty sa viak vyzyvaji,
aby uplatiiovali TSI na vymeny stvisiace s udrzbou, ked buda
schopné tak urobit’ a ked’ to bude odévodnené rozsahom prace
suvisiacej s udrzbou.

(8)  Uvedenie novych, obnovenych alebo zmodernizovanych voziov
do prevadzky musi taktiez plne zohladnovat vplyv na zivotné
prostredie; to zahfiia vplyv hluku. Je preto dolezité, aby sa imple-
mentacia TSI, ktora je predmetom tohto rozhodnutia, vykonavala
v spojeni s poziadavkami TSI o hluku, pokial’ taito TSI plati pre
nakladné vagony.

(") U. v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1. Smernica zmenena a doplnend smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/50/ES (U. v. EU L 164, 30.4.2004,
s. 114).

® U. v. EU L 155, 30.4.2004, s. 1.

(®) U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy zmenena a doplnena
smernicou 2004/50/ES.
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®

(10)

)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

a7

Sucasna verzia TSI sa plne nezaoberd vSetkymi aspektmi intero-
perability; otazky, ktorymi sa nezaobera, su zatriedené ako ,,0tvo-
rené body“ v prilohe JJ k TSI. Vzhladom na to, Ze overenie
interoperability sa musi vykonat” v sulade s ¢lankom 16 ods. 2
smernice 2001/16/ES odkazom na poziadavky TSI, je potrebné,
aby pocas prechodného obdobia medzi uverejnenim tohto rozhod-
nutia a uplnym vykonavanim pripojenej TSI boli ustanovené
podmienky, ktoré sa okrem podmienok vyslovne uvedenych
v pripojenej TSI maju dodrzat.

Kazdy clensky stat ma ostatné Clenské Staty a Komisiu infor-
movat’ o prisluSnych vnutroStatnych technickych predpisoch,
ktoré sa pouzivajii na dosiahnutie interoperability a ktoré spiiiaja
zédkladné poziadavky smernice 2001/16/ES, o organoch, ktoré
vymenuje na vykonavanie postupu posudzovania zhody alebo
vhodnosti na pouzitie, a o kontrolnom postupe pri overovani
interoperability subsystémov v zmysle ¢lanku 16 ods. 2 smernice
2001/16/ES. Na tento ucel by clenské Staty mali so zapojenim
organov notifikovanych podl'a ¢lanku 20 smernice 2001/16/ES ¢o
mozno najviac uplatiovat’ zasady a kritéria ustanovené v smernici
2001/16/ES na vykonavanie ¢lanku 16 ods. 2. Komisia by mala
analyzovat’ informacie  predlozené Clenskymi Statmi
o vnutroStatnych predpisoch, postupoch, organoch prislusnych
v oblasti implementacie postupov a trvani tychto postupov
a pripadne by mala s vyborom prerokovat’ potrebu prijatia akych-
kol'vek opatreni.

Predmetna TSI by nemala vyzadovat’ pouzivanie osobitnych tech-
nologii alebo technickych rieseni s vynimkou pripadu, ak je to
bezpodmieneéne potrebné pre interoperabilitu transeurdpskej
konvencnej ZelezniCnej ststavy.

TSI vychadza z najlepSich odbornych znalosti dostupnych v case
pripravy prislusného navrhu. Rozvoj technologii, prevadzkovych,
bezpecnostnych alebo spoloc¢enskych poziadaviek si méze vyza-
dovat’ zmeny alebo doplnenia tejto TSI. V stlade s ¢lankom 6
ods. 3 smernice 2001/16/ES by sa mal pripadne zacat’ postup
prieskumu alebo aktualizacie.

Na podporu inovacie a s cielom zohl'adnit’ nadobudnuté skuse-
nosti by sa pripojend TSI mala pravidelne prepracovavat’.

V pripade navrhu inovativnych rieSeni stanovi vyrobca alebo
zmluvny subjekt odchylku z prislusného oddielu TSI. Eurdpska
zelezni¢na agentira vypracuje kone¢né znenie prislusnych Speci-
fikacii funkénosti a rozhrania tykajicich sa tohto rieSenia
a vyvinie metédy posudzovania.

Prevadzku nékladnych voziov v stGcasnosti upravuju existujiice
vnutrostatne, dvojstranné, mnohonarodné alebo medzinarodné
dohody. Je dolezité, aby tieto dohody nebranili stcasnému
a budicemu pokroku smerom k interoperabilite. Je preto dolezité,
aby Komisia preskimala tieto dohody s cielom urcit, ¢i je
potrebné prislusne prepracovat’ TSI obsiahnutd v tomto rozhod-
nuti.

S cielom predist’ akymkol'vek nejasnostiam je potrebné stanovit,
Ze ustanovenia rozhodnutia 2004/446/ES o zakladnych parame-
troch transeurdpskej konvencnej zeleznic¢nej sustavy sa uz nad’alej
nebudu uplatiiovat’.

Ustanovenia tohto rozhodnutia st v sulade so stanoviskom
vyboru zriadené¢ho ¢lankom 21 smernice 96/48/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clénok 1

Komisia tymto prijima technicku $pecifikaciu interoperability (,,TSI*)
tykajlicu sa subsystému ,,vozovy park — nakladné vozne* transeuropskej
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konvencnej Zelezni¢nej ststavy podla c¢lanku 6 ods. 1 smernice
2001/16/ES.

TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

TSI je plne uplatnitel'na na nakladné vozne transeurdpskej konvencnej
zeleznicnej sustavy podla prilohy 1 k smernici 2001/16/ES,
s prihliadnutim na ¢lanky 2 a 3 tohto rozhodnutia.

VM1
Clanok la
Technické dokumenty

1.  Eurdpska zelezni¢na agentura (ERA) uverejni na svojej webovej
stranke obsah prilohy LL ako technicky dokument ERA.

2. ERA uverejni na svojej webovej stranke uplny zoznam schvéle-
nych kompozitnych brzdovych klatikov pre medzindrodni dopravu
uvedenych v prilohach P a JJ ako technicky dokument ERA.

3. Agentira uverejni na svojej webovej stranke dalsie $pecifikacie
suvisiace s tahadlovym ustrojenstvom uvedenym v prilohe JJ ako tech-
nicky dokument ERA.

4. Agentira musi aktualizovat' technické dokumenty uvedené
v odsekoch 1 az 3 a informovat Komisiu o kazdej revidovanej verzii.
Komisia informuje Clenské Staty prostrednictvom vyboru zriadeného
podla ¢lanku 29 smernice 2008/57/ES. Ak Komisia alebo clensky stat
usudi, Ze technicky dokument nespliia poziadavky smernice 2008/57/ES
alebo akéhokol'vek iného pravneho predpisu SpoloCenstva, uvedena
zalezitost’ sa prerokuje v Komisii. Na zaklade rokovania Komisie a na
ziadost’ Komisie agentiira stiahne alebo upravi technické dokumenty.

Clanok 2

1.  Vzhladom na otazky zatriedené ako ,,otvorené body* v prilohe JJ
k TSI st podmienkami, ktoré sa maju splnit’ na overenie interoperability
podla ¢lanku 16 ods. 2 smernice 2001/16/ES, technické predpisy platné
v ¢lenskom State, ktory povoli uviest’ do prevadzky subsystém, na ktory
sa vzt'ahuje toto rozhodnutie.

2. Kazdy clensky §tat oznami do Siestich mesiacov od oznamenia
tohto rozhodnutia ostatnym ¢lenskym $tatom a Komisii:

a) zoznam  uplatnitelnych  technickych  predpisov  uvedenych
v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa maju
dodrziavat’ pri uplatiiovani tychto predpisov;

¢) organy, ktoré vymenuje na vykonavanie tychto postupov posudzo-
vania zhody a kontrolnych postupov.

Clénok 3

Clenské $taty oznamia Komisii do $iestich mesiacov od nadobudnutia
platnosti pripojenej TSI tieto druhy dohdd:

a) vnutroStatne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Clen-
skymi $tatmi a zeleznicnymi podnikmi alebo manazérmi infrastruk-
tury, dohodnuté na trvalom alebo docasnom zaklade, ktoré su
potrebné z dévodu velmi Specifického alebo miestneho charakteru
zamyslanej dopravnej sluzby;

b) dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi ZelezniCnymi
podnikmi, manazérmi infraStruktiry alebo bezpecnostnymi uradmi,
ktoré poskytuju vyznamnu Groven miestnej alebo regiondalnej intero-
perability;
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¢) medzinarodné dohody medzi jednym alebo viacerymi clenskymi
Statmi a prinajmensom jednou tret'ou krajinou alebo medzi Zeleznic-
nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry clenskych Statov
a prinajmensom jednym Zzelezniénym podnikom alebo manazérom
infra§truktary tretej krajiny, ktoré poskytuji vyznamni uroven
miestnej alebo regionalnej interoperability.

Clénok 4

Ustanovenia rozhodnutia 2004/446/ES o zakladnych parametroch trans-
europskej konvencnej Zeleznicnej sustavy sa uz od nadobudnutia Gcin-
nosti tohto nariadenia nebudu uplatiovat’.

Clanok 5

Toto rozhodnutie je uplatnitelné Sest’ mesiacov po jeho oznameni.

Clénok 6

Toto rozhodnutie je urcené Clenskym Statom.
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PRILOHA

Technicka Specifikdcia pre interoperabilitu Subsystém: park kolajovych

1.1
1.2.
1.3.

2.1.
2.2.
2.3.

3.1
3.2.
3.3.
3.3.1.
33.2.
3.3.3.
3.34.
3.3.5.
3.4.

3.4.1.
3.4.2.
3.43.
3.5.

3.5.1.
3.5.2.
3.5.3.
3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.2.

3.6.2.1.
3.6.2.2.
3.6.2.3.

3.6.3.

3.6.3.1.
3.6.3.2.

3.6.4.

3.6.4.1.
3.6.4.2.
3.6.4.3.

3.6.5.

3.6.5.1.
3.6.5.2.

vozidiel Rozsah: nikladné vozne

Uvod

TECHNICKY ROZSAH
GEOGRAFICKY ROZSAH
OBSAH TEJTO TSI

Definicia subsystému/rozsahu
DEFINICIA SUBSYSTEMU
FUNKCIE SUBSYSTEMU
ROZHRANIA SUBSYSTEMU
Zakladné poziadavky
VSEOBECNE

ZAKLADNE POZIADAVKY:
VSEOBECNE POZIADAVKY
Bezpecnost

Spolahlivost a schopnost’ vykondvat' svoju funkciu
Zdravie

Ochrana Zivotného prostredia
Technicka zlucitelnost’

POZIADAVKY SPECIFICKE PRE SUBSYSTEM PARKU KO-
LAJOVYCH VOZIDIEL

Bezpecnost

Spolahlivost a schopnost vykondavat svoju funkciu
Technicka zlucitelnost

POZIADAVKY SPECIFICKE PRE UDRZBU
Zdravie a bezpecnost

Ochrana zZivotného prostredia

Technicka zluditelnost’

POZIADAVKY SPECIFICKE PRE INE SUBSYSTEMY, KTORE
SA TIEZ TYKAJU SUBSYSTEMU PARKU KOLAJOVYCH
VOZIDIEL

Subsystém infrastruktiry

Bezpecnost’

Subsystém energetiky

Bezpecnost’

Ochrana zivotného prostredia

Technicka zlucitelnost’

Kontrola, oviadanie a signalizdcia
Bezpecnost’

Technicka zlucitelnost’

Riadenie prevadzky a premavky

Bezpecnost’

Spolahlivost’ a schopnost’ vykonavat’ svoju funkciu
Technicka zluéitelnost’

Uplatnenie telematiky pre naklad a cestujucich
Technicka zluditeInost’

Spolahlivost’ a schopnost’ vykonavat’ svoju funkciu
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3.6.5.3.
3.6.54.
4.

4.1.
4.2.
4.2.1.
42.2.
42.2.1.

422.1.1.
422.1.2.
422.1.2.1.
4221.22.
422.1.23.
4222.
4223.
4223.1.
4.2232.
4223.2.1.
4223.22.
4223.23.
4223.24.
4223.25.
4.223.2.6.
4.2233.
42233.1.
42233.2.
42234
4223.4.1.
4223.4.2.
4.22.3.43.
4223.44.
4.223.5.
4224,
4.2.25.
4.2.2.6.
4.2.2.6.1.
42.2.6.2.

4.2.2.6.3.
4.2.2.6.4.
4.2.3.
4.23.1.
423.2.
4.233.

4233.1.
4.233.2.
4.23.4.

4.23.4.1.

Zdravie

Bezpecnost’

Charakterizacia subsystému

UvVoD

FUNKCNE A TECHNICKE SPECIFIKACIE SUBSYSTEMU
Vseobecne

Konstrukcie a mechanické dielce:

Rozhranie (napriklad spriahadlo) medzi vozidlami, medzi suprava-
mi vozidiel a medzi vlakmi

Vseobecne

Funkéné a technické Specifikacie

Narazniky

Tahadlové zariadenie

Spolupraca t'ahadlového zariadenia a naraznikov
Bezpecny pristup a vystup pre kolajové vozidla
Pevnost” hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie nakladu
Vseobecne

Mimoriadne zat'azenie

Mimoriadne pozdizne zatazenie

Maximalne zvislé zatazenie

Kombindcie zatazenia

Zdvihanie a nakol'ajovanie

Pridavné zariadenia (vratane skrine/podvozku)
Dalsie druhy mimoriadneho zataZenia
Prevadzkové (unavové) zat'azenia

Vstupné zdroje zat'azenia

Preukazanie unavovej pevnosti

Tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla

Prichyby

Vlastné kmity

Torzna tuhost’

Zariadenie

Zabezpecenie nakladu

Zatvaranie a zamykanie dveri

Oznacenie nakladnych voziov

Nebezpecny naklad

Vseobecne

Pravne predpisy platné pre park kolajovych vozidiel na prepravu
nebezpecného néakladu

Dopliiujuce pravne predpisy platné pre cisterny
Pravidla adrzby

Vzajomné pésobenie vozidlo — kolaj
Kinematicky obrys

Statické zatazenie na napravu a spojité zat'azenie

Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviluju pozemné
vlakové monitorovacie systémy

Elektricka detekcia dvojkolesi:
Detekcia horucej loziskovej skrine napravy
Dynamické vlastnosti vozidla

Vseobecne
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4.23.4.2.
4.23.4.2.1.
423.4.22.
4.2.3.423.
423.4.24.
4.23.5.
4.235.1.
4.23.5.2.
4.2.4.
424.1.
424.1.1.
4.2.4.12.
424.1.2.1.
424.1.22.
4.2.4.1.23.
42.4.1.24.
424.1.25.
42.4.1.2.6.
42.4.1.2.7.
424.1.28.
4.2.5.
4.25.1.
4252,
425.2.1.
4.2522.
4.25.23.
4.2.6.
4.2.6.1.
4.2.6.1.1.
4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.
42.6.1.2.2.
4.2.6.1.2.3.
42.6.1.2.4.
4.2.6.1.2.5.
4.2.6.1.2.6.
42.6.1.2.7.
42.6.1.2.8.
4.2.6.2.
4.2.6.3.
4.2.7.
4.2.7.1.
42.7.2.
4.2.7.2.1.
4.2.7.2.2.
4.2.72.2.1.
42.7222.
4.2.72.23.
42.72.24.

Funkéné a technické Specifikacie
Bezpecnost proti vykol'ajeniu a stabilita jazdy
Bezpecnost’ proti vykol'ajeniu pri prejazde cez skrutené kol'aje
Pravidla adrzby

Vypruzenie

Pozdine tlakové sily

Vseobecne

Funkéné a technické Specifikacie
Brzdenie

Brzdovy ucinok

Vseobecne

Funkéné a technické Specifikacie
Riadiace brzdové potrubie

Prvky brzdového u¢inku
Mechanické komponenty

Zésoba energie

Energetické limity:

ProtiSmykova ochrana kolies (WSP)
Privod vzduchu

Parkovacia brzda

Komunikacia

Schopnost’ vozidla prenasat’ informacie od vozidla k vozidlu
Schopnost’ vozidla prenasat’ informacie medzi zemou a vozidlom
Vseobecne

Funkéné a technické Specifikacie
Pravidla adrzby

Podmienky vonkajsieho prostredia
Podmienky vonkajSiecho prostredia
Vseobecne

Funkéné a technické $pecifikacie
Nadmorska vyska

Teplota

Vlhkost’

Pohyb vzduchu

Dazd’

Sneh, l'ad a krupobitie

Slnecné Zziarenie

Odolnost’ vo¢i znecisteniu
Aerodynamické ucinky

Boc¢ny vietor

Ochrana systému

Nudzové opatrenia

Poziarna bezpecnost’

Vseobecne

Funkéné a technické Specifikacie
Definicie

Normativne referencie

Konstrukéné pravidla

Poziadavka na material
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42.7.2.2.5.
42.73.
42.73.1.
4.2.73.2.
42.73.2.1.
4.2.73.2.2.
4.2.7.4.
42.74.1.
4.2.7.4.2.
42.7.4.2.1.
4.2.7.42.2.
4.2.75.

4.2.7.5.1.
4.2.7.5.2.
4.2.8.
4.2.8.1.
42.8.1.1.1.
4.2.8.1.2.
4.3.

43.1.
43.2.
43.2.1.

4322
43.23.

43.2.4.
43.24.1.
43.3.
43.3.1.

43.3.2.
43.33.
43.34.
43.3.5.
43.3.6.
43.3.7.
43.3.8.
43.3.8.1.
43.3.9.
4.3.3.10.
43.3.11.
4.3.3.12.
4.3.3.13.
43.4.
43.5.
43.5.1.

43.52.

Dodrziavanie opatreni protipoziarnej ochrany
Elektricka ochrana

Vseobecne

Funk¢né a technické Specifikacie

Uzemnenie nakladného vozna

Vodivé prepojenie elektrickych zariadeni nakladnych voziiov
Upevnenie koncovych navestnych svetiel
Vseobecne

Funkéné a technické Specifikacie
Charakteristiky

Umiestnenie

Podmienky pre hydraulické/pneumatické vybavenie nakladnych
voziiov

Vseobecne

Funkéné a technické Specifikacie

Udrzba: Kniha 1idrsby

Definicia, obsah a kritéria knihy udrzby

Kniha udrzby

Sprava knihy udrzby

FUNKCNE A TECHNICKE SPECIFIKACIE PRE ROZHRANIA
Vseobecne

Subsystém kontroly, ovladania a signalizacie —

Statické zat'azenie na napravu, dynamické zat'azenie kolesa a spojité
zat'azenie (bod 4.2.3.2)

Kolesa

Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuji pozemné
vlakové monitorovacie systémy

Brzdenie
Brzdovy ucinok
Subsystém prevadzky a riadenia premavky

Rozhranie medzi vozidlami, medzi stipravami vozidiel a medzi
vlakmi

Zatvéranie a zamykanie dveri

Zabezpecenie nakladu

Oznacenie nakladnych voziiov

Nebezpecny naklad

Pozdizne tlakové sily

Brzdovy ucinok

Komunikacia

Schopnost’ vozidla prenasat’ informacie medzi zemou a vozidlom
Podmienky prostredia

Aerodynamické ucinky

Boény vietor

Havarijné opatrenia

Poziarna bezpe¢nost’

Subsystéem Telematické aplikacie pre ndkladnii dopravu
Subsystém Infrastruktira

Rozhranie medzi vozidlami, medzi stpravami vozidiel a medzi
vlakmi

Pevnost’ hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie nakladu
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4.3.5.3.
43.5.4.

43.5.5.
43.5.6.
43.5.7.
43.5.8.
4.3.6.
43.7.
43.7.1.
43.8.
4.4.
4.5.
4.6.
4.7.

4.8.

4.8.1.
4.8.2.

5.1
5.2.
5.3.
5.3.1.
53.1.1.
53.1.2.
5.3.1.3.
5.3.2.
5.3.2.1.
5.3.2.2.
5.3.23.
53.24.
5.3.3.
53.3.1.
5332

5.3.33.
5.3.3.4.
5.3.35.
5.3.3.6.
5.3.3.7.
5.3.3.8.
5.33.9.
5.3.3.10.
5.3.3.11.
5.3.3.12.
5.34.
5.3.5.
5.3.6.

Kinematicky obrys

Statické zat'azenie na napravu, dynamické zat'azenie kolesa a spojité
zatazenie

Dynamické vlastnosti vozidla
Pozdizne tlakové sily
Podmienky prostredia
Protipoziarna ochrana
Subsystém Energia

Smernica Rady 96/49/ES a jej priloha (RID).
Nebezpecny naklad

TSI Hluk konvencnej Zeleznice
PREVADZKOVE PREDPISY
PRAVIDLA UDRZBY
ODBORNA SPOSOBILOST

PODMIENKY OCHRANY ZDRAVIA A BEZPECNOSTI PRI
PRACI

REGISTRE INFRASTRUKTURY A PARKU KOLAJOVYCH
VOZIDIEL

Register infrastruktury

Register parku kolajovych vozidiel
Komponenty interoperability
DEFINICIA

INOVATIVNE RIESENIA
ZOZNAM KOMPONENTOV
Konstrukcie a mechanické dielce
Narazniky

Tahadlové zariadenie

Nalepky pre oznacenia

Vzajomné posobenie vozidl-kolaj a obrys
Podvozok a pojazd

Dvojkolesie

Kolesa

Napravy

Brzdenie

Rozvadzac¢

Pridavny ventil pre samocinné brzdenie podl'a nakladu/automaticky
prestavovac ,,prazdny/nalozeny*

Zariadenie pre protiSmykova ochranu kolies
Nastavova¢ odlahlosti zdrzi

Brzdovy valec/pohon brzdy

Brzdova spojka

Koncovy kohut

Vypina¢ rozvadzaca

Brzdova dosticka

Brzdové klatiky

Odbrzd’ovad

Snima¢ zatazenia a prestavovaé ,,prazdny/nalozeny*
Komunikacia

Poveternostné podmienky

Ochrana systému
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5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.
5.4.1.2.
5.4.1.3.
5.4.2.

5.4.2.1.
5.422.
5.4.23.
5.4.2.4.
5.4.3.

5.4.3.1.
5.4.3.2.
5.433.

5.4.34.
5.43.5.
5.4.3.6.
5.4.3.7.
5.4.3.8.
5.4309.
5.4.3.10.
5.4.3.11.
5.4.3.12.
5.4.3.13.

6.1.
6.1.1.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.2.
6.1.2.3.
6.1.2.4.
6.1.3.
6.1.3.1.
6.1.3.1.1.
6.1.3.1.2.
6.1.3.1.3.
6.1.3.2.
6.1.3.2.1.
6.1.3.2.2.
6.1.3.2.3.
6.1.3.2.4.
6.1.3.3.
6.2.

6.2.1.
6.2.2.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI A SPECIFIKACIE KOMPO-
NENTOV

Konstrukcie a mechanické casti
Narazniky

Tahadlové zariadenie

Nalepky pre oznacenia

Vzdjomné pésobenie vozidlo-kolaj a obrys
Podvozok a pojazd

Dvojkolesie

Kolesa

Napravy

Brzdenie

Komponenty schvalené v ¢ase zverejnenia tejto TSI
Rozdel'ovad

Pridavny ventil pre samocinné brzdenie podla nékladu/Automa-
ticky prestavovac ,,prazdny/nalozeny*

ProtiSmykovy mechanizmus kolesa

Nastavova¢ odlahlosti zdrzi

Brzdovy valec/pohon brzdy

Brzdova spojka

Koncovy kohut

Vypina¢ rozvadzaca

Brzdové oblozenie

Brzdové klatiky

Odbrzd'ovac

Automaticky snima¢ zatazenia a prestavoval ,,prazdny/nalozeny*

Posudzovanie zhody a/alebo vhodnosti pouZivania komponen-
tov a overovanie subsystému

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Postupy posudzovania

Moduly

Vseobecne

Existujuce rieSenia pre komponenty interoperability
Inovativne rieSenia pre komponenty interoperability
Postdenie vhodnosti pre pouzitie

Specifikacia pre posudzovanie komponentov interoperability
Konstrukcie a mechanické casti

Narazniky

Tahadlové zariadenie

Oznacovanie nakladnych voziiov

Vzijomné pdsobenie vozidlo-kol'aj a obrys
Podvozok a pojazdovy mechanizmus

Dvojkolesie

Kolesa

Naprava

Brzdenie

SUBSYSTEM KONVENCNEHO ZELEZNICNY PARK KOLA-
JOVYCH VOZIDIEL — NAKLADNE VOZNE

Postupy posudzovania

Moduly
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6.2.2.1.
6.2.2.2.
6.2.2.3.
6.2.3.
6.2.3.1.
6.2.3.1.1.
6.2.3.2.
6.2.3.2.1.
6.2.3.2.1.1.
6.2.3.2.1.2.
6.2.3.2.1.3.

6.2.3.2.14.
6.2.3.22.

6.2.3.2.3.
6.2.3.3.
6.2.3.3.1.
6.2.3.3.2.
6.2.34.
6.2.3.4.1.
6.2.3.4.1.1.
6.2.3.4.1.2.
6.2.3.4.2.
6.2.3.4.3.
7.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.
7.4.1.
7.4.2.
7.4.3.
7.5.

7.5.1.
7.5.2.

7.6.

7.7.
7.7.1.
7.7.2.
7.7.2.1.
7.7.2.1.1.

7.7.2.1.1.1.
7.7.2.1.1.2.

Vseobecne

Inovativne rieSenia

Posudzovanie udrzby

Specifikdcie pre posudzovanie subsystému

Konstrukcie a mechanické casti

Tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie nakladu
Vzajomné posobenie vozidlo-kol'aj a obrys

Dynamické vlastnosti vozidla

Pouzitie postupu Ciastocného schvalenia typu

Certifikacia novych voziiov

Oslobodenie od dynamickej skusky pre vozne stavané alebo
upravené na jazdu do 100 km/h alebo 120 km/h

Vynimky zo stacionarnych skisok

Pozdizne tlakové sily u nakladnych voziiov s postrannymi nér-
aznikmi

Meranie nakladnych voznov

Brzdenie

Brzdovy ucinok

Minimalne skasky brzdového systému
Podmienky vonkajsieho prostredia
Teplota a ostatné podmienky vonkajSieho prostredia
Teplota

Ostatné podmienky vonkajSicho prostredia
Aerodynamické ucinky

Bocny vietor

Implementacia

VSEOBECNE

REVIZIA TSI

UPLATNOVANIE TEJTO TSI NA NOVY PARK KOLCAJOVYCH
VOZIDIEL

EXISTUJUCI PARK KOIAJOVYCH VOZIDIEL
Uplatnenie tejto TSI na existujici park kolajovych vozidiel
Modernizacia a obnova existujucich nakladnych voznov
Dodatocné poziadavky na oznacovanie vozinov

VOZNE PREVADZKOVANE NA ZAKLADE VNUTROSTAT-
NYCH, BILATERALNYCH, MULTILATERALNYCH ALEBO
MEDZINARODNYCH DOHOD

Existujuce dohody
Budiice dohody

POVOLENIE NA UVEDENIE DO PREVADZKY VOZNOV,
KTORE SU V ZHODE S TSI

SPECIFICKE PRiPADY

Uvod

Zoznam Specifickych pripadov
Konstrukcie a mechanické casti:

Rozhranie medzi vozidlami (napriklad spriahadlo), medzi stiprava-
mi vozidiel a medzi vlakmi

Trat'ovy obrys 1 524 mm
Tratovy obrys 1 520 mm
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7.72.1.1.3.
7.72.1.1.4.
7.7.2.1.1.5.
7.7.2.1.1.6.
7.72.1.1.7.

7.72.1.2.
7.72.1.2.1.

7.7.2.1.3.
7.72.1.3.1.
7.72.1.3.2.
7.7.2.2.
7.72.2.1.
7.72.2.1.1.
7.72.2.1.2.
7.72.2.1.3.
7.72.2.1.4.
7.72.2.1.5.
7.72.2.2.

7.72.2.2.1.

7.7.22.2.2.

7.7.2.2.2.3.

7.722.24.

7.7.2.2.3.

7.72.2.4.
7.7.2.2.4.1.

7.72.2.4.2.
7.7.2.2.43.
7.72.2.4.4.
7.72.2.4.5.
7.7.2.2.5.

7.72.2.5.1.

7.7.2.2.6.
7.72.2.6.1.

7.72.2.6.2.
7.7.2.3.
7.7.2.3.1.
7.7.2.3.1.1.
7.72.3.1.2.

7.7.2.3.1.3.
7.72.3.1.4.
7.7.2.3.1.5.

Trat'ovy obrys 1 520 mny/1 524 mm

Trat'ovy obrys 1 520 mm

Trat'ovy obrys 1 668 mm — osova vzdialenost’ naraznikov
Rozhranie medzi vozidlami

Vée(zkgecné $pecifické pripady na sieti s obrysom 1 000 mm alebo
mensim

Bezpecny vystup a zostup pre kol'ajové vozidla

Bezpetny vystup a zostup pre kolajové vozidlalfrskej republiky
a severné¢ho Irska

Tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie nakladu
Trate s obrysom 1 520 mm

Trate s obrysom 1 668 mm — zdvihanie a nakol'ajovanie
Vzajomné posobenie vozidlo-kol'aj a obrys

Kinematicky obrys

Kinematicky obrys pre Velku Britaniu

Vozne pre tratovy obrys 1 520 mm a 1 435 mm
Kinematicky obrys — Finsko

Kinematicky obrys — Spanielsko a Portugalsko
Kinematicky obrys — frsko

Statické zatazenie na napravu, dynamické zat’azenie kolesa a spojité
zat'azenie

Statické zat'aZenie na napravu, dynamické zat'aZenie kolesa a spojité
zatazenie — Finsko

Statické zat'azenie na napravu, dynamické zat'azenie kolesa a spojité
zatazenie — Vel'kd Britania

Statické zat'azenie na napravu, dynamické zat'azenie kolesa a spojité
zat'azenie — Lotyssko, Litva, Estonsko

Statické zat'azenie na napravu, dynamické zat'azenie kolesa a spojité
zat'azenie — Irska Republika a Severné Irsko

Parametre kolajovych vozidiel, ktoré ovplyvituji pozemné zelez-
niéné monitorovacie systémy

Dynamické vlastnosti vozidla

Zoznam Specifickych pripadov pre priemery kolies vztahujuce sa na
rdzne tratové obrysy.

Material kolies:

Specifické zatazovacie stavy:

Dynamické vlastnosti vozidla — Spanielsko a Portugalsko
Dynamické vlastnosti vozidla — frska Republika a Severné irsko
Pozdizne tlakové sily

Pozdizne tlakové sily — Pol'sko a Slovensko na vybranych tratiach
s obrysom 1 520 mm, Lotyssko, Litva a Estonsko

Podvozok a dvojkolesie

Podvozok a dvojkolesie — Pol'sko a Slovensko na vybranych
tratiach s obrysom 1 520 mm, Loty$sko, Litva a Estonsko

Podvozok a dvojkolesie — Spanielsko a Portugalsko

Brzdenie

Brzdovy ucinok

Brzdovy ucinok — Vel’ka Britania

Brzdovy uginok — Pol'sko a Slovensko na vybranych tratiach
s obrysom 1 520 mm, Lotyssko, Litva, Estonsko

Brzdovy uéinok — Finsko
Brzdovy t&inok — Spanielsko a Portugalsko
Brzdovy tuéinok — Finsko, Svédsko, Norsko, Estonsko, Litva
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7.7.2.3.1.6.
7.72.3.2.
7.72.3.2.1.
7.7.2.3.2.2.
7.7.2.4.
7.7.2.4.1.
7.7.2.4.1.1.
7.72.4.2.
7.72.4.2.1.
7.7.2.4.3.
7.7.2.4.3.1.

7.7.3.

a Lotyssko

Brzdovy &inok — frska republika a Severné frsko
Parkovacia brzda

Parkovacia brzda — Velka Britania

Parkovacia brzda — frska republika a Severné frsko
Podmienky vonkajsieho prostredia

Podmienky vonkajsieho prostredia

Podmienky vonkajsieho prostredia — Spanielsko a Portugalsko
Poziarna bezpecnost’

Poziarna bezpe&nost’ — Spanielsko a Portugalsko
Elektricka ochrana

Elektricka ochrana — Pol'sko a Slovensko na vybranych tratiach
s obrysom 1 520 mm, Lotyssko, Litva, Estonsko

Tabulka Specifickych pripadov usporiadanych podla krajin
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Obsah: Prilohy

Ref. Nazov

A Konstrukcie a mechanické cCasti

B Konstrukcie a mechanické cCasti, oznacenie nakladnych voziov

C Tratova sucinnost’ a meranie vozidiel, kinematicky obrys

D Trat'ova sucinnost’ a meranie vozidiel, statické zat'azeniena napravu, dynamické zata-
zenie kolesa a spojité zat'azenie

E Tratova sucinnost’ a meranie vozidiel, rozmery dvojkolesia a tolerancie pre Stan-
dardny obrys

F Komunikdacia, schopnost’ vozidla vysielat’ informéacie medzi zemou a vozidlom

G Podmienky prostredia, vlhkost’

H Register infrastruktiry a parku kolajovych vozidiel, poziadavky na register naklad-
nych voziov

1 Brzdenie, rozhrania zloziek interoperability brzdenia

J Tratova stcinnost’ a meranie vozidiel, podvozok a dvojkolesie

K Tratova stcinnost’ a meranie vozidiel, dvojkolesie

L Trat'ova su¢innost’ a meranie vozidiel, kolesa

M Tratova sucinnost a meranie vozidiel, naprava

N Konstrukcie a mechanické cCasti, dovolené napdtia pre metody statickych skasok

(0] Podmienky prostredia, poziadavky Tgrpy

P Brzdovy ucinok, posudenie komponentov interoperability

Q Postupy posudenia, komponenty interoperability

R Trafova sudinnost a meranie vozidiel, pozdizne sily

S Brzdenie, vykonnost' bizd

T Specifické pripady, kinematicky obrys, Velka Britania

U Specifické pripady, kinematicky obrys, tratovy obrys 1 520 mm

A% Specifické pripady, brzdovy uéinok, Velka Britania

W Specifické pripady, kinematicky obrys, Finsko, staticky obrys FIN1

X Specifické pripady, Glenské $taty Spanielsko a Portugalsko

Y Komponenty, podvozky a dvojkolesie

z Konstrukcie a mechanické Casti, narazova skuska (tlmenia)

AA Postupy posudenia, verifikacia subsystémov

BB Konstrukcie a mechanické ¢asti, upevnenie koncovych svetiel

CC Konstrukcie a mechanické casti, zdroje unavového zat'azenia

DD Postdenie opatreni tdrzby

EE Konstrukcie a mechanické casti, stiipacky a drzadla
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Ref. Nazov
FF Brzdenie, zoznam schvalenych komponentov bizd
GG Specifické pripady, irske lozné obrysy pri zatazeni
HH Specifické pripady, rozhranie medzi vozidlami {rskej republiky a Severného frska
I Postup postdenia: limity pre Gpravy nakladnych voziov, ktoré si nevyzaduji nové
postdenie zhody
1 Zoznam otvorenych bodov
KK Register infrastruktary a parku kolajovych vozidiel: register infrastruktiary
LL Referenény dokument detekcie horucej loziskovej skrine napravy
YY Konstrukcie a mechanické Casti, pevnostné poziadavky pre urcit¢ komponenty voziiov
77 Konstrukcie a mechanické Casti, dovolené napétia vychadzajice z kritérii taznosti
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TRANSEUROPSKY KONVENCNY ZELEZNICNY SYSTEM

Technicka Specifikacia pre interoperabilitu Subsystém parku kolajovych
vozidiel Rozsah nakladné vozne

1. UVOD

1.1. TECHNICKY ROZSAH

Tato technicka Specifikacia pre interoperabilitu (TSI) sa tyka
subsystému parku kol'ajovych vozidiel podl'a toho, ako je uvedeny
v bode 1 prilohy II k smernici 2001/16/ES.

Dalsie informacie ohl'adom subsystému parku kol'ajovych vozidiel
sa nachadzaju v Casti 2.

Tato TSI plati iba pre nakladné vozne.

1.2. GEOGRAFICKY ROZSAH

Geografickym rozsahom tejto TSI je transeurdpsky konvencny
zeleznicny systém podla opisu v prilohe I k smernici
2001/16/EHS.

1.3. OBSAH TEJTO TSI
V sulade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2001/16/ES, tato TSI:

(a) stanovuje svoj buduci rozsah (Cast' siete parku kolajovych
vozidiel, ktory je uvedeny v prilohe I k smernici; subsystém
alebo cast’ subsystému, ktory je uvedeny v prilohe II
k smernici) — Cast’ 2;

(b) stanovuje zékladné poziadavky na kazdy prislusny subsystém
a jeho rozhrania s inymi subsystémami — Cast’ 3;

(c) stanovuje funkéné a technické $pecifikacie, ktoré musi spliat’
subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami. Podla
potreby sa modzu tieto Specifikacie odliSovat’ podl'a pouzitia
subsystému, napriklad podl'a kategérii trate, rozbocovacov
a/alebo parku kolajovych vozidiel, ktoré su uvedené
v prilohe I k smernici — Cast’ 4;

(d) urcuje komponenty interoperability a rozhrania, ktoré podlie-
haju eurépskym predpisom, vratane eur6pskych noriem, ktoré
su potrebné na dosiahnutie interoperability v ramci transeur6p-
skeho konvenéného Zelezni¢ného systému — cast’ 5;

(e) pre kazdy zvazovany pripad vymedzuje postupy postdenia
zhody alebo vhodnosti na pouzitie. Tyka sa to najmid modulov
definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS alebo, ak treba, $peci-
fickych postupov, ktoré je potrebné pouzit' na dosiahnutie
suladu alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interopera-
bility a verifikacie subsystémov ,,ES* — Cast’ 6;

(f) urcuje stratégiu implementacie TSI. Zvlast’ je dolezité Specifi-
kovat’ etapy, ktoré treba dokoncit, aby sa dosiahol postupny
prechod od sucasného stavu ku koneénému stavu, v ktorom sa
dosiahne zhoda s dokumentom TSI — ¢ast’ 7;

(g) pre prislusny personal stanovuje potrebnii odborni spdsobi-
lost, zdravotné a bezpecnostné pracovné podmienky, ktoré
sa vyzaduju pri prevadzke a udrzbe prislusného subsystému,
ako aj pri implementacii TSI — Cast’ 4.

Navyse v sulade s ¢lankom 5 ods. 5 v $pecifickych pripadoch je
mozné zmenit' ustanovenia pre kazda TSI; tieto ustanovenia st
uréené v Casti 7.

Napokon tato TSI v bode 4 zahtfa aj pravidla prevadzky a udrzby
Specifické pre rozsah stanoveny vo vyssie uvedenych odsekoch
1.1 a1.2.
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2.2.

2.3.

DEFINICIA SUBSYSTEMU/ROZSAHU

DEFINICIA SUBSYSTEMU

Park kolajovych vozidiel, ktory je predmetom tejto TSI, zahtia
nakladné vozne, ktoré podla vsetkého budu premavat' po celej
transeuropskej konvencnej zelezniCnej sieti alebo po jej Casti.
Nékladné vozne zahfnaju park kolajovych vozidiel ureny na
prevoz nakladnych automobilov.

Tato TSI plati pre nové, modernizované alebo renovované
nakladné vozne, ktoré sa uvedi do prevadzky po tom, Co tato
TSI nadobudne ucinnost.

Tato TSI neplati pre vozne, ktoré st predmetom zmluvy uzavretej
pred dilom nadobudnutia uc€innosti tejto TSI

Casti 7.3., 7.4 a 7.5 opisujii, za akych podmienok a s akymi
vynimkami maju byt splnené poziadavky TSI.

Subsystém nakladnych voznov parku kol'ajovych vozidiel zahina
konstrukciu vozidiel, brzdové zariadenie, spriahadlo a pojazd
(podvozky, napravy, atd’.), vypruzenie, dvere a komunikacné
systémy.

Tato TSI zahffa aj postupy udrzbarskych prac, ktoré umoziuju
povinnu opravnil a preventivnu udrzbu, ktord zabezpeCuje poza-
dovanu bezpe¢nu prevadzku a vykon. V bode 4.2.8 st stanovené
blizsie.

Poziadavky vztahujuce sa na hluk, ktory vytvaraji nakladné
vozne, okrem otazky udrzby, nie s v tejto TSI zahrnuté, pretoze
existuje samostatna TSI pre hluk, ktory vytvaraju nakladné vozne,
lokomotivy, motorové jednotky a osobné vozne.

FUNKCIE SUBSYSTEMU
Nakladné vozne maju prispiet’ k nasledovnym funkciam:

,Nalozit'" naklad* — nakladné vozne poskytujii bezpe¢nu obsluhu
a prevoz nakladu.

,,Pohyb kol'ajovych vozidiel“ — ndkladné vozne sa mézu bezpecne
pohybovat’ po sieti a prispievat’ k brzdeniu vlaku.

,,Udrziavat’ a poskytovat’ tidaje o parku kol'ajovych vozidiel, infra-
Struktre a cestovnom poriadku® — S$pecifikacia knihy udrzby
a osvedcenie zariadeni Gdrzby umoznuju kontrolu tdrzby naklad-
nych voziiov. Udaje tykajuce sa nakladnych voziov si uvedené
v registri parku kolajovych vozidiel, vyznacené na vozioch
a pripadne sprostredkované medzi vozidlami navzajom alebo
medzi vozidlami a pozemnymi komunikaénymi zariadeniami.

,,Obsluhovat’ vlak™ — nakladny vozen je mozné bezpecne obslu-
hovat’ za vsetkych ocakévanych podmienok prostredia a v urcitych
ocakavanych situaciach.

,Poskytovat zakaznikom sluzby tykajice sa ndkladu“ — Udaje
tykajice sa nakladného vozna, ktoré maju podporovat’ sluzby
zakaznikom ohladom nakladu sa uvadzaji v registri parku kola-
jovych vozidiel, vyznacuju sa na vozioch a pripadne sa sprostred-
kavaji medzi vozidlom a pozemnymi komunika¢nymi zariade-
niami.

ROZHRANIA SUBSYSTEMU

Subsystém nékladnych vozinov parku kolajovych vozidiel ma
rozhrania s tymito subsystémami:

Subsystém kontroly, riadenia a navestenia -

— Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuju
pozemné vlakové monitorovacie systémy

— Detektory horucich napravovych lozisk

— Elektrickéd detekcia dvojkolesia
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3.1

— Pocitace naprav
— Brzdovy u¢inok
Subsystém prevadzKky a riadenia premavky

— Rozhrania medzi vozidlami, medzi sipravami vozidiel a medzi
vlakmi

— Zatvaranie a zamykanie dveri

— Zabezpecenie nakladu

— Pravidla nakladania

— Nebezpecny naklad

— Pozdizne tlakové sily

— Brzdovy ucinok

— Aerodynamické ucinky

— Udrzba

Uplatnenie telematiky pre subsystém nakladnych sluZieb
— Referencné databazy parku kolajovych vozidiel

— Databaza prevadzky voziov a intermodalnych jednotiek
Subsystém Infrastruktira

— Rozhranie medzi vozidlami, medzi stipravami vozidiel a medzi
vlakmi

— Narazniky
— Kinematicky obrys

— Statické zat'azenie na napravu, dynamické zatazenie kolesa
a spojité zat'azenie

— Dynamické vlastnosti vozidla

— Brzdovy u¢inok

— Protipoziarna ochrana

Subsystém Energia

— Elektrickd ochrana

Aspekt hluku

— Udrzba

Smernica Rady 96/49/ES a jej priloha (RID).

— Nebezpeény naklad
ZAKLADNE POZIADAVKY

VSEOBECNE

Rozsah stladu tejto TSI s predpismi opisanymi:

— v Casti 4 pre subsystém

— a v Casti 5 pre komponenty interoperability

tak, ako to preukazuje pozitivny vysledok posudenia:

— zhody a/alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interopera-
bility

— a verifikacie subsystému tak, ako je opisana v Casti 6,

zabezpecCuje splnenie prisluSnych zékladnych poziadaviek uvede-
nych v casti 3 tejto TSI

Ak vsak cast zakladnych poziadaviek podlicha vnutrostatnym
pravidlam kvoli:



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 20

3.2.

3.3.

— otvorenym a vyhradenym bodom vyhlasenym v TSI,
— obmedzeniu podla ¢lanku 7 smernice 2001/16/ES,
— S$pecifickym pripadom opisanym v bode 7.7 tejto TSI,

vykona sa prislusné posudenie zhody podla postupov, za ktoré
zodpoveda dany clensky Stat.

Podra &lanku 4 ods. 1 smernice 2001/16/ES spliiajii transeuropsky
konvenény Zzelezni¢ny systém, subsystémy a komponenty intero-
perability, vratane rozhrani, prislusné zakladné poziadavky stano-
vené v prilohe III k smernici 2001/16/ES.

ZAKLADNE POZIADAVKY:

— Bezpecnost’

— Spolahlivost’ a schopnost’ vykonavat’ svoju funkciu
— Zdravie

— Ochrana zivotného prostredia

— Technicka zluciteInost.

Tieto poziadavky zahnaju vSeobecné poziadavky a poziadavky
Specifické pre kazdy subsystém.

VSEOBECNE POZIADAVKY

BEZPECNOST
Zdkladna poziadavka 1.1.1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Dizajn, konstrukcia alebo montaz, udrzba a monitoring kompo-
nentov, ktoré su kritické z hl'adiska bezpe¢nosti a najmd kompo-
nentov, ktoré sa podiel'aju na pohybe vlaku musia byt' také, aby
zarucCili bezpecnost’ na urovni zodpovedajucej cielom ur¢enym pre
siet’ vratane tych, ktoré su stanovené pre Specifické zhorSené
stavy.

Tato zakladna poziadavka je splnend funkénymi a technickymi
Specifikaciami v Castiach:

— 4.2.2.1 (rozhranie medzi vozidlami)

— 4.2.2.2 (bezpetny vystup a zostup)

— 4.2.2.3 (tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla)
— 4.2.2.5 (oznacenie nakladnych voziov)

— 4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)

— 4.2.3.5 (pozdizne tlakové sily)

— 4.2.4 (brzdenie)

— 4.2.6 (podmienky prostredia)

— 4.2.7 (ochrana systému), okrem 4.2.7.3 (elektricka ochrana)
— 4.2.8 (udrzba)

Zdkladna poziadavka 1.1.2:

Parametre pre kontakt medzi kolesami a kolajnicami musia spl'ﬁat’
poziadavky stability, ktoré st potrebné na zabezpecenie bezpec-
ného pohybu pri maximalnej povolenej rychlosti.

Tato zékladna poziadavka je splnend funkénymi a technickymi
$pecifikaciami v Castiach:

— 4.2.3.2 (zat'azenie na napravu a koleso)
— 4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)

— 4.2.3.5 (pozdizne tlakové sily)
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Zakladna poziadavka 1.1.3 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Pouzité komponenty musia odolavat’ kazdému normalnemu alebo
vynimo¢nému namahaniu, ktoré bolo $pecifikované pocas obdobia
prevadzky. Bezpecnostné dosahy akychkol'vek nepredvidanych
portch musia byt obmedzené vhodnymi prostriedkami.

Tato zakladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
$pecifikdciami v Castiach:

— 4.2.2.1 (rozhranie medzi vozidlami)

— 4.2.2.2 (bezpetny vystup a zostup kolajovych vozidiel)
— 4.2.2.3 (tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla)

— 4.2.2.4 (zatvaranie dveri)

— 4.2.2.6 (nebezpeény naklad)

— 4.2.3.3.2 (detekcia horucej loziskovej skrine)

— 4.2.4 (brzdenie)

— 4.2.6 (podmienky prostredia)

— 4.2.8 (adrzba)

Zakladna poziadavka 1.1.4 prilohy 11l k smernici 2001/16/ES.

Konstrukcia pevne namontovanych zariadeni a parku kolajovych
vozidiel, a vyber pouzitych materidlov musi byt zamerany na
obmedzenie tvorby, podpory a uéinkov ohfia a dymu v pripade
poziaru.

Tato zékladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
$pecifikaciami v cCastiach:

— 4.2.7.2 (poziarna bezpecnost))
Zdkladna poziadavka 1.1.5 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Vsetky zariadenia uréené na obsluhu pouzivateImi musia byt
skonstruované tak, aby Skodlivym spdosobom neovplyviiovali
bezpeénu prevadzku zariadeni alebo zdravie a bezpecnost’ uziva-
telov, ak su predvidatelne pouzivané spdsobom, ktory nie je
v sulade s podanymi inStrukciami.

Tato zakladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi
Specifikaciami v castiach:

— 4.2.2.1 (rozhranie medzi vozidlami)
— 4.2.2.2 (bezpetny vystup a zostup kolajovych vozidiel)
— 4.2.2.4 (zatvaranie dveri)

— 4.2.4 (brzdenie)

SPOCAHLIVOST A SCHOPNOST VYKONAVAT SVOJU
FUNKCIU

Zdkladna poziadavka 1.2 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Monitoring a udrzba pevne namontovanych alebo pohyblivych
komponentov, ktoré sa podielaji na pohybe vlaku, musia byt
organizované, vykondvané a prispdsobené tak, aby sa zachovala
ich prevadzka za uréenych podmienok.

Tato zakladnd poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
Specifikdciami v castiach:

— 4.2.2.1 (rozhranie medzi vozidlami)

— 4.2.2.2 (bezpetny vystup a zostup kolajovych vozidiel)
— 4.2.2.3 (tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla)

— 4.2.2.4 (zatvaranie dveri)

— 4.2.2.5 (oznacenia voziov)

— 4.2.2.6 (nebezpe¢ny naklad)
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— 4.2.4.1 (brzdovy systém)
— 4.2.7.2.2.5 (dodrziavanie opatreni protipoziarnej ochrany)

— 42.8 (4drzba)

ZDRAVIE
Zakladna poziadavka 1.3.1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Materialy, ktoré su povahou ich pouzitia nachylné vyvolavat
nebezpeenstvo zdravia pre l'udi, ktori k nim maju pristup, sa
vo vlakoch a Zelezni¢nej infrastruktire nesma pouzivat'

Tato zakladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
$pecifikdciami v cCastiach:

— 4.2.8 (udrzba)
Zakladna poziadavka 1.3.2 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.:

Tieto materidly musia byt vybrané, rozmiestnené a pouzivané
takym spdsobom, aby sa zamedzilo emisii Skodlivych
a nebezpeénych vyparov alebo plynov, najmi v pripade poziaru.

Tato zakladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
$pecifikaciami v bodoch:

— 4.2.7.2 (poziarna bezpecnost))

— 4.2.8 (tdrzba)

OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA
Zdkladna poziadavka 1.4.1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Dosah zriadenia a prevadzky transeurdpskeho konvenéného zelez-
nicného systému na zivotné prostredie sa musi vyhodnotit’
a zvazit' v etape tvorby systému v sulade s platnymi ustanove-
niami Spolocenstva.

Tato zékladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSI.

Zdkladnad poziadavka 1.4.2 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Materialy pouzivané vo vlakoch a infrastruktire musia predcha-
dzat’ emisii vyparov a plynov, ktoré st Skodlivé a nebezpeéné pre
zivotné prostredie, najmi v pripade poZziaru.

Tato zakladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
Specifikdciami v castiach:

— 4.2.7.2 (poziarna bezpecnost))
— 4.2.8 (adrzba)
Zdkladna poziadavka 1.4.3 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Park kolajovych vozidiel a systémy dodavky energie musia byt
vytvorené a vyrobené takym spdsobom, aby boli elektromagne-
ticky kompatibilné so zariadeniami, vybavenim a verejnymi alebo
sukromnymi sietami, do ktorych by mohli zasahovat'.

Tato zékladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
$pecifikaciami v Castiach:

— 4.2.3.3 (komunikacia medzi vozidlom a zemou)
Zdkladna poziadavka 1.4.4 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Prevadzka transeurépskeho konvenéného Zelezni¢ného systému
musi reSpektovat’ platné nariadenia o naruseni zivotného prostredia
hlukom.

Tato zakladna poziadavka je splnenda funkénymi a technickymi
Specifikaciami v Castiach:

— 4.2.8 (udrzba)

— 4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)
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3.4.

3.4.1.

Zdkladna poziadavka 1.4.5 prilohy IIl k smernici 2001/16/ES.:

Prevadzka transeuropskeho konvenéného zelezniéného systému
nesmie vyvolavat taka hladinu pozemnych vibracii, ktord by
bola nepripustna pre Cinnosti a uzemia v blizkosti infraStruktary,
ktoré su v beznom stave udrzby.

Tato zakladna poziadavka je splnend funkénymi a technickymi
Specifikaciami v Castiach:

— 4.2.3.2 (statické zatazenie na napravu, dynamické zatazenie
kolesa a spojité zatazenie)

— 4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)

— 4.2.8 (udrzba)

TECHNICKA ZLUCITELNOST
Zdkladna poziadavka 1.5 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Technické charakteristiky infrastruktury a pevne namontovanych
zariadeni  musia byt  zlucitelné  navzajom, ako  aj
s charakteristikami viakov urcenych na  pouzitie
v transeuropskom konvencnom zeleznicnom systéme.

Ak dosiahnutie zhody s tymito charakteristikami bude na niekto-
rych Gsekoch siete t'azké, je mozné zaviest' doCasné riesSenia, ktoré
zabezpecia zhodu v budicnosti.

Tato zakladna poziadavka je splnend funkénymi a technickymi
Specifikaciami v Castiach:

— 4.2.3.1 (kinematicky obrys)

— 4.2.3.2 (statické zatazenie na napravu, dynamické zat'azenie
kolesa a spojité zatazenie)

— 4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)
— 4.2.3.5 (pozdizne tlakové sily)

— 4.2.4 (brzdenie)

— 4.2.8 (udrzba)

POZIADAVKY SPECIFICKE PRE SUBSYSTEM PARKU KOLA-
JOVYCH VOZIDIEL

BEZPECNOST
Zakladna poziadavka 2.4.1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Konstrukcia parku kolajovych vozidiel a spojov medzi vozidlami
musi byt’ vytvorena takym spésobom, aby boli chraneni cestujuci
a dopravné kupé v pripade kolizie alebo vykolajenia.

Tato zékladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSI

Elektrické zariadenie nesmie Skodlivym sposobom ovplyvnit’
bezpecnost’ a fungovanie kontrolnych, ovladacich a navestnych
zariadeni.

Tato zakladnad poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSL

Techniky brzdenia a vynakladané naméhania musia byt v sulade
s konstrukciou trate, inzinierskymi stavbami a navestnymi systé-
mami.

Tato zékladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
$pecifikaciami v Castiach:

— 4.23.5 (pozdizne tlakové sily)

— 4.2.4 (brzdenie)
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3.4.2.

3.4.3.

Musia sa podniknut’ kroky na prevenciu pristupu k elektricky
nabitym zlozkdm, aby sa neohrozila bezpecnost o0sdb.

Tato zakladna poziadavka je splnend funkénymi a technickymi
$pecifikaciami v Castiach:

— 4.2.2.5 (oznacenie nakladnych voziov)
— 4.2.7.3 (elektrickd ochrana)
— 4.2.8 (udrzba)

V pripade nebezpecenstva, zariadenia musia umoziiovat cestu-
jucim informovat’ strojvediceho a skontaktovat’ sa so sprievodnym
personalom.

Tato zékladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSI.

K vybaveniu pristupovych dveri musi patrit’ otvaraci a zatvaraci
systém, ktory zabezpeci bezpecnost’ cestujicich.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSL

Vo vlaku musia byt oznacené nudzové vychody.

Tato zékladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSI

Musia sa stanovit primerané ustanovenia, ktoré zohl'adnia
osobitné bezpecnostné podmienky vo vel'mi dlhych tuneloch.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSL

Vo vlakoch je povinny systém nudzového osvetlenia
s dostato¢nou intenzitou a trvanim.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSI

Vlaky musia byt vybavené rozhlasovym systémom, ktory posky-
tuje prostriedky komunikacie vlakového personalu a pozemnej
kontroly s verejnostou.

Tato zékladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSL

SPOCAHLIVOST A SCHOPNOST VYKONAVAT SVOJU
FUNKCIU

Zdkladna poziadavka 2.4.2 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Konstrukcia zakladného zariadenia, prevadzkového, hnacieho
a brzdového zariadenia a kontrolného a ovladacieho systému
musi byt taky, aby vlaku umoznil pokracovat v ulohe,
v Specifickom zhorSenom stave, bez nepriaznivych désledkov
pre zariadenie, ktoré nad’alej zostava v prevadzke.

Tato zakladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
$pecifikdciami v bodoch:

— 4.2.4.1.2.6 (protiSmykova ochrana kolies, pozri aj ¢ast’ 5.3.3.3
a prilohu I)

— 5.4.1.2 (fahadlové zariadenie)
— 5.4.2.1 (podvozok a dvojkolesie)
— 5.4.2.2 (dvojkolesie)

— 5.4.3.8 (zariadenie pre vypnutie rozvadzaca)

TECHNICKA ZLUCITELNOST
Zdkladna poziadavka 2.4.3 prilohy Il k smernici 2001/16/ES:

Elektrické zariadenie musi byt zluCitel'né s prevadzkou kontrol-
nych, ovladacich a navestnych zariadeni.
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3.5.

Tato zakladnd poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSL

V pripade elektrického pohonu musia byt charakteristiky napaja-
cich zariadeni také, aby umoznili vlakom jazdit' v rdmci systémov
dodavky energie transeuropskeho konvencného zelezni¢ného
systému.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantnd v ramci rozsahu tejto
TSL

Charakteristiky parku kolajovych vozidiel musia byt také, aby mu
dovolovali jazdit' na vSetkych tratiach, na ktorych ma premavat.

Tato zakladna poziadavka je splnend funkénymi a technickymi
Specifikdciami v castiach:

— 4.2.2.3 (tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla)
— 4.2.3.1 (kinematicky obrys)

— 4.2.3.2 (statické zatazenie na napravu, dynamické zat'azenie
kolesa a spojité zatazenie)

— 4.2.3.3 (parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyv-
fuji pozemné monitorovacie vlakové systémy)

— 4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)
— 4.2.3.5 (pozdizne tlakové sily)

— 4.2.4 (brzdenie)

— 4.2.6 (podmienky prostredia)

— 4.2.8 (udrzba)

— 4.8.2 (register parku kol'ajovych vozidiel)
POZIADAVKY SPECIFICKE PRE UDRZBU

ZDRAVIE A BEZPECNOST
Zdkladna poziadavka 2.5.1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Technické zariadenia a postupy pouzivané v centrach musia
zabezpeCit' bezpe¢nu prevadzku subsystému a nesmi vyvolavat’
ohrozenie zdravia alebo bezpecnosti.

Tato zékladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
Specifikaciami v Castiach:

— 42.8 (4drzba)

OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA
Zdkladna poziadavka 2.5.2 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Technické zariadenia a postupy pouzivané v servisnych centrach
nesmt prekro€it’ pripustné hladiny narusenia okolitého Zivotného
prostredia.

Tato zakladna poziadavka nie je naplnend vo funkénych
a technickych Specifikaciach v ramci rozsahu tejto TSI.

TECHNICKA ZLUCITEENOST
Zdkladna pozZiadavka 2.5.3 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Obsluzné zariadenia konvencéného parku kol'ajovych vozidiel
musia byt také, aby umoznili vykonavanie operacii prospesnych
pre bezpecnost, zdravie a pohodlie na celom parku, pre ktory su
urcené.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi
Specifikaciami v Castiach:

— 4.2.8 (udrzba)
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3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.6.2.3.

3.6.3.

3.6.3.1.

POZIADAVKY SPECIFICKE PRE INE SUBSYSTEMY, KTORE
SA TIEZ TYKAJU SUBSYSTEMU PARKU KOLAJOVYCH VOZI-
DIEL

SUBSYSTEM INFRASTRUKTURA
Bezpecnost’
Zdkladnd poziadavka 2.1.1 prilohy IIl k smernici 2001/16/ES.:

Musia sa podniknut’ primerané kroky na predchadzanie pristupu
alebo neziaducemu preniknutiu k zariadeniam.

Musia sa podniknit’ kroky na obmedzenie nebezpecenstva,
ktorému su vystavené osoby, najmd, ked’ vlaky prechadzaju cez
stanice.

Infrastruktara, ku ktorej ma verejnost’ pristup, musi byt vytvorena
a vybudovana takym sposobom, aby sa zamedzilo ohrozenie
ludskej bezpecnosti (stabilita, poziar, pristup, evakuécia, nastupi-
Stia, atd’.).

Musia sa prijat’ primerané ustanovenia, ktoré zohl'adiiuju osobitné
bezpecnostné podmienky vo vel'mi dlhych tuneloch.

Tato zékladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSL

SUBSYSTEM ENERGIA
Bezpecnost’
Zdkladna poziadavka 2.2.1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Prevadzka systémov dodavky energie nesmie Skodlivym
sposobom ovplyviiovat bezpe¢nost’ vlakov ani osob (uzivatelia,
prevadzkovy persondl, obyvatelia v blizkosti trate a tretie strany).

Tato zékladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSI

Ochrana Zivotného prostredia
Zdkladnad poziadavka 2.2.2 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Fungovanie elektrickych alebo tepelnych systémov dodavky
energie nesmie zasahovat' do prostredia nad ramec stanovenych
limitov.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantnd v ramci rozsahu tejto
TSL

Technicka zluciteP’nost’

Zdkladna pozZiadavka 2.2.3 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.
Pouzivané elektrické/tepelné systémy dodavky energie musia:

— umoznit’ vlakom dosiahnut’ stanovené vykonnostné urovne;

— v pripade elektrickych systémov dodavky energie musia byt
zlucitelné s napajacimi zariadeniami namontovanymi vo
vlakoch.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSI

KONTROLA, OVLADANIE A NAVESTENIE
Bezpecnost’
Zakladna poziadavka 2.3.1 prilohy IIl k smernici 2001/16/ES.:

Pouzivané kontrolné, ovladacie a navestné zariadenia a postupy
musia umoznit’ vlakom jazdit' s takym stupfiom bezpecnosti, ktory
zodpoveda cielom urenym pre siet. Kontrolné, ovladacie
a navestné systémy by mali zabezpeCovat aj bezpetny prejazd
vlakov, ktoré maji povolenie na prevadzku v zhorSenych
podmienkach.
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3.6.3.2.

3.6.4.
3.64.1.

3.6.4.2.

3.6.4.3.

Tato zakladnd poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSL

Technicka zlucitel’nost’
Zdkladnad poziadavka 2.3.2 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Vsetky casti novej infrastruktury a nového parku kolajovych vozi-
diel vyrobené alebo vyvinuté po prijati zlucitelnych kontrolnych,
ovladacich a navestnych systémov musia byt prispdsobené na
pouzitie tychto systémov. Kontrolné, ovladacie a navestné zaria-
denia nainstalované v kabinach ruSnovodi¢a musia umoziovat
normalnu prevadzku za stanovenych podmienok v ramci celého
transeuropskeho konvenéného Zelezniéného systému.

Tato zakladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
Specifikdciami v castiach:

— 4.2.3.3.1 (elektricky odpor)

— 4.2.4 (brzdenie)

RIADENIE PREVADZKY A PREMAVKY
Bezpecnost’
Zdkladna poziadavka 2.6.1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Zostavenie pravidiel prevadzky siete a odborné kvalifikacie rusno-
vodicov, vlakového personalu a persondlu v kontrolnych stredi-
skach musi byt také, aby bola zabezpecena bezpecna prevadzka,
so zretelom na rozne poziadavky cezhranicnych a tuzemskych
sluzieb.

Prevadzka a intervaly udrzby, Skolenia a odborné kvalifikacie
personalu servisnych a kontrolnych stredisk a systém zabezpecenia
kvality vytvoreny prisluSnymi operatormi v  kontrolnych
a servisnych strediskach musia byt’ také, aby zabezpecdili vysoky
stupei bezpecnosti.

Tato zakladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
Specifikaciami v castiach:

— 4.2.2.5 (oznacenie nakladnych voziiov)

— 4.2.4 (brzdenie)

— 4.2.8 (udrzba)

Spolahlivost’ a schopnost’ vykondvat’ svoju funkciu

Zdkladna poziadavka 2.6.2. prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Prevadzka a intervaly udrzby, Skolenia a odborné kvalifikacie
personalu servisnych a kontrolnych stredisk a systém zabezpecenia
kvality vytvoreny prislusnymi operatormi v kontrolnych
a servisnych strediskdch musia byt také, aby zabezpecili vysoky
stupefi spolahlivosti a schopnosti systému vykonavat' svoju
funkciu.

Tato zakladna poziadavka je splnena funkénymi a technickymi
$pecifikaciami v Castiach:

— 4.2.8 (Gdrzba)
Technicka zlucitel’nost’

Zdkladna poziadavka 2.6.3 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Zostavenie pravidiel prevadzky siete a odborné kvalifikacie rusio-
vodicov, vlakového personalu a spravcov premavky musi byt
také, aby  bola  zabezpeena  uéinnost  prevadzky
v transeurdpskom konvenénom zelezni¢nom systéme, so zretel'om
na rozne poziadavky cezhrani¢nych a tuzemskych sluzieb.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSL
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3.6.5.

3.6.5.1.

3.6.5.2.

3.6.5.3.

3.6.54.

4.1.

UPLATNENIE TELEMATIKY PRE NAKLAD
A CESTUJUCICH

Technicka zlucitel’nost’
Zakladna poziadavka 2.7.1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Zékladné poziadavky uplatnenia telematiky zarucuji minimalnu
kvalitu sluzieb cestujucim a dopravcom tovaru, najma pokial’ ide
o technicku zlucitelnost’.

Musia sa podnikniit’ kroky na zabezpecenie:

— vyvoja databaz, softvéru a protokolov dialkového prenosu
udajov takym spdsobom, aby umoznili maximalnu vymenu
udajov medzi réznymi aplikdciami a operatormi, vynimajic
doverné obchodné udaje;

— Tahkého pristupu pouzivatelov k informaciam.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantnd v ramci rozsahu tejto
TSIL

Spol’ahlivost’ a schopnost’ vykondvat’ svoju funkciu
Zakladna poziadavka 2.7.2 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Metody pouzitia, spravy, aktualizacie a 0drzby tychto databaz,
softvéru a protokolov dialkového prenosu tidajov musia zarudit’
ucéinnost’ tychto systémov a kvalitu sluZzieb.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSL

Zdravie
Zdkladna poziadavka 2.7.3:

Rozhrania medzi tymito systémami a pouzivatelmi musia byt
v sulade s minimalnymi predpismi pre ergonémiu a ochranu
zdravia.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSI

Bezpecnost’
Zdkladna poziadavka 2.7.4 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Musia byt zabezpecené vhodné urovne integrity a zavislosti pre
zalohovanie alebo prenos informacii suvisiacich s bezpe¢nostou.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna v ramci rozsahu tejto
TSL

CHARAKTERIZOVANIE SUBSYSTEMU

UvoD

Transeurdpsky konvencny zelezni¢ny systém, pre ktory plati smer-
nica 2001/16/ES a ktorého sucastou je subsystém Kol'ajové
vozidld — nékladné vozne, je integrovanym systémom, ktorého
zlucitelnost’” sa verifikuje. Tato zlucitelnost’ sa preveruje najma
so zretelom na Specifikacie subsystému, jeho rozhrani so
systémom, v ktorom je integrovany, ako aj na pravidla prevadzky
a udrzby.

Funkéné a technické Specifikacie subsystému a jeho rozhrani,
opisané v Castiach 4.2 a 4.3, nepredpisuju pouzitie Specifickych
technologii alebo technickych rieSeni, okrem pripadov, ked’ je to
krajne nevyhnutné pre interoperabilitu transeurdpskej konvencnej
zelezniCnej siete. Ale inovativne rieSenia pre interoperabilitu si
moézu vyzadovat' nové Specifikacie a/alebo nové metédy hodno-
tenia. Za Gc¢elom umoznenia technickych inovacii, tieto Specifi-
kacie a metdody postdenia sa musia vyvinut pomocou postupu,
ktory je opisany v Castiach 6.1.2.3 a 6.2.2.2.
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4.2.

42.1.

Subsystém nakladnych vozihov parku kolajovych vozidiel je so
zretelom na vSetky platné zakladné poziadavky charakterizovany
v tejto Casti 4.

FUNKCNE A TECHNICKE SPECIFIKACIE SUBSYSTEMU

VSEOBECNE

Vychadzajuc zo zikladnych poziadaviek v bode 3, funkéné
a technické Specifikacie subsystému Kol'ajové vozidla — nakladné
vozne su zoradené nasledovne:

— Konstrukcie a mechanické Casti

— Tratova interakcia a meranie vozidiel

— Brzdenie

— Komunikacia

— Podmienky prostredia

— Ochrana systému

— Udrzba

Tieto nadpisy obsahuju nasledovné zakladné parametre:
Konstrukcie a mechanické casti

Rozhranie (napriklad spriahadlo) medzi vozidlami, medzi stpra-
vami vozidiel a medzi vlakmi

Bezpecny vystup a zostup pre kolajové vozidla
Tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla
Zabezpecenie nakladu

Zatvaranie a zamykanie dveri

Oznacenie nakladnych voziov

Nebezpecny naklad

Tratova interakcia a meranie vozidiel
Kinematicky obrys

Statické zatazenie na napravu, dynamické zatazenie kolesa
a spojité zat'azenie

Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuju pozemné
vlakové monitorovacie systémy

Dynamické vlastnosti vozidla

Pozdizne tlakové sily

Brzdenie

Brzdovy uéinok

Komunikacia

Schopnost’ vozidla prenasat’ informacie z vozidla na vozidlo
Schopnost’ vozidla prenasat’ informacie medzi zemou a vozidlom
Podmienky prostredia

Podmienky prostredia

Aerodynamické ucinky

Boény vietor

Ochrana systému

Nudzové opatrenia

Poziarna bezpecnost’

Elektricka ochrana
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4.2.2.

42.2.1.

422.1.1.

422.1.2.
422.1.2.1.

Udrzba
Kniha udrzby

Pre kazdy zakladny parameter vSeobecny odsek uvadza nasledu-
juci odsek.

Tieto nasledujice odseky podrobne opisuji podmienky, ktoré
treba zachovat’ tak, aby sa splnili poziadavky uvedené vo vSeo-
becnom odseku.

KONSTRUKCIE A MECHANICKE CASTI:

Rozhranie (napriklad spriahadlo) medzi vozidlami, medzi supra-
vami vozidiel a medzi viakmi

Vseobecne

Nakladné vozne musia byt na oboch celach vybavené naraza-
dlovym a t'ahadlovym tstrojenstvom.

Stupravy voznov, ktoré sa v prevadzke vzdy obsluhuju ako
jednotka, sa na ucely uplatnenia tejto poziadavky povazuji za
jeden vozen. Rozhrania medzi tymito vozfiami si vybavené
pruznym spriahacim systémom, ktory je schopny znaSat sily
podla uréenych prevadzkovych podmienok.

Vlaky, ktoré sa v prevadzke vzdy obsluhuju ako jednotka, sa na
ucely uplatnenia tejto poziadavky povazuji za jeden vozen. Tiez
su vybavené pruznym spriahacim systémom, ako je opisané
vysSie. Ak nemaji Standardné zavitové spriahadlo a narazniky,
maju také vybavenie, aby bolo mozné upevnit’ nudzové spriahadlo
na oboch koncoch.

Funkéné a technické Specifikacie
Narazniky

Ak st nakladné vozne vybavené naraznikmi, na jednom cele
voziia musia byt vZzdy narazniky jedného typu. Tieto narazniky
musia byt stlacitel'ného typu. Vyska geometrickej osi naraznikov
je od 940 mm do 1065 mm nad aroviiou kol'aje pri vsetkych
podmienkach zatazenia.

Standardna vzdialenost’ medzi geometrickymi osami naraznikov je
menovite 1 750 mm symetricky voci osi vozna.

Narazniky maju mat’ tak(l velkost’, Ze nie je mozné, aby sa vozi-
dlam zakliesnili vo vodorovnych oblukoch alebo v protioblikoch.
Minimalne pripustné prekrytie je 50 mm.

TSI infrastruktary Specifikuje minimalny polomer obliku
a charakteristiky protiobluku.

Vozne vybavené naraznikmi so stlacenim viac ako 105 mm musia
mat’ §tyri identické narazniky (pruzné systémy, stlaCenie naraz-
nika) s rovnakymi konstrukénymi charakteristikami .

Ak sa pozaduje vzdjomna vymenitenost’ naraznikov, na celniku
musi byt volny priestor pre opornti dosku. Naraznik musi byt
upevneny k Celniku voziia pomocou $tyroch poistenych upeviio-
vacich prvkov M24 akostnej triedy, ktora zabezpecuje kvalitativnu
silu s medzou prietaznosti 640 N/mm? (pozri prilohu A obr. Al).

— Charakteristiky naraznikov

Nérazniky majii minimalne stlagenie 105 mm %5 mm

a absorpénu kapacitu dynamickej energie najmenej 30 kJ.

Taniere naraznikov musia byt vypuklé s polomerom zakri-
venia ich gul'ovitej pracovnej plochy 2 750 mm + 50 mm.

Minimalna vyska taniera naraznika musi byt 340 mm rovno-
merne rozmiestnenych od pozdlznej osi naraznikov.

Narazniky maji identifikaéné oznacenie. Identifikaéné ozna-
Cenie obsahuje aspoit hodnotu stlacenia naraznikov v ,mm‘
a hodnotu kapacity absorpcie energie naraznikov.
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422.1.22.

422.1.23.

4222,

Tahadlové zariadenie

Standardné tahadlové zariadenie medzi vozidlami musi byt
nepriebezného typu a obsahuje zavitové spriahadlo permanentne
pripojené k tahadlovému haku, k tiahlu a k tahadlu
S vypruzovacim systémom.

Vyska geometrickej osi tahadlového haku musi byt od 920 mm
do 1 045 mm nad TK vo vsetkych stavoch loZenia.

Kazdé celo vozidla musi mat’ zariadenie poskytujiice oporu spria-
hadlu, ked’ sa nepouZiva. Ziadna ast’ zostavy spriahadla nesmie
v najnizSej polohe siahat pod 140 mm nad uroviiou kolaje
v dosledku opotrebovania zdvihom vypruzenia.

— Charakteristiky tahadlového zariadenia:

Vypruzovaci systém tahadlového zariadenia ma minimalnu
statick absorpénu kapacitu 8 kJ.

Tahadlovy hak a tahadlova ty¢ musi odolat’ sile 1 000 kN bez
pretrhnutia.

Zavitové spriahadlo musi odolat’ sile 850 kN bez pretrhnutia.
Medza pevnosti zavitového spriahadlamusi byt nizsia ako
medza pevnosti ostatnych Casti tahadlového Ustrojenstva.

Zavitové spriahadlo je vytvorené tak, aby vnutrovlakové sily
nemohli spdsobit’ samovol'né odskrutkovanie zavitového spria-
hadla.

Maximalna hmotnost’ zavitového spriahadla nesmie prekro¢it
36 kg.

Rozmery zavitového spriahadla a tahadlového haku (pozri
prilohu A obr. A6) su uvedené v prilohe A na obrazkoch
A2 a A3. Dizka spriahadla meran4 od vnitornej strany obluku
spriahadla po os Capu tiahla je:

— 986 mm 10 mm pri aplne odskrutkovanom spriahadle
— 750 mm * 10 mm pri Gplne zaskrutkovanom spriahadle
Sucinnost tahadlového zariadenia a naraznikov

Charakteristiky ndraznikov a tahadlového zariadenia st také, aby
umoznovali bezpecny prejazd tratovymi oblikmi s polomerom
150 m.

Dva podvozkové vozne spriahnuté na priamej trati s dotykajucimi
sa naraznikmi nesmu vyvinit tlakové sily vyssie ako 250 kN
v obluku s polomerom 150 m.

Neexistuje poziadavka Specifikovana pre dvojnapravové vozne.
— Charakteristiky tahadlového a nardzadlového Ustrojenstva

Vzdialenost’ medzi prednou hranou otvoru tahadlového haku
a Celnou stranou Uplne vysunutych naraznikov musi byt
355 mm + 45/ — 20 mm v novom stave tak, ako to opisuje
priloha A obr. A4.

Bezpecny vystup a zostup pre kolajové vozidla

Vozidla st skonStruované tak, aby obsluhujuci personal nebol
vystaveny nepripustnému riziku pocas spriahania a rozpriahania.
Ak sa pouzivaji zavitové spriahadla a bo¢né narazniky, na poza-
dovanych miestach musia byt v prilohe A obr. A5 zobrazené bez
pevnych casti. V tomto priestore moézu byt spojovacie kable
a ohybné hadice. Pod néraznikmi nesmt byt Ziadne zariadenia,
ktoré by branili v pristupe na toto miesto.

Volny priestor nad tahadlovym hakom je zobrazeny v prilohe
A obr. A7.

Ak je nainstalované kombinované automatické a zavitové spria-
hadlo, priptista sa, aby hlava automatického spriahadla zasahovala
do bernského priestoru na l'avej strane (podl'a prilohy A obr. AS),
ak je zlozené a pouziva sa zavitové spriahadlo.
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4.2.23.

4223.1.

Pod kazdym naraznikom musi byt drzadlo. Drzadla musia odolat’
zat'azeniam, ktorymi pdsobia posunovaci pri vstupe do priestoru
medzi naraznikmi.

Na cCelach vozia sa nesmu nachadzat' ziadne pevné Casti v oblasti
40 mm zvislej roviny umiestnenej na konci uplne stlacenych
naraznikov.

S vynimkou nékladnych voziiov, ktoré sa pouzivaju vo vlakoch
v pevnom usporiadani, musi byt vozen vybaveny minimalne
jednou stupackou a jednym drzadlom pre posunovaca na kazdej
strane vozidla. Musi existovat’" dostatocny priestor nad a okolo
stiipaciek tak, aby bola zaistena bezpecnost’ posunovaca. Stapacky
a drzadla musia byt skonStruované tak, aby odolali zatazeniam,
ktorymi posobia posunovaci. Stiipacky st umiestnené najmene;j
150 mm od zvislej roviny na konci uplne stlacenych naraznikov
(pozri prilohu A obrazok AS5). Stiipacky a priestory, ktoré posky-
tuju pristup pre obsluhu, nakladanie a vykladanie, st protiSmy-
kovo zabezpecené (pozri prilohu EE).

Na kazdom konci vozila, ktory moze byt zoradeny na konci vlaku
st zariadenia na pripevnenie koncovych svetiel. Stipacky
a drzadla st vsSade, kde su potrebné na umoznenie lahkého
pristupu.

Drzadla a stipacky sa kontroluju v beznych cykloch udrzby a ak
sa zistia znaky zavazného poskodenia, praskania alebo korozie,
nasledne sa podniknu napravné opatrenia.

Tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie nakladu

Vseobecne

Navrh konStrukcie vozila sa vykondva v sulade s poziadavkami
Casti 3 EN12663 a konstrukcia musi spliat’ kritéria definované
v kapitolach 3.4 az 3.6 tejto normy.

Na doplnenie uz stanovenych kritérii je pripustné pri vybere suci-
nitela bezpecnosti definovan¢ho v kapitole 3.4.3 ENI12663
zohl'adnit pomerné predlzenie materialu pri pretrhnuti pri poru-

chach. V prilohe ZZ sa definuje, ako sa urcuje sucinitel’ bezpec-
nosti a povolené napitie.

Pri posudzovani inavovej pevnosti je dolezité zabezpedit', aby boli
pripady zat'azenia reprezentativne pre urené pouzitie a aby boli
vyjadrené sposobom, ktory je konzistentny s prijatymi projekto-
vymi predpismi. Postupuje sa podla prislusnych smernic pre inter-
pretaciu vybranych projektovych predpisov.

Urc¢ia sa pripustné hodnoty pre naméhanie materidlov pouzitych na
konstrukciu vagonov tak, ako to predpisuje Cast’ 5 EN12663.

Konstrukcia voziov sa kontroluje v beznych cykloch udrzby a ak
sa zistia znaky zavazného poskodenia, praskania alebo korézie,
nasledne sa podniknu napravné opatrenia.

V tomto bode sa definuji minimalne konstrukéné poziadavky na
hlavnii (zakladn) nosnu konsStrukciu voznov a rozhrania
s vybavenim a uzitonym zat'azenim.

Tieto poziadavky platia pre:
— mimoriadne zatazenie:
— mimoriadne pozdiZne zatazenie
— maximalne zvislé zatazenie
— kombin4cie zatazeni
— zdvihanie a nakol'ajovanie
— pridavné zariadenia (vratane skrine/podvozku)
— iné druhy mimoriadneho zat'azenia
— prevadzkové (Unavové) zatazenie:

— vstupné zdroje zat'azenia
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— spektrum uzito¢ného zatazenia
— zatazenie sposobené tratou
— pohon a brzdenie
— aerodynamické zat'azenie
— unavové zatazenie na rozhraniach
— spojenie skrina/podvozok
— pridavné zariadenia
— zat'azenie spriahadiel
— kombinacie inavového zat'azenia
— tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla
— prichyb
— typ vibracie
— torzna tuhost’
— zariadenie
— zabezpecenie nakladu

Musia sa podniknat’ opatrenia, ktoré¢ zabezpecia, aby nedocha-
dzalo k nahodnému vypadnutiu nakladu alebo cCasti nakladu
z nakladného vozna.

Poziadavky na upeviiovacie systémy alebo zariadenia ako su tfne
alebo poist'ovacie kruzky nie si zavézné v tomto dokumente TSI.

Mimoriadne zat’aZenie
Mimoriadne pozdizne zatazenie

Pre rézne druhy néakladnych voznov platia rozne hodnoty podla
EN12663, menovite:

F-1 vozne, ktoré je mozné posunovat’ bez obmedzenia;

F-1I vagony, ktoré nie je mozné spadovo alebo volne posu-
novat’.

Zakladné konstrukéné projektové poziadavky vychadzaju z toho,
ze vozne patriace do vysSie uvedenych kategérii su vybavené
naraznikmi a spriahadlami, ktoré su vhodné pre prevadzku.

Konstrukcia musi byt prisposobend poziadavkam kapitoly 3.4
EN12663, pokial’ ide o pripady mimoriadneho zat'azenia.

Skrine vozilov musia vyhovovat' prislusSnym poziadavkdm na
pozdlznu pevnost’, ktoré st stanovené v tabulkach 1, 2, 3, a 4
normy EN12663 za predpokladu, ze existuju zatazované miesta.

POZNAMKA 1 Sile pdsobiacej na jednom konci skrine vozia
musi odpovedat’ opacna sila v prisluSnom
zodpovedajiicom mieste na opa¢nom konci.

POZNAMKA 2 Sily musia pdsobit’ na konstrukciu horizontélne,
rozdelené musia byt’ rovnomerne do osi kazdého
naraznika alebo v osi spriahadla.

POZNAMKA 3 Ak sa narazova skiiska nema vykonavat (pozri
prilohu Z), potom sa musi vypoctami preukézat’
to, ze konStrukcia vozna je schopna zniest’
maximalne narazové zat'azenia, ktoré sa ocaka-
vaju v prevadzke.

Maximalne zvislé zataZenie

Skrifia voziia musi spifiat’ poziadavky tabulky 8 EN12663 upra-
vené podl'a niz§ie uvedenej poznamky 1.

Skrina voziia musi byt konStruovana takym spdsobom, aby
uniesla predpokladané maximalne zatazenia v désledku spdsobu
nakladania a vykladania. Je povolené stanovit' zatazovacie stavy
bud’ z hladiska sil, alebo z hladiska zrychleni, pdsobiacich na
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hmotnost’ priddvani a na hmotnost’ skrine plus akykol'vek existu-
juci naklad. Navrhované pripady musia predstavovat’ najnepriaz-
nivejsie pripady lozenia, o ktorych prevadzkovatel' zvazuje
v stvislosti s pouzitim vozna (vratane predvidate'ného zlého zaob-
chadzania).

POZNAMKA 1 Pouzije sa stéinitel’ 1,3 namiesto suginitela 1,95
uvedeného v tabulke 8 EN 12663 a poznamka
" neplati.

POZNAMKA 2 Zatazenie je mozné rovnomemne rozloZit po
celej podlahe vozia, po vymedzenom priestore
alebo na oddelenych miestach. Navrhované
pripady musia byt zalozené na najnepriaznivej-
Sich situaciach.

POZNAMKA 3 Ak sa uvazuje s &innostou kolesovych vozidiel
(vratane vidlicovych vysokozdviznych vozikov,
atd’) na podlahe vozila, potom musi byt
konstrukcia prisposobena maximalnemu lokal-
nemu tlakovému zatazeniu, ktoré sprevadza
pouzitie takychto vozidiel.

Kombindcie zatazZenia

Konstrukcia musi dalej zodpovedat' aj poziadavkam casti 3.4
EN12663, pokial’ ide o najnepriaznivejSie kombinacie zat'azenia
tak, ako je stanovené v Casti 4.4 EN12663.

Zdvihanie a nakolajovanie

Skrina vozia musi byt vybavena zdvihacimi miestami, za ktoré je
mozné cely vozen bezpetne zdvihnat' alebo nakolajovat. Vozen
sa musi takisto dat’ zdvihat za jeden koniec (vratane pojazdu)
pricom druhy koniec spociva na zostavajucom pojazde.

Pripady zatazenia Specifikované v Casti 4.3.2 EN12663 platia pre
zdvihanie a nakolajovanie pocas vykonavania dielenskych
a servisnych prac.

Pri pripadoch zdvihania suvisiacich len so zachrannou akciou po
vykolajeni alebo po inej vynimocnej udalosti, kedy je povolena
urcita trvala deforméacia konstrukcie, je dovolené redukovat’ suci-
nitel' zataZenia v tabulkach 9 a 10 z 1,1 na 1,0.

Ak sa pre overovaciu skusku pouziva stCinitel 1,0, potom sa
musia namerané napitia extrapolovat, aby sa preukazala zhoda
s vy$8im sucinitelom.

Pre zdvihanie sa pouzivaju oznacené zdvihacie miesta. Umiest-
nenie zdvihacich miest musi byt stanovené na zaklade prevadzko-
vych poziadaviek zakaznika.

Pridavné zariadenia (vratane skrine/podvozku)

Pridavné zariadenia musia byt navrhnuté bud’

— na prevazanie zatazenia podla tabuliek 12, 13 a 14 casti 4.5
EN12663

alebo alternativne

— na to, Zze budu overené narazovou skuskou tak, ako to opisuje
priloha Z.

Dalsie druhy mimoriadneho zatazZenia

Poziadavky na zat'aZenie pre kons$trukéné Casti skrine vozna, ako
konstrukcie Celnej a bo¢nych stien, dveri, klanic a systémov na
zabezpecenie nakladu, si konstruované tak, aby uniesli maximalne
zat'azenie, ktorému budd pri plneni svojej uréenej funkcie vysta-
vené. Pri urCovani zatazovacich stavov je potrebné dodrziavat
zasady pre projektovanie konstrukcii uvedené v norme EN12663.

Priloha YY uvadza prislusné vseobecne pouzivané konstrukéné
poziadavky pre bezné typy vozinov. Tieto poziadavky sa vsak
pouzivaji len vtedy, ak st aplikovatelné.
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4224,

Pri novych typoch voziov ur¢i konstruktér primerané pripady
zat'azenia tak, aby boli splnené Specifické poziadavky s vyuzitim
zasad EN 12663.

Prevadzkové (inavové) zat’aZenie
Vstupné zdroje zatazenia

Musia sa ur¢it’ vetky zdroje cyklického zatazenia, ktoré by mohli
sposobit’ unavové poskodenie. V sulade s ¢astou 4.6 normy EN
12663, je potrebné uvazit' zdroje uvedené v prilohe N, pricom
sposob, akym s opisané a kombinované musi byt v stlade so
zamys§lanym pouzitim nakladného vozna. Uvazované pripady
zataZzenia musia tiez zodpovedat konstrukénému predpisu pre
Unavu materialu, ktory sa ma pouzit’ tak, ako je opisané v Casti
5.2 a overovacej metdde podla Casti 6.3 normy EN 12663. Pri
kombinaciach pripadov inavového zat'azenia sa musia tieto zat'a-
zenia zohl'adiiovat’ spdsobom, ktory je v stlade s charakteristikami
zatazeni a s uplatiovanou formou konstrukénej analyzy
a pouzitym unavovym konstrukénym predpisom.

Pre vécsinu konstrukeii konvenénych nakladnych voznov sa mézu
zvazovat’ zat'azenia definované v tabulke 16 normy EN 12663 ako
postacujice na znazornenie plne efektivnej kombinacie cyklov
unavového zatazenia.

Ak nie st dostupné podrobné tidaje, na ur¢enie hlavnych zdrojov
unavového zatazenia sa pouzije priloha CC.

Demonstracia unavovej sily

podla casti 5.2 normy EN 12663, spravanie materialov pri
unavovom zatazeni sa musi zakladat na sucasnej eurdpskej
norme alebo na alternativnych zdrojoch rovnocennej urovne,
pokial’ existuju. Prijatelné predpisy v oblasti inavy materidlov
su Eurocode 3 a Eurocode 9, ako aj metoda opisana v prilohe N.

Tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla
Priehyby

Priehyby pod zatazenim alebo pod kombinaciami zat'azeni nesmt
byt také, aby sposobili, ze vozen alebo jeho uzitocny naklad
prekrocia povoleny prejazdny obrys (pozri prilohu C a prilohu T).

Prichyby takisto nesmu zhorsit' funkénost’ voziia ako celku, ani
nainstalovanych komponentov alebo systémov.

Typy kmitov

Pri procese navrhu konstrukcie sa zohladnuje to, aby boli vlastné
kmity skrine voziia vo vSetkych podmienkach zatazenia, vratane
vlastnej hmotnosti, dostatocne izolované, alebo inak oddelené od
frekvencii vypruzenia tak, aby sa pri vSetkych prevadzkovych
rychlostiach predislo vyskytu neziaducich reakcii.

Torzna tuhost

Torzna tuhost’ skrine vozfia musi zodpovedat charakteristike
vypruzenia tak, aby sa kritéria bezpecnosti proti vykol'ajeniu
dosiahli vo vsetkych stavoch lozenia vratane vlastnej hmotnosti.

Zariadenie

Vlastné kmity zariadenia, na jeho upevneni, musia byt' dostatocne
izolované alebo inym spdsobom oddelené od skrine vozia, alebo
frekvencii vypruzenia, aby sa zabranilo nezelateInym reakciam pri
vSetkych prevadzkovych rychlostiach.

Zabezpecenie nakladu

V prilohe YY sa uvadzaju prislusné vSeobecne pouzivané
konstrukéné poziadavky pre bezné typy voziiov. Tieto poziadavky
sa vSak pouzivaju len vtedy, ak s aplikovateIné.

Zatvdranie a zamykanie dveri

Dvere a prielezy nakladnych voziov su skonstruované tak, aby sa
dali zatvarat’ a zamykat’. Plati to aj pocas pohybu vlaku, ktorého
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st vozidla sucastou (pokial’ to nie je stcastou postupu pre vylo-
Zenie uzitoéného nakladu). Na to sa pouzivaju zamykacie zaria-
denia, ktoré ukazuji svoj stav (otvorené/zatvorené) a ktoré st
viditeI'né pre obsluhu mimo vlaku.

Zamykacie zariadenia st skonstruované tak, aby boli zabezpecené
proti neumyselnému  otvoreniu pocas jazdy. Zatvaracie
a zamykacie systémy su skonstruované tak, aby personal obsluhy
nebol vystaveny nepripustnému riziku.

V blizkosti kazdého zamykacieho zariadenia su umiestnené prime-
rané a zretelné inStrukcie na pouzitie, ktoré su viditelné pre
obsluhu.

Zatvaracie a zamykacie zariadenia st skonstruované tak, aby vydr-
zali zatazenie spdsobené uzitoénym nakladom za normalnych,
predpisom zodpovedajicich podmienok a ked” sa uzito¢ny néklad
premiestni predvidatelnym spdsobom.

Zatvaracie a zamykacie zariadenia st skonstruované tak, aby vydr-
zali zatazenie sposobené pri stretavani vozidla s inymi vlakmi za
kazdych podmienok, vratane stretavania v tuneloch.

Velkost’ sil potrebnych na ovladanie zatvaracich a zamykacich
zariadeni je taka, aki moze obsluha vyvinut’ bez pomoci dodatoc-
nych nastrojov. Povolené su vynimky v pripade dodatoénych
nastrojov, ktoré su Specificky spristupnené alebo v pripade
pouzitia systémov s motorovym pohonom.

Zatvaracie a zamykacie systémy sa kontroluju v beznych cykloch
udrzby a ak sa zistia znamky poSkodenia alebo nefunkénosti,
nasledne sa prijimaji napravné opatrenia.

Oznacenie ndakladnych voziiov

Oznacenie na vozioch sa vyzaduje na:

— identifikaciu kazdého vozia podl'a jeho jedine¢ného ¢&isla tak,
ako je Specifikované v TSI prevadzky a riadenia premavky,
a zaznamenané v registri.

— poskytnutie informacii potrebnych pre zostavenie vlaku,
vratane brzdnej hmotnosti, dizky cez narazniky, vlastnej hmot-
nosti, tabul’ky zavislosti rychlosti na naklade pre rozne kate-
gorie trati.

— identifikaciu prevadzkovych obmedzeni pre personal, vratane
geografickych obmedzeni a obmedzeni posunovania.

— poskytnutie relevantnych bezpecnostnych informéacii pre
personal obsluhujuci vozne za normalnej prevadzky alebo pri
nudzove] obsluhe, vratane vystraznych znaciek nadzemného
vedenia a elektrického zariadenia, miesta zdvihania/-
nakol'ajovania, $pecifickych bezpec¢nostnych instrukcii vozidla.

Tieto znacky st uvedené v prilohe B a pre pripad potreby su
tu uvedené aj piktogramy. Znacenie sa na konstrukcii umiest-
nuje tak vysoko, ako je prakticky mozné maximalne do vysky
1600 mm nad uroviiou kolaje. Znacky upozoriiujuce na
nebezpecenstvo su umiestnené na takych miestach, ze su vidi-
telné pred samotnym vstupom do nebezpeénej zoény. Znacky
voziov, ktorych boéné strany nie st s presnostou +/ — 10
stupniov zvislé, sa pripevnia na $pecialne panely.

Oznacenie moze byt vytvorené naterom alebo nalepkou.

Poziadavky na oznacenie nebezpecného nékladu podliehaju
smernici 96/49/ES a jej platnej prilohe.

Ak sa vyskytni zmeny tykajuce sa vozia, ktoré si vyzaduju
zmenu znaciek, takéto zmeny musia byt v zhode so zmenami
udajov zaznamenanymi v registri parku kol'ajovych vozidiel.

Znacky sa musia Cistit/vymienat ak si to vyzaduje ich stav
tak, aby zostali nad’alej CitateI'né.
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Nebezpecny naklad

Vseobecne

Vozne prevézajiice nebezpetny néklad musia spifiat poZiadavky
tejto TSI, ako aj poziadavky RID.

Dalii vyvoj v tejto pravnej oblasti ma na starosti medzinarodna
pracovna skupina (vybor RID) zastupcov vlad, koré st clenmi
COTIF.

Pravne predpisy platné pre park kolajovych vozidiel na
prepravu nebezpecného nakladu

Park kol'ajovych vozidiel Smernica Rady 96/49/ES a jej
priloha v platnom zneni
Oznacovanie a nalepky Smernica Rady 96/49/ES a jej
priloha v platnom zneni
Narazniky Smernica Rady 96/49/ES a jej
priloha v platnom zneni
Ochrana pred iskrami Smernica Rady 96/49/ES a jej
priloha v platnom zneni
Pouzitie voziov na prepravu | Preskimavané pracovnymi
nebezpecného nékladu | skupinami s mandatom Europ-
v dlhych tuneloch skej komisie (AEIF a RID)

Doplitujiice pravne predpisy platné pre cisterny

Cisterny Smernica Rady  1999/36/ES
0 prepravnych tlakovych
zariadeniach (TPED) v platnom
zneni

Testovanie, revizia a oznacenie | EN 12972 Testovanie cisterien
cisterien na  prepravu  nebezpecného
nakladu, revizia a oznacenie
kovovych cisterien z aprila 2001

Pravidla udrzby

Udrzba cisternovych/nakladnych voziiov sa vykonava v zhode
s nasledovnou europskou normou a smernicou Rady:

— Testovanie a revizia EN 12972 Testovanie cisterien
na prepravu  nebezpecného
nakladu, revizia a oznacenie
kovovych cisterien z aprila 2001

— Udrsba cisterien a ich | Smernica Rady 96/49/ES a jej

zariadenia priloha v platnom zneni
— Vzijomné dohody | Smernica Rady 96/49/ES a jej
o revizoroch cisterien priloha v platnom zneni

TRATOVA INTERAKCIA A MERANIE VOZIDIEL

Kinematicky obrys

V tomto bode sa definuji maximalne vonkajsie rozmery voziov
tak, aby sa zabezpelilo, Ze neprekroCia obrys infrastruktiry. Na
dosiahnutie tohto ciela sa pri vypoctoch posudzuje maximalny
mozny pohyb voziov; ktory sa nazyva kinematicka obalka .
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Kinematicka obalka kol'ajovych vozidiel je definovana na zéklade
referen¢ného profilu a jeho prislusnych pravidiel. Dosiahne sa
aplikaciou pravidiel davajucich redukcie vzhl'adomna referencny
profil, ktoré musia rozne Gasti kolajového vozidla splnat.

Tieto redukcie zavisia od:
— geometrickych charakteristik prislusnych kolajovych vozidiel,

— polohy prierezu voéi otoénému ¢apu podvozku alebo
napravam,

— vysky uvazovaného bodu vzhl'adom na jazdny povrch,

— konstrukénych tolerancii,

— maximalneho pripustného opotrebenia,

— pruznych charakteristik vypruZenia.

Skumanie maximalneho konstrukéného obrysu zohladnuje tak
bocné, ako aj zvislé pohyby kol'ajovych vozidiel, odvodené
z geometrickych charakteristik a vlastnosti vypruzenia vozidla
pri roznych stavoch zat'azenia.

Konstrukény obrys kol'ajovych vozidiel preméavajicich na danom
useku trate musi byt mensi o primerant rezervu, nez je minimalny

obrys prechodového prierezu danej trate.

Obrys kolajovych vozidiel zahia dva zakladné prvky: referencny
profil a pravidla pre tento profil. Umoznuje stanovenie maximal-
nych rozmerov kol'ajovych vozidiel a polohy pevne namontova-
nych konstrukcii na trati.

)

Aby bolo mozné obrys kol'ajovych vozidiel uplatnit, musia byt
Specifikované jeho tri Casti:

— referenény profil;

— pravidla pre stanovenie maximalneho konstrukéného obrysu
pre nakladné vozne;

— pravidla pre urcenie voli konstrukcii a tratovych priestorov.

Priloha C Specifikuje referencny profil a pravidld pre maximalny
konstrukény obrys voziiov.

Prislusné pravidla pre urCenie voli na inStalaciu konstrukcii st
uvedené v TSI infrastruktary.

Vsetky zariadenia a Casti voznov, ktoré spdsobuju priecne a zvislé
posuny, sa musia kontrolovat’ v primeranych intervaloch udrzby.

Aby sa vozen udrzal vovnutri kinematického obrysu, plan Gdrzby
musi obsahovat’ ustanovenie pre reviziu nasledovnych poloziek:

— profil a opotrebovanie kolies ,

— ram podvozku,

— pruziny,

— boc¢né Kklznice,

— konstrukcia skrine,

— konstruk¢éné vole,

— maximalne povolené opotrebovanie,

— pruzné charakteristiky vypruzenia,

— opotrebovanie vedenia napravy,

— prvky, ktoré ovplyviuju koeficient pruznosti vozidla,
— prvky, ktoré ovplyviiuju pol naklapania,

— zariadenia, ktoré vyvolavaju pohyby majice vplyv na obrys.
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Statické zat'aZenie na ndpravu a spojité zat’aZenie

Néapravovym zatazenim a vzdialenostou naprav vozidiel je defi-
nované ich kvazistické posobenie na trat’.

Pri stanovovani medzi zatazenia vozilov sa zohladiiuju ich
geometrické charakteristiky, zat'azene na napravu a zataZenie na
bezny meter.

Tieto musia byt v sulade s klasifikiciou trati alebo ich sekcii
kategorii A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, tak, ako je to
definované v nizsie uvedenej tabulke:

Népravové zatazenia vysSie ako 22,5 ton nie st v tejto TSI $peci-
fikované; pre trate, ktoré st schopné uniest’ tieto vyssie napravové
zat'azenie, sa vztahuju existujuce vnutrostatne pravidla.

Klasifikacia Hmotnost’ na napravu = P
A B C D E F G

Hmotnost’ na jednotku | 16t 18 t 20t | 225t | 250t | 275t 30 t
dizky = p
5,0 t/m A Bl
6,4 t/m B2 C2 D2
7,2 t/m C3 D3
8,0 t/m c4 D4 E4
8,8 t/m E5
10 t/m

p = hmotnost na jednotku dizky, t.j. hmotnost’ voziia plus hmot-
nost’ nakladu delena dlzkou vozia v metroch, merand cez
narazniky v nestlaGenom stave.

P = hmotnost’ na napravu.

Priloha D tabulka D.1 obsahuje udaje, pri ktorych sa berie do
uvahy vlak tvoreny voznami s dvoma dvojnapravovymi podvoz-
kami na urCenie kategorie, do ktorej je trat’ klasifikovana.

Trat’ alebo Usek trate je klasifikovany v jednej z tychto kategorii,
ak po fom modze jazdit neobmedzeny pocet voziov
s hmotnostnymi charakteristikami uvedenymi v predchadzajucej
tabul’ke.

Klasifikdcia podla maximélnej hmotnosti na napravu P je vyja-
drena velkymi pismenami (A, B, C, D, E, F, G); klasifikacia
podl'a maximalnej hmotnosti na jednotku dizky je vyjadrena arab-
skymi Cislicami (1, 2, 3, 4, 5, 6), okrem kategorie A.

Takto klasifikované trate st schopné uniest vozne uvedené
v nasledovnom zozname:

— Dvoj- alebo trojnapravové vozne a vozne s dvojnapravovymi
podvozkami, pricom rozmery a, b sa rovnaju alebo s vicsie
ako hodnoty uvedené v prilohe D tabulka D.1, za predpo-
kladuy, ze P a p neprekro¢ia hodnoty uvedené
v predchadzajicej tabulke.

— Vozne s dvoma dvojnipravovymi podvozkami, pri¢om
rozmery a, b si menSie ako hodnoty uvedené v prilohe
D tabulka D.2, za predpokladu, Zze majii redukovanii hmotnost’
na napravu Pr, ktora je v sulade s hodnotami uvedenymi
v prilohe D tabul'ka D.3 vo vztahu k hodnotam rozmerov a, b.

— Vozne s dvoma podvozkami, s tromi alebo Styrmi napravami
na podvozok, za predpokladu, Ze maju redukovanii hmotnost’
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na napravu Pr, ktora je v sulade s hodnotami uvedenymi
v prilohe D tabulky D.4 a D.5 vo vztahu k hodnotdm
rozmerov a, b.

— Vozne s troma alebo Styrmi dvojnapravovymi podvozkami, za
predpokladu, ze maju redukovani hmotnost’ na napravu Pr,
ktord nepresahuje hodnoty stanovené v prilohe D tabulka
D.6 vo vztahu k ich geometrickym charakteristikim a d’alej
za predpokladu, Ze tiez zodpovedaju $pecialnym predpisom pre
tieto typy voziov.

POZNAMKA: Vynimoéne je povolené prekro&it medzné zat'a-
zenie na napravu 20 t o 0,5 t na trati kategorie C:

— pre dlhé dvojnapravové vozne, pre ktore plati
14,10 m < DKN (dlzka cez narazniky) < 15,50
m moze byt uzitocné zatazenie do 25 t ;

— pre vozne konStruované na apravové zat'azenie
22,5 t, aby sa vyvazila zvySena hmotnost,
ktora je potrebna na to, aby boli vhodné pre
takéto napravové zat'aZenie.

Vozne s nepravidelnym rozmiestnenim naprav, ktoré nie je
v sulade s prilohou D bodmi D.3, D.4, D.5) sa musia podrobit’
dodato¢nej vypoctovej kontrole na zabezpecenie toho, aby maxi-
malne ohybové momenty a Smykové v jednoduchom nosniku pri
akejkol'vek dizke rozpitia neprekro¢ili hodnoty vypogitané pre
nakladné vozne definované v prilohe D ¢l. D.1). To musi byt
aplikované pre neobmedzeny pocet voziov.

Maximalny uzito¢ny naklad, ktory moéze vozen prepravovat

dovnych vzorcov:

X=nxP-T
Y=Lxp-T
Z=nxPr-T
kde:

n: pocet naprav vozna
hmotnost’ na jednotku dizky v t/m
L: dizka cez narazniky v m

T: vlastnd hmotnost’ vozna v t, zaokrihlena na jedno desatinné
miesto

P: hmotnost’ na napravu v t
Pr: redukovana hmotnost’ na napravu v t

Ako vlastna hmotnost’ (tara) sa zohladiiuje priemerna vlasdtna
hmotnost’, ktora sa musi ur¢it’ pre nasledujuceskupinyvoziov
v ramci kazdej véacSej vyrobnej série:

— vozne so vzduchovymi brzdami,

— vozne so vzduchovymi brzdami a prechodovou lavkou vyba-
venou vretenovou brzdou.

Medzné hodnoty pre Upravy nakladnych voziov, ktoré si nevyza-
duju nové schvalenie, su uvedené v zozname v prilohe II.

Priloha D body D.6 a D.7 uréuju medzné hodnoty zatazenia pre
dvojnapravové vozne a najbeznejSie typy voznov s dvoma dvojna-
pravovymi podvozkami (a = 1,80 m, b = 1,50 m (pozri definiciu
v prilohe D)), ktoré st vysledkami porovnani.

Hodnoty X, Y alebo Z vybrané na zaklade porovnania sa zaokru-
hlia nadol bud’ na najblizSiu polovicu tony, alebo na najblizsiu
desatinu tony, priCom kazda zmluvna strana si moze volne zvolit’
hociktora z tychto alternativ v zavislosti od typu vozia.

Avsak pre izolované, chladiarenské alebo mechanicky chladené
vozne, cisternové vozne a zatvorené vozne pouzivané na prepravu
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4233.

4233.1.

42332

4234,

423.4.1.

nakladu v praskovej forme sa hodnoty X, Y alebo Z zaokrihl'uju
nadol na najblizsiu desatinu tony.

Hodnota, ktord sa vyzna¢i na vozni, nie je bezpodmienecne
rovnaka, ako vysSie stanovena hodnota. V pripadoch, ked’ existujii
niz§ie medzné hodnoty zatazenia v dosledku konstrukénych
charakteristik vozna alebo predpisov RID (dohoda COTIF priloha
D ¢l. D.3), sa vyznalia prave tieto nizSie hodnoty.

Miniméalne zat'azenie dvojkolesi pre vozne:
spravidla s dvomi alebo viacerymi napravami 5,0t

so Stvornapravové vybavené brzdovymi klatikmi 4,0 t

vécsie ako Stvornapravové vybavené brzdovymi klatikmi 3,5t

ak to umoznuje register infrastruktiry (napriklad Specialny pripad
vlaku na prevoz kamiénov — ,rollende Landstrasse®)

s Osmimi napravami 2,0 t

s dvanastimi napravami 1,3t

Parametre kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuju pozemné
viakové monitorovacie systémy

Elektricky odpor:

Elektricky odpor jednotlivého dvojkolesia merany cez jazdné
plochy obidvoch kolies nesmie u novych alebo repasovanych
dvojkolesi obsahujucich nové komponenty prekrocit’ hodnotu
0,01 ohm.

Tieto merania odporu sa vykonavaju za pouzitia jednosmerné¢ho
napitia 1,8 az 2,0 V.

Detekcia horucej loZiskovej skrine

Toto zostava otvorenym bodom s vynimkou voziiov, ktoré spiiiaju
podmienky uvedené v oddiele 7.6.4.

Dynamické viastnosti vozidla

Vseobecne

Dynamické vlastnosti vozidla maji velky vplyv na bezpecnost’
pred vykolajenim a stabilitu pocas jazdy. Dynamické vlastnosti
vozidla s urcené

— maximalnou rychlostou

— statickymi vlastnostami trate (vyrovnanie, rozchod trate,
naklon, sklon kolaje, ojedinelé a periodické nepravidelnosti
trate)

— dynamickymi vlastnostami trate (horizontalna a zvisla tuhost’
trate a tlmenie trate)

— parametre kontaktu kolesa s tratou (profil kolesa a kolajnice,
rozchod trate)

— poruchy kolies (plosky na kolesach, nehruhovitost)

— hmotnost a  zotrvacnost’ skrine vozidla, podvozkov
a dvojkolesi

— charakteristiky vypruzenia vozidiel
— rozlozenie uzito¢ného nakladu.

Za ucelom posudenia dynamického spravania, aby sa zaistila
bezpeCnost’ a stabilita chodu sa musia vykonat bud skusky
v roznych prevadzkovych podmienkach alebo porovnavacie stidie
s niektorou preverenou konstrukciou (napriklad simulacia/-
kalkulacia).



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 42

vB
Vozidla musia mat’ také charakteristiky, ktoré¢ umoznuji stabilnt
jazdu v ramci platnej najvyssej povolenej rychlosti.
4.2.34.2. Funkéné a technické Specifikacie
4.2.3.42.1. Zabezpecenie pred vykolajenim a stabilita pocas jazdy
Aby sa zaistila bezpecnost’ proti vykolajeniu a stabilita jazdy,
musia byt sily medzi kolesom a kolajnicou ohraniené. Ide
najmd o sily Y, ktoré posobia na trat’ priecne a sily
Q posobiace na trat’ vo zvislom smere.
— Bo¢na tratova sila Y
Aby sa predislo posunom trate, musia interoperabilné vozidla
spliat’ Prudhomove kritéria pre maximalnu prie¢nu silu
CY)lim = o (10 + P/3), kde o = 0,85 a P = maximalne
statické zatazenie napravy
alebo
Hymhim ((Hpm) je pohybliva priemerna hodnota bocnej sily
v jednej naprave merana na useku 2m)
Tato hodnotu uréi TSI infrastruktary
V oblukoch je medzna hodnota kvazi statickej boc¢nej sily na
vonkajSom kolese
qut, lim
Tato hodnotu uréi TSI infrastruktary
VM1
— sily Y/Q
V snahe obmedzit' riziko $plhania kolesa po kol'ajnici pomer
bocnej sily Y k zvislému zat'azeniu kolesa Q nesmie byt vacsi
ako
Y/Q)jim = 0,8 pre dynamické skiasky na kol'aji
(Y/Q) jim = 1,2 pre stacionarne skusky.
vB
— Zvisla sila
Maximalna dynamicka zvisla sila pdsobiaca na kolajnicu je
Qmax
Tato hodnotu uréi TSI infrastruktary
V oblukoch je medznd hodnota kvazi statickej zvislej sily na
vonkajsom kolese
Qqst, lim
Tato hodnotu uréi TSI infrastruktary
4.2.3.4.2.2. Zabezpecenie pred vykolajenim pocas jazdy po skrutenych kola-
Jach
VM1
Vozne st schopné jazdit’ po skritenej kol'aji, ak pomer (Y/Q) pre
stacionarne skusky neprekro¢i medznu hodnotu uvedent v casti
42.3.42.1 v obliku s polomerom R = 150 m a pre danu skritena
kolaj:
VB

pre razvor kolies 1,3 m < 2a*

— g im= 7 %o pre 2a* <4 m

— g |im = 20/2a" + 2 pre 2a* > 4 m
— g lim = 20/2a* + 2 pre 2a* <20 m
— g lim = 3 %o pre 2a* > 20 m

Razvor kolies 2a* predstavuje vzdialenost' naprav pre dvojnapra-
vové vozne alebo vzdialenost medzi stredmi oto¢nych capov
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4.2.3.4.23.

423424,

4235.

4235.1.

podvozkového vozia. Razvor kolies 2a* predstavuje vzdialenost’
naprav pre podvozok.

Pravidla udrzby

Nasledovné kIicové parametre, ktoré st nevyhnutné pre bezpec-
nost’ a stabilitu pocas jazdy, treba udrziavat’ podla planu udrzby:

— vlastnosti vypruzenia
— spojenia skrine s podvozkom
— profil jazdnej plochy kolesa.

Maximalne a minimalne rozmery pre dvojkolesia a kolesa pre
Standardny rozchod st uvedené v prilohe E.

Pripady pri inych rozchodoch trate sa nachadzaju v bode 7.
Vypruzenie

Vypruzenie néakladnych voziov je skonstruované tak, aby boli
hodnoty urfené v cCastiach 4.2.2.1.2.2 a 4.2.2.1.2.3 zachované
v podmienkach ,,prazdny* a ,nalozeny po medzni hodnotu zat’a-
zenia®. Vypocétom pruzin musi byt preukazané, ze stlacenie pruzin
nie je prekrocené, ked’ st vozne tplne nalozené so zretelom na
dynamické vplyvy.

Pozdline tlakové sily

Vseobecne

Tento parameter opisuje maximélne pozdizne tlakové sily, ktoré
moZu posobit’ na interoperabilny nakladny vozen alebo na samo-
statné vozidlo, alebo na skupinu $pecialne spriahnutych vozidiel
interoperabilnej vlakovej sipravy pocas brzdenia alebo zorado-
vania bez rizika vykol'ajenia.

Vozef musi bezpegne pokradovat v jazde pri posobeni pozdiznych
tlakovych sil. Aby sa zaistila bezpecnost’ proti vykolajeniu, musi
byt’ vozen alebo systém spriahnutych voziiov postudeny na zaklade
skusok, vypoctov alebo porovnanim s charakteristikami uz schva-
lenych (certifikovanych) vozilov.

Pozdizna sila, ktora méze pdsobit’ na vozidlo bez vykolajenia, je
véacsia ako prahova hodnota v zavislosti od konstrukcie vozidla
(dve napravy, podvozkovy vozen, pevna skupina vozidiel, Combi-
rail, Road- Railer™, atd.) vybaveného UIC spriahadlom alebo
schvalenym stredovym spriahadlom alebo spriahovacou tycou/-
kratkymi spriahadlami.

Podmienky pre certifikdciu voziov, pevnych skupin vozinov
a spriahnutych skupin voziov su stanovené v casti 4.2.3.5.2.

Podmienky, ktoré maju vplyv na maximéilnu pozdiznu tlakovua
silu, ktortl je vozen schopny zniest' bez vykolajenia, zahinaja:

— nedostatoéné prevysenie kol'aje
— brzdovy systém vlaku a voziov

— systém tahadlového zariadenia a naraznikov na vozioch alebo
$pecialne spriahnutych skupinach voziov

— konstrukéné charakteristiky voznov
— charakteristiky trate
— obsluha vlaku rusiiovodicom, najmé brzdenie

— parametre kontaktu kolies s kolajou (profil kolies a kolaje,
rozchod trate)

— rozmiestnenie nakladu na jednotlivych nakladnych voziloch.

Pozdizne tlakové sily maju velky vplyv na bezpegnost’ pred vyko-
lajenim vozidla. Preto boli vykonané merania v roznych prevadz-
kovych podmienkach, aby sa ur€ili prijatelné medzné hodnoty
pozdiznej tlakovej sily, ktorou je mozné pdsobit na vozidlo bez
rizika vykolajenia. Aby sa vozne nemuseli skusat, tak musia
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4.23.5.2.

zodpovedat’ charakteristikam voznov, ktoré boli uz skor schvalené
vnutro§tatnymi uradmi pre bezpecnost’ alebo v ich mene, alebo
musia byt skonstruované podla schvalenych konstrukénych
charakteristik voziiov a vybavené schvalenymi komponentmi,
ako napriklad certifikované podvozky.

Referen¢na skuska je opisana v Casti 6.2. Na zaklade skusenosti
s roznymi typmi voziov vznikli rézne metédy schvalovania
v zavislosti od faktorov, ako s vlastnd hmotnost, dizka, razvor,
vylozenie predstavku, vzdialenost’ medzi otoénymi ¢apmi, atd’.

Funkéné a technické Specifikacie

Subsystém musi odolat’ pozdiznym tlakovym silam vo vlaku bez
vykolajenia alebo poskodenia vozidla. Rozhodujuce faktory st
najmé

— priecne sily kolies/kolaje -Y-
— zvislé sily -Q-
— boené sily na loZiskovych skriniach -Hji—

— brzdové sily (sposobené kontaktom kolies s kolajou, dyna-
mickym brzdenim a rdznymi brzdovymi skupinami voziiov
a vlakov)

— diagonalne a zvislé sily naraznikov
— sily spriahadla +Z

— tlmenie sil naraznikov a spriahadla
— dosledok utiahnutia spriahadla

— dosledok uvolnenia spriahadla

— mykanie ako vysledok pozdiznych pohybov vo vlakoch
a uvolnenia spriahadla

— zdvihanie kolies
— prichyb vedenia napravy.

Pozdizne tlakové sily (PTS) su ovplyvnené mnohymi faktormi.
Rozne faktory si uvedené v dokumentoch pre konstrukciu a v
prevadzkovych podmienkach voziov, podla ktorych je nevyh-
nutné certifikovat’ vozne pre beznli premavku na réznych tratiach
v réznych podmienkach.

S cielom certifikovat’ vozne pre zmieSanii premavku v eurdpskej
sieti boli vykonané skusky na Specialnej skusSobnej trati a vo
vlakoch jazdiacich na rdznych tratiach, aby sa zabezpecilo, zZe
vozne mdzu zniest minimalnu pozdiznu silu bez vykolajenia.
Dospelo sa k tejto definicii:

Vozne a supravy voznov (so spriahovacou tycou/kratkym spria-
hadlom medzi voznami) vybavené so zavitovymi spriahadlami
a naraznikmi, musia odolat’ minimalnej pozdiznej sile nameranej
za podmienok referencnej skusky o velkosti:

— 200 kN pre dvojnapravové nakladné vozne s UIC spriahadlom

— 240 kN pre ndkladné vozne vybavené dvojnapravovymi
podvozkami s UIC spriahadlom

— 500 kN pre nakladné vozne so vsetkymi typmi stredovych
tahadiel a bez naraznikov

Medzné hodnoty pre iné spriahacie systémy eSte nie st stanovené.

Koeficient trenia tanierov naraznikov musi byt’ taky, aby spiial
poziadavky tejto TSI so zretelom na maximalne bocné sily.

Pravidla udrzby:

Ak je potrebné hlavice naraznikov namazat, aby sa zabezpecil
pozadovany koeficient trenia, potom musi plan udrzby zahrnat
ustanovenie pre udrzanie koeficientu trenia na tejto Grovni.
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4.24.

424.1.

424.1.1.

42.4.12.
42.4.1.2.1.

42.4.1.22.

BRZDENIE

Brzdovy ucinok
Vseobecne

Utelom brzdového systému vlaku je zabezpecit, aby sa dala znizit’
rychlost’ vlaku alebo zastavit’ vlak v rdmci maximalnej povolenej
brzdnej vzdialenosti. Primarne faktory, ovplyviiujice brzdny
proces, su brzdny vykon, hmotnost vlaku, rychlost, povolena
brzdna vzdialenost’, adhézia a sklon trate.

Brzdovy ucinok vlaku alebo vozidla je urceny brzdovym vykonom
vlaku v ramci definovanych medznych hodnét a vSetkych
faktorov, ktoré sa podielaji na premene a rozptyle energie,
vratane odporu vlaku. Brzdovy ucinok jednotlivého vozidla je
definovany tak, aby sa z neho dal odvodit celkovy brzdovy
ucinok vlaku.

Vozidla musia byt vybavené priebeznou automatickou brzdou.

Brzda je priebezna vtedy, ked’ umoziuje prenos signalov a energie
z centralnej riadiacej jednotky do celého vlaku.

Priebeznad brzda je automatickd vtedy, ked je 0¢inna ihned
v celom vlaku pri kazdom

neumyselnom poruseni ovladacieho vlakového vedenia, napriklad
brzdového potrubia Ak nie je mozné zistit' stav brzdy, na oboch
stranach vozidla musi byt umiestneny indikator, ktory ukazuje jej
stav.

Zasoba brzdnej energie (napriklad vzduchojemy nepriameho pneu-
matického vzduchového brzdového systému, vzduch z brzdového
potrubia) a brzdnd energia pouzitd na vytvorenie brzdnej sily
(napriklad vzduch z brzdovych valcov nepriameho pneumatického
vzduchového brzdového systému) sa smie pouzivat' vyluéne na
brzdenie.

Funkéné a technické Specifikacie
Riadiace brzdové potrubie

Miniméalna rychlost’ §irenia brzdového signalu je 250 m/s.

Prvky brzdového ucinku

Brzdovy tu¢inok zavisi na strednej plniacej dobe, okamzitom
spomaleni, rychlosti, hmotnosti a pociato¢nej rychlosti. Brzdovy
ucinok musi byt ureny profilom spomalenia a brzdiacim
percentom.

Profil spomalenia:

Profil spomalenia zobrazuje predpokladané okamzité spomalenie
vozidla (ak ide o vozidlo) alebo vlaku (ak ide o vlak) za normal-
nych podmienok.

Znalost’ profilov spomalenia jednotlivych vozidiel umoziuje
vypocet celkového profilu spomalenia vlaku.

Profil spomalenia zahffia i¢inok:

a) reakéného Casu od prikazu na zabrzdenie po dosiahnutie
plného brzdného ucinku.



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 46

A Podiel
brzdového
Géinku
Pociatok brzdového
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Te je ekvivalentna doba brzdenia a definuje sa ako:
Te = tl + (t2/2)

Pri pneumatickej brzde koniec ¢asu t2 zodpoveda 95 % zo
stanoveného tlaku v brzdovom valci.

b) odpovedajica funkcia (spomalenie = F(rychlost)) je defino-
vana ako postupnost’ usekov s konStantnym spomalenim

Zrychlenie
Rychlost’
..\. .I'|I.
m N \
b N \
s N (V4, a4)
g \
. .
L b
P N (V3, a3)
(V1, a1) (V2, a2)

Poznamka: a oznaCuje okamzité spomalenie a V okamzitll rychlost’
Brzdiace percento:

Brzdiace percento (lambda) je pomer suctu brzdnych hmotnosti
deleny sumou hmotnosti vozidiel.

Metdda stanovenia brzdnej hmotnosti/brzdiaceho percenta ma
zostat’ platnou ako doplnenie metddy profilov spomalenia; tieto
hodnoty musi poskytniit’ vyrobca. Vyzaduje sa, aby tieto infor-
macie boli uvedené v registri parku kol'ajovych vozidiel.

Brzdovy vykon pre jednotlivé vozidla sa stanovuje pri nidzovom
brzdeni pre kazdy brzdovy rezim (t. j. G, P, R, P + ep) dostupny
na vozidle a pre réozne podmienky zat'azenia vratane vlastnej
hmotnosti vozidla a pri plnom zatazeni.

Brzdovy rezim G: brzdovy rezim pouzivany pri nakladnych
vlakoch so Specifikovanou dobou brzdenia a odbrzdenia.

Brzdovy rezim P: brzdovy rezim pre nakladné vlaky so $pecifi-
kovanou dobou brzdenia a odbrzdenia a $pecifikovanym brzdiacim
percentom.

Brzdovy rezim R: brzdovy rezim pre osobné vlaky a rychle
nakladné vlaky so S$pecifikovanou dobou brzdenia a odbrzdenia
tak ako pre brzdovy rezim P a Specifikovanym minimalnym
brzdiacim percentom.
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Ep brzda (nepriama elektropneumaticka brzda): podpora
nepriamej vzduchovej brzdy, ktord vyuziva elektrické prikazy vo
vlaku a elektropneumatické ventily vo vozidle, vd’aka comu zacina
posobit’ skor a s mensimi ako konvenéna vzduchova brzda.

Nudzové brzdenie: Nudzové brzdenie je brzdovy prikaz na zasta-
venie vlaku, aby sa zabezpecila Specifikovana uroven bezpecnosti
bez akéhokol'vek porusenia brzdového systému.

Minimalny brzdny w¢inok pre brzdové rezimy G a P musi byt
v sulade s touto tabulkou:



Brzdny rezim

Ovladacie zaria-

- Typ voziia deni Zat'azenie Poziadavky pri rychlosti 100km/h Poziadavky pri rychlosti 120km/h
rozsah T, (s) enie
Maxi Mini Maxi Mini
Brzdny rezim ,,P“ — 1,5 < | VSetky Vsetky Prazdny S = 480m Pripad A — Kkompozitné | S = 700 m Pripad A - Kkompozitné
Te < 3s A =100 % (") klatiky : A =100 % klatiky :
y = 0,91 m/s? (1) S =390m, A = 125 %, y = | y =0,88 m/s? S =580m, L = 125 %, y =
1,15 m/s? 1,08my/s?
Pripad B — ostatné pripady: Pripad B -  ostatné
S =380m, L = 130 %, y = pripady:
1,18 m/s? S =560m, L = 130 %, y =
1,13 m/s?
»S1¢ (%) Prestavovac Stredne  zata- | S = 810 m Pripad A - Kkompozitné
Prazdny/ zeny A=55% klatiky :
Lozeny y = 0,51 m/s? S=39 m, A = 125 %, y =
1,15 m/s?
Pripad B — ostatné pripady:
S=380 m, L =130 %, y =
1,18 m/s?
Lozeny S =700 m Pripad A — Brzda iba na
(Maximum A=065% kolesach (Klatikova brzda) :
=225 t/napr.) vy = 0,6 0m/s? S = vacsie nez (S = 480 m, L
=100 %, y = 0,91 m/s?) alebo
(S ziskana pri strednej
brzdnej sile 16,S kN na
napravu ().
Pripad B — ostatné pripady:
S =480 m, L = 100 %, y =
0,91 m/s?
532 (%) Pridavny ventil | LOZENY S =700 m Pripad A — Brzda iba na
(Maximum A=065% kolesach (Klatikova brzda) :
=225 t/napr.) y = 0,60 m/s? S = vacsie nez (S = 480 m, L

=100 %, y = 0,91 m/s?) alebo
(S ziskana pri strednej
brzdnej sile 16,S kN na
napravu ().

Pripad B — ostatné pripady:
S =480 m, L = 100 %, y =
0,91 m/s?

600T°L0'T0 — IS — 1980d900C

100°T00
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Brzdny rezim o .
Y Ovladacie zaria-

- Typ voziia denie Zat'azenie Poziadavky pri rychlosti 100km/h Poziadavky pri rychlosti 120km/h
rozsah T, (s)
,SS“ (%) Pridavny ventil | LOZENY Pripad A — Brzda iba na kolesich (Klitikova
(Maximum brzda) :
=22,5 t/napr.) S = vicsie nez (S =700 m, A = 100 %, y = 0,88 m/s

or (S ziskana pri strednej brzdnej sile 16 kKN na
napravu (°).

Pripad B — ostatné pripady:

S =700 m, A = 100 %, y = 0,88 m/s?

Brzdny rezim ,,G* — 9 < V polohe G sa samostatné hodnotenie brzdného vykonu
T, < 15s voziiov nevykonava. Brzdnd hmotnost’ vozila musi byt

v polohe G rovnakéa ako v polohe P.

Q)
Q)
Q)
Q)
Q)

©

: S sa ziska podla prilohy S, ,A* = ((C/S)-D) podla prilohy S, ,,y* = ((Rychlost(Km/h))/3,6)2)/(2 x (S-((Te) x (Rychlost (km/h)/3,6)))), s Te=2sec.

: vozen ,,S1° je vozen so zariadenim prazdny/lozeny

: vozen ,,S2 je vozeil s réleovym ventilom

: vozen ,,SS“ je vybaveny réleovym ventilom.

Maximalna povolena stredna sila spomalenia (pri rychlosti jazdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/napravu. Tato hodnota sa ziska z maximalneho povoleného vstupu brzdnej energie pocas brzdenia dvojklatikovou brzdou na
zabrzdené koleso s nominalnym novym priemerom v rozpéti [920 mm; 1 000 mm] (brzdna hmotnost’ je obmedzena na 18 ton). Kolesa s nominalnym novym priemerom ( < 920 mm) a/alebo tlakové brzdy sa schval'uju
v stlade s vnutro$tatnymi pravidlami.

Maximalna povolena stredna sila spomalenia (pri rychlosti jazdy 120 km/h) je 18 x 0,88 = 16 kN/napravu. Tato hodnota sa ziska z maximalneho povoleného vstupu brzdnej energie pocas brzdenia dvojklatikovou brzdou na
zabrzdené koleso s nominalnym novym priemerom v rozpéti [920 mm; 1 000 mm] (brzdnd hmotnost’ je obmedzena na 18 ton). Kolesa s nominalnym novym priemerom ( < 920 mm) a/alebo tlakové brzdy sa schval'uji
v stlade s vnutrostatnymi pravidlami.

600T°L0'T0 — IS — 1980d900C

100°T00
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42.4.1.23.

424.124.

4.2.4.1.2.5.

Tato tabulka vychadza z referencnej rychlosti 100 km/h
a zatazenia na napravu 22,5 t a 120 km/h a zatazenia napravy
22,5 t. VysSie zat'azenie na napravu je mozné schvalit’ pri $peci-
fickych prevadzkovych podmienkach v sulade s vnutroStatnymi
pravidlami. Maximalne povolené zataZenie napravy je v sulade
s poziadavkami infrastruktary.

Ak je vozen vybaveny WSP, vyssie uvedena vykonnost’ sa dosiahne
bez aktivacie WSP a v stilade s podmienkami v prilohe S.

Iné typy brzdenia (priklad: typ brzdenia R) st povolené podla
vnutrostatnych pravidiel a povinného pouzitia WSP tak, ako je
to Specifikované v § 4.2.4.1.2.6.

Odbrzd’ova¢

Ak je na vagéne osobitne nainstalovany odbrzd’ova¢, musi sa dat’
izolovat’ od brzdového potrubia pomocou Specialneho zariadenia.
Vozen je jasne oznaceny tak, ze indikuje toto izola¢né zariadenie,
alebo toto zariadenie je plombou zaistené v polohe ,,0tvorené®.

Mechanické komponenty

Montéaz brzdovych komponentov musi byt taka, aby sa zabranilo
akémukol'vek Ciastocnému alebo uplnému odpojeniu tychto
komponentov.

— Nastavovacé odPahlosti zdrzi

K dispozicii musi byt zariadenie na automatické udrziavanie
vol'ného priestoru medzi brzdovymi zdrzami.

Musi byt’ zabezpec¢enych minimalne 15 mm vol'ného priestoru
medzi vonkajSou Castou nastavovaca odlahlosti zdrzi a inymi
komponentmi.

Musi byt zabezpecené, aby bol vzdy dodrzany potrebny volny
priestor pre vyénievajice Casti nastavovaca odl'ahlosti zdrzi.

Nastavovace odlahlosti zdrzi v ramci podvozka nemaja
$pecidlny kryt. Ale vo vSetkych konstrukénych podmienkach
je zabezpeCeny minimalny volny priestor potrebny medzi
nastavovac¢om odl'ahlosti zdrzi a inymi komponentmi tak,
aby sa predislo kontaktu. Ak sa vyzaduje mensi vol'ny priestor
je potrebné dokazat, ze kontakt nemdze nastat’.

— Brzdova spojka

Otvor hlavice spojky automatickej tlakovej brzdy je otoceny
na lPavu stranu, ak sa pozerame na celo vozidla. Otvor hlavice
spojky hlavného potrubia vzduchojemu je otoceny na prava
stranu, ak sa pozerame na koniec vozidla.

Vozidla st vybavené zariadeniami, ktoré umoziuji, aby sa
nepouzivané spojky zavesili vo vySke asponn 140 mm nad
uroviou kol'aje, aby sa predislo poskodeniu, a pokial’ je to
mozné, aj preniknutiu cudzich telies do vnutra spojky.

Zasoba energie

Zasoba energie musi postacovat na to, aby sa pocas ntidzového
brzdenia z maximalnej rychlosti, nezavisle od stavu zatazenia
vozidla, dosiahol maximalny brzdovy vykon bez dal$ej dodavky
energie (napriklad pre nepriamy pneumaticky brzdovy systém:
brzdové potrubie bez doplnenia z hlavného potrubia vzduchojemu).
Ak je vozidlo vybavené WSP, vyssie uvedena podmienka plati pre
plne prevadzkyschopné WSP (t. j. pre spotrebu vzduchu WSP).

Energetické limity:

Brzdovy systém je navrhnuty tak, aby umoznil vozidlu jazdit' na
vsetkych existujicich tratiach transeuropskeho konvenéného zelez-
niéného systému.

Brzdovy systém zastavi nalozené vozidlo a udrzi rychlost’ vozidla bez
tepelného alebo mechanického poskodenia v tychto podmienkach:

1. Dve nasledné ntidzového brzdenia z maximalnej rychlosti po
zastavenie na priamej a rovnej trati s minimalnym vetrom
a suchou kol'ajou.
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4.2.4.1.2.6.

42.4.1.2.7.

42.4.1.28.

2. Udrziavanie rychlosti 80 km/h na svahu s priemernym
klesanim 21 %o a dlzkou 46 km. (trat’ juzného svahu St.
Gothard medzi Airolo a Biasca je referenénym svahom.)

Protismykova ochrana kolies (WSP)

ProtiSmykova ochrana kolies (WSP) je systém navrhnuty na
najlepsie vyuzitie dostupnej adhézie pomocou kontrolovanej
redukcie a obnovy brzdnej sily tak, aby sa predchadzalo zabloko-
vaniu a nekontrolovanému $mykaniu suprav kolies, ¢im sa opti-
malizuje brzdna draha. WSP nesmie zmenit' funkéné charakteri-
stiky bfzd. Vzduchové zariadenie vozidla je rozlozené tak, aby
spotreba vzduchu WSP neznizila vykonnost pneumatickej brzdy.
Pri procese navrhovania WSP sa berie ohl'ad na to, aby WSP
nemalo Skodlivy u¢inok na kons$trukéné casti vozidla (brzdové
zariadenie, jazdna plocha kolesa, loziskové skrine, napravy atd’.).

Nasledovné typy voziov musia byt vybavené WSP:

a) vozne vybavené brzdovymi klatikmi vyrobenymi z liatiny
alebo spekaného materialu, ktorych maximalne priemerné
vyuzitie adhézie (3) je viac ako 12 %(Lambda > 135 %).
Maximalne priemerné vyuzitie adhézie sa ziska vypoctom prie-
mernej adhézie (3) z jednotlivych brzdnych drah vypocitanych
z mozného rozpdtia hmotnosti vozidla. & preto shvisi
s meranymi brzdnymi drahami potrebnymi pre urcenie brzdo-
vého ucinku. (6= f (V, Te, brzdna draha).

b) vozne vybavené iba koticovymi brzdami, ktorych maximalne
priemerné vyuzitie adhézie (pozri vysSie definiciu maximal-
neho vyuzitia adhézie (8)) je viac ako 11 % a menej ako
12 % (125 < Lambda < /= 135 %).

¢) vozne s maximalnou prevadzkovou rychlostou > 160 km/h.

Privod vzduchu

Nékladné vozne st navrhnuté tak, aby boli schopné pracovat’ so
stlatenym vzduchom zodpovedajicim aspon triede 4.4.5 tak, ako
je definované v ISO 8573-1.

Parkovacia brzda

Parkovacia brzda je brzda pouzivana na zabranenie pohybu stoja-
ceho voziia v S$pecifikovanych podmienkach so zretelom na
miesto, vietor, spad a stav zatazenia vozia, pokial neddjde
k zamernému uvolneniu. Vybavenie parkovacou brzdou nie je
povinné pre vsetky vozne.

Prevadzkové pravidla, ktoré zohl'adiuju fakt, ze nie vSetky vozne
vo vlaku st vybavené tymito brzdami, si popisané v TSI
prevadzky a riadenia premavky.

Ak je vozen vybaveny parkovacou brzdou, musi tato brzda spliiat’
tieto poziadavky. Zdroj sily zabezpeCujucej ucinok parkovacej
brzdy je iny ako zdroj sily pre automaticki prevadzkovu
a nudzovu brzdu.

Parkovacia brzda funguje prinajmensom na polovici dvojkolesi,
najmenej vSak na dvoch dvojkolesiach vozia.

Ak nie je mozné zistit’ stav parkovacej brzdy pohladom, na obe
strany vozidla sa zvonku upevni indikator, ktory tento stav ukazuje.

Parkovacia brzda vozia je pristupna a obsluhovatelna zo zeme
alebo z vozidla.

Na obsluhu parkovacej brzdy sa pouzivaju rukovite alebo rucné
kolesa, ale na obsluhu parkovacej brzdy obsluhovanej zo zeme sa
pouzivaji vyluéne ruéné kolesa. Parkovacie brzdy, ktoré su
pristupné zo zeme, musia byt pristupné z oboch stran vozidla.
Rukovite alebo ruéné kolesa zabrzdia brzdy, ak sa nimi toci
v smere hodinovych ruéiciek. Ak st vnutri vozidla nain§talované
ovladade parkovacich bfzd, musia byt pristupné z oboch stran
vozidla.
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4.2.5.

4.25.1.

Ak moze byt parkovacia brzda znasobend inymi brzdovymi apli-
kéciami, pocas jazdy alebo v pokoji, zariadenie vozidla musi byt
schopné odolat’ pridavnemu zatazeniu pocas zivotnosti vozidla.

V pripade nidze sa musi dat’ manualne uvolnit’ parkovacia brzda

v pokoji.

Parkovacia brzda musi spifiat’ podmienky uvedené v tejto tabul’ke

Vozne, ktoré nie su nizSie
$pecificky uvedené.

Aspon 20 % voziiov kol'ajo-
vych vozidiel ma parkovaciu
brzdu obsluhovatelni z vozia
(plosina alebo vysunuté scho-
diky) alebo zo zeme

Vozne vyrobené Specidlne na

prepravu nakladu, ktory si
vyZaduje  tieto  predbezné
opatrenia alebo/a predbezné
opatrenia  podla  smernice

Rady 96/49/ES (RID):

Zivy inventar; krehky néklad;
stlatené alebo  skvapalnené
plyny; materialy, ktoré pri
kontakte s vodou uvolfuju
horlavé plyny sposobujice
poziar kyseliny; leptavé alebo
horlavé kvapaliny; samovznie-
tivy naklad, naklad, ktory sa
l'ahko zapali alebo vybuchuje.

Jedna parkovacia brzda na
vozen obsluhovatel'na
z vozidla (plosina alebo vysu-
nuté schodiky)

Vozne prisposobené nakladu
$pecialnymi upravami, ktorym
treba venovat' zvySenu pozor-
nost’, t. j. vozne s nadobami
na kyseliny, vozne pre
prepravu nadob a sudov,
vozne s hlinikovymi nadrzami,
s nadrzami s pogumovanym
alebo smaltovanym vnutornym
povrchom, Zeriavové vozne.
(alebo/a podla smernice Rady
96/49/ES (RID))

Jedna parkovacia brzda na
vozen obsluhovatel'na
z vozidla (plosina alebo vysu-
nuté schodiky)

Vozne s nadstavbou na
prepravu  cestnych  vozidiel,
vratane viacpodlaznych voziov
na prepravu osobnych motoro-
vych vozidiel.

Jedna parkovacia brzda na
vozen obsluhovatel'na
z vozidla (plosina alebo vysu-
nuté schodiky). 20 % z nich
ma mat parkovaciu brzdu
obsluhovatelni aj z podlahy
vozha.

Vozne na prepravu vymennych

Jedna parkovacia brzda na
vozen obsluhovatel'na zo zeme.

nadstavieb pre horizontalnu
prekladku.
Vozne pozostavajice

z niekol’ko trvalo spriahnutych
jednotiek

Minimélne dve napravy (na
jednej jednotke)

Parkovacia brzda je navrhnutd tak, aby udrzala plne nalozené
vozne pri sklone 4,0 % s maximalnou adhéziou 0,15 v bezvetri.

KOMUNIKACIA

Schopnost’ vozidla prendsat’ informdcie od vozidla k vozidlu

Tento parameter zatial’ nie je platny pre nakladné vozne.
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425.2.

4252.1.

425.22.

42523.

4.2.6.

42.6.1.

4.2.6.1.1.

Schopnost’ vozidla prendsat’ informdcie medzi zemou a vozidlom

Vseobecne

Pouzitie Stitkov nie je povinné. Ak je vozen vybaveny vysokofre-
kvenénymi identifikaénymi zariadeniami (RFID-tag), potom plati
tato Specifikacia:

Funkéné a technické Specifikacie

Dva ,,pasivne” stitky st umiestnené na stranach vozina na miestach
vyznacenych v prilohe F obrazok F.1 tak, aby mohlo zariadenie
pri trati (Citacka Stitkov) preéitat’ jedinecné identifikaéné cislo
vozna.

Ak st zariadenia k dispozicii pri trati (Citatka Stitkov), dokazu
dekodovat’ stitky pri rychlosti prejazdu do 30 km/h a preniest’
tieto dekddované informacie do pozemného systému prenosu
udajov.

Typické obmedzenia instalacie st udané v prilohe F obrazok F.2,

pricom poloha ¢itacky je urcena kuzelom.

Vzéjomna fyzikilna sucinnost’ medzi Citatkou a Stitkom, proto-
koly, prikazy a schémy vySetrovania zrazZky zodpovedaji
ISO18000-6 typ A.

Nainstalované ¢itatky Stitkov si umiestnené na vstupnych
a vystupnych miestach tam, kde sa moze menit’ zoradenie vozilov
vlaku.

Citagka $titkov poskytuje na rozhrani so systémom prenosu tudajov
minimalne tieto udaje:

— jednoznacnt identifikdciu Citacky Stitkov, medzi tymi, ktoré
modzu byt nainstalované blizko seba tak, aby bolo mozné iden-
tifikovat’” monitorovanu trat’,

— jedine¢nu identifikaciu kazdého prechadzajuceho vozia,
— Cas a datum pri kazdom prechadzajicom vagone.

Casové a datové informacie musia byt dostatoéne presné na to,
aby bol d’alsi systém spracovania schopny nasledne identifikovat’
aktualne fyzické zlozenie vlaku.

Pravidla udrzby

Revizie podla planu udrzby zahtfiaju:
— pritomnost’ $titkov

— spravnu reakciu

— procesy, ktoré zabezpecia, Ze sa Stitky pocas postupov udrzby
neposkodia.

PODMIENKY VONKAJSIEHO PROSTREDIA

Podmienky vonkajsieho prostredia

Vseobecne

Proces navrhovania parku kol'ajovych vozidiel ako aj vozinového
zariadenia zohl'adiuje, Ze tento park kol'ajovych vozidiel musi byt’
schopny normalnej prevadzky v podmienkach a klimatickych
zonach, pre ktoré su zariadenia urcené, a v ktorych sa predpoklada
ich pouzitie tak, ako je Specifikované v tejto TSI.

Podmienky vonkajSieho prostredia su vyjadrené teplotnymi trie-
dami atd’., ¢im sa operatorovi poskytuje moznost” vyberu vozidla
pri jeho obstaravani tak, aby bolo vhodné na prevadzku v celej
Eurépe alebo v S$pecidlnych podmienkach s obmedzenym
pouzitim.

,Register infrastruktary* Specifikuje rozpitie podmienok vonkaj-
Sicho prostredia, ktoré sa predpokladaju na jednotlivych tratiach.
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4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.

42.6.1.2.2.

4.2.6.1.2.3.

Tie isté rozpdtia sa pouziji ako pomodcka pri overovani prevadz-
kovych pravidiel.

Specifikované medzné hodnoty rozpiti si tie, pri ktorych je nizka
pravdepodobnost’, ze budil prekrocené. Vsetky S$pecifikované
hodnoty su maximalne alebo limitné hodnoty. Tieto hodnoty
moézu byt dosiahnuté, ale nevyskytuju sa trvalo. V zavislosti od
situdcie moézu existovat rézne pocetnosti vyskytu vzhl'adom
k ¢asovému obdobiu.

Funk¢né a technické Specifikacie
Nadmorska vyska

Vozne musia byt schopné prevadzky podl'a Specifikacie v kazdej
nadmorskej vyske do 2000 m.

Teplota

Vsetky nakladné vozne urcené na medzinarodnti prepravu zodpo-
vedaju minimalne teplotnej triede TRIV.

Trieda TRIV je identicka s projektovanou teplotnou Groviiou vset-
kych RIV voziov, ktoré boli vyrobené pred zavedenim tejto TSI.
Projektovana uroven triedy TRIV je dana v prilohe O.

Okrem triedy projektovanej urovne TRIV existuju triedy vonkajsej
teploty Ts a Tn.

Triedy Triedy projektovanej urovne

TRIV Subsystémy a komponenty
maji  rézne teplotné pozia-
davky. Podrobnosti sa nacha-
dzaju v prilohe O.

Rozpitie  vonkajSej  teploty
vzduchu [ °C]:

Tn — 40 +35

Ts — 25 +45

Povolena prevadzka vozna triedy TRIV:
— trvalé pouzitie na tratiach Ts

— trvalé pouzitie na tratiach Tn v roénych obdobiach, ked’ sa
ocakavaju teploty vyssie ako — 25 °C

— obcasné pouzitie na tratiach Tn v rocnych obdobiach, ked’ sa
ocakavaju teploty nizsie ako — 25 °C.

Poznamka: Objednavatel’ rozhoduje o d’alSom teplotnom rozpéti
voziia podl'a jeho uréené¢ho pouzitia (Tn, Ts, Tn + Ts, alebo len
TRIV).

Vihkost
Uvazuje sa o tychto trovniach externej vlhkosti:
Roc¢ny priemer: relativna vlhkost' < 75 %.

Pocas 30 dni v roku nepretrzite: relativna vlhkost od 75 % do
95 %.

Pocas dalsich dni prilezitostne: relativna vlhkost' od 95 % do
100 % Maximalna absolatna vlhkost: 30 g/m? vyskytujiica sa
v tuneloch.

Prevadzkou vyvolana sporadickda a mierne vlhka kondenzacia
nesmie viest' k nefunkénosti alebo poruche.
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42.6.1.2.4.

4.2.6.1.2.5.

4.2.6.1.2.6.

42.6.1.2.7.

42.6.1.2.8.

42.6.2.

Psychometrické diagramy prilohy G obr. Gl a G2 udavaji
rozpdtie kolisania relativnej vlhkosti pre rozne teplotné triedy,
pri ktorych sa ocakava, ze nebudi prekrocené viac ako 30 dni
v roku.

Na ochladzovanych povrchoch sa moéze vyskytnit relativna
vlhkost” 100 %, ktord vyvola kondenzaciu na Castiach zariadenia;
nesmie to vSak viest' k nefunk¢nosti alebo poruche.

Lokalne nahle zmeny teploty vzduchu mézu sposobit’ kondenzaciu
vody na Castiach zariadenia pri rychlosti zmeny 3 K/s a pri maxi-
malnej zmene teploty o 40 K.

Tieto podmienky sa vyskytujii najmé vtedy, ked’ vlak vchadza do
tunela alebo vychadza z tunela a nesmu viest’ k nefunkénosti alebo
poruche zariadenia.

Pohyb vzduchu

Pre rychlost’ vetra, ktora treba zohladnit’ pri konstrukeii naklad-
nych voznhov, pozri bod Aerodynamické G¢inky.

Dazd

Uvazuje sa o intenzite dazd’a 6 mm/min. Uginok dazd’a sa analy-
zuje v zavislosti od umiestnenia zariadenia spolu s vetrom
a pohybom vozidla.

Sneh, lad a krupobitie

Treba venovat' pozornost' t¢inkom vsetkych druhov snehu, l'adu
a/alebo krupobitia. Za maximalny priemer krip sa povazuje
15 mm, vo vynimo¢nych pripadoch sa mézu vyskytnit' aj vacsie
priemery.

Sinecné Ziarenie

Navrh zariadenia musi pocitat’ s priamym vystavenim slne¢nému
Ziareniu s intenzitou 1120 W/m? pri maximalnom trvani Sh.
Odolnost voci znecisteniu

Pri navrhu zariadenia a komponentov sa venuje pozornost
Gi¢inkom znegistenia. Uroveli znelistenia zavisi od umiestnenia
zariadenia. Je mozné poskytnut’ prostriedky na redukciu zneci-
stenia U¢innym pouzitim ochrany. Pozornost’ treba venovat
tymto druhom znedistenia:

Chemicky aktivne latky Trieda 5C2 EN 60721-3-
5:1997.
Znecistujuce kvapaliny Trieda SF2 (elektricky motor)

EN 607213-5:1997.
Trieda 5F3 (tepelny motor) EN
60721-3-5:1997.

Biologicky aktivne latky Trieda 5B2 EN 60721-3-
5:1997.
Prach Definovany podla triedy 5S2

EN 607213-5:1997.

Kamene a iné predmety Strk a iné s maximdlnym prie-
merom 15 mm.

Travy a listy, pel, lietajici | kvoli navrhu vetrania
hmyz, vlakna atd’.

Piesok Podla EN 60721-3-5:1997.
Morska vodna hmla Podlra EN 60721-3-5:1997
Trieda 5C2.

Aerodynamické ucinky

Otvoreny bod, ktory treba Specifikovat’ pri d’alSej revizii tejto TSI.
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4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.2.1.

42.7.22.
42.72.2.1.

42.7222.

Bocny vietor

Otvoreny bod, ktory treba Specifikovat’ pri d’alSej revizii tejto TSI.

OCHRANA SYSTEMU

Nudzové opatrenia

Neexistuje poziadavka nidzovych vychodov alebo oznacenia stvi-
siaceho s nidzovymi vychodmi na nakladnych voznoch. Avsak
v pripade nehody existuje poziadavka havarijného planu
a suvisiacich informa¢nych oznamov.

PoZiarna bezpecnost’

Vseobecne

— Konstrukcia musi obmedzit’ vznik a Sirenie ohna.

— Poziadavky tykajice sa toxickych vyparov nie su stanovené
touto TSI

— Tovar prevazany na nakladnych voznoch sa nezohladiuje —
ani ako primarny zdroj vzplanutia, ani ako prostriedok
podpory Sirenia ohna. V pripade nebezpecného nakladu preva-
zaného na nékladnych voznoch platia vo vsetkych aspektoch
poziarnej bezpecnosti poziadavky RID.

— Tovar prevazany na nakladnych voznoch musi byt chraneny
pred predvidatelnymi zdrojmi vzplanutia na vozidle.

5

— Material pouzivany na nakladnych voziioch musi obmedzit
vznik, Sirenie ohna a tvorbu dymu v pripade poziaru pocas 3
min pri primarnom zdroji vzplanutia o vykone 7 kW.

— Konstrukéné pravidlda platia pre vSetky pevné zariadenia
vozidla, ak st potencidlnym zdrojom vzplanutia ohila, napri-
klad chladiace zariadenia obsahujuce palivo.

— Ziaden &lensky tat nebude pozadovat’, aby boli na nakladnych
vozinoch nainstalované detektory dymu.

— Flexibilné kryty nemusia spliat’ poziame kritéria.

— Materialy podlahy nemusia spliiat’ poziamne kritéria, ak sa
chranené podla prvej vety bodu 4.2.7.2.2.3.

Funké¢né a technické Specifikacie
Definicie
Celistvost’ z hPadiska pozZiarnej odolnosti:

Schopnost’ izolujucich konstrukénych prvkov zabranit’ tomu, aby
pri posobeni ohfia z jednej strany nimi prechadzali plamene,
horuce plyny a splodiny alebo aby na neexponovanej strane
doslo k vzniku ohna.

Tepelna izolacia:

Moznost’ oddelit’ prvok konstrukcie, aby sa zabranilo nadmernému
prenosu tepla.

Suvisiace normy

1 EN 1363-1 Skusky ohnovzdornosti
oktober 1999 Cast’ 1: Vieobecné poziadavky
2 EN ISO 45892 Stanovenie vlastnosti horenia

oktéber 1998 pomocou kyslikového indexu

Cast’ 2: Test teploty okolia
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42.7.223.

42.7224.

3 ISO 5658-2 Reakcia na skasky horenia — Sirenie

1996-08-01 Iflamenov
Cast’ 2 Postranné Sirenie na staveb-
nych produktoch vo zvislej zostave

4 EN ISO 56592 Umela hmota — tvorba dymu

oktober 1998 Cast’ 2: Stanovenie optickej hustoty
jednokomorovou skuskou

5 EN 50355 Zeleznitné aplikacie — Kéble Zeleznic-

november 2002 ?ehow park1.1 kolajovxch .v021dle.l S0
Specialnymi vlastnostami horenia —
Tenka stena a Standardna stena—
Navod na pouzitie

Konstrukcné pravidla

Ak podlaha neposkytuje ochranu pred iskrami, potom treba zaistit’
osobitnil ochranu nakladu pred iskrami.

Na tych miestach, kde je spodna strana podlahy vystavena poten-
cialnym zdrojom ohna a kde nie je poskytnutd ochrana pred
iskrami, musi byt spodna strana podlahy vozidla vybavena
tepelnou izolaciou a musi spiiat’ celistvost’ z hladiska poZiarnej
odolnosti podla tepelnej krivky EN 1363-1 [1] s trvanim 15
minut.

PozZiadavka na material

V nasledovnej tabul’ke st uvedené parametre pouzité na defino-
vanie poziadaviek a ich charakteristik. Uvadza sa v nej aj to, ¢i
numerickd hodnota v tabulkdch poziadaviek predstavuje
maximum alebo minimum pre stlad.

Vyhovujtci je vysledok, ktory je v stulade so $pecifikéciou.

Skusobna metoda Parameter Jednotky Dve-ﬁnicia
poziadavky
EN ISO 4589-2 [2] LOI % kyslik minimum
ISO 5658 [3] CFE KWm-2 minimum
EN ISO 5659-2 [4] Ds max Bez maximum
roZmerov

Kratke vysvetlenie skiu$obnych metod:

— EN ISO 4589-2 [2] stanovenie vlastnosti horenia pomocou
kyslikového indexu

Tato skuska Specifikuje metody pre stanovenie minimalnej
koncentracie kyslika s primesou dusika, ktora podporuje
horenie malych zvislych skusobnych vzoriek
v $pecifikovanych skuSobnych podmienkach. Vysledky skusky
st definované ako  hodnoty  kyslikového  indexu
v percentualnych objemovych podieloch.

— ISO 5658 -2 [3] Reakcia na skuSky horenia — Sirenie
plamenov-ast’ 2 Postranné Sirenie na produktoch vo
zvislej polohe

Tato skuska Specifikuje metédu skisky na meranie postran-
ného §irenia plameniov po povrchu vzorky produktu ulozeného
vo zvislej polohe. Poskytuje udaje vhodné na porovnanie vlast-
nosti v zasade plochych materidlov, kompozitnych materidlov
alebo agregatov, ktoré sa zvyCajne pouzivaji ako odkryté
povrchy stien.
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4.2.7.2.25.

4.2.7.3.

42.73.1.

— EN-ISO 5659-2 [4] Tvorba dymu dast’ 2 Stanovenie
optickej hustoty jednokomorovou skiiskou.

Vzorky produktu st umiestnené v komore v horizontalnej
polohe a ich horny povrch je vystaveny tepelnému ziareniu
pri vybranych stupiioch intenzity oZiarenia 50 kW/m? za nepri-
tomnosti kontrolného plamena.

Minimalne poZiadavky

Casti a materialy, ktoré majii povrch mensi, ako je nizSie uvedena
klasifikacia povrchu, sa skisaji s minimalnymi poziadavkami

Skusobna metdda Parameter Jednotka Poziadavka

EN ISO 4589-2 [2] LOI % Kyslik > 26

Poziadavky na material pouZivany ako povrch

Metoda: Podmienky

Parameter Jednotka Poziadavka
Parameter
ISO 5658-2 [3] CFE kWm-2 > 18
CFE
EN ISO 5659-2 [4] Dg max Bez > 600
50 kWm2 rozmerov

Klasifikacia povrchu

Vsetky pouzité materialy spifiaju minimalne poziadavky, ak je
povrch materialu/polozky mensi ako 0,25 m2 a

— na strope:

maximalny rozmer v ktoromkolvek smere na povrchu je
menej ako 1m a vzdialenost’ od iného povrchu je vicsia ako
maximalny  rozmer  povrchu  (merany  horizontalne
v ktoromkol'vek smere na povrchu).

na stene:
— maximalny rozmer vo zvislom smere je menej ako 1m a

— vzdialenost’ od iného povrchu je vdéSie ako maximalny rozmer
povrchu (merany zvisle)

Ak je povrch vicsi ako 0,25 m?2, potom platia poziadavky na
material pouzivany ako povrchovy.

Poziadavky na kable

Kabel pouzivany na elektricku instalaciu na néakladnych voziioch
je v sulade s EN 50355 [5]. Pre poziadavky poziarnej bezpec¢nosti
sa do uvahy berie stupeii ohrozenia 3.

Dodrziavanie opatreni protipoziarnej ochrany

Opatrenia celistvosti z hladiska poziarnej odolnosti a tepelnej
izolacie (napriklad ochrana podlahy, ochrana pred iskrami
z kolies) sa kontroluju v Case generalnej opravy a v prechodnych
obdobiach, ak si to vyzaduje rieSenie navrhu a prevadzkova skuse-
nost.

Elektricka ochrana

Vseobecne

Vsetky kovové casti nakladného vozia, pri ktorych hrozi riziko
z nadmernych kontaktnych napati alebo riziko zapri¢inenia nehod
sposobenych elektrickymi vybojmi akéhokol'vek pdvodu, sa
udrziavaji pod rovnakym napitim ako kolaj.
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4.2.7.3.2.
42.73.2.1.

42.73.22.

4.2.7.4.

4.2.7.4.1.

4.2.7.4.2.
42.7.4.2.1.

Funkéné a technické Specifikacie
Uzemnenie nakladnych voziiov

Elektricky odpor medzi kovovymi castami a kolajou nesmie
prekrocit’ 0,15 ohmu.

Tieto hodnoty sa meraju pri jednosmernom pride (50 A).

Ak materidly, ktoré s slabymi vodi¢mi, neumoziiuju dosiahnutie
vysSie uvedenych hodnot, samotné vozidla je potrebné vybavit’
tymito ochrannymi uzemiovacimi spojeniami:

— Skrina musi byt’ pripojenad k ramu najmenej na dvoch réznych
miestach;

— Ram musi byt pripojeny ku kazdému podvozku aspoin na
jednom mieste.

Kazdy podvozok musi byt spol'ahlivo uzemneny najmenej jednou
loziskovou skriiou. Tam, kde nie st ziadne podvozky, nie s
potrebné ani uzemovacie spojenia.

Kazdé uzemiovacie spojenie musi byt vytvorené ohybnym
nehrdzavejucim alebo pred hrdzou chranenym materidlom a ma
minimalny prierez podla pouzitych materidlov (referencia je
35 mm? pre med).

Z pohladu eliminacie rizik treba prijat’ mimoriadne obmedzujice
opatrenia v pripade Specialnych vozidiel, ako st napriklad vozidla
bez strechy, v ktorych su pasazieri vo vlastnych autach, vozidla
pouzivané na prepravu nebezpecného nakladu (uvedené v smernici
96/49 ES a jej platnej prilohe RID.).

Vodivé prepojenie elektrickych zariadeni nakladnych voziiov

Nikladné vozne vybavené elektrickym zariadenim musia mat’
dostato¢nii ochranu proti urazu elektrickym pradom. Tam, kde
je na nakladnom vagone elektricka instalacia, vSetky kovové casti
elektrického zariadenia, ktorych by sa mohli s vel’kou pravdepo-
dobnostou dotknat’ Tudia, musia byt spolahlivo uzemnené, ak je
Standardné napitie, ktorému moézu byt vystaveni vysSie ako:

— jednosmerné napitie 50 V

— striedavé napitie 24 V

— 24 V medzi fazami, ak nulovy vodi¢ nie je uzemneny
— 42 V medzi fazami, ak je nulovy vodi¢ uzemneny.

Prierez uzemiovacieho kabla zavisi od pradu v elektrickom zaria-
deni, ale musi mat dostatoéni velkost, aby v pripade vyskytu
poruchy bola zabezpecena spolahliva ochrana elektrickych
obvodov.

Vsetky antény nainStalované na vonkajSej strane nakladnych
voziiov musia byt uplne chranené pred napétim troleje alebo tretej
kolajnice a systém musi tvorit’ jedinu elektrickti jednotku uzem-
neni v jedinom bode. Anténa umiestnend na vonkajSej strane
nakladného vozita, ktord nesplita predchadzajice podmienky,
musi byt izolovana.

Upevnenie koncovych navestnych svetiel

Vseobecne

Vsetky vleené vozidla musia mat’ na oboch koncoch dve konzoly
na koncové navestné svetla

Funkéné a technické Specifikacie
Charakteristiky

Konzola koncového navestného svetla ma konzolu s otvorom tak,
ako je definované v prilohe BB obr. BBI.
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42.7.4.22.

4.2.75.

42.75.1.

4.2.7.5.2.

4238.

428.1.

42.8.1.1.1.

Umiestnenie

Na koncoch vozidla maji byt konzoly koncovych svetiel umiest-
nené takym spdsobom, ze:

— v8ade, kde sa da, su umiestnené medzi naraznikmi a rohmi
vozidiel;

— su od seba vzdialené viac ako 1300 mm;
— hlavna os konzoly je kolma na hlavni os vozia;

— horna strana konzoly koncového navestného svetla sa
nachadza vo vyske mensej ako 1 600 mm nad roviiou kol'aje.
Ak st vozidla vybavené pevnymi elektrickymi koncovymi
svetlami, os koncového svetla sa nachadza vo vyske mensej
ako 1 800 mm nad uroviiou kolaje;

— st splnené poziadavky volného priestoru pre umiestnenie
koncového svetla tak, ako ich stanovuje priloha BB obr. BB2.

Konzoly koncového navestného svetla si umiestnené v takej
polohe, aby bolo koncové navestné svetlo I'ahko pristupné a aby
ho ni¢ nezakryvalo.

Podmienky pre hydraulické/pneumatické vybavenie nakladnych
voziiov

Vseobecne

Hydraulické a pneumatické zariadenia musia byt navrhnuté tak,
aby vd’aka ich konstrukénej pevnosti a pouzitim vhodnych spojo-
vacich Casti pocas normalnej prevadzky nemohlo dojst k ich
roztrhnutiu.

Hydraulické systémy namontované na voznoch musia byt navr-
hnuté tak, aby nemohlo dojst k ziadnym viditelnym tnikom
hydraulickej kvapaliny.

Funkéné a technické Specifikacie

Vhodné ochranné opatrenia musia zabezpeCit, aby sa
hydraulické/pneumatické systémy nespustali samovolne.

Pri  hydraulicky alebo pneumaticky ovladanych klapkach/-
posuvnych ventiloch musi indikator ukazovat, ¢i s riadne
zamknutg.

UDRZBA: KNIHA UDRZBY

Vsetky ¢innosti udrzby parku kol'ajovych vozidiel sa musia vyko-
navat’ v sulade s ustanoveniami tejto TSI.

Cela udrzba sa musi vykonavat’ v stlade s knihou udrzby platnou
pre park kolajovych vozidiel .

Kniha udrzby musi byt vedena v stlade s ustanoveniami Specifi-
kovanymi v tejto TSI

Ked dodavatel' doda park kolajovych vozidiel a uskutoéni sa
prebierka voziov, prevezme zodpovednost’ za udrzbu parku kol'a-
jovych vozidiel a za vedenie knihy tdrzby jeden urCeny subjekt.

Subjekt zodpovedny za tdrzbu parku kolajovych vozidiel
a vedenie knihy Udrzby bude uvedeny v registri parku kolajovych
vozidiel, vedené¢ho prislusnym ¢lenskym Statom.

Definicia, obsah a kritéria knihy udrZby

Kniha udrzby

Kniha udrzby sa dodava spolu s vozidlom, ktoré predtym ako sa
uvedie do prevadzky podliecha schvalovaciemu procesu, tak ako
$pecifikuje bod 6.2.2.3 tejto TSI.

V tomto ¢lanku st uvedené kritéria na verifikaciu knihy udrzby.
Kniha udrzby pozostava z tychto Casti:
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Plan udrzby a jeho zddvodnenie.

— Kniha s planom udrzby popisuje metéody pouZivané na
planovanie udrzby; popisuje skisky, vysSetrovania, vyko-
nané vypocty; poskytuje relevantné tdaje pouZivané na

tento 1cel a potvrdzuje ich povod.

Tato kniha obsahuje:

— Udaje o organizacii zodpovednej za plan drzby

— Precedensy, zasady a metédy pouzivané na planovanie

udrzby vozidla.

— Profil vyuzitia (medzné hodnoty bezného vyuzitia vozidla
(km/mesiac, klimatické medzné hodnoty, povolené typy
zat'azenia ...), ktory sa berie do uvahy pri plane udrzby).

— Skusky, vySetrovania, vykonané vypocty.

— Relevantné Gdaje pouzivané na planovanie tdrzby a pévod
tychto udajov (predchadzajice skusenosti, skusky ...).

— Zodpovednost’ a sledovatelnost’ planovaciecho procesu
(meno, sposobilost’ a funkcia autora a osoby, ktord kazdy

dokument schvali).

— Dokumentacia udrzby.

Dokumentacia udrzby obsahuje vSetky dokumenty potrebné na
realizaciu riadenia a pre vykon udrzby vozidla.

Dokumentacia udrzby pozostava z tychto Casti:

— Organicky/funkény popis (prehladna Struktira).

Prehladna Struktira popisuje nakladny vozen formou
zoznamu poloziek tvoriacich konstrukciu vozia. Pouziva
vhodny pocet Grovni pre rozliSenie vzt'ahov medzi roznymi
Castami vozna.

Posledna urcend polozka vetvy Struktury je vymenitelna
Cast’.

Zoznam dielcov. Obsahuje technické opisy nahradnych
dielcov (vymenitel'nych casti) tak, aby sa umoznila identi-
fikacia a vyber spravnych dielcov.

Medzné hodnoty tykajiice sa bezpecnosti/interoperability.

Pre komponenty alebo dielce tykajuce sa bezpecnosti/-
interoperability tento dokument udava meratelné medzné
hodnoty, ktoré sa nesmi prekrocit pocas prevadzky
(vratane prevadzky v stazenych podmienkach).

Zakonné povinnosti.

Niektoré komponenty alebo systémy sa vztahuju urcité
zakonné povinnosti (napriklad vzduchojemy, cisterny na
nebezpecny naklad ...). Tieto komponenty je potrebné
vymenovat'.

Plan udrzby

— 0 Zoznam, program a kritéria planovanych preventiv-
nych vykonov udrzby,

— o Zoznam a kritérid podmienenych preventivnych
vykonov udrzby,

— 0 Zoznam napravnych vykonov udrzby,

— o Vykony udrzby riadené $pecifickymi podmienkami
pouzitia. Je popisany stupenn vykonov udrzby
a takisto aj ulohy udrzby, ktoré ma vykonat’ Zelezni¢na
spoloénost’ (servis, revizie, brzdové skisky, atd....).

POZNAMKA: Niektoré vykony udrzby ako generalne
opravy (stupeni 4), modernizacia, transformacia alebo
velmi rozsiahle opravy (stupeni 5) nie je mozné defi-
novat v momente, ked” je vozidlo uvedené¢ do
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4.2.8.1.2.

prevadzky. V takom pripade treba popisat’ zodpoved-
nost’ a postupy definovania takych vykonov udrzby.

— Manualy a letaky udrzby

Manual vysvetl'uje zoznam uloh, ktoré treba vykonat’ pre
kazdy vykon tdrzby uvedeny v plane udrzby.

Niektoré tulohy udrzby moézu byt spolocné pre rdzne
vykony alebo spolo¢né pre rézne vozidla. Tieto ulohy su
vysvetlené v Specidlnych letakoch udrzby.

Manualy a letaky obsahuju tieto tdaje:
— Specialne néstroje a pomédcky

— Standardizované alebo zakonom pozadované $pecidlne
kvalifikacie personalu (zvaranie, nedestruktivne skusky

)

— Vseobecné poziadavky suvisiace s mechanickymi, elek-
trickymi, stavebnymi a inymi technickymi kvalifika-
ciami.

— Opatrenia tykajuce sa ochrany zdravia a bezpecnosti
prace  (vratane  platnej  legislativy  suvisiacej
s kontrolovanym pouzivanim zdraviu Skodlivych latok
alebo latok, ktoré ohrozuju bezpecnost’).

— Ustanovenia tykajuce sa Zivotného prostredia

— Podrobnosti vykonu ulohy, ktora treba vykonat’, mini-
malne:

— InStrukcie demontdze/montaze

— Kiritéria udrzby

— Kontroly a skusky

— Dielce potrebné na vykonanie ulohy

— Pomocny material potrebny na vykonanie tlohy

— Skusky a postupy, ktoré treba vykonat po kazdom
vykone udrzby pred uvedenim do prevadzky.

— Sledovatelnost’ a zaznamy.
— Manual vyhladavania poruch (diagnézy poriach

Vratane funkénych a schematickych diagramov
systémov.

Sprava knihy udrzby

V pripade, ze zelezni¢né podniky vykonavaju Gdrzbu parku kola-
jovych vozidiel, ktory pouzivaji, zelezni¢né podniky musia zabez-
pecit’ aplikaciu procesov na riadenie udrzby
a prevadzkyschopnosti parku kolajovych vozidiel. Patria do nej:

Informacie v registri parku kolajovych vozidiel.

Sprava majetku, vratane zaznamov prislusnej vykonanej
udrzby parku kolajovych vozidiel (ktora je predmetom urce-
nych casovych obdobi pre rozlicné stupne archivneho
uloZenia).

Softvér, ak je to potrebné.

Postupy pre prijem a spracovanie §pecidlnych informacii tyka-
jucich sa prevadzkyschopnosti parku kolajovych vozidiel,
vyplyvajucich z akychkol'vek okolnosti, akymi st napriklad
prevadzkové nehody alebo havarie pri udrzbe, ktoré by
mohli ohrozit’” bezpecnost’ parku kol'ajovych vozidiel.

Postupy pre identifikaciu, tvorbu a Sirenie Specialnych infor-
macii tykajucich sa prevadzkyschopnosti parku kolajovych
vozidiel, vyplyvajucich z akychkol'vek okolnosti, akymi su
napriklad prevadzkové nehody alebo havarie pri drzbe,
ktoré by mohli ohrozit’ bezpecnost’ parku kolajovych vozidiel
a ktoré st identifikované pocas akejkol'vek ¢Cinnosti udrzby.
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43.

— Profily prevadzkovych sluzieb parku kolajovych vozidiel.
(kam patri napriklad pocet ,,tony na kilometre“ alebo celkovy
pocet kilometrov). -

— Procesy na ochranu a overenie takychto systémov.

V sulade s ustanoveniami prilohy III k smernici 2004/49 systém
riadenia bezpecnosti Zelezni¢nej spolocnosti musi demonstrovat,
ze ma zavedeny vhodny systém udrzby, ktory zabezpeci trvaly
sulad so zakladnymi poziadavkami a s poziadavkami tejto TSI
vratane poziadaviek zdznamu udrzby.

V pripade, Ze je za udrzbu pouzivaného parku kolajovych vozidiel
zodpovedny iny subjekt ako zelezni¢ny podnik pouzivajici park
kol'ajovych vozidiel, zelezniény podnik pouzivajici park kolajo-
vych vozidiel musi zabezpecit, aby boli zavedené vsetky prislusné
procesy udrzby a aby sa v skutocnosti aplikovali. Toto musi byt
vhodne preukazané v ramci systému riadenia bezpecnosti Zelez-
niéného podniku.

Subjekt zodpovedny za Gdrzbu vozia zabezpeci, aby boli poskyt-
nuté spol'ahlivé informacie o procesoch udrzby a tdaje, ktoré maju
byt poskytnuté v stlade s TSI prevadzkujuceho zelezni¢ného
podniku a preukaze na poziadanie prevadzkujicej zelezni¢ného
podniku, Ze tieto procesy zabezpecuju stlad vozna so zakladnymi

poziadavkami smernice 2001/16/ES tak, ako to upravuje smernica
2004/50/ES.

FUNKCNE A TECHNICKE SPECIFIKACIE PRE ROZHRANIA

VSEOBECNE

Z hladiska zékladnych poziadaviek uvedenych v €l. 3 su funkéné
a technické Specifikacie rozhrani usporiadané podla subsystémov
v tomto poradi:

— Subsystém Kontrola, ovladanie a signalizacia
— Subsystém Prevadzka a riadenie dopravy
— Subsystém Telematické aplikacie pre nakladnii dopravu
— Subsystém Infrastruktura
— Subsystém Energia
Dopliiujuce rozhranie bolo stanovené touto smernicou Rady:
— Smernica Rady 96/49/ES a jej priloha (RID).
Existuje aj rozhranie s TSI Hluk konvencnej Zeleznice.

Pre kazdé z tychto rozhrani su Specifikdcie zoradené v rovnakom
poradi ako v ¢lanku 4.2 takto:

— Konstrukéné a mechanické casti

— Vzajomné pdsobenie vozidlo-kolaj a obrys
— Brzdenie

— Komunikéacia

— Podmienky prostredia

— Ochrana systému

— Udrzba

Nasledujtici zoznam znazornuje, ktoré subsystémy maju rozhrania
so zékladnymi parametrami tejto TSI:

Konstrukcie a mechanické casti (¢lanok 4.2.2):

Rozhranie (napriklad spriahanie) medzi vozidlami, medzi
supravou vozidiel a medzi vlakmi (Clanok 4.2.2.1): Subsystém
Prevadzka a riadenie dopravy a Subsystéem Infrastruktira

Bezpeény nastup a vystup na kolajové vozidla (Elanok
4.2.2.2): Subsystém Prevadzka a riadenie dopravy
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Tuhost” hlavnej konstrukcie vozidla (¢lanok 4.2.2.3.1): Subsy-
stém Infrastruktira

Prevadzkové (Unavové) zatazenie (Clanok 4.2.2.3.3): Nie su
stanovené ziadne rozhrania.

Pevnost” hlavnej konstrukcie vozidla (¢lanok 4.2.2.3.4): Nie st
stanovené ziadne rozhrania.

Zabezpecenie nakladu (¢lanok 4.2.2.3.5): Subsystém Prevadzka
a riadenie dopravy

Zatvaranie a zamykanie dveri (¢lanok 4.2.2.4): Nie su stano-
vené Ziadne rozhrania

Oznacenie nakladnych voziov (Clanok 4.2.2.5): Subsystéem
Prevadzka a riadenie dopravy

Nebezpeény naklad (Elanok 4.2.2.6): Subsystém Prevadzka
a riadenie dopravy a smernica Rady 96/49/ES a jej priloha
RID

Vzajomné pésobenie vozidlo-kolaj (clanok 4.2.3):
Kinematicky obrys (Clanok 4.2.3.1): Subsystém Infrastruktira

Statické zatazenie na ndpravu a spojité zatazenie (¢lanok
4.2.3.2) (Subsystéem Kontrola, ovladanie a signalizacia
a Subsystém Infrastruktira)

Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviuja
pozemné monitorovacie vlakové systémy (Clanok 4.2.3.3):
Subsystéem Kontrola, ovladanie a signalizacia

Dynamické vlastnosti vozidla (¢lanok 4.2.3.4) (Subsystem
Infrastruktira)

Pozdizne tlakové sily (¢lanok 4.2.3.5): Subsystém Previdzka
a riadenie dopravy a Subsystém Infrastruktira

Brzdenie (clanok 4.2.4):

Brzdovy ucinok (Clanok 4.2.4.1: Subsystém Kontrola, ovla-
danie a signalizacia a Subsystém Prevadzka a riadenie dopravy

Komunikacia (¢lanok 4.2.5):

Schopnost’ vozidla prenasat’ informacie od vozidla k vozidla
(Clanok 4.2.5.1): Este neplati pre ndkladné vozne

Schopnost’  vozidla prenasat’ informacie medzi zemou
a vozidlom (Clanok 4.2.5.2): Nie su stanovené Ziadne
rozhrania

Podmienky vonkajsieho prostredia (¢lanok 4.2.6)

Podmienky vonkajsieho prostredia (¢lanok 4.2.6.1): Subsystéem
Prevadzka a riadenie dopravy a Subsystém Infrastruktira

Aerodynamické G¢inky (Clanok 4.2.6.2): Subsystém Prevadzka
a riadenie dopravy

Bocny vietor (Clanok 4.2.6.2): Subsystém Prevadzka a riadenie
dopravy

Ochrana systému (¢lanok 4.2.7):

Nudzové opatrenia (Clanok 4.2.7.1): Subsystéem Prevadzka
a riadenie dopravy

Poziarna bezpecnost’ (Clanok 4.2.7.2): Subsystém Infrastruk-
tura

Elektricka ochrana (Clanok 4.2.7.3): Nie su stanovené ziadne
rozhrania

Udrba

Kniha udrzby (¢lanok 4.2.8): TSI Subsystém Prevadzka
a riadenie dopravy a Hluk
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4322

43.23.

43.2.4.

43.24.1.

43.3.1.

43.3.2.

SUBSYSTEM KONTROLA, OVLADANIE A SIGNALIZACIA

Statické zataZenie na napravu, dynamické zat’aZenie kolesa
a spojité zat’aZenie (¢lanok 4.2.3.2)

5. Clanok 4.2.3.2 tejto TSI $pecifikuje minimélne napravové zat’a-
zenie. Prislusné Specifikacie s stanovené v TSI Kontrola, ovla-
danie a signalizécia, priloha A dodatok 1 ¢lanok 3.1.

TSI Kontrola, ovladanie a signalizacia Specifikuje maximalnu
vzdialenost’ naprav tak, aby sa zabezpecCila poziadavka na tratové
obvody. Prislusné Specifikéacie st stanovené v TSI Kontrola, ovla-
danie a signalizacia, priloha A dodatok 1 ¢lanok 2.1.

Kolesa

Kolesa sSpecifikuje ¢lanok 5.4.2.3. Prislusné Specifikdcie st stano-
vené v TSI Kontrola, ovladanie a signalizacia ¢lanok 4.2.11.

Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiujii pozemné
vlakové monitorovacie systémy

— Detekcia horticej loziskovej skrine napravy (pozri ¢lanok
4.2.3.3.2) (Treba $pecifikovat’ pri d’alSej revizii tejto TSL).
Prislusna $pecifikacia je stanovena v TSI Kontrola, ovladanie
a signalizacia ¢lanok 4.2.10.

— Elektricka detekcia dvojkolesia (¢lanok 4.2.3.3.1). Poziadavky
na elektricku detekciu dvojkolesia st opisané v TSI Kontrola,
ovladanie a signalizacia, priloha A dodatok 1 ¢lanok 3.5.

— Zlucitelnost’ parku kolajovych vozidiel s vlakovymi detekc-
nymi systémami

Prislusné Specifikécie s stanovené v TSI Kontrola, ovladanie
a signalizacia, ¢lanok 4.2.11.

Brzdenie
Brzdovy ucinok

TSI Kontrola, ovladanie a signalizacia, priloha A index 4 moze
$pecifikovat’ maximalny pocet stupiiov krivky spomalenia (pozri
424.1.2.2 b).

SUBSYSTEM PREVADZKA A RIADENIE DOPRAVY

Rozhrania so subsystémom Prevadzka a riadenie dopravy sa
analyzuji (odkazy na tato TSI zostavaji otvorenymi bodmi).

Rozhranie medzi vozidlami, medzi supravami vozidiel a medzi
viakmi

TSI Prevadzka a riadenie dopravy alebo vnutrostatne prevadzkové
pravidla posunovania Specifikuju rychlosti posunovania v stlade
so schopnostou naraznikov pohltit’ energiu, Specifikovanou
v Clanku 4.2.

TSI Prevadzka a riadenie dopravy $pecifikuje maximalnu hmot-
nost vlaku so zretelom na geografické podmienky v stlade
s pevnostou spriahadla $pecifikovanou v ¢lanku 4.2.

Zatvaranie a zamykanie dveri

Ziadne rozhranie.
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43.33.

43.3.4.

43.3.5.

4.3.3.6.

43.3.7.

43.3.8.

Zabezpecenie nakladu

— Pozaduju sa pravidla nalozenia, ktoré Specifikuju, ako sa maju
nakladné vozne nakladat’ so zretelom na sposob, akym ma
podla navrhu nakladny vozen prepravovat’ konkrétny tovar.

Oznacovanie ndakladnych voziiov

TSI Prevadzka a riadenie dopravy urcuje Specifikacie spojené
s Cislovanim vozidiel.

Nebezpecny ndklad

TSI Prevadzka a riadenie dopravy Specifikuje, ze ak su nakladné
vozne prepravujuce nebezpecny naklad zahrnuté do zostavy vlaku,
vlakova suprava musi zodpovedat poziadavkam smernice Rady
96/49/ES a jej priloham v ich platnom zneni.

Pozdizne tlakové sily

So zretefom na pozdizne tlakové sily uréuje TSI Prevadzka
a riadenie dopravy prevadzkové poziadavky na:

— riadenie vlakov

— ovladanie vlakov rusfiovodiémi vratane brzdenia v réznych
podmienkach trate

— spustanie a posunovanie vlakov z hl'adiska trati a siete

— spriahanie a manipulacia Specialnych typov vozidiel (Road-
Railer™, Kombirail) vo vlakoch

— rozostavenie lokomotiv vo vlaku.

Brzdovy ucinok

Metoda vypoctu profilu spomalenia rychlosti nového vozia je
opisana v tejto TSI s pouzitim technickych parametrov vozidla.

Metoda vypoctu brzdného vykonu vlaku v prevadzkovych
podmienkach bude opisana v TSI Prevadzka a riadenie dopravy.

TSI Prevadzka a riadenie dopravy definuje pravidla rieSenia tychto
¢innosti:

— Zorad’ovanie vlakov.
— Deaktivécia brzdy, odbrzd’ovanie a volba rezimu brzdenia.

— Informovanie posadky vlaku a pozemného personalu
o prostriedkoch a podmienkach parkovania voziov.

— Znizenie rychlosti v zavislosti od aktudlnych podmienok
adhézie na trati.

— Ulozenie zaraziek pozdiz trati, pre pripad potreby. Nékladné
vozne nemusia byt vybavené zarazkami.

— Cinnost’ pri zhorSenych prevadzkovych podmienkach, najmi
pri kratkych vlakoch.

— Skusanie brzd (prevadzkova kontrola).
— Odpojenie brzdy vozna s nadmernou intenzitou spomalenia
v porovnani so zvy$nymi Cast'ami vlaku.

Komunikdcia

Nie je ziadne rozhranie.
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433.8.1.

43.3.9.

4.3.3.10.

433.11.

4.3.3.12.

4.3.3.13.

43.5.1.

435.2.

43.5.3.

Schopnost’ vozidla prenasat® informacie medzi zemou
a vozidlom

Nie je ziadne rozhranie.

Podmienky prostredia

Ak je prekroc¢ena medzna hodnota klimatickych podmienok defi-
novand v clanku 4.2.6.1.2 tejto TSI, systém sa nachadza
v zhorSenom rezime. V takomto pripade sa musia posudit
prevadzkové obmedzenia a informacie poskytnut’ ZelezniCnej
spolo¢nosti alebo rusnovodicovi. Pokial ide o teplotu, tak
v registri parku kolajovych vozidiel a v registri infrastruktury st
uvedené hodnoty teploty pre normalnu prevadzku.

Aerodynamické ucinky

Bude $pecifikované pri d’alsej revizii tejto TSI.

Boény vietor

Bude $pecifikované pri dal$ej revizii tejto TSI.

Havarijné opatrenia

V TSI Prevadzka a riadenie dopravy bude uvedené, Zze sa musia
vypracovat’ havarijné predpisy a havarijné plany. Prislusné
intrukcie musia obsahovat’ podrobnosti o tom, ako sa maju
vozidla znovu nakolajovat a postupy ako zaobchadzat
s poskodenymi vozidlami v pripade ich pohybu. Zeleznitné
spolo¢nosti musia posudit, aky vycvik potrebuje ich vlastny
persondl a personal civilnej zachrannej sluzby, vratane praktickych
stimulacnych cviceni.

InStrukcie na rieSenie havarijnych stavov musia zohladiovat
rizika, ktorym moze byt vystaveny personal reagujici na hava-
rijny stav a poskytovat’ podrobnosti, ako treba tieto rizika
zvladnut'. Za ucelom vypracovania komplexnych instrukcii musi
konstruktér alebo vyrobca nakladného vozia resp. iny nimi pove-
reny subjekt,. poskytnut’ Zelezni¢nej spoloc¢nosti podrobnosti
o rizikach spojenych s konstrukciou nakladného vozna a pokyny
ako tieto rizikd zmensit'.

Tieto inStrukcie musia tiez obsahovat’ aj zoznam parametrov, ktoré

treba preverit' na poskodenych, alebo vykolajenych nakladnych
voziioch v mimoriadnych podmienkach.

PoZiarna bezpecnost’

Informacie pre rusiovodicov | Poskytuji pravidla a havarijny
od spravcu infrastruktiry plan prevadzky v  pripade
poziaru.

SUBSYSTEM TELEMATICKE APLIKACIE PRE NAKLADNU
DOPRAVU

Medzi tymito dvoma subsystémami nie su Ziadne rozhrania.

SUBSYSTEM INFRASTRUKTURA

Bude sa $pecifikovat’ neskor, ked” bude vydana TSI Infrastruktura.

Rozhranie medzi vozidlami, medzi supravami vozidiel a medzi
viakmi

Pevnost’ hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie ndkladu

Kinematicky obrys
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43.5.4.

43.5.5.
4.3.5.6.
43.5.7.
43.5.8.

43.7.1.

44.

4.5.

Statické zat’aZenie na ndpravu, dynamické zataZenie kolies
a spojité zat'aZenie

Dynamické viastnosti vozidla
Pozdizne tlakové sily
Podmienky vonkajSieho prostredia

ProtipoZiarna ochrana

SUBSYSTEM ENERGIA

Medzi tymito dvoma subsystémami nie su Ziadne rozhrania.
SMERNICA RADY 96/49/ES A JEJ PRILOHA (RID).

Nebezpecny ndklad

Vsetky Specidlne predpisy tykajuce sa prepravy nebezpecného
nakladu sa nachadzaji v smernici Rady 96/49/ES a v jej
prilohe (RID) v ich platnom zneni. Vsetky odchylky, obmedzenia
a vynimky st tiez uvedené v ¢lanku II smernice Rady 96/49/ES
v jej platnom zneni.

TSI HLUK KONVENCNEJ ZELEZNICE

Vozne musia byt vhodne udrziavané, aby sa zabezpecilo trvalé
zachovéavanie urovni stanovenych v TSI Hluk konvencnej zelez-
nice (pozri ¢lanok 4.5).

Kniha 0drzby definovana v ¢lanku 4.2.8 musi obsahovat prislusné
opatrenia na rieSenie chyb jazdnej plochy kolies.

PREVADZKOVE PREDPISY

Pri vozni Tgryy sa musia vo faze navrhu kolajového vozidla staro-
stlivo zohladiiovat’ podmienky prostredia (pozri § 4.2.6.1 TSI),
nizke teploty ( — 25 °C az —40 °C) resp. vyskyt snehu alebo
ladu. Dokonca aj ked’ je tato skutocnost’ zaistena, musi sa niekedy
reSpektovat’ a zvladnut' aj niz8i stupen funkcnosti v prevadzke.
Toto sa musi kompenzovat' pouzitim prevadzkovych postupov,
ktoré zabezpecia rovnaku uroven celkovej bezpecnosti. Je takisto
dolezité, aby obsluha mala potrebnu kvalifikaciu alebo sposobilost’
pre prevadzku za takychto podmienok.

PRAVIDLA UDRZBY

Z hladiska zékladnych poziadaviek uvedenych v ¢lanku 3 s
pravidla udrzby Specifické pre subsystém Nakladné vozne parku
kolajovych vozidiel, ktorych sa tyka tato TSI, st popisané
v ¢lankoch:

— 4.2.2.2 Bezpecény pristup a vystup pre kolajové vozidla

— 4.2.2.3 Pevnost’ hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie
nakladu

— 4.2.2.4 Zatvaranie a zamykanie dveri
— 4.2.2.6 Nebezpecny naklad

— 4.2.3.1 Kinematicky obrys

— 4.2.3.4 Dynamické vlastnosti vozidla
— 4.2.3.4.2.3 Pravidla udrzby

— 4.2.3.5 Pozdizne tlakové sily

— 4.2.5.2 Schopnost’ vozidla prenasat’ informacie medzi zemou
a vozidlom

— 4.2.7.2 Poziarna bezpecnost’
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4.6.

4.7

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

a najmé v c¢lanku
— 4.2.8 Udrzba.

Pravidla udrzby musia byt také, aby umoznili voziiu prejst cez
hodnotiace kritéria Specifikované v ¢lanku 6 pocas jeho celej
Zivotnosti.

Subjekt zodpovedny za spravovanie knihy tdrzby podla definicie
v Clanku 4.2.8, vhodne urci dovolené tolerancie a intervaly, tak
aby boli kritéria spliiované priebezne. Tento subjekt tiez zodpo-
vedna za urCenie prevadzkovych hodnot, ak nie st Specifikované
v tejto TSI

To znamena, ze postupy hodnotenia opisané v kapitole 6 tejto TSI
sa maju splnit’ pre schvalenie typu avsak nie si nevyhnutne urcené
pre udrzbu. Nie je potrebné vykonat vsetky skusky pri kazdej
servisnej udalosti a u tych, ktoré sa vykonavaju sa mézu pouzit
SirSie tolerancie.

Kombinacia vysSie uvedenych ustanoveni zabezpecuje trvaly stlad
so zakladnymi poziadavkami pocas celej Zivotnosti vozidla.

ODBORNA SPOSOBILOST

Odbornd spdsobilost pozadovand pre obsluhu subsystému
Konvenény zelezni¢ny park kol'ajovych vozidiel podlieha ustano-
veniam TSI Prevadzka a riadenie dopravy .

Poziadavky odbornej sposobilosti pre Udrzbu subsystému
Konvencny zelezni¢ny park kolajovych vozidiel musia byt
podrobne popisané v plane udrzby (pozri ¢lanok 4.2.8). Kedze
¢innosti tykajuce sa 1. tirovne udrzby nespadaju do oblasti posob-
nosti tejto TSI, ale do oblasti posobnosti TSI Prevadzka a riadenie
dopravy, odborna sposobilost’ spojend s tymito ¢innostami nie je
v tejto TSI Park kol'ajovych vozidiel Specifikovana.

PODMIENKY OCHRANY ZDRAVIA A BEZPECNOSTI PRI
PRACI

Okrem poziadaviek Specifikovanych v plane Gdrzby (pozri ¢lanok
4.2.8) sa v oblasti ochrany zdravia a bezpecnosti personalu tdrzby
a obsluhy nevyzaduju ziadne d’alSie poziadavky nad ramec plat-
nych eurdpskych nariadeni a existujicich vnuatrostatnych predpisov
zlucitelnych s europskymi predpismi.

Cinnosti spojené s 1. troviiou Gdrzby nespadaju do oblasti posob-
nosti tejto TSI, ale do oblasti pdsobnosti TSI Prevadzka a riadenie
dopravy. Podmienky ochrany zdravia a bezpe¢nosti pri praci suvi-
siace s tymito Cinnostami nie su Specifikované v tejto TSI Park
kolajovych vozidiel.

REGISTRE INFRASTRUKTURY A PARKU KOLAJOVYCH VOZI-
DIEL

REGISTER INFRASTRUKTURY

Register infrastruktiry obsahuje nasledovné povinné udaje, ako st
uvedené v prilohe KK.

Poziadavky na obsah registra infrastruktiry konvenénej Zeleznice
so zretel'om na subsystém Park kolajovych vozidiel st Specifiko-
vané v ¢lanku 4.2.6.1 (podmienky prostredia). Spravca infraStruk-
tiry je zodpovedny za spravnost’ idajov poskytnutych na dopl-
nenie do registra infrastruktiry.

REGISTER PARKU KOLAJOVYCH VOZIDIEL

Register parku kol'ajovych vozidiel obsahuje povinné udaje pre
vSetky nakladné vozne, ktoré st v sulade s touto TSI, ako je
uvedené v prilohe H.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.
5.3.1.2.
5.3.1.3.

53.2.

53.2.1.
53.2.2.
5.3.23.

Ak sa zmeni ¢lensky Stat registracie, obsah registra parku kol'ajo-
vych vozidiel pre dany vozei sa presunie z pdvodného Statu
registracie na novy Stat registracie.

Udaje obsiahnuté v registri parku kol'ajovych vozidiel st potrebné
pre:

— Clensky §tat na potvrdenie toho, e nakladny vozeii spiiia
poziadavky v sulade s touto TSI

— Spravcu infrastruktiry na potvrdenie toho, ze nakladny vozen
je zlucitelny s infrastruktirou, na ktorej ma byt prevadzko-
vany

— Zelezni¢ny podnik na potvrdenie toho, ¥e nakladny vozei
vyhovuje jej prepravnym poziadavkam.

Na tzemi vSetkych ¢lenskych Stitov sa u nakladnych voziov
prichadzajucich zo susednych tretich krajin alebo do nich odcha-
dzajucich uplatiuju poziadavky, ktoré su v tychto tretich krajinach
platné, pricom sa na tieto vozne vzt'ahuji d’al$ie poziadavky, ktoré
definuju minimalne kritéria rozhrani medzi nakladnymi vagénmi
a infraStruktirou a rozhraniami tychto néakladnych voziov
s lokomotivami.

V pripade netplnosti udajov tykajicich sa tychto nakladnych
voziiov pre register parku kolajovych vozidiel zelezni¢ny podnik
prijme opatrenia, ktoré zaistia bezpecnost’ prevadzky vozidiel na
infrastruktare, ktora TSI vyhovuje.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

DEFINICIA
Podla ¢lanku 2 pism. d) smernice 2001/16/ES:

Komponentom interoperability je ,kazdy zakladny komponent®,
skupina komponentov, montazna podskupina alebo kompletna
montazna skupina zariadenia zabudovan¢ho alebo ureného na
zabudovanie do subsystému, od ktorého priamo alebo nepriamo
zavisi interoperabilita transeur6pskeho konvenéného zelezni¢ného
systému. Pojem ,.komponent” sa vzt'ahuje tak na hmotné objekty,
ako aj na nehmotné objekty, akym je napriklad ,,softvér.

Komponentmi interoperability, ktoré st opisané v ¢lanku 5.3, s
komponenty, pre ktoré je presne definovana technoldgia, navrh
rieSenia, material, vyroba a postupy posudzovania, ktoré umoziuju
ich Specifikaciu a posudzovanie.

INOVATIVNE RIESENIA

Ako sa uvadza v ¢lanku 4.1 tejto TSI, inovacné rieSenia si mozu
vyzadovat’ novua $pecifikaciu a/alebo nové postupy posudzovania.
Tieto Specifikacie a postupy posudzovania musia byt vypracované
na zaklade postupu uvedené¢ho v ¢lanku 6.1.2.3 (a 6.2.2.2).

ZOZNAM KOMPONENTOV

Pre komponentmi interoperability platia prislusné ustanovenia
smernice 2001/16/ES; tieto komponenty st uvedené nizSie.

KONSTRUKCIE A MECHANICKE CASTI

Narazniky

Tahadlové zariadenie

Nalepky pre oznacenie

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLO-KOL’AJ A OBRYS
Podvozok a pojazd

Dvojkolesie

Kolesa
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53.24.

53.3.1.

53.3.2.

5.3.33.

53.34.

53.3.5.

5.3.3.6.

5.3.3.7.

5.3.3.8.

5.3.3.9.

5.3.3.10.

53.3.11.

5.3.3.12.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.1.3.

Napravy
BRZDENIE
Rozvadzaé

Pridavny ventil pre samocinné brzdenie podla ndkladu/-
automaticky prestavovac ,,prazdny/naloZeny“

Zariadenie pre protiSmykovii ochranu kolies
Nastavova¢ odlPahlosti zdrii

Brzdovy valec/pohon brzdy

Brzdova spojka

Koncovy kohut

Vypinac rozvadzaca

Brzdové obloZenie

Brzdovy klatik

Odbrzd’ovaé

Snimaé zat’aZenia a prestavovaé ,prazdny/naloZeny“
KOMUNIKACIA

POVETERNOSTNE PODMIENKY
OCHRANA SYSTEMU

PREVADZKOVE VLASTNOSTI A SPECIFIKACIE KOMPO-
NENTOV

KONSTRUKCIE A MECHANICKE CASTI

Narazniky

Specifikacia komponentu interoperability ,,Narazniky* je uvedena
v ¢lanku 4.2.2.1.2.1 Narazniky, odsek ,charakteristika naraz-
nikov*.

Rozhrania komponentov interoperability ,,Narazniky“ sa opisuji
v ¢lanku 4.3.3.1 Prevadzka a riadenie dopravy a v clanku
4.3.5.1 InfraStruktira.

Tahadlové zariadenie

Specifikicia komponentu interoperability ,,Tahadlové zariadenie*
je opisand v &lanku 4.2.2.1.2.2 Tahadlové zariadenie, odsek
charakteristika t'ahadlového zariadenia“ a v ¢lanku 4.2.2.1.2.3
Spolupraca tahadlového zariadenia a néaraznikov, odstavec
,charakteristika t'ahadlového zariadenia a naraznikov.“

Rozhrania komponentu interoperability ,,Tahadlové zariadenie sa
opisuju v ¢lanku 4.3.3.1 Prevadzka a riadenie dopravy a v ¢lanku
4.3.5.1 InfraStruktira.

Nalepky pre oznacenie

O komponenty interoperability ide vtedy, ak sa na znacenie pouzi-
vaju nalepky. Nalepky su $pecifikované v prilohe B.
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5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.22.

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A ROZCHOD
TRATE

Podvozok a pojazd

Pre bezpecnu prevadzku zelezni¢ného systému je ddlezita integrita
konstrukcie podvozku a pojazdu.

Zatazové podmienky podvozku a pojazdu st uréené nasledovnym:
— maximalna rychlost’

— statické vlastnosti trate (rovnost’, rozchod, prevysenie, sklon
a nerovnosti)

— dynamické vlastnosti trate (horizontalna a zvisla tuhost’ trate
a tlmenie kolaje)

— parametre kontaktu kolesa s kolajnicou (profil kolesa
a kolajnice, rozchod trate)

— poruchy kolies (napriklad plosky na kolesach, nekruhovitost’)

— hmotnost,  zotrvaénost a tuhost skrine, podvozkov
a dvojkolesi

— charakteristika vypruzenia vozidla
— rozlozenie uzitocného zat'azenia
— brzdny ucinok.

Specifikicia komponentov interoperability ,,Podvozok a pojazd“ je
uvedend v ¢lanku 4.2.3.4.1, 42.3.4.2.1 a 42.3.42.2 — Vzijomné
posobenie vozidlo-kol'aj a obrys.

Podvozky moézu byt pouzité u iného zhotovenia bez d’alSicho
schvalenia (skuSok) za podmienky, ze rozpitia prislusnych para-
metrov v novom zhotoveni (vratane parametrov skrine vozidla)
neprekrocia uz pred tym schvalené rozpétia.

Aby sa zabezpecila bezpecna prevadzka podvozku a pojazdu, tieto
musia byt navrhnuté tak, aby boli odolné voci zat'azeniu, ktoré sa
pocas prevadzky predpoklada. Podvozok a pojazd musia vyho-
vovat’ hlavne skuSobnym podmienkam, ktoré su podrobne
uvedené v c¢lanku 6.

Zoznam konstrukénych rieSeni podvozkov, ktoré v Case zverej-
nenia tejto TSI spliajii pre urité pouzitie poziadavky TSI, je
v uvedeny v prilohe Y.

Rozhrania komponentov interoperability ,,Podvozok a pojazd®“ so
subsystémom Kontrola, ovladanie a signalizacia v suvislosti so
vzdialenostou néaprav sa opisuju v ¢lanku 4.3.2.1 Statické zata-
Zenie na napravu, dynamické zat'azenie kolesa a spojité zat'aZenie.

Nékladné vozne musia byt navrhnuté tak, aby pri jazde cez
obliky, rampy a trajekty nedochadzalo ku kontaktu medzi
podvozkom a skriiou vozna. Klznice podvozkovych voziov
musia mat' dostatocné prekrytie v najmensom polomere obluka,
na aky bol vozen navrhnuty. Ak je vozen schopny jazdy len na
mensom sklone lodného trajektu ako 2,5 stupna, tak potom sa
musi oznacit’ podla prilohy B, obr. B 25. Ak je vozen schopny
jazdy len na vac¢Som obluku ako 35 m, tak potom sa musi oznadit’
podla prilohy B, obr. B 24.

Dvojkolesie

Vzajomné podsobenie vozidlo-kolaj a obrys 4.2.4.1.2.5 Brzdenie
a 4.2.7.3.2.1 Ochrana systému.

Detailna Specifikacia je opisana v c¢lanku 4.2.3.3.1 Elektricky
odpor, 4.2.4.1.2.5 Energetické limity (pri brzdeni), v prilohe K a
v prilohe E, ktora obsahuje vzorové rieSenia pri niektorych
prvkoch.

Uplna funkénd pecifikacia komponentu interoperability ,,Dvojko-
lesie” sa odklada do najblizsej revizie tejto TSI
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5.4.23.

5.4.2.4.

5.4.3.

5.43.1.

5432

5.4.33.

5.4.3.4.

Rozhrania komponentu interoperability ,,Dvojkolesia“ so subsy-
stétmom Kontrola, ovladanie a signalizacia si opisané v Clanku
4.3.2.1 Statické zat'azenie na napravu, dynamické zat'’azenie kolesa
a spojité zat'azenie.

Kolesa

Podrobné $pecifikacie st uvedené v prilohe L, ktord zahfia
vzorové rieSenia pri niektorych prvkoch, a v prilohe E.

Uplna funkéna $pecifikacia komponentu interoperability ,,Koleso*
sa odklada do najblizsej revizie TSI

Rozhrania komponentu interoperability ,,Koleso® so subsystémom
Kontrola, ovladanie a signalizacia su popisané v ¢lanku 4.3.2.1
Statické zatazenie na napravu, dynamické zatazenie kolesa
a spojité zat'azenie.

Napravy

Podrobna $pecifikacia je uvedena v prilohe M, ktora zahiia vzory
rieSeni pri niektorych prvkoch.

Uplna  funkéna  $pecifikicia komponentu interoperability
,,Naprava“ sa odklada do najblizsej revizie TSI

Rozhrania komponentu interoperability ,,Naprava dvojkolesia® so
subsystémom Kontrola, ovladanie a signalizdcia si popisané
v ¢lanku 4.3.2.1 Statické zat'azenie na ndpravu, dynamické zata-
zenie kolesa a spojité zat'azenie.

BRZDENIE

Komponenty schvilené v Case zverejnenia tejto TSI

Zoznam konstrukénych rieSeni brzdovych systémov a brzdovych
komponentov, ktoré v ¢ase zverejnenia tejto TSI spliaji pre urcité
pouzitie poziadavky TSI, je uvedeny v prilohe FF.

Rozvadzacé

Funkéna Specifikdcia komponentu interoperability ,,Rozvadzac™ je
opisana v Casti 4.2.4.1.2.2 Prvky brzdového u¢inku a 4.2.4.1.2.7
Privod vzduchu.

Rozhranie tohto komponentu interoperability je opisané v prilohe
I ¢ast’ I.1.

Pridavny ventil pre samocinné brzdenie podla ndkladu/-
automaticky prestavovac ,,prazdny/naloZeny“

Funkéna Specifikacia komponentu interoperability ,,Pridavny ventil
pre samocinné brzdenie podl'a nakladu/automaticky prestavovac
,,prazdny/nalozeny* je opisana v Casti 4.2.4.1.2.2 Prvky brzdového
ucinku a 4.2.4.1.2.7 Privod vzduchu.

Rozhranie tohto komponentu interoperability je popisané v prilohe
I cast’ 1.2.

Zariadenie pre protiSmykovii ochranu kolies

Funkéna Specifikacia komponentu interoperability ,,Zariadenie pre
protiSmykovil ochranu kolies” je uvedena v c¢lanku 4.2.4.1.2.6
ProtiSmykova ochrana kolies a 4.2.4.1.2.7 Privod vzduchu.

Specifikacia tohto komponentu interoperability je uvedena
v prilohe I Cast’ 1.3.
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5.4.3.5.

5.4.3.6.

5.4.3.7.

5.438.

5.4309.

5.4.3.10.

5.4.3.11.

5.4.3.12.

5.4.3.13.

6.1.

6.1.1.

Nastavova¢ odlPahlosti zdrii
Funkéna Specifikacia komponentu interoperability ,,Nastavovac

odl'ahlosti zdrzi“ je popisana v casti 4.2.4.1.2.3 Mechanické
komponenty.

Specifikacia tohto komponentu interoperability je uvedena
v prilohe I Cast’ 1.4.

Brzdovy valec/pohon brzdy
Funkéna S$pecifikacia komponentu interoperability ,.Brzdovy
valec/pohon brzdy* je opisana v ¢Elanku 4.2.4.1.2.2 Prvky brzdo-

vého ucinku, 4.2.4.1.2.8 Rucnad brzda, 4.2.4.1.2.5 Energetické
limity a 4.2.4.1.2.7 Privod vzduchu.

Specifikécia tohto komponentu interoperability je uvedena prilohe
I cast’ LS.

Brzdova spojka

Specifikicia tohto komponentu interoperability je uvedena
v prilohe I Cast’ 1.6.

Koncovy kohut

Specifikicia tohto komponentu interoperability je uvedena
v prilohe I Cast’ 1.7.

Vypinaé rozvadzaca

Specifikacia tohto komponentu interoperability je uvedena
v prilohe I Cast’ .8.

Brzdové obloZenie

Specifikacia tohto komponentu interoperability je uvedena
v prilohe I Cast’ 1.9.

Brzdové klatiky

Specifikicia tohto komponentu interoperability je uvedend
v prilohe I ¢ast’ 1.10.

Odbrzd’ovaé

Specifikicia tohto komponentu interoperability je uvedena
v prilohe I cast’ 1.11.

Automaticky snimaé zat’aZenia a prestavovac ,prazdny/-
naloZeny“
Specifikicia tohto komponentu interoperability je uvedena

v prilohe I Cast’ 1.12.

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI POUZi-
VANIA KOMPONENTOV A OVEROVANIE SUBSYSTEMU

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
POSTUPY POSUDZOVANIA

Postup posudzovania zhody alebo vhodnosti pouZzivania kompo-
nentov interoperability musi byt zalozeny na eurdpskych $pecifi-
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6.1.2.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

kaciach alebo S$pecifikaciach schvélenych podla smermice
2001/16/ES.

Pokial’ ide o vhodnost’ pouzivania, tieto Specifikacie uvedu vsetky
parametre, ktoré je potrebné merat, monitorovat’ alebo pozorovat
a tiez popisu suvisiace skusobné metody a postupy merani, ¢i uz
pri laboratornej skuske, alebo v podmienkach skutoéného Zelez-
ni¢ného prostredia.

Vyrobca komponentu interoperability (IC) alebo jeho splnomoc-
neny zastupca na tzemi Spolocenstva musi pred tym, ako uvedie
komponenty interoperability na trh, vypracovat’ vyhlasenie ES
o zhode alebo o vhodnosti pouZivania v sulade s ¢lankom 13.1
a prilohou IV k smernici 2001/16/ES.

Postupy posudzovania zhody komponentov interoperability defi-
nované v ¢lanku 5 tejto TSI sa vykonavaju prostrednictvom uplat-
nenia modulov uvedenych v ¢lanku 6.1.2

Ked tak postup urCuje, posudzovanie zhody alebo vhodnosti
pouzivania komponentu interoperability musi vykonat’ notifiko-
vany organ, v spolupraci s ktorym vyrobca alebo jeho splnomoc-
neny zastupca na uzemi Spolocenstva podal ziadost.

Moduly sa musia kombinovat’ a volia sa v zavislosti od konkrét-
neho komponentu.

Moduly su definované v prilohe Q k tejto TSI.

Etapy ziadosti o postdenie zhody a vhodnosti pouzivania kompo-
nentov interoperability st definované v ¢lanku 5 tejto TSI a su
zobrazené v prilohe Q, tabulka Q.1 k tejto TSI.

MODULY

Vseobecne

Ako postup pre postdenie zhody komponentov interoperability
v ramci subsystému ,,Park kolajovych vozidiel*“ si moze vyrobca
alebo jeho splnomocneny zastupca na tzemi Spolocenstva vybrat’:

a) postup typovej skusky (modul B) pre fazu projektovania
a vyvoja v kombinacii s modulom pre fazu vyroby: bud’
postup systému riadenia kvality vyroby (modul D), alebo
postup overovania vyrobku (modul F),

alebo

b) postup uplného systému riadenia kvality s preskiimanim
konstrukéného navrhu (modul H2) pre vsetky fazy,

alebo
¢) postup uplného systému riadenia kvality (modul HI).

Modul D si moze vybrat' len vyrobca ktory prevadzkuje systém
kvality pre vyrobu, vystupni kontrolu a skasky vyrobkov, ktory je
schvaleny a dozorovany notifikovanym organom podla jeho
vyberu. Posudzovanie postupov zvarania sa vykondva podla
vnutro§tatnych predpisov.

Moduly H1 a H2 si moze vybrat’ len vyrobca ktory prevadzkuje
systém kvality pre projektovanie, pre vyrobu, vystupni kontrolu
a skusky finalnych vyrobkov, ktory je schvaleny a dozorovany
notifikovanym organom podl'a jeho vyberu.

Posudenie zhody musi zahiat' fazy a charakteristiky oznacené
znakom ,,.X“ v tabulke Q1 prilohy Q k tejto TSI

Existujuce rieSenia pre komponenty interoperability

Ak je nejaké existujice rieSenie komponentu interoperability
umiestnené na eurépskom trhu skor, ako tato TSI vstapi do G¢in-
nosti, potom plati tento postup:
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6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.1.3.1.

6.1.3.1.1.

6.1.3.1.2.

6.1.3.1.3.

Vyrobca musi preukazat, ze skusky ako aj overenie komponentov
interoperability bolo tuspe$né pri predchadzajucich spdsoboch
pouzitia za porovnatelnych podmienok. V takomto pripade takéto
postdenie musi zostat v platnosti aj pre novy spdsob pouzitia.

V tomto pripade sa typ modze povazovat uz za schvaleny
a postudenie typu nie je potrebné.

Podl'a posudzovacich postupov rozliénych komponentov interope-
rability, vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca na tzemi
Spolocenstva musi pouzit’ postup:

— bud’ vntitornej kontroly vyroby (modul A),

— alebo vnutornej kontroly projektovania spolu s postupom
overovania vyroby (modul Al),

— alebo postup uplného systému riadenia kvality (modul H1).

V pripade, ze nie je mozné dokéazat, ze rieSenie bolo overené
v minulosti, plati ¢lanok 6.1.2.1.

Inovativne rieSenia pre komponenty interoperability

Pokial’ je riesenie, ktoré je navrhované ako komponent interope-
rability, inovativne, tak ako je definované v casti 5.2, vyrobca
musi oznamit' odchylku od prislusnej casti tejto TSI. Eurdpska
zeleznicna agentGra uvedie prislusné funkéné Specifikacie
a Specifikacie rozhrani tychto komponentov do konec¢nej formy
a vypracuje metédy posudzovania.

Prislusné funkéné Specifikacie a Specifikacie rozhrania a metody
posudzovania musia byt’ pri revizii zapracované do tejto TSI. Ako
nahle budu tieto dokumenty zverejnené, moze si vyrobca alebo
jeho splnomocneny zastupca na tizemi Spolocenstva vybrat’ postup
posudzovania komponentov interoperability, tak ako je stanovené
v ¢lanku 6.1.2.1 .

Nadobudnutim t¢innosti rozhodnutia Komisie prijat¢ho v stlade
s Clankom 21 ods. 2 smernice 2001/16/ES, inovativne rieSenie
moze byt pouzité pred jeho zaclenenim do TSI.

Posudenie vhodnosti pre pouZitie

Vzdy ked sa zafne pre nejaky komponent interoperability
v subsystéme ,,Park kolajovych vozidiel“ realizovat’ postup posu-
dzovania na zaklade praktickej skusenosti z prevadzky, musi
poziadat’ vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca na uzemi
Spolocenstva o postup typového overenia na zaklade sktisenosti
z prevadzky (modul V).

SPECIFIKACIA PRE POSUDZOVANIE KOMPONENTOV
INTEROPERABILITY

Konstrukcie a mechanické cCasti

Narazniky

Narazniky st posudzované podl'a Specifikacie, ktora sa nachadza
v ¢lanku 4.2.2.1.2.1 Narazniky, odsek: charakteristiky naraznikov.

Tahadlové zariadenie

Tahadlové zariadenie sa bude posudzovat’ podla $pecifikacie,
ktord je uvedend v &lanku 4.2.2.1.2.2 Tahadlové zariadenie,
odsek ,,charakteristika t'ahadlového zariadenia® a v ¢&lanku
42.2.1.2.3 Spolupraca tahadlového zariadenia a naraznikov,
odsek ,,charakteristika t'ahadlového zariadenia a naraznikov*.

Oznacovanie nakladnych voziiov

Nalepky pre oznacenie sa posudzuju podla Specifikacie uvedene;j
v prilohe B.
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6.1.3.2.

6.1.3.2.1.

Vzdajomné posobenie vozidlo-kol’aj a obrys

Podvozok a pojazd

Musi byt zabezpeCena integrita spojenia konStrukcie skrine
a podvozku, ramu podvozku, loziskovej skrine napravy
a vSetkych pripojenych zariadeni. Integrita sa dosiahne pomocou
adekvatnych metdd, ako napriklad: potvrdenim sktskou na
skiSobnom stave, schvalenym modelovanim, porovnanim
s existujicim konStrukénym rieSenim pouzivanym v podobnej
prevadzke a podmienkach, ktoré bolo schvalené vnutrostatnym
schvalovacim systémom alebo institiciou, ktora ho zastupuje,
alebo pomocou inych metdd.

Skusobné podmienky, ktoré sa uplatiuju pre podvozky urcené pre
trat’ so Standardnym rozchodom pri obvyklej rychlosti a obvyklych
podmienkach kvality trate si uvedené v prilohe J. Predstavuju iba
spolo¢ntl Cast’ Uplného zoznamu skusok, ktoré je potrebné vyko-
navat’ na vsetkych typoch podvozkovych ramov.

Nie je mozné Specifikovat’ skisky vSeobecnej povahy pre kazdy
$pecificky komponent podvozku, najméa nie pre napravové loziska,
spojenie podvozku so skrifiou, tlmi¢e a brzdy. Takéto skusky sa
musia vypracovat pre kazdy jednotlivy pripad, pricom vyssie
uvedené¢ skusky sluzia len ako pomdcka. Ciele skusok
a definicie parametrov skusok, ktoré uz boli $pecifikované st
uvedené nizsie.

Tato poznamka sa tyka tiez podvozkovych ramov uréenych na
prevadzku na trati s odlisnym rozchodom, alebo za uplne odlis-
nych podmienok prevadzky, alebo podvozkov s neobvyklym
konstrukénym rieSenim.

V prilohe J casti J1, J2 a J3 s popisané tri skusky, ktoré boli
definované za ucelom:

— optimalizacie konstrukcie podvozkového ramu (hmotnost,
rychlost),

— doplnenia informacii ziskanych z vypoctov,

— zabezpecenia vhodnosti podvozkového ramu pre prevadzkové
zatazenie, tak aby pocas neho nedoslo k vyskytu trvalej defor-
macie alebo trhlin, ktoré by znizili bezpecnost’ alebo sposobili
vysoké naklady na udrzbu.

Ak nie je k dispozicii porovnatel'né rieSenie, skusenosti ukazali, ze
su nevyhnutné tri skusky: dve statické skuasky (priloha J cast’ J1
a J2) a jedna dynamicka skuska (priloha J cast’ J3).

Najskor sa vykonavaji dve staticke skisky, na zéklade ktorych
mozu byt odmietnuté vSetky podvozky nespliajice minimalne
poziadavky pevnosti.

Dynamickou skuskou (skuskou na unavu) sa overuje, Ci je
konstrukcia dostatoéne pevnd a ¢i pocas prevadzky mozno
ocakavat’ vyskyt unavovych trhlin.

Zat'azovacie hodnoty, ktoré boli pouzité na definovanie skusok,
boli odvodené predovsetkym z prevadzkovych skusok.

Skusky v prilohe J Cast’ J1 predstavuju maximalne zat'azenie, ku
ktorému moéze dojst’ pocas prevadzky, pricom sa nezohladnuje
zat'azenie spdsobené nehodami.

Skusky v prilohe J Casti J2 a J3 predstavuju v priemere celkovy
sthrn premenlivého zatazenia, ktorému je podvozok vystaveny
pocas jeho zivotnosti.

Pocet cyklov pre tnavovi skusku bol navrhnuty tak, aby simu-
loval celkovi zivotnost 30 rokov a 100 000 najazdenych kilome-
trov za rok. Ak to nezodpoveda predpokladanej zivotnosti, zat’a-
zovacie stavy je potrebné prisposobit’.

RozlozZenie tychto cyklov do troch rdznych stupiiov zat'’azenia bolo
vykonané s cielom optimalizacie konstrukcie podvozkového ramu.
Najmé pravdepodobnost’ vyskytu trhlin pocas posledného zat'azo-
vacieho stupna predstavuje prostriedok na identifikovanie najviac
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6.1.3.2.2.

6.1.3.2.3.

6.1.3.2.4.

6.1.3.3.

6.2.

6.2.1.

namahanych oblasti, ktorym by sa mala venovat’ zvlastna pozor-
nost’ pocas vyroby, prevadzkovych skuSok a udrzby.

Aby bola zachovana platnost’ skuSok definovanych v prilohe
J casti J1, J2 a J3, zvlaStna pozornost’ by sa mala venovat' ich
praktickému vykonaniu. Najma:

Pri statickych skuskach podl'a prilohy J Casti J1 a J2 musia byt
podvozkové ramy na miestach, kde sa namahanie vyskytuje
v jedinom jasne definovanom smere, vybavené jednosmernymi
tenzometrami; na vSetkych ostatnych miestach musia byt pouzité
trojsmerné tenzometre (rozety).

Aktivna cast’ tychto tenzometrov nesmie byt vdcsia ako 10 mm.

Tenzometre a rozety sa k podvozkovému ramu pripajaju vo vset-
kych vysoko namédhanych bodoch, najmd v oblastiach
s koncentraciou napéti.

Usporiadanie skusok musi byt urobené tak, aby sa reprodukovali
sily pdsobiace na ram a deformacie na fiom také aké sa vyskytuju
v prevadzke. Zvlastnu pozornost’ treba venovat prenosu zvislych
a prieCnych zatazeni, ktoré st v urcitych pripadoch prenasané cez
viacero prvkov (napriklad otocny Cap, pruziny, zarazky..).

Statické skuSky sa musia vykonat' na kompletnom podvozku,
vratane vypruZenia. Vo vicSine pripadov sa z praktickych
dovodov pri takomto usporiadani neda realizovat’ unavova skuska,
preto sa musi definicia usporiadania skiaSky vykonat' samostatnou
Stadiou.

Podvozkové ramy pouzivané pre tieto tri skusky musia byt’ uplné,
vratane vSetkych svojich pripojovacich prvkov (pre tlmice, brzdy,
atd’.). Musia sa tplne zhodovat' s vyrobnymi vykresmi a musia
byt vyrobené za tych istych podmienok ako sériovo vyrabané
podvozkové ramy.

Ak sa trhliny alebo praskliny vyskytnii pocas unavovej unavu
v dosledku vyrobnych portch, ktoré neboli zistené pocas pred-
chadzajucich statickych skusok podvozkové ramu, skuska sa
musi zopakovat s inym rdmom. Ak sa poruchy potvrdia,
konstrukény navrh sa musi povazovat’ za nevyhovujuci.

Dvojkolesie
Posudzovanie dvojkolesia je opisané v prilohe K.
Kolesa

Posudzovanie konstrukéného navrhu a vyrobku je opisané
v prilohe L.

Naprava

Posudzovanie konstrukéného navrhu a vyrobku je opisané
v prilohe M.

Brzdenie

Pozri prilohu P.

SUBSYSTEM KONVENCNY ZELEZNICNY PARK KOLAJOVYCH
VOZIDIEL— NAKLADNE VOZNE

POSTUPY POSUDZOVANIA

Na ziadost’” dodavatel'ského subjektu alebo jeho splnomocneného
zastupcu na Uzemi Spolocenstva vykona notifikovany orgéan
overenie ES v sulade s prilohou VI k smernici 2001/16/ES.

Ak dodavatel'sky subjekt moze preukazat, ze skusky alebo
overenia tykajuce sa subsystému Konvenény zelezniény park
kol'ajovych vozidiel boli hodnotené ako uspesné pre vsetky pred-
chadzajuce aplikacie, bude sa na toto posudzovanie prihliadat’ pri
posudzovani zhody.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

Pre modifikované nakladné vozne zmenené v ramci medzi uvede-
nych v prilohe II sa nevyzaduje nové posudzovanie zhody.

Vo vsetkych pripadoch musi byt posudeny vplyv zmeny hmot-
nosti na dolezité komponenty bezpecnosti, na komponenty
s vplyvom na bezpec¢nost’ a na zatriedenie podl'a tratovej triedy
podl'a ¢lanku 4.2.3.2.

Pokial je tak Specifikované v tejto TSI, pri overeni ES subsystému
Konven¢ny zelezni¢ny park kol'ajovych vozidiel sa musi vziat’ do
uvahy rozhranie s ostatnymi subsystémami konvenéného Zeleznic-
ného systému.

Dodavatel'sky subjekt musi vypracovat’ prehlasenie ES o overeni
subsystému Park kol'ajovych vozidiel v stlade s ¢lankom 18 ods.
1 a prilohy V k smemici 2001/16/ES.

MODULY

Vseobecne

Moduly, ktoré si mozno zvolit’ pre postupy overenia st definované
v prilohe AA.

Dodavatel'sky subjekt alebo jeho splnomocneny zastupca na tizemi
Spolocenstva si mdze za postup overenia poziadaviek tykajucich
sa nakladnych voziov, ako je Specifikované v ¢Elanku 4, zvolit
nasledujice moduly:

a) postup typovej skusky (modul SB) pre fazu projektovania
a vyvoja v kombinacii s modulom pre fazu vyroby, a to bud”

— postup systému riadenia kvality vyroby (modul SD);
— alebo postup overovania vyrobku (modul SF);
alebo

b) postup uplného systému riadenia kvality s preskiimanim
konstrukéného navrhu (modul SH2).

Modul SD sa moéze zvolit' iba v pripade, ked dodavatel'sky
subjekt alebo hlavni dodavatelia, pokial’ su zGcastneni, prevadz-
kuju systém riadenia kvality pre vyrobu, vystupni vyrobni
kontrolu a skasky hotovych vyrobkov, ktory je schvaleny
a dozorovany notifikovanym organom podl'a jeho vyberu. Posu-
dzovanie postupov zvarania sa vykondva podla vnutroStatnych
predpisov.

Modul SH2 sa moéze zvolit' iba v pripade, ked” dodavatel'sky
subjekt alebo hlavni dodéavatelia, pokial' su zGcastneni, prevadz-
kuju systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, vystupni
vyrobnu kontrolu a skasky hotovych vyrobkov, ktory je schvaleny
a dozorovany notifikovanym organom podl'a jeho vyberu.

Pri pouzivani modulov musia byt zohladnené este nasledovné
dodato¢né poziadavky:

— Modul SB: v zmysle ¢lanku 4.3 modulu sa vyzaduje preski-
manie konstrukéného navrhu.

— Vo vyrobnej faze — moduly SD, SF a SH2: pouzitie tychto
modulov musi umoznit' dosiahnutie zhody voziiov so schva-
lenym typom, tak ako je uvedené v osvedCeni o typovej
skuske. Predovsetkym je potrebné v ziadosti preukazat, ze
vyroba a montaz sa realizuje s pouzitim rovnakych kompo-
nentov a technickych rieSeni ako pri schvalenom type.

Inovativne rieSenia

Ked’ nakladny vozen obsahuje inovativne rieSenie, ako je defino-
vané v Clanku 4.1, vyrobca, alebo dodavatel'sky subjekt musi
oznamit’ odchylku od prislusnej Casti tejto TSI.
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6.2.2.3.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.1.1.

6.2.3.2.

6.2.3.2.1.
6.2.3.2.1.1.

6.2.3.2.1.2.

Eurdpska zeleznicna agentura uvedie prislusné funkéné Specifi-
kacie a S$pecifikacie rozhrani tohto rieSenia do kone¢nej formy
a vypracuje metody posudzovania.

Prislusné funkéné Specifikacie a Specifikacie rozhrani a metody
posudzovania musia byt pri revizii zapracované do tejto TSL
Ako nahle budu tieto dokumenty zverejnené, mdze si vyrobca
alebo dodavatel'sky subjekt alebo jeho splnomocneny zastupca
na uzemi Spolocenstva vybrat’ postup posudzovania nakladného
vozia, tak ako je stanovené v ¢lanku 6.2.2.1.

Vstupom do platnosti rozhodnutia Komisie prijaté v sulade
s Clankom 21 ods. 2 smernice 2001/16/ES, inovativne rieSenie
moze byt pouzité pred jeho zaclenenim do TSI.

Posudzovanie udriby

Podla ¢lanku 18.3 smernice 2001/16/ES musi notifikovany organ
zostavit’ technicku zlozku, ktora bude obsahovat’ zlozku k udrzbe.

Zodpovednost’ za posudzovanie zhody udrzby nesie prislusny
Clensky stat. V Prilohe DD (ktora zostava otvorenym bodom) je
uvedeny postup, na zaklade ktorého kazdy Clensky $tat zabezpe-
Cuje, aby opatrenia Gdrzby spifiali nariadenia tejto TSI a aby sa
zakladné parametre a zakladné poziadavky dodrzali pocas celej
doby Zivotnosti subsystému.

SPECIFIKACIE PRE POSUDZOVANIE SUBSYSTEMU

Konstrukcie a mechanické Casti

Pevnost’ hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie nakladu

Schvalovanie konstrukéného navrhu sa riadi poziadavkami
v ¢lanku 6 normy EN12663.

Ak nebola preukazana neporusitelnost’ konstrukcie vypoctom, tak
plan skasky musi obsahovat’ narazovt skusku pri posunovani, ako
je definované v prilohe Z.

Ak boli v minulosti vykonané skiisky na podobnych komponen-
toch alebo subsystémoch, nie je potrebné ich opakovat' za pred-
pokladu, ze je mozné predlozit jasné odovodnenie tykajuce sa
bezpecnosti, ktoré preukazuje uplatnitelnost’ skorSich skusok.

Vzajomné posobenie vozidlo-kol’aj a obrys

Dynamické vlastnosti vozidla
Pouzivanie postupu ciastkového schvalovania

Ak uz bol typ vozna schvaleny, modifikacie urcitych jeho vlast-
nosti (pozri Cast’ 4.2.3.4.1) alebo prevadzkovych podmienok, ktoré
ovplyviiuju jeho dynamické spravanie sa, si moézu vyzadovat
dodato¢nu skusku.

Certifikdcia novych voziiov

Ak sa pri novych voziioch vyzaduje skuska uvedenia do
prevadzky, tato sa vykona pomocou:

1) merania sil vzijomne posobiacich medzi kolesom
a kol’ajnicou

alebo

2) merania zrychlenia

alebo

3) schvaleného modelovania
alebo

4) porovnanim s existujucimi vozidlami
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6.2.3.2.1.3.

6.2.3.2.14.

6.2.3.2.2.

6.2.3.2.3.

6.2.3.3.

6.2.3.3.1.

6.2.3.3.2.

Presné limitné hodnoty sa budu menit' v zavislosti od pouzitej
metody pre skiSanie a analyzu.

Oslobodenie od skusky dynamického spravania pre vozne navr-
hnuté alebo upravené na jazdu do 100 km/h alebo 120 km/h

Naékladne vozne mdzu jazdit’ rychlostou do 100 km/h alebo 120
km/h bez vykonania skiSky dynamického spravania, ak spliiaji
podmienky stanovené v ¢lankoch

— 4.2.3.5 Pozdizne tlakové sily

— 4.2.3.2 Statické zatazenie na ndpravu a spojité zat'aZenie

a ak su vybavené niz§ie uvedenym vypruzenim alebo podvozkom.
Dvojnapravové vozne

Nékladné vozne musia byt vybavené vypruZzenim uvedenym
v prilohe Y v tabulke pre dvojnapravové vozne.

Vozne s dvojnapravovymi podvozkami

Nékladné vozne musia byt vybavené takymi typmi podvozkov
alebo ich variantmi, aby modifikacia zakladného typu ovplyvio-
vala len tie prvky, ktoré nemaju vplyv na dynamické spravanie sa
voziia. Tieto podvozky st uvedené v prilohe Y v dvoch tabul'kach
pre dvojnapravové podvozky.

Vozne s trojnapravovymi podvozkami

Nékladné vozne musia byt vybavené takymi typmi podvozkov
alebo ich variantmi, aby modifikacia zakladného typu ovplyvio-
vala len tie prvky, ktoré nemaju vplyv na dynamické spravanie sa
vozia. Tieto podvozky st uvedené v prilohe Y v tabulke pre
trojnapravové podvozky.

Vynimky zo staciondarnych skiusok

Nakladné vozne st vyhaté zo stacionamnych skuSok uvedenych
v oddiele 4.2.3.4.2.1, ak splnaju poziadavky letaka UIC 530-2
(méj 20006).

Pozdizne tlakové sily pri nakladnych voziioch s bo¢nymi
naraznikmi

Ak sa nevyhnutne vyZaduje osvedZenie pripustnych pozdiznych
tlakovych sil skaskou, tieto skusky sa musia vykonat podla
postupu uvedeného v prilohe R, priCom musia byt prinajmensom
dodrzané oblasti merani, ako su v tejto prilohe uvedené.

Meranie nakladnych voziiov

Na zaklade odmerania hlavného ramu a podvozku vozha je
potrebné preukazat’ to, ze odchylky od menovitych hodnoét nepre-
kracuji dovolené tolerancie (EN 13775 ¢ast’ 1-3 a prEN 13775
Cast’ 4-6).

Brzdenie

Brzdovy ucinok

Metody na uréenie brzdného vykonu su opisané v prilohe S.
Minimalne skusky brzdového systému

Nizsie uvedené skusky a limitné hodnoty platia pre vozne vyba-
vené konvencnymi vzduchovymi brzdami pre nakladné vlaky.

Tieto skusky sa musia vykonavat’ len v rezime s jednym potrubim
(brzdové potrubie). Taktiez musia byt vykonané skusky
s pomocnym vzduchojemom trvalo napdjanym z potrubia hlav-
ného vzduchojemu, aby sa preukazalo, ze funkcia brzdy nie je
nepriaznivo ovplyvnena.

Normalny pracovny tlak (tlakovy rezim) konvenénej vzduchovej
brzdy je 5 bar. Skisky sa musia vykonat’ pri tomto tlaku. Okrem
toho sa musia vykonat vyberové skusky pri pracovnom tlaku
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znizenom alebo zvySenom maximalne o 1 bar k ubezpeceniu, ze
funkcia brzdy nie je nepriaznivo ovplyvnena.

Skusky sa musia vykonat v brzdovom rezime ,,P“ a ,,G“, ak je
nimi vozidlo vybavené. Pri vozidlach, ktoré sii vybavené automa-
tickym brzdenim podla nakladu, resp. s prestavova¢om ,,prazdny/-
lozeny* sa musia skasky vykonavat v polohe ,lozeny*
a ,,prazdny®, k ubezpeceniu, ze funkcia brzdy nie je nepriaznivo
ovplyvnena a vyhovuje tejto TSI.

Elektrické ovladanie brzdy alebo ovladanie inymi prostriedkami sa
povoluje za predpokladu, Zze si dodrzané principy tejto TSI
Zaroven musi byt preukdzana nalezita uroven bezpecnosti. Skusky
uvedené nizsie v tabulke sa vykonavaju na samostatnom vozidle
v kl'ude alebo na vlaku v kl'ude.

Posudzovanie konstrukcie a hotového vyrobku pre jednotlivé
komponenty interoperability je uvedené v prilohe P.

Charakteristiky vzduchovej brzdy

Charakteristika

Medzna hodnota

Doba plnenia brzdového valca do 95 % maxi-
malneho tlaku

Rezim P

3-5 sekand (3-6 sekiind ak je pouzity systém
,,prazdny/lozeny*)

Rezim G

18-30 sekund

Vyprazdnovacia doba brzdového valca na tlak
0,4 bar

Rezim P
15 — 20 sekind

Pri celkovej hmotnosti 70 ton a vyssej je
dovolena vyprazdniovacia doba valca 15 —
25 sekund.

Rezim G
45- 60 sektind

V pripade bfzd s automatickym brzdenim
podla nakladu, je vyprazdnovacou dobou
doba, ktora musi uplynat’ dovtedy, kym
tlak v riadiacej komore neklesne na 0,4 bar
(riadiaci tlak)

Znizenie tlaku v brzdovom potrubi potrebné | 1,5 + 0,1 bar
na dosiahnutie maximalneho tlaku

v brzdovom valci

Maximalny tlak v brzdovom valci 3,8 £ 0,1 bar

Citlivost’/Necitlivost’

Necitlivost’ brzdy na pokles tlaku v brzdovom
potrubi musi byt taka, aby sa brzda neuviedla
do cinnosti, ak je pokles normalneho prevadz-
kového tlaku 0,3 bar za jednu minutu.

Citlivost’ brzdy na znizenie tlaku v brzdovom
potrubi musi byt’ také, Ze ak normalny prevadz-
kovy tlak klesne o 0,6 bar pocas 6 sekund, brzda
sa uvedie do ¢innosti do 1,2 sekundy.

Brzda sa neuvedie do ¢innosti pri poklese
tlaku 0,3 bar za jednu mindtu.

Brzda sa uvedie do ¢innosti v priebehu 1,2
sekundy pri poklese tlaku 0,6 bar pocas 6
sekind.

Netesnost’ brzdového potrubia pri  pocia-
to¢nom tlaku 5 bar

Maximalny pokles tlaku 0,2 bar za 5 minut

Netesnost’ brzdového valca, pomocného vzdu-
chojemu a riadiaceho vzduchojemu pri pocia-
to¢nom tlaku brzdového valca 3,8 +/ — 0,1 bar
pri tlaku brzdového potrubia 0 bar

Maximalny pokles tlaku 0,15 bar za 5 minut
merany v pomocnom vzduchojeme.

Manualne odbrzdenie automatickej vzdu-
chovej brzdy

Brzda sa uvolni
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Charakteristiky vzduchovej brzdy

Charakteristika

Medzna hodnota

9 Stupnovitost brzdenia a odbrzdenia pri | Mensie alebo rovné 0,1 bar.
zmenach tlaku v brzdovom potrubi
10 Tlak odpovedajuci navratu do plniacej polohy | Brzdové potrubie:
v okamihu odbrzdenia o 0,15 bar nizsi, ako je aktudlny prevadz-
kovy tlak
Brzdovy valec:
< 0,3 bar
11 Ukazovatel' automatickej vzduchovej brzdy Musi byt zabezpecené, to ze ukazovatel
indikuje stav brzdy — zabrzdena alebo odbrz-
dena
12 Nastavovac odl'ahlosti zdrzi sa skiisa tak, ze sa | Konstrukéna vzdialenost’ brzdovych obloze-
odlahlost nadmerne zvy$i a opakovanym | ni/klatikov.
zabrzdenim/odbrzdenim sa preukaze obno-
venie spravnej odlahlosti
13 Zhoda s konstrukénym zatazenim brzdového | Zatazenie brzdového oblozenia/klatika sa
oblozenia/klatika musi zhodovat’ s konsStrukénym zat'azenim
14 Brzdové tyCovie sa musi volne pohyblivé | Brzdové tyCovie musi byt vol'né
a musi umoznit, aby brzdové oblozenia/kla-
tiky odlahli od brzdovych koticov/kolies pri
odbrzdeni brzdy a neznizovali pdsobiacu silu
pod konstruként hodnotu
15 Komponenty ru¢nej brzdy musia byt volne | Pohyblivost: uistit sa, Ze zabrzdenie
pohyblivé a namazané, ak je to potrebné a odbrzdenie prebicha bez viaznutia
16 Pre obsluhu a ucinok rucnej brzdy plati, Zze | Posobiaca vstupna sila 500 N
ruéna brzda je plne zabrzdena vtedy, ked’ sa
na koniec brzdovej kl'uky alebo tangencialne
na obvod kolesa rucnej brzdy posobi silou 500
N
17 Manuélne odbrzdenie ruc¢nej brzdy Rucna brzda sa uvolni
18 Ukazovatel' ruénej brzdy musi ukazovat’ stav | Ukazovatel’ musi presne ukazat’ stav brzdy —

brzdy

zabrzdené alebo odbrzdené

Poznamky k vyssie uvedenej tabulke:

NI1.

N2.

N3.

N4.

NS.

Casy musia byt’ ziskané pri nadzovom brzdeni jednotli-
vého vozidla. Po néraste asi 10 % konecného tlaku
brzdového valca, dal§i narast tlaku musi byt progre-
sivny. Doba plnenia sa pocita od okamihu, ked’ vzduch
zatne napliiat’ valec a konéi, ked” vyika tlaku dosiahne
95 % konecnej hodnoty, a musi zodpovedat’ stanovenym
hodnotam.

V case plného a priebezného brzdenia na jednotlivom
vozidle po nidzovom brzdeni musi tlak v brzdovom
valci klesat’ progresivne. Doba odbrzdenia brzdového
valca sa meria od momentu, ked” sa vzduch za¢ne vypu-
§t'at’ z valca az do momentu, ked’ tlak klesne na 0,4 bar
a musi zodpovedat’ stanovenym hodnotam.

Aby sa dosiahol maximalny tlak v brzdovom valci, tlak
v brzdovom musi klesnat’ o 1,4 az 1,6 bar pod pracovny
tlak.

Maximalny tlak brzdového valca, ktory sa dosiahne
zniZzenim tlaku v brzdovom potrubi o 1,4 - 1,6 bar,
musi byt 3,7 az 3,9 bar.

Necitlivost’ brzdy na zniZenie tlaku v brzdovom potrubi
musi byt taka, aby sa brzda neuviedla do Cinnosti, ak
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N6.

N7.

N8.

NO.

N10.

N11.

NI12.

N13.

N14.

NI15.

N1e6.

N17.

N18.

normalny prevadzkovy tlak klesne o 0,3 bar za jednu
mindtu.

Citlivost’ brzdy na znizenie tlaku v brzdovom potrubi
musi byt takd, ze ked normélny prevadzkovy tlak
klesne o 0,6 bar pocas 6 sekind, brzda sa uvedie do
¢innosti do 1,2 sekundy.

Po natlakovani brzdového potrubia na 5 bar sa uzavrie
brzdové potrubie, necha sa ustalit, kym sa tlak vyrovna
a potom sa meria ¢i celkova netesnost’ nepresiahla stano-
vené hodnoty.

Po ntidzovom brzdeni, ked’ je tlak v brzdovom potrubi 0
bar, a po uplynuti ¢asu potrebného na stabilizaciu sa
zatne merat a zistuje sa ¢i celkovd netesnost’ nepre-
siahla stanovené hodnoty.

Brzda musi mat zariadenie umoziujice manualne
odbrzdenie.

Brzda musi byt taka, ze tlak v brzdovom valci neustale
sleduje zmenu tlaku v brzdovom potrubi. Zmena tlaku
o +/— 0,1 bar v brzdovom potrubi musi spdsobit’, ze
rozvadza¢ timerne tomu zmeni tlak v brzdovom valci.

Pri danom tlaku v brzdovom potrubi sa tlak v brzdovom
valci pocas zabrzdenia a odbrzdenia nesmie zmenit
o viac ako 0,1 bar. (Pri samocdinnom brzdeni podla
nékladu s pridavnymi ventilmi sa hodnota 0,1 bar vzta-
huje na riadiaci tlak.)

V pripade brzd so samocinnym brzdenim podla nakladu
s pridavnymi ventilmi zodpoveda tlak 0,3 bar tlaku
v pridavnom ventile (riadiaci vzduchojem).

Vozne, na ktorych sa neda skontrolovat’, ¢i je automa-
ticka vzduchova brzda zabrzdena alebo odbrzdena inak
nez zospodu vozna (napriklad vozne s kotacovymi
brzdami namontovanymi na naprave), musia byt vyba-
vené ukazovatelom zobrazujucim stav automatickej
brzdy.

Spravna ¢innost’ nastavovaca odlahlosti zdrzi sa kontro-
luje tak, ze sa odl'ahlost’ nadmerne zvysi a opakovanym
zabrzdenim/odbrzdenim sa preukaze obnovenie spravnej
odlahlosti.

Na prvom zo série voziiov sa odmeria sila, ktord pdsobi
na brzdové oblozenie alebo klatik, aby sa potvrdilo, ze
to zodpoveda konstrukénému navrhu.

Brzdové tyCovie sa musi volne pohybovat a musi
umoznit, aby brzdové oblozenia/klatiky odlahli od
brzdovych  diskov/kolies  pri  odbrzdeni  brzdy
a neznizovali velkost’ pritlacnej sily pod naprojektovana
hodnotu.

Komponenty ru¢nej brzdy, tyCovie, vretena a matice
atd’., musia byt volne pohyblivé a ak je to potrebné
namazané.

Na prvom zo série vozinov sa odmeria spomal’ovacia sila
vozidla, ktora je vysledkom vstupnej sily S00N, ktorou
sa posobi na koniec kl'uky ruc¢nej brzdy, alebo tangen-
cialne na obvod kolesa rucnej brzdy. Merana sila musi
zodpovedat’ konstrukénému navrhu.

Ruc¢nd brzda sa musi zabrzdovat' alebo odbrzd’ovat
manualne nesmie nepriaznivo ovplyviovat
v uvolnenom stave vzdialenost' trecich brzdovych
komponentov.

Musi byt zabudovany ukazovatel rucnej brzdy, ktory
presne ukazuje stav rucnej brzdy — zabrzdena alebo
odbrzdena.

Skusobné postupy musia vyhovovat’ eur6pskym normam.
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6.2.3.4.

6.2.3.4.1.
6.2.3.4.1.1.

6.2.3.4.1.2.

6.2.3.4.2.

6.2.3.4.3.

7.1.

7.2.

Pri nékladnych vozioch vybavenych brzdovym rezimom ,R*
musia byt vykonané Specialne skusky. Tieto skisky musia vyho-
vovat’ europskym normam.

Poveternostné podmienky

Teplota a ostatné poveternostné podmienky
Teplota

Skusky vsetkych komponentov a skupin komponentov sa musia
vykonat’ v stilade s poziadavkami uvedenymi v ¢lanku 4.2 a 6 a v
europskych normach, pricom sa bude prihliadat’ na teplotnt triedu
podla ¢lanku 4.2.6.1.2.2, pre ktord ma byt vozen schvaleny.

Ostatné poveternostné podmienky

Postacuje, ak dodavatel vyda vyhlasenie o zhode, v ktorom
uvedie, ako boli poveternostné podmienky, ktoré st uvedené
niz8ie, zohl'adnené pri navrhovani vozia:

4.2.6.1.2.1 (Nadmorska vyska)
4.2.6.1.2.3 (Vlhkost))

4.2.6.1.2.5 (Dazd)

4.2.6.1.2.6 (Sneh, 'ad a krupobitie)
4.2.6.1.2.7 (Slne¢né Ziarenie)
4.2.6.1.2.8 (Odolnost’ voci znecisteniu)

Notifikovany organ musi overit’, ¢i takéto prehlasenie existuje a ¢i
je jeho obsah primerany.

To vsak nema vplyv na Specifické poziadavky na skusky ohl'adom
poveternostnych podmienok, ktoré st uvedené v ¢lanku 4 alebo 6.
Tieto sa musia vykonat' a overit a v prehlaseni je na ne potrebné
poukazat’.

Aerodynamické ucinky

Tento ¢lanok zostava otvoreny a bude $pecifikovany v najblizsej
revizii tejto TSI

Boc¢ny vietor

Tento ¢lanok zostava otvoreny a bude Specifikovany v najblizsej
revizii tejto TSI

IMPLEMENTACIA

VSEOBECNE

Implementacia TSI musi zohladnovat celkovy prechod
konvencnej zelezni¢nej siete k plnej interoperabilite.

Aby sa podporil tento prechod, TSI umoziuji ich postupné etapo-
vité uplatiiovanie a koordinovanu implementaciu s ostatnymi TSI.

Implementacia tejto TSI musi byt tizko koordinovana s TSI pre
hluk.

REVIZIA TSI

V sutlade s ¢lankom 6 ods. 3 smernice 2001/16/ES v zneni smer-
nice 2004/50/ES nesie agentira zodpovednost’ za pripravu preski-
mania a aktualizacie TSI a predkladanie prislusnych odporacani
vyboru v zmysle ¢lanku 21 tejto smernice s cielom zohladnit’
technicky rozvoj alebo spolocenské poziadavky. Okrem toho
postupné prijimanie a revizia ostatnych TSI méze mat vplyv aj
na tato TSI. Navrhy na zmenu tejto TSI musia byt predmetom
prisneho preskiimania, aktualizované TSI budi pravidelne zverej-
fiované kazdé 3 roky.
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

Akékol'vek zvazované inovativne rieSenia sa musia oznamit’ agen-
tire, aby sa rozhodlo o ich buducom zahrnuti do TSI

UPLATNOVANIE TEJTO TSI NA NOVY PARK KOLAJOVYCH
VOZIDIEL

Clanky 2 az 6 ako aj vietky 3pecifické ustanovenia uvedené
v ¢lanku 7.7 sa v plnej miere vztahuji na nové nakladné vozne
uvadzané do prevadzky s nasledovnou vynimkou:

— ustanovenia v ¢lanku 4.2.4.1.2.2 (Prvky brzdového ucinku) —
termin implementécie krivky spomalenia ako funkcie brzdo-
vého vykonu bude stanoveny v budicich reviziach TSI.

Téato TSI sa nevztahuje na vozne, ktoré st predmetom uz podpi-
sanej zmluvy, alebo s v zaverecnej faze vyberového konania ku
ditu nadobudnutia uc¢innosti tejto TSI

EXISTUJUCI PARK KOLAJOVYCH VOZIDIEL

UPLATNENIE TEJTO TSI NA EXISTUJUCI PARK KOLAJO-
VYCH VOZIDIEL

Za existujuce nakladné vozne sa povazuju nakladné vozne, ktoré
st uz v prevadzke pred diilom nadobudnutia u¢innosti tejto TSI.

Tato TSI sa nevztahuje na existujici park kolajovych vozidiel
dovtedy, kym sa tento neobnovuje alebo nemodernizuje.

MQDERNlZéCIA A OBNOVA EXISTUJUCICH NAKLAD-
NYCH VOZNOV

Modernizované alebo obnovené nakladné vozne, ktorych uvedenie
do prevadzky si vyzaduje nové schvalenie v zmysle ¢lanku 14.3
smernice 2001/16/ES, musia splhat’ ustanovenia:

— clankov 4.2, 5.3, 6.1.1 a 6.2 a vSetky Specifické ustanovenia
uvedené v ¢lanku 7.7 bezprostredne po nadobudnuti G¢innosti
tejto TSI

Vynimka sa vztahuje na tieto Casti:

— - 4.2.3.3.2 Detekcia hortcej loziskovej skrine napravy (bude
stanovené pri najblizsej revizii tejto TSI);

— 4.2.4.1.2.2 Krivka spomalenia ako funkcia brzdového t¢inku ;
— 4.2.6 Poveternostné podmienky;

— 4.2.6.2 Aerodynamické ucinky (budi stanovené pri najblizsej
revizii tejto TSI);

— 4.2.6.3 Boc¢ny vietor (bude stanovené pri najblizsej revizii tejto
TSI);

— 4.2.8 Kniha udrzby
Pre tieto vynimky platia vnutro§tatne predpisy jednotlivych krajin.

Pokial’ ide o vozne prevadzkované na zéklade dohdd, Specifiko-
vanych niz8ie v ¢lanku 7.5, budd sa ich obnove alebo moderni-
zacii uplatilovat’ podmienky obnovy alebo modernizacie stanovené
v prislusnych zmluvach. V pripade, ze zmluvy takéto podmienky
neobsahuju, uplatiuje sa TSI

DODATOCNE POZIADAVKY NA OZNACOVANIE VOZNOV

Okrem vysSie uvedenych vseobecnych podmienok pre moderni-
zaciu alebo obnovu nékladnych voziov sa u vsetkych existujucich
interoperabilnych vozinov vyzaduje, aby odo dfia najblizsej
celkovej obnovy nateru spifiali poziadavky tejto TSI tykajice sa
oznacenia a to bez zasahu notifikovaného organu. Clensky §tat ma
dovolené stanovit’ skor§i termin na splnenie tejto poziadavky.
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7.5. VOZNE PREVADZKOVANE NA ZAKLADE VNUTROSTATNYCH,
BILATERALNYCH, MULTILATERALNYCH ALEBO MEDZINA-
RODNYCH DOHOD

7.5.1. EXISTUJUCE DOHODY

Do 6 mesiacov po nadobudnuti u¢innosti tejto TSI Clenské Staty
oznamia Komisii nasledovné dohody, podla ktorych su nakladné
vozne suvisiace s rozsahom tejto TSI (vyroba, obnova, moderni-
zacia, uvedenie do prevadzky, prevadzka a sprava voznov ako je
stanovené v ¢lanku 2 tejto TSI) prevadzkované:

— vnutrostatne alebo bilateralne alebo multilateralne dohody
medzi Clenskymi $tditmi a zeleznicnymi podnikmi alebo
prevadzkovatelmi infraStruktiry, uzavret¢é natrvalo alebo
docasne s ohl'adom na vel'mi Specificka alebo miestnu povahu
prislusnej dopravnej sluzby;

— bilateralne alebo multilaterdlne dohody medzi Zelezni¢nymi
podnikmi alebo prevadzkovatelmi infrastruktiry alebo medzi
bezpecnostnymi Gradmi, ktorymi sa vyznamnou mierou zabez-
pecuje miestna alebo regionalna interoperabilita;

— medzinarodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢len-
skymi $tatmi a aspon jednou tretou krajinou, alebo medzi
zelezni€nymi podnikmi alebo prevadzkovatelmi infraStruktiry
Clenskych Statov a asponl jednym Zelezniénym podnikom alebo
prevadzkovatelom infrastruktiry tretej krajiny, ktorymi sa
vyznamnou mierou zabezpecuje miestna alebo regionalna inte-
roperabilita.

Pokracujuca prevadzka/udrzba voznov podlichajuca tymto
dohodam sa povol'uje len v pripade, ze vyhovuje pravnym pred-
pisom Spolocenstva.

Bude sa posudzovat’ zlucitelnost’ tychto dohdd s pravnymi pred-
pismi EU, vritane ich nediskriminaéného charakteru, a najmi
s touto TSI a Komisia prijme nevyhnutné opatrenia, akym je
napriklad revizia tejto TSI s cielom zahmut v nej eventuilne
$pecifické pripady alebo prechodné opatrenia.

Oznamené nemusia byt dohody RIV a COTIF.

7.5.2. BUDUCE DOHODY

Kazda buduca dohoda alebo zmena existujicich dohdd musi
zohladfiovat’ pravne predpisy EU, a najmi tato TSI Clenské
Staty musia oznamit Komisii tieto dohody/zmeny. Potom sa
pouzije rovnaky postup ako v ¢lanku 7.5.1.

M1

7.6. POVOLENIE NA UVEDENIE DO PREVADZKY VOZNOY,
KTORE SU V ZHODE § TSI

7.6.1. V stlade s ¢lankom 17 ods. 1 smernice 2008/57/ES, ak sa
dosiahol sulad s TSI a v ramci jedného ¢lenského Statu sa vyda
vyhlasenie ES o overeni pre nakladné vozne, vSetky ¢lenské Staty
to vzajomne uznaji.

7.6.2. V snahe ziskat’ povolenia na uvedenie voziiov do prevadzky podla
¢lanku 21 smernice 2008/57/ES ziadatelia sa mozu snazit’ ziskat
povolenia na uvedenie skupiny voziiov do prevadzky. Vozne
mozu byt zoskupené podla sérii a v takom pripade sa uplatiuje
¢lanok 21 ods. 13 smernice 2008/57/ES, alebo podla typu, a v
takom pripade sa uplatiiuje ¢lanok 26 uvedenej smernice.

7.6.3. V stilade s ¢lankom 21 ods. 5 smernice 2008/57/ES povolenie na
uvedenie voznov do prevadzky vydané jednym Elenskym Statom
plati vo vSetkych ¢lenskych Statoch, pokial’ sa nevyzaduja d’alSie
povolenia. Clenské Staty viak mozu vyuzif tito moznost len za
podmienok uvedenych v ¢lankoch 23 a 25 uvedenej smernice.
V stlade s c¢lankom 23 ods. 4 uvedenej smernice jednou
z podmienok umoziujicich ¢lenskému §tatu poziadat’ o postup
,,dalsieho povolenia®“ je pripad otvorenych bodov tykajicich sa
technickej zluCitelnosti medzi infrastruktirou a vozidlami. Na
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7.6.4.

7.6.5.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.2.1.1.

7.7.2.1.1.1.

tento cel priloha JJ stanovuje zoznam otvorenych bodov, ako to
vyzaduje €lanok 5 ods. 6 uvedenej smernice, a tiez oznacuje tie
otvorené body, ktoré mozu vyzadovat' dodatoéné kontroly
s cielom zabezpeCit technicka zluditelnost’ infraStruktiry
s vozidlami.

Povolenie na uvedenie voznov do prevadzky vydané jednym ¢len-
skym Statom plati vo vSetkych C¢lenskych Statoch za tychto
podmienok:

a) vozen dostal povolenie v stlade s ¢lankom 22 smernice
2008/57/ES na zaklade tejto TSI vratane overeni tykajucich
sa otvorenych bodov oznacenych v prilohe JJ Casti 1;

b) vozen je zlucitelny s rozchodom kolaje 1435 mm;
¢) vozen ma lozni mieru G1 uvedent v prilohe C3;

d) vzdialenost medzi napravami voznha nepresahuje 17 500 mm
medzi dvoma susednymi napravami;

e) vozei spiia poziadavky prilohy JJ &asti 2.

Aj ked’ vozen dostal povolenie na uvedenie do prevadzky, je
potrebné zabezpecit, aby bol prevadzkovany na kompatibilnych
infrastruktirach. To je mozné dosiahnut’ pouzitim registrov infra-
Struktury a kolajovych vozidiel.

SPECIFICKE PRIPADY

UVOD

Povol'uji sa $pecialne opatrenia v d’alej uvedenych $pecifickych
pripadoch.

Tieto Specifické pripady sa rozdeluji do dvoch kategorii:
opatrenia platia bud’ trvalo (pripad ,,P¢), alebo docasne (pripad
,»T%). Pri docasnych pripadoch sa odporaca, aby dotknuté ¢lenské
Staty splnili prislusny podsystém bud’ do roku 2010 (pripad ,,T1%),
¢o je cielom stanovenym v rozhodnuti Eurdpskeho parlamentu
a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jula 1996 o zakladnych usmerneniach
Spolocenstva pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete, alebo do
roku 2020 (pripad ,,T2¢).

ZOZNAM SPECIFICKYCH PRIPADOV

Vseobecny Specificky pripad pre siet’ s rozchodom 1524 mm

Clensky §tat: Finsko
Pripad ,,P«:

Na uzemi Finska a na §védskej pohrani¢nej prechodovej stanici
Haparanda (1 524 mm) sa akceptuju podvozky, dvojkolesia
a ostatné komponenty interoperability stvisiace s rozhraniami
rozchodu trate a/alebo subsystémy konStruované pre siet
s rozchodom 1 524 mm len vtedy, ak vyhovuju d’alej uvedenym
$pecifickym pripadom pre Finsko ohladom rozhrani rozchodu
trate. Bez toho, aby bolo dotknuté uvedené obmedzenie (rozchod
1 524 mm), sa na Finskej hrani¢nej priechodovej stanici Tornio
(1435 mm) a v pristavoch pre Zelezniéné trajekty na tratiach
s rozchodom 1 435 mm akceptujii vSetky komponenty interopera-
bility a/alebo podsystémy, ktoré spihaji poziadavky TSI na
rozchod trate 1435 mm.

Konstrukcie a mechanické casti:

Rozhranie medzi vozidlami (napriklad spriahadlo), medzi
supravami vozidiel a medzi vlakmi

Rozchod trate 1 524 mm

Clensky $tat: Finsko
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7.7.2.1.1.2.

Pripad ,,P“

U vozidiel urenych na prevadzku vo Finsku sa povol'uje vzdiale-
nost’ osi naraznikov 1 830 mm. Alternativne sa povol'uje, aby boli
tieto vozne vybavené spriahadlami typu SA-3, alebo inymi spria-
hadlami s nimi zla¢itelnymi, s bocnymi naraznikmi alebo bez
nich.

U vozidiel ur¢enych na prevadzku vo Finsku so vzdialenost'ou osi
naraznikov 1790 mm sa pozaduje aby bola Sirka tanierov naraz-
nikov zvd¢Sena o 40 mm smerom von.

Rozchod trate 1 520 mm

Clensk)’f stat: Pol’sko, Slovensko, Lotyssko, Litva, Estonsko,
Mad’arsko

Pripad ,,P“

Vsetky vozne, urCené na obCasnii prevadzku na tratiach
s rozchodom 1 520 mm v Lotyssku, Litve, Estonsku a na vybra-
nych tratiach s rozchodom 1 520 mm v Pol'sku a na Slovensku,
musia spliiat’ tieto poziadavky:

Vsetky vozne, ktoré vyhovuju tejto TSI pre rozchod trate
1520 mm a 1435 mm, musia byt vybavené tak samocinnym
spriahadlom ako aj zavitovym spriahadlom v stlade s jednym
z tychto rieSeni:

— typ spriahadla je mozné na hranici medzi sietami s rozchodom
1435 mm a 1520 mm vymenit,

alebo

— vozent moéze byt vybaveny naraznikmi a samocdinnym spria-
hadlom typu SA-3 a medzispriahlom

alebo

— vozen moze byt vybaveny skrytymi naraznikmi a samoc¢innym
spriahadlom, narazniky vo vysunutej polohe musia umoznit’
prevadzku vozia so zavitovym spriahadlom alebo medzi-
spriahlom.
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Narazniky a spriahadla — verzia C
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Stellung Zughaken (Automatische Kupplung abgeklappt)
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Naraznik a spriahadlo — verzia D

Cisternové vozne na prepravu nebezpe¢ného nakladu musia byt vybavené spriaha-
dlami s tlmi¢om nérazu spliajucim tieto parametre:

— dynamicka kapacita miniméalne 130 kJ

— koncova sila pri kvazi statickom zatazeni minimalne 1 000 kN.
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7.72.1.1.3.

7.72.1.1.4.

7.7.2.1.1.5.

7.7.2.1.1.6.

7.7.2.1.1.7.

7.7.2.1.2.
7.72.1.2.1.

Rozchod trate 1 520 mm/1 524 mm
Clensky $tat: Loty$sko, Litva, Estonsko, Finsko a Pol’sko
Pripad ,,P“

Na vozne, ktoré st v obojstrannej prevadzke, alebo sa planuje ich
trvald obojstranna prevadzka na tratiach s rozchodom
1 520 mny/1 524 mm medzi ¢lenskymi $tatmi a tretimi krajinami,
sa clanok 4 a 5 tejto TSI nevztahuje.

Rozchod trate 1 520 mm
Clensky §tat: Loty$sko, Litva a Esténsko
Pripad ,,T*

Na vozne trvalo prevadzkované na tratiach s rozchodom
1 520 mm medzi ¢lenskymi Statmi sa ¢lanok 4 a 5 tejto TSI az
do najblizSej revizie TSI nevztahuje. NajblizSia revizia bude
zohl'adnovat’ $pecifické pripady stanovené podla postupu opisa-
ného v ¢lanku 7.5.1. tejto TSI.

Rozchod trate 1 668 mm — vzdialenost osi naraznikov
Clensky $tat: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,,P“

Dovolena vzdialenost’ osi naraznikov vozidiel, pri ktorych sa pred-
poklad4 prevadzka v Spanielsku a Portugalsku, je 1850 mm (+
10 mm). V tomto pripade sa musi preukdzat zhoda s naraznikmi
so Standardnym usporiadanim.

Rozmery tanierov naraznikov pre dvojnapravové a podvozkové
vozne:

Jednotna $irka tanierov naraznikov pri voziioch, ktorych prevadzka
sa planuje v Spanielsku alebo Portugalsku (vzdialenost’ osi
1 850 mm), musi byt 550 mm alebo 650 mm v zavislosti od
vlastnosti voziiov uvedenych v prislusnych vnutrostatnych pred-
pisoch.

Rozhranie medzi vozidlami
Clensky §tat: frska republika a Severné Irsko
Pripad ,,P“

Pre Irsko je vzdialenost’ osi naraznikov 1905 mm a vyska stredu
naraznikov a tahadlového ustrojenstva nad TK musi byt
v medziach od 1067 mm do 1092 mm v nezatazenom stave
vozia. Za ucelom ulahCenia pripajania a odpajania vozihov pri
posunovani st pri nakladnych vozioch povolené tzv. Elankové
spriahadlo (instantor link) (pozri priloha HH).

Vseobecné Specifické pripady na sieti s rozchodom 1000 mm
alebo mensim

Clensky 3tat: Grécko
Pripad ,,T1¢:

Pre existujuci izolovany rozchod 1 000 mm, ktory je mimo oblast’
posobnosti tejto TSI, platia vnutrostatne predpisy.

Bezpecny nastup a vystup kolajovych vozidiel

Bezpecny ndstup a vystup pre frsku republiku a Severné Irsko
Clensky $tat: frska republika a Severné frsko

Pripad ,,P“

Pre Irsko poziadavka plati nasledovnym spdsobom ,stiipacky
a drzadla, ak je nimi vozidlo vybavené, sluzia len na nastup
a vystup, a nie je dovolena jazda posunovaca na vonkajsej strane
vozidla®.

Priloha EE neplati v Irskej republike a Severnom Irsku.
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7.7.2.1.3.
7.7.2.1.3.1.

Tuhost’ hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie nakladu
Trate s rozchodom 1520 mm

Clensky 3tat: Polsko, Slovensko, Loty$sko, Litva, Esténsko,
Mad’arsko

Pripad ,,P“

Vsetky vozne, pri ktorych sa planuje trvala alebo prilezitostnd
prevadzka na tratiach s rozchodom 1520 mm, musia spliat
tieto poziadavky:

Kons$trukéné zat’azenie

Pozdizne konstrukéné zatazenia

Kategoria Minimalne
g hodnoty [kN]

Tlakova sila na Grovni automatického spriahadla 3000
Tahové sila na urovni automatického spriahadla 2500
Tlakova sila pdsobiaca na os kazdého naraznika 1 000
Tlakova sila posobiaca excentricky (50 mm) voci 750
osi kazdého naraznika

Tlakova sila podsobiaca diagonalne na boc¢né 400
narazniky (ak su zabudované)

Vozidla, ktoré spiiaju tieto poziadavky, moZno posunovat’ bez
obmedzenia.

— Maximalne zvislé zat’azenie

Zatazenie voziia hraniénymi podmienkami predstavujucimi
150 % maximalneho zat'’azenia, nesmie spdsobit plasticku
deformaciu.

Priehyb ramu vozna vzhl'adom na kl'udovy stav nesmie presia-
hnut’ 3 %o vzdialenosti ¢apov podvozka.

— Kombinacie zat’aZeni

Konstrukcia musi vyhovovat’ kombinaciam zatazeni od najne-
priaznivejSicho stavu zvislého zatazenia v kombinacii
s tlakovou silou 3 000 kN posobiacou na automatické spria-
hadlo a silami pdsobiacimi na os kazdého naraznika.

Zvislé dynamickym pridavky vplyvom reakcie zotrvacnej sily
nakladu na skriflu vozna a jej horizontalne zlozky pdsobiace
v prie¢nom smere na kol'ajnice sa musia uvazovat’ vypoctom.

U cisternovych voziiov sa okrem toho musi brat’ do uvahy
vnutorny tlak, ¢iastocné vakuum a tlak vyvolany od hydrau-
lickych razov.

— ZataZenie pocas dvihania

Vozen musi byt vocéi silam posobiacim pocas zdvihania
odolny tak, aby nevznikli plastické deformacie. Musi byt
uvazované s d’al$imi podpernymi bodmi v sulade s normami
pre vozne 1520 mm.

Poziadavky na dynamické sily pdsobiace na automatické spria-
hadlo

— Vseobecné

Lozeny a prazdny nakladny vozen musi byt odolny voci
narazu narazajiceho vozna. Toto sa dokaze sktskou na
priamej trati. Hmotnost' narazajiceho vozina musi byt prinaj-
mensSom rovnakd ako je hmotnost' skuSaného vozna. Pri
skuske dvojnapravovych voziiov je odporicana hmotnost’
narazajiceho vozia 100 £3 t.
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Narazajuci vozeti musi byt vybaveny automatickym spria-
hadlom typu SA3 s vypruzenim. Rozdiel medzi osami auto-
matickych spriahadiel nesmie prekro¢it’ 50 mm.

Pre skusku plati nasledovna $pecifikacia:

— samostatny skisany vozen nezabrzdeny;

— protinarazacia zostava vytvorena z 3 alebo 4 voziov zora-
denych do skupiny s minimalnu hmotnostou 300 t.

Sila posobiaca v loZzenom stave musi byt 3 000 kN +10 %.

Skupina voziiov pdsobiaca proti narazanému voziu musi byt
zabezpetena vo€i pohybu ru¢nou brzdou alebo brzdovymi
zarazkami.

— Naéraz v nezat’aZzenom stave

Rychlost narazajuceho (baran) voziia musi byt 12 km/h.
Skasany vozen musi byt nezabrzdeny.

Zatazenia nesmu sposobit’ ziadnu plasticki deformaciu.
Zaznamenaji sa napdtia na vybranych kritickych miestach,

ako je miesto spojenia podvozku s ramom, ramu so skrifiou
voziia a nadstavbou.

— Naraz v loZenom stave
Skusany vozen musi byt nalozeny na maximalne zatazenie.

Maximalna rychlost’ narazajuceho vozna (baran) musi byt 12
km/h. Narazové skasky zacinajii postupne od 2 az 3 km/h.

Sktska sa musi vykonat' pre nasledovné rozsahy:
— do 5 km/h,

— 5 — 10 km/h,

— nad 10 km/h.

Pre kazdy rychlostny rozsah sa vykona najmenej 5 narazov.
Okrem toho 3 narazové skusky sa vykonaju s narazom
tlakovej sily 3 000 kN. Tato narazova sila musi byt podlozena
vypoctom.

Dovolena narazova tlakova sila pocas narazovej skusky nesmie
prekrocit’ limit o viac ako 10 %. Ak sa hrani¢na hodnota 3 000
kN +10 % dosiahne tesne pod rychlost'ou 12 km/h, rychlost’ sa
d’alej nesmie zvySovat'.

Okrem toho sa za Ucelom simulécie Zivotnosti konstrukcie
vykond 40 narazov bud’ pri rychlosti 12 km/h alebo
s narazovou tlakovou silou 3 000 kN.

Zatazenia nesmu sposobit’ nijaké plastické deformacie.
— Dynamickd medza pevnosti pocas prevadzKy voziiov

Vozne musia byt odolné voéi pozdiznym tlakovym a fahovym
silam 1 000 kN pri rychlosti 120 km/h.

7.72.1.3.2.  Trate s rozchodom 1 668 mm — zdvihanie a nakolajovanie
Clensky $tat: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,,P“

Pre dvojnapravové vozne:

— Musia byt vytvorené opatrenie, ktorym sa obmedzi pokles
pruziny pri zdvihani vozia.

Priklad rieSenia je uvedeny v prilohe X, obr. 3.

— Za 1ucelom zdvihania pomocou zdvihakov (obmedzené na
,»Spojenia® pri maxime) musi byt kazdy vozen vybaveny
Styrmi zdvihacimi podlozkami, ktoré su umiestnené po dvoch
pod kazdym pozdiznikom hlavného ramu stimerne vzhladom
na priecnu os vozia.
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Takéto rozmiestnenie moéze byt tiez vhodné pre nova
montaznu jamu uréenu pre vymenu naprav (tiez pre viac ¢lan-
kové zlozené alebo kibové vozne bez obmedzenia podtu
jednotiek).

Rozmery zdvihacich podloziek st nasledovné:

— v pozdiznom smere voziia: maximalne 150 mm
— v prie¢nom smere vozna: 100 mm

— hrubka: 15 mm

Zdvihacie podlozky maji byt krizom drazkované rovnobez-
nymi s pozdlznou osou a kolmymi na fu:

— hibka draok: priblizne 5 az 7 mm
— S8irka drazok: priblizne 4 az 6 mm

Usporiadanie vozia musi zaistovat’ volny priestor okolo dvoj-
kolesia v stave ked” zdvihacie podlozky dosiahnu pri zdvihnuti
(pri normalnom zdvihu zdvihaka o 800 mm) maximalnu vysku
1 550 mm nad TK.

Priloha X, obr. 6 zobrazuje volné priestory, ktoré musia byt
dodrzané na voznoch, do ktorych mézu zasahovat’ hlavy zdvi-
héakov.

Pre podvozkové vozne:

— Podvozky s vymenitelnymi napravami musia byt vybavené
zariadenim, ktoré obmedzi pokles pruzin pri zdvihani voziov
s podvozkami.

Odportca sa pouzitie zariadenia, ktoré je uvedené v prilohe X,
obr. 10.

— Maximalna diZka voziiov cez narazniky nesmie presiahnut
24,486 m. Konstrukcia hlavného ramu musi pri zdvihani
uniest’ vahu ramu podvozku za podmienok, ktoré su stanovené
v nasledujucom odstavci.

— Umiestnenie zdvihakov na pracoviskach musi zodpovedat’
nakresu v prilohe X, obr. 13.

Prijaté opatrenia su vhodné pre manipuliciu s vagonmi,
ktorych celkova dlzka nepresahuje 24,480 m.

Zdvihanie voziiov sa vykonava si¢asnym zdvihanim hlavného
ramu a ramu podvozku. Vozne musia byt vybavené lanami,
pomocou ktorych sa ram podvozku pocas zdvihania zaisti
o skrifiu. V prilohe X, obr. 14 s zobrazené zariadenia, ktoré
st umiestnené na podvozku na 4 miestach a na hlavnych
ramoch voznov na 8 miestach a ktoré umoznuju takéto
zaistenie pocas zdvihania a zarovenl pevné zaistenie lan, ked’
sa nepouzivaju.

Hlavné ramy voziov musia byt vybavené zdvihacimi podloz-
kami tychto rozmerov:

— dizka v pozdiznom smere voziia: min 250 mm.
— S8irka v prienom smere vozna: 100 mm.
— hrabka: 15 mm.

Kontaktné plochy zdvihacich podloziek musia byt drazkované
podla tdajov uvedenych v odstavci pre dvojnapravové vozne.

Umiestnenie zdvihacich podloziek na hlavnom rdme vozilov
a pozadované rozmery volnych priestorov do ktorych moézu
zasahovat’ hlavy zdvihdkov si uvedené v prilohe X, obr. 15.
Toto umiestnenie je vhodné pre instalaciu novej montdznej
jamy urcenej pre vymenu naprav (tiez pre viac clankové
zlozené alebo kibové vozne bez obmedzenia poétu jednotiek).

Usporiadanie vozna musi zaistovat’ vol'ny priestor okolo dvoj-
kolesia v stave ked” zdvihacie podlozky dosiahnu pri zdvihnuti
(pri normalnom zdvihu zdvihaka o 900 mm) maximalnu vysku
1 650 mm nad TK.
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7.7.2.2.

7.7.2.2.1.
7.72.2.1.1.

7.72.2.1.2.

7.72.2.1.3.

7.72.2.14.

7.72.2.1.5.

7.72.2.2.

7.72.2.2.1.

Vzdajomné posobenie vozidlo-kol’aj a obrys

Kinematicky obrys

Kinematicky obrys pre Velku Britiniu
Clensky $tat: Vel’ka Britania
Pripad ,,P*

Ohladom voziiov ur¢enych na prevadzku vo Velkej Britanii pozri
prilohu T.

Vozne pre rozchod trate 1 520 mm a 1435 mm
Clensky 3tat: PoPsko, Slovensko, Lotyssko, Litva a Estonsko
Pripad ,,P“

Ohladom voziiov, pri ktorych sa planuje prevadzka na tratiach
s rozchodom 1 520 mm a 1435 mm, pozri prilohu U.

Kinematicky obrys — Finsko
Clensky $tat: Finsko
Pripad ,,P“

Obrys vozidiel, ktorych prevadzka sa predpoklada vyluéne vo
Finsku a na $védskej hrani¢nej priechodovej stanici Haparanda
(1 524 mm), nesmie presiahnut’ obrys FIN 1 stanoveny v prilohe W.

Kinematicky obrys — Spanielsko a Portugalsko
Clensky $tat: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,,P“

Prejazd cez zvislé zaoblenia (vratane zorad’ovacich zvaznych
pahorkov) a cez brzdiace, zorad’ovacie alebo aretaéné zariadenia.

Podvozky musia byt schopné prejazdu cez zZelezniny trajekt
s maximalnym sklonom 2° 30" a s polomerom oblika 120 m.

Prejazd oblukmi.

Plosinové vozne musia byt schopné prejazdu oblikmi o polomere
60 m, ostatné typy voznov oblukmi o polomere 75m a oblukmi
o polomere 120m na Sirokorozchodnej trati.

Kinematicky obrys — Irsko
Clensky 3tat: frska republika a Severné frsko
Pripad ,,P“

Dynamicky lozny obrys vozha:

Nékladné vozne premavajiice medzi irskom a Severnym frskom
musia zodpovedat dynamickému loznému obrysu nakladnych
voziiov Tarnréd Eireann a voziiov Severného Irska (GNR) ako je
zobrazené na vykrese zdruzeného obrysu ¢. 07000/121 v prilohe
HH. Takisto musia byt dodrzané rozmery statického obrysu vozia
ako je uvedené na tomto vykrese.

Konstrukcia vozia:

Maximalny konstrukény obrys voziiov uruji vnitrostatne pred-
pisy.

Statické zat’aZenie na ndpravu, dynamické zat’aZenie kolesa
a spojité zat’aZenie

Statické zatazenie na ndpravu, dynamické zatazenie kolesa
a spojité zatazenie — Finsko

Clensky $tat: Finsko

Pripad ,,P“

Pre vozne urCené na prevadzku vo Finsku je pripustné zat'azenie
na napravu 22,5 t pri maximalnej rychlosti 120 km/h a 25 t pri

maximalnej rychlosti 100 km/h a polomere kolies od 920 do
840 mm.
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7.72.2.2.2.  Statické zatazenie na ndpravu, dynamické zatazenie kolesa
a spojité zatazenie — Velka Britania

Clensky $tat: Vel’ka Britania
Pripad ,,P«

Klasifikacia trati a usekov trati je vo Velkej Britanii vykonané
podla vnutrostatnej normy (Notified National Standard) (Norma
zelezni¢nych spoloc¢nosti GE/RT8006 ,,Rozhranie medzi hmotno-
stou kolajovych vozidiel a mostami®). Vozne urCené na
prevadzku vo Velkej Britanii musia byt klasifikované podla
tejto normy.

U voznov sa Kklasifikacia riadi geometrickym umiestnenim
a zatazenim na kazdd napravu.

7.72223. Statické zatazenie na ndpravu, dynamické zatazZenie kolesa
a spojité zatazenie — Lotyssko, Litva, Estonsko

Clensky §tat: LotySsko, Litva, Estonsko
Pripad ,,P“
Pre obrys voziov platia vnutrostatne predpisy.

7.7222.4. Statické zatazenie na ndpravu, dynamické zataZenie kolesa
a spojité zatazenie — Irska Republika a Severné Irsko

Clensky $tat: frska Republika a Severné irsko
Pripad ,,P“

Maximélne statické napravové zatazenie pre siet’ v Irsku je 15,75
ton, ale na ur€itych tratiach je dovolena prevadzka podvozkovych
voziiov s napravovym zat'azenim 18,8 ton.

7.7.2.2.3. Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuju
pozemné Zelezniéné monitorovacie systémy

7.72.2.4. Dynamické vlastnosti vozidla

Kategoria ,,P«

7.722.4.1.  Zoznam Specifickych pripadov pre priemery kolies vztahujice sa
na rézne tratové rozchody

. Minimalna | Maximalna
Parameter Prlen(niirml;olesa R?lf]cnl:;)d hodnota hodnota
(mm) (mm)
1520 1487 1509
Vzdialenost’ medzi vonkaj$imi 1524 1487 to14
stranami okolku (Sg) 2 840
R 1602
1 668 1 643 1659
1520 1437 1443
Vzdialenost medzi vnutor- 1524 1442 1448
nymi stranami okolku (Ag) = 840
Y R 1602
1 668 1590 1596
Sirka obruge kolesa (Bg) > 330 1520 133 140 (Y
> 840 1520 24 33
Hrubka okolku (Sy) <840 a> .
330 iné 27,5 33
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7.7.2.2.4.2.

7.72.2.43.

7.72.2.44.

7.72.2.4.5.

. Minimalna | Maximalna
Parameter Priemer kolesa Rozchod hodnota hodnota
(mm) (mm) (mm) (mm)
> 760 28 36
<760 a >
Vyska okolku (S;) 630 30 36
<630 a>
330 32 36
Celo okolku (Qg) > 330 6,5

Hore uvedené rozmery st funkéne zavislé od vysky temena kolaje a musia byt splnené pre prazdne
aj lozené vozne.

(") vratane rozvalcovania

Dvojkolesia nakladnych voziov, ktoré st v trvalej prevadzke na trati s rozchodom 1520 mm, sa
meraju v sulade s postupom pre meranie dvojkolesia stanovenym pre nakladné vozne s rozchodom
1520 mm.

Material kolies:

Vzhl'adom na severské klimatické podmienky sa vo vSeobecnosti
vo Finsku a Norsku pouziva na kolesd $pecialny material. Je
podobny ERS, avSak ma zvySeny obsah manganu a kremika na
znizenie odlupovania. Tento material sa moze pouzit' pre vnutro-
Statnu prevadzku, ak sa na tom strany dohodnu.

Specifické pripady zatazenia:

Musia sa uvazovat' dopliiujice sily ak parametre trate generuji
vyssie sily.

(napriklad malé tratové obluky..)

Dynamické spravanie vozidla — Spanielsko a Portugalsko
Clensky $tat: Spanielsko a Portugalsko

Pripad ,,P“

Sirka obrude.

V pripade naprav pre zatazenie 22,5 t sa mozu vyuzit obruce,
ktorych vykresy su uvedené v prilohe XX, obr. 1 a ktoré st
odvodené zo $tandardného konstrukéného navrhu napravy podla
dokumentu ERRI. V niektorych pripadoch sa musia vykonat’
dodatoéné upravy, aby rozchod aktivnych stran okolkov kolies
napravy zodpovedal sucasnej TSI

Dynamické spravanie vozidla — Irska Republika a Severné Irsko
Clensky $tat: frska Republika a Severné Irsko
Pripad ,,P“

Vozne musia byt navrhnuté takym spdsobom, aby bezpecne
jazdili po skrutenej trati do 17 o/oo na zakladni 2,7 m, a do 4
0/00 na zakladni 11,2 m.

Maximalne a miniméalne hodnoty SR a AR st nasledovné:

Sr Vsetky priemery kolies | 1 571 mm min. 1 588 mm max.
AR Vsetky priemery kolies | 1 523 mm min 1 524 mm max.
Br Vsetky priemery kolies | 127 mm min. 135 mm max.
Sq Vsetky priemery kolies | 24 mm min 32 mm max.

Sh Vsetky priemery kolies | 30,5 mm min. 38 mm max.
Qr Vsetky priemery kolies | 6,5
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7.72.2.5.
7.7.2.2.5.1.

7.7.2.2.6.
7.7.2.2.6.1.

7.72.2.6.2.

Pozdizne tlakové sily

Pozdlzne tlakové sily — Polsko a Slovensko na vybranych tratiach
s rozchodom 1 520 mm, Lotyssko, Litva a Estonsko

Clensky §tat: PoPsko a Slovensko na vybranych tratiach
s rozchodom 1520 mm, Loty$sko, Litva a Estonsko

Pripad ,,P«

Poziadavky na vozne rozchodu 1 520 mm, ktoré platia pre vozne
rozchodu 1435 mm prevadzkované na sieti s rozchodom
1520 mm.

Krajiny: Pol'sko a Slovensko na vybranych tratiach s rozchodom
1520 mm, Lotyssko, Litva a Estonsko

Vozne vybavené automatickymi spriahadlami musia byt odolné
voéi pozdlznym tlakovym a tahovym silam 1 000 kN pri rychlosti
120 km/h.

Podvozok a pojazd

Podvozok a pojazd — Polsko a Slovensko na vybranych tratiach
s rozchodom 1 520 mm, Lotyssko, Litva a Estonsko

Clensky §tat: PoPsko a Slovensko na vybranych tratiach
s rozchodom 1520 mm, Loty$sko, Litva a Esténsko

Pripad ,,P“

V Pol'sku a na Slovensku na vybranych tratiach s rozchodom
1520 mm, v LotySsku, Litve a Estonsku sa na vozne, ktoré
maju pojazd s prestavitelnym rozchod 1435/1 520 mm a ktoré
st v prevadzke na sieti s rozchodom 1 520 mm, kladu tieto pozia-
davky:

a) Vseobecné

Pri dvojnapravovych podvozkoch musi byt dovolena vzdiale-
nost” dvojkolesi medzi 1 800 mm a 2 400 mm.

Pojazd ureny na prevadzku na eurdpskych zelezni¢nych
sietach s rozchodom 1520 mm musi byt schopny odolat’
rozsahu prevadzkovych teplot od — 40° C do + 40° C. Pre
azijské siete s rozchodom 1 520 mm, musi byt’ pojazd vhodny
pre teplotny rozsah — 60° C az + 45° C pri relativnej vlhkosti
0 az 100 %.

b

~

Ramy pojazdov

Ramy pojazdov mozu byt zvarané alebo odlievané. Pouzita
ocel musi byt zvaratelnd bez predohrevu s minimalnou
pevnostou v tahu 370 N/mm2. V nasledovnej tabulke su
uvedené minimalne hodnoty pozadovanej vrubovej huzevna-
tosti zistenej narazovou skuskou (vrub V podla skusky ISO):

Vrubova huzevnatost’ [J]

-20°C —40° C - 60° C

27 27 21

Skuska sa vyzaduje len pri prevadzke na sieti s rozchodom
1520 mm.

Podvozok a pojazd — Spanielsko a Portugalsko

Clensk}'f stat: Spanielsko a Portugalsko

Pripad ,,P«
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Celkové rozmery podvozku.

Minimalny razvor podvozku s vymenitelnymi dvojkolesiami je
1,80 m a vzdialenost medzi rovinami vypruzenia je 2,170 m.
Celkové rozmery podvozkov st uvedené v prilohe X, obr. 7.
Takto definované celkové rozmery platia pre podvozky, ktoré st
vhodné pre rezim brzdenia ,,S*. Pri uplatiiovani podmienok brzdo-
vého rezimu ,SS“ je potrebné obratit sa na francuzske
a Spanielske Statne urady.

Pri podvozkoch so $tandardnym rozchodom je vyska stredu otoc-
ného gulového ¢apu 925 mm nad aroviiou TK a polomer otoc-
ného gulového capu 190 mm. Otoény gulovy cap zodpoveda
vykresu v prilohe X, obr. 8.

Loziskova skrifia pre podvozky

Loziskové skrine zodpovedaju vykresu, ktory je uvedeny v prilohe
X, obr. 9.

Sklapatené bezpefnostné zariadenie spajajiice napravu
s ramom podvozka

Loziskové skrine musia mat zabudovany bezpecnostny systém
zabezpecujuci upevnenie naprav o ram podvozku. Takéto zaria-
denie, uvedené v prilohe X, obr. 11 musi byt sklapatelné pocas
¢innosti stvisiacich s vymenou naprav.

Kolesa.

Pre dvojnapravové vozne:

Maximalny priemer obeznej kruznice novych kolies je 1000 mm.
Pre podvozkové vozne:

Priemer obeznej kruznice novych kolies je 920 mm.
Dvojkolesie

Dvojkolesia musia byt oznacené vyrobnym c¢islom, typovym
Cislom a znackou majitela. Toto oznacenie spolu s datumom
(mesiac a rok) poslednej reprofilacie dvojkolesia, s kodovym
oznaCenim vlastnickej alebo registraénej Zelezni¢nej spolo¢nosti
a s oznacenim miesta vykonania reprofilacie, musia byt uvedené
na identifikacnom krazku umiestnenom na hriadeli napravy.

Ciselny kod Zelezniénej spoloénosti, ktord je majitelom alebo
u ktorej je dvojkolesie registrované a datum (mesiac a rok)
poslednej generalnej opravy musi byt zarovei uvedené bielou
farbou na prednej strane kazdej loziskovej skrine.

Loziskova skrifia a razsochy

Loziskova skrifia napravy, razsochy a opasky pruznic musia byt
navrhované tak, aby boli dodrzané idaje na obr. 2 (priemer otvoru
na hornej ploche loziskovej skrine musi umoznit' nastavenie
vypruzenia pomocou prstenca alebo zarazky ako je zobrazené
v prilohe X).

Ked'ze koleso Sirokorozchodnej népravy je pomerne blizko hlav-
ného ramu vozha, musia sa pouzit' strmene pre 14 mm alebo
10 mm razsochu: pozri obr. 18.

Odporica sa pouzitie razsochovej spony, ktori je mozné rychlo
odmontovat’ a namontovat. T4 by mala byt upevnena pomocou
dvoch skrutieck M20 x 55 s ryhovanymi podlozkami. Vzdialenost’
stredov otvorov by mala byt 483 +1/0 mm.

Celkova volna oblast’ okolo dvojkolesia

Na skriniach podvozkov vozidiel musi byt’ zachovany tGplne neob-
sadeny okolo kazdého kolesa tak ako je zobrazené na obr. 4.

Konstrukcia naprav

Néapravy musia byt schopné znasat’ maximalne zat'azenie, ktoré je
stanovené pre trate vhodné na napravové zatazenie 20 t (trate
kategorie C) alebo napravové zatazenie 22,5 t (trate kategérie
D). Musia byt vybavené loziskovymi skrinami s valivymi lozi-
skami a byt vzajomne zamenitené s existujucimi napravami.
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7.7.2.3.

7.7.2.3.1.
7.7.2.3.1.1.

7.7.2.3.1.2.

Nové napravy musia byt navrhované v sulade s ustanoveniami
tejto TSI Pouzivanie dvojkolesia s automaticky nastavitelnym
rozchodom na prevadzku na tratiach s rozchodom 1435 mm
a 1668 mm sa na medzinarodni prepravu vo Francuzsku povo-
l'uje len so sthlasom S$panielskych a francuzskych prislusnych
uradov.

Brzdenie

Brzdovy ucinok

Brzdovy ucinok- Velka Britania
Clensky $tat: Vel’ka Britania
Pripad ,,P«

Nakladné vozne uréené na prevadzku na britskych Zelezni¢nych
sietach — pozri prilohu V, ¢lanok V2.

Brzdovy ucinok- Polsko a Slovensko na vybranych tratiach
s rozchodom 1 520 mm, Lotyssko, Litva, Estonsko

Clensky §tat: PoPsko a Slovensko na vybranych tratiach
s rozchodom 1 520 mm, Loty$sko, Litva, Estonsko

Pripad ,,P“
— Rozvadzace

Vzajomne prevadzkované vozne konStruované na rozchod
1 435 mm, ktoré maju byt v prevadzke na sieti s rozchodom
1 520 mm, musia byt vybavené d’al§imi brzdovymi systémami
podla nasledovnej $pecifikacie:

1. moznost: zabudovanie dvoch rozvadzacov s prestavovacim
zariadenim

— pre rozchod 1435 mm: rozvadza¢ podla prilohy I
— pre rozchod 1 520 mm: rozvadza¢ typu 483

2. moznost: zabudovanie Standardného rozvadzaca alebo
schvalenej kombinacie rozvadzatov KE/483, ktoré spiiiaju
technické poziadavky brzdenia na tratiach s rozchodom
1 435 mm ako aj 1 520 mm, spolu s prestavovacim zariadenim
umoziujicim prepnutie systému na prislusny prevadzkovy
rezim.

V pripade prvej moznosti, ak nie je vozefi vybaveny samo-
¢innym brzdenim podla ndkladu so snima¢om zat'azenia podl'a
prilohy I, potom musi mat zabudované brzdové zariadenie
s prestavovacmi brzda ,,zapnutd/vypnuta®, ,nakladny/osobny*
a ,prazdny/lozeny“ a prestavovace brzda ,,zapnutd/vypnuta®,
prazdny — Cciastocne nalozeny — nalozeny” v sulade
s normami pre rozchod 1520 mm a v sulade
s ,,Technickymi poziadavkami na brzdové vybavenie voziov
kons$truovanych v dielnach RF*.

Na kazdom rozvadza¢i musi byt samostatny odbrzdovac
s tahadlom na kazdej strane vozna ktoré je ukoncené ruko-
vétou.

Pri moznosti 2 by sa rozvadza¢ podl'a moznosti mal vyuzivat’
v kombindcii so samo¢innym brzdenim podl'a nakladu. Ak sa
brzdny rezim v zavislosti od zataZenia prestavuje ru¢ne, musia
existovat’ pre brzdnt silu asponn dve odstupniované polohy.

— Brzdenie podla nidkladu, brzdny vykon a brzdny ucinok

Brzdy vozna musia zarucit,, ze pri prevadzke na oboch rozcho-
doch, 1435 mm aj 1 520 mm, st dodrzané predpisané hodnoty
pre brzdni hmotnost’ a teoretické koeficienty brzdove;j sily pri
prislusnej maximalnej rychlosti.

Vozne pre prevadzku na rozchode 1 435 mm musia byt vyba-
vené bud’ rucne obsluhovanym prestavovacom zat'aZenia,
alebo samoéinnym brzdenim podla nakladu v sutlade
s poziadavkami v prilohe 1.
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7.7.2.3.1.3.

7.7.2.3.14.

Vozne pre prevadzku na rozchode 1 520 mm musia byt vyba-
vené bud’ samocinnym brzdenim podla nakladu alebo presta-
vovadom zatazenia s najmenej dvoma nastavitelnymi polo-
hami. Pouzitie systému samocinného brzdenia a jeho konfigu-
racie pre rozchod 1520 mm, musi primerane zohl'adiiovat’
konstrukciu daného podvozku a typ prestavenia z jedného
rozchodu na druhy.

Brzdny t¢inok sa pocita podla dokumentu ,,Standardny
vypocet brzdy pre nakladné a chladiarenské vozne*. Pre
rozchod 1520 mm ma mat’ teoreticky vypocétovy koeficient
pre uréenie sily brzdového klatika nasledovné hodnoty:

— pre brzdové klatiky K (kompozitné): min. 0,14 aZ max.
0,31 pre plne lozeny vozein a min. 0,22 — max. 0,37 pre
prazdny vozer;

— - pre brzdové klatiky GG (liatinové): min. 0,36 — max.
0,70 pre plne lozeny vozeil a min. 0,62 — max. 0,81 pre
prazdny vozen.

Rozdielne brzdné sily stanovené normami pre prevadzku
na tratiach s rozchodom 1435 mm a 1 520 mm sa mozu
prispdsobit’ vhodnym nastavenim brzdového tyCovia alebo
brzdového valca.

— Zariadenie na prestavovanie rozchodu z 1435 na
1520 mm

Prechod z jedného systému rozvadzaca na druhy sa musi
vykonat’ pocas prechodu na iny rozchod pomocou prestavova-
cieho zariadenia z 1435 mm na 1520 mm. Obsluha tohto
zariadenia si  musi vyzadovat Co najmenSie  Usilie
a zariadenie musi pri prestavovani spolahlivo zapadnit do
svojej koncovej polohy. Zvolena koncova poloha musi zodpo-
vedat’ len jednému brzdovému systému a musi vyradit’ druhy
brzdovy systém z prevadzky. Ked jeden brzdovy systém
zlyha, druhy musi zostat’ v prevadzke za predpokladu, ze
vozen ma dva samostatné rozvadzace.

Prestavenie z jedného brzdového systému na druhy sa moze
vykonat’ len v stanici, kde sa prechadza na iny rozchod, a to
bud’ ruéne (prostrednictvom Specialneho zariadenia) alebo
automaticky.

Zaroven musi byt jasne oznacené, ktory brzdovy systém je
zvoleny, dokonca aj v pripade, Zze sa prestavenie vykonava
automaticky.

V pripadoch, ked’ sa prestavenie vykonava automaticky, by sa
malo uprednostnit’ pouzitie brzdového systému so samocinnym
prestavovanim podla nakladu.

Brzdovy ucinok— Finsko
Clensky §tat: Finsko
Pripad ,,P“

Vyluéne len pre vozidla s rozchodom 1524 mm sa brzdiaci
ucinok urcuje na zdklade minimélnej vzdialenosti Zelezni¢nych
navestidiel na finskej Zelezni¢nej sieti, ktord je 1 200 m. Percento
brzdnej hmotnosti je minimalne 55 % pri 100 km/h a 85 % pri
120 km/h.

Poziadavky na energetické limity vztahujice sa na sklonenu trat
s priemernym sklonom 21 %o a dizkou 46 km (sklon na trati Sv.
Gothard) neplatia len pre vozidla navrhované na rozchod
1 524 mm.

Ruéna brzda musi byt pri vozioch navrhovanych len na rozchod
1 524 mm navrhovand tak, aby v bezvetri udrzala plne nalozeny
vozeni na sklone 2,5 % s maximalnou adhéziou 0,15. Na vozihoch
konstruovanych na prepravu cestnych vozidiel je ruénd brzda
obsluhovana zo zeme.

Brzdovy ticinok- Spanielsko a Portugalsko

Clensky $tat: Spanielsko a Portugalsko
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7.72.3.1.5.

7.7.2.3.1.6.

7.72.3.2.
7.72.3.2.1.

7.72.3.2.2.

Pripad ,,P“
Usporiadanie brzdovych klatikov.
Dvojnapravové vozne:

Brzdové klatiky musia byt montované v stlade s poziadavkami
uvedenymi na obr. 5. Tiez je mozné pouzit zostavu na obr. 12
uréentl pre podvozkové vozne.

Podvozkové vozne:

Brzdové klatiky musia byt montované v sulade s ustanoveniami
na obr. 12.

Brzdovy ucinok- Finsko, Svédsko, Norsko, Esténsko, Litva
a Lotyssko

Clensky §tat: Finsko, Svédsko, Nérsko, Esténsko, Litva
a Lotyssko

Pripad ,,T1¢

Poziadavky tejto TSI tykajuce sa pouzivania kompozitnych
klatikov ~ schvalenych na zédklade platnych  S$pecifikacii
a skuSobnych metod UIC vo vSeobecnosti neplatia pre Finsko,
Norsko, Svédsko, Estonsko a Lotyssko.

Kompozitné brzdové klatiky sa budi posudzovat’ v ramci kazdého
Statu s prihliadnutim na zimné poveternostné podmienky.

Tento Specificky pripad plati dovtedy, kym nebudi vypracované
presnejSie Specifikdcie a metody posudzovania a pokym sa
nepotvrdi, ze vyhovuju Skandinavskym zimnym podmienkam.

To vSak vopred nevyluCuje prevadzku nakladnych voziov
z ostatnych ¢lenskych Statov v Skandinavskych a pobaltskych
krajinach.

Brzdovy icinok— Irska republika a Severné Irsko

Cflensky §tat: Brzdovy uéinok— irska republika a Severné
Irsko

Pripad ,,P

Prevadzkova brzda: Zabrzdna draha nového vozna pri jazde na
priamej a vodorovnej trati na Zelezni¢nej sieti v Irsku nesmie
presiahnut’:

zébrzdnd drahu = (v3/(2*0,55) m

(kde ,,v* je maximalna prevadzkova rychlost’ voziia na sieti IR
v m/s)

Maximalna prevadzkova rychlost’ méze byt maximalne 120 km/h.
Tieto podmienky musia byt dodrzané pre vsetky stavy zataZenia.

Ruéna brzda

Rucna brzda — Velka Britania
Clensky $tat: Spojené kralovstvo
Pripad ,,P«

Ohl'adom nékladnych voziiov uréenych na prevadzku na britskych
sietach pozri prilohu V, cast’ V1.

Rucnd brzda — Irska republika a Severné Irsko
Clensky §tat: Irska republika a Severné Irsko
Pripad ,,P«

Vsetky nové vozne vyuzivané vyluéne na zeleznicnych tratiach
v Irsku musia byt vybavené ruénou brzdou, ktora dokaze pri
bezvetri udrzat’ plne nalozeny vozen na sklone trate 2,5 % pri
maximalnej adhézii 10 %.

frsko Ziada o vynimku z poziadavky, e sa ma ruéna brzda obslu-
hovat’ ,,z ploSiny vozidla“ na poziadavku, Ze ,ru¢na brzda je
obsluhovana z plosiny vozidla alebo zo zeme*.
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7.7.2.4.

7.7.2.4.1.
7.72.4.1.1.

7.72.4.2.
7.72.4.2.1.

7.7.2.4.3.
7.72.43.1.

7.7.3.

Podmienky vonkajsieho prostredia

Podmienky vonkajsieho prostredia

Podmienky vonkajsieho prostredia — Spanielsko a Portugalsko
Clensky $tat: Spanielsko a Portugalsko

Pripad ,,P“

V Spanielsku a Portugalsku je horna hrani¢ni hodnota teploty
vonkajsiecho prostredia + 50 namiesto + 45, ako je uvedené
teplotnej triede Ts v ¢lanku 4.2.6.1.2.2.

PozZiarna bezpe¢nost’

Poziarna bezpecnost — Spanielsko a Portugalsko
Clensky $tat: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,,P“

Protiiskrova ochrana

Kategoria ,,P“ — permanentny

Pre dvojnapravové vozne:

Protiiskrové ochrany musia byt konStruované a umiestnené
v stlade s obr. 16.

Vonkajia Cast’ tychto potiiskrovych ochran musi smerovat’ dolu,
ich horna ¢ast’ musi byt zaoblena.

Sirka hornej &asti je 415 +5/0 mm; vzdialenost’ medzi vnitornymi
okrajmi musi byt 1 120 mm.

Zvisla ¢ast’ tychto potiiskrovych ochran musi mat’ vysku 115 mm
a Cast’ smerujuca nadol 32 mm pri 30°. Vzdialenost’ tychto stitov
od podlahy je 20 mm a polomer zaoblenej Casti je 1800 mm.
Vozne so samostatnymi napravami prepravujice nebezpecny
naklad triedy RID 1 a 1b, pri ktorych sa akceptuje preprava
medzi Francizskom a Spanielskom, musia mat podas jazdy
brzdu vypnuti.

Podvozkové vozne:

— Protiiskrové ochrany musia byt konStruované a umiestnené
v stlade s obr. 17.

— Musia byt hladké so Sirkou 500 mm.
— Vzdialenost’ vntitornych okrajov musi byt 1 100 mm =+ 10.

)

— Vzdialenost’ potiiskrovych ochran od podlahy musi byt
80 mm.

Elektricka ochrana

Elektricka ochrana — Polsko a Slovensko na vybranych tratiach
s rozchodom 1 520 mm, Lotyssko, Litva, Estonsko

Clensky §tat: Polsko a Slovensko na vybranych tratiach
s rozchodom 1520 mm, Loty$sko, Litva, Estonsko

Pripad ,,P“

Dalsie poziadavky na vozne s rozchodom 1520 mm a 1435 mm
urcené na prevadzku na sietach s rozchodom 1 520 mm.

TABULKA SPECIFICKYCH PRIPADOV USPORIADANYCH
PODI’A KRAJIN

Stat Cast Parameter Specificky Kategoria
pripad
Vsetky Staty 4234 Dynamické vlastnosti | 7.7.2.2.4.1. | P

vozidla
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Stat Cast Parameter Specificky Kategdria
pripad
Finsko 4.2.2.1 Rozhranie medzi vozidlami | 7.7.2.1.1.1 | P
(napriklad spriahadlo)
Finsko 4.2.3.1 Kinematicky obrys 7.722.13 | P
Finsko 4232 Statické zat'azenie na | 7.7.222.1 |P
napravu a spojité zatazenie
Finsko 4241 Brzdovy ucinok 7.723.13 | P
Finsko, Svédsko, Norsko, | 6.2.3.3 Brzdovy ucinok 7.723.1.5 | Tl
Estonsko, Litva a LotySsko (priloha P)
Finsko, Estonsko, Litva, | Ods. 4 a 5 Charakteristika subsystému | 7.7.2.1.1.3 | P
Lotyssko, Pol'sko a komponenty interoperabi-
lity
Finsko a Noérsko 5323 Kolesa 772242 | P
Velka Britania 4.23.1 Kinematicky obrys 7.722.1.1 | P
Velka Britania 4232 Statické zatazenie na | 7.7.2222 | P
napravu a spojité zatazenie
Velka Britania 424122 Prvky brzdového G¢inku 7.723.1.1 | P
Vel’ka Britania 424.1.2.8 Parkovacia brzda 7.72.3.2 P
Grécko 4234 Dynamické vlastnosti | 7.7.2.1.1.6 | T1
vozidla
Pol'sko, Slovensko, Lotyssko, | 4.2.2.1 Rozhranie (napriklad spria- | 7.7.2.1.1.2 | P
Litva a Estonsko hadlo) medzi vozidlami,
medzi supravami vozidiel
a medzi vlakmi
Pol'sko, Slovensko, Lotyssko, | 4.2.2.3 Tuhost’ hlavnej konstrukcie | 7.7.2.1.3.1 | P
Litva a Estonsko vozidla
Pol'sko, Slovensko, Lotyssko, | 4.2.3.1 Kinematicky obrys 772212 | P
Litva a Estonsko
Lotyssko, Litva a Estonsko 423 Statické zatazenie na | 7.7.2223 | P
napravu, dynamické zat'a-
zenie a spojité zat'azenie
Lotyssko, Litva a Estonsko | Ods. 4 a 5 Charakteristika subsystému | 7.7.2.1.14 | T
a komponenty interoperabi-
lity
Pol'sko, Slovensko, Lotyssko, | 4.2.3.4 Dynamické vlastnosti | 7.7.2.2.4 P
Litva a Estonsko vozidla
Pol'sko, Slovensko, Lotyssko, | 4.2.3.5 Pozdizne tlakové sily 772251 | P
Litva a Estonsko
Pol'sko, Slovensko, Lotyssko, | 5.3.2.1 Podvozok a dvojkolesie 7.72.2.6.1 | P
Litva a Estonsko
Pol'sko, Slovensko, Lotyssko, | 4.2.4.1 Brzdovy ucinok 772312 | P
Litva a Estonsko
Pol'sko, Slovensko, Lotyssko, | 4.2.7.3 Elektricka ochrana 772431 | P

Litva a Estonsko
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Stat Cast Parameter Specificky Kategdria
pripad
irska republika Severné | 4.2.1 Rozhranie medzi vozidlami | 7.7.2.1.1.5
Irsko (napriklad spriahadlo)
I:rska republika Severné | 4.2.2.2 Bezpecny vystup a zostup | 7.7.2.1.2.1
Irsko pre kolajové vozidla
irska republika Severné | 4.2.3 Statické zatazenie na | 7.7.2,2.2.4
Irsko napravu, dynamické zata-
zenie a spojité zat'azenie
irska republika Severné | 4.2.3.4 Dynamické vlastnosti | 7.7.2.2.4.5
Irsko vozidla
irska republika Severné | 4.2.4.1 Brzdovy ucinok 7.7.2.3.1.5
Irsko
I:rska republika Severné | 4.2.4.1.2.8 Parkovacia brzda 7.7.2.3.2.2
Irsko
Spanielsko a Portugalsko 4.2.2.1 Rozhranie medzi vozidlami | 7.2.1.1.4
(napriklad spriahadlo)
Spanielsko a Portugalsko 4223 Tuhost’ hlavnej konstrukcie | 7.7.2.1.3.2
vozidla
Spanielsko a Portugalsko 4.2.3.1 Kinematicky obrys 7.72.2.1.4
Spanielsko a Portugalsko 4234 Dynamické vlastnosti | 7.7.2.2.4.4
vozidla
Spanielsko a Portugalsko 53.2.1 Podvozok a dvojkolesie 7.7.2.2.6.2
Spanielsko and Portugalsko | 4.2.4.1 Brzdovy uéinok 7.72.3.1.4
Spanielsko a Portugalsko 4.2.6.1.2.2 Poveternostné podmienky 7.7.2.4.1.1
Spanielsko a Portugalsko 4272 Poziarna bezpecnost’ 7.7.2.4.2.1
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PRILOHA A

KONSTRUKCIA A MECHANICKE CASTI

A.1 Narazniky
Obr. Al

Nosna doska naraznika
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A.2 Tahadlové zariadenie
Obr. A2
Tahadlovy hak — rozmery
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Obr. A3

D-strmei zavitového spriahadla

Obr. A4

Tahadlové a narazacie zariadenie

_i \ pIne vysunuty naraznik
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Obr. A5

Bernsky obdiznik
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Plan de conlact des tampons serrés a fond
Stossebene der ganz eingedriickten Puffer
Dotykova plocha Gplne stlacenych naraznikov

ESPACES LIBRES A RESERVER AUX EXTREMITES DES VEHICULES
FREIZUHALTENDE RAUME AN DEN WAGENENDEN
CLEARENCES TO BE PROVIDED AT VEHICLE EXTREMITIES
VOINE PRIESTORY PRE KONCOVE CASTI VOZIDLA
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Obr. A6

Zavitové spriahadlo a tahadlové haky

najvacsia dizka uplne odskrutkovaného spriahadla} gaa+jg
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najmensia dizka Gplne zaskrutkovaného spriahad1a} 750 £ 10 !

Obr. A7

Volny priestor koncovych ¢asti voziia nad tahadlovym hikom
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B.1.
B.2.
B.3.
B.4.
B.5.
B.6.

B.7.
B.8.

B.9.

B.10.

B.11.
B.12.
B.13.

B.14.
B.15.
B.16.
B.17.
B.18.

B.19.
B.20.

B.21.
B.22.

B.23.

B.24.
B.25.

B.26.
B.27.
B.27.1.
B.27.2.
B.27.2.1.
B.27.2.2.
B.27.2.3.

PRILOHA B
KONSTRUKCIA A MECHANICKE SUCASTI

OZNACOVANIE NAKLADNYCH VOZNOV

JEDINECNE CISLO VOZIDLA

VLASTNA HMOTNOST VOZIDLA

TABULKA HRANICE ZATAZENIA VOZIDLA
DILZKA CEZ NARAZNIKY

SYMBOLY PRE DOPRAVU VO VELKEJ BRITANII

VOZNE URCENE PRE JAZDU V KRAJINACH S ROZNYM
ROZCHODOM KOLAJi

DVOJKOLESIA S AUTOMATICKOU ZMENOU ROZCHODU

ZAKAZ POSUNOVANIA CEZ ZVAZNE PAHORKY
S POLOMEROM MENSIM AKO JE POLOMER UVEDENY
NA NAKRESE

PODVOZKOVE VOZNE SO VZDIALENOSTOU MEDZI NA-
PRAVAMI VACSOU AKO 14000 MM, KTORE SU SCHVA-
LENE PRE POSUN CEZ ZVAZNE PAHORKY

VOZNE, KTORE MAJU ZAKAZANY PREJAZD CEZ KOLA-
JOVE BRZDY A INE BRZDIACE ZARIADENIA
V PRACOVNEJ POLOHE

TABULKA DATUMOV UDRZBY
VYSTRAHA PRE VYSOKYM NAPATIM

POLOHA MIEST PRE POUZITIE ZDVIHACIEHO ZARIADE-
NIA (ZDVIHAKA)

MAXIMALNE ZATAZENIE VOZNA
OBJEM CISTERNOVYCH VOZNOV
VYSKA PODLAHY KONTAJNEROVYCH VOZNOV
MINIMALNY POLOMER OBLUKA

OZNACENIE PRE PODVOZKOVE VOZNE, KTORE SMU
PRECHADZAT LEN CEZ RAMPU TRAJEKTU S UHLOM
MAXIMALNE 2°30’

ZNACKY NA SUKROMNYCH VOZNOCH

ZNACKY ZVLASTNYCH RIZ{K TYKAJUCICH SA NAKLAD-
NYCH VOZNOV

POLOHA NAKLADOV: PLOSINOVE VOZNE

VZDIALENOSTI MEDZI KRAJINYMI DVOJKOLESIAMI ALE-
BO STREDMI PODVOZKOV

VOZNE, KTORE VYZADUJU SPECIALNU POZORNOST PRI
POSUNOVANI (NAPR. BI MODALNA JEDNOTKA)

RUCNA PARKOVACIA BRZDA

POKYNY A BEZPECNOSTNE ODPORUCANIA PRE SPE-
CIALNE ZARIADENIA

CISLOVANIE DVOJKOLIES
OZNACENIE BRZD NA VOZNOCH
Napisy oznacujuce typ vzduchovej brzdy
Znacenie brzdnej hmotnosti na vozidlach
Vozidla nevybavené prestavovacom
Vozidla vybavené ru¢nym prestavovacom

Vozidla s dvoma alebo viacerymi stpravami bizd so samostatnymi
prestavovaémi ,,prazdny — nalozeny*.
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B.27.2.4.

B.27.2.5.

B.27.3.

B.27.3.1.

B.27.3.2.
B.27.3.3.

B.28.

B.29.

B.30.

B.32.

Vozidla s automatickym brzdovym zariadenim, ktoré reaguje
progresivne na zmenu néakladu.

Vozne vybavené zariadenim pre automatické ovladanie prestavova-
¢a ,,prazdny -nalozeny*

Ostatné znacenia brzdového systému

Znacka oznacujica vysokovykonny R brzdovy systém s rezimom
brzdenia ,,R*

Znacka oznacujica brzdu s kompozitnymi brzdovymi klatikmi
Znacka oznacujiica koti¢ové brzdy

VOZNE S AUTOMATICKYM SPRIAHADLOM PODLA VYH-
LASKY OSZD

STITOK ,POVOLENIE PREVADZKY NA TRATIACH
S ROZCHODOM 1 520 MM*

VOZNE S MENITEECNYM ROZCHODOM DVOJKOLESIA
(1435 MM/1 520 MM)

OZNACENIE PODVOZKOV S MENITEELNYM ROZCHODOM
DVOJKOLESIA (1 435 MM/1 520 MM)

OZNACENIA OBRYSU VOZNOV
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B.1. JEDINECNE CISLO VOZIDLA

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)

Cislo vozidla sa musi nachddzat’ vo vyske aspon 80 mm, aviak nie viac ako 2
m nad uroviiou kolajnic. Umiestnenie Cisla treba volit’ tak, aby nebolo prekryté
ziadnou plachtovinou, ktord sa pouzije na prikrytie vozna.

Viac informacii mozno najst’ v EN, ked sa o fiu poziada.

B.2. VLASTNA HMOTNOST VOZIDLA

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)

Obr. Bl

Vlastna hmotnost’ voziia, ktory nema ru¢né brzdy

Obr. B2

Oznacenie Cistej hmotnosti a brzdnej hmotnosti voziov, ktoré su vybavené
ru¢nou brzdou

T

172
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.
.
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P 290 > 285

1

i
1

Ak je ruéna brzda obsluhovana zo zeme, spodna Cast’ musi mat’ Cervené okraje.

Ak je vozen vybaveny viac nez jednou nezavisle Gi¢inkujicou brzdou, ich pocet
sa uvedie pred tdajom o brzdnej hmotnosti (napr. 2 x 0,00 t).

B.3. TABUCKA HRANICE ZATAZENIA VOZIDLA

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)
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Obr. B3
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Vyznam c¢iselnych indexov k riadkom tabuliek:

1) Maximalne uzito¢né zatazenie v tonach pre vozne v supravach s rychlostami
do 100 km/h

2) Maximalne uzito¢né zatazenie v tonach pre vozne v supravach s rychlost'ami
do 120 km/h

3) Pre vozne schopné pracovat’ pri maximalnej rychlosti 120 km/h, iba ked st
prazdne

4) Existujuce vozne, ktoré moézu byt prepravované s rovnakym zatazenim ako
v S-premévke pri rychlosti 120 km/h, si uZz ozna¢ené znakom ,,”* umiest-
nenym vpravo od oznacenia maximalneho zat'azenia. Do tejto kategorie nie je
mozné pridat’ ziadne d’alSie vozne.

5) Nové vozne s brzdovym uéinkom voziov ,,S2“ podla tabulky v oddiele
4.2.4.1.2.2, ktoré moézu byt prepravované s rovnakym zatazenim ako v S-
premavke pri rychlosti 120 km/h podla osobitnej Specifikacie uvedenej
v prilohe Y, musia mat’ znak ,,"*** umiestneny vpravo od oznalenia maxi-
malneho zatazenia.

POZNAMKA:

Oznacenie pre trate triedy zatazenia D sa mdze umiestnit’ iba na tie vozne,
ktorych zat'azenie naprav pre triedu zatazenia D je vyssie ako pre triedu zat'a-
zenia C.

Obr. B6

Rozmery tabul’ky zataZenia
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B.4. DLZKA CEZ NARAZNIKY

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)

Obr. B7

B.5. SYMBOLY PRE DOPRAVU VO VELKEJ BRITANII
(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)
Obr. B8

pre vozne schvilené na prevadzku na trajektoch
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Obr. B9

pre vozne schvilené na prevadzku v tuneli La Manche
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Obr. B10

pre vozne schvilené na prevadzku na trajektoch a v tuneli La Manche
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B.6. VOZNE URCENE PRE JAZDU V KRAJINACH S ROZNYM
ROZCHODOM KOTLAJI

(Umiestnenie: vpravo, na kazdej strane)

Obr. Bll

8iys_a8 ysiig
P 94 i
Krajiny s rozchodom trate 1520 mm Finsko Spanielsko, Portugalsko
(okrem Finska)

B.7. DVOJKOLESIA S AUTOMATICKOU ZMENOU ROZCHODU

(Umiestnenie: vpravo, na kazdej strane)

Pojazd so schopnost'ou automatickej zmeny rozchodu pre rozchody kolaji
v rozmedzi 1435 mm az 1 668 mm

Obr. Bi2
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B.8. ZAKAZ POSUNOVANIA CEZ ZVAZNE PAHORKY S POLOMEROM
MENSIM AKO JE POLOMER UVEDENY NA NAKRESE

(Umiestnenie: na l'avej strane kazdého pozdiznika)

Obr. B13

Toto oznaCenie uddva minimalny polomer vertikilneho zakrivenia vrcholovej
alebo spodnej Casti zvazneho pahorku cez ktoré smu prechadzat vozne, ktoré
sa kvoli svojej konStrukcii mozu poskodit’ pri prechode cez vyvySeniny
s polomerom 250 m.

B.9. PODVOZKOVE VOZNE SO VZDIALENOSTOU MEDZI NAPRA-
VAMI VACSOU AKO 14000 MM, KTORE SU SCHVALENE PRE
POSUN CEZ ZVAZNE PAHORKY

(Umiestnenie: na lavej strane kazdého pozdiznika)

Toto oznacenie je pre podvozkové vozne, ktorych vzdialenost’ medzi susediacimi
napravami je vicsia ako 14 000 mm.

Znamena najvacsiu vzdialenost’ medzi susediacimi napravami;

Obr. Bl14

200
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B.10. VOZNE, KTORE MAJU ZAKAZANY PREJAZD CEZ KOLAJOVE
BRZDY A INE BRZDIACE ZARIADENIA V PRACOVNEJ POLOHE

(Umiestnenie: na lavej strane kazdého pozdiznika)

Obr. B15

Toto oznacdenie je pre vozne, ktoré kvoli svojej konstrukcii nesmi v prevadzke
prejst cez kolajové brzdy alebo iné posunovacie alebo brzdiace zariadenia
v pracovnej polohe.

B.11. TABUCKA DATUMOV UDRZBY

(Umiestnenie: na pravej strane kazdého pozdiznika)

S ohl'adom na pouzity systém udrzby musi byt mozné dokazat’ platnost’ udajov
na tabulke udrzby.

Obr. B16
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1) Doba platnosti tabul’ky udrzby

2) Oznacenie servisnej dielne, ktora je zodpovedna za Gdrzbu a ma moznost’
zmenit’ ¢as platnosti
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3) Datum vykonania prace (den, mesiac, rok)

4) Ostatné znacky. Moze ich pouzit’ iba Zelezni¢na spolocnost’, ktora je vlast-
nikom.

B.12. VYSTRAHA PRE VYSOKYM NAPATIM

Obr. B17

Vozidla vyrobené po 1.1.1987

reflektivna Zlta

Toto oznafenie sa nachadza na voziioch s ploSinou vo vyske vicsej ako
2 000 mm nad urovnou kol’aji, alebo so schodikmi, ktorych posledny stupienok
presahuje tento rozmer, vedla tychto casti. Umiestni sa tak, aby bolo viditeIné
eSte pred dosiahnutim tejto zony ohrozenia.

B.13. POLOHA MIEST PRE POUZITIE ZDVIHACIEHO ZARIADENIA
(ZDVIHAKA)

Toto oznaCenie sa nachadza na lavej a pravej strane kazdého pozdlznika, na
urovni zdvihacich miest.

Obr. B18

Zdvihanie v dielni bez podvozku
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Obr. B19

Zdvihanie v 4 miestach s podvozkom alebo bez podvozku

80

30 10

Obr. B20

Zdvihanie s podvozkom alebo bez podvozku alebo nakolajenie len na
jednom Kkonci alebo blizko neho

I5

30

60

B.14. MAXIMALNE ZATAZENIE VOZNA

(Umiestnenie: na pravej strane kazdého pozdiznika)

Toto oznacenie je pre vozne, ktorych tinosnost’ je vécsia ako najvécsia na vozni
napisana hranica zat'azenia alebo pre vozne bez napisu hranice zat'azenia. Zobra-
zuje maximalne povolené zat'azenie konkrétneho vozna.

Obr. B21
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B.15. OBJEM CISTERNOVYCH VOZNOV

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)
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V pripade cisternovych voziiov sa ich objem uvedie v metroch kubickych, hekto-
litroch alebo litroch udava tymto oznacenim.

Obr. B22

B.16. VYSKA PODLAHY KONTAJNEROVYCH VOZNOV

(Umiestnenie: vpravo, na kazdej strane)

Obr. B23
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Toto oznacenie sa nachadza na kontajnerovych vozioch, ktoré su schopné niest
velké kontajnery a/alebo vymenné nadstavby. Udava vysku nakladacej roviny
nenalozeného vozna (v mm).

B.17. MINIMALNY POLOMER OBLUKA

(Umiestnenie: na l'avej strane kazdého pozdiznika)

Toto oznacenie je pre podvozkové vozne, ktoré su schopné prejst’ iba cez obluky
s polomerom vacsim ako 35 m. Oznacenie uddva minimélny povoleny polomer

obluka.

Obr. B24
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B.18. OZNACENIE PRE PODVOZKOVE VOZNE, KTORE SMU PRECHA-
DZAT LEN CEZ RAMPU TRAJEKTU S UHLOM MAXIMALNE 2°30’
(Umiestnenie: na lavej strane kazdého pozdiznika)

Toto oznacenie je pre podvozkové vozne, ktoré mozu prejst’ iba cez rampy
s uhlom mens$im ako 2°30'a oznacuje maximalny povoleny uhol rampy pre
prislusny vozen.

Obr. B25

B.19. ZNACKY NA SUKROMNYCH VOZNOCH

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)

Naékladné vozne stikromnych vlastnikov sa oznacia menom a adresou registrova-
ného vlastnika.

B.20. ZNACKY ZVLASTNYCH RIZIK TYKAJUCICH SA NAKLADNYCH
VOZNOV

(a) V pripade, Ze je nadstavba vozna schopna posunu vocéi ramu vozidla
(vozne s tlmicom, atd’.), musia byt Casti, ktoré by boli pri naraze zakryté,
oznacené Sikmymi ¢iernymi pruhmi na Zltom pozadi, aby upozorniovali na
nebezpecné oblasti.

(b) Aby sa zabranilo pripadnému ohrozeniu lanovymi taznymi hakmi, ktoré
vycnievaju viac ako 150 mm, treba tieto haky natriet’ takto:

— kablovy hak a ochranné zariadenie: ZIté
— drziaky kablovych hékov
— vyc¢nievajuce do 250 mm: ZIté,

— vycCnievajice viac ako 250mm: Sikmé Cierne pruhy na zltom pozadi.

B.21. POLOHA NAKLADOV: PLOSINOVE VOZNE

(Umiestnenie: v strede kazdého pozdiznika)

Plosinové vozne s vyuzitelnou podlahou presahujucou 10 m a otvorené vysoko-
stenné vozne, vyrobené po 1. januari 1968, ktorych maximalna vyska individu-
alnych nakladov je rozloZena na minimélne troch roznych dizkach podpornych
povrchov, musia mat’ oznacenie podl'a obrazku B28 alebo B29.

Tato informacia je pre vSetky ostatné vozne nepovinna.

Toto oznadenie je nepovinné pre tie vozne, na ktorych je v pripade potreby
uvedené oznacdenie podla obrazku B26 alebo B27 alebo B28 alebo B29.
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Obr. B26

Priklad pre sistredeny naklad rozloZeny na réznych dizkach tloznej plochy
a naklad spocivajiici na dvoch samostatnych podloZkach (liloZna Sirka > 2 m).
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d-d Jo4d0doo ‘}
A

znacky
na pozdiZnikoch

——

maximalna hodnota pre rézne dizky
koncentrovanych nakladov rozloZzenych na réznych dizkach podpornych povichoV e

nakladov uloZzenych na dvoch podperach b w— Y

1)znacky ukazujiice dizku podpornych povrchov koncentrovanych nakladov, alebo vzdialenost’ medzi podperami
2) vzdialenost v metroch, medzi znatkami ukazujacimi dizku

3) Maximalna nosnost’ koncentrovanych nakladov

4) maximalna nosnost nakladov uloZenych na dvoch podperach
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Obr. B27

Priklad pre sistredeny niklad rozloZeny na réznych dizkach iloZnej plochy
a naklad spocivajici na dvoch samostatnych podlozkach (iloZna Sirka > 1,2 m).

mj—tx—x

a-a CToCjii
d ¢ b a k=b Qo]0 a b ¢ d
c-C gogoopan
d-¢ 2wl iy
. znacky
1 na pozdiZnikoch

1 21 3} 1)

maximalna hodnota pre rézne dizky:

- koncentrovanych nakladov rozloZenych na réznych dizkach podpornych povrchov

teigEm e mmm e - v s

- nakladov ulozenych na dvoch podperach”

1) znacky ukazujuce dizku podpoernych povrchov koncentrovanych nakladov, alebo vzdialenost medzi podperami
2) vzdialenost v metroch, medzi znagkami ukazujucimi dizku

3) Maximalna nosnost koncentrovanych nakladov

4) maximalna nosnost nakladov ulozenych na dvoch podperach
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Obr. B28

Priklad pre sustredeny naklad rozloZeny na rdznych dizkach viloZnej plochy
(iloZna Sirka > 2 m).

|
“m]—t
| | | a-a  0+4C0 ! i
Markers on c b a b-b o400 & b =
solebars c-c NO$57

le 268 =
maximélna hodnota pre rézne diZky koncentrovanych nakladov rozloZenych na
podpornych povrchoch —

1) znaéky ukazujice diZzku podpornych povrchov koncentrovanych nakladov, alebo vzdialenost medzi

podperami
2) vzdialenost v metroch, medzi znagkami ukazujicimi dizku

3) Maximalna nosnost koncentrovanych nakladov
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Obr. B29

Priklad pre siistredeny naklad rozloZeny na rdznych diZkach tloZnej plochy (iiloZn4 Sirka > 1,2 m).

znaé?;y na
pozdiZnikoch

Maximalna hodnota pre rézne dizky koncentrovanych nakladov rozloZenych na
podpornych povrchoch e

1) Znaéky ukazujice dizku podpornych povrchov koncentrovanych nakladov, alebo vzdialenost’ medzi podperami.
2) Vzdialenost v metroch, medzi znaCkami ukazujicimi dizku.
3) Maximalna nosnost koncentrovanych nakladov.

B.22. VZDIALENOSTI MEDZI KRAINYMI DVOJKOLESIAMI ALEBO
STREDMI PODVOZKOV
(Umiestnenie: na pravej strane kazdého pozdiznika)

Dole uvedenym oznacenim musi byt oznacend vzdialenost medzi krajnymi
napravami voziov bez podvozku alebo vzdialenost medzi stredmi podvozkov
na podvozkovych voziioch.

Obr. B30
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B.23. VOZNE,'KTORE VYZADUJU SPECIALNU POZORNOST PRI POSU-
NOVANI (NAPR. B MODALNA JEDNOTKA)

Na voznoch, ktoré vyzaduju pri posunovani Specidlnu pozornost, alebo na
koncovych podvozkoch v intermodalnej doprave, znamend toto oznacenie, Ze:

— posunovanie odrazom alebo spustanim nie je dovolené,
— vozeni musi byt spojeny s hnacim vozidlom,

— vozen nesmie byt volne posunovany.

Obr. B31
4
cervend ——— W
-
cierna
biela I
\j

i 105 -

B.24. RUCNA PARKOVACIA BRZDA

Obr. B32

biele alebo Zité
pozadie

74 minimalne

4 minimalne A
& )
I— 74 minimalne

B.25. POKYNY A BEZPECNOSTNE ODPORUCANIA PRE SPECIALNE
ZARIADENIA

Vozne so Specialnymi zariadeniami (automatické vyloZenie, otvaracia strecha,
atd’.), musia byt vybavené pokynmi na obsluhu tychto zariadeni
a bezpecnostnymi predpismi umiestnenymi na viditelnom mieste a ak je to
mozné vo viacerych jazykoch, pokyny moézu byt doplnené vhodnymi piktogra-
mami.

B.26. CISLOVANIE DVOJKOLIES

Na pozdlzniku vozna treba umiestnit’ nad kazdé napravové lozisko Ciselné ozna-
Cenie napravy, ktoré sa uvadza vo vzostupnom poradi od zvoleného konca vozna.
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B.27. OZNACENIE BRZD NA VOZNOCH

B.27.1. Napisy oznacujuce typ vzduchovej brzdy

V napisoch na vozidlach $pecifikujucich typ priebeznej brzdy sa musia pouzivat’
nasledujice skratky. Vyznam tychto brzdovych rezimov je vysvetleny v TSI
v sekcii 4.2.4.1.2.2.

Brzdovy rezim

Brzdovy rezim

Brzdovy rezim

Prestavovaci systém GP (alebo zariadenie)

Prestavovaci systém PR (alebo zariadenie)

Prestavovaci systém G/P/R (alebo zariadenie)

Brzdiace zariadenie s automatickou a progresivnou zmenou v zavislosti od
nakladu

B.27.2. Znacenie brzdnej hmotnosti na vozidlach

V nasledujticich obrazkoch znamena pismeno ,,x“ brzdnii hmotnost' a pismeno
Y znamena prestavni hmotnost’. Pismenov ramceku predstavuje variabiln
brzdnt hmotnost,, ktora je zobrazena v oknach.

B.27.2.1. Vozidla nevybavené prestavovacom

Brzdna hmotnost’ sa musi uviest' na pozdiznikoch k popisu brzdového systému
podl'a obrazku B33.

Obr. B33

= Brdday e o == X or __-brzda
xl

B.27.2.2. Vozidla vybavené rucnym prestavovacom
— Prestavovac¢ ,,nakladny — osobny“ G/P

Na vozidlach, ktoré st vybavené prestavovacom ,,nakladny — osobny“ G/P sa
prestavenie z jedného rezimu na druhy musi vykonat’ pakou s gulovym koncom.
Pozri obrazok B34.

V ,ndkladnom* brzdovom rezime G musi mat’ paka sklon dolava nahor.
V ,,0s0bnom® brzdovom rezime P musi mat’ paka sklon doprava nahor.

Brzdné hmotnosti st uvedené na Stitku za pakou prestavovaca pri jej polohe
v rezime ,,nakladny“ G a ,,osobny“ P.

Obr. B34

G P
a0t 00t, N
_/:} -

s
7

— Vozidla vybavené prestavovacom ,,prazdny — nalozeny*.

Hodnoty brzdnej hmotnosti a prestavnej hmotnosti sa musia uviest na Stitku
prestavovaca ,prazdny — nalozeny“. Brzdné hmotnosti sa nesmi uvadzat
v blizkosti pak inych prestavovacov.

= o

GP

GPR
A
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V pripade samostatného prestavovaca ,,prazdny — nalozeny*“ s len dvomi polo-
hami prestavnej paky (len rezim brzdenia ,,prazdny* a rezim brzdenia ,nalo-
zeny*), brzdna hmotnost’ sa musi uviest na §titku pred ktorym sa pohybuje
paka, nalavo a napravo od osi §titka v blizkosti zodpovedajucich poloh paky.
Prestavna hmotnost’ musi byt uvedena pod osou paky alebo medzi dvomi brzdo-
vymi hmotnostami spomenutymi hore (pozri obrazok B35).

Obr. B35
x X x ]
<) g% S A e
//' | Y _// _//-/
A ¥ )
Y

Variant Variant

Jprazdny” brzdovy systém a jeden ,naloZeny”

V pripade samostatného prestavovaca ,,prazdny — nalozeny“ s viacerymi polo-
hami prestavnej paky (brzdny rezim ,prazdny*“ a viacero brzdnych rezimov
,halozeny*), brzdna hmotnost' pre kazdua polohu paky sa uvedie v okienku
navrchu, v strede Stitku, za ktorym sa pohybuje pakou. (pozri obrazok B36).

Obr. B36

Je tiez mozné pouzit' zariadenie zobrazené na obrazku B37, na ktorom su
hodnoty brzdnej hmotnosti trvale uvedené vedl'a kazdej polohy paky.

Obr. B37

Prestavna hmotnost’ sa uvadza na Stitku pod osou péaky. Rucicka na pake, ktora
sa pohybuje pred Stitkom, ukazuje v kazdej polohe paky prislusnu prestavnii
hmotnost’ (pozri obrazok B36 a B37).

B.27.2.3. Vozidla s dvoma alebo viacerymi supravami brzd so samostatnymi
prestavovacmi ,,prazdny — naloZeny*

Na stitkoch kazdého prestavovaca ,,prazdny — nalozeny* sa uvedie brzdna hmot-
nost’ pre tu Cast’ systému, ktora je ovladana tymto zariadenim, a prestavna hmot-
nost’ vztahujlca sa na celé vozidlo podl'a B.27.2.2.

B.27.2.4. Vozidla s automatickym brzdovym zariadenim, ktoré reaguje progre-
sivne na zmenu ndkladu

Takéto vozidla sa pri kazdej pake vybavia napisom podl'a obrazku B38.
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Obr. B38

MAX : 00 t

Na vozidlach s viac nez jednym rozvadzacom (napriklad viacdielne vozne) sa
brzdna hmotnost’ pre kazdy rozvadza¢ uvedie v zatvorkach za celkovou brzdnou
hmotnostou (napr. pre tri rozvadzace: MAX 203t (80t + 43t + 80t)).

Vypinaci kohut kazdého rozvadzaca musi byt oznaceny informaciou o brzdnej
hmotnosti zodpovedajicej prislusnému rozvadzacu, a symbolom oznacujicim
»pneumaticka brzda v Cinnosti.” Pozri obrazok B39.

Obr. B39

alternativa

-
ay

Okrem toho sa v ramceku uvedu ¢isla naprav priradenych k vypinaciemu kohutu
rozvadzaca. Pozri obrazok B40.

Obr. B40

Priklady znagenia

1 ]

Ay

Podvozok A” Podvozok E* Podvozok C° Podvozok B°

1) Cislo napravy na pazdeniku nad napravou na oboch slranach vozidla

2) Oznacenie napravy priradeng] k tomuto brzdnému systému, hned pod oznacenim brzdnej hmotnosti lohto
systému

3) Pocel rozvadzacov pre celd viacdielnu jednotku

4) Volitelné

5) Maximalna dosiahnutelna brzdna hmotnost (suéet vietkych brzdnych hmotnosti)

6) Brzdna hmotnost' brzdového systému

B.27.2.5. Vozne vybavené zariadenim pre automatické ovladanie prestavovaca
., prazdny -nalozeny*

Hodnoty brzdnej hmotnosti a prestavnej hmotnosti sa uvadzaji na Specidlnom
paneli alebo na pozdlzniku:

Vlavo hore: brzdna hmotnost’ prazdneho vozna
Vpravo hore: brzdna hmotnost’ naloZzeného voziia
Dole v strede: prestavna hmotnost’

Vozne, ktorych brzdnd hmotnost’ v ,,nakladnej* polohe G je ind ako hmotnost’
v ,0sobnej polohe P sa oznadia Uplnym napisom v blizkosti oboch poloh
prestavnej paky ,,G-P“. Pozri obrazok B41.
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Obr. B41

Vozne, ktorych brzdna hmotnost’ v polohe ,,ndkladny* G a polohe ,,0sobny“ P je
rovnaka, sa oznacia napisom podla obrazku B42 pri pake prestavovaca ,,G-P*.

Obr. B42

R

Vozne, ktoré maju iba polohu ,,nakladny* G alebo polohu ,,0sobny* P, sa oznacia
podla obrazku B43.

Obr. B43

00t

B.27.3. Ostatné znacenia brzdového systému

V strede kazdého pozdiznika musia byt umiestnené tieto znacky:

B.27.3.1. Znacka oznacujica vysokovykonny R brzdovy systéem s reZimom
brzdenia ,,R*“

Obr. B44
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B.27.3.2. Znacka oznacujica brzdu s kompozitnymi brzdovymi klatikmi

Obr. B45

slonovinova az zlta

30

B.27.3.3. Znacka oznacujiica kotucové brzdy

Musia sa uviest’ pokyny pre kontrolu stavu brzdy.

Obr. B46

slonovinova az zlta

2

33 30
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B.28. VOZNE S AUTOMATICKYM SPRIAHADLOM PODLA VYHLASKY
0SZD

Obr. B47

a

346,4 (86,6)

a

100 (25)

a
400 (100)

B.29. STITOK ,LPOVOLENIE PREVADZKY NA TRATIACH
S ROZCHODOM 1 520 MM*

Obr. B48

APPROVED FOR TRANSPORT
UNDER CUSTOMS SEAL
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TYPE *
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vB
B.30. VOZNE S MENITECNYM ROZCHODOM DVOJKOLESIA
(1 435 mm/1 520 MM)
Obr. B49
B.31. OZNACENIE PODVOZKOV S MENITECLNYM ROZCHODOM DVOIJ-
KOLESIA (1435 mm/1 520 MM)
Obr. B50
VYM1

B.32. OZNACENIA OBRYSU VOZNOV

1. Vozen postaveny pre obrys G1 sa oznaéi takto:
240
130 b l
1 T
pemmmmmsessomsana, Reserved
L

200
50
50

! \

\ G1 gauge
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2. Vozne postavené pre obrysy GA, GB alebo GC sa oznacia takto:

e ————— Reserved

L

GA gauge
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PRILOHA C

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLO-KOL’AJ A OBRYS

C.1.

C.2.
C2.1.
C.2.2.
C.2.2.1.
C222.
C.223.
C224.
C.2.25.
C.2.2.6.
C.2.2.17.
C.2.28.
C.2.2.9.
C.2.2.10.
C.2.2.11.
C.23.

C23.1.
C.24.

C.24.1.
C.24.1.1.
C.24.1.2.

C.2.4.13.
C.24.2.

C.24.2.1.
C.24.22.

C.24.23.
C.25s.
C.25.1.
C.2.5.1.1.

C.2.5.1.2.
C.2.5.1.3.

C3.
C3.1.
C3.1.1.
C3.2.
C3.2.1.
C3.22.

Kinematicky obrys

ROZSAH POUZITIA

VSEOBECNA CAST

Zoznam pouzitych znaciek

Definicie

Normélové suradnice

Referencny profil

Geometrické vybocenie

P61 naklapania C

Nesymetria

Maximalny konstrukény obrys parku kolajovych vozidiel
Kinematicky obrys
Kvazi-statické pohyby ”z”
Presahy S (obrazok C5)
Zuzenia Ei alebo Ea

Bocny stavebny tratovy obrys

Vseobecné Poznamka k metode uréenia maximalneho kons$trukc-
ného obrysu voziového parku

Relativne polohy réznych obrysov

Pravidla pre referencny profil pri ur€ovani maximalneho konstruk¢-
ného obrysu voziového parku

Zvislé pohyby
Urcéenie minimalnej vysky nad temenom kol'ajnice

Prechod cez zvislé prechodové krivky (vratane vyvySenin
v zriad'ovacej stanici) a cez brzdiace, posunovacie a zastavovacie
zariadenia.

Uréenie maximalneho vysky nad temenom kolajnice
Boc¢né posuny (D)
Jazdna poloha vozidla na trati a faktor posunutia (A)

Specialne pripady spojenych jednotieck a osobnych voziov
vybavenych reverznou kabinou (hnaci prives)

Kvazistatické vychylenie(z)
Uréenie z(zeni vypoctom
Vyrazy, ktoré sa pouzivaji pri vypocte posunov (D)

Vyrazy tykajlice sa jazdnej polohy vozidla v obliku (geometrické
otocenie)

Skupina vyrazov tykajtcich sa bocnej vole

Kvazistatické vychylenie (vyraz, ktory sa tyka sklonu [naklonenia]
vozidla na jeho pruzeni a jeho nesymetrie, ak je Nesymetria vicsia
ako 1°)

OBRYS Gl

Referencny profil pre staticky obrys G1
Vzorce zizenia

Referencny profil pre kinematicky obrys G1
Spolo¢na Cast’ pre vsetky vozidla

Cast’ pod 130 mm na vozidlach, ktoré nesmu prechadzat’ cez zvazne
pahorky alebo cez kolajové brzdy a ostatné posunovacie
a zastavovacie zariadenia
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C.3.23.

C3.23.1.
C33.
C34.
C34.1.
C3.42.

C.3.4.3.
C3.44.
C.3.5s.

C.3.6.

C.3.6.1.
C3.6.2.
C.3.6.3.
C3.64.
C4.
C4.1.
C4.1.1.
C4.1.2.
C.4.2.
C4.2.1.

C.4.2.1.1.
C.4.2.1.2.
C4.22.
C4.22.1.
C4.222.
C4.23.
C423.1.
C.4.232.
C4.24.
C.4.24.1.
C4242.
C.5.

C5.1.

C5.1.1.
C.5.1.2.
C.s5.2.

C.5.2.1.
C522.
C.5.23.
C524.
C.5.25.
C.53.

C.53.1.
C.53.2.

Cast’ pod 130 mm na vozidlach, ktoré st schopné prechadzat’ cez
zvazne pahorky a cez kolajové brzdy a ostatné posunovacie
a zastavovacie zariadenia

Pouzitie posunovacich zariadeni na zakrivenych tsekoch trate
Povolené presahy So (S)

Vzorce z(zenia

Vzorce zlZenia pre hnacie vozidla (rozmery v metroch)

Vzorce zuzenia pre spojené jednotky (rozmery su uvedené
v metroch)

Vzorce ziizenia pre osobné vozne a vozidla (rozmery v metroch)
Vzorce zizenia pre Nakladné vozne (rozmery v metroch)

Referenény profil pre zberace prudu a neizolované Casti strechy,
ktoré st pod napétim

Pravidla pre referen¢ny profil pri uréovani maximalneho konstruk¢-
ného obrysu voziového parku

Hnacie vozidla vybavené zbera¢mi prudu

Motorové vozne vybavené zberaémi pradu

Zberace pradu v spustenej pozicii

Izola¢ny prejazdny preirez pre 25 kV

OBRYSY VOZIDIEL GA, GB, GC

Referencné profily statického obrysu a prislusné pravidla
Statické obrysy GA a GB

Staticka obrys GC

Referen¢né profily kinematického obrysu a prislusné pravidla

Hnacie vozidla (okrem motorovych voziov a spojenych motor-
ovych osobnych voziov)

Kinematické obrysy GA a GB
Kinematicky obrys GC
Motorové vozne a spojené motorové vozne
Kinematické obrysy GA a GB
Kinematicky obrys GC
Osobné a batozinové vozne
Kinematické obrysy GA a GB
Kinematicky obrys GC
Nakladné vozne

Kinematické obrysy GA a GB
Kinematicky obrys GC

OBRYSY, KTORE SI VYZADUJU DVOJSTRANNE ALEBO
VIACSTRANNE DOHODY

Obrys G2

Referencny profil statického obrysu G2

Referencny profil kinematického obrysu G2

Obrysy GB1 a GB2

Vseobecne

Statické referencné profily GB1 a GB2 (Glozné obrysy)
Pravidla pre statické referencné profily GB1 a GB2
Kinematické referencéné profily GB1 a GB2

Pravidla pre kinematické referencné profily GB1 a GB2
Obrys 3.3

Vseobecne

Referencny profil kinematického obrysu 3.3
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C.5.3.3.

C.5.33.1.
C.5332.
C.534.

C.53.4.1.
C.5.34.2.
C.5.3.43.

C54.
C54.1.
C.54.2.
C.54.3.
C.543.1.
C.543.2.
C.6.
C.6.1.
C.6.1.1.
C.7.
C.7.1.
C.7.1.1.
CS8.
C8.1.
C.8.1.1.
C.8.1.2.
C.8.1.3.
C.8.14.
C.8.1.5.
C.8.1.6.
C.8.2.
C.8.2.1.
C.8.3.
C.8.3.1.
C.83.2.
C.8.3.2.1.
C.8.3.2.2.
C.8.3.2.2.1.

C.8.3.2.2.2.

C.8.3.2.3.
C.84.
C.8.5.
C.8.5.1.

C.8.5.2.
C.8.6.

Pravidla pre referencny profil na uréenie maximalneho konstruk¢-
ného obrysu

Povolené presahy So (S)

Kvazistatické vychylenie z

Vzorce zizenia

Vzorce zzenia pre hnacie vozidla (rozmery v metroch)
Vzorce zizenia pre spojené jednotky (rozmery v metroch)*

Vzorce zlZzenia pre osobné vozne a iné osobné vozidla(rozmery su
uvedené v metroch)

Obrys GB-M6

Vseobecne

Referencny profil kinematického obrysu GB-M6

Vzorce zizenia

Hnacie vozidla

Hnacie vozidla

DODATOK 1

Lozné miera voznového parku

Podmienky pre dvere, schodiky a stpacky

DODATOK 2

Ulozna obrys voziiového parku

Kompresia pruZenia pre oblasti mimo oporného polygénu B, C a D
DODATOK 3 LOZNA MIERA VOZNOVEHO PARKU
Vypocet loznej miery naklapacich vozidiel

Vseobecne

Rozsah

Oblast’ pouzitia

Popis

Podmienky tykajiice sa bezpecnosti

Pouzité¢ symboly

Zakladné podmienky pre urcenie loznej miery vozidiel TBV
Typy naklapacich systémov skrine

Analyza vzorcov

Zékladné vzorce

Zmeny vo vzorcoch pre jednotky TBV

Vyjadrenie hodnoty boc¢nej vole naklopenej skrine
Kvazistatické vychylenie vozidla TBV

Vyjadrenie kvazistatickych posunov zP pre zGzenia na vnutornej
Casti obluka

Vyjadrenie kvazistatickych posunov zP pre zGzenia na vonkajsej
Casti obluka

AKTIVNE systémy: posuny spdsobené rotaciou skrine
Prislusné pravidla
Poznamka

Podmienky pre tUpravu naklapania (vozidla TBV s aktivnym
systémom)

Podmienka pre rychlost’ vozidiel TBV

Dodatok 4 Lozna miera voziiového parku

C.1. ROZSAH POUZITIA

Lozné obrysy, ktoré su k dispozicii v roznych krajinach, st klasifikované takto:
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— Obrys dovoleny bez obmedzenia: Gl

Cielovy obrys, ktory existuje na vSetkych tratiach (okrem Velkej Britanie,
pozri Priloha T)

— Obrys, ktorého volné pouzitie je obmedzené iba na niektoré presne urcené
trasy: obrysy GA, GB, GC

— Obrysy, ktorych pouzitie sa musi vopred potvrdit’ dohodou medzi prislusnymi
prevadzkovatelmi infratruktiry: obrysy G2, 3.3, GB-M6, GBI, GB2, atd.

— Naklady prevazané na nakladnych voziioch

Pre néklady na nakladnych voziioch sa budi akceptovat’ iba lozné profily
a metody nakladania uvedené v prilohe 6.

— Kombinovana doprava

Pre poziadavky kombinovanej dopravy s pouzitim loznych jednotick defino-
vaného objemu (vymenite'né nadstavby, kontajnery a navesy) na urcenych
nakladnych vozioch (pozri PTU kapitola 3.2.1).

— Interoperabilné vysokorychlostné vozidla.

Vozidla vysokorychlostnych vlakovych suprav, ktoré st v ramci Eurépskeho
spolocenstva interoperabilné, sa budu vyrébat' v stlade s loznymi obrysmi
predpisanymi v ¢lanku 4.1.4 TSI Park kolajovych vozidiel.

— Park kolajovych vozidiel vybaveny systémami pre kompenzaciu nevyrovna-
ného prevysenia.

Tento park kolajovych vozidiel sa bude kontrolovat’ metédou danou
v Prilohe 3.

— Zberace

Priestorova obalka zberacov a stre§ného zariadenia sa bude kontrolovat’ podl'a
¢lanku 4.2.2.5.

— Lozné obrysy OSSJD

Clenské §tity OSSJID pouzivaju zvladtne lozné obrysy. Len &o bude
k dispozicii technickd a aplikacnd dokumentdcia, prislusny text bude
obsahom Prilohy 7.

— Dvere a stupacky
Pravidla tykajuce sa dveri a stipacick su uvedené v Prilohe 1.

— Stlacenia vypruzeni pre oblasti, ktoré sa nachadzaji mimo pomocného
mnohouholnika B - C — D

Pravidla si uvedené v Prilohe 2.

— Pouzitie existujucich obmedzeni, ktoré su k dispozicii v infrastrukture pre
vozidla s definovanymi parametrami

Tento park kolajovych vozidiel sa bude kontrolovat’ metédou uvedenou

v Prilohe 4.

c2. VSEOBECNA CAST

C.2.1. Zoznam pouzitych znaciek

A : koeficient uhlového posunutia podvozku

a : vzdialenost’ medzi koncovymi népravami vozidiel bez podvozku
alebo medzi otocnymi ¢apmi na vozidlach s podvozkom (pozri
poznamku).

b : polovica §irky vozidla (pozri obrazok v Prilohe 2)

bl : polovi¢na vzdialenost’ medzi pruzinami primarneho vypruzenia

(pozri obrazok v Prilohe 2)

b2 : polovi¢na vzdialenost’ medzi pruzinami sekundarneho vypruzenia
(pozri obrazok v Prilohe 2)

bG : polovi¢na vzdialenost’ medzi klznicami
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: polovi¢na $irka zberaca
: pol naklapania (pozri obrazok 3)

. vonkajSia vzdialenost’ medzi okolesnikmi, merana v bode 10
milimetrov pod jazdnou plochou, s okolesnikmi opotrebovanymi
na dovolent hranicu, s absolitnou hranicou 1,410 m. Tato
hranica sa moze menit’ v zavislosti od kritérii drzby konkrét-
neho vozidla.

: presah vonkajSieho oblika
: presah vnatorného oblika
: bo¢ny pohyb

: vonkajsie ziZenie

: vnutorné ziZzenie

: vonkajsia odchylka v suvislosti s pohybom, ktory je povoleny pre
horny overovaci bod zberaca (6,5 m)

: vnitorna odchylka v suvislosti s pohybom, ktory je povoleny pre
horny overovaci bod zberaca (6,5 m)

: vonkajsia odchylka v suvislosti s pohybom, ktory je povoleny pre
dolny overovaci bod zberaca (5,0 m)

: vntorna odchylka v suvislosti s pohybom, ktory je povoleny pre
dolny overovaci bod zberaca (5,0 m)

: vonkajsie zvislé ziizenie na spodnej strane vozidiel
: vnutorné zvislé ziizenie na spodnej strane vozidiel
: zvisly priehyb (pozri Prilohu 2)

: vyska od temena kol'ajnice

: vyska polu naklapania priecneho prierezu vozidla od temena
kolajnice

. in3taladna vyska spodného kibu zberada od temena kolajnice
: vola bo¢nych klznic

: rozdiel medzi vypocitanym posunutim a skutoénym posunutim
v dosledku vole

: rozchod trate

: vzdialenost’ medzi Cast'ou, ktora sa berie do Givahy, a susediacou
koncovou napravou alebo najbliz§im otoénym cEapom (pozri
poznamku)

: n pre Casti umiestnené mimo naprav alebo otocnych capov
podvozku

: n pre Casti umiestnené medzi napravami alebo oto¢nymi Capmi
podvozku

: vzdialenost’ medzi sledovanou ¢astou a otocnym ¢apom motoro-
vého podvozku spojenych jednotiek (pozri poznamku)

: razvor kolies podvozku
: razvor kolies na podvozku privesu pri spojenych jednotkach

: bocna vola medzi napravou a ramom podvozku alebo medzi
napravou a skriiou vozidla v pripade vozidiel s napravou

: polomer oblika

: polomer oblika vo zvislom smere
: sucinitel’ naklonenia

. presahy

: maximalne presahy
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t : index flexibility zberaca pradu: boény posun vyjadreny
v metroch, o ktory sa obluk posunie, ked je zdvihnuty do
vysky 6,50 m a zat'azeny bocnou silou 300 N.

w : bo¢na vola medzi podvozkom a skrifiou vozidla
Woo : bo¢nd vola medzi podvozkom a skriflou vozidla na priamej trati
wa : bo¢na vola medzi podvozkom a skrinou vozidla na vonkajsej

Casti obluka

wi : bo¢na vola medzi podvozkom a skriiou vozidla na vnutornej
Casti obluka

wa(R): bocna vola medzi podvozkom a skrifiou vozidla na vonkajsej Casti
obluka s polomerom R

wi(R): bocna vol'a medzi podvozkom a skrifiou vozidla na vnutornej Casti
obluka s polomerom R

w'o w'a — w'i — w'a(R) — w'i(R) st rovnaké pre podvozky privesov spojenych

jednotiek

xa : dodatoéné zuzenie pre vel'mi dlhé vozidla mimo oto¢nych Capov
podvozku

xi : dodato¢né zaZenie pre velmi dlhé vozidla medzi otoénymi ¢apmi
podvozku

y : vzdialenost’ medzi skutoénym otoénym ¢apom a geometrickym
stredom podvozku (pozri poznamku)

z : odchylka od strednej polohy z dovodu kvazi-statického nakla-
pania a nesymetrie

7' : rozdiel medzi vypocitanym bocnym naklonom a skutoénym
naklonom horného kontrolného bodu zberaca priudu

z” : rozdiel medzi vypocitanym bocnym naklonom a skutoénym
naklonom dolného kontrolného bodu zberaca

o : dodatoény naklon skrine vozidla sposobeny volou klznic

) : naklon trate (pozri obrazok 3)

no : uhol nesymetrie vozidla spdsobenej konstrukénymi toleranciami,
nastavenia vypruzenia a nerovnomerného rozlozenia nakladu (v
stupnioch)

0 . tolerancia nastavenia vypruzenia: naklon, ktory moéze skrina
vozidla dosiahnut’ kvoli chybe nastavenia vypruzenia, ked
vozidlo stoji prazdne na vodorovnom tuseku trate (v radianoch)

n : koeficient adhézie medzi kol'ajnicou a kolesom

T . kon$trukéna a inStalacna tolerancia zberaca pradu: dovolena

odchylka medzi osou skrine vozidla a stredom listy zberaca,
za predpokladu, Ze je zdvihnuty do vysky na 6,5 m bez bo¢ného
tlaku

Pozndamka: 'V pripade vozidiel bez pevnych podvozkovych otoénych Eapov,
pri urovani hodnét ,a“ a ,n“ sa bude povazovat za fiktivny
otoény &ap prieseénik pozdiznej osi podvozka a pozdiznej osi
skrine vozidla, ktory sa ur¢i graficky, ked’ je vozidlo v obliku
o polomere 150 m, véle st rovnomerne rozdelené a napravy su
vystredené vodi trati: ak y je vzdialenost medzi fiktivnym otocnym
¢apom a geometrickym stredom podvozku (v rovnakej vzdialenosti
od koncovych néprav) tak potom vo vzorcoch sa p? nahradi
vyrazom (p2 —y2) a p2 vyrazom (p'2 — y2).

C.2.2. Definicie

C.2.2.1. Normdlové suradnice

Vyraz ,normalové suradnice” sa pouziva pre pravouhlé osi definované v rovine
kolmej na os trate v menovitej polohe. Jedna z tychto osi, nazyvana aj horizon-
talna, je prieseCnikom tejto roviny a jazdnej plochy, druha os je kolma na tento
prieseénik v rovnakej vzdialenosti medzi kolajnicami.
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Pre ucely vypoctov je nutné povazovat' tuto os a os vozidla za totozné, aby bolo
mozné porovnat’ konstrukéné obrysy vozidla s limitnymi prechodovymi prie-
rezmi, pretoze obe sa poCitaji na zaklade referenéného profilu kinematického
obrysu, ktory je pre oba obrysy zhodny.

Obrazok CI

os vozidla alebo trate

S w ... 00
L ]

C.2.2.2. Referencny profil

Profil vztahujuci sa na normalové suradnice, pouziva sa s prislusnymi
pravidlami voziiového parku pre definovanie maximalneho konstrukéného obrysu
vozidla.

C.2.23. Geometrické vybocenie

Vyraz geometrické vybocenie predstavuje pre nejaki Cast’ vozidla v obluku
s polomerom R rozdiel medzi vzdialenostou tejto casti od osi trate
a vzdialenostou, ktora by existovala na priamej trati za predpokladu, Ze by
v oboch pripadoch boli napravy umiestnené v stredovej pozicii trate, vol'a by
bola rozlozena rovnomerne, vozidlo by bolo symetrické a nenaklonené v mieste
vypruzenia — inymi slovami, je to ta ¢ast’ presahu Casti vozidla, ktora je spdso-
bena zakrivenim trate.

Na rovnakej strane osi trate majii vSetky body vozidla na rovnakom prie¢nom
priereze skrine rovnaké geometrické vybocenie.

Obrazok C2

doa peomelrické vybolenie

/()
P T

os lrate
os trate

C2.24. Pol naklapania C

Ked’ je skrina vozidla vystavena pdsobeniu bocnej sily, rovnobeznej s jazdnou
plochou (zlozka zemskej pritazlivosti, pozri obrazok 3a, alebo odstrediva sila,
pozri obrazok 3b), bude sa vo vypruzeni naklanat’.

Ak v tychto podmienkach dosiahne bo¢na vola vozidla a vplyv na jeho tlmice
medzna hodnotu, os priecneho prierezu XX' zaujme polohu X1X'l.
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V beznych pripadoch bo¢nych posunov vozidla je poloha bodu C nezavisla od
posobiacej bocnej sily. Bod C sa definuje ako poél naklapania vozidla a jeho
vzdialenost’ h, od temena kolajnice sa definuje ako vyska pdlu naklapania.

Hodnotu h, moZzno odmerat’ alebo vypocitat. V pripade extrémnych pozicii
vozidla/podvozku pri pocitani maximalneho konstrukéného obrysu musi byt
vyska h, uvazovana v jednom z prislusnych dorazov skrine/podvozku (stred
alebo rota¢ny doraz); v pripade, ked hodnotu h, nemozno ani odmerat ani
vypocitat, ma sa uvazovat’ h, = 0,5 m.

Obrazok C3
slatickd poloha vozidla na vozidlo za jazdy na Irali 5 nesymelria vozidia
naklonenej trali nedostatoénym prevysenim
X X XX
boéné posuny - = =  boéné posuny
~ o . i

——

rovina TK

C.2.2.5. Nesymetria

Nesymetria vozidla je definovana ako uhol no, ktory by sa vytvoril medzi
zvislicou a osou skrine statického (nepohyblivého) vozidla na vodorovnom
useku trate bez uvazovania trenia (pozri obrazok C3c).

Nesymetria moze byt dosledkom konstrukénych chyb, nerovnomerne nastave-
ného vypruzenia (dorazy, klznice, pneumatické vyrovnavacie ventily, atd’.)
a nakladu umiestneného mimo stredu.

2.2.6. Sucinitel’ naklonenia ,,s* (pozri obrazok C3)

Vzdy ked sa vozidlo nachddza na naklonenej trati, ktorej rovina TK zviera
s horizontalou uhol 3, jeho skrifia sa v miestach vypruzenia naklopi a vytvori
s kolmicou vzty¢enou na rovinu TK uhol 1. Sucinitel’ naklonenia ,,s* sa definuje
pomerom:

s =1
1)
Tento pomer mozno vypocitat’ alebo zmerat’ (pozri UIC 505-5). Zavisi najma od

stavu loZenia vozidla.

Hnacie vozidla s konStantnou hmotnost'ou: lokomotivy, atd’.: nenaloZeny stav
v suprave

Vozidla s meniacou sa hmotnost’ou: viacnasobné jednotky, osobné vozne,
nakladné vozne, osobné vozne s riadiacou kabinou, atd’.

NenaloZeny stav v siprave a vynimoc¢ne nalozeny stav (stav maximalneho nalozenia)

Vozidla s nie konstantnou hmotnost'ou: Néakladné vozne: Nenalozeny stav
v suprave a stav maximalneho naloZenia.

C.2.2.6. Maximalny konstrukcny obrys parku kolajovych vozidiel

Maximalny konStrukény obrys predstavuje maximdlny profil, ziskany
z referenéného profilu pouzitim pravidiel pre zizenia, ktory musia dodrziavat
jednotlivé casti kolajovych vozidiel. Tieto zizenia zavisia od geometrickych
charakteristik prislusnych kolajovych vozidiel, od polohy prierezu vztahujiiceho
sa k otoénému ¢apu podvozku alebo naprave, od vysky daného bodu od temena
kolajnice, od konstrukénej vole, maximalneho dovoleného opotrebenia a od
pruznych charakteristik vypruzenia.

Vo vseobecnosti, skutocny konstrukény obrys vyuziva len Ciastocne nevysrafo-
vané oblasti maximalneho konstrukéného obrysu pre umiestnenie stipaciek, drza-
diel atd’.
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Obrazok C4

Maximalny konstrukény obrys

f Skutotny konstrukény obrys Skosenie

i e

AN

C.2.2.7. Kinematicky obrys

Pokryva najvzdialenejSie miesta vzhladom k stredom normalovych stradnic
prijatel'né pre rozne Casti kol'ajovych vozidiel, bertic do tivahy najnepriaznivejsie
polohy naprav na trati, bocnu vol'u a kvazi-statické posuny zodpovedajtice kola-
jovym vozidlam a trati.

Kinematicky obrys nezohl'adiiuje niektoré nahodné faktory (kmitanie, nesymetriu,
ak no < 1°): odpruzené Casti vozidiel mozu preto pri kmitani prekrocit’ kinema-
ticky obrys . Tieto pohyby berie do tGvahy Tratové hospodarstvo (Way and
Works Department).

C.2.238. Kvazi-statické pohyby "z”

»Z'* je Castou bocnych pohybov kol'ajovych vozidiel (pri nedostato¢nom prevy-
Seni 50 mm), a je dosledkom technoldgie a pruznosti vypruzenia (stcinitel
naklonenia ’s”) pri pdsobeni odstredive;j sily, ktora nie je kompenzovana prevy-
Senim, alebo pri pdsobeni prevysSenia (pozri obrazok C3a alebo C3b) alebo
vplyvom nesymetrie no (pozri obrazok C3c). Tato hodnota zavisi od vysky
”h” skiimaného bodu.

C.2.2.9. Presahy S (obrazok CS5)

Cast mimo referenéného profilu, ked je vozidlo v obliku a/alebo na trati
s rozchodom §ir§im ako 1,435 mm.

Polovica sirky vozidla, plus posuny D, minus polovica Sirky referencného profilu
v rovnakej vyske sa rovna aktualnemu presahu S vo vzt'ahu k referenénému profilu.

Pozri tiez Cast’ 3.3 ,,Povolené presahy*.

C.2.2.10.  Zuzenia Ei alebo Ea

Aby sa zaistilo, Ze vozidlo na trati nepresiahne z pohladu jeho posunov
D, limitnd polohu vozidla®, musia sa rozmery polovi¢nej Sirky zuzit' o Ei
alebo Ea, vo vztahu k referenénému profilu, aby platilo:

Ei alebo Ea > D — So.
Rozlisuje sa pritom:

— Ei:  hodnota zaZenia pre rozmery polovi¢nej Sirky referenéného profilu pre
Casti nachadzajice sa medzi koncovymi napravami na vozidlach, ktoré
nie st namontované na podvozku alebo €asti medzi oto¢nymi ¢apmi na
vozidlach, ktoré si namontované na podvozku.

— Ea:  hodnota zZenia pre rozmery polovi¢nej $irky referen¢ného profilu pre
Casti za koncovymi ndpravami na vozidlach, ktoré nie s namontované
na podvozku alebo za otonymi ¢apmi na vozidlach, ktoré si namon-
tované na podvozku.

C.2.2.11.  Bocny stavebny tratovy obrys

Profil vo vztahu k osiam normalovych tratovych stradnic, do ktorych nesmie
preniknit’ Ziadne pevné zariadenie aj napriek pruznym alebo nepruznym
tratovym pohybom.
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C.2.3. Vseobecné Poznamka Kk metode wurcéenia maximalneho
konStruk¢ného obrysu voziiového parku

Stadium maximalneho konstrukéného obrysu berie do tvahy tak bo&né, ako aj
zvislé pohyby kolajovych vozidiel, urené na zaklade geometrickych charakteri-
stik a charakteristik vypruzenia vozidla pri réznych podmienkach zat'aZenia.

Vseobecne sa maximalny konstrukény obrys vozidla urcuje pre hodnoty ,.ni*
alebo ,,na“, ktoré¢ sa vztahuju na stred vozidla a ¢elniky. Je samozrejme potrebné
skontrolovat’ vSetky projekéné body, ako aj tie, ktoré vzhl'adom na ich polohu
mozu byt v tesnej blizkosti maximalneho konstrukéného obrysu vozidla v ramci
skiimaného prierezu.

Ak teda berieme do uvahy pohyby skrine vozidla, ziskané pre bod umiestneny
v priereze ,,ni“ alebo ,,na“ vo vyske ,,h* od temena kol'ajnice, polovicné Sirky
maximalneho konstrukéného obrysu vozidla sa musia prinajmensom rovnaké ako
prislusné poloviéné Sirky referenéného profilu, ktory je Specificky pre kazdy typ
vozidla, ktoré s zmenSené o zizenia Ei alebo Ea.

Tieto ziZenia musia spiiat’ podmienku Ei alebo Ea > D — So, kde:

— D predstavuje posuny, ktorych hodnoty sa vypocitaju zo vzorcov uvedenych
v ¢lanku 2.4.2,

— So predstavuje maximalne presahy, ktor¢ho hodnoty st uvedené v ¢lanku 3.3
,Povolené presahy*.
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C.2.3.1. Relativne polohy réznych obrysov

Na obrazku CS5 je zobrazena vzajomna poloha réznych obrysov, ako aj hlavné
Casti, ktoré sa berti do uvahy pri ur€ovani maximalneho konstrukéného obrysu

kol'ajovych vozidiel.

Obrazok C5

Os vozidla (pre de-
finiciu maximaineho
konstrukéného obrysu

kolajového vozidla)

1
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-@ = 1, Os trate (pre defi- 3 ;
tyka sa len pe- novanie instalacie 4 sa len pe-
stavebného obrysu)  nych inatalacii

vnych instalacii
Obrazok C5

Maximalny konstrukény obrys kolajového vozidla

Referencny profil kinematického obrysu
Limitna poloha kolajového vozidla uplatnena vo vzorcoch pre zuzenie

Kinematicky obrys kolajového vozidla
Boény stavebny limitny obrys
Boény stavebny inStalaény obrys

kvazi-staticky pohyb uvaZovany vo vzorcoch pre ztZenie:
pre nadmerné alebo nedostatoéné prevySenie kofaje 0,05 m,

pre cast nesymetrie presahujucu 1°
pre nadmerné alebo nedostatoéné prevysenie kofaje medzi 0,05 m a 0,2 m, maximum ktorého nie je

dotknuté Tratovou sluzbou Way and Works ak s > 0,4 a/alebo hc < 0,5 m.

Zuzenie (Eialebo Ea)
Bocny presah (pre kolajové vozidlo SO = maximalny presah)

bocny posun
Kvazi-staticky pohyb sposobeny nedostatoénym prevySenim kolaje prekracujiucim 0,05 m (pres =04, hc =

0,5m)
Hodnota pridavana oddelenim Way and Works, ktora zohladiuje poruchy trate, oscilacie a nesymetrie *1°a z

NOO® OO

Qooem

toho vyplyvajuce posuny.
(@ Okraj specificky pre kazda Zelezniénu trat, ktory zohladfiuje Specialne situacie (transport zvlaétnych nakladov,

hranice zvySovania rychlosti, silny boény vietor).
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C24. Pravidla pre referenény profil pri uréovani maximalneho
konStruk¢ného obrysu voziiového parku

Pri uréovani maximalneho konstrukéného obrysu vozidla musia pravidla pre
referenény profil zohladhovat

— zvislé pohyby,
— prieéne pohyby.
Konstrukéné tolerancie sa Ciastocne zohladiiujii pri vypocte nesymetrie.

Hodnota nominalnej Sirky vozidla sa ziska z rozmerov maximalneho konstruk¢-
ného profilu.

Hodnoty tolerancii sa nesmu pouzivat systematicky za ucelom zvySenia
rozmerov vozidla.

C.24.1. 2Zvislé pohyby

Pre vozidlo alebo jeho ¢ast’ umoziiuju tieto pohyby urcit’ minimalnu a maximalnu
vysku nad temenom kolajnice, ¢o sa tyka najma:

— dielov, ktoré sa nachadzaju pri spodnej Casti obrysu (spodné diely),
— schodu 1 170 mm od temena kolajnice na referenénom profile,
— dielov, ktoré sa nachadzaji v hornej Casti vozidiel.

Treba spomenut, ze pre ziadne diely vo vyske vacsej ako 400 mm nad temenom
kolajnice sa vertikalna zlozka kvazistatickych posunov neberie do Gvahy.

C24.1.1 Urcenie minimalnej vySky nad temenom kolajnice

Minimélna vy$ka nad temenom kolajnice pre diely, ktoré sa nachadzaju pri
spodnej Casti obrysu (1 170 mm a nizSie) sa ur¢i s ohl'adom na zvislé pohyby
popisané v tychto odsekoch.

Pri $tadiu priehybu skrine vozidla (pozri tiez dodatok 2) sa uvazuje rozdelenie
znazornené na tomto obrazku.

Obrazok C6
— C B C —
A
D D

oporny polygén

C B C

Priehyby nezavislé od stavu nalozenia a pruzenia

Tieto priehyby sa uvazuji pre vsetky zony skrine vozidla A, B, C a D a tykaji sa
tychto Casti:

— kolies : maximalne opotrebenie pre vsetky typy vozidiel

— roznych Casti: maximalne opotrebenie — priklady: bo¢né nosniky,
brzdy, atd’., pre vSetky vozidla a pre kazdu $pecialnu
zostavu

— skrine loziska napravy: zanedbatelné opotrebenie

— ramu podvozku: vyrobné tolerancie spdsobujice priechyb vo vztahu
k nomindlnym rozmerom: zanedbatel'né

— S§truktary skrine: vyrobné tolerancie spdsobujiice prichyb vo vztahu
k nominalnym rozmerom: zanedbatelné pre vsetky
vozidla vratane vSetkych konvenénych
a Specialnych voziov.
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Prehnutie nezavislé od stavu nalozenia vozidiel a ich pruzenia
1 — Struktirne deformacie: prehnutie vietkych zon skrine vozidla A, B, C a D.

— napravy zanedbatelné prehnutie

— ram podvozku  zanedbatené prehnutie

— skrifla priecne prehnutie zanedbatel'né
Krut zanedbatel'ny
Pozdlzne prehnutie zanedbatelné  pre  vSetky

vozidla okrem voziov, pri
ktorych sa pozdizne prehnutie
musi brat’ do uvahy vplyvom
maximalneho zat'azenia zvyse-
ného o 30 %, aby sa pocitalo
s dynamickymi napétiami.

2 —. Prehnutie pruzenia

Typy pruzin:

Primarne a sekundarne pruzenie je tvorené roznymi druhmi pruzin, pre ktoré sa
musi brat’ do uvahy prehnutie:

— ocelova pruzina prehnutie pri statickom zatazeni,
d’alsie prehnutie pri dynamickom napiéti,
prehnutie kvoli toleranciam flexibility

— gumend pruzina rovnaké prehnutie ako pre ocelové pruziny

— vzduchova uplné prehnutie pri vypustenych vankuSoch (vratane
pruzina pripadného zalozného pruzenia)

— Podmienky prehnutia pruzenia
— rovnaké a simultanne prehnutie na pruzeni (uvazuju sa zony A, B, C a D)
— ,.konven¢né*“ Nakladné vozne: uplné prehnutie (klesnutie)

— Specialne Nakladné vozne: prehnutie pri 30 %-nom pretazeni odpr-
uzenej hmotnosti (aby sa maximalne
vyuzila obrys, najmid v pripade kombino-
vanej dopravy alebo objemného nakladu)
alebo uplné prehnutie (klesnutie)

— ostatné prehnutia su uvedené v Prilohe 3.

C24.12. Prechod cez zvislé prechodové krivky (vratane
vyvysSenin v zriadovacej stanici) a cez brzdiace,
posunovacie a zastavovacie zariadenia.

a) Vozidla s referenénym profilom (ast’ pod 130 mm) podla odseku C.3.2.3

Pre prazdne osobné vozne, prazdne i nalozené nakladné vozne a Nakladné vozne
sa bert do tivahy normalne hodnoty vertikalnych zuzeni ei alebo ea.

Ak tieto vozidla mézu byt posunuté tiazou, musia byt schopné prejst’ cez akti-
vované kolajové brzdy a iné posunovacie alebo zastavovacie zariadenia na
nezvislé zakrivenej trati a musia dosiahnut' vzdialenost' 115 a 125 mm nad
temenom kolajnice, az do 3 m od konca konvexnych prechodovych kriviek
s polomerom Rv > 250 m (rozmer d).

Musia byt taktiez schopné prejst’ cez tieto zariadenia, ak si umiestnené vnutri
alebo blizko pri konkavnych prechodovych krivkach s polomerom Rv > 300 m.

Aby sa splnila taito podmienka, musia byt spodné rozmery tychto vozidiel vo
vztahu k jazdnému povrchu asponn 115 alebo 125 mm, ak sa berG do uvahy
zvislé pohyby definované v odseku § 1.4.1. Tieto spodné rozmery sa este
zvySuji o hodnoty ei alebo ea:
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Obrazok C7
£
w0 '3
g o o
3 8 "
8 = s &
o ; bd & o
g vozidlo o A, N &
o | O
WIS V& &
1 | AR @/
gradient posunovania konvexny 4

vozidlo

rovina TK

ei alebo ea: vertikalna zuzenie rozmerov 115 alebo 125 mm na spodnej Casti
voziového parku.

ev: znizenie kol'ajovych bfzd vo vzt'ahu k rozmerom 115 alebo 125 mm.

Pre casti medzi koncovymi napravami alebo otoénymi c¢apmi podvozku
(normalne hodnoty vyjadrené v metroch) Dovodom ciselného indexu hodndt ei
a E'i je, aby sa rozliSovalo medzi beznymi a redukovanymi hodnotami:

n (a-n-3)° a-3
o= - 2 <1 22
il a 500 prea<17,80man<
e (a3 hpre a<17,80 man > a—3(1)
i1 = Wi =17 Z
1T 3375 0P 3
27 n n 7] a2 a-3
Go= e —— 22— 0,04 17,80 i
ci {4 aJH a73] {3375 }prea> man<—3
a’ a—3
ei1=ﬁ70,04 prea> 17,80 man > T(l)
POZNAMKY
-3
(') Tento vzorec pre n n > 472 Ldéva zazenie viciu alebo rovnu redukcii
-3
vypocitanej zo vzorca pre n n < aT

Ak prazdne osobné vozne, prazdne i naloZzené nakladné vozne a Nakladné vozne
mozu byt posunuté tiazou, musia byt taktiez schopné prejst cez konvexné
prechodové krivky s polomerom > 250 m bez toho, aby nejakd Cast okrem
okolesnika klesla pod rovina TK.

Tato podmienka, ktora sa tyka strednej Casti vozidiel, musi platit’ spolu
s podmienkami vyplyvajiicimi zo vzorcov pre ei pre dlhé vozidla.

Obrazok C8
£
E
[fe]
& [
A ~
o s e
° ~
(o] + |
% ik
A “""-I-— -
v
e,aleboe’
na podvozky R,>250 m /

Pre cCasti za koncovymi napravami alebo otoénymi ¢apmi podvozku (hodnoty
v metroch)
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Obrazok C9

Zredukované hodnoty zvySenia ei (Casti medzi koncovymi napravami alebo
otoénymi Capmi podvozku) sa uvazuju pre nicktoré vozidla pri ich prechode
cez spadové prechodové krivky vratane zriad'ovacich vyvysenin.

Tieto redukované hodnoty sa toleruji iba pre urCité typy vozinov, pretoze vyza-
duju vacsi priestor ako by sa urcil pomocou beznych hodnét. Prikladom st vozne

s vyklenkami pouzivané v kombinovanej kolajovej/cestnej doprave a iné,
rovnaké alebo podobné konstrukcie.

Pouzitie tychto redukovanych hodndt méze vyzadovat S$pecidlne opatrenia
v zriad'ovacich staniciach, ktoré maju vyvysené retardéry v zakladni zriad’'ova-
cieho gradientu.

Pre tieto vozidla nadobuda rozmer d hodnotu 5 m.

Obrazok C10

3 y

o @ &

T & &

S | Vozidio & | S &

Rv %300 m

Rovina TK

(redukované hodnoty vyjadrené v metroch)

—n-5)? _5
ep = 2.%pm a<l1580man < aT
_5)3 _5

eiz:(;Tzlpre a§15,80manza3

27 2T g2 5
eiz{— 1 ]{1 1 } [a——0,0S} prea>15780man<aT

4°a-5|| a-5| [3375
e; ——27005 rea>1580man > g(])
2=3375 0P ’ =3
POZNAMKY

a5 , .
(") Tento vzorec pre n > —— udava ziZenie viG§iu alebo rovnu redukcii vypo-
a5

¢itanej zo vzorca pre n < 3

Ak sa tieto Nakladné vozne mdzu posuntt’ tiazou, musia byt tiez schopné prejst’
cez konvexné prechodové krivky s polomerom va¢sim alebo rovnym 250 m bez
toho, aby nejaka Cast’ okrem okolesnika klesla pod rovina TK.
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Tato podmienka, ktora sa tyka strednej casti vozidiel, musi platit’ spolu
s podmienkami vyplyvajucimi zo vzorcov pre ei pre dlhé vozidla.

Obrazok Cl1

115 or 125 mm

€ip or €2

Ry 2250 m

Pre podvozky a = p.

Tabulka C1 zobrazuje hodnoty Ei a E'i vyjadrené v mm a hodnoty n vyjadrené
vV m.
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b) Vozidla, ktoré nie st na zriadovacich vyvyseninach povolené kvoli svojej
dizke

Prazdne osobné vozne, Nékladné vozne vhodné pre medzinarodnu dopravu
a prazdne alebo nalozené nékladné vozne, ktoré kvoli svojej dizke nie sii povo-
lené na vyvySenindch v zriad'ovacej stanici musia napriek tomu na nezvislé
zakrivene] trati reSpektovat profil v odseku C.3.2.3, aby bolo mozné pouzit’
posunovacie a zastavovacie zariadenia.

c) Vsetky vozidla

Vsetky vozidla musia byt schopné prejst’ cez konvexné alebo konkavne precho-
dové krivky s polomerom Rv > 500 m bez toho, aby nejaké cast’ okrem okoles-
nika klesla pod rovina TK.

To sa moze tykat’ hlavne vozidiel:
— ktorych razvor kolies je vacsi ako 17,8 m

— ktorych precnievajuci koniec je vacsi ako 3,4 m

d) Specialne pripady

Treba brat’ do uvahy tieto pripady:

— zvislé prechodové krivky pri vozidlach vybavenych automatickym spojo-
vacim zariadenim,

— uhol sklonu vozidiel pouzivanych pre trajekt

C24.13. Urcenie maximalneho vySky nad temenom kolaj-
nice

Hodnota uvazovanych vertikalnych posunov, ktoré sa tykaju hornych casti
voziiového parku pri h > 3 250 mm, sa urcuje s ohl'adom na dynamické posuny
smerom nahor pre prazdny vozovy park zapojeny do slstavy bez uvazovania
opotrebenia.

V tomto pripade sa vozidla priblizuju referenénému profilu pod vplyvom:
1) oscilacii smerom nahor,

2) zvislého komponentu kvazistatického vychylenia,

3) prieénych posunov.

Preto sa musia zvislé rozmery referenéného profilu redukovat’ o hodnoty vyvo-
lané tymito vychyleniami &, ak ich je mozné vypocitat. V opa¢nom pripade sa
redukuji konstantnou hodnotou 15 mm za kazdy stupeni pruzenia.

Treba vsak spomentt, ze ked’ je jedna strana vozidla vystavena kvazistatickému
vychyleniu, opa¢na strana sa zdvihne, ale sGcasne sa vzdiali od referenéného
profilu, takze sa netreba obavat’ interferencie. Na strane naklonenia sa vozidlo
naopak znizi, ¢im sa kompenzuje ¢ast’ posunov smerom nahor.

Vertikalna zazenie referen¢ného profilu pre nominalnu vysku vécsiu ako h=3,25
m sa pre nedostatok prevySenia kolaji 50 mm vyjadri:

1
E LCR(h) - Ei aleboa |S
AV(h) = &

30

kde:

%LCR(h) predstavuje polovicu $irky referenéného profilu,
E; alebo E, su prie¢ne zuzenia,

s je sucinitel’ naklonenia,

& je pruznost’ vozidla (konsStantny alebo vypocitany vyraz).

Priklad: pre vozidlo s redukciou E; alebo E, 217 mm pri h = 3,25 m ziskame:
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Z0zenia pre strany na prie¢nom reze vo vrchnej Casti referenéného profilu.

Obrazok CI12

Vozidla s 2 stupfiami pruzenia s=0.3; £= 30 mm
| 525
NN
lee. 1645
Vozidla s 1 stupfiami pruzenia s=0.1: §= 15 mm

C24.2. Bocné posuny (D)
Tieto posuny st sictom tychto posunov:

— geometrické posuny spdsobené jazdou vozidla cez oblik a rovnu trat
(presahy, bo¢na vola, atd’.), pricom os vozidla sa uvazuje ako kolmica na
rovina TK;

— kvazistatické vychylenie sposobené naklonom odpruzenych cCasti vplyvom
gravitacie (naklonena trat’) a/alebo odstredivého zrychlenia (zakrivena trat);

— bocny priehyb skrine vozidla sa vo vSeobecnosti neberie do ivahy, okrem
$pecialnych typov vozinov alebo tazko nalozenych voziov, pre ktoré su tieto
hodnoty mimoriadne vysoké.

C2421. Jazdna poloha vozidla na trati a faktor
posunutia (A)

Rozne jazdné pozicie vozidla na trati zavisia od priec¢nej vole roznych casti, ktoré
spéjaji skrifiu vozidla s tratou, a od konfiguracie podvozku (nezavislé napravy,
hnané podvozky, podvozky privesov, atd’.).

Preto je dolezité brat’ do tivahy rézne pozicie, ktoré moze vozidlo na trati dosia-
hnut’, aby sa do urcitych vyrazov zékladnych vzorcov pre vypocet internych Ei
a externych Ea zuzeni zahrnul aj faktor posunutia A.

Faktor posunutia a jazdnd poloha vozidla na trati st zaznamenané v nizSie
uvedenej tabulke. V pripade takej konfiguracie naprav, ktora nie je uvedena
v tabulke, musia byt' dotknuté podmienky jazdnej pozicie najnepriaznivejsie.
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Pre kibové vozidla sa odportiéa uvazovat jazdnu poziciu konvenénych 2-podvoz-
kovych vozidiel.

Tabulka 2 Faktor posunutia a jazdna poloha vozidla na trati

Vypocet externych redukcii E;

w
Vyrazy, pre ktoré plati
faklor A v zavislosti

1465 = d na priame;j trati odzala[kr;;enia %2
Jazdna 2 a
poloha na - (v
trati W, Wiy obliku)

Typ vozidla

Na priamej trati Faktor posunutia A

2-napravové vozidla
alebo individualne
posudzované podvozky
a prislusné casti

2 | 2-pedvozkové vozidia
okrem niZsie uvedenych

3| Vozidlo s jednym veducim
podvozkom oznacenym
.motor” a jednym podvozkom
privesu, klory vedie alebo sa 1 a-nNu| N
berie do Gvahy ako veddci a
podvozok

V obldku Faktor posunutia A

2-napravové vozidla
alebo individualne
posudzované podvozky
a prislusné casti

Pozicie na trati a faktory posunutia su pre
obldk rovnaké ako pre priamu trat’

]

Vozidla s 2-motorovymi
podvozkami alebo
oznaéené “motor”

L
W::m R

~|7,
&),

Vozidla s 1 podvozkom
“motor” (M) a jednym
privesovym podvozkom
alebo podvozkom bez

hakony (P) a-nu A=Nufa-nNua-nuf@-=-mn

Vozidla s 2 podvozkami
privesu, alebo
vozidla, ktoré si za ne
povaZované

(1) Specialny pripad pre
Nakladné vozne

01y 1) 1y
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Vypocet externych redukcii Ea

Vyrazy, pre
ktoré plati 1,465 -d v Zhvislost p?
: faktor A - - na priamej A s
Jazdnd S e 2 q et °d-zatkn: . 4
poloha na nia trate
trati W” Wum | WM] (v obliku
Ma priamej trati Faktor posunutia A
w4 —
5
- ;% | [} 2n+a 2n+a
S T a a
2n+a 2n+a 2n+a
a a a
iyt <——
L
& T T W | w
- — _\_i . 2" +a 2“ +a geI: E\;?;‘eur 1
QLD = - +a"]"'"3
o B s
en |éle - |
n n+a
a a
V obldku Faktor posunutia A

pozicie na trati a faktory posunutia su pre obluk rovnaké ako pre

priamu trat
2n+a 2n+a
= i Ao n n+a 1
a N =
; = p? p?
WNR! W.'rm ”’mm Wumj a4 "4
4 4
n+a 2n+ta
a a n | nta L 2.3
a a a
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n+a 2n+a n n+a 1
a a a a
n+a 2n+a 2n+a
a ) a 14} a {1 1”;
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Obrazok C13

nedostatok nedostatok nedostatok nedostatok
prevysenia kolaji prevyienia kolaji prevyenia kolaji prevysenia kolajie
0,05m 0,02m 0,05m 0,02m
s=04 s>04 s<0.4 s=04 > 0.4 =04 s> 0.4
N / v tejto zone zohladiuje vo- b 5204 5204
zovj park aktudlne obsadeny A 4
priestor, L. é /
L) 74 e S s P
G s (:1 MN'1 +N'2P"  >MQ M a

s.h, -{0.4x0.5)
Saramd 0

z Okraj  Akludlny W
——  Neutrdlna zéna Vozovy  trate kvazi-
park staticky

L8 2h +{04x05) , Nezavisle od s alebo nembze
s+0.4 prevySoval alebo nedostatok
*=05sihc=05 C= Cog

M

kvazistatické vychylenie

= Semi-stalic movement 0

zpre n,>1° zpren,>1°

Specialne pripady

OCuo= 0,5
h:=0OC# OCg h.,=0C, =05

[:] Way & Works E Vozovy park

C.2.422. Specialne pripady spojenych jednotiek
a osobnych voznov vybavenych reverznou
kabinou (hnaci prives)

Pre takyto vozovy park su podvozky klasifikované podl'a ich koeficientu adhézie
W pri Startovani.

Ak p>0,2 podvozok je oznaceny ,,motor*
Ak 0 <p<0,.2 podvozok je brany ako prives
Ak p=20 podvozok je Lprives*

C2423. Kvazistatické vychylenie(z)

Tieto posuny sa berti do tvahy pri vypocte Ei alebo Ea, v zavislosti od koefi-
cientu flexibility s, vysky ,h“ dotknutého bodu nad temenom kolajnice a od
vysky stredu odval'ovania hc.

Oddelenie Way and Works zadefinuje obrys boc¢nej vdle pre h > 0,5 m, pri
efektivnom nedostatkom prevysenia kol'aji vi¢Som ako 0,05 m, pricom sa doda-
toény kvazistatické vychylenie vypocita beznym spdsobom s koeficientom flexi-
bility 0,4 a vyskou stredu odvalovania 0,5 m.

Oddelenie voznového parku urci Ei a Ea s ohl'adom na:
— nedostatok prevysSenia kolaji 0,05 m

— podla potreby pri nedostatku prevySenia kolaji 0,2 m, ak by prislusné
hodnoty s a hc viedli k prekroceniu obrysu definovanej oddelenim Way
and Works (pozri obrazok a odsek 1.5.1.3)

— vplyv nesymetrie pod 1°, ktord je spdsobena konstrukciou a toleranciami
nastavenia (1) (vola boé¢nych nosnikov) a kazdou nepravidelnostou
v rozlozeni normalového zatazenia. Vplyv nesymetrie nizSej ako 1° sa
uvazuje pri obryse bocnej vdle, ako aj nahodné bo¢né oscilacie vplyvom
pri¢in, ktoré suvisia s vozovym parkom a tratou (hlavne rezonancné javy).

Priamka Rovnica Z rovnic odvodte dizky doleuvede-
nych segmentov, ktorych hodnoty sa
moézu vyskytnat aj v ,Specidlnych
pripadoch® v odseku 8.1.3:
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CoN h-0.5 Nerovnomerné prevySenie = 0,05 m
7z = 0,4.0,05‘ 15’ ‘ h-h, s
) M'N’} = 5.0,05 = —|h—h,
= 80,055 = gl b
h—h
= 5.0,05
2 =50, ‘ s
h-0,5
= 0,4.0,2 ’
2= 0402 "%
CN'l h_h, 4s Nerovnomerné prevysenie = 0,2 m
z = s.0,2 = — h—h,
bal 30 MQou Q" = (= + 2| jh-n
Q ou Q - % E | - c|
4s
= —|h-h,
30! |
— h-0,5
NP = 0,4(0,2-0,05) 1 5’
CoP ’
= 0,04(h-0,5)
CcQ
cQ}
(vo vSetkych vzorcoch su rozmery udavané v metroch)
C.25. Urcenie ziZeni vypoftom
Zzenia Ei a Ea sa uréuju podl'a tohto zakladného vzt'ahu:
Zuzenie Ei alebo Ea = Posun Di alebo Da — Presahy So
Interné zzenia
e
an; —n? + —(A)
i 1,465 -d
E = 2R4 + T (A) + a4+ WA) +z x-S,
a externé ziZzenia
2 p’
ang + 1y —7-(A) 1 465 _d
E, = R 4 42 S (A) + a(A) + WA) + 7 + x-S

V tychto vzorcoch:

— A, faktor posunutia, opisuje poziciu naprav na trati. Hodnoty A st uvedené
v odseku (pozri cast’ C.2.4.2.1).

— D; alebo D, je suctom posunov definovanych v dalsom odseku.
— S, je maximalne presahy.

X; a X, su Specidlne vyrazy pre vypocet v pripade vozidiel s velmi velkym
razvorom kolies.

C.2.5.1. Vyrazy, ktoré sa pouzivaju pri vypocte posunov (D)

Kvoli specifikam kazdého typu vozidla st potrebné dodatoéné vyrazy a v tychto
vyrazoch sa mézu zmenit' niektoré parametre:
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C2.5.1.1. Vyrazy tykajuce sa jazdnej polohy vozidla
v obluku (geometrické otocCenie)

2
i (ani —n? + %) = Geometrické otocenie daného oddielu smerom

k vnutornej casti krivky s polomerom R (problém oddielov skrine vozidla,

ktoré sa nachadzaju vo vnutri otoénych ¢apov podvozku alebo naprav).

2
ﬁ (ana + n? - p—) = Geometrické otoCenie daného oddielu smerom

k vonkajSej casti krivky s polomerom R (problém oddielov skrine vozidla,

ktoré sa nachadzaji mimo otoénych ¢apov podvozku alebo naprav).

Poznamka: Tieto vzorce si mdzu vyzadovat’ Upravu v pripade $pecialnych vozi-
diel so $pecifickou konfiguraciou podvozku.

C25.12. Skupina vyrazov tykajucich sa boc¢nej vole

Hodnota kazdej vole sa meria kolmo na napravy alebo oto¢né capy, pricom
vsetky diely sa uvazuju na obrysové opotrebenia.

Jazdné pozicie vozidla na trati prezentované v odseku 7.2.2 umoziujii uvazo-
vanie vole vo vzorcoch a urCenie prislusného koeficientu posunutia, aby sa
mohol vypocitat’ ich vplyv na uvazovany oddiel.

1,465 —-d b 2 .
———— = vol'a napravy na trati

q = voOla medzi napravami a spodnym ramom a/alebo medzi napravou
a skriflou vozidla. Inymi slovami, bo¢ny pohyb medzi skriami lozisk
napravy a Capom, plus vola medzi spodnym ramom a skrinami lozisk
napravy od stredovej pozicie a na kazdej strane.

w = vola otoénych Capov podvozku alebo kolisky podvozku. Ide o mozné
bocné pohyby otocnych ¢apov podvozku alebo kolisky podvozku, od
stredovej pozicie a na kazdej strane, alebo pri vozidlach bez oto¢ného

¢apu — mozny bo¢ny pohyb skrine vozidla vzhladom na ram podvozku,
od stredovej pozicie a v zavislosti od polomeru oblika a smeru pohybu.

Ak sa hodnota w meni s polomerom obluka:

— w;(R) znamena, ze w sa uvazuje pre polomer R vo vnutri obluka,

— W,(R) znamend, Ze w sa uvazuje pre polomer R mimo obluka,

— W,, znamena, Ze w sa uvazuje pre rovnu trat.

Podl'a Specialnych vlastnosti kazdého typu vozidla je mozné tento vyraz aj
rotovat: w', wi, w'i, atd. Moze sa taktiez rovnat’ sictu niekol’kych parametrov:

w; + W,, atd’., priom kazdy z tychto vyrazov méze byt ovplyvneny prislusnym
faktorom posunutia.

C.25.13. Kvazistatické vychylenie (vyraz, ktory sa tyka
sklonu [naklonenia] vozidla na jeho pruzeni
a jeho nesymetrie, ak je Nesymetria vdcé§ia ako
1°)

Odsek C.2.4.2.3. ,Kvazistatické vychylenie* udava tabulku s roznymi Cast’ami,
ktoré tvoria hodnotu Z

z = odchylka od stredovej pozicie trate. Tato odchylka predstavuje sucet 2
vyrazov:

— % |[h — h|: vyraz, ktory sa tyka sklonu spdsobeného pruzenim (bo¢ny posun
kvoli flexibilite pruzenia, vplyvom nedostatku prevysenia 0,05 m);
tan[no—1°]|h—he|: vyraz, ktory sa tyka nesymetrie,

(boény posun kvoli tej Casti nesymetrie, ktora presiahla 1)
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Tento sucet mozno zvysit' o:
% |h —h|—0,04[h — 0, 5}>0} o hodnotu Zahffiajuci nedostatok prevysenia
0,2 m, pouzitelny v podmienkach definovanych v odseku 1.4.2.3.

Predchadzajice vyrazy davaju v vzorcoch pre odpruzené casti vo vyske ,h*
hodnotu:

s o s
2= [55 + tanlno—1°)., ) Ih~he| + [T5h—he—0,04[h-0,5].|

a) Specialne pripady

— ak h>h.ao,5 S
$<0,4 z= 75 (h-h)
Mo =1°

— ak h < 0,5m

4s

T]OSID Zzﬁlhcfh‘
a pre l'ubovolné h; a s

— ak h=hc z=0

Pre neodpruzené casti z = 0.

b) Vplyv véle bocnych nosnikov pri nakladnych vozinoch vybavenych podvoz-
kami

— Pri nakladnych voznoch vybavenych podvozkami, ktorych vola boénych
nosnikov je mensia alebo rovna 5 mm sa uvazuje, Zze uhol nesymetrie 1°
tuto vol'u uz obsahuje a pouzije sa konvenény vzorec n0 = 1°.

Vyraz ,,z“, ktory zohladiuje vol'u boc¢nych nosnikov mensiu alebo rovna
5 mm sa vypocita:
s s
—[Z]h-n [—h7h7,4h7, }
2= [55]Ih-tl + [Fgln-te-0.04l[n-0.5],,]
a do uvahy treba brat’ hore uvedené Specialne pripady.

— Pri nakladnych voznoch vybavenych podvozkami, ktorych voéla boénych
nosnikov je vicsia ako 5 mm, treba brat’ do Gvahy dodatocné vychylenie
skrine vozidlaa, ktoré sa vypocita takto:

J-0,005
G

o = arctan

Toto dodatoéné vychylenie spdsobuje kompresiu pruzenia, ktoré po vynaso-
beni koeficientom flexibility s je dané ako rotacia skrine vozidla: as (kde s je
koeficient flexibility).

Celkové dodatocné vychylenie mozno vyjadrit’ ako:
o (l+5s)

Vyraz ,,z“, ktory zohladiuje vol'u bocnych nosnikov vécsiu ako 5 mm je
potom:

(J-0,005) > 0

z = {i + tan {n’o + (arctan
bg

30

Pozndmka:||, znamena, Zze vyraz v hranatych zatvorkach sa berie do Gvahy
iba ak je kladny. Ak je nulovy alebo zaporny, berie sa so tivahy ako 0.

Mo = Nesymetria v pripade 5 mm véle bo¢nych nosnikov.

¢) Specidlne vyrazy x; a x,

Vyrazy, ktoré predstavuju nutni opravu niektorych vzorcov pre vypocet zuzeni
E; a E, pre Casti, ktoré su vzdialené od oto¢nych ¢apov vozidiel s vel'mi velkym

° S
) (1 +s)-1 LO}\h—hc\ + {E\h—hc|—0,04[h—075]>0

>0
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razvorom kolies a/alebo velmi velkym precnievajiicim koncom, aby sa obme-
dzila poziadavka na priestor v oblikoch s polomerom medzi 250 m a 150 m:
Treba si uvedomit’, Ze:

a’ +p2

— X; vstupuje do vzorca, len ak > 100, t. j. pribliznd hodnota 20 m,

2
— X, plati len ak an, + n2 — pZ > 120 (vynimocény pripad).
Specialna podmienka pre x,:

Vyraz x, sa nepouziva vo vypocte zizeni pre vozidla, ktorych precnievajici
koniec splna podmienky dané automatickym spojovacim zariadenim.

C3. OBRYS G1

V roku 1991 sa prijalo rozhodnutie, ze pri konstrukeii voziiov sa uz viac nebudu
pouzivat’ pravidla statickej obrysu.

Pravidla statickej obrysu preto zostavaji v platnosti iba pre obrysu Specialne
definované pre zatazenia, Co bol pripad prikladu s  obrysmi
GA, GB, GBI, GB2 a GC.

Tieto pravidla statickej obrysu obsahuju:
1. referenény profil (horné Casti),
2. vzorce zuzenia spojené s tymto profilom.

C3.1. Referencény profil pre staticky obrys G1

Obrazok Cl14

|
i
Il
]
1575
4280
3980
3670
3220
430
R 14 » Plan de roulement / Schienencberkante
(cotes en millimétres)
C.3.1.1. Vzorce zuzenia

Casti medzi koncovymi napravami alebo otoénymi ¢apmi podvozku

A 1,465-d
E, = %+f+q+w+xl>070v075 >0
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2
kde: Aj = 7,5 ak (anfn2 + % §7,5>
p’
A = (an—n2 + Z) ak tento vyraz > 7,5

1 2
X; = ﬁ(an—n2 + %—100)

Casti umiestnené za koncovymi ndpravami alebo oto¢nymi Capmi podvozku

D, 1,465 —d 2n + a
Eaf{500+(T+q+w) " + [Xa)o9—0,075| >0

2
kde A, = 7,5 ak (an + nz—%) <7,5

2
A, = (an + n? - %) ak je tento vyraz > 7,5
1 2 P
a == - ——120
=750 (an ey
C3.2. Referen¢ny profil pre kinematicky obrysG1

C3.2.1. Spolocna cast’ pre vsetky vozidla

Obrazok C15

1
=
|
@
S
9 g
E
5 b 1645 <
(=
el
S 1620
[ - 1620
2 1520 -
= |
1250 F/ o &
i o8]
IR Rovina TK o=t

Horné casti

Dolné ¢asti

(rozmery v milimetroch)

Kinematicky referenény profil G1 berie do uvahy najobmedzujucejsie pozicie
bocnej Struktury a vzdialenosti stredu trate v kontinentalnej Eurdpe.

Je rozdelend na tieto 2 Casti, pricom jedna z nich je nad a druhd pod vyskou
400 mm, Co je sucasne aj hranica na vypocet precnievania:

— horna cast’, ktora je definovana nad rovinou 400 mm nad temenom kol'ajnice,
spoloéna pre vsetky vozidla,

— spodna cast’, ktora je definovana v rovine alebo pod rovinou 400 mm nad
temenom kol'ajnice a ktora sa meni podla toho, ¢i musi vozidlo prejst’ cez
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zvazne pahorky, kol'ajové brzdy alebo iné aktivované posunovacie alebo
zastavovacie zariadenia (Cast’ nizSie ako 130 mm).

Cast’ pod 130 mm je rézna pre kazdy typ vozidla.

NaloZené osobné vozne na trati bez zvislého zakrivenia musia spliat’
opatrenia uvedené v odseku C.3.2.2.

Nakladné vozne a Nakladné vozne, prazdne ¢i plné, okrem hlbinnych voziov (na
sypky material) a urcitych voziiov pre kombinovanti dopravu, musia spliat’ odsek
C3.23.

V pripade vozilov pre dopravu vo finskej Zelezni¢ne;j sieti musia prvky spodnych
Casti splnat’ obrysovli mieru v stilade so $pecialnymi normami.

Nakladné vozne, ktoré nesmut prechadzat cez zvazne pahorky s polomerom
zakrivenia 250 m alebo cez kolajové brzdy a ostatné posunovacie
a zastavovacie zariadenia:

— nebudu moct’ byt oznacené znakom RIV, pokial’ to nebude presne zadefino-
vané v normach,

— musia byt oznacené prislusSnym napisom.

C3.2.2. Cast pod 130 mm na vozidlich, ktoré nesmii prechddzat cez
zvdzne pahorky alebo cez kolajové brzdy a ostatné posunovacie
a zastavovacie zariadenia

Ak st vozidla umiestnené v podlahovom kolesovom sustruhu pre profilovanie
kolies, musia sa pri kolmiciach na napravy splnat’ urcité obmedzenia obrysu.

Obrazok C16

e 1250 o,
[z 1175 =
5
a
2
L. 935 M
5
®
¥ - 0
]
. a P -
- o ]
2 8I R '“‘!8
19 8a4d4 = g
| I I I 4 1 i
= |1s0 6 HS@
1555 (3) ~— 58 +(1-1435)(5)
|- (L12) o
. 200(3) |

Vnatorny povreh kolajnice

(Rozmery v milimetroch)

a) zoOna pre prisluSenstvo mimo kolies,

b) zona pre prislusenstvo v tesnej blizkosti kolies,

c) zbna pre kefy na Cistenie kolajnicového kontaktu,

d) zbna pre kolesa a iné Casti, ktoré su v kontakte s kolajnicami,
e) zoOna obsadena vyluéne kolesami.

1) Hranica pre Casti, ktoré sa nachadzaju mimo koncov naprav (ochranné
prvky, pieskovace, atd’.), ktory sa nesmie prekrocit’ pri prejazde cez deto-
natory. Tento hranica sa vSak nemusi brat do uvahy pre Casti, ktoré sa
nachadzaji medzi kolesami, za predpokladu, Zze tieto diely zostanu
v ramci rozchodu kolies.
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Os reférenénéhc ﬁroﬁlu

2) Maximalna teoreticka Sirka profilu okolesnika v pripade vodiacich kolajnic.

3) Efektivna medzna poloha vonkajSiecho povrchu kolesa a dielov patriacich
k tomuto kolesu.

4) Ak sa vozidlo nachadza v akejkol'vek pozicii na krivke s polomerom R =
250 m (minimalny polomer pre inStalaciu kolajnicového kontaktu) na trati
so Sirkou 1465 mm, ziadna z Casti, ktor¢ mézu klesnat’ pod 100 mm od
temena kolajnice (okrem kontaktnej kefy) sa nesmie nachadzat’ vo vzdiale-
nosti mensej ako 125 mm od stredu trate.

Pre Casti, ktoré sa nachadzaji v podvozku, je tento rozmer 150 mm.

5)  Efektivna medzna poloha vnatorného povrchu kolesa, ked’ je naprava oproti
protilahlej kol'ajnici. Tento rozmer sa meni so Sirkou obrysu.

C3.23. Cast pod 130 mm na vozidlach, ktoré sii schopné prechddzat’ cez

zvazne pahorky a cez kolajové brzdy a ostatné posunovacie
a zastavovacie zariadenia
Obrazok C17
e 1250
L 1212
_ Di/Da (7)
L 150 _| go.|
Sl @6 |
1_—.+__ I - T
o : | <
2 o I
! @ t q9 - Rovina TK

11 1 [ d A b | 1

=3 el '

= 1 Llszste

o 113 _ }
130 (3) L. 58 + (I-1435) ()
(1/2)
Vnutorny povrch kolajnice
(Rozmery v milimetroch)

a) zbna pre prislusenstvo mimo kolies,

b) z6na pre prislusenstvo v tesnej blizkosti kolies,

c) zo6na pre vysunutie Standardizovanych tahacich zarazok,

d) zOna pre kolesa a iné Casti, ktoré st v kontakte s kol'ajnicami,

e) zOna obsadena vylu¢ne kolesami,

f) zona pre kol'ajové brzdy v uvolnenej polohe.

@))] Hranica pre casti, ktoré sa nachadzaju mimo koncov naprav (ochranné
prvky, pieskovace, atd’.), ktory sa nesmie prekroCit’ pri prejazde cez deto-
natory.

2) Maximalna fiktivna Sirka profilu okolesnika v pripade vodiacich kolajnic.

3) Efektivna medzna poloha vonkajSiecho povrchu kolesa a dielov patriacich
k tomuto kolesu.

“) Tento rozmer predstavuje tiez maximalnu vysku Standardnych t'ahacich
zarazok, pouzivanych ako zarazky alebo pre spomalovanie voziového
parku.

5) Do tejto oblasti nesmie vniknit’ ziadna Cast’ vozilového parku.

6) Efektivna medzna poloha vnutorného povrchu kolesa, ked je naprava

oproti protil’ahlej kolajnici. Tento rozmer sa meni so Sirkou obrysu.
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9

Pozri odsek o ,Pouziti posunovacich zariadeni na zakrivenom useku trate

C.3.23.1. Pouzitie posunovacich zariadeni na zakrive-

nych usekoch trate
Kolajové brzdy a iné posunovacie a zastavovacie zariadenia, ktorych vyska pri

aktivacii moze dosiahnut’ 115 alebo 125 mm, najmé tahacie zarazky s vyskou
125 mm, mézu byt umiestnené v oblukoch s polomerom R > 150 m.

Obrazok CI18

Os trate

Os vozidla

J

Q‘F{ !

(pokial nie je uvedené inak, rozmery st v milimetroch)

Z toho vyplyva, Ze hranica pouzitelnosti pre rozmery 115 alebo 125 mm, ktory
je v konstantnej vzdialenosti od vnttornej hrany kolajnice (80 mm), je
v meniacej sa vzdialenosti D od osi vozidla, ¢o zndzoriiuje obrazok 17.

Priklad: (1) (hodnoty su uvedené v metroch)

P’ p’
1.410 an*nz —+ z anfn2 + Z
D; = 0,008 1,465 - — = 0,840
i 5 + 1, 5 + 300 s + 300
2 2
1,410 an—nz—% an+n2—%
Dy = 0,008 + 1,465 = + —— % — 0,840 + —— 4

POZNAMKA: (D V $pecidlnom pripade pouzitia posunovacich zariadeni sa moze
povazovat’ vplyv vole q + w za zanedbatelny.

C33. Povolené presahy S, (S)

Efektivne presahy S nesmie prekroc¢it hodnoty S, v tejto tabulke.

Hodnoty pre¢nievania S, (')

Vypocet E; (%) Vypocet E, ()
. R Casti medzi koncovymi napravami na vozi- [ Casti za koncovymi napravami na vozidlich
Typu vozidiel Trat dlach bez podvozku alebo medzi oto¢nymi bez podvozku alebo za otoénymi ¢apmi
¢apmi podvozku podvozku
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
Vsetky hnacie
alebo vleéné rovna 0,015 0,015 0,015 0,015
vozidla
Hnacie vozidla v 250 oblaku | 0,025 0,030 0,025 0,030
Vozidla
s nepohananou
osou 100 (%) 100 (%) 120 %) 120 (%)
Individudlne v 150 obliky | 0,025 + 750 0,030 + 750 0,025 + 750 0,030 + 750
podvozky a ich = 10,1583 =0,1633 =0,185 = 0,190
prislusné casti
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vB
Vypocet E; () Vypocet E, (%)
Casti medzi koncovymi napravami na vozi- | Casti za koncovymi napravami na vozidlach
Typu vozidiel Trat’ dlach bez podvozku alebo medzi oto¢nymi | bez podvozku alebo za oto¢nymi Capmi
¢apmi podvozku podvozku
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
v 250 obluku | 0,010 0,015 0,025 0,030
Vlecené vozne
alebo ekviva- 100 (%) 100 (%) 120 (%) 120 ()
lentné v 150 obliky | 0,010 + 750 0,015 + 750 0,025 + 750 0,030 + 750
=0,1433 =0,1483 = 0,185 = 0,190

(") Tieto hodnoty sa vypogitali s rozchodom kol’aji 1, ktory spdsobuje najobmedzujicejsiu zizenie E. Tato hodnota je pre vsetky
pripady L = 1,;,4. =1,465 m s vynimkou medzinarodnej ztizenia Ei pre vozidla s nepohananou osou alebo ekvivalentné vozidla,
pre ktoré je treba uvazovat’ 1,;, = 1,435 m. Pre Hnacie vozidla a motorové vozne s jednym podvozkom oznafenym ,motor*
a jednym privesom alebo podvozkom oznacenym ako ,prives® (pozri odsek 7.2.2.1), sa navyse $irka trate vo vzorcoch pre
internti z(zenie Ei uvazuje 1,435 m pre podvozok privesu a 1,465 m pre motorovy podvozok. Pri grafickom vypocte zuzeni
v§ak mozno pre jednoduchost’ pouzit’ pre oba druhy podvozkov tieto hodnoty: 1 = 1,435 m na priamej trati a 1,465 m na 250
m obliuku. V druhom pripade je Sirka skrine vozidla zakazana v kolmiciach na podvozok privesu.

(®) Vyraz x; alebo x, v redukénych vzorcoch.

(®) Tieto hodnoty neplatia pre referenény profil Gasti strechy.

C34. Vzorce zihZenia

Poznamka: Tieto vzorce treba pouzit pri vypoéte obrysu kibovych vozidiel,
ktorych osi kolies alebo otoénych &apov podvozku sa zhodujii s osou kibového
spoja vozitov . Pre ind architektiiru kibovych vozidiel treba vzorce upravit' podla
aktualnych geometrickych podmienok.

C34.1. Vzorce zuzenia pre hnacie vozidla (rozmery v metroch)

Hnacie vozidla, ktorych véla w je nezavisla od pozicie na trati, alebo sa meni
linearne so zakrivenim

Interné ziZenia E; (kde n = n;)

Casti medzi koncovymi napravami hnacich vozidiel bez podvozku alebo medzi
otoénymi ¢apmi podvozku trakénych vozidiel.

p? ‘

5
ak an—n? + 7~ 300 (Weo — Wigas0)) < |7,§ 22>

prevlada poloha na priame;j trati:

1,465 —-d
E; :’f—&-q—i—ww + z-0,015 (101)
ak an—n® + 2 2500 (W, — Wiaso)) > Y
4 © i(250) 75 (2)
prevlada poloha v obluku:
2
an —n2 +g
_ 4 . 1,465-d 0,025 (1)
Ei=—rpig— t— 3 tdtWiesg tz+ [(Xil>0 — o030 ) (102)
1 2 P’
kde Xj = ﬁ an—n° + Z - 100 + Wi(lSO) _Wi(250) (103)

Externé ziiZenia E, (kde n = n,)

Casti za koncovymi népravami vozidiel, ktoré nie st namontované na podvozku
alebo za otocnymi ¢apmi podvozku trakénych vozidiel.
2
ak an + n? - P 500 |:(Woc - Wi(250)) = + (Wm - Wa(ZSO))
a

4 =l15¢)

prevlada poloha na priame;j trati:

n+a}<s<‘>
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1,465 —-d 2
E, = (’f+q+ww) n;a+z70,015 (106)
ak 2
n n+a 5(!
an + n? — % 7500{(%07%(250)); + (wsO *Wa(ZSO)) a ] > |7; zz)
prevlada poloha v obluku:
+ n? L
an 1’1_4 17465—(1 21’1+a n n+a
Fa = 500 + a Ta a7 Wieso) g T Wapso)—— + 2+ [Xa)so
-~ |0,025 "
0,030 (%)

n

1 2 p?
kde x, = 750 (an == 120 ) + (Wi(ISO) - Wi(zso)) s (Wa(ISO) 7wa(250))

POZNAMKY

(") Tatohodnotaplatipretiecasti,ktorésanachadzajiinajviac0,400m nadtemenomko-
lajnicea ktorémozuklesnitpodtatourovenvplyvomopotrebeniaa vertikalnych-
pohybov.

(® Tétohodnotaplatipredasti,ktorésanachadzajuvyssienez 0,400m nadtemenomko-
lajnice,okremtych,ktorésaspominajiiv poznamke(1)

Hnacie jednotky, pri ktorych sa vola w nelinearne meni v zavislosti od zakri-
venia (vynimoc¢ny pripad)

— V pripade oblikov s polomerom R 150 a 250 m st vzorce (104) a (105) totozné so
vzorcami (101) a (102) a vzorce (109) a (110) st totozné so vzorcami (106)
a (107). V ostatnych pripadoch sa musia vzorce (104), (105), (109) a (110) pouzit
pre hodnotu R, pre ktora zmena w ako funkcie %R vykazuje nespojitost. Inymi

slovami, ide o tie hodnoty R, pri ktorych sa uvazuji premenlivé hrani¢né hodnoty.

— Pre kazdy oddiel hnacej jednotky sa berie do Givahy najvacsia zuzenie ziskana
pri pouziti vzorcov, do ktorych sa dosadi ta hodnota R, pri ktorej vyraz
v hranatej zatvorke dosiahne maximdlnu hodnotu.

Vnitorna zuZenie E; (kde n = n;)
ak oo > R > 250
2
2 P s
an-—n" + 7 - s e 1,465 -d

E, = R : —I—W;(R) +T+Q+Z70,015

ak 250 > R > 150

2
an—n?® + P 100
4 1,465 —-d
Ei = T + Wi(R) + f

0,175 (")

+q+z+ 0,170 ()

Externa zuZenie E, (kde n = n,)

ak oo > R > 250

n + a
a

(104)

(105)C)

2

2 n n+a 1,465 -d 2n + a
E, = 20w g +( +Q> 4 20,015

ak 250 > R > 150

(107)

(108)

(109)
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(109)®

0,210 ()

n n -+ a 1,465 —d
+< :

2n + a I
q) - T |0.215<)

POZNAMKY

(1) Téatohodnotaplatipretiecasti,ktorésanachadzajunajviac 0,400m nadtemenomko-
lajnicea ktorémdzuvplyvomopotrebeniaa vertikalnychpohybovklesnutpodti-
tourovet.

(® Tatohodnotaplatipredasti,ktorésanachadzajuvyssienez 0,400m nadtemenomko-
lajnice,okremtych,ktorésaspominajuv poznamke(1)

(®) V praxi nemaju vzorce (105) a (110) Ziaden vplyv, ked’ze zmena véle w nadobuda
ucinnost’ ak R > 250 kvoli i¢inkom premenlivych hraniénych hodnét.

C3.4.2. Vzorce zuzenia pre spojené jednotky (rozmery su uvedené

v metroch)

Pre spojené jednotky s jednym motorovym podvozkom a jednym
podvozkom privesu (pozri tabulku)

. . . . Jazdné pozicie .
Spojené jednotky pozostavajice z : Hodnoty p pre kazdy jeden podvozok § 2422 Vzorce zizenia
2 motorové podvozky u=>0,2 pripady 2 a 5 § 3.4.1
2 podvozky povazované za ,prives’ | 0 < p < 0,2 pripady 2 a 7 § 343
jeden podvozok sa poklada za ,prives* | 0 < pu < 0,2
a jeden podvozok privesu p=20
jeden motorovy podvozok a u=>0,2 pripady 3 a 6 § 3.420)
jeden podvozok privesu pu=20 alebo
alebo sa poklada za ,prives’ 0<pu<0,2 § 3.4.103)

Interné ziiZenia Ei (%)

Casti medzi otoénymi &apmi podvozku

1,465 —d —
i :’erquwwa Il*‘Jrvv'mn;“Jrz—07015 (101a)
2 2
> PP a-my  prmy
any —m + - T 1,465—-d a—n, a—n, n
E = 45003 4 a + 5 Ta L +q + Wi(250) L + W'i(zso);Ll + (102a)
0,010 () a—n,
z + [xiloo = lgos ) —0,0157“
, . (103a)
1 p-a-n p“ n a—n , , n
kde x; = 750 an,rnffz.T” T‘a—“fIOO + (Wi(lso)*wi(zso)) £+ (Wi(lso)*wi(zsoo;H
POZNAMKY

() Vysledky vzorcov z odsekov 3.4.1 a 3.4.2 st velmi podobné, preto sa vo
vacsine pripadov pouZzivaji vzorce z odseku 2.4.1. Vzorce z odseku 3.4.2
st vyhradené pre pripady, kedy ma Specialny vyznam zvySena z(zenie
ziskand pre poloviénu Sirku maximalneho konstrukéného obrysu (0 az
12,5 mm v zavislosti od zvazovanej Casti vozidla).

()  Zazenie pouzita pre danii hodnotu n je najvicSou redukciou ziskanou
z tychto vzorcov:

— (101 a) alebo (102 a) a (103 a),
— (106 a) alebo (107 a) a (108 a),
— (106 b) alebo (107 b) a (108 b).
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Externé zaZenia E,('), koniec motorového podvozku (predni Gast v smere
jazdy)

Casti za otoénymi &apmi podvozku (kde n = n,)

1,465 -d 2
. ={’— DA Lt w0015 (106a)
2 a a a
2 2
an+n27p?n+a+p7'g 1,465 —d 2
a a R — n+ a n 4+ a n a
E, = . "250) — 10
a 500 5 a +q + Wieso) a + Wa(250) +  (107a)
0,025 (1)
z + Xalso ~ [g o0 ¢)
2 p> n+a p? n , , n
kde x, =750 an + n° — 7 a + e 120 + <wi(150) 7wi(250)); + (108a)
n+a
(Wa(ZSO) - Wa(ZSO)) a
Externé zaZenia E,('), koniec podvozku privesu (prednd &ast v smere jazdy)
Casti za otoénymi &apmi podvozku (kde n = n,)
1,465 -d 2
E. ={ ’ P e T LA RTE P (106b)
2 a a a
2 2
p°n p“n+a
an 4+ n? + .- - .
4'a 4 a 1,465 -d 2n + a n , n+a
E. — {(250) — 10
a 500 + ( 3 +q a + Wi2s0) a + Whas0) + (107b)
0,025 (1)
z + [Xalso ~ lg om0 )
kde L PO N . N G N R P +( )=+ (108b)
Xy = —— — - — = Wi - W -
750 4 4 a (150) = Hi(250) )5
n+ a

(W'a(zso) - W'a(zso))

POZNAMKY

(")  Zbzenie pouzita pre dani hodnotu n je najvacSou redukciou ziskanou
z tychto vzorcov:

— (101 a) alebo (102 a) a (103 a),
— (106 a) alebo (107 a) a (108 a),
— (106 b) alebo (107 b) a (108 b).

(')  Tatohodnotaplatipregasti,ktorésanachadzajtinajvia 0,400m nadtemenomko-
lajnicea ktorémdzuvplyvomopotrebeniaa vertikalnychpohybovklesnutpod-
tutovysku.

(®»  Tatohodnotaplatipregasti,ktorésanachadzajivyssienez 0,400m nadtemenom-

kol'ajniceokremtych,ktorésaspominajuv poznamke(1).

C.3.43. Vzorce zizenia pre osobné vozne a vozidla (rozmery v metroch)

a) Pre podvozkové osobné vozne, s vynimkou samotnych podvozkov a ich
prislusnych c¢asti

Osobné vozne, u ktorych je vola w nezavisla od polomeru pozicie na trati, alebo
sa meni linedrne podla zakrivenia trate
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Poznamka: Tieto vzorce sa pouzivajil aj pri vypocte obrysov osobnych voziov
s napravami.

Vniitorné ziZenia E;

Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku (kde n = ni)

2 1
P 25()
Ak an—n? + T 500 (Woo — Wi2s0)) <250 (1,465 —d) — || o
prevlada poloha na priame;j trati:
1,465 -d
E; :’f+q+ww+z—0,015 (201)
P’ 25()
Ak an—n? + T 500 (Weo — Wi2s0)) > 250(1,465 —d) — |0'(z)
prevlada poloha v obluku:
2
an—n® + % 0,010 ()
Bi = ——5— T a9+ Wieso + 2+ (ilso = loois ) (202)
1 2 p’
kde Xi = ﬁ an—n°~ + Z - 100 + Wi(lSO)*Wi(ZSO) (203)
POZNAMKY

(")  Tétohodnotaplatiprecasti,ktorésanachadzajtinajviac 0,400m nadtemenomko-
lajnice,a ktorémoézuvplyvomopotrebeniaa vertikalnychpohybovklesnut'pod-
tatovysku.

(®  Tatohodnotaplatipregasti,ktorésanachadzajiivyssienez 0,400m nadtemenom-
kolajnice,okremtych ktorésaspominajuv poznamke(1).

Externé zuZenia E,
Casti za otoénymi apmi podvozku (kde n = ny)

2

p nose)

n n+ a
Ak an + 1’12 - Z -500 |:(WOC _Wi(ZSO)) g + (Ww _Wa(ZSO)) T < 250 (1,465 - d) a + |7>5 (z)
prevlada poloha na priame;j trati:
1,465 -d 2

E, = (— +q+ ww) n A 0,015

2 a

2 P n n+a noosc)
Ak an + n° — Z —500 (WQc 7Wi(250)); + (Woc 7Wa(250)) > 250(1,465 *d); + |7‘5 *)
prevlada poloha v obluku:

2 p’
E anJrn_Z+1,465—dn+a+ 2n+a+ o nta )
2 = . Wi2s0)— + W, z Xa|og —
500 2 a ! (250) 5 a(250) >0

0,025 ()
0,030 (%)
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kde:

X, _ b an+n27p727120 +(w~ Cwi )E-i-(w Cw )n—i-a
750 4 i(150) ~ Wi(2s0)) 5 a(150) = Wa(250)) =
POZNAMKY

(")  Tétohodnotaplatiprecasti ktorésanachadzajtinajviac 0,400m nadtemenomko-
lajnice,a ktorémdzuvplyvomopotrebeniaa vertikalnychpohybovklesnatpod-
tatovysku.

(®»  Tatohodnotaplatipregasti,ktorésanachadzajivyssienez 0,400m nadtemenom-
kol’ajnice,okremtych,ktorésaspominajiv poznamke(1).

Osobné vozne, u ktorych sa véla w meni nelinedrne so zakrivenim
Na priamej trati sa zuZenia pocitaji podla vzorcov 201 a 206.

V oblukoch sa zzenia pre R = 150 m a R = 250 m pocitaju podla vzorcov
(204), (205), (209) a (210).

Je potrebné spomenut’, Ze v pripade polomeru R = 250 m st vzorce (204) a (209)
totozné so vzorcami (202) a (207).

>

Pre hodnoty R, v ktorych zmena w ako funkcie % predstavuje nespojitost
(skokovu zmenu), treba navySe pouzit’ vzorce (204), (205) a (209), (210); t. j.
ide o ti hodnotu R, pri ktorej vstupuji do hry premenlivé hrani¢né hodnoty.

Pre kazdy oddiel osobného vozia sa uvazuje najvacSia zuzenie ziskand pri
pouziti hore uvedenych vzorcov, do ktorych sa dosadi td hodnota R, pri ktorej
vyraz v hranatej zatvorke dosiahne maximalnu hodnotu.
Vnutorné ztzenia Ei (kde n = n;)
Ak «© > R > 250
— ) 1

2 p 5()

an—n® 4 7 - |7>5(Z>

E, = R + wir)| +q+ z (204)

Ak 250 > R > 150

, P
an—n° + Z—IOO 0,190 (')

— . 3
E = T + wig)y| +q+2z+ 0,185 () (205)()
Externé ziZenia Ea (kde n = n,)

Ak > R > 250
2
p 5()
B
S0) n n+a
E, = T + Wi+ Wam) + (209)
1,465 -d 2
: .n+a+qn+a+z70,015
2 a
Ak 250 > R > 150
2 p’
an + n°— —-120
4 n n+a
E, = - — + Wi(R)Q + War) + (210)(3)
1,465—-d n + a 2n + a 0215 (1)
> " +q a +z + 0210 ()

POZNAMKY

(')  Tatohodnotaplatipregasti,ktorésanachadzajtinajviac 0,400m nadtemenomko-
lajnice,a ktorémozuvplyvomopotrebeniaa vertikalnychpohybovklesnutpod-
tutovysku.

(®»  Tatohodnotaplatiprecasti ktorésanachadzajiivyssienez 0,400m nadtemenom-
kolajnice,okremtych,ktorésaspominajuv poznamke(1).
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() V praxi nemaju vzorce (205) a (210) ziaden vplyv, ked’ze zmena véle
w kvoli G¢inkom premenlivych hrani¢nych hodnot zacina az pri R > 250.

b) Pre podvozky a ich prislusné casti
Je potrebné pouzit’ vzorce zizenia uvedené v § 4.2.1.8.2. Vzdialenost' medzi

koncovymi napravami podvozkov je vSak vo vidcSine pripadov taka, Ze je
mozné pouzit’ vzorce (201) a (206), ktoré su totozné so vzorcami (101) a (106).

C3.4.4. Vzorce zuzenia pre Ndkladné vozne (rozmery v metroch)

a) Pre nakladné vozne s nezavislymi napravami a podvozkami a ich prislus-
nymi ¢ast’ami (w = 0)

V pripade 2-napravovych voziov je mozné pre Casti nachadzajice sa pod 1,17

m nad temenom kol'ajnice, redukovat’ hodnotu Z vo vzorcoch (301) az (307)

0 0,005 m, ak (z-0,005) > 0. Ak (z-0,005) < 0, hodnotu Z sa povazuje za nulovu.

1) Vnuatorné zizenia Ei — Casti medzi koncovymi napravami (kde n = ni)

Ak an—n? < |§2 21>, prevlada poloha na priamej trati:

1,465 -d
E :7T+q+ww+zfo,015 (301)

1
Ak an —n? > |;2.()2) prevlada poloha v obluku:

an—n>  1,465-d 0,025 ()
B=50 t 2 Tt 2 o (302)
2) Externé ziizenia Ea — Casti za koncovymi napravami (kde n = na)
1
Ak an + n®>< |§§ 22> prevlada poloha na priame;j trati:
1,465—-d\ 2
E, — <7> DAL, 0,015 (306)
2 a
Ak an + n? > |3(5]()2) prevlada poloha v obliku
_an + n? 1,465 —d 2n + a 0,025 (1)
B =50 F ( 2t q) a7 loono (307)

POZNAMKY

(") Tatohodnotaplatiprecasti,ktorésanachadzajiinajviac 0,400m nadtemenomkolaj-
nice,a ktorémdzuvplyvomopotrebeniaa vertikalnychpohybovklesnutpodtato-
vysku.

(® Tatohodnotaplatipregasti,ktorésanachadzajiivyssienez 0,400m nadtemenomko-
I'ajnice,okremtych,ktorésaspominajuv poznamke(1).

b) Pre podvozkové nakladné vozne

Pre podvozkové nakladné vozne, ktorych vola sa povazuje za konstantnil, okrem
podvozkov samotnych a ich prislusnych casti.

Specialna poznamka pre vypocet z: pozri § 1.5.1.3.
1) — Vnutorné zazenia E; — Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku (kde n = n;)

2 1
Ak an —n” + pz <250 (1,465 —d) - |§f§ ) prevlada poloha na priamej trati:

1,465 -d
Ei == 4 q + w. + 20,015 311)

2 1
Ak an—n? + pz > 250(1,465 —d) — |3(52§ y prevlada poloha v obluku:



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 172

vB
B »
an—n? + — !
_ 4 , 0,010 ()
E= ——5— +a+w+z+ kholse (312)
kdexi = —— (an—n? + 2 100 (313)
M 750 4

2) Externé ziizenia Ea — Casti za otoénymi ¢apmi podvozku (kde n = na)

2 1
Ak an + n®— % <250 (1,465 - d)E + ‘i; zz) prevlada poloha na priamej
trati: a '
1,465 -d 2
. = ('2+q+w> “:a+z—o,015 (316)
P n 5(" . ,
Ak an + n° - y > 250 (1,465 —d); + |75 & prevlada poloha v obliku:
5 .
p
an 4+ n?— =
B 4 1,465—d n + a 2n + a
E, = =00 + 5 . + (@ +w) P 317)
0,025 (')
z + [Xa}>0 + |0,030 (z)
kdexi = —— (an + 2~ 2 120 (318)
M 7750 4

POZNAMKY

(") Tatohodnotaplatipredasti,ktorésanachidzajinajviac 0,400m nadtemenomkol'aj-
nice,a ktorémdzuvplyvomopotrebeniaa vertikalnychpohybovklesnut’podtato-
vysku.

(® Tatohodnotaplatiprecasti,ktorésanachadzajiivyssienez 0,400m nadtemenomko-
lajnice,okremtych,ktorésaspominajuv poznamke(1).
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C.3.5. Referenény profil pre zberace pridu a neizolované ¢asti strechy,
ktoré su pod napitim

Obrazok 19

Hauteur maximale du
pantographe abaissé
Y

_.7/7 --..K%
— ;,:' \\

0,170 m (25 kV,

6500

4310
4010
3700
3250
5000

Contour de reference du
gabarit cinématique

Plan de roulement 1

i

Sauf indication contraire, cotes exprimées en millimétres

b,= demilargeur de l'archet

* -
= déplacements autorisés. Ces déplacements sont respectés lorsque

les conditions des formules (111) (112} (113) ou (114) pour
h=6,5m et (115) (116) (117) ou (118) pour h= 5 m, sont remplies

I:I Espaces dans lesquels ne doivent pas pénétrer les organes
non isolés susceptibles de rester sous tension

Poznamka: Pre vozidla, ktoré pracuji na elektrickych tratiach, sa tieované Casti
mozu pouzit’ pre urCovanie obrysu oblikov pantografov v ich dolnej pozicii.

Na neelektrifikovanych tratiach su tieto moznosti povolené na zaklade Special-
nych $tudii zeleznice.

C.3.6. Pravidla pre referenény profil pri urfovani maximélneho
konstrukéného obrysu voziiového parku

C.3.6.1. Hnacie vozidla vybavené zberacmi pridu
Zbera¢ pradu v pozicii odberu pradu

Stcasna norma je zalozena na charakteristikach pantografov pre Hnacie vozidla
na bezny rozchod kol’aji.

Aby Hnacie vozidla so zberaémi pradu spliiali medzné pozicie vyplyvajiice
z referenéného profilu, charakteristiky tychto vozidiel (vola a sucinitel’ naklo-
nenia nosnej Casti zberaca) a poloha zberaca vzhladom na napravy musia byt
také, aby hodnoty E'i a E'a (pri zberaCoch pradu zdvihnutych do vysky 6,5
m nad rovina TK) a E”; a E", (zberage pridu vysunuté do vysky 5 m nad rovina
TK) boli zaporné alebo nulové.

Tato podmienka je splnena, ak sa segment, na ktorom pracuje oblik zberaca
pradu, nachadza blizko priecnej osi podvozkov, t. j. ak je hodnota n vel'mi mala
az nulova.

Medzna poloha je potom definovana referenénym profilom pre stre$né zariadenia,
ktory je popisany v odseku 2.5. Zodpovedd maximalnemu geometrickému

otoCeniu zberaca s oblikom 275
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a) Predbezné vypoclty
Pred ur¢ovanim E';, E';, E”; a E", je potrebné vykonat' tieto predbezné
vypocty ('):
ji=q+ wi-0,0375(?)

2
o= am W P W D 0,03750)
a a a

Ak s < 0,225 (bezny pripad)

Z = %(5—0,225) + (t-0,03) + (t—0,01) + 6(6—0,005)

ale ak s > 0,225 plati hodnota

8
2 = 15(5-0.225) + (t-0,03) + (x~0,01) + 6(6-0,005)

Ak s < 0,225 (bezny pripad)

2
L \/(t h—h, ) + 2 4 (8(h—ho)? - 0,0925

30 6,5 h

ale ak je s > 0,225, plati hodnota

6 h—h \’ 2
"= — t 2 6(h—h -0,1825
. 10”\/(6,5_},) £ 4 (O -0,

b) Casti medzi koncovymi napravami alebo oto&nymi ¢apmi podvozku

Vyrazy pre E'; a E”; (kde n = n;)

2
Ak an-n® + % <5, prevlada poloha na priamej trati:
h=65m E,=j;+2 (111)
h=5m =gtz (115)
P’
Ak an—n? + z> 5 prevlada poloha v obluku:
2
an—n? + % -5
h=65m E; = 300 +ii + 7 (112)
2
; an—n? + % -5 ;
h=5m Ei:T—H’i—&-z (116)

¢) Casti za koncovymi napravami alebo otoénymi ¢apmi podvozku

Vyrazy pre E', a E”, (kde n = n,)
2
p

Ak an—n® + ry <5, prevlada poloha na priamej trati:
1,465—-d 2
h=65m B\ = % +z’+’#.fn (113)
a
1,465—-d 2
h=5m By = ju + 2/ 42— 0 0 (117)
2 a
p?
Ak an—n? + ?> 5 prevlada poloha v obluku:
2
p
an + n>—- - -5
= / 4 . ., 1,465—-d 2n
h=16,5 EFy=—-—1—"F— _ 114
;0 M a 300 +Ja+ 72 + B a (114)

(") Pre hnacie jednotky bez pevnych otoénych ¢apov podvozku pozri poznamku v § 1.1.

(®) Ak sa vola meni v zavislosti od polomeru polohy na trati, maximalna hodnota wi na
urovni oto¢ného ¢apu (skutoéného alebo teoretického) sa zoberie z j’i a maximalna
hodnota wa a zodpovedajuca hodnota wi sa zoberie z j'a.
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p2

an + n*——— -5
Y 4 ., . 1,465 —-d 2n
h=35 Efy =——+* — - = 118
m a 300 that 2"+ — . (118)
C.3.6.2. Motorové vozne vybavené zberacmi prudu

Medzna poloha pantografov na zeleznicnom vozni s jednym motorovym
podvozkom a jednym podvozkom privesu sa urcuje tak, ako keby boli obidva
podvozky totozné s podvozkom, nad ktorym je umiestneny zbera¢ prudu.

C.3.6.3. Zberace prudu v spustenej pozicii

V pripade, Ze je potrebné uplatnit’ izolané podmienky, musi sa cely znizeny
zbera€ pridu zmestit' do definovaného obrysu.

C.3.6.4. Izolacny prejazdny preirez pre 25 kV

Na vozidlach, ktoré smu pouzivat’ 25 kV zdroj, treba usporiadat’ vSetky neizo-
lované casti, ktoré st pod napétim tak, aby sa zmestili do referenéného profilu
0,170 m.

C.4. OBRYSY VOZIDIEL GA, GB, GC

V porovnani s obrysovou Gl st obrysu GA, GB a GC véacsie v hornej Casti.

Naklady a vozidla, ktoré pracujii v zvacsenych obrysoch GA, GB alebo GC sa
povolia iba na tratiach, ktoré su pre tieto obrysy rozsirené. Tieto trate su spisané
v registri infrastruktiry. Vsetky pohyby GA, GB a GC na tratiach, ktoré nie st
uvedené v tomto zozname, sa budlil povazovat’ za Specidlny pripad.

Nakladné vozne a osobné vozne postavené podl'a obrysu GA, GB alebo GC sa
oznacia podl'a pokynov v prilohe B 32

C4.l. Referenéné profily statického obrysu a prislusné pravidla

Referencny profil statickych obrysov GA GB a GC (pozri obrazok 20) sa spolu
s ich prislusnymi pravidlami pouziva vyluéne na urcenie profilu maximalneho
zatazenia za predpokladu, Ze sucinitel’ naklonenia voziia a jeho ndkladu nie je
vacsi ako koeficient typického nakladu s tymito charakteristikami:

qtw=0023m;p=18m;d=141m
J=0,005mng<1°hc=05m

s =103

zvislé oscilacie 0,03m (GA, GB); 0,05 m (GC)

Z pohl'adu tolerancii centrovania musia byt polovi¢né $irky ¢o najpodobnejsie
polovicnym Sirkam referencného profilu redukovaného tymito hodnotami Ei
a Ea.

REFERENCNE PROFILY PRE STATICKE OBRYSY GA, GB a GC (nosné
obrysy)
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Obrazok C20
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Poznamka: Referen¢ny profil obrysov GA, GB a GC je az do vysky 3 220 mm
totozny s profilom pre obrys GI.

C4.1.1. Statické obrysy GA a GB
— vySka h 3,22 m. pouziju sa vzorce zizenia E; a E, statického obrysu GI.
— vysSka h 3,22 m. Pouziju sa tieto vzorce zuzenia E; a E,:

a) Casti medzi oto¢nymi ¢apmi podvozku alebo medzi koncovymi napra-
vami vozidiel, ktoré nie s namontované na podvozku

2
Ak (an—n2 n %) <7,5 + 32,5k A=7,5 + 32,5k

p’ p’
Ak (an—n2 +T) >7,5 + 32,5k Aj = an—n® + T
A 1,465 -d
i = —_— i=0 — 0,075 — 0,065k 601
{500 2 Tat W X L, &
1 2
kde x; = ﬁ(an—n2 +%—100);

k = (pozri tabulka 1)

b) Casti za otoénymi ¢apmi podvozku alebo za koncovymi napravami vozi-
diel, ktoré nie st namontované na podvozku

2
Ak (an + nz,%) <7,5 + 32,5kA, = 7,5 + 32,5k



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 177

2 2

Ak (an n n27%> >7.5 4 32,5k A, = an + nzf%
Aq 1,465 —d 2n + a
E, = {500 + (f + q + w) a + Xas0 — 0,075 — 0,065k ) (602)

1 2 p’
kdexa:75—0 an + n 717100 ;

k = (pozri tabulka 1)

TABULKA 1:
OBRYS GA

ak 322 <h <385m, k :h;’%
ak h>385m k=1

OBRYS GB

ak 3,22 <h < 4,08 m, k :h&%

ak 7 > 4,08 m, k=1

C4.1.2. Staticka obrys GC

Pouzité vzorce zuzenia E; a E, st také isté ako pre staticky obrys G1 bez ohl'adu
na hodnotu h.

C.4.2. Referen¢né profily kinematického obrysu a prislusné pravidla

Referen¢né profily kinematického obrysu GA, GB a GC (pozri obrazok 21)
umoziuju spolu s ich prislusnymi pravidlami ur¢it’ maximalny konstrukény profil
vozidiel rovnakym sposobom ako pri pouziti obrysu GI1.

Pravidla pre kinematické vypocty sa mozu pouzit pre jasne definované zata-
Zenia.

Pojem ,jasne definované zatazenie® sa chape ako: prenosné jednotkové naklady
znamej geometrie, napriklad kontajnery a vymenné skrine vezené na dopravnych
nakladnych vozhoch so zariadeniami na umiestnenie nakladu a navesy
s vypustenym vzduchovym pruZenim alebo s mechanickym pruzenim so znamym
koeficientom flexibility —odvalovania vezené na nakladnych vozioch
s vyklenkami.

Pri tychto podmienkach je mozné povazovat’ kombindciu vozeti a jeho néaklad za
bezny jednoduchy vozen.

Referencné profily pre kinematické obrysy GA, GB a GC
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Obrazok C21
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Poznamka: Referenény profil obrysov GA, GB a GC je az do vysky 3 220 mm
totozny s profilom pre obrys Gl1.
C4.2.1. Hnacie vozidla (okrem motorovych voziiov a spojenych motorovych
osobnych voziiov)
C4.2.1.1. Kinematické obrysy GA a GB
— Vyska h < 3,25m. Pouziju sa vzorce pre profil G1.
— Vyska h > 3,25m. Pouziji sa vzorce pre profil Gl s vynimkou vzorcov
uvedenych nizsie pre pripad a) a b).
a) Vozidla pri ktorych je vol'a w nezavisla od polomeru pozicie na trati alebo sa
meni linedrne so zakrivenim trate.
1) Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku alebo medzi koncovymi napravami
vozidiel bez podvozku
p
Ak an — Il2 + Z - SOO(Ww - Wi(250)) < 77 5 + 327 Sk
1,465 -d
E; =f+q+ww + z-0,015 (603)
p
Ak an — 1’12 + Z - 500(Ww - Wi(250)) > 7, 5+ 32, S5k
2
2 p
an-—n" + 7] 465-d
E = + +q+ Wi(250) + Xj>o — 0,030 — 0,065k (604)

500 2

1 2
kde Xi = ﬁ ((:11’17112 + pI — 100) + Wi(lSO) 7Wi(250)

k a z= (pozri tabulku 2)
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2)

b
1

~ =

2)

Casti za otoénymi Capmi podvozku alebo casti za koncovymi napravami
vozidiel, ktoré nie si namontované na podvozku

p? n n+a

Ak an+ n®— i 500 [(woo - Wi(ZSO)) 2 + (woo - Wi(ZSU))

]57,5 + 32,5k

1,465 —d 2n + a
E, = (T +q+ Wgo> a + z-0,015 (605)

Ak

2 n n+ a
an 4 n?— % 7500{(wwwi(250))£ + (We=Wigso) ——] > 7.5 + 32,5k

2

p
an + nzf—
4 1,465 -d 2n + a n n+a
Ea = 500 + < ) q a + Wi(ZSO)E + Wa(250) a + Z 4+ Xpn0 —
(606)
0,030 — 0,065k
kde

1 p? n n+ a
Xa =20 (aﬂ + n’- i (120 - 20k)) + (Wi(ISO) - Wi(250)> PuRs (Wa(ISO) - Wa(ZSO))
k a z= (pozri tabulka 2)
Vozidla, pri ktorych sa vol'a w meni nelinedrne so zakrivenim trate
Casti medzi otoénymi &apmi podvozku alebo &asti medzi koncovymi napra-
vami vozidiel, ktoré nie si namontované na podvozku.
Pre kazdy bod vozidla je uvazovana hodnota Ei
najviacsou z hodnét ziskanych pouzitim:
— uvedeného vzorca (603)
— uvedenych vzorcov (607) a (608), v ktorych uvazovana hodnota
R maximalizuje vyraz v hranatych zatvorkach
2 p’
an—n +Z—(7,5+3275k) 17465—(1
E; = R + wiw) [ + 5 +q + z-0,015 (607)
kde oo > R > 250 m
P’
a.I'l*n2 +77100 1465*(1
E = ——r T Ve | f T + q + z-0,170 - 0,065k (608)

kde 250 > R > 150 m
k a z= (pozri tabul’ku 2)

Casti za otoénymi ¢apmi podvozku alebo casti za koncovymi napravami
vozidiel, ktoré nie st namontované na podvozku

Pre kazdy bod vozidla sa vezme hodnota Ea, ktora je najvacsou z hodnot
ziskanych pouzitim:

— uvedeného vzorca (605)

uvedenych vzorcov (609) a (610), v ktorych uvazovana hodnota
R maximalizuje vyraz v hranatych zatvorkach
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2

P
an 4 n’ = 5 — (7,5 + 32,5K) n n+a 1,465 —d o+ a
E, = R + wir) =+ War) 3 +q
a a a (609)
z-0,015
kde o0 > R > 250 m
2 p2
an + n° ——- — (120 - 20k) n n+a 1,465 —d 2+ a
E, = R + Wir) 3 + Wuwr) . + > + a +
(610)
z-0,210 -0, 105k
kde 250 > R > 150 m
k a z= (pozri tabulku 2)
TABULKA 2:
OBRYS GA
h-3,25
k325 <h<338 k = ———~
aj > 590, 0763
ak h>3883m, k=1
OBRYS GB
h-3,25
k325<h<411, kK = ——
ak 3,25 b 0,86
ak h>411m k=1
z = |— + tan(ny—1°)_[(h—he) + |—(h—h,)— (0,04 —0,01k)(h-0,5)
30 10 -

C4.2.1.2. Kinematicky obrys GC
Pouzivaju sa rovnaké vzorce ako pre profil G1, bez ohl'adu na hodnotu h.

C4.22. Motorové vozne a spojené motorové vozne

Poznamka: Charakteristiky motorovych vozinov a spojenych motorovych
voziov, ktorych podvozky mozno povazovat za motorové podvozky
a podvozky privesu, su definované v § 3.4.2.

C4.22.1. Kinematické obrysy GA a GB

Vyska h < 3,25m. Pouzivaju sa vzorce pre profil G1.

Vyska h > 3,25m. Pouzivaju sa vzorce pre profil G1 s vynimkou tychto
VZOrcov:

Motorové vozne a spojené motorové vozne, ktorych vsetky podvozky mozno
povazovat’ za hnacie: pouziju sa vzorce uvedené v § 3.4.1 (hnacie vozidla)

Motorové vozne a spojené motorové vozne, ktoré maju iba podvozky
privesu: pouzijii sa vzorce uvedené v § 3.4.3 (osobné vozne a batozinové
vozne)

Motorové vozne s motorovym podvozkom a podvozkom privesu: vzorce
zuzenia dané v 3.4.1 mozno pouzit bud’ v povodnom tvare, alebo je ich
mozné nahradit’ tymito vzorcami, ktoré poskytuju vyrobcom urcité vyhody
v strednej Casti a na koncoch skrine vozidla:

a) Medzi oto¢nymi ¢apmi (1)

(*) Pre rovnakd hodnotu n sa pouzije ta redukcia, ktorej hodnota ziskana zo vzorcov (603a)
a (604a) bude vicsia.
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1,465 -d - n
; 3 +q 4+ Wo—F + w’w;” + z-0,015 (603a)
2 2]
, , PP a-n,  p?on
an My e T T 1,465-d a-ny a-n, .o,
E = 500 + 2 T Tt Wieso —— + Wieso -+ (6042)
7 + Xieo—0,015-0,015 a;““ ~ 0,065k
kd 1 n 2+p2 a_nu+p/2 nll 100 + ( )a_nu+ ( ’ W’ )nll
€ Xi = ——< | & — 1N —. —_— . = Wi — Wi W — i —
750 T 7 a (150) (250) a (250) (150) ) 3
k a = (pozri tabulku 2)
b) Za otoénymi ¢apmi na strane motorového podvozku (°')
1,465 —d 2n + a
E, = (f +q + ww) a + z-0,015 (605b)
2 ”2
, p°n+a p“ n
an+n—z. a +T'£ 1,465—-d n + a 2n + a , n
E, = . +q + Wiaso)— +
500 2 a a a
n+a (606b)
Wia(250) + Z + Xi>0 — 07 030 — 07 065k
kde
1 ) PP n p?n+a n , , n+ a
Xa = ﬁ <an + n° + Z; —TT - (120 - 201() + (Wi<150) - Wi(250>) ; + (W a(150) —Wa(250)) a
k and z = (pozri tabul’ku 2)
C4222. Kinematicky obrys GC
Bez ohl'adu na hodnotu ,h‘ sa pouzivaji rovnaké vzorce ako pre profil Gl1.
C4.23. Osobné a batozinové vozne
C423.1. Kinematické obrysy GA a GB
— vySka h < 3,25 m. Pouziji sa rovnaké vzorce ako pre profil G1.
— vySka h > 3,25 m. Pouziju sa rovnaké vzorce ako pre profil G1, okrem
vzorcov uvedenych nizSie v pripade a) a b).
a) Vozidla, pri ktorych je vol'a w nezavisla od polomeru pozicie na trati, alebo
sa meni linedrne so zakrivenim trate
1) Casti medzi oto&nymi ¢apmi podvozku
2
Ak an—n? + % —500(Wo, — Wipsg)) < 250 (1,465 —d) + 32,5k
1,465 -d
E; :<T+Q+W+Z*07015) (611)
2
Ak an—n? + % — 500(wWa — Wiaso)) > 250(1,465-d) + 32, 5k
2
an—n’> + %
EE=——1——+q+ Wiso) + Z + Xi>o — 0,015 — 0,065k (612)

500
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2

~

b

~

1

~

2)

1 2
kde Xa = 75—0 (an - Il2 + % - 100) + Wi(150) — Wi(250)

k a z= (pozri tabulka 3)

Casti za otoénymi ¢apmi podvozku
Ak
, P n n+a n
an + n? - 2~ 500 {(Wmfw,-@so))— + (W — Wias0) } <250(1,465 —d)~ + (7,5 + 32,5k)
a a
1,465 -d 2n + a
E, :( 27+q+ww> 24 20,015 613)
Ak
, P n n+ a n
an + n° — T —-500 (wwfwi(zso))g + (Woo*Wa(zso))T >250(1,4657d)£ + (7,5 + 32,5k)
2
2 P
an + 0= 70 1465-d n + a 2n + a n n+a
E, = 500 + 2 1 + Wieso); + Wa(so) + Z + Xaso—
0,030 — 0,065k
1 2 n n+ a
kde x, = 750 (an +n’ - % - (120*201()) + (Wias0) *Wi(zso))g + (Wa(150) — Wagzs0)) ——

k a z = (pozri tabulku 3)
Vozidla, pri ktorych sa vol'a w meni nelinearne so zakrivenim trate
Casti medzi otoénymi &apmi podvozku

Pre kazdy bod vozidla sa pouzije najvacsia hodnota Ei z hodndt, ziskanych
pouzitim:

— uvedeného vzorca (611)

— uvedenych vzorcov (615) a (616), v ktorych uvazovana hodnota
R maximalizuje vyraz v hranatych zatvorkach

B 2

an—n? + %7(7,5 + 32,5K)
E, = R + Wiy | + 9+ z (615)
kde oo > R > 250 m

- 2

an—n®> + L. 100
E — TA‘ + wiw) | 4+ + 7 + 0,185 - 0,065k (616)

kde 250 > R > 150 m
k a z = (pozri tabulku 3)
Casti za otoénymi ¢apmi podvozku

Pre kazdy bod vozidla sa pouzije najvacsia hodnota Ea z hodnét, ziskanych
pouzitim:

— uvedeného vzorca (613)

— uvedenych vzorcov (617) a (618), v ktorych uvaZovana hodnota
R maximalizuje vyraz v hranatych zatvorkach

(614)
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P
an + n2717(7,5732,5k)

2R

E, =

2
a2, 0015

kde © > R > 250 m

2

an + n?— pz — (120 - 20k)

2R

2n + a

+ z-0,120 -0, 105k

kde 250 > R > 150 m

k a z = (pozri tabulku 3)
TABULKA 3:

OBRYS GA

h-3,25

<h< =
ak 3,25 <h <3,88m, k 0.63
ak h>388m, k=1

OBRYS GB
h-3,25

<h<
ak 3,25 <h < 4,11 m, k 0.86

akh>411m k=1

S

7= | + tan(n0—1°)>0} (h—he) + [10

30

C.4.23.2. Kinematicky obrys GC

n
+ Wi(R)g + War)

+ Wi(R); + War)

n+a 1,465—d n + a
. +
a 2 a

(617)

n+ a

1,465-d n + a
. +

2 a (618)

(h—he) = (0,04 — 0,01k)(h — 0,5)

>0

Bez ohl'adu na hodnotu ,h‘ sa pouzivaji rovnaké vzorce ako pre profil G1.

C4.24. Ndkladné vozne

C4.24.1. Kinematické obrysy GA a GB

— Vyska h < 3,25m. Pouziju sa rovnaké vzorce ako pre profil G1.

— Vyska h > 3,25m. Pouziji sa rovnaké vzorce ako pre profil G1, okrem

uvedenych vzorcov v pripade a) a b).
a) Vozidla, ktoré nie st montované na podvozku
Casti medzi koncovymi napravami

Ak an —n? <75 + 32,5k

1,465 —d
E = ’f +q + We + z-0,015

Ak an — n? < 7,5 + 32,5k

an—n®> 1,465-d
+

E =
500 2

kde k a z = (pozri tabulka 4)
Casti za koncovymi napravami

Ak an — n? < 7,5 + 32,5k

+q+4 w + z-0,030 0,065k

(619)

(620)
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b)

1,465 -4 2
E, =(’f+q+w> “;a+z—o,015

Ak an — n? <75 + 32,5k

—n? 1,465 —-d 2
_an—n + ( ’ +q+w) njLaJrz—O.,O?aO—O,O65k

E =
500 2

kde k a z = (pozri tabulku 4)

Podvozkové vozidla

Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku

2
Ak an-n® + B <250(1,465 - ) + 32,5

1,465 —-d
E; :7T+q+w+270,015

2
Ak an-n? + %>250(1,4657d) + 32,5k

2

an + n?- 2
Ei = T4 + q + Wipso) + z + Xis0 — 0,015 - 0,065k
1 2 P’
kde x; = 7sp \an M + i 100 ) + wigas0) — Wi(2s0)

k a z = (pozri tabulka 4)
Casti za otoénymi Gapmi podvozku

2
Ak an + nz—pz < 250(17465—d)g + (7,5 + 32,5K)

1,465 d 2
E, :(%-ﬁ—q—i—ww) A, 0015
a

2
Ak an + nz—%>250(1,4657d)2 +(7,5 + 32,5K)

2

p
an + n?— =
4 1,465-d n + a 2n + a
E, = .
a 500 + 5 a + (q + W)
kde LI (120 - 20Kk)
Xg = —— —— _
750 4
k a z = (pozri tabulku 4)
TABULKA 4:
OBRYS GA
h-3,25
k 325 <h <388k = ’
;s : 0,63
ak h > 3,88 mk=1
OBRYS GB
h-3,25
k 325<h <411k = :
ak 3,25 <h s 0.86

ak h > 4,11 m, k=1

4+ Z + Xamo — 0,030 — 0,065k

(621)

(622)

(623)

(624)

(625)
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J=0,005) > 0
z= |> + tanny + arctan¥ (1 4+s)—1°] (h—h)™" +
30 ba o

S
{E (h—h) — (0,04 — 0,01k)(h — 0,05)}

>0

C4242. Kinematicky obrys GC

Pouzivaju sa rovnaké vzorce ako pre profil Gl bez ohl'adu na hodnotu h.

C.5. OBRYSY, KTORE SI VYZADUJU DVOJSTRANNE ALEBO
VIACSTRANNE DOHODY

Prevadzkovatelia infrastruktiry réznych krajin maji moznost’ navzajom uzatvarat’
bilaterdlne alebo multilaterdlne dohody o povoleni prejazdu cez ich celt Zzelez-
niénu siet’ pre vozidla, ktoré neboli vyrobené podla profilov G1, GA, GB alebo
GC.

Na vytvorenie takejto dohody stac¢i definovat’ kinematicky referenény profil
a prislusné pravidla.

Cs5.1. Obrys G2

C.5.1.1. Referencny profil statického obrysu G2

Niektoré Zelezni¢né spolo¢nosti (') umoZituju prejazd po svojich tratiach vozi-
dlam s ndkladom, ktory splna referenény profil uvedeny nizsie, pre ktoré platia
pravidla definované pre staticky obrys Gl.

(") Povolené spoloéno_gt’ami: HSH, GySEV, BHEV, PKP, BDZ, CFR, CD, ZSR, MAV, JZ,
CH, TCDD, DB, OBB, CFL, NS, DSB, CFS, BV a IRR, okrem tychto stanic:

1Z: Divaca, Sezana, Hrpelje-Kozina, Koper, Kilovce, Ilirska, Bistrica,
Sapljane, Jurdani, Opatija-Matulji, Rijeka,

MAV: Budapest-Deli pu.-Budapest.Kelenfold
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Obrazok C22

690 |
1395
|
| |
4650 1575 |
3805 |
. |
3500 |
|
' <7 Plande roulement / Schienenoberkante

(cotes en millimétres)

Je potrebné pouzit’ pravidla pre staticky obrys GI.
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C.5.1.2.

Referencny profil kinematického obrysu G2

Tento kinematicky referencny profil sa povazuje za ekvivalentny pri uplatiovani
noriem, ktoré sa tykaju kinematickych profilov.

Obrazok C23

785

—

1470

4680

38

35

1645

3530

~ Plan de roulement / Schienenoberkante

C.s5.2.

C.5.2.1.

(cotes en millimétres)

Obrysy GB1 a GB2

Vseobecne

Obrysy GB1 a GB2 sa vytvorili na zéklade urcitych poziadaviek kombinovanej
dopravy na zaciatku roku 1989.

Pouzitie obrysov GB1 a GB2 je predmetom bilateralnych a multilateralnych
dohdd medzi prevadzkovate'mi infrastruktary.
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C.5.2.2. Statické referencné profily GBI a GB2 (ulozné obrysy)

Staticky referencny profil GB1

Obrazok C24

Plan de roulement / Schienenoberkante

Poznamka: Referenény profil obrysu GBI je az do vysky 3 220 mm totozny
s profilom pre obrys G1.

Staticky referencny profil GB2

Obrazok C25

by I B
4320 | 460
4280 - 1260 ]
4260 lw 1310 !
4180
1340
l - -
8220 1575 i
Y Y1 Y i Plan de roulement / Schienenoberkante

Poznamka: Referencny profil obrysu GB1 je az do vySky 3 220 mm totozny
s profilom pre obrys Gl1.



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 189

C.5.2.3. Pravidia pre statické referencné profily GBI a GB2

Pouzivaju sa rovnaké pravidla ako pri obryse GB okrem koeficientu daného
v tabulke 1, ktorého hodnoty s uvedené v tejto tabulke:

OBRYS GBI a GB2
h-3,22
0,96

ak 3,22 <h<4,18m, k =
ak h>4,18m, k=1

C.5.24. Kinematické referencné profily GBI a GB2
Kinematicky referenény profil GB1

Obrazok C26

4350

4210

T 1 \V4 Plan de roulement / Schienenoberkante,

Poznamka: Referenény profil obrysu GBI je az do vysky 3 220 mm totozny
s profilom pre obrys G1.

Kinematicky referencny profil GB2
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Obrazok C27

by
4350 i i T,
|
4310 s 1340 - |
| V 4310 1340,.)
4290 e 1390 .._| V42901390,
4210 | AR
. S 1420
i kg ARED -
|
3250
1645 i B 1645
Ty VY Y YV Y/ Plande roulement/ Schienenoberkante

Poznamka: Referencény profil obrysu GB2 je az do vysky 3220 mm totozny
s profilom pre obrysGl.

C.5.25. Pravidla pre kinematické referencné profily GBIl a GB2

Pouzivaju sa rovnaké pravidla ako pri obryse GB okrem koeficientu daného
v tabulkach 2, 3 a 4, ktorého hodnoty st uvedené v tejto tabulke:

OBRYS GBI a GB2
h-3,25
0,96

ak 325 <h <421 m k =
ak h>421m, k=1

C.53. Obrys 3.3

C.5.3.1. Vseobecne

Kinematicky obrys 3.3 sa moze pouzit’ pre supravy, ktoré jazdia na franctizskej
zelezni¢nej sieti (Réseau Ferré National — RFN).

V porovnani s obrysom Gl poskytuje obrys 3.3 viac priestoru smerom nahor.
Pouzit' ju je mozné iba pri vozidlach (napriklad poschodovych osobnych
vozioch), ktoré jazdia na trati s volami podl'a obrysu 3.3.

Obrys 3.3 sa tyka iba hornej Casti referenéného profilu, ¢asti nad 3,25 m. Spodna
Cast’ je rovnaka ako v pripade obrysu G1. Ako ku vSetkym ostatnym obrysom, aj
k tomuto obrysu je priradeny referenény profil a platia prefi prislusné pravidla.
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C.5.3.2. Referencny profil kinematického obrysu 3.3

Obrazok C28

-« > A
. 1100 J ,
' 1350 .
3 B
" 1475 :
L 1525 J\A
L 1645 4350
4100
3900
3700
3500

3250 - Contour de référence du gabarit G1

Plan de roulement

(cotes en millimétres)

C.5.3.3. Pravidla pre referencny profil na urcenie maximalneho konstrukc-
ného obrysu

Pravidla pre referenc¢ny profil obrysu 3.3 st totozné s pravidlami pre obrys Gl
okrem tychto Specialnych detailov:

— povolené presahy S, (S),

— kvazistatické vychylenie z.

C.533.1. Povolené presahy S, (S)

— Pre casti nachadzajice sa viac ako 3,500 m nad temenom kol'ajnice je
hodnota pre¢nievania S,, ktora sa nezavisle od typu vozidla berie do Gvahy
ako funkcia zakrivenia pre vypocet zizeni E; a E,.
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— Efektivne presahy S teda nesmie prekrocit’ tieto hodnoty S,:
— 0,15 m v oblukoch s polomerom 250 m
— 0,15 m v oblukoch s polomerom 150 m
Na priamej (tangencialnej) trati sa S, rovna 0,015 m.

— Pre Casti, ktoré sa nachadzaju medzi 3,250 m a 3,500 m nad temenom
kolajnice, t. j. Casti medzi Groviiou A a B referencného profilu, nie st
dané pravidla na urc¢enie hodnoty maximalneho precnievania S,. Maximalny
konstrukény obrys medzi tymito dvomi tirovilami sa urci tak, Ze sa spoji bod
urovne A maximalneho konstrukéného obrysu, ktory sa vypocita pomocou
zGzeni z preCnievania podla pravidiel pre obrys Gl, s bodom trovne
B maximalneho konstrukéného obrysu, ktory sa vypodita pomocou zuzeni
z hore uvedeného precnievania.

— Pre dasti, ktoré sa nachadzaji vo vyske mensej ako 3,250 m nad temenom
koTlajnice, sa pouziji v§eobecné pravidla platné pre obrys Gl1.

C.5.3.3.2. Kvazistatické vychylenie z

Hodnota z pre odpruzené komponenty, ktoré sa nachadzaju vo vyske h, sa
vypocita podl'a vzorca:

S S
Z = |- + tan[no—1°]_,|[h—hc| + |-~|h—hc|-0,03[h-0,5],
30 > 10 >0

C.5.34. Vzorce zuzenia

Vzorce zlzenia pre:

— hnacie vozidla (lokomotivy, hnacie vozne) odsek C.5.3.4.1,
— spojené jednotky odsek C.5.3.4.2,
— osobné vozne odsek C.5.3.4.3.
C534.1. Vzorce zuzenia pre hnacie vozidla (rozmery

v metroch)

Hnacie vozidld, ktorych vola w je nezavislda od polomeru pozicie na trati,
alebo sa meni lineirne so zakrivenim trate

Vnitorné ziZenia Ei (kde n = n;)

Casti medzi koncovymi napravami trakénych vozidiel bez podvozku alebo medzi
otocnymi Capmi podvozku.

P2
Ak an —n? + T 500 (W., — Wjps0)) < 67,5, prevlada poloha na priame;j trati:

1,465 -d
El = % -+ q -+ Woo -+ Z—0,0lS

PZ
Ak an —n® + T 500(We, — Wi(zso)) > 67,5, prevlada poloha v obluku:

2 Pz
an-—n° + 251 465-d

E = =00 + > +q +ieso +Z + [Xilso—0,150

1 , P
kde x; = 7sg\an—n + vy =75) + Wiaso) — Wigso)

Externé zuzenia Ea (kde n = na)

Casti za koncovymi napravami vozidiel bez podvozku alebo za oto&nymi Gapmi
podvozku trakénych vozidiel.

p? n n+a
Ak an + nz — Z —500 |:(Ww — Wi(ZSO)); + (Woo - Wa(250))T < 67757

prevlada poloha na priame;j trati:

(101)

(102)

(103)
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(106)

1,465 —d 2
E, = (%+q+ww) nta L, 0015
a

2

P n n+a
Ak an + np — i 500 {(Woo - Wins0)) 27T (Woo = Wa2s0)

> 67,5,
a

prevlada poloha v obluku:

PZ
an + ny— - 1,465 -d 2n + a n n+ a
E, = 500 4 4 ( ) + Q) a + Wi(zso)g + Wa2s0) a + Z + [Xa]so— 0,150 107
1 ) p? n n+ a
kde x, = 7sg\an t 0t - -75) + (Wi(ISO) _Wi(250)) 5T (Wa(ISO) _Wa(ZSO)) a (108)
Hnacie vozidla, ktorych vola w sa meni nelineirne so zakrivenim trate
(vynimo¢ny pripad)
Pre kazdy oddiel trakénej jednotky sa uvazuje najvdcSia zlZzenie ziskand pri
pouziti vzorcov, do ktorych sa dosadi t4 hodnota R, pri ktorej dosiahne vyraz
v hranatej zatvorke maximalnu hodnotu a najvicSia zzenie ziskana zo vzorca
(101) alebo (106).
Vnitorné ziazZenia Ei (kde n = ni)
Ak o > R > 250
2
an —n? +L

4-67,5 1,465 -d

Ak 250 > R > 150
2
an7n2+%775 17465*(1
Ei = T + Wi(R) + f + q + z (105)
V praxi nemaju vzorce (105) a (110) ziaden vplyv, kedze zmena voéle
w nadobuda ucinnost’ len ak R > 250 kvoli u€inkom premenlivych hrani¢nych
hodnot.
Ak «© > R > 250
P

. a“*“—z—6775+ n ntal L (L465-d  Namta oo
a = Wi - Wy z—0,

2R ®)a ® 2 d a
Ak 250 > R > 150

P
2
. a"+“+z—75+ n ntal L (1465-d  Nonta
= WiR)— + W z

a R iR, + Waw) 2 1)

Externé zuZenia E, (kde n = n,)

Ak o > R > 250
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2

2 P
. an+n*z*67v5+ om o omdal  (1465-d  Namta o
a = R WI(R)a Wa(R) 2 q a z-V, (109)
Ak 250 > R > 150
» P
. an + n +7775+Wi(R)n+w n+a 1,465—d+ 2n+a+ 110
= - z
A 2R a a®) 2 4 a (110)
C534.2. Vzorce zuzenia pre spojené jednotky (rozmery
v metroch)*
Pre spojené jednotky s motorovym podvozkom a podvozkom privesu (pozri
tabul’ku pre obrys G1):
Vniitorné ziizenia Ei (1
Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku
1,465 -d a—n, . n
B = ——— +q+ W, “-&-Ww;”-&-sz,OlS (101a)
P° a—n P“ n
2 i o
any —m, + - 44 1,465—-d a—n, a—-n n
_ 4 a 4 a ) B ! bt ' -+
Ei = 500 to ot Wieso ==+ Wigso 5 + (102a)
z + [xi].9 — 0,150
kde
X| = an, —n’ + P | + p? ul 750 + (W W >a7nu +
i = 750 i n 4 a 4 a i(150) i(250) a
(103a)
(Wisso) = Wiso)) 2
i(150) i(250) )
Externé zuZenia E,® , koniec motorového podvozku (v prednej asti v smere
jazdy)
Casti za otoénymi Gapmi podvozku (kde n = n,)
1,465 -d 2n + a n+ a . n
E, = : + q + Wy + W, -+ z-0,015 (106a)
2 a a a
g P2n+a+P'2n
an = 4 3 1,465—-d n + a 2n + a . n
E, = 4__a 4 a : +q + Winso = +
500 2 a a ! a (107a)

n+ a
Waeso —— + 2 + [Xa]oo — 0,150

kde

1 , PPn+a P?n , , n n+a
Xa = ﬁ an + n” — I a + T; -75| + (Wi(ISO) *Wi(250)>g + (Wa(ISO) *Wa(250>)T (1083_)

(1), (2) Zuzenie, ktora sa pre danti hodnotu n pouzije, je najvicsia zuzenie zo
VZOIcov:

— (101 a) alebo (102 a) a (103 a),

— (106 a) alebo (107 a) a (108 a).
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Externé zaZenia Eal) , koniec podvozku privesu (v prednej ¢asti v smere
Jazdy)

Casti za otoénymi Gapmi podvozku (kde n = na)

n + n 4
nra, wwg +w,n - 2 4 220,015 (106b)

1,465 —d
2

n
an + n® + S-— - 1,465 —-d 2n + a n
E, = 4a 4 8 ( + q) L T Wieso gt

500 2 (107b)
n+ a
wa(250)T + z + [Xa}>0 —07 150
1 , pPPn p’n+a n . . n+a
Xy = 750 an + n° + Aa 4 a =75| + | Wias0) — Wi(2s0) 2 + | Waais0) — Waas0) — (108b)
1) Zuzenie, ktora sa pre danu hodnotu n pouzije, je najvacsia ziZenie zo
VZOIcov:
(106 b) alebo (107 b) a (108 b).
C.5343. Vzorce zGzenia pre osobné vozne a iné osobné

vozidla(rozmery su uvedené v metroch)

Pre podvozkové osobné vozne okrem samotnych podvozkov a ich prislusnych
Casti.

Osobné vozne, ktorych véla w je nezavisla od polomeru pozicie na trati alebo sa
meni linearne so zakrivenim trate.

Vniitorné ziZenia E;
Casti medzi otoénymi &apmi podvozku (kde n = ni)
2
Ak an—n? + % - 500<w00 7wi(250)) <250(1,465 —d) + 67,5

prevlada poloha na priamej trati:

1,465 —-d
a:f+q+ww+z—0,015 (201)

2
Ak an—n? + pz — 500(Wa. — Wiaso)) > 250(1,465 — d) + 67,5

prevlada poloha v obluku:

P2
an—n® + 4
Ei = 500 +q + Wipso) + 2 + [Xi],o— 0,150 (202)
| 2
kde x; = 750 (an —n? + pz - 75) + Wi(150) — Wi(250) (203)

Externé zizenia Ea

Casti za otoénymi ¢apmi podvozku (kde n = na)

2
Ak an + n? — % ~500 |:(ww Wiso) & (W — Waaso)) 2 | <250(1,465 — )" + 67,5
a a a
prevlada poloha na priamej trati:
1,465—-d 2n + a
b — (7 - +q+ww) 00 (206)

p’ n

n+ a
Ak an + n? - i 500 {(woo - Wi(250)> 2 + (W00 - wa(250>)

} >250(1,465—d)2 + 67,5
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prevlada poloha v obluku:

2

2 P
E an'*'n7Z_~_1,465—d11—&—a+ 2n+a+ n nta
= . Wi250) — + Wa z
: 500 2 a d @03 (2507 (207)
[Xa]so — 0,150
a a2 as) o )2 (o yrre
eX, = —|an + n" — — — Wi - W - W, - W
a 750 2 (150) @50 ) 5 a(150) a(250) a (208)
Osobné vozne, ktorych vola w sa meni nelinedrne so zakrivenim trate.
Pre kazdy oddiel osobného vozia sa pouzije ziizenie, ktord je najvicsia z zizeni
ziskanych pri pouziti uvedenych vzorcov, do ktorych sa dosadi ta hodnota R, pri
ktorej vyraz v hranatej zatvorke dosiahne maximalnu hodnotu a vzorec (201)
alebo (206).
Vniitorné zizenia Ei (kde n = ni)
Ak «© >R > 150
2
an—n> + % =75
E = S + Wiy | + 9+ z (204)
Externé ziZenia Ea (kde n = na)
Ak «© > R > 250
P
an + n° - — — 67,5
_ 4 ’ n n+a 1,465-d n + a 2n + a
E, = R + Wi(R); + Wa(R) + 5 - + + z-0,015
Ak 250 > R > 150
> P
an + n°— - =75 n n+a 1,465-dn+a 2n+a
Ba= | ——g—— * Win, + W) . B
Cs5.4. Obrys GB-M6
C.54.1. Vseobecne

Kinematicky obrys GB-M6 sa moze pouzit' pre siipravy na belgickej Zelezniénej
trati (SNCB).

Kinematicky obrys GB-M6 je zalozena na tych istych principoch ako obrys Gl,
je adaptovana na infrastruktiru SNCB a jej vzorce ziZenia sa pouzivaju rovnako
s pouzitim verifikacnych polomerov a povoleného precnievania v oblukoch.

Povolené presahy je volnejSie v porovnani s obrysom Gl, a tak umoziiuje
pouzitie SirSich vozidiel.

Co sa tyka zberada pradu, infrastruktara SNCB pouziva okrem pravidiel UIC
505-1, ktoré umoziuju prevadzku vozidiel so zbera¢mi pradu Sirky 1 950 mm, aj
zberaCe prudu Sirky 1 760 mm, namontované na flexibilnejSie vozidla s tymito
charakteristikami: s < 0,4 a (q@ + w) < 0,065 m.

Podvozky a ich prislusné komponenty, ktoré sa montujii na vozidla podla tohto
obrysu, prisne splinaju pravidla normy GI.

Odpruzené cCasti umiestnené vo vyske menej ako 100 mm nad temenom kolaj-
nice, alebo casti, ktoré by z dovodu vertikalnych posunov mohli klesnut’ pod tato
uroven, sa pocitaju v stlade s pravidlami G1.

Ak sa bod, ktory sa nachadza pri trovni 1 170 mm, dostane z dévodu vertikal-
nych posunov nad alebo pod tato Groven, treba uvazovat minimalnu povolent
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Sirku bud’ pomocou vzorcov pre €asti nad 1 170 mm, alebo pomocou vzorcov pre
Casti pod alebo presne vo vyske 1 170 mm.

Volba medzi redukénymi vzorcami pre trakéné alebo tahané vozidla sa na
zaklade koeficientu adhézie pri Starte robi tak isto, ako pre obrys GI.

C.54.2. Referencny profil kinematického obrysu GB-M6

Obrazok C29

A B
G C i
——f——————— 1 === i
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,z/ Py "‘00 \\ ‘D !
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L 1500 "y i i i
=} S
[=]i 2@
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3|e ng 3
Z o &~
S| =
= o
o
P~
Ly
o
un
o«
o
a
L 1620 -
g
|_ 1400 - =
1185 h
s - g
L 8 uug 1l
C.5.4.3. Vzorce zuzenia

C.54.3.1. Hnacie vozidla

a) Vzorce zlzenia pre h > 1 170 mm

Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku
2

n(a—n) + %
Ak T - (Woo 7Wi(400)) < 0,015
1,465 -d
i = f +q + We + z-0,015
2
n(a—n) + i
Ak ————% (W, — wigp)) > 0,015

800
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2
p
n(a—n) + 7 1,465 —d
E = 200 %+ Wioo) ’# + a4+ z+ [Xi + (¥i)slso— 0,030
_ .
¢ | n(@-n) + %
kde x; = ol w0 |~ 0,042 — (Wi(400) - Wi(250))
_ -
16 | na—n) + pz
kde y; = 51 w0 |~ 0,108 — (Wi(250) — Wi(150))

Casti za otoénymi ¢apmi podvozku

nfa + n) - — , .
Ak 800 - {(Ww —Witao0)) ~ + (Weo — Waao0)) <0,015
1,465 -d 2
Ea — ( ) > Ww) n + a i 2707015
2
p
na + n) - — , .
Ak 800 - [(W“’_Wi(“oo))*Jr (Weo = Wa(ao0)) ] > 0,015
p2
nat -y n n+oa 1,465-d\ 2n + a
E. = —s00 + (qa + Wi(400))5 + (g + Wa(400)) a + 2 - +
z + [xa + (ya)>0] _,~ 0,030
B 2
p
6 |n@+ - . e
kdexa =15 T4 —0,042 - {(Wi<400)—wi<250>); + (Waa00) — Wa(250)) a }
_ »
O i n n+a
kdey, = s T4 —-0,108 — {(Wi(zsorwmso)); + (Wa250) — Wa(150)) " }

Vzorce zazenia pre vysku 100 < h <1170 mm

Casti medzi otoénymi &apmi podvozku

n(a—n) + T
Ak T2000 00 (Woc - Wi(looo)) <0,005
1,465 —d
E; = %-«-q W+ 20015
PZ
n(a—n) + —
Ak e = (W Wi1000)) > 0,005

2000
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PZ
nla=n) + o= 14654
4 )
E = 2000 2 + ¢ + Winoooy + z + [xi]s — 0,020
PZ
17 [nla—n) + "
kde x; = 3| 2000 -0,150 - (Wi(IOOO) _Wi(150)>

Casti za otoénymi ¢apmi podvozku

p?
Ak % B {(Ww7 Wf(l()OO))g + (Wo — Wa(looo))n ;L a} <0,005
B (PG ) P s
PZ
Ak % - |:(W007 Wi(looo))g + (Wee = Wa(IOOO))n e E 0,005

2

P
na +n)- 1,465 —d\ 2
4 ), n + a n n+ a
Ea = Wi1000)) ~ w,
2000 + ( 2 ) a + (¢ + (1000))a + (g + Wano00) +
zZ + [Xa}>()707 020
@+n-2
17 nia n)— — n n 4+ oa
kde Xg = ? WA‘ — 07 150 — |:(VV1'(1000) - I/Vi(ISO))g + (Wa(IOOO) - Wa(lSO)) a

C5432. Hnacie vozidla
a) Vzorce zizenia pre vysku h > 1170 mm.
Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku

2

p
n(a-n) + 1,465 - d
Ak T4 B <W°° _Wi(“oo)) = %
1,465 -d
E = f +q + We + z-0,015
pZ
n(a-n) + 7 1,465 -d
Ak - 800 (W‘” _Wi(“oo)) Z T2
2
n(a—n) + pz
E = 00 T 91 Wideo) +z+ [Xi + (Yi)>0]>0*07015
_ .
6 | na-n) + %
kde xj = oo | ——goo— — 0,042 — (Wi(400) — Wi250))
_ .
16 n(a—n) + %
kdeyi = 12 | —00 — 0,108 — (Wi(250) — Wi(150))

Casti za otoénymi ¢apmi podvozku
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b)

2

p
na + n) — =
4 n n+ a 1,465-d\n
Ak — =80 {(Ww_wi(ztoo)); + (Weo — Wag400)) . } < ( > 2T 0,015
1,465 -d 2
E, = (’7+q+ww> nta L, 0015
2 a
P2
n(a + n) - 7 n n+a 1,465 —d\ n
AkT4 - |:(W30*Wi(400))— + (Woc *Wa(400)) a :| > ( ’ 3 ); + 0,015
P2
n(a + n) - = n n+a 1,465-d\n + a
E, = T R00 + (q + Wi(400))£ + (q + Wao00)) a + 5 a +z+
[xa + (ya)>o] 0,030
( ( ) p2 3\
6 | na+n)— n n+a
kde x, = 10 T4 -0,042 - |:(Wi(400) - Wi(250)); + (Wa(400) — Wa(250)) }
\ y,
( ( ) p2 3\
16 | nla + n)— - n n+a
kdey, = s T4 - 0,108 — |:(Wi(250) *Wi(lso)); + (Wa(250) = Wa(150)) }
\ y,
Vzorce zuZenia pre vysky 100 < h <1170 mm.
Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku
2
p
na-n) + 75 1,465 —d
— (Weo — Wi(1000)) £ ——5—— — 0,010
2000 2
1,465 —d
E = f + q+ We + z-0,015
2
p
na—n) + —
2 1,465 —d
Ak 000 (Woo — Wic1000)) > — -0,010
2
n(a—n) + %
Ei :W +q + Wi(lOOO) + z + [XJ>O_07005
2
p
17 n(a*ﬂ) + Z
kde x; = 7200 | - 0, 150 — (W(1000) — Wi(150))
Casti za otoénymi ¢apmi podvozku
P2
n(a + n) - n n+a] _ [1,465-d\n
kde W‘" — |:(Ww7Wi(1000))a_+ (wW*Wa(IOOO)) a :| < < ) 3 >g + 07 005

1,465 -d 2
E, = <7f +q+ Ww)n—H + z-0,015
a

n n+ a 1,465 —-d)\ n
kde —————4 [(Ww— VVi(lOOO))g + (W = Wagr000)) a } > ( 2 ))2 + 0,005
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2

n(a + n) = 1,465-d\n + a n n+a
E, = 2000 4 ( : 2 ) a + (¢ + VV:’(IOOO));+ (@ + Wai000)) +z+
[Xa] o — 0,020
kde
P2
17 | nla + n)—— n n+a
Yo = o W4 = 0,050 — | (Wi1000) — VVi(lSO)); + (Waq000) = Wagis0)) ———
C.6. DODATOK 1
C.6.1. LoZna miera voziiového parku
C.6.1.1. Podmienky pre dvere, schodiky a stupacky

1. Dvere voziia

a) Dvere vozina, ktorych najnizSia Cast’ je aspon 1050 mm nad povrchom
kolajnic, ak je vozidlo v najnizSej povolenej pozicii pre narazniky, mozu
v otvorenej pozicii pre¢nievat’ za redukovany obrys vole vozidla maximalne
0 200 mm.

Na vozidlach zhotovenych po 1. 1. 1986 musia dvere voziia spifiat’ tito
poziadavku aj pocas otvarania.

Tato poziadavka neplati pre dvere na pantoch namontované na osobné vozne
pred 1. 1. 1980.

b

=~

Pri rychlostiach posunovania do 30 km/h bo¢na vola vo vSeobecnosti nepre-
sahuje 0,02 m.

Pre dvere skrine, ktoré sa nachadzajii za oto¢nymi ¢apmi podvozku, a ktorych
spodné hrany st niz§ie ako 1050 mm nad povrchom kolajnic, je mozné
znizit' potrebnil zlZzenie obrysu v najnizSej povolenej pozicii naraznika
(980 mm)

— pocas otvarania a

— v otvorenej pozicii

(Wa — 0,02)(n+a)

maximalne o

Toto plati len ak W, > 0,02m

Povoli sa pouzivanie dveri, ktoré spiiaji poziadavku a) i b). V takom pripade
musi byt splnena poziadavka a) aj pocas otvarania dveri.

2. Schodiky a stupacky

V pripade, Ze je spodny schodik zasuvateny, je mozné znizit' nevyhnutn(i
zuzenie ulozného obrysu pre jazdu s vysunutym schodikom maximalne

o hodnotu:
n n + a
Wi— + W,
a
C.7. DODATOK 2
C.7.1. Ulozna obrys vozitového parku
C.7.1.1. Kompresia pruzenia pre oblasti mimo oporného polygonu B, C a D

1. Pre vSetky vozidla a predovsetkym pre nakladné vozne, moze byt nevyhnutné
brat’ do Gvahy dalSie zvislé posuny fz spdsobené naklananim skrine vozidla
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(kolisanie, nadhadzovanie), napriklad pri excentrickom naklade alebo pri
vypusteni vzduchového pruzenia.

Na tieto dodato¢né kompresie je mozné pouzit' tieto zjednodusené vzorce:
— Boc¢né: dotknuté zony B a C

Kompresia vo faze na 2 podvozkoch a jednej kolajnici.

/ Etat de charge minimal

\I\ f ’ Etat de charge maximal
o } | ou talonnement de la suspension

—
| % fz fmax

max _ fz f = fmax (b = b2)
2b, b-b, ‘ 2b,

— Pozdizne: dotknuté zoény C a D

kompresia na jednom podvozku alebo naprave.

a
na
Etat de charge minimal
ALEY o [

P v, 2 F
f f f n Etat de charge maximal
—n - 4 f = =2 ou talonnement des

a n, 2 a suspensions

— Priehyb primérnej tlmiacej pruziny a sekundéarnej tlmiacej pruziny alebo
vypusteného vzduchového pruzenia

(princip vypoctu podla zény C).
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Priehyb (pri pociatoénom pristupe)

Urover 1 1 Minimélny_s_lua_v naloZenia

Uraven 2

| Pokles sekundarnej
T | limiacej pruziny

y Etat de charge minimal

1| Pokles primarnej timiacej
pruziny

Priblizny vzorec:

Uroveri 1 =2
S3 i
S4 - fz
—3 - Uroveﬁ2_ P2 {
e e ey
_J 2 2
n; +(b-b;)
S3
- P1
\;—.\JQ
T p2
; Apz
foex = Asz+-PZ
2

z (A A }‘ ) ( ’ 2 2 )
I SZ + pZ 2 | +
a + 4b2

Legenda :
Niveau 1: Urovei 1
Etat de charge minimal: Minimalny stav naloZenia

Talonnement du ressort de suspension primaire/secondaire: Pokles primarnej/-
sekundarnej tlmiacej pruziny

Formule approchée: Priblizny vzorec

Cs. DODATOK 3 LOZNA MIERA VOZNOVEHO PARKU
C.8.1. Vypocet loZnej miery naklapacich vozidiel
C.8.1.1. Vieobecne

Povolenie voziiového parku vybaveného naklédpacim systémom do medzinarod-
nych sieti bude predmetom bilateralnych a multilateralnych dohdd medzi zicast-
nenymi zeleznicami.

C.8.1.2. Rozsah

Tento dodatok sa zaobera metddou vypoctu loznej miery vozidiel s naklapacimi
skrinami, ktoré¢ sa budi d’alej oznacovat’ ako TBV.

Odseky 2, 3 a 4 obsahuju technickt analyzu vypoctu loznej miery vozidiel TBV.
Odsek 5 hovori o podmienkach naklapania a rychlosti vozidiel TBV.

C.8.1.3. Oblast pouczitia

TBV je definované ako vozidlo, ktorého skrina je schopna vykonavat valivy
pohyb relativny k podvozku vtedy, ked’ vozidlo ide v obliku s cielom kompen-
zovat’ odstredivé zrychlenie.
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Vznik a zavedenie vlakovych suprav, ktorych vozidla obsahovali naklapacie
systémy do medzinarodnych sieti, si vyzadovalo urcit¢é zmeny v pravidlach,
tykajice sa vypoctu loznej miery pre konvencéné vozidla.

Tento dodatok sa zaobera pravidlami vypoctu, aby sa dosiahla maximalna lozna
miera pre konstrukciu vozidiel TBV.

C.8.1.4. Popis

Koncepcia TBV zacala vznikat v rokoch 1970-80 v niektorych eurdpskych
krajinach za Gcelom zvysenia rychlosti na existujucich tratiach bez toho, aby
to ovplyvnilo komfort cestujucich.

Rychlost’ Zelezniénych vozidiel v zakruach je obmedzena kvoli bocnému
zrychleniu, ktoré pdsobi na cestujicich: hranica nekompenzovaného zrychlenia
sa pohybuje radovo medzi 1 a 1,3 ms2.

Jednotky TBV, najmi tie, ktoré st vybavené aktivnym systémom, moézu jazdit’
s vys$§imi hodnotami nekompenzovaného zrychlenia (napriklad vlak FIAT ETR
450 az 1,82 ms2, &o je ekvivalentné nedostatku prevysenia 278 mm), pretoZe
vychylenie skrine umoziuje znizenie boc¢ného zrychlenia, ktoré pocit'uju cestu-
jhci.

C.8.1.5. Podmienky tykajuce sa bezpecnosti

Vyrobcovia vozidiel TBV poskytnt dékazy o tom, Ze ich vozidla splihaji ulozné
obrysy pri vSetkych planovanych prevadzkovych situaciach.

Okrem vypoctu loznej miery musi vyrobca podat’ spravu o prijatych kritériach
a o vozidlach, od ktorych zavisi bezpecnost, t. j. vozidla, ktoré musia byt
zabezpedené pre pripad poruchy.

Vyrobca musi taktieZ preskiimat’ vSetky mozné poruchy, ktoré mézu u vozidiel
TBV viest k prekroCeniu referencného profilu. Podla zavaznosti dosledkov
prijmu Zelezni¢né spolocnosti prislusné opatrenia, ktoré¢ sa mozu tykat’ prevadzky
zeleznice, alarmov, varovani pre vodica, atd’.

Vyrobca taktiez zaruci, ze konstrukcia naklapacieho systému je zostavena tak,
aby jednotky nemohli v pripade poruchy naklapacicho systému jazdit
s hodnotami nekompenzovaného zrychlenia ktoré st vysSie, ako st hodnoty
povolené pre konvenéné vozidla.

C.8.1.6. Pouzité symboly
V tomto dodatku sa pouzivaji tieto nové symboly:

P = hodnota nedostatku prevysenia dotknutého pre TBV

IC = maximalna hodnota nedostatku prevysSenia povolenad oddelenim Zeleznic
pre zelezniény zvrSok (')

E = hodnota prevysenia
zP = kvazistatické vychylenie uréené pre potreby vozidiel TBV
C.8.2. Zakladné podmienky pre urcenie loZnej miery vozidiel TBV

Pri vypocte loznej miery vozidiel TBV sa budil skumat’ vsetky podmienky jazdy
pre aktivny i neaktivny naklapaci systém.

Musia sa preskiimat’ najhorsie pripady, najma:

SITUACIA 1) pripad, kde vozidlo jazdi v obliku s maximalnym prevy-
Senim kol'aji (maximalnym vychylenim skrine),

SITUACIA 2) pripad, kde vozidlo stoji v obluku. Ak sa aktivne TBV
vozidlo zastavi v obluku, jeho poloha sa nelisi od pozicie
konvenéného vozidla, a preto je mozné pouzit' rovnaké
principy a vzorce ako pre konvencné vozidlo.

Je potrebné si tiez uvedomit’, ze pri niektorych typoch pasivnych TBV jednotiek,
ako je napriklad TALGO, neuvazujeme kvazistatické vychylenie z sposobené
flexibilitou, t. j. s = 0.

(") Odovodnenie potreby vziat' do Givahy tento parameter pri vypoéte rozmerov voziiového
parku, stanoveného oddelenim zeleznic pre Zelezni¢ny zvrSok sa uvadza v Casti 3.2.2
tohto dodatku.
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C.8.2.1. Typy naklapacich systémov skrine

Roézne naklapacie systémy je mozné zatriedit' do skupin podla spdsobu nakla-
pania skrine. K naklopeniu méze dojst pomocou prirodzené¢ho alebo ekvivalent-
ného naklapacieho pohybu (pasivne vychylenie), ked’ je stred otacania skrine nad
jeho taziskom, ako je tomu v pripade systému TALGO, alebo pomocou zdvi-
hakov, ktoré¢ naklapaju skrinu podla polomeru obluka a rychlosti (prostrednic-
tvom aktivneho naklapacieho pohybu, napriklad syst¢ém FIAT).

Preskimajme vychylenie skrine, ktoré je povolené pri pouziti roznych naklapa-
cich systémov:

V pripade vozidiel TBV s AKTIVNYM systémom st skrine vystavené kvazi-
statickénu vychyleniu, ktoré je sposobené nekompenzovanym zrychlenim: nie je
to vSak rovnaké vychylenie ako vychylenie vyvodené samotnym naklapacim
systémom. Princip naklapania vozidla s aktivnym naklapacim systémom je na
obrazku 1la.

Obrazok C30

Posobiace pohyby mozeme rozdelit' na rotaciu spdsobent odvalovanim (pohyb
1) a rotaciu, ktora sa pripocita od aktivneho systému (pohyb 2).

V pripade PASIVNEHO systému sa skrifia naklapa prirodzene vplyvom poso-
biacej odstredivej sily, ktora je umerna nevyrovnanému prevyseniu.

Princip naklapania vozidla s prirodzenym alebo pasivnym vychylenim je na
obrazku 1b.

Obrazok C31
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C.8.3. Analyza vzorcov

C.8.3.1. Zakladné vzorce

Podl'a typov skumanych vozidiel TBV (osobné vozne, hnacie vozne alebo
spojené motorové vozne) sa pouziju prislusné vzorce obrysu G1, ku ktorym sa
pripocitaji modifikacie uvedené v tomto dodatku.

C.8.3.2. Zmeny vo vzorcoch pre jednotky TBV

V pripade vozidiel TBV treba uvazovat’ maximalnym vychylenim skrine, ktoré
suvisi s maximalnym nedostato¢nym prevysenim IP. Na zaklade tejto poziadavky
treba prehodnotit’ tieto vyrazy redukénych vzorcov:

a) Bocéné vole: (1,465-d)/2, q a w (!)

Znamienko bocnych posunov musi vo vSeobecnosti zohladiovat vplyv
odstredivej sily.

Pozadované zmeny su uvedené v § 8.3.2.1.

b

~

Kvazistatické vychylenie ,z°

Hodnota Z je platna za predpokladu, Ze vozidla pri jazde nepresahuji hodnotu
nedostatku prevysenia IP = 200 mm.

Kedze vozidla TBV mo6zu tuto hodnotu prekroCit’ a celkovo pretoze mozu
jazdit s hodnotou nedostatku prevySenia IP vdcSou ako je hodnota udana
oddelenim pre zelezni¢ny zvrSok (IC), vzorec si vyzaduje isté Upravy, ktoré
su popisané v § 8.3.2.2.

C

~

Pri vypocte zuzeni niektorych typov TBV, hlavne aktivnych, treba do vzorcov
pridat’ d’alsi vyraz, ktory bude zohladnovat' vychylenie skrine spdsobené
samotnym naklapacim systémom (pozri 8.3.2.3).

C.83.2.1. Vyjadrenie hodnoty bocnej vole naklopenej
skrine

Stav maximalneho naklapania skrine nastava iba v pripade, ked’ vozidlo ide
v obliku s maximalnou hodnotou IP.

Ked’Ze je vozidlo vystavené vel'mi vysokej odstredivej sile smerom von z obluka,
treba prehodnotit’ vyrazy bo¢nych posunov.

— Vola w sa bude uvazovat’ smerom von z obluka.

— Pri voli (1,465 — d)/2 a q treba rozlisovat’ medzi podvozkovymi vozidlami
a vozidlami s nezavislymi kolesami.

Podvozkové vozidla — vypocet vole na vnutornej Casti oblika:

Prevadzkové testy ukazali, ze v pripade podvozkovych vozidiel jazdia niektoré
napravy v obliku s okolesnikmi v kontakte s vonkajSou kolajnicou, zatial’ ¢o iné
tento kontakt neudrziavaju konStantne. Z tohto dovodu a z bezpecnostnych
dovodov sa bude hore uvedena vola povazovat' za nulovi.

Podvozkové vozidla, vypocet vole na vonkajsej Casti obluka:

Vola (1,465 — d)/2 a q sa bude uvazovat,, taktiez kvoli bezpe¢nosti, na vonkajsej
strane oblika.

Vozidla s nezavislymi kolesami:

Testy potvrdili, ze vola (1,465 — d)/2 a q sa vyskytuje na vonkajSej Casti obluka.

C.83.2.2. Kvazistatické vychylenie vozidla TBV

Aby sa dosiahla bezpetna vzdialenost’ medzi Struktirami, oddelenie pre Zzelez-
niény zvrSok musi do rozmerov referenéného profilu pridat’ niektoré vyrazy.
Kvazistatické vychylenie vozidiel sa pocitaju podla tohto vzorca:

0,4

17—5 ) [Eoul — ()7 05]>0 : (h*0,5)>0

(") Pri vypotte TBV sa tato veli¢ina musi merat’ vo vyske h, nad jazdnym povrchom
kol'ajnice. M6ze nadobudat’ rézne hodnoty pre dané vozidlo, v zavislosti od konfigu-
racie, podla technoldgie naklapania a mozného vystredenia skrine.
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Maximalna povolena hodnota E ., 1 je 200 mm.

Kazdy prevadzkovatel’ infrastruktiry definuje pre svoju trat’ vlastnii maximalnu
hodnotu 1. VSeobecne pouzivané hodnoty sa pohybuju medzi 90 a 180 mm.

Vozidld nesmi pri jazdeni prekrocit’ tito maximalnu hodnotu I.

Vozidla TBV vsak dosahuji vyssie hodnoty. To znamena, ze ich rozmery treba
skontrolovat’ inym vypoc¢tom kvazistatickych posunov.

Tak ako v pripade konvencnych vozidiel, vplyv nedostatku prevysenia kolaji
vyvolava aj u vozidiel TBV vychylenie skrine okolo pozdiznej osi, &o je roticia
sposobena flexibilitou systému pruzenia. Vo vzorcoch sa kvazi-statické posuny,
vyplyvajuce z tejto rotacie, ber do Gvahy vo vyraze ,z‘. Pretoze vozidla TBV
moZzu jazdit' pri nedostatku prevySenia az I, je potrebné upravit’ vypocet tohto
vyrazu (zP).

Je preto vhodné zaviest’ novu veli¢inu ZP, ktorej definicia bude brat’ do uvahy
celkové kvazistatické vychylenie spdsobené¢ IP, vzhladom na prevysenie
dotknuté v oddeleni pre zelezni¢ny zvrSok, IC (pozri odseky 3.2.2.1 a 3.2.2.2).

Pre aktivne naklapacie systémy je navySe nutné vziat' do uvahy dalsie veliCiny
(pozri 3.2.3), pretoze vychylenie skrine, ktoré kompenzuje odstredivé zrychlenie,
je nezavislé od naklapania sposobeného odvalovanim.

C.83.221. Vyjadrenie kvazistatickych posunov zP pre
zUuzenia na vnutornej ¢asti obluka

Vplyvom bo¢ného zrychlenia spdsobeného hodnotou IP véd¢sou od nuly sa skrina
vozidla naklana z dovodu flexibility pruzenia pri pouziti aktivneho naklapania
smerom von zo oblika a pri pouziti pasivneho nakldpania smerom do oblika.
Dole uvedené obrazky zobrazuju tento typ posunov z pozicie I = 0. Kvoli
roznym typom naklapania si posuny v pripade aktivneho naklapania najvicsie
v homej Casti skrine vozidla a v pripade pasivneho naklapania su najvicsie
posuny v dolnej Casti skrine vozidla.

Obrazok C32:

AKTIVNY systém

Poznamka: Vychylenie spdsobené samotnym systémom tu nie je uvedené.

— KedZe referen¢ny profil sa uvazuje z vnutra oblika, body vozidla vo vyske
h > hc sa pohybujii smerom pre¢ od profilu. Hodnota tohto posunu bude mat’
vo vypoctoch zaporné znamienko.

Pre body vo vyske h < hc je to naopak.
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Obrazok C33:

PASIVNY systém

— Ked'Ze sa referencny profil uvazuje z vnutra oblika, body vozidla vo vyske
h < he sa pohybuju smerom pre¢ od profilu. Hodnota tohto posunu bude mat’
vo vypoctoch zaporné znamienko.

— Pre body, ktoré sa nachadzaju vo vyske h > hc plati opak.
Posuny pre naklapania zobrazené na obrazkoch 2a a 2b si vyjadrené nizsie.
Kvazistatické vychylenie vozidla TBV s aktivnym systémom, ktoré ide
v obluku s nedostatoénym prevysenim IP:

S

zZ, = 13 “Ip - (h—h.) avec no < 1°

Kvazistatické vychylenie vozidla TBV s pasivnym systémom, ktoré je vysta-
vené nedostatku prevySenia IP predstavuju:

S
1,5
Taktiez treba venovat pozornost skutocnosti, ze hodnota s je zavisla od
konkrétnej situacie pri vypocte a mdze byt preto ovplyvnena systémom nakla-
pania skrine.

zZ, = “Ip - (h—h.) avec g < 1°

C.83.222 Vyjadrenie kvazistatickych posunov zP pre
zuzenia na vonkajSej Casti obluka

Vplyvom bo¢ného zrychlenia (sposobeného hodnotou IP > 0), sa skrina aktivnej
vozidla TBV naklana z dévodu flexibility pruzenia pri pouziti aktivneho nakla-
pania smerom von z oblika a pri pouziti pasivneho naklapania smerom do
oblika.

Podobne ako obrazky 2a a 2b, zobrazuju obrazky 3a a 3b tento typ posunov
z pozicie I = 0.
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Obrazok C34:

AKTIVNY systém

Poznamka: Vychylenie sposobené samotnym systémom tu nie je uvedené.

— KedZe referen¢ny profil sa uvazuje z pohl'adu zvonka oblika, body vozidla
vo vyske h > hc sa pohybuji smerom blizsie k profilu. Hodnota tohto posunu
bude mat’ vo vypoctoch kladné znamienko.

— Pre body vo vyske h < hc je to naopak.

Obrazok C35:

PASIVNY systém

— KedZe referencny profil sa uvazuje zvonka oblika, body vozidla vo vyske
h < hc sa pohybuji smerom bliz§ie k profilu. Hodnota tohto posunu bude
mat’ vo vypoctoch kladné znamienko.

— Pre body vo vyske h > hc plati opak.

Ked’ idd vozidla v obluku, priblizuju sa k referenénému profilu (na vonkajsej
strane) imerne k hodnote IP. Ak plati podmienka IP > IC, nebudt vzdialenosti,
ktoré pouziva oddelenie pre Zelezni¢ny zvrSok pre umiestnenie prekazok, dosta-
to¢né. Ked’ze poloha prekazok sa neda spochybnit, vypocitané ziizenia vozidiel
by sa mali v pripade potreby zvysit o hodnotu zodpovedajucu rozdielu medzi
kvazistatickymi vychyleniami sposobenymi IP a vychyleniami, s ktorymi sa
uvazuje v oddeleni pre Zelezniény zvrSok alebo:

aktivny systém
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S 0,4
z = [17—5 p . (h=he) - 5 (I.—0,05) . (th,S)>O}>0
Pasivny systém
S 0,4
z = [—L—S Ip(h—he) — 5 (I, - 0,05) . (h—0,5)>0}>0

Treba si zapamitat’, Ze:
— vzorce platia iba ak IP > IC;

— v realnych aplikaciach bude potrebné najst’ taki kombinaciu IP a IC, ktorej
vysledna hodnota zP bude maximalizovat’ zzenie:

— naklapaci systém vozidla musi pre medzihodnoty IP (oznacené IP'), ktorym
zodpovedaju aj medzihodnoty nedostatku prevysenia Ic', splnit’ tato

podmienku:
N P
Lk

Navy$e musia byt splnené podmienky uvedené v 5.1.

C.8.3.2.3. AKTIVNE systémy: posuny spdsobené rotaciou
skrine

Ak TBV vozidlo s aktivnym systémom prechadza oblikom rychlostou, pri ktorej
IP > 0, naklapaci systém ur¢i na zaklade merania hodnot urcitych parametrov
(rychlost’, nedostatok prevysenia, polomer obliika) uhol naklapania skrine f.

Uhol B je nezavisly od naklapania spdsobeného flexibilitou pruzenia.

Obrazok C36

Na obrazku 4 su znazornené tieto hodnoty:
ho : vyska stredu otacania skrine, ktora je vyvolané systémom.

B : hodnota uhlu naklapania vzhladom na rovinu nosnej plochy systému;
tento uhol vyvolany systémom je funkciou nedostatku prevysenia kol'aji IP.

Ked'Zze uhol B méze dosiahnut’ hodnotu az 10°, nesmie sa zanedbat’ ani verti-
kalny komponent posunu a treba ho vziat' do tivahy pri vypoctoch realnych
pripadov.

Ak sa berd do tvahy iba bo¢né posuny, pomocou tohto vzorca je mozné urcit’
priblizné hodnoty:

tan B (h — hy)
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Tento vyraz, v smere roticie vyvolanej systémom,

— ma kladné znamienko pri vypoctoch na vnutornej strane obluka,
— ma kladné znamienko pri vypoctoch na vonkajSej strane obluka.
C.8.4. Prislusné pravidla

— Vzorce platia pre IP > IC.

— Vyjadrenie vyrazu zP musi byt podrobne opisané a vysvetlené¢ pre kazdy
pripad pouzitia vzorcov pre oba druhy systému, priCom sa do uvahy budi
brat’ rozne zarazky, stred odvalovania, atd’.

— Treba zdoraznit’, Ze parametre s, h, a w; maju v sulade s technickymi prin-
cipmi vozidiel TBV pre kazdé vozidlo iné hodnoty v zavislosti od dotknutého
a pocitaného pripadu.

— Maximalne hodnoty ziZzeni sa vypocitaju v zavislosti od réznych hodnét IP,
IC (a uhla B pre aktivne TBV, pozri § 3.2.3). Z tohto dévodu by mal vyrobca
TBV pamitat’ na najvyznamnej$ie povolené miesta skrine pri prejazde cez
rozne Casti trate (rovna trat, prechod, obluka) a na mozné tolerancie
vzhl'adom na efektivnu poziciu vozidla (kvoli omeSkaniu aktivacie systému,
zotrvacnosti, treniu, atd’.)

— Casti vozidiel TBV, ktoré nie st pripojené ku skrini a preto sa nevychyluju,
su nad’alej vystavené takej hodnote nekompenzovaného zrychlenia, ktora nie
je bezne akceptovana. Pri tychto dieloch (ako napriklad podvozky a niekedy
aj zbera¢ pradu) sa pri kontrole naklapacej skrine pouziva d’alsi vyraz, ktory
zohladiuje zZenie.

Vyraz ma tvar: % (Ip-1.)(h—h)

Pri tychto dieloch sa neuvazuje vyraz (h - hg) (pozri § 3.2.3).

— Tento dodatok sa vypracoval na zaklade informadcii, ktoré sa tykaji sucasnych
vozidiel TBV. Ak sa v buducnosti vyvinu nové typy vozidiel TBV, mézu sa
do vzorcov pridat’ d’alSie hypotézy a zmeny.

— Po preskiimani vsetkych pripadov, ktoré sa povazuju za kritické, sa vykona
porovnanie medzi roznymi povolenymi rozmermi polovicnej Sirky
a najmensou hodnotou pre kazdu uvazovanu vysku h.

C.8.5. Pozniamka
C.8.5.1. Podmienky pre upravu naklapania (vozidla TBV s aktivnym
systémom)

Aby boli vzorce pre vypocet tlozného obrysu vozidiel TBV uvedené v tomto
dodatku platné, je potrebné, aby naklapaci systém zaruCoval taky sklon skrine,
ktory bude umerny zmene nevyrovnaného prevysenia. V pripade pasivnych
systémov je tito podmienka splnena automaticky, pretoze vychylenie skrine je
spdsobené prave tymto prevysSenim.

Na druhej strane, vozidla TBV s aktivnym systémom naklapania maji hodnoty
naklapania pevne ur¢ované pri konstrukcii alebo nastavenim systému.

Aby skrine nepresahovali uréeny profil, musia tieto hodnoty naklapania spiiat’
tieto podmienky:

a) Medzihodnoty I’P, I'C a E' medzi 0 a maximélnou hodnotou musia z pohl'adu
regulacie naklapacieho systému spliat’ tito podmienku:.

b) Pri kontrole z vonkajsej strany obluka, ked’ odstrediva sila naklapa skrifiu
smerom von z obluka (kvazistatické vychylenie zP), je potrebné splnit’ tuto
podmienku a vziat' do tivahy hodnotu f:

tan B (h — hy) > z,

Inymi slovami, vplyv systému musi byt vacsi alebo rovny vplyvu kvazista-
tického naklapania.

C.8.5.2. Podmienka pre rychlost vozidiel TBV

Pre vozidla TBV je na rozdiel od inych vozidiel povolené vypocitat’ maximalnu
rychlost’ z loznej miery.
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Treba zmienit' vyraz, ktory vyjadruje vztah medzi nedostatoénym prevySenim
a rychlostou:

VZ
Ipoye = 0,01186 ° % -E

Rychlosti vP a vC predstavuju rychlost’ vozidla TBV a prislusna rychlost’ povo-
lentl na danej trati.

Ip + E

Potom: Vp <
otom P [C+E

.VC

Z tohto vzorca je mozné odvodit’ hodnotu maximalneho rychlosti, ktora vozidlo
TBV nesmie prekro€it’:

Ip + E
Vp <y |—— V4
"“Nie+E ¢
C.8.6. Dodatok 4 LoZn4 miera voziiového parku

Pouzitie existujucich bezpecnych vzdialenosti infrastruktiry pre vozidla
s preddefinovanymi parametrami

Pred aplikovanim tohto dodatku sa bude vyzadovat® bilateralna dohoda.
Priklad:

Na priame;j trati v dobre udrziavanom stave s beznymi poruchami geometrie bude
rozhodujiicim kritériom maximalna vzdialenost’ medzi stredmi kolaji. Tato vzdia-
lenost’ sa rovna S$irke referencného profilu plus okrajom pre nahodné posuny
vozidla sposobené poruchami geometrie trate (D).

D = /d? + d2
dia =1,20/> 2,

i=35

27
=5
tala=7
t = boc¢ny posun trate
t) = vplyv prevysenia kol'aji 0,015 m
Gia = oscilacie smerom dnu alebo von

ty and ts = vplyv nevyvazenosti nakladu a nesymetrie

f4 = 0,025
h S
th = 0,1517—5 + 0,015(h—hc)17—5
tr = 0,007(h— he)—
30 — i C 175
S
t3, = 0, -
3, 0,039(h hc)l,S
S
ty = 0,05(/’!—1’!5‘)175
S
ts = 0,015(h —he) —
5 ’ ( C)175

Pri ur€ovani okrajov (bezpecnych vzdialenosti), ktoré sa pridaju k referencnému
profilu G1, sa pouziju ticto parametre:

h=325m
h, = 0,5 m
s =04

Je mozné pouzit’ preddefinované parametre skimaného vozidla, napriklad:
h = 1,8 m (vySka urcitej Casti skrine nad temenom kol'ajnice)

h, = 0,7 m

s =024
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Na zéklade uvedenych parametrov je mozné ziskat' tieto hodnoty:

— pre profil G1 D=0,113m
— pre vozidlo s preddefinovanymi parame-
trami "=0,058 m

Rozdiel D — D’ = 0,055 m je mozné vyuzit ako dovod rozsirenia vozidla
s preddefinovanymi parametrami.

Ak sa dodatocna bezpecna vzdialenost’, ktora zahfiia nahodné posuny, nevypocita
podla uvedeného postupu a namiesto nej sa zadefinuje urcita vSeobecna hodnota
a ak to spOsobi menSie rozmery, je potrebné to zohladnit’ pri vypoéte D-D*.

Priklad: SNCF, V < 120 km/h: Dgyer = 0,05 + 0,03 = 0,08 m.

Vozidlo s preddefinovanymi parametrami by sa mohlo vo vyske 1,8
m roz§irit’ o 0,022 m.
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PRILOHA D

INTERAKCIA VOZIDLO - KOLCAJ A ROZCHOD

Statické zat'aZenie napravy, dynamické zat’aZenie kolesa a linearne
zat’aZenie

D.I.  HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE
S KLASIFIKACIOU TRATI.

Schéma voziiov zvaZovand na stanovenie kategorie trate

a = vzdialenost medzi napravami podvozku
b = vzdialenost’ od prvej napravy po koniec najbliz§icho naraznika
¢ = vzdialenost medzi dvoma vnatornymi napravami
‘b Ll A“ C e ? ol bk
Kategoria 'Hmotnorst’ na Hryr}otnost’ na v v h 4 A4
Jjednu ndpravu | - dizku vozia || o L >
A P=16t p=5,0 t/m 1,50 1,80 12,80 1,80 1,50
6,20
B1 P=18 t p=5,0 t/m | 1,50 1,80 7,80 1,80 1,50
14,40
B2 P=18 t p=6,4 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25
C2 P=20t p=6,4 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50
C3 P=20 t p=7,2 t/m 1,50 1,80 4,50 1,80 1,50
11,10
c4 P=20t p= 8,0 t/m | 1,50 1,80 3,40 1,80 1,50
10,00
D2 P=225t p= 6,4 t/m | 1,50 1,80 7,45 1,80 1,50
14,05
D3 P=225t p=7,2 tm | 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50
D4 P=225t p= 8,0 t/m | 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

Otvorené pre trate E, F a G, a pre kategorie 5 a 6
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D.2. HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU
TRATI.

VOZNE S DVOJNAPRAVOVYMI PODVOZKAMI

Povolena maximalna hmotnost’ na jednu napravu P, na réznych kategériach trati v suvislosti
s rozmermi a a b

b a b
L >
< >
Hodnoty rozmerov Kategorie trati
A b D4 D3 D2 C4 C3 C2 B2 Bl A
M m t t T t
1,80 1,50 22,5 20 18 16
1,40 21,5 19 17 15
1,30 20,5 18,5 16,5 15
1,20 20 18 16 14
1,70 1,50 22 19,5 17,5 15,5
1,40 21 19 17 15
1,30 20 18 16 14
1,20 19,5 17,5 15,5 14
1,60 1,50 21 19 17 15
1,40 20 18,5 16,5 14,5
1,30 19 17,5 15,5 14
1,20 18,5 17 15 13,5
1,50 1,50 20 18,5 16,5 14,5
1,40 19,5 18 16 14
1,30 19 17,5 15,5 13,5
1,20 18 17 14,5 13
1,40 1,50 19 17 15,5 13,5
1,40 18 17 15,5 13,5
1,30 18,5 16,5 15 13
1,20 17,5 15,5 14 12
1,30 1,50 18,5 16,5 15 13
1,40 18,5 16,5 15 13
1,30 18 16,5 14,5 12,5
1,20 17 15,5 13,5 11,5

DOLEZITA POZNAMKA: Hmotnosti na jednu népravu znazornené v tabulke hore platia iba vtedy,
ked dizka vozita L medzi naraznikmi je takd, e hmotnost’ na diZku jedného voziia p spada do
kategorie trate, ktora sa berie do Gvahy. Inak je povolend hmotnost’ na zatazenie napravy nizSia

. . pL
a rovna sa &,

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategorie 5 a 6
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D.3. HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU
TRATI.

VOZNE S TROJINAPRAVOVYMI PODVOZKAMI

Povolena maximalna hmotnost’ na jednu napravu P, na réznych kategériach trati v suvislosti
s rozmermi a a b

< L A 4 »
| Ll
Hodnoty rozmerov Kategoérie trati
A b D4 D3 D2 Cc4 C3 Cc2 B2 B 1 A
M m t t t t t t T t t
1,80 1,50 18 18 18 16,5 16,5 16,5 15 14, 5 13
1,40 18 18 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,30 18 17,5 17 16 16 15,5 14,5 13,5 12
1,20 18 17 16 16 16 15 14,5 13 12
1,70 1,50 17,5 17,5 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,40 17,5 17,5 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,30 17,5 17 16 15,5 15,5 15 14 13 12
1,20 17,5 16,5 16 15,5 15,5 14,5 14 13 12
1,60 1,50 17 17 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,40 17 17 16 15 15 15 13,5 13 12
1,30 17 16,5 16 15 15 14,5 13,5 13 11,5
1,20 17 16 15,5 15 15 14 13,5 12,5 11,5
1,50 1,50 16,5 16,5 16 15 15 15 13,5 13 12
1,40 16,5 16,5 16 14,5 14,5 14,5 13 13 11,5
1,30 16,5 16,5 15,5 14,5 14,5 14,5 13 12,5 11,5
1,20 16,5 16 15,5 14,5 14,5 14 13 12,5 11,5
1,40 1,50 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,40 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,30 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,20 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,30 1,50 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,40 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,30 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,20 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11

DOLEZITA POZNAMKA: Hmotnosti na jednu napravu zndzornené v tabul’ke hore platia iba v tychto
pripadoch:

1) ak rozmer ¢ je > 2b. Inak sa rozmer b nepouzije ako hodnota b, ale ako hodnota < alebo
najbliz8ia niz§ia hodnota uvedend v tabulke;

2) ak dizka voziia L medzi naraznikmi je taka, Ze hmotnost’ na dizku voziia p spada do kategorie

trati, ktora sa berie do uvahy. Inak je povolena hmotnost’ na jednu népravu nizsia a rovna sa %

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategorie 5 a 6
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D.4.  HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU
TRATIL

VOZNE S DVOMA STVORNAPRAVOVYMI PODVOZKAMI

Povolena maximalna hmotnost’ na jednu napravu P, na réznych kategériach trati v suvislosti
s rozmermi a a b

PELINPUIN LML T L R E
< y A 4 A 4 A 4 A A >
Hodnoty rozmerov Kategorie trati
A b D 4 D3 D2 C4 C3 C2 B2 B 1 A
M m t t t t t t T t t
1,80 1,50 17,5 16,5 15,5 16 16 15 14,5 13 11,5
1,40 17 16,5 15 16 15,5 14,5 13,5 12,5 11
1,30 17 16 15 16 15 14 13,5 12 10,5
1,20 16,5 15 14,5 16 15 13,5 13 11,5 10,5
1,70 1,50 17,5 16 15 15,5 15,5 14,5 14 12,5 11
1,40 17 16 15 15,5 15 14 13,5 12 10,5
1,30 16,5 15 14,5 15,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,20 15,5 15 14 15,5 14,5 13,5 12,5 11 10
1,60 1,50 16,5 15,5 15 15 15 14 13,5 12 10,5
1,40 16 15 14,5 15 14,5 13,5 13 11,5 10
1,30 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,20 15 14,5 14 14,5 14 13 12 11 10
1,50 1,50 16 15 14,5 14,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,40 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,30 15 14 13 14 13,5 12,5 12 10,5 9,5
1,20 15 14 13 14 13 12,5 12 10,5 9,5
1,40 1,50 15 14,5 13 13 13 13 12 10,5 10
1,40 15 14 13 13 13 12,5 12 10,5 10
1,30 15 13,5 12,5 13 13 12 12 10 9,5
1,20 14,5 13 12,5 13 12,5 11,5 11,5 10 9,5
1,30 1,50 14,5 14 13 12,5 12,5 12,5 11,5 10,5 9,5
1,40 14,5 13,5 13 12,5 12,5 12 11,5 10,5 9,5
1,30 14,5 13 12,5 12,5 12,5 11,5 11,5 10 9
1,20 14 13 12,5 12,5 12 11,5 11 10 9

DOLEZITA POZNAMKA: Hmotnosti na jednu napravu znazornené v tabulke hore platia iba v tychto
pripadoch:

1) ak rozmer ¢ je > 2b. Inak sa rozmer b nepouzije ako hodnota b, ale ako hodnota g alebo
najblizsia nizsia hodnota uvedena v tabulke (');

2) ak je dizka voziia L medzi naraznikmi takd, Ze hmotnost’ na dizku voziia p spada do kategorie

trate, ktora sa berie do Gvahy. Inak je povolena hmotnost’ na jednu napravu nizSia a rovna sa %

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategorie 5 a 6

() Ak € < 1,20 m, pozaduje sa Specidlna Stadia.
2
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D.5.  HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU
TRATIL

VOZNE S TROMI ALEBO STYRMI PODVOZKAMI, KAZDY S DVOMA NAPRAVAMI

Povolena maximalna hmotnost’ na jednu napravu PR na réznych kategoériach trati v stvislosti
s rozmermi a, b, ¢

D.5.1.  Vozne s troma dvojnapravovymi podvozkami

\ 4
A

>l
N |

\ 4

A
A 4
A
\ 4
A
A 4
A

>
A

y

-
=
<
al
vy

A A

Ak ¢ > 2b: pouziji sa hodnoty uvedené v D.2

Ak ¢ < 2b: pouziji sa hodnoty uvedené D.2 a rozmer b sa nepouzije ako hodnota rozmeru b, ale ako

hodnota % alebo najbliZ$ia niz$ia hodnota uvedena v tabulke (').

D.5.2.  Vozne so $tyrmi dvojnapravovymi podvozkami

- l Ll il Lt il Ll L] Ll Ll L] Ll
L

< v A A A\ 4 A 4 A 4 »

<4 >

Ak 2,40 < ¢ < 2b: pouziju sa hodnoty uvedené v D.2 a rozmer b sa nepouzije ako hodnota rozmeru

b, ale ako hodnota % alebo najbliz§ia niz§ia hodnota uvedena v D.2,

Ak ¢ < 2,40 m: pouziju sa hodnoty uvedené v D.4 a mensi z rozmerov a alebo ¢ sa pouzije ako
hodnota rozmeru a.

Dolezita poznamka: hmotnosti na jednu napravu uvedené v tabulke hore su platné iba vtedy, ak je
dlzka vozna L medzi naraznikmi takd, ze hmotnost’ na dlzku vozna p spada do kategorie trate, ktora
je brana do tvahy. Inak sa povolena hmotnost’ na jednu napravu rovna:

pLc ., , . .
s pre vozne s troma dvojnapravovymi podvozkami,

L pre vozne so Styrmi dvojnapravovymi podvozkami.

8
Otvorené pre trate E, F a G a pre kategorie 5 a 6

() Ak € < 1,20 m, pozaduje sa Specidlna Stadia.
2
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D.6.  HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU
TRATIL

HRANICE ZATAZENIA PRE DVOJNAPRAVOVE VOZNE

Nizsie uvedena tabulka udava vysledky porovnani v sivislosti s dizkou k naraznikom L pre bezne
pouzivané vozne, teda pre maximalne zatazenia napravy 22,5; 20; 18 a 16 t.

Ked’ sa vsak, ako uvadza tento prospekt, pozaduji dodatoéné obmedzenia kvoli $pecifickym vlastno-
stiam vozne alebo zatazenia, alebo ako vysledok rychlo napredujucich podmienok, pouziju sa pris-
nejsie hodnoty ako hodnoty znazornené nizsie v tabulke.

Hranice zat’aZenia pre dvojnapravové vozne

Vlastnosti voziia Kategorie trati
L (m) P (1) A Bl B2 C D
L > 17,20 22,5 32-T 36-T 40-T 45-T
20 32-T 36-T 40-T
18 32-T 36-T
16 32-T

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategorie 5 a 6

Pozndmka: Poziadavky pre vozne s dizkou niz§ou ako 7,2 m sa vypustaju, pretoZe tieto vozne sa eite
stale nevyrabaju.

D.7.  HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU
TRATI.

HRANICE ZATAZENIA PRE VOZNE S DVOMA DVOJNAPRAVOVYMI PODVOZKAMI

Nizsie uvedena tabulka udava vysledky porovnania v suvislosti s dizkou k naraznikom L pre bezne
pouzivané vozne, teda pre maximalne zat'aZenie napravy 22,5; 20; 18 a 16 t.

Ked’ sa vsak, ako uvadza tento prospekt, pozaduju dodatocné obmedzenia kvoli Specifickym vlastno-
stiam vozne alebo zat'aZenia, alebo ako vysledok rychlo napredujucich podmienok, pouziji sa pris-
nejSie hodnoty ako hodnoty znazornené v tabulke nizZsie.

Hranice zat’aZenia pre vozne s dvoma dvojnipravovymi podvozkami

Vlastnosti voziia Kategérie trati
L P A Bl B2 C2 C3 C4 D2 D3 D4
L > 14,40 22,5 | 64-T 72-T 80-T 90-T

20 | 64-T 72-T 80-T
18 | 64-T 72-T
16 64-T

14,06 < L < 14,40 | 22,5 | 64-T | 5L-T | 72-T 80-T 90-T
20 | 64-T | 5L-T | 72-T 80-T
18 | 64-T | 5L-T 72-T
16 64-T
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vB
Vlastnosti vozia Kategorie trati
L P A Bl B2 C2 C3 C4 D2 D3 D4

14,06 < L < 14,40 | 22,5. | 64-T | SL-T | 72-T 80-T 6,4 L-T 90-T
20 | 64-T | SL-T | 72-T 80-T
18 | 64-T | SL-T 72-T
16 64-T

12,80 <L < 14,06 | 22,5 | SL-T | SL-T | 72-T 80-T 6,4 L-T 90-T
20 | 5L-T | SL-T | 72-T 80-T
18 | SL-T | 5L-T 72-T
16 | SL-T | 5L-T 64-T

11,25 <L < 12,50 | 22,5 | SL-T | 5L-T | 72-T | 6,4 80-T 6,4 L-T | 7,2 90-T

L-T L-T
20 | SL-T | SL-T | 72-T | 64 80-T 6,4 L-T 80-T
L-T

18 | 5L-T | 5L-T 72-T
16 | 5L-T | 5SL-T 64-T

11,10 <L < 11,25 | 22,5 | 5L-T | S5L-T 6,4 L-T 80-T 64 L-T | 7,2 8L-T

L-T
20 | SL-T | 5SL-T 6,4 L-T 80-T 6,4 L-T 80-T
18 | 5L-T | SL-T 6,4 L-T 72-T 6,4 L-T 72-T
16 | 5L-T | 5SL-T 64-T
Vlastnosti voziia Kategorie trati
L P A Bl B2 | C2 C3 C4 D2 D3 D4

11,10 <L < 11,25 | 22,5 | SL-T | 5L-T | 6,4 L-T 7.2 80-T | 6,4 L-T | 7,2 L-T | 8L-T
L-T

20 | SL-T | 5L-T | 6,4 L-T 7.2 80-T | 6,4 L-T | 7,2 L-T | 80-T
L-T

18 | SL-T | 5L-T | 6,4 L-T 72-T 6,4 L-T 72-T

16 | 5L-T | 5L-T 64-T

POZNAMKA: Podvozkové nakladné vozne s dizkou k naraznikom menej ako 10 m v praxi neexistuju
a preto sa neberu do Gvahy.

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategorie 5 a 6
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PRILOHA E

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A MERANIE

Rozmery dvojkolesia a pripustné odchylky pre normalny rozchod

Tabulka E1
Velitina Priemer kolesa | Minimalna hodnota Maximalna
(mm) (mm) hodnota (mm)
Vzdialenost’ medzi stykovymi > 840 1410 1426
bodmi okolesnikov (Sg)
Sg = ArtS4(Tavého kolesa)+S4(pravého < 840 a > 330 1415 1426
kolesa)
. , L . . > 840 1357 1363
Vzdialenost’ medzi vnutornymi stranami
kolies dvojkolesia (Ag) < 840 a > 330 1359 1363
Sirka venca kolesa (Bg) > 330 133 140 ()
> 840 22 33
Hrubka okolesnika (Sy)
< 840 a > 330 27,5 33
> 760 28 36
Vyska okolesnika (Sy) <760 a > 630 30 36
<630 a > 330 32 36
Strmost’ okolesnika (qg) > 330 6,5
Poruchy jazdnej plochy kolesa, napriklad
ploché miesta, vylupnuté miesta, trhliny, Vnutrostatne predpisy platia az do zverejnenia EN
ryhy, dutiny atd.

(") vratane hodndt na §vikoch

Rozmery Sp a Ag sa meraju pri hornom povrchu kol'ajnice a musia im vyhoviet’ ndkladné vagony
nalozené a prazdne a samostatné dvojkolesia. Dodavatel moze pre Specialne vozidla stanovit’ mensie
pripustné odchylky v ramci vyssie uvedenych hrani¢nych hodnét.
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PRILOHA F

KOMUNIKACIA

Schopnost’ vozidla prenasat’ informacie medzi zemou a vozidlom

Obr. Fl

Poloha stitku na vagéne.

A1
A2

Na obr. F1 (hore) miery Al a A2 urcujii minimalnu a maximalnu vysku stredov stitkov nad temenom
kolajnice vo vSetkych stavoch loZenia voziia a pohybov vypruZenia:

Al = 500 mm
A2 =1100 mm
Obr. F2
Obmedzenia pre umiestnenie ¢itacky Stitkov

rychlost prejazdu <30

Dmax (m) 10

Dmin (m) 1 Dmax citacka Stitkov

zobrazeny uhol (v stupiioch) 70

Dmin

oblast' umiestnenia
Stitku

20

- i e I O —— 26
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Relativna vlihkost' vzduchu %

PRILOHA G

PODMIENKY VONKAJSIEHO PROSTREDIA
Vlhkost’

Obr. G1

Absolutna vihkost' vzduchu (g/m3)
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Obr G2
Absolltna vihkost vzduchu (g/m3)
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PRILOHA H

REGISTER INFRASTRUKTURY A VOZNOVEHO PARKU

Register voziiového parku

Poziadavky registra niakladnych vagoénov

Polozka tdajov

Rozhodujuce pre
interoperabilitu

Rozhodujtce pre
bezpecnost’

Frekvencia aktuali-
zécie

Zakladné udaje

ro¢ne

Cislo vozidla

Vlastnik

Prevadzkovatel’

Typ vozidla
(UIC 438-2}

Technické informacie

Dika cez narazniky

Menovitd hmotnost’ vozidla

Druh spriahadla

Obrys vozidla

Rozchod dvojkolesia

Priemer kolies

Pocet a usporiadanie naprav

Pozicia dvojkolesia/vnutorna  vzdialenost’
stredu otacania podvozku

< | 2] 2| 2| 2] 2| <= | =

2| 2| 2| 2| 2| 2| <2 | <

Razvor podvozku (razvor kolies podvozku)

Informacie rozhodujice pre bezpecnost’

Typ brzdy

Hmotnost’ brzdy/brzdna hmotnost’ %

Krivka spomalenia

Typ ruénej brzdy

Maximalna rychlost’ (lozeny)

Maximalna rychlost’ (prazdny)

Maximalne zat'azenie

Maximalne zat'azenie na napravu

Informacie o nebezpeénom naklade (rézne
polia)

< | 2] 2| 2| 2| 2| | 2| ==

2L | 2| 2| 2] 2| 2| 2| < | <
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Polozka tdajov

Rozhodujuce pre
interoperabilitu

Rozhodujuce pre
bezpecnost’

Frekvencia aktuali-
zacie

Informacie nakladanie

vozidla

potrebné pre

Tabulka zataZenia

Vyska nakladacej plosiny (pre ploSinové
vozne a kombinovantl prepravu)

Obmedzenia nakladania (napr. rozlozenie

hmotnosti)

Registracné udaje

Stav registracie

Datum uvedenia do prevadzky

Datum  deklaracie o  verifikacii ES

a notifikacii organu

Zoznam interoperabilnych sucasti vagona,
identifikacia IC a verifikacia IC ES, datum
deklaracie verifikaicie ES a notifikacie
organov

Q)

Doplnkova certifikacia
v Specidlnych pripadoch

poZzadovana

")

Vsetky predoslé cisla vozidla a prislusné
registracné datumy

Informacie o udrzbe

Referencia planu udrzby

Obmedzenia

Geografické obmedzenia

Obmedzenia prostredia — teplotné rozpdtie T
), T(s), TRIV),
T()+T(s)

2

<

Obmedzenie posunu zo zvazneho pahorku

Minimélny polomer obluka

Obmedzenie vertikalneho obluka (6.23)

Povolené pouzitie trajektu

Obmedzenia ¢asového planu

< | 2| 2| 2| =<

2| 2| 2| 2| <

Stitky

ak st pouzité

Poznamka: Pozaduje sa viest' osobitna databaza(/y) prevadzkovatelov, vlastnikov a zeleznic RU,

identifikovanych ¢islami kodov z registra RS.
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PRILOHA I
ROZHRANIA KOMPONENTOV INTEROPERABILITY BRZD

L1. BRZDOVY ROZVADZAC

Specifikicia rozvadzata ako komponentu interoperability je uvedena
v kapitolach 4.2.4.1.2.2 Brzdovy vykon a 4.2.4.1.2.7 Dodavka vzduchu

1.1.1.  Rozhranie brzdového rozvadzaca

1.1.1.1. Brzdovy rozvadzac

Brzdovy rozvadza¢ je pneumaticky regulacny ventil. Jeho cielom je riadenie
vystupného tlaku ako inverznej funkcie zmeny vstupného tlaku. Pozri obrazky
1.1 a I.2. Vykon brzdového rozvadzaca je urCeny tymito parametrami:

— Stupriovité zabrzdenie a odbrzdenie

— Cas zabrzdenia

— Cas odbrzdenia

— Ruény odbrzd’ova¢ na brzdovom rozvadzaci
— Automaticka prevadzka

— Citlivost’” a necitlivost’

Obr.: 11

vstupny vysﬂlulfny
a
Haig ventil

—®»| rozvadzata [P

Obr.: 1.2

A bezny pracovny tlak

p [bar] /

\u'stﬁpng.ir tiak
(tlak v brzdovom
potrubi)
~

vystupny tlak

Brzdovy rozvadzac je riadeny tlakom v hlavnom brzdovom potrubi. Prevadzkovy
tlak v hlavnom brzdovom potrubi vo vlaku je 5 bar s brzdi¢om vodic¢a drahového
vozidla v polohe ,,Odbrzdené®; brzdovy rozvadza¢ musi byt prevadzkyschopny
pri tlakoch v hlavnom brzdovom potrubi v rozmedzi 4 az 6 bar. Pokles tlaku
v hlavnom brzdovom potrubi pre dosiahnutie plného tc¢inku bizd musi byt 1,5
bar =+ 0,1. Maximalny vystupny tlak dosiahnuty pri tomto poklese je 3,8 bar
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+ 0,1. Vystupny tlak je zvy€ajne limitovany maximalnou hodnotou. Prevadzkovy
tlak hlavného brzdového potrubia je 5 bar, ale brzdovy rozvadza¢ musi byt schopny
pracovat’ pri tlakoch 4 az 6 bar. Rychlost’ zmeny vystupného tlaku brzdového
rozvadzaca sa ur¢i rychlost'ou zmeny vstupného tlaku. (Pozri obrazok 1.3).

Obr.: 1.3

p[bar] #
beZny pracovny llak

vstupny tiak

—_— aplikacie prevadzkovej brzdy
— — aplikacia zachrannej brzdy

: maximalny vystupny tlak
I
I

= \v)’rswpnﬁl tlak

v

t[s]

Brzdovy rozvadza¢ odbrzd’uje brzdy drahového vozidla odvetranim brzdového
valca do atmosféry, ¢im reaguje na zvySenie tlaku v hlavnom brzdovom potrubi
po zabrzdeni, pozri obrazok 1.4.

Obr.: 1.4

beiny pracovny tlak

vstupny tlak
(tlak v brzdovom
potrubi)

vystupny tlak

.
L

Musi byt mozné dosiahnut’ zmenu vystupného tlaku zmenou vstupného tlaku pri
malych stupiiovitych zmenach o 0,1 bar v smere zabrzdit’ alebo odbrzdit. Zmena
vystupného tlaku s rovnakym vstupnym tlakom nesmie byt vicsia ako 0,1 bar
medzi zabrzdenim a odbrzdenim.

Brzdovy rozvadza¢ nesmie umoznit’ spojenie hlavného brzdového potrubia
a hlavného vzduchojemu, kym vystupny tlak nepoklesne pod 0,3 bar. Toto
prepojenie je mozné, ked tlak v hlavnom brzdovom potrubi vzrastie o hodnotu
do 0,15 bar pod prevadzkovy tlak.

Cas zabrzdenia je Gas potrebny na zvysenie vystupného tlaku od okamihu, ked
zacina narast tlaku z hodnoty 0 na 95 % maximalneho vystupného tlaku, ak sa
vstupny tlak v ¢ase kratSom ako 2 sekundy znizi na hodnotu 0 bar. To je 3 az 5
sektnd pri jednostupiiovej brzde v polohe ,,P*, alebo 3 az 6 sekund v polohe ,,P*
s prestavovacom prazdny/loZeny alebo s brzdou vybavenou zariadenim pre samo-
¢inné brzdenie podla nakladu. resp. 18 az 30 sekund v rezime ,,G*, pri pouziti
jedného hlavného brzdového potrubia.

Cas odbrzdenia znamend dobu nevyhnutnd pre zniZenie vystupného tlaku od
okamihu, ked’ zacina klesat’ z maxima na hodnotu 0,4 bar, ak je vstupny tlak
zvySeny az na prevadzkovy tlak, pocinajuc hodnotou o 1,5 bar nizSou a to za
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kratsie ako 2 sekundy. . To je 15 az 20 sekind v rezime ,,P* a 45 az 60 sekind
v rezime ,,G“. V pripade nakladnych voziiov s celkovou hmotnostou prevysu-
jacou 70 ton, moéze v rezime ,,P* Cinit’ tato doba 15 az 25 sekund.

Brzdovy rozvadza¢ musi byt schopny pracovat’ v rezime ,,G“, ,,P* alebo ,,G/P*
alebo musi byt v tomto pripade k dispozicii prestavovac, ktory umozni prepi-
nanie medzi tymito brzdovymi polohami. .

K dispozicii musi byt funkcia ru¢ného odvetrania (odvetranie brzdového valca),
ktora vyzaduje vedomy ru¢ny zasah veduci k odbrzdeniu.

Brzdovy rozvadza¢ musi pracovat’ automaticky a byt v stave zabezpe€it' maxi-
malny vystupny tlak aj v pripade straty vstupného tlaku.

Brzdovy rozvadza¢ musi byt nevycerpatelny, a v pripade rychlo¢inného brzdenia
musi byt schopny za kazdych prevadzkovych podmienok poskytnut’ najmenej
85 % maximalneho vystupného tlaku. Brzdovy rozvadza¢ musi byt schopny
udrzovat’ vystupny tlak a nahradit’ pripadny unik vzduchu z pomocného vzdu-
chojemu.

Plnenie pomocného riadiaceho vzduchojemu na jednom vozidle musi byt vyko-
navané tak, aby to nebranilo odvzdus$neniu a plneniu vzduchojemov na konci
vlaku. Musi sucasne prebichat’ tak, aby nedochadzalo ku kolisaniu tlaku
v hlavnom brzdovom potrubi, ktoré by mohlo spdsobit’ brzdenie susednych
vozidiel.

Brzdovy rozvadza¢ musi reagovat’ na zmeny vstupného tlaku aj vtedy, ked’ st
susedné brzdové rozvadzace vypnuté alebo nefunkéné.

Citlivost’ brzdového rozvadzaca musi byt taka, aby v pripade poklesu vstupného
tlaku o 0,6 bar za 6 sekund od normalneho pracovného tlaku rozvadza¢ zarea-
goval najneskor za 1,2 sekundy.

Necitlivost’ brzdového rozvadzaca musi byt’ taka, aby v pripade poklesu vstup-
ného tlaku o 0,3 bar za 60 sekiind od normalneho pracovného tlaku rozvadzac
nezareagoval.

Obr.: L5

vslupny tlak (tiak v brzdovem potrubi)
beZny pracovny tlak

B
L

p [bar]

ablast necitlivosti

Oblast necitlivosti =

TRy

limit cillivosti limit necitlivosti
>
0
. . ' t[s]
dzal musi goval

I:l rozvadzat moZe zareagoval
- rozvadzac nesmie zareagoval

Brzdovy rozvadza¢ musi byt vybaveny urychlovacom (akcelerator), ktory pri
zabrzdeni po predchadzajucom odbrzdeni umozni rychle odvzdusnenie brzdo-
vého potrubia tlakom maximalne 0,4 bar, ak tlak v hlavnom brzdovom potrubi
v prednej Casti vlaku poklesne o 0,3 bar. Cielom je rovnomerny prenos pneu-
matického impulzu v priebeznom brzdovom potrubi po celom vlaku.

Musi byt mozné zvysenie prevadzkového tlaku v hlavnom brzdovom potrubi az
na tlak 6 bar (,,vysokotlaky $vih“), ¢im sa znizi Cas odbrzdenia. Toto zvySenie
tlaku moéze trvat’ po dobu az 40 sekund v rezime ,,G* a 10 sekind v rezime ,,P*.
Brzdovy rozvadza¢ pocas tohto procesu nesmie spdsobit’ prebitie brzdy. . Po
uplnom odbrzdeni nesmie brzdovy rozvadza¢ reagovat, ked sa tlak
v brzdovom potrubi zvysi za 2 sekundy na 6 bar, potom sa za 1 sekundu
znizi na 5,2 bar a nasledne sa vrati na hodnotu obvyklého prevadzkového tlaku.

Brzdovy rozvadza¢ musi umoznit’ funkciu ,,Davka®, ktora v brzdovom rezime
G umoznuje rychlejsie zvySenie vystupného tlaku na zaciatku brzdenia. Toto
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zvySenie prestavuje priblizne 10 % maximalneho vystupného tlaku. Cielom je
rychle ziskanie tlaku potrebného na zapocatie trecicho procesu brzdenia.

Obr.: 1.6
A
p [bar]
prevadzkovy tlak
-
-
-
-
#* 11 - éas aplikicie s funkeiou JInshot”
-
- 12 éas aplikicie bez funkcie , Inshot”
-
-
-~
f » vyslupny tlak potrebny na spustenie trecieho procesu
VAR
- - f __________
R
i

—U_" l‘_L_La t[s] i

L.2. RELEOVY VENTIL NA PREMENLIVE ZATAZENIE/BRZDA
S AUTOMATICKYM PRESTAVOVACOM REZIMU ,PRAZDNY -
LOZENY*

1.2.1. Reléovy ventil na premenlivé zat’aZenie

Reléovy ventil je zariadenie, ktoré meni brzdnu silu podla hmotnosti vozia.
Zmeny v hmotnosti vozia vyvolaju bez oneskorenia automaticki a plynuli
zmenu brzdnej sily. Zariadenie nesmie reagovat’ na kratkodobé razy a zmeny
zat'azenia kolies. Nesmie menit vykonova charakteristiku pneumatickej brzdy
(pozri TSI, kap. 5.3.3.1), okrem bfzd s pneumaticky ovladanymi zariadeniami
na zmenu brzdného vykonu. Odbrzdenie je ¢as, ktory musi uplynat’ predtym, ako
sa v riadiacej komore tlakového relé¢ dosiahne tlak 0,4 bar (pilotny tlak). Pocas
brzdenia nesmie zariadenie menit’ brzdnu silu v zavislosti na zmenach poziada-
viek na brzdenie (zmena kolesového tlaku. Pre vSetky pripady, od prazdneho az
po plne nalozeny vozeil, musi zariadenie poskytovat’ asponi 5 stupiiov brzdenia
v rozsahu od minimélnej po maximalnu brzdnd silu. Spotreba vzduchu tohto

1.2.2. Reléovy ventil na automatické prepinanie reZimu prazdny/loZeny

Reléovy ventil na automatické prepinanie rezimu prazdny/lozeny je zariadenie,
ktoré meni silu brzdového systému v jednom ur¢enom bode rozsahu hmotnosti
vozna. Rezim ,,Prazdny* alebo ,,lozeny* tohto reléového ventilu sa prestavi auto-
maticky, ked hmotnost’ vozna prekroci alebo klesne pod prestavovaciu hmot-
nost’. Vykon ventilu nesmie byt ovplyvneny razmi a vibraciami. Reléovy ventil
na automatické prestavovanie rezimu prazdny/lozeny nesmie menit’ vykonova
charakteristiku pneumatickej brzdy (pozri TSI, kap. 5.3.3.1).

1.3. PROTISMYKOVE ZARIADENIE

Zariadenie chraniace pred $mykanim kolies je Cast’ systému navrhnutd na
najlepSie  vyuzitie dostupnej adhézie pomocou riadeného znizovania
a opidtovnej obnovy brzdnej sily, ¢im sa zabrani zablokovaniu
a nekontrolovanému Smyku dvojkolesi, vd’aka ¢omu sa optimalizuje brzdna
draha. ProtiSmykové zariadenie nesmie menit funkénu charakteristiku bizd.

Rychlost’ otacania kolies sa pocita na zaklade informacii zo snimacov
a monitoruje sa automatickym kontrolnym systémom. Z tohto sa vysielaju
prikazy do ventilov protiSmykového zariadenia, ¢im sa znizuje alebo obnovuje
brzdny vykon, ¢i uz uplne, alebo ciastocne.

Pri vyhodnocovani rychlosti berie systém pre dané vozidlo do Gvahy povolené
rozdiely v priemere dvojkolesi.

Zasobovanie protiSmykového zariadenia energiou musi byt navrhnuté tak, aby sa
protiSmykové zariadenie pri rozbehnuti vozidla uviedlo do Cinnosti. Systémy
protiSmykového zariadenia potrebuji na svoje fungovanie dodavku energie,
ktora sa moze poskytnit’ vozidlom alebo samotnym protiSmykovym zariadenim .
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Systémy protiSmykového zariadenia musia byt navrhnuté tak, aby fungovali aj
pri zmenach napidtia + 30 %. Ak zmena napitia tito hranicu prekroci, proti-
Smykové zariadenie sa musi vypnut' bez toho aby to malo vplyv na brzdovy
systém. Akonahle sa napitie vrati do povoleného rozsahu, protiSmykové zaria-
denie sa musi automaticky vratit' do pracovného rezimu.

Instalacia protiSmykového zariadenia musi mat vlastny, chraneny obvod.
Poistky a istice pre protiSmykového zariadenia musia byt oddelené od ostat-
nych na vozidle, aby nebolo mozné si ich pomylit. ProtiSmykové zariadenie sa
musi byt v prevadzke vzdy, ked’ je k dispozicii napajanie . Automatické odpo-
jenie dodavky pridu je povolené iba v rezime spanku (vozidlo sa nehybe) alebo
pri ochrane batérii (vybita batéria alebo nizke napétie sposobené dlhotrvajucim
odpojenim).

ProtiSmykové zariadenie musi byt navrhnuté tak, aby minimalizovalo spotrebu
vzduchu.

Dalsie $pecifikicie komponentu interoperability, protiSmykového zariadenia ,
su popisané v 4.2.4.1.2.6 a 4.2.4.1.2.7 v ramci TSL

14. SAMOCINNY NASTAVOVAC ODLAHLOSTI

Samoc¢inné nastavovace odlahlosti slizia na udrziavanie nominalne konstantnej
medzery medzi trecim parom (koleso a brzdovy klatik alebo koti¢ a brzdové
oblozenie), aby sa dodrzala charakteristika brzdy a garantoval brzdovy vykon.

Samodinny nastavova¢ odPahlosti nesmie spotrebovat’ viac ako 2 kN pouZitej
brzdnej sily. Vykonova charakteristika samocinného nastavovaca odlPahlosti
nesmie byt ovplyvnena okolitymi podmienkami (vibracie, zima, atd’.).

Zamenitel'nost’ samoc¢innych nastavovacov odPahlosti nie je potrebna, ale ak sa
maju zamienat', platia tieto rozmery (zavédzné st iba hodnoty v tabulke).

Zamenitel'né samo¢inné nastavovace odPahlosti , umiestnené na spodnom rame,
nesmu presahovat tieto celkové rozmery :

— pri maximalnom zatazeni 75 kN

Obr.: 1.7

Joint E

prierez B - B prierez A - A

vlasinosl napinata

T
I I
* prispisobend na vagon poradie | dizka | na?)liik;la zal aZenie |

|
L M

** odporitané pre nové 1| =S 580 — o a3~
navrhy 2 1876 440
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— pri zat'azeni vacSom ako 75 kN

Obr.: 1.8

A

\ i S ‘

130 —

viastnosf napinata
poradie | dizka mﬁ";‘m zat agenie  |vzdialenost
* prispdsobenéd na vagén — W 3
odporicang pre nové navrhy s 2390 580
2 1940 w0 85 unli 130 kN 2kN B3
2 1640

1.5.  BRZDOVY VALEC

Zamenitelnost’” valcov nie je potrebna, ale ak sa maji zamienat, plati tento
dodatok (zavézné su iba hodnoty uvedené v tabulke).

Zamenitel'né brzdové valce s ti¢inkom brzdy na jazdnej ploche kolesa, ktoré st
umiestnené na spodnom rame alebo v podvozku, musia mat' zavdzné pripojo-
vacie rozmery podla obrazku 1.9.1:

Obr.: 19.1

wynimocne povolent dizky A
1) 752 mm
2) 728 mm
rozmery
B D|E)JF|G|H | K L M
890 | 224 | 228 | 334 | 27 | 207 | 40 | 31 |100] 68 | 1 | 230 fa76
17 54| 18 g 20
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Rozmery &apov a puzdier kibovych spojov zamenitelnych brzdovych valcov sa
musia navrhnut' podl'a obrazku 1.9.2.

Obr.: 19.2

2-NAPRAVOVE A PODVOZKOVE VOZNE NA BEZNE PODMIENKY S A SS
(20 T NA NAPRAVU) STANDARDIZACIA ROZMEROV
KLBOVYCH SPOJOV V BRZDACH

vozen na bezné podmienky alebo vozef na podmienky S8
podmienky S (aulokontinualna brzda)

Fig. 1 A

vyvaZovacia tytka =P A ANy =
nastavovaé brzdového vybavenia -

B i
“\_ -x ‘. C‘
H zataZenie ! :
S E '--4["_ 0 o
: H

F )
zariadenie na nastavenie reZimu J aulokontinualne
prazdny-loZeny zariadenie

Fig. 2
| oo =

o m a=c+3

Priemer d apu (1)

Kibové spoje
A|B|C|D|E|F|G|H|Ral b [
Bezné podmienky a { Vod 3 paka (2) 30 |3 (50|36 | - | - | - |- |30]15 323'{%?“
podmienky S zZvisla paka (2) 3 | 50 24 20 a0
Podmienky SS { Vodorovna paka (2) [ % | - | ¢ |40 -] - (8 - fs0 20 40
zvisla paka (3) p i “ - |40 |60 | - | 24| - [200m 40

{1) Ocel s Rm > 370 MP a po vhednom povrchovom spracovani na zvysenie tvrdosti

(2) Ocal s Rm > 370 MP.

(3) Ocel s Rm > 520 MP.

{4) v pripade externe]j vratnej pruZiny.

(5) Hribka v strednej éasti zvySena na 30 mm,

{6) 30 mm pre 2-napravové vagony (12. valec); 40 mm pre podvozkove vozne (16, valac).

L.6. Pneumaticka brzdova spojka

Pneumatické brzdové spojky na potrubie samocinnej pneumatickej brzdy musi
byt navrhnuté podla obrazku 1.10, 1.12 a 1.13 alebo I.15. Natrubok, ktory sa
pripaja ku koncovému kohutu, musi byt navrhnuty podl'a obrazku 1.10 a musi
mat’ skrateny vnutorny zavit Whitworth (BSPP) G 1 1/4”".

Pneumatické brzdové spojky na napajacieho potrubia sa musia navrhnut’ podla
obrazku 1.10, 1.12 a 1.13 alebo 1.15. Natrubok, ktory sa pripaja ku koncovému
kohutu, musi byt navrhnuty podl'a obrazku 1.10 (a je taky isty ako natrubok na
potrubie samocinnej pneumatickej brzdy) a musi mat’ skrateny vnatorny zavit
Whitworth (BSPP) G 1 1/4".

Vnutorny priemer spojovacich hadic pre obe potrubia musi mat medzi 25
a 30 mm. Ich dizka musi byt podla obrazku .10 a I.11. Pri pouziti samo&inného
spriahadla s vykyvnou hlavou sa musi dizka tychto hadic zvi&sit v pripade
potrubia samocinnej pneumatickej brzdy na 1 080 mm a v pripade napéajacieho
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potrubia na 930 mm namiesto rozmerov uvedenych na obrazku 1.10 a 1.11. Na
tieto spojky sa zvyCajne pouzivaju gumené hadice, mozu sa vSak pouzit aj
kovové, ak budd dostatocne pruzné.

Hlavy spojky potrubia samocinnej pneumatickej brzdy sa musia navrhnat' podla
obrazku 1.12. Hlava spojky napdjaciecho potrubia sa musi navrhnit podla
obrazku 1.13. Na oboch obrazkoch st udané zavdzné rozmery na zabezpecenie
prepojenia, ale tvar a ostatné rozmery sa mozu liSit za predpokladu, Zze
konstrukcia hlav predstavuje minimalny odpor pradeniu vzduchu. Hlavy spojky
mozu byt vyrobené ako jeden kus alebo ako dva kusy, ako ukazuje hviezdicka *
na obrazkoch 1.12 a 1.14. V pripade, ze je hlava spojky vyrobena ako jeden kus,
pouzije sa tesnenie zobrazené na 1.13, v opa¢nom pripade sa pouzije tesnenie na
obrazku 1.15.

Obr. 1.10

Poznamka: Legenda k symbolom rozmerov, ktoré sa v obrazkoch pouzivaji.

:] Prikazané rozmery
)....{ Minimalne rozmery
(.....) Maximéline rozmery
* Odporiéané rozmery

7\
/f-'-?x\ T
>y )
\ 63 =~ 47-.'_.@,_;
— — S
VR --—n\..)‘"tH/
b = __ Filetage Whitworth avec filets tronqués pour tuyaux de 1 1/4" (11 filels par pouce anglais)
Whitworth-Gewinde mit Spitzenspiel fir Rohre von 1 1/4" (11 Gang auf 1" engl.)
Whitworth threading with truncated threads for 1 1/4" pipe (11 threads per English inch)
Obr. 111
Pneumaticka brzdova spojka — napajacie potrubie
730"
—_—
,:_‘.!r

Filetage Whitworth avec filets tronqués pour tuyaux de 1 1/4" (11 filets par pouce anglais) Vi
Whitworth-Gewinde mit Spitzenspiel fur Rohre von 1 1/4" (11 Gang auf 1" engl.)
Whitworthov zavit so zrezanymi zavitmi pre 1 14" rirku (11 zavitov na anglicky palec)
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Obr. 112

Hlava spojky — Brzdové potrubie

Obr. 113

Tesnenie —hlava spojky ako jeden kus
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Kante gebrochen
Skosena hrana



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 237

Obr. 1.14

Hlava spojKky — napajacie potrubie
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Hlava spojky — napéjacie potrubie

Obr. 115
Tesnenie — Hlava spojky ako dva kusy

Bord chanfreiné m
Kante gebrochen
Skosena hrana

L7 Koncovy kohut

Koncovy kohtt je zariadenie namontované v potrubi, ktoré, ak je v otvorenej
pozicii, umozni prudenie vzduchu cez potrubie. Ak sa kohut uzatvori, pradenie
cez potrubie sa zastavi a na jednej strane koncového kohuta sa potrubie
odvzdusni.

Aby sa zaistilo pradenie vzduchu cez brzdové potrubie a potrubie hlavnej nadrze,
zadefinovali sa nasledujiice funkéné poziadavky na koncovy kohtt. Rozmery
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koncovych kohutov musia zodpovedat’ obrazkom 1.17 a 1.18 alebo 1.19 a 1.20
podl'a toho, ¢i sa pouzivaji na vozidle s automatickou spojkou alebo bez nej.

Otvorené a uzavreté pozicie: Pozicia kohuta musi byt rovnaka na vsetkych
vozidlach, takze otvorenie a zatvorenie kohuta sa dosiahne otocenim kl'uky
minimalne o 90° a maximalne o 100°, aj ked’ na Zzelezni¢nych kolajovych vozi-
dlach bez automatického spriahadla je povoleny uhol otocenia kl'uky kohtta
125°. V krajnych poziciach otacania musia byt zarazky, aby sa otvorena
a uzavreta pozicia dala jednoznacne dosiahnut. Zatvorena pozicia je pozicia,
pri ktorej je prietok medzi vstupnym a vystupnym otvorom uzatvoreny
a odvzdusnovaci kanal je otvoreny a pripojeny k potrubiu na tej strane kohuta,
na ktorej je hadica a spojka. Kluka kohuta je zatvorena vtedy, ked’ smeruje
zvislo nahor. Otvorena pozicia je pozicia, pri ktorej je prietok medzi vstupnym
a vystupnym otvorom plne otvoreny a odvzdusnovaci kanal je zatvoreny. Kohut
je otvoreny vtedy, ked’ je kl'uka kohuta priblizne vo vodorovnej polohe.

Ak je koncovy kohiit ovladany riadiacim hriadelom, musi byt’ pripojka opatrena
vidlicovou pakou tak, aby bol uhol otocenia medzi krajnymi polohami kohuta
0s0vo siimerny, pri¢om os siimernosti je kolmica na pozdiznu os kohutika (pozri
obrazok 1.20).

Odvzdusiiovaci otvor: Koncovy kohit musi obsahovat' odvzdusilovaci otvor
s minimélnym prierezom 80 mm?, navrhnuty tak, aby sa v pripade zatvorenia
kohuta mohol vypustit' do atmosféry vzduch z tej strany koncového kohuta, na
ktorej je spojkova hadica (vtok do vozidla). OdvzduSnovanie musi zacat’ vtedy,
ked” otocenim paky kl'uky koncového kohtita sa zmensi plocha prierezu hlavného
brzdového potrubia o jednu tretinu. Odvzdusnovaci otvor nesmie byt v pripade

montaze na zelezni¢né kolajové vozidlo zablokovatelny.

Kritiaci moment: Koncové kohtity s mechanickymi zarazkami alebo so zapad-
kami nesmu byt citlivé na vibracie alebo otrasy. Koncovy kohut sa musi dat’
manualne ovladat’ tak, aby bola hodnota kratiaceho momentu v rozmedzi 9 Nm
az 20 Nm v pripade koncovych kohutov s mechanickou aretaciou a maximalne 6
Nm v pripade kohutov so zavorou.

Kluka koncového kohita: V pripade demontovatelnej kluky, ak nie je
konstrukéne zaisteny uhlovy vztah medzi fiou a vretenom, nesmie byt mozné
primontovat’ kl'uku k vretenu okrem pripadu, ked’ os kl'uky licuje so znackou na
priemere vretena a vreteno sa oznac¢i v sulade s obrazkom 1.16 alebo podla
dohody so zakaznikom. Vzajomna poloha kl'uky a vretena po montazi musi
zostat’ konStantna pri kazdej operacii a vo vSetkych podmienkach. Ak je kl'uka
koncového kohuta demontovatel'na z vretena, musi byt’ jeho pozicia jednoznacne

urcitel’na.
Obr. 116
Znacka na Konci vretena
A
m ‘
1 N B
- P, F— i —
]
L. A2
A /.
4 6

1: Os vretena 4: Rez A-A
2: Minimumn polovice priemeru vretena na 5:1az15mm

kluke 6: Priklad
3:1,5a% 2 mm

Cas poklesu: Vzduchové kanaliky musia byt navrhnuté tak, aby sa minimalizo-
vali straty v kohute. Plocha prierezu nesmie byt mensia ako plocha prierezu
rovnej rarky s vnitornym priemerom 25 mm. Cas poklesu tlaku pri otvarani
koncového kohuta nesmie byt dlhsi ako ¢as poklesu tlaku v ekvivalentnej
rarke s rovnakym nominalnym priemerom.

Pneumatické razy : Komponenty musia byt schopné odolat’ pneumatickym
razom, ktorym je kohut vystaveny pri rychlom otvoreni.
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Spojenia: Na telese koncového kohuta je vnutorny zavit Whitworth (BSPP) G1”
alebo G1.1/4" na pripojenie hlavného brzdového potrubia alebo napéjacieho
potrubia. Koniec telesa, ktory je pri vnitornych zavitoch, musi mat’ Sestuholni-
kovy tvar alebo musi obsahovat’ rovinné plochy (pozri obrazok 1.17). V pripade
poziadavky zakaznika méze mat’ tento koniec rovinnu tesniacu plochu pre priru-
bové spoje. Teleso koncového kohuta musi mat’ vonkajsi zavit na pripojenie
spajkovej hadice podla obrazku 1.18.

Obr. 117
Schéma vSeobecnych rozmerov koncového kohuta

(Rozmery su v milimetroch)
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1: Potrebny priestor na manipulovanie s koncovym kohitom sa vyZaduje bud iba vpravo alebo iba
viavo
R=1" alebo R=1%"
11 zavitov na palec
POZNAMKA: Bodkodiarkované éiara indikuje maximalny polomer, v ktorom je mozné
manipulovat’ mohutom

® ako alternativu je moZné pouZit 60 mm
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Obr. 118
Koncovy kohut s pruZinovym uzatvaracim zariadenim v krajnych polohach

(Rozmery su v milimetroch)

el 138-150 ] \

!
o

#

32 min

1: R=1"alebo 1%4" 11 zavitov na palec

2: Sirka otvoru pre klin 55 mm
Sirka tohto otvoru je Standardna hodnota. Ako alternativa je povolena Sirka 60 mm.

3: Koncovy kohutik vo vodorovnej polohe
4: Pozdizna os

5: Whitworthov zrezany zavit pre 14" rarky
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Obr. 1.19
Schéma vseobecnych rozmerov koncového kohiita na vozidlach s automatickym spriahadlom

(Rozmery su v milimetroch)
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1: Potrebny priestor na manipulciu s koncovym kohutikom sa vyZaduje bud dole alebo hore na pravej alebo
na lavej strane.
R=1" alebo R=1%4"
11 z&vitov na palec

POZNAMKA: Bodkotiarkovana iara indikuje maximalny polomer, v ktorom je mozné manipulovat kehatom.

@ ako alternativu je moZné pouzit 60 mm
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Obr. 1.20

Pripojovacie rozmery koncového kohiita na vozidlach vybavenych
automatickym spriahadlom

(Rozmery su v milimetroch)

1: Koncovy kehit

2: Vidlicovita paka v zvislej polohe

X Kedie je potrebné dodrzat vzdialenost od osi kohitika (84 mm), vidlicovitd paka v oblasti X maze
y mat'iny tvar.

LS. UZATVARACI KOHUT BRZDOVEHO ROZVADZACA

Ked’ je brzda zapnuta, uzatvaraci kohtt musi smerovat’ kolmo nadol. Otoc¢enim
kl'uky maximalne o 90° sa brzda vypne. Tvar kl'uky kohita musi byt podla
obrazku 1.21

Obr. 1.21
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H | H & V pripade potreby méoZe byt kluka zakrivena
i ’ E i (pozri napr. ...)
i ]
W es 3

Brzda aktivna

Uzatvaraci kohut sa na vozidlo montuje tak, aby boli obe polohy vypnuta (zatvo-
rend) a zapnutd (otvorend) — jasne viditelné a aby bolo mozné so zariadenim
jednoducho manipulovat’ z jednej strany vozidla.

Odporuca sa, aby sa kohut namontoval na brzdovy rozvadzac¢ alebo do jeho
tesnej blizkosti.

9.  BRZDOVE OBLOZENIE

19.1. Ukel

Brzdové oblozenie sa pouziva ako sucast’ trecej brzdy vozidla, ktora je schopna
aplikaciou na treci povrch brzdového kotuca poskytnut’ preddefinované urovne
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spomalenia, urené zakaznikom. Brzdové oblozenie musi splhat’ tieto pozia-
davky:

— Umoznit’ generovanie brzdiaceho momentu.

— V spojeni s trecim povrchom brzdového kotiica umoznit’ premenu kineticke;j
a potencialnej energie, ktora sa podiela na spomalovani vozidla, na teplo.

— V spojeni s trecim povrchom brzdového kotuca pracovat’ ako sucast’ zaisto-
vacej a parkovacej brzdy.

1.9.2. Prevadzka

Navrh a vyroba brzdového oblozenia musi pre vSetky prevadzkové podmienky
zohl'adiovat’ tieto kritéria:

Vykonové parametre

— Maximdlne urcené spomalenie, ktoré sa musi dosiahnut’ v podmienkach
beznej prevadzky i v rychlo¢innom brzdeni

— Rozsah rychlosti otacania brzdového kotuca

— Urcené poziadavky na vSetky zariadenia zaistovacej brzdy a parkovacej
brzdy

— Rozsah merného tlaku trecej plochy brzdového oblozenia na treci povrch
kottuca

— Druh materialu pouzitého pri vyrobe trecicho povrchu brzdového kotaca
— Mnozstvo brzdnej energie, ktoré sa ma premenit’ a pomer jej premeny a straty
— Teplota treciecho povrchu brzdového kotuca

Naklady na prevadzku a Zivotny cyklus

— Integrita a rychlost’ opotrebenia treciecho materidlu brzdového oblozenia
a trecej plochy brzdového kotuca

— Potreba zabranit’ odlupovaniu trecieho materialu z pouzitelnej hrabky brzdo-
vého oblozenia

— Potreba predchadzat deformacii zakladnej dosky brzdového oblozenia
v T'ubovolnej rovine pouzitenej hribky trecicho materialu.

1.9.3. Konstrukcia brzdového obloZenia

Rozmery rozhrania brzdového obloZenia, ako komponentu interoperability, musia
byt v stulade s obrazkami 1.9.3.1 a 1.9.3.2 pre brzdové oblozenie s plochou
200 cm? a 175 cm?.
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Obrazok 9.3.1

BRZDOVE OBLOZENIE (200 cm?)

| Brzdove verzia na pravej strane
& — obloZenie
8%, (lfava strana: rovnaky nakres, ale
Vodiaca cast’ obratene)
)
65 | 715 -
-0
b 62 fa
——— +
AR—_ 31 h. PE: 1 @ ..:a
lu o
& SA ; = "
g 8 i ! Wl |
& 2 - e i/ = Velkost a tvar draZok st uvedené
l,i‘i ‘! 7 len ako priklad)
N o - — !

LI =

) %
” * |
§-2 & u‘.;
. 35
gt19-0 2

Trecia plocha : 200 cm?

24 1319 19 | 75 | 2325

35 |429( 30 | 75 (2325

24 (319] 19 | 15 | 240

35 (429 30 | 15 | 240
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Obrazok 9.3.2

BRZDOVE OBLOZENIE (175 cm?)

Brzdové obloZenie , ;
verzia na pravej strane

| (lava strana: rovnaky nakres, ale
obratene)

Vodiaca éast’

Pohlad Z
- z i : F
- & Welkost a tvar draZok st uvedené
ls| @ len ako priklad.
7 |
f
R

-—-|d-&ﬂ---

Trecia plocha: 175 cm?

24 | 319 19
35 [429]| 30
a b d

1.9.4.  Treci vykon

Vseobecné poZiadavky

Brzdové oblozenia rovnakej velkosti s rovnakym nomindlnym trecim koefi-
cientom pouzité v rovnakej aplikacii mézu v zavislosti od pouzitého materialu
a zostavenia vykazovat’ réznu treciu charakteristiku.

Kym je to mozné, musi byt koeficient trenia nezavisly od rychlosti na zaciatku
brzdenia, od merného tlaku na trecej ploche brzdového kotuca, od teploty trecej
plochy a od atmosférickych podmienok. Koeficient trenia by nemal zavisiet’ ani
od stupna zvrstvenia trecej plochy dostiCky na trecej ploche kottca.

Osobitné poziadavky

Zakaznik moéze Specifikovat’ dodatoéné informacie o rozsahu pracovného zata-
zenia (maximalna rychlost/brzdna hmotnost’ na kotii¢/spomalenie/typ a material
kotica/iné osobitné poziadavky), ktoré musi brzdové oblozenie d spliat’.

1.10. BRZDOVE KLATIKY

L10.1. Ukel

Brzdovy klatik sa pouziva ako sucast trecej brzdy vozidla, ktora je schopna
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aplikaciou na jazdnu plochu kolesa poskytnit’ preddefinované urovne spomalenia
uréené zakaznikom. Klatik musi spliat’ tieto opatrenia:

— Umoznit’ generovanie brzdiaceho momentu.

— V trecom spojeni s jazdnou plochou kolesa umoznit' premenu kinetickej
a potencialnej energie, ktora sa podiela na spomalovani vozidla, na teplo.

— V trecom spojeni s jazdnou plochou kolesa pracovat’ ako sicast’ zaistovacej
a parkovacej brzdy.

1.10.2. Materialy

Brzdovy klatik moze byt na potreby vymeny stvisiacej s udrzbou vyrobeny zo
sivej liatiny, kompozitného alebo spekaného materialu. Pre spekané klatiky musi
byt treci koeficient, kym je to mozné, nezavisly od rychlosti na zaciatku brzdenia
od merného tlaku na jazdnej ploche kolesa, od teploty trecej plochy a od atmos-
férickych podmienok. Koeficient trenia by nemal byt zavisly ani od stupina
zvrstvenia trecej plochy klatiku na jazdnej ploche kolesa.

V tejto prilohe nie si dané $pecifikacie pre kompozitné klatiky.
1.10.3. Rozhranie s drziakom brzdového klatika

Rozmery rozhrania pre jednoduché i dvojité usporiadanie klatika, ako aj klin,
ktory ich zaistuje, musia byt podla obrazku 1.10.3.1 pre liatinové klatiky
s dizkou 320 mm a podla obrazku 1.10.3.2 pre dvojité klatiky s dizkou
250 mm. Na obrazku 1.10.3.3 st uvedené osobitné znaky, ktoré je potrebné
dodrziavat' na zabezpecenie zamenitelnosti kompozitnych klatikov rovnakého
typu a nezamenitelnosti s liatinovymi klatikmi dlhymi 320 mm. Obrazok
1.10.3.4 predstavuje tie isté znaky pre dvojité kompozitné klatiky s dizkou

250 mm.

Pozri nasledujtice obrazky:

Obr. 1.10.3.1
Cast’ 1
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Obr. 1.10.3.1
Cast’ 2
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typ prieéneho klinu pre vagon s boénym vyklapanim

Minimalna dosadacia plocha medzi brzdovym klatikom
a jeho drZiakom

pri posudzovani kontaktnych pléch nesmie za tdto Eiaru
prejst ani brzdovy klatik, ani jeho drziak

=X X X
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H minimalne rozmery
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Obr. 1.10.3.2
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Obr. 1.10.3.2
Cast’ 2

Typ prieéneho klinu pre vagén s boénym vyklapanim

Minimalna dosadacia plocha medzi brzdovym klatikom
a jeho drZiakom

~%-x-x Pri posudzovani kontakinych pléch nesmie za tito
Ciaru prejst ani brzdovy klatik, ani jeho drziak

[——1 Tieto rozmery st zavazné

H Minimélne rozmery
(=) Maximalne rozmery

— Rovnaké rozmery

NB: Ostatné rozmery su odporidéané




2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 250

Obr. 1.10.3.3
Ostatné rozmery ako na obrazku 1.10.3.1

Minimalna dosadacia plocha medzi brzdovym klatikom
a jeho drZiakom

~x-xx Priposudzovani kontakinych ploch nesmie za lato
Giaru prejst ani brzdovy klatik, ani jeho drziak

El Tieto rozmery si zavazné
H Minimalne rozmery
(=) Maximalne rozmery
—_— Rovnaké rozmery
NB: Ostainé rozmery st odporigané
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Obr. 1.10.3.4

Ostatné rozmery ako na obrazku 1.10.3.2
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L1l. POTRUBNY ZRYCHLOVAC

Potrubny zrychlovac je zariadenie pripojené k hlavnému brzdovému potrubiu
vozidla, ktoré reaguje na prudky pokles tlaku v hlavnom brzdovom potrubi,
¢im zabezpecuje pokracovanie prudkého poklesu tlaku pod 2,5 bar.

Potrubné zrychlovace musia byt schopné pracovat’ so vSetkymi interoperabil-
nymi brzdovymi rozvadzaémi a existujiicimi interoperabilnymi potrubnymi
zrychlovaémi vypustania tlaku z hlavného brzdového potrubia. Potrubny
zrychlova¢ musi byt pripraveny na prevadzku vtedy, ked’ tlak v hlavnom
brzdovom potrubi dosiahne prevadzkovii hodnotu. Nasledujice prevadzkové
podmienky st definované pre prevadzkovy tlak hlavného brzdového potrubia 5
bar, ale v prevadzke potrubného zrychl'ovaca sa nesmu vyskytnit’ ziadne funkéné
poruchy ani pri prevadzkovych tlakoch medzi 4 a 6 bar.

Ked sa vyskytne pripad rychlo¢inného brzdenia, potrubné zrychlovace musia
zariadit' dostatoéne rychly pokles tlaku v hlavnom brzdovom potrubi, ¢im sa
zaisti prudky narast tlaku v brzdovom valci na kazdom vozidle vlaku. Ked
tlak v hlavnom brzdovom potrubi po maximalne 4 sekundach, ktoré uplynti od
spustenia potrubného zrychlovaca, prudko klesne pod 2,5 bar, potrubny
zrychlova¢ musi prestat’ odvzdusiovat' hlavné brzdové potrubie, aby sa znovu
mohlo rychlo naplnit’.
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Potrubny zrychl'ova¢ vypustania hlavného brzdového potrubia musi vypustat
vzduch z hlavného brzdového potrubia tak, aby nespésobil ziadny nepriaznivy
jav v spravani vozidla/vlaku.

Potrubny zrychl'ova¢ vypustania hlavného brzdového potrubia sa nesmie spustit’
pri prepiiani nad hodnotu prevadzkového tlaku, ktoré umoziuje vytvorenie
nadmerného tlaku v hlavnom brzdovom potrubi (az 6 bar). Tento stav mdze
trvat’ az 40 sekund v rezime ,,G* a 10 sekund v rezime ,,P“. Potrubny zrychl'ovac
vypustania hlavného brzdového potrubia sa nesmie spustit’ ani po Gplnom uvol-
neni, ak sa tlak v hlavnom brzdovom potrubi zvysi za 2 sekundy na hodnotu 6
bar a za 1 sekundu klesne na 5,2 bar a nasledne sa vrati na bezni prevadzkovi
hodnotu.

Praca potrubného zrychlovaca vypustania hlavného brzdového potrubia sa
nesmie ovplyvnit’ vozidlom, na ktorom potrubny zrychl'ova¢ nie je namontovany
alebo na ktorom bola brzda vypnuta. Plati to bez ohladu na poziciu daného
vozidla vo vlaku.

Potrubny zrychlovac sa nesmie spustit’ pri pouziti rychlo¢innej brzdy po Gplnom
zabrzdeni.

Potrubny zrychl'ovac sa v pripade poklesu tlaku v hlavnom brzdovom potrubi z 5
bar na 3,2 bar, ku ktorému doslo za 3 sekundy, musi aktivovat’ maximalne do 2
sektnd.

Potrubny zrychlova¢ sa nesmie aktivovat, ak v priebehu 6 sekind pri vypnutej
brzde klesne tlak v hlavnom brzdovom potrubi rovnomerne z 5 na 3,2 bar. Aj pri
zapnutej brzde pri rovnakej rychlosti poklesu tlaku v hlavnom brzdovom potrubi (z
5 na 3,2 bar za 6 sekind), sa potrubny zrychl'ova¢ ma spustit’ az pri tlaku 2,5 bar.

Potrubny zrychlova¢ sa nesmie spustit pocas pociatocného Stadia aplikacie
prevadzkovej brzdy, pretoze vtedy pracuje zrychlovaci ventil vniitorného brzdo-
vého rozvadzaCa. Tato skuska sa robi na skuSobnom zariadeni, ktoré vyvola
pokles tlaku v hlavnom brzdovom potrubi podla obrazku 1.22. SkuSobné zaria-
denie znizi tlak v hlavnom brzdovom potrubi z 5 na 4,5 bar za 1 sekundu,
s pociato¢nou rychlost'ou 2 bary/sekundu pre pokles z 5 na 4,7 bar. Pocas skusky
sa potrubny zrychlovac¢ nesmie spustit’.

Ak je potrubny zrychlova¢ stcastou brzdového rozvadzaca, po vypnuti brzdy
musi byt neaktivny.

Obr. 1.22

Podmienky skiusky necitlivosti

L ‘

fbar)

50 -

68 -t b
pl

L —+—

0 s

L2

Lo -1

- e




2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 253

L12. AUTOMATICKY SNIMAC ZATAZENIA V REZIME PRAZDNY/-
LOZENY

1.12.1. Zariadenie na kontinualne snimanie zat’aZenia

Prenos zmeny zatazenia do riadiaceho systému bizd (relé na meniacu sa zat'az)
moze byt Cisto mechanicky alebo pneumaticky. Spdsob vytvorenia pneumatic-
kého signalu mdze byt: mechanicky ovladané pneumatické zariadenie, zariadenie
na konverziu hydraulického signalu na pneumaticky, alebo zariadenie na
konverziu elastometrického signalu na pneumaticky. Maximalny riadiaci tlak
vyprodukovany lubovolnym pneumatickym systémom pri plne nalozenom
vozni nesmie presiahnut’ 4,6 bar.

1.12.2. Prestavova¢ prazdny/loZeny

Prenos zmeny zatazenia (prazdne alebo nalozené) do riadiaceho systému bizd
(relé na prazdny/nalozeny stav) moze byt Cisto mechanicky alebo pneumaticky.
Sposob vytvorenia pneumatického signalu moze byt mechanicky ovladané pneu-
matické zariadenie, zariadenie na konverziu hydraulického signalu na pneuma-
ticky, alebo zariadenie na konverziu elastometrického signalu na pneumaticky.
Ak ide o pneumatické zariadenie, ktoré vydava krokovy tlakovy signal medzi
rezimom prazdny a loZeny, prestavova¢ prazdny/lozeny musi v rezime ,,lozeny*
pracovat’ bezpecne a spravne s minimalnym riadiacim tlakom 3 bar .
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PRILOHA J

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A MERANIE
Podvozok a pojazd

J1.  STATICKE SKUSKY S VYNIMOCNYM PREVADZKOVYM ZATA-
ZENIM

Definicia posobiaceho zat’aZenia
Posobiace zat'azenie pozostava z:

— vertikalneho a priecneho zat'azenia,
— zat'azenia sposobeného valenim,
— zat'azenia sposobeného brzdenim,
— torzného zat'azenia.

Vertikilne a prie¢ne zat’aZenie

Vertikélne a priecne zat'azenie sa vypocita vo vztahu k nominalnemu zatazeniu
podvozku (napriklad: podvozok pre 20 t alebo 22,5 t zatazenia na napravu na
kol'aji).

Aby sa vzalo do tivahy maximalne dynamické zat'azenie:

— Vertikalne zatazenie pdsobiace na lozisko otoéného Capu podvozku musi
byt

— F,max = 1,5F,, F, = 4Q,-m"g (pre dvojnipravové podvozky)
— F,max. = 1,5F,, F, = 6Q,—m"g (pre trojnapravové podvozky)

Ak sa simuluje iba vertikalne zat'azenie spdsobené razmi, na pitné lozisko musi
posobit’ iba zatazenie 2 F,.

Prie¢ne zatazenie pdsobiace na loZisko je:

2
— Fymax. = 2 (10 + %) kN (pre dvojnapravové podvozky)
8 200 - .
— Fy max. = 3 10 + = kN (pre trojnapravové podvozKy)

Poznamka: Prie¢ne zatazenie pre dané trojnapravové podvozky je zalozené na
rozlozeni zatazenia zaznamenanom v priebehu jazdnych skusok pre schvalenie
podvozku typu 714. Pre iny typ podvozku sa vyuZije rozloZenie zat'aZenia zazna-
menané v priebehu jazdnych skusok s danym typom podvozku.

ZataZenie spdsobené vykyvom podvozku okolo pozdiZnej osi
Suéinitel’ vykyvu podvozku okolo pozdiZnej osi a sa povazuje za rovny 0,3 pri
rozstupe medzi klznymi podlozkami podpier skrine 1 700 mm (Standardné dvoj-

napravové podvozky).

Ak je rozstup medzi klznymi podlozkami podpier skrine (2 bg) iny ako
1 700 mm, hodnota o by mala byt

ZataZenie sposobené brzdenim

Zatazenie spdsobené brzdenim Fp zodpoveda 120 % sil vyplyvajucich
z nudzového brzdenia.

Na sktsanom podvozku toto zatazenie spdsobené brzdenim Fp vyvola:
— zatazenie sposobené spomalenim,
— kontaktné zat'aZenie,

— zat'azenie poOsobiace na brzdové t'ahadla.
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Torzné zat’aZenie

Zatazenie ramu podvozku, ked’ podvozok so zavesenim podlicha maximalnemu
zborteniu trate s hodnotou 10 %eo.

Postup vykonania skisok

Tenzometre a tenzometrické ruzice sa pripevnia na ram podvozku na vsetkych
znaéne namahanych miestach, najmé v oblastiach koncentracie napatia. Umiest-
nenie meracich zariadeni sa stanovi napriklad prostrednictvom tenzometrického
laku.

Skuska sa vykona v sulade s obrazkom 1 a tabulkou J5 (pre dvojnapravové
podvozky) alebo obrazkom 2 a tabulkou J6 (pre trojnapravové podvozky).

Skusobné zatazenie sa necha posobit’ postupne. Zat'azenia s hodnotami zodpo-
vedajicimi 50 % a 75 % maximalnych hodnoét sa nechajii pdsobit’ pred nasta-
venim plného zat'aZenia.

Pozadované vysledky
Limit pruznosti materialu sa nesmie prekrocCit’ pre ziadne zatazenie.

Po odstraneni skusobného zatazenia nesmt byt ziadne znaky trvalej deformacie.
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vB
Statické skusky s vynimoénym prevadzkovym zat’aZenim — dvojnapravové
podvozky
Obrazok J1
X
F,max
Naprava 1
z Fe
z1
> /
Boé&na podpera 2 ¥ Boéna podpera 1
Strana 2
Strana 1
Naprava 2
Tabulka J5
Pripad zata- Zatazenia Zbortenie trate Brzdné sil
enia _ - o rzdné sily
Vertikalne Prie¢ne
Klzna Lozisko oto¢- | Klzna Fy
podlozka 2 ného ¢apu | podlozka 1
F,, podvozku F,. | F,
1 2F,
2 0 =0 Fl, F, max 10 %o
max
3 0 a = o Fl, F, max Fy max
max
4 a F, max a -0 Fl, -F,, max
max
5 0 1,2 F, 0 Fp
_ + _ Qo
F, =4Q -m™g Fy max = 2 10+2T
F, max = 1,5F, Fg= Brzdné sily

1700
=03 —
=0 ()
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Statické skusky s vynimoénym prevadzkovym zat’aZenim — trojnapravové podvozKky

Obrazok J2
X
F, max
Y A
- ~
z 3 / Naprava 1
ZF, e
8
Fac
(7777 .
:le .F“
Bocna — Bocna /
F, podpera2 ¥ podpera‘l /L4
4 Naprava 2
Strana 2 T
Strana 1
Naprava 3
e S R B —
Tabulka 6
Zatazenia
Pripad zata- Vertikédlne Prie¢ne Zbortenie trate | o ..
. . L rzdna sila
zenia Klzna Lozisko otoc- Klzna g
. ¢ho ¢ . F
podlozka 2 F,, p;ljvgzliip;lzc podlozka 1 F,; y
1 2 F,
2 0 0= Fl 0 F max 10 %o
max
3 0 a-akF], F, max | F, max
max
4 o F, max (= F -F, max
max
5 0 1,2 F, 0 Fg
8
F, = 6Qo-m*g Fy max = 5(10 +2%)
F, max = 1,5Fz Fg = Brzdna sila

1700
0,3 (——
7 < Zbg )
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J2. STATICKE SKUSKY S BEZNYM PREVADZKOVYM ZATAZENIM

Definicia pésobiaceho zat’aZenia

Posobiace zat'azenie pozostava z:

— vertikdlneho zatazenia loZiska oto¢ného ¢apu podvozku a klznych podloziek,
— priecneho zat'azenia,

— zat'azenia spdsobeného brzdenim,

— torzného zataZenia.

Vertikalne zat’aZenie a zat'aZenie spdsobené natofenim podvozku

Vertikalne zat'azenie na lozisko oto¢ného Capu podvozku a klzné podlozky
podpier skrine sa vypocita vo vztahu k nominalnemu zat'azeniu podvozku. Zavisi
od:

— statického zatazenia vyvinutého skrifiou vozna na kazdy podvozok F,
— suginitel'a vykyvu podvozku okolo pozdiznej osi a
— sucinitel'a dynamického zatazenia f

Su¢initel’ vykyvu podvozku okolo pozdiznej osi o sa povazuje za rovny 0,2 pri
rozstupe medzi klznymi podlozkami 1700 mm (Standardné dvojnapravové
podvozky)

Ak je rozstup medzi klznymi podlozkami podpier skrine (2 bg) iny ako
1 700 mm, hodnota o by mala byt:

1700
=02 —
=02 ()
Stcinitel’ dynamického zat'azenia B, ktory predstavuje vertikalne dynamické spra-

vanie podvozku, sa povazuje za rovny 0,3 (bezna hodnota pre podvozky
voziov).

Prie¢ne zat'aZenie

Prie¢ne zatazenie sa rovna:

— Fy = 0,4x0,5(F, + m™g) (pour des bogies a 2 essieux)
— Fy, = 0,53 x0,5(F, + m* g) (pour des bogies a 3 essieux)
Zat’aZenie sposobené brzdenim

Zatazenie spOsobené brzdenim zodpoveda 100 % sil vyplyvajicich z nudzového
brzdenia.

Na sktsanom podvozku toto zatazenie sposobené brzdenim vyvola pdsobenie
nasledujucich zatazeni:

— zatazenie sposobené spomalenim,

— kontaktné zat'aZenie,

— zatazenie posobiace na brzdové tahadla.

Torzné zat’aZenie

Zbortenie trate vo vztahu k rdzvoru podvozku sa povazuje za rovné 5 %o.

Toto zbortenie g+ sa simuluje posunutim podpier alebo pdsobenim prislusnych
vypocitanych reakénych sil.

Postup vykonania skusok

Tenzometre a tenzometrické ruzice sa pripevnia na ram podvozku na vsetkych
silne naméhanych miestach, najmé v oblastiach koncentracie napétia.

Skuska pozostava z posobenia réznych zatazeni na ram podvozku, ktoré simu-
luja:

— jazda na priamej trati
— jazda cez obluky

— dynamické zmeny zatazenia spdsobené vykyvom podvozku okolo pozdiZnej
osi a razmi
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— brzdenie
— zbortenie trate

Rézne pripady posobiaceho zat'azenia s popisané na obrazku 3 a tabulke 7 (pre
dvojnapravové podvozky) a na obrazku 4 a tabulke 8 (pre trojnapravové
podvozky).

Po vykonani prvych siedmich pripadov zat'azenia bez simulovania zbortenia trate
sa uskutocnia d’alSie S$tyri skusky rovnaké ako v pripadoch zatazenia 4, 5, 6 a 7
so sucasnym posobenim zbortenia trate (hodnota stanovena pre podvozok so
zavesenim).

V kazdom z tychto Styroch pripadov zat'azenia sa zat'azenie sposobené zatoenim
necha posobit’ najprv v jednom smere a potom v druhom smere.

Zavedenie zbortenia trate nesmie zmenit' vel'kost’ sictu vertikalnych sil.

Skusky s posobenim zatazenia zodpovedajuceho zatazeniu spdsobenému
brzdenim sa vykonajl, iba ak budu potrebné na ziklade vysledkov skusok
podla prilohy A (ak bude pocas tychto skusok prekroceny limit pruznosti).

Pozadované vysledky

Na kazdom mieste merania sa v kazdom uvedenom pripade zat'azenia zazname-
naji napédtia o...0,.

Z tychto hodndt v pocte n sa vyberie minimalna hodnota c.,;, a maximalna
hodnota o,,,, , na zaklade ktorych sa stanovi:

Omax + Omin
Omoyen = #

2

Omax — Omin

Ac =

Spravanie materidlov vratane zvarovych spojov a inych druhov upevneni pri
unavovom zatazeni by malo vychadzat zo sucasnych medzindrodnych
a narodnych $tandardov alebo z alternativnych zdrojov s rovnakym vyznamom,
akym je napriklad sprava ERRI B12/RPI7, ak su takéto zdroje dostupné.

Vhodné udaje musia v zasade dokazat’ tieto vlastnosti:

vysoki pravdepodobnost’ odolnosti (t. j. pokial mozno 97,5 %, ale najmene;j
95 %),

klasifikaciu detailov podl'a geometrie komponentov alebo spojov (vratane
koncentracie napitia),

odvodenie limitnych hodnét zo vzoriek v malom meradle vyuzitim skaSobnych
postupov a predchadzajtcich skusenosti tak, aby sa zarucila ich vyuzitenost’ na
komponenty v skuto¢nej velkosti.

Ak sa maji dodrzat’ limitné napétia podl'a grafov tnavovej pevnosti uvedenych
v sprave ERRI BI12/RPI7, bude povolené prekrocit' tieto limitné napitia az
0 20 % na obmedzenom pocte meracich miest, ktoré budu nasledne sledované
s osobitnou pozornostou pocas skti$ania unavy materialu. Ak sa pocas sksok
neobjavia ziadne vznikajuce trhliny, napédtia prekracujiice limit, zaznamenané
pocas statickych skusok sa musia prijat’ a podvozok sa musi schvalit’.
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Statické skusky s beZnym prevadzkovym zat'aZenim — dvojnapravové
podvozky

Obrazok J3

Y
Naprava 1

z Fa
5 i/\ ,
A
Boc&na podpera 2 Fy Bocna podpera 1
Strana 2

Strana 1
Naprava 2
Tabulka J7
Zatazenia
3 .. Vertikalne Prie¢ne Brzdné sily
Pripad zat'azenia
Klzna podlozka 2 | Lozisko otoéného | Klzna podlozka 1
F,, ¢apu podvozku F, Fy
FZC

1 0 F, 0
2 0 (1 + B)F, 0
3 0 (1 - B)F, 0
4 0 1 - +p)| a(l +P)F, Fy

Fz
5 a(l + B)F, I-wd+p|0 —Fy

Fz
6 0 1 -a)(1-p)| a(l —P)F, Fy

Fz
7 ol ~BF, |1 -a)i-p)|0 F,

Fz
8 0 F, 0 Fg

F, =4Q-m'g p=03
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1700
o = 0,2 (@) Fy = 0,4X0,5(FZ +m+g)
Statické skusky s beZnym previadzkovych zataZenim - trojnipravové
podvozky
Obrazok J4
X
Y
z ; Naprava 1
A S N S A
8
7777
F .z Fac Fai
Boéna B Botna
F / podpera 2 Fy podpera 1 /
4 T Napravaz
Strana 2 77
3 Maprava 3
—F
8
i S
Tabulka J8
Zat'azenia
, L. Vertikalne Priecne Brzdné sily
Pripad zat'azenia
Klzna podlozka 2 | Lozisko otoéného | Klzna podlozka 1
F, ¢apu podvozku F, Fy
FZC
1 0 F, 0
2 0 (1+P)E, 0
3 0 (1-P)F, 0
4 0 -omd+p)|ad+pF, |F
FZ
5 ol +PpF, | d-ad+p)|0 -Fy
z
6 0 (1-o(1-P)|al -BF, |F
FZ
7 al =P F, |d-ud-p)|0 -Fy
FZ
8 0 F, 0 Fg

F, = 6Qo-m’g p=03
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1700
o =0,2 (£> F, = 0,53 x0,5(F, + m™" g)

J3.  UNAVOVE SKUSKY

Definicie pdsobiacich zat'azeni
Posobiace zat'azenie pozostava:

— z vertikalneho zatazenia loziska oto¢ného Capu podvozku a klznych podlo-
ziek podpier skrine

— z priecneho zat'aZenia
— zo zatazenia sposobeného brzdenim
— z torzného zatazenia

Vertikdlne zataZenie a zat'aZenie spdsobené vykyvom podvozka okolo
pozdlZnej osi

— Vertikdlne zatazenie loziska oto¢ného ¢apu podvozku a klznych podloziek sa
vypocita vo vzt'ahu k nominidlnemu zatazeniu podvozku. Zavisi od:

— statického zatazenia vyvinutého skrifiou vozna na kazdy podvozok Fz
— stéinitel'a vykyvu podvozka okolo pozdiznej osi a =0,2
— sucinitel'a dynamického zatazenia =0,3

F, je statické zatazenie. Zat'azenie sposobené koeficientom o sa povazuje za
»kvazi statické”. Zat'azenie sposobené koeficientom [ sa povazuje za ,.dyna-
mické®.

Su¢initel’ vykyvu podvozka okolo pozdiznej osi o sa povazuje za rovny 0,2 pri
rozstupe medzi klznymi podlozkami 1700 mm (Standardné dvojnapravové
podvozky). Ak je rozstup medzi klznymi podlozkami podpier skrine (2b,) iny
ako 1700 mm, hodnota a je:

1700
=02(—5—
¢ i ( 2bg )

Prie¢ne zat’aZenie
Prie¢ne zatazenie pozostava z dvoch zloziek:
— Dvojnépravové podvozky:
— kvazi statické zatazenie: Fyq = 0,1(F, + m*g)
— dynamické zatazenie: Fyq =0, 1(F, +m*g)
— Trojnapravové podvozky:
— kvazi statické zatazenie: Fyq = 0,133(F, + m*g)
— dynamické zatazenie: Fyq = 0,133(F, + m*g)
ZataZenie sposobené brzdenim

Zatazenie sposobené brzdenim zodpoveda 100 % sil vyplyvajicich z nudzového
brzdenia.

Na sktsanom podvozku toto zatazenie sposobené brzdenim vyvola pdsobenie
tychto zatazeni:

— zatazenie spOsobené spomalenim,

— kontaktné zat'aZenie,

— zat'azenie poOsobiace na brzdové t'ahadla.

Torzné zat’aZenie

Zbortenie trate vo vztahu k rdzvoru podvozku musi byt 5 %o.
Postup vykonania skuSok

Unavova skuska pozostiva zo striedania sérii kvézi statického zataZenia
a dynamického zatazenia, ktoré predstavuji prechod pravotocivych a a l'avoto-
¢ivych oblukov.
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Ak statické skusky definované v prilohe B preukazali, Ze zbortenie trate vyvo-
lavalo napitie iba v obmedzenych Castiach ramu podvozku, v ktorych je napitie
sposobené vertikalnym a prieCnym zat'azenim minimalne, skiska inavy materialu
sa v prvom kroku vykona iba s vertikilnym a prieCnym zat'azenim.

V tomto pripade vertikalne a prie¢ne kvazi statické a dynamické zat'azenia kolisu
v Case podla grafov uvedenych na obrazkoch 3, 5, 6 a 7 (pre dvojnapravové
podvozky) a na obrazkoch 5, 6, 7 a 8 (pre trojnapravové podvozky).

V kazdej sérii zodpovedajucej pravotocivému alebo l'avotocivému obluku je 20
vertikdlnych a prie¢nych dynamickych cyklov.

Dynamické zmeny vertikdlneho a priecneho zat'azenia majii rovnaku frekvenciu
a vyvoj, aké st zobrazené v uvedenych grafoch. Pocet sérii simulujucich pravo-
to¢ivé obliky a l'avoto¢ivé obliky je rovnaky.

V prvom $tadiu skd$ania je podet cyklov zmien dynamického zat'azenia 6 x 10°.

Druhé $tadium skisania pozostava z 2 x 10 cyklov s nezmenenymi statickymi
silami a kvazi statickymi a dynamickymi silami vynasobenymi koeficientom 1,2.

Tretie $tadium skusania tiez pozostiva z 2 x 10° cyklov a vykona sa rovnako ako
druhé $tadium, avSak koeficient 1,2 sa nahradi koeficientom 1,4.

Skusky s posobenim zat'azenia zodpovedajicemu zatazeniu spdsobenému
brzdenim sa vykonaju, ak st potrebné na zaklade vysledkov skuSok podla
Casti 2 (limit pruznosti prekro¢eny pocas tychto skusok).

Torzné zat'aZenie

Spolu 10° striedavych cyklov torzného zataZenia sa necha pdsobit’ takto:
— 6 x 10° pocas prvého §tadia skiisania
— 2 x 10° pocas kazdého z dalich dvoch $tadi

Pri uréovani podmienok skusok krutom sa berd do uvahy vysledky statickych
skusok a moznosti existujicich skuSobnych zariadeni.

Ak statické skusky preukazu, ze ram podvozku nepodlieha u€inku zbortenia trate,
toto sa neberie do uvahy.

Ak statické skusky v dodatku B preukazu, ze u¢inky zbortenia trate sa zretene
lisia od G¢inkov vyplyvajicich vertikalnych a prie¢nych sil (napriklad pretoze sa
napitia vyskytuji v inych oblastiach), potom 6 x 10° plus dva krat 2 x 10°
cyklov torzného zatazenia sa mdze nechat’ posobit oddelene od vertikdlneho
a torzného zatazenia. V opanom pripade sa skuSobné zariadenie upravi tak,
aby vertikalne zatazenie, prieCne zat'azenie a zat'azenie spésobené zbortenim
trate posobili stucasne.

Zatazenie, ktoré simuluje Gc¢inok zbortenia trate zodpoveda zatazeniu posobia-
cemu v pripade Cinnosti zavesenia s tlmi¢mi.

Pozadované vysledky

Po posobeni 6 x 109 cyklov prvého $tadia sa nesmii vyskytnif Ziadne trhliny.
Toto sa potvrdi nedeStruktivnou skuskou (magneticka casticova skuska alebo
skuska kapilarnou metdédou) po kazdom z 1 x 106 cyklov.

Na konci druhého $tadia je prijatelny iba vyskyt malych trhlin, ktoré by nevy-
zadovali okamziti opravu, ak by sa vyskytli pocas prevadzky.

Priebeh napétia na najviac namahanych miestach zistenych pocas statickej skusky
(bod 6.1.1.2.1.3) sa sleduje prostrednictvom tenzometrov pocas skusSok tnavy
materialu, ¢o sa tyka najma miest, na ktorych sa povolilo prekrocenie limitnych
napdti v stlade s bodom 6.1.1.2.1.3.

Skusky tinavy materidlu na dvojnipravovych podvozkoch

Pozri obrazok J3.
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Zat’aZenie loZiska oto¢ného ¢apu podvozku

Obrazok J5

Fc +B(1-0)F;

ANVANIVA o
\VARVERV

-B(1-0)F,
0 t »
F, = 4Q0 -m? g
1700

= 0,2 —
«= o2 (3)
£=03
Fe=(l-a)F£p(l-a)F,

ZataZenie klznych podloZiek
Obrdazok J6
A +BaF,

8 A 2
ALY

-PaF,

v

+BaF,

< AT .
AT 11—

v

{le = aF, + ﬂan
{FZZ = aniﬂan
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Priecne zat’aZenie pdsobiace na loZisko oto¢ného ¢apu podvozku

Obrazok J7

AN WL
VY A

|
t

-0.1(F+m'g)

‘ .
20 cyklov zataZenia

(Fy = =[0,1(F,+m*g) £0,1(F, + m* g)]

Skuska tinavy materidlu — trojnipravové podvozky

Obrazok J8

F, max

Y —

Naprava 1

A
/B«uéna —» Botna [/

. podpera 2 Fy podpera ‘I(
4 T UNéprava2t T

Strana 2

3 Naprava 3
= Fl ___________________ B P A N e e A L L Y
8

Zat’aZenie pétného loZiska

Pozri obrazok J5.

F, = 6Q07m+g

1700
«=02 ()
B =03

Foe=((l-0)F£p(1-a)F,
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Zat’aZenie brzdovych segmentov

Pozri obrazok J6.

{ FleaFZ:tﬁaFZ

Fp = aF, £ paF,

Prie¢ne zat’aZenie posobiace na pitné loZisko
Pozri obrazok J7

F, = % [0,133(F, + m*g) + 0, 133(F, + m*g)]

J.4. POPIS

Q, = statickd vertikdlna sila na Grovni kolesa pri nalozenom vozni (kN)

m* = hmotnost’ podvozku (t)

F, = staticka vertikalna sila pdsobiaca na podvozok pri nalozenom vozni (kN)
F, = 4Q, - m" g (pre dvojnapravové podvozky)

F, = 6Q, — m* g (pre trojnapravové podvozky)

g = gravitané zrychlenie (9,8 m/s?)

Fy = prie¢na sila (kN)

Fg = brzdné sily (kN)

g¢" = zbortenie trate pdsobiace na napravy podvozku ( %o)

”0, = koeficient zodpovedajici uginku vykyvu podvozku okolo pozdiznej osi
Koeficient je funkciou rozstupu 2b,

B = koeficient zodpovedajuci ucinku dynamického zat'azenia

2bg = Rozstup medzi klznymi podlozkami

J.5. PREHLEAD/USMERNENIA

Skusky sa mozu rozdelit’ do troch skupin:
— Statické skusky s vynimoénym prevadzkovym zatazenim

Tieto skasky overuju, Ze neexistuje ziadne riziko trvalej a viditenej defor-
macie ramu podvozku spdsobenej sicasnym pdsobenim maximalnych zat’a-
zeni, ktoré mozu nastat’ pri prevadzke.

— Statické sksky na simulovanie bezného dynamického prevadzkového zat'azenia

Tieto skusky overujl, Zze neexistuje ziadne riziko vzniku Unavovych trhlin
sposobenych stcasnym pdsobenim prevadzkovych zat'azeni.

— Skusky unavy materialu

Utelom tychto skusok je stanovit prevadzkova Zivotnost ramu podvozku,
odhalit mozné skryté slabé miesta, a to najméd v Castiach, kde je mozné
pripevnit’ tenzometre a posudit’ mieru bezpecnosti.

Spolo¢né podmienky pre skusky na skiSobnom stave

Skusky sa vykonaju s pouzitim skuSobnych zariadeni, ktoré umoznuji posobenie
a rozlozenie zat'azeni na rovnakych miestach ako pri prevadzke, pricom zaroven
spravne simuluju vol'u a stupne vol'nosti zavesenia a komponentov, ktoré spajaju
podvozok so skrinou.

Skusky sa mézu vykonat’ so zavesenim alebo bez zavesenia. Tlmice zavesenia sa
vypnu, aby sa predislo treniu.

Konstrukéné vlastnosti podvozku sa bertt do tvahy pri urcovani spdsobu poso-
benia zatazeni a z toho vyplyvajicich reakénych sil na ram podvozku.

Nasledujuci nacrt zobrazuje priklad posobenia zatazeni na dvojnapravove
podvozky.

Zatazenia, ktoré sa maji pouzivat, su definované v dodatkoch A, B a C.
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PRILOHA K

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A MERANIE

Dvojkolesie

K.1.  MONTAZ KOMPONENTOV

K.1.1. Vseobecne

K.1.2. Presah medzi loziskom napravy a vrtnym nabojom kolesa
K.1.3. Diagram montaze lisovanim

K.2.  CHARAKTERISTIKY DVOJKOLESIA
K.2.1. Mechanicky odpor stprav

K.3.  ROZMERY A DOVOLENE ODCHYLKY
K.3.1. Vseobecne

K.3.2. Charakteristiky namontovanych kolies
K.3.3. Presah kolesa

K.4.  OCHRANA PRED KOROZIOU

K.1. MONTAZ KOMPONENTOV

K.1.1. VSeobecne

Pred montazou musia byt vsetky prvky, ktoré vytvaraju dvojkolesie, v sulade
s geometrickymi poziadavkami dokumentov, ktoré ich definuji. Kolesa a naprava
musia byt vyhovujice na montaz.

Prvky dvojkolesia sa smi montovat’ ohriatim alebo lisovanim. Loziska ¢apov
dvojkolesia musia byt montované na dvojkolesie podl'a inStrukcii vyrobcu.

Staticka nevyvazenost’ oboch kolies dvojkolesia musi byt v tej istej rovine a na
tej istej strane od népravy.

K.1.2. Presah medzi sedlom niboja kolesa na niaprave a vyvrtom naboja
kolesa

Ked’ nebol uréené Ziadne ulozenie s konkrétnym presahom, presah ,j“ v mm
musi byt

— pre montaz za tepla: 0,0009 dm < j < 0,0015 dm

— pre montaz lisovanim: 0,0010 dm < j < 0,0015 dm + 0,06
pricom dm je stredny priemer sedla kolesa na naprave.

K.1.3. Diagram priebehu lisovacej sily

Pre montaz lisovanim dava diagram priebehu sily v zavislosti na posunuti dokaz,
ze nalisované povrchy nie st poskodené a ze bol dosiahnuty pozadovany presah.

Rozpitie maximalnej lisovace] sily zavisi od sily F definovanej v K.2.1 a je:

0,85 F < maximalna lisovacia sila < 1,45 F

K.2. CHARAKTERISTIKY DVOJKOLESIA

K.2.1. Mechanicka pevnost’ spojov

Dvojkolesia sa sktisaji, aby sa overila spravnost licovania pouzitim lisu so
zabudovanym zariadenim na snimanie sily. Skisobny tlak F' sa aplikuje postupne
a rovnomerne po obvode kolesa a udrziava sa 30 sekund. Ak konstruktér neurci
inak, hodnota sily F je:

F = 4%x10% dm MN

pricom 0,8dm < L < I,1dm

a dm je stredny priemer sedla kolesa na naprave (mm); L je dizka naboja kolesa
(mm).
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Vysledky, ktoré treba ziskat'.

Nesmie nastat’ posun kolesa vzhl'adom na napravu pocas aplikacie skiisobného
tlaku.

K.3. ROZMERY A DOVOLENE ODCHYLKY

K.3.1. VSeobecne

Rozmery dvojkolesia musia byt v stlade s konstrukénymi vykresmi. Dovolené
rozmerové a geometrické odchylky, ktoré sa maju aplikovat’ pri montazi roznych
komponentov dvojkolesia, st uvedené v nasledujucich ¢lankoch.

Merania sa vykonavaji bez akejkol'vek zataze na dvojkolesi.

K.3.2. Charakteristiky namontovanych Kkolies

Obr. K6
/| h|AB
c §c1
va ’\.
' o at _
° /| a|aB o
/| 9|AB

Tabulka K18

Veli¢ina Symbol Dovolena odchylka (mm)

< 120 km/h | > 120 km/h

Rozkolie ()
(vzdialenost’” medzi vnuatornymi a
stranami vencov kolies)

+20)
0

Vzdialenost medzi vnutornou
stranou venca kolesa a rovinou | ¢ — ¢, alebo
prislusného loziskového krazku ¢ —¢

na Cape napravy

Rozdiel ~ priemerov  jazdnych | d — d; alebo
ploch. d, —d

Radialna odchylka kruhovitosti
jazdnej plochy

Odchylka rovinnosti vnutornej
strany venca kolesa (1) g

(") Merané 60 mm pod vrcholom okolesnika.
(®) Dovolené odchylky sa mézu menit’ pri dvojkolesiach so $pecialnou konstrukciou.
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K.3.3. Presah kolesa

Dizky sedla kolesa na naprave a naboja kolesa musia byt zvolené tak, aby néboj
mierne presahoval sedlo kolesa na naprave, hlavne na strane telesa napravy.
Velkost’ presahu je od 2 do 7 mm.

K.4. OCHRANA PRED KOROZIOU

Komponenty dvojkolesia musia byt chranené podl'a konstrukénych Specifikacii.

Priehlbiny vzniknuté presahom néaboja kolesa nad sedlom kolesa na naprave je
pripustné vyplnit’ antikoréznym materialom.
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PRILOHA L

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A MERANIE

Kolesa
L.1. POSUDENIE KONSTRUKCIE
L.1.1. Vseobecne
L.1.2. Posudzované parametre konstrukcie
L.1.2.1. Parametre geometrickej zlucitel'nosti
L.1.2.2. Parametre termomechanickej zlucitel'nosti
L.1.2.3. Parametre mechanickej zlucitelnosti
L.1.3. Postdenie geometrickej zlucitel'nosti
L.1.4. Postdenie termomechanickej zlucitel'nosti
L.1.4.1. Vseobecny postup
L.1.4.2. Prvy krok: Laboratorny test brzdenia

L.1.4.2.1. Postup testu

L.1.4.22. Rozhodovacie kritéria

L.1.43. Druhy krok: Laboratorny test lomu kolesa
L.1.43.1. Vseobecne

L.1.43.2. Postup laboratorneho testu lomu kolesa
L.1.43.3. Rozhodovacie kritéria

L.1.4.4. Treti krok: Terénny test brzdenia
L.1.44.1. Vseobecne

L.1.442. Postup testu

L.1.4.43. Rozhodovacie kritéria

L.1.5. Stanovenie mechanickej zlu¢itelnosti
L.1.5.1. Vseobecny postup
L.1.5.2. Prvy krok: vypocet

L.1.5.2.1. Posobiace sily.
L.1.5.2.2. Postup vypoctu
L.1.5.2.3. Rozhodovacie kritéria

L.1.5.3. Druhy krok: Laboratorny test

L.1.5.3.1. Vseobecne

L.1.5.3.2. Definicie laboratérneho postupu zatazenia a testovania
L.1.53.3. Rozhodovacie kritéria

L.2. POSUDENIE PRODUKTU

L.2.1. Mechanické vlastnosti stvisiace s opotrebenim:
L.2.1.1. Vlastnosti pri tahovom teste

L.2.1.2. Vlastnosti tvrdosti venca

L.2.1.3. Homogénnost’ tepelného spracovania

L.2.2. Mechanické vlastnosti suvisiace s bezpecnostou:
L.2.2.1. Vlastnosti pri ndrazovom teste

L.2.2.2. Vlastnosti pevnosti venca

L.2.3. Cistota materialu

L.2.3.1. Mikrograficka Eistota

L.2.3.2. Vnutorna celistvost’

L.2.4. Povrchovy stav

L.2.4.1. Vlastnosti, ktoré je potrebné dosiahnut’

L.2.5. Povrchova celistvost’
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L.2.6.
L.2.7.
L238.

Geometrické tolerancie
Staticka nerovnovaha

Ochrana proti korozii
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L.I. POSUDENIE KONSTRUKCIE

L.1.1. VSeobecne
V tejto kapitole st popisané metédy postdenia konstrukcie kolies tak, aby spliali
prevadzkové poziadavky. Existuji tri hlavné hladiskd prevadzky kolies,
z ktorych kazdé ma iny ciel:
— Geometrické
— na zabezpecenie zluCitelnosti s trat'ou
— na zabezpecenie zluditeInosti s napravou
— Termomechanické:
— na zvladnutie deformacie kolies
— na zabezpecenie, aby brzdenie nespdsobilo lom kolesa
— Mechanické:
— na zabezpecCenie zlucitenosti s navrhovanym zat'azenim na napravu

— na zabezpecenie, aby kolesa nezlyhali z dévodu Unavy materialu.

L.1.2. Posudzované parametre konstrukcie

L.1.2.1. Parametre geometrickej zlucitelnosti

Existuju tri skupiny parametrov, ktoré stvisia s funkénymi, montaznymi alebo
udrzbovymi tcelmi.

— Funkéné ucely

— Nominalny priemer jazdnej plochy: ovplyviiuje vySku néraznika
a nakladaciu mieru

— Sirka venca — prichadza do styku s vyhybkami a krizovatkami
— Kuzel'ovy uhol jazdnej plochy: ovplyviiuje stabilitu vozidla
— Profil jazdnej plochy mimo kuzel'ovej Casti jazdnej plochy
— Vyska, hrabka a strmost’ okolesnika
— Prechod medzi okolesnikom a aktivnou ¢astou jazdnej plochy
— Poloha venca vo vztahu k polohe sedla kolesa na naprave
— Suosovost’ viutorného priemeru

— Montazne ucely
— Vnutorny priemer

— Dizka néboja na zabezpelenie primeraného presahu naboja kolesa cez
sedlo kolesa na naprave

— Udrzbové tcely
— Limitny priemer opotrebenia jazdnej plochy
— Tvar drazky opotrebenia

— Geometria plochy pre upinanie kolesa na stroji pre obnovu profilu jazdnej
plochy

— Umiestnenie otvoru na vstrekovanie oleja pri demontazi

— Vseobecny tvar venca na umoznenie ultrazvukového merania zostatko-
vého napétia pri kolesach brzdenych na jazdnej ploche.

L.1.2.2. Parametre termomechanickej zlucitelnosti

Kolesa musia byt schopné absorbovat’ tepelnu energiu, ktora sa rozptyl'uje pocas
prevadzky. Mnozstvo vyrobenej energie zavisi od:

— Energie vytvorenej trenim brzdovych klatikov o jazdni plochu

— Typu brzdovych klatikov (druh, rozmery a pocet).
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L.1.2.3. Parametre mechanickej zlucitelnosti
— Maximdlny napravovy tlak dvojkolesia
— Charakteristika prevadzkového cyklu

— popis trate — geometricka kvalita trate, parametre oblikov, maximalna
rychlost’..

— podiel ¢asu premavky na tychto réznych tratiach

— Vzdialenost’ prejdena pocas zivotnosti kolies

L.1.3. Posudenie geometrickej zlu¢itePnosti
Konstrukény vykres kolesa musi byt v sulade s poziadavkami stanovenymi
podla vyssie uvedeného odseku: parametre geometrickej zlucitelnosti.

L.1.4. Posudenie termomechanickej zluciteI’nosti

L.1.4.1. Vseobecny postup

Vsetky nové konstrukcie kolies sa musia celkovo posudit’ pouzitim metod, ktoré
preukazuji splnenie poziadaviek ustanovenych v tejto prilohe.

Toto postdenie sa musi skladat’ z troch krokov. Ak je krok 1 splneny, nie je
potrebné d’alSie posudenie. Ak je krok 1 netspe$ny, musi sa uskuto¢nit’ krok 2.
V kroku 3 sa posudi margindlna chyba krokov 1 a 2. Ak je krok 3 netspesny,
koleso sa povazuje za nezhodné. V kazdom kroku sa skusky musia vykonat' na
kolese s novym vencom (jazdna plocha s nomindlnym priemerom) a na kolese
s opotrebenym vencom (jazdna plocha s limitne opotrebenym priemerom).

V kazdom pripade musi mat’ skuSané koleso najhorSiu geometriu venca pre
termomechanické spravanie a tento vyber sa potvrdi overenou numerickou simu-
laciou. Ak nie je mozné skusat’ najhorsie koleso, vysledky sa musia rovnakou
numerickou simulaciou extrapolovat’ na toto najhorsie koleso.

L.1.4.2. Prvy krok: Skiska na brzdnom stave

L.1.42.1. Postup skusky
Vykon, ktory ma pdsobit’ pocas 45 minut pri tejto skiske sa musi rovnat’ 1,2P,.

P, = mgV,pente + myv,

m= hmotnost’ vozidla na kol'aji na jedno koleso (kg)
g= gravitatné zrychlenie (m/s)

sklon = priemerny sklon trate (sklon v %o/1 000)

vy = spomalenie vlaku (m/s%)

V= rychlost’ vozidla (m/s)

Ak vozne, ktoré¢ maji 100 % klatikové brzdy, st vybavené celistvymi kolesami,
mali by sa zohl'adnit’ tieto parametre:

Rozsah priemeru 1000 az 920
kolesa a 840 az 760 760 az 680

(v mm) 920 az 840
Vykon 50 kW 42,5 kW 38 kW
Doba brzdenia 45 min. 45 min. 45 min.
Rychlost’ jazdy 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Poznamka: V pripade osobitnych druhov nakladnej dopravy sa moézu hodnoty
pre vykon a/alebo dobu brzdenia a/alebo rychlost’ jazdy a/alebo napravovy tlak
a/alebo priemer kolesa upravit’ na kontrolu termo-mechanickych vlastnosti kolies
v kontexte obmedzeného vyuzivania.



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 274

L.1422. Rozhodovacie kritéria

Nové a opotrebené koleso musia sudasne spliat’ tri kritéria.
Nové koleso:
1. maximalne postranné vychylenie venca pocas brzdenia + 3/-1 mm
2. zostatkové napitie vo venci po ochladeni:

— om < + Y., N/mm? ako priemer troch merani

— o< + (X2, +50) N/mm? pre kazdé meranie
3. maximalne postranné vychylenie venca po ochladeni + 1,5/-0,5 mm.
Postranné vychylenie sa povazuje za kladné, ak sa zvacsi rozkolie.
Opotrebeni koleso:
1. maximalne postranné vychylenie venca pocas brzdenia + 3/-1 mm
2. zostatkové napitie vo venci po ochladeni:

— o < + (32, + 75) N/mm? ako priemer troch merani

— oiw < + (3, + 100) N/mm? pre kazdé¢ meranie
3. maximalne postranné vychylenie venca po ochladeni + 1,5/-0,5 mm

Hodnota S, sa stanovi podl'a poziadaviek na kvalitu ocele pre veniec kolesa. Pre
kvality 0a ER7 podla EN13262 Y =200 N/mm?.

Pre ostatné kvality ocele sa dohodne in4 hodnota S, .

L.1.4.3. Druhy krok: Skuska lomu kolesa na stave

L.14.3.1. VSeobecne

Druhy krok sa uskutoéni, ak st zostatkové napitia namerané v prvom kroku nad
rozhodovacimi kritériami.

L.143.2. Postup sktsky lomu kolesa na stave

Postup skusky lomu kolesa na stave musi byt v sulade s prilohou A.3
k EN13979-1.

L.1433. Rozhodovacie kritéria

Skusané koleso musi zostat’ nezlomené.

L.1.4.4. Treti krok: Prevadzkova skuska brzdenia

L.144.1. VSeobecne

Treti krok sa uskutocni, ak je jeden vysledok prvého kroku nad rozhodovacim
kritériom a ak sa koleso po druhom kroku nezamietne.

L.1.442. Postup testu

Vykon posobiaci pri tejto skiiske musi byt rovnaky ako vykon stanovena
v kroku 1 tohto posudenia.

L.1443. Rozhodovacie kritéria

Nové a opotrebené koleso musia sucasne spliiat’ tri kritéria.

Nové koleso:

1. maximalne postranné vychylenie venca pocas brzdenia + 3/-1 mm.
2. zostatkové napitie vo venci po ochladeni:

— om < + (3, —50) N/mm? ako priemer troch merani
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— oin< + Y., N/mm? pre kazdé meranie
3. maximalne postranné vychylenie venca po ochladeni + 1,5/-0,5 mm.
Opotrebené koleso:
1. maximalne postranné vychylenie venca pocas brzdenia + 3/-1 mm
2. zostatkové napétie vo venci po ochladeni:

— 6w < + >, N/mm? ako priemer troch merani

— oiw < + (>, +50) N/mm? pre kazdé meranie
3. maximalne postranné vychylenie venca po ochladeni + 1,5/-0,5 mm
Hodnota S, sa stanovi podl'a poziadaviek na kvalitu ocele pre veniec kolesa.
Pre kvality ER6 a ER7 podl'a EN13262 plati S), = 200 N/mm?.

Pre ostatné kvality ocele sa dohodne ina hodnota S,.

L.1.5. Stanovenie mechanickej zlucitenosti

L.1.5.1. Vseobecny postup

Toto posudenie sa sklad4 z dvoch krokov. Ak je krok 1 splneny, nie je potrebné
dalSie posudenie. Ak je krok 1 neuspesny, uskutoni sa krok 2. Ak je krok 2
neuspesny, koleso sa povazuje za nezhodné. U¢elom toho posudenia je overit, Zze
pocas celej Zivotnosti kolesa na doske nevznikn ziadne unavové trhliny.

Posudzuje sa koleso s najhorSou geometriou pre mechanické spravanie. Ak sa

laboratérny test nevykonad na najhorSom kolese, skiiSané parametre sa uznanou
numerickou simulaciou extrapoluji na toto najhorsie koleso.

L.1.5.2 Prvy krok: vypocet

L.1.52.1. Pésobiace sily.
Vsetky posobiace sily vyuzivaju ako zaklad silu P.
P je polovica vertikalnej sily na.
Posudzuju sa tri pripady zatazenia (pozri obrazok L1):
— Pripad 1: rovna trat’
F,=1,25P
Fy; =0
— Pripad 2: plné obluky
F,=1,25P
Fy, = 0,6 P P pre nevodiace dvojkolesia
Fy, = 0,7 P P pre vodiace dvojkolesia
— Pripad 3: prejazd vyhybiek a krizovatiek
F,=1,25P

Pre nevodiace dvojkolesia
Fy, =0,36 P Fy3=0,6
Pre vodiace dvojkolesia

Fyo =0,42P  Fy3=0,6
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Obrazok L1
105
38
o
F, F, F—‘hU"F—T
case 3l case 1] ”* »
case 2

L.1.52.2. Postup vypoctu

Na vypocet napiti v kolese sa pouzije uznany program analyzy konecnych
prvkov.

L.1.52.3. Rozhodovacie kritéria

Rozsah dynamickych napéti Ac musi byt nizsi ako pripustné napétia na vsetkych
miestach dosky.

Pripustné rozsahy dynamickych napéti (A) st:
— pre kolesa s obrobenou doskou, A = 360 N/mm?

— pre kolesa s neobrobenou doskou, A = 290 N/mm?

L.1.5.3. Druhy krok: Skuska na stave

L.1.5.3.1. VSeobecne

Druhy krok sa vyuzije, ak je vysledok prvého kroku nad rozhodovacim kritériom.

L.1.53.2. Uréenie postupu zatazovania a sktiSok na stave.

Dohodnt sa medzi konStruktérom kolesa a notifikovanym organom.

L.1.533. Rozhodovacie kritéria
Skusaji sa Styri kolesa.
Po skuske sa nesmu vyskytnat' ziadne unavové trhliny > 1 mm.

L.2. POSUDENIE VYROBKU

L.2.1. Mechanické vlastnosti suvisiace s opotrebenim:

L.2.1.1. Viastnosti pri skuske tahom

Vlastnosti venca a dosky st uvedené v tabulke L1.
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VB
Tabulka L1
Veniec Doska
Ocel triedy Diminution de
Re(N/mm?) (1) R,,(N/mm?) As % Rm > (N/mm?) As %
Q]
ER6 > 500 780/900 > 15 > 100 > 16
ER7 > 520 820/940 > 14 > 110 > 16
ER8 > 540 860/980 > 13 > 120 > 16

() 'V pripade ziadnej zretelnej medze prietaznosti sa musi stanovit' skiiSobné naméhanie Ry 5.
(®) Redukcia pevnosti v tahu v porovnani s pevnostou v tahu venca rovnakého kolesa.

Miesta odberu skuSobnych vzoriek si uvedené na obrazku L2.

Obrazok L2

Miesta odberu skiSobnych vzoriek

£

] /?62

B

Legenda

1 Vzorka pre skusku tahom

2 Vzorka pre skisku tahom

3 Vzorka pre narazovu skasku
4 Limitny priemer opotrebenia
5 Drazka

L.2.1.2. Viastnosti tvrdosti venca

Minimélne hodnoty tvrdosti podla Brinella v celej oblasti opotrebenia venca
musia byt > ako hodnoty v tabulke L3 pri kazdom merani. Tieto hodnoty sa
musia dosiahnut’ az do maximalnej hibky 35 mm pod nominalny priemer venca,
aj ked” hibka opotrebenia presahuje 35 mm.

Hodnoty tvrdosti v prechode medzi vencom a doskou musia byt aspoit o 10
bodov nizsie ako hodnoty v mieste limitného opotrebenia venca.
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Tabulka L3
Ocel triedy Minimalna tvrdost’ podl'a Brinella
ER6 225
ER7 235
ER8 245

L.2.1.3. Homogénnost tepelného spracovania

Hodnoty tvrdosti namerané na venci musia byt v rozsahu 30 HB.

L.2.2. Mechanické vlastnosti suvisiace s bezpe¢nost’ou:

L.2.2.1. Viastnosti pri narazovej skuske

Vykonaju sa dve série narazovych skusok. Jedna séria skusok pri teplote + 20 °C
a druha séria skuSok pri teplote —20 °C. V kazdej sérii sa sktsaju tri vzorky
(oznacené ako vzorka 3 na obrazku L.2). V tabulke L4 st uvedené hodnoty,
ktoré je potrebné dosiahnut. Oznacenie vzoriek pri narazovej skusSke umozni
urdit’ pozdizne plochy, ktoré sii rovnobezné s &astou A-A. Skusané kusy sa
pripravia v sulade s EN 10045-1. Os dna vrubu musi byt rovnobezna s ¢astou
A-A na obrazku L1. Pri teplote + 20 °C sa pouziji vzorky s vrubom tvaru U. Pri
teplote - 20 °C sa pouzijii vzorky s vrubom tvaru V.

Tabulka L4
Ocel triedy | KU (v jouloch) pri teplote + 20 °C| KV (v jouloch) pri teplote —20 °C
Priemer Minimum Priemer Minimum
ER6 17 12 12 8
ER7 17 12 10 7
ERS 17 12 10 5

L.2.2.2. Vlastnosti pevnosti venca

Tieto vlastnosti sa overuju len na kolesach s brzdou posobiacou na jazdna plochu
(prevadzkova brzda alebo parkovacia brzda). V tabulke L6 sa uvadzaji mini-
malne hodnoty, ktoré je potrebné dosiahnut’.

Tabulka L6
Ocel triedy Priemer (zlz)u:mt/c;stovanych Test jediného kusu minimum
N/mm2Vm N/mm2Vm
ER6 100 80
ER7 80 70
ER8 70 60

L.23. Cistota materilu

L.2.3.1. Mikrograficka cistota

Cistota materialu sa meria mikrografickou skiskou (ISO 4967 metoda A).
Miesto, odkial’ sa odoberaji vzorky, sa uvadza na obrazku L3.
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Obrazok L 3

-
‘:,.4""' Nominal rolling circle
L~ /
2]
-

\F .

Hodnoty, ktoré je potrebné dosiahnut’, sa uvadzaju v tabulke L6.

Tabulka L6
Druh necistot Hrubé série (maximum) Tenké série (maximum)
A (sulfidy) 1,5 2
B (aluminaty) 1,5 2
C (silikaty) L5 2
D (globularne oxidy) 1,5 2
B+C+D 3 4

L.2.3.2. Vnutorna celistvost’

Vnutorna celistvost vSetkych kolies sa stanovi automatickou ultrazvukovou
skuskou. Standardnymi chybami st ploché bubliny s rdznymi priemermi.

Veniec nesmie mat’ Ziadne vniitorné chyby, ktore vydavaji odrazeny signal vyssi
alebo rovny odrazenému signalu pri §tandardnych chybach v rovnakej hlbke.
Priemer tejto Standardnej chyby je 3 mm.

V priebehu osovej skusky sa nesmie vyskytnut Ziadne potlacenie odrazené¢ho
signalu presahujice 4 dB.

L.2.4. Povrchovy stav

L.2.4.1. Viastnosti, ktoré je potrebné dosiahnut

Kolesa moézu byt podla svojho pouzitia plne alebo Ciastoéne obrobené. Ich
povrch nesmie vykazovat' ziadne iné znamky, ako st stanovené tu.

Casti, ktoré zostanii neobrobené, sa musia oistit' ocefovym pieskom na R,
< 25 pm, dokladne opracovat’ a hladko spojit’ s obrobenymi Cast’ami.

Priemerna drsnost’ povrchu (R,) kolies, ktoré st ,,dokoncené* alebo ,,pripravené

na montaz“ je uvedena v tabulke LS.

Table L8

Cast’ kolesa

Stav dodavky

Drsnost’ R, (1m)

Vnutorny otvor

Dokoncené

<125

Pripravené na montaz

)

0,8 to 3,2
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Cast kolesa Stav dodavky Drsnost’ R, (im)
Doska a naboj Dokonéené (%) < 12,5
Jazdna plocha venca Dokoncené <12,50¢)

Cela venca Dokonéené <12,50)

(") Ak sa koleso montuje na dutd nipravu, mézu sa na Glely prevadzkovej ultrazvukove;j
kontroly vyzadovat’ iné hodnoty.

(®) Ak sa tak stanovi, tato Cast’ kolesa mdZze zostat’ neobrobena, pokial’ sa dosiahnu povo-
lené hodnoty uvedené v tejto tabulke.

(}) < 6,3 ak sa pozaduje pre Standardni chybu 2 mm.

L.2.5. Povrchova celistvost’

Povrchova celistvost’ dosky sa potvrdi magnetickym casticovym testom alebo
alternativnym postupom s minimalne rovnakou citlivostou. V pripade obrobenej
dosky je hrani¢ny rozmer chyby 2 mm.

L.2.6. Geometrické tolerancie

Geometria a rozmery kolies sa musia stanovit v konStrukénych vykresoch.
Geometrické tolerancie sa musia zhodovat’ s geometrickymi toleranciami uvede-
nymi v tabulke L9. Pouzité znacky st uvedené na obrazku L4.
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Obrazok L4
Znacky
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**Rozmer uréeny vo vykrese,
* Talo cast sa slanovi lak, aby spifala pozZiadavky na komponent interoperability.
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Tabulka L9

Tolerancie (mm)

vnutorného otvoru.

Od vrchnej casti okolesnika az po vonkajSiu skosenti hranu.

Oznacenie Znacky (pozri obrazok L4) Hodnoty
Rozmery Geometrické (') | Neobrobené Obrobené
Vonkajsi priemer a 0/+4
Vnutorny priemer (vonkajsi) b, 0/-4
Vnatorny priemer (vnutorny) b, 0/-6 0/-4
Sirka d +1
4% Profil jazdnej plochy (%) v <05
g Kruhovitost’ jazdnej plochy s <0,2
Celkova odchylka v axidlnom smere t <0,3
Celkova odchylka v radialnom smere v mieste j <0,2
upeviovacich Cel'usti
Vonkajsi priemer drazky (tj. Ciara opotrebenia) w 0/+2
Vonkajsi priemer (vonkajsi) f, 0/+10 0/+5
Vonkajsi priemer (vnutorny) t) 0/+10 0/+5
Vnutorny priemer otvoru:
,,dokoncené* g 0/-2
dokoncené a pripravené na montaz* 2 Pozri prilohu K alebo
v stlade s nacrtom
— Valcovitost’ vnttorného priemeru otvoru:
1<)
§ ,,dokoncéené* X1 <0,2
,,dokoncené a pripravené na montaz“ X, <0,02(®
Dizka h 0/+2
Presah naboja na koleso r 0/+2
Celkova odchylka priemeru otvoru:
,dokoncené* q <0,2
,,dokoncené a pripravené na montaz“ I <0,1
Postavenie dosky v spoji s vencom a nabojom k <8 <8
i; Hrubka v spoji s vencom m +8/0 +5/0
Hrubka v spoji s nabojom n +10/0 +5/0
(") Pozri ISO 1101
(®) Kazdé minimélne zzenie v ramci povolenej tolerancie musi pri montd#i zodpovedaf védSiemu priemeru na napravovej strane
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L.2.7. Staticka nevyvaZenost’

Maximalna statickd nevyvazenost' dokonceného kolesa pripraveného na dodavku
je stanovena v tabulke L10.

Sposoby a metdody merania sa stanovia medzi zakaznikom a dodavatel'om.

Tabulka L10

Pre vozidla s prevadzkovou Statickd nevyvazenost’ <
. > Znacka
rychlost'ou v km/h g.m
v <120 <125 E3
120 < v <200 <75 E2

L.2.8. Ochrana proti korézii

Ochrana sa musi vykonat' v sulade so Specifikdciou konstrukcie kolesa.
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PRILOHA M

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A MERANIE

Naprava

M.l. POSUDENIE KONSTRUKCIE

M.1.1. VSeobecne
Posudenie napravy ma tieto hlavné fazy:

a) Urcenie sil, ktoré je potrebné vziat' do uvahy a vypocet momentov na réznych
Castiach napravy.

b) Vyber priemerov drieku a loziskového ¢apu napravy. Na zaklade vybranych
priemerov vypocet priemerov ostatnych casti.

c) Vyber sa overi:
— Vypoctom napitia pre kazdu Cast.
— Porovnanim tychto napidti s maximalnymi povolenymi napétiami.
Povolené napitia v zdsade zavisia od:
— Kuvality ocele.

— Toho, ¢i je naprava plna alebo duta.

M.1.2. Urcenie sil a vypocet momentov
Posudzuju sa dva druhy sil:
— hmotnosti pri jazde

— brzdenie
M.1.3. Geometrické a rozmerové tolerancie

M.1.3.1. Vyber priemerov loziskovych capov a drieku napravy

Pri vybere priemerov loziskovych Capov a drieku napravy sa v prvom rade
vychadza z existujucich velkosti suvisiacich komponentov, ako st napriklad
loziska.

Vyber priemerov sa overi porovnanim vypocitanych napéti s maximalnymi povo-
lenymi napétiami. Vytvori sa velmi plytka drazka (0,1 az 0,2 mm) tak, aby
koniec vnatorného loziskového kriizku nevyvolal na ¢ape ziaden vrubovy efekt

M.1.3.2. Vyber priemerov réznych sediel podla priemerov hriadela alebo ¢apov

M.1.3.2.1. Sedlo tesniaceho kruzku

Z dovodu maximalnej moznej Standardizacie je priemer sedla tesniaceho krazku
o 30 mm viacsi ako priemer loziskového Capu. Povrch prechodu medzi lozi-
skovym ¢apom a sedlom tesniaceho krizku sa upravi podla zobrazenia na
obrazku M3 (detail V).

M.1.3.2.2. Prechod medzi sedlom tesniaceho krazku
a sedlom néaboja kolesa

Z dovodu maximalnej moznej Standardizacie ma tento prechod iba jeden polomer
25 mm.

Ak nie je mozné dodrzat tato hodnotu, vyberie sa najvy$S§ia mozna hodnota
z doévodu minimalizovania koncentracie napitia v tejto oblasti.

M.1.3.23. Sedlo néaboja kolesa

Pomer medzi priemermi sedla naboja kolesa a drieku napravy musi byt' najmenej
1,12 pri limitnom opotrebeni sedla naboja kolesa. Odporuca sa, aby bol tento
pomer aspon 1,15 pri naprave v novom stave.
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Prechod medzi tymito dvomi oblastami sa upravi tak, aby koncentracia napitia
zostala na najniz§ej moznej Girovni.

Za ucelom dosiahnutia najnizSej hodnoty sucinitela koncentracie napitia
v prechode medzi driekom napravy a sedlom naboja kolesa hodnota najvacsiecho
polomeru na strane drieku napravy musi byt najmenej 75 mm.

M.1.4. Maximalne povolené napitia

Maximalne povolené napétia sa odvodia od:

— Limitu unavy materialu v oto¢nych ohyboch pre rozne oblasti napravy.

— Hodnoty stcinitel'a bezpecnosti S, ktory sa lisi podl'a kvality ocele.

M.1.4.1. Ocel triedy EAIN
Pouziju sa tieto hodnoty:
— Pre plna napravu:
— 200 N/mm? bez lisovaného uloZenia.
— 120 N/mm? s lisovanym uloZenim.
— Pre dutd napravu:
— 200 N/mm? bez lisovaného uloZenia.
— 110 N/mm? s lisovanym uloZenim (okrem &apu).
— 94 N/mm? s lisovanym uloZenim &apu.
— 80 N/mm? pre povrch vnutorného otvoru.

Pre plné a duté napravy plati, Ze hodnota bezpecnostného koeficientu S, ktorym sa
delia limity inavy materialu na ziskanie maximalnych povolenych napiti, je 1,2.

Pre duté napravy sa tieto povolené napdtia uplatiuju, ak je pomer priemeru Capu
a vnatorného priemeru < 3 alebo ak je pomer priemeru sedla kolesa a vnutorného
priemeru < 4.

M.1.4.2. Ostatné kvality ocele okrem EAIN

Limit unavy materialu sa stanovi pre tieto oblasti:

— Povrch drieku napravy.

— Nosny povrch s rovnakymi podmienkami upnutia ako na sedlach néboja
kolesa.

V pripade dutej napravy sa limit inavy materialu stanovi aj pre nosny povrch
s rovnakymi podmienkami uloZenia ako lozisko na naprave.

— Povrch vnutorného otvoru.

Hodnota bezpe¢nostného sucinitel'a S sa stanovi s ohl'adom na citlivost’ kvality
ocele na vrubovy efekt.

M.2. POSUDENIE VYROBKU

M.2.1. Mechanické vlastnosti

M.2.1.1. Viastnosti zo skusky pevnosti tahom

Pozadované hodnoty v strede polomeru plnych naprav alebo v polovici vzdiale-
nosti medzi vonkaj$im a vnitornym povrchom dutych naprav su uvedené
v tabulke M1.

Tabulka M1
Reyy (N/mm?) (1) Ry (N/mm?) As %
> 320 > 550 > 22

() 'V pripade Ziadnej zretelnej medze prietaznosti sa musi stanovit’ skiSobné namahanie
R
p0,2-
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M.2.1.2. Viastnosti pri ndarazovej skuske

Vlastnosti pri narazovej skuske sa stanovia pri teplote 20 °C v pozdiznom
a priecnom smere. Z kazdej skiSanej Casti sa odobert tri skuSobné vzorky
umiestnené vo vzdjomnej blizkosti. SkiiSobné vzorky sa odobert z miest uvede-
nych na obrazku M1. Pozadované hodnoty v strede polomeru plnych naprav
alebo v polovici vzdialenosti medzi vonkaj$im a vnitornym povrchom dutych
naprav su uvedené v tabulke M1.

Ziadne jednotlivé hodnoty nemédzu byt niziie ako 70 % hodndt uvedenych
v tabulke M2.

Obrazok M1

—
B |

plna naprava

-

o]

fo

sard
L'I

A_.J
duta naprava
Tabulka M2
KU pozdizne (J) KU prieéne (J)
> 30 > 20

M.2.2. Vlastnosti mikrostruktiry

Mikrostruktira musi byt mikrostruktarou feritu a perlitu. Zrnitost nemdze byt
vysSia ako zrnitost’ definovana referencnou schémou typu V podla ISO 643.
M.2.3. Mikrograficka ¢istota materiilu

Cistota materialu sa meria mikrografickou skukou (ISO 4967 metéda A). Miesto
odberu vzoriek je uvedené na obrazku M2. Maximalne pozadované hodnoty
hrubych sérii st uvedené v tabul’ke M3.
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Tabulka M3
Druh necistot Hrubé série (maximum)

A (sulfidy) 1,5
B (aluminaty) 1,5
C (silikaty) 1,5
D (globularne oxidy) 1,5
B+C+D 3

Obrazok M2

M.2.4. Vnitorna celistvost’
Vnutorna celistvost’ sa stanovi ultrazvukovou skuskou.

Napravy nesmt mat’ ziadne vnttorné chyby, ktoré by vydavali odrazeny signal
vys$$i alebo rovny odrazenému signalu pri Standardnych chybach v rovnakej
hibke. Na ugely tejto skisky je $tandardnou chybou plochd bublina
s priemerom 3 mm.

Nesmie sa vyskytnut' ziadne potlacenie odrazeného signalu presahujuce 4 dB
sposobené necistotami alebo vnitornymi chybami.
M.2.5. Priepustnost’ ultrazvuku

Napravy musia prepustat’ ultrazvuk. Toto sa pri kazdej naprave overi ultrazvu-
kovou skuskou.

Pri skuSanych napravach musi mat’ ziskany odrazeny signal amplitidu najmenej
vo vyske 50 % plnej zobrazenej vysky po predchadzajicej kalibracii pristroja so
Standardnym kalibrom. Vyska hladiny Sumu pozadia musi byt nizSia ako 10 %
plnej zobrazenej vysky.

M.2.6. Vlastnosti povrchu

M.2.6.1. Povrchova uprava

Na povrchu népravy sa nesmu nachadzat’ iné oznacenia ako na miestach uvede-
nych v tejto prilohe.

Povolena drsnost’ povrchu (R,) dokonéenych casti alebo Casti pripravenych na
montdz je uvedena v tabulke M4. Znacky st uvedené na obrazku M3.
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Tabulka M4
Drsnost” povrchu () R, (um)
Oznagena Cast’ Znacka
. Dokoncené alebo
Hrubo obrobené . . ‘s
pripravene na montaz
Koniec napravy
Koniec napravy a skosenie hrany a - 6,3
Povrch  strediaceho  otvoru | Pozri detaily R1 - 32
(plocha a duta naprava) a R2
Cap
Priemer ¢apu B 12,5 0,8
Drazky na znizenie napétia ¢ (detail V) 0,8
Sedlo tesniaceho krizku. D 12,5 1,6
Priemer sedla tesniaceho krazku
Sedlo naboja kolesa. E 12,5 0,8/1,6 (%)
Priemer sedla naboja kolesa
Zavadzaci kuzel f (detail U) 1,6
Driek napravy.
Vnutorny  polomer  prechodu g (detail T) - 1,6
k sedlu naboja kolesa
Priemer drieku napravy L 3209
Priemer sedla brzdového kotuca H 12,5 0,8/1,6 (%)
Priemer sedla loziska a sedla J 12,5 0,8
tesnenia
Polomer prechodu medzi dvomi k (detail S) 1,6
sedlami
Vnutorny otvor M 3,2
Priemer (detail R1)

(") Pri starych druhoch néaprav s plnymi loziskovymi ¢apmi su poziadavky uvedené v Standardoch tykajicich sa
tychto produktov.

(® 6,3 moze byt stanovené, ak su dosiahnuté obidva limity unavy materialu F1 alebo F2 definované v bode
5.5.2.1.4. a citlivost’ pozadovana pre prevadzkovu ultrazvukovi kontrolu.

(®) Prevadzkovéa nedestruktivna skuska naprav moze vyzadovat' nizSie hodnoty Gipravy povrchu.
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Obrazok M3

Znacky drsnosti

~. R
R2 = : 5
s = g=t
g
o]
----- o
Detail V
m
%
. € y %
K | Detail R1
Detail U

Detail T ' Detail R2
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M.2.6.2. Celistvost povrchu

Celistvost’ povrchu sa stanovi magnetickou casticovou skuskou na vonkajSich
povrchoch vsetkych naprav a v pripade dutych naprav aj na povrchu vnutorného
otvoru ultrazvukovou skuskou alebo porovnatelnou metédou. Na vonkajSom
povrchu napravy nie su povolené priecne chyby.

M.2.6.3. Geometrické a rozmerové tolerancie

Pozadované geometrické tolerancie su uvedené v tabulke MS5. Pouzité znacky st
uvedené na obrazku M4.

Pozadované rozmerové tolerancie st uvedené v tabulke M6. Pouzité znacky st
uvedené na obrazku MS.

Tabulka M5
Geometrické tolerancie () (2) (mm)
Oznacena cast’ Znacka
Hrubo obrobené | Pripravené na montaz
Loziskovy ¢ap a sedlo tesniaceho
krazku
Valcovitost” ¢apu n 0,015
Odchylka vertikdlnej celnej 0 0,03
plochy sedla oporného krizku
vo vztahu k osi Y-Z
Odchylka  sedla  oporného 0, 0,03
krazku vo vztahu k osi Y-Z
Sedlo kolesa
Odchylka vo vztahu k osi Y-Z p 1,5 0,03
Valcovitost’ 0,1 0,015
Hriadel
Odchylka vo vztahu k osi Y-Z t 0,5
Vnutorny otvor
Sustrednost’ vo vztahu k osi u 0,5
Y-Z
Diery na wupevnenie koncového
uzaveru napravy
Sustrednost’ vo vztahu k osi v 0,5
Y-Z
Odchylka obrabacieho stredu Wy 0,02
vo vztahu k osi Y-Z (detaily Wy 0,03
R1 a R2)

(") Na parametre, ktoré nemaji tolerancie stanovené v tejto tabulke, sa uplatiiuju vieobecné tolerancie podl'a EN
22768-2.

(® Pri starych druhoch naprav s plnymi loziskovymi Sapmi si poziadavky uvedené v normach tykajucich sa
tychto vyrobkov.
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Obrazok M4

Geometrické znacky

7TV HDZnT: |
dJip Sin -_n
[¥] ; z
i !
i L “H Al R1
r2
- | ':n.Y-E
|
[@lulrz
[ /w1 gt —
[ /w2y
Ve
Detail R2

Detail R1



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 292

Tabulka M6

Rozmerové tolerancie (*) (mm)

Oznacena Cast’ Znacka
Pripravené na montaz

Pozdizne rozmery

Dizka népravy (%) A +1

Dizka sedla kolesa (vratane krizku) B 0/-0,5

Dizka medzi sedlami tesniacich krizkov C +0,5(¢)

(medzi referenénymi rovinami)

Dizka sedla loZiskového Gapu D Q]

Dizka sedla tesniaceho kruzku E +1/0

Hibka drazky &apu Pozri detail V

Dizka drazky Capu G detail V (%)
Priemery

Priemer ¢apu H Q)

Priemer sedla kolesa I

Priemer sedla tesniaceho krazku NEG) A

Priemer drieku napravy P +2/0

Rozmery ostatnych Casti napravy

Obrabacie stredy naprav

Plné napravy

Pozri detail R2 (%)

Duté napravy

Pozri detail R1 (%)

Diery na upevnenie koncového uzaveru napravy

Pozri detail R1 (%)

Vystredenost’ vitania 0,5

Hibka vitania +2/0

Hibka zavitu +2/0

Odchylka medzi vitanim a zavitom > 10
Zavédzaci kuzel

Dizka konickej &asti sedla kolesa K (detail U) (3) 0/-3

Hibka zaZenia sedla kolesa L (detail U) () 0,1
Priemer vnutorného otvoru O (detail R1) 1

Polomer prechodu medzi sedlom kolesa a hriadelom

Pozri detail T (%)

(') Na parametre, ktoré nemaju tolerancie stanovené v tejto tabul'ke, sa uplatiiuju vSeobecné tolerancie podla EN 22768-2.
(®» Upozoriuje sa na skutoénost’, ze sulad s toleranciami celkovej dlzky ,,A“ neumoziuje kumulativne uplatnenie vetkych jedno-

tlivych tolerancii prislusnych rozmerov.

(®) Podla poziadaviek na¢rtu alebo dokumentov priloZenych k objednavke.

() Iné geometrie sa mozu navrhnat’ a definovat’ v objednavke.

(®) Iné hodnoty sa mozu dohodnut’ na zaklade osobitnych pouZiti.
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Obrazok M5

Rozmerové znacky
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M.2.7. Povrchova ochrana proti korozii

M.2.7.1. Vseobecne

Vsetky nekryté povrchy napravy musia byt’ chranené podla popisu v $pecifikacii
konstrukcie dvojkolesia.

M.2.7.2. Odolnost voci osobitnym korozivaym latkam

Ochranné systémy pouzité na nekryté povrchy napravy musia brat’ do tvahy:
Stucinitele zivotného prostredia, korozivne materialy, naklad vozidla, mechanické
poskodenie, atd’.
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PRILOHA N

KONSTRUKCIA A MECHANICKE DIELCE

Pripustné namahanie pri statickych skusacich metédach

N.1.

N.1.1.

Definicia pripadov vrubu

STATICKE SKUSACIE METODY

Medzné hodnoty pre statické skusky na overenie inavovej pevnosti

Medzné namahanie, ktoré sa ma pouzit’ pri skiskach kostry vagona, je urcené pre
tri druhy ocele s minimalnou pevnostou v tahu 370, 420 a 570 MPa a pre pat’
pripadov vrubu definovanych vseobecnym spdsobom takto:

— Pripad A: pévodny kov,

— Pripad B: tupy zvar,

— Pripad C: tupy zvar so zmenou zotrvacnosti,

— Pripad D: katovy zvar,

— Pripad E: priemetny zvar.

Tychto pat’ pripadov vrubu nevycerpava cely rozsah konstrukcii a v praxi je
potrebné vybrat' najvhodnejsi pripad vrubu pre kazdé skusané miesto zvaru.

Na ulah¢enie a Standardizaciu tychto vyberov poskytuju obrazky v tabulke Nx
praktické priklady zvarovych spojov, ktoré sa Casto objavuju v konstrukciach

kostry vozidiel a v rdmoch podvozkov.

Obr. NI
Pripad Nakres Popis Poznamka
A Bez zvaru Bez zvaru
— i L
[t
Opracovany tupy zvar Opracovany tupy zvar
R
B Tupy zvar Tupy zvar
p—— o P
k. g i‘rﬁ‘?{) % “ m”(
Tupy zvar so zrazanim hran
& o Ao
B Strojovy a zvarovy spoj
C Kutovy spoj s vystuznymi | Tupy zvar medzi castami,
rohovymi platnickami ktoré st spojené pod urcitym
uhlom
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Pripad Nakres Popis Poznamka

Sikmy spoj

Kutovy spoj Tupy zvar pod uhlom 90°

Vystuzena platna Sty¢né spoje

Tupy zvareny stycny spoj

Kutovy spoj Kutové zvary

Spoj medzi rarkou

= _— 5 V o a plochou &ast'ou
7 3 ,\,‘,,AMA,._W;?;.} -
C A Ok

Spoj medzi platiiou
a rurkou

Spoj medzi platiiou
a doskou

Zvérany zaistovaci ¢ap.
Zvérany zaistovaci otvor
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VB
Tabulka N.1
26 ajim [N/mm?] Yolim [N/mm?] Gmaxlim [N/mm?]
K =03 K =03
Ocel’ (1)

370 420 520 370 420 520 370 420 520
A 110 118 166 183 197 277 238 258 360
B 90 90 90 150 150 150 195 195 195
Viubova | 80 80 80 133 133 133 173 173 173

skuska
D 66 66 66 110 110 110 143 143 143
E 54 54 54 90 90 90 117 117 117

(*) Charakteristickd pevnost’ v tahu R, podl'a materialovej normy.
(®) Napitie je ur¢ené medzou pruznosti R, alebo Ry
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PRILOHA O

PODMIENKY PROSTREDIA

poziadavky TRIV

Uroveii konstrukcie pre teplotnii triedu Tgyy

Tato tabul'ka $pecifikuje teplotné rozpétia pre komponenty pouzivané na intero-
perabilnych nakladnych voziioch v prevadzke pred implementaciou tejto TSI.

Komponent

Specifikacia

Narazniky so zdvihom 105 mm

Pri teplotnom rozpiti od - 25 do + 50 °C
sa technické hodnoty nesmu li§it viac
ako o 20 % od hodnoty pri ,izbovej
teplote*

Narazniky so zdvihom 130 a 150 mm

Pri teplotnom rozpiti od - 25 do + 50 °C
sa technické hodnoty nesmu lisit' viac
ako o 20 % od hodnoty pri ,,izbovej
teplote.

Brzdy —
Predpisy pre konstrukciu réznych druhov
brzdovych zariadeni — Jednoduché

ocelové tlakové nadoby, nie vypalené,
pre zariadenie pneumatického brzdenia
a pomocné pneumatické zariadenie pre
zelezniCny voziovy park

Teplotné rozpitie pre tlakové nadoby:
— 40 °C az + 100 °C

Brzdy —
Predpisy pre vyrobu rdznych brzdovych
dielcov: Detektory vykol'ajenia voziov

Teplotné rozpitie od — 40 °C do + 70 °C

Rozmery hadicovych spojeni (brzdové
hadice) a elektrickych kablov; druhy
pneumatickych a elektrickych spojeni
a ich umiestnenie v nakladnych
a osobnych vozioch vybavenych auto-
matickymi  spriahadlami  ¢lenskych
zeleznic UIC a OSJD

Teplotné rozpitie od — 40 °C do + 70 °C

Technickd Specifikacia pre oficialne
testovanie a dodavku mazadiel na lubri-
kaciu loziskovych skrinn Zelezni¢nych
vozidiel

Min. teplota pri testovani: — 20 °C
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PRILOHA P

BRZDOVY VYKON

Zhodnotenie komponentov interoperability

P.1. ZHODNOTENIE KONSTRUKCIE

V tomto zozname su uvedené konstrukcie brzdovych systémov a komponentov
brzdenia, od ktorych sa ocakava, ze v Case vydania tohto textu uz splhaji
poziadavky TSI pre niektoré aplikacie. Tento zoznam je v prilohe FF.

P.1.1. Brzdovy rozvadzac
Je predmetom diskusie.

Metoda skuSania konstrukcie vyrobku, ktord sa ma pouzit' ako komponent inte-
roperability, musi spliat’ podmienky TSI.

P.1.2. Reléovy ventil pre variabilni zataz a automaticky prechod medzi
stavmi prazdny-naloZeny

Je predmetom diskusie.

P.1.2.1. Reléovy ventil na premenlivé zatazenie

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie reléového ventilu na
premenlivé zatazenie ako komponentu interoperability, zatial' co Specifikacie st
uvedené v TSI 4.2.4.1.2.2 Brzdovy vykon a 4.2.4.1.2.7 Dodavka vzduchu,
a vlastnosti st popisané v prilohe I oddiel 1.2.1.

Ak relé pracuje pri teplotach od — 25 do + 45 °C, musi sa skusat’ ako samostatna
jednotka, priCom sa skusaju tieto vlastnosti:

— Casy zabrzdenia a odbrzdenia v ramci celého rozsahu zatazenia v sulade
s oddielom 4.2.4.1.2.2 tejto TSI

— stupiovité zabrzdenie a odbrzdenie (minimalne 5 stupfiov)

— zmeny vo vystupnom tlaku so zmenou signalu o zatazeni

— Cas odozvy pri zmene signalu o zatazeni. Zmena v ramci 1 minuty.

— Nesmie dojst’ k uniku tlaku vzduchu pri praci pri teplotach — 25 az + 45 °C

Vysledky testov pri teplotich —25 az + 45 °C nesmt ovplyvnit' prevadzku
vozidla alebo vlaku.

Ak relé pracuje pri extrémnych teplotach od — 40 do — 25 °C a + 45 az + 70 °C,
musi sa skusat’ ako samostatna jednotka, pricom sa skusaju hore uvedené vlast-
nosti. Vysledky skasok sa mozu lisit od vysledkov ziskanych pre pracovné
teploty — 25 °C az + 45 °C, ale nesmu ovplyvnit' prevadzkyschopnost’ vlaku.

Zhodnotenie reléového ventilu na premenlivé zat'azenie treba vykonat’ vtedy, ked’
sa ventil namontuje do brzdového systému s brzdovym rozvadza¢om, ktory je
komponentom interoperability.

Tieto skasky sa vykonajii na nahodne zvolenom individualnom vozni, ktory ma
aspon jeden reléovy ventil na premenlivé zatazenie. Zatazenie treba zvySovat
i znizovat' v ramci celého rozsahu zatazenia a pred kazdou novou sériou merani
po zmene zatazenia sa musi vozidlo pohnut

— overenie percentualneho podielu brzdnej vahy v rychlosti 120 km/h. Pre
vozne s klatikovymi brzdami je povoleny postupny pokles z hodnoty
100 % na 90 %, pretoze podla tejto TSI sa napravové zatazenie zvysi
z 18 na 20 ton.

— overenie percentualneho podielu brzdnej vahy v rychlosti 120 km/h. Pre
vozne je povoleny postupny pokles z hodnoty 100 % na 65 %, pretoze
zataz sa podla tejto TSI zvySuje zo 65 % maximalnej povolenej zat'aze
daného vozna (14,5 ton napravového zatazenia pre vozen navrhnuty pre
22,5-tonové napravové zatazenie) az po maximalnu zataz. Brzdna vaha
voznov s klatikovymi brzdami zo sivej liatiny nesmie podl'a medzinarodnych
technickych pravidiel, ktoré platia pre vsetky clenské Staty, presiahnut’ 18 ton.

— Casy zabrzdenia a odbrzdenia v ramci celého rozsahu zat'azenia

— stupnovité zabrzdenie a odbrzdenie bizd (minimalne 5 stuptiov)
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— zmeny vo vystupnom tlaku so zmenou signalu o zat'azeni

— ¢as odozvy pri zmene signalu o zatazeni

— razové a kratkodobé zmeny zatazenia, ktoré nevplyvaji na nastavenie zataze
— tesnost’

Vykonaji sa jazdno-prevadzkové skisky na overenie:

— ze zariadenie nie je citlivé na ndhodné zmeny zataze vyplyvajice z pohybu
vozidla

— percenta brzdnej vahy (i) prazdne, (ii) polo lozené, (iii) lozené zodpovedajuce
percentu brzdnej vahy 100 % a (iv) plnému nakladu. Percento brzdnej vahy
nesmie prekrocit’ 130 % bez ohladu na hodnotu zatazenia a pri voziloch
s klatikovymi brzdami pri rychlosti 120 km/h nesmie plné lozenie prekrocit
105 %.

P.1.2.2. Reléovy ventil na automatické prepinanie rezimu prdzdny/lozeny

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie reléového ventilu na auto-
matické prepinanie rezimu prazdny/lozeny ako komponentu interoperability.
Specifikicie su uvedené v TSI 4.2.4.1.2.2 (Brzdovy vykon) a 4.2.4.12.7
(Dodavka vzduchu) a vlastnosti st popisané v prilohe I oddiel 1.2.2.

Ak relé pracuje pri teplotach od — 25 do + 45 °C, musi sa sktsat’ ako samostatna
jednotka, pricom sa skt$aju tieto vlastnosti:

— Casy zabrzdenia a odbrzdenia v ramci celého rozsahu zatazenia
— stupiovité zabrzdenie — odbrzdenie (miniméalne 5 stupiiov)

— zmeny vo vystupnom tlaku so zmenou signalu o zatazeni

— Cas odozvy pri zmene signalu o zatazeni

— dokonala tesnost’ pri praci pri teplotaich — 25 az + 45 °C

Vysledky sksok pri teplotach — 25 az + 45 °C nesma ovplyvnit prevadzku
vlaku.

Ak relé pracuje pri extrémnych teplotach od — 40 do — 25 °C a + 45 az + 70 °C,
musi sa skusat’ ako samostatna jednotka, priCom sa skusaji hore uvedené vlast-
nosti. Vysledky skuaSok sa moézu lisit od vysledkov ziskanych pre pracovné
teploty — 25 °C az + 45 °C, ale nesmu ovplyvnit’ prevadzku vlaku.

Zhodnotenie reléového ventilu na automatické prepinanie rezimu prazdny/lozeny
treba vykonat’ vtedy, ked’ sa ventil namontuje do brzdového systému s brzdovym
rozvadzac¢om, ktory je komponentom interoperability. Skusky sa vykonaju na
individualnom vozni, ktory ma aspon jeden reléovy ventil na automatické prepi-
nanie rezimu prazdny/lozeny. Skusky sa vykonaji pre prazdny aj lozeny vozen.
Zataz vozidla sa postupne zvySuje a znizuje, aby sa zaistilo, ze automaticky
prechodovy mechanizmus zmeni stav z ,lozeného“ na ,,prazdny” v ramci =+
5 % rozsahu prechodovej hmotnosti. Ak je zariadenie navrhnuté pre pracu
s variabilnym zatazenim, prevadzkové skusky sa vykonaju pri zat'azeniach
okolo prechodovej hmotnosti, ¢im sa zaisti, ze mechanizmus nie je ovplyvneny
nahodnymi zmenami zatazenia pri beznej prevadzke. Skiasky sa vykonaji
staticky na individualnom vozidle a na vlakovej siiprave s minimalne 15 voznami
so 4 napravami, ktoré st vSetky vystrojené brzdovymi rozvadza¢mi — kompo-
nentmi interoperability. Ak vysledky skusok spifiaja hore uvedené poziadavky,
vykonaju sa dynamické skisky na individualnom vozidle. Tieto skusky zahifaja:

— Casy zabrzdenia a odbrzdenia v oboch stavoch

— stupnovité zabrzdenie a odbrzdenie bfzd (minimalne 5 stupniov)
— Cas zabrzdenia v oboch stavoch

— ¢as odbrzdenia v oboch stavoch

— zmeny vo vystupnom tlaku so zmenou signalu o zatazeni

— ¢as odozvy pri zmene signalu o zatazeni.

— tesnost’

Prevadzkové skusky sa mozu vykonat, ak ich vyZaduje notifikovany organ.
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P.1.3. ProtiSmykové zariadenie
Je predmetom diskusie.

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie protiSmykového zariadenia
ako komponentu interoperability. Specifikacie su uvedené v TSI 4.2.4.1.2.6 Proti-
$Smykové zariadenie a 4.2.4.1.2.7 Dodavka vzduchu a vlastnosti si popisané
v prilohe I oddiel 1.3.

Skusky protiSmykového zariadenia sa vykonaju bud’ na modernom Stvornapra-
vovom vozidle alebo na platnom skiiobnom zariadeni, ktoré verne reprezentuje
geometriu trate, podmienky adhézie, parametre vozidla atd’. a potvrdia sa na
modernom §tvornapravovom vozidle.

Ak je vozidlo vybavené brzdami, ktoré st nezavislé od adhézie, je potrebné ich
vypnut. Ak vozidlo zabrzdi, protiSmykové zariadenie musi pracovat’ spravne: na
potvrdenie tejto podmienky je potrebné vykonat skusku. SkuSobné vozidlo musi
mat’ brzdovy systém zodpovedajuci systému, pre ktory bolo proti§mykové zaria-
denie navrhnuté. (koticové a/alebo klatikové).

Pri skuske systému protiSmykového zariadenia sa musia merat/zaznamenat’ aspon
tieto parametre:

— rychlost’ vozidla

— rychlost’ jednotlivych naprav
— tlak v brzdovych valcoch

— spomalenie vozidla

— tlak v pomocnom vzduchojeme
— das

— zaciatok brzdenia

— aktivacia vypustacich ventilov
— brzdna draha

— Cas zastavenia

Skusky je potrebné vykonat' v stlade s touto TSI

P.1.4. Samoc¢inny nastavova¢ odPahlosti

Zhodnotenie konStrukcie samocinného nastavovaca odlahlosti ako komponentu
interoperability spociva v stanoveni, ¢i je jeho mechanicka pevnost pre prenasané
zatazenie dostaCujuca. Zamenitelné samocinné nastavovace odlahlosti st
uvedené v prilohe I oddiel 1.4 spolu s povolenymi maximalnymi zatazeniami.
Zhodnotenie tiez musi zaistit’, ze vzdialenost’ trecieho paru je udrzatelna na takej
hodnote, aby sa treci par mimo brzdenia nedotykal, aby sa udrzala brzdna
charakteristika a garantoval brzdovy vykon.

Vykona sa skuska zivotnosti, ktory bude preukazovat’ vhodnost' jednotky pre
zelezniéné vozidla a overi poziadavky udrzby na zivotnost. Skuska sa vykona
pri maximalnej rychlosti zmeny zatazenia v ramci celého rozsahu.

P.1.5. Brzdovy valec

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie brzdového valca ako
komponentu interoperability. Specifikicie st uvedené v 4.2.4.1.2.2 Brzdovy
vykon, 4.2.4.12.8 Parkovacia brzda, 4.2.4.1.2.5 Energetické limity
a 4.2.4.1.2.7 Dodavka vzduchu. Vlastnosti su popisané v prilohe I oddiel L.5.

Na stanovenie vhodnosti pre prenasané zat'azenie, mechanické upnutia a na
pouzity tlak vzduchu vratane situacii s nadmernym tlakom sposobenych poru-
chou je potrebné zhodnotit mechanickii pevnost. Ma sa vykonat' kompletna
kontrola rozmerov. Zamenitelné brzdové valce st zobrazené v prilohe I oddiel
L5, spolu s povolenymi rozmermi.

Pri skuske brzdového valca/ovladaca sa skusaju tieto znaky:

— nesmie dojst’ k tniku vzduchu pri minimalnom a maximalnom zdvihu pri
malom vstupnom tlaku (priblizne 0,35 bar) pri teplotach —25 az + 45 °C

— nesmie dojst’ k tniku vzduchu pri minimalnom a maximalnom zdvihu pri
vel’kom vstupnom tlaku (aspon 3,8 bar) pri teplotach —25 az + 45 °C

— maximalny zdvih
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— tlak potrebny pre pohyb piestnice prenasajicej zat'azenie pri zacati pohybu
a v bode dosiahnutia plného zdvihu

Vysledky skasok pri teplotach —25 az + 45 °C nesmua ovplyvnit' prevadzku
vlaku.

Ak brzdovy valec pracuje pri extrémnych teplotach od — 40 do — 25 °C a + 45
az + 70 °C, musi sa skuSat’ ako samostatna jednotka, pricom sa skasaji hore
uvedené vlastnosti. Vysledky skuSok sa mozu lisit’ od vysledkov ziskanych pre
pracovné teploty — 25 °C az + 45 °C, ale nesmu ovplyvnit’ prevadzkyschopnost’
vlaku.

Ak ma brzdovy valec alebo ovlada¢ samocinny nastavova¢ odlahlosti, je
potrebné zhodnotit’ vlastnosti uvedené v oddieli P.1.4.

Vykona sa skaSka zivotnosti, ktora bude demonstrovat vhodnost’ brzdového
valca alebo ovladaca pre zelezni¢né vozidla a overi poziadavky Gdrzby na zivot-
nost. Skuska sa vykona pri maximalnej rychlosti zmeny zatazenia, v ramci
celého rozsahu zdvihu (a v ramci rozsahu napinania pre jednotky vybavené
samocinnymi nastavovaémi odlahlosti).

P.1.6. Pneumatické brzdové spojky

Je potrebné vykonat’ Gplni kontrolu rozmerov pneumatickej brzdovej spojky, €i
splita iidaje uvedené v prilohe I oddiel 1.6 a vo vykrese vyrobcu. Treba odskusat
spajanie reprezentativnej vzorky pozostavajicej z 10 kusov minimélnej 25-
kusovej davky. Skusa sa tiez tesnenie pri tlaku 10 barov a teplotach — 25
az + 45 °C.

Ak pneumatickd brzdova spojka pracuje pri extrémnych teplotach od — 40 do —
25 °C a + 45 az + 70 °C, musi sa skusat’ ako samostatnd jednotka, priCom sa
skusaji hore uvedené vlastnosti. Vysledky skuSok sa mozu lisit' od vysledkov
ziskanych pre pracovné teploty — 25 °C az + 45 °C, ale nesma ovplyvnit’
prevadzkyschopnost’ vlaku.

P.1.7. Koncové kohuty

Je predmetom diskusie.

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie koncového kohuta ako
komponentu interoperability. Vlastnosti st popisané v prilohe I oddiel 1.7.

Kontrola fyzikalnych a geometrickych charakteristik: je potrebné skontrolovat’
poziadavky uvedené v prilohe I, 1.7.4, 1.7.7, a na obrazkoch 1.7.2 az 1.7.5.

Skusky sa vykonaju v sulade s touto TSI.

P.1.8. Uzatvaraci kohit brzdového rozvadzaca

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie uzatvaracieho kohuta brzdo-
vého rozvadzaca ako komponentu interoperability. Vlastnosti st popisané
v prilohe I oddiel 1.8.

Uzatvaraci kohtt brzdového rozvadzaca treba odskusat’ a skontrolovat’ takto:
— pohyb kl'uky
— tesnenie kohuta v uzatvorenej polohe pri teplotach — 25 az + 45 °C

— ziaden unik vzduchu z kohuta do atmosféry v uzatvorenej alebo otvorenej
polohe pri nizkom vstupnom tlaku 0,35 baru

— ziaden unik vzduchu z kohuta do atmosféry v uzatvorenej alebo otvorenej
polohe pri vysokom vstupnom tlaku 7 barov

Ak uzatvaraci kohut brzdového rozvadzaca pracuje pri extrémnych teplotach od —
40 do — 25 °C a + 45 az + 70 °C, musi sa skusat’ ako samostatna jednotka,
pricom sa sku$aji hore uvedené vlastnosti. Vysledky skuSok sa moézu lisit od
vysledkov ziskanych pre pracovné teploty — 25 °C az + 45 °C, ale nesmi
ovplyvnit’ prevadzkyschopnost’ vlaku.

P.1.9. Brzdové obloZenie

Skusky na zhodnotenie konstrukcie brzdového obloZenia a kotacov ako kompo-
nentov interoperability sa musia vykonat' v stlade s touto TSI.
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P.1.10 Brzdové klatiky

Skusobny postup na postdenie navrhu, ktory sa ma pouzivat’ pre brzdové klatiky
predstavujuce komponent interoperability, sa ma vykonavat’ v sulade so $pecifi-
kaciou uvedenou v oddiele 1.10.2 prilohy I. Tato Specifikacia je stale otvorenym
bodom pre kompozitné brzdové klatiky.

Kompozitné brzdové klatiky, ktoré sa uz pouzivaji, Gspesne presli posudenim
podla P.2.10. Zoznam uplne schvéalenych kompozitnych brzdovych klatikov pre
medzinarodnu dopravu je uvedeny v technickom dokumente, ktory uverejni
Eurdpska zelezni¢na agentlira na svojej webovej stranke.

P.1.11. Potrubny zrychlova¢

Je predmetom diskusie.

Skusky na zhodnotenie konstrukcie potrubného zrychlovaca ako komponentu
interoperability sa musia vykonat' v sulade s touto TSI.

P.1.12. Automaticky snima¢ zat'aZenia v reZime prazdny/loZeny

Je predmetom diskusie.

P.1.12.1. Automatické zariadenie na brzdenie podla ndakladu ako prazdny/loZeny

V tomto oddieli je popisané zhodnotenie konstrukcie automatického zariadenia
na brzdenie podla nakladu ako prazdny/lozeny. Vlastnosti ventilu sa popisuji
v prilohe I oddiel 1.12.1. Na potvrdenie zhody sa vykonaju tieto skusky:

— staticka skuska vplyvu zat'azenia na vystupny tlak so stiipajucim i klesajucim
zatazenim

— prevadzkova skaska na kontrolu, ¢i razy alebo vibracie neovplyvnia vystupnu
brzdnu silu

— prevadzkova skuska na kontrolu, ¢i spotreba vzduchu nie je nadmerna a ¢i
neovplyvni bezni prevadzku vzduchového brzdového systému

Skusky sa vykonaju v sulade s touto TSI.

P.1.12.2. Prestavovac prazdny/lozeny

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konsStrukcie prestavovaca prazdny/-
lozeny. Vlastnosti ventilu sa popisuju v prilohe I oddiel 1.12.2. Na potvrdenie
zhody sa vykonaji nasledovné skusky:

— staticka skuska vplyvu pohybu meraciecho zariadenia alebo zmeny zat'aZenia
na vystup

— staticka skaska na potvrdenie oneskorenia vystupného signalu po dobu dlhsiu
ako 3 sekundy, spdsobené¢ho pohybom meracieho zariadenia, ktorym dojde
k zmene vykonu

— prevadzkova sktska na kontrolu, ¢i otrasy alebo vibracie neovplyvnia
vystupnt brzdnu silu

— prevadzkova skuska na kontrolu, ¢i spotreba vzduchu nie je nadmerna a €i
neovplyvni beznil prevadzku vzduchového brzdového systému

Skusky sa vykonaju v stlade s touto TSI.

P.2. ZHODNOTENIE PRODUKTU

P.2.1. Brzdovy rozvadzaé

Odskusat’ sa musi kazdy brzdovy rozvadza¢. Vlastnosti st uvedené v prilohe
I oddiel 1.1 a skusaju sa tieto vlastnosti:

— stupnovité zabrzdenie — odbrzdenie

— Cas zabrzdenia

— cas odbrzdenia

— manudlny odbrzd’ova¢ brzdového rozvadzaca

— automaticka prevadzka
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— citlivost” a necitlivost’
— tesnost’
— ¢as plnenia pomocného vzduchojemu

— Cas plnenia riadiaceho vzduchojemu (nemusi platit pre elektricky/-
elektronicky riadeny brzdovy rozvadzac)

P.2.2. Reléovy ventil na automatické prepinanie reZimu prazdny/naloZeny

Odskusat’ sa musi kazdy reléovy ventil. Vlastnosti si uvedené v prilohe I oddiel
1.2 a testuju sa tieto vlastnosti:

— stupiovité zabrzdenie a odbrzdenie(minimalne 5 stupnov)
— Cas zabrzdenia

— cas odbrzdenia

— zmeny vo vystupnom tlaku so zmenou signalu o zat'azeni
— ¢as odozvy pri zmene signalu o zatazeni

— nezmeneny vystupny tlak pri zmene signalu o zat'azeni pocas brzdenia (len
pre variabilnu zat'az)

— tesnenie

P.2.3. ProtiSmykové zariadenie

Odskusat’ sa musi kazdd riadiaca jednotka protiSmykového zariadenia, vsetky
senzory a vypustacie ventily. Vlastnosti protiSmykového zariadenia su popisané
v 4.24.12.6 Protismykové zariadeniec a 4.2.4.1.2.7 Dodavka vzduchu
a $pecifikované v prilohe I oddiel 1.3. Vlastnosti sa skusajii v samoskuSobnom
programe, ktory ma displej s diagnostikou poruch pre pripad, Zze by sa porucha
objavila. Na kontrolu samoskuSobného programu sa vyvolaju ndhodné chyby.
P.2.4. Samo¢inny nastavovac odl’ahlosti

Odskusat’ sa musi kazdy samocinny nastavova¢ odl'ahlosti. SkuSaju sa tieto
vlastnosti:

— maximalny zdvih
— udrzovanie nastavenej vole
— dodatoény zdvih

— uvolnenie v pripade nulovej vole na hodnotu nastavenej vole (iba jednotky
s dvojitym t¢inkom)

— schopnost’ znovu sa nastavit’ na minimalnu dlzku (zmrs§t'ujici nastavovac)
alebo maximalnu dlzku (natahovaci nastavovac)

P.2.5. Brzdovy valec
Odskusat’ sa musi kazdy brzdovy valec. Skusaju sa tieto vlastnosti:

— nesmie dojst’ k uniku vzduchu pri minimalnom a maximélnom zdvihu pri
malom vstupnom tlaku

— nesmie dojst’ k uniku vzduchu pri minimalnom a maximalnom zdvihu pri
velkom vstupnom tlaku

— maximalny zdvih

— tlak potrebny pre pohyb piestnice prenasajiicej zat'azenie

Ak ma brzdovy valec alebo ovlada¢ samocinny nastavova¢ odlahlosti, je
potrebné odskusat’ vlastnosti uvedené v oddieli P.2.4.

P.2.6. Pneumaticka brzdova spojka

Odskusat’ sa musi kazdd pneumatickd brzdova spojka, aby sa zistilo, ¢i nedo-
chadza k uniku vzduchu pri tlaku 10 barov.

P.2.7. Koncové kohuty

Odskusat’ sa musi kazdy koncovy kohtit. Vlastnosti st uvedené v prilohe I oddiel
1.7. Sktsajt sa tieto vlastnosti:
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— pohyb kl'uky
— kratiaci moment
— tesnost’ kohtita v uzatvorenej polohe

— ziaden nik vzduchu z kohuta do atmosféry v otvorenej alebo uzatvorenej
polohe pri nizkom vstupnom tlaku

— ziaden unik vzduchu z kohuta do atmosféry v otvorenej alebo uzatvorenej
polohe pri vstupnom tlaku 10 barov

— odvzdusnenie hadice zo strany kohuta

P.2.8. Uzatvaraci kohut brzdového rozvadzaca

Odsktsat’ sa musi kazdy uzatvaraci kohut brzdového rozvadzaca. Vlastnosti st
uvedené v prilohe 1 oddiel 1.8. Skasaju sa tieto vlastnosti:

— pohyb kl'uky
— tesnenie kohuta v uzatvorenej polohe

— ziaden unik vzduchu z kohuta do atmosféry v otvorenej alebo uzatvorenej
polohe pri nizkom vstupnom tlaku

— ziaden unik vzduchu z kohuta do atmosféry v otvorenej alebo uzatvorenej
polohe pri vysokom vstupnom tlaku
P.2.9. Brzdové obloZenie

Skontroluju sa rozmery vzoriek brzdového oblozenia z kazdej davky.

P.2.10. Brzdové klatiky
— geometrické zhodnotenie
Skontroluju sa rozmery vzoriek brzdovych klatikov z kazdej davky.

— metodika zhodnotenia pre kompozitné brzdové klatiky Metoda skasky je
predmetom diskusie.

Pocas prechodného obdobia musia skusky zhodnotenia, ktoré vykonava UIC,
obsahovat’ minimélne tieto Casti:

Skuska a analyza na skiSobnom stavoch

Kompozitné brzdové klatiky sa hodnotia pomocou Standardizovanych skasob-
nych metdd a §tandardizovanych skuSobnych stavov (ERRI B126/RP 18, 2.
verzia, marec 2001). Skiimaji sa tieto kritéria:

— vykon brzdového klatika pri suchom a mokrom brzdeni a brzdeni pri
vle¢enom vozidle

— pravdepodobnost’ odliipenia kovu z kolesa

— vykon v nepriaznivych podmienkach zimného pocasia (napr. sneh, 'ad,
nizka teplota)

— vykon v pripade poruchy bizd (vypnuté brzdy)

— zhodnotenie vplyvu na elektricky odpor dvojkolesia (vratane Specialnej
skusky kompatibility kolajovych obvodov v krajinach, pre ktoré je
vozidlo uréené)

Skuska v klimatickej komore

Pred skuskami brzdového vykonu na vozidle musi kompozitny brzdovy klatik
uspesne prejst kompletnym programom skasok na skaSobnom stave, ako je
uvedené vyssie.

Skusky brzdového vykonu na podsystéme:
Kompozitné brzdové klatiky musia byt
— zhodnotené podl'a prilohy S tejto TSI

— overené prevadzkou v severnej Eurdpe pocas jedného celého zimného
obdobia

— zhodnotené, ¢i drsnost’ kolies je v sulade s TSI ,,Hluk*

— zhodnotené vzhl'adom na vplyv na elektricky odpor dvojkolesia
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Servisné postdenie novych produktov (okrem kompozitnych klatikov) sa vykona

v stlade s oddielom 6 a prilohou Q.

P.2.11. Potrubny zrychlovaé

Kazdy potrubny zrychl'ova¢ sa musi odskusat. Vlastnosti su uvedené v prilohe

I oddiel L.11.
P.2.12. Automaticky snima¢ prazdny/loZeny

P.2.12.1. Automaticky snimac prazdny/lozeny

Kazdy automaticky snima¢ sa musi odskusat. Vlastnosti st uvedené v prilohe

I oddiel 1.12.1 a skiiSaju sa tieto vlastnosti:

— vplyv zatazenia na vystupny tlak so stipajucim i klesajiicim zat'azenim

— tesnost’

P.2.12.2. Prestavovac prazdny/lozeny

Kazdy prestavova¢ sa musi odskusat. Vlastnosti st uvedené v prilohe 1 oddiel

1.12.2 a sktisaju sa tieto vlastnosti:

— zmena na vystupe pri pohybe meracieho zariadenia/zmene zat'azenia

— oneskorenie vystupného signalu po dobu dlhsiu ako 3 sekundy, spdsobeného
pohybom meracieho zariadenia, ktorym déjde k zmene vykonu

— tesnost’

P.3. CHARAKTERISTIKA SKUSOBNYCH METOD

Charakteristika skii§obnych metod

C. Charakteristika

Medzna hodnota

Prvy zaber v percentach maximalneho
tlaku brzdového klatika pri brzdach
nakladnych voziov

okolo 10 %

Vysokotlakové  prepliianie  hlavného
brzdového potrubia na hodnotu 6
barov po plnom  prevadzkovom
zabrzdeni nesmie sposobit zabrzdenie
pokial’ trva:

nastavenie osobnych voziov
do 40 sekund

nastavenie nakladnych voziov
do 10 sekund

Prierazna rychlost’ v pripade zachrannej
brzdy

250 m/s alebo viac

Cas odbrzdenia vlaku po
prevadzkovom zabrzdeni

plnom

nastavenie osobnych voziov
do 25 sekund

nastavenie nakladnych voziov
do 70 sekund

Nerovnomerné napliianie v odbrzdenom

6 barov po dobu 2 s. (miniméalne). Navrat

priemerného tlaku v brzdovom valci.

stave 70 6 barov na 5,2 baru za 1 s.: Pocas
skasky nesmie dojst’ k zabrzdeniu.
Nevycerpatelnost. Percento poklesu | Maximalne 15 %

Cinnost’ bizd bez naruSenia a v sulade

Skuska sa vykona na potvrdenie, Zze

valcov pri uniku vzduchu.

s touto TSI: Brzdenie zachrannou | v réznych konfiguracidch brzdenia nedo-
brzdou, plné zabrzdenie, stuptiovité | chadza k naruSeniu, a Zze vSetky su
zabrzdenie, nastavitelnost’ pri odbrzd'o- | v sulade s TSI.

vani.

Automatické  doplianie  brzdovych | Pogas prevadzkového a rychloginného

brzdenia sa musi unik s priemerom
1 mm okamzite doplnit’.
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PRILOHA QO

POSTUPY POSUDZOVANIA

Komponenty interoperability

Moduly pre komponenty interoperability:

— Charakteristiky

— Modul A: Vnuitorna kontrola vyroby

— Modul Al: Vnutorna kontrola konstrukéného rieSenia s overenim vyrobku

— Modul B: Preskiimanie typu
— Modul C: Zhoda s typom

— Modul D: Systém riadenia kvality vyroby

— Modul F: Overenie vyrobku

— Modul H1: Uplny systém riadenia kvality

— Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskamanim konstrukéného

rieSenia

— Modul V: Typové overenie v skusobnej prevadzke (Vhodnost’ na pouzivanie)

Charakteristiky

Charakteristiky komponentov interoperability, ktoré sa maji posudit
v rozdielnych fazach projektovania a vyroby, st oznacené symbolom ,X*

v tabulke Q.I.

Tabulka Q.1

Posudenie v nasledujucej faze

. , . . Faza projektovania a vyvoja lj“éza Moduly
Charakteristiky, ktoré¢ sa maju posudit’ vyroby
Preskd . Presktimanie Test Skusobna
;g;zﬁfgf vyrobného " esu prevadzka (Séria)
procesu yp (Modul V)
Narazniky konvenéné X A, HI
Narazniky — nova konstrukcia X X X X B+F, B+D, H1
Zavitové spriahadlo konvencné X X A, H1
Oznacovacie odtlacky X X A, B + C, Hl
Podvozok a dvojkolesie konvenéné X Al, HI,
Podvozok a dvojkolesie — nova B+D, B+F, H2,
konstrukcia X X X X X \%
Dvojkolesia konvencné X Al, HI,

. . . + +
Dvojkolesia — nova konstrukcia X X X X X \B/ D, BFF, H2,
Dvojkolesia konvencné X Al, HI1,

. . —+ +
Dvojkolesia nové X X X X X \B, D, BHF, H2,
Napravy konvenéné X Al, HI,
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vB
Posudenie v nasledujucej faze
Faza projektovania a vyvoja ng(f;y Moduly
Charakteristiky, ktoré¢ sa maju posudit’
Preskiimanic Presktimanie Test Skusobna
Konstrukci vyrobného " prevadzka (Séria)
onstrukeie procesu ypu (Modul V)
Napravy nové X X X X X \B/+D’ B+F, H2,
Valivé loziska konvenéné X Al, HI,
Valivé loziska nové X X X X B+D, B+F, H2
12 Mesiacov
po zmene
existujuceho
" , _— modelu B+D, B+F, H2,
Rozdel'ovaci ventil (1) X X X alebo 24 X Ve
Mesiacov
pre ostatné
pripady
Re’le?vy. ventil pre premenlivé X X X 12 Mesiacov X B+D, B+F, H2,
zat'azenie (') V(e
ProtiSmykové zariadenia (') X X X 12 Mesiacov X 1\3/+(12))’ B+F, H2,
. + +
Nastavovaé vole (1) X X X 12 Mesiacov X \B] (]2))’ B+F, H2,
. —+
Brzdovy valec/ovladac (') X X X 12 Mesiacov X \B, (% B+F, H2,
Reléovy ventil na automatické
prepnutie medzi stavom prazdny/- X X X 12 Mesiacov X \B/-F(]z)), B+F, H2,
naloZeny (1)
. . . —+ +
Pneumatické polospriahadlo (1) X X X 12 Mesiacov X 1\3/ (]2))’ B+F, H2,
. . —+ +
Koncovy ventil (1) X X X 12 Mesiacov X 1\3/ (]2))’ B+F, H2,
(’)deJrovamf: zlarlademe pre rozde- X X X 12 Mesiacov X B+£), B+F, H2,
lovaci ventil (1) Q)
Brzdovy segment a kotag (!) X X X 18 Mesiacov X \B;&]z))’ B+F, H2,
Zaistovacie kliny (1) X X X 18 Mesiacov X ?ﬁ(]z))’ B+F, H2,
Urychl'ovaci ventil na vyprazdnenie . B+D, B+F, H2,
brzdového potrubia (1) X X X |12 Mesiacov | X |y o)
A].ltomat’lc?e . srilmame premenli- X X X 12 Mesiacov X B+]2), B+F, H2,
vého zat'azenia (1) V(©®
Prestavovarc na prevpm}tlﬁl: medzi X X X 12 Mesiacov X B+12), B+F, H2,
stavom prazdny/nalozeny (') \2Q!

() V pripade komponentu interoperability, ktory je uz povoleny, je postdenic obmedzené na ,test integracie” pri inStalacii do
subsystému (nového vagona) a test ,,série” poc¢as vyrobnej fazy.
(® Ak je vysledok jedného modulu relevantny pre iny modul, test nie je potrebné opakovat’.
(®) Postidenie vyrobného procesu nie je potrebné pre novy komponent interoperability alebo pre odlisny druh komponentu interope-
rability, ak je oproti existujucemu postdeného vyrobného procesu maly alebo ziadny rozdiel, napriklad rozdel'ova¢ a pristroj na
prechod medzi stavom prazdny/nalozeny.
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MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul A: Vniitorna kontrola vyroby

1. Tento modul popisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny
zastupca stanoveny v Spolocenstve, ktory vykondva povinnosti uvedené
v bode 2, zabezpec¢i a vyhlasi, ze prislusny komponent interoperability
spifia poziadavky TSI, ktoré sa naii vztahuju.

2. Vyrobca musi spracovat’ technicki dokumentaciu popisant v bode 3.

3. Technickd dokumenticia musi umoznit' posudenie zhody komponentu
interoperability s poziadavkami TSI. Pokial’ je to relevantné pre toto
posudenie,  musi  pokryvat  projektovanie,  vyrobu,  udrzbu
a prevadzkovanie komponentu interoperability. Pokial’ je to relevantné
pre posudenie, dokumentacia musi obsahovat’:

— vSeobecny popis komponentu interoperability,

— koncepéné informacie o konstrukcii a vyrobe, napriklad nakresy
a schémy komponentov, montaznych podcelkov, obvodov, atd’.,

— popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informacii o konstrukeii
a vyrobe, udrzby a prevadzkovania komponentu interoperability,

— technické  Specifikacie,  vratane  eurdpskych  Specifikacii (1),
s prislusnymi ustanoveniami, aplikované tplne alebo Ciastocne,

— popis rieSeni prijatych pre splnenie poziadaviek TSI v pripade, ze
europske Specifikacie neboli plne aplikované,

— vysledky vykonanych projektovych vypoctov, skusok, atd’.,
— spravy o testoch.

4. Vyrobca musi prijat’ vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces
zabezpe€il stlad kazdého vyrabaného komponentu interoperability
s technickou dokumentéciou uvedenou v bode 3 a s poziadavkami TSI,
ktoré sa nan vztahuju.

5. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi vypracovat’ pisomné vyhlasenie o zhode pre komponent interopera-
bility. Obsah tohto vyhlasenia musi zahfnat' asponn informécie uvedené
v prilohe IV bod 3 a v ¢lanku 13 -3 smernice 01/16/ES. Vyhlasenie ES
o zhode a sprievodné dokumenty musia byt opatrené datumom
a podpisané. Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako
technickd dokumentacia a musi obsahovat’:

— odkazy na smernicu (smernicu 01/16/ES a d’alSie smernice, ktoré sa
mozu vztahovat’ na komponent interoperability),

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stano-
veného v Spolocenstve (je potrebné uviest obchodné meno a celt
adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest' aj
obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— popis komponentu interoperability (model, typ, atd’.)
— popis pouzitého postupu (modulu) na vyhlasenie zhody,

— vietky prislusné popisy, ktoré spitia komponent interoperability,
a najméd podmienky jeho pouzivania,

— odkaz na TSI a kazda dalsiu aplikovatelnt TSI a pripadne odkaz na
europske Specifikacie,

— identifikaciu podpisanej osoby opravnenej prijimat’ zavizky v mene
vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stanoveného
v Spolocenstve.

6. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi s technickou dokumen-
taciou uchovavat’ kopiu vyhlasenia ES o zhode pocas desiatich rokov od
vyroby posledného komponentu interoperability. V pripade, ze vyrobca
ani jeho splnomocneny zastupca nie je stanoveny v Spolocenstve, povin-
nost’ uchovavat’ k dispozicii technickii dokumentaciu je zodpovednost'ou
osoby, ktora komponent interoperability uvadza na trh Spolocenstva.

(") Definicia europskej S$pecifikacie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES.
Usmernenia pre aplikaciu TSIs transeuropskeho vysokorychlostného zelezni¢ného
systému vysvetl'uji spdsob pouzitia europskych Specifikacii
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7. Ak sa v TSI vyzaduje dodatoéne k vyhlaseniu ES o zhode vyhlasenie ES
o vhodnosti na pouzivanie pre komponent interoperability, toto vyhlasenie
musi byt’ doplnené po jeho vydani vyrobcom podl’a podmienok modulu V.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul Al: Vnutorna kontrola konstrukéného riesenia s overenim vyroby

l. Tento modul popisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny
zastupca stanoveny v Spolocenstve, ktory vykonava povinnosti uvedené
v bode 2, zabezpeci a vyhlasi, ze prislusny komponent interoperability
spiiia poziadavky TSI, ktoré sa nai vztahuji.

2. Vyrobca musi spracovat’ technicki dokumentaciu popisant v bode 3.

3. Technickd dokumenticia musi umoznit posudenie zhody komponentu
interoperability s poziadavkami TSI. Technickd dokumentacia musi
takisto poskytnit’ dokazy o tom, ze konstrukéné rieSenie komponentu
interoperability, ktory uz bol prijaty pred implementaciou tejto TSI, je
v stulade s TSI a ze komponent interoperability bol pouzivany
v prevadzke v rovnakej oblasti pouzitia. Pokial je to relevantné pre
toto posudenie, musi zahfhat projektovanie, vyrobu, udrzbu
a prevadzkovanie komponentu interoperability. Pokial’ je to relevantné
pre posudenie, dokumentacia musi obsahovat’:

— vSeobecny popis komponentu interoperability a podmienok jeho
pouzivania,

— koncepéné informécie o konStrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad
nakresy a schémy komponentov, montaznych podcelkov, obvodov,
atd’.

— popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informacii
o projektovani a vyrobe, Udrzby a prevadzkovania komponentu inte-
roperability,

— technické  Specifikacie,  vratane  eurdpskych  $pecifikacii (1),
s prislusnymi ustanoveniami, aplikované tplne alebo Ciastocne,

— popisy prijatych opatreni pre splnenie poziadaviek TSI v pripade, Ze
eurdpske Specifikdcie uvedené v TSI neboli plne aplikované,

— vysledky uskutoénenych projektovych vypocétov, vykonanych skasok,
atd’.,

— spravy o skuskach,

4. Vyrobca musi prijat’ vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces
zabezpeCil stlad kazdého vyrabaného komponentu interoperability
s technickou dokumentaciou uvedenou v bode 3 a s poziadavkami TSI,
ktoré sa nan vztahuju.

5. Notifikovany organ vybrany vyrobcom musi vykonat' prislusné skusky
a testy s cielom preverit’ zhodu vyrabanych komponentov interoperability
s technickou dokumentaciou uvedenou v bode 3 a s poziadavkami TSI.
Vyrobca (%) si modZe zvolit’ jeden z tychto postupov:

5.1.  Overenie prostrednictvom preskiimania a otestovania kazdého kompo-
nentu interoperability

5.1.1. Kazdy vyrobok sa preskiima samostatne a vykonaji sa prislusné skusky
s cielom overit' zhodu vyrobku s technickou dokumentaciou a s pozia-
davkami TSI, ktoré sa nan vztahuju. Ak test nie je stanoveny v TSI
(alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade su aplikova-
telné prislusné eurdpske Specifikacie alebo ekvivalentné testy.

5.1.2. Notifikovany orgadn musi vypracovat’ pisomné osvedcenie o zhode pre
schvalené vyrobky, ktoré sa tyka vykonanych testov.

5.2.  Statistické overenie

(") Definicia eurdpskej Specifikacie je stanovena v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Sprie-
vodca pre aplikaciu TSIs transeurdpskeho vysokorychlostného Zzelezniéného systému
vysvetluje spdsob pouzitia eurdpskych Specifikacii

(®) Ak to bude potrebné, obozretnost’ vyrobcu sa mdze obmedzit’ na $pecifické komponenty.
V tomto pripade je prislusny overovaci postup, ktory sa vyzaduje pre komponent inte-
roperability, $pecifikovany v TSI (alebo v jej prilohach)
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5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.24.

5.2.5.

Vyrobca musi predlozit svoje komponenty interoperability vo forme
homogénnych sérii a prijme vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny
proces zabezpecil homogénnost’ kazdej vyrobenej série.

Vsetky komponenty interoperability musia byt pre overenie k dispozicii
vo forme homogénnych sérii. Z kazdej série sa vyberie nahodna vzorka.
Kazdy komponent interoperability vo vzorke sa jednotlivo preskiima
a vykonaju sa prislusné testy na zabezpeCenie zhody vyrobku
s technickou dokumentaciou a s poziadavkami TSI, ktoré¢ sa nan vzta-
hujt, a na uréenie toho, ¢i bude séria prijata alebo odmietnuta. Ak test nie
je stanoveny v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom
pripade st aplikovatelné prislusné eurdpske Specifikacie alebo ekviva-
lentné testy.

Statisticky postup musi pouzivat’ prisluiné prvky (Statisticki metodu, plan
vyberu vzoriek, atd’.) v zavislosti od charakteristik, ktoré sa maju posudit,,
ako je uvedené v TSL

V pripade prijatych sérii notifikovany organ vypracuje pisomné osved-
Cenie o zhode tykajice sa vykonanych testov. Vsetky komponenty inte-
roperability v sérii sa moézu uviest’ na trh, vynimkou st tie komponenty
interoperability zo vzorky, v pripade ktorych nebola zistena zhoda.

Ak bude séria odmietnuta, notifikovany organ alebo prislusny tGrad musi
prijat’ prislu$né opatrenia na zamedzenie uvedenia tejto série na trh.
V pripade castého odmietania sérii moze notifikovany organ zastavit
Statistické overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi vypracovat vyhlasenie ES o zhode komponentu interoperability.
Obsah tohto vyhlasenia bude zahfhat aspon informacie uvedené
v prilohe IV bod 3 smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES. Vyhlasenie ES
o zhode a sprievodné dokumenty musia byt opatrené datumom
a podpisané. Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako
technickd dokumentéacia a musi obsahovat’:

— odkazy na smemicu (smernice 96/48/ES alebo 01/16/ES alebo iné
smernice, ktoré sa mézu vztahovat na komponent interoperability),

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stano-
veného v Spolocenstve (je potrebné uviest obchodné meno a cell
adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest' aj
obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— popis komponentu interoperability (model, typ, atd’.),
— popis pouzitého postupu (modulu) na vyhlasenie zhody,

— vietky prisluné popisy, ktoré spiia komponent interoperability,
a najméd podmienky pouzivania,

— nazov a adresu notifikovaného organu (organov) zapojeného do
pouzittho postupu za uCelom zhody a datum osvedéeni spolu
s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedceni,

— odkaz na TSI a kazdu d’alsiu aplikovate'na TSI a pripadne odkaz na
eurdpske Specifikacie,

— identifikaciu podpisanej osoby opravnenej prijimat’ zavazky v mene
vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stanoveného
v Spolocenstve.

Osvedcenie, na ktoré je potrebné odkazat, je osvedcenie o zhode, ako je
uvedené v bode 5. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny
v Spolocenstve musi zabezpecit' svoju schopnost’ poskytovat’ na pozia-
danie osvedCenia o zhode notifikovaného organu.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi spolu s technickou
dokumentéaciou uchovavat’ kopiu vyhlasenia ES o zhode pocas desiatich
rokov od vyroby posledného komponentu interoperability. V pripade, ze
vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nie je stanoveny v Spolocenstve,
povinnost’ uchovavat’ k dispozicii technicki dokumenticiu je
v zodpovednosti osoby, ktora komponent interoperability uvadza na trh
Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhlaseniu ES o zhode aj vyhlasenie
ES o vhodnosti na pouzivanie pre komponent interoperability, toto vyhla-
senie musi vyrobca po jeho vydani doplnit’ podl'a podmienok modulu V.
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MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul B: Preskiumanie typu

l. Tento modul popisuje ti ¢ast’ postupu, v ktorej notifikovany organ zisti
a osved¢i, Ze typ, ktory je reprezentativny pre planovani vyrobu, je
v stlade s ustanoveniami TSI, ktoré sa nai vzt'ahuji.

2. Ziadost o preskimanie typu ES musi podat vyrobca alebo jeho splno-
mocneny zastupca stanoveny v Spoloenstve. Ziadost musi obsahovat’:

— nazov a adresu vyrobcu, a ak ziadost’ podava splnomocneny zéstupca,
aj jeho nazov a adresu,

— pisomné vyhlasenie, ze na inom notifikovanom organe nebola podana
rovnaka Zziadost’,

— technicktl dokumentaciu podla popisu v bode 3.

Ziadatel musi dat’ notifikovanému organu k dispozicii vzorku, ktora je
reprezentativna pre planovanti vyrobu a dalej sa oznacuje ako ,,typ*.

Typ moze pokryvat’ niekol’ko verzii komponentu interoperability za pred-
pokladu, Ze rozdiely medzi verziami neovplyvnia ustanovenia TSI

Notifikovany orgéan si moze vyziadat' d’alsie vzorky, ak to bude potrebné
na vykonanie testovacieho programu.

Ak sa v ramci postupu preskumania typu nevyzaduju ziadne testy typu
a typ je dostatone definovany technickou dokumentaciou popisanou
v bode 3, notifikovany orgdn moéze suhlasit’ s tym, ze sa mu nedaju
k dispozicii ziadne vzorky.

3. Technicka dokumentacia musi umoznit’ posudenie zhody komponentu
interoperability s poziadavkami TSI. Musi v rozsahu relevantnom pre
toto postdenie pokryvat konstrukéné rieSenie, vyrobu, udrzbu
a prevadzkovanie komponentu interoperability.

Technicka dokumentacia musi obsahovat:
— vSeobecny popis typu,

— koncepéné informacie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad
nakresy a schémy komponentov, montaznych podcelkov, obvodov,
atd’.,

— popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informacii
o konstrukénom rieSeni a vyrobe, udrzby a prevadzkovania kompo-
nentu interoperability,

— podmienky integracie komponentu interoperability do jeho systémo-
vého prostredia (montazny podcelok, montazny celok, subsystém)
a potrebné podmienky rozhrania,

— podmienky pre pouzivanie a Udrzbu komponentu interoperability
(obmedzenia Casu alebo vzdialenosti prevadzky, limity opotrebenia,
atd’.),

— technické  Specifikacie,  vratane  eurdpskych  $pecifikacii (1),
s prislusnymi ustanoveniami, aplikované tplne alebo Ciastocne,

— popisy prijatych rieSeni na splnenie poziadaviek TSI v pripadoch, ked’
eurdpske Specifikacie neboli plne aplikované,

— vysledky uskutoénenych projektovych vypoctov, vykonanych skusok,
atd’.,

— spravy o testoch,
4. Notifikovany organ musi:
4.1.  preskimat’ technickil dokumenticiu,
4.2.  overit, ¢ vzorka(y) pozadovana pre test bola(i) vyrobena v sulade

s technickou dokumentdciou, a vykonat' alebo nechat’ vykonat testy

(") Definicia europskej S$pecifikacie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES.
Usmernenia pre aplikaciu TSIs transeuropskeho vysokorychlostného zelezni¢ného
systému vysvetl'uji spdsob pouzitia europskych Specifikacii
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43.

44.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

typu v sulade s ustanoveniami TSI a/alebo prislusnych eurdpskych $peci-
fikacii,

ak sa v TSI vyzaduje preskimanie konsStrukéného rieSenia, vykonat’
preskimanie metdd projektovania, nastrojov projektovania a vysledkov
projektovania za ucelom zhodnotit’ ich sposobilost’ spiiiat poziadavky
pre zhodu pre komponent interoperability pri ukoncéeni procesu projekto-
vania,

ak sa v TSI vyzaduje preskiimanie vyrobného procesu, vykonat' presku-
manie vyrobného procesu navrhnutého na vyrobu komponentu interope-
rability za UCelom zhodnotit' jeho prinos k zhode vyrobku alebo
preskimat’ vykonané preskimanie vyrobcom pri ukonceni procesu
projektovania,

identifikovat’ prvky, ktoré sa skonstruovali v stlade s prislusnymi usta-
noveniami TSI a eurdpskych Specifikacii, ako aj prvky, ktoré sa skonstru-
ovali bez aplikacie prislusnych ustanoveni tychto eurdpskych $pecifikacii;

vykonat’ alebo nechat’ vykonat’ prislusné skisky a potrebné testy v sulade
s bodmi 4.2., 43. a 4.4 za ucelom zistit, ¢i v pripade, Ze sa vyrobca
rozhodol aplikovat’ prislusné eurdpske Specifikacie, tieto sa naozaj apli-
kovali;

vykonat’ alebo nechat’ vykonat prislusné skusky a potrebné testy v stlade
s bodmi 4.2., 4.3. a 4.4. za Gcelom zistit, €i v pripade, Ze sa eurdpske
$pecifikacie neaplikovali, rieSenia prijaté vyrobcom spliaju poziadavky
TSL

dohodnut’ so ziadatel'om miesto, kde sa vykonaju skusky a potrebné testy.

V pripade, Ze typ spiia ustanovenia TSI, notifikovany organ musi Ziada-
telovi vystavit' osvedCenie o preskiimani typu. OsvedCenie musi obsa-
hovat' ndzov a adresu vyrobcu, zavery preskumania, podmienky jeho
platnosti a potrebné udaje na identifikaciu schvaleného typu.

Obdobie platnosti je najviac péat rokov.

K osvedéeniu sa musi prilozit' zoznam prislusnych casti technickej doku-
mentacie a jeho kopiu musi uchovat’ notifikovany organ.

Ak sa vyrobcovi alebo jeho splnomocnenému zastupcovi stanovenému
v Spolocenstve osvedcenie o preskiimani typu zamietne, notifikovany
organ musi poskytnit’ podrobné odovodnenie tohto zamietnutia.

Musi sa zabezpeCit' odvolaci postup.

Ziadatel' musi informovat’ notifikovany organ, ktory uchovava technickt
dokumentaciu tykajucu sa osvedéenia o preskiimani typu, o vSetkych
zmenach schvaleného vyrobku, ktoré musia ziskat dodato¢ny suhlas,
v pripade, Ze tieto zmeny mozu ovplyvnit' zhodu s poziadavkami TSI
alebo s predpisanymi podmienkami pre pouzivanie vyrobku. V tomto
pripade notifikovany organ vykona len tie skisky a testy, ktoré su rele-
vantné a potrebné pre zmeny. Dodato¢né schvélenie je mozné udelit’ bud’
vo forme dodatku k pévodnému osvedCeniu o preskimani typu alebo
vydanim nového osvedCenia po odnati predoslého osvedcenia.

Ak sa nevykonali ziadne zmeny podla bodu 6, platnost’ osvedcenia,
ktorého platnost’ sa konéi, sa moze predizit o d’aliie obdobie platnosti.
Ziadatel' o predizenie poziada tym spdsobom, Ze pisomne potvrdi, Ze
neboli vykonané ziadne zmeny. Ak neexistuju informécie o opaku, noti-
fikovany organ vyd4d predizenie o daldie obdobie platnosti, ako je
uvedené v bode 6.3. Tento postup sa moze zopakovat'.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym organom
oznamit’ prislusné informacie, ktoré sa tykaju vydania, stiahnutia alebo
zamietnutia osvedéeni o preskiimani typu a dodatkov.

Ostatné notifikované organy mézu na poziadanie ziskat’ kopie vydanych
osvedceni o preskiimani typu alebo ich dodatkov. Prilohy osvedceni
(pozri § 5) musia byt uchované k dispozicii ostatnym notifikovanym
organom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi s technickou dokumentaciou uchovavat kopie osvedceni
o preskiimani typu a ich dodatkov pocas desiatich rokov od vyroby
posledného komponentu interoperability. V pripade, Ze vyrobca ani jeho
splnomocneny zastupca nie je stanoveny v Spolocenstve, povinnost’ ucho-
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vavat’ technickii dokumentaciu k dispozicii je v zodpovednosti osoby,
ktora komponent interoperability uvadza na trh Spoloc¢enstva.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul C: Zhoda s typom

1. Tento modul popisuje tu Cast’ postupu, v ktorej vyrobca alebo jeho splno-
mocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve zabezpeci a vyhlasi, ze
prislusny komponent interoperability je v stlade s typom, ako je popisany
v osvedeni o preskiimani typu a spiiia poziadavky TSI, ktoré sa naii
vztahuju.

2. Vyrobca musi prijat’ vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces
zabezpe¢il zhodu kazdého vyrabaného komponentu interoperability
s typom, ako je popisany v osvedceni o preskumani typu ES, a s pozia-
davkami TSI, ktoré sa nai vzt'ahuji.

3. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi pre komponent interoperability vypracovat’ vyhlasenie ES o zhode.

Obsah tohto vyhlasenia musi zahifat’ aspon informacie uvedené v prilohe
IV bod 3 smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES. Vyhlasenie ES o zhode
a sprievodné dokumenty musia byt opatrené datumom a podpisané.

Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd doku-
mentacia a musi obsahovat’:

— odkazy na smemicu (smernice 96/48/ES alebo 01/16/ES alebo iné
smernice, ktoré sa mézu na komponent interoperability vztahovat),

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stano-
veného v Spolocenstve (je potrebné uviest obchodné meno a celt
adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest' aj
obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— popis komponentu interoperability (model, typ, atd’.),
— popis pouzitého postupu (modulu) na vyhlasenie zhody,

— vietky prislusné popisy, ktoré spiiia komponent interoperability,
a najméd podmienky jeho pouzivania,

— nazov a adresu notifikovaného organu (organov) zapojeného do
pouzitého postupu za ucelom zhody a datum osvedcenia ES
o preskimani typu (a jeho dodatkov) spolu s diZkou trvania
a podmienkami platnosti osvedcenia,

— odkaz na TSI a kazdt dalSiu aplikovatelna TSI a pripadne odkaz na
eurdpske Specifikacie (1),

— identifikaciu podpisanej osoby opravnenej prijimat’ zavizky v mene
vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stanoveného
v Spolocenstve.

4. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi uchovavat’ kopiu vyhlasenia ES o zhode pocas desiatich rokov od
vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, ze vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca v Spolocenstve
nie je stanoveny, povinnost' uchovavat’ k dispozicii technickiic dokumen-
taciu je v zodpovednosti osoby, ktora komponent interoperability uvadza
na trh Spolocenstva.

5. Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhlaseniu ES o zhode aj vyhlasenie
ES o vhodnosti na pouzivanie pre komponent interoperability, toto vyhla-
senie musi vyrobca po jeho vydani doplnit’ podl'a podmienok modulu V.

(") Definicia europskej S$pecifikacie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES.
Usmernenia pre aplikaciu TSIs transeuropskeho vysokorychlostného zelezni¢ného
systému vysvetl'uji spdsob pouzitia europskych Specifikacii
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3.2.

3.3.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul D: Systém riadenia kvality vyroby

Tento modul popisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny
zastupca stanoveny v Spolocenstve, ktory si plni povinnosti podl'a bodu 2
zaruéi a vyhlasi, ze prislusny komponent interoperability je v sulade
s typom, ako je popisany v osved&eni o preskiimani typu a spifia poZia-
davky TSI, ktoré sa nafi vzt'ahuju.

Vyrobca musi prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality pre
vyrobu, inSpekciu a testovanie finalneho vyrobku ako je $pecifikované
v bode 3, ktory podlicha monitorovaniu, ako je Specifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat’ ziadost’ o postdenie svojho systému riadenia kvality
na notifikovanom organe podl'a svojho vyberu pre prislusné komponenty
interoperability.

Ziadost’ musi obsahovat’:

— vSetky prislusné informécie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezen-
tativna pre planované komponenty interoperability,

— dokumentaciu tykajiicu sa systému riadenia kvality,

— technickl dokumentaciu schvaleného typu a kopiu osvedéenia
o preskimani typu, ktoré bolo vydané po dokonceni postupu presku-
mania typu podla modulu B,

— pisomné vyhlasenie, Ze na inom notifikovanom organe sa nepodala
rovnaka Ziadost’,

Systém riadenia kvality musi zabezpec¢it' zhodu komponentov interopera-
bility s typom, ako je opisany v osvedceni o preskimani typu, a s pozia-
davkami TSI, ktoré sa nain vztahuju. VSetky prvky, poziadavky
a opatrenia prijaté vyrobcom sa zdokumentuju systematickym
a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov
a pokynov. Dokumentacia systému riadenia kvality musi umoznit’
jednotny vyklad kvalitativnych programov, planu, manudlov a zaznamov.

Musi najmé obsahovat’ primerany popis:
— cielov v oblasti kvality a organizacnej Struktury,

— zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzhladom na kvalitu
vyrobku,

— technik, procesov a systematickych opatreni v oblasti vyroby, kontroly
kvality a riadenia kvality, ktoré sa pouzija,

— skusok, kontrol a testov, ktoré sa uskutocnia pred vyrobou, pocas nej
a po nej, a frekvencie, v akej sa uskutocnia,

— zaznamov tykajucich sa kvality, ako s inSpekéné spravy a udaje
o testoch, kalibracné udaje, kvalifika¢né spravy o zainteresovanom
personale, atd’.,

— prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality
vyrobku a efektivnej prevadzky systému riadenia kvality.

Notifikovany organ postdi systém riadenia kvality s cielom zistit’, ¢i
spifia poziadavky bodu 3.2. Predpoklada stlad s tymito poziadavkami,
ak vyrobca implementuje systém kvality pre vyrobu, in$pekciu
a testovanie findlneho vyrobku v suvislosti s normou EN/ISO 9001 —
2000, ktora zohl'adiiuje Specificky charakter komponentu interoperability,
pre ktory sa implementuje.

Ked’ ziadatel’ prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifiko-
vany organ tito skutocnost’ zohl'adni v hodnoteni.

Audit musi byt’ $pecificky pre kategdriu vyrobku, ktora je reprezentativna
pre komponent interoperability. Aspon jeden z ¢lenov timu, ktory audit
vykonava, musi mat’ skusenosti ako odbornik v oblasti danej technologie
vyrobku. Stcastou hodnotiaceho postupu musi byt inSpekéna navsteva
v priestoroch vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi oznamit’ vyrobcovi. Oznamenie musi obsahovat’
zavery preskumania a odévodnené hodnotiace rozhodnutie.
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

44.

Vyrobca sa musi zaviazat' splnit’ povinnosti vyplyvajiice zo systému
riadenia kvality, ako je schvaleny, a udrziavat’ ho, aby zostal primerany
a ucinny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
bude priebezne informovat’ notifikovany orgéan, ktory schvalil systém
riadenia kvality, o kazdej planovanej aktualizacii systému riadenia kvality.

Notifikovany organ musi zhodnotit’ navrhované zmeny a rozhodnut, ¢i
zmeneny systém riadenia kvality bude nad’alej vyhovovat' poziadavkam
uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné hodnotenie.

Musi svoje rozhodnutie oznamit’ vyrobcovi. Oznamenie musi obsahovat’
zavery preskumania a odévodnené hodnotiace rozhodnutie.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného
organu.

Utelom dohladu je zabezpetit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti,
ktoré vyplyvaju zo schvaleného systému riadenia kvality.

Vyrobca musi notifikovanému organu povolit’ na ucely inSpekcie vstup na
miesta, kde sa vykondva vyroba, inSpekcia a testovanie, a do skladov
a musi mu poskytnut’ vSetky potrebné informacie, najma:

— dokumentaciu systému riadenia kvality,

— zaznamy tykajuce sa kvality, ako napriklad in$pekéné spravy a udaje
o testoch, kalibraéné udaje, kvalifika¢né spravy o zainteresovanom
personale, atd’.

Notifikovany organ musi periodicky vykonavat' audity s cielom preverit,
¢i vyrobca dodrziava a aplikuje systém riadenia kvality, a musi vyrobcovi
poskytovat’ spravu o audite.

Audity sa vykonaju aspoii raz rocne.

Ked’ vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifiko-
vany organ tuto skutocnost’ zohladni pri vykonavani dohladu.

Notifikovany organ moéze dalej uskutocnit’ neplanované navstevy
u vyrobcu. V case tychto ndvStev moze notifikovany organ vykonavat
alebo nechat' vykonat' testy za Ucelom overenia spravneho fungovania
systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Notifikovany organ musi
vyrobcovi poskytnit’ spravu o navsteve, a ak sa uskuto¢nil test, spravu
o teste.

Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym organom
oznamit prislusné informacie, ktoré¢ sa tykaju vydanych, stiahnutych
alebo zamietnutych schvaleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie ziskat' kopie vydanych
schvaleni systému riadenia kvality.

Vyrobca musi pocas desiatich rokov od vyroby posledného vyrobku
uchovavat’ k dispozicii vnutrostatnym tradom:

— dokumentaciu uvedent v druhej zarazke bodu 3.1,
— aktualizaciu uvedent v druhom odseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu uvedené v poslednom
odseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi vypracovat’ vyhlasenie ES o zhode komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhlasenia bude zahffat’ aspon informacie uvedené v prilohe
IV bod 3 Smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES. Vyhlasenie ES o zhode
a sprievodné dokumenty musia byt opatrené datumom a podpisané.

Vyhlasenie sa musi napisat’ v tom istom jazyku ako technicka dokumen-
tacia a musi obsahovat’:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48/ES alebo 01/16/ES a iné smer-
nice, ktoré sa mozu vztahovat’ na komponent interoperability),

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stano-
veného v Spolocenstve (je potrebné uviest obchodné meno a celt
adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest' aj
obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),
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— popis komponentu interoperability (model, typ, atd’.),
— popis pouzitého postupu (modulu) na vyhlasenie zhody,

— vietky prislusné popisy, ktoré spifia komponent interoperability,
a najméd podmienky pouzivania,

— nazov a adresu notifikovaného organu (organov) zapojeného do
pouzit¢ho postupu za ucelom zhody a datum osvedceni spolu
s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedéeni,

— odkaz na TSI a kazdt dalSiu aplikovatelna TSI a pripadne odkaz na
eurdpsku $pecifikaciu (1),

— identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat’ zavizky v mene
vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu  stanoveného
v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkazat, su:
— schvélenie systému riadenia kvality uvedené v bode 3,
— osvedéenie o preskumani typu a jeho dodatky,

8. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi uchovavat’ pocas desiatich rokov od vyroby posledného komponentu
interoperability kopiu vyhlasenia ES o zhode.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nie je stanoveny
v Spolocenstve, povinnost' uchovavat’ k dispozicii technickti dokumen-
taciu je v zodpovednosti osoby, ktora komponent interoperability uvadza
na trh Spolocenstva.

9. Ak sa v TSI vyzaduje dodatoéne k vyhlaseniu ES o zhode aj vyhlasenie
ES o vhodnosti na pouzivanie pre komponent interoperability, toto vyhla-
senie musi vyrobca po jeho vydani doplnit’ podl'a podmienok modulu V.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul F: Overenie vyrobku

1. Tento modul popisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny
zastupca stanoveny v Spolocenstve preveri a osved¢i, ¢i prislusny kompo-
nent interoperability, ktory podliecha ustanoveniam bodu 3, je v stlade
s typom, ako je popisany v osved&eni ES o preskumani typu, a spiiia
poziadavky TSI, ktoré sa nan vztahuju.

2. Vyrobca musi prijat’ vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces
zabezpec€il zhodu kazdého komponentu interoperability s typom, ako je
popisany v osvedéeni o preskimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa
nan vztahuju.

3. Notifikovany organ musi vykonat' prislusné skusky a testy s cielom
preverit zhodu komponentu interoperability s typom, ako je popisany
v osved&eni ES o preskimani typu, a s poziadavkami TSI. Vyrobca (?)
si moze zvolit’ bud’ preskiimanie a otestovanie kazdého komponentu inte-
roperability, ako je S$pecifikované v bode 4, alebo preskiimanie
a otestovanie komponentov interoperability na Statistickom zaklade, ako
je Specifikované v bode 5.

4. Overenie prostrednictvom preskumania a otestovania kazdého kompo-
nentu interoperability

4.1. Kazdy vyrobok sa preskiima samostatne a vykonaju sa prislusné testy
s cielom overit' zhodu vyrobku s typom, ako je popisany v osvedeni
o preskimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuju. Ak test
nie je stanoveny v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom
pripade st aplikovatel'né prislusné eurdpske $pecifikacie (3) alebo ekviva-
lentné testy.

(") Definicia eurdpskej Specifikicie je stanovena v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES.
Usmernenia pre aplikaciu TSIs transeuropskeho vysokorychlostného Zelezniéného
systému vysvetl'ujii spdsob pouzitia europskych Specifikacii

(®) Volnost konania vyrobcu mdZe byt obmedzena v $pecifickych TSI

(®) Definicia europskej S$pecifikacie je stanovena v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES.
Usmernenia pre aplikaciu TSI transeurdépskeho vysokorychlostného zelezni¢ného
systému vysvetl'uji spdsob pouzitia europskych Specifikacii
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4.2.

43.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Notifikovany organ musi vypracovat pisomné osvedcenie o zhode pre
schvalené vyrobky, ktoré sa tyka vykonanych testov.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi zabezpe€it’ svoju schop-
nost’ poskytovat na poziadanie osved¢enia o zhode notifikovaného
organu.

Statistické overenie

Vyrobca musi predlozit’ svoje komponenty interoperability vo forme
homogénnych sérii a prijme vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny
proces zabezpecil homogénnost’ kazdej vyrobenej série.

Vsetky komponenty interoperability musia byt k dispozicii vo forme
homogénnych sérii. Z kazdej série sa vyberie nahodna vzorka. Kazdy
komponent interoperability vo vzorke sa jednotlivo preskiima
a vykonaji sa prislusné testy na zabezpecenie zhody vyrobku s typom,
ako je popisany v osvedCeni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI,
ktoré sa nan vztahuju. Testy urcia, ¢i bude séria prijata alebo odmietnuta.
Ak test nie je stanoveny v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI),
v tom pripade st aplikovatelné prislusné eurdpske Specifikacie alebo
ekvivalentné testy.

Statisticky postup musi pouzivat’ prisluiné prvky (Statisticki metodu, plan
vyberu vzoriek, atd’.) v zavislosti od charakteristik, ktoré sa majii posudit,
ako je $pecifikované v TSL

V pripade prijatych sérii notifikovany organ vypracuje pisomné osved-
Cenie o zhode tykajuce sa vykonanych testov. Vsetky komponenty inte-
roperability v sérii sa mézu uviest’ na trh, s vynimkou tych komponentov
interoperability zo vzorky, v pripade ktorych nebola zistena zhoda.

Ak sa séria odmietne, notifikovany organ alebo prislusny Grad musi prijat’
prislusné opatrenia na zamedzenie uvedenia tejto série na trh. V pripade
Castého odmietania sérii mdze notifikovany organ zastavit Statistické
overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi zabezpeCit’ svoju schopnost’ poskytovat, na poziadanie, osvedcenia
o zhode notifikovaného organu.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi vypracovat’ vyhlasenie ES o zhode komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhlasenia bude zahffiat’ aspon informacie uvedené v prilohe
IV bod 3 smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES. Vyhlasenie ES o zhode
a sprievodné dokumenty musia byt opatrené datumom a podpisané.

Vyhlasenie sa musi napisat’ v tom istom jazyku ako technickd dokumen-
tacia a musi obsahovat’:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48/ES alebo 01/16/ES alebo iné
smernice, ktoré sa mézu vztahovat na komponent interoperability),

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stano-
vené¢ho v Spolocenstve (je potrebné uviest obchodné meno a celu
adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest' aj
obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— popis komponentu interoperability (model, typ, atd’.),
— popis pouzitého postupu (modulu) na vyhlasenie zhody,

— vietky prislusné popisy, ktoré spitia komponent interoperability,
a najméd podmienky pouzivania,

— nazov a adresu notifikovaného organu (organov) zapojeného do
pouzitého postupu za ucelom zhody a datum osvedceni spolu
s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedceni,

— odkaz na TSI a kazdd dalsiu aplikovatelna TSI a pripadne odkaz na
europske Specifikacie,

— 1identifikaciu podpisanej osoby opravnenej prijimat zavizky v mene
vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu  stanoveného
v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkazat’, su:

— osvedéenie o preskumani typu a jeho dodatky,
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— osvedcéenie o zhode, ako je uvedené v bodoch 4 alebo 5.

7. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spoloéenstve
musi uchovavat’ kopiu vyhlasenia ES o zhode pocas desiatich rokov od
vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nie je stanoveny
v Spolocenstve, povinnost uchovavat' technicki dokumentaciu
k dispozicii je v zodpovednosti osoby, ktora komponent interoperability
uvadza na trh Spolocenstva.

8. Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhlaseniu ES o zhode aj vyhlasenie
ES o vhodnosti na pouzivanie pre komponent interoperability, toto vyhla-
senie musi vyrobca po jeho vydani doplnit’ podl'a podmienok modulu V.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul H 1: Uplny systém riadenia kvality

1. Tento modul popisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny
zastupca stanoveny v Spolocenstve, ktory si plni povinnosti podl'a bodu
2, zaru&i a vyhlasi, e prislusny komponent interoperability spifia poZia-
davky TSI, ktoré sa nan vzt'ahuju.

2. Vyrobca musi prevadzkovat’ schvaleny systém riadenia kvality pre projek-
tovanie, vyrobu, inSpekciu a testovanie finalneho vyrobku, ako je Speci-
fikované v bode 3, ktory podliecha dohladu, ako je Specifikované
v bode 4.

3. Systém riadenia kvality

3.1.  Vyrobca musi podat’ ziadost’ o postiidenie svojho systému riadenia kvality
na notifikovanom organe podl'a svojho vyberu pre prislusné komponenty
interoperability.

Ziadost musi obsahovat’:

— vSetky prislusné informdacie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezen-
tativna pre planovany komponent interoperability,

— dokumentaciu systému riadenia kvality.

— pisomné vyhlasenie, Ze na inom notifikovanom organe nebola podana
rovnaka ziadost’,

3.2.  Systém riadenia kvality musi zabezpecit' zhodu komponentu interopera-
bility s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuju. Vsetky prvky, pozia-
davky a opatrenia prijaté vyrobcom musia byt zdokumentované systema-
tickym a usporiadanym spésobom v podobe pisomnych predpisov,
postupov a pokynov. Tato dokumentacia systému riadenia kvality zabez-
peci vSeobecné pochopenie kvalitativnych predpisov a postupov, ako su
kvalitativne programy, plany, manualy a zdznamy.

Musi najmé obsahovat’ primerany popis:
— cielov v oblasti kvality a organizacnej Struktury,

— zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzhladom na kvalitu
konstrukéného riesenia a vyrobku,

— technickych $pecifikacii pre konstrukéné rieSenie, vratane eurdpskych
$pecifikacii (1), ktoré buda aplikované, a v pripade, Ze eurdpske $peci-
fikacie nebudu plne aplikované, prostriedky, ktoré sa pouZziji na
zabezpecenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahujii na kompo-
nent interoperability,

— technik, procesov a systematickych opatreni kontroly konstrukéného
rieSenia a overenia konstrukéného rieSenia, ktoré sa pouziju pri
projektovani komponentov interoperability, ktoré sa vztahuji na
pokryta kategoriu vyrobku,

— prislusnych technik, procesov a systematickych opatreni vyroby,
kontroly kvality a systému riadenia kvality, ktoré sa pouziju,

(") Definicia europskej S$pecifikacie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES.
Usmernenia pre aplikaciu TSIs transeuropskeho vysokorychlostného zelezni¢ného
systému vysvetl'uji spdsob pouzitia europskych Specifikacii
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

— skusok, kontrol a testov, ktoré sa uskutoc¢nia pred vyrobou, pocas nej
a po nej, a periodicity, v akej budu uskutociované,

— zaznamov tykajucich sa kvality, ako s inSpekéné spravy a udaje
o testoch, kalibra¢né udaje, kvalifikatné spravy o zainteresovanom
personale, atd’.,

— prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality
konstrukéného rieSenia a vyrobku a efektivneho prevadzkovania
systému riadenia kvality.

Kvalitativne predpisy a postupy budi pokryvat najmi fazy posudzovania,
ako je preskimanie konstrukéného rieSenia, preskiimanie vyrobného
procesu a testy typu, ako su Specifikované v TSI, pre rézne charakteri-
stiky a vykonnostné parametre komponentu interoperability.

Notifikovany organ musi posidit’ systém riadenia kvality s cielom zistit’,
& spifia poziadavky bodu 3.2. Predpoklad4 sulad s tymito poziadavkami,
ak vyrobca implementuje systém kvality pre projektovanie, vyrobu,
inSpekciu a testovanie finalneho vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO
9001 — 2000, ktora zohladiuje Specificky charakter komponentu intero-
perability, pre ktory sa implementuje.

Ked’ vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifiko-
vany organ tito skuto¢nost’ zohl'adni v hodnoteni.

Audit musi byt’ $pecificky pre kategdriu vyrobku, ktora je reprezentativna
pre komponent interoperability. Asponl jeden z ¢lenov timu, ktory vyko-
nava audit, musi mat’ skiisenosti ako odbornik v oblasti danej technologie
vyrobku. Sucastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca navsteva
v priestoroch vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi oznamit' vyrobcovi. Oznamenie musi obsahovat’
zavery preskumania a odévodnené hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat' splnit’ povinnosti vyplyvajuce zo systému
riadenia kvality tak, ako je schvaleny a udrziavat’ ho, aby zostal prime-
rany a ucinny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
bude notifikovany organ, ktory schvalil systém riadenia kvality, priebezne
informovat’ o kazdej planovanej aktualizacii systému riadenia kvality.

Notifikovany organ musi zhodnotit’ navrhované zmeny a rozhodntt, ¢i
zmeneny systém riadenia kvality bude nad’alej vyhovovat' poziadavkam
uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opatovné postidenie.

Svoje rozhodnutie musi oznamit’ vyrobcovi. Oznamenie musi obsahovat’
zavery hodnotenia a odévodnené hodnotiace rozhodnutie.

Dohl'ad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného
organu

Ugelom dohladu je preverit, &i si vyrobca riadne plni povinnosti, ktoré
vyplyvaju zo schvaleného systému riadenia kvality.

Vyrobca musi notifikovanému organu na ucely in$pekcie povolit’ vstup na
miesta, kde sa vykonadva projektovanie, vyroba, inSpekcia, testovanie,
a do skladov a poskytne mu vSetky potrebné informacie, najma:

— dokumentacie systému riadenia kvality,

— zaznamy tykajuce sa kvality, ako predpokladd projektova cast
systému riadenia kvality, ako napriklad vysledky analyz, vypoctov,
testov, atd’.,

— zaznamy tykajice sa kvality, ako predpoklada vyrobna cast’ systému
riadenia kvality, ako napriklad inSpekéné spravy a udaje o testoch,
kalibracné ndaje, kvalifikacné spravy o zainteresovanom personale,
atd’.

Notifikovany organ musi vykonavat’ audity periodicky s cielom preverit,
¢i vyrobca dodrziava a aplikuje systém riadenia kvality, a poskytne
vyrobcovi spravu o audite. Ked’ vyrobca prevadzkuje -certifikovany
systém riadenia kvality, notifikovany organ tGto skutocnost zohladni
pri vykonavani dohladu. Audity sa vykonavaji aspon raz ro¢ne.

Notifikovany organ moéze dalej uskutocnit’ neplanované navstevy
u vyrobcu. V ¢ase tychto navstev mdze notifikovany organ vykonavat
alebo nechat vykonat’ testy za ucelom overenia riadneho fungovania
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systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi vyrobcovi poskytnut’
spravu o navsteve, a ak bol uskutoneny test, spravu o teste.

Vyrobca musi pocas desiatich rokov od vyroby posledného vyrobku
uchovavat’ k dispozicii pre vnutrostatne Grady:

— dokumentaciu uvedent v druhej zarazke druhého pododseku bodu
3.1,

— aktualizaciu uvedent v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu uvedené v poslednom
pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym organom
oznamit prislusné informacie, ktoré sa tykaju vydanych, stiahnutych
alebo zamietnutych schvaleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované organy mézu na poziadanie ziskat’ kopie vydanych
schvaleni systému riadenia kvality a dodato¢nych schvaleni.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi vypracovat vyhlasenie ES o zhode komponentu interoperability.
Obsah tohto vyhlasenia bude zahffiat’ minimalne informacie uvedené
v prilohe IV bod 3 smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES. Vyhlasenie ES
o zhode a sprievodné dokumenty musia byt opatrené datumom
a podpisané.

Vyhlasenie sa musi napisat’ v tom istom jazyku ako technickd dokumen-
ticia a musi obsahovat’:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48/ES alebo 01/16/ES a iné smer-
nice, ktoré sa moézu vztahovat' na komponent interoperability),

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stano-
veného v Spolocenstve (je potrebné uviest obchodné meno a cel
adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest' aj
obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— popis komponentu interoperability (model, typ, atd’.),
— popis pouzitého postupu (modulu) na vyhlasenie zhody,

— vietky prisluiné popisy, ktoré spiia komponent interoperability,
a najméd podmienky jeho pouzivania,

— nazov a adresu notifikovaného organu (organov) zapojeného do
pouzitého postupu za ucelom zhody a datum osvedcenia spolu
s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedcenia,

— odkaz na TSI a kazd dalSiu aplikovatelna TSI a pripadne na
eurdpske Specifikacie,

— identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat’ zavizky v mene
vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stanoveného
v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkazat’, su:
— schvalenia systému riadenia kvality uvedené v bode 3.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi uchovavat’ pocas desiatich rokov od vyroby posledného komponentu
interoperability kopiu vyhlasenia ES o zhode.

V pripade, ze vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nie je stanoveny
v Spolocenstve, povinnost’ uchovavat’ k dispozicii technickti dokumen-
taciu je v zodpovednosti osoby, ktora komponent interoperability uvadza
na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhlaseniu ES o zhode aj vyhlasenie
ES o vhodnosti na pouzivanie pre komponent interoperability, toto vyhla-
senie musi vyrobca po jeho vydani doplnit’ podl'a podmienok modulu V.
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MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskimanim konstrukéného
rieSenia

1. Tento modul popisuje postup, ktorym notifikovany organ vykona presku-
manie kon$trukéného rieSenia komponentu interoperability a vyrobca
alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v SpoloCenstve, ktory si
plni povinnosti podl'a bodu 2, zabezpec¢i a vyhlasi, Ze prislusny kompo-
nent interoperability spifia poziadavky TSI, ktoré sa na vztahuju.

2. Vyrobca musi prevadzkovat’ schvaleny systém riadenia kvality pre projek-
tovanie, vyrobu a inSpekciu a testovanie finalneho vyrobku, ako je $peci-
fikované v bode 3, ktory podliecha dohladu, ako je S$pecifikované
v bode 4.

3. Systém riadenia kvality

3.1.  Vyrobca musi podat’ ziadost' o postidenie svojho systému riadenia kvality
na notifikovanom organe podl'a svojho vyberu pre prislusné komponenty
interoperability.

Ziadost’ musi obsahovat’:

— vsSetky prislusné informacie pre kategoriu vyrobku, ktora je reprezen-
tativna pre planovany komponent interoperability,

— dokumentaciu systému riadenia kvality.

— pisomné vyhlasenie, ze na inom notifikovanom organe nebola podana
rovnaka ziadost’,

3.2.  Systém riadenia kvality musi zabezpecit’ stilad komponentu interoperabi-
lity s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuju. Vsetky prvky, pozia-
davky a opatrenia prijat¢é vyrobcom sa musia zdokumentovat’ systema-
tickym a usporiadanym spdsobom v podobe pisomnych predpisov,
postupov a pokynov. Tato dokumentacia systému riadenia kvality zabez-
peci vSeobecné pochopenie kvalitativnych predpisov a postupov, ako su
kvalitativne programy, plany, manualy a zaznamy.

Musi najmé obsahovat’ primerany popis:
— cielov v oblasti kvality a organizacnej Struktury,

— zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzhladom na kvalitu
konstrukcie a vyrobku,

— technickych $pecifikacii pre konstrukéné rieSenie, vratane eurdpskych
Specifikacii (1), ktoré sa aplikuju, a v pripade, Zze eurdpske $pecifikacie
sa neaplikuji plne, popis prostriedkov, ktoré sa pouziju na zabezpe-
Cenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuju na komponent
interoperability,

— technik, procesov a systematickych opatreni kontroly konstrukcie
a overenia konStrukcie, ktoré sa pouziji pri projektovani kompo-
nentov interoperability, ktoré sa vztahuju na pokrytd kategdriu
vyrobku,

— prislusnych technik, procesov a systematickych opatreni vyroby,
kontroly kvality a systému riadenia kvality, ktoré sa pouziji,

— skusok, kontrol a testov, ktoré sa uskutoénia pred, pocas a po vyrobe,
a periodicity, v akej sa uskuto¢nia,

— zaznamov tykajuicich sa kvality, ako st inSpekéné spravy a tdaje
o testoch, kalibracné udaje, kvalifika¢né spravy o zainteresovanom
personale, atd’.,

— prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality
konstrukcie a vyrobku a efektivneho prevadzkovania systému riadenia
kvality.

Kvalitativne predpisy a postupy budi pokryvat najmi fazy posudzovania,
ako je preskiimanie konstrukcie, preskimanie vyrobnych procesov a testy

(") Definicia europskej S$pecifikacie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES.
Usmernenia pre aplikaciu TSIs transeuropskeho vysokorychlostného zelezni¢ného
systému vysvetl'uji spdsob pouzitia europskych Specifikacii
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

typu, ako st Specifikované v TSI, pre rozne charakteristiky a vykonnostné
parametre komponentu interoperability.

Notifikovany organ musi posudit’ systém riadenia kvality s cielom zistit
&i spitia poziadavky bodu 3.2. Predpoklada stlad s tymito poziadavkami,
ak vyrobca implementuje systém kvality pre projektovanie, vyrobu,
inSpekciu a testovanie finalneho vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO
9001 — 2000, ktora zohladiuje Specificky charakter komponentu intero-
perability, pre ktory sa implementuje.

Ked ziadatel' prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifiko-
vany organ tito skuto¢nost’ zohl'adni v hodnoteni.

Audit musi byt $pecificky pre kategoriu vyrobku, ktora je reprezentativna
pre komponent interoperability. Asponi jeden z Elenov timu, ktory vyko-
nava audit, musi mat’ skisenosti ako odbornik v oblasti danej technologie
vyrobku. Sucastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca navsteva
v priestoroch vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi oznamit' vyrobcovi. Oznamenie musi obsahovat’
zavery auditu a odovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat' splnit’ povinnosti vyplyvajuce zo systému
riadenia kvality, ako je schvaleny, a udrziavat’ ho, aby zostal primerany
a ucinny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
bude priebezne informovat’ notifikovany organ, ktory schvalil systém
riadenia kvality, o kazdej planovanej aktualizacii systému riadenia kvality.

Notifikovany organ musi zhodnotit’ navrhované zmeny a rozhodnut’, ¢i
bude zmeneny systém riadenia kvality nad’alej vyhovovat’ poziadavkam
uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opédtovné postdenie.

Svoje rozhodnutie musi oznamit' vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat’
zavery hodnotenia a odovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Dohl'ad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného
organu

Utelom dohladu je preverit, & si vyrobca riadne plni povinnosti, ktoré
vyplyvaju zo schvaleného systému riadenia kvality.

Vyrobca musi notifikovanému organu povolit’ na ucely inSpekcie vstup na
miesta, kde sa vykonava projektovanie, vyroba, inSpekcia, testovanie,
a do skladov a poskytne mu vsetky potrebné informdcie, vratane:

— dokumentacie systému riadenia kvality,

— zaznamov tykajlcich sa kvality, ako predpoklada projektova Cast
systému riadenia kvality, ako napriklad vysledky analyz, vypoctov,
testov, atd’.,

— zaznamov tykajucich sa kvality, ako predpoklada vyrobna cast
systému riadenia kvality, ako napriklad inSpekéné spravy a udaje
o testoch, kalibra¢né tdaje, kvalifikaéné spravy o zainteresovanom
personale, atd’.

Notifikovany organ musi periodicky vykonavat’ audity s cielom preverit,
¢i vyrobca dodrziava a aplikuje systém riadenia kvality, a poskytne
vyrobcovi spravu o audite. Ked’ vyrobca prevadzkuje -certifikovany
systém riadenia kvality, notifikovany organ tito skutocnost zohladni
pri vykonavani dohladu.

Audity sa vykonavaji aspoil raz ro¢ne.

Notifikovany organ moze d’alej uskutoénit’ neplanované navstevy
u vyrobcu. V ¢ase tychto navstev mdze notifikovany organ vykonavat
alebo nechat vykonat’ testy za ucelom overenia riadneho fungovania
systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi vyrobcovi poskytnut’
spravu o navsteve, a ak bol uskutoéneny test, spravu o teste.

Vyrobca musi pocas desiatich rokov od vyroby posledného vyrobku
uchovavat’ k dispozicii vnatrostatnym tGradom:

— dokumentaciu uvedent v druhej zarazke druhého pododseku bodu
3.1,

— aktualizaciu uvedent v druhom pododseku bodu 3.4,
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— rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu v poslednom podod-
seku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

6. Preskumanie konStrukcie

6.1.  Vyrobca musi podat’ ziadost o preskiimanie konstrukcie komponentu
interoperability na notifikovanom organe podla svojho vyberu.

6.2. Ziadost musi umoZnit pochopenie konstrukcie, vyroby, udriby
a prevadzkovania komponentu interoperability a umozni postdenie
zhody s poziadavkami TSI.

Musi obsahovat’:
— vSeobecny popis typu,

— technické S$pecifikacie konstrukcie, vratane eurdpskych Specifikacii,
s prisluSnymi ustanoveniami, ktoré boli aplikované uplne alebo
¢iastocne,

— kazdy potrebny podporny dokaz ich primeranosti, najmé ak eurdpske
Specifikéacie a prislusné ustanovenia neboli aplikované,

— program testu,

— podmienky integracie komponentu interoperability do jeho systémo-
vého prostredia (montazny podcelok, montazny celok, subsystém)
a potrebné podmienky rozhrania,

— podmienky pre pouzivanie a Udrzbu komponentu interoperability
(obmedzenia casu alebo vzdialenosti prevadzky, limity opotrebenia,
atd’.),

— pisomné vyhlasenie, Ze na inom notifikovanom organe nebola podana
rovnaka ziadost’,

6.3.  Ziadatel' predlozi vysledky skiiSok (') vratane testov typu, ak sii pozado-
vané, ktoré sa vykonali jeho prislusnym laboratoriom alebo sa vykonali
v jeho mene.

6.4.  Notifikovany organ musi preskumat’ ziadost’ a posudit’ vysledky skasok.
Ak konstrukéné rieenie spiiia ustanovenia TSI, ktoré sa naii vztahuju,
notifikovany organ musi ziadatel'ovi vystavit' osvedcenie ES o schvaleni
konstrukcie. Osvedcenie bude obsahovat’ zavery schvalenia, podmienky
jeho platnosti, potrebné udaje na identifikaciu schvalenej konstrukcie,
a ak je to relevantné, popis funkcie vyrobku.

Obdobie platnosti je najviac pat’ rokov.

6.5.  Ziadatel’ musi notifikovany organ, ktory vydal osvedéenie ES o schvaleni
konstrukcie, priebezne informovat o kazdej zmene schvélenej
konstrukcie. Zmeny schvalenej konstrukcie musia ziskat dodatocné
schvalenie od notifikovaného organu, ktory vydal osvedéenie ES
o schvaleni konstrukcie v pripade, ze tieto zmeny moézu ovplyvnit’
zhodu s poziadavkami TSI alebo s predpisanymi podmienkami pre pouzi-
vanie vyrobku. V tomto pripade notifikovany organ vykona len tie skusky
a testy, ktoré su relevantné a potrebné pre zmeny. Dodatocné schvéalenie
sa udeli vo forme dodatku k pdévodnému osvedceniu ES o schvaleni
konstrukcie.

6.6. Ak neboli vykonané zZiadne zmeny podl'a bodu 6.4, platnost’ osvedcenia,
ktorého platnost’ sa konéi sa moéze predizit o dalsie obdobie platnosti.
Ziadatel’ o toto predizenie poziada tym spdsobom, e pisomne potvrdi, Ze
neboli vykonané Ziadne zmeny. Ak neexistuju informacie o opaku, noti-
fikovany organ vyda predizenie platnosti osvedéenia o daliie obdobie
platnosti, ako je uvedené v bode 6.3. Tento postup sa mdze zopakovat.

7. Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym organom
oznamit’ prislusné informacie, ktoré sa tykaju schvaleni systému riadenia
kvality a osvedCeni ES o preskimani konstrukcie, ktoré vydal, stiahol
alebo zamietol.

Ostatné notifikované organy moézu na poziadanie ziskat’ kopie:

— schvéleni systému riadenia kvality a vydanych dodatoénych schvaleni
a

— vydanych osvedceni ES o preskumani konstrukcie a dodatkov

(") Vysledky skusok sa mozu predlozit v rovnakom Gase ako ziadost’ alebo neskor.
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8. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi vypracovat’ vyhlasenie ES o zhode komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhlasenia bude zahffat’ aspon informécie uvedené v prilohe
IV bod 3 Smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES. Vyhlasenie ES o zhode
a sprievodné dokumenty musia byt opatrené datumom a podpisané.

Vyhlasenie sa musi napisat’ v tom istom jazyku ako technickd dokumen-
tacia a musi obsahovat’:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48/ES alebo 01/16/ES alebo iné
smernice, ktoré sa moézu vztahovat na komponent interoperability),

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stano-
veného v Spolocenstve (je potrebné uviest obchodné meno a cell
adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest' aj
obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— popis komponentu interoperability (model, typ, atd’.),
— popis pouzitého postupu (modulu) na vyhlasenie zhody,

— vietky prislusné popisy, ktoré spiiia komponent interoperability,
a najméd podmienky pouzivania,

— nazov a adresu notifikovaného organu (organov) zapojeného do
pouzitého postupu za uUCelom zhody a datum osvedéeni spolu
s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedéeni,

— odkaz na TSI a kazdi dalsiu aplikovatelna TSI a pripadne na
europske Specifikacie,

— identifikaciu podpisanej osoby opravnenej prijimat’ zaviazky v mene
vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stanoveného
v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkazat’, su:

— schvalenie systému riadenia kvality a spravy o dohlade uvedené
v bode 3 a 4,

— osvedcéenie ES o preskiimani konstrukcie a jeho dodatky.

9. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi uchovavat’ kopiu vyhlasenia ES o zhode pocas desiatich rokov od
vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, ze vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nie je stanoveny
v Spolocenstve, povinnost’ uchovavat' k dispozicii technicki dokumen-
taciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvadza
na trh Spolocenstva.

10. Ak sa v TSI vyzaduje dodatoéne k vyhlaseniu ES o zhode aj vyhlasenie
ES o vhodnosti na pouzivanie pre komponent interoperability, toto vyhla-
senie musi vyrobca po jeho vydani doplnit’ podl'a podmienok modulu V.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul V: Typové overenie v skiSobnej prevadzke (Vhodnost’ na pouZivanie)

1. Tento modul popisuje ta Cast’ postupu, v ktorej notifikovany organ
prostrednictvom typového overenia v skuSobnej prevadzke (') zisti
a osved¢i, ¢i vzorka, ktord je reprezentativna pre planovanu vyrobu,
vyhovuje ustanoveniam TSI, ktoré sa na fiu vztahujt, z hl'adiska vhod-
nosti na pouzivanie.

2. Ziadost’ o typové overenie v skugobnej prevadzke musi podat’ vyrobca
alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve na notifiko-
vanom organe podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat’:

— nazov a adresu vyrobcu, a ak ziadost’ podava splnomocneny zéstupca,
aj jeho nazov a adresu,

(') Pocas obdobia sktsobnej prevadzky komponent interoperability nie je umiestneny na
trhu a vyrobca ho neméze dodavat’ klientom.
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— pisomné vyhlasenie, ze na inom notifikovanom organe nebola podana
rovnaké ziadost,

— technicku dokumentéciu podl'a popisu v bode 3,
— program overovania v skuSobnej prevadzke podla popisu v bode 4,

— nazov a adresu spoloCnosti (spolocnosti) (prevadzkovatelov infra-
Struktury a/alebo zelezni¢nych spoloénosti), s ktorou sa ziadatel
dohodol, ze skusobnou prevadzkou prispeje k postdeniu vhodnosti
na pouzivanie tym, Ze

— uvedie do prevadzky komponent interoperability,
— bude monitorovat’ spravanie sa v prevadzke a
— vyda spravu o skusobnej prevadzke,

— nazov a adresu spolo¢nosti, ktord vykonava udrzbu komponentu inte-
roperability pocas obdobia prevadzky alebo kilometrického vykonu,
ktory sa vyzaduje pre skuSobnt prevadzku,

— vyhlasenie ES o zhode pre komponent interoperability, a

— ak sa podl'a TSI vyzaduje modul B, osvedcenie o preskiimani typu
ES,

— ak sa podl'a TSI vyzaduje modul H2, osved¢enie o preskumani
konstrukcie na zhodnost’ s predpismi ES.

Ziadatel' musi dat’ k dispozicii spolognosti (spolo¢nostiam), ktora uvedie
komponent interoperability do prevadzky, vzorku alebo dostatocny pocet
vzoriek reprezentativnych pre planovanu vyrobu, ktoré sa d’alej oznacuji
ako ,,typ*. Typ moze zahinat’ niekol’ko verzii komponentu interoperability
za predpokladu, ze vsetky rozdiely medzi verziami st upravené vyhlase-
niami ES o zhode a vyssie uvedenymi osvedceniami.

Notifikovany organ moze poziadat' o uvedenie dalSich vzoriek do
prevadzky, ak to bude potrebné na vykonanie overenia v skuSobnej
prevadzke.

Technickd dokumentacia musi umoznit® posudenie zhody vyrobku
s poziadavkami TSI. Dokumentacia musi pokryvat prevadzku kompo-
nentu interoperability, a pokial je to relevantné pre toto posudenie,
musi sa tykat’ aj projektovania, vyroby a udrzby.

Technicka dokumentacia musi obsahovat
— vSeobecny popis typu,

— technicku S$pecifikaciu, podla ktorej sa ma posudzovat vykon
a spravanie sa komponentu interoperability v prevadzke (prislusnt
TSI a/alebo eurdpske Specifikacie s prislusnymi ustanoveniami),

— podmienky integracie komponentu interoperability do jeho systémo-
vého prostredia (montdzny podcelok, montdzny celok, subsystém)
a potrebné podmienky rozhrania,

— podmienky prevadzky a udrzby komponentu interoperability (obme-
dzenia doby alebo kilometrického priebehu v prevadzke, limity
opotrebenia, atd’.),

— popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie konstrukcie, vyroby
a prevadzky komponentu interoperability;

a pokial’ je to relevantné pre posudenie,
— koncepéné projektové a vyrobné vykresy,

— vysledky uskutoénenych projektovych vypoctov a vykonanych
skasok,

— spravy o skuskach.

Ak v pripade technickej dokumentacie TSI vyzaduje d’al$ie informacie,
musia sa doplnit. Musi sa prilozit' zoznam eurdpskych $pecifikacii uvede-
nych v technickej dokumentacii, ktoré sa aplikovali Giplne alebo Ciastocne.

Program overovania v skuSobnej prevadzke musi obsahovat’:

— pozadovany vykon alebo spravanie sa v prevadzke testovaného
komponentu interoperability,
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5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

— in$talacné opatrenia,

— cCas trvania programu z hladiska ¢asu alebo vzdialenosti,

— prevadzkové podmienky a oCakavany prevadzkovy program,

— program udrzby,

— pripadne $pecialne prevadzkové testy, ktoré sa maji vykonat’,

— velkost’ série vzoriek — ak ide o viac nez jednu,

— program in§pekcie (druh, pocet a periodicitu inSpekcii, dokumentaciu),
— kritéria tolerovateI'nych nedostatkov a ich vplyv na program,

— informdacie, ktoré sa maji zahrnut' do spravy spolocnosti, ktora
prevadzkuje komponent interoperability v skuSobnej prevadzke
(pozri bod 2).

Notifikovany organ musi:

preskimat’ technicki dokumentaciu a program overenia v skuSobnej
prevadzke,

overit', ¢i je typ reprezentativny a ¢i bol vyrobeny v sulade s technickou
dokumentaciou,

overit, ¢i je program overenia v skuSobnej prevadzke vhodny na posu-
denie pozadovaného vykonu a spravania sa komponentu interoperability
v prevadzke,

dohodnut’ so Zziadateom program a miesto, kde sa budi vykonavat
inSpekcie a potrebné testy, a organ, ktory bude vykonavat' testy (notifi-
kovany organ alebo iné prislusné laboratorium),

monitorovat a kontrolovat priebeh chodu v prevadzke, prevadzku
a udrzbu komponentu interoperability,

vyhodnotit’ spravu, ktord mé vydat’ spolo¢nost’ (spolo¢nosti) (prevadzko-
vatelia infrastruktary a/alebo Zelezni¢né spolo¢nosti), ktora prevadzkuje
komponent interoperability, a d’alSiu dokumenticiu ako aj informacie
ziskané pocas postupu (spravy o skuskach, protokoly o udrzbe, atd’.),

posudit’, ¢i spravanie sa v prevadzke zodpoveda poziadavkam TSI.

V pripade, 7e typ spifia ustanovenia TSI, notifikovany organ musi
vystavit’ ziadatel'ovi osvedCenie o vhodnosti na pouzivanie. Osvedcenie
musi obsahovat’ ndzov a adresu vyrobcu, zavery z overenia, podmienky
jeho platnosti a potrebné tdaje na identifikaciu schvaleného typu.

Obdobie platnosti je najviac pat’ rokov.

K osvedéeniu sa musi prilozit' zoznam prislusnych Casti technickej doku-
mentacie a jeho kopiu musi uchovat’ notifikovany organ.

Ak sa ziadatel'ovi odmietne vystavit' osvedCenie o vhodnosti na pouzi-
vanie, notifikovany organ musi poskytnut' podrobné oddvodnenie tohto
odmietnutia.

Musi sa zabezpe€it' odvolaci postup.

Ziadatel’ musi informovat’ notifikovany organ, ktory uchovéva technicka
dokumentaciu tykajicu sa osvedCenia o vhodnosti na pouZzivanie,
o vsetkych zmenach schvaleného vyrobku, ktoré musia ziskat' dodatocné
schvalenie, v pripade, Ze tieto zmeny mozu ovplyvnit’ vhodnost’ na pouzi-
vanie alebo predpisané podmienky pre pouzivanie vyrobku. V tomto
pripade notifikovany organ vykona len tie skisky a testy, ktoré su rele-
vantné a potrebné pre zmeny. Dodatocné schvalenie je mozné udelit’
v podobe dodatku k povodnému osvedéeniu o vhodnosti na pouzivanie
alebo vydanim nového osvedenia po odnati predchadzajuceho osved-
Cenia.

Ak neboli vykonané ziadne zmeny podla bodu 7, platnost’ osvedcenia,
ktorého platnost’ sa kongi, sa moze predizit o daldie obdobie platnosti.
Ziadatel’ o toto predizenie poZiada tym spdsobom, e pisomne potvrdi, Ze
neboli vykonané Ziadne zmeny. Ak neexistuji informacie o opaku, noti-
fikovany organ vyda predizenie o dalsie obdobie platnosti, ako je
uvedené v bode 6.3. Tento postup sa mdze zopakovat.
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10.

11.

12.

Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym organom
oznamit’ prislusné informdacie, ktoré sa tykaju vydania, stiahnutia alebo
zamietnutia osvedCeni o vhodnosti na pouzivanie.

Ostatnym notifikovanym organom budi na poziadanie poskytnuté kopie
vydanych osvedfeni o vhodnosti na pouzivanie a/alebo ich dodatkov.
Prilohy osved¢eni musia byt uchované k dispozicii ostatnym notifiko-
vanym organom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spoloéenstve
musi vypracovat’ vyhlasenie ES o vhodnosti na pouzivanie komponentu
interoperability.

Obsah tohto vyhlasenia bude zahfhat’ aspon informacie uvedené v prilohe
IV bod 3 smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES.

Vyhlasenie ES o vhodnosti na pouZzivanie a sprievodné dokumenty musia
byt opatrené datumom a podpisané.

Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technicka doku-
mentacia a musi obsahovat’:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48/ES alebo 01/16/ES),

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stano-
ven¢ho v Spolocenstve (je potrebné uviest obchodné meno a celu
adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest' aj
obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— popis komponentu interoperability (model, typ, atd’.),

— vietky prisluiné popisy, ktoré spiiia komponent interoperability,
a najméd podmienky pouzivania,

— nazov a adresu notifikovaného organu (organov) zapojeného do
pouzitého postupu za icelom vhodnosti na pouzivanie a datum osved-
Cenia o vhodnosti na pouzivanie spolu s dizkou trvania
a podmienkami platnosti osvedCenia,

— odkaz na tito TSI a kazdu d’alsiu aplikovatelnti TSI a pripadne odkaz
na europsku $pecifikaciu,

— identifikaciu podpisanej osoby opravnenej prijimat’ zaviazky v mene
vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu  stanoveného
v Spolocenstve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca stanoveny v Spolocenstve
musi uchovavat’ pocas desiatich rokov od vyroby posledného komponentu
interoperability kopiu vyhlasenia ES o vhodnosti na pouzivanie.
V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nie je stanoveny
v Spolocenstve, ma povinnost’ uchovavat’ k dispozicii technicka doku-
mentaciu osoba, ktora komponent interoperability uvadza na trh Spolo-
Censtva.
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PRILOHA R

SUCINNOST MEDZI VOZIDLOM A TRATOU A KALIBRACIA
Pozdizne tlakové sily

R.1. PODMIENKY SKUSOK

R.1.1. Trat

Skusobna trat’ pozostava z oblika tvaru S o polomere R = 150 m. Obluky su
oddelené usekom priamej trate s dlzkou 6 m.

Obr. RI

Skusobna trat’ ma nulovy sklon. Priemerny rozchod sa pohybuje od 1450 do
1 465 mm.

R.1.2. Skusobny vlak

— Standardna zostava

Pouzitie pridavnych voziov s tymito parametrami :

Prvy vozen Posledny vozen
Druh Fcs alebo Tds Rs
Di7ka s cez narazniky: | 9,64 m 19,90 m
Razvor: 6,00 m 13,00 m

Obr. R2 je prikladom skuSobného vlaku s vysSie uvedenou Standardnou
zostavou.

Pridavny vozenn musi byt naloZzeny (hmotnost’ na napravu 20 ton) a skuSany
vozeit musi byt prazdny.

— Cela zostava

Pri dvojnapravovych nakladnych vozitoch s dizkou cez narazniky LoB >
15,75 m je potrebna Specialna skiska vlaku s troma voziiami (skuSany
vozen a dva pridavné vozne s rovnakymi parametrami).
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Obr. R2
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Na vypolet pozdiznej tlakovej sily sa vyuzivaju dvoj- alebo Stvornépravové
vloZené vozne vybavené na jednom konci automatickym spriahadlom (so zabu-
dovanym zaznamovym zariadenim namahania) ().

R.1.3. Typ naraznika

Pridavné vozne musia byt vybavené pevnymi naraznikmi kategorie A (koncova
zaberova sila 590 kN), ktoré sa uz pouzili v beznej prevadzke. Narazniky na
pridavnych vozioch maji mat gulovi dosadaciu plochu o polomere R =
1 500 mm. Skusany vozen je vybaveny rovnakym typom naraznika ako model,
ktory sa pouzije pri jeho prevadzke.

Na zaciatku skusok povrchy dosadacich ploch néaraznikov nesmi vykazovat
znamky opotrebovania.

R.1.4. Vykonavanie skuSok

Zavitové spriahadla medzi skuSanym voznom a pridavnymi voziiami musia byt
utiahnuté takym sposobom, aby na priame;j trati dosadacie plochy naraznikov boli
v kontakte bez predpatia.

Vertikalna odchylka osi naraznikov medzi pridavnymi vozinami a skuSanym
vozitom musi byt’ priblizne 80 mm (?).

Taniere naraznikov maji mat’ povrch s nizkym trenim, ako napriklad jemne
namazana ocel’. Material, ktory vznikol v ddsledku ryh sa musi po kazdej skuske
odstranit’. Pary tanierov ndraznikov je potrebné vymenit’, ak sa ziskané vysledky
v dosledku ryh alebo deformacie znacne liSia od dovtedy zaznamenanych
vysledkov.

Skusany vlak civa po trati v tvare S rychlostou 4 az 8 km/h s konStantnou
pozdiznou tlakovou silou. Pozdizna tlakova sila sa bude postupne zvySovat, az
kym sa nedosiahne alebo neprekroci jedno z kritérii hodnoteni uvedenych v bode
4. Do 280 kN sa nedosiahne sila ziadneho kritéria hodnotenia, preto nie je
potrebné ju zvySovat'.

Na urcenie linearneho porovnania sa kvoli analyze vykona najmenej 20 skasok
s roznymi pozdiznymi tlakovymi silami. Pritom priemerna pozdizna pritlacna sila
by sa mala prekroCit' zhruba o 10 % najmenej pri desiatich skuskach (pre 2-
napravové nakladné vozne 200kN a podvozkové vozne 240kN).

V priebehu 20 skuok musi byt 5 po sebe iducich skagok pozdiznej tlakovej sily
bez zmeny naraznikov alebo Udrzby tanierov naraznikov. Podla bodu 4 sa
nesmie prekrocit’ Ziadne kritérium hodnotenia.

R.2. ROZSAH MERANI

R.2.1. Merania pocas skusok

Ako minimum sa pocas skuSok meraju a zaznamenavaju tieto hodnoty:

— Pozdizna tlakové sila FLxi

— Zdvih kolies dzij vsetkych kolies

— Bo¢né sily posobiace na loziskové skrine Hyj vSetkych kolies

— Deforméacia naprav dAijy pri vSetkych kolesach (nékladnych vozinov vybave-

nych ochranou naprav)

(") Mézu sa pouzit' aj iné meracie systémy, ktorymi sa dospeje k rovnakym vysledkom.
(®) Podmieneéné typy pripustnych odchylok konstrukcie st povolené.
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— Bo¢né pohyby dyPl, dyP2 néaraznikov medzi pridavnymi voziami
a skuSanym voziiom

— Zaznamenavanie znaciek na trati (obrazok R1)

— Prejdend vzdialenost’ (napriklad znacka 1 m)

Obr. R3
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R.2.2. Potrebné merania/vypocty
— Meranie torznej pevnosti (ct*) pridavnych vozilov za skiSanym vozihom.

— Meranie statickych charakteristik naraznikov pridavnych voziov a skiisaného
vozna

— Merania geometrie trate pred skaskami a po skaskach

— Merania bo¢nej a pozdiznej medzery medzi loziskovou skrifiou a krytom
loziska na skiiSanom vozni pred skuskami a po skuskach

— Merania vysky naraznikov nad temenom kol'ajnice na pridavnych voziioch
a skuSanom vozni.

R.3. KRITERIA HODNOTENIA POUZIVANE NA VYPOCET PRIPUSTNEJ
POZDLZNEJ PRITLACNEJ SILY.

— Hodnotenie nevodiaceho kolesa dzij > 50 mm na vzdialenost’ > 2 m.

— Stupanie vodiaceho kolesa dzij > 5 mm pri zatazi kolesa Qij < 0; vodiace
kolesa su kolesa 11 a 12 v 2-napravovych vagonoch. Toto kritérium treba
preverit’ v pripade Uplnej zostavyy sksanych vlakov (pozri kapitolu R 1.2).

— Deformacia krytu napravy dyAij > 22 mm (1), merana 380 mm od spodne;j
hrany podloznej listy.

— Stabilizovana tratova namaha Hlim (2 m) = 25 + 0,6 x 2 X Qo (kN)
Qo = sila prostredného kolesa pdsobiaca na trat’

— Minimalny horizontalny presah platni naraznikov > 25 mm.

R.4. ANALYZA

Pri kazdej skuske je potrebné vypoditat’:

— Hodnoty Hy, i Dz, i,j pre vzdialenost 2 m

— dzij ako hodnotu stipania vodiaceho kolesa. Analyza sa kontroluje iba pri
testovacich vlakoch s Gplnou konfiguraciou (pozri kapitolu R 1.2)

— FLX
— dyAijj (pre 2-napravové kryté vozne)
— dyp

Vypoéitané hodnoty sa uvadzaju v grafickej podobe ako funkcia pozdiznej
tlakovej sily FLX.

Na vypocet pripustnej pozdiznej tlakovej sily sa definuji rovnice regresnej
krivky pre merané veli¢iny dzij, dyAi, j a Hyi
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Pripustna pozdizna tlakové sila je definovana ako hodnota zistena na stiradnici
ako priesecnik regresnej krivky a kritéria hodnotenia (pozri obr. R4)

Obr. R4
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pozdizne tlakové sily. Je potrebné vypracovat’ spravu, v ktorej sa popisu vyko-
nané skusky a vo forme tabulky sa predlozi sthrn najdélezitejSich udajov.
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R.5. PODMIENKY PRE VYNIMKU NEVYKONAVANIA SKUSOK

2-napravové vozne : v zavislosti od hmotnosti bez nakladu, dizky s naraznikmi
a torznej pevnosti podla tohto grafu:

Obr. RS

Minimalna hmotnost prazdnych 2-napravovych vozfiov s boénymi
naraznikmi a zavitovym spriahadlom

14,1 m<Lob = 15,5 m and 9m <= 2a* <= 10m
PozdiZna sila F, =200 kN dosky koncovych naraznikov R = 2 750 mm

Hmotnaost' prazdneho Torzna pevnost
vozidla Cy¢* (KN mm?frad )
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4-nipravové vozne:
— hmotnost’ bez nakladu > 16 t
— umerna hmotnost’ bez nakladu/LOB > 1,0 t/m

— dizka presahu v siilade s podmienkami na obrazku R6 pre vozne s riadiacimi
napravovymi podvozkami a na obrazku R7 pre vozne s podvozkom typu
Y25.
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S.1.

S.1.1.
S.1.2.
S.1.2.1.
S.1.2.2.

S.1.3.
S.1.3.1.
S.1.3.1.1.
S.1.3.1.2.
S.1.3.2.

S.2.

S.3.
S.3.1.
S.3.1.1.
S.3.1.2.
S.3.1.3.
S.3.2.
S.3.2.1.
S.3.2.2.
S.4.
S.4.1.
S.4.2.

PRILOHA S

BRZDENIE
Brzdny vykon

Stanovenie brzdnej sily vozidiel vybavenych pneumatickou brzdou
UIC pre osobné vlaky

Vseobecne
Stanovenie brzdnej sily vypoctom
Stanovenie brzdnej sily pouzitim koeficientu k

Vozne, pre ktoré nie st splnené podmienky pre vypocet brzdnej sily
podla odseku S.1.2.1

Stanovenie brzdnej vahy skuskami

Vozne s maximalnou rychlostou £ 120 km/h

Skusky na samostatnom vozidle (skiiska bfzd odpojenim vozidla)
Zlozenie vlaku pri skiske bizd odpojenim vozidla

Vozne s maximalnou rychlostou vyssou ako 120 km/h, ale
neprekracujucou 160 km/h

Stanovenie brzdnej sily vozinov vybavenych pneumatickou brzdou
UIC pre nakladné vlaky

Vykonanie skusok

Metoda vykonania skusok

Poveternostné podmienky

Pocet skusok

Stav trecich komponentov a koticov alebo kolies
Metoda hodnotenia vysledkov skuso

Uprava brzdnej drahy z jednotlivych skagok
Upravena priemernd brzdné draha S

Hodnotenie brzdného vykonu vypoétom
Postupny vypocet

Vypocet po stadiach spomalenia
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S.1. STANOVENIE BRZDNEJ SILY VOZIDIEL VYBAVENYCH PNEUMA-
TICKOU BRZDOU UIC PRE OSOBNE VLAKY

S.1.1. VSeobecne

Brzdné véha vyznaCend na vozni vyjadruje brzdnd silu pre tento vozei vo vlaku
s dlzkou 500 m, ktory sa brzdi v polohe P.

Brzdna vaha je v zasade sGctom brzdnych vah vyznacenych na vozioch
s aktivnou brzdou.

Tato brzdna vaha sa uplatiiuje na tahané sapravy s dizkou < 500 m, ktoré sa
brzdia v polohe P.

S.1.2. Stanovenie brzdnej sily vypoctom

S.1.2.1. Stanovenie brzdnej sily pouzitim koeficientu k
Brzdna vaha B vozia sa stanovi vypoctom za tychto podmienok:
— maximalna rychlost’ < 120 km/h,

— kolesa st brzdené na obidvoch stranach a maji nominéalny priemer od 920 do
1 000 mm,

— brzdové klatiky st vyrobené z liatiny P10,
— brzdové zdrze su typu Bg (jednodielne) alebo Bgu (dvojité),

— sila posobiaca klatikmi je od 5 do 40 kN pri brzdovych zdrziach Bg a od 5
do 55 kN pri brzdovych zdrziach Bgu.

Brzdna vaha sa vypocita pouzitim tohto vzorca:

K[ x 3 Fayn [kN]

Rovnica (S1): Blt] = =57 [m/s?]

kde Y Fgy, je stcet vietkych sil posobiacich klatikmi, ked' je vozidlo v pohybe
a k je bezrozmerny koeficient, ktory zavisi od typu klatika (Bg alebo Bgu) a od
kontaktnej sily kazdého klatika.

2 Fayn sa vypotita pouZitim tohto vzorca:

deyn - (thifi*XFR)Xndyn

Kde:

F, = Uginna sila brzdového valca [kN] po odpoéitani spitného odporu valcov
a pakového prevodu

i= Celkovy prirastok na pakovy prevod

i* = Prirastok po pakovom prevode (zvy€ajne 4 pre dvojnapravové vozne
a 8 pre podvozkové vozne)

Ndyn = Priemernd GCinnost’ pakoveho prevodu, ked je vozidlo v pohybe
(priemer medzi dvoma ddrzbami). ng,, moéze mat hodnotu aZz do
0,91, o zavisi od druhu pakového prevodu.

Fr =  Opacna sila pdsobiaca z regulatora (zvycajne 2 kN)

Krivky koeficientu ,.k* pouzité na vypocet brzdnej vahy si dané tymto matema-
tickym vzorcom:

Rovnica (S2): k = ap + a; X Fgyn + ap % Fﬁyn + a3 xF3

dyn
Kde :
ag a ay a3
kBg 2,145 -5,38 x 102 7.8 x 10 -5,36 x 10
kBgu 2,137 -5,14 x 102 8,32 x 10 -6,04 x 106

S.1.2.2. Vozne, pre ktoré nie su splnené podmienky pre vypocet brzdnej sily
podla odseku S.1.2.1

Nasledujuca metoda vypocétu sa pouzije na navrh brzdového zariadenia voziov
s maximalnou rychlostou < 120 km/h. Brzdna vaha vyznacend na vozni sa
stanovi skusanim.
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Brzdna vaha sa zvyc€ajne vypocita v tychto dvoch Stadiach:

1. Vypocet brzdnej drahy zaloZeny na brzdnej sile pdsobiacej v roznych rych-
lostiach.

2. Stanovenie percenta brzdnej vahy z vypocitanej brzdnej drahy pouzitim
prevodného grafu na obrazku S1 (vozen posudzovany samostatne).
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Brzdna draha sa vypocita postupne (kapitola S.4.1) alebo podl'a stadii spomalenia
(kapitola S.4.2)

Uvedené metody vypoctu sa v zasade uplatiiuju na samostatny vozen.

Brzdna drdha sa vypocita pre kazdi z pociatoénych rychlosti uvedenych
v kapitole S.1.3.2 a pre stavy zatazenia v kapitole S.1.3.2, pricom sa berie do
uvahy:

— priemerna dynamicka u¢innost medzi dvoma udrzbami,

— cas naplnenia brzdového valca v trvani 4 s,

— najniz§ia priemerna hodnota trenia pre treci material na tomto type vozia.

Po vypoéitani brzdnych drah sa predbezne stanovi brzdna vaha pouzitim postupu
podla kapitoly S.1.3.2, ale s vypocitanou brzdnou drahou namiesto priemernej
brzdnej drahy nameranej v sktskach.

Pre vozne popisané v kapitole S.1.2.1, ktoré maji maximalnu rychlost’ 140 km/h,
sa brzdna vaha vypocitana pre rychlost 120 km/h (pozri kapitolu S.1.2.1) moze
pouzit’ aj pre maximalnu rychlost’ 140 km/h.

Brzdna vaha sa moéze predbezne stanovit pouzitim tohto postupu vypocétu,
pricom sa beri do Gvahy aj d’alSie skuto¢nosti:

— Brzdna draha sa vypocita pre rychlosti 100, 120, 140 a 160 km/h az po
maximalnu rychlost’ voziia.

— Po vypocitani brzdnych drah sa predbezne stanovi brzdna véha pouzitim
postupu podl'a kapitoly S.1.3.2, ale s vypocitanou brzdnou drdhou namiesto
priemernej brzdnej drahy nameranej v skuskach.

Brzdna vaha vyznacena na vozni sa stanovi skiskami (kapitola S.1.3).
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S.1.3. Stanovenie brzdnej vahy skaskami

Tento postup je povinny vzdy, ked’ neexistuje ziadna schvéalend metéda vypoctu.
Postup sa mdze uplatnit’ aj na vozne uvedené v kapitole S.1.2.1 (eluste P10).
Ak je podla skuSok brzdna vaha vyssia ako vypocitand hodnota, vypocitana
hodnota sa nemeni. Ak je podla skuSok brzdnd vaha nizSia ako vypocitana
hodnota, zistia sa dovody takéhoto vysledku.

Skusky sa moézu vykonat’ takto:
— skusky na samostatnom vozidle.
V tychto sktiskach sa brzdnad draha vlaku alebo voziia meria pri pouziti

zachrannej brzdy v rychlosti vy na priamej a rovnej trati. Brzdna dréha sa
meria od bodu, v ktorom sa zacalo pouzitie zachrannej brzdy.

S.1.3.1. Vozne s maximdlnou rychlostou < 120 km/h

S.1.3.1.1. Skusky na samostatnom vozidle (skuska bfzd odpo-
jenim vozidla)

Dané vozidlo sa spoji s rusiiom a zrychli na rychlost v,. Po dosiahnuti tejto
rychlosti sa mechanické spriahadlo odpoji. Pouzije sa zachranna brzda. Brzdna
draha sa meria od bodu, v ktorom sa zacalo pouZitie zachrannej brzdy.
S.1.3.1.2. Zlozenie vlaku pri skuske bfzd odpojenim vozidla

— Jeden vozen v pripade zakladného podvozkového vozia.

— Skupina troch vozhov v pripade dvojnapravovych voziov.

— Skupina dvoch voziiov v pripade kibovych bezpodvozkovych voziov.

— Suprava voziov sa pri prevadzke neméze rozdelit’.

Skusky brzd odpojenim vozidla sa vykonaju pri rychlostiach 100 km/h a 120
km/h.

Ak je vozidlo vybavené prepinatom medzi polohami ,,prazdne” a ,lozené“,
skusky bfzd sa odpojenim vozidla vykonaju takto:

— v polohe ,,prazdne” pri prechodovom zatazeni (pokial’ je to pri danom type
vozidla mozné). V pripade automatického prepina¢a medzi polohami
»prazdne” a ,lozené“ sa skuSka vykona nielen pri prechodovom zataZeni
pri polohe ,,prazdne®, ale aj pri lozeni, ktoré je podstatne nizsie ako precho-
dové zatazenie, aby bol automaticky prepina¢ dostatocne stabilny v polohe
,prazdne®.

— pri plnom zatazeni v polohe ,lozené*.

V pripade vozidla s automatickym nepreruSovanym prepinacom zatazenia sa
skusky bizd odpojenim vozidla vykonaju takto:

— v prazdnom stave (hmotnost’ vozidla), v polohe zat'azenia ,,prazdne* na ucely
kontroly, ¢i nebola prekroena maximalna stanovena hodnota A.

— s maximalnym zatazenim (Coho vysledkom je maximalna brzdna vaha).

— Skusky bizd odpojenim vozidla sa vykonaju aj na overenie brzdnej vahy
v bode maximalneho rozptylu energie.

Vseobecné skusobné podmienky st uvedené v kapitole S.3.1.

Namerana drdha sa upravi pre nominalne skuSobné podmienky (v, ,om) pouzitim
metody uvedenej v kapitole S.3.2.

Z priemerne]j brzdnej drahy S (priemer povolenych upravenych hodndét) sa pre
dané vozidlo stanovi percento brzdnej vahy na zaklade kriviek pre rychlost’ 120
km/h a 100 km/h na obrazku S1 alebo podla vzorca v tabulke S1. PouZije sa
vysledné minimalne percento brzdnej vahy.
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Tabulka S1

Vypocet L

1
S —
A+ D
c
»=<=-D
S
v
[km/h] ¢ D
100 52 840 10
120 83 634 19
140 119 179 19
160 161 280 19

Tieto vzorce su platné v ramci limitov zodpovedajicich krajnym bodom
v schéme S1.

Ked sa ma vyznacit' na vozidlo brzdna vaha stanovena skuskami, vysledky
skaSok sa upravia na priemerntt dynamicka u¢innost’ medzi dvoma tdrzbami
(0,83 pre vozne popisané v kapitole S.1.2.1).

Pri klatikoch P10 sa brzdnad vaha upravi na dynamicku silu drziaka vlozky
pouzitim tejto metddy:

a) Co najpresnejSie sa stanovi uc¢innost’ brzdového pakového prevodu vozidla
pocas skiiSania na stanovenie Ngyy test-

Ak sa nevykona toto meranie, pre nové vozidla s beznym pakovym prevodom
sa mbZe PouZit Mgy test = 0,91.

Pri ostatnych vozidlach, pri ktorych nebolo merané ngyp (g, 5@ MOZe pouzit
tento vzorec:
I+ Ngtat test
MNdyn test = f

Tento vzorec sa nemdze uplatnit’ na hodnoty Ny et NZSie ako 0,6. Hodnota
Ndyn test N€sMie byt nikdy vyssia ako 0,91.

b) Ak By je brzdna véha na skSany drziak vlozky, uvedené rovnice (1) a (2)
sa mbZu pouzit' na priame stanovenie hodnoty Fuyp, te-

c¢) Upravena dynamicka sila je:

0,83

T'|dyn test

den corr — den test ¥

d) Na stanovenie upravenej brzdnej vahy drziaka vlozky sa modze pouzit tato
hodnota Fyyy corr @ Tovnaké tabulky.

S.1.3.2. Vozne s maximalnou rychlostou vyssou ako 120 km/h, ale neprekracu-
Jucou 160 km/h

Metdda je rovnaka ako v kapitole S.1.3.1 s dvoma d’al$imi sériami skusok, a to
jednou sériou pre rychlost’ 140 km/h a druhou sériou pre rychlost’ 160 km/h, ak
je vozen schopny dosiahnut’ rychlost’ 160 km/h.

Namerané brzdné drahy sa upravia pre nominalne skisobné podmienky (V, nom)
pouzitim metédy uvedenej v kapitole S.3.2.

Upravené priemerné brzdné dréhy sa pouzijii na stanovenie 4 hodndt A (Ao,
AM20> Mags Meo) Z kriviek na obrazku S1 alebo zo vzorcov pre tieto krivky (pozri
tabulku S1).
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S.2.  STANOVENIE BRZDNEJ SILY VOZNOVV VYBAVENYCH PNEUMA-
TICKOU BRZDOU UIC PRE NAKLADNE VLAKY

Brzdna vaha voziov v polohe G sa povazuje za rovnakil ako je brzdna vaha
stanovena v polohe P.

Nevykona sa Ziadne samostatné posudenie brzdnej sily voziov polohe G.
S.3. VYKONANIE SKUSOK
S.3.1. Metéda vykonania skusSok

S.3.1.1. Poveternostné podmienky

Aby sa prediSlo ovplyvneniu skiSok nepriaznivymi poveternostnymi podmien-
kami skusky sa vykonaju pri minimalnom vetre a suchych kol'ajach.

S.3.1.2. Pocet skusok

Vykonaji sa minimalne 4 platné skusky, z ktorych sa nasledne vypocita priemer.
Vsetky ziskané brzdné drahy sa upravia podla bodu 1 kapitoly S.3.2.

Priemer sa prijme, ak sucasne spliia tieto kritéria:

Standardna odchylka vzorky (o, )

Kritérium 1: <3,0%a

priemer vz orky (S)

Kritérium 2: | krajnd hodnota (s.) — priemer (8) | < 1,95 x o,

kde s, je brzdna drdha najvzdialenejSia od priemeru.

Ak jedno z dvoch kritérii nie je splnené, vykona sa doplnkova skuska (vyladi sa
krajna hodnota s, ak nie je splnené kritérium 2 a n > 5).

S takto ziskanymi novymi hodnotami sa potom overia kritérid 1 a 2, pricom:

S = brzdna draha namerana v skuske i, po tprave,

«]
I

priemerna brzdna draha,

n= pocet skusok,
o, = Standardna odchylky vzorky
a

<12
o = [Zld
n

Pocet platnych skuSok musi byt aspoit 70 % z celkového poctu vykonanych
skusok. Skusky vylucené v sulade s kapitolou S.3.2 bod 1 pism. b) sa nezapo-
¢itaji do celkového poctu skusok.

Ak ani po 10 skuskach nie je splnené jedno z kritérii, skiiSanie sa prerusi
a skontroluje sa brzdny systém. Prerusenie skusSania sa zaznamena do skiiSobnej
spravy.

S.3.1.3. Stav trecich komponentov a kotucov alebo kolies

Pred zacdiatkom testovania sa trecie komponenty (brzdové oblozenie alebo
klatiky) zabehnii az na najmenej 70 % pociato¢ného stavu. KratSie brzdné
drahy sa dosiahnu s opotrebenim liatinovych brzdovych klatikov 3 az 5 mm.
Ak sa pri skiskach brzdi do zastavenia v mokrych podmienkach, ¢elna strana
obloZenia alebo klatika musi byt zabehnuta v smere otacania.

Odporuca sa, aby sa skusky vykonavali na vozidlach brzdenych brzdovymi
zdrzami s kolesami (novymi alebo vyfrézovanymi), ktoré maji najazdenych
asponi 1200 km.

Odporaca sa, aby pociatocna teplota koticov alebo kolies bola medzi 50 °C
a 60 °C.
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S.3.2. Metéda hodnotenia vysledkov skuSok

S.3.2.1. Uprava brzdnej drihy z jednotlivych skisok

Brzdna draha dosiahnuta v sktske j sa upravi tak, aby sa zohl'adnili tieto koefi-
cienty:

— nominalna rychlost vo vztahu k pociatocnej rychlosti nameranej v skuske,
— sklon skusobnej trate.

Uprava sa vykona pouzitim vzorca:

2 2

2 2 i
jnom jmeas g %

2%3,62 % S 2%3,6> X Simeas_ p 1000

Po prevedeni vznikne tento vzorec:

3,933 x px V2
Scorr = : 2p foom X Sjmcas
3,933 % p X Vi ps = 1% Sjmeas
kde:
Sicorr [m] = upravena brzdna draha (ktora zodpovedd nominalnej rych-
losti v skuske j);
Simeas [m] = brzdna draha namerana v skuske j;
Vinom [km/h] = nominalna pociato¢na rychlost’ v skuske j;
Vimeas [km/h] = pociatoéna rychlost’ namerand v skuske j;
p = koeficient zotrvacnosti otacavych hmotnosti, ktory je defino-
vany takto:
mr
=1 —
p + m
kde:
m = hmotnost’ skiSaného vlaku alebo vozidla,
m, = ekvivalentna hmotnost’ ota¢avych komponentov.
(Ked’ nie je znama presna hodnota, pouzije sa p = 1,15 pre
rusne a p = 1,04 pre osobné vozne).
i [mm/m] = priemerny sklon v priebehu S, na skuSobnej trati, ktory je

kladny (+) pre stipanie a zaporny pre (-) klesanie.
Na potvrdenie skusok sa overia tieto dve kritéria:
a) [i| <3 mm/m (5 mm/m vo vynimoénych pripadoch)
a

< 4 km/h

b) Vimeas = Vinom

S.3.2.2. Upravena priemerna brzdna draha s

Priemerna brzdna draha s~ ziskana v stilade s kapitolou S.3.1 sa upravi tak, aby
sa zohladnili tieto koeficienty:

a) Dynamicka Gcinnost’ skusaného brzdového pakového prevodu v porovnani
s priemernou prevadzkovou hodnotou a pri kota¢ovych brzdach priemerny
priemer kolesa skusaného vozidla v porovnani s priemerom napoly opotrebe-
ného kolesa. Pre vozne s brzdovymi klatikmi P10 a beznym brzdovym
pakovym prevodom sa dynamicka ucinnost’ upravi pouzitim metddy uvedenej
v kapitole S.1.3.1.

Priemerna brzdna drdha sa upravi pouzitim tychto vzorcov:

d
nm x test

Ntest dn

Feorr = Fiest ¥
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Seor = te X Viom + H {5~ Voo * 1}
kde:
Seorr [m] = upravena priemerna brzdna draha,
S [m] = priemerna brzdna draha pri skusani,
te [s] = ekvivalentny cas nabehu pre brzdnu silu,
Vioom [M/s] =  nomindlna pociatocnd rychlost’ pri skiisani,
diest [mm] = priemerny priemer kolesa skusaného vozidla,
d,, [mm] = priemer napoly opotrebené¢ho kolesa,
Feorr [KN] = upravend brzdna sila,
Fiest [KN] = priemerna brzdna sila pri skusani;
M = ucinnost’ brzdového pakového prevodu v priemernych
prevadzkovych podmienkach,
Neest = ucinnost’ brzdového pakového prevodu pri skisani;
W, [kN] = priemerny odpor pohybu vpred.

b) Skutoény ¢as naplnenia vo vzt'ahu k nominalnemu ¢asu 4 s. Tato uprava sa
uplatni iba na skasky, pri ktorych je vozidlo posudzované samostatne.

Pouzije sa tento vzorec:

2
kde:
Seorr [m] = upravena priemerna brzdna draha,
S [m] = priemerna brzdna dréha,
ts [s] = namerany priemerny ¢as naplnenia brzdnych valcov,
Viom [M/s] =  nomindlna pociato¢na rychlost’ pri skusani.

S.4. HODNOTENIE BRZDNEHO VYKONU VYPOCTOM

S.4.1. Postupny vypocet

Vypocet vzdialenosti do zastavenia sa moéze vykonat’ postupne, priom sa zacne
vSeobecnou metdédou zalozenou na dynamickej rovnici a algoritmus je:

Krok 1

ZFi + Wi = me X a
kde:
>F; sucet brzdnych sil vSetkych aktivnych bfzd,

4 brzdny odpor v Case i,
m, ekvivalentna hmotnost’ vozidla (vratane hmotnosti otacavych casti);
a; spomalenie v Case i.
Krok 2
S F 4+ W
Q4 = —m—mm
mC

Krok 3

Vie] = Vi—a; X At
kde:

At At vypocet Casového intervalu (At < 1s),
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Vi pociatoéna rychlost’ v intervale At,
Vi konec¢na rychlost’ v intervale At,
Krok 4:
Voo — Vi + Vi

mi 2
kde:
Vi priemerna rychlost’ v intervale At.
Krok 5: As; = Vi X At
kde:
As; prejdena vzdialenost’ v intervale At.

Vzdialenost’ As; sa moze vypocitat’ aj jednym z tychto vzorcov:

Krok 5bis: |
Asi = VixAt—E x a; x At?

Krok Ster: ) )
As: = Vi _Vi+1
! 2 X g

Pri predpoklade, ze brzdna sila je v intervale konstantna, je vysledok obidvoch
vzorcov rovnaky.

Krok 6: s =3 (Vmi X At)
Kde:
s celkova vzdialenost’ do zastavenia (az na v=0)

S.4.2. Vypocet po Stadiach spomalenia

V pripadoch, ked’ st vozidla vybavené brzdami, ktoré vyvijajii konstantné brzdné
sily po Stadiach v ur€itych intervaloch rychlosti, alebo ak je znamy priemer tejto
sily, je mozna tato zjednodusena metoda:

Krok 1:

Z F mi + Wmi
Ami = —
me
kde:
Fri > Wi amg : konstantné hodnoty alebo priemer v intervale rychlosti v; az
Vit
Krok 2 :
As — Vi - Vi2+ 1
' 2am,'
kde:

As; prejdend vzdialenost’ v tomto intervale rychlosti

Krok 3 : S =1t, X Vo T YAs;
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T.1.

T.1.1.
T.1.2.
T.1.3.
T.1.4.
T.1.5.

PRILOHA T

OSOBITNE PRiPADY
Kinematicky obrys

Vyrazy treba prevziat’ z prilohy T. Velka Britania

Vozne uréené na prevadzku v britskej sieti

Uvod

Cast’ A — Obrys uplatitovany na vozne vo Velkej Britanii (W6)
Cast’ B — Vzorovy vypodet pre vozidlo s obrysom W6-A

Cast’ C — Obrysy W7 a W8

Cast D — Osobitny nakladaci obrys W9

T.1. VOZNE URCENE NA PREVADZKU V BRITSKEJ SIETI

T.1.1. Uvod

N tratiach vo Velkej Britanii st k dispozicii tieto obrysy nakladnych voziov:
W6, W7, W8 a W9. Prevadzkovatel’ infrastruktiry uvedie v registri infrastruktiry
zoznam obrysov povolenych na jednotlivych tratiach. Obrysy s popisané
v nasledovnych castiach takto: cast A —W6, Cast B — Vzorovy vypocet, Cast’
C — W7 a W8 a cast D — W9. Uplatnenie tychto obrysov sa obmedzuje na
vozidla, ktorych boény pohyb zavesenia a naklonenie st minimalne. Vozidla
s mikkym bocnym zvesenim alebo velkym naklonenim sa hodnotia dynamicky
podla notifikovanych narodnych Standardov.

Pod 400 mm ARL musia vozne spiiiat’ referenény prierez a G1 a W6 podra toho,
ktory prierez viac obmedzuje ich obrysy.
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T.1.2. Cast’ A — Obrys uplatiiovany na vozne vo Velkej Britanii (W6)

Schéma T1

| 2040 ' IW\———~
' 2690 N =

2820
|

3750
3965

'
|
|
|
|
|
|
1]

3300
3LL0

Below the dotted line
the gauge is slatic

1 20%
. 68 ;
. %50 : g
l \ 1360 ; 3
Rail o ! ' g

I —r'=
: i
Level \ i gl / El o
Encroachment into this area Dimensions in millimetres

only permited for items with
nil curve throw e.g. wheels

Poznamky k vzorcom zuZenia a iné faktory, ktoré sa posudzuju pri uplat-
novani obrysu W6 na nakladné Zelezni¢né vozidla

Priestor nad 1 000 mm nad uroviiou kolaje (ARL — Above Rail Level)

Vseobecne

Tato Cast’ obrysu sa povazuje za staticki a Sirka obrysu nie je ovplyvnena
ziadnymi boénymi pohybmi.

Obrys 1000 mm ARL

Obrys 1 000 mm ARL je absoliitnym minimom a Ziadna Cast’ voziia nesmie za
ziadnych podmienok zatazenia alebo opotrebenia vertikalne zasahovat' pod tato
hodnotu a narusit’ obrys. Vertikalny pohyb pruzin sa stanovi ako krajny pohyb
do polohy stlacenej pruziny alebo na doraz pruziny.

Stanovenie maximalnej Sirky vozidla

Obrys 2 820 mm na rovnej trati (zodpovedd obrysu 3 024 mm v zakrutach
s polomerom 200 m) je povoleny bez uplatnenia vzorcov ziZenia.

Schéma pre vzorce zuzenia Sirky
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Schéma T2

No ’
/ Ni

l
i
A
l ]
A = razvor alebo vzdialenost’ stredov podvozkov v metroch.
N; a N, = vzdialenost’ v metroch od danej Casti k najbliz§ej naprave alebo

stredu podvozku.

Vzorce, ktoré sa uplatiuju na stanovenie zuzenia nad 1 000 ARL

a) Zuzenie E; (v metroch) na kazdej strane obrysu v ¢asti medzi napravami alebo
podvozkami:

_ AN; - N}

E; L_0,102
400

b) Zuzenie E, (v metroch) na kazdej strane obrysu v Casti za napravami alebo za
stredom podvozku:

_ AN, + N?

[ —
E, 100 0,102

Poznamky:

— Zaporna hodnota vypocitana podla pismena a) alebo b) znamena, ze sa
nevykond Ziadne zuZenie.

— V strede vozidla nie je potrebné ziadne ztizenie, ak vzdialenost’ medzi stredmi
podvozku nepresahuje 12,8 m.

— Vzorce zlZenia Sirky sa uplatiiuji rovnako na vsetky suradnice Sirky vrch-
ného prierezu.

— Ziadne rozsirenie tohto prierezu nie je povolené, ani ak posuny v zékrutach
su mensie ako boli uvedené.

Priestor pod 1 000 mm ARL

Vseobecne

Této cast’ obrysu je zjednoduSene kinematicka.

Nalezitd pozornost sa venuje vSetkym nasledovnym boénym posunom, bez
ohl'adu na to, ¢im st spdsobené:

(a) plny bo¢ny pohyb zavesenia,

(b) plné bocné opotrebenie zavesenia,
(c) obluikovym posunom (E; alebo E,).
Nezohladiuje sa:

(d) valenie vozidla,

(e) vychylenie vidlice napravy,

(f) medzera medzi okolesnikom a kol'ajou,
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(g) opotrebenie okolesnika a kol'aje.

Vsetky uvedené hodnoty priechodového prierezu st absolitne minimalne, ¢o
znamena, ze ziadna Cast’ vozna nesmie za ziadnych podmienok zat'azenia alebo
opotrebenia vertikalne zasahovat’ smerom dolu a narusit’ obrys. Vertikalny pohyb
pruzin sa musi stanovit’ ako krajny pohyb do polohy stladenej pruziny, alebo na
doraz pruziny.

Okrem toho, v uvedenych podmienkach plného vertikdlneho vychylenia
a opotrebenia, ked vozidlo stoji v konvexnom alebo konkavnom vertikalnom
obliku s polomerom 500 m, nesmie narudit’ priechodovy prierez obrysu vo
vztahu k rovinam 75, 100 a 135 mm ARL.

Stanovenie maximalnej Sirky vozidla

Na ziadnom mieste vozidla stcet jeho:
(1) maximalnej statickej Sirky a
(2) sGétu hodnét odvodenych z odseku 1.2.1 pism. a), b) a c)

nesmie prekroCit’ ziadnu z tychto Styroch hodnot:

Polomer zakruty (R) Maximélna §irka (1) + (2)
Priama (¥) 2 700 mm
360 m 2700 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2900 mm

(*) Moznost’ je uvedena, aby boli zahrnuté tie komponenty, ktoré nepodliehaji obluko-
vému posunu, ako su skrine loziska napravy.

Schéma pre vzorce zuzenia Sirky

Schéma T3

-

A = stred razvoru alebo podvozku v metroch.

N;aN, = vzdialenost’ v metroch od danej Casti k najblizSej naprave alebo
stredu podvozku

R = polomer zakruty
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Vzorce, ktoré sa uplatiiujii na stanovenie ziZenia pod 1 000 ARL

a) Zuzenie E; (v metroch) na kazdej strane obrysu v ¢asti medzi napravami alebo
podvozkami.

_ AN N

E;
2R

b) Zuzenie E (v metroch) na kazdej strane obrysu v Casti za napravami alebo za
stredom podvozku.

__ AN, + N}

E;
2R

Poznamky:

— Kazdé zZenie $irky odvodené z uvedenych vzorcov sa uplatiluje rovnako na
vSetky suradnice Sirky spodného prierezu.

— Ziadne rozsirenie tohto prierezu nie je povolené.
T.1.3. Cast’ B — Vzorovy vypodet pre vozidlo s obrysom W6-A
1. Priklad

1.1.  Dvojnapravovy kryty vozei s tymito obrysmi:

Razvor (A) 9 m

Dizka medzi elnymi nosnikmi 12,82 m
Plny bocny pohyb zavesenia + 0,02 m
PIné bocné opotrebenie zavesenia 0,003 m

1.2.  Priestor nad 1 000 mm ARL
1.2.1. V strede vozidla

AN; — N?

Ei = -
400

E; =- 0,05l m

E; ma zapornu hodnotu a preto nie je potrebné ziadne zuZzenie.

1.3.  Na ¢elnom nosniku

13.1.
AN, + N?
E =22 "0 0102
400
E,=-0,05m

E, ma zaporna hodnotu a preto nie je potrebné ziadne zizenie.
1.4, Priestor pod 1000 m ARL

1.4.1. Celkové bocné pohyby zavesenia

1.4.1.1. (0,020 + 0,003) m = 23 mm (zGZenie polosirky)

1.5. V osovej Ciare napravy

1.5.1. Ey/E; = nula

Preto maximalna Sirka nad komponentmi skrine loziska napravy je:
2700 - 2(23) = 2 654 mm

1.6. 'V strede vozidla

1.6.1.
_ AN N

E;
2R



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 349

) pre R = 360 m E; = 28 mm
Preto maximalna Sirka pri R = 360 m je:
2700 - 2(23) - 2(28) = 2 598 mm

(i) pre R =200 m E; = 51 mm
Preto maximalna Sirka pri R = 200 m je:
2820 - 2(23) - 2(51) = 2672 mm

(iii) pre R = 160 m E; 63 mm

Preto maximalna Sirka pri R = 160 m je:

2900 - 2(23) - 2(63) = 2728 mm

Z uvedeného je zrejmé, Ze minimalna hodnota je vysledkom v pripade (i), a preto
maximalna povolena Sirka v strede vozidla je 2 598 mm.

1.7. Na ¢elnom nosniku

1.7.1.

PpIEY

(i) pre R =360 mm E, =29 mm
Preto maximalna Sirka pri R = 360 mm je:
2700 - 2(23) - 2(29) = 2 596 mm

(i) pre R =200 m E, = 52 mm.
Preto maximalna Sirka pri R = 200 m je:
2820 - 2(23) - 2(52) = 2 670 mm

(iii) pre R = 160 m E, = 65 mm

Preto maximalna Sirka pri R = 160 m je:
2900 - 2(23) - 2(65) = 2 724 mm

Z uvedeného je zrejmé, Ze minimélna hodnota je vysledkom v pripade (i),
a preto maximalna povolena §irka na ¢elnom nosniku vozidla je 2 596 mm.

3. Vypocet vertikalnych posunov a priechodovych prierezov

3.1. Posun odpruzenych komponentov

3.1.1.
a) Povolené opotrebenie kolesa 38,0 mm
b) Vpadnuta jazdna plocha 6,0 mm

c) Pruzina, hmotnost vozidla na doraz 98,5 mm
pruziny
Spolu 142,5 mm (pouZije sa 143 mm)

Poznamka: Tento posun moéze byt zmenSeny celkovou hribkou namontovanej
klinovej podlozky skrine loziska napravy sliziacej na vyrovnanie opotrebenia
kolesa na vozidlach, ktoré maju zariadenia na vyuzitie klinovych podloziek.

3.2. Posun neodpruzenych komponentov

3.2.1.

d) (a) povolené opotrebenie kolesa 38 mm 38 mm

e) (b) vpadnuta jazdna plocha 6 mm 6 mm
Spolu 44 mm

3.2.2.

3.3. Priechodové prierezy v strede vozidla
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33.1.

Vertikalny posun H; vozidla stojaceho v konvexnom vertikdlnom obliku
s polomerom 500 m je dany vzorcom:

_ AN; - N7
- 2R

H; = 20 mm.

H;

3.4. Priechodové prierezy na ¢elnom nosniku vozidla
3.4.1.

Vertikdlny posun H, vozidla stojaceho v konkdvnom vertikdlnom obliku
s polomerom 500 m je dany vzorcom:

o — AN, + N?
° 2R

H, = 21 mm

3.4.2.

Pozndamka: Hodnoty ziskané podla odsekov 3.3 a 3.4 su dodato¢né k hodnotdm
vypocitanym v odsekoch 3.1 a 3.2, avsak iba pre roviny 75, 100 a 135 mm ARL.

T.1.4. Cast’ C — Obrysy W7 a W8

Obrys W7
Schéma T4
1410
1345
1240
1095.24
795
152.5
—0-—[——
!
‘ —e—e—— 80" Exception
Static Profile
‘—-— Kinematic Profile w
7o)
ol
P e Rt
' EEE
o =™
‘ 3| @l &
] o
‘ o
‘| | [T
] ' ]
S ‘ | =3
2 - ‘ HE:
o ~ -"J
) e R ' ____._“_J.,./-l
S RERSE 680 1410
hud ) el =
& 804
1008
10481
1219
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Obrys W8

Schéma TS5

o =

- — — - 86" Exception
Static Profile
- — Kinematic Profile

3080
3200
3568
3618
3750
3965

)
(=] | o
(=] o
$ ! HE
o :"""-,‘L: 5 _,)
?\;, 2 . _ ,‘_‘-_J—'—r'/-.
X 680
W | w3 2 v
2= 894
(o]
1008
1048 1
1219
1250 1410

T.1.5. Cast’ D — Osobitny nakladaci obrys W9

— Skrifa voziia a podvozky sa skonstruuju v sulade s obrysom W6.
— Snimatelné naklady naloZené na vozei musia spiiiat’ obrys WO9.
1.1. Obrys W9 ma dve samostatné Casti a obidve sa musia dodrzat’

W9 (i), tento sa uplatiiuje na nakladové jednotky umiestnené medzi stredmi
podvozku. [Poznamka: (i) znamena ,,vnatorny*].

WO (o), tento sa uplatiiuje na nakladové jednotky umiestnené na precnievajicom
konci vozia, t.j. medzi koncom podvozku a prislusnym koncom tuzitkovej plochy
vozna. [Poznamka: (0) znamena ,,vonkajsi].
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Referen¢ny prierez pre nakladaci obrys W9 (i) vnitorny

Schéma T6

1333
13125
1265.5
1262.5

678
140

3080

3300

3323

3695

3701

3715

3785

3965

o l o
o ] o
S ' ' i ol
o
| Al
e . r—="
o = - — —— — — "
9 glw 630
s 804
1008 1350
1350 1398
W9 Staticky prierez

S S g S W6 Kinematicky

Suradnice pre prierez W9:

Bod: X Y

6 13125 3323
7 13125 3695
8 1262.5 3701
9 12655 3715

Kontajnerové vozne maji rézne umiestnenia pre rozne velkosti intermodalnych
jednotiek. Tieto intermodalne jednotky naloZené na kontajnerovy vozef nie su
pevne uchytené v boénom ani v pozdiznom smere. Vietky polohy nékladu
a mozné pohyby pocas premavky sa beru do tvahu pri W9 (i) aj W9 (o).

2. Poznamky k vzorcom zuzenia a ostatné faktory, ktoré sa posudzuji pri
uplatiiovani obrysu W9

2.1. Obrys W9 (i) je stanoveny pre vozen so vzdialenostou stredov podvozku
13,5 m. Ziadne rozsirenie obrysu nie je povolené pri vozitoch so vzdialeno-
stou stredov podvozku kratSou ako 13,5 m, avSak zGzenie Sirky obrysu sa
vykona pri vozioch so vzdialenostou stredov podvozku dlhsou ako 13,5 m.
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2.1.1. Priestor nad 1 000 mm ARL
2.1.1.1. Vseobecne
2.1.1.2.

Tato ¢ast’ obrysu W9 (i) sa povazuje za staticku a Sirka obrysu nie je ovplyvnena
bo¢nymi pohybmi zavesenia aZ po hrani¢nt hodnotu 13 mm (vratane opotrebenia).

Sirka obrysu W9 (i) sa z(Zi na kadej strane osovej &ary o hodnotu zodpove-
dajucu boénym pohybom zavesenia presahujucim hrani¢ntt hodnotu 13 mm.

Priestor 1 000 mm nad tGroviiou kolaje pri Sirke 2796 mm je absolitnym
minimom. Ziadna ¢ast’ nékladovej jednotky nesmie za Ziadnych podmienok zata-
zenia alebo opotrebenia vertikalne zasahovat’ pod tuto hodnotu a narusit’ obrys.
Vertikéalny pohyb pruzin sa stanovi ako krajny pohyb do polohy stlacenej pruziny
alebo na doraz pruziny.

Priestor medzi 1 000 mm a 780 mm ARL
Schéma T6

Dizka nakladacej plochy

A = vzdialenost' stredov podvozku (v metroch)

N; = vzdialenost danej €asti od najblizSieho stredu podvozku (v metroch)

R = polomer zakruty

Poznamka: Maximalne z(zenie sa zvycajne dosiahne, ked’ N; = A/2.

1.1.3.  Zuzenie E; (v metroch), ktoré sa ma vykonat’ na kazdej strane obrysu
v Casti medzi napravami alebo podvozkami:

_ AN, -N?

E; - —0,114
! 400 ’

Poznamky:

— Ak hodnota vypocitana podla odseku 1.1.3 je zaporna, tak sa nevykona
ziadne zlOzenie.

— Ziadne zuZenie nie je potrebné v strede vozidla, ak vzdialenost’ medzi stredmi
podvozku nepresahuje 13,5 m.

Vzorec ziizenia sa uplatiluje rovnako na vSetky stradnice Sirky v priestore nad

1 000 mm ARL.

Priestor medzi 1 000 mm a 780 mm ARL
2.1. Vseobecne

2.1.1. Tato cast obrysu W9 (i) je zjednodusene kinematicka

Nalezitda pozornost sa venuje vSetkym nasledovnym boénym posunom, bez
ohladu na to, ¢im st sposobené:
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a) plny bo¢ny pohyb zavesenia,

b) plné bocné opotrebenie zavesenia,

¢) zlzenie sposobené oblukovym posunom E;,
d) pohyb nakladovej jednotky opisany v uvode Casti D prilohy 5.
Nezohladiuje sa:

e) valenie vozidla,

f) vychylenie vidlice napravy,

g) medzera medzi okolesnikom a kol'ajou ,

h) opotrebenie okolesnika a kolaje.

2.1.3. Priestor pod 780 mm ARL

2.1.3.1.

Ziadna &ast’ nakladovej jednotky, ktora je v sulade s W9 (i), nesmie za Ziadnych
podmienok zat'aZenia alebo opotrebenia vertikdlne zasahovat’ do tohto priestoru,
okrem pripadu, ak tato cast’ nakladovej jednotky splha obrys W6.

2.1.4. Stanovenie Sirok obrysu W9 (i)

Schéma T7

dizka nakladacej plochy

?

i R—

A
!

2.1.5. Na ziadnom mieste vozidla sucet jeho:
(1) maximalnej statickej Sirky a
(ii) suétu hodnét odvodenych z odseku 2.1.1 pism. a), b), ¢) a d)

nesmie prekro€it’ ziadnu z tychto troch hodnét:

Maximalna

Polomer zékruty (R) sirka (i) + (ii)

360 m 2 810 mm
200 m 2912 mm
160 m 2970 mm

2.1.5.1. Zuzenie E; (v metroch) na kazdej strane obrysu v ¢asti medzi napravami
alebo podvozkami:

_ AN; - N}
" 2R
2.1.6.2. Poznamka: Kazdé zuzenie Sirky odvodené z uvedenych vzorcov sa
uplatiluje rovnako na vSetky suradnice Sirky v priestore medzi

1000 mm a 780 mm ARL. Ziadne rozgirenie tohto obrysu nie je povo-
lené.

3. Vzorovy vypocet
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3.1 Zuzenia $irky vypocitané v stlade s idajmi tykajucimi sa obrysu W9 (i)

3.1.1.  Podvozkovy vozen s tymito obrysmi:

Vzdialenost’ medzi stredmi podvozku (A) 13,5 m

Dizka nakladacej plochy 15,9 m

Plny bo¢ny pohyb zavesenia vratane opotre- 13 mm (tj. nepresahuje Stan-
benia dardnt hodnotu 13 mm)

Plny bocny pohyb nakladovej jednotky vo 12,5 mm (tj. o 6,5 mm viac ako
vztahu k zabezpecovaciemu zariadeniu je Standardna hodnota 6 mm)

3.2. Priestor nad 1 000 mm ARL

3.2.1. 'V strede vozia

AN; - N?
E =200 114
! 400 ’
13,5 % 6,75 — 6,75
B = e 0,114

E; = -0,00009, t.j. ziadne z(zenie spdsobené oblikovym posunom.

3.2.2. Celkové zzZenie obrysu

= E; + nadmerny bo¢ny pohyb zavesenia + nadmerny pohyb nakladovej jednotky
=0+ 0+ 6,5 mm.

Preto sa vSetky horizontalne stiradnice obrysu W9 (i) v priestore nad 1 000 mm
ARL zzia o 6,5 mm na kazdej strane obrysu.

3.3. Priestor medzi 1 000 mm a 780 mm ARL
3.3.1.

Plny bocny pohyb zavesenia = 13 mm.

Nadmerny bo¢ny pohyb nakladovej jednotky = 6,5 mm.
3.3.2.

V strede vozia:

AN; — N?
E,‘ = _— i
2R

(i) pre R =360 m E; = 63 mm

Preto maximalna Sirka pri R = 360 m bude:

2810 - (2 x63)-(2x13)-(2 x 6,5 =2645 mm
(i) pre R =200 m E; = 114 mm

Preto maximalna Sirka pri R = 200 m bude:

2912 - (2 x 114) - 2 x 13) - (2 x 6,5) = 2 645 mm
(iii) pre R = 160 m E; 142 mm

Preto maximalna Sirka pri R = 160 m bude:
2970 - (2 x 142) - (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2 647 mm

V obidvoch uvedenych pripadoch (i) a (ii) je vysledkom minimélna hodnota,
a preto maximalna povolena Sirka nakladovej jednotky v strede dlzky nakladacej
plochy je 2 645 mm.

4. Poznamky k vzorcom zizenia a ostatné faktory, ktoré sa posudzuju pri
uplatiiovani obrysu W9 (o)

4.1. Obrys W9 (0) je stanoveny pre vozeh so vzdialenostou stredov
podvozku 13,5 m. Ziadne roziirenie obrysu nie je povolené pri vozitoch
so vzdialenostou stredov podvozku kratSou ako 13,5 m. Zuzenie Sirky
obrysu sa vSak vykona pri voziioch so vzdialenostou stredov podvozku
dlh$ou ako 13,5 m.
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4.1.1. Priestor nad 1 000 mm ARL
4.1.1.1. Vseobecne

Tato cast’ obrysu W9 (o) sa povazuje za staticku a Sirka obrysu nie je ovplyvnena
bo¢nymi pohybmi zavesenia az po hrani¢éni hodnotu 13 mm.

Sirka obrysu W9 (o) sa viak z0zi na kazdej strane osovej &iary o hodnotu zodpo-
vedajucu bo¢nym pohybom zavesenia presahujucim hrani¢ni hodnotu 13 mm.

Ziadny pohyb nakladovej jednotky umozneny zabezpecovacimi mechanizmami,
ako st napriklad vodiace koliky, presahujuci 6 mm v bo¢nom smere neméze viac
zuzit’ Sirku na ziadnej strane osovej Ciary.

Priestor 1 000 mm nad tGroviiou kolaje pri Sirke 2796 mm je absolitnym
minimom. Ziadna ¢ast’ nékladovej jednotky nesmie za Ziadnych podmienok zat’a-
zenia alebo opotrebenia vertikalne zasahovat’ pod tuto hodnotu a narusit’ obrys.
Vertikalny pohyb pruzin sa stanovi ako krajny pohyb do polohy stlacenej pruziny
alebo na doraz pruziny.

Sirka 2796 mm na rovnej trati (zodpoveda Sirke 3 024 mm v zékrutach
s polomerom 200 m) je povolena bez zlzenia Sirky.

4.1.2.1. Schéma pre vzorec z(zenia

Schéma T7

Dizka nakladacej plochy

|

No

}

i \
L]
1
A
]
|
A = vzdialenost medzi stredmi podvozku (v metroch)
N, = vzdialenost danej asti od najblizSieho stredu podvozku (v metroch)

Poznamka: Maximalne zuZzenie sa zvycajne dosiahne, ked’ N, = maximum.
4.1.3.  Vzorec, ktory sa uplatiuje na stanovenie ztzenia nad 1 000 mm ARL
4.1.3.1.

Zuzenie E; (v metroch) na kazdej strane obrysu v casti medzi napravami
a koncom nakladacej plochy vozna.

AN, + N?
B 400
4.1.3.2. Poznamky

E, ~0,114
— Ak je vypocitana zaporna hodnota, znamena to, Ze nie je potrebné Ziadne zizenie.

— Ziadne ziZenie sa nevykona, ak vzdialenost od konca nakladacej plochy
nepresahuje 2,798 m pri vozni so stredmi podvozku vzdialenymi 13,5 m.

Vzorec zzenia Sirky sa uplatni rovnako na vSetky stradnice Sirky v priestore nad
1 000 mm ARL.

Priestor < 1 000 mm ARL
4.2.2. Priestor pod 1 000 mm ARL
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42.2.1.

Tato cast’ obrysu W9 (o) je kinematicka a obrys sa musi stanovit’ presne
v stlade s referenénym prierezom W6, pricom povolené Sirky sa eSte musia
zuzit' podPa sposobu zabezpefenia nakladovej jednotky.

Priestor 1 000 mm nad Uroviiou kol'aje je pri Sirke 2796 mm absolutnym
minimom. Ziadna ¢ast’ nakladovej jednotky nesmie za ziadnych podmienok zata-
zenia alebo opotrebenia vertikalne zasahovat’ pod tito hodnotu a narusit’ obrys.
Vertikalny pohyb pruzin sa stanovi ako krajny pohyb do polohy stlacenej pruziny
alebo na doraz pruziny.

4.2.2.2. Stanovenie Sirok obrysu

Na ziadnom mieste vozidla stcet jeho:

(i) maximalnej statickej Sirky a

(i1) suétu hodnét odvodenych z odseku 2.1.1 pism. a), b), c) a d)

nesmie prekroCit’ ziadnu z tychto troch hodnot:

4223.
Polomer zakruty (R) Maximalna Sirka (i) + (ii)
360 m 2700 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2 900 mm
Schéma T8
Dizka nakladacej plochy
No
/—!_\ R
! .
I I ’:'
A |
|
A = vzdialenost’ medzi stredmi podvozku (v metroch)
N, = vzdialenost’ danej Casti od najblizSieho stredu podvozku (v metroch)

Poznamka: Zizenie je maximélne, ked’ N, = A/2
R = polomer zakruty (v metroch)
Vzorec, ktory sa uplatiiuje na stanovenie zizenia pod 1 000 mm ARL

Zuzenie E; (v metroch) na kazdej strane obrysu v casti medzi napravami
a koncom nakladacej plochy vozna:

AN, + N

E;
2R

Poznamky

— Kazdé zuzenie $irky vyplyvajuce z uvedeného vzorca sa uplatiiuje rovnako na
vSetky suradnice Sirky v priestore pod 1 000 mm ARL.

— Ziadne rozgirenie tohto obrysu nie je povolené.
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Zuzenia Sirky vypocitané v sulade s tidajmi tykajiicimi sa obrysu W9 (o).
Vzorovy vypocet
Zuzenia §irky vypocitané v stlade s tidajmi tykajiicimi sa obrysu W9 (o)

Podvozkovy vozen s tymito obrysmi:

Vzdialenost’ medzi stredmi podvozku (A) 13,5 m

Dizka nakladacej plochy 15,9 m

Plny bo¢ny pohyb zavesenia vratane opotre- 13 mm (tj. nepresahuje Stan-
benia dardnt hodnotu 13 mm)

Plny bocény pohyb nakladovej jednotky vo 12,5 mm (tj. o 6,5 mm viac ako
vztahu k zabezpeCovaciemu zariadeniu je Standardna hodnota 6 mm)

Priestor nad 1 000 mm ARL

Na konci nakladovej jednotky

AN, + N; _159-13,5
By = =5~ 014 kde Ny = ————== = 1,2
E, = -0,070 m

Celkové zuzenie obrysu

= E, + nadmemy bo¢ny pohyb zavesenia + nadmerny pohyb ndkladovej
jednotky

=-70+ 0+ 6,5 =-63,5 mm, tj. zdporné, a preto nie potrebné Ziadne zlizenie.
Priestor pod 1 000 mm ARL

Plny bo¢ny pohyb zavesenia = 13 mm

Nadmerny bo¢ny pohyb nakladovej jednotky = 6,5 mm

Na konci nakladovej jednotky:

AN, N?
E, = ANo + Ny
2R
(1) pre R = 360 m E, = 24,5 mm

Preto maximalna $irka pri R = 360 m je:
2700 - (2 x 24,5) - 2 x 13) - (2 x 6,5) =2 612 mm
(i) pre R =200 m Eo = 44 mm

Preto maximalna $irka pri R = 200 m je:

2820 - (2 x44) - (2 x 13) - (2 X 6,5 = 2693 mm
(iii) pre R = 160 m Eo = 55 mm

Preto maximalna Sirka pri R = 160 m je:

2900 - (2 x 55) - (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2751 mm

Minimélna hodnota je vysledkom v pripade (i), a preto maximélna povolena 3irka
nakladovej jednotky na konci dlzky nakladacej plochy je 2 612 mm.
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PRILOHA U

SPECIFICKE PRIPADY
Kinematicky obrys
Rozchod trate 1 520 mm

U.l  Nékladné vozne PRE TRATE S ROZCHODOM 1520 MM AJ 1435 MM
U.2  Nékladné vozne LEN PRE TRATE S ROZCHODOM 1520 MM
U3 PREJAZD PO PRIECHODNICIACH

U4 PREJAZD PO VERTIKALNYCH PRIECHODNICIACH (VRATANE
SPADOVIST ZORADOVACICH NADRAZ[) A PO BRZDOVYCH,
POSUNOVACICH ALEBO ZASTAVOVACICH ZARIADENIACH.

U.5  SCHOPNOST SPRIAHANIA

Tento $pecificky pripad plati pre vybrané trate v Pol'sku a na Slovensku, ktorych
rozchod je 1520 mm, rovnako ako na tratiach v Litve, LotySsku a Estonsku.

U.l NAKLADNE VOZNE PRE TRATE S ROZCHODOM 1520 MM AJ
1435 MM

Ak maju interoperabilné vagony pre siete s rozchodom 1520 mm a 1435 mm
byt v prevadzke bez obmedzeni na oboch tratiach, musia zodpovedat’ kinema-
tickému obrysu podla obrazku Ul.

Obr. Ul

—

upper part

4310

4010

3700

3250
2
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1620
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lower part
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|

i
f
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upper surface of the rails . . R
(dimentions in milimetres)
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Vrchné casti urcitych nékladnych vozilov pouzitych v  bilaterdlnych
a multilateralnych zmluvach moézu zodpovedat’ kinematickému obrysu na obrazku
U2.

Obr.U2

4680

3530
3835

upper surface of the rails

Dolné casti tychto nakladnych voziiov by mali mat’ kinematicky obrys, ktory
zodpoveda obrazku U3.

Obr.U3
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U2 NAKLADNE VOZNE LEN PRE TRATE S ROZCHODOM 1 520 MM

Tieto nakladné vozne mézu zodpovedat’ kinematickym obrysom WM-02, WM-1
a WM-0 .

Obr. U4
Kinematicky obrys WM-2
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Obr.U5
Kinematicky obrys WM-1
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Obr. U6
Dolné casti pre kinematicky obrys WM-02, 1, 0
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U.3  PREJAZD PO PRIECHODNICIACH

Jednotlivé nakladné vozne, nalozené aj prazdne, by mali prejst obliky
s polomerom 80 m.

Na tratiach s rozchodom 1 520 mm néakladné vozne (nalozené aj prazdne) spriah-
nuté do vlaku maju prejst:

— prechod medzi priamou tratou a oblikom s polomerom 80 m bez prie-
chodnic.

— obluky v tvare S s polomerom 120 m bez vlozenych priamych trati

Na tratiach s rozchodom 1520 mm dlhé nékladné vozne (naloZené aj prazdne)
spriahnuté do vlaku (vzdialenost’ hlavnych capov > 16 m a dlzka so spriahadlami
> 21 m) maju prejst:

— prechod medzi priamou tratou a oblikom s polomerom 110 m bez prie-
chodnic.

— obluky v tvare S s polomerom 160 m bez vlozenych priamych trati

Na tratiach s rozchodom 1435 mm nékladné vozne (nalozené aj prazdne) spriah-
nuté do vlaku maju prejst’

— obluky v tvare S s polomerom 190 m bez vlozenych priamych trati
— obluky v tvare S s polomerom 150 m s vlozenou priamou tratou dlhou 6 m

— obluky v tvare S s polomerom 120 m s vloZenou priamou trat'ou dlhou 20 m
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U4 PREJAZD PO VERTIKALNYCH PRIECHODNICIACH (VRATANE
SPADOVISK ZORADOVACICH NADRAZI) A PO BRZDOVYCH,
POSUNOVACICH ALEBO ZASTAVOVACICH ZARIADENIACH.

Prejazd po vertikalnych profiloch podla obrazku U7 a U8 je mozny bez vypnutia

automatickych spriahadiel.

Obr. U7

Prvy tratovy retardér po prvej vyhybke
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Obr. U8

Prvy trat’ovy retardér pred prvou vyhybkou
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U.5 SCHOPNOST SPRIAHANIA

Nakladné vozne s automatickymi spriahadlami, tak naloZené ako aj prazdne,
umoznuju spriahanie v tychto podmienkach:

— bez manualnej (ru¢nej) podpory

— na priamych tratiach

— na prechode z priamej trate do obliku s polomerom 135 m bez vloZenej

priamej trate

— v oblikoch s polomerom 150 m

— manualne (s ruénou podporou)
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— v oblikoch v tvare S s polomerom 190 m bez vloZenej priamej trate

— v oblikoch v tvare S s polomerom 150 m s vlozenou priamou tratou dlhou 6
m

DIh¢ nékladné vozne (naloZené aj prazdne) s automatickymi spriahadlami (vzdia-
lenost’ hlavnych ¢apov > 16 m a dlzka so spriahadlami > 21 m) by mali umoz-
fovat’ spriahanie v tychto podmienkach:

— bez manualnej (ruc¢nej) podpory
— na priamych tratiach

— na prechode z priamej trate do zakruty s polomerom 150 m bez vloZenej
priamej trate

— v zakrutach s polomerom 150 m
— manualne (s ru¢nou podporou)
— v oblikoch v tvare S s polomerom 190 m bez vloZzenej priamej trate

— v oblikoch v tvare S s polomerom 150 m s vlozenou priamou tratou dlhou 6
m
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PRILOHA V

SPECIFICKY PRIPAD
Vykonnost’ bizd
Velka Britania

V.1. PARKOVACIA BRZDA NAKLADNYCH VOZNOV URCENA NA
POUZITIE V SIETI VELKEJ BRITANIE

Specifikicia pre parkovaciu brzdu: Pre nové vozne pouzivané v Spojenom
kralovstve Velkej Britinie a Severného frska — kazdy vozei musi fiou byt
vybaveny. Vozne, ktoré s uréené vylucne na pouzitie v Spojenom kralovstve
Velkej Britinie a Severného frska, musia mat’ parkovaciu brzdu skonstruovant
tak, aby v bezvetri udrzala plne nalozené vozne pri sklone 2,5 % s maximalnou
10 % adhéziou.

V.2 EKVIVALENTNA BRZDNA SILA A FAKTORY BRZDNEJ SILY PRE
NAKLADNE VOZNE URCENE NA POUZITIE V SIETI VELKEJ
BRITANIE

Nakladné vozne v prevadzke v Spojenom kralovstve Velkej Britanie
a Severného Irska maju ekvivalentni brzdni silu a podla potreby vypogitané
faktory brzdnej sily. Nakladné vozne v prevadzke v ¢lenskych statoch inych ako
Spojené kralovstvo Velkej Britanie a Severného Irska maju vypogitany pomer
brzdnej vahy k zabrzdenej vahe. Nékladné vozne uréené na prevadzku
v Spojenom kralovstve Velkej Britanie a Severného frska a v inych &lenskych
Statoch maji vypocitany pomer ekvivalentnej brzdnej sily k faktorom brzdnej sily
a pomer brzdnej vahy k zabrzdenej vahe. Od majitela sa vyzaduje, aby si
zaobstaral tieto informacie a uviedol ich v registri voziiového parku.

Brzdna sila

Sila aplikovana na rozhrani brzdovy klatik/brzdové oblozenie/brzdova plocha.

Ekvivalentna brzdna sila

Je to hodnota brzdnej sily, ktor(i treba vynalozit' pri ekvivalentnej brzdovej
sustave so Standardnym koeficientom trenia na vytvorenie rovnakej hodnoty
brzdnej spomal'ovacej sily ako je ta, ktord je ur€ena efektivnou kombinaciou
brzdnej sily a koeficientu trenia vozidla.

Faktory brzdnej sily

Toto su faktory, ktoré umoznuju pocitacovému systému UK TOPS vypocitat
brzdnu silu na zelezni¢nom vozidle vybavenom zariadenim, ktoré prispdsobuje
brzdnu silu v pomere k hmotnosti vozidla.

Vypocet udajov brzdnej sily

i) Vozidla s jedinou hodnotou brzdnej sily alebo s hodnotami urcenymi pre
podmienky v stave prdazdneho, pripadne nalozeného vozidla.

Pristup definovany v tomto bode sa pouziva aj pre vozne osobnej dopravy,
hoci tie mézu mat’ brzdnt silu réznu v zavislosti od zataze vozidla.
Hodnota vypocitanej ekvivalentnej brzdnej sily je pre podmienky v stave
prazdneho vozidla.

Ekvivalentna brzdna sila je celkovym sucinom pre vozidlo a priamo sa
vztahuje na brzdova spomal'ovaciu silu vozidla pdsobiacu na kolajnice.

Udavana hodnota brzdnej sily sa pouziva priamo ako index brzdovej schop-
nosti vozidla a aby bola konzistentnd s existujicimi hodnotami, musi sa
vynalozit’ pri ekvivalentnej brzdovej ststave, aby sa ako vysledok dosiahla
rovnaka brzdova spomalovacia sila posobiaca na kolajnice s pouzitim
stredného koeficientu trenia na rozhrani trecieho brzdenia. Standardny
stredny koeficient trenia, ktory sa pouzival v minulosti ako zaklad pre
vypocty, je 0,13.

Ekvivalentné brzdné sily sa podla vyssie uvedenych poziadaviek musia
vypocitat’ z brzdovej spomalovace;j sily takto:
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ii)

iii)

F
BT — T a BL _ FL
0,13 9,81 0,13 x 9,81
Pri¢om:

Br = ekvivalentna brzdna sila pre Zelezniéné vozidlo v podmienkach
stavu prazdneho vozidla (tony)

By = ekvivalentna brzdna sila uvadzana pre Zzeleznitné vozidlo
v podmienkach stavu nalozené¢ho vozidla (tony).

Fra F; = brzdova spomalovacia sila, prislusnd pre podmienky stavu
prazdneho (F7) a nalozeného (F;) vozidla, ktord pdsobi na
kol'ajnice v Case, ked’ tlak v brzdovom valci dosiahne najmene;j
95 % svojej maximalnej hodnoty (kN).

0,13 = Standardny stredny koeficient trenia (-).

9,81 = zrychlenie vyvolané gravitaciou (m/s).

Vozidla s hodnotou brzdnej sily, ktora sa meni v zavislosti od pomeru
k zatazi

Pre tie vozidla, pri ktorych je potrebné vypocitat’ faktory brzdnej sily, ktoré
su vo forme konstantného a variabilného komponentu, platia tieto vypocty:

(a) Faktor brzdnej sily 1 = Cy, alebo Cy (tony)
pricom C; = By — (m x W;)
aCT= Brf(m X Wﬂ

Derivéacia m, pozri nizSie

o (BL —Br)
(b) Faktor brzdnej sily 2 = ————~ = m (tony/tona
) j sily (Wi = Wa) y/tona)

Pricom

B; = Ekvivalentna brzdna sila v podmienkach stavu maximalne naloZze-
ného vozidla (tony).

Br = Ekvivalentna brzdna sila v podmienkach stavu prazdneho vozidla
(tony)

W, = Maximalna hmotnost’ v stave nalozeného vozidla (tony)

Wy = Hmotnost v stave prazdneho vozidla (tony)

Hodnoty faktora brzdnej sily vypocitané podla (a) a (b) sa zaznamenavaji
v registri voziiového parku.

Faktory, ktoré treba zohladnit pri derivacii brzdnej sily

Brzdovii spomal’'ovaciu silu pre vozidlo je mozné vypocitat’ z konstrukénych
udajov alebo derivovat’ z vysledkov skiisok brzdnej drahy, v obidvoch pripa-
doch sa vychadza z maximalnej rychlosti zelezni¢ného vozidla. Ak sa vykona-
vaju aktualne skusky, treba hodnotu vypocitanej ekvivalentnej brzdnej sily
validovat’.

Pri vozidlach brzdenych na jazdnej ploche kolies sa brzdova spomal’ovacia
sila vypocitava zo stcinu celkovej hodnoty brzdnej sily a koeficientu trenia
medzi brzdovymi ¢el'ustami a jazdnou plochou kolesa. V pripade koticovych
brzd je suc¢inom brzdnej sily, koeficientu trenia a podielu u¢inného polomeru,
pri ktorom posobi brzdové oblozenie a nového polomeru kolesa vozidla.

Pri vypocte brzdovej spomalovacej sily treba brat’ do uvahy straty sposo-
bené montazou alebo uvolnovacimi regulacnymi skrutkami v ramci systému
aplikacie brzdnej sily medzi brzdovym valcom a brzdovymi klatikmi alebo
brzdovym oblozenim. Ak nie je mozné derivovat’ spolahlivii hodnotu
brzdnej sily, mala by sa namerat priamo na brzdovom klatiku alebo
brzdovom obloZeni. V takom pripade treba vziat’ do tivahy ucinky vibracie
na hodnotu statického trenia na vybaveni.

Pouzity koeficient trenia musi zohl'adnit’ vSetky ovplyviiujuce aspekty ako
brzdnu silu, povrch trecieho materialu a rychlost’ vozidla, pretoze vsetky
tieto faktory ovplyviuju hodnotu koeficientu trenia. Napriklad pri danom
povrchu brzdového klatika zvySena zat'az brzdového klatika a zvySena rych-
lost’ znizujt G¢inntt hodnotu koeficientu trenia pre liatinové brzdové klatiky.
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Ak nie su k dispozicii udaje o koeficiente trenia pre jednotlivé kombinacie
zat'aze, rychlosti a povrchu trecieho rozhrania, musia sa vykonat' skusky,
aby sa stanovila hodnota, ak sa pouZziva na vypocet brzdovej spomal’ovacej
sily.

Ak existuje jedno Cislo vozidla pre vozidla, ktoré st nestalo spriahnuté
tyCovymi typmi spriahadiel alebo si skibené, musi sa spravna brzdova
spomal’ovacia sila vypocitat’ pre kazdy brzdovy rozvadza¢ s pouzitim hmot-
nosti vozidla ovladanej kazdym brzdovym rozvadzacom.
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W1
w2
W3
w4
W.5

W.6
w.7

PRILOHA W

OSOBITNE PRIPADY
Kinematicky obrys
FINSKO, STATICKY OBRYS FIN1

Vseobecné pravidla

Spodné casti vozidla

Casti vozidla v blizkosti okolesnikov
Sirka vozidla

Spodny schodik a vstupné dvere otvarajuce sa smerom von na
osobnych voziioch a zlozenych jednotkach

Zberace pradu a neizolované zivé Casti na streche
Pravidla a d’alSie pokyny

OBRYS VOZIDLA

FIN1/Priloha A

FIN1/Priloha B1

ZVYSENIE MINIMALNEJ VYSKY SPODNYCH CAST{ VOZI-
DLA, KTORE MOZE PRECHADZAT CEZ SPADOVISKA
A KOLAJOVE BRZDY

FIN1/Prilohaok B2

ZVYSENIE MINIMALNEJ VYSKY SPODNYCH CASTI VOZI-
DLA, KTORE NEMOZE PRECHADZAT CEZ SPADOVISKA
A KOLZAJOVE BRZDY

FIN1/Priloha B3

UMIESTNENIE KOCAJOVYCH BRZD A OSTATNYCH POSU-
NOVACICH ZARIADENI NA SPADOVISKACH

FIN1/Priloha C

ZUZENIE PQ;oSiRKY PODLCA OBRYSU VOZIDLA FINI
(VZORCE ZUZENIA)

FIN1/Priloha D1
OBRYS SPODNEHO SCHODIKA VOZIDLA
FIN1/Priloha D2

OBRYS DVERI OTVARAJUCICH SA SMEROM VON
A OTVORENYCH SCHODIKOV NA OSOBNYCH VOZNOCH
A ZLOZENYCH JEDNOTKACH

FIN1/Priloha E
ZBERAC PRUDU A NEIZOLOVANE ZIVE CASTI
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W.1 VSEOBECNE PRAVIDLA

1.1 Obrys vozidla stanovuje priestor, vo vnutri ktorého by malo byt vozidlo
v stredovej polohe na priamej kolaji. Referen¢ny obrys (FIN1) je uvedeny
v prilohe A.

1.2 Na definovanie najniz$ej polohy réznych casti vozidla (spodné casti, Casti
v blizkosti okolesnikov) vo vztahu k trati, je potrebné vziat' do Givahy tieto
posuny:

— Maximalne opotrebenia

— Pruznost’ vypruzenia az po narazniky. Z d’alej objasnenych doévodov sa
pruznost’ pruzin berie do uvahy podla vyhlasky UIC 505-1.

— Statické vychylenie rdmu
— Montazne a kons$truk¢éné tolerancie

1.3 Na definovanie najvyssej polohy roznych casti vozidla sa vozidlo posudzuje
prazdne, neopotrebené a s montdznymi a konstrukénymi toleranciami.

W.2 SPODNE CASTI VOZIDLA

Minimalna vyska povolena pre spodné Casti vozidla sa zvysi podla prilohy Bl
pre vozidla, ktoré mézu prechadzat’ cez spadoviska a kolajové brzdy.

Vozidlam, ktoré nemozu prechadzat’ cez spadoviska a kolajové brzdy, sa moze
minimalna vyska zvysit podla prilohy B2.

W.3 CASTI VOZIDLA V BLIZKOSTI OKOLESNIKOV

3.1 Minimalna vertikdlna vzdialenost’ povolena pre Casti vozidiel umiestnené
v blizkosti okolesnikov, okrem kolies samotnych, je 55 mm od jazdného
povrchu. V oblikoch tieto casti musia zostat’ v priestore vymedzenom
kolesami.

Vzdialenost’ 55 mm sa neuplatiiuje na pruzné Casti pieskovacicho systému
a na pruzné kefy.

3.2 Ako vynimka z bodu 3.1 je minimalna vertikalna vzdialenost’ povolena pre
Casti do vzdialenosti 125 mm za krajnymi napravami, a to pre vozidla, ktoré
st brzdené pohyblivou kol'ajovou zarazkou ru¢ne umiestnenou na kolaji.

3.3 Minimalna vzdialenost’ brzdovych komponentov, ktoré prichadzaju do styku
s kol'ajou, méze byt mensia ako 55 mm od kol'ajnice, ak su tieto kompo-
nenty nepohyblivé. Maju byt umiestnené vo vnutornom priestore medzi
napravami a aj v oblikoch zostdvat v priestore vymedzenom kolesami.
Komponenty by nemali ovplyviiovat’ ¢innost’ posunovacich zariadeni.

W.4 SIRKA VOZIDLA

4.1 Obrysy priecnej polosirky vozidla povolené na priamej kolaji, ktoré by sa
v obliku by mali zmensit' podl'a prilohy C.

W.5 SPODNY SCHODIK A VSTUPNE DVERE OTVARAJUCE SA

SMEROM VON NA OSOBNYCH VOZNOCH A ZLOZENYCH
JEDNOTKACH

5.1 Obrys spodného schodika na osobnych voziioch a zlozenych jednotkach sa
uvadza v prilohe DI.

5.2 Obrys otvorenych vstupnych dveri otvarajicich sa smerom von na osob-
nych vozioch a zlozenych jednotkach sa uvadza v prilohe D2.

W.6 ZBERACE PRUDU A NEIZOLOVANE ZIVE CASTI NA STRECHE

6.1 Zlozeny zbera¢ pridu v stredovej polohe na priamej kolaji nesmie
vyénievat’ z obrysu vozidla.

6.2 Zdvihnuty zbera¢ prudu v stredovej polohe na priamej kolaji nesmie
vyc¢nievat’ z obrysu vozidla uvedenom v prilohe E.

Priecne posuny zberata prudu z dovodu chvenia a prevySenia trate
a tolerancii maju byt vzaté osobitne do uvahy v Case instalacie elektrického
vedenia.

6.3 Ak zbera¢ prudu nie je nad stredom podvozkov, je potrebné vziat' do uvahy
aj posuny z dévodu oblikov.

6.4 Neizolované casti (25 kV) na streche by nemali zasahovat do priestoru
oznaéeného v prilohe E.
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W.7 PRAVIDLA A DALSIE POKYNY

7.1 Okrem bodov W.1 az W.6 spliiajii vozidla uréené pre zapadnu dopravu aj
predpisy uvedené vo vyhlaskach UIC 505-1 alebo 506.

Spodné casti vozidiel, ktoré sa mézu nalodit’ na trajekt, musia nasledne byt
v stlade s vyhlaskou UIC 507 (nakladné vozne) alebo 569 (osobné vozne
a batozinové vozne).

7.2 Okrem bodov W.1 az W.6 spltiajii vozidla uréené pre dopravu s Ruskom aj
predpisy normy GOST 9238-83. V kazdom pripade sa ma dodrzat’ zvycajny
obrys.

7.3 Osobitné nariadenie sa pouZzije na obrysy vlakovych suprav zloZenych
z vozidiel s vykyvnymi skrifiami.

7.4 Nakladacia miera sa spravuje osobitnym nariadenim.
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D

2)

3)

4

OBRYS VOZIDLA
FIN1/Priloha A

Obrdazok W.1
Obrys vozidla A" 4) ' 1350 Obrys vozidla
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-------- Svetla a spatné zrkadla. Pre spatné zrkadla pozri poznamku v bode 1 prilohe D2,
~ 7~ Rozsirenie obrysu vozidla (FIN1). Na prijatie sa uplatni osobitné nariadenie.

Spodné casti vozidiel, ktoré mézu prechadzat’ cez spadoviska a kolajové
brzdy.

Spodné casti vozidiel, ktoré nemozu prechadzat’ cez spadoviska a kolajové
brzdy, s vynimkou podvozkov hnacich jednotiek, pre ktoré pozri bod 3.

Spodné casti podvozkov hnacich jednotiek, ktoré nemozu prechadzat cez
spadoviska a kol'ajové brzdy.

Obrys vozidiel, ktoré mézu premavat’ na tratiach vymedzenych v Jtt (tech-
nické daje tykajuce sa bezpe¢nostnych Standardov Finskych Zzeleznic), na
ktorych bol primerane rozsireny priechodovy prierez.



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 372

FIN1/Priloha Bl

ZvySenie minimalnej vySky spodnych ¢asti vozidla, ktoré méZe prechadzat’
cez spadoviska a koPajové brzdy

Vyska spodnych casti vozidla by sa mala zvysit' o E, a E,, tak, aby:

— ak vozidlo prechadza cez vrchol spadoviska, Ziadna cast medzi oto¢nymi
Capmi podvozkov alebo medzi krajnymi napravami nesmie preniknat do
jazdného povrchu spadoviska s polomerom vertikalneho zakrivenia 250 m,

— ak vozidlo prechadza cez konkavnu cast’ spadoviska, Ziadna Cast’ za oto¢nymi
Capmi podvozkov alebo za krajnymi napravami by nemala preniknat do
vnutornej strany kol'ajovej brzdy v konkavnej Casti s polomerom vertikalneho
zakrivenia 300 m.

Vzorce (') na vypodet zvySenia vysky st takéto (hodnoty v metroch):

an —n
Eis = —— -
® 500
an + n?
Ew = ————
600
vo vzdialenosti do 1,445 m od osovej Ciary kol'aje
an + n?
Ew = ——— - (h-0,275
o 600 ( /275)
vo vzdialenosti nad 1,445 m od osovej Ciary kolaje

Popis:

E,s = zvySenie vysky spodnej Casti vozidla v prie¢nych rezoch medzi otoc-
nymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi napravami. E, sa neberie
do tvahy, ak jeho hodnota nie je kladna,

E,. = zvySenie vysky spodnej Casti vozidla v prieénych rezoch za otoénymi
Capmi podvozkov alebo za krajnymi napravami. E,, sa neberie do
uvahy, ak jeho hodnota nie je kladna,

a= vzdialenost medzi otocnymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi
napravami,

n= vzdialenost medzi posudzovanym priecnym rezom a najbliz§im
otoénym Eapom podvozkov (alebo najblizSou krajnou napravou),

h = vyska spodnej Casti vozidla nad jazdnym povrchom (pozri prilohu A).

(") Vzorce s odvodené od umiestnenia kol'ajovych bizd a ostatnych posunovacich zariadeni
spadovisk podl'a prilohy B3.
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Prilohaok B2

ZvySenie minimalnej vySky spodnych ¢asti vozidla, ktoré neméze prechadzat’
cez spadoviska a koPajové brzdy

Vyska spodnych casti vozidla sa musi zvysit' o E'y; a E'y, tak, aby:

— ak vozidlo prechadza cez konkavny prechod trate, ziadna cast medzi otoc-
nymi Capmi podvozkov alebo medzi krajnymi napravami by nemala
prenikniit’ do jazdného povrchu prechodu trate s polomerom vertikdlneho
zakrivenia 500 m,

— ak vozidlo prechadza cez konkavny prechod trate, ziadna Cast' za oto¢nymi
Capmi podvozkov alebo za krajnymi napravami by nemala preniknat do
jazdného povrchu prechodu trate s polomerom vertikalneho zakrivenia 500
m.

Vzorce (') na vypocet zvySenia vysky st takéto (hodnoty v metroch):

2

an —n

Ey = -

” 1000
an + n?
Ew = —— —h
" 1000

Popis:

E'ss = zvySenie vysky spodnej Casti vozidla v prie¢nych rezoch medzi otoc-
nymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi napravami. E',; sa
neberie do tvahy, ak jeho hodnota nie je kladna,

E'.u = zvySenie vysky spodnej Casti vozidla v priecnych rezoch za oto¢nymi
¢apmi podvozkov alebo za krajnymi napravami. E’;; sa neberie do
uvahy, ak jeho hodnota nie je kladna,

a= vzdialenost’ medzi otoénymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi
napravami,

n= vzdialenost medzi posudzovanym prieCnym rezom a najbliz§im
otocnym ¢apom podvozkov (alebo najblizSou krajnou napravou),

h = vyska spodnej Casti vozidla nad jazdnym povrchom (pozri prilohu A).

(") Vzorce st odvodené od obrysu vozidla pre trate na spadoviskach podla prilohy B3.



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 374

FIN1/Priloha B3

Umiestnenie kolajovych bizd a ostatnych posunovacich zariadeni na
spadoviskach

Obrazok W.2

h=120/110

OBRYS VOZIDLA

7223

1448
1385

e 7|

KOLAJOVE BRZDY

Ak je kolajova brzda umiestnen v obliiku,
/ hodnoty 1 385 a 1 446 mm by mali byt zvyené o r

hodnotu rozsirenia 36 000/R (mm)

lw 265

PRECHODOVE KOLAJE:

Na prechodovych kolajach na spadoviskach je R,;, = 500 m a vyska priecho-
dového prierezu nad jazdnym povrchom je h = 0 mm v celej Sirke obrysu vozidla
(= 1700 mm od osovej &ary kolaje). Pozdizny priestor, kde h = 0, sa rozpre-
stiera od bodu vo vzdialenosti 20 m pred konvexnou Cast'ou na vrchole spado-
viska po bod vo vzdialenosti 20 m za konkavnou €ast'ou v spodnej Casti spado-
viska. Priechodovy prierez pre zriad'ovaciu stanicu plati aj mimo tohto priestoru
(RAMO bod 2.9 a RAMO 2 priloha 2, tykajice sa priechodovych prierezov
zriad'ovacich stanic, ako aj RAMO 2 priloha 5 tykajlca sa krizovatiek).
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1.

FINI1/Priloha C

Vseobecné pravidla

ZxizZenie polosirky podla obrysu vozidla FIN1 (vzorce ziZenia)

Priecne obrysy vozidiel vypocitané podla obrysu vozidla (priloha A) musia byt
zmenSené o hodnoty Eg alebo E, tak, aby ked je vozidlo v najnevyhodnejsej
polohe (bez sklonu na jeho vypruzeni) na kolaji s polomerom R = 150 m a
s rozchodom 1,544 m, Zziadna Cast’ vozidla nevy¢nievala z polosirky obrysu
vozidla FIN1 o viac ako (36/R + k) od osovej Ciary kolaje.

Osova Ciara obrysu vozidla sa zhoduje s osovou ¢iarou kol'aje, ktora je naklonena
v pripade prevysenia kolaje.

Zzenia sa vypocitajii podl'a vzorcov uvedenych v bode 2.

2.

2.1.

2.2.

Vzorce ziZenia (v metroch)

Prie¢ne rezy medzi otoénymi Capmi podvozkov alebo medzi krajnymi

napravami

p

1-d 36
= teRt T tat we- (R K

E
s 2R 8R 2

1-d
Esoo:T‘i‘q“FWoc*k

Prie¢ne rezy za otonymi ¢apmi podvozkov alebo za krajnymi napravami

(vozidla s prec¢nievajucim koncom)

R

Es , Eo =  zlZenie poloSirky obrysu pre priecne rezy medzi otocnymi
¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi napravami. E
a Ego sa neberti do uvahy ak ich hodnoty nie su kladné,

E,0 = zOzenie polosirky obrysu pre prie¢ne rezy za otoénymi
Capmi podvozkov alebo za krajnymi napravami. E;
a E o0 sa nebert do tivahy ak ich hodnoty nie su kladné,

a= vzdialenost medzi otocnymi ¢apmi podvozkov alebo
medzi krajnymi napravami ('),

n= vzdialenost medzi posudzovanym prienym rezom
a najblizSim oto¢nym capom podvozku alebo najblizSou
krajnou napravou, pripadne fiktivnym oto¢nym ¢apom, ak
vozidlo nema ziadny pevny otoc¢ny Cap,

p= razvor podvozku,

q= je sucet vole medzi skrinou loziska napravy a samotnou
napravou a pripadnej vole medzi skriiou loziska napravy
a ramom podvozku meranymi v stredovej polohe
s medzne opotrebenymi komponentmi,

WiR = mozny priecny posun oto¢ného ¢apu podvozku a 16zka vo
vztahu k ramu podvozku, alebo pri vozidlach bez otoc-
ného capu podvozku mozny posun ramu podvozku vo
vztahu k rému vozidla, merany od stredovej polohy

(") Ak vozidlo nema ziadny skutoény otoény &ap podvozku, hodnoty a, n by sa mali

stanovit' na zaklade fiktivneho oto¢ného &apu umiestneného v prieseéniku pozdiznych
osovych ¢iar podvozku a ramu, pricom vozidlo je v stredovej polohe (0,026 + q + w =
0) na trati s oblukom s polomerom 150 m. Ak sa tymto spdsobom vypocitana vzdiale-
nost’ medzi otoénym ¢apom a stredovym bodom podvozku oznadi y, hodnota p? vo
vzorci zizenia by sa mala nahradit’ hodnotou p? — y2.

2n + a n n+ a 36
+Q) a + WiR - War— *(—-&-k)
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3.1

3.2.

smerom do vnuatornej strany obluka (lisi sa podla polo-
meru obliku),

WaR = ako wir , ale smerom do vonkajSej strany zaruky,

W = ako w;z , ale na priamej kolaji od stredovej polohy
smerom na obidve strany,

1= maximalny rozchod trate na priamej kol'aji a v posudzo-
vanom obliku = 1,544 m,

d= vzdialenost medzi medzne opotrebenymi okolesnikmi
merana vo vzdialenosti 10 mm za sty¢nou kruznicou =
1,492 m,

R = polomer obluku,

Ak w je konStantné alebo sa meni linearne podla 1/R, posudzovany
polomer je 150 m.

Vo vynimoény pripadoch sa ma pouzit' skutoéna hodnota R > 150 m.

k = povolené vy¢nievanie obrysu (zvysi sa o rozsirenie prie-
chodového prierezu 36/R) bez sklonu v dosledku
pruznosti vypruZenia,

= 0 pre h < 330 mm pre vozidla, ktoré mozu prechadzat' cez kolajové
brzdy (pozri priloha B1),

= 0,060 m pre h < 600 mm,
= 0,075 m pre h > 600 mm.

h = vyska nad jazdnym povrchom na posudzovanom mieste,
pricom vozidlo je v najnizsej polohe.

Hodnoty ziiZenia

Polosirka prie¢nych rezov vozidla sa ma zuzit:

Pre prie¢ne rezy medzi oto¢nymi ¢apmi podvozkov:
O vyssiu z hodnét Eg a Eqo

Pre priecne rezy za oto¢nymi ¢apmi podvozkov:

O vysSiu z hodnét E; a E o,
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3.1
3.2.

5.1
5.2.

FIN1/Priloha D1

Obrys spodného schodika vozidla

Tato norma sa tyka schodika pre vysoké (550/1 800) aj pre nizke nastu-
pistia (265/1 600).

Aby sa predislo zbyto¢ne Sirokej medzere medzi schodikom a okrajom
nastupista, beric do uvahy spodny schodik vozidla a vysoké nastupiste
(550/1 800 mm), hodnota 1,700 — E sa mdze prekroit v stlade
s prilohou C, ak sa posudzuje pevny schodik. V takom pripade sa
nasledne pouziju vypocty na kontrolu, ¢i schodik napriek vy¢nievaniu
nezasiahne do nastupista. Osobny vozent sa ma posudzovat vo svojej
najniz$ej polohe vo vztahu k jazdnému povrchu.

Vzdialenost’ medzi osou kol'aje a nastupistom:

36
Priestor potrebny pre schodik: L = 1,800 + R —t

_n2 2 1-d
Schodik umiestneny medzi oto¢nymi ¢apmi podvozkov: A; = B + an2Rn —+ EIS)_R + 5 + q + Wir
Schodik umiestneny za oto¢nymi ¢apmi podvozkov:
an + n®>  p? 1-d 2n + a n n+a
Ay-B + ——— -~ — iR~ a
u + R 8R+ 2+q +WRa+WR a

Popis (hodnoty v metroch):
A Ay = vzdialenost’ medzi osou kol'aje a vonkajs$im okrajom scho-

dika,
B = vzdialenost medzi osou vozidla a vonkajSim okrajom

schodika,
a= vzdialenost medzi otonymi ¢apmi podvozkov alebo

medzi koncovymi napravami,

n= vzdialenost’ priecneho rezu schodika najvzdialenejSicho od
oto¢ného capu podvozku,

p= razvor podvozkov,

q= mozny prieny posun z dbdvodu suctu vole medzi
napravou a skrifiou loziska napravy a vole medzi skrifiou
loziska napravy a ramom podvozkov —meranymi
v stredovej polohe s medzne opotrebenymi komponentmi,

WiR = mozny prieény posun otocného Capu podvozkov a 16zka
merany od stredovej polohy smerom do vnitornej strany
obluka,

WaR = comme W;g , ale smerom do vonkajsej strany obluka,

WiR/aR = maximalna hodnota na posudzovane;j trati so oblukmi (pre

pevné schodiky),

= 0,005 m (pre ovladané schodiky, ktoré sa pri v < 5 kmv/h automaticky
rozlozia),

1= maximalny rozchod trate na priamej kolaji a v posudzo-
vanom obluku = 1,544 m,

d= vzdialenost medzi medzne opotrebenymi okolesnikmi
merana vo vzdialenosti 10 mm za sty¢nou kruznicou =
1,492 m,

R = polomer obluka = 500 m .... o,

t= povolena tolerancia (0,020 m) pre posun kolaje smerom

k nastupistu medzi dvoma tdrzbovymi zasahmi.
Pravidla tykajice sa priecnej vzdialenosti medzi schodikom
a nastupistom:
Vzdialenost’ AV = L — Ay, ma byt najmenej 0,020 m.
Na priamej kolaji s osobnym voziiom v stredovej polohe a nastupistom

na nominalnom mieste sa vzdialenost 150 mm medzi vozidlom
a nastupistom povazuje za dostatoéne mali. V kazdom pripade sa
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kontrola vykona na priamej kolaji a v obliku, kde je hodnota Ay,
maximalna.

Kontrola obrysu

Kontrola obrysu spodnych schodikov by sa mala vykonat’ na priame;j
kolaji a v obluku s polomerom 500 m, ak je hodnota w konStantna
alebo sa meni linearne podla 1/R. V opacnom pripade sa kontrola
vykona na priamej kol'aji a v obluku, kde je hodnota Ay, maximalna.

Uverejnenie vysledkov

Pouzité vzorce, vstupné a vysledné udaje by sa mali uverejnit’ 'ahko
zrozumitenym sposobom.
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FIN1/Priloha D2

Obrys dveri otvarajucich sa smerom von a otvorenych schodikov na

3.1

3.2.

osobnych voziioch a zloZenych jednotkach

Aby sa predislo zbyto¢ne Sirokej medzere medzi schodikom a okrajom
nastupis$ta, hodnota 1,700 — E (pozri vyhlasku UIC 560 § 1.1.4.2) sa
moze prekrocit’ v sulade s prilohou C v navrhu dveri otvarajicich sa
smerom von so schodikom v otvorenej alebo zatvorenej polohe, pripadne
ked’ sa dvere a schodik pohybuji medzi otvorenou a zatvorenou polohou.
V tomto pripade by sa nasledné kontroly maju vykonat’ tak, aby sa
okrem iného preukazalo, ze napriek d’alSiemu posunu dvere ani schodik
nezasahuju do pevného zariadenia (RAMO bod 2.9 priloha 2). Pri vypoc-
toch by osobny vozen mal byt posudzovany v najnizSej polohe vo
vztahu k jazdnému povrchu.

Vyraz dvere d’alej zahfia aj schodik.

POZNAMKA: Priloha D2 sa mdZe pouZit aj na kontrolu vonkajsieho
spatného zrkadla lokomotivy a motorového vozna, ked’ je zrkadlo
v otvorenej polohe. Pocas beznej premavky je zrkadlo zatvorené
v polohe zloZenej vo vnutri obrysu vozidla.

Vzdialenost’” medzi osovou Ciarou trate a pevnym zariadenim je:

36
L = AT — —t
+R s

AT = 1,800 m ked h < 600 mm,
AT = 1,920 m ked 600 < h < 1300 mm,
AT = 2,000 m ked’ h > 1300 mm.

Priestor potrebny pre dvere:

Dvere umiestnené medzi oto¢nymi ¢apmi podvozkov: Oy = B +

Dvere umiestnené za otoénymi ¢apmi podvozkov: O, = B + ——— — —

n + a

anfnz_i_p2 +1—d+ b w
2 gR 2 AT R
an + n?  p? 1-d 2n + a
2R 8R ( 2 +q) +

n

Wir — + War
a

Popis (hodnoty v metroch):

AT = nominalna vzdialenost' medzi osou kolaje a pevnym zaria-
denim (na priamej kolaji),

h= vyska nad jazdnym povrchom na posudzovanom mieste,
pricom vozidlo je vo svojej najnizsej polohe,

Os, Ou = povolena vzdialenost medzi osou kol'aje a okrajom dveri,
ked’ st dvere v polohe, v ktorej najviac vycnievaju,

B = vzdialenost medzi osou vozidla a okrajom dveri, ked’ su
dvere v polohe, v ktorej najviac vycnievaju,

a= vzdialenost’ medzi otocnymi ¢apmi podvozkov alebo medzi
koncovymi napravami,

n= vzdialenost’ priecneho rezu dveri najvzdialenejSicho od otoc-
ného capu podvozku,

p= razvor podvozku,

q= mozny priecny posun z dovodu sictu vole medzi napravou
a skrinou loziska napravy a vole medzi skrinou loziska
napravy a ramom podvozku meranymi v stredovej polohe
s medzne opotrebenymi komponentmi,

WiR = mozny prieény posun otoéného capu podvozku a 16zka,
merany od stredovej polohy smerom do vnutornej strany
obluku,

WaR = ako wig , ale smerom do vonkajsej strany zaruky,

Wiriar = 0,020 m, maximalna hodnota pre rychlosti nizsie ako 30

km/h (UIC 560),
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1= maximalny rozchod trate na priamej kolaji a v posudzo-
vanom obliku = 1,544 m,

d= vzdialenost medzi medzne opotrebenymi okolesnikmi
merana vo vzdialenosti 10 mm za sty¢nou kruznicou =
1,492 m,

R =

MPolomer obluky:
pre h < 600 mm, R = 500 m,
pre h > 600 mm, R = 150 m.

t= povolena tolerancia (0,020 m) pre posun kolaje smerom
k pevnému zariadeniu medzi dvoma udrzbovymi zasahmi.

Pravidla tykajuce sa priecnej vzdialenosti medzi dverami a pevnym zaria-
denim:

Vzdialenost OV = L - O, by mala byt najmenej 0,020 m.
Kontrola obrysu

Kontrola obrysu dveri sa ma vykonavat' na priamej kolaji a v obluku
s polomerom 500/150-m, ak je hodnota w konStantna alebo sa meni
linearne podla 1/R. V opaénom pripade sa kontrola vykona na priamej
kol'aji a v obliku, kde je hodnota Oy, maximalna.

Uverejnenie vysledkov

Pouzité vzorce, vstupné a vysledné udaje by sa mali uverejnit’ 'ahko
zrozumitenym sposobom.
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FINI1/Priloha E

Zbera¢ prudu a neizolované Zivé Casti

Obrazok W.3
’ £ > L7
| |
| 1850 |
f i
| |
I | Obrys vozidla, priloha A
—— — - -~ | Y
7 ;
I/ b I
I 3 Z
1085
W\
> 8
! 3
A0 o

L
3
RN

Maximalna vyska zberaé pradu v najnizsej polohe

Minimalna vyska zberaca < 5 600 mm

Ziadna neizolovana &ast’ pod napitim nemdéze byt umiestnena vo vyciarovanej
oblasti (25 kV).

1) Es alebo Eu sa musi pripocitat’ v priecnom smere podla prilohy C.
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PRILOHA X

SPECIFICKE PRIPADY

¥

CLENSKY STAT: SPANIELSKO A PORTUGALSKO
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PLANCHE 2

TAFEL 2

OBRAZOVA PRILOHA 2
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430-1

PLANCHE 3

TAFEL 3
OBRAZOVA PRILOHA 3

Wagon pour transit entre Réseaux a voie large (1,668 - 1,665 m)
et a voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Vagoén na prechod medzi Sirokorozchodnymi kol'ajami (1,668 — 1,665 m)
a kol'ajami s normalnym rozchodom

Dispositif de limitation de descente des ressorts

Vorrichtung zur Beschrénkung des Heruntergehens der Tragfedem
Zariadenie na obmedzovanie zostupu pruzin

ESRE i

|
I+ 4 4 ~

130
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430-1
PLANCHE 4

aoiule|oy yoairod

TAFEL 4

OBRAZOVA PRILOHA 4
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430-1

PLANCHE 8
TAFEL 8
OBRAZOVA PRILOHA 8

Montage du pivotement
Gestaltung des Drehpunktes
Zostava otoc¢ného ¢apu podvozku

16] |

jeu 16
Splel 16
Volny
priestor/
vola 16

5
Od temena kolaje 925

au rail 925
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430-1

PLANCHE 9
TAFEL 9
OBRAZOVA PRILOHA 9

Wagon pour transit entre Réseaux a voie large (1,668 - 1,665 m)
et a voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Vagon na prechod medzi Sirokorozchodnymi kolajami (1,668 —
1,665 m) a kol'ajami s normalnym rozchodom

Boite d'essieu pour bogies de wagons
Achslager fiir Drehgestelle-Gilterwagen
Napravové lozisko pre podvozky vagdéna

143
160

@45

23
134

2210
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430-1

PLANCHE 10
TAFEL 10
OBRAZOVA PRILOHA 10

Dispositif de retenue des organes de suspension lors

du changement des essieux

Vorrichtung zur Befestigung der Federung beim Radsatzwechsel
Upinadlo, ktoré drzi zavesny mechanizmus po¢as vymeny naprav

Note : Le nouveau dispositif de retenue se fait par un ressort.
Anmerkung: Dle neue Vorrichtung zur Befestigung der Federung macht sich durch eine Feder.
Poznamka: Nové upinadlo je pruzinového typu
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430-1

PLANCHE 11
TAFEL 11
OBRAZOVA PRILOHA 11

Dispositif de sécurité rabattable reliant I'essieu au chassis de bogie
Abklappbare Sicherheitsvorrichtung zur Verbindung des Radsatzes
mit dem Drehgestellrahmen

Odt'ahovacie bezpecnostné zariadenie, ktoré spaja napravu s ramom
podvozku
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430-1

PLANCHE 13
TAFEL 13
OBRAZOVA PRILOHA 13

Implantation des vérins de levage sur les chantiers

Anordnung der Hebewinden auf den Anlagen
Umiestnenie zdvihakov v pracovnhom prostredi

- 23100 _'h!
| s & A
A
(@ (c) (b) sggo
SN o ple—20 e —
. 12500 S 14200 M
Ll
14200
< »
< 17800 >
26700 .
B

Distances utilisables des appuis de levage
Vorgesehene Abstdnde der Auflageplatten
Prevadzkova vzdialenost opdr/podpier zdvihaka

a= 3600

b= 5300

c= 8900
a+c=12500
b+c=14 200
a+b+c=17 800
b+2c=23100(")

(') Distance valable seulement pour les wagons & 3 essieux transport d'automobiles.
(') Dieser Abstand gilt nur for drelachsige Wagen fir Autotransport.
(') Vzdialenost platna vyhradne pre 3-napravové vagony prevazajice auta



395

001.001

2006D0861 — SK — 01.07.2009

" BIgA Jezipop isnw es jjsouury yofaogzipn sepod aoyzospod suswia ud e aoyzonpod suswfia E_ ogaje Ayzpesaid op soupBea juspelez ug  eNweuzod
‘uapiam uajeyabuy JEyalun sBUIs Yol qejue syasabuysig sap ui wiaq ask U W sap Bursager Jep jaq gnw .r, 9dg seq - Bumpewuy
uananus, p uoqessdoe sun p sio) aiboq ap Ew....m?w_._u un p uoISeIno | g no :omw.s :v anlos g| g gioadsal ang einap 1, nal 8 ZejoN

d pue o
i
G P
spn “wBoq np ebusel a0 SR ¥

BUR| OYBUBNIZNOdBU BUBLINS

aluauaadn BU YjUSON

;S_m.? s BUB| m.cm..___,ﬂ_: [SEET)
aeleg Wy e Agoud
g Bnzsny : Y- BUYRs
81FRa v adnog

a4 &

BluByIAPZ A|221 BU NYZOAF Bl S BUD nwes aluapeuez u_uu>o_anw
usqeH wieq Yei|ie3sabysug pun 6. 8 B
ebeAs| o] Janoaye Jnod ejfoq ep s|sspyd 3@ uoBem au 3.-2_» anue _._owa__ op Jiisodsig

wopoyszos whujeuwou s jwefejoy e (w 699°L — g99°‘L) Iwelejoy lwAupoyoszoioyouis 1zpaw poysaid eu uobea Aupepjeu Aroyzoapod

._:na_omemEmAEmoo_mem. w_ ._:nﬂ_o._mco>n=ma._3:ou._EcmmnEBam__Bwnm&m_
ojeuuou 8joA e je (W §99°L- 899°L) abie| ajoA B xneesay : @ Jisued} Jnod seiBoq g uobepy

LTCTY

¥ YHO & YAOZYHE0
¥h T34V
FL SHONY IS

L-0EY



396

001.001

2006D0861 — SK — 01.07.2009

L gz & Anesdpu suuys eipoygodau oz ‘npepodpasd ez (ya) eo) foxsiug aweisAs A mizpeasid eu yafupoy o6 UIAPZ BU BYBUIAPZ ABY BoRRBUad BUZOW ()
‘Waisaq 3| qiap 4 pun oy Uap Y Zuasajiaju| suiay Fep ‘Yeyagiop wap san uabies 1296 S57)oN-g £5 UAIE}OG SED I 19D UGS Wnz W Jap uaBuupuig say| ()
‘saifiog sap .._o.n.._uun.a ap soueblo 58 18 x:o.m»mm ¥¢] 5_3 §8) JBAE BOUBIPLBII UOU B) BAIBSHI SNOS "HE S8D NESSH 8] NS UONENMD B| ¢ seide 2..&@; sap abeas| ) nod suugs Bp 88 s8p agpssod cuﬁba_.au ()

{INPZ ABJY 81 dn eu i faopans os yooyn yafaesd A gueyssucd Lojsaud aujoa n paud fjaip
‘pus p ._m,u Bueb ..._ uap Jny sebensanbidney Jap o:&._ Ul BIp JEP BLUNEY BIp :o__a_a m__e._. uspa|RIRS u.n_ n::foﬁct
m:_._w_; mmu 0840 S8p uw.wwmﬂn_ L :..cn sjond - SasIaAR Sap JI0JP NE JaAIasel g saug)| s8] | salued sa7 ‘ejop
.||.|.l..ql.| | —— Sdh%
Q0Z¥L |
e Y
Qoee 1
[+

b o
i 00eS _ = ozv
¥ L | q — _, _.f
\unm I il ™ Y Im _
— el
W -~ o5z
— &

Y-y UohIas-s80I0)

WV Brasny NOGUE} NOBIq 1 nosery yzonpod eu e eugBes mypods aujsoy eu .a_uo_.ﬁ Aujon ojus) JReUZC BISNW B9|UZSBZ
-y uopoes {uolsuy saglem) UoIAS WeLI i USYRISRBLSIC UP U Put USBBI, 9P [ISSEJRIU U SLITRIe:4 9P BUNUpIOUY O uslueg 8
s0iBoq s8] ns j@ UoBem NP S1SSEYD 8| Jns SBIq)| Se0Bds Sep quode;| BUSUEI] aumUled B § Sfeafie aueq BuUnp biswl XBesgY 97

elueyiapz Ajaon eu nyzoapod swels A e eupBea nypods nosjsoy pod Aueysauod af Aoy Jojsaud Aujop
UeqeH SEP J0J WNEY Jepusy Buaiq w pun suabep sop |(eyseBuagun wep Jajun
wBeas| o) snod saiboq sep wnjesso,| suep 3@ uoBem Np SISSRYD 8| SNOS JoAlasH § S2uq)| seords3

mn...__w‘wm.w......m& YAOZVHE0 wopoLazos WAUEWIoU s lwelejoy & (W 699'L — §99°|) IWweleoy WAUpOoLaZoloyous Zpatw poysaid eu uoBea Aupepeu KAoyZoApod

JndsjeBey pun (w g99°} - 899 rfa__.._n._._Em uayosimz BueBieqn) usp Jpj usBemseinbijesebyaiq
8k SHONY I a|BRULIOU 8]0A B J (W g99°} - 899'L) abile| ajoA B xneasau anua Jsues nod se|Boq g uobepm
L-0EY¥



397

001.001

2006D0861 — SK — 01.07.2009

430-1

YAn Aqe "yey jigosn 8zq €5 JafSI SIUBARIAY

0 B LWOJEA] Of

PANUY Wi g 18I0y Jahys sluespiiyoez eu Ay aud (g)
WL g UoA e eYsyDY Uaue o4 ()

wi gi ep messiedpp epied ep enbed Jnog (g)

FANIY W ) 05 GOl senis! suegiuoez Bu iy g (Z)
WW p| UoA JBYEUSDY Uau@ o4 (Z)

ww pj ep snassiede p epiel ep enbed inog (Z)

TAFEL 16

PLANCHE 16
OBRAZOVA PRILOHA 16

Byoojd JAq ezow Jsey puypan (ol Njawe
42| f3[89 BU WL (g JSOUS(RIPZA BUBILIL |ZIpop BS ¥y (1)
uapiam pynjebene ueqe ssyoe|g SBp B}188IEq0
9|p uuey ‘uuey uapiam usjjeyebia seyoe)g sap sbug’)
uazuel Jap Jne W g UOA PUBISGESePUR Ll S| (1)
suei aig inad P-9)je0 ep ainappdns
2ed g ‘'aig) g] ap Jnenbuo| ) 3oy Ins eajcadsal
0149 jned W Og 9P SfELWIUAL BOUBISID BUN NO 882 My (L)

U Ao SluEp
aIp BYBSBKIZINYBSUBYUNS Jap usBunssawgy sIp pun Wo4 eip ‘Bunupiouy aip usuLGY ||

_ o GLb

N wap pun

£1G LU BLDY B 8P Z 18 | SSXaULY XNE Sajusap
SUDISUBLWIP 18 SBLWIO) S8| SUBD B|qes!|es) a4g sed 1nad au sejjaoung-ased sa|9) sap uonisodsip &) 'SIsseyYa ne BBJE| S10A | NBISS8,| ap SBN0I 58P glwixosd op suosieJ sap Jnog

R34

-

w Oek (U4

w 0Z¥

w PSEL 10 ¢ 2961

-y za1 Aupalid
Y-Y Biuyog
v-y adnon

FETT

£rg Mpadsoud Z & | ypeyojud A whuesowynads

1 ‘mypods A1504 042)1q ns ARidRU U2AUPOURZOION0NIS BSBI0Y B70181d
“UB||BYUIS JYPIU £17G IN WEIDHBW-DIN Wz Z pun | uabejuy Jap uabunbuipeg
ds)iaig S8p WBPEY UBP UBLISIME BURN Jop Py

Q0Z +

Auyood feupzel sewsud
fusjorop Aujpxep
002 + Jas
~SRLWYINPSIBINTAN
JaBiesEnz ew)xey

002 + lqss|w

PR (BLIXEW jUBWamnol

P a2 Np aunjpweg

ejd np snossag

01.07.97

Aouobea anoaeideu aid 1apysi ajueaejfyoez eu KAy

uabemising abisyoeiomz iny ay29|gzInyosusyun4 - xnajssa e suobem Jnod sajj@oune-ased s9j0 )|



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 398

VB
430-1

Toles pare-étincelles pour wagons a bogies
Funkenschutzbleche fiir Gliterwagen mit Drehgestelien ngq%éf ;;
Kryty na zachytavanie iskier pre podvozky vagénov gg{fgﬁg%

1100
J1080(
{1110)

Fuflbodenunterkante
Podiaha

dessous du plancher

\,
I 1 I 1
[ =

i i

Diamétre du cercle de roulement maxima admiesiie + 200

Maxdmal zuldssiger MeBirelsdurchmesser + 200
Maximalny dovoleny priemer jazdnej plochy + 200
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430-1

0¢

TAFEL 18

OBRAZOVA PRILOHA 18

PLANCHE 18

70

100

»
|
|
y
d

—

Flachheit und Parallelismus: + 0,5
Rovinnost' a rovnobeznost +/- 0,5

Platitude et parallélisme : £ 05

1
100

+05
+05

Bélisme :

Rovinnost' a rovnobeznost' +/- 0,5

Flachheit und P:

\Phﬂludeui

9 C
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PRILOHA Y

KOMPONENTY
Podvozky a pojazd

Podvozky schvalené podl'a predpisov UIC/RIV st povazované za komponenty
interoperability za predpokladu, Ze rozsah parametrov v ramci novej aplikacie
(vratane parametrov pre skriiu vozidla) zostane v rozsahu uz overenom pri
doterajsej aplikacii.

Existujuce schvalené podvozky podl'a byvalych narodnych predpisov sa povazujii
za komponenty interoperability, ak sa vo vnutroStatnych predpisoch pouzivali
byval¢ predpisy UIC za predpokladu, ze rozsah prislusSnych parametrov
v novej aplikacii (vratane kostry vozidla) zostdva v ramci rozsahu preverené¢ho
existujucou aplikaciu.

Tieto tabul’ky obsahujii zoznam podvozkov, ktoré spiiaju hore uvedené kritéria.
Specidlna poznimka
Nakladné vagony st vhodné pre prevadzkovu rychlost Vmax = 120 km/h

s maximalnou konstrukénou zatazou (aj ked’ vykonnost' bfzd pri maximalnej
zat'azi nie je dostatocna), ak splnaju tieto technické parametre:

— Dvojnépravové vagony:

Hmotnost’ prazdneho vagoéna: >10t

Razvor kolies: 2a* > 6,0 m
2a* > 8,0 m pri vagéonoch vybavenych dvojclan-
kovym zavesom skrine

Konstrukéné poziadavky na zavesenie | Podla druhu zévesu skrine v nasledovnej tabulke Y4
skrine:

— Podvozkové vagony

Hmotnost’ prazdneho vagoéna > 16t
Konstrukéné poziadavky podvozkov: Podla druhu podvozkov v nasledovnych tabulkach
Yl aY3

Y.l. DVOINAPRAVOVE PODVOZKY

Tabulka Y.1: Dvojndapravové podvozky pre vagony s prevadzkovou rychlostou do 100km/h

Druh podvozku Max. zataz dvojkolesia [kN]

K17, Y25TTV, Y21 Pse, DRRS25 245 (25 t)

K16, Y25 Lstm, Y25 Lst, Y25 Lsodm, Y25 Lsif, Y25 Lsi,
Y25 Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2, Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25
Lsdm, Y25 Lsd2i, Y25 Lsd2, Y25 Lsdl, Y25 Ls(s)m, Y25 Ls
(s), Y21 Lsedm, Y21Lse, K16, FS 46 Lssi, FS 46 Lsi, Y25 L
(s)1,DRRS

DB 628, DB 629, DB 641, DB 642, DB 643, DB 645, DB
646, DB 651, DB 652, DB 653, DB 655, DB 656, DB 665, 220 225 1)
DB 680, DB 681, DB 682, DB 683, DB 685, DB 868, DB
672 (DRRS), DB 882, DB 885

DB 094, DB 095, DB 097, DB 556, DB 565, DB 573, DB
574, DB 575, DB 578, DB 579, DB 583, DB 584, DB 585,
DB 586, DB 587, DB 588, DB 589, DB 592
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Druh podvozku

Max. zataz dvojkolesia [kN]

Y27 E2, Y27 Elm, Y27 E1, Y27 E, Y27 Cml, Y27 Cl1, Y25
Rstm, Y25 Rst, Y25 Rsm, Y25 Rsimf, Y25 Rsim, Y25 Rsif,
Y25 Rsif, Y25 Rsi, Y25 Rs2m, Y25 Rs2, Y25 Rsa, Y25 Rs,
Y25 Lsodl, Y25 Cstm, Y25 Cst, Y25 Csm, Y25 Csimf, Y25
Csim, Y25 Csif, Y25 Csi, Y25 Cs2m, Y25 Cs2, Y25 Cslm,
Y25 Csl, Y25 Cstl, Y25 Cs, Y25 Cml, Y25 Cm, Y25 CI,
Y25 C, Y21 Csei, Y21 Cse, G56, G66, G66M, G66P, G691,
G692, G693, G694, G70, G70M, G70P, G70T, G75, G771,
Y25Cssi, Y21 Rse

DB 621, DB 622, DB 625, DB 640, DB 650, DB 684, DB
839, DB 851, DB 852, DB 853, DB 859, DB 864, DB 866,
DB 867, DB 871, DB 872, DB 881, DB 887, DB 931, DB
932

DB 096, DB 550, DB 551, DB 552, DB 553, DB 554, DB
555, DB 560, DB 561, DB 562, DB 563, DB 566, DB 567,
DB 572, DB 576, DB 577, DB 581, DB 590, DB 591

196 (20 1)

Y33 Am, Y33 A, Y27 D, Y27 Cm, Y27 C, Y25 D, Y23 Cm,
Y23 C, Y21 C,
DB 582,

176 (18 t)

Y31 C1, FS 38i
DB 631, DB 707

157 (16 t)

Y 29

147 (15 t)

DB 741

93 (9,5 t)

DB 690

74 (7,5 1)

Tabulka Y.2.: Dvojndapravové podvozky pre vagony s prevdadzkovou rychlostou do 120 km/h

Druh podvozku

Max. zataz dvojkolesia [kN]

K17, Y 25 LD, Y 27 LDm, DRRS, 4RS/N, WU83, Y25Lss,
Y21Ls(s)e

DB 624, DB 626, DB 627, DB 644, DB 654, DB 666 220 (22,5 9)
DB 557

K16, Y21 Csse, Y21 Cs(s)e, Y25 Css, Y25 Cssm, Y25 Cssp,

Y25 GVrss, Y25 Ls(s), Y25 Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2, Y25 Ls(s)

ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Ls(s)m, Y25 Rss, Y25 Rssa, Y25

Rssm, Y 25 RSSdl, 1XTamp, 6TNa, 6TNa/l, G884 196 (20 1)
DB 672 (DRRS)

DB 564

Y37 B, FS 46 Lssi 176 (18 t)
Y33 A, Y33Am 167 (17 t)
Y25 D, Y27 D, Y31 A, Y3I1B, Y3IC 157 (16 t)
Y31 Cl1, FS 38i 127 (13 t)

POZNAMKA: Pre podvozky série Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35, a Y37) existujii iba verzie s pruznymi

postrannymi nosnikmi.

Tabulka Y.2.1.: Dvojndpravové podvozky pre vagony s prevadzkovou rychlostou do 140 km/h

Druh podvozku

Max. zataz dvojkolesia [kN]

DB 627.1

196 (20 t)

Y 25 LD, Y 27 LDm

176 (18 t)
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Druh podvozku

Max. zataz dvojkolesia [kN]

Y27 DI, Y31B1, Y31B2

157 (16 t)

Y33 A, Y33 Am, Y 35 B

137 (14 t)

POZNAMKA: Pre podvozky série Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35, a Y37) existuji iba verzie s pruznymi

postrannymi nosnikmi.

Tabulka Y.2.2.: Dvojndpravové podvozky pre vagony s prevadzkovou rychlostou do 160 km/h

Druh podvozku

Max. zataz dvojkolesia [kN]

Y 37 A
DB 675 (DRRS) 176 (18 1)
Y25GVr, Y37B 157 (16 1)
Y30 98 (10 1)

POZNAMKA: Pre podvozky série Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35, a Y37) existuju iba verzie s pruznymi

postrannymi nosnikmi.

Tabulka Y.3.: Trojndpravové podvozky pre vagony s prevadzkovou rychlostou do 100 km/h

Druh podvozku

Max. zataz dvojkolesia [kN]

DB 715, DB 716, DB 816, DB 817 245 (25 1)
DB 713, DB 714 220 (22,5 ©)
DB 710, DB 711 196 (20 t)

Y.2. ZAVES SKRINE

Tabulka Y.4.: Zavesy skrine pre dvojnapravové vagony

Druh zavesu skrine

Max. rychlost’ [km/h]

Max. zataz dvojkolesia [kN]

Niesky 2 100 245 (25'¢t)
Dvojclankovy zaves skrine (*) 120 220 (22,5 t)
Niesky 2 120 220 (22,5 1)

S 2000 (**) 120 220 (22,5 t)

(*) Toto pero je mozné pouzit’ iba vo vagonoch s razvorom kolies > 8 m.
(**) Je predmetom schvdlenia UIC pred nadobudnutim ucinnosti tejto TSI
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PRILOHA Z

KONSTRUKCNE A MECHANICKE DIELCE

Narazové skuasky
Z.1. NARAZOVE SKUSKY

Z.1.1. Poziadavka

Nezabrzdeny vozen stojaci na priamej trati musi byt prazdny aj nalozeny
schopny odolat’ narazu vozna s bo¢nymi naraznikmi, ktorych kapacita utlmu
energie je > 30 kJ (1) a jeho celkova naloZena hmotnost’ je 80 t. Mozno tolerovat’
rozdiel vo vyske naraznikov (prazdny a nalozeny) max. 50 mm.

Z.1.2. Narazové skusky s prazdnymi vozihami

Skusky sa vykonavaju postupne zvySovanou rychlostou az do 12 km/h (3)2). Od
rychlosti 8 do 12 km/h sa zaznamenava krivka zrychlenia (x =f(v)). Pocet
narazov moze byt obmedzeny.

Z.1.3. Narazové skusky s naloZenymi voziami

Pri tychto skuskach je vozeni maximalne nalozeny. Smer narazu sa meni po
kazdom ndraze okrem pripadu cisternovych voziiov. Nérazové skusky nie je
nutné vykonat’ s konvenénymi plo§inovymi voziiami.

Z.1.4. Vozne s boénymi naraznikmi

Vykonavajii sa predbezné skusky zvySovanou rychlostou narazu. Tieto pred-
bezné skisky prebichaju dovtedy, kym jeden z dvoch parametrov (rychlost’
alebo sila) nenadobudni medzné hodnoty urcené v nasledovnej tabulke.

So zistenou medznou hodnotou sa potom vykona 40 identickych narazov.

Predbezné skusky a séria narazovych skusok sa vykonava za tychto podmienok:

Tabulka Z1
Medzné hodnoty
Predbezné skisky Séria skusok
Sila na naraznik Rychlost’ narazu
1500 kN (3) (*). 12 km/h (). 10 narazov postupne | 40 narazov medznou
Pri rychlosti narazu zvySovanou  rychlo- | rychlostou uréenou
< 12 km/h stou do 12 km/h, | podas predbeznych
z toho tri rychlostou | skusok, t. j.:
priblizne 9 km/h. Ak | — bud 12 km/h,
sa vSak dosiahne sila | — alebo rychlost’ zodpo-
narazu na naraznik vedajuca sile narazu
1500 kN pri rychlosti 1500 KN ¢) () ().
< 12 km/h, rychlost’ sa
nad tato  hodnotu
nezvysuje.
Poznamky:

(") Pripustna odchylka narazovej sily na jednom

znizena na 1 000 kN.

konci vozia je £ 200 kN, ale celkova sila na
obidvoch naraznikoch nesmie prekrocit’ 3 000 kN.

(® Ak je skusany vozenn vybaveny naraznikmi kategorie C, hrani¢nd hodnota narazovej sily moze
byt podl'a suhlasu prislusného prevadzkovatel'a znizena na 1 300 kN (pri narazovej rychlosti < 12
km/h). Neplati to pre cisternové vozne urCené na prepravu nebezpecného nakladu kategorie 2
podla predpisov RID. Tieto vozne sa skuSaju vybavené naraznikmi kategorie A.

(®) Ak hodnota narazovej sily uz dosahuje 1 000 kN pre narazovu rychlost’ < 9 km/h, skasany vozen
sa vybavi naraznikmi s vac¢Sou kapacitou.

(*) Ak to prevadzkovatel pozaduje, moZzu sa narazové skisky so silou vdcSou ako 1500 kN
a rychlostou do 12 km/h vykonat’ na konci skusok.

(®) Pre vozne s hydrodynamickymi dlhozdvihovymi tlmiémi je medznd hodnota néarazovej sily
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Z.1.5. Vozne vybavené automatickym spriahadlom

Vo vsetkych pripadoch treba dodrzat’” narazovu rychlost’ 12 km/h.

Z.1.6. Vysledky

Rozne néarazové skusky nesmi spdsobit’ viditeIné trvalé deformécie. Namaha
vyskytujiica sa na niektorych kritickych miestach spojov podvozka/spodného
ramu, spodného ramu/kostry a nadstavbovych spojeni sa musi zaznamenat'.

Ziskané vysledky musia spifiat’ tieto podmienky:

— Kumulativne zbytkové napétie, ktoré vznikne pri predbeznych skaskach a zo
série 40 narazov nepresiahne 2 %o a stabilizuje sa pred 30. narazom série.
Neplati to v§ak pre tie konstrukéné komponenty, ktoré podlichaju $pecialnym
ustanoveniam.

— Variacie zédkladnych rozmerov nesmu znizit’ kvalitu pouZzitia vagona.
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PRILOHA AA

POSTUPY POSUDZOVANIA
Overovanie subsystémov
Struktira modulov pre postup ES pri overovani subsystémov
Moduly postupu ES pri overovani subsystémov
— Modul SB: Presktimanie typu
— Modul SD: Systém riadenia kvality vyrobku
— Modul SF: Overenie vyrobku
— Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim navrhu
MODULY POSTUPU ES PRI OVEROVANI SUBSYSTEMOV
Modul SB: Preskumanie typu

1. Tento modul popisuje postup ES pri overovani, ktorym notifikovany organ
na ziadost zadavajiiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zastupcu
ustanoveného v ramci Spolocenstva preveri a osvedci, Ze typ subsystému
nakladnych vozinov voznového parku, ktory je reprezentativny pre plano-
vanu vyrobu,

— je v stlade s touto technickou Specifikaciou pre interoperabilitu (TSI)
a s kazdou d’alSou aplikovatel'nou TSI, o dokazuje, ze zakladné pozia-
davky (1) smernice 2001/16/ES (%) boli splnené,

— je v sulade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaju zo Zmluvy.

Preskiimanie typu, ktoré definuje tento modul moze zahtiat’ Specifické fazy
posudzovania — skimanie navrhu, skaSanie typu alebo skiimanie vyrobného
postupu, ktoré su Specifikované v prislusnej TSI

2. Zadavajuci subjekt () musi podat’ ziadost’ o overenie subsystému podla
postupu ES (prostrednictvom preskimania typu) na notifikovany organ
podla svojho vyberu. Ziadost' musi obsahovat’ :

— nazov a adresu zadavajuceho subjektu alebo jeho splnomocneného
zastupcu

— technickl dokumentaciu podl'a popisu v bode 3.

3. Ziadatel musi dat notifikovanému organu k dispozicii vzorku subsystému (4),
ktora je reprezentativna pre planovanu vyrobu a d’alej sa oznacuje ako ,,typ*.

Typ sa moze vztahovat' na niekol’ko verzii subsystému za predpokladu, ze
rozdiely medzi verziami neovplyvnia ustanovenia TSI

Notifikovany organ si mdze vyziadat d’alSie vzorky, ak to bude na vyko-
nanie skiSobného programu potrebné.

Ak si to vyzaduju Specifické metddy skusky alebo preskimania a ak je to
Specifikované v TSI alebo v eurdpskej $pecifikacii (°) uvedenej v TSI, musi
sa poskytnut’ vzorka alebo vzorky montazneho podcelku alebo montazneho
celku alebo vzorka subsystému vo vopred zostavenej podobe.

Technicka dokumentacia a vzorka (vzorky) musi umoznit pochopenie
navrhu, vyroby, inStalacie, udrzby a prevadzkovania subsystému
a umoznit’ posiidenie zhody s ustanoveniami TSI.

Technicka dokumentacia musi obsahovat’:

— vSeobecny popis subsystému, celkového navrhu a Struktary,

(") Zakladné poziadavky sa odzrkadlujii v poziadavkach na technické parametre, rozhrania
a vykonnost, ktoré su stanovené v kapitole 4 TSI

(®) Tento modul sa mdZe pouzit' v buducnosti, ked’ budi aktualizované TSI smernice
96/48/ES o interoperabilite transeuropskeho vysokorychlostného Zelezniéného systému.

(®) V module oznadenie ,,zadavajuci subjekt znamena ,,subjekt zadavajici subsystém, ako
je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneny zéstupca ustanoveny v ramci Spolo-
Censtva®.

(*) Prisluna cast’ TSI moze v tomto smere definovat’ $pecifické poziadavky.

(®) Definicia europskej $pecifikacie je stanovena v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Sprie-
vodca pre aplikaciu TSI transeuropskeho vysokorychlostného Zzelezniéného systému
vysvetluje spdsob pouzitia eurdpskych Specifikacii
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4.1.

4.2.

4.3.

44,

4.5.

4.6.

4.7.

— register vozitového parku, vrdatane vsetkych informdcii, ako stanovuje
TSI

— koncepéné informacie o navrhu a vyrobe, napriklad nakresy, schémy
komponentov, montaznych podcelkov, montaznych celkov, obvodov
atd’.,

— popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informacii o navrhu
a vyrobe, udrzby a prevadzkovania subsystému,

— technické $pecifikacie, vratane eurdpskych Specifikacii, ktoré boli apli-
kované,

— kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia hore uvedenych $pecifikacii,
najméd ak eurdpske Specifikdcie a prislusné ustanovenia neboli plne
aplikované,

— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maju zabudovat do
subsystému,

— kopie vyhlaseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitic komponentov
interoperability a vSetky potrebné prvky definované v prilohe VI
smernic,

— dokaz o zhode s predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vratane osved-
ceni)

— technickl dokumentaciu tykajucu sa vyroby a montaze subsystému,

— zoznam vyrobcov, ktori sa podiel'aju na projektovani, vyrobe, montazi
a inStalacii subsystému,

— podmienky pouZivania subsystému (obmedzenia asu alebo vzdialenosti
prevadzky, limity opotrebenia atd’.),

— podmienky udrzby a technickii dokumentaciu tykajicu sa udrzby subsy-
stému

— kazdu technickl poziadavku, ktora je potrebné zohl'adnit’ pocas vyroby,
udrzby alebo prevadzkovania subsystému,

— vysledky uskutoénenych projektovych vypoctov, vykonanych skuSok
atd’.,

— spravy o skuskach.

Ak TSI vyzaduje dalsie informacie ohl'adom technickej dokumentacie, tieto
musia byt zahrnuté.

Notifikovany organ musi:
Preskiimat’ technickii dokumentaciu,

Overit, ¢i vzorka(y) subsystému alebo montaznych celkov alebo montaz-
nych podcelkov subsystému bola vyrobena v sulade s technickou doku-
mentaciou, a vykonat' alebo nechat vykonat skusky typu v sulade
s ustanoveniami TSI a s prisluSnymi eurdpskymi Specifikaciami. Téato
vyroba bude overena pouzitim prislusného modulu na posudzovanie.

Ak sa v TSI vyzaduje preskumanie navrhu, preskumat’ metody, néstroje
a vysledky projektovania, aby zhodnotil ich sposobilost’ spliiat’ poziadavky
na zhodu so subsystémom pri ukonéeni procesu projektovania.

Identifikovat’ prvky, ktoré sa navrhli v stilade s prislusnymi ustanoveniami
TSI a eurdpskych Specifikacii, ako aj prvky, ktoré sa navrhli bez aplikacie
prislusnych ustanoveni tychto eurdpskych Specifikacii;

Vykonat’ alebo nechat’ vykonat’ prislusné preskimania a potrebné skusky
v sulade s bodmi 4.2. a 4.3. aby zistil, ¢i v pripade, ze sa vybrali prislusné
europske Specifikacie, tie sa skutocne aplikovali;

Vykonat™ alebo nechat’ vykonat” prislusné preskimania a potrebné skuiSky
v stlade s bodom 4.2. a 4.3. aby zistil, ¢i prijaté rieSenia splhaji pozia-
davky TSI, ak neboli aplikované prislusné eurdpske Specifikacie.

Dohodnut’ so zZiadatelom miesto, kde sa vykonaju preskiimania a potrebné
skasky .

V pripade, e typ spitia ustanovenia TSI, notifikovany organ vystavi Ziada-
telovi osvedCenie o preskumani typu. OsvedCenie bude obsahovat’ nazov
a adresu zadavajuceho subjektu a vyrobcu (vyrobcov) uvedenych
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v technickej dokumentacii, zavery preskimania, podmienky jeho platnosti
a potrebné idaje na identifikdciu schvaleného typu.

K osvedceniu musi byt prilozeny zoznam prislusnych casti technickej
dokumentacie a jeho kopiu musi uschovat’ notifikovany organ.

Ak sa zadavajucemu subjektu zamietne osvedCenie o preskimani typu,
notifikovany organ musi poskytnit’ podrobné odovodnenie tohto zamiet-
nutia. Musi sa umoznit' odvolacie konanie.

6.  Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym organom oznamit’
prislusné informacie, ktoré sa tykaju vydania, odobratia alebo zamietnutia
osvedéeni o preskumani typu.

7.  Ostatné notifikované organy mézu na poziadanie ziskat kopie vydanych
osvedceni o preskumani typu a/alebo ich dodatkov. Ostatnym notifikovanym
organom sa musi umoznit’ disponovat’ s prilohami tychto osvedceni .

8. Zadavajuci subjekt musi s technickou dokumentaciou uschovavat’ kopie
osvedceni o preskiimani typu a vSetky dodatky pocas celej zivotnosti
subsystému. Musia sa zaslat’ kazdému ¢lenskému $tatu, ktory o ich zaslanie
poziada.

9.  Ziadatel' musi informovat’ notifikovany organ, ktory uschovava technicki
dokumentaciu tykajucu sa osvedCenia o preskumani typu, o vSetkych
zmenach, ktoré by mohli ovplyvnit' zhodu s poziadavkami TSI alebo
s predpisanymi podmienkami pouzivania subsystému. Subsystém musi
v tychto pripadoch ziskat' dodatoc¢né schvalenie. Takéto dodatoéné schva-
lenie je mozné udelit bud’ vo forme dodatku k poévodnému osvedceniu
o preskiimani typu alebo vydanim nového osvedcenia po odobrati pred-
oslého osvedcenia.

MODULY POSTUPU ES PRI OVEROVANI SUBSYSTEMOV
Modul SD: Systém riadenia kvality vyroby

1.  Tento modul popisuje postup ES pri overovani, ktorym notifikovany organ
na ziadost zadavajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zastupcu
ustanoveného v ramci SpoloCenstva preveri a osved¢i, ze subsystém
nakladnych voziov voznového parku, pre ktory uz notifikovany orgéan
vydal osvedcenie o preskimani typu,

— je v sulade s touto technickou S$pecifikdciou pre interoperabilitu a s
kazdou d’alSou aplikovatelnou technickou Specifikaciou pre interopera-
bilitu, ¢o dokazuje, ze zadkladné poziadavky (') smernice 01/16/ES (%)
boli splnené,

— je v sulade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaju zo Zmluvy,
a moze byt uvedeny do prevadzky.
2. Notifikovany organ vykona postup za predpokladu, ze:

— osvedéenie o preskimani typu vydané pred posudenim zostava
v platnosti pre subsystém, na ktory sa ziadost’ vztahuje,

— zadavajuci subjekt (}) a zicastneni hlavni dodavatelia si plnia povin-
nosti podla bodu 3.

Spojenie ,,hlavni dodavatelia“ oznacuje spolocnosti, ktorych cinnost
prispieva k splneniu zékladnych poziadaviek TSI. Vztahuje sa na:

— spoloc¢nost’, ktora je zodpovedna za cely projekt subsystému (a to najméa
vratane zodpovednosti za integraciu subsystému),

— iné spolocnosti, ktoré sa podielaji len na casti projektu subsystému
(ktoré vykonavaju napriklad montaz alebo instalaciu subsystému).

Nevztahuje sa na subdodavatelov vyrobcu, ktori dodavaju komponenty
a komponenty interoperability.

(") Zakladné poziadavky sa odzrkadlujii v poziadavkach na technické parametre, rozhrania
a vykonnost’, ktoré si stanovené v kapitole 4 TSI

(®) Tento modul sa mdZe pouzit v budicnosti, ked’ budi aktualizované TSI smernice
96/48/ES o interoperabilite transeuropskeho vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

(®) V module oznadenie ,,zadavajuci subjekt znamena ,,subjekt zadavajici subsystém, ako
je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneny zastupca ustanoveny v ramci Spolo-
Censtva®.
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4.2.

4.3.

Pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES, musi zada-
vajuci subjekt alebo hlavni dodavatelia, ak st z(castneni, prevadzkovat
schvaleny systém riadenia kvality vyroby ako aj inSpekcie a sktisania final-
neho vyrobku, ako je stanovené v bode 5, ktory podliecha dohl'adu, ako je
stanovené v bode 6.

Ak samotny zadavajtci subjekt nesie zodpovednost’ za cely projekt subsy-
stému (a to najmé vratane zodpovednosti za integraciu subsystému) alebo
ak sa zadavajuci subjekt priamo podiela na vyrobe (vratane montaze
a inStaldcie), musi prevadzkovat' schvaleny systém riadenia kvality pre
tieto ¢innosti, ktory podlieha dozoru, ako je uvedené v bode 6.

Ak hlavny dodavatel’ nesie zodpovednost’ za cely projekt subsystému (a to
najmé vratane zodpovednosti za integraciu subsystému), musi v kazdom
pripade prevadzkovat' schvaleny systém riadenia kvality vyroby ako aj
inSpekcie a skusania finalneho vyrobku, ktory podlieha dozoru, ako je
uvedené v bode 6.

Overovaci postup ES

Zadavajuci subjekt musi podat’ Ziadost o overenie subsystému ES
(prostrednictvom systému riadenia kvality vyroby), vratane koordinacie
dozoru nad systémami riadenia kvality podla bodu 5.3 a 6.5., na notifiko-
vanom organe podla svojho vyberu. Zadavajuci subjekt musi o tomto
vybere a o ziadosti informovat’ prislusnych vyrobcov.

Ziadost’ musi umoznit’ pochopenie névrhu, vyroby, montaze, instalacie, udrzby
a prevadzkovania subsystému a musi umoznit’ postidenie zhody s typom, ako je
popisany v osvedeni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSL

Ziadost’ musi zahffiat:

— nazov a adresu zadavajuceho subjektu alebo jeho splnomocneného
zastupcu

— technicku dokumentaciu, ktora sa tyka schvaleného typu, vratane osved-
¢enia o preskiimani typu, ako bolo vydané po ukonceni postupu stano-
venom v module SB,

a ak nie st v tejto dokumentacii zahrnuté,
— vSeobecny popis subsystému, jeho celkového navrhu a Struktiry,

— technické Specifikacie, vratane eurdpskych Specifikacii, ktoré boli
aplikované,

— kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych Specifikacii,
a to najmi ak tieto eurdpske Specifikacie a prislusné ustanovenia
neboli plne aplikované. Tieto podporné dokazy musia zahifat
vysledky skusok, ktoré vykonalo kompetentné laboratorium vyrobcu
alebo ktoré sa vykonali v jeho mene.

— register voziiového parku, vrdtane vSetkych informdcii, ako je stano-
vené v TSI,

— technicktl dokumentaciu, ktora sa tyka vyroby a montaZe subsy-
stému,

— dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy (vratane
osvedceni), pre fazu vyroby,

— zoznam komponentov interoperability, ktoré maju byt zabudované
do subsystému,

— kopie vyhlaseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi
musia byt komponenty vybavené, a vsetky potrebné prvky defino-
vané v prilohe VI smernic,

— zoznam vyrobcov, ktori sa podielaji na projektovani, vyrobe,

montazi a instalacii subsystému,

— dokaz, ze vsetky Stadia, ako je uvedené v bode 5.2, su kontrolované
systémami riadenia kvality zadavajuceho subjektu, ak je zuCastneny,
a/alebo hlavnych dodavatelov, a dokaz o ich efektivnosti,

— oznacenie notifikovaného organu zodpovedného za schvalenie
a vykonavanie dohl'adu nad tymito systémami riadenia kvality.

Notifikovany organ najprv preskiima ziadost’ z hl'adiska platnosti presku-
mania typu a osvedenia o preskimani typu.
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Ak notifikovany organ ustdi, ze osvedCenie o preskiimani typu uz nie je
platné alebo nie je prislusné a Ze je potrebné nové preskimanie typu, svoje
rozhodnutie odévodni.

5. Systém riadenia kvality

5.1. Zadavajici subjekt, ak je zacastneny, a hlavni dodavatelia, ak st zGcast-
neni, musia podat’ ziadost’ o posudenie svojich systémov riadenia kvality na
notifikovanom organe podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
— vSetky prislusné informacie o planovanom subsystéme,
— dokumentéciu systému riadenia kvality,

technickil dokumentaciu schvaleného typu a kopiu osvedéenia
o preskumani typu, ktoré bolo vydané po dokonceni postupu presku-
mania typu modulu SB.

V pripade tych subjektov, ktoré sa podielaju len na casti projektu
subsystému, sta¢i poskytnit’ informécie o prislusnej Casti.

5.2. 'V pripade zadavajuceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného
za cely projekt subsystému musia systémy riadenia kvality zabezpedit’
celkovy stlad subsystému s typom, ako je popisany v osvedCeni
o preskumani typu, a celkovy stlad subsystému s poziadavkami TSI.
V pripade dalSiecho hlavného dodavatela musi jeho systém(y) riadenia
kvality zabezpecit' stlad jeho prislusného prinosu do subsystému
s typom, ako je popisany v osvedCeni o preskiimani typu, a s poziadavkami
TSL

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté ziadatelom (Ziadatel'mi)
musia byt zdokumentované systematickym a usporiadanym spdsobom
v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tato dokumentacia
systétmu riadenia kvality zabezpeéi vSeobecné pochopenie predpisov
a postupov v oblasti kvality, ako st programy, plany, manualy
a zaznamy kvality.V pripade kazdého ziadatela (vSetkych ziadatel'ov)
musi obsahovat’ primerany popis a to najmé tychto bodov:

— ciele v oblasti kvality a organizacna Struktura,

— prislusné techniky, procesy a systematické opatrenia vyroby, kontroly
kvality a riadenia kvality, ktoré budi pouzité,

— preskumania, kontroly a skusky, ktoré sa uskutocnia pred, pocas a po
vyrobe, montazi a inStalacii, a periodicita, v akej sa uskuto¢nia,

— zaznamy tykajuce sa kvality, ako su inSpekéné spravy a udaje zo
skusok, kalibratné udaje, kvalifikaéné spravy o prislusnom personali,
atd’.,

a v pripade zadavajuceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpo-
vedného za cely projekt subsystému aj:

— zodpovednosti a pravomoci manazmentu, pokial’ ide o celkova kvalitu
subsystému, najmi vratane riadenia integracie subsystému.

Preskimania, skusky a kontroly sa vzt'ahuju na vsetky tieto Stadia:

— Struktara subsystému, najmi vratane Cinnosti stavebného inzinierstva,
montaze komponentov, findlneho nastavenia,

— findlne skuSanie subsystému,

— a ak to je stanovené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej
prevadzky.

5.3. Notifikovany organ vybrany zadavajiicim subjektom musi preskumat’, ¢i st
vSetky $tadia subsystému, ako je uvedené v bode 5.2, dostatoéne a naleZite
pokryté schvalenim a dohladom nad systémom (systémami) riadenia
kvality ziadatel'a (ziadatel'ov) (').

Ak sa zhoda subsystému s typom, ako je popisany v osvedéeni
o preskiimani typu, a stlad subsystému s poziadavkami TSI zaklada na

(") V pripade TSI voztiového parku sa moze notifikovany organ z(castnit’ na finalnej skiiske
uvedenia do prevadzky lokomotiv alebo vlakovej supravy za podmienok stanovenych
v prislusnej kapitole TSI.
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5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.3.

viacerych ako jednom systéme riadenia kvality, notifikovany organ musi
preskumat’ najma,

— ¢i st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdoku-
mentované

— a ¢i su celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre sulad
s celym subsystémom v pripade hlavnych dodéavatel'ov dostato¢ne
a nalezite definované.

Notifikovany organ uvedeny v bode 5.1. musi posudit’ systém riadenia
kvality s ciefom zistit, ¢ spliia poziadavky uvedené v bode 5.2. Predpo-
klada sulad s tymito poziadavkami, ak ziadatel implementuje systém
kvality pre vyrobu, inSpekciu a skiSanie findlneho vyrobku v suvislosti
s normou EN/ISO 9001 — 2000, ktora zohladnuje Specificky charakter
subsystému, pre ktory sa implementuje.

Ked ziadatel' prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifiko-
vany subjekt tato skutocnost’ zohl'adni v hodnoteni.

Audit musi byt’ Specificky pre dany subsystém pri zohl'adneni Specifického
prinosu ziadatel'a do subsystému. Aspon jeden z ¢lenov timu, ktory vyko-
nava audit, musi mat’ skisenosti ako znalec v oblasti technologie daného
subsystému. Sucastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca navsteva
v priestoroch ziadatel’a.

Rozhodnutie musi byt oznamené ziadatelovi. Oznamenie musi obsahovat’
zavery preskimania a oddvodnené hodnotiace rozhodnutie.

Zadavajuci subjekt, ak je zucastneny, a hlavni dodéavatelia sa zaviazu splnit’
povinnosti vyplyvajuce zo systému riadenia kvality, ako je schvaleny
a udrziavat’ ho, aby zostal primerany a G¢inny.

Musia priebezne informovat' notifikovany organ, ktory schvalil systém
riadenia kvality, o kazdej podstatnej zmene, ktora ovplyvni splnenie pozia-
daviek TSI subsystémom.

Notifikovany organ musi zhodnotit' navrhované zmeny a rozhodnut’, ¢i
bude zmeneny systém riadenia kvality vyhovovat poziadavkam uvedenym
v bode 5.2 alebo ¢i je potrebné opdtovné posudenie.

Musi svoje rozhodnutie oznamit’ ziadatel'ovi. Oznamenie bude obsahovat’
zavery preskimania a odévodnené hodnotiace rozhodnutie.

Dohl'ad nad systémom (systémami) riadenia kvality v zodpovednosti noti-
fikovaného organu

Ugelom dohl'adu je zabezpetit, aby si zadavajuci subjekt, ak je zu¢astneny,
a hlavni dodavatelia riadne plnili povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvale-
ného systému riadenia kvality.

Zadavajuci subjekt, ak je zacastneny, a hlavni dodavatelia musia notifiko-
vanému organu uvedenému v bode 5.1 zaslat’ (alebo nechat’ zaslat’) vsetky
dokumenty potrebné na tento ucel, vratane planov implementacie
a technickych zaznamov, ktoré sa tykaju subsystému (pokial’ su relevantné
pre Specificky prinos ziadatelov do subsystému), najmaé:

— dokumentaciu systému riadenia kvality, vratane osobitnych implemen-
tovanych prostriedkov na zabezpecenie toho, aby:

— v pripade zadavajuceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpo-
vedného za cely projekt subsystému boli celkové zodpovednosti
a pravomoci manazmentu pre sulad celého subsystému dostato¢ne
a nalezite definované,

— v pripade kazdého Zziadatela bol systém riadenia kvality spravne
riadeny s cielom dosiahnut’ integraciu na trovni subsystému,

— zéaznamy tykajuce sa kvality, ako predpokladd vyrobna cast (vratane
montaze a instalacie) systému riadenia kvality, ako napriklad inSpekéné
spravy a udaje o skuskach, kalibra¢né udaje, kvalifikaéné spravy
o prislusnom personali, atd’.

Notifikovany organ musi periodicky vykonavat audity za ucelom zabez-
pecit, aby zadavajuci subjekt, ak je zacastneny, a hlavni dodavatelia dodr-
ziavali a aplikovali systém riadenia kvality, a musi im poskytovat’ spravu
o audite. Ak su tieto subjekty prevadzkovatemi certifikovaného systému
riadenia kvality, notifikovany organ tato skutoc¢nost’ zohladni pri vykona-
vani dohl'adu.
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6.4.

6.5.

Frekvencia auditov je asponi raz ro¢ne, priCom pocas obdobia vykonavania
relevantnych ¢innosti (vyroba, montdz alebo instalacia) subsystému, ktory
je predmetom overovacieho postupu ES uvedeného v bode 8, sa uskutocni
aspon jeden audit.

Notifikovany organ moéze dalej uskutocnit’ neplanované navstevy
v relevantnych priestoroch ziadatel'a (ziadatelov). V case tychto navstev
moze notifikovany organ vykonavat' uplné alebo ciastoéné audity alebo
vykonévat' alebo nechat’ vykonat' skusky za ucelom kontroly riadneho
fungovania systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi ziadatel'ovi
(ziadatel'om) takisto poskytnit inSpeként spravu a pripadne aj spravy
o audite a/alebo o skuskach.

Ak notifikovany organ vybrany zadavajucim subjektom a zodpovedny za
overenie ES nevykonava dohlad nad kazdym danym systémom (systé-
mami) riadenia kvality, musi koordinovat' ¢innosti dohladu kazdého
dalsieho notifikovaného organu, ktory je zodpovedny za tuto ulohu, aby:

— sa zabezpecilo spravne riadenie rozhrani medzi rozliénymi systémami
riadenia kvality, ktoré stvisia s integraciou subsystému,

— Vv spojeni so zadavajicim subjektom zhromazdil potrebné prvky pre
hodnotenie za ucelom zabezpecit konzistentnost a celkovy dohlad
nad rdznymi systémami riadenia kvality.

Stcast'ou tejto koordinacie su prava notifikovaného organu:

— ziskat’ celi dokumentaciu (schvalenie a dohl'ad) vydanu ostatnymi noti-
fikovanymi organmi,

— zucasthovat’ sa na auditoch dohl'adu podla bodu 6.3,

— davat’ podnet na dodato¢né audity podl'a bodu 6.4 v jeho zodpovednosti
a spolu s ostatnymi notifikovanymi organmi.

Notifikovany organ uvedeny v bode 5.1. musi mat na ucely inSpekcie,
auditu a dohladu pristup na staveniska, do vyrobnych dielni, montaznych
a inStala¢nych priestorov, skladovacich priestorov a podla potreby do
prefabrika¢nych a skuSobnych priestorov a celkovo do vsetkych priestorov,
ktoré bude povazovat’ za potrebné na vykonavanie svojich tloh, v stlade so
$pecifickym prinosom ziadatela do projektu subsystému.

Zadavajuci subjekt, ak je zOcCastneny, a hlavni dodavatelia musia pocas
desiatich rokov od vyroby posledného subsystému uschovavat
k dispozicii vnitro§tatnym organom:

— dokumentaciu uvedent v druhej zarazke druhého pododseku bodu 5.1,
— aktualizaciu uvedent v druhom pododseku bodu 5.5,

— rozhodnutia a spravy od notifikovaného orgénu, ktoré su uvedené
v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splia poziadavky TSI, v tom pripade musi notifikovany
organ na zaklade preskimania typu a na zaklade schvélenia a dohladu
nad systémom (systémami) riadenia kvality vystavit osvedCenie o zhode
uréené pre zadavajici subjekt, ktory obratom vypracuje vyhlasenie ES
o overeni uréené pre dozorny organ v Clenskom S§tate, v ktorom je subsy-
stém umiestneny a/alebo prevadzkovany.

Vyhlasenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt opatrené
datumom a podpisané. Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku
ako technicky spis a musi obsahovat’ aspoil tie informdacie, ktoré s
uvedené v prilohe V smernice.

Notifikovany organ vybrany zadavajicim subjektom nesie zodpovednost’ za
zostavenie technického spisu, ktory bude prilozeny k vyhlaseniu ES
o overeni. Technicky spis musi obsahovat’ aspon tie informacie, ktoré st
uvedené v c¢lanku 18 odsek 3 smernice, a najmé tieto:

— vsetky potrebné dokumenty, ktoré suvisia s charakteristikami subsy-
stému,

— zoznam komponentov interoperability, ktoré si zabudované do subsy-
stému,

— koépie vyhlaseni ES o zhode a podla potreby aj vyhlaseni ES
o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia mat prislusné komponenty
v stulade s ¢lankom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi
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dokumentmi (osvedéenia, dokumenty schvalenia a dohladu nad
systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifikované organy,

— vSetky prvky stvisiace s udrzbou, podmienkami a limitmi pre pouzi-
vanie subsystému,

— vSetky prvky suvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaju prevadzkovania,
trvalého alebo bezného monitorovania, nastavovania a Gdrzby,

— osvedcéenie o preskiimani typu pre subsystém a sprievodnt technicku
dokumentaciu, ako je to uvedené¢ v module SB,

— dokaz o zhode s inymi predpismi, ktoré¢ vyplyvaji zo zmluvy (vratane
osvedceni),

— osvedcenie o zhode vystavené notifikovanym organom, ako je uvedené
v bode 9, spolu s prisluSnymi vypoctami a podpisané tymto organom,
v ktorom bude uvedené, ze projekt je v sulade so smernicou a s TSI,
a podl'a potreby v fiom budu uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané
pocas vykonavania ¢innosti a neboli stiahnuté. K osvedceniu by mali
byt prilozené aj spravy o inSpekcii a audite vypracované v suvislosti
s overenim, ako je uvedené v bodoch 6.3 a 6.4 a najmi:

— register voziiového parku, vratane vSetkych informdacii, ako stanovuje
TSI

11. Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym organom oznamit’
prislusné informacie, ktoré sa tykaju vydanych, odobratych alebo zamiet-
nutych schvaleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie ziskat' kopie vydanych
schvaleni systému riadenia kvality.

12. Sprievodné zaznamy k osvedCeniu o zhode musia byt podané
u zadavajuceho subjektu.

Zadavajuci subjekt v Spolocenstve musi uschovavat” kopiu technického
spisu pocas zivotnosti subsystému. Kopia technického spisu sa musi zaslat’
kazdému dalsiemu ¢lenskému Statu, ktory o jej zaslanie poziada.

MODULY POSTUPU ES PRI OVERENI SUBSYSTEMOV
Modul SF: Overovanie vyrobku

1. Tento modul popisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany organ na
ziadost’ zadavajuceho subjektu alebo jeho splnomocneného zastupcu usta-
noveného v Spolocenstve preveri a osvedCi, ze subsystém nakladnych
voziiov voznového parku, pre ktory notifikovany organ uz vydal osved-
Cenie o preskimani typu,

— je v stlade s touto TSI a s kazdou d’alSou aplikovatenou TSI, ¢o
dokazuje, 7e zakladné poziadavky (') smernice 01/16/ES (?) boli
splnené,

— je v sulade s ostatnymi predpismi, ktoré¢ vyplyvaji zo zmluvy,
a moze sa uviest’ do prevadzky.

2. Zadavajuci subjekt () musi podat’ ziadost’ o overenie subsystému podla
postupu ES (prostrednictvom overenia vyrobku) na notifikovanom orgéne
podl'a svojho vyberu. Ziadost' musi obsahovat’ :

— néazov a adresu zadavajuceho subjektu alebo jeho splnomocneného
zastupcu

— technicki dokumentaciu.

3.V ramci tejto Casti postupu zadavajici subjekt preveri a osved¢i, ze dany
subsystém je v sulade s typom, ako je popisany v osved€eni o preskumani
typu, a spliia poziadavky TSI, ktoré sa nan vztahuji.

(") Zakladné poziadavky sa odzrkadlujii v poziadavkach na technické parametre, rozhrania
a vykonnost’, ktoré si stanovené v kapitole 4 TSI

(®) Tento modul sa mdZe pouzit v budicnosti, ked’ budi aktualizované TSI smernice
96/48/ES o interoperabilite transeuropskeho vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

(®) V module oznadenie ,,zadavajuci subjekt znamena ,,subjekt zadavajici subsystém, ako
je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneny zastupca ustanoveny v ramci Spolo-
Censtva®.
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Notifikovany organ vykona postup za predpokladu, Ze osvedcenie
o preskimani typu vydané pred hodnotenim zostane platné pre subsystém,
na ktory sa ziadost’ vztahuje.

4.  Zadavajuci subjekt musi prijat’ vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny

proces (vratane montaze a integracie komponentov interoperability hlav-
nymi dodavatelmi ('), ak sa vyuzivaji) zabezpeil zhodu subsystému
s typom, ako je popisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami
TSI, ktoré sa nan vztahuju.

5. Ziadost musi umoznit pochopenie navrhu, vyroby, initalacie, udrzby

a prevadzkovania subsystému a musi umoznit’ posudenie zhody s typom
podla popisu v osvedéeni o preskumani typu a s poziadavkami TSI

Ziadost musi obsahovat’:

— technickl dokumentaciu, ktora sa tyka schvaleného typu, vratane osved-
Cenia o preskiimani typu, ako bolo vydané po dokonceni postupu defi-
novaného v module SB,

a ak nie su sucastou tejto dokumentacie,
— vSeobecny popis subsystému, celkového navrhu a Struktary,

— vregister voziiového parku, vratane vSetkych informdcii, ako stanovuje
TSI,

— koncepéné informéacie o navrhu a vyrobe, napriklad nakresy, schémy
komponentov, montdznych podcelkov, montaznych celkov, obvodov
atd’.,

— technicku dokumentaciu, ktora sa tyka vyroby a montaze subsystému,

— technické Specifikacie, vratane eurdpskych Specifikacii, ktoré boli apli-
kované,

— kazdy potrebny podporny dékaz pouzitia hore uvedenych Specifikacii,
najmé v pripade, Ze tieto eurdpske Specifikacie a prislusné ustanovenia
neboli plne aplikované,

— dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vratane
osvedéeni) pre vyrobnu fazu,

— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maju zabudovat do
subsystému,

— kopie vyhlaseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi sa
uvedené komponenty musia vybavit, a vSetky potrebné prvky defino-
vané v prilohe VI smernic,

— zoznam vyrobcov, ktori sa podiel'aji na projektovani, vyrobe, montazi
a inStalacii subsystému,

Ak TSI vyzaduje dalSie informacie v pripade technickej dokumentacie,
tieto sa musia zahrnat.

6.  Notifikovany organ najprv preskuma ziadost z hladiska platnosti presku-
mania typu a osvedCenia o preskimani typu.

Ak notifikovany organ usudi, ze osvedcenie o preskumani typu uz nie je
platné alebo nie je prislusné a Ze je potrebné nové preskimanie typu, svoje
rozhodnutie odévodni.

Notifikovany organ musi vykonat’ prislusné preskiimania a skusky s cielom
preverit zhodu subsystému s typom, ako je popisany v osvedceni
o preskumani typu, a s poziadavkami TSI. Notifikovany organ preskiima
a preskusa kazdy subsystém, ktory sa vyraba ako sériovy vyrobok, ako
stanovuje bod 4.

7. Overenie prostrednictvom preskumania a preskuSania kazdého subsystému
(ako sériového vyrobku)

7.1. Notifikovany organ musi vykonat’ sktisky, preskiimania a overenia s cielom
zabezpeCit' zhodu subsystémov ako sériovych vyrobkov, ako uvadza TSI.

(") Spojenie hlavni dodavatelia“ oznauje spolognosti, ktorych aktivity prispievaji

k splneniu zakladnych poziadaviek TSI. Tyka sa spolo¢nosti, ktora moze byt zodpo-
vedna za cely projekt subsystému, alebo inych spoloc¢nosti, ktoré si zapojené len do Casti
projektu subsystému (napriklad vykonavaju montaz alebo instalaciu subsystému).



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 415

Presktimania, skusky a kontroly sa budu vztahovat' na $tadia, ktoré¢ uvadza
TSL

7.2. Kazdy subsystém (ako sériovy vyrobok) sa musi samostatne preskumat’,
preskusat’ a overit’ (1) s cielom overit’ jeho zhodu s typom, ako je popisany
v osvedéeni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vzta-
huju. V pripade, ze skiiska v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI
stanoveny nie je), aplikuju sa prislusné eurdpske $pecifikacie alebo ekvi-
valentné skusky.

8. Notifikovany organ sa moze so zadavajucim subjektom (a hlavnymi doda-
vatel'mi) dohodnit’ na miestach vykonania skiSok a moze suhlasit’ s tym,
ze finalne sktisanie subsystému a (vzdy, ked’ to vyzaduje TSI) skusky alebo
potvrdenie platnosti pri podmienkach plnej prevadzky vykond zadavajici
subjekt pod priamym dohladom a dozorom notifikovaného organu.

Notifikovany organ bude mat’ na ucel skiiSania a overovania pristup do
vyrobnych dielni, montaznych a instalacnych priestorov a podl'a potreby do
prefabrikacnych a skaSobnych zariadeni za ucelom vykonavania svojich
uloh v sulade s TSI.

9. 'V pripade, 7¢ subsystém spiiia poziadavky TSI, musi notifikovany organ
vystavit’ osvedCenie o zhode urcené pre zadavajuci subjekt, ktory obratom
vypracuje vyhlasenie ES o overeni uréené pre dozorny organ v ¢lenskom
state, kde je subsystém umiestneny a/alebo prevadzkovany.

Tieto aktivity notifikovaného organu sa budt zakladat’ na preskumani typu
a sktskach, overeniach a kontrolach vykonanych na vsetkych sériovych
vyrobkoch, ako stanovuje bod 7 a ako vyzaduje TSI a/alebo prislusna
eurdpska Specifikacia.

Vyhlasenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia mat datum
a podpis.

Vyhlasenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technicky spis
a musi obsahovat’ aspon tie informdcie, ktoré¢ st zahrnuté v prilohe
V smernice.

10. Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie technického spisu, ktory
sa musi prilozit’ k vyhlaseniu ES o overeni. Technicky spis musi obsahovat’
aspon tie informacie, ktoré su stanovené v Clanku 18 odsek 3 smernic
a najma tieto :

— vSetky potrebné dokumenty, ktoré suvisia s charakteristikami subsy-
stému,

— register vozitového parku, vrdatane vsetkych informdacii, ako stanovuje
TSI,

— zoznam komponentov interoperability, ktoré st zabudované do subsy-
stému,

— kopie vyhlaseni ES o zhode a podla potreby aj vyhlaseni ES
o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia mat prisluSné komponenty
v sulade s ¢lankom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi
dokumentmi (osvedCenia, schvalenia systému riadenia kvality
a dokumenty dohladu), ktoré vydali notifikované organy,

— vsetky prvky stvisiace s udrzbou, podmienkami a limitmi pre pouzi-
vanie subsystému,

— vsetky prvky suvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaju prevadzkovania,
trvalého alebo bezného monitorovania, nastavovania a Gdrzby,

— osvedCenie o preskiimani typu pre subsystém a sprievodni technicku
dokumentaciu, ako stanovuje modul SB,

— osvedCenie o zhode vystavené notifikovanym organom, ako je uvedené
v bode 9, spolu s prislusnymi vypoctami, a podpisané tymto organom,
v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v sulade so smernicou a s TSI,
a podl'a potreby v fiom budu uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané
pocas vykonavania ¢innosti a neboli stiahnuté. Ak je to relevantné,
k osvedCeniu by mali byt prilozené aj spravy o inSpekcii a audite
vypracované v suvislosti s overenim.

(") Najma v pripade TSI voziového parku sa bude notifikovany organ z(lastiiovat na
finalnej skuske uvedenia do prevadzky voznového parku alebo vlakovej supravy. Bude
to stanovené v prislu$nej kapitole TSI
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11.  Sprievodné zaznamy k osved¢eniu o zhode sa musia podat’ u zadavajiceho
subjektu.

Zadavajuci subjekt musi pocas celej doby Zzivotnosti subsystému uscho-
vavat’ kopiu technického spisu; t4 sa musi zaslat’ kazdému d’alSiemu Clen-
skému Statu, ktory o jej zaslanie poziada.

MODULY ES NA OVERENIE SUBSYSTEMOV
Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskimanim ndvrhu

1. Tento modul popisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany organ na
ziadost’ zadavajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zastupcu usta-
noveného v Spolocenstve preveri a osved¢i, ze subsystém nakladnych
vozilov voznového parku

— je v stilade s touto TSI a s kazdou d’al$ou aplikovatel'nou TSI, ktoré
dokazuji, Ze =zakladné poziadavky (') smernice 01/16/ES (?) boli
splnené,

— je v sulade s ostatnymi predpismi, ktoré¢ vyplyvaji zo zmluvy,
a moze byt uvedeny do prevadzky.

2. Notifikovany organ vykona postup, vratane preskiimania navrhu subsy-
stému, za predpokladu, Ze zadavajuci subjekt (°) a za&astneni hlavni doda-
vatelia si plnia povinnosti podl'a bodu 3.

Spojenie ,hlavni dodavatelia“ oznacuje spolo¢nosti, ktorych aktivity
prispievaju k splneniu zakladnych poziadaviek TSI. Tyka sa spolocnosti:

— ktora je zodpovedna za cely projekt subsystému (najmé vratane zodpo-
vednosti za integraciu subsystému),

— inych spoloénosti, ktoré sa podielajii len na Casti projektu subsystému
(vykonavaju napriklad projektovanie, montdz alebo instalaciu subsy-
stému).

Nevztahuje sa na subdodavatelov vyrobcu, ktori dodavaju komponenty
a komponenty interoperability.

3. Pre subsystém, ktory je predmetom overovacicho postupu ES, musi zada-
vajuci subjekt alebo hlavni dodéavatelia, ak si zacastneni, prevadzkovat’
schvaleny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu a in$pekciu
a skasanie finalneho vyrobku podl'a bodu 5, ktory podlicha dozoru podla
bodu 6.

Hlavny dodavatel' zodpovedny za cely projekt subsystému (najmé vratane
zodpovednosti za integraciu subsystému) musi v kazdom pripade prevadz-
kovat' schvaleny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu,
inSpekciu a skuSanie findlneho vyrobku, ktory podlicha dozoru podla
bodu 6.

V pripade, ze zadavajuci subjekt je zodpovedny za cely projekt subsystému
(najmé vratane zodpovednosti za integraciu subsystému) alebo Zze zadava-
juci subjekt je priamo zapojeny do projektovania a/alebo vyroby (vratane
montaze a inStalacie), musi na tieto Cinnosti prevadzkovat schvaleny
systém riadenia kvality, ktory podlieha dozoru podl’a bodu 6.

Ziadatelia zapojeni len do montize a initalicie mozu prevadzkovat' len
schvaleny systém riadenia kvality pre vyrobu a pre inSpekciu a skiSanie
finalneho vyrobku.

4. Overovaci postup ES

4.1 Zadavajuci subjekt musi podat’ ziadost o overenie subsystému ES
(prostrednictvom uplného systému riadenia kvality s preskimanim navrhu),
vratane koordinacie dohladu nad systémami riadenia kvality podl'a bodov
5.4. a 6.6., na notifikovanom organe podla svojho vyberu. Zadavajuci
subjekt musi o svojom vybere a o ziadosti informovat’ dotknutych
vyrobcov.

(") Zakladné poziadavky sa odzrkadlujii v poziadavkach na technické parametre, rozhrania
a vykonnost’, ktoré si stanovené v kapitole 4 TSI

(®) Tento modul sa mdZe pouzit v budicnosti, ked’ budi aktualizované TSI smernice
96/48/ES o interoperabilite transeuropskeho vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

(®) V module oznadenie ,,zadavajuci subjekt znamena ,,subjekt zadavajici subsystém, ako
je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneny zastupca ustanoveny v ramci Spolo-
Censtva®.
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4.2

4.3.

44

Ziadost musi umoznit pochopenie navrhu, vyroby, montiZe, initalacie,
udrzby a prevadzkovania subsystému a musi umoznit' posidenie zhody
s poziadavkami TSI

Ziadost musi obsahovat:
— nazov a adresu zadavajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zastupcu,
— technicki dokumentaciu, vratane:

— vSeobecného popisu subsystému, celkového navrhu a Struktary,

— technickych S$pecifikacii navrhu, vratane eurdpskych Specifikacii,
ktoré boli aplikované,

— kazdého potrebného podporného dokazu pouzitia hore uvedenych
$pecifikacii, najma ak eurdpske Specifikacie a prislusné ustanovenia
neboli plne aplikované.

— programu skusSania,

— registra voznového parku, vrdtane vsetkych informacii, ako stano-
vuje TSI,

— technickej dokumentécie, ktora sa tyka vyroby, montaze subsystému,

— zoznamu komponentov interoperability, ktoré maju byt zabudované
do subsystému,

— kopii vyhlaseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi
musia byt komponenty vybavené, a vsetkych potrebnych prvkov
stanovenych v prilohe VI smernic,

— dokazu zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaju zo zmluvy
(vratane osvedceni),

— zoznamu vSetkych vyrobcov, ktori sa zicastiuju na projektovani,
vyrobe, montazi a instalacii subsystému,

— podmienok pre pouzivanie subsystému (obmedzenia Casu alebo vzdiale-
nosti prevadzky, limity opotrebenia atd’.),

— podmienok pre Gdrzbu a technickej dokumentacie, ktora sa tyka Gdrzby
subsystému,

— kazdej technickej poziadavky, ktoru je potrebné zohladnit’ pocas
vyroby, udrzby alebo prevadzkovania subsystému,

— vysvetlenia toho, ako st vSetky §tadia v bode 5.2 pokryté systémami
riadenia kvality hlavného dodavatela (hlavnych dodavatelov) a/alebo
zadavajuceho subjektu, ak je zacastneny, a dokazu ich efektivnosti,

— oznacenia notifikovaného organu (notifikovanych organov) zodpoved-
ného za schvélenie a dohlad nad tymito systémami riadenia kvality.

Zadavajuci subjekt predlozi vysledky preskiimani, kontrol a skusok (),
vratane skusok typu (ak sa pozaduju), ktoré boli vykonané jeho prislusnym
laboratoriom alebo boli vykonané v jeho mene.

Notifikovany organ musi preskimat’ ziadost z hladiska preskimania
navrhu a posudit’ vysledky skusky. Ak navrh spifia ustanovenia smernice
a TSI, ktoré sa nan vztahuji, musi ziadatelovi vystavit spravu
o preskumani navrhu. Sprava bude obsahovat’ zavery preskumania navrhu,
podmienky jeho platnosti, potrebné udaje na identifikaciu preskimaného
navrhu, a ak to je relevantné, popis fungovania subsystému.

Ak notifikovany organ odmietne zadavajiicemu subjektu vystavit' spravu
o preskimani ndvrhu, notifikovany orgdn musi poskytnut’ podrobné
odovodnenie takéhoto odmietnutia. Musi sa umoznit' odvolacie konanie.

Systém riadenia kvality

Zadavajuci subjekt, ak je zGcastneny, a hlavni dodavatelia, ak su zucast-
neni, musia podat’ ziadost’ o posudenie svojich systémov riadenia kvality na
notifikovanom organe podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat’:

— vSetky relevantné informdacie pre planovany subsystém,

(") Vysledky skasok mozu byt predlozené v rovnakom Case ako Ziadost alebo neskor.
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— dokumentaciu systému riadenia kvality.

Ak su subjekty, ktoré st zapojené len do casti projektu subsystému,
poskytni sa im informécie iba o prislusnej Casti.

5.2V pripade zadavajticeho subjektu alebo hlavného dodavatel'a zodpovedného
za cely projekt subsystému musi systém riadenia kvality zabezpedit
celkovy sulad subsystému s poziadavkami TSI.

Systém(y) riadenia kvality v pripade jedného alebo viacerych d’alSich hlav-
nych dodavatel'ov musi (musia) zabezpecit' sulad ich prislusného prinosu
do subsystému s poziadavkami TSI. VSetky prvky, poziadavky a opatrenia
prijaté ziadatelmi sa musia systematicky a usporiadane zdokumentovat vo
forme pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tato dokumentacia
systému riadenia kvality musi zabezpecCit’ vSeobecné pochopenie predpisov
a postupov v oblasti kvality, ako st napriklad kvalitativne programy, plany,
manualy a zdznamy.

Systém musi obsahovat’ najmi primerany popis tychto bodov:
— v pripade vSetkych ziadatel'ov:
— ciele v oblasti kvality a organiza¢na Struktura,

— prislusné techniky, procesy a systematické opatrenia v oblasti
vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality, ktoré budu pouzité,

— preskimania, kontroly a skasky, ktoré sa vykonaju pred, pocas a po
projektovani, vyrobe, montazi a inStalacii, a periodicita, v akej sa
vykonaju,

— zéaznamy tykajice sa kvality, ako napriklad udaje o inSpekénych
spravach a skuskach, kalibracné tdaje, kvalifikaéné spravy
o prislusnom personali, atd’.,

v pripade hlavnych dodavatel'ov, pokial’ st relevantné pre ich prinos do
navrhu subsystému:

— technické $pecifikacie pre navrh, vratane eurdpskych $pecifikacii (1),
ktoré sa aplikuji a v pripade, ze eurdpske Specifikacie nebudu plne
aplikované, prostriedky, ktoré sa pouzijii na zabezpecCenie splnenia
poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuju na subsystém,

— techniky, procesy a systematické opatrenia kontroly navrhu
a overenia navrhu, ktoré sa pouzijii pri projektovani subsystému,

— prostriedky na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality
navrhu a subsystému a efektivnej prevadzky systémov riadenia
kvality vo vsetkych fazach, vratane vyroby.

a v pripade zadavajiceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpo-
vedného za cely projekt subsystému aj:

— zodpovednosti a prdvomoci manazmentu, pokial' ide o celkovl
kvalitu subsystému, najmi vratane riadenia integracie subsystému.

Skusky, skusky a kontroly musia pokryvat’ vSetky z uvedenych stadii:
— celkovy navrh,

Struktira subsystému, najmé vratane ¢innosti stavebného inzinierstva,
montaze komponentov, findlneho nastavenia,

— findlne skuSanie subsystému,

a ak je to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti v podmienkach plnej
prevadzky.

5.3 Notifikovany organ vybrany zadavajucim subjektom musi preskumat’, Ci
vSetky stadia subsystému uvedené v bode 5.2 su dostatoéne a riadne
pokryté schvalenim a dohladom nad syst¢émom (syst¢émami) riadenia
kvality ziadatel'a (ziadatel'ov) (?).

(") Definicia eurdpskej $pecifikacie je uvedend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES a v
usmerneniach na aplikdciu TSIs transeuropskeho vysokorychlostného Zzelezni¢ného
systému

(® V pripade TSI voztiového parku sa moze notifikovany organ z(castnit’ na finalnej skiiske
uvedenia do prevadzky voznového parku alebo vlakovej supravy za podmienok stano-
venych v prislusnej kapitole TSI.
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5.4

5.5

6.1

6.2

6.3

Ak sa sulad subsystému s poziadavkami TSI zaklad4 na viac nez jednom
systéme riadenia kvality, notifikovany organ preskuma hlavne to,

— ¢i st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdoku-
mentované

a ¢i su celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre sulad
celého subsystému v pripade hlavného dodavatel'a dostatocne
a nalezite definované.

Notifikovany organ uvedeny v bode 5.1. musi postdit systém riadenia
kvality aby zistil, ¢ spiiia poziadavky bodu 5.2. Predpoklada splnenie
tychto poziadaviek, ak vyrobca implementuje systém kvality pre projekto-
vanie, vyrobu, inSpekciu a skuaSanie finalneho vyrobku v suvislosti
s normou EN/ISO 9001/2000, ktora zohladiuje Specifickost’ komponentu
interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked ziadatel' prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifiko-
vany organ tito skuto¢nost’ zohl'adni v hodnoteni.

Audit musi byt $pecificky pre dany subsystém pri zohl'adneni $pecifického
prinosu ziadatel'a do subsystému. Aspon jeden z ¢lenov timu, ktory vyko-
nava audit, musi mat’ skdsenosti ako znalec v oblasti technologie daného
subsystému. Sucastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca navsteva
v priestoroch ziadatel'a.

Rozhodnutie sa musi ozndmit" Zziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat
zavery preskimania a oddvodnené hodnotiace rozhodnutie.

Zadavajuci subjekt, ak je ziCastneny, a hlavni dodavatelia sa zaviazu splnit’
povinnosti  vyplyvajice zo schvalené¢ho systému riadenia kvality
a udrziavat’ ho, aby zostal primerany a u¢inny.

Musia priebezne informovat’ notifikovany organ, ktory schvalil ich systém
riadenia kvality, o kazdej podstatnej zmene, ktora ovplyvni splnenie pozia-
daviek TSI subsystémom.

Notifikovany organ musi zhodnotit' navrhované zmeny a rozhodnut, ¢i
bude zmeneny systém riadenia kvality vyhovovat’ poziadavkam uvedenym
v bode 5.2 alebo ¢i bude potrebné opitovné hodnotenie.

Musi svoje rozhodnutie oznamit’ ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat’
zavery preskimania a odévodnené hodnotiace rozhodnutie.

Dohl'ad nad systémom (systémami) riadenia kvality v zodpovednosti noti-
fikovaného organu

Utelom dohl'adu je zabezpegit, aby si zadavajici subjekt, ak je zagastneny,
a hlavni dodavatelia riadne plnili povinnosti, ktoré vyplyvaju zo schvale-
ného systému (schvalenych systémov) riadenia kvality.

Zadavajuci subjekt, ak je zacastneny, a hlavni dodavatelia musia notifiko-
vanému organu uvedenému v bode 5.1 zaslat’ (alebo nechat’ zaslat’) vSetky
dokumenty potrebné na tento ucel a najma plany implementacie a technické
zaznamy, ktoré sa tykaji subsystému (pokial’ su relevantné pre Specificky
prinos ziadatel'a do subsystému) vratane:

— dokumentacie systému riadenia kvality, vratane osobitnych implemen-
tovanych prostriedkov na zabezpecenie toho, aby

— v pripade zadavajuceho subjektu alebo hlavného dodavatel’a zodpo-
vedného za cely projekt subsystému boli celkové zodpovednosti
a pravomoci manazmentu pre sulad celého subsystému dostatoéne
a nalezite definované,

— v pripade kazdého ziadatel'a bol systém riadenia kvality spravne
riadeny s cielom dosiahnut’ integraciu na Grovni subsystému,

— zaznamov v oblasti kvality, ako predpoklada projektova Cast’ systému
riadenia kvality, ako s napriklad vysledky analyz, vypocty, skusky
atd’.,

— zéznamov v oblasti kvality, ako predpoklada vyrobna cast’ (vratane
montaze, instalacie a integracie) systému riadenia kvality, ako su napri-
klad in$pekéné spravy a udaje o skuskach, kalibracné udaje, kompe-
tenné zaznamy zainteresované¢ho personalu atd’.

Notifikovany organ musi periodicky vykonavat' audity za tcelom zabez-
pecit, aby zadavajuci subjekt, ak je zacastneny, a hlavni dodavatelia dodr-
ziavali a aplikovali systém riadenia kvality, a musi im poskytovat’ spravu
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6.4.

6.5.

10.

o audite. Ak sa tieto subjekty prevadzkovatemi certifikovaného systému
riadenia kvality, notifikovany organ zohl'adni tito skuto¢nost’ pri vykona-
vani dohl'adu.

Frekvencia auditov je aspon raz ro¢ne, pricom pocas obdobia vykonavania
relevantnych c¢innosti (vyroba, montdz alebo inStalacia) pre subsystém,
ktory je predmetom overovacicho postupu ES uvedeného v bode 7, sa
uskuto¢ni aspon jeden audit.

Notifikovany organ moéze dalej uskutoénit’ neplanované navstevy na
miestach uvedenych v bode 5.2 Zziadatela (ziadatelov). V case tychto
navstev moze notifikovany organ vykonavat' Gplné alebo Ciasto¢né audity
a vykonavat' alebo nechat’ vykonat' skusky za Gcelom kontroly riadneho
fungovania systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi ziadatel'ovi
(ziadatel'om) poskytnut’ inSpekcnti spravu a podla potreby spravy o audite
a/alebo o skuskach.

Notifikovany organ vybrany zadavajucim subjektom, ktory je zodpovedny
za overenie ES, ak nevykonava dohlad nad kazdym danym systémom
(vSetkymi danymi systémami) riadenia kvality podla bodu 5, musi koor-
dinovat’ aktivity dohladu kazdého d’alsieho notifikovaného organu, ktory je
za tuto Glohu zodpovedny, aby:

— sa zabezpeCilo spravne riadenie rozhrani medzi réznymi systémami
riadenia kvality, ktoré stvisia s integraciou subsystému,

— v spojeni so zadavajucim subjektom zhromazdil potrebné prvky pre
posudenie za Gcelom zabezpecCit' konzistentnost’ a celkovy dohl’ad nad
réoznymi systémami riadenia kvality.

Sucastou tejto koordinacie je pravo notifikovaného organu

— ziskat’ celt dokumentéciu (schvalenie a dohlad) vydanu d’al§sim notifi-
kovanym organom (ostatnymi notifikovanymi organmi),

— zucasthovat’ sa na auditoch dohl'adu podla bodu 5.4.,

— davat’ podnet na dodato¢né audity podl'a bodu 5.5. vo svojej zodpoved-
nosti a spolu s d’alsSim notifikovanym organom (ostatnymi notifikova-
nymi organmi).

Notifikovany organ uvedeny v bode 5.1. musi mat’ na ucely inSpekcie a na
ucely auditu a dohladu pristup do projektovacich priestorov, na staveniska,
do vyrobnych dielni, montaznych a instalaénych priestorov, skladovacich
priestorov a podl'a potreby do prefabrikac¢nych alebo skisobnych priestorov
a celkovo do vsetkych priestorov, ktoré uzna za potrebné na vykonavanie
svojej ulohy, v sulade so Specifickym prinosom Ziadatela do projektu
subsystému.

Zadavajuci subjekt, ak je z(castneny, a hlavni dodavatelia musia pocas
desiatich rokov od vyroby posledného subsystému uschovavat
k dispozicii vnutroStatnym uradom:

— dokumentaciu uvedenu v druhej zarazke druhého pododseku bodu 5.1,
— aktualizaciu uvedenu v druhom pododseku bodu 5.5,

— rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu, ktoré st uvedené
v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splia poziadavky TSI, v tom pripade musi notifikovany
organ na zdklade preskiimania ndvrhu a schvéilenia a dohladu nad
systémom (systémami) riadenia kvality vystavit’ osvedcenie o zhode urcené
pre zadavajuci subjekt, ktory obratom vypracuje vyhlasenie ES o overeni
urcené pre dozorny organ v Clenskom State, v ktorom je subsystém umiest-
neny a/alebo prevadzkovany.

Vyhlasenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia mat datum
a podpis. Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technicky
spis a musi obsahovat’ aspon tie informacie, ktoré st uvedené v prilohe
V smernice.

Notifikovany organ vybrany zadavajicim subjektom nesie zodpovednost’ za
zostavenie technického spisu, ktory sa prilozi k vyhlaseniu ES o overeni.
Technicky spis musi obsahovat’ asponl tie informacie, ktoré su uvedené
v ¢lanku 18 odsek 3 smernice, a najma tieto:

— vSetky potrebné dokumenty, ktoré suvisia s charakteristikami subsy-
stému
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11.

12.

— zoznam komponentov interoperability, ktoré st zabudované do subsy-
stému,

— kopie vyhlaseni ES o zhode a podl'a potreby vyhlaseni ES o vhodnosti
na pouzitie, ktorymi musia byt komponenty vybavené v sulade
s ¢lankom 13 smernice, podl'a potreby spolu s prislusnymi dokumentmi
(osvedcenia, schvalenia systému riadenia kvality a dokumenty
dohladu), ktoré vydali notifikované organy,

— dokaz zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo Zmluvy
(vratane osvedceni),

— vSetky prvky sutvisiace s tdrzbou, podmienkami a limitmi pouzivania
subsystému,

— vsetky prvky suvisiace s pokynmi v oblasti prevadzkovania, trvalého
alebo bezného monitorovania, nastavovania a udrzby,

— osvedCenie o zhode notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 9
spolu s prislusnymi vypoctami, podpisané tymto organom, v ktorom sa
uvedie, ze projekt je v stlade so smernicou a TSI, a podla potreby
v fiom budu uvedené vyhrady, ktoré sa zaznamenali poc¢as vykonavania
¢innosti a neboli stiahnuté. K osvedCeniu by mali byt, ak je to rele-
vantné, prilozené aj spravy o inSpekcii a audite vypracované v stvislosti
s overenim, ako uvadzaju body 6.4. a 6.5.;

— vregister voziiového parku, vratane vSetkych informdcii, ako stanovuje
TSI

Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym organom oznamit’
prislusné informacie, ktoré¢ sa tykaju schvéleni systému riadenia kvality
a sprav o preskiimani ndvrhu ES, ktoré tento organ vydal, stiahol alebo
zamietol.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie ziskat' kopie:
— vydanych schvaleni a dodatocnych schvaleni systému riadenia kvality a
— vydanych sprav o preskimani navrhu ES a dodatkov

Sprievodné zaznamy k osvedéeniu o zhode sa musia podat’ zadavajicemu
subjektu.

Zadavajuci subjekt musi uschovavat’ kopiu technického spisu po celi dobu
Zivotnosti subsystému; ta sa musi poslat’ kazdému dalSiemu clenskému
Statu, ktory o jej poslanie poziada.
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PRILOHA BB

KONSTRUKCIA A MECHANICKE CASTI

Upevnenie koncovych svetiel
BB.1. DRZIAKY KONCOVEHO SIGNALNEHO SVETLA

Obr. BB1
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BB.2. KONCOVE SIGNALNE SVETLA: POTREBNY PRIESTOR -

POVRCH
Obr. BB2
Potrebny priestor — povrch
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PRILOHA CC

KONSTRUKCIA A MECHANICKE DIELCE
Zdroje inavového zat’aZenia

CC.1. SPEKTRUM UZITOCNEHO ZATAZENIA

CC.1.1. VSeobecne

Zmeny uzito¢ného zatazenia majui tendenciu spdsobovat zavazné cykly unavo-
vého zat'azenia. Ak sa uzitoné zat'’azenie vyrazne meni, je potrebné stanovit’
dobu, pocas ktorej pdsobilo kazdé z tychto zatazeni. Cykly naloZenia/vylozenia
by sa mali stanovit’ na zaklade konkrétnej povinnosti prevadzkovatel'a tak, aby sa
dali vyuzit' na tcely analyzy. V prislusnych pripadoch treba zohladnit' zmeny
rozlozenia uzitoéného nakladu a lokalnych tlakovych zat'azeni, ktoré st spdso-
bené pohybom kolesovych vozidiel po podlahe vozia.

CC.1.2. Zat’aZenie vznikajuce vplyvom profilu trate

Zohladnuju sa cykly Unavového zatazenia vyvolané vertikdlnymi a bocnymi
odchylkami a zakrivenia im trate. Tieto cykly unavového zatazenia sa mozu
urcit’ na zéklade:

a) Dynamického modelovania;

b) z nameranych tdajov;

¢) empirickych udajov.

Pokial’ su k dispozicii, mdze sa navrhniit’ Uunavové zat'azenie na zaklade udajov
z pripadu namahania a ski$obnych metdd preverenych v praxi. Tabulky 15 a 16
EN12663 poskytuju empirické daje v tvare zrychlenie telesa vozia v sulade
s normalnou eurépskou prevadzkou vhodné na pouzitie metddy limitu odolnosti
hranici tnavy pri inavovej konstrukcii, ked’ st k dispozicii normalne preukaza-
telné udaje.

CC.1.3. Rozjazd a brzdenie

Cykly zataze sposobené pri rozjazde a brzdeni vyjadruji pocet rozjazdov —
zastaveni (vratane neplanovanych) vyplyvajtcich z uréeného druhu prevadzky.
CC.1.4. Aerodynamické namahanie

Vyrazn a aerodynamicka zat'az moéze vzniknit kvoli:

a) stretom s vlakmi prechadzajucimi v rychlosti;

b) jazde v tuneli;

¢) boénému vetru.

Ak takéto zatazenie vytvara vyznamné cyklické namahanie konstrukcie, musi sa
zahmut' do hodnotenia tGnavy.

CC.1.5. Unavové zat’aZenie na rozhraniach

Dynamické naméhanie pouzivané pri konstrukcii ma byt v rozpiti +/- 30 %
vertikdlnneho statického zat'aZenia.

Ak sa nezvoli predchadzajtci predpoklad, potom sa aplikuje tato metoda:

Hlavné tnavové namahanie na styku medzi voziiovou skriiou a podvozkom
vznika z nasledovnych dévodov :

a) cyklov nakladania/vykladania;
b) profilu trate;
c¢) rozjazdu a brzdeniu.

Rozhranie méa byt navrhnuté tak, aby vydrzalo cyklické zatazenia z tychto
vstupov.

Pripojky zariadeni musia zniest' cyklické zatazenie vyvolané pohybom vozina
a vSetky zat'azenia vznikajuce pri prevadzke zariadenia. Zrychlenia sa moézu
urcit’ vyssie opisanym spdsobom. V tabulkach 17, 18 a 19 EN12663 st empi-
ricky stanovené hodnoty zrychlenia, ktoré sleduju pohyb konstrukcie voziiov pri
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normalnej prevadzke v Eurdpe a mozu sa pouzit’ v pripade, ze nie st k dispozicii
vhodnejsie tdaje.

Cyklické zatazenie komponentov spriahla sa zohl'adfiuje v pripade, ak skasenost’
prevadzkovatel'a alebo konstruktéra preukaze, ze je vyznamné.
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PRILOHA DD

POSUDENIE OPATRENI UDRZBY

Otvorena otazka, pozri 6.2.2.3
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PRILOHA EE

KONSTRUKCIA A MECHANICKE CASTI
Stupacky a drzadla

EE.l. VSEOBECNE

Stapacky a prislusné drzadla musia byt na vsSetkych miestach, kde sa pohybuje
obsluhujici personal, a vSade tam, kde je to potrebné na umoznenie pristupu
k obsluhovanym castiam vozia.

EE.2. MINIMALNE POZIADAVKY

EE.2.1. Drzadla

Drzadla musia byt vyrobené z valcovej ocelovej tyCe priemeru 20 mm
s vynimkou drzadla, $pecifikovaného v EEI, ktoré ma mat’ priemer minimalne
30 mm. Drzadla pre posunovacov su Specifikované v EE3.

Volny priestor medzi drzadlami a najbliz§imi prekdzkami ma byt najmenej
120 mm.

EE.2.2. Rozmery stipaciek

Stupadléa na konci vozia, na ktorych stoji posunova¢, musia byt Siroké 350 mm
a dlhé 350 mm, a umiestnené musia byt,, tak ako je to definované na obrazku
EE1. Rosty stupadiel musia byt navrhnuté s protismykovym povrchom. Tieto
stipacky musia byt upevnené spésobom, ktory umoziuje ich opakovani montaz
(napriklad upevnenie nitmi alebo skrutkami s poistenou maticou).

Obr. EE1

Usporiadanie stipacky a drZadla na koncoch voziiov s ¢elnymi stenami

Espace libre selon Annexe 3A
Volny priestor Specifikovany na obr. EE2
Freiraum nach Anlage 3A
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Obr EE2

VolPny priestor

Espaces libres a respecter pour I'agent/le mécanicien de manoeuvre au-dessus du
marchepied gauche d’'extrémité
Priestory nad lavou koncovou stupackou, ktoré treba ponechat volné pre
posunovaca/rusfiovodica posunovacej lokomotivy
Fur den Ranglerer/Lokrangierfiihrer iber dem linken Eudritt ireizuhaltende Raume

Plan de fixation des tampons
Rovina upevnenia naraznika
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,/ L 175 | V75 _| 3) Gabarit cinématique selon fiche UIC 505-1
L =5 Kinematicka obrys podla UIC 505-1
Si58 5, Kinematische Begr jslinia geméas UIC-Merkblatt 505-1
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1) En cas de difficultés constructives, des éléments constitutifs fais que disposilifs de commande des parois coulissantes peuvent ex-
ceptionnellement engager cet espace. Ces éléments doivent toutefois étre disposés parallélement & la paroi de bout el ne présenter
aucune aréte saillante risquant de blesser,

Do tohto priestoru vynimoéne v pripade kondtrukénych tazkosti pri vyrobe voziia mdzu vyénievat uréité suciastky, napriklad ovlacie
zariadenia pre posuvné steny. Tieto siéasti viak musia byt namontované paralelne s ¢elnou stenou tak, aby na nich neboli Ziadne
vystupujice hrany, ktoré by mohli spsobit poranenie.

In diesen Raum dirfen in Ausnahmefallen bei wag lichen Schwierigkeiten Bauteile, z.B. Betdtigungseinrichtungen fir
Schieb je, hineinragen. Diese B ile miissen jedoch parallel zur Stimwand konstruktiv so ausgelegt sein, dald sie keine
hervorstehenden Kanten aufweisen, die Vemetzungen hervorrufen kénnen.

2) Si la restriction extérieure I'exige, il convient d'adapter |a cote Ea
Rozmer Ea ma byt redukovany ak je to nevyhnutné pre dodrianie poZiadaviek obrysu.
Wenn es die duflern Einschrankung erfordert ist das Mal Ea einsprechend anzupassen.

3) Le gabarit selon la fiche UIC 503 s'applique pour le trafic avec la Grande-Bretagne
Pri preprave do a z Velkej Britanie plati obrys vozidla podla UIC 503.
Fiir den Verkehr nach Grofbritannien gilt die Begrenzungslinie nach UIC-Merkblatt 503
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Obr. EE3

Drzadla pre posunovacov

Mains courantes d'atteleurs
Handrails for shunters
Kupplergriffe
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Zone utilisable par I'atteleur dans le cas d'un wagon avec AA

Priestor ktory méZe byt pouZity posunovadom v pripade vozfiov
vybavenych automatickym spriahadlom.
Griffbereich fur Wagen mit AK. (endvorbereitet)
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PRILOHA FF

BRZDOVY SYSTEM

Zoznam schvalenych brzdovych komponentov

FF1. PROTISMYKOVE ZARIADENIA

FF1.1. ProtiSmykové zariadenia pre nové, pévodné, zmodernizované a zrenovované vozidla
Vyrobca Typ Poznamka
FAIVELEY AEF 82 C Skusané na kotucovych brzdach
OERLIKON GSE 201 Skusané na kotucovych brzdach
OERLIKON GSE 202 Skusané na kotucovych brzdach
FAIVELEY AEF 83 P.1 Skusané na kotGicovych brzdach
FAIVELEY AEF 83 P.2 Skusané na klatikovych brzdach
OERLIKON OMG 202 Skusané na kotacovych brzdach
PARIZZI WUPAR 83 Skusané na kotG¢ovych brzdach
WABCO-WESTINGHOUSE WGMC 19/1 Skusané na kotacovych brzdach
FAIVELEY AEF 91 P1 Skusané na kotiicovych brzdach
AEF 91 P2 (Y
MANNESMANN MRP-GMC 29 Skusané na kotacovych brzdach
REXROTH PNEUMATIK GmbH
SAB WABCO SWKP AS 20R Skusané na kotucovych brzdach
KP GmbH
SAB WABCO KP GmbH SWKP AS 20C Potvrdenie z januara 1998: Typové
vlastnosti zhodné s AS 20R
Knorr-Bremse MGS 2
DAKO PE 94 MSV

(") Vozne s kotucovou a klatikovou brzdou

FF1.2. ProtiSmykové zariadenia pre existujice vozidla

Tento zoznam sa akceptuje na existujucich vozioch, kym sa nezmodernizuje alebo nezrenovuje
brzdovy systém. Iné modernizacie a renovacie si nevyzaduji zmenu systému.

Vyrobca Typ Poznamka
Mechanické typy
pre rychlosti do 160 km/h
OERLIKON inertia 4 GS1 | Skusané na  klatikovych | vhodné len pre
& GSA brzdach vozilovy park bez
vlastného  zdroja
KNORR MW Q) elektriny
KNORR MWX "
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Vyrobca Typ Poznamka
Elektronické typy
WESTINGHOUSE D1 @)
WESTINGHOUSE WG Skusané na kotiicovych brzdach
WESTINGHOUSE WGK Sktsané na klatikovych brzdach
GIRLING SP Skusané na kotucovych brzdach
OERLIKON GSE 100 @)
PARIZZI1 289 Sktsané na klatikovych brzdach
PARIZZI1 447 Sktsané na kotacovych brzdach
KNORR GR )
KOVOLIS DAKO ®)
KRAUSS-MAFFEI K Micro @)
OERLIKON GSE 200 @)
KNORR MGS 1 Skusané na kotiicovych brzdach
WABCO-WESTINGHOUSE | WGMC 19 Skusané na kotiicovych brzdach

(") Vozne s kotuovymi a klatikovymi brzdami

FF2. PNEUMATICKE BRZDY PRE ,NAKLADNE VLAKY“ A , OSOBNE VLAKY*

FF 2.1 Brzdové rozvadzace pre nové vozidla, zmodernizované a zrenovované vozidla

Pneumaticka brzda
Typ brzdy Skrateny popis Skratka Nakladny viak (G)
Osobny vlak (P)
Knorr KE 1d ® (V)
KE 2d (%), KE G/P brzda
KERd (°) ()
Oerlikon ESG 121 (%) () 0 G/P brzda
Oerlikon ESG 121-1 (%) () 0 G/P brzda
Knorr KE 1 /3.8 (® (® (" KE G/P brzda
Oerlikon ESH 100 (¢) 0 G/P brzda
Oerlikon ESH 200 (M 0 G/P brzda
Knorr KE lad (*) ()
KE 2ad (°) KE G/P brzda
SAB-WABCO SW 4 () SW G/P brzda
SAB-WABCO SW 4C () SW G/P brzda
SAB-WABCO SW 4/3 (¥) SW G/P brzda
DAKO CV1 nD () OK G/P brzda
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Pneumaticka brzda
Typ brzdy Skrateny popis Skratka Nakladng viak (G)
Osobny vlak (P)
SAB-WABCO C3WR (9) (o) Ch G/P brzda
SAB-WABCO C3W s AC3D (%) Ch G/P brzda
SAB-WABCO WU-C (9) (%) WU G/P brzda
Oerlikon Est3f 7 HBG 300 (4) (™) () 0 G/P brzda
MZT HEPOS - MH3{/HBG310/100 (%)
MH3{/HBG310/200 (%) MH G/P brzda
MH3f/HBG310/3xx (%) (%)
Knorr-Bremse KEldv
KE2dv KE G/P brzda
KERdv ()

(*) Dodatoéna montaz d’alich ventilov nie je povolena.

(*) Brzdova zostava napojend na brzdovy systém zavisly od zataZenia, schvéleny v sekcii FF3.

(°) Pouzitie v novych vozidlach do 1. 1. 2007.

(9 'V pripade spitného napdjania cez hlavné brzdové potrubie je potrebny samostatny ventil na zniZenie tlaku.

(°) Brzdova zostava pozostava z brzdového rozvadzaca, relé a drziakov.

(") Doplnkové ukony pri udrzbe MAV, aby sa zaistil konStantny tlak brzdového valca 3,8 bar.

(8) Pripojeny brzdovy valec alebo prednastavené objemy nemajii Standardné funkcie az do 14 1 .

(" Standardna funkcia.

() SW 4 — kontrolované plnenie pomocného vzduchojemu.

() SW 4C — kontrolované naplianie riadiaceho vzduchojemu s ochranou proti preplneniu pri odbrzdeni.

() SW 4/3 — s prerufovacim ventilom C3W (takmer zhodny pocet napihani riadiacich a pomocnych nadrzi).

() Skrtenie (ziZenie) brzdového rozvadzaca treba stupiiovo prispdsobit’ objemom pomocnych vzduchojemoch
vozidla.

(™) Pouzitie iba s pridanym relé.

(M) Skuaska totoznosti v niektorych bodoch zlyhala, preto je opdtovné pouzitie tychto brzdovych rozvadzacov na
PKP a OBB limitované do 1. 1. 2010.

FF2.2. Brzdové rozvadzace pre vozidla vyrobené pred rokom 2005, ktoré boli zmodernizo-
vané alebo zrenovované

Pneumaticka brzda
Typ brzdy Skrateny popis Skratka Nakladng viak (G)
Osobny vlak (P)
Knorr KEs
KE 2¢ AL KE G/P brzda
Dak Ccv
axo vl DK G/P brzda
Westinghouse U WU G/P brzda
Charmilles C3A Ch G/P brzda
Oerlikon Est 3f s HBG 300 0 G/P brzda
Charmilles C3WwW Ch G/P brzda
Knorr KE Od
KE 1d KE G/P brzda
KE 2d
Westinghouse C3 W2 WE G/P brzda
Oerlikon ESG 101 0 P brzda
Oerlikon ESG 121 0 G/P brzda
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Pneumaticka brzda
Typ brzdy Skrateny popis Skratka Nakladng viak (G)
Osobny vlak (P)
Oerlikon ESG 131 0 P brzda
Oerlikon ESG 141 0 G/P brzda
Oerlikon ESG 101-1 0 P brzda
Oerlikon ESG 121-1 0 G/P brzda
Oerlikon ESG 131-1 0 P brzda
Oerlikon ESG 141-1 0 G/P brzda
Knorr KE 1 a/3,8 KE G/P brzda
Knorr KE 0a/3,8 KE G/P brzda
Oerlikon ESH 100 G/P brzda
s neuniverzalnym
posobenim
(6} v pripade brzdo-
vého valca alebo
prednastavenych
objemov na 14 1
Oerlikon ESH 200 G/P brzda
O s univerzalnym
posobenim
Knorr KE I ad KE G/P brzda
Knorr KE 0 ad KE G/P brzda
Knorr KE 2 ad KE G/P brzda
SAB-WABCO SW 4 () SW G/P brzda
SAB-WABCO SW 4C () SW G/P brzda
SAB-WABCO SW 4/3 () SW G/P brzda
DAKO CV1 nD (%) DK G/P brzda

(® SW 4 — kontrolované naplianie pomocného vzduchojemu.

() SW 4C — kontrolované naplihanie riadiaceho vzduchojemu s ochranou proti preplneniu pri odbrzdeni

() SW 4/3 — s preruovacim ventilom C3W (napliianie A a R sa deje prakticky stéasne).

(%) Skrtenie (z(Zenie) brzdového rozvadzaca treba stupfiovo prispdsobit’ objemom pomocného vzduchojemu R.

FF3. SAMOREGULACNE AUTOMATICKE RIADENIE BRZDNEJ SILY PODLA ZATA-
ZENIA POVOLENE PRE MEDZINARODNU DOPRAVU

Vyrobca Typ Skrateny popis

SAB I — Mechanické prvky

Ventil tmerny nakladu a automaticky

rozvadza¢ umerny nakladu AC3D

II — Vzduchové prvky

WESTINGHOUSE Ventil umerny nakladu a brzdovy valec

s diferencidlom WDC 14 a WDC 16
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Vyrobca Typ Skrateny popis
KNORR Ventil tmerny nakladu a dualny brzdovy
RLV 12/10 DGB 10,,/12¢
valec
OERLIKON Ventil umerny nakladu a dualny brzdovy
ALM-ALT
valec
OERLIKON Mechanicky systém pohonu a dudlny
brzdovy valec ALS-ALT
WESTINGHOUSE 16” brzdovy valec WDR
OERLIKON Regulacny ventil pre samonastavujuce
brzdy s jednym brzdovym valcom ALM/ALR 150
KNORR Regulaény ventil pre samonastavujuce
brzdy s jednym brzdovym valcom RLV 11d
METALSKI Regulaény ventil pre samonastavujuce
ZAVOD-TITO brzdy s jednym brzdovym valcom pre AKR SS/10
vysokorychlostnu vnutromestski dopravu.
METALSKI Regulaény ventil pre samonastavujuce
ZAVOD-TITO brzdy s jednym brzdovym valcom pre AKR S/01
vysokorychlostni vnttromestskti dopravu.
KNORR Regulacny ventil pre samonastavujice
brzdy s jednym brzdovym valcom RLV 11d
DAKO Regulaény ventil pre samonastavujuce
brzdy DSS s ventilom SL1 umernym
nakladu pre vysokorychlostnii vnutro- DAKO-DSS
mestskl dopravu.
DAKO Regulaény ventil pre samonastavujuce
brzdy DS s ventilom SL1 imernym
nakladu pre vysokorychlostni vnttro- DAKO-DS
mestsku dopravu.
DAKO Ventil umerny nakladu DAKO-DSS SL1 or SL2
DAKO Ventil umerny nakladu DAKO-DS SL1 or SL2
SAB-WABCO Mechanicky systém pohonu a duédlny
brzdovy valec SWDR-2
SAB-WABCO Regulacny ventil pre samonastavujuci GF4 SS1
VCAV s rozvadzatom SW4, SW4-C alebo | GF4 SS2
SW4/3 a ventilom umernym nakladu DP1 | GF6 SS1
alebo F87 GF6 SS2
SAB WABCO Regulacny ventil pre samonastavujuci
VCAV s rozvadzacom SW4, SW4-C alebo | GFSW4-D-AV
SW4/3 a ventilom umernym nakladu DP1 | GFSW4-S-AV

alebo F87

FF4. URYCHLOVACE VYPUSTANIA BRZDOVEHO POTRUBIA AKCEPTOVANE NA
MEDZINARODNYCH TRATIACH

Vyrobca

Typ

Poznamky

Dako-Kovalis

Dako-Z

Akceptované  pri
s brzdou typu
CVI1-R

pouziti
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Vyrobca Typ Poznamky
Knorr-Bremse EB3 Akceptované  pri  pouZiti
s brzdou typu KEs
EB3-S Na pouzitie s NBU (~ SAFI)
EB3-S/L Na pouzitie s NBU (~ SAFI)
Oerlikon-Buhrle SB 3 Akceptované  pri  pouziti
s brzdou typu Est 3e
SBS 100
Davies and Metcalfe BPA 1 Na pouzitie s NBU (~ SAFI)
MZT HEPOS VBK 100 Na pouzitie s NBU (~ SAFI)
FF5. RYCHLOVYPUSTACIE VENTILY AKCEPTOVANE NA MEDZINARODNYCH

TRATIACH

Tabu'ka 1

Rychlovypust’acie ventily pre moderné brzdy (*)

Vyrobca

Typ

Zabudované v brzdovom rozvadzaci

OERLIKON LV3:LV3F

OERLIKON Lv7

CHARM ILLES C3P1

CHARM ILLES C3P2

KNORR ALV3a, ALV7,ALV9,ALV9a
WESTINGHOUSE (Taliansko) SAl

WESTINGHOUSE (Taliansko) SAIV

KNORR AL V11

WESTINGHOUSE (Velka Britania) Al a A2

Pouzitelné pre existujiice brzdové rozvdadzace, ak
vzduchojemu

ich obvody zaistuju iba vypustanie riadiaceho

OERLIKON LV3
OERLIKON LV4F
WESTINGHOUSE (Francuzsko) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (Taliansko) SA1
WESTINGHOUSE (Taliansko) SA1V

(*) Za moderné brzdy sa povazuji brzdy schvalené na medzinarodnu prevadzku po 1. 1. 1948
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Tabulka 2

Rychlovypust’acie ventily pre staré typy brzd

Vyrobca Typ
KNORR AL V 4(®
OERLIKON LV3
OERLIKON LVA4F
WESTINGHOUSE (Francuzsko) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (Taliansko) SA/CG, SA/RA
WESTINGHOUSE (Taliansko) SAl
KNORR L2 (")
WESTINGHOUSE (Taliansko) SARAV
HARDY L3 (%)

(® Rychlovypustaci ventil KNORR ALV4 je mozné pouzit' v modernom rozvadzaéi KNORR KE, ked’ze jeho
vypustaci ventil vyprazdiuje iba riadiaci vzduchojem (pomocny vzduchojem sa vypusta inym spdsobom:

zatvaraci kohutik).

(*) Len pre brzdovy rozvadza¢ HIK.

Tabulka 3

Rychlovypust’acie ventily pre moderné (*) a staré typy brzd

Vyrobca Typ
WESTINGHOUSE (Franctzsko) W3,W4
DAKO 0S1
KNORR ALV4b
BDZ BRV (%)

(*) Za moderné brzdy sa povazuju brzdy schvalené na medzinarodnu prevadzku po 1. 1. 1948
(®) Len pre brzdovy rozvadza¢ HIK.

FFe6.

AKCEPTOVANE V MEDZINARODNEJ PREVADZKE

BRZDOVE OBLOZENIE PRE VOZIDLA VYBAVENE KOTUCOVYMI BRZDAMI

Vyrobca/Nazov produktu Typ Poznamky Poziadavka zeleznice
1 2 4 5
Jurid Jurid 869 az do 200 km/h SNCF
Becorit Becorit 918 () az do 200 km/h DB
Ferodo ID 425 L (3 az do 200 km/h FS
Bremskerl 5818 (») az do 200 km/h FS
Bremskerl 6792 (1) az do 200 km/h DB
Jurid 877 (Y az do 200 km/h DB
Bremskerl 7240 (M) az do 200 km/h DB
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Vyrobca/Nazov produktu Typ Poznamky Poziadavka zeleznice
1 2 4 5

Frendo 2126 (3 az do 200 km/h FS
Faist Licence Textar T 543 (3 az do 200 km/h FS
ICER ICER 918 (%) az do 200 km/h RENFE
Flertex Flertex 664 HD (%) az do 200 km/h SNCF
Rona (Mad’arsko) | Rona 918 (%) az do 200 km/h MAV
Licence Becorit

Textar T 550 (3 az do 200 km/h DB
Frenoplast x. FR20H.2 (%) az do 200 km/h PKP
Textar T550 (3) az do 200 km/h DB
Becorit V30 (3 az do 200 km/h DB
Bremskerl Bremskerl 2000 (%) az do 200 km/h DB
Bremskerl 7 699 az do 200 km/h FS
Italian Brakes FS 5M1 (V) az do 200 km/h FS

(") skusané na liatinovych a oceloliatinovych brzdovych kotacoch
(* skusané na liatinovych brzdovych kotidoch

(®) skusané na oceloliatinovych brzdovych koticoch

FF7.

TOVANY NA MEDZINARODNU PREVADZKU

AUTOMATICKY KONTROLNY MECHANIZMUS ,PRAZDNE — LOZENE“ AKCEP-

Vyrobca

Typ

a) viacucelové pouzitie

Westinghouse WAD

SAB VA 2

SAB DP 2

KNORR Du-111 WM
OERLIKON ALM/ALR 140

b) pouzitie len na lozenych alebo prazdnych vozioch

Westinghouse WAN
SAB VTA
FF8. SKUSOBNE, KTORE BOLI DO JUNA 2004 VYHLASENE ZA SCHOPNE VYKO-

NAVAT AKCEPTACNE SKUSKY BRZDOVEHO OBLOZENIA

Spolo¢nost’

Sidlo

DB

Minden

FS

Florencia
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Spolo¢nost’ Sidlo
SNCF Vitry MF1
Vitry MF3
CFR Bukurest’
CD Praha
PKP Poznan
ZSR Zilina
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PRILOHA GG

SPECIFICKE PRIPADY
irske obrysy vozidiel

POZNAMKA  OSOBNE VOZNE
1. Dbrys zobraceny na cbrijziu je dynamicky obrys, klorg nesmie byt prekrodeny za
Hoknye precwidating . poruchy &

pahybu
Dynamicky pohiyb musi byl zalokeny nd najhorsich Glinkoch sphsoberch

(i) vifou medzi kolesom - kefajnicou

(i) rychlostou do 165 km za hodinu,

(iii) pri statl na trali 5 previdenim vaEiim ako 165 mm.

(iv} oblikom s ; 115 mm

(v} kvalitou irske] Zeleznitne] trate.

33 i KOLAJNICE statique

2. Podvozky mou byl Siroké 2 B35 mm dynamicky. [Vritane pripust- = J E :

naj odchylky kolesakofajnica) 23 g

8 c 3110

3. Vietky rozmery vychadzajd z vozidia s: > "E‘ T

(1) ditkou kostry 23 000 mm

(i) siredmi podvozkey 16 000 mm

(i) kencovim vybodenim 34 126 © R = mm

{iv} stredevym vybodanim 32 000 | R = mm 2625 ; N 3

Pozri poznémiu 2 =, ﬂ b=
B
| L5 ,
Prigom polomer R je vyjadreny v melsoch - 1 | UROVENIC
vyjadreng v J KOLAJN

Za (Eelom vipotiu sa mbZe vychddzal z R = 150 m, EE‘ 15001:02;::.100 I‘—‘-“ T '

4. Stalicky nesmie vozid prekrokit rozmery naznabend prensbovanou Sy 8 woceE 364
OS0BNE VOZNE @
OBRYS VOZIDLA

BOZNAMKA, LOKOMOTIVA

1. Podla pozadmok Kk osobaym vozham,
2. Podra pozndmok k osobngm vozihonm.

3. Vielky ozmery jio z vy 5

(i) dlixou kosiry 18 765 mm 7

() stredmi pochvozieov 13611 mm ?

(i} kencowien vybodenim 21 440 . R = mm 7
Exifoen potomes B je iadreny v mekoch,

(i) stredovym wyboBenim 22 480 R =mm 7

4 1, -shalicky” “2900 MAX" NAD' _ JEF L, Slalicky” 2300 M
z g g -:', TEMEMOM KOLAJNCE E E E ¢ TEMEMOM KOLAINCI oGt — daat
; W k. — § -3 [: SR zR=150m
s & ) T | 4. Podia pozramok k osabngm voziiom.
|
T - g | 1o e 3
2625 Pazri g8 | 2625 Pomn 4 3 =
| poendrmia 2 11 | . 1 S =t ‘
];j UROVEN L | UROVEN KOLAINIC
1ra L J.._.i_ - .T_.: KooV, 1. | I H—r
LU R ] LI1) .. R 1
| 1600ROZCHOD 1600 ROZCHOD |
T y KOLAJE
DIESELELEKTRICKA LOKOMOTIVA,
0 @
OBRYS DIE! @) OBRYS VOZIDLA
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POZNAMKA K PRIMESTSKYM ELEKTRICKYM VOZIDLAM 2ith

1 Pozi vazfiom 1

2. Pozrl pozndmkuy k cscbnym vozfiom 2.

3. Vietky rozmery vychadzajl z vozidiel s

(i) dlikou kostry 20 265

(i) stredmi podvozkoy ... mm 7

(1) koncovgm vybodenim 26 795
tR=mm

(i) siredevym vybolenim 26 530 :
R=mm?

Pricom polomer R je vyjadreny v

metroch, g

(Za Gealom vipotty volndha
priesiorn sa méde vychiddzal z
R=150m}

4, Pogn pognamku k osobnym vozfiom 4, I

4035 Sttcky
3471 Staticky
3302
“
H
e i
"
"

2200 M statcky”“jrad tamenom kolajri

UROVER KOLAINIC

I M

ELEKTRICKYCH
WOZIDIEL

243
ki =
= = e 2
|| ls " N
] ™ om = ¥l I I _l0RovER KocalNic
! | KOLAJE |
BNE
*Riozimer o mosnd (ST le ra 7 men na
nipah
NOZNOV GNER. @

LY 1Y
4039 stalicky

| I TUROVEN KOLAJNIC 1

L

OBRYS NAKLADNYCH VOZROV GN.R.

(¢)

Gabarit de charpement

3
: 7
£ I
1 |
! i
‘ ',
= : }
g 1. "2900 MAX' Stalicky” " NAD !
2 g TEMENOM KOLAJNICE
- :
3 B i SRRy

POZNAIKA  MOTOROVY VOZER

1.Podla pozndmak k asobigm vozfiom.
2. Poda poandmok k escbnym vozhom
3 VEelky rozmery vychadzajd z voridia s

{1y dizkou kostry 20 265 mm

{11} stredmi podvozioy 14 011 mm

{11y ke wvybodenim 26 395 R = mm

{1V} stredovim wbodenim 24 538 R =mm

Prifom polomer R je vyjadreny v melroch.

Za tiBeiom vipoliu sa maZe vychadzal

zR=150m

4. Podfa poznamok k eschnym vozfiom
—

{ UROVER KOLAINIC

| i
el

41600 ROZCHOD i

OBRYS DIESELOVYCH MOTOROVYCH VOZROV

)

‘Gabaril de chamgement

—_— M

gt
:
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1905 STREDY NARAZNIKOV

PRILOHA HH

SPECIFICKE PRiPADY
frska republika a Severné irsko

Rozhranie medzi vozidlami

C

A

! L i
S ¢ :E.’_i"_"" —--1  iTahadlo a néraznik

® .,
== :

(Biprzon oysupzesd | 1) sl
peu ww ZE0 | Axghs fuipwiew op wiw 190 LAEA feugwiuw po
T T S e

Ty

—p—t——

ol

I

|
O
7
L
=g

S

VYVRTANE DIERY DO

CELNIKA
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PRILOHA II

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLO-KOL’AJ A OBRYS

Procedura hodnotenia: Hrani¢né hodnoty uprav nakladnych voziiov, ktoré si
nevyZaduji nové schvalenie

Nakladné vozne, u ktorych doslo k zmenam technickych parametrov v porovnani
s povodnou konstrukciou schvéleného vozna tak, ako je stanovené v radmci
hrani¢nych hodnét tejto prilohy, si nevyzaduji nové hodnotenie zhody.

Vzdialenost medzi oto¢- | 2a* > 9 m -15% az +
nymi ¢apmi podvozkov

(vozne s podvozkami) 2a* <9 m -5%az + o
Razvor kolies vozidla 2a* > 8§ m -15 % az + o
(vozne s dvomi ndpra-

vami) 2a* <8 m -5%az+ ©

Vyska taziska

Prazdne vozidlo

-100 % az + 20 %

Nalozené vozidlo

-100 % az + 50 %

Torzna tuhost’ Ct* <3 -66 % az + 200 %
Ct * (100 kKN/mm?/rad)

Ct¥ >3 -50 % az + o
Hmotnost’ prazdneho | > 16t
vozidla (vozne s podvozkami)

-15 % az +

> 12t

(vozne s dvomi napravami)
Uprava maximalneho +1,5 t

zat'azenia dvojkolesia

Moment zotrvacnosti
kostry vozidla (okolo osi
z — len pre vozne

s dvomi napravami)

-100 % az + 10 %

Vertikalne
primarne
alebo sekundarne

vypruzenie

Tuhost’

0az+25%

Prechodné zatazenie

-5 % az 0

Moment otaCania 20 % az + 20 %
podvozku
Moment zotrvaénosti -100 % az + 10 %

celého podvozku (okolo
0si z)

Menovity priemer kolesa

-10 % az + 15 %

Preverenie vysSie uvedenych, ako aj sprievodnych kritérii, ako napriklad
pevnosti, vykonnosti brzd, kinematického obrysu atd., je zodpovednostou
vyrobcu alebo zmluvnej strany.
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PRILOHA JJ

JI.1. ZOZNAM OTVORENYCH BODOV

V tejto tabulke s zhmuté otvorené body tejto TSI a klasifikdcia kazdeho z nich,
ak suvisia (stlpec ,,ANO*) alebo nesuvisia (stlpec ,,NIE*) s technickou zlucitel-
nost'ou medzi infrastruktirou a vozidlami.

Odkaz na TSI Nézov ANO NIE
42332 Detekceia horucej loziskovej skrine napravy X
4.2.6.2 Aerodynamické ucinky X
4.2.6.3 Bocny vietor X
433 Subsystém prevadzky a riadenia premavky X
6.1.2.2 Posudzovanie zvaranych spojov sa vykonava X

v stlade s vnutroStatnymi pravidlami.

6.2.2.1 Posudzovanie zvaranych spojov sa vykonava X
v sulade s vnutro$tatnymi pravidlami.

6223 Posudzovanie udrzby X
6.2.34.2 Aerodynamické ucinky X
62343 Bocny vietor X
Priloha E Jazdné plochy kolesa zostavaju otvorenym X

bodom do uverejnenia normy EN.

Priloha L Specifikacia kolies z oceloliatiny je otvoreny X
bod. Vyzaduje sa nova norma EN.

Priloha P
P.1.1 Rozdel'ovac X
P.1.2 Reléovy ventil pre premenné zatazenie X
a automatické zariadenie brzdového prestavovaca
prazdny/lozeny
P.1.3 Zariadenie protisklzovej ochrany X
P.1.7 Koncové kohiity hlavného vzduchového potrubia X
P.1.10 Brzdové klatiky — Postidenie navrhu X
P.1.11 Odbrzdovac X
P.1.12 Automatické snimanie premennej zat'aze X
a zariadenie brzdového prestavovaca prazdny/lo-
zeny
P.2.10 Brzdové klatiky — Postidenie vyrobku X

J1.2. UZAVRETIE OTVORENYCH BODOV A DOPLNUJUCE SPECIFI-
KACIE V PRIPADE VOZNOV UVEDENYCH V ODDIELE 7.6.4
1. Uzavretie otvorenych bodov

V tomto oddiele sa pre vozne oznacené v oddiele 7.6 tejto TSI uzatvéraji
otvorené body oznacené v stlpci ,,ANO* prilohy JJ-1.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

2.1.

Detekcia horiicej loziskovej skrine napravy

Otvoreny bod oznaceny v oddiele 4.2.3.3.2 tejto TSI sa uzavrie, ak vozen
zodpoveda $pecifikacii prislusného technického dokumentu ERA.

Bocny vietor

Otvoreny bod oznaceny v oddieloch 4.2.6.3 a 6.2.3.4.3 tejto TSI sa
uzavrie bez akéhokol'vek zavazného ustanovenia tykajuceho sa konstrukcie
voziia. M6zu sa uplatiiovat’ urcité prevadzkové opatrenia.

Posudzovanie zvaranych spojov

Otvoreny bod oznaceny v oddieloch 6.1.2.2 a 6.2.21 tejto TSI sa uzavrie
pri uplatneni normy EN 15085-5 z oktdobra 2007.

Posudzovanie udrzby
Otvoreny bod oznaceny v prilohe D tejto TSI sa uzavrie takto: Kazda
zlozka udrzby, ktora:

a) sa uplatilovala byvalym registraénym ¢lenom RU RIV v ¢ase zruSenia
RIV alebo

b) bola schvalena v stlade s narodnym alebo medzinarodnym pravidlom

a ktora spiiia poziadavky tejto TSI, je platnd. Prevadzkovéa vykonnost’ sa
povazuje za uspokojivi.

Jazdné plochy kolesa

Otvoreny bod oznaceny v prilohe E k tejto TSI sa uzatvara takto: Chyby
jazdnej plochy kolesa sa budu posudzovat’ v ramci 0drzby.

Oceloliatinové kolesa

Otvoreny bod oznaceny v prilohe L k tejto TSI sa uzatvara takto: kolesa
z liatej ocele nie su povolené, kym nebude uverejnena eurdpska norma.

Konstrukcia a posudenie kompozitnych brzdovych klatikov

Otvoreny bod oznaceny v prilohach P.1.10 a P.2.10 k tejto TSI sa uzavrie
s prislusnym technickym dokumentom, ktory je uverejneny na internetovej
stranke ERA.

Dopliiujiice Specifikacie

Pre vozne oznacené v oddiele 7.6.4 sa vyzaduju aj tieto dopliujice Speci-
fikacie.

Narazniky a tahadlové ustrojenstva

— Okrem S$pecifikacii oddielu 4.2.2.1.2.1 tejto TSI sa tiez vyzaduje, aby
narazniky voziov boli vybavené vodiacim zariadenim pre plunzer,
ktory brani vodiacemu mechanizmu volne sa otatat’ okolo pozdiznej
osi. Povolena tolerancia pri otacani je + 2° pre ndrazniky, ak st nové.

— Okrem S$pecifikacii oddielu 4.2.2.1.2.2 tejto TSI sa tiez vyzaduje, aby:
a) stredné tahadlové Ustrojenstvo kazdého suboru trvale spriahnutych
voziov (alebo viac¢lankovych zlozenych vozilov) musi mat’ medzu
pevnosti v tahu vyssiu, ako je medza pevnosti v tahu koncového

tahadlového ustrojenstva;

b

=

uplatiiuje sa aj technicky dokument ERA o, dopliujicich $pecifi-
kaciach uplatiovanych na tahadlové ustrojenstvo‘ suvisiacich
s tymito otazkami (oCakava sa, ze norma prEN 15551 bude uverej-
nend v aprili 2009):

— dynamicka kapacita energie,

— pridavné zariadenia,
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2.2.

2.3.

— narazové a antirotaéné zariadenie,

— mechanicky odpor,

— elastické charakteristiky,

— znacenia,

— vypocet vysunutia naraznika a material naraznikového kotuca,

— rozmer apertary t'ahadla.

c) Pre mechanicky odpor montaznych celkov sa t'ahadlové ustrojen-
stvo (bez pruzného zariadenia), tazné haky a skrutkovka navrhnu
na zivotnost’ tridsat’ rokov. Na ziadost zakaznika sa moze

dohodnut’ dvadsat’ rokov.

d) V nasledujucej tabul’ke je uvedeny rozsah sil a pocet cyklov, ktoré

sa maju uplatiovat’ pre skusku dynamického typu.

Podmienky skuSok dynamického typu

Prevadzkové poziadavky Rozsah sil, ktoré sa maju uplatiiovat’
Zivotny | Pravdepodob- | Bezpeénostny
cyklus nost’ prezitia faktor Oznacenie Krok 1 Krok 2
(roky) (%) (f\)
1 MN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN AF2 = 1015 kN
N1 v cykloch N2 v cykloch
20 97,5 1,7 Vsetky 100 1,45 x 103
30 97,5 1,7 Vsetky 1,5 x 106 2,15 x 103

Skusky dynamického typu sa maji vykonavat’ na troch taha-
dlovych ustrojenstvach bez pruzného zariadenia. Vsetky tri
vzorky musia vydrzat skusky bez toho, aby vykazovali

akékol'vek poskodenie. Nesmti vykazovat Ziadne

a tazna sila nesmie klesnut’ pod 1 000 kN.

Pevnost’ hlavnej konstrukcie vozidla

Okrem $pecifikacii oddielu 4.2.2.3.1 tejto TSI sa d’alej vyzaduje:

trhliny

— aby sa uznavali len skusky, pre ktoré bola schvalena platnost’ nume-

rickych simulacii,

— zlozka udrzby by mala zohladiiovat pouzivanie termomechanickej
valcovanej ocele vyzaduje osobitné opatrenia tykajuce sa tepla

(apravy).

Nakolajovanie

Okrem S$pecifikacii oddielu 4.2.2.3.2.4 tejto TSI sa dalej vyzaduje stlad

nakol'ajovania s tymto nakresom:
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.9.

Obrazok

Relevage sur la vole/Re-railling

Traverse de ripage
Shifting cross-beam
Seitenverschiebungsquertrager

Naprava

Okrem S$pecifikacii oddielu 5.4.2.4 a prilohy M 1.4 k tejto TSI uplatiuja
sa na maximalne pripustné namahania tieto normy: EN 13103 oddiel 7,
EN 13260 oddiel 3.2.2 a EN 13261 oddiel 3.2.3.

Dynamické vlastnosti vozidla

Okrem S$pecifikacii oddielu 4.2.3.4 tejto TSI sa vyzaduje, aby sa na
konkrétne pripady podvozkov, ktoré nie su uvedené v prilohe Y, uplatiio-
vala norma EN 14363 alebo letak UIC 432.

Okrem Specifikacii oddielu 4.2.3.4.2.2 tejto TSI o zabezpeceni proti vyko-
lajeniu pocas jazdy na skratenych kolajach:

— sa uplatiiuje jedna z troch metdd uvedenych v norme EN 14363,

— nakladné vozne su vyhaté z tychto skusok, ak spifiaju poziadavky
letaka UIC 530-2.

PozdZna tlakovd sila

Okrem Specifikacii oddielu 4.2.3.5 a prilohy R k tejto TSI sa vyzaduje aj
sulad s oddielom 3.2 letdka UIC 530.2 okrem poziadavky komunikovat’ so
Studijnou skupinou (SG)2 UIC a ziskat’ od nej stihlas.

Brzdenie

Akumulacia energie

Okrem $pecifikacii oddielu 4.2.4.1.2.4 tejto TSI sa vyzaduje, aby akumu-
lacia energie bola navrhnuta takym spdsobom, Ze po zabrzdeni (pri maxi-
malnom tlaku brzdového valca a maximalne moznom vystupnom zdvihu
valca na vozni pri l'ubovolnom stave naloZenia) tlak v pomocnej nadrzi
musi byt minimalne o 0,3 baru vyssi ako tlak brzdového valca bez
pridania d’alSej energie.

Dvojnapravové vozne

Okrem Specifikacii oddielu 4.2.3.4.2.4 tejto TSI sa letdk UIC 517 musi
uplatiiovat’ pri vypocte zavesu dvojnapravovych voziov.

Elektrické alebo elektromagnetické rusenie

Vozne vybavené zdrojom energie, ktory moze sposobovat elektrické
rusenie, musia byt podrobené skuske podla letakov UIC 550-2 a 550-3.
Platnost’ elektromagnetického podpisu maximalneho zloZenia vlaku musi
byt’ potvrdena.

- 700
450 B 280
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Lifting jack - >
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2.10.

2.11.

Osobitné typy voznov

Pre kazdy z tychto typov voznov sa uplatituji suvisiace dopliiujiice Speci-
fikacie:

— pre vozne vybavené spalovacim motorom: letdk UIC 538,
— pre viacglankové zlozené alebo kibové vozne: letak UIC 572,

— pre vozne na prepravu kontajnerov, nadstavieb a horizontalne lozenych
pohyblivych jednotiek: letak UIC 571-4,

— pre tepelne izolované a chladené vozne: letak UIC 554-2,

— pre navesy na podvozkoch: letdk UIC 597.

Vozne prichadzajice do Spojeného kralovstva

Vozne prichéddzajuce do Spojeného kralovstva musia spiiat’ aj poziadavky
letaka UIC 503 tykajiiceho sa osobitnych podmienok Spojené¢ho kralov-
stva.
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PRILOHA KK

REGISTER INFRASTRUKTURY A VOZNOVEHO PARKU

Register infrastruktiry

Poziadavky pre register infrastruktiry

Rozhodujuce Rozhodui
Polozka tdajov pre interopera- y otz) (z) u.lice ¢
bilitu pre bezpecnos

Zakladné udaje
Druh dopravy (kombinovana, osobnd, nakladna, ...) \
Druh trate (HS, CR) \/
Technické informacie
Vykonnostné stupne: maximalna tratova rychlost’ vo funkcii maxi- v v
malnej zataze napravy a inych poloziek
Konstrukény rozchod V v
Tratovy rozchod v v
Maximalna zataz na dizkovy meter \/ \/

Maximalne tratové namahanie

— Dynamicka zataz (maximalna vertikdlna zataz trate vyvolana
kolesami) N N

— Priecne tratové sily

— Pozdizne tratové sily

Vzt'ah medzi priemerom kolesa a zatazou napravy v \
Minimalny polomer zakrivenia: horizontalneho \/ v
Minimalny polomer zakrivenia: vertikalneho v v
Maximalny sklon \ \/
Maximalny rozdiel v sklone \ \
Rozdiel v sklone na vyhybkach a priecesti v v
Sulad s prilohou A1 CCS TSI

Sklzovy posun: VYHRADENY v v
Bo¢ny vietor: VYHRADENY \ S
Minimalna vzdialenost’ medzi stredmi kol'ajnic \/ \/

Geometrické tratové charakteristiky:

— Geometricka tratova kvalita (EN 13848-1)

— Zbortenie trate

— Maximalna hodnota vol'nobezného prejazdu na vyhybkach

— Minimélna hodnota pevnej Celnej ochrany pre bezné priecestia

— Maximalna hodnota vol'nobezného prejazdu na predku priecestia

— Maximalna hodnota volnobezného prejazdu na vodiacom/- v v
bo¢nom vjazde

— Minimalna $irka pétiek kol'ajnic

— Maximalna pripustna neriadena dizka

— Minimalna hribka pitiek kolajnic

— Maximalna vjazdova vyska vodiacej kolajnice
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Polozka udajov

Rozhodujuce
pre interopera-
bilitu

Rozhodujuce
pre bezpecnost’

Obmedzenia

Obmedzenia prostredia:
Teplotné rozpitie

— T(n) (40 °C — + 35 °C), v v
— T(s) (-25 °C — + 45 °C),

Obmedzenia ¢asového planu:

Pre trate Ty N N
Rocné obdobie, ked sa ocakava, Ze teplota klesne pod - 25 °C

den mesiac

Pre trate Tg

Ro¢né obdobie, ked’ sa oc¢akava, ze teplota vystupi nad + 35 °C \ \

dent mesiac
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PRILOHA LL

REFERENCNY DOKUMENT DETEKCIE HORUCEJ LOZISKOVEJ
SKRINE NAPRAVY

Poznamka: Tato priloha je uverejnena aj ako technicky dokument Eurdpskej
zelezniCnej agentiry a bude sa d’alej uchovavat’ v stlade s ¢lankom la ods. 4.

1. TERMINY A VYMEDZENIA POIMOV
Na tcely tejto prilohy sa pouzivaju tieto terminy a vymedzenia pojmov

Napravové lozisko: lozisko alebo loziskova skupina na kolajovom vozidle,
ktora prenasa Cast’ vahy kolajového vozidla priamo na dvojkolesie.

Loziskova skrifia napravy: konstrukcia, vratane napriklad drziaka klzného
loziska s vlozkou, v ktorej je umiestené radialne lozisko napravy alebo
ktora je s nim v kontakte a ktora zabezpecuje rozhranie s podvozkom
a/alebo so zavesnym mechanizmom.

Detektor hortcej loziskovej skrine napravy (HABD):

Cielova zona: vymedzena plocha na dolnej strane loziskovej skrine
napravy, ktora je urena na to, aby HABD monitoroval jej teplotu.

Cielova oblast’: rozmery pddorysu, teda v rovine XY, cielovej zony.

Zakazana zona: zona, v ktorej su zdroje tepla, ako si vyfukové plyny,
ktoré by mohli ovplyvnit’ spravanie sa HABD, vylucené alebo tepelne
odtienené.

Suradnice parku kolajovych vozidiel: suradnice parku kol'ajovych vozidiel,
obrazok 1, sa zakladaju na pravidle pravej ruky kartezidnskeho stradnico-
vého systému, kde kladna os X (pozdizna) vedie pozdiz vozidla v smere
jazdy, os Z smeruje zvisle nahor a zadiatok je v strede napravy dvojko-
lesia. Os Y je priecna os.

Obrazok 1

Suradnice parku kolajovych vozidiel

Centre of axle
(or pair of wheels)

Dvojkolesie: jednotka, ktora obsahuje dve kolesa a ich napravove loziska,
alebo dvojicu nezavislych kolies umiestnenych v tej istej pozdlznej polohe
a ich loziska.

Zdroj tepla: Cast’ parku kolajovych vozidiel, ktora mdze mat’ teplotu
prevySujiicu teplotu prevadzkovej jazdy na dolnej strane napravového
loziska, ako je horuce zat’azenie na vyfukovej rtre.

2. SYMBOLY A SKRATKY

Na ucely tejto prilohy sa pouzivaju tieto symboly a skratené terminy:
HABD  Detektor horucej loziskovej skrine napravy
™M Manazér infrastruktury (definovany v TSI)
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3.1

3.2.

LPZ Pozdizna dizka zakazanej zony v mm
LTA Pozdizna dizka cielovej oblasti v mm
PZ Zakéazana zona

RST Park kolajovych vozidiel (definovany v TSI)
RU Zelezniény podnik (definovany v TSI)

TA Ciel'ova oblast’

TSI Technicka $pecifikacia pre interoperabilitu
WPZ Prie¢na dizka zakdzanej zény v mm

WTA  Prie¢na dizka cielovej oblasti v mm

YPZ Priecna poloha stredu zakazanej zony v mm voci stredovej linii
vozidla

XTA Pozdizna poloha stredu cielovej oblasti vo&i stredovej linii
vozidla

YTA Priec¢na poloha stredu ciel'ovej oblasti voci stredove;j linii vozidla

POZIADAVKY NA PARK KOLI’AJOVYCH VOZIDIEL

Tento oddiel obsahuje poziadavky strany rozhrania HABD tykajlice sa
parku kolajovych vozidiel.

Cielova zéna

Ciel'ova zona je oblast’ na dolnej strane povrchu loziskovej skrine napravy
opisana priesenicou loziskovej skrine napravy s virtudlnym hranolom,
ktory ma horizontalnu prierezovi plochu dani rozmermi XTA a YTA
s pouzitim suradnic parku kolajovych vozidiel. Horizontdlna prierezova
plocha virtudlneho hranola je preto zhodnd s plochou poddorysu (teda
v rovine XY) cielovej zony, ktora sa nazyva cielova oblast’.

Cielova oblast’

Cielova oblast’ je situovana v priestore v pomere k rozmerom napravy
a vymedzuje plochu, v ktorej sa HABD moéze sustredit’ na monitorovanie
teploty loziskovej skrine napravy. Na obrazku 2 je zndzornena poloha
a minimalne rozmery cielovej oblasti s pouzitim suradnic parku kol'ajo-
vych vozidiel.

Obrazok 2

Rozmery a poloha ciel’ovej oblasti (TA) v rovine XY (pri pohPade zdola)

Centre line of vehicle

| X

L.

Centra line of axle

!
;?
¢

Lra,

Centre line of target area
‘ .
\ \\

[~

f
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

Rozmery ciel’ovej oblasti

S prihliadnutim na mechanické tolerancie ma cielova oblast’:
— priecnu $irku, WTA, viacésiu alebo rovnu 50 mm,

— pozdiznu dizku, LTA, vicsiu alebo rovnii 100 mm.

Poloha ciel’ovej oblasti v rovine XY

Stred ciel'ovej oblasti je v rovine XY situovany v priecnej vzdialenosti
YTA v pomere k stredu napravy (alebo stredu dvojice kolies v tej istej
polohe), pricom 1 065 mm je menej alebo sa rovna YTA a YTA je menej
alebo sa rovna 1 095 mm. Stred cielovej oblasti na pozdiznej osi sa musi
zhodovat’ so stredovou Ciarou napravy.

Poziadavky viditeI’nosti pre ciel’ovii oblast’

Park kol'ajovych vozidiel musia byt” navrhnuté bez akychkol'vek prekazok
medzi cielovou zénou a HABD, ktoré by prekazali alebo branili HABD
sustredit’ sa v rdmci cielovej zony, a tym by branili meraniu jej tepelné¢ho
Ziarenia.

Poznamka:  Konstrukcia loziskovej skrine ndpravy parku kolajovych
vozidiel by mala mat’ za ciel' dosiahnutie rovnomerného
rozdelenia teploty v ramci cielovej zony.

DALSIE MECHANICKE POZIADAVKY NA KONSTRUKCIU

S cielom minimalizovat’ pre HABD moznost’ vypocitat’ teplotu
z tepelného zdroja, ktorym nie je loziskova skrifa napravy, musi byt’
park kolajovych vozidiel skonstruovany tak, aby iné tepelné zdroje, napri-
klad horuce wuzitoéné zat’azenie alebo vyfukové plyny, neboli
v bezprostrednom susedstve alebo priamo nad polohou cielovej oblasti.
Preto nesmu byt’ Ziadne iné tepelné zdroje umiestnené v zakdzanej zone
vymedzenej v tomto dokumente.

Poznamka 1: Ak je v dosledku konstrukcie parku kolajovych vozidiel
mozné/nevyhnutné, aby tepelny zdroj iny ako loziskova
skrina napravy bol umiestneny v zakdzanej zone, tento
tepelny zdroj musi byt’ tepelne odtieneny, aby sa zabranilo
chybnym vypocétom teploty zo strany HABD merajuceho
tepelné ziarenie.

Poznamka 2: Zakazana zona musi byt’ zachovana pre cely park kol'ajo-
vych vozidiel vratane napriklad parku kolajovych vozidiel
s vnutornymi loziskami.

Zakazana zona

Zakazana zona je vymedzend pravouhlou oblast’ou, ktord zahffa cielova
oblast’, a je rozsirena vertikalne tak, aby tvorila virtualny hranol. Rozmery
hranola st LPZ a WPZ v rovine XY a HPZ na vertikalnych osiach. Na
obrazku 3 je znazornena moznd poloha ciel'ovej oblasti v zakazanej zone
s pouzitim suradnic parku kol'ajovych vozidiel.

Rozmery hranola zakdzanej zony, s prihliadnutim na mechanické tole-
rancie, si:

— priecna Sirka, WPZ, vicsia alebo sa rovna 100 mm,

— pozdiina dizka, LPZ, va&sia alebo sa rovna 500 mm,

— vertikalna vyska, HPZ, zacina v bode v rovine XY bezprostredne nad
HABD a kon¢i bud’ pri vyske cielovej oblasti, vyske tepelného krytu,
alebo vyske vozidla.

Poloha stredu zakéazanej zony v rovine X-Y je:

— v priecnom smere, YPZ = 1080 mm + 5 mm merané v pomere
k stredu napravy (alebo stredu dvojice kolies v tej istej polohe),

— v pozdlznom smere sa musi zhodovat’ so stredovou ¢iarou napravy =+
5 mm.
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Obrazok 3

Rozmery zakazanej zéony (PZ) v rovine XY (pri pohlade zdola)

Centre af axle Lor pair of wheels]

4 Trz

znazoriiujuce moznu polohu cielovej oblasti

x

.

I‘F'Z

Centra line af axle

SN N
Centre line of target area
S =g
arge Area\
RN

\Q_

Prohibitad zone for dther heat sources

TABULKA KRIZOVYCH ODKAZOV

Na tucely vysledovatelnosti je zahrnuta tabulka krizovych odkazov tyka-
juca sa tohto dokumentu s pdvodnou normou prEN 15437.

Oddiel dokumentu odk. Oddiel prEN15437 odk.
1 3.0
2 4.0
3 5

3.1 5.1

32 5.1.1
33 5.12
3.4 5.13
3.5 5.14
4 5.2

4.1 521
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YY.1.
YY.2.

YY.2.1.
YY2.2.
YY23.

YY.3.

YY3.1.
YY.3.2.
YY3.3.
YY34.
YY3.5.
YY3.6.

YY4.

YY4.1.
YY4.2.

YY.S.

YYS5.1.

YYS5.2.

YY.6.

YYo6.1.
YY.6.2.
YY.6.3.
YY.6.4.

YY.T.

YY.7.1.

YYS8.

YY&8.1.
YY.8.2.

YY&8.3.

YYO.

YY.10.

PRILOHA YY

Konstrukcie a mechanické suciastky

Pevnostné poZiadavky na urcité druhy sucasti voziia

UvVoD

ODOLNOST STRUKTUR TRUPU VAGONU
Napitie pri vertikalnej zatazi

Kombinované pnutie

Odolnost’ podlahy vagénu z hladiska prepravy priemyselnych
nakladnych vozidiel a cestnych vozidiel(1).

KRYTE VAGONY S PEVNOU STRECHOU A PEVNYMI
ALEBO POHYBLIVYMI BOCNYMI STENAMI A KRYTE
VAGONY S POSUVNYMI STRECHAMI

Odolnost’ pevnych boénych a éelnych stien

Odolnost’ bo¢nych dveri

Odolnost’ posuvnych stien

Sily spdsobené prejazdom vlakov

Odolnost’ uzamykatel'nych ¢asti vagonov s posuvnymi stenami
Odolnost’ strechy

VAGONY S CELOOTVARACOU STRECHOU (ROLOVACOU
STRECHOU ALEBO SKLAPACOU STRECHOU)

Vagony na prepravu tazkych nékladov s kusového tovaru
Vagony na prepravu t'azkého velkorozmerného nakladu
VYSOKOSTENNE OTVORENE VAGONY

Odolnost’ bocnych stien voci priecnym silam a okrajov boc¢nych
a ¢elnych kol'aji vo¢i narazom

Odolnost’ boénych dveri

PLOSINOVE VAGONY A ZLOZENE PLOSINOVE/VYSOKOST-
ENNE VAGONY

Odolnost’ bo¢nych a celnych klapiek

Odolnost’ klapiek pevnych bo¢nych stien
Odolnost boénych stipikov

Odolnost’ &elnych stipikov

VAGONY NA VYKLADANIE SAMOSPADOM
Odolnost’ stien

VAGONY NA PREPRAVU KONTAJNEROV ISO ALEBO
VYMENNYCH NADSTAVIEB

Pripojenie kontajnerov a vymennych nadstavieb

Poziadavky na odolnost’ zariadeni na upevnenie kontajnerov/vy-
mennych nadstavieb

Umiestnenie zariadeni na upevnenie kontajnerov/vymennych nad-
stavieb

PQZIA]?A\{KY PRE OSTATNE ZARIADENIA NA ZAISTENIE
UZITOCNEHO NAKLADU

TAZNE HAKY PRE POUZITIE V DEPE
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YY.1.UVOD

Tento dodatok stanovuje poziadavky na konStrukciu komponentov vagoénov
a systémov na zaistenie nakladu, ktoré sa vztahuji na bezne pouzivané druhy
vagénov. Poziadavky budu prijaté iba v pripade, ak st vhodné pre planované
uplatnenie.

YY.2. ODOLNOST STRUKTUR TRUPU VAGONU

YY.2.1. Napitie pri vertikalnej zatazi

V pripade vertikdlneho zat'azenia musi byt zat'az na vozidle rozloZena:
— na Sirku 2 m,

— v pripade otvorenych podvozkovych vagénov a otvorenych podvozkovych
plosinovych vagoénov na Sirku 1,2 m,

— po celej Sirke podlahy,
podra toho, ktora moznost’ spdsobuje nepriaznivejsie napétie v podvozkovom rame.

Maximalne vychylenie podvozkového ramu pri pouziti zatazenia by nemalo
prekrocit’ 3 %o razvoru alebo sklonu ¢apu podvozku z pévodnej polohy (vratane
udinkov opac¢ného vychylenia).

YY.2.2. Kombinované pnutie

V pripade ur¢itych druhov vagoénov, ako napriklad vagénov s odsadenymi/-
znizenymi ploSinami, je obzvlast' dolezité zvazit' kombinaciu napéti pri horizon-
talnej a vertikalnej zatazi.

Vagony s nadrzami urCené na prepravu stlacenych produktov musia byt skon-
Struované tak, aby bez vzniku trvalého poSkodenia zniesli zat'’az, ktora zodpoveda
maximalnej povolenej nakladnej kapacite, ako aj zataz, ktord je spdsobend maxi-
malnym prevadzkovym tlakom (podl'a definicie RID), pre ktory musi byt nadrz
skonstruovana.

YY.2.3. Odolnost’ podlahy vagénu z hladiska prepravy priemyselnych
nakladnych vozidiel a cestnych vozidiel (')

Podlaha vagénu by mala zniest’ tieto zat'aze bez vzniku akejkol'vek trvalej defor-
macie:

— V pripade priemyselnych nakladnych vozidiel:
— Sucasné zatazenie oboch prednych kolies nakladného vozidla 30 kN;
— Nosna plocha kolesa 220 cm? na $irku priblizne 150 mm;

— Priemerna stredna vzdialenost medzi prednymi kolesami priemyselného
nékladného vozidla 650 mm.

— V pripade cestnych vozidiel (iba s ploSinovymi vagénmi a zmieSanymi
otvorenymi/ploSinovymi vagéonmi):

— Zatazenie 65 kN na dvojité nosné koleso,

— Nosné plocha dvojitého nosného kolesa 700 cm? na $irku kolesa priblizne
200 mm.

Poznamka: Opakované zataze tohto druhu je potrebné povazovat' za narocné
zatazovacie stavy.

(") Uréenie odolnosti drevenych podlah nakladnych vagonov je Gcelom casti 3A Spravy
ERRI B 12/DT 135 ,,Allgemein anwendbare Berechnungsmethoden fiir die Entwicklung
neuer Giliterwagenbauarten oder Giiterwagendrehgestelle (Vseobecne uplatnitel'né
vypoctové metddy pre vyvoj novych druhov ndkladnych vagonov a podvozkov néklad-
nych vagonov). Tento technicky dokument obsahuje podrobnosti o konstrukcii podlah
novych vagonov. Testy sa nemusia vykonat, ak podlahy zodpovedaji ustanoveniam
ERRI B 12/DT 135.
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YY.3. KRYTE VAGONY S PEVNOU STRECHOU A PEVNYMI ALEBO
POHYBLIVYMI BOCNYMI STENAMI A KRYTE VAGONY
S POSUVNYMI STRECHAMI

YY.3.1. Odolnost’ pevnych boénych a ¢elnych stien

Vo vyske 1 m nad podlahou by mali steny zniest’ hodnoty sily definované nizsie
{pOsobiace zvnutra smerom von). V pripade chladiarenskych vozidiel by sa mali
zohladnit’ vlastnosti materidlu, z ktorého je vyrobend vnutornd vystelka
a izolacia. Existuju Styri zatazovacie stavy:

a) prie¢na sila pouZitd na vietky boéné stipiky;
b) pozdizna sila pouZita na vietky Gelné stipiky;

c) v pripade kovovych stien prie¢na sila posobiaca na bod na bocnej stene vo
ventilanom otvore a pozdlz jeho strednice;

d) v pripade kovovych stien pozdizna sila posobiaca pozdiz strednice &elnej
steny.

M . Minimélna projektova zataz |Povolend trvald deformacia —
Zatazovaci stav
kN mm
a 8 2
b 40 1
c 10 3
d 18 2

Pre uvedené zatazovacie stavy c) a d) je zatazena plocha 100 x 100 mm

Poznamka: Steny vyrobené z drevenych panelov by mali zniest’ rovnaké zat'aze
ako kovové steny a panely by mali byt vyrobené tak, aby sa zarucila jednotna
kvalita a vykon.

YY.3.2. Odolnost’ bo¢nych dveri

Posuvné dvere (jednodielne a dvojdielne)
Prie¢ne zatazenie

Dvere v zatvorenej polohe, ktoré st uzamknuté, by mali zniest’ beznt horizon-
talnu silu zvnatra vagona smerom von, ktora predstavuje sily spésobené zmenou
zat'aze, ako aj tlakovymi rozdielmi, ktoré vyplyvaju z prejazdu osobnych vlakov
cez tunely pri vysokej rychlosti. Tato sila sa pouzije za tychto podmienok:

a) v strede dveri sila 8 kN aplikovana na ploche 1 x 1 m;

b) v kazdom spajacom/pripajacom bode sila 5 kN aplikovana na ploche 300 x
300 mm.

Pri takom zatazeni by nemalo dojst’ k ziadnej trvalej deformacii alebo strate
funk¢énosti, ¢i uz na samotnych dverach (stene a rame) alebo na komponentoch,
ktoré zabezpecuju uzamykanie, postvanie alebo vedenie.

YY.3.3. Odolnost’ posuvnych stien

Posuvné steny, ktoré st zatvorené a uzamknuté, by mali zniest horizontdlnu
krizova silu pouzitd zvnitra vagdéna smerom von. Tato sila predstavuje sily
sposobené zmenou zataze, ako aj tlakovymi rozdielmi, ktoré vyplyvaju
z prejazdu osobnych vlakov cez tunely pri vysokej rychlosti. Zatazovacie
stavy su tieto:

a) Posuvné steny, ktoré s kratiie ako 2,5 m, by mali spiiiat’ tie isté zataZovacie
stavy ako posuvné dvere;
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b) Na posuvné steny s dizkou od 2,5 m do 5 m by sa mala na strednej stene na
ploche 1 x 1 m pouzivat’ zataz 20 kN.

20 kN f

/ 25msi <5 !
/ PRy

L

¢) Na posuvné steny s dizkou od 5 m do 7 m by sa mala pouZzivat’ zataz 15 kN
v kazdom pripade vo vzdialenosti 1/4 dlzky posuvnej steny od konca
posuvnej steny a vo vyske 1 m na ploche 1 x 1 m.

d) Na posuvné steny dlhSie ako 7 m by sa mala pouzivat’ zataz 20 kN v kazdom
pripade vo vzdialenosti 1/4 dlzky posuvnej steny od konca posuvnej steny
a vo vySke 1 m na ploche 1 x 1 m.

Navyse pouzitie zataze 10 kN na dolnej obrube posuvnej steny medzi dvoma
spajacimi/pripajacimi bodmi priamo nad uroviiou podlahy na ploche vysokej
200 mm a Sirokej 300 mm.

YY.3.4. Sily sposobené prejazdom vlakov

Jednotlivé poziadavky na odolnost pre vonkajSie spajacie/pripajacie body
posuvnej steny (predny povrch na ploche vysokej 200 mm a Sirokej 300 mm):

a) s dvojnapravovymi vagoébnmi a podvozkovymi vagonmi s viac ako dvoma
posuvnymi stenami na kazdej strane; sila = 11,5 kN
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b) s podvozkovymi vagénmi s dvoma posuvnymi stenami na kazdej strane; sila
= 14 kN.

I —~Bok ¢elnej steny
. [

1 —n 1,'| 137¢
If »alebo
It s A

Bod posobenia by mal byt priamo nad podlahou a v oblasti strechy ¢o najblizsie
k hornému spéjaciemu/pripajaciemu bodu. V pripade vysSej zataze je pripustné
jej pouzitie na vertikalnu Cast’ posuvnej steny.

Pri pouziti uvedeného zatazenia by nemalo dojst k Ziadnej trvalej viditeInej
deformacii alebo poskodeniu prvkov na zatvaranie, postivanie a vedenie steny.
Musi byt mozné bez t'azkosti pohybovat’ panelmi. Pripusta sa trvala deformacia

rovna najviac polovici vzdialenosti medzi vnutornou stranou otvorenej steny
a najviac vyc¢nievajucim bodom zatvorenej steny.

YY.3.5. Odolnost’ uzamykatelnych casti vagéonov s posuvnymi stenami

Ak je Cast uzamknuta, sila, ktord zodpovedd narazovému dopadu 5 ton pri
rychlosti 13 km/h, ktord stimuluje pnutie spdsobené paletizovanym nakladom,
by sa mala pouzit’ na Stvorcovu povrchovu plochu 1 x 1 m, 600 m a 1 100 mm
nad vrcholom podlahy. Je potrebné zmerat’ sily a deformaciu Casti. Deformacia
by nemala spdsobit’ oddelenie Casti alebo sposobit’ poskodenie uzamykacieho
mechanizmu.

Na miesto dolného zamku by mala byt pouzita sila 50 kN na ploche s rozmermi
100 x 100 mm. Zataz by nemala sposobit’” poskodenie ani trvald deformaciu.
YY.3.6. Odolnost’ strechy

Strecha musi zniest’ silu 1 kN pouziti zvonka smerom dovnitra na povrchovu
plochu 200 cm2 bez zjavnej deformacie.

Posuvné strechy musia navySe zniest’ vertikalnu silu 4,5 kN zvnuatra smerom von
na spojovaci/pripajaci bod aplikovantl na stvorcovu plochu 300 x 300 mm. Zataz
by nemala sposobit’” poskodenie alebo trvalu deformaciu prvkov, ktoré zabezpe-
Cuji zatvaranie, posuvanie a vedenie posuvnych striech.

YY.4. VAGONY S CELOOTVARACOU STRECHOU (ROLOVACOU
STRECHOU ALEBO SKLAPACOU STRECHOU)

YY.4.1. Vagony na prepravu tazkych nakladov s kusového tovaru

Odolnost’ bo¢nych stien

Botné steny by mali zniest’ celkovii silu 30 kN pouZita na Styri dverové stipiky
1,5 m nad podlahou. Ak sa to vztahuje na dany pripad, elasticka deformacia
hornej Casti steny by mala byt’ niz$ia ako limit vykol'ajenia strechy. Po odstraneni
zat'aze by mala byt strecha v dokonalom prevadzkovom stave.

Odolnost’ dveri bo¢nej steny
Mali by byt splnené Standardné poziadavky pre dvere, 3.2.
Odolnost’ strechy

Ak sa da predpokladat’, Ze na streche bude chodit’ osoba, strecha by mala zniest’
vahu osoby, ktora na nej bude chodit. Mala by zniest silu 1 kN
v najproblematickejSom bode na ploche 300 x 300 mm.

YY.4.2. Vagony na prepravu t'aZzkého vel’korozmerného nakladu

Odolnost” bo¢nych stien

Podrla 4.1.

Odolnost” dveri boénych stien
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Podl'a 3.2.
Odolnost® strechy
Podl'a 3.6.

YY.5. VYSOKOSTENNE OTVORENE VAGONY
YY.5.1. Odolnost’ bo¢nych stien voci priecnym silim a okrajov bo¢nych
a Celnych koPaji vo¢i narazom

Platia tieto zat'azovacie stavy, ktoré posobia smerom von v horizontalnom smere

na trovni 1,5 m nad podlahou:

a) sila 100 kN pouZita na &tyroch stredovych stipikoch kazdej boénej steny, ako
je uvedené nizsie;

b) sila 40 kN pouzitd na rohovych stipikoch vagénov vybavenych sptistacimi
Celnymi stenami;

c) 25 kN v strede hornych kolaji bo¢nych stien;

d) 60 kN v strede hornej kol'aje ¢elnych kridlovych dveri v pripade vagoénov,
ktoré s nimi vybavené.

Poznamka: V pripade testov a) a b) by sa stanovené sily mali pouzit’ dvakrat po
sebe a mali by sa zohladnit' iba deforméacie namerané pocas druhej aplikacie
zataze.

Trvald deformacia v bode, kde sa pouzije sila, by nemala prekroc¢it 1 mm.
Elastickd deformécia by navySe nemala viest’ k poruSeniu loznej miery.
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Testy miestnej deformacie

Testy deformacie by sa mali vykonat na hornych kol'ajniciach boénych stien
pouzitim vertikalnej sily 40 kN, ako je uvedené nizSie. Trvala deformacia
v bode, kde sa sila pouzije, by nemala prekro¢it’ 2 mm

40 kN

Horna obruba

Otvoreny vagon so
Styrmi stredovymi

stipikmi na boénych
stenach

Otvoreny vagon so
Siestimi stredovymi
stipikmi na boénych
stenach

YY.5.2. Odolnost’ bo¢énych dveri

Horizontalna sila 20 kN by sa mala pouzit vo vyske uzamykacej priecky dveri
alebo 1 m nad podlahou a na strednici otvoru. Trvald deformacia nesmie
prekrocit’ 1 mm na samotnych dverach a nemalo by dojst’ k poskodeniu alebo
trvalej deformacii premosteni alebo uzatvaracich prvkov.

YY.6. PLOSINOVE ~ VAGONY A  ZLOZENE  PLOSINOVE/-
VYSOKOSTENNE VAGONY

YY.6.1. Odolnost’ boénych a ¢elnych klapiek

Pozaduje sa vydrzat’ zat'az, ktora sa rovna naloZzenému nakladnému vozidlu az do
65 kN, na loZisko dvojice nosnych kolies na celkovi plochu 700 cm? {girka
kolesa okolo 200 mm) na klapky spustené na narazniky alebo na podpery, ktoré
st pevne pripevnené k nosniku néraznika v pripade ¢elnych klapiek a na hornti
polohu v pripade bo¢nych klapiek.

Zataz by nemala spdsobit’ ziadnu viditel'nt trvalt deformaciu.
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V pripade Celnych klapiek, ktoré st vyrobené z hlinikovej zliatiny, sa mdzu
vyzadovat’ d’alSie dynamické testy.

Okrem tych, ktoré¢ st uvedené vysSie, maju byt pouzité aj zatazovacie stavy
a statické testy uvedené nizSie.

Celna klapka

.

“ T Klapka spustena na narazniky
E L

Klapka spustena na podpery, pevne
pripevnena k nosniku naraznika

Aplikacia zataZe 65 kN v bodoch 1,2 a nasledne 3
na ploche 350 x 200 mm.

ktoré prestavuji dva stipiky. Pouzitie zataze
75 kN v strede klapky na ploche 350 x 200
mm.

ol SR l Klapka spustena na dve podpery (A1 a A2),
|

Klapka bocnej steny

Klapka spustena do horizontalnej polohy
Panty pripevnené pomocou ¢apu

Vystelka vioZena po celej dizke klapky

Pouzitie zatazi 65 kN v bode 1 a nasledne 2 na ploche 350

% 200 mm.
=
;%
T Klapka spustena do horizontalnej polohy
( Panty pripevnené pomocou éapu
-50-milimetrovy klin (kocka) umiestnena pod
jednym koncom
| Pouzitie zataze 65 kN na ploche 350 x 200 mm na roh
! = klapky

YY.6.2. Odolnost’ klapiek pevnych bo¢nych stien

Klapky pevnych bo¢nych stien by mali byt vystavené sile 30 kN pouzitej na
ploche, ktora meria priblizne 350 x 200 mm na okraji, nasmerovanej horizon-
talne zvnutra vagona smerom von a pouzitej v strede bocnej steny.



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 462

YY.6.3. Odolnost’ boénych stipikov

Otoéné alebo odnimatelné boené stipiky by mali zniest’ tieto zataze:

— Horizontalna zataz 35 kN smerujuca von, ktora pdésobi 500 mm od stredu

vrtného otvoru (otoény stipik)

— Horizontalna zataz 35 kN smerujica von, ktord pdsobi 500 mm od hornej

upevitovacej obruby (odnimatelny stipik).

YY.6.4. Odolnost’ &elnych stipikov

Kazdy &elny stipik by mal zniest’ horizontalnu zataz 80 kN smerom von, ktora

posobi 350 mm nad hornym povrchom podlahy.

YY.7. VAGONY NA VYKLADANIE SAMOSPADOM

YY.7.1. Odolnost’ stien

Steny by mali zniest maximalne pripustné zataze kvoli preprave nakladu, na

ktory st uréené.

YY.8. VAGONY NA PREPRAVU KONTAJNEROV ISO ALEBO VYMEN-

NYCH NADSTAVIEB

YY.8.1. Pripojenie kontajnerov a vymennych nadstavieb

Kontajnery ISO a vymenné nadstavby by sa mali pripevnit’ k Zelezni¢nym vozi-
dlam pomocou zariadeni, ktoré zapadaji do rohovych kotviacich odliatkov
a rohovych platni ISO nakladnych jednotiek. Medzi zariadenia, ktoré sa
v sucasnosti na tento ucel pouzivaju, patria nosné ¢apy a zavitové uzavery.

YY.8.2. Poziadavky na odolnost’ zariadeni na upevnenie kontajnerov/-

vymennych nadstavieb

Zariadenia na upevnenie kontajnerov/vymennych nadstavieb, ich prislu§né
montazne sucasti a ich upevnenie na vozidlo by mali zniest nasledovné
zrychlenia pouzité na maximalnu hrubti hmotnost’ kontajnerov/vymennych
nadstavieb. Vysledna sila sa ma pouzit’ na zakladnej rovine kontajnera/vymenne;j
nadstavby, ked je zaistena poftom zariadeni uvedenych v tabulke, priCom sa
predpoklada, Ze zataz je medzi ne rovnomerne rozdelend. Hranicné zataze sa
maju pokladat’ za platné vo faze na 107 cyklov alebo na podet cyklov, ktory
zodpoveda limitu odolnosti v namahovom kodexe konstrukcie (ak je nizsi).

Smer Zrychlenie Pocet miest zaistenia
Pozdizny 2g Zaistené na  ktorychkol'vek
dvoch miestach
Prieny 1g Zaistené na  ktorychkol'vek
. . dvoch miestach
Skusobné zataze
Vertikalny smerom dolu 2g Zaistené na Styroch miestach
Vertikalny smerom hore 1g Zaistené na  ktorychkol'vek
dvoch miestach
Pozdizny +0,2 g Zaistené na Styroch miestach
Namahové zataze Prie¢ny +0,25 g Zaistené na Styroch miestach
Vertikalny +0,6 g Zaistené na Styroch miestach

Montéz nosného €apu by mala zniest' hore smerujucu vertikdlnu zataz 150 kN
pouziti pozdlz strednice nosného Eapu bez toho, aby bol doslo k deformacii,

ktora by sposobila jeho nevhodnost’ na pouzivanie.
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YY.8.3. Umiestnenie zariadeni na upevnenie Kkontajnerov/vymennych
nadstavieb

PozdlZne umiestnenie

Uchytné zariadenia musia byt umiestnené tak, aby boli kompatibilné s dizkou
kontajnera/vymennej nadstavby, na prepravu ktorej je vagon uréeny.
V nasledujicej tabulke sa uvadzaju pozdizne vzdialenosti medzi uchytnymi
zariadeniami pre rozne dizky kontajnera a vymennej nadstavby:

Kod rozmerov Dizka kontajnera/vymennej nadstavby | Pozdizna vzdialenost
kontajnera/vymennej medzi Gchytnymi zariade-
nadstavby mm v stopéch niami (mm)
1 2991 10 2787 +2
2 6 058 20’ 5853 +3
3 9125 30 8918 + 4
4 12 192 40" 11985 + 5
A 7150 5853 +3
B 7315 24! 5853 +3
C 7420 5853 +3
D 7430 24'6" 5853 +3
E 7 800 5853 +3
F 8 100 5853 +3
G 12 500 41" 11985 +5
H 13 106 43" 11985 + 5
K 13 600 11985 + 5
L 13716 45" 11985 +5
M 14 630 48" 11985 + 5
N 14 935 49" 11985 + 5
P 16 154 11985 +5
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Postranné umiestnenie

Pevné uchytné zariadenia

Pevné tchytné zariadenia by sa mali umiestnit’ postranne 2 259+2 mm od seba

na vagone.

Sklopné nosné Capy

Funkéné rozmery (al, a2 a C) pre dvojice nosnych ¢apov po odstraneni vole
v smere oznac¢enom Sipkami. Tieto funkéné rozmery by mali byt dodrzané pri
prevadzke, nezavisle od druhu konstrukcie nosnych ¢apov (pevnych alebo sklop-

nych):

__2307sC=2317
Ll

2264 < a1 <2274

2264 < a2 < 2274

i

Dva uzavery v kontakte s vnatornym
povrchom.

Dva uzavery v kontakte s pravym pov-
rchom.

Dva uzavery v kontakte s lavym

E povrchom.
Rozmery nosného ¢apu
Pripustné prevadzkové rozmery nosného Capu su:
Rozmer pri vyrobe Hrani¢ny rozmer pri prevadzke
R3 Maximalne R15
45° Maximalne 65°
4 +0.50 Minimalne 3,5 mm
4 1050 Maximalne 90° %20 (pozri poznamku)

Poznamka: Pri vyvijani postrannej sily na vrchol nosného Capu v smere stredu
vagona (t. j. odstranenie akejkol'vek vole) by mal byt uhol merany medzi telom
nosného ¢apu a ocelovym pravitkom umiestnenym v pravych uhloch k listam

protil'ahlych nosnych ¢apov.

Rozmery nosnych ¢apov pri vyrobe by mali byt
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smerom von Z
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smerom dovnutra

vagona

hraniéné prevadzkové rozmery

(1) Rozmery pre vyrobu a
vyplyvajlce z opotrebenia

Pozdizny pohlad na vagon

Nakladna rovina

854
|
C

Nosné éapy pre kontajnery ISO a vymenné nadstavby

Vagony kombinovanej dopravy
Rozmery pre vyrobu

YY.O.

fs

UZITOCNEHO NAKLADU

POZIADAVKY PRE OSTATNE ZARIADENIA NA ZAISTENIE

Minimalne skusobné poziadavky odolnosti pre hriadele, navijacie remene a kruhy
na zaistenie uzito¢ného nakladu su:

Hriadele na zaistenie uzitoéného nakladu na pouzivanie s navijacimi remefimi na

zaistenie nakladu by mali zniest’

zataz 76 kN.

Navijacie remene na zaistenie uzitocného nakladu by mali mat’ stupen odolnosti

aspon 45 kN.

Ostatné poziadavky st uvedené v tabulke ako priklady pre rozsah existujicich

europskych nakladnych vagonov.

Typ vagénu a dizka

Typ, pocet a poloha pozadovanych

Zatazovaci stav (alebo rozmery) pre

nad naraznikmi Kod Alfa zariadeni na zaistenie nakladu kazde zarlad,e nie na zaistenie
nakladu
18 zaistovacich zariadeni so | Zaistovacie kruhy by sa mali
sklopnymi ~ kruhmi  alebo | vyrobit z oblych ocelovych
pevnymi upeviiovacimi ty¢ami | ty¢i s priemerom najmenej
na kazdej bocnej stene | 14 mm.
s 0smimi v hornom rade (1,1
Typy 1 a 3 Dvoj- m nad podlahou) a desiatimi
napravové kryté Gb v dolnom rade (0,35 m nad
vagony s podlahou).
14,02 m

Ak su  vagony vybavené
zaistovacimi zariadeniami,
ktoré su umiestnené
v podlahe vagona, malo by
sa ich namontovat’ Sest

Mali by zniest’ taznu silu 85 kN
pouzitG v uhle 45° k povrchu
podlahy a 30° k pozdiznej stred-
nici vagona.



2006D0861 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 466

Typ vagonu a dizka

Typ, pocet a poloha pozadovanych

Zatazovaci stav (alebo rozmery) pre

nad naraznikmi Kod Alfa zariadeni na zaistenie nakladu kazdé Zarlad,eme na zaistenie
nakladu
a maju byt rovhomerne rozlo-
Zené pozdiz kazdej z boénych
stien (celkom dvanast)).
14 zaistovacich zariadeni so | Zaistovacie kruhy by sa mali
sklopnymi ~ kruhmi  alebo | vyrobit z oblych ocelovych
pevnymi upeviiovacimi ty¢ami | ty¢i s priemerom najmenej
na kazdej bocnej stene so | 14 mm.
Siestimi v hornom  rade
) a 0smimi v dolnom rade.
Typ 2 Dvojnapra-
vove 1k(l)’y5t§ vagony Gs Ak st vagony vybavené zaisto- | Mali by zniest’ taznu silu 85 kN
»>¢ M vacimi zariadeniami, ktoré su | pouzitd v uhle 45° k povrchu
umiestnené v podlahe vagéna, | podlahy a 30° k pozdiznej stred-
mali by sa namontovat’ Styri, | nici vagoéna.
ktoré sa rozlozia rovnomerne
pozdiz kazdej z boénych stien
(celkom osem).
18 zaistovacich zariadeni so | Zaistovacie kruhy by sa mali
sklopnymi ~ kruhmi  alebo | vyrobit z oblych ocelovych
pevnymi upeviiovacimi ty¢ami | ty¢i s priemerom najmenej
na kazdej bofnej stene | 14 mm.
s Osmimi v homom rade (1,1
m nad podlahou) a desiatimi
Typy 3 Dvojna- v dolnom rade (0,35 m nad
pravové kryté Hbfs podlahou).
vagony
14,02 m Ak st vagony vybavené zaisto- | Mali by zniest’ taznt silu 85 kN
vacimi zariadeniami, ktoré su | pouziti v uhle 45° k povrchu
umiestnené v podlahe vagéna, | podlahy a 30° k pozdiznej stred-
mali by sa namontovat’ Styri, | nici vagoéna.
ktoré sa rozlozia rovnomerne
pozdiz kazdej z boénych stien
(celkom osem).
Aby bolo mozné zakrytie | Zaistovacie kruhy by mali byt
Dvojnépravové alebo  zaistenie  nakladu, | vyrobené z oblych ocelovych
otvorené vysoko- E zaistovacie zariadenia by sa | ty¢i s priemerom najmenej
stenné vagony s mali pripevnit k vonkajSej | 16 mm.
10,0 m strane trupu vozidla po osem
na kazdej bocnej stene.
Upeviovacie tyce alebo kruhy | Mali by sa vyrobit z oblych
na ucely zakrytia. 24 na | ocelovych ty¢i s priemerom
vonkajSej strane sklopnych | najmenej 16 mm.
bocnic a 8 na vonkajsej strane
sklopnych celnych stien.
Dvojnapravové 8 kruhov alebo upeviiovacich | Mali by sa vyrobit z oblych
plosinové vagony Ks ty¢i (4 na bocnu stenu) | ocelovych ty¢i s priemerom
13,86 m v jednej rovine s vnutornou | najmenej 16 mm.
stranou sklopnych bocnic
12 upeviovacich zariadeni | Mali by zniest' taznu silu 170
zabudovanych do podlahy, | kN pouzitt v uhle 45°
rozlozenych rovnomerne | k povrchu podlahy a 30°
pozdiz kazdej bognej steny. k pozdiznej strednici vagona.
12 krycich kruhov pripevne- | Mali by sa vyrobit' z oblych
. ) nych k vonkajSiemu okraju | ocelovych ty¢i s priemerom
DVOan?pravove podlahy pozdiz kazdej boénej | najmenej 16 mm.
otvorené vysoko- steny and 4 pozdiz kazdej
stenné/plosinové Os gelnej steny
zlozené vagony
13,86 m

4 zaistovacie kruhy by sa mali
pripevnitt k tomu istému
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Typ vagonu a dizka

Typ, pocet a poloha pozadovanych

Zatazovaci stav (alebo rozmery) pre

nad naraznikmi Kod Alfa zariadeni na zaistenie nakladu kazdé Zarlad,eme na zaistenie
nakladu
okraju pozdiz kazdej botnej | Mali by sa vyrobit z oblych
steny. ocelovych ty¢i s priemerom
najmenej 16 mm.
16 sklopnych kruhov alebo | Nie je stanovena ziadna pozia-
pevnych upeviovacich ty¢i, t. | davka tykajuca sa odolnosti.
Ty,p 1 P,OdVO%' j- 8 na kazdej bocnej stene.
kové kryt¢ vagony | Gas/Gass | 7.0 qon-n by sa mali
16,52 m pripevnit’ 0,35 m nad Groviiou
podlahy a nesmu pre¢nievat’.
14  zaistovacich  zariadeni | Mali by zniest’ taznu silu 40 kN
umiestnenych na  bo¢nych | vyvijani v paralelnom smere
stenach, t. j. jedno na kazdom | k pozdiznej strednici vagona.
konci boénych stien, jedno pri
Ty,p 2 P,OdVO%' Gabs/- kazdom stigiku dveriJ a jedrr)lo
kové kryté vagony Gabss v strede kazdej bocnej steny.
21,7 m Zariadenia by sa  mali
umiestnit’ priblizne 1,5 m nad
uroviiou podlahy. Musia byt
v jednej rovine so stenou.
13 zaistovacich kruhov na | Mali by sa vyrobit z oblych
Typ 1 Vysoko- kazdej bocnej stene pripevne- | ocelovych ty¢i s priemerom
stenné otvorené nych na vonkajSej strane | najmenej 16 mm.
podvozkové Eas/Eaos | trupu.
vagony 2 zaistovacie kruhy na kazdej
14,04 m Celnej stene pripevnené na
vonkajSej strane trupu.
6 zaistovacich kruhov na | Mali by zniest’ taznu silu 40 kN
kazdej boc¢nej stene pripevne- | pouziti v uhle 45° k povrchu
nych na vnitornej strane | podlahy a 30° k pozdiznej stred-
trupu. nici vagona.
2 zaistovacie kruhy na kazdej
Celnej stene pripevnené na
vnutornej strane trupu. Zaria-
denia by sa mali rozmiestnit’
Typ 2 Vysoko- ¢o  najrovnomernejiic  vo
stenné otvorené vyske priblizne 0,2 m nad
podvozkové Eanos uroviiou podlahy a ked sa
vagony nepouzivaji,  musia byt
15,74 m v jednej rovine so stenami.
14 zaistovacich kruhov na | Mali by sa vyrobit z oblych
kazdej boc¢nej stene pripevne- | ocelovych ty¢i s priemerom
nych na vonkajSej strane | najmenej 16 mm.
trupu.
2 zaistovacie kruhy na kazdej
Celnej stene pripevnené na
vonkajsej strane trupu.
36 kruhov na bo¢nych listach | Mali by sa vyrobit z oblych
ocelovych ty¢i s priemerom
najmenej 16 mm.
Typ 1 Plosinové
podvozkové 8 kruhov na vonkajSej strane | Mali by sa vyrobit z oblych
vagony (bez Rs/Res sklopnych ¢elnych stien ocelovych ty¢i s priemerom

sklopnych bocnic)
199 m

najmenej 16 mm.

18 hakov na bocnych listach.

Prie¢ny rez kazdého haku by
mal zodpovedat’ aspon priemeru
40 mm.
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Typ vagonu a dizka

Typ, pocet a poloha pozadovanych

Zatazovaci stav (alebo rozmery) pre

nad naraznikmi Kod Alfa zariadeni na zaistenie nakladu kazdé Zarlad,eme na zaistenie
nakladu
36 kruhov na boénych listach | Mali by sa vyrobit' z oblych
ocelovych ty¢i s priemerom
najmenej 16 mm.
8 kruhov na vonkajsej strane | Mali by sa vyrobit z oblych
sklopnych celnych stien ocelovych ty¢i s priemerom
najmenej 16 mm.
Typ 1 Plosinové
podvozkové 18 upeviiovacich ty¢i v jednej | Mali by sa vyrobit z oblych
vagony (so sklop- | Rns/Rens | rovine s vnutornou stranou | ocelovych ty¢i s priemerom
nymi boénicami) sklopnych boc¢nic/¢elnych | najmenej 16 mm.
199 m stien
18 zaistovacich  zariadeni | Mali by zniest tazn@ silu 170
\% podlahe rovnomerne | kN pouzitt v uhle 45°
rozmiestnenych po  dizke, | k povrchu podlahy a 30°
ktoré, ked sa nepouZivajl, | k pozdiznej strednici vagona.
nesmu precnievat’ nad uroven
podlahy.
24 kruhov na bocnych listach | Mali by sa vyrobit z oblych
ocelovych ty¢i s priemerom
najmenej 16 mm.
Typ 2 Plosinové
podvozkové Rmms/ 8 kruhov na vonkajSej strane | Mali by sa vyrobit z oblych
vagony (bez Rmmrs1 sklopnych ¢elnych stien ocelovych ty¢i s priemerom
sklopnych boénic) s najmenej 16 mm.
14,04 m
14 hékov na bocnych listach. | Priecny rez kazdého haku by
mal zodpovedat’ aspon priemeru
40 mm.
24 kruhov na bocnych listach | Mali by sa vyrobit' z oblych
ocelovych ty¢i s priemerom
najmenej 16 mm.
8 kruhov na vonkajsej strane | Mali by sa vyrobit z oblych
sklopnych celnych stien ocelovych ty¢i s priemerom
najmenej 16 mm.
Typ 2 Plosinové
podvozkové Remms/ 12 upeviovacich ty¢i v jednej | Mali by sa vyrobit z oblych
vagony (bez Remmns rovine s vnutornou stranou | ocelovych ty¢i s priemerom
sklopnych bo¢nic) sklopnych boc¢nic/Celnych | najmenej 16 mm.
199 m stien
12 zaistovacich  zariadeni | Mali by zniest' taznu silu 170
\% podlahe rovnomerne | kN pouzith v uhle 45°
rozmiestnenych po  dizke, | k povrchu podlahy a 30°
ktoré, ked sa nepouzivaji, | k pozdiznej strednici vagona.
nesmu precnievat’ nad Groven
podlahy.
Podlaha vagéna moéze byt | Mali by zniest' taznu silu 170
vybavena Siestimi zaistova- | kN pouzitt v uhle 45°
cimi  zariadeniami, rovno- | k povrchu podlahy a 30°
merne  rozmiestnenymi na | k pozdiznej strednici vagona.
Podvozkovy vagén kazdej strane vagona (celkom
s otvaracou stre- 12). Ak su tieto zariadenia
chou Taems namontované a nepouZivaju

14,04 m— 1429 m

sa, musia byt v jednej rovine
s podlahou. Musia spiiat
poziadavky tykajuce sa odol-
nosti uvedené v susednom
stipei.
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Typ vagonu a dizka

Typ, pocet a poloha pozadovanych

Zatazovaci stav (alebo rozmery) pre

nad naraznikmi Kod Alfa zariadeni na zaistenie nakladu kazde Zanar?;l?lfdsa zaistenie
Odporuca sa, aby sa podlaha | Mali by zniest’ taznu silu 85 kN
vagona vybavila Sestnastimi | pouzitG v uhle 45° k povrchu
zaistovacimi zariadeniami. | podlahy a 30° k pozdiZnej stred-
Ak st tieto zariadenia namon- | nici vagona.
) tované, mali by sa rozmiestit’
Typ 1 Krytf: Vo vzdialenostiach
podvozkove 4370 mm/600 mm/4200 m-
vagony Habiss | m/1 000 mm/4 200 mm/600 m-
§ posuvnymi m/4370 mm v pozdiznom
stenami smere. V postrannom smere
21,7 m by sa mali zariadenia
umiestnitt 970 mm  od
pozdiznej strednice vagoéna.
Ked sa nepouzivajii, nesmu
precnievat’ nad podlahu.
Vag6n by sa mal vybavit Sest- | Mali by zniest’ taznu silu 85 kN
nastimi zaistovacimi zariade- | pouzitG v uhle 45° k povrchu
niami v podlahe. Mali by sa | podlahy a 30° k pozdiZnej stred-
namontovatt v rovnakych | nici vagona.
vzdialenostiach pozdiz kazdej
) bocnej steny. Ked’ sa nepouzi-
Typ 2A Kryté vaji, nesmi preénievat nad
podvozkové podlahu.
vasony Habbins
§ posuvnymi Kazda celna stena vagoéna by | Mali by zniest’ taznu silu 30 kN
Zsierllgmnll sa mala vybavit’ Styrmi zaisto- | vo vSetkych smeroch, ked je
’ vacimi zariadeniami, zorade- | tito sila vyvijand sucasne na
nymi v skupinach po dvoch | dve namontované zariadenia
pri kazdom rohovom stipiku | v rovnakej vyske.
vo vnutri vagoéna vo vyske
priblizne 0,75 a 1,5 m nad
podlahou.
Vagén by sa mal vybavit' | Mali by zniest’ taznu silu 85 kN
dvanastimi upevneniami na | pouziti v uhle 45° k povrchu
zaistenie ndkladu v podlahe. | podlahy a 30° k pozdiznej stred-
Mali by sa  umiestnit’ | nici vagona.
v rovnakych vzdialenostiach
pozdiz kazdej botnej steny.
L ) Ked sa nepouzivaji, nesmu
Dvojnapravo-vé pre¢nievat’ nad podlahu.
kryté vagony
§ posuvnymi Hbms/Hb- Kazda celna stena vagéna by | Mali by zniest’ taznu silu 30 kN
stenami _Z/t%ypu 1A bins sa mala vybavit’ Styrmi zaisto- | vo vSetkych smeroch, ked je
142 £ 2155 m vacimi zariadeniami, zorade- | tito sila vyvijand sucasne na
i ’ nymi v skupinach po dvoch | dve namontované zariadenia
pri kazdom rohovom stlpiku | v rovnakej vyske.
vo vnutri vagoéna vo vyske
priblizne 0,75 a 1,5 m nad
podlahou. Ked sa tieto zaria-
denia nepouzivaju, nesmu
vyCnievat’ zo steny.
Odporuca sa, aby sa namonto- | Mali by zniest' taznu silu 170
valo desat’ sklapacich zaisto- | kN  pouzitt v uhle 45°
vacich kruhov. Zaistovacie | k povrchu podlahy a 30°
Podvozkové plosi- krul}y by mali byt rozmiest- | s Yertikf;’tlnou rovinou pozdiznej
nové vagény nené rovnomerne | osi vagona.
vybavené v pozdlznom smere a ked’ sa
mechanic-kym Rils/Rilns | nepouzivaji, mali by byt

systémom zakrytia
plachtou, 19,9 m a
20,09 m

v jednej rovine s podlahou.

Odporuca sa, aby sa namonto-
vali §tyri zaistovacie kruhy na
vnatornom povrchu ¢elnych
stien.

Nie je stanovena ziadna pozia-
davka tykajica sa odolnosti
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T s ks | | 9, ot 0 ol podoang | 24 s Gl ey e
nad naraznikmi zariadeni na zaistenie nakladu .
nakladu
26  okrihlych  ocelovych | Mali by sa vyrobit z oblych
kruhov by malo byt pripevne- | ocelovych ty¢i s priemerom
nych k listam najmenej 16 mm
Plosinové vagony
s dvoma trojna- K podlahe by sa malo | Mali by zniest tazni silu 170
pravovymi Sammns | pripevnit'12 zaistovacich | kN  pouzith v uhle 45°
podvozkami kruhov, mali by sa rovno- | k povrchu podlahy a uhle 30°
16,4 m merme  rozmiestnit  pozdiz | s vertikdlnou rovinou pozdiznej
kazdej strany vagoéna a ked | osi vagona.
sa nepouzivaju, mali by byt
v jednej rovine s podlahou.

YY.10. TAZNE HAKY PRE POUZITIE V DEPE

Ak su namontované, tazné haky musia byt v stlade s tymito poziadavkami :

Vlastnost’ vagona

Pocet hakov

Umiestnenie hakov

Jeden alebo dva priechody alebo
sirka podvozkového

zadné plosiny,
ramu < 2 500 mm

Jeden na kazdej strane

Volne

Vseobecny pripad

Jeden na kazdej strane

V strede vagona

Projekt neumoziiuje montaz jedného

haku v strede vagona

Dva na kazdej strane

Pri rohoch

Hak a jeho upevnenie k podvozkovému rdmu musia byt dostatoéne silné na to,
aby utiahli sipravu s celkovou hmotnostou 240 t na jedinom haku, priCom
tahova sila sa bude vyvijat' smerom von v odchylke 30 stupfiov od strednice
trate. Na dosiahnutie tohto ciel'a sa musi hak skonstruovat’ tak, aby uniesol t'aznti

silu 50 kN.
Poznamky

1. Tazny hak sa musi umiestnit’ tak, aby nevzniklo nebezpegenstvo poskodenia
schodikov, spojkovych riadiacich pak a brzdnych riadiacich drzadiel vlecnym

lanom.

2. Tazny hak sa musi umiestnit’ tak, aby sa predilo nebezpetenstvu zachytenia
odevu posunovaca (najmi nohavic) pri vystupovani na schodik alebo zostu-

povani zo schodika.

3. Aby sa znizilo potencialne nebezpecenstvo pre personal pri vagone, nesmu
ziadne Casti taznych hakov precnievat’ viac nez 250 mm nad podvozkovy
ram alebo trup vagoéna. Ak casti haku precnievaju od 150 mm do 250 mm
nad podvozkovy ram alebo trup vagoéna, hék a jeho podpera sa musia natriet’

Zltou farbou.
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PRILOHA 7Z

KONSTRUKCIA A MECHANICKE DIELCE

Pripustné namahanie na zaklade kritérii taZnosti

7Z.1. KONSTRUKCNA OCEL

Pre konstrukénu ocel’ mozno urit’ mieru bezpecnosti vyjadrent Einitelom S,
v bode 3.4.3 EN12663:2000 na zaklade taznosti materialu pri poruche. Tabulka
uvadza znizenu hodnotu S, a prijatelné kritéria s vyuzitim tohto pristupu, ktory
sa overil v prevadzke.

Vlastnost’ materialu
Pripustné namahanie
Cinitel’ S,
R <08 R, S, > 1,25 . <R
R>0,8 R A>10% S, < 1,25 o, <R
P6vodny kov
S, > 1,25 Rm
o, <
R>08R,; A<10% 1,25
S, > 1,25 < R
R<08 R, A
S, < 1,25 3 R
. o <
Zvareny kov R>08R,;A>10% ©= 17
S, > 1,25 3 Rm
R>08R,; A<10% Gc—17375

Poznamka: Notacia je ako v EN 12663:2000; A = taznost’ materialu pri poruche.

7Z7.2. INE KONSTRUKCNE MATERIALY

Pre iné konstrukéné materidly bude pripustné namahanie nizSou hodnotou
poddajnosti materialu (alebo skiiobné namahanie) a medza inosnosti naméhania
materialu sa vydeli ¢initelom S,, ako je definované v bode 3.4.3 EN12663. S, je
1,5, hoci kritéria v Euronorme povoluju aj nizSiu hodnotu.
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