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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2004/54/ES

z 29. aprila 2004

o minimalnych bezpecnostnych poZiadavkach na tunely
v transeurépskej cestnej sieti

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva, najmé na
jej ¢lanok 71 ods. 1,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru (1),
so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (2),

konajuc v sulade s postupom stanovenym v ¢lanku 251 zmluvy (3),
ked’ze:

(1)  Komisia vo svojej Bielej knihe z 12. septembra 2001
o ,,Eurdpskej dopravnej politike do roku 2010: ¢as rozhodnutia*
oznamila, Ze navrhne minimalne bezpeCnostné poziadavky na
tunely patriace do transeurdpskej cestnej siete;

(2)  dopravny systém, obzvlast' transeurdpska cestna siet definovana
v rozhodnuti Eurdpskeho parlamentu a Rady 1692/96/ES z 23.
jula 1996 o zékladnych usmerneniach SpolocCenstva pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete (*), ma prvorady vyznam na
podporu eurdpskej integracie a zabezpeCovania vysokej urovne
blahobytu obcanov Eurdpy; Eurdpske spolofenstvo je zodpo-
vedné za zarucenie vysokej, jednotnej a stalej urovne bezpecnosti,
sluzieb a pohodlia na transeurdpskej cestnej sieti;

(3) dlhé tunely s dizkou nad 500 m sG vyznamné stavby, ktoré
ulahcuju spojenie medzi rozlahlymi oblastami Eurépy a hraju
rozhodujticu ulohu vo fungovani a vyvoji regionalnych hospodar-
stiev;

(4)  Eurdpska Rada pri viacerych prileZitostiach a najméd na svojom
zasadani 14. a 15. decembra 2001 v Laakene zdoraznila nalieha-
vost’ prijatia opatreni na zvysenie bezpecnosti tunelov;

(5)  dna 30. novembra 2001 sa stretli ministri doprav Rakuska, Fran-
clizska, Nemecka, Talianska a Svajéiarska v Ziirichu, kde prijali
spolo¢né vyhlasenie odporacajiuce zladenie narodnych legislativ
podla najnovsSich harmonizovanych poziadaviek na zvySenie
bezpecnosti v dlhych tuneloch;

(6)  pretoze ciel' navrhovaného opatrenia, t. j. vytvorenie jednotnej,
stalej a vysokej trovne ochrany vsetkych eurdpskych obcanov
v cestnych tuneloch, ¢lenské Staty nemdzu v dostatocnej miere
dosiahnut’ z doévodu urovne pozadovanej harmonizacie, preto sa
moézu lepSie dosiahnut’ na urovni spolocenstva, spolocenstvo
modZze prijat’ opatrenia v sulade s principom subsidiarity stano-
venym v ¢lanku 5 zmluvy; v stlade s principom proporcionality
stanovenym v uvedenom ¢lanku nejde tato smernica nad ramec,
ktory je nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela;

(7)  nedavne nehody v tuneloch zddraznili ich vyznam z hladiska
I'udského, hospodarskeho a kultarneho;

" U v. EU C 220, 16.9.2003, s. 26.

(®» U. v. EU C 256, 24.10.2003, s. 64.

(®) Stanovisko Europskeho parlamentu z 9. oktébra 2003 (este nebolo uverejnené
v Uradnom vestniku), spolo¢né stanovisko Rady z 26. februdra 2004 (U. v.
EU C 95 E, 20.aprila2004, s. 31) a stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 20.
aprila 2004 (eSte nebolo uverejnené v Gradnom vestniku).

(*) U.v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnutie naposledy zmenené rozhodnutim
1346/2001 (U. v. ES 185, 6.7.2001, s. 1).
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niektoré tunely v Eurdpe, uvedené do prevadzky uz pred dlhsou
dobou, boli projektované v case, ked” sa technické moznosti
a dopravné podmienky navzijom velmi liSili od dne$nych;
preto existuju rdézne urovne bezpecnosti a toto sa musi napravit’;

bezpecnost’ v tuneloch si vyzaduje rad opatreni tykajucich sa okrem
iného geometrie tunelov a ich konstrukcie, bezpecnostnych zaria-
deni vratane dopravnych znaliek, riadenia premavky, Skolenia
pohotovostnych sluzieb, sprav o nehodovosti, poskytovania infor-
macii uzivatel'om o tom, ako sa najleps$ie spravat’ v tuneloch a lepsej
komunikacie medzi poverenymi organmi a pohotovostnymi sluz-
bami ako je policia, poziarne zbory a zachranné timy;

ako uz objasnili prace Eurdpskej hospodarskej komisie Organi-
zacie spojenych narodov (EHK OSN), rozhodujucim aspektom
bezpecnosti tunelov je spravanie uzivatelov ciest;

bezpecnostné opatrenia by mali 'ud’om podiel’ajiicim sa na inciden-
toch umoznit,, aby sa sami zachranili, uzivatelom ciest umoznit’,
aby konali bezprostredne tak, aby zabranili vaznejsim nasledkom,
pohotovostnym sluzbam zabezpec€it, aby mohli konat' ucinne
a chranit’ zivotné prostredie ako aj obmedzit’ materialne $kody;

tato smernica prinesie zdokonalenia, ktoré zlepSia bezpecnostné
podmienky pre vSetkych uzivatel'ov, vratane invalidnych osob;
avSak pretoze invalidné osoby maji vicSie problémy pri uniku
v pripade nudzovej situdcie, mala by sa ich bezpe€nosti venovat’
osobitna pozornost’;

aby sa uplatnil vyvazeny pristup a kvoli vysokym nakladom na
opatrenia, malo by sa definovat’ minimalne bezpecnostné vyba-
venie, beruc do Gvahy druh tunela a ofakavany objem premavky
v kazdom tuneli;

medzinarodné organy, ako je Svetové zdruZenie ciest a EHK
OSN, uz dlhsi ¢as vydavaju cenné odporucania na zlepSenie
a harmonizaciu bezpecnostného vybavenia a pravidiel premavky
v cestnych tuneloch; pretoze vSak tieto odportiCania nie su
zavdzné, ich plny potencial sa moéze maximalizovat' len vtedy,
ked sa poziadavky, ktoré stanovili, stani prostrednictvom prav-
nych predpisov zavidznymi,

udrziavanie vysokej urovne bezpeCnosti si vyzaduje vhodni
udrzbu bezpecnostnych zariadeni v tuneloch; mala by sa syste-
maticky organizovat' vymena informacii o modernych bezpec-
nostnych technikach a tudajoch o nehodach/incidentoch medzi
¢lenskymi Statmi;

aby bolo zabezpecené, ze poziadavky tejto smernice spravcovia
tunelov vhodne uplatiuji, ¢lenské staty by mali ur¢it’ jeden alebo
niekol’ko organov na narodnej, regionalnej alebo miestnej urovni,
ktoré budi zodpovedné za zabezpecenie reSpektovania vsetkych
aspektov bezpecnosti tunelov;

na vykonanie tejto smernice je potrebny pruzny a odstupiiovany
Casovy plan; to umozni dokoncenie najnalichavejSich prac bez
toho, aby sa vytvarali vicsie poruchy v dopravnom systéme
alebo uzke miesta pri verejnych stavebnych pracach
v Clenskych Statoch;

naklady na modernizéciu existujicich tunelov sa medzi ¢lenskymi
Statmi znacne liSia, najmd z geografickych pri¢in a clenské Staty
by mali mat’ moznost’ ¢asovo roz€lenit’ akékol'vek modernizacné
prace potrebné na splnenie poziadaviek tejto smernice tam, kde
hustota tunelov na ich uzemi podstatne prevySuje eurdpsky
priemer;

u tunelov, ktoré su uz v prevadzke, ale neboli otvorené pre verej-
nost’ do 24 mesiacov po nadobudnuti u¢innosti tejto smernice, by
malo byt ¢lenskym §tatom umoznené uznat' prijatie opatreni na
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znizenie rizika ako alternativu k uplatiiovaniu poziadaviek tejto
smernice tam, kde tunely neumoznuji realizovat' kons$trukcéné
rieSenie kvoli vysokym nakladom;

(20)  dalsi technicky pokrok je nevyhnutny na zvySenie bezpecnosti
tunelov; mal by sa zaviest postup, ktory by Komisii umoznil
prispdsobit’ poziadavky tejto smernice na technicky pokrok;
taky postup by sa mal tiez pouzit’ na prijatic harmonizovanej
metody analyzy rizik;

(21)  opatrenia potrebné na vykonanie tejto smernice by sa mali prijat’
v stulade s Rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. juna 1999,
ktorym sa ustanovuji postupy pre vykon vykonavacich pravo-
moci prenesenych na Komisiu (1);

(22) Clenské staty by mali predlozit Komisii spravu o opatreniach,
ktoré planujii prijat na splnenie poziadaviek tejto smernice
a znizenie poruch v preprave, vzhl'adom na synchronizaciu prac
na urovni Spolocenstva;

(23) ked si poziadavky tejto smernice v etape projektovania alebo
stavby vyzaduju vystavbu druhej tunelovej rury, tato druha
rara, ktord sa ma postavit, by sa mala povazovat za novy
tunel; to isté plati, ak si poziadavky tejto smernice vyzaduji
otvorenie novych pravne zavdznych planovacich postupov,
vratane vypocuti pri udeleni povolenia pre vSetky s tym spojené
opatrenia;

(24) prace by mali pokracovat’ na réznych foérach, aby sa dosiahol
Siroky stupeni harmonizacie znaciek a piktogramov pouzivanych
na dopravnych znackach s premennym symbolom v tuneloch;
¢lenské Staty by sa mali podporit’ pri harmonizacii uzivatel'ského
rozhrania pre vSetky tunely na ich Gzemi;

(25) Clenské Staty by sa mali podporit’ pri uplatiovani porovnatel'nych
bezpecnostnych urovni pre cestné tunely nachadzajuce sa na ich

uzemi, ktoré nie su Castou transeurdpskej cestnej siete a preto
nespadaju do pdsobnosti tejto smernice;

(26) clenské Staty by sa mali podporit’ pri rozvijani narodnych usta-
noveni zameranych na vyssiu uroven bezpecnosti tunelov,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1
Predmet a p6sobnost’
1. Tato smernica je zamerana na zabezpeCenie vysokej Urovne
bezpec€nosti pre cestnych uzivatelov v tuneloch transeurdpskej cestnej
siete tym, Ze zabrani kritickym udalostiam, ktoré mozu ohrozit’ I'udsky
zivot, zivotné prostredie a prevadzkové zariadenia tunelov ako aj tym,
ze poskytne ochranu v pripade nehdd.

2. Uplatiiuje sa na vSetky tunely v transeurdpskej cestnej sieti
s dlzkou nad 500 metrov bez ohl'adu na to, ¢i st v etape prevadzky,
vystavby alebo projektovania.

Cldnok 2
Definicie
Na ucely tejto smernice platia tieto definicie:

1. ,transeuropska cestna siet* znamena cestnu siet’ uvedent v oddieli 2

prilohy I k rozhodnutiu ¢. 1692/96/ES a znazornenii na mapach
a/alebo popisanu v prilohe II k uvedenému rozhodnutiu.

() U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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2. ,,pohotovostné sluzby“ znamenaju vSetky miestne sluzby, ¢i uz
verejné alebo sukromné alebo cast’ tunelového personalu, ktoré zasa-
hujo v pripade nehody, vratane policie, poziarnych zborov
a zachrannych timov.

3. ,dizka tunela® znamena dizku najdlhiieho jazdného pruhu, merant
na uplne uzavretej Casti tunela.

Clanok 3
Bezpecnostné opatrenia

1. Clenské 3taty zabezpetia, aby tunely na ich Uzemi spadajice do
posobnosti tejto smernice, spliiali minimalne bezpecnostné poziadavky
stanovené v prilohe L.

2. Ked ur¢ité konstrukéné poziadavky stanovené v prilohe I mézu
byt splnené pomocou technickych rieSeni, ktoré sa nedaji uskutoCnit
alebo sa mozu uskutocnit’ len s neprimeranymi nakladmi, spravny organ
v zmysle ¢lanku 4, méze uznat’ uplatiiovanie opatreni na zniZenie rizika,
ako alternativy k uplatneniu takych poziadaviek za predpokladu, ze
vysledkom alternativnych opatreni bude rovnocenna alebo zvySena
ochrana. Utinnost takych opatreni sa preukazuje analyzou rizik
v stlade s ustanoveniami ¢lanku 13. Clenské 3taty informuji Komisiu
o uznani alternativnych opatreni na zniZenie rizika s uvedenim dévodov.
Tento odsek sa nevztahuje na tunely v etape projektovania, ako je
uvedené v ¢lanku 9.

3. Clenské $taty mozu urdit’ prisnejsie poziadavky za predpokladu, e
nie su v rozpore s poziadavkami tejto smernice.

Clanok 4
Spravne organy

1. Clenské $tity menuju spravny(e) organ(y), dalej len ,spravny
organ®, ktory(¢) bude() zodpovedny(¢é) za dodrziavanie vsetkych pozia-
daviek bezpeCnosti tunela a ktory(é) prijme(l) vSetky nevyhnutné
opatrenia na zabezpecenie zhody s touto smernicou.

2. Spravny organ moze byt zriadeny na narodnej, regionalnej alebo
miestnej Urovni.

3. Kazdy tunel v transeurdpskej cestnej sieti, ktory sa nachadza na
uzemi jedného ¢lenského Statu, spadd do kompetencie jedného sprav-
neho organu. Pre kazdy tunel, ktory sa nachadza na izemi dvoch clen-
skych $tatov menuje kazdy Clensky Stat spravny organ alebo alterna-
tivne, oba Clenské Staty menuju spolo¢ny spravny organ. Ak existuju
dva rézne spravne organy, rozhodnutia kazdého jednotlivého organu pri
vykone svojich prislusnych kompetencii a zodpovednosti z hl'adiska
bezpecnosti tunela, sa prijmi s predchadzajucim suhlasom druhého
organu.

4.  Spravny organ uvedie tunely do prevadzky v sulade s postupom
stanovenym v prilohe II.

5. Bez dopadu na d’alSie ustanovenia k tomuto predmetu na narodne;j
urovni, spravny organ ma pravomoc pozastavit alebo obmedzit
prevadzku tunelu, ak nie su splnené bezpecnostné poziadavky. Urci
podmienky, za ktorych sa obnovi normalna prevadzka.

6.  Spravny organ zabezpeci, aby boli splnené tieto tlohy:

a) pravidelné testovanie a inSpekcie tunelov a vypracovanie bezpecnost-
nych poziadaviek, ktoré sa k tomu vztahuju;

b) zavedenie organizacnych a prevadzkovych schém (vratane planov
reakcie na nudzové situacie) pre pripravu a vybavenie pohotovost-
nych sluzieb;
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¢) definovanie postupu pre okamzitu uzavierku tunela v pripade ntdze;
d) vykonanie nevyhnutnych opatreni na zniZenie rizika.

7.  Ked organy menované ako spravne organy existovali pred meno-
vanim podl'a tohto ¢lanku, také spravne organy moZu pokraCovat’ vo
svojich ¢innostiach za predpokladu, ze spliaju poziadavky tejto smer-
nice.

Clanok 5
Spravca tunela

1. Pre kazdy tunel, ktory sa nachddza na uzemi jedného c¢lenského
Statu, Ci uz je v etape projektovania, vystavby alebo prevadzky, spravny
organ ur¢i ako spravcu tunela verejny alebo sukromny organ zodpo-
vedny za riadenie tunela v prislusnej etape. Samotny spravny organ
mobze plnit’ tato funkciu.

2. Pre kazdy tunel, ktory sa nachadza na uzemi dvoch clenskych
Statov, dva spravne organy uznaju alebo spoloény spravny organ uzna
len jeden organ povereny prevadzkou tunela.

3. Po kazdom vyznamnom incidente alebo nehode v tuneli vyhotovi
spravca tunela spravu. Tato spravu posle bezpecnostnému referentovi
uvedenému v ¢lanku 6, spravnemu organu a pohotovostnym sluzbam
maximalne do jedného mesiaca.

4. Ked sa vyhotovi sprava o vySetrovani, v ktorej budi analyzované
okolnosti incidentu alebo nehody uvedené v odseku 3, alebo zavery,
ktoré z toho vyplyvaji, spravca tunela najneskér do jedného mesiaca
potom ¢o ju sam dostal, posle tito spravu bezpecnostnému referentovi,
spravnemu organu a pohotovostnym sluzbam.

Clanok 6
Bezpecnostny referent

1.  Pre kazdy tunel, s predchadzajucim suhlasom spravneho organu,
menuje spravca tunela bezpecnostného referenta, ktory bude koordi-
novat’ vSetky preventivne a ochranné opatrenia na zarucenie bezpecnosti
uzivatel'ov a prevadzkového persondlu. Bezpecnostny referent moze byt
prislusnikom tunelového personalu alebo pohotovostnych sluzieb, musi
byt nezavisly vo vsetkych otazkach tykajucich sa bezpecnosti cestného
tunela a nesmie dostavat’ pokyny od zamestnavatela vztahujiuce sa
k tymto otdzkam. Bezpecnostny referent méze vykonavat’ svoje ulohy
a funkcie v niekol’kych tuneloch v regiéne.

2. Bezpecnostny referent vykonava tieto tlohy/funkcie:

a) zabezpecuje koordinaciu s pohotovostnymi sluzbami a zicastiiuje sa
na vypracovani prevadzkovych planov;

b) zacastiiuje sa na planovani, vykonavani a hodnoteni cinnosti
v pripadoch ntdze;

¢) zGcasthuje sa na vypracovani bezpecnostnych planov a na Specifi-
kacii stavebnych zariadeni, vybavenia a prevadzky novych tunelov
ako aj vztahu na prestavbu existujucich tunelov;

d) overuje, ¢i je (su) prevadzkovy personal a pohotovostné sluzby
vySkoleny(é) a zcastiiuje sa na organizacii $koleni, ktoré sa konaju
v pravidelnych intervaloch;

e) dava rady tykajuce sa uvedenia stavby do prevadzky, vybavenia
a prevadzky tunelov;

f) overuje, ¢i konStrukcia tunela a vybavenie su udrZiavané
a opravovang;
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g) zlcastiiuje sa na hodnoteni kazdého vyznamného incidentu alebo
nehody podl'a ¢lanku 5 ods. 3 a 4.

Clanok 7
InsSpekény organ

Clenské §taty zabezpegia, aby inpekcie, hodnotenia a testy vykonévali
inSpekéné organy. Spravny organ moze plnit’ tato funkciu. Kazdy organ
vykonavajuci inSpekcie, hodnotenia a testy musi byt na vysokej urovni
odbornosti, musi mat’ k dispozicii vysokokvalitné postupy a musi byt
funkéne nezavisly na spravcovi tunela.

Clanok 8
Oznamenie spravnemu organu
Clenské staty do 1. maja 2006 oznamia Komisii ndzov a adresu sprav-

neho organu. V pripade zmeny takych informéacii oznamia toto Komisii
do troch mesiacov.

Clanok 9
Tunely, ktorych projekt nebol este schvaleny

1.  Ktorykol'vek tunel, ktorého projekt eSte neschvalil spravny organ
1. maja 2006 podlieha poziadavkdm tejto smernice.

2. Tunel sa odovzda do prevadzky v sulade s postupom stanovenym
v prilohe II.

Clanok 10
Tunely, ktorych projekt bol schvaleny, ale ktoré eSte nie si otvorené

1. 'V pripade tunelov, ktorych projekt bol schvaleny, ale ktoré este
nie st otvorené pre verejni dopravu 1. maja 2006, posudi spravny
organ ich zhodu s poziadavkami tejto smernice, s osobitnym zohlad-
nenim bezpecnostnej dokumentacie uvedenej v prilohe II.

2. Ked spravny organ zisti, Ze tunel nesplia ustanovenia tejto smer-
nice, oznami spravcovi tunela, aby prijal vhodné opatrenia na zvysenie
bezpecnosti a informuje bezpecnostného referenta.

3. Tunel bude potom uvedeny do prevadzky v stlade s postupom
stanovenym v prilohe II.

Clanok 11
Tunely, ktoré s uz v prevadzke

1. V pripade tunelov, ktoré st otvorené pre verejnii dopravu 30.
aprila 2006 posudi spravny organ do 30. oktdbra 2006 ich zhodu
s poziadavkami tejto smernice, s osobitnym zohl'adnenim bezpecnostnej
dokumentacie uvedenej v prilohe II a na zéklade inspekcie.

2. Spravca tunela v pripade potreby navrhne spravnemu organu plan
prispdsobenia tunela poziadavkam tejto smernice a opatrenia na odstra-
nenie nedostatkov, ktoré zamysla uskutocnit’.

3. Spravny organ schvali opatrenia na odstranenie nedostatkov alebo
poziada o ich zmenu.

4. Ak opatrenia na odstranenie nedostatkov obsahuju akukol'vek
podstatni stavebni alebo prevadzkovii zmenu, potom len Co sa také
zmeny prijmu, pouZije sa postup stanoveny v prilohe II.

5. Clenské staty 30. aprila 2007 predlozia Komisii spravu o tom, ako
planuju splnit’ poziadavky tejto smernice, o planovanych opatreniach
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a pripadne o dosledkoch otvorenia a uzavretia hlavnych pristupovych
ciest k tunelom. Aby sa na eurdpskej urovni minimalizovali poruchy
v doprave, moze Komisia vyjadrit’ stanovisko k ¢asovému planu zamy-
Slanych prac, aby bolo zabezpecené, Ze tunely budu zodpovedat’ pozia-
davkam tejto smernice.

6. 6. Modernizacia tunelov sa vykonad podla ¢asového planu a musi
byt dokoncena do 30. aprila 2014.

7. Ked celkova dizka tunelovej riry vydelena celkovou dizkou &asti
transeuropskej cestnej siete umiestnenej na ich uzemi presahuje
eurdpsky priemer, ¢lenské Stity moézu o pit rokov predizit obdobie
stanovené v odseku 6.

Cldnok 12
Pravidelné inSpekcie

1. Spravny organ overi, ¢i inSpekény organ vykonal pravidelné
inSpekcie aby bolo zabezpecené, ze vsetky tunely spadajice do pdsob-
nosti tejto smernice splilaji jej ustanovenia.

2. Obdobie medzi dvoma naslednymi inSpekciami ktoréhokol'vek
daného tunela, nesmie presiahnut’ Sest’ rokov.

3.  Ked na zaklade spravy inSpekéného organu spravny organ zisti, ze
tunel nesplita ustanovenia tejto smernice, oznami spravcovi tunela
a bezpeCnostnému referentovi, Ze musia byt prijaté opatrenia na
zvySenie bezpecnosti tunela. Spravny organ ur¢i podmienky d'alsej
prevadzky tunela alebo opdtovného otvorenia tunela, ktoré budd platit’
dovtedy, kym nebudii vykonané opatrenia na odstranenie nedostatkov
ako aj stanovené akékol'vek dalSie prislusné obmedzenia alebo
podmienky.

4. Ak opatrenia na odstranenie nedostatkov obsahuju aktkol'vek
podstatnii stavebnu alebo prevadzkovi zmenu, potom len ¢o sa také
zmeny prijma, tunel sa podrobi dalSiemu postupu na povolenie
prevadzky v stlade s postupom stanovenym v prilohe II.

Clanok 13
Analyza rizik

1. Pripadnt analyzu rizik vykona organ, ktory je funkéne nezavisly
na spravcovi tunela. Obsah a vysledky analyzy rizik sa zahrna do
bezpecnostnej dokumentacie predlozenej spravnemu organu. Analyza
rizik je analyza rizik daného tunela, beric na zretel' vSetky konstrukéné
faktory a prepravné podmienky, ktoré maju vplyv na bezpecnost’, najméa
prepravné charakteristiky, dizku a geometriu tunela ako aj prognézo-
vany pocet tazkych nakladnych vozidiel za den.

2. Clenské staty zabezpelia, aby sa na narodnej arovni pouZivala
presne definovand metodoldgia, zodpovedajuca najlepsej dostupnej
praxi a informuji Komisiu o pouzitej metodologii; Komisia
v elektronickej forme spristupni tieto informacie ostatnym clenskym
§tatom;

VM1
3. Do 30. aprila 2009 Komisia uverejni spravu o praxi pouZivanej
v Clenskych S$tatoch. V pripade potreby vypracuje odporucania na
prijatie spolonej metodologie analyzy rizik v stlade s regulaénym
postupom uvedenym v ¢lanku 17 ods. 2.
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Clanok 14
Vynimky na inovac¢né techniky

1.  Aby bolo mozné zavedenie a pouzivanie inovacného bezpecnost-
ného vybavenia alebo pouzivanie bezpecnostnych postupov, ktoré
zabezpeCia rovnocennu alebo vyssiu troven ochrany nez sti¢asné tech-
nologie, ako predpisuje tato smernica, spravny organ modze udelit
vynimku z poziadaviek tejto smernice, na zaklade riadne zdokumento-
vanej ziadosti od spravcu tunela.

2. Ak spravny organ zamysla udelit' taka vynimku, clensky Stat
najprv predlozi Komisii ziadost o vynimku, ktora bude obsahovat
povodnu ziadost’ in§pekéného organu.

3.  Komisia do jedného mesiaca od prijatia oznami taka Ziadost' inym
Clenskym Statom.

4. Ak do troch mesiacov ani Komisia ani ¢lenské Staty nevznesu
namietky, vynimka sa bude povazovat za udeleni a Komisia informuje
prislusné i ostatné clenské Staty.

5. Ak st vznesené namietky, Komisia vypracuje navrh v sulade
s postupom uvedenym v ¢lanku 17 ods. 2. Ak je rozhodnutie negativne,
spravny organ vynimku neudeli.

6.  Po preskiimani v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 17 ods. 2,
modze rozhodnutie o udeleni vynimky povolit’ takii vynimku aj na iné
tunely.

7. Ak to predloZzena ziadost’ o udelenie vynimky opraviuje, Komisia
uverejni spravu o praxi pouzivanej v Clenskych $tatoch a v pripade
potreby predlozi navrhy na zmenu a doplnenie tejto smernice.

Clanok 15
Podavanie sprav

1.  Clenské staty kazdé dva roky vypracujii spravy o poziaroch
v tuneloch a o nehodach, ktoré maju jednoznacny vplyv na bezpecnost
uzivatel'ov ciest v tuneloch a o frekvencii a pri¢inach takych udalosti,
vyhodnotia ich a poskytni informacie o skutoc¢nej ulohe a ucinnosti
bezpecnostnych zariadeni a opatreni. Tieto spravy Clenské Staty
poskytnu k dispozicii Komisii do konca septembra nasledujiceho
roka. Komisia spristupni spravy vsetkym clenskym Statom.

2. Clenské staty vypracuju plan, ktory bude obsahovat’ harmonogram
postupného uplatiiovania ustanoveni tejto smernice na tunely, ktoré su
uz v prevadzke v zmysle ¢lanku 11 a oznami ho Komisii do 30. oktobra
2006. Clenské §taty nasledne kazdé dva roky az do konca obdobia
uvedeného v ¢lanku 11 ods. 6 a 7, informuji Komisiu o stave vykona-
vania planu a o akychkol'vek realizovanych zmenach planu.

Clanok 16
Prispésobenie technickému pokroku

Komisia prispdsobuje prilohy k tejto smernici technickému pokroku.
Tieto opatrenia, ktorych cielom je zmenit’ nepodstatné prvky tejto smer-
nice, sa prijmi v sulade s regulaénym postupom s kontrolou stano-
venym v ¢lanku 17 ods. 3.

Clanok 17
Postup vyboru

1.  Komisii pomaha vybor.
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2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuju sa ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nutia 1999/468/ES so zretel'om na jeho ¢lanok 8.

Lehota ustanovend v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES je tri
mesiace.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatituje sa ¢lanok 5a ods. 1 az 4
a Clanok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho ¢lanok 8.

Clanok 18
Vykonavanie

1. Clenské staty do 30. aprila 2006 uvedu do platnosti zakony, iné
predpisy a administrativne opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu
s touto smernicou. Okamzite posli Komisii text takych ustanoveni
spolu s tabulkou prirad’'ujiicou Specifické ustanovenia k ustanoveniam
tejto smernice.

2. Ustanovenia prijaté ¢lenskymi §tatmi budu obsahovat odkaz na
tuto smernicu, alebo ich takyto odkaz bude sprevadzat v pripade ich
oficidlneho uverejnenia. Clenské $taty urcia, ako sa takyto odkaz uvedie.

Clénok 19
Nadobudnutie a¢innosti

Tato smernica nadobuda uc¢innost’ v deni jej uverejnenia v Uradnom
vestniku Europskej unie.

Clénok 20

Tato smernica je adresovana ¢lenskym Statom.
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1.2
1.2.1

PRILOHA I

Bezpecnostné opatrenia uvedené v ¢lanku 3
Zakladna pre rozhodovanie o bezpec¢nostnych opatreniach
Bezpecnostné parametre

Bezpecnostné opatrenia vykonané v tuneli st zalozené na systematickom
zvazeni vSetkych aspektov systému skladajoceho sa z infrastruktiry,
prevadzky, uzivatel'ov a vozidiel.

Zohladnuju sa tieto parametre:

— dizka tunela,

— pocet rur,

— pocet jazdnych pruhov,

— geometria prierezu,

— vertikalne a horizontalne trasovanie,

— druh konstrukcie,

— jednosmerna alebo obojsmerna premavka,

— objem premavky na jednu riru (vratane ¢asového rozlozenia),
— riziko pretazenia vozovky (denné alebo sezénne),

— pristupovy Cas pre pohotovostné sluzby,

— pritomnost’ a podiel tazkych nakladnych vozidiel,

— pritomnost, podiel a druh prepravy nebezpeéného tovaru,
— charakteristiky pristupovych ciest,

— 8irka jazdného pruhu,

— aspekty vzt'ahujice sa k rychlosti,

— geografické a meteorologické prostredie.

Ked tunel vykazuje $pecifické charakteristiky z hladiska vysSie uvede-
nych parametrov, analyza rizik sa vykona v stlade s ¢lankom 13, aby sa
zistilo, ¢i st na zarucenie vysSej urovne bezpecnosti tunela potrebné
dodato¢né a/alebo d’alSie opatrenia. Tato analyza rizik musi zohladnit’
mozné nehody, ktoré maju jednoznaény vplyv na bezpecnost’ uzivatel'ov
cesty v tuneli a tie, ktoré mozu nastat’ pocas etapy prevadzky a rozsah
nehdd a ich mozné nasledky.

Minimalne poziadavky

Na zarufenie minimalnej trovne bezpecnosti vo vSetkych tuneloch, na
ktoré sa vzt'ahuje tato smernica, sa ako minimum vykonaju bezpecnostné
opatrenia pozadované v nasledovnych odsekoch. Limitované vynimky
z tychto poziadaviek sa mozu povolit za predpokladu, ze sa
s pozitivnym vysledkom vykona nasledovny postup.

Clenské 3taty alebo spravny organ poslu Komisii tieto informacie:
— predpokladana(é) limitovana(é) vynimka(y),

— nevyhnutné dovody vztahujuce sa k predpokladanej limitovanej
vynimke,

— alternativne opatrenia na znizenie rizika, ktoré sa maju pouzit' alebo
posilnit’, aby bola zarufena aspon rovnocenna uroven bezpecnosti,
vratane prislusného dokazu vo forme analyzy relevantnych rizik.

Komisia ¢o najskor a v kazdom pripade do jedného mesiaca po jej prijati
postipi kazda ziadost' o limitovanu vynimku ¢lenskym Statom.

Ak pocas troch mesiacov po prijati ziadosti Komisiou ani Komisia ani
Clensky §tat nevznesie namietky, limitovana vynimka sa povazuje za
udeleni a Komisia o tom informuje ¢lenské Staty. Ak su vznesené
namietky, Komisia vypracuje navrh v stlade s postupom uvedenym
v €Elanku 17 ods.2. Ak je rozhodnutie negativne, limitovana vynimka
sa nepovoli.
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1.2.2

1.3
1.3.1

2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

222

223

224

2.3
23.1

Aby mali vSetky tunely, na ktoré sa vztahuje tato smernica, jednotné
rozhrania, nesmie sa povolit' Ziadna vynimka z poziadavieck uvedenych
v nasledovnych odsekoch, tykajiuca konstrukcie bezpecnostnych zaria-
deni, ktoré su k dispozicii uzivatelom v tuneloch (stanice nudzového
volania, znacky, nadzova odstavna plocha, nadzové vychody
a v pripade potreby tunelovy rozhlas).

Intenzita premavky

Pojem ,jintenzita premavky* uvedeny v tejto prilohe sa vztahuje na
roény priemer dennej intenzity premavky cez tunel v jednom jazdnom
pruhu. Na ucely stanovenia objemu prepravy cez tunel sa kazdé moto-
rové vozidlo poéita ako jedna jednotka.

Ked’ pocet tazkych nakladnych vozidiel nad 3,5 t prekroci 15 % ro¢ného
priemeru dennej intenzity premdavky, alebo sezoénna dennd intenzita
preméavky znacne prekro¢i rocny priemer dennej intenzity premavky,
posudia a zohl'adnia sa dodato¢né rizika tym, ze sa zvysi hodnota inten-
zity premavky v tuneli v rdmci uplatnenia nasledovnych odsekov.

Opatrenia vztahujuce sa k infrastruktare
Pocet rar a jazdnych pruhov

Hlavnym kritériom pre rozhodovanie o tom, ¢i vybudovat’ tunel s jednou
alebo dvoma rirami, je prognézovany objem premavky a bezpecnost’,
pricom sa berti do tivahy také aspekty ako je podiel tazkych nakladnych
vozidiel, sklon a dizka.

V kazdom pripade ked’ u tunelov v etape projektovania prognéza na 15
rokov ukazuje, ze objem premavky bude presahovat 10 000 vozidiel
v jednom jazdnom pruhu za den, v Case prekroCenia tejto hodnoty
musi byt’ k dispozicii dvojrirovy tunel s jednosmernou premavkou.

S vynimkou odstavného pruhu (krajnice), sa rovnaky pocet jazdnych
pruhov musi udrziavat vo vnatri a mimo tunela. Kazda zmena poctu
jazdnych pruhov sa musi vykonat’ v dostato¢nej vzdialenosti od portalu
tunela; tato vzdialenost’ musi zodpovedat’ minimalne vzdialenosti, ktoré
vozidlo prejde za 10 sekund najvysSou pripustnou rychlost'ou. Ked’ tomu
brania geografické okolnosti, na zvySenie bezpeCnosti sa musia prijat’
dodato¢né a/alebo zosilnené opatrenia.

Geometria tunela

Osobitna pozornost sa musi venovat bezpeCnosti pri projektovani
geometrie prierezu horizontdlneho a vertikdlneho trasovania tunela
a jeho pristupovych ciest, pretoze tieto parametre maju podstatny
vplyv na pravdepodobnost’ a vaznost' nehdd.

V novych tuneloch nie je povoleny pozdizny sklon nad 5 % okrem
pripadu, ked” z geografického hl'adiska neexistuje ziadne iné riesenie.

V tuneloch so sklonom nad 3 % sa na zaklade analyzy rizik musia prijat’
dodato¢né a/alebo zosilnené opatrenia na zvySenie bezpe€nosti.

Ked je Sirka pomalého jazdného pruhu mensia nez 3,5 m a je povolena
jazda tazkych nakladnych vozidiel, musia sa na zaklade analyzy rizik
prijat’ dodato¢né a/alebo zosilnené opatrenia na zvysenie bezpecnosti.

Unikové cesty a niidzové vychody

V novych tuneloch bez odstavného pruhu, musia byt k dispozicii
nadzové chodniky vyvysené alebo nevyvysené, ktoré mézu uzivatelia
tunelov pouzit’ v pripade poruchy alebo nehody. Toto ustanovenie neplati
ak to stavebné charakteristiky tunela neumoziuja, alebo ak to umoziuju
len s vynaloZzenim neprimeranych nakladov, tunel je jednosmerny a je
vybaveny zariadeniami zabezpeCujucimi staly dohlad a systémom
uzavretia jazdného pruhu.

V existujucich tuneloch, kde nie je ani odstavny pruh ani nadzovy
chodnik, musia sa na zarucenie bezpecnosti prijat’ dodatoéné a/alebo
zosilnené opatrenia.

Nudzové vychody umoziuju uzivatel'om tunela opustit’ tunel bez svojich
vozidiel a dojst na bezpené miesto v pripade nehody alebo poziaru
a poskytuju aj pesi pristup pohotovostnym sluzbam do tunela. Priklady
takych nudzovych vychodov st:

— priame vychody z tunela do volného priestoru,
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2.4
24.1

242

2.5
2.5.1

2.6
2.6.1

2.6.2

2.7

— prie¢ne spojenia medzi tunelovymi rirami,
— vychody k unikovym chodbam,
— Ukryty s unikovymi cestami oddelenymi od tunelovej rary.

Nesmu sa budovat’ ukryty bez vychodov veducich k unikovym cestam
do voI'ného priestoru.

Nudzové vychody sa predpokladaju vtedy, ked” analyza prislusnych rizik
ukaze, vratane vzniku a rychlosti $irenia dymu v miestnych podmien-
kach, Ze vetranie a iné bezpecnostné opatrenia si nedostatoéné na to, aby
zarudili bezpecnost’ uzivatel'ov tunela.

V kazdom pripade musia byt v novych tuneloch nidzové vychody
k dispozicii, ak je intenzita premavky vysSia nez 2 000 vozidiel na
jeden jazdny pruh.

V existujucich tuneloch s dizkou nad 1000 m, s intenzitou preméavky
vyssou nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh, sa musi posudit’ usku-
tocnitelnost” a efektivnost’ zriadenia novych nudzovych vychodov.

Ked’ su k dispozicii nudzové vychody, vzdialenost’ medzi dvoma ntdzo-
vymi vychodmi nesmie presiahnut 500 m.

Na zabranenie $irenia dymu a tepla do unikovych ciest za nidzovym
vychodom sa pouziju vhodné prostriedky ako napr. dvere tak, aby uziva-
telia tunela mohli bezpecne dosiahnut’ volny priestor a aby mali poho-
tovostné sluzby pristup do tunela.

Pristup pre pohotovostné sluzby

1 V dvojrarovych tuneloch, v ktorych su rury na rovnakej trovni alebo
skoro na rovnakej Grovni, musia byt aspon kazdych 1 500 m k dispozicii
prie¢ne spojenia vhodné na pouzivanie pohotovostnymi sluzbami.

Pokial’ je to z geografického hl'adiska mozné, musi byt mozny prechod
cez vyhradeny (stredny) pruh pred kazdym portalom dvoj alebo viac-
nasobne rarového tunela. Toto opatrenie umozni pohotovostnym sluzbam
ziskat” okamzity pristup do kazdej tunelovej rary.

Nudzové odstavné plochy

V novych obojsmernych tuneloch s dizkou nad 1500 m, v ktorych je
objem premavky vyssi nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh, musia
byt’ k dispozicii nidzové odstavné plochy vo vzdialenosti nepresahujticej
1 000 m, ak nie st k dispozicii odstavné pruhy.

V existujicich obojsmernych tuneloch bez odstavného pruhu s dizkou
nad 1 500 m, v ktorych je objem premavky vyssi nez 2 000 vozidiel na
jeden jazdny pruh, sa musi posudit’ uskutoénitelnost’ a efektivnost’ zria-
denia nidzovych odstavnych ploch.

Ak to stavebné charakteristiky tunela neumoznuju alebo to umoziuju len
s vynalozenim neprimeranych nakladov, nudzové odstavné plochy
nemusia byt k dispozicii, aksa celkova Sirka tunela pristupna pre vsetky
vozidla, s vylicenim vyvySenych Casti a riadnych jazdnych pruhov,
minimalne rovna Sirke jedného normalneho jazdného pruhu.

Stcastou nidzovych odstavnych ploch musia byt stanice ntidzového
volania.

Kanalizacia

Ked je povolena preprava nebezpeéného tovaru, musi byt zabezpeceny
odtok horlavych alebo toxickych kvapalin dostato¢ne dimenzovanymi
Strbinovymi zl'abmi alebo inym prostriedkami v celom priereze tunela.
Okrem toho kanalizaény systém musi byt konStruovany a udrziavany
tak, aby branil Sireniu ohiia, horlavych a toxickych kvapalin vo vnutri
rar a medzi rarami.

Ak v existujiicich tuneloch tato poziadavka nemdze byt splnena, alebo
moéze byt splnend len s vynaloZzenim neprimeranych nakladov, berie sa
to do uvahy na zaklade analyzy relevantnych rizik pri rozhodovani to, ¢i
sa povoli preprava nebezpecného tovaru.

Poziarna odolnost’ konstrukeii

Hlavna konstrukcia vSetkych tunelov, u ktorych by miestne ohrani¢ené
zratenie konstrukcie malo katastrofické nasledky, napr. v pripade tunelov
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2.8
2.8.1

2.8.2

2.83

29
29.1

292

293

294

295

2.10
2.10.1

2.10.2

2.10.3

2.11

pod vodou alebo tunelov, ktoré by mohli zapri¢init’ zratenie susediacich
stavieb, musi vykazovat" dostatoény stupeni poziarnej odolnosti

Osvetlenie

Pre vodicov musi byt k dispozicii normalne osvetlenie tak, aby bola vo
dne aj v noci vo vstupnej zéne ako aj vo vnutri tunela zabezpeCena
primerana viditel'nost.

Pre uzivatel'ov tunela musi byt’ k dispozicii nidzové osvetlenie umozinu-
juce minimalnu viditelnost pri evakuacii tunela v ich vozidlach
v pripade prerusenia dodavky elektrického pradu.

Pre uzivatel'ov tunela musi byt k dispozicii osvetlenie tnikovych ciest
ako su evakuacné navestné svetld vo vyske maximalne 1,5 m, aby mohli
v pripade nidze pesi opustit’ tunel.

Vetranie

Pri projektovani, konStrukcii a prevadzke vetracieho systému sa berie na
zretel’:

— kontrola $kodlivin emitovanych cestnymi vozidlami v normalnej
premavke a $picke,

— kontrola $kodlivin emitovanych cestnymi vozidlami pri dopravnej
zapche z dovodu incidentu alebo nehody,

— kontrola tepla a dymu v pripade poziaru.

Mechanicky systém vetrania sa instaluje vo vSetkych tuneloch dlhsich
nez 1 000 m s objemom premavky vyssim nez 2 000 vozidiel na jeden
jazdny pruh.

V tuneloch s obojsmernou a/alebo s nadmernou jednosmernou
premavkou je pozdizny vetraci systém povoleny len vtedy, ked analyza
rizik podla ¢lanku 13 ukazuje, Ze je to prijatené a/alebo, Ze boli prijaté
Specifické opatrenia ako je napriklad primerané riadenie premavky,
kratSie vzdialenosti medzi nidzovymi vychodmi, pravidelné odsévanie
vyfukovych plynov.

Prieéne alebo polopriecne vetracie systémy sa pouziju v tuneloch,
v ktorych je nevyhnutny mechanicky vetraci systém a pozdizne vetranie
nie je povolené podla bodu 2.9.3. Tieto systémy musia byt schopné
odstranit’ dym v pripade poziaru.

V tuneloch s obojsmernou premavkou s objemom premavky vyssim nez
2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh, dlhSich nez 3 000 m s riadiacim
centrom a prie¢nym alebo poloprieénym vetranim, musia byt vzhladom
k vetraniu prijaté tieto opatrenia:

— in$talovat’ vzduchové alebo dymové odsavacie klapky, ktoré mozu
pracovat’ oddelene alebo v skupine;

— priebene monitorovat’ pozdiznu rychlost vzduchu a podla toho
nastavit' proces riadenia vetracieho systému (vzduchové klapky,
ventilatory, atd’.).

Stanice nidzového volania

Stanice nudzového volania st uréené na poskytovanie roznych poloziek
bezpecnostného vybavenia, najmi nudzovych telefonov a hasiacich pris-
trojov, no nie su urené na ochranu uzivatelov cesty pred pdsobenim
ohtia.

Stanice nidzového volania mézu pozostavat' z kabiny na bocénej strane
alebo vo vyklenku v bocnej stene. Musia byt vybavené minimalne
nudzovym telefonom a dvoma hasiacimi pristrojmi.

Stanice nudzového volania musia byt umiestnené v blizkosti portalov
a vo vnutri tunela v odstupoch, ktoré u novych tunelov nesmu byt vécsie
nez 150 m a v existujucich tuneloch nesmu byt vécsie nez 250 m.

Dodavka vody

Dodavka vody musi byt zabezpecena vo vsetkych tuneloch. Hydranty
musia byt v blizkosti portdlov a vo vnutri tunela v odstupoch, ktoré
u novych tunelov nesmt byt vécSie nez 250 m. Ak nie je dodavka
vody k dispozicii musi sa overit, ¢i je dostatoéné mnozstvo vody zabez-
pecené inym spésobom.
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2.16
2.16.1

2.16.2

2.16.3

2.17
2.17.1

2.17.2

2.18

2.19

Dopravné znacky

Pre uzivatelov tunelov musia byt' k dispozicii Specifické znacky pouzi-
vané pre vSetky bezpecnostné zariadenia. Znacky a panely pouzivané
v tuneloch st uvedené v prilohe III.

Riadiace centrum

Pre vsetky tunely dlhsie nez 3 000 m s objemom premavky vysSim nez
2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh, musi byt zabezpecené riadiace
centrum.

Dohl'ad nad niekol’kymi tunelmi moéze byt centralizovany v jednom
riadiacom centre.

Monitorovacie systémy

Vo vsetkych tuneloch s riadiacim centrom sa instalujii videové monito-
rovacie systétmy a systém schopny automaticky hlasit poruchu
v premavke (ako je napriklad stojace vozidlo a/alebo poziar).

Vo vsetkych tuneloch bez riadiaceho centra sa inStaluji automatické
systémy hlasicov poziaru, ked’ prevadzka mechanického odsavania
dymu je ina ako automaticka prevadzka odsavania Skodlivin.

Zariadenia na uzavretie tunela

Vo vsetkych tuneloch dlh§ich nez 1000 m musia byt instalované
svetelné signalizacné zariadenia pred vchodom do tunela tak, aby sa
mohol v pripade nudze uzavriet. Aby bolo zabezpecené dodrziavanie
pokynov, mézu byt inStalované dopliujice prostriedky ako su dopravné
znacky s premennym symbolom a zatarasy.

Vo vnutri vSetkych tunelov dlhsich nez 3 000 m s riadiacim centrom
a objemom premavky vy$sim nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh sa
odporucéa v odstupoch nepresahujucich 1 000 m instalovat’ zariadenie na
zastavenie vozidiel v pripade niidze. Toto zariadenie sa sklada zo svetel-
nych signalizaénych zariadeni a moznych dopliiujucich prostriedkov ako
st reproduktory, dopravné znacky s premennym symbolom a zatarasy.

Komunikaéné systémy

Vo vsetkych tuneloch dlhSich nez 1000 m s riadiacim centrom
a objemom premavky vys$$im nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh
musi byt nainstalované radiové spojenie.

Pokial’ je k dispozicii riadiace centrum musi byt mozné prerusit’ rozhla-
sové vysielanie na kanaloch uréenych pre uzivatel'ov tunela, aby mohli
byt poskytnuté ntidzové hlasenia.

Ukryty a iné priestory, v ktorych musia evakuujuci uZivatelia tunela
Cakat’ predtym, nez sa dostanii do volného priestoru, musia byt vyba-
vené reproduktormi aby mohli byt uzivatelom poskytnuté informacie.

Dodavka elektrického pradu a elektrické obvody

Vsetky tunely musia mat" nudzové napajanie schopné zabezpecit
prevadzku bezpecnostného vybavenia nevyhnutného na evakuaciu, az
kym vsetci uzivatelia neopustia tunel.

Elektrické, meracie a riadiace obvody musia byt konstruované tak, aby
miestna porucha sposobena napriklad poziarom, nemala vplyv na nepo-
Skodené obvody.

Poziarna odolnost’ zariadeni

Urovei poziarnej odolnosti vietkych tunelovych zariadeni musi zohlad-
novat’ technologické moznosti a musi sa zameriavat na zachovanie
nevyhnutnych bezpecnostnych funkcii v pripade poziaru.

Informacéné tabulky zobrazujuce suhrn minimalnych poziadaviek

Uvedena tabul’ka poskytuje sithrn minimalnych poziadaviek stanovenych
v predchadzajucich odsekoch. Minimalne poziadavky su tie, ktoré su
uvedené v textove] Casti tejto prilohy.
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3.5

3.6

3.7

Opatrenia tykajuce sa prevadzky
Prostriedky tunelovej prevadzky

Prevadzka tunela sa organizuje a vhodnymi prostriedkami vykonéava tak,
aby bola zarucena plynulost’ a bezpe¢nost’ premavky cez tunel. Prevadz-
kovy personal, ako aj pohotovostné sluzby, musia absolvovat’ primerany
uvodny a priebezny vycvik.

Nudzové planovanie

Pre vsetky tunely musia byt k dispozicii plany rieSenia niidzovych situ-
acii. V tuneloch, ktoré zacinaju a koncia v réznych Elenskych Statoch
jediny dvojnarodny plan rieSenia nidzovych situacii musi zahihat oba
Staty.

Prace v tuneloch

Uplné alebo &iastoéné uzavretie jazdnych pruhov z dovodu vopred
planovanych stavebnych alebo udrzbarskych prac musi vzdy zacinat
mimo tunela. Na tento uc¢el sa moézu pouzit dopravné znacky
s premennym  symbolom, svetelné signalizatné  zariadenia
a mechanické zatarasy.

Manazment nehdd a incidentov

V pripade vaznej nehody alebo incidentu musia byt pre premavku
uzavreté vSetky prislusné tunelové rary.

To nastane sucasnym uvedenim do Cinnosti nielen vys$Sie uvedeného
vybavenia pred portdlmi, ale aj pripadnych dopravnych znaciek
s premennym symbolom, svetelnych signalizaénych zariadeni
a mechanickych zatarasou vo vnttri tunela tak, aby mohla byt premavka
zastavena ¢o mozno najskér mimo, ako aj vo vnutri tunela. Tunely
kratsie nez 1 000 m mézu byt uzavreté inymi prostriedkami. Premavka
sa riadi tak, aby vozidla, ktoré nie s postihnuté, mohli rychlo tunel
opustit’.

Pristupovy ¢as pre pohotovostné sluzby v pripade incidentu v tuneli musi
byt ¢o mozno najkratSi a meria sa pocas pravidelnych cviceni. Okrem
toho sa mdze merat’ pocas incidentov. Vo vicSich obojsmernych tune-
loch s vysokym objemom premavky musi analyza rizik podla ¢lanku 13
urcit’, ¢i maju byt pohotovostné sluzby umiestnené na oboch portaloch
tunela.

Cinnost’ riadiaceho centra

Vo vsetkych tuneloch, v ktorych sa vyzaduje riadiace centrum, vratane
tunelov zacinajucich sa a konciacich v réznych §tatoch, musi kedykol'vek
vykonavat’ uplni kontrolu jedno riadiace centrum.

Uzavierka tunela

V pripade uzavierky tunela (dlhodobej alebo kratkodobej) musiabyt
uzivatelia informovani o najlepSej alternativnej trase, pomocou lahko
dostupnych informaénych systémov.

Také alternativne trasy tvoria Cast’ systematickych rezervnych planov.
Mali by byt zamerané, pokial je to mozné, na udrzanie prepravného
toku ako aj na minimalizaciu sekundarnych bezpecnostnych vplyvov
na okolité oblasti.

Clenské 3taty by mali vyvinit vietko usilie aby zabranili situcii, pri
ktorej sa tunel umiestneny na uzemi dvoch ¢lenskych Statov nemodze
pouzivat z dévodov zlého pocasia.

Preprava nebezpec¢ného tovaru

Podl'a prislusnej eurdpskej legislativy tykajicej sa cestnej prepravy
nebezpecného tovaru, sa vzhladom na pristup vozidiel prepravujicich
nebezpecny tovar do tunelov pouziji tieto opatrenia:

— vykona sa analyza rizik v stlade s ¢lankom 13 predtym, nez sa
stanovia alebo zmenia predpisy a poziadavky tykajice sa prepravy
nebezpeéného tovaru cez tunel,

— aby sa dodrziavali predpisy, zodpovedajuce tabule sa umiestnia pred
poslednou moznou odbockou pred tunelom a pred vchodmi do tunela
ako aj v takej vzdialenosti, aby si vodi¢i mohli zvolit' alternativne
trasy,
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— v jednotlivych pripadoch sa v nadvidznosti na vyssie uvedené analyzy
rizik preskumaju Specifické prevadzkové opatrenia uréené na znizenie
rizik vztahujucich sa k niektorému alebo vsetkym vozidlam prepra-
vujucim nebezpeény tovar v tuneloch ako je napriklad vyhlasenie
pred vstupom alebo prejazd v konvojoch so sprievodnym vozidlom.

Predbiehanie v tuneloch

Na zéklade analyzy rizik sa rozhodne, ¢i by tazkym nakladnym vozi-
dlam malo byt povolené predbichanie v tuneloch s viac nez jednym
jazdnym pruhom v kazdom smere.

Vzdialenosti medzi vozidlami a rychlost’

Primerana vzdialenost’ vozidiel a bezpecna vzdialenost medzi nimi su
obzvlast’ dolezité v tuneloch a musi im byt venovana velka pozornost.
K tomu patri informovanie uzivatel'ov tunela o primeranych rychlostiach
a vzdialenostiach. Je potrebné ¢o najskdr prijat’ vynucovacie opatrenia.

Utastnici cestnej premavky riadiaci osobné vozidld by mali za normal-
nych podmienok udrziavat’ minimalnu vzdialenost’ od vozidla pred nimi,
ktord sa rovna vzdialenosti prejdenej vozidlom za dve sekundy.
U tazkych nakladnych vozidiel by sa tato vzdialenost mala zdvojna-
sobit’.

Ked sa premavka v tuneli zastavi, Gcastnici cestnej premavky by mali
udrziavat’ minimalnu vzdialenost’ pat’ metrov od vozidla pred nimi okrem
pripadov, ked to nie je mozné kvoli nidzovému brzdeniu.

Informacné kampane

Musia sa pravidelne organizovat’ a vykonavat’ informa¢né kampane tyka-
juce sa bezpecnosti v tuneloch, v spolupraci so zainteresovanymi stra-
nami a na zaklade harmonizovanej prace medzinarodnych organizacii.
Tieto informacné kampane by sa mali tykat’ vhodného spravania ucast-
nikov cestnej premavky pri prichode k tunelom a pocas jazdy cez tunely,
hlavne v stvislosti s poruchou vozidla, zapchou, nehodou a poziarom.

Informacie o dostupnom bezpecnostnom vybaveni a vhodnom spravani
ucastnikov cestnej premavky v tuneloch by mali byt umiestnené na
vhodnych miestach (napriklad na odpocinkovych miestach pred tunelmi,
pri vchodoch do tunelov, ked’ je preméavka zastavena alebo na Internete).
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PRILOHA II

Schvilenie projektu, bezpefnostnej dokumenticie, uvedenia tunela do

1.1
1.2

2.2

23

2.4

2.5

prevadzky, zmien a pravidelnych cvifeni
Schvalenie projektu
Ustanovenia tejto smernice sa uplatiiuji od zaciatku etapy projektovania.

Pred zaciatkom stavebnych prac spravca tunela zostavi bezpecnostnu
dokumentaciu popisant v bodoch 2.2 a 2.3 pre tunel v etape projekto-
vania a prekonzultuje ju s bezpeCnostnym referentom. Spravca tunela
predlozi bezpe¢nostnii dokumentaciu spravnemu organu a prilozi stano-
visko bezpecnostného referenta, pripadne inSpekéného organu.

Pripadne projekt schvali prislusny orgéan, ktory o svojom rozhodnuti
informuje spravcu tunela a spravny organ.

Bezpecnostna dokumentacia

Spravca tunela zostavi bezpecnostni dokumentaciu za kazdy tunel
a priebezne ju aktualizuje. Kopiu bezpecnostnej dokumentacie poskytne
bezpecnostnému referentovi.

Bezpecnostna dokumentacia popisuje preventivne a ochranné opatrenia,
potrebné na zarucenie bezpec€nosti uzivatel'ov, beric do ivahy osoby so
znizenou pohyblivostou a invalidné osoby, charakter cesty, usporiadanie
stavebného objektu, jeho okolia, charakter premavky a rozsah akcie
pohotovostnych sluzieb definovanych v ¢lanku 2 smernice.

Bezpecnostna dokumentacia pre tunely v etape projektovania obsahuje
najma:

— popis planovaného stavebného objektu a pristup k nemu, spolu
s planmi potrebnymi na pochopenie projektu a predpokladanych
prevadzkovych rezimov,

— §tadiu progndzy prepravy Specifikujucu a zdévodnujucu podmienky
ocakavané v preprave nebezpeéného tovaru, spolu s analyzou rizik
pozadovanou v bode 3.7 prilohy I,

— S$pecifické Setrenie z hl'adiska nebezpecenstiev, popisujiice mozné
nehody, ktoré maji jednoznacny vplyv na bezpecnost’ tcastnikov
cestnej premavky v tuneloch, ktoré by mohli nastat’ pocas etapy
prevadzky, a charakter a rozsah ich moznych désledkov; toto Setrenie
musi Specifikovat’ a zdovodnit’ opatrenia na znizenie pravdepodob-
nosti nehdd a ich désledkov,

— posudok k bezpecnosti od odbornika alebo organizacie Specializu-
jlcej sa v tejto oblasti, mdze to byt aj inSpekény organ.

Bezpecnostna dokumentacia pre tunely, ktoré¢ su v etape uvedenia do
prevadzky, okrem dokumenticie pozadovanej v etape projektovania
obsahuje:

— popis organizécie, l'udskych a materidlnych zdrojov a pokyny Speci-
fikované spravcom tunela na zabezpelenie prevadzky a udrzby
tunela,

— plan  rieSenia  nudzovych  situacii  vypracovany  spolocne
s pohotovostnymi sluzbami, v ktorom sa zohladnia aj osoby so
znizenou pohyblivost'ou a invalidné osoby,

— popis systému staleho spédtného toku informécii o skusenostiach,
prostrednictvom ktorého sa moézu zaznamenavat a analyzovat
zavazné incidenty a nehody.

Bezpec¢nostna dokumentacia pre tunel, ktory je v prevadzke okrem doku-
mentacie pozadovanej v etape uvedenia do prevadzky obsahuje:

— spravu a analyzu zavaznych incidentov a nehdd, ktoré sa vyskytli od
nadobudnutia G¢innosti tejto smernice,

— zoznam vykonanych bezpe¢nostnych cvieni a analyza z nich vyply-
vajlcich pouceni.

Uvedenie do prevadzky

Prvé otvorenie tunela pre verejnti dopravu povoluje spravny organ
(uvedenie do prevadzky) v sulade s nasledovnym postupom.
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43

Tento postup sa uplatiiuje aj pri otvoreni tunela pre verejna dopravu po
kazdej vicsej stavebnej alebo prevadzkovej zmene, alebo po akejkol'vek
zmene prac na tuneli, ktora by mohla zna¢ne zmenit ktorykol'vek
z podstatnych komponentov bezpe¢nostnej dokumentacie.

Spravca tunela odovzda bezpecnostnu dokumentaciu uvedent v bode 2.4
bezpecnostnému referentovi, ktory zaujme stanovisko k otvoreniu tunela
pre verejni dopravu.

Spravca tunela posle tito bezpeénostni dokumentaciu spravnemu organu
a prilozi k nej stanovisko bezpecnostného referenta. Spravny organ
rozhodne, ¢i povoli alebo nepovoli otvorenie tunela pre verejni dopravu,
alebo ¢i tak urobi s obmedzujiicimi podmienkami, a oznami to spravcovi
tunela. Kopia tohto rozhodnutia sa posle pohotovostnym sluzbam.

Zmeny

Pri kazdej zavaznej zmene konstrukcie, vybavenia alebo prevadzky,
ktora by mohla znacne zmenit' podstatné komponenty bezpecnostnej
dokumentacie, spravca tunela poziada o nové povolenie prevadzky
podla postupu popisaného v bode 3.

Spravca tunela informuje bezpecnostného referenta o akejkol'vek
stavebnej alebo prevadzkovej zmene. Okrem toho pred kazdou zmenou
prace na tuneli, spravca tunela poskytne bezpecnostnému referentovi
dokumentaciu, v ktorej st uvedené podrobné navrhy.

Bezpecnostny referent preskima dosledkyzmeny a v kazdom pripade
oznami spravcovi tunela svoje stanovisko, ktory posle kopiu stanoviska
spravnemu organu a pohotovostnym sluzbam.

Pravidelné cviéenia

Spravca tunela a pohotovostné sluzby v spolupraci s bezpecnostnym
referentom, organizuju spolo¢né pravidelné cviCenia personalu tunela
a pohotovostnych sluzieb.

Cvicenia:

— by mali byt ¢o mozno najrealistickejSie a mali by zodpovedat’ stano-
venym scenarom incidentov,

— mali by poskytnut’ jednozna¢né hodnotiace vysledky,
— mali by zabranit' akémukol'vek poskodeniu tunela,

— mozu byt scasti a na doplnenie vysledkov vykonané aj na modeli,
alebo vo forme simulovanych cvi¢eni na pocitaci.

a) Aspon kazdé Styri roky sa v kazdom tuneli za ¢o mozno najreali-
stickejSich podmienok vykonajil cvienia v plnom rozsahu. Uzavierka
tunela sa bude vyzadovat’ len vtedy, ked’ sa mézu vykonat’ prijate'né
opatrenia na odklon premavky. Kazdy roksa v tomto ¢asovom useku
vykonaji cCiastocné a/alebo simulované cvicenia. V oblastiach,
v ktorych sa nachddza niekolko tunelov umiestnenych blizko seba,
sa musi vykonat’ cvienie v plnom rozsahu aspon v jednom z tychto
tunelov.

b) Bezpecnostny referent a pohotovostné sluzby spoloéne vyhodnotia
tieto cviCenia, vypracuji spravu a vhodné navrhy.
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PRILOHA IIT

Dopravné oznacovanie tunelov
Vseobecné poziadavky

V dalsom? su uvedené dopravné znacky a signaly pouzivané pre tunely.
Dopravné znacky uvedené v tejto Casti su popisané vo Viedenskom
dohovore o dopravnych znackach a signaloch z roku 1968, pokial’ nie
je Specifikované inak.

Aby bolo ulah¢ené medzinarodné chapanie znaciek, systém znaciek
a signalov predpisanych v tejto prilohe, je zalozené na pouzivani tvarov
a farieb charakteristickych pre kazdi triedu znaciek a ak je to mozné, pri
pouzivani grafickych symbolov namiesto slov. Ked’ ¢lenské Staty ustdia,
ze je nevyhnutné zmenit’ predpisané znacky a symboly, vykonané zmeny
nesmu menit’ ich podstatné charakteristiky. Ked clenské staty neuplat-
nuji Viedensky dohovor, predpisané znacky a symboly sa mézu zmenit
za predpokladu, Ze vykonané zmeny nemenia ich podstatny vyznam.

Cestné znacky sa pouzivaji na oznacenie nasledovnych bezpecnostnych
zariadeni v tuneloch:

— nidzové odstavné plochy,

— ntdzové vychody: rovnaké znacky sa pouziju pre vsetky druhy
nudzovych vychodov,

— tnikové cesty: dva najblizsie nudzové vychody musia byt oznacené
na bocnych stenach vo vzdialenosti maximalne 25 m, vo vyske od
1,0 do 1,5 m nad aroviou tnikovej cesty, s vyznacenim vzdialenosti
k vychodom,

— stanice nudzového volania: znacky informujice o pritomnosti niidzo-
vych telefénov a hasiacich pristrojov.

Rozhlas

Vhodné znacky umiestnené pred vchodmi do tunelov informuju uziva-
telov o tom, ze mozu cez svoje radio prijimat’ informacie.

Znacky a oznacenia musia byt usporiadané a umiestnené tak, aby boli
zretelne viditel'né.

Popis znaciek a tabul

Clenské §taty musia pouzivat’ v pripade potreby vhodné znagky v oblasti
vystrahy pred tunelmi, vo vnutri tunelov a za tunelmi. Pri projektovani
znaciek pre tunel sa zohladnia miestne dopravné a stavebno-technické
podmienky. Pouziji sa znacky podla Viedenského dohovoru
o dopravnych znackach a signaloch okrem S§tatov, v ktorych sa
Viedensky dohovor neuplatiuje.

Tunelové znacky

Pri kazdom vchode do tunela sa umiestni tato znacka:

Znacka E11A Viedenského dohovoru pre cestné tunely.

Dizka sa uvedie bud’ v dolnej Zasti tabule alebo na dodatkovej tabul’ke
H2.

U tunelov dlhsich neZ 3000 m sa zostavajuca dizka tunela uvedenie
kazdych 1 000 m.
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2.3

Moze sa uviest’ aj nazov tunela.
Horizontalne oznacenie
Na ohrani¢enie vozovky sa pouzije horizontalne oznacenie.

V pripade obojsmernych tunelov by sa mali pouzit' zretelne viditelné
prostriedky pozdlz celej stredovej ¢iary (jedna alebo dvojitd ¢iara), odde-
l'ujuce oba smery.

Znacky a tabule na oznacenie zariadeni
Stanice nudzového volania

Stanice nudzového volania st oznacené informativnymi znackami, ktoré
st ,,F znackami“ podla Viedenského dohovoru a oznaCujii vybavenie
dostupné ucastnikom cestnej premavky ako je:

Nuadzovy telefon g Hasiaci pristroj

S.0.S.

V staniciach nidzového volania, ktoré st oddelené od tunela dvermi,
zretelne Citatelny text pisany v prisluSnom jazyku musi poukazovat' na
to, Ze stanica nudzového volania nezabezpeCuje ochranu v pripade
poziaru. Priklad:

,TENTO PRIESTOR NEPOSKYTUJE OCHRANU PRED OHNOM
Nasleduju znacky k niidzovym vychodom*
Nudzové odstavné plochy

Na oznacenie nidzovych odstavnych ploch sa pouziju ,,E znacky* podla
Viedenského dohovoru. Telefony a hasiace pristroje by mali byt vyzna-
¢ené na dodatkovej tabul’ke aleboby mali byt sicastou samotnej znacky.

Bsosy

Na oznacenie niidzovych vychodov ,Nudzové vychody* sa pouziju ,,G
znacky* podla Viedenského dohovoru. Priklady:

Nudzové vychody
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Je tiez nevyhnutné na bo¢nych stenach vyznacit' dva najblizsie vychody.

Pr l'klady:
I .

Signaly pre jazdné pruhy
Tieto znadky mozu byt okruhle alebo obdiznikové:

®@ e @ o

Dopravné znacky s premennym symbolom

Vsetky dopravné znacky s premennym symbolom musia uZzivatelov
tunela jednozna¢ne informovat o dopravnej zapche, poruche, nehode,
poziari alebo akomkol'vek inom nebezpecenstve.
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