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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2002/59/ES

z 27. jina 2002,

ktorou sa zriad’uje monitorovaci a informaény systém spolocenstva
pre lodni dopravu a ktorou sa zruSuje smernica Rady 93/75/EHS

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spoloc¢enstva a najmé na
jej clanok 80 ods. 2,

so zretelom na navrh Komisie (),
so zretel'om na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vyboru (),
so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (3),

konajiic v stlade s postupom ustanovenym v ¢&lanku 251 Zmluvy (%),

ked’Ze:

() Vo svojom oznameni z 24. februara 1993 o spolocnej politike
v oblasti bezpe¢nosti na mori Komisia uviedla, ze jednym
z cielov na urovni spolocenstva bolo zavedenie povinného infor-
macného systému tak, aby mali Clenské Staty rychly pristup ku
vSetkym dolezitym informdcidm tykajlicim sa pohybov lodi
prepravujucich nebezpecny alebo znecist'ujuci material a presného
druhu ich nakladu.

(2)  Smernica Rady 93/75/EHS z 13. septembra 1993 tykajlica sa
minimalnych poziadaviek na lode plavajuce do pristavov alebo
z pristavov spoloCenstva a prepravujuce nebezpecny alebo
zivotné prostredie zneCist'ujuci tovar (°) zaviedla systém, v ktorom
prislusné urady dostavaji informacie o lodiach plavajucich do
pristavov alebo z pristavov spoloCenstva a prepravujucich nebez-
pecny alebo Zivotné prostredie znecist'ujuci tovar a o nehodach
na mori. Uvedend smernica od Komisie vyzaduje predloZenie
novych navrhov na zavedenie Gplného hlasneho systému spolo-
Zenstva tykajuceho sa lodi plévajicich pozdiz pobrezia ¢lenskych
Statov.

(3)  Rezolucia Rady z 8. juna 1993 o spolo¢nej politike bezpecnosti
na moriach (°) potvrdila, Ze hlavny ciel' ¢innosti spoloCenstva
zahfna prijatie komplexného informa¢ného systému.

() U. v. ES C 120 E, 24.4.2001, s. 67 a
U v. ES C 362 E, 18.12.2001, s. 255.

() U. v. ES C 221, 7.8.2001, s. 54.

(®) U. v. ES C 357, 14.2.2001, s. 1. )

(%) Stanovisko Eurépskeho parlamentu zo 14. jona 2001 (U. v. ES C 53 E,
28.2.2002, s. 304), spolocné stanovisko Rady z 19. decembra 2001 (U. v.
ES C 58 E, 5.3.2002, s. 14) a rozhodnutie Eurépskeho parlamentu z 10.
aprila 2002 (zatial' neuverejnené v tradnom vestniku). Rozhodnutie Rady
z 25. juna 2002.

() U. v. ES L 247, 5.10.1993, s. 19. Smernica naposledy zmenena a doplnena
smernicou Komisie 98/74/ES (U. v. ES L 276, 13.10.1998, s. 7).

(®) U. v. ES C 271, 7.10.1993, s. 1.
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Vytvorenie monitorovacieho a informacného systému spolocen-
stva pre lodnti dopravu by mohlo pomoéct pri prevencii nehdd
a zneCistovania mora a minimalizovat ich vplyv na morské
a pobrezné zivotné prostredie, hospodarstvo a zdravie miestneho
spolocenstva. Efektivnost’ namornej dopravy a najmé sprava lodi
plavajtcich do pristavov zavisi aj na lodiach, ktoré v¢as oznamia
svoj prichod.

Pri eurdpskom pobrezi bolo vytvorenych niekolko povinnych
lodnych hlasnych systémov v sulade s prislusnymi pravidlami
prijatymi Medzinarodnou namornou organizaciou (IMO). Malo
by sa zabezpecit, aby lode zodpovedali poziadavkam na ohlaso-
vanie, ktoré platia v tychto systémoch.

Boli zavedené aj plavebno-prevadzkové sluzby a systémy urco-
vania trasy lodi, ktoré hraju vyznamnu tlohu pri prevencii nehod
a zneCistovania v niektorych namornych oblastiach, ktoré su
prehustené alebo nebezpecné pre plavbu. Je potrebné, aby lode
vyuzivali plavebno-prevadzkové sluzby a aby dodrziavali
pravidla, ktoré sa vztahuju na systémy urCovania trasy lodi
schvalené¢ IMO.

Dosiahol sa kIicovy technologicky pokrok v oblasti palubného
vybavenia umoznujiceho automaticku identifikdciu lodi (systémy
AIS) pre lepSie monitorovanie lodi, ako aj zaznamenavanie
plavebnych dat (systétmy VDR alebo ,cCierne skrinky*) na
ulahcenie vySetrovania nehdd. Vzhladom na jeho vyznam pri
formulovani politiky prevencie lodnych nehdd také vybavenie
by malo byt povinné na palubach lodi, ktoré uskutociiuju vnutro-
Statne alebo medzindrodné plavby a prichadzaju do pristavov
spoloCenstva. Data zabezpeCované systémom VDR sa moézu
vyuzit' po nehode na vysSetrenie jej priin, ako aj na ziskanie
potrebného ponaucenia z takych situacii. Clenské $taty by mali
podporovat’ vyuzivanie takych dat na oba ucely.

Clenské $taty by mali zabezpegit, aby pobrezné stanice prislus-
nych uradov mali okrem primeraného technického vybavenia
k dispozicii aj dostatocny a primerane kvalifikovany personal.

Presné znalosti o nebezpe¢nom a znecist'ujicom tovare prepravo-
vanom na lodiach a o d’alSich prislusnych bezpecnostnych infor-
maciach, ako su informacie o namornych nehodéch, su dolezité
pre pripravu a efektivnost’ ¢innosti v pripade znecistenia alebo
rizika zneCistenia mora. Lode plavajice do pristavov alebo
z pristavov Clenskych Statov musia poskytnat tato informéaciu
prislusSnym uradom alebo pristavnym tradom danych ¢lenskych
Statov.

Na ulahcenie a zrychlenie prenosu a vyuzitia obsiahlych infor-
macii o naklade by sa mali také informacie, pokial’ je to mozné,
elektronicky posielat’ zodpovednym uradom alebo prislusnym
pristavnym tradom. Z toho istého doévodu by sa mala vymena
informdcii medzi prisluSnymi Uradmi Clenskych Statov uskutoc-
novat’ elektronicky.
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Ak maju prislusné spolocnosti k spokojnosti ¢lenskych Statov
zavedené vnutorné postupy, ktoré zabezpecuju, aby boli infor-
mécie vyzadované touto smernicou bez zbyto¢ného odkladu
zasielané prislusnému uradu, musi byt mozné vynat’ pravidelné
sluzby medzi dvoma alebo viacerymi Statmi, z ktorych aspon
jeden je Clenskym Statom, z povinnosti hlasenia kazdej plavby.

Niektoré lode kvoli ich spravaniu alebo stavu predstavuju poten-
cialne rizika pre bezpe&nost’ plavby a Zivotné prostredie. Clenské
Staty by mali venovat’ osobitni pozornost’” monitorovaniu takych
lodi, prijat primerané opatrenia na zabranenie zvySeniu rizika,
ktoré predstavuju, a posielat’ ostatnym prisluSnym c¢lenskym
Statom vSetky dolezité informacie, ktoré maju k dispozicii o tychto
lodiach. Také primerané opatrenia by mohli byt opatreniami,
ktoré sa poskytuji v ramci Cinnosti §tatneho pristavného dozoru.

Clenské $taty sa musia chranit’ pred rizikami, ktoré ohrozuji
bezpecnost na mori, bezpecnost’ jednotlivcov a morského
a pobrezného zivotného prostredia a ktoré predstavuju udalosti,
nehody alebo iné situdcie na mori a pritomnost’ Skvin zo zneci-
stujucich Skodlivych latok a kusového tovaru unasaného po mori.
Na tento uc¢el by mali kapitdni lodi, ktoré plavaji v patracich
a zachrannych zonach/vyhradenych hospodarskych zonach alebo
ekvivalentnych oblastiach ¢lenskych Statov, hlasit’ také udalosti
pobreznym uradom, pricom im poskytnu vSetky primerané infor-
macie. Na zaklade ich Specifickej situacie by ¢lenské staty mali
byt flexibilné pri vol'be vyssie uvedenych geografickych oblasti,
ktoré by mali podlichat’ nahlasovacej povinnosti.

V pripade udalosti alebo nehody na mori vyznamne prispeje
uplna a komplexna kooperacia stran podiel’ajucich sa na preprave
k efektivnosti ¢innosti prislusnych uradov.

Ked' prislusny trad ur¢eny clenskym Statom usudi, na zaklade
situacie na mori a predpovede pocasia poskytnutej kvalifikovanou
meteorologickou informacnou sluzbou, Ze vynimocne zlé pove-
ternostné podmienky alebo podmienky na mori vytvaraji vazne
nebezpecenstvo pre zivoty I'udi alebo z hl'adiska znecistenia, mal
by o situacii informovat kapitana lode, ktorda ma v umysle
vyplavat’ z pristavu alebo priplavat do pristavu, a mdze prijat’
akékol'vek iné primerané opatrenia. Bez toho, aby bola dotknuta
povinnost” poméct’ lodiam v nudzi, tieto opatrenia mdzu zahinat
zakaz priplavat do pristavu alebo vyplavat z neho, kym sa
situacia nestane normalnou. V pripade mozného rizika pre
bezpecnost’ alebo zneclistenie a beric na zretel' Specificku situdciu
v prislusnom pristave mdze prislusny trad odporucit’ lodiam, aby
neopustali pristav. Ak sa kapitan rozhodne opustit’ pristav, robi
tak v kazdom pripade na vlastni zodpovednost’ a mal by uviest’
dovody svojho rozhodnutia.



200210059 — SK — 18.11.2014 — 003.001 — 5

(16)

a7

(18)

(19)

(20)

Ak nie je v pripade nehody na mori k dispozicii uto¢iste, moze to
mat vazne nasledky. Clenské $taty by preto mali vypracovat
plany, podla ktorych lode v nudzi, ak si to situdcia vyzaduje,
budi mat’ utociste v ich pristavoch alebo v ktorejkol'vek chra-
nenej oblasti v ¢o mozno najlepSich podmienkach. Ak je to
potrebné a uskutoc¢nitel'né, tieto plany by mali obsahovat’ prime-
rané prostriedky a zariadenia pre pripady pomoci, zachrany
a zneCistenia. Pristavy, v ktorych lod” kotvi pocas nudzového
stavu, by mali mat’ moznost’ spolahnut’ sa na okamziti thradu
vsetkych nakladov a §kod spdsobenych touto situdciou. Komisia
by preto mala preskimat moznosti zavedenia primeraného
systému thrady pre pristavy v spoloCenstve, v ktorych kotvi
lod v nadzi, a moznost’ vyzadovat primerané poistenie lode
plavajicej do pristavu spolocenstva.

Musi sa vytvorit ramec spoluprace medzi clenskymi Statmi
a Komisiou, aby sa zdokonalila implementacia monitorovaciecho
a informacného systému namornej dopravy s prislusnymi komu-
nika¢nymi vézbami vytvorenymi medzi prislusSnymi Gradmi
a pristavmi ¢lenskych Statov. Okrem toho sa musi doplnit’ rozsah
identifikacie lode a monitorovacieho syst¢ému v tych plavebnych
oblastiach spolocenstva, v ktorych je eSte nedostatoény. Okrem
toho by sa mali v namornych regionoch spolocenstva zriadit’
centra riadenia informéacii tak, aby sa ulahcila vymena alebo
zdiel'anie dat tykajlcich sa monitorovania prepravy a implemen-
tacie tejto smernice. Clenské $taty a Komisia by mali spolupra-
covat’ s tretimi $tatmi, aby sa tieto ciele dosiahli.

Uginnost tejto smernice zavisi zvi¢sa na miere, v akej budi
Clenské Staty presadzovat’ striktne jej implementaciu. Na tento
ucel musia Clenské Staty pravidelne vykondvat primerané
inSpekcie alebo akékol'vek iné akcie potrebné na zabezpecCenie
uspokojivého fungovania komunikacnych spojeni vytvorenych
na ucely splnenia poziadaviek tejto smernice. Mal by sa zaviest’
aj systém sankcii, ktory by zabezpecil, ze prislusné strany budi
plnit’ poziadavky tejto smernice tykajice sa hlasenia a vybavenia
lode.

Opatrenia potrebné na implementaciu tejto smernice by sa mali
prijat v sulade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. jina
1999, ktorym sa ustanovuju postupy vykonu pravomoci prenese-
nych na Komisiu (1).

Niektoré ustanovenia tejto smernice sa mézu podla uvedeného
postupu zmenit a doplnit’ tak, aby zohladnili vyvoj nastrojov
spolo¢enstva a medzinarodnych nastrojov a sktisenosti ziskanych
pri implementécii tejto smernice, pokial’ také zmeny a doplnenia
nerozsiria rozsah pdsobnosti tejto smernice. Uzitoénym nastrojom
pre Komisiu na vyhodnotenie skusenosti ziskanych pri implemen-
tacii tejto smernice je prislusné hlasenie ¢lenskych Statov o takej
implementacii.

() U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(21)  Ustanovenia smernice 93/75/EHS tato smernica podstatne posil-
fuje, rozSiruje, meni a doplna. Preto by sa mala smernica
93/75/EHS zrusit’.

(22) Pretoze ciele navrhovanej akcie, t. j. zvySenie bezpecnosti a G¢in-
nosti namornej dopravy, nemozu dostatocne dosiahnut’ clenské
Staty a mozu sa preto, z hl'adiska rozsahu a G¢inku navrhovaného
opatrenia, lepsie dosiahnut’ na trovni spolocenstva, spolocenstvo
moze prijat opatrenia v sulade s principom subsidiarity stano-
venym Vv ¢lanku 5 Zmluvy. V stlade s principom proporcionality
stanovenym v tom istom c¢lanku nejde tato smernica nad ramec
toho, Co je potrebné na dosiahnutie tychto cielov,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1
Utel

Ugelom tejto smernice je vytvorenie monitorovacicho a informa&ného
systému spolocenstva pre lodnu dopravu z hladiska zvysenia bezpec-
nosti a ucinnosti ndmornej dopravy, aby sa zlepsila reakcia uradov na
udalosti, nehody alebo potencialne znecistenie mora, vratane patracich
a zachrannych ¢innosti, a prispelo sa k lepSej prevencii a odhalovaniu
znecist'ovania z lodi.

Clenské §taty monitorujii a uskutoéiiuju vietky potrebné a primerané
opatrenia, aby zabezpecili, Zze kapitani, operatori a agenti lodi, ako aj
odosielatelia alebo majitelia nebezpeného alebo znecist'ujiiceho tovaru
prepravovaného na palubach takych lodi buda plnit’ poziadavky tejto
smernice.

Clénok 2

Rozsah posobnosti

1. Téato smernica sa vztahuje na lode s hrubou priestornostou 300
ton a viac, pokial’ nie je ustanovené inak.

2. M1 Pokial’ nie je ustanovené inak, tito smernica sa nevztahuje
na: <«

a) vojnové lode, lodné pomocné mechanizmy a ostatné lode, ktoré
vlastni alebo prevadzkuje ¢lensky Stat a nepouziva ich na komercné
ucely;

b) rybarske lode, tradiéné lode a rekreadné plavidla s dizkou mensou
nez 45 metrov;

¢) zasobniky paliva lodi s hrubou priestornostou do 1 000 ton, sklady
a zariadenie pouzivané na palubach vsetkych lodi.
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Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto smernice:

a) PMl1 ,prislusné medzinarodné nastroje st tieto nastroje v ich
aktualizovanom zneni: <«

— MARPOL znamena Medzinarodny dohovor o zabraneni znecis-
tovaniu z lodi, 1973, a prislusny protokol z roku 1978,

— SOLAS =znamena Medzinarodny dohovor o bezpecnosti
Pudského zivota na mori spolu s jeho protokolmi a zmenami
a doplneniami,

— Medzinarodny dohovor o néakladovej znacke, 1969,

— Medzinarodny dohovor o opatreniach na Sirom mori v pripade
nehod spojenych s ropnym znecistenim, 1969, a jeho protokol
z roku 1973 tykajici sa opatreni na Sirom mori v pripadoch
znedistenia latkami inymi nez je ropa,

— Dohovor SAR znamena Medzinarodny dohovor o patrani
a zachrane na mori, 1979,

— ISM Code znamena medzinarodny kodex pre riadenie bezpecne;j
prevadzky lodi,

— IMDG Code znamena medzinarodny kddex pre prepravu nebez-
pec¢ného tovaru namornymi lod’ami,

— IBC Code znamena medzinarodny kodex IMO pre stavbu
a vybavenie lodi prepravujucich nebezpecné chemikalie ako
hromadny tovar,

— IGC Code znamena medzinarodny koédex IMO pre stavbu
a vybavenie lodi prepravujucich skvapalnené plyny ako
hromadny tovar,

— BC Code znamend kodex IMO pre bezpe¢ni manipuldciu
s pevnymi hromadnymi nékladmi,

— INF Code znamené kédex IMO pre bezpecnu prepravu vyZzaru-
juceho jadrového paliva, plutonia a vysokoradioaktivnych
odpadov vo fl'asiach na palubach lodi,

— rezolucia IMO A.851 (20) znamena rezoliciu Medzinarodne;j
namornej organizacie 851 (20) nazvanu ,,VSeobecné principy
pre hlasne systémy lode a poziadavky na hldsenia, vratane
smernic pre hlasenie udalosti spojenych s nebezpecnym tova-
rom, Skodlivymi latkami a/alebo latkami znecistujucimi more®;

— ,rezolucia IMO A.917(22)* je rezolucia 917(22) Medzinarodnej
namornej organizacie nazvana ,,Usmernenia o pouzivani AIS na
palube®, zmenena a doplnena rezolticiou IMO A.956(23);
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b)

<)

d)

e)

2)

h)

— ,rezolucia IMO A.949(23)“ je rezolucia 949(23) Medzinarodne;j
namornej organizacie nazvana ,,Usmernenia o miestach utocista
pre lode®, ktoré potrebuju pomoc;

— ,rezolucia IMO A.950(23)“ je rezolucia 950(23) ,.Medzina-
rodnej namornej organizacie nazvana Sluzby namornej pomoci
(MAS)*;

— ,,IMO usmernenia o spravodlivom zaobchadzani s namornikmi
v pripade namornej nehody* st usmernenia, ktoré su prilohou
k rezolucii pravneho vyboru IMO LEG. 3(91) z 27. aprila 2006
a boli schvalené spravnou radou Medzinarodnej organizacie
prace na jej 296. zasadnuti 12. az 16. juna 2006;

»operator znamena majitel'a alebo spravcu lode;

»agent“ znamena kazdu osobu povereni alebo opravnent posky-
tovat’ informacie v mene operatora lode;

,zasielatel znamena kazda osobu, ktora uzavrela alebo v mene
ktorej alebo na ktorej ucet sa uzavrela zmluva s dopravcom
0 preprave tovaru;

133

,»Spolo¢nost™ znamena spolo¢nost’ v zmysle predpisu 1 ods. 2 kapi-
toly IX dohovoru SOLAS;

»lod* znamena kazdi namornu lod’ alebo plavidlo;

»hebezpecny tovar” znamena:

— tovar klasifikovany v kédexe IMDG,

— nebezpecné kvapalné latky uvedené v kapitole 17 kodexu IBC,

— skvapalnené plyny uvedené v kapitole 19 kodexu IGC,

— tuh¢ latky uvedené v doplnku B kdédexu BC.

Obsahuje aj tovar, na prepravu ktorého boli prislusné nevyhnutné
podmienky stanovené v sulade s odsekom 1.1.3 kdédexu IBC alebo
odseku 1.1.6 kodexu IGC;

»znecistujuci tovar” znamena:

— surovu ropu definovanu v prilohe I k dohovoru MARPOL,

— kvapalné Skodlivé latky definované v prilohe II k dohovoru
MARPOL,

— Skodlivé latky definované v prilohe III k dohovoru MARPOL,;

»prepravna jednotka nakladnej dopravy® znamena cestné nakladné
vozidlo, Zzelezni¢ny ndkladny vagoén, kontajner, cestné cisternové
vozidlo, Zelezni¢ny vagoén alebo pojazdnu cisternu;
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)

k)

)

m)

p)

Q)

»adresa® znamend meno a komunikacné spojenie, na zaklade
ktorych sa moze v pripade potreby uskuto¢nit’ kontakt s operatorom,
agentom, pristavnym uradom alebo ktoroukol'vek opravnenou
osobou alebo organom, ktory ma podrobné informacie o naklade
lode;

»prislusné urady* su organy a organizécie ur¢ené Clenskymi Statmi
na vykonavanie tloh podla tejto smernice;

»pristavny urad“ znamena prislusny trad alebo organ urceny clen-
skymi Statmi pre kazdy pristav na prijimanie a d’alSie odovzdavanie
informacii nahlasenych podl'a tejto smernice;

,,utociste” znamena pristav, Cast’ pristavu alebo iné chranené miesto,
na ktorom lod’ stoji alebo kotvi, alebo akukol'vek ini chranenu
oblast’ urcent ¢lenskym Statom na pobyt lode v nudzi;

»pobrezna stanica“ znamend jedno z tychto zariadeni urcenych clen-
skymi $tatmi podla tejto smernice: sluzby lodnej dopravy, pobrezné
zariadenie zodpovedné za povinny hlasny systém schvaleny IMO
alebo organ zodpovedny za koordinaciu patracich a zachrannych
¢innosti alebo ¢innosti tykajucich sa boja proti zne€istovaniu mora;

,»plavebno-prevadzkova sluzba (VTS)*“ znamend sluzbu urfent na
zvySenie bezpecnosti a efektivnosti lodnej dopravy a na ochranu
zivotného prostredia, ktora je schopna interakcie s dopravou
a moze reagovat na dopravné situacie vznikajiice v oblasti VTS;

»Systém urCovania trasy lode* znamena akykol'vek systém jednej
alebo viacerych tras alebo opatreni na urCovanie trasy lode zame-
rany na znizenie rizika nehdd; zahina systémy rozdelenia plavby,
obojsmerné trasy, odpori¢ané drahy, oblasti, cez ktoré sa neodpo-
raca plavat, pribrezné dopravné zony, obchadzkové trasy, oblasti,
v ktorych je potrebna opatrnost, a trasy s velkou hibkou vody;

Hradicna lod* znamena vSetky druhy historickych lodi a ich kopii
vratane tych, ktoré su uréené na propagaciu a podporu tradicnych
schopnosti a ndmornictva a ktoré spolu sluzia ako kultirne pamét-
niky prevadzkované podla tradicnych principov namornictva a tech-
niky;

»hehoda® znamena nehodu v zmysle kodexu IMO pre vySetrovanie
namornych nehod a udalosti;

»SafeSeaNet™ je systém Spoloc¢enstva na vymenu namornych infor-
macii vyvinuty Komisiou v spolupraci s ¢lenskymi $tatmi s cielom
zabezpecit' vykonavanie pravnych predpisov Spolocenstva;
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t) ,,pravidelnd sluzba“ je prevadzkovana séria plavieb na zabezpecenie
spojenia medzi dvoma alebo viacerymi pristavmi, bud’ podl'a verej-
ného Casového harmonogramu, alebo s pravidelnostou ¢i frekven-
ciou predstavujiicou rozoznatelni systematickll sériu,

u) ,rybarske plavidlo® je kazdé plavidlo vybavené na komerc¢né vyuzi-
vanie zivych vodnych zdrojov;

v) ,lod, ktora potrebuje pomoc* je, bez toho, aby boli dotknuté usta-
novenia Dohovoru SAR o zachrane osob, lod’ nachadzajica sa
v situdcii, ktord by mohla viest k strate lode alebo k nebezpecenstvu
suvisiacemu so Zivotnym prostredim alebo plavbou,

w) ,,LRIT* je systém identifikacie a sledovania lodi na velka vzdiale-
nost’ v stlade s nariadenim SOLAS V/19-1.

HLAVA 1
HLASENIE A MONITOROVANIE LODE

Clénok 4

Oznamenie pred prichodom do pristavu ¢lenského Statu

1. Operator, agent alebo kapitan lode plavajicej do pristavu ¢len-
ského $tatu oznami pristavnému uradu informacie uvedené v prilohe

I(1):
a) aspon dvadsatStyri hodin vopred alebo

b) najneskdr v Case, ked lod’ opusta predchadzajuci pristav, ak cas
plavby je mensi nez dvadsatsStyri hodin alebo

¢) ak pristav, do ktorého lod’ plava, nie je znamy alebo sa zmenil pocas
plavby, len ¢o st informacie k dispozicii.

2. Lode prichadzajuce z pristavu mimo spoloCenstva a plavajice do
pristavu Clenského Statu, ktoré prepravujii nebezpecny alebo znecist'u-
juci tovar, spliaju informaéné povinnosti podla ¢lanku 13.

Clanok 5

Monitorovanie lodi vstupujicich do oblasti systému povinného
hlasenia lodi

1. Prislusné clenské sStaty monitoruji a uskutocniuju vsetky potrebné
a primerané opatrenia, aby zabezpeCili, ze vSetky lode vstupujice do
oblasti systému povinného hlasenia lodi prijatého IMO podla predpisu
11 kapitoly V dohovoru SOLAS, ktoré s prevadzkované jednym alebo
viacerymi $tatmi, z ktorych asponi jeden je Clenskym Statom, v stlade
s prislusnymi smernicami a kritériami vypracovanymi IMO, buda spinat’
poziadavky tohto systému pri hlaseni vyzadovanych informacii bez
toho, aby boli dotknuté d’alSie informacie vyzadované ¢lenskym Statom
v sulade s rezoluciou IMO A.851 (20).
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2. Pri predlozeni nového systému povinného hlasenia lodi, ktory ma
IMO prijat, alebo pri predlozeni navrhu na zmenu a doplnenie existu-
juceho systému hlasenia zahrnie Clensky Stat do svojho ndvrhu mini-
malne informacie uvedené v prilohe 1 (4).

Clénok 6

Pouzivanie automatickych identifikacnych systémov

1. Kazd4d lod vstupujuca do pristavu clenského Staitu musi byt
v sulade s casovym planom stanovenym v prilohe II (I) vybavena
AIS, ktory splila vykonnostné normy IMO.

2. Lode vybavené AIS udrziavaju tento systém v prevadzke po cely
Cas, pokial' sa podla medzinarodnych dohdd, pravidiel alebo noriem
nevyzaduje ochrana plavebnych informécii.

Clanok 6a

PouZivanie automatickych identifikaénych systémov (AIS)
rybarskymi plavidlami

Kazdé rybarske plavidlo s celkovou dizkou viac ako 15 metrov, ktoré sa
plavi pod vlajkou Clenského Statu a ktoré je registrované v Spolocenstve
alebo prevadzkované vo vnutornych vodach alebo v teritoridlnych
morskych vodach c¢lenského Statu alebo vykladajuce svoj ulovok
v pristave ¢lenského Statu, musi byt vybavené AIS (trieda A) vyhovu-
jucim vykonnostnym normam IMO, a to v sulade s ¢asovym harmono-
gramom uvedenym v prilohe II Casti I(3).

Rybarske plavidla vybavené AIS udrziavaji tieto systémy v nepretrzitej
prevadzke. Za vynimocnych okolnosti moze byt AIS vypnuty, ak to
kapitan lode povazuje za potrebné v zdujme bezpecnosti alebo ochrany
svojho plavidla.

Clanok 6b

Pouzivanie systémov identifikicie a sledovania lodi na velku
vzdialenost’ (LRIT)

1.  Lode, na ktoré sa uplatiuje nariadenie SOLAS V/19-1 a vykon-
nostné normy a funkéné poziadavky prijaté IMO a ktoré vstupuji do
pristavu ¢lenského Statu, musia byt vybavené LRIT, ktoré je v stlade
s uvedenym nariadenim SOLAS.

Clenské $taty a Komisia mali spolupracovat’ na uréeni poziadaviek
instalacie zariadeni na zasielanie informacii LRIT na palube lodi plavia-
cich sa v morskych oblastiach v dosahu stanic AIS so stalym sidlom
a mali by predlozit IMO akékol'vek primerané opatrenia.

2. Komisia a clenské Staty spolupracuju na vytvoreni eurdpskeho
datového centra LRIT, ktorého tilohou ma byt spracovanie informacii
ziskanych prostrednictvom systému identifikacie a sledovania na velka
vzdialenost'.
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Clénok 7

Pouzivanie systémov urcovania trasy lode

1. Clenské $tity monitoruji a uskuto¢iiujii vietky potrebné a prime-
rané opatrenia, aby zabezpelili, ze vSetky lode vstupujice do oblasti
systému povinného urcovania trasy lode, prijattho IMO podla naria-
denia 10 kapitoly V dohovoru SOLAS, ktoré st prevadzkované jednym
alebo viacerymi $tatmi, z ktorych asponi jeden je Clenskym Statom,
pouzivali systém v stlade s prisluSnymi smernicami a kritériami vypra-
covanymi IMO.

2. Pri implementacii systému urCovania trasy lode, ktory neprijala
IMO, clenské staty na svoju zodpovednost, pokial je to mozné,
zohl'adnia smernice a kritéria IMO a zverejnia vSetky informacie
potrebné pre bezpecné a efektivne pouzivanie systému urCovania trasy
lode.

Clanok 8

Monitorovanie zhody lodi s pravidlami plavebno-prevadzkovych
sluzieb

Clenské §taty monitoruji a uskutoéiiuju vietky potrebné a primerané
opatrenia, aby zabezpeCili, Ze:

a) lode vstupujice do oblasti uplatnenia VTS prevadzkovanej jednym
alebo viacerymi Statmi, z ktorych je aspon jeden Clenskym Statom,
mimo teritorialneho mora ¢lenského $tatu a zaloZenej na smerniciach
IMO budut vyuzivat VTS a dodrziavat’ jej pravidla;

b) lode plavajuce pod vlajkou clenského statu alebo lode plavajuce do
pristavu Clenského Statu a vstupujuce do oblasti uplatnenia takej
VTS mimo teritoridlneho mora clenského Statu a zalozenej na smer-
niciach IMO budut dodrziavat’ jej pravidla VTS;

¢) lode plavajtice pod vlajkou tretieho statu, ktoré neplavaju do pristavu
¢lenského §tatu a vstupuju do oblasti takej VTS mimo teritorialneho
mora Clenského $tatu, buddl dodrziavat’ pravidla uvedenej VTS kedy-
kolvek je to mozné. Clenské $taty by mali prislusnému vlajkovému
Statu hlasit kazdé zjavné vazne porusenie uvedenych pravidiel
v takej oblasti VTS.

Clénok 9

Infrastruktira pre systémy hlasenia lodi, systémy urcovania trasy
lode a plavebno-prevadzkové sluzby

1. Clenské $taty prijmi vietky potrebné a primerané opatrenia, aby
postupne, podla ¢asového planu kompatibilného s ¢asovym ramcom
stanovenym v prilohe II(I), zabezpecili primerané vybavenie a pobrezné
zariadenia na prijimanie a vyuzivanie informdacii AIS, pricom zohl'adnia
potrebny dosah prenosu sprav.



200210059 — SK — 18.11.2014 — 003.001 — 13

2. Proces budovania vSetkého potrebného vybavenia a pobreznych
zariadeni nevyhnutnych pre implementaciu tejto smernice sa zavisi do
konca roku 2007. Clenské §taty zabezpeéia, aby bolo primerané vyba-
venie na vymenu informacii medzi narodnymi systémami c¢lenskych
Statov v prevadzke najneskor jeden rok po tom.

3. Clenské §taty zabezpelia, aby pobrezné stanice poverené monito-
rovanim zhody lodi s pravidlami plavebno-prevadzkovej sluzby a systé-
mami urovania trasy lode mali k dispozicii dostatocny a primerane
kvalifikovany persondl, ako aj vhodné prostriedky komunikdcie a moni-
torovania lodi a aby ich prevadzkovali v stlade s prislusSnymi smerni-
cami IMO.

Clénok 10

Systémy zaznamendvania plavebnych dat

1. Clenské $taty monitorujii a uskuto¢iuju vietky potrebné a prime-
rané opatrenia, aby zabezpecili, ze lode vchadzajuce do pristavu ¢len-
ského Statu st vybavené systémom zaznamenavania plavebnych dat
(VDR) v stlade s pravidlami ustanovenymi v prilohe II(II). Vsetky
vynimky udelené prevoznym lodiam ro-ro alebo vysokorychlostnym
osobnym lodiam podla ¢lanku 4 ods. 1 pism. d) smernice Rady
1999/35/ES z 29. aprila 1999 o systéme povinnych kontrol pre
bezpecnu prevadzku osobnych prevoznych lodi ro-ro a vysokorychlost-
nych osobnych lodi v pravidelnej preprave (') kon¢ia k 5. augustu 2002.

2. Udaje zhromazd'ované systémom VDR st pre prisluiné &lenské
Staty dostupné v pripade vySetrovania nehody, ktora nastala vo vodach
pod jurisdikciou ¢lenského $tatu. Clenské 3taty zabezpedia, aby sa také
udaje vyuzivali pri vySetrovani a aby boli primerane analyzované.
Clenské $taty zabezpedia, aby boli vysledky vySetrovania uverejnené
¢o mozno najskor po jeho ukonceni.

HLAVA II

HLASENIE O NEBEZPECNOM ALEBO ZNECISTUJUCOM TOVARE
NA PALUBE LODi (HAZMAT)

Clanok 12
Poziadavky na informacie o preprave nebezpecéného tovaru
1. Ziadny nebezpecny alebo znecistujici tovar nesmie byt ponukany
na prepravu alebo prijaty na palubu lode v pristave ¢lenského $tatu, bez
ohl'adu na jej rozmery, pokial’ nebolo kapitanovi alebo operatorovi pred

prijatim tovaru na palubu predlozené vyhlasenie obsahujuce tieto infor-
macie:

a) informacie uvedené v prilohe I bode 2;

() U. v. ES L 138, 1.6.1999, s. 1.
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b) pre latky uvedené v prilohe I k dohovoru MARPOL kartu bezpec-
nostnych udajov, ktora spresiuje fyzikalno-chemické vlastnosti
vyrobkov vratane, v pripade potreby, viskozity vyjadrenej v cSt
pri 50 °C a hustoty pri 15 °C, ako aj dalsich udajov, ktoré su
uvedené v karte bezpecnostnych udajov v sulade s uznesenim
IMO MSC.286(86);

¢) nudzové telefonne Cisla zasielatela alebo akejkol'vek inej osoby
alebo organu, ktoré maju k dispozicii informacie o fyzikalno-chemic-
kych charakteristikdch vyrobkov a o opatreniach, ktoré treba prijat
v nudzovej situdcii.

2. Plavidla prichddzajice z pristavu mimo Spolocenstva, ktoré vstu-
puju do pristavu ¢lenského Statu a prepravuju na palube nebezpecny
alebo znecistujuci tovar, musia byt drzitelmi vyhldsenia ustanoveného
pre zasielatel’a, ktoré obsahuje informacie pozadované podla odseku 1
pism. a), b) a ¢).

3. Je povinnostou a zodpovednostou kazdého zasielatel'a, aby kapi-
tanovi alebo operatorovi predlozil také vyhlasenie a aby zabezpecil, Ze
zasielka ponukana na prepravu je skutocne zasielkou zodpovedajiicou
vyhlaseniu v stlade s odsekom 1.

Clénok 13

Hlisenie o  nebezpecnom  alebo  znelistujicom  tovare
prepravovanom na palube

1. Operator, agent alebo kapitan lode, bez ohladu na jej rozmery,
ktora prepravuje nebezpecny alebo znecistujici tovar a opusta pristav
Clenského S$tatu, oznami, najneskor v okamihu odchodu, prislusnému
uradu uréenému Clenskym Statom informacie uvedené v prilohe 1(3).

2. Operator, agent alebo kapitan lode, bez ohladu na jej rozmery,
ktora prepravuje nebezpecny alebo znecist'ujuci tovar a ktora prichadza
z pristavu mimo clenského $tatu a plava do pristavu ¢lenského Statu
alebo kotvista umiestnené¢ho v teritoridlnych vodach clenského Statu,
najneskor v ¢ase odchodu z pristavu nakladky alebo ihned’ po tom,
¢o je znamy pristav urcenia alebo miesto kotvista, ak tato informacia
nie je dostupna v okamihu odchodu, oznamia prislusnému tradu c¢len-
ského $tatu, v ktorom sa nachadza pristav urcenia alebo miesto kotvista,
informacie uvedené v prilohe 1(3).

3. Clenské staty mozu zaviest postup, podl'a ktorého operator, agent
alebo kapitan lode uvedenej v odsekoch 1 a 2 méze oznamit’ informacie
uvedené v prilohe I(3) pristavnému turadu pristavu odchodu alebo
pripadne urcenia v spolocenstve.

Tento postup musi zabezpecCit’ pristup prislusného tradu k informéciam
uvedenym v prilohe 1(3), kedykol'vek je to potrebné. Na tento ucel
prislusny pristavny urad uchovédva informdcie uvedené v prilohe 1(3)
dostato¢ne dlho, aby sa mohli vyuzit v pripade udalosti alebo nehody
na mori. Pristavny trad prijme vSetky potrebné opatrenia, aby tieto
informacie mohol elektronicky a bez zbyto¢ného odkladu poskytnat
prislusnému tradu na jeho ziadost’ 24 hodin denne.
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4. Operator, agent alebo kapitin lode musi oznamit informacie
o néklade uvedené v prilohe 1(3) pristavnému aradu alebo prislusnému
uradu.

Informécie musia byt prenasané elektronicky, kedykol'vek je to mozné.
Pri vymene elektronickych sprav sa musi vyuzivat' syntax a postupy
uvedené v prilohe III.

Clénok 14

Elektronicka vymena dat medzi ¢lenskymi Statmi

Clenské staty spolupracuju pri zabezpedeni prepojenia a interoperability
narodnych systémov pouzivanych na spracovanie informacii uvedenych
v prilohe 1.

Komunikacné systémy vytvorené podl'a prvého pododseku musia vyka-
zovat tieto vlastnosti:

a) vymena dat musi byt’ elektronickd a musi umoZiiovat’ prijem a spra-
covanie sprav oznamenych v stlade s ¢lankom 13;

b) systém musi umoziovat prenos informacii 24 hodin denne;

c) ak je o to c¢lensky Stat poziadany, musi byt schopny, prostrednic-
tvom SafeSeaNet, ak je to potrebné z dovodu namornej bezpecnosti
alebo zabezpecenia alebo ochrany morského Zzivotného prostredia,
poslat’ prislusnym vnuatros$taitnym a miestnym uradom iného clen-
ského Statu bez zbytocného odkladu informécie ziskané o lodi a o
nebezpecnom alebo znecCistujlicom tovare na palube.

Clanok 15
Vynimky

1. Clenské §taty mozu vyiat pravidelné dopravné sluzby vykonévané
medzi pristavmi umiestnenymi na ich uzemi z poziadaviek stanovenych
v Clankoch 4 a 13, ak su splnené tieto podmienky:

a) spolo¢nost’ vykonavajlica uvedené pravidelné dopravné sluzby
udrziava a aktualizuje zoznam prislusnych lodi a posiela ho prislus-
nému zodpovednému uradu;

b) prislusny trad ma na poziadanie stale k dispozicii informacie za
kazda vykonant plavbu uvedené v Casti 1 pripadne Casti 3 prilohy
I. Spolo¢nost’ zavedie vnltorny systém, aby zabezpelila, Ze na
poziadanie mézu byt uvedené informacie 24 hodin denne a bez
zbyto¢ného odkladu posielané elektronicky prislusnému uradu
v sulade s ¢lankom 4 ods. 1 alebo pripadne v stlade s ¢lankom
13 ods. 4;

c) akékol'vek odchylky od predpokladaného ¢casu prichodu do
cielového pristavu alebo na stanoviste lodivodov v dizke tri alebo
viac hodin sa v sulade s c¢lankom 4 alebo pripadne v stlade
s ¢lankom 13 nahlésia pristavu urcenia alebo prislusnému uradu;

d) vynimky sa udel'uji len jednotlivym plavidlam na konkrétnu sluzbu.
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Sluzba sa na cely prvého pododseku povazuje za pravidelnt sluzbu len
za predpokladu, ze bude prevadzkovana aspon po dobu jedného
mesiaca.

Vynimky z poZiadaviek ustanovenych v ¢lankoch 4 a 13 sa obmedzuji
len na trasy, ktorych planovana dlzka je maximalne 12 hodin.

2. Ked st pravidelné medzinarodné dopravné sluzby prevadzkované
medzi dvoma alebo viacerymi §tatmi, z ktorych je aspon jeden c¢len-
skym Statom, ktorykol'vek zucastneny clensky Stat moze poziadat iny
Clensky Stat o udelenie vynimky pre takuto sluzbu. VSetky zucastnené
Clenské staty, vratane prislusnych pobreznych S§tatov, spolupracuju pri
udelovani vynimky pre prislusna sluzbu v stlade s podmienkami usta-
novenymi v odseku 1.

3. Clenské §taty pravidelne kontroluju plnenie podmienok ustanove-
nych v odsekoch 1 a 2. Ak uz nie je splnena aspon jedna z uvedenych
podmienok, ¢lenské Staty okamzite zruSia vyhodu vynimky udelenej
prislusnej spolocnosti.

4. Clenské staty oznamia Komisii zoznam spoloénosti a lodi, ktorym
bola udelena vynimka podla tohto ¢lanku, ako aj akukol'vek aktuali-
zaciu tohto zoznamu.

HLAVA 11T

MONITOROVANIE RIZIKOVYCH LODIi A ZASAH V PRIPADE
UDALOSTI A NEHOD NA MORI

Clénok 16

Prenos informacii tykajicich sa niektorych lodi

1.  Lode spiiajice kritéria stanovené niz§ie sa povazuju za lode pred-
stavujuce potencialne riziko pre plavbu alebo za lode ohrozujlice
namornu bezpecnost’, bezpecnost’ jednotlivcov alebo zivotné prostredie:

a) lode, ktoré v priebehu plavby:

— sa podielali na udalostiach alebo nehod4ch na mori podla ¢lanku
17 alebo

— porusili oznamovacie a ohlasovacie povinnosti uloZené touto
smernicou alebo

— porusili uplatnitel'né pravidla systémov urCovania trasy a sluzieb
VTS, za ktoré zodpoveda clensky S§tat;

b) lode, ktorym bolo dokazané alebo proti ktorym existuje podozrenie,
ze umyselne vypustili do vod ropu alebo inak porusili dohovor
MARPOL vo vodach, ktoré su pod jurisdikciou clenského statu;

¢) lode, ktorym bol odmietnuty pristup do pristavov ¢lenskych Statov
alebo ktoré boli predmetom hlasenia alebo oznamenia clenského
Statu v stlade s prilohou I-1 smernice Rady 95/21/ES z 19. jina
1995 o Statnom pristavnom dozore (1);

() U. v. ES L 157, 7.7.1995, s. 1. Smernica naposledy zmenend a doplnend
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/106/ES (U. v. ES L 19,
22.1.2002, s. 17).



2002L.0059 — SK — 18.11.2014 — 003.001 — 17

d) lode, ktoré neohlasili alebo nemaju osvedCenie o poisteni alebo
finan¢né zaruky podla akychkol'vek pravnych predpisov Spolocen-
stva a medzinarodnych pravidiel;

e) lode, na ktoré lodivodi alebo pristavné organy upozornili pre zjavné
nedostatky, ktoré mézu ohrozit’ bezpecnost' plavby alebo predsta-
vovat’ riziko pre zivotné prostredie.

2. Pobrezné stanice, ktoré maju prislusné informacie o lodiach uvede-
nych v odseku 1, ich oznamia prislusnym pobreznym staniciam v ostat-
nych c¢lenskych statoch umiestnenym na planovanej trase lode.

3. Clenské §taty zabezpelia, aby informéacie im oznamené podla
odseku 2 boli odovzdané prislusnym pristavnym tradom a/alebo akému-
kol'vek inému tradu uréenému Clenskym Statom. V ramci limitov ich
disponibilnej kapacity z hladiska persondlu vykondvaju clenské Staty
vSetky primerané inSpekcie alebo overovania vo svojich pristavoch
bud’ zo svojho vlastného podnetu, alebo na ziadost” in¢ho clenského
Statu bez toho, aby nebol dotknuty ziaden zavizok Statneho pristavného
dozoru. Informujt vsetky prislusné Staty o vysledkoch prijatého opatre-
nia.

Clénok 17

Hlasenie udalosti a nehéd na mori

1. Bez toho, aby bolo dotknuté medzinarodné pravo a so zretelom na
prevenciu alebo zmiernenie kazdého ohrozenia namornej bezpecnosti,
bezpecnosti jednotlivcov alebo zivotného prostredia, ¢lenské Staty moni-
toruji a uskutoCnuji vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecili, ze
kapitan lode plavajucej v ich patracej a zachrannej zone/vyhradenej
hospodarskej zéne alebo ekvivalentnej oblasti okamzite oznami
pobreznej stanici zodpovednej za uvedent geografick oblast’:

a) kazdl udalost’ alebo nehodu, ktora ma vplyv na bezpecnost’ lode,
ako su zrazky, nabehnutie na dno, poskodenie, poruchy a havarie,
zaplavenie alebo posun nakladu, vsetky zdvady v trupe alebo
stavebné zavady;

b) kazdu udalost’ alebo nehodu, ktora moze ohrozit’” bezpecnost’ lodi,
ako st poruchy, ktoré moézu ovplyvnit manévrovatelnost’ alebo
plavebnu spdsobilost’, alebo vsetky poruchy ovplyviiujice pohonny
systém alebo kormidlové zariadenie, vyrobu elektrick¢ho pradu,
navigacné alebo komunikacné vybavenie;

¢) kazda situaciu, ktorda moze viest' k znecisteniu vod alebo pobrezia
Clenského Statu, ako je vypustenie alebo hrozba vypustenia zneci-
stujucich latok do mora;

d) vsetky spozorované plavajiuce skvrny na mori spdsobené znecCistuji-
cimi latkami a kontajnermi alebo obalmi.



200210059 — SK — 18.11.2014 — 003.001 — 18

2. Hlasenie zaslané podl'a odseku 1 obsahuje asponl totoznost’ lode,
jej polohu, pristav, z ktorého vyplavala, cielovy pristav, adresu, z ktorej
sa daju ziskat' informacie o nebezpecnom alebo zneCistujicom tovare
prepravovanom na palube, pocet 0sdb na palube, podrobnosti o udalosti
a vietky podstatné informacie uvedené v rezolucii IMO A.851 (20).

Clénok 18

Opatrenia v pripade vynimocne zlého pocasia

1. Ak prislusné urady uréené Clenskymi Statmi v pripade vynimocne
zlého pocasia alebo podmienok na mori usudia, ze existuje vazne nebez-
pecenstvo znelistenia ich plavebnej alebo pobreznej oblasti alebo
plavebnej alebo pobreznej oblasti inych $tatov alebo Ze su ohrozené
ludské zivoty:

a) mali by, ak je to mozné, poskytnut kapitanovi lode, ktord je
v prislusnej pristavnej oblasti a zamysla vstupit do pristavu alebo
ho opustit, uplné informécie o stave na mori, o poveternostnych
podmienkach a, ked’ je to vyznamné a mozné, o nebezpecenstve,
ktoré hrozi jeho/jej lodi, nakladu, posadke a cestujucim;

b) mozu bez toho, aby bola dotknuta povinnost pomdct’ lodi v nadzi
a v stlade s ¢lankom 20, prijat’ iné primerané opatrenia, ktoré mozu
zahfnat" odporucanie alebo zadkaz bud’ pre jednotliva lod’, alebo pre
lode vSeobecne, tykajici sa bud’ opustenia pristavu v dotknutych
oblastiach, kym sa nezisti, ze uz nad’alej neexistuje riziko pre l'udsky
zivot, alebo Zivotné prostredie;

¢) prijmu vsetky primerané opatrenia, aby ¢o mozno najviac obmedzili
alebo, ak je to nevyhnutné, zakdzali plnenie zidsobnikov lode
palivom vo svojich teritorialnych vodach.

2. Kapitdn informuje spolo¢nost’ o primeranych opatreniach alebo
odporucaniach uvedenych v odseku 1. Tieto sa vSak nedotykaju rozhod-
nutia kapitana, ktoré prijme na zaklade svojho odborného usudku
a dohovoru SOLAS. Ak rozhodnutie prijaté kapitanom lode nie je
v sulade s opatreniami uvedenymi v odseku 1, kapitan informuje
prislusné trady o dovodoch svojho rozhodnutia.

3. Primerané opatrenia alebo odportcania uvedené v odseku 1 vycha-
dzaju z podmienok na mori a z predpovede pocasia, ktoru poskytla
kvalifikovana meteorologicka informac¢na sluzba uznana ¢lenskym
Statom.

Clénok 18a

Opatrenia v pripade rizik vyplyvajucich z pritomnosti Padu

1. Ak prislusné urady usudia, ze vzhladom na stav 'adovych kryh
existuje vazne ohrozenie bezpecnosti 'udskych Zivotov na mori alebo
ochrany ich namornych ¢i pobreznych oblasti alebo namornych i
pobreznych oblasti inych Statov:

a) poskytnu kapitanovi lode, ktora sa nachadza v oblasti ich pravomoci
alebo ktora ma v umysle vstapit’ do jedného z ich pristavov, ¢i ho
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opustit’, vhodné informécie o stave I'adovych kryh, o odporicanych
trasach a o sluzbach l'adoborcov v oblasti ich pravomoci,

b) bez toho, aby bola dotknutd povinnost’ pomoct’ lodiam, ktoré potre-
buju pomoc a iné povinnosti vyplyvajuce z prislusnych medzinarod-
nych pravidiel, méZu poziadat, aby lod, ktord sa nachidza
v dotknutej oblasti a ktora ma v Umysle vstupit do pristavu c¢i
terminalu alebo ich opustit, ¢i opustit’ oblast’ kotviska, preukazala,
7e spinala poziadavky na odolnost’ a vykonnost zodpovedajuce stavu
ladovych kryh v dotknutej oblasti.

2. Opatrenia prijaté podl'a odseku 1 sa zakladaju, pokial’ ide o udaje
o stave l'adovych kryh, na predpovediach tykajucich sa stavu 'adovych
kryh a poveternostnych podmienok poskytovanych kvalifikovanou
meteorologickou informacnou sluzbou uznanou ¢lenskym Statom.

Clénok 19

Opatrenia tykajuce sa udalosti alebo nehdd na mori

1.V pripade udalosti alebo nehod na mori uvedenych v ¢lanku 17
prijmu clenské Staty vSetky primerané opatrenia v stlade s medzina-
rodnym pravom, ak je to potrebné pre bezpecnost' plavby a osob a na
ochranu morského a pobrezného zivotného prostredia.

V prilohe IV je uvedeny otvoreny zoznam opatreni, ktoré mozu ¢lenské
Staty pouzit’ podla tohto ¢lanku.

2. Operator, kapitan lode a majitel' nebezpecného alebo znecCistuji-
ceho tovaru prepravované¢ho na palube musi, v stlade s vnutrostatnym
a medzindrodnym pravom, na ich poziadanie plne spolupracovat
s prislusnymi vnutrostatnymi tradmi, aby sa minimalizovali nasledky
udalosti alebo nehody na mori.

Na tento ucel odovzdaju prislusSnym vnutroStaitnym uradom, na ich
ziadost’, informacie uvedené v ¢lanku 12.

3. Kapitan lode, na ktorti sa vztahuju ustanovenia koédexu ISM,
informuje, v sulade s uvedenym kodexom, spolocnost’ o kazdej udalosti
alebo nehode podl'a ¢lanku 17 ods. 1, ktora nastane na mori. Po tom, ¢o
bola informovana o takej situécii, musi spolocnost’ ¢o najskor nadviazat
kontakt s prislusnou pobreznou stanicou a byt jej v pripade potreby
k dispozicii.

4.V stlade s vnutroStatnym pravom clenské Staty vezmu do tvahy
relevantné ustanovenia usmerneni IMO o spravodlivom zaobchadzani
s namornikmi v pripade namornej nehody, ku ktorej doslo vo vodach
patriacich do ich pravomoci.
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Clénok 20

Prislusny urad na prijimanie lodi, ktoré potrebuji pomoc

1. Clensky 3tat uréi jeden alebo viac prislugnych uradov, ktoré maji
pocas zachrannej operacie pozadovanii odbornost’ a pravomoc na to,
aby z vlastnej iniciativy prijimali rozhodnutia tykajice sa prijimania
lodi, ktoré potrebuju pomoc.

2. Urad alebo urady uvedené v odseku 1 modzu tam, kde je to
vhodné, a najmé v pripade hrozby pre namornti bezpecnost’ a ochranu
zivotného prostredia, prijat’ ktorékol'vek z opatreni uvedenych
v zozname prikladov pre opatrenia, ktory je v prilohe IV.

3. Urad alebo tirady uvedené v odseku 1 sa pravidelne stretavaju, aby
si vymienali svoje skusenosti a vylepsili opatrenia prijaté podla tohto
¢lanku. Mozu sa stretnat’ vzdy, ked’ si to vyzaduji osobitné okolnosti.

Clénok 20a

Plany na prijimanie lodi, ktoré potrebuji pomoc

1. Clenské staty vypracuju plany na prijimanie lodi s cielom
pripravit’ sa na hrozby, ktoré predstavuju lode, ktoré potrebuji pomoc
a ktoré sa nachadzaju vo vodach patriacich do ich pravomoci, pripadne
hrozieb pre lPudské Zivoty a Zivotné prostredie. Urad alebo urady
uvedené v ¢lanku 20 ods. 1 sa podielaju na vypracovani a uskutoc¢no-
vani planov.

2. Plany uvedené v odseku 1 sa vypractvaju po konzultacii s dotknu-
tymi stranami na zaklade rezolucii IMO A.949(23) a A.950(23) a obsa-
hujt aspon tieto zdkladné Udaje:

a) oznacenie Uradu alebo uradov zodpovednych za prijimanie Ziadosti
o poskytnutie Gtocist'a a nasledny postup;

b) oznacenie Uradu prislusného na vyhodnotenie situacie a rozhodnutie
o prijati alebo odmietnuti lode, ktora potrebuje pomoc, v mieste
utocista;

¢) informacie o pobrezi Clenskych $tatov a o vSetkych prvkoch, ktoré
umoznia predbezné vyhodnotenie a rychle rozhodnutie o mieste
utocista pre lod’, vratane opisu environmentalnych, ekonomickych
a socialnych faktorov a prirodnych podmienok;

d) postupy hodnotenia na prijatie alebo odmietnutie lode, ktord potre-
buje pomoc, v mieste utoCista;

e) zdroje a vybavenie vhodné na pomoc, zachranu a boj proti znecis-
teniu;

f) postupy pre medzinarodni koordinaciu a rozhodovanie;

g) zavedené postupy pre finan¢né zaruky a zodpovednost v pripade
prijatia lode v mieste utocista.

3. Clenské $taty zverejnia nazov a kontaktni adresu uradu alebo
uradov uvedenych v c¢lanku 20 ods. 1 a tradov vymenovanych na
prijimanie ziadosti o poskytnutie Gtoc¢ista a zodpovednych za nasledny
postup.
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Clenské $taty na poziadanie poskytnti susediacim &lenskym $tatom rele-
vantné informacie tykajliice sa planov.

Pri vykonavani postupov ustanovenych v planoch na prijimanie lodi,
ktoré potrebuji pomoc, clenské Staty zabezpecia, aby boli prislusné
informacie k dispozicii strandm zainteresovanym do operacii.

Ak o to Clenské Staty poziadaju, tie Clenské Staty, ktoré prijimaju infor-
macie v sulade s druhym a tretim pododsekom, su viazané povinnost'ou
zachovavat’ ich dovernost’.

4. Clenské staty najneskor do 30. novembra 2010 informuji Komisiu
o opatreniach prijatych na uplatiiovanie tohto ¢lanku.

Clénok 20b

Rozhodnutie o prijati lode

Urad alebo trady uvedené v &lanku 20 ods. 1 rozhodujti o prijati lode
v mieste GtociSta po predchddzajucom vyhodnoteni situdcie, ktoré sa
uskutoéituje na zéklade planov uvedenych v &lanku 20a. Urad alebo
urady zabezpecia, aby bola lod” prijatd do miesta Utocist'a, ak povazuji
takéto prijatie za najlepSiu moznost’ na ucely ochrany l'udskych zivotov
a zivotného prostredia.

Clanok 20c

Finan¢né zabezpecenie a nahrady

1.  Chybajuce osvedcenie o poisteni v zmysle ¢lanku 6 smernice
Europskeho parlamentu a Rady 2009/20/ES z 23. aprila 2009 o poisteni
vlastnikov lodi, ktoré sa vztahuje na namorné pohladavky ('), nezba-
vuje Clenské Staty povinnosti uskutocnit’ predbezné vyhodnotenie a prijat’
rozhodnutie uvedené v Clanku 20b a samo osebe nemodze byt povazo-
vané za dostato¢ny dovod na to, aby Clensky §tat odmietol prijat’ lod” do
miesta Utocista.

2. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 1, clensky §tat moze pri prijati
lode do miesta utocista poziadat’ operatora, agenta alebo kapitana lode
o predlozenie osvedCenia o poisteni v zmysle clanku 6 smernice
2009/20/ES. Vyziadanie osvedCenia nesmie viest k oneskoreniu pri
prijimani lode.

Clénok 20d

Preskumanie Komisie

Komisia preskima sucasny mechanizmus v clenskych Stitoch na
nahradu moznych hospodarskych strat pristavu alebo uradu v dosledku
rozhodnutia prijatého podla ¢lanku 20 ods. 1. Na zéklade tohto presku-
mania navrhne a vyhodnoti r6zne moznosti politik. Komisia predlozi do
31. decembra 2011 Eurdopskemu parlamentu a Rade spravu o vysledkoch
uvedeného preskiimania.

M U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 128.
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Clénok 21

Informacie o prislusnych stranach

1. Prislusna pobrezna stanica prislusného clenského S$tatu hlasi,
v pripade potreby, v prislusnych oblastiach kazda udalost’ alebo nehodu
oznamenu podla ¢lanku 17 ods. 1 a informacie tykajiuce sa kazdej lode,
ktora predstavuje hrozbu pre namorni bezpecnost, bezpecnost’ jedno-
tlivcov a Zivotné prostredie.

2. Prislusné urady, ktoré maju k dispozicii informacie oznadmené
v sulade s ¢lankami 13 a 17, vykonaju primerané opatrenia, aby
mohli na poziadanie prislusného Uradu iného Cclenského Stitu a z
bezpecnostnych dovodov kedykol'vek poskytnut’ také informacie.

3. Ktorykol'vek clensky stat, ktorého prislusné urady boli informo-
vané podla tejto smernice alebo inym spdsobom o skuto¢nostiach, ktoré
pre iny Clensky Stat zahffiaju alebo zvySuju riziko pre niektoré plavebné
oblasti alebo pobrezné zony, prijme ¢o mozno najskor primerané opat-
renia na informovanie kazdého zainteresovaného ¢lenského Statu
o takych skutoc¢nostiach a konzultuje s nimi predpokladané opatrenie.
V pripade potreby spolupracujii ¢lenské Staty z hladiska spolocného
vyuzivania prostriedkov pre spolo¢ny postup.

Kazdy CcClensky Stat prijme potrebné opatrenia na plné vyuZivanie
hlaseni, ktoré im musia lode oznamovat’ podla ¢lanku 17.

HLAVA 1V
SPRIEVODNE OPATRENIA

Clénok 22

Urcenie a zverejnenie zoznamu prislu$nych organov

1. Kazdy ¢lensky stat urci prislusné trady, pristavné Grady a pobrezné
stanice, ktorym sa musia oznamit’ hlasenia vyzadované touto smernicou.

2. Kazdy clensky Stat zabezpeci, aby bolo odvetvie lodnej dopravy
primerane informované a aby boli informacie pravidelne aktualizované,
najmd prostrednictvom namornych publikacii o uradoch a staniciach
ur¢enych podla odseku 1, v pripade potreby vratane geografickej
oblasti, za ktort su zodpovedné, a o postupoch stanovenych na ozna-
movanie informacii pozadovanych touto smernicou.

3. Clenské $taty zasli Komisii zoznam tradov a stanic, ktoré urdili
podla odseku 1, ako aj kazdu jeho aktualizaciu.

Clanok 22a
SafeSeaNet
1. Na ucely spracovania informacii uvedenych v tejto smernici

zriadia Clenské Staty na narodnej alebo miestnej UGrovni systémy na
riadenie namornych informacii.
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2. Systémy zriadené¢ podla odseku 1 umoznia operativne vyuzitie
zozbieranych informacii a musia spliat’ najmid podmienky ustanovené
v ¢lanku 14.

3. Na ucely zabezpecCenia efektivnej vymeny informacii uvedenych
v tejto smernici Clenské S§taty zaistia, aby narodné alebo miestne
systémy zriadené na zber, spracovanie a uchovavanie tychto informacii
mohli byt’ prepojené so SafeSeaNet. Komisia zabezpeci, aby SafeSeaNet
bol schopny prevadzky 24 hodin denne. Opis a zakladné zasady Safe-
SeaNet su stanovené v prilohe III.

4 Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3, ¢lenské Staty pri spolupraci
podla dohéd v Spolocenstve alebo v ramci medziregionalnych alebo
medzinarodnych projektov v Spolocenstve zabezpecia, aby vyvinuté
informac¢né systémy alebo siete zodpovedali poziadavkam tejto smernice
a boli zlucitelné a prepojené so SafeSeaNet.

Clanok 23

Spolupraca medzi ¢lenskymi $taitmi a Komisiou

Clenské $taty a Komisia spolupracuji, aby dosiahli tieto ciele:

a) optimalne vyuzivanie informécii oznamenych podla tejto smernice,
najmid vybudovanie primeranych telematickych spojeni medzi
pobreznymi stanicami a pristavnymi uradmi z hladiska vymeny dat
tykajtcich sa pohybu lodi, ich predpokladanych ¢asov prichodu do
pristavov a ich nékladu;

b) budovanie a zvysenie efektivnosti telematickych spojeni medzi
pobreznymi stanicami ¢lenskych Statov z hladiska ziskania jasného
obrazu o preprave, zlepSenia monitorovania prechadzajucich lodi
a harmonizécie a, pokial' je to mozZné, zjednoduSenie hldseni poza-
dovanych od lodi na trase;

¢) rozsirenie rozsahu pdsobnosti monitorovaciecho a informacného
systému Spolocenstva pre lodnti dopravu a/alebo jeho aktualizacia
s cielom zlepsit' identifikaciu a monitorovanie lodi, pri zohl'adneni
vyvoja v oblasti informacnych a komunikaénych technologii. Na
tento ucel spolupracuju Clenské Staty a Komisia, aby v pripade
potreby zaviedli systémy povinného podéavania sprav, povinné sluzby
namornej dopravy a vhodné systémy trasovania lodi, ktoré predlozia
IMO na schvalenie. Clenské $taty a Komisia taktiez spolupracuju
v ramci dotknutych regiondlnych alebo medzinarodnych organov
na vyvoji systémov identifikacie a sledovania lodi na vel'ka vzdia-
lenost.

d) pripadné vypracovanie prislusnych planov na pobyt lodi v nadzi;

e) zabezpeCenie prepojenia a interoperability narodnych systémov
pouzivanych na riadenie informacii uvedenych v prilohe I a rozvoj
a aktualizaciu SafeSeaNet.
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Clénok 23a

Spracovanie a riadenie informacii o namornej bezpec¢nosti

1. Komisia v pripade potreby zabezpeCi spracovanie, vyuzitie
a Sirenie informacii, ktoré sa zozbierali podla tejto smernice, iradom
urenym c¢lenskymi S$tatmi.

2. Komisia, ak je to vhodné, prispeje k rozvoju a prevadzke
systémov zberu a distribucie udajov tykajicich sa namornej bezpecnosti,
najméd prostrednictvom systému Equasis alebo akéhokol'vek iného
rovnocenného verejného systému.

Clénok 24

Dovernost’ informacii

1. Clenské staty prijma v stlade s pravnymi predpismi Spologenstva
alebo vnutrostatnymi pravnymi predpismi opatrenia potrebné na zabez-
pecenie dovernosti informacii, ktoré im boli zaslané v stlade s touto
smernicou, a uvedené informdcie pouziju iba v sulade s touto smerni-
cou.

2. Komisia preskima mozné problémy v oblasti zabezpecCenia sieti
a inform4cii a navrhne pripadné zmeny a doplnenia k prilohe III na
ucely zlepSenia bezpecnosti siete.

Clanok 25

Monitorovanie implementicie tejto smernice a sankcie

1. Clenské $tity vykonavaji pravidelné inspekcie a akékolvek iné
opatrenia potrebné na kontrolu fungovania pobreznych telematickych
systémov zriadenych na ucely tejto smernice a najmid ich schopnosti
plnit’ poziadavky na okamzité prijimanie a odosielanie oznamenych
informacii 24 hodin denne podla ¢lankov 13 a 15.

2. Clenské $taty ustanovia systém sankcii za poruSenie vnitrostat-
nych ustanoveni prijatych podla tejto smernice a prijma vSetky opat-
renia potrebné na zabezpeCenie uplatiovania tychto sankcii. Sankcie
takto stanovené su U¢inné, primerané a odradzujlce.

3. Clenské staty okamzite informuju vlajkovy 3tat a ktorykol'vek iny
prislusny $tat o opatreniach prijatych podla ¢lankov 16 a 19 a odseku 2
tohto ¢lanku proti lodiam, ktoré nepremavaju pod ich vlajkou.

4. Ak clenské staty pri udalosti alebo nehode na mori podla ¢lanku
19 zistia, ze spolo¢nost’ nemohla nadviazat' a udrzat’ spojenie s lod’ou
alebo s prislusnymi pobreznymi stanicami, informuje o tom Stat, ktory
vydal alebo v ktorého mene bol vydany dokument ISM o zhode
a prislusné osvedcenie o riadeni bezpecnosti.



200210059 — SK — 18.11.2014 — 003.001 — 25

Ked vaznost poruchy poukazuje na existenciu védcSieho nedostatku
zhody vo fungovani systému spolo¢nosti tykajuceho sa riadenia bezpec-
nosti, ktory bol vytvoreny v clenskom State, Clensky Stat, ktory vydal
dokument o zhode alebo osvedcenie o riadeni bezpecnosti pre lod’,
okamzite prijme potrebné opatrenia proti prislusnej spolo¢nosti tykajice
sa odobratia dokumentu o zhode alebo osvedcenia o riadeni bezpec-
nosti.

Clénok 26

Hodnotenie

1. Clenské $taty musia Komisii do 5. februara 2007 podat spravu
o pokroku pri implementacii tejto smernice a najmé ustanoveni ¢lankov
9, 10, 18, 20, 22, 23 a 25. Clenské §tity musia Komisii do 30.
decembra 2009 podat’ spravu o Uplnej implementacii smernice.

2. Na zéklade spravy uvedenej v odseku 1 predlozi Komisia Eurdp-
skemu parlamentu a Rade do Siestich mesiacov spravu o implementacii
tejto smernice. Vo svojej sprave Komisia uvedie, ¢i a v akom rozsahu
ustanovenia tejto smernice implementované Clenskymi Statmi pomohli
zvysit bezpecnost’ a efektivnost namornej dopravy a zabranili zneCis-
tovaniu lod’ami.

3.  Komisia preskima potrebu a uskutocnitelnost’ opatreni na urovni
spolocenstva zameranych na ulahCenie navratnosti alebo kompenzacie
nakladov a $kod vyvolanych pobytom lodi v nidzi vratane prislusnych
poziadaviek na poistenie alebo iné financné zabezpecenie.

Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade do 5. februara 2007
spravu o vysledkoch takého preskiimania.

ZAVERECNE USTANOVENIA

Clénok 27

Postup pri zmene a doplneni

1. Odkazy na nastroje Spolocenstva a IMO v tejto smernici, definicie
v jej ¢lanku 3 a jej prilohy sa moézu menit’ a dopinat’ s cielom zosuladit’
ich s ustanoveniami prava SpoloCenstva alebo medzinarodnym pravom,
ktoré bolo prijaté, zmenené alebo doplnené alebo nadobudlo u¢innost’,
pokial’ také zmeny a doplnenia nerozsiruji rozsah pdsobnosti tejto smer-
nice.

Uvedené opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto
smernice sa prijmi v stlade s regulacnym postupom s kontrolou
uvedenym v c¢lanku 28 ods. 2.

2. Prilohy I, IIl a IV sa méZu menit a dopiiiat’ na zaklade skasenosti
ziskanych touto smernicou, pokial’ také zmeny a doplnenia nerozsiruju
jej rozsah pdsobnosti.
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Uvedené opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto
smernice sa prijmi v salade s regulatnym postupom s kontrolou
uvedenym v c¢lanku 28 ods. 2.

Clanok 28
Vybor
1. Komisii pomdha Vybor pre bezpecnost na mori a pre zabranenie

znecistovania z lodi (COSS) ustanoveny nariadenim Komisie Europ-
skeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2099/2002 (V).

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatituje sa ¢lanok Sa ods. 1 az 4
a ¢lanok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho ¢lanok 8.

Clénok 29

1. Clenské §tity prijmi a uverejnia zakony, iné pravne predpisy
a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stiladu s touto smernicou
najneskor do 5. februara 2004. Thned’ o tom budu informovat’ Komisiu.

Ked’ ¢lenské Staty prijmu tieto opatrenia, tieto budi obsahovat’ odkaz na
tuto smernicu alebo ich bude sprevadzat’ takyto odkaz pri prilezitosti ich
uradného uverejnenia. Metodiku tychto odkazov ustanovia ¢lenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie zakladnych ustanoveni
vnutro§tatneho prava, ktoré prijali v oblasti upravenej touto smernicou.

Clénok 30

Smernica rady 93/75/EHS sa tymto zruSuje s ucinnostou od 5. februara
2004.

Cléanok 31

Téato smernica nadobtida Gc¢innost’ odo dina jej uverejnenia v Uradnom
vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Clénok 32

Tato smernica je adresovana ¢lenskym §tatom.

() U. v. ES L 324, 29.11.2002, s. 1.
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PRILOHA 1

ZOZNAM INFORMACII, KTORE SA MAJU OZNAMIT

. Informacie, ktoré sa maji oznamit’ v silade s ¢lankom 4 - VSeobecné

informacie:
a) identifikacia lode (meno, volaci znak, identifikacné ¢islo IMO alebo cislo
MMSI);

b) pristav urcenia;

¢) predpokladany cas prichodu do pristavu urcenia alebo na stanoviste lodi-
voda, podla poziadavky prislusného tradu, a predpokladany ¢as odchodu
z uvedeného pristavu;

d) celkovy pocet 0sdb na palube.

. Informacie, ktoré sa maji oznamit’ v silade s ¢lankom 12 - Informacie

o naklade:

a) spravne technické nazvy nebezpecného alebo znecistujuceho tovaru, Cisla
Spojenych narodov (UN), ak existuju, rizikové triedy IMO v sulade
s kédexmi IMDG, IBC a IGC a pripadne pozadovana trieda lode potrebna
pre INF néaklad definovana v predpise VII/14.2, mnozstva takého tovaru a,
ak su prepravované v prepravnych jednotkach nakladnej dopravy inych
nez su cisterny, ich identifikaéné &islo;

b) adresy, z ktorych sa mozu ziskat’ podrobné informacie o naklade.

. Informacie, ktoré sa maji oznamit’ v sulade s ¢lankom 13:

A. VSeobecné informacie:

a) identifikacia lode (meno, volaci znak, identifikacné ¢islo IMO alebo
¢islo MMSI);

b) pristav urcenia;

c) u lodi opustajicich pristav v clenskom State predpokladany Cas
odchodu z pristavu vyplavania alebo zo stanovista lodivoda, podla
poziadavky prislusného turadu, a predpokladany c¢as prichodu do
pristavu uréenia;

d) u lodi prichadzajicich z pristavu umiestneného mimo spolocenstva
a plavajucich do pristavu v ¢lenskom $§tate predpokladany cas prichodu
do pristavu urCenia alebo na stanoviSte lodivoda, podla poziadaviek
prislusného uradu;

e) celkovy pocet 0sob na palube.

B. Informacie o naklade:

a) spravne technické nazvy nebezpecného alebo znecistujuceho tovaru,
¢isla Spojenych narodov (UN), ak existuju, rizikové triedy IMO
v stlade s kédexmi IMDG, IBC a IGC a pripadne trieda lode v zmysle
kodexu INF, mnozstva takého tovaru a ich umiestnenie na palube a, ak
su prepravované v prepravnych jednotkach nakladnej dopravy inych
nez su cisterny, ich identifikacné ¢islo,

b

~

potvrdenie o tom, ze na palube je zoznam alebo vyhlasenie alebo
prislusny nakladaci plan, v ktorom st uvedené udaje o prepravovanom
nebezpecnom alebo znecistujicom tovare a o jeho umiestneni na lodi,

c¢) adresy, z ktorych sa mézu ziskat' podrobné informacie o naklade.
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4. Informacie uvedené v ¢lanku 5:

— Al identifikacia lode (meno, volaci znak, identifikacné cislo
IMO alebo ¢islo MMSI),

— B. datum a cas,

— C. alebo D. poloha v stupiioch zemepisnej Sirky a dizky alebo skuto&né
zameranie a vzdialenost od zretelne identifikovaného
orientaéného bodu v namornych milach,

— E. kurz,

— F. rychlost’,

— L pristav urCenia a predpokladany cas prichodu,

— P. naklad a, ak je na palube nebezpecny tovar, mnozstvo
a trieda IMO,

— T. adresa na oznamenie informdcii o néklade,

— W. celkovy pocet 0s6b na palube,

— X Roézne:

— charakteristiky a predpokladané mnozstvo paliva
v zasobnikoch pre lode s hrubou priestornostou viac
ako 1 000 ton,

— navigacna situdcia.

5. Kapitan lode musi ihned’ informovat prislusny trad alebo zodpovedny
pristavny trad o kazdej zmene informdcii ozndmenych podla tejto prilohy.
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II.

MI.

PRILOHA II

PoZiadavky uplatnite'né na palubné vybavenie

RYBARSKE PLAVIDLA

Rybarske plavidla s celkovou dizkou viac ako 15 metrov musia byt vyba-
vené¢ automatickym identifikaénym systémom (AIS) podla c¢lanku 6a
v sulade s tymto ¢asovym planom:

— rybarske plavidla, ktorych celkova dizka je najmenej 24 metrov a nepre-
sahuje 45 metrov: najneskor 31. maja 2012,

— rybarske plavidl, ktorych celkova dizka je najmenej 18 metrov a nepre-
sahuje 24 metrov: najneskor 31. maja 2013,

— rybarske plavidla, ktorych celkova dizka je viac ako 15 metrov a nepre-
sahuje 18 metrov: najneskor 31. maja 2014,

— Novopostavené rybarske plavidla s celkovou dizkou viac ako 15 metrov
podliehaji poziadavke na vybavenie ustanovenej v c¢lanku 6a od
30. novembra 2010.

LODE POUZIVANE PRI MEDZINARODNYCH PLAVBACH

Osobné lode bez ohladu na rozmery a vsetky lode iné¢ ako osobné lode
s hrubou priestornostou najmenej 300 ton pouzivané pri medzinarodnych
plavbach, ktoré zastavuju v pristave clenského Statu, musia byt vybavené
automatickym identifikatnym systémom (AIS) v stlade s technickymi
a vykonnostnymi normami stanovenymi v kapitole V dohovoru SOLAS.
Osobné lode bez ohl'adu na rozmery a vsetky lode iné¢ ako osobné lode
s hrubou priestornostou najmenej 3 000 ton pouzivané pri medzinarodnych
plavbach, ktoré zastavuju v pristave clenského Statu, musia byt vybavené
zapisovatom udajov o plavbe (VDR) v stlade s technickymi a vykonnost-
nymi normami stanovenymi v kapitole V dohovoru SOLAS. V pripade
nakladnych lodi postavenych pred 1. jilom 2002 VDR moze byt zjedno-
dusenym zapisovacom udajov o plavbe (S-VDR), ktory je v sulade s tech-
nickymi a vykonnostnymi normami stanovenymi v kapitole V dohovoru
SOLAS.

LODE NEPOUZIVANE PRI MEDZINARODNYCH PLAVBACH
Automatické identifikané systémy (AIS)

Osobné lode bez ohladu na rozmery a vSetky ostatné lode s hrubou prie-
stornost'ou najmenej 300 ton nepouzivané pri medzinarodnych plavbach,
musia byt vybavené automatickym identifikaénym systémom (AIS), ktory
je v stlade s technickymi a vykonnostnymi normami stanovenymi v kapitole
V dohovoru SOLAS.

Systémy zapisovacov udajov o plavbe (VDR)

a) Osobné lode bez ohl'adu na rozmery a vsetky lode iné ako osobné lode
s hrubou priestornostou najmenej 3 000 ton, postavené 1. jula 2002
alebo po tomto datume, nepouzivané pri medzinarodnych plavbach,
musia byt vybavené zapisovacom udajov o plavbe (VDR), ktory je
v stlade s technickymi a vykonnostnymi normami stanovenymi v kapi-
tole V dohovoru SOLAS.

b) Nakladné lode s hrubou priestornostou najmenej 3 000 ton, postavené
pred 1. julom 2002, nepouzivané pri medzinarodnych plavbach, musia
byt vybavené zapisovacom tudajov o plavbe (VDR) alebo zjednodu-
Senym zapisovacom udajov o plavbe (S-VDR), ktory je v stlade s tech-
nickymi a vykonnostnymi normami stanovenymi v kapitole V dohovoru
SOLAS.
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IV. VYNIMKY
1.  Vynimky z poZiadavky mat’ na palube AIS

a) Clenské 3tity mozu vyhat z povinnosti uplatiiovania poziadaviek tyka-
jucich sa AIS stanovenych v tejto prilohe osobné lode kratsie ako 15
metrov alebo s hrubou tondzou mensou ako 300 ton, ktoré sa nepouzi-
vaji pri medzinarodnych plavbach.

b) Clenské $taty modzu vyhat' z poziadaviek na vybavenie tykajucich sa AIS
stanovenych v tejto prilohe lode iné ako osobné lode s hrubou tonazou
najmenej 300 ton, ale menej ako 500 ton, ktoré sa plavia len vo vnutor-
nych vodach clenského Statu a mimo tras bezne pouzivanych inymi
lod’ami vybavenymi AIS.

2. VynimKky z poZiadavky mat’ na palube VDR alebo S-VDR

Clenské 3taty mézu vyiiat' z povinnosti mat’ na palube VDR alebo S-VDR
tieto lode:

a) osobné lode, ktoré sa plavia v oblastiach na mori, na ktoré sa nevztahuje
trieda A, ako sa uvadza v ¢lanku 4 smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2009/45/ES ('), mozu byt vynaté z povinnosti mat’ na palube
VDR;

b) lode iné ako osobné lode ro-ro, postavené pred 1. julom 2002, mézu byt
vynaté z povinnosti mat’ na palube VDR, ak sa d4 dokazat, ze prepo-
jenie VDR s vybavenim existujucim na lodi je nezmyselné a neprak-
tické;

¢) Nakladné lode postavené pred 1. jilom 2002 pouzivané pri medzinarod-
nych alebo nemedzinarodnych plavbach mézu byt vynaté z povinnosti
mat’ na palube S-VDR, ak sa takéto lode natrvalo vyradia z prevadzky
v priebehu dvoch rokov od datumu implementacie uvedeného v kapitole
V dohovoru SOLAS.

M U. v. EU L 163, 25.6.2009, s. 1.
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PRILOHA III

ELEKTRONICKE SPRAVY A SYSTEM UNIE NA VYMENU

2.1.
2.1.1.

NAMORNYCH INFORMACII (SAFESEANET)
Celkova koncepcia a architektira

Systém Unie na vymenu namornych informécii SafeSeaNet umoziuje
prijimanie, ukladanie, vyhladavanie a vymenu informacii na ucely
namornej bezpecnosti, bezpefnostnej ochrany pristavov a namornej
dopravy, ochrany morského zivotného prostredia a efektivnosti namornej
premavky a namornej dopravy.

SafeSeaNet je Specializovany systém zriadeny s cielom umoznit' vymenu
informacii v elektronickom formate medzi ¢lenskymi Statmi a poskytnat
Komisii a ¢lenskym Statom relevantné informacie v sulade s pravnymi
predpismi Unie. Pozostava zo siete narodnych systémov SafeSeaNet
v Clenskych Statoch a centralneho systému SafeSeaNet, ktory plni tlohu
uzlového bodu.

Siet' Unie na vymenu namornych informacii prepaja vietky narodné
systémy SafeSeaNet zriadené v stulade s touto smernicou a zahfiia
centralny systém SafeSeaNet.

Riadenie, prevadzka, vyvoj a tudrzba
Povinnosti
Narodné systémy SafeSeaNet

Clenské $taty vytvoria a udrZiavaju narodné systémy SafeSeaNet, ktoré
umoziuji vymenu namornych informacii medzi autorizovanymi pouziva-
telmi, a to pod dohladom prislusného vnutrostatneho organu.

Prislusny vnutroStatny organ je zodpovedny za riadenie narodného
systému, Co zahffia koordinaciu pouzivatelov a poskytovatel'ov tdajov
na vnutro$tatnej Grovni, ako aj zabezpelenie toho, Ze sa urCia UN
LOCODES a ze sa zriadi a udrziava potrebna vnutrostatna IT infrastruk-
tara a postupy opisané v kontrolnom dokumente o rozhrani a funkciach,
ktory je uvedeny v bode 2.3.

Narodny systém SafeSeaNet umoziuje vzajomné prepojenie opravnenych
pouzivatelov pod dohladom prislusného vnutrostatneho organu a méze
byt spristupneny pre identifikované subjekty lodnej dopravy (vlastnikov
lodi, agentov, kapitanov, zasielatelov a inych), ak st na to opravnené
prislusnym vnuatro$tatnym organom, a to najmé na tcely ulahéenia elek-
tronického podavania a prijimania sprav v stilade s pravnymi predpismi
Unie.

. Centralny systém SafeSeaNet

V spolupraci s ¢lenskymi Statmi Komisia na politickej tirovni zodpoveda
za riadenie a vyvoj centralneho systému SafeSeaNet a za dohl'ad nad nim,
zatial' ¢o Eurdpska namornd bezpe€nostna agentira v spolupraci s ¢len-
skymi Statmi a Komisiou je v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1406/2002 (') zodpovedna za:

— technicku realizaciu a dokumentaciu systému SafeSeaNet,

— vyvoj, prevadzku a integraciu elektronickych sprav a tdajov, ako aj
adrzbu rozhrani s centralnym systémom SafeSeaNet vratane tdajov
automatickych identifikaénych systémov ziskanych prostrednictvom
satelitov, ako aj s réznymi informaénymi systémami uvedenymi
v tejto smernici a podl'a bodu 3.

(") Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1406/2002 z 27. jina 2002, ktorym sa

ustanovuje Eurdpska namorna bezpe¢nostna agentara (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 1).
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2.2.

2.3.

Centralny systém SafeSeaNet zabezpeCuje ako uzlovy bod vzajomné
prepojenie vsetkych narodnych systémov SafeSeaNet a vytvara potrebnii
IT infraStruktiru a postupy opisané v kontrolnom dokumente o rozhrani
a funkciach uvedenom v bode 2.3.

Zasady riadenia

Komisia zriadi riadiacu skupinu na vysokej urovni, ktord prijme svoj
rokovaci poriadok a ktora sa sklada zo zastupcov ¢lenskych statov a Komi-
sie, s cielom:

— predkladat’ odporucania s cielfom zlepsit' G¢innost’ a bezpecnost’
systému,

— vhodnym spdsobom usmeriiovat’ vyvoj systému,
— poméhat’ Komisii pri preskimani vykonnosti systému,

— vhodnym spésobom usmerfiovat’ vyvoj interoperabilnej platformy na
vymenu udajov, ktora zdruzuje informacie zo systému SafeSeaNet
s informaciami z inych informaénych systémov uvedenych v bode 3,

— schvalit’ kontrolny dokument o rozhrani a funkciach uvedeny v bode
2.3 a vsetky jeho zmeny,

— prijat’ usmernenia na zber a Sirenie informdcii prostrednictvom systému
SafeSeaNet vzt'ahujice sa na prislusné organy urcené ¢lenskymi Statmi
na vykondvanie prislusnych tloh podla tejto smernice,

— udrziavat kontakt s inymi prisluSnymi pracovnymi foérami, najmi
skupinou pre zjednodusenie namornych administrativnych postupov
a elektronické informacné sluzby.

Kontrolny dokument o rozhrani a funkciach a technicka dokumentdcia

Komisia v tUzkej spolupraci s clenskymi Stadtmi vypracuje a vedie
kontrolny dokument o rozhrani a funkciach (interface and functionalities
control document, IFCD).

IFCD obsahuje podrobné udaje o poziadavkach na vykon a o postupoch
uplatnitelnych na vnutrostatne a centralne prvky systému SafeSeaNet
zameranych na zabezpeCenie stladu s prisluSnymi pravnymi predpismi
Unie.

IFCD obsahuje pravidla vztahujuce sa na:
— usmernenia pre pristupové prava pre riadenie kvality tdajov,

— integraciu udajov, ako sa uvadza v bode 3, a ich Sirenie prostrednic-
tvom systému SafeSeaNet,

— prevadzkové postupy pre agentlru a Clenské Staty, v ktorych sa vyme-
dzuju kontrolné mechanizmy pre kvalitu idajov v systéme SafeSeaNet,

— bezpecnostné $pecifikacie pre prenos a vymenu udajov a
— archivovanie informacii na vnutrostatnej a centralnej Grovni.

V IFCD su uvedené sposoby ukladania a dostupnost’ informécii o nebez-
pecnych alebo zneCistujucich tovaroch v stvislosti s pravidelnymi sluz-
bami, ktorym bola udelend vynimka v stlade s ¢lankom 15.

Technicki dokumentaciu tykajucu sa systému SafeSeaNet, ako si normy
pre format vymeny udajov, interoperabilita s inymi systémami a aplika-
ciami, priru¢ky pouzivatela, bezpecnostné Specifikacie siete a referencné
databazy vyuzivané na podporu povinnosti podavat spravy, vypracuje
a vedie agentura v spolupraci s ¢lenskymi Statmi.



200210059 — SK — 18.11.2014 — 003.001 — 33

3. Vymena a zdiel’anie udajov

Systém musi pouzivat’ priemyselné $tandardy a musi byt' schopny komu-
nikovat’ s verejnymi a sukromnymi systémami pouZzivanymi na tvorbu,
poskytovanie alebo prijimanie informécii v ramci systému SafeSeaNet.

Komisia a clenské Staty spolupracuju pri preskiimani uskutocnitelnosti
a vyvoja funkeii, ktoré v rdmci moznosti zabezpecia, aby poskytovatelia
udajov vratane kapitanov, vlastnikov, agentov, operatorov, zasielatel'ov
a prislusnych organov nemuseli predkladat informacie viackrat, pricom
nalezitym spoésobom zohladnia povinnosti stanovené v smernici Europ-
skeho parlamentu a Rady 2010/65/EU (1) a v dal§ich prisluinych prav-
nych predpisoch Unie. Clenské §taty zabezpedia, aby predkladané infor-
macie boli k dispozicii na pouzitie vo vSetkych prislusnych systémoch
ohlasovania, oznamovacich systémoch, systémoch na zdiel'anie informacii
a monitorovacich a informaénych systémoch pre lodnu dopravu.

Clenské $taty vyvinii a prevadzkujii potrebné rozhrania na automaticky
prenos udajov elektronickou cestou do systému SafeSeaNet.

Centralny systém SafeSeaNet sa pouziva na Sirenie elektronickych sprav
a udajov vymienanych alebo zdielanych v stlade s touto smernicou
a prislusSnymi pravnymi predpismi Unie, okrem iného:

— smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/59/ES z 27. novembra
2000 o pristavnych zbernych zariadeniach na lodny odpad a zvysky
nakladu (%), pokial’ ide o jej ¢lanok 12 ods. 3,

— smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/35/ES zo 7. septembra
2005 o zneCistovani mora z lodi a o zavedeni sankcii za porusenia
vratanie trestnych sankcii za trestné ¢iny v oblasti zneéistenia (),
pokial’ ide o jej ¢lanok 10,

— smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila
2009 o Statnej pristavnej kontrole (*), pokial’ ide o jej ¢lanok 24,

— smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/65/EU, pokial sa
uplatiiuje jej ¢lanok 6.

Prevadzkou systému SafeSeaNet by sa malo ul'ah¢it’ zriadenie eurdpskeho
priestoru namornej dopravy bez prekazok.

V pripade, Ze medzinarodné pravidla dovoluju presmerovanie informacii
z identifikacie a sledovania lodi na velka vzdialenost’ tykajucich sa plavi-
diel tretich krajin, siete SafeSeaNet sa pouziju na Sirenie informacii z iden-
tifikacie a sledovania lodi na velkt vzdialenost prijatych v sulade
s Clankom 6b tejto smernice medzi ¢lenskymi $tatmi, a to s dodrzanim
primeranej urovne bezpecnosti.

4. Bezpecnost’ a pristupové prava

Centralny systém SafeSeaNet a nérodné systémy SafeSeaNet musia spiiiat’
poziadavky stanovené v tejto smernici tykajuce sa dovernosti informacii,
ako aj zdsady bezpecnosti a Specifikacie uvedené v IFCD, najmi pokial
ide o pristupové prava.

Clenské $taty identifikuju vietkych pouzivatelov, ktorym pridelia rolu
a subor pristupovych prav v sulade s IFCD.

(') Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/65/EU z 20. oktébra 2010 o ohlasovacich
formalitach lodi plavajicich do pristavov a/alebo z pristavov ¢lenskych $tatov, ktorou sa
zru$uje smernica 2002/6/ES (U. v. EU L 283, 29.10.2010, s. 1.

() U. v. ES L 332, 28.12.2000, s. 81.

() U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 11.

*) U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57.
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PRILOHA IV

Opatrenia, ktoré maju c¢lenské Staty k dispozicii v pripade ohrozenia
namornej bezpecnosti a ochrany Zivotného prostredia

(podla ¢lanku 19 ods. 1)

Ak po udalosti alebo za okolnosti typu opisan¢ho v ¢lanku 17, ktoré sa tykaji
lode, prislusny organ dotknutého ¢lenského $tatu v ramci medzinarodného prava
usudi, ze je potrebné zabranit vaznemu a bezprostrednému ohrozeniu svojho
pobrezia alebo suvisiacich zaujmov, bezpecnosti inych lodi a ich posadky a cestu-
jucich alebo osdb na pobrezi, zmensit alebo odstranit’ toto ohrozenie alebo
ochranit’ morské prostredie, tento organ moze:

a) obmedzit' pohyb lode alebo jej nariadit, aby sledovala urcity kurz. Tato
poziadavka nema nijaky vplyv na zodpovednost’ kapitana za bezpecné zaob-
chadzanie s lodou;

b) oficialne upozornit’ kapitana lode, aby skonéil s ohrozovanim zivotného
prostredia alebo ndmornej bezpecnosti;

¢) vysadit’ na palubu hodnotiacu skupinu, aby posudila stupen rizika, pomohla
kapitanovi pri naprave situacie a priebezne o tom informovala prislusni
pobreznu stanicu;

d) v pripade bezprostredného nebezpecenstva prikdzat kapitdnovi, aby pristal
v mieste Utocista alebo aby lod’ viedol lodivod alebo aby bola lod’ odtiahnuta.

V pripade lode odtiahnutej na zaklade dohody o odt’ahovych alebo zachrannych
sluzbach sa moézu opatrenia prijaté prislusnym organom clenského Statu podla
pismen a) a d) vztahovat aj na zapojené spolocnosti poskytujuce pomoc,
zachranu a odtahovacie sluzby.



