2002D0731 — SK — 30.04.2004 — 001.001 — 1

Tento dokument sliZi Cisto na potrebu dokumentacie a institiicie nenest nijaki zodpovednost’ za jeho obsah

»B ROZHODNUTIE KOMISIE
z 30. maja 2002

o technickej Specifikacii interoperability subsystému riadenia a zabezpecenia vlakov a signalizacie
systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic uvedeného v ¢lanku 6 ods. 1 smernice Rady
96/48/ES

(oznamené pod cislom dokumentu C(2002) 1947)
(Text s vyznamom pre EHP)
(2002/731/ES)

(U. v. ES L 245, 12.9.2002, s. 37)

Zmenené a doplnené:

Uradny vestnik

C. Strana Datum

»M1  Rozhodnutie Komisie 2004/447/ES z 29. aprila 2004 L 193 53 1.6.2004



2002D0731 — SK — 30.04.2004 — 001.001 —2

ROZHODNUTIE KOMISIE
z 30. maja 2002

o technickej Specifikacii interoperability subsystému riadenia a zabezpecenia
vlakov a signalizacie systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic
uvedeného v ¢lanku 6 ods. 1 smernice Rady 96/48/ES

(oznamené pod cislom dokumentu C(2002) 1947)
(Text s vyznamom pre EHP)
(2002/731/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Rady 96/48/ES =z 23. jula 1996
o0 interoperabilite  systému transeurdpskych  vysokorychlostnych
zeleznic (1), najmé na jej ¢lanok 6 ods. 1,

ked’ze:

(1) v stlade s ¢lankom 2 pism. c¢) smernice 96/48/ES sa systém
transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic dalej ¢leni na
Strukturadlne alebo funkcéné subsystémy; tieto subsystémy su
opisané v prilohe II k tejto smernici;

(2) v sulade s ¢lankom 5 ods. 1 smernice kazdy zo subsystémov
bude predmetom technickej Specifikacie interoperability (TSI);

(3) v sulade s clankom 6 ods. 1 smernice navrh TSI vypracuje
spolo¢ny reprezentativny organ;

(4)  vybor zriadeny podla ¢lanku 21 smernice 96/48/ES ustanovil
Eurdpske zdruZenie pre Zelezni¢nu interoperabilitu (AEIF) ako
spolo¢ny reprezentativny organ v sulade s postupom uvedenym
v ¢lanku 2 pism. h) smernice;

(5)  AEIF dostalo mandat vypracovanim navrhu TSI subsystému
riadenia a zabezpeCenia vlakov a signalizacie v stlade
s Clankom 6 ods. 1 smernice; tento mandat bol udeleny
v sulade s postupom uvedenym v Clanku 21 ods. 2 smernice;

(6)  AIEF zostavilo navrh TSI spolu s uvodnou spravou obsahujiicou
analyzu nékladov a vynosov, ako je stanovené v ¢lanku 6 ods. 3
smernice;

(7)  navrh TSI preskiimali na zaklade uvodnej spravy zastupcovia
¢lenskych Statov v ramci vyboru zriadeného podla smernice;

(8)  ako je $pecifikované v €lanku 1 smernice 96/48/ES, podmienky
dosiahnutia interoperability systému transeuropskych vysokory-
chlostnych Zeleznic sa tykaju projektovania, vystavby, rekon-
Strukcie a prevadzky infrastruktar a vozového parku, ktoré
prispievaji k fungovaniu systému, ktory sa ma uviest do
prevadzky po datume nadobudnutia u¢innosti smernice. So
zretelom na infrastruktary a vozovy park, ktoré su uz
v prevadzke v Case nadobudnutia ucinnosti tejto TSI, tato TSI
by sa mala uplatiovat’ od datumu planovaného zaciatku staveb-
nych prac na tychto infrastruktirach a vozovom parku. Miera,
v akej by sa mala TSI uplathovat, sa vSak bude lisit podla
rozsahu a objemu planovanych prac a nakladov a vynosov suvi-
siacich s predpokladanym vyuzitim. Aby také ciastkové prace
viedli k dosiahnutiu plnej interoperability, musia byt podporo-
vané sudrznou vykonavacou stratégiou. V tejto suvislosti by sa

() U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6.
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©)

(10)

(11)

(12)

(13)

malo rozliSovat’ medzi rekons$trukciou, obnovou a vymenou
v ramci udrzby;

uznava sa, ze smernica 96/48/ES a TSI sa neuplatiiuju na obnovu
a vymenu v ramci udrzby. Je vSak Ziaduce, aby sa TSI uplatiio-
vali na obnovu, ¢o plati z hl'adiska TSI pre systém konvencénych
zeleznic podla smernice Komisie 2001/16/ES (!). Pri nedostatku
zavaznych poziadaviek a pri zohladneni rozsahu obnovovacich
prac sa od clenskych Statov vyzaduje, aby, ak je to mozné,
uplatiiovali TSI na obnovu a vymenu v ramci udrzby;

existujice vysokorychlostné trate a vozovy park su uz
v sucasnosti vybavené systémami riadenia a zabezpecenia vlakov
a signalizacie, ktoré spliiaju zakladné poziadavky smernice 96/48/
ES. Také systémy sa vyvinuli a vykonavali podl'a vnuatrostatnych
pravnych predpisov. S cielom umoznit’ prevadzku interoperabil-
nych sluzieb je potrebné vyvinut rozhrania medzi existujicimi
systémami a novymi zariadeniami zlucitelnymi s TSI. Zakladné
informacie o tychto existujicich systémoch su uvedené v prilohe
B k pripojenej TSI. Vzhl'adom na to, zZe overenie interoperability
sa vykonava podl'a ¢lanku 16 ods. 2 smernice 96/48/ES odkazom
na TSI je potrebné, aby pocas prechodného obdobia medzi
uverejnenim tohto rozhodnutia a Gplnym vykonavanim pripojenej
TSI boli ustanovené podmienky, ktoré sa okrem pripojenej TSI
musia dodrzat’. Z tychto dévodov je potrebné, aby kazdy ¢lensky
stat za kazdy zo systémov uvedenych v prilohe B informoval
ostatné Clenské Staty a Komisiu o technickych predpisoch, ktoré
sa pouzivaji na dosiahnutie interoperability a ktoré spiiaji
zakladné poziadavky smernice 96/48/ES. Okrem toho, kedze
ide o vnutroStaitne pravne predpisy, je potrebné, aby kazdy
Clensky s§tat informoval ostatné clenské Staty a Komisiu
o organoch, ktoré urcil na vykondvanie postupu posudzovania
zhody alebo vhodnosti na pouzivanie, ako aj pouZzivaného
kontrolného postupu na overenie interoperability subsystémov
v zmysle ¢lanku 16 ods. 2 smernice 96/48/ES. Clenské §taty
v pripade tychto vnutrostatnych pravnych predpisov podla
moznosti uplatiujti zasady a kritérid stanovené v smernici
96/48/ES na vykonavanie ¢lanku 16 ods. 2 Pokial’ ide o organy
poverené vykonavanim tychto postupov, vyuziju ¢lenské Staty
podl'a moznosti organy notifikované podla ¢lanku 20 smernice
96/48/ES. Komisia bude vykonavat' analyzu tychto informécii
(vnuatrostatnych pravnych predpisov, postupov, organov povere-
nych vykonavacimi postupmi, trvanie tychto predpisov)
a pripadne s vyborom prediskutuje potrebu kazdého opatrenia,
ktoré sa ma prijat’;

TSI, ktora je predmetom tohto rozhodnutia, neuklad4 pouzivanie
Specifickych technoldgii alebo technickych rieseni, pokial’ to nie
je bezpodmienecne nevyhnuté na zabezpecenie interoperability
siete transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic;

TSI, ktora je predmetom tohto rozhodnutia, je zaloZzena na najlep-
Sich odbornych vedomostiach dostupnych v case pripravy zodpo-
vedajuceho navrhu. Vyvoj technolégie alebo spolocenskych
poziadaviek mdzZe spdsobit’ potrebu zmeny alebo doplnku tejto
TSI. V pripade potreby sa bude v sulade s ¢lankom 6 ods. 2
smernice 96/48/ES iniciovat’ postup preskiimania alebo aktuali-
zacie;

v niektorych pripadoch TSI, ktord je predmetom tohto rozhod-
nutia, pripista vyber medzi r6znymi rieSeniami, a tym umoziuje
uplatnenie  konecnych alebo prechodnych interoperabilnych
rieSeni, ktoré st zlucitel'né s existujucou situaciou. Okrem toho
smernica 96/48/ES v urcitych osobitnych pripadoch zabezpecuje
osobitné vykonavacie ustanovenia. Okrem toho v pripadoch
stanovenych v ¢lanku 7 smernice sa Clenskym Statom musi

() U. v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1.
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umoznit, aby neuplatiiovali urcité technické Specifikacie. Preto je
potrebné, aby Clenské Staty kazdorocne zabezpecili uverejiiovanie
a aktualizaciu registra infrastruktiry a vozového parku. V tychto
registroch budi uvedené hlavné charakteristiky narodnej infra-
Struktiry a vozového parku (napr. zédkladné parametre) a ich
zhoda s charakteristikami, ktoré su predpisané uplatnitelnymi
TSI. Na tento ucel TSI, ktora je predmetom tohto rozhodnutia,
presne urci, ktoré informacie sa musia v registroch objavit’;

(14) uplatiovanie TSI, ktord je predmetom tohto rozhodnutia, musi
zohladiovat’  Specifické  kritéria  tykajuce sa technickej
a prevadzkovej zlucitelnosti medzi infrastruktirami a vozovym
parkom, ktory sa ma uviest do prevadzky, a sietou, do ktorej sa
maji integrovat. Tieto poziadavky zluéitelnosti si vyzaduju
komplexnu technickt a ekonomicktl analyzu, ktora sa ma usku-
to¢nit’ v kazdom jednotlivom pripade. Analyza by mala zohlad-
flovat’:

— rozhrania medzi roéznymi subsystémami uvedenymi
v smernici 96/48/ES,

— rozne kategoérie trati a vozového parku uvedené v tejto smer-
nici; a

— technické a prevadzkové prostredie existujlicej siete.

Z tohto dovodu je nevyhnutné ustanovit' stratégiu vykonavania
TSI, ktora je predmetom tohto rozhodnutia, v ktorej by mali byt
uvedené technické etapy smerujuce od terajSich podmienok siete
po situaciu, kedy bude siet’ interoperabilna;

(15) cielovy systém, opisany v pripojenej TSI, je zalozeny na pocita-
covej technologii, ktord starne podstatne rychlejSie ako sicasné
tradiéné Zelezni¢né signalizaéné a telekomunikaéné zariadenia.
Z toho vyplyva, Ze je potrebna skor predvidava ako reaktivna
stratégia, s cielom zabranit' zastaraniu systému predtym, nez sa
dosiahne troven zrelosti nasadenia systému. Okrem toho prijatie
prili§ fragmentovaného rozSirenia v ramci siete europskych
zeleznic by mohlo vyvolat’ vacSie naklady a prevadzkové rezijné
naklady. Vypracovanie sudrzného transeuropskeho vykonava-
cieho planu pre cielovy systém by prispelo k harmonickému
rozvoju celej transeuropskej zeleznicnej siete v zhode so straté-
giou EU pre dopravnu siet TEN. Taky plan by mal vychadzat
z narodnych vykonavacich planov a mal by zabezpecit’ primeranti
vedomostntl zakladnu na podporu rozhodnuti roznych tcastnikov,
najmd Komisie, pri pridelovani finan¢nej podpory na zelezni¢né
projekty. Komisia bude koordinovat’ vypracovanie takého planu
v sulade s ¢lankom 155 ods. 2 Zmluvy o zalozeni Eurdpskeho
spolocenstva;

(16) ustanovenia tohto rozhodnutia su v sulade so stanoviskom vyboru
zriadeného smernicou 96/48/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clénok 1

Komisia tymto prijima TSI tykajicu sa subsystému ,riadenia
a zabezpecenia vlakov a signalizacie® systému transeurépskych vysoko-
rychlostnych Zeleznic uvedeného v ¢lanku 6 ods. 1 smernice 96/48/ES.
TSI je opisana v prilohe k tomuto rozhodnutiu. TSI je plne uplatnitel'na
na infrastrukturu a vozovy park systému transeurépskych vysokory-
chlostnych Zeleznic, ako je definované v prilohe 1 k smernici 96/48/
ES, pricom sa zohl'adiiuju ¢lanky 2 a 3 tohto rozhodnutia.
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Clanok 2

1. So zretelom na systémy uvedené v prilohe B k pripojenej TSI st
podmienkami, ktoré musia byt splnené na overenie interoperability
v zmysle ¢lanku 16 ods. 2 smernice 96/48/ES, uplatnitelné technické
predpisy, ktoré sa pouzivaji v clenskych Statoch a ktoré povoluji
uviest do prevadzky subsystém, na ktory sa vzt'ahuje toto rozhodnutie.

2. Kazdy clensky stat do Siestich mesiacov od oznamenia tohto
rozhodnutia ozndmi ostatnym c¢lenskym Statom a Komisii:

— zoznam uplatnitelnych technickych predpisov uvedenych v ¢lanku 2
ods. 1,

— postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa majt
uplatiiovat’ pri pouZzivani tychto predpisov,

— organy vymenované na vykonavanie tychto postupov posudzovania
zhody a kontrolnych postupov.

Clénok 3

1. Na tucely tohto ¢lanku:

— ,.rekonstrukcia® je kazda vécSia praca na zmenu subsystému alebo
Casti subsystému, ktorou sa meni vykon tohto subsystému,

— ,,obnova“ je kazda vicsia praca vykonana s cielom nahrady subsy-
stému alebo Casti subsystému, ktorou sa nemeni vykon tohto subsy-
stému,

— ,,vymena v ramci udrzby* je vymena komponentov za casti, ktoré
maju rovnaki funkciu a vykonnost, vykonavana v ramci udrzbar-
skych alebo opravarenskych prac.

2. 'V pripade rekonstrukcie predlozi zmluvny subjekt prislusnému
&lenskému $tatu dokumentéciu opisujicu projekt. Clensky §tat preskuma
dokumentéciu a pri zohl'adneni vykonavacej stratégie v kapitole 7 pripo-
jenej TSI pripadne rozhodne, ¢i si rozsah prac vyzaduje nové povolenie
na uvedenie do prevadzky podla ¢lanku 14 smernice 96/48/ES. Také
povolenie na uvedenie do prevadzky je potrebné vzdy, ked moéze byt
uroven bezpecnosti objektivne ovplyvnend predpokladanymi pracami.

Ak je potrebné nové povolenie na uvedenie do prevadzky podl'a ¢lanku
14 smernice 96/48/ES, clenské Staty rozhodnu, Ci:

a) projekt obsahuje neobmedzené pouzitie TSI; v tomto pripade sa na
subsystém bude vztahovat' overovaci postup ES v smernici 96/48/
ES; alebo

b) neobmedzené pouzitie TSI zatial nie je mozné. V tomto pripade
subsystém nebude tuplne zhodny s TSI a overovaci postup ES
v smernici 96/48/ES sa uplatni len na Casti pouzitej TSI.

V oboch tychto pripadoch bude ¢lensky $tat informovat’ vybor zriadeny
podla smernice 96/48/ES o dokumentacii obsahujlicej uplatiiované Casti
TSI a o stupni dosiahnutej interoperability.

3.V pripade obnovy a vymeny v ramci udrzby je uplatiiovanie
prilozenej TSI nepovinné.

Clénok 4

Clenské $taty vypracujii narodny vykonavaci plan pre pripojenti TSI
podla kritérii Specifikovanych v jej kapitole 7. Tento vykonavaci plan
predlozia ostatnym ¢lenskym Statom a Komisii najneskdr do Siestich
mesiacov po oznameni tohto rozhodnutia.
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Clanok 5

Rozhodnutia Komisie 1999/569/ES (1) a 2001/260/ES (%) stracaju G¢in-
nost’ od datumu nadobudnutia U¢innosti pripojenej TSI.

Clénok 6

Pripojena TSI nadobuda ucinnost’ Sest mesiacov po oznameni tohto
rozhodnutia.

Clénok 7

Toto rozhodnutie je adresované ¢lenskym Statom.

(") U. v. ES L 216, 14.8.1999, s. 23.
(®» U. v. L 93, 3.42001, s. 53.
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1.1.

1. UVOD
TECHNICKY ROZSAH

Tato TSI sa tyka subsystému riadenia a zabezpecenia vlakov
a signalizacie, ktory je jednym zo subsystémov uvedenych v bode 1
prilohy II k smernici 96/48/EC. V tomto dokumente sa uvadza ako
,»subsystém riadenia a zabezpecenia“ alebo ,,CC*.

Tato TSI je sucastou stiboru Siestich TSI, ktoré zahfiaju osem subsy-
stémov definovanych v smernici. Specifikacie tykajice sa subsystému
,uzivatelov a ,,zivotného prostredia®, ktoré st potrebné na zabezpe-
Cenie interoperability systému transeuropskych vysokorychlostnych
zeleznic v sulade so zdkladnymi poziadavkami, su S$pecifikované
v prislusnych TSI

Viac informécii o subsystéme riadenia, zabezpecenia a signalizacie je
uvedenych v kapitole 2.

UZEMNY ROZSAH

Uzemnym rozsahom tejto TSI je systém transeurdpskych vysokory-
chlostnych zeleznic opisany v prilohe I k smernici 96/48/ES.

Odkazuje sa najmi na trate transeuropskej Zelezninej siete opisanej
v rozhodnuti Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jlla
1996 o zakladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurdp-
skej dopravnej siete, alebo v kazdej aktualizacii uvedeného rozhodnutia,
ktora je vysledkom revizie uvedenej v ¢lanku 21 uvedeného rozhod-
nutia.

OBSAH TEJTO TSI

V sulade s ¢lankom 5 ods. 3 a bodom 1 pism. b) prilohy I k smernici
96/48/ES tato TSI:

a) Specifikuje zakladné poziadavky na subsystémy a ich rozhrania
(kapitola 3);

b) stanovuje zakladné parametre opisané v bode 3 prilohy II k uvedenej
smernici, ktoré su potrebné na splnenie zakladnych poziadaviek
(kapitola 4);

¢) stanovuje podmienky, ktoré maji byt splnené, aby sa dosiahli $peci-
fikované vykony kazdej z nasledujticich kategorii trati (kapitola 4):

— kategoria I: Specialne vybudované vysokorychlostné trate vyba-
vené pre rychlosti, ktoré su vSeobecne rovné alebo vyssSie ako
250 km/h,

— kategoria II: Specidlne rekonStruované vysokorychlostné trate
vybavené pre rychlosti radovo 200 km/h,

— kategoria III: Specidlne rekonsStruované vysokorychlostné trate,
ktoré maju osobitné vlastnosti v dosledku topografickych, reliéf-
nych alebo urbanistickych stavebnych obmedzeni, na ktorych sa
rychlost’ musi prisposobit’ podl'a situdcie.

d) v uréitych osobitnych pripadoch stanovuje podrobnosti vykondvania
(kapitola 7);

e) urCuje komponenty interoperability a rozhrania, ktoré musia byt
predmetom eurdpskych Specifikdcii vratane eurdpskych noriem,
ktoré su potrebné na dosiahnutie interoperability v ramci systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic, pricom spiiia zakladné
poziadavky (kapitola 5);

f) stanovuje v kazdom uvazovanom pripade, ktory z modulov defino-
vanych v rozhodnuti 93/465/EHS sa ma pouzit, pripadne ktoré
osobitné postupy sa majui pouzit, aby sa posudila zhoda alebo vhod-
nost na pouzivanie komponentov interoperability, ako aj overenie
,»ES“ subsystémov (kapitola 6).
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2. DEFINICIA A ROZSAH SUBSYSTEMU
VSEOBECNE

Definicia: subsystém riadenia a zabezpecenia. Subsystém riadenia
a zabezpecenia je definovany ako subor funkcii a ich vykonavania,
ktory umoziiuje bezpecni a predvidatelni prevadzku Zeleznicnej
dopravy s cielom splnenia pozadovanych prevadzkovych ¢innosti.

Rozsah: TSI subsystému riadenia a zabezpecenia definuje zakladné
poziadavky pre tie Casti subsystému riadenia a zabezpecenia, ktoré st
dolezité z hladiska interoperability, a preto si predmetom vyhldsenia
o overeni ES.

Vlastnosti subsystému riadenia a zabezpecenia, ktoré sa tykaji intero-
perability systému transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic, su
urcené:

(1) funkciami, ktoré s podstatné pre bezpeéné riadenie Zeleznitnej
dopravy, a ktoré si podstatné pre prevadzku, vratane tych, ktoré
sa vyzaduju v mimoriadnych podmienkach;

(2) rozhraniami;
(3) urovnou vykonu pozadovanou na splnenie zékladnych poziadaviek.

Poziadavky na nevyhnutné funkcie, rozhrania a vykon sa uvadzaju
v charakteristike riadenia a zabezpecenia, ktord je opisana v kapitole
4, kde su aj odkazy na pouZiteIné normy.

PREHLAD

Interoperabilita transeurdpskej vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete zavisi
sCasti na schopnosti palubného riadiaceho a zabezpecovacieho zaria-
denia pracovat’ s réznym tratovym vybavenim instalovanym na trati ().

INTEROPERABILITA

Technicka interoperabilita zabezpecuje, Zze vlaky su sposobilé bezpecne
jazdit na interoperabilnych tratiach, prijimat potrebné riadiace
a zabezpecovacie udaje z trate. Technickd interoperabilita sa dosahuje
vybavenim vlakov spravnymi funkciami, rozhraniami a vykonom na
celej infrastruktare, na ktorej sa ma sluzba poskytovat. Technicka inte-
roperabilita je nevyhnutnym predpokladom prevadzkovej interoperabi-
lity, v ktorej je jazda zalozend na neustalom zobrazovani informacii na
stanovisti ruSnovodiov a je v stlade so zasadami signalizacie defino-
vanymi pre vysokorychlostnii siet, ktoré st nezavislé od pouzivanej
technologie.

TRIEDY RIADIACEHO A ZABEZPECOVACIEHO ROZHRANIA MEDZI
VLAKOM A TRATOU

Interoperabilita riadiacich a zabezpecovacich funkcii ma byt zalozena
na rozvoji jednotnych rozhrani, ktoré zabezpecuju interoperabilitu.
Medzicasom sa na Specifikacie rozhrani, ktoré sa v sicasnosti pouZzivaju
pre interoperabilni dopravu (tzv. trieda B), vztahuju poziadavky tejto
TSI. Kazda S$pecifikacia triedy B ma byt riadena takto: Clenské Staty
musia zabezpe€it’, aby pocas zivotnosti systémov triedy B boli tieto
riadené v zaujme interoperability, najmi aby sa pri kazdej zmene tychto
Specifikacii dbalo na to, Ze sa maju riadit’ tak, aby nebola dotknuta
interoperabilita.

St definované dve triedy rozhrani riadenia a zabezpeCenia medzi
vlakom a tratou:

trieda A: jednotné rozhrania riadenia a zabezpecenia — tieto rozhrania st
definované v kapitole 4. Priloha A zahffa technické podmienky, ktoré

(") Zostava: z dovodu mobility palubnej C&asti je subsystém riadenia
a zabezpeCenia rozdeleny do dvoch Casti: palubna zostava a tratova zostava
(pozri bod 1 v prilohe D).
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2.23.

2.2.4.

3.1

definuji poziadavky interoperability triedy A rozhrani riadenia
a zabezpecenia,

trieda B: rozhrania riadenia a zabezpeCenia a aplikacie existujuce do
nadobudnutia ucinnosti smernice 96/48/ES obmedzené na tie, ktoré su
opisané v prilohe B. Tieto sa mézu vykonavat ako STM (V).

Aby sa dosiahla interoperabilita, musi sa vybavenie vozidla pre riadenie
a zabezpecCenie skladat’ z:

— radiového a komunika¢ného rozhrania triedy A s infrastruktirou,
v pripade prevadzky infrastruktiry triedy A,

— radiového a komunikac¢ného rozhrania triedy B s infrastruktirou,
v pripade prevadzky infrastruktiry triedy B,

Kapitola 7 opisuje poziadavky na fazu prenosu z rozhrani triedy B do
rozhrani triedy A na radiové a signalizacné ucely.

UROVNE UPLATNOVANIA

Rozhrania riadenia a zabezpe€enia umoznuju prenos dat do vlakov a z
vlakov. Specifikacie triedy A pozadované touto TSI poskytuju
moznosti, z ktorych si projekt méze vybrat’ prostriedky prenosu, ktoré
spihajti jeho poziadavky. Dohodnuté si tri definované trovne uplatiio-
vania:

uroven 1: poziadavka prenosu dat je splnend bodovym (Eurobaliza), a v
niektorych pripadoch polospojitym (Euroslucka alebo Radio In-fill)
prenosom pozdiz trate. Zistenie polohy vlakov sa dosahuje tratovym
zariadenim, zvycajne tratovymi obvodmi, alebo pocitacmi naprav.
Informacie sa rusnovodi¢ovi oznamuju bud z trate alebo vlakovym
zabezpe¢ovacom na stanovisti rusiovodica.

uroven 2: poziadavka prenosu dat je splnend radiovym prenosom
(GSM-R) pozdiz trate. Pre niektoré funkcie vyzaduje radiovy prenos
doplnenie bodovym prenosom (Eurobaliza). Poloha sa zistuje tratovym
zariadenim, zvyCajne tratovymi obvodmi, alebo pocitami néprav.
Informéacie sa rusnovodi¢ovi oznamuju vlakovym zabezpeCovacom na
stanovisti rusiovodica.

uroven 3: poziadavka prenosu dat je splnend radiovym prenosom
(GSM-R) pozdiz trate. Pre niektoré funkcie vyzaduje radiovy prenos
doplnenie bodovym prenosom (Eurobaliza). Zistenie polohy vlakov sa
dosahuje tratovym zariadenim, ktoré hlasi riadiace a zabezpecCovacie
data systému spracovania dat. Informacie sa rusilovodiovi oznamuji
vlakovym zabezpecovaom na stanovisti rusilovodica.

Poziadavky tejto TSI sa uplatiuji na vSetky urovne uplatnovania.
Problematike vykonavania je venovana kapitola 7. Vlak vybaveny
rozhraniami triedy A pre dant Uroven uplatiovania musi byt schopny
prevadzky na uvedenej urovni uplatiiovania a na kazdej inej nizSej
urovni uplatiiovania.

HRANICE SIETE

Lokalizované rozhrania medzi tratovymi systémami riadenia
a zabezpecenia susednych Zeleznic musia zabezpecovat prechod vyso-
korychlostnych vlakov medzi sietami bez obmedzeni.

3. ZAKLADNE POZIADAVKY NA SUBSYSTEM RIADENIA
A ZABEZPECENIA

VSEOBECNE
Podrla ¢lanku 4 ods. 1 smernice 96/48/ES systém transeuropskych vyso-

korychlostnych Zeleznic, jeho subsystémy a jeho komponenty interope-

(Y) STM (the Specific Transmission Module): Specificky modul prenosu umoz-
fuje palubnému zariadeniu triedy A prevadzku na tratiach vybavenych zaria-
denim triedy B prostrednictvom signalizicie pouzivajuc data triedy B
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rability musia spifat’ zakladné poziadavky stanovené vo vieobecnych
poziadavkach v prilohe III k smernici. Zakladnymi poziadavkami su:

— bezpecnost,

— spolahlivost’ a dostupnost,
— zdravie,

— ochrana zivotného prostredia,
— technicka zlucitelnost.

Smernica umozinuje, aby sa zakladné poziadavky mohli vSeobecne
uplatiovat na cely systém transeuropskych vysokorychlostnych
zeleznic, alebo aby boli osobitné pre kazdy subsystém a jeho kompo-
nenty interoperability.

3.2.  SPECIFICKE ASPEKTY SUBSYSTEMU RIADENIA A 7ZABEZPECENIA

Zakladné poziadavky sa budi postupne posudzovat jednotlivo. Pozia-
davky sa uplatiiuji na vsetky systémy riadenia a zabezpecenia, ktoré
vyuzivaju rozhrania triedy A. Rozhrania triedy B maji osobitné vlast-
nosti.

3.2.1. BEZPECNOST

Kazdy projekt, na ktory sa tato Specifikacia uplatituje, uvadza do ucin-
nosti opatrenia nutné na preukazanie, zZe nebezpecenstvo vzniku udalosti
v ramci systémov riadenia a zabezpecenia neprekracuje stupen rizika
pripustny pre stcasni dopravu. Na tento ucel sa pouziva priloha
A kapitola 1.

Pre vybavenie triedy A je celkovy ciel' bezpe€nosti pre subsystém
rozvrhnuty medzi palubné a tratové vybavenie. Pre cast' vybavenia
vozidla dbleziti pre bezpecnost’, ako aj pre Cast’ vybavenia trate dolezita
pre bezpecnost' je bezpecnostnou poziadavkou pre troven 2 ETCS:
pripustna miera rizika 10/hod. (pre nahodné poruchy) zodpovedajiica
integrite bezpecnosti urovne 4 (predbezna hodnota ma byt potvrdena
a roz§irena na ostatné trovne ETCS). Podrobné poziadavky st Specifi-
kované v prilohe A bod 2a.

Pre vybavenie triedy B, ktoré sa pouziva na vysokorychlostnu
prevadzku, musi Elensky S§tat zaruit, aby sa vynucovanie primeranej
bezpecnej rychlosti vykonavalo systémom triedy B a aby sa stanovil
limit rychlosti.

3.2.2. SPOLCAHLIVOST A DOSTUPNOST

a) Pre rozhrania triedy A st celkové ciele spolahlivosti a dostupnosti
pre subsystém rozdelené¢ medzi vozidlové a tratové vybavenie.
Poziadavky su Specifikované v prilohe A bod 2b.

b) Kvalita organizacie udrzby pre vSetky systémy zahfnajuce subsy-
stém riadenia a zabezpelenia zabezpeduje, aby sa obmedzila Giroveni
rizika vzhl'adom na zivotnost’ a opotrebenie. Kvalita udrzby zabez-
pecuje, aby bezpecnost nebola dotknutd tymito opatreniami.
Pouziva sa priloha A bod 2c.

3.23. ZDRAVIE

Je potrebné zabezpecit', aby pouzivané materidly a koncepcia systémov
riadenia a zabezpeCenia nepredstavovali zdravotné riziko pre osoby,
ktoré¢ k nim maju pristup.
Tato TSI nepridava ziadnu dodatocnti poziadavku k uz existujucim
poziadavkam vyzadovanym uplatnitelnymi eurdpskymi pravnymi pred-
pismi.
3.24. OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA
3.24.1. Ak su systémy riadenia a zabezpeCenia vystavené nadmernej teplote

alebo ohiu, nesmu prekrocit’ emisné limity pre vypary alebo plyny,
ktoré su Skodlivé pre zivotné prostredie.
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3.24.2. Systémy riadenia a zabezpeCenia nesmil obsahovat’ latky, ktoré mézu
pocas ich bezného pouzivania nadmerne znecistovat’ zivotné prostredie.

3.2.4.3. Na systémy riadenia a zabezpecCenia sa vztahuju platné eurépske pravne
predpisy, ktoré stanovuju emisné limity a citlivost’ na elektromagnetickée
rusenie pozdlz hranic zelezni¢nych pozemkov.

Tato TSI nepridava ziadnu dodato¢nti poziadavku k uz existujucim
poziadavkam vyzadovanym uplatnitelnymi eurépskymi pravnymi pred-
pismi.

3.2.5. TECHNICKA ZLUCITEECNOST

Technicka zlucitel'nost’ zahfiia funkcie, rozhrania a vykony pozadované
na dosiahnutie interoperability. S cielom splnit’ tito zakladnu pozia-
davku a dosiahnut’ interoperabilitu sa musia uplne dodrziavat pozia-
davky kapitoly 4 tejto TSI

Poziadavky technickej zlucitelnosti sa preto moézu rozdelit do dvoch
kategorii:

— prva kategoria stanovuje vSeobecné konstrukéné poziadavky na inte-
roperabilitu ako st podmienky vonkajSiecho prostredia, vnutorna
elektromagneticka zlucitelnost (EMC) v ramci hranic Zeleznice
a inStalovanie. Tieto poziadavky zluCitelnosti st definované
v tejto kapitole;

— druha kategoéria opisuje, ¢o subsystém riadenia a zabezpecenia musi
zabezpeCovat, aby bola dosiahnutd interoperabilita. Tato kategoria
tvori vacSiu cCast’ tejto Specifikdcie interoperability.

3.2.5.1.  KonStrukcna zlucitel’nost’
3.25.1.1.  Fyzikidlne podmienky vonkajSieho prostredia

a) Systémy zodpovedajuce poziadavkdm rozhrania triedy A musia byt
schopné prevadzky v klimatickych a fyzikalnych podmienkach, ktoré
existuju pozdiz celej relevantnej Casti transeuropskej vysokory-
chlostnej siete (napr. definované podl'a klimatickych zén). Na tento
ucel sa pouziva priloha A bod 3.

b) Systémy zodpovedajiice poziadavkam rozhrania triedy B sa musia
zhodovat’ aspon s fyzikalnymi Specifikaciami vonkajSicho prostredia
platnymi pre zodpovedajuci systém triedy B, aby boli schopné
prevadzky v klimatickych a fyzikalnych podmienkach, ktoré existuju
pozdiz prislugnych vysokorychlostnych trati.

3.2.5.1.2.  Elektromagneticka zluéitel’'nost’

Poziadavky elektromagnetickej zlucitel'nosti (ktoré zahfiiaju poziadavky
urcovania polohy vlaku) su:

a) vnutornd zlucitelnost’ riadenia a zabezpecenia

Vozidlové a tratové vybavenie pre riadenie a zabezpecCenie sa nesmu
navzajom rusit’.

Systémy triedy A a triedy B sa nesmu navzajom rusit.

b) Zlucitelnost medzi subsysttmom riadenia a zabezpeCenia
a ostatnymi subsystémami TSI.

Vybavenie riadenia a zabezpecenia triedy A nesmie ruSit’ ostatné
subsystémy TSI ani byt ruSené ostatnymi subsystémami TSI.

Prevadzkovatelia vlakov ani prevadzkovatelia infrastruktiry nemozu
zavadzat’ nové systémy, ktoré nie si zlucitelné s emisiami
a odolnostou voci ruseniu vybavenia riadenia a zabezpecenia triedy
A.

¢) Zlucitelnost medzi Zzeleznicou a systémami mimo transeuropskej
vysokorychlostnej siete
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3252,

4.1.
4.1.1.

Tato TSI nepridava ziadnu dodato¢nu poziadavku k uz existujicim
poziadavkam vyzadovanym uplatnitelnymi eurdpskymi pravnymi
predpismi.

Pouzivaju sa tieto normy:

— priloha A bod 4a (emisné limity a limity odolnosti voci ruSeniu
elektronického vybavenia riadenia a zabezpecenia),

— priloha A bod 4b (charakteristiky odolnosti voci ruseniu systémov
urcujucich polohu vlaku),

— priloha A bod 12a a 12b (emisné limity a limity odolnosti voci
ruseniu pre rozhrania balizy (balise) a sluc¢ky (loop),

— priloha A bod 12c (emisné limity a limity odolnosti pre rozhranie
vlakového rozhlasu).

Zlucitel’'nost’ riadenia a zabezpecenia

Kapitola 4 spolu s prilohami A a B definujii poziadavky pre interope-
rabilitu subsystému riadenia a zabezpecenia pre kazdl triedu rozhrania,
trieda A a trieda B.

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

Systém transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic, na ktory sa vzt'a-
huje smernica 96/48/ES a ktorého sucastou je kontrolny a riadiaci
subsystém, je integrovany systém, ktory vyzaduje, aby cinnosti,
rozhrania a vykon (vSetko zakladné parametre) boli overené, najma
aby bolo zarucené, ze systém je interoperabilny a Ze su splnené
zakladné poziadavky. Priloha A obsahuje zoznam zavdznych eurdp-
skych $pecifikacii pre ¢innosti, rozhrania a vykon triedy A; priloha
B obsahuje zoznam charakteristik systémov triedy B a zodpovedné
Clenské Staty. Charakteristika riadenia a zabezpeCenia je uvedena
v tomto poradi:

— funkcie

— vnutorné rozhrania riadenia a zabezpecenia
— rozhrania s inymi TSI

— vykon.

Na STM, ktoré umoziujui prevadzku systému triedy A na infraStruktire
triedy B, sa vztahuju poziadavky systému triedy B. Na vykonavanie
funkcii a rozhrani triedy A a na prechod na ne zo systémov triedy B sa
vztahuji poziadavky kapitoly 7.

TSI riadenia a zabezpecenia opisuje charakteristiky ERTMS v stlade so
smernicou 96/48/ES.

Zakladné parametre vybavenia triedy B su predmetom prilohy B.
ZAKLADNE PARAMETRE SUBSYSTEMU — VYBAVENIE TRIEDY A
ZAKLADNE PARAMETRE SUBSYSTEMU: VNUTORNE FUNKCIE

Této cast’ Specifikuje funkcie riadiaceho a zabezpeCovacieho vybavenia
triedy A, ktoré su dolezité pre interoperabilitu. Funkcie ETCS pozado-
vané pre interoperabilitu su:

— funkcia vlakového zabezpeCovaca na stanovisti rusnovodica,
— funkcia automatickej ochrany vlaku, ktora zahffia:

— vyber rychlostného kontrolného rezimu,

— definovanie a zabezpeCovanie intervencnej funkcie,

— nastavenie vlakovych charakteristik,

— previerka integrity vlaku (') (tyka sa aj TSI vozového parku),

(") Integrita vlaku: stav Gplnosti vlaku podla prevadzkovych pravidiel.
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— monitorovanie funk¢nosti vybavenia a poruchovy rezim obsahuje:
— spustenie subsystému,
— testovanie subsystému v prevadzke,
— testovanie subsystému v depe,
— podpora v poruchovom rezime;
— vymena dat medzi tratovym a vozidlovym vybavenim,
— riadenie STM,

— podpora rusiiového vlakového zabezpeCovaca na stanovisti rusnovo-
di¢a a automatickd ochrana vlaku obsahuje:

— podporu jazdy,

— zabezpecenie meraca kilometrov,
— zaznamenavanie udajov,

— funkciu bdelosti.

Na dosiahnutie interoperability nie je potrebné Standardizovat’ vsetky
funkcie v ramci subsystému riadenia, zabezpecenia a signalizacie. Prvo-
radé je definovat’

— Standardné trat'ové funkcie, schopné Citat’ udaje z narodnych stava-
dlovych a signalizacnych systémov a transformovat’ také udaje do
Standardnych sprav pre vlaky,

— Standardné rozhrania pre komunikaciu trat-vlak a vlak-trat,

— S§tandardné palubné funkcie, ktoré zabezpecuju, ze kazdy vlak bude
reagovat’ na udaje prijaté z trate predvidatelnym sposobom.

Tato kapitola sa zaobera iba vyssie uvedenou funk¢énostou.

Funkciami GSM-R pozadovanymi pre interoperabilitu st hlasové
a datové komunikacie medzi tratou a vozidlom.

— V prilohe A bod 0a st uvedené $pecifikacie funkénych poziadaviek
ETCS.

— V prilohe A bod 0b st uvedené $pecifikacie funkénych poziadaviek
GSM-R.

Funkcie riadenia a zabezpecenia st rozdelené do 3 kategorii:

M: standardné funkcie, ktorych vykonavanie je povinné. Napr. koniec
povolenia na jazdu v ETCS,

O: funkcie, ktorych vykondvanie nie je povinné, ale ak si vykonavané,
platia Standardné Specifikacie, napr. faxovy prenos v GSM-R,

N: funkcie riadenia a zabezpecenia v narodnej Casti systému riadenia
a zabezpecCenia, napr. funkcie stavadiel.

Klasifikacia funkcii je uvedena v ramci textu ETCS FRS a GSM-R
FRS.

Funkcie ETCS sa vykonavaji v stlade s technickymi Specifikaciami,
ktoré su uvedené v prilohe A body 5, 6, 7, 8, 9 a ich vykon musi
zodpovedat’ bodom 2 a 18.

Funkcie bdelosti sa vykonavaju vo vozidle v stlade s prilohou A bod
10. Vykonavanie mdze byt

— mimo ERTMS/ETCS s nepovinnym rozhranim na vozidlové vyba-
venie ERTMS/ETCS, alebo

— vo vnutri vozidlového vybavenia ERTMS/ETCS.

Funkcia in-fill datového prenosu v ETCS v trovni uplatiovania 1 je
povinna len vo vozidle za podmienok definovanych v kapitole 7.
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4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.4.

Rédiové funkcie GSM-R sa vykondvaju v sulade s technickymi $peci-
fikaciami, ktoré su uvedené v prilohe A bod 11.

ZAKLADNE PARAMETRE SUBSYSTEMU: VNUTORNE ROZHRANIE

Definicia: vnatorné rozhrania su definované ako zalezitosti, ktoré sa
tykaji dvoch komponentov interoperability riadenia a zabezpecenia
alebo zostav riadenia a zabezpeCenia, a opisuju funkéné, elektrické a/
alebo mechanické podmienky uplatiované na vidzby medzi nimi.
Hlasovy a datovy prenos medzi vlakom a tratou je Castou vnutornych
rozhrani.

V tejto casti su Specifikované funkcie vnutornych rozhrani riadenia
a zabezpecenia triedy A, ktoré si podstatné pre interoperabilitu.

Rozhrania medzi vybavenim vozidla a trate
a) Radiova komunikacia s vlakom

Komunika¢né rozhrania triedy A sa prevadzkuju v pasmach GSM-R
vratane verejnych pasiem a tych frekvenénych pasiem, ktoré su
vyhradne pridelené na pouZzivanie Zelezniciam. Na radiovi komuni-
kaciu sa pouziva priloha A bod 12.

Je potrebné vytvorit’ formalizované postupy, ktoré budti zodpovedat’
potrebam mnohojazy¢éného prostredia.

b) Komunikacie s vlakom prostrednictvom balizy a slucky

Komunika¢né rozhrania prostrednictvom balizy a slucky triedy
A musia byt v sulade s prilohou A bod 12.

Rozhrania medzi vozidlovymi komponentmi interoperability, ktoré su podstatné
pre interoperabilitu

Charakteristiky datovej komunikécie kazdého rozhrania musia byt také,
aby umoziovali splnenie poziadaviek funkcnosti a poruchového rezimu.

a) Rozhranie medzi radiovymi funkciami triedy A a funkciami vlako-
vého zabezpecovaca na stanovisti ruSnovodic¢a/automatickej ochrany
vlaku. Tieto poziadavky s Specifikované v prilohe A bod 13a.

b) Pristup k datam palubne zaznamenanym vo vozidle na pravne ucely.
Kazdy ¢lensky stat musi mat’ pristup k zaznamenanym tdajom, ktoré
spifiaju zavizné poziadavky ditového zaznamenivania na uradné
a vySetrovacie Ucely. Toto rozhranie a formaty dat su $pecifikované
v prilohe A bod 13b.

¢) Pocita¢  kilometrov: rozhranie medzi pocitatom  kilometrov
a vozidlovymi funkciami ETCS musi spliat’ poziadavky prilohy
A bod 13c.

d) Rozhranie STM: rozhranie medzi funkciami triedy A a STM prilohy
B je definované v prilohe A bod 6.

Rozhrania medzi trat’ovymi komponentmi interoperability, ktoré su podstatné
pre interoperabilitu

a) Medzi radiovym systémom triedy A a ERTMS/ETCS: tieto pozia-
davky su Specifikované v prilohe A bod 14a.

b) Medzi Eurobalizou a LEU: tieto poziadavky st S$pecifikované
v prilohe A bod 14b.

c) Medzi Eurosluckou a LEU: tieto poziadavky su Specifikované
v prilohe A bod l4c.

d) Medzi strediskami ERTMS/ETCS susednych prevadzkovatel'ov infra-
Struktury: tieto poziadavky su Specifikované v prilohe A bod 14d.
Sprava kl'ucov

Data vzt'ahujuce sa na bezpeCnost’ a prendSané prostrednictvom radio-
vého spojenia su chranené mechanizmami, ktoré si vyzaduju kryptogra-
fické klace. Manazér infrastruktiry zabezpeCuje manazérsky systém,
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4.2.

4.2.1.

ktory kontroluje a spravuje klice. Rozhranie spravy kl'i€ov sa poza-
duje:

— medzi systémami spravy klI'i¢ov réznych manazérov infrastruktiry,
— medzi systémom spravy klI'icov a vozidlovym a tratovym ETCS.

Bezpecnost’ spravy klI'icov ovplyviiuje bezpecnost’ subsystému riadenia
a zabezpecCenia. Preto sa pre systém spravy kIicov vyzaduje bezpec-
nostna politika.

Poziadavky su Specifikované v prilohe A bod 15.
ROZHRANIA S INYMI ZARIADENIAMI CC

Funkcie riadenia a zabezpeCenia trate urcené touto TSI musia byt
schopné c¢itat’ informacie zo stavadlového a iného signaliza¢ného
systému a prendSat’ na ne data v zavislosti na vykonavanych funkciach.

Standardizacia tohto rozhrania nie je potrebna na dosiahnutie interope-
rability, preto toto rozhranie nie je definované v eurdpskych Specifika-
ciach.

ROZHRANIA SUBSYSTEMU S INYMI SUBSYSTEMAMI

Definicia: vonkajsie rozhrania st definované ako otazky, ktoré sa tykaja
dvoch TSI subsystémov.

VONKAJSIE ROZHRANIA TRIEDY A POTREBNE PRE
INTEROPERABILITU

V tejto kapitole su Specifikované vonkajSie rozhrania subsystému
riadenia a zabezpecCenia definované v tejto TSI s inymi subsystémami
TSI, ktoré su podstatné pre interoperabilitu. Pre TSI energetiky vyply-
vaju nepriame poziadavky z TSI vozového parku, ktoré sa tykaju najmé
EMC. Vonkajsie rozhrania su:

prevadzkové rozhrania, ktoré obsahuju:

A. funkéné poziadavky a poziadavky na postup, ergonomiku
a funkcnost MMI,

B. funkéné poziadavky na zaznamenavanie dat;

C. ulohu radiového systému a funkcnost’;
rozhrania vozidlového parku, ktoré obsahuji:

A. zaruCeny brzdny vykon vlaku a charakteristiky;

B. zlucitel'nost’ medzi tratovym systémom a vozovym parkom (Uroven
1 a 2 ETCS);

C. geometriu a pohyb vozidla; vztah medzi anténou a prechodovym
prierezom trate, kinematickym obrysom a geometriou trate, vratane
chovania vozidla;

D. problematiku instalacie:
— fyzikalne prostredie;

— elektromagneticka zlucitel'nost’ (EMC) s elektrickym prostredim
vozidla;

E. rozhrania vlakovych dat:
— brzdy,
— integrita vlaku,
— dizka vlaku;

F. elektromagnetickil zlucitelnost medzi systtmom vozového parku
a infraStruktary;

rozhrania infrastruktiry, ktoré obsahuju:

inStalacné poziadavky.



2002D0731 — SK — 30.04.2004 — 001.001 — 18

42.1.1.

4.2.1.2.

Prislusné normy su uvedené v zozname v prilohe A. Nasledujice vysve-
tlenia sa vztahuju k hlavnym problémom.

Prevadzkové rozhrania

Europska vysokorychlostna siet’ bude predmetom jednotnych prevadz-
kovych poziadaviek. Budu sa tykat predovSetkym vlakov. Na tucely
interoperability zabezpeCia rozhrania riadenia a zabezpecenia triedy
A operatorom technické moznosti pre:

A. zlucitelnost’ s prevadzkovymi poziadavkami.

Jednotny stbor vybavenia stanovista rusiovodi¢a pre rozhrania
triedy A. Bude zahfiiat zariadenie na vstup k charakteristikdm
vlaku pozadovanym automatickou ochranou vlaku.

Ergonomické poziadavky z hl'adiska vedenia vozidla.

Pomoc tykajuca sa znizenia moznosti nedorozumenia spdsobeného
jazykovymi rozdielmi (pouzitie symbolov, formalizované postupy);

B. pouzitie zdznamu dat;

C. pouzitie radia pre hlasovii komunikaciu na prevadzkové ucely.
Rozhrania vozového parku

A. Brzdny vykon vlaku:

i) TSI vozového parku definuje brzdny vykon interoperabilnych
vlakov;

ii) systém riadenia a zabezpecenia triedy A musi zabezpecit’ prispd-
sobenie systému skutocnému brzdnému vykonu vozového parku;

iii) pri nadzovom brzdeni musi subsystém vozového parku vypnut
pohon. Této poziadavka je uvedena v TSI vozového parku.

B. Zlucitel'nost’ s tratovymi zariadeniami na urcenie polohy vlaku:

i) vozovy park musi mat charakteristiky potrebné na prevadzku
systémov urCovania polohy vlaku. Pouziva sa priloha A bod 16;

ii) systémy urCovania polohy vlaku insStalované na kolajniciach
musia mat charakteristiky potrebné na aktivaciu vozovym
parkom, ktory zodpoveda TSI vozového parku.

C. Geometria a chod vozidla:

i) anténa vozidla musi byt umiestnena tak, aby zohl'adiiovala kine-
maticky obrys vozidla definovany v TSI vozového parku;

ii) poloha antény vozidla musi byt takd, aby zarucila spolahliva
datovih komunikaciu v mimoriadnych podmienkach geometrie
trate, ktoré umoznuju prechod vozového parku. Musi sa brat’
do uvahy pohyb a chovanie vozového parku.

D. Otazky instalacie:

i) podmienky vonkajSicho prostredia. Odolnost’ vo¢i vonkajSiemu
fyzikalnemu prostrediu vozidla je definovana v prilohe A bod 3;

ii) elektromagneticka  zlucitelnost s vonkajSim elektrickym
prostredim vozidla. S cielom zabezpeéit' univerzalne pouZzitie
vybavenia vozidla pre systémy riadenia a zabezpeCenia
v novom vozovom parku, ktory moéze byt prevadzkovany na
transeuropskej vysokorychlostnej Zeleznicnej sieti, sa na elek-
trické prostredie vozového parku a na odolnost’ interoperabilného
systému riadenia a zabezpecenia voci elektrickému ruseniu uplat-
nuje spoloc¢na Specifikacia elektromagnetickej zlucitelnosti defi-
novand v prilohe A bod 4a;

iii) izolacia vozidlového vybavenia ETCS.

E. Datové rozhrania:
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4.2.1.3.

422.

43.

4.4.

Pre vybavenie triedy A sa vyzaduju nasledujuce subory datovych
rozhrani s vlakom:

— brzdy,
— integrita vlaku (Groven 3 ETCS),
— dizka vlaku.

Tieto rozhrania sa musia dat’ prispdsobit’ pre vozovy park, ktory je
prevadzkovany vo viacnasobnych trakénych jednotkach.

Poziadavky na rozhranie radiovej komunikacie a subsystému vozo-
vého parku su Specifikované v prilohe A bod 11. Ostatné poziadavky
na rozhranie subsystému riadenia a zabezpecenia a subsystému vozo-
vého parku su Specifikované v prilohe A bod 17.

F. Elektromagneticka zlucitelnost vozového parku a tratového vyba-
venia systému riadenia a zabezpecenia: S cielom zabezpecit, aby bol
novy vozovy park, ktory méze byt prevadzkovany na vsetkych
Castiach  transeuropskej  vysokorychlostnej  siete, zlucCitelny
s prislusnou infraStruktirou riadenia a zabezpeCenia, sa vytvori
spolocna Specifikacia opisujuca limity pre priamy a indukovany
trakény prud, ako aj pripustné charakteristiky elektromagnetického
pol’a; pozri prilohu A bod 4b.

Rozhrania infraStruktiry

Zariadenia infrastruktiry musia zabezpecit, aby:

a) systém zistovania polohy spliial poziadavky uvedené v bode 4.2.1.2
Cast’ B;

b) poloha antény tratového subsystému zarucovala spolahlivii datova
komunikaciu v mimoriadnych podmienkach geometrie trate, umoz-
fujacich prechod vozového parku. Zohladiiuje sa pohyb a chovanie
vozového parku. Podl'a definicie nesmie komunikacna anténa na trati
rusivo zasahovat' do prechodového prierezu. ReSpektovanie pozia-
davky prechodového prierezu eurdpskej vysokorychlostnej siete je
zalezitostou manazéra infrastruktiry.

VONKAIJSIE ROZHRANIA TRIEDY B POTREBNE PRE
INTEROPERABILITU

Pre vonkajSie rozhrania triedy B platia len nasledujiice poziadavky
triedy A:

— geometria a chod vozidla (pozri 4.2.1.2 ¢ast’ C),
— EMC (pozri kapitolu 7).
Vsetky ostatné poziadavky sa zistia odkazom na prilohu B.

SPECIFIKOVANY VYKON PRE INTEROPERABILITU

Systémy triedy A musia spifat’ technické poziadavky na vykon v sulade
s prilohou A bod 18.

Systémy triedy B o interoperabilnych vlakoch musia poskytovat’ vsetky
dosiahnutel'né parametre a rozpétia hodnot parametrov pre optimalnu
jazdu vlaku; najméd rychlost’ a brzdny vykon vlakov musia byt vyuzi-
telné pre brzdové parametre riadenia a zabezpecenia, pokial je to
ekonomicky opodstatnené.

OSOBITNE PRIPADY: SPOSOBY UPLATNOVANIA
Pozri kapitolu 7.

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY

V kapitole 5 st opisané komponenty interoperability prijaté pre subsystém
riadenia a zabezpecenia.
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5.1.  KOMPONENTY INTEROPERABILITY SUBSYSTEMU RIADENIA
A ZABEZPECENIA

Ako je opisané v kapitole 2, subsystém riadenia a zabezpecenia je
rozdeleny do dvoch skupin, tratové a vozidlové vybavenie. Komponent
interoperability moze patrit’ iba jednej zo skupin.

Komponenty interoperability subsystému riadenia a zabezpeCenia st
uvedené v tabulkach 5.1 a 5.2:

— tabulka 5.1 obsahuje komponenty interoperability riadenia
a zabezpecCenia pre vybavenie vozidla.

— tabulka 5.2 obsahuje komponenty interoperability riadenia
a zabezpeCenia pre tratové vybavenie.

Stipec 1 obsahuje Cislo riadku,
Stipec 2 obsahuje nazov komponentu interoperability,
Stlpec 2a  obsahuje pripadné poznamky,

Stipec 3 obsahuje rozhrania, ktoré su vnutorné pre TSI subsystému
riadenia a zabezpeCenia; hviezditka v tomto stipci
znamend, ze podporné eurdpske normy eSte nie su
k dispozicii,

Stipec 4  obsahuje rozhrania k inym subsystémom TSI (vonkajie
rozhrania riadenia a zabezpecenia),

Stipec 5 obsahuje charakteristiky, ktoré sa posudzuju podla prilohy
A obsahujucej zoznam prislusnych eurdpskych Specifikacii
vratane testovacich poziadaviek,

Stipec 6 obsahuje moduly (pozri prilohu E), ktoré¢ sa maju uplat-
novat’ na posudzovanie.

Odkaz na eur6pske Specifikacie, ktoré sa maju uplatiiovat’, sa pre kazdy
komponent interoperability uvadzaji v prilohe A.

Tieto komponenty interoperability st Specifické pre Zeleznicné apli-
kacie.

5.2.  ZOSKUPENIE KOMPONENTOV INTEROPERABILITY

Komponenty interoperability riadenia a zabezpeCenia definované
v tabulke 5.1 a 5.2 mézu byt kombinované tak, aby tvorili vacsiu
jednotku. Skupina je potom definovanad funkciami integrovanych
komponentov interoperability a zostdvajicimi vonkaj$imi rozhraniami
skupiny. Skupiny st definované v tabulkach 5.1 a 5.2. Kazda skupina
musi byt sprevadzana eurdépskymi Specifikaciami. Skupina takto vytvo-
rend sa potom povazuje za komponent interoperability.

Vyhlasenie o zhode pre komponent interoperability vyzaduje, aby kazdé
7 jeho rozhrani uvedenych v tabulke 5 bolo podporené jednou alebo
viacerymi eurdpskymi S$pecifikdciami. PrisluSné Specifikacie budu
uvedené v prilohe A. Kym nebudta k dispozicii eurdpske Specifikacie,
aby podporili rozhranie uvedené v tabulke 5, pre tento komponent
interoperability sa nemdze vystavit vyhlasenie o zhode. Preto sa
prislusny komponent interoperability musi zaclenit’ do skupiny kompo-
nentov interoperability, pre ktora je potom vyhldsenie o zhode mozné.
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6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.2.1.

6. POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI NA POUZIVANIE
A VYHLASENIE O OVERENI ES

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

POSTUPY POSUDZOVANIA ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI NA
POUZIVANIE (MODULY)

Tato kapitola sa zaobera vyhlasenim ES o zhode pre komponenty inte-
roperability riadenia a zabezpecenia.

Vyhlasenie ES o vhodnosti na pouzivanie sa nevyzaduje pre kompo-
nenty interoperability subsystému riadenia a zabezpecenia.

Postup posudzovania zhody komponentov interoperability podla defi-
nicie v kapitole 5 tejto TSI sa vykondva pouzitim modulov Specifiko-
vanych v prilohe E tejto TSI.

Specifikacie pre vykon, rozhrania a funkcie pozadované pre kazdy
komponent interoperability triedy A sa ziskavajii prostrednictvom
odkazov na prilohu A. Tabulky 5.1a, 5.1b, 5.2a a 5.2b uvadzaju pre
kazdy komponent interoperability body prilohy A, ktoré sa maju pouzit.
Testy a poziadavky na testovacie nastroje, ktoré su povinné na posi-
denie zhody vykonu, rozhrani a funkcii kazdého komponentu interope-
rability, sa ziskavajl tiez z tychto tabuliek. Europske $pecifikacie, ktoré
sa maju pouzit’ na definované komponenty interoperability, su uvedené
v bode 5.1.

Posudenie zhody musi obsahovat' bezpecnost’, napr. preukdzanie, ze
aplikac¢ny softvér je zavedeny v bezpecnostnom bloku, ktory uz ma
vyhlasenie o zhode, sp6sobom preukazujucim prijatel'nost’ z hl'adiska
bezpecénosti podla prilohy A bod 1. Toto postdenie ma tiez obsahovat
preukazanie, Ze iné softvérové moduly eventudlne inStalované
v rovnakom bloku nenaruSaju uplatiiovanie ERTMS/ETCS.

Ak st komponenty interoperability kombinované do skupiny, posudenie
zhody sa ma vztahovat' na zvy$né rozhrania a funkcie integrovanych
komponentov interoperability, ako je uvedené v bode 5.2.

Nezavislé posudenie v procese preukazovania a schvalovania opisané
v prilohe A bod 1 mdze notifikovany organ uznat bez toho, aby sa
muselo opakovat’.

Specificky prenosovy modul (STM)

STM musi spiat’ narodné poziadavky a za jeho schvalenie je zodpo-
vedny Clensky $tat, ako je to stanovené v prilohe B.

Overenie rozhrania STM s vozidlovym ERTMS/ETCS a niektorych
zdruzenych vonkajSich rozhrani so subsyst¢tmom TSI vozového parku,
ako je uvedené v tabulke 5.1, si vyzaduje postdenie zhody, ktoré
vykona notifikovany organ. Notifikovany organ overi, ¢i Clensky Stat
schvalil narodnii ¢ast’ STM.

Vyhlisenie ES o zhode

Pre kazdy komponent interoperability alebo skupinu komponentov inte-
roperability musi byt obsah vyhlasenia v stlade s prilohou IV
k smernici ¢. 96/48/ES.

Komponent interoperability je najmensia jednotka, pre ktori sa moze
ziskat’ vyhlasenie o zhode.

UPLATNOVANIE MODULOV
Posudzovanie zhody

Na postup posudzovania zhody komponentov interoperability subsy-
stému riadenia a zabezpeCenia si vyrobca alebo jeho splnomocneny
zastupca so sidlom v Spoloc¢enstve moze vybrat moduly podl'a idajov
v tabulkach 5.1a, 5.1b, 5.2a a 5.2b.
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6.1.2.2.

6.2.

Definicia postupov posudzovania
Postupy posudzovania st definované v prilohe E k tejto TSI

Modul D sa mdze vybrat’ len v pripade, Ze vyrobca prevadzkuje systém
kvality pre vyrobu, kontrolu findlneho vyrobku a testovanie, ktory
schval'uje a nad ktorym vykonava dozor notifikovany organ.

Modul H2 sa moéze vybrat' len v pripade, zZe vyrobca prevadzkuje
systém kvality pre projektovanie, vyrobu, kontrolu findlneho vyrobku
a testovanie, ktory schval'uje a nad ktorym vykonava dozor notifikovany
organ.

SUBSYSTEM RIADENIA A ZABEZPECENIA

Tato kapitola sa zaobera vyhlasenim o overeni ES subsystému riadenia
a zabezpecenia. Ako je uvedené v kapitole 2, je uplatnovanie subsy-
stému riadenia a zabezpecenia spracované v dvoch skupinach:

— vozidlova zostava,
— tratova zostava.

Vyhlasenie o overeni potrebné pre kazdii zostavu. Rozsah vyhlédsenia
ES o zhode podla smernice 96/48/ES zahima overenie integracie
komponentov interoperability, ktoré su ¢astou prislusného subsystému.
Tabulky 6.1 a 6.2 definuji charakteristiky, ktoré sa maju overovat’,
a odkazy na europske Specifikacie, ktoré sa maju uplatiovat’.

Tratovo Specificka realizacia tratovej zostavy je definovana v registri
infrastruktary v salade s prilohou C.

Vlakovo Specificka realizacia tratovej zostavy je definovand v registri
vozového parku v stilade s prilohou C.

Vyhlasenie o overeni tratovej zostavy a vozidlovej zostavy musi obsa-
hovat’ informdcie, na ktorych je zalozeny obsah registra infrastruktiry/
registra vozového parku. Za overenie a vydanie registrov je zodpovedny
Clensky stat, ktory povoli uvedenie zostavy do prevadzky. Overenie
registra infraStruktury a registra vozového parku znamend, Ze tieto
registre zodpovedajii formatom uvedenym v prilohe C a skuto¢nému
usporiadaniu zostavy.

Na vozidlova zostavu aj na tratovu zostavu sa vztahuju nasledujuce
poziadavky. Kazda zostava musi splnat’

— poziadavky overenia ES smernice 96/48/ES (priloha VI),

— poziadavky na vyhlasenia o overeni ES smernice 96/48/ES (priloha
V).

Vyhlasenie o overeni ES je tlohou zadavatela. (mohol by to byt napr.
manazér infrastruktiry alebo vlakovy operator).

Vyhlasenie o overeni vozidlovej a tratovej zostavy spolu
s osvedceniami o zhode su dostacujice na to, aby sa zabezpecilo, Ze
vozidlovd zostava bude fungovat s tratovou zostavou vybavenou
zodpovedajucimi funkciami, ako je definované v registri vozového
parku a v registri infraStruktiry bez dodatocného vyhlasenia o overeni
subsystému.

Odkazy na postupy integracie a poziadavky na testovacie poziadavky
vozidlovych a tratovych zostav su $pecifikované v prilohe A body 32
a 33.

Overenie integracie funkcii tratovej zostavy:

Europske Specifikacie sa musia doplnit’ narodnymi Specifikaciami, ktoré
sa vztahuji na:

— opis trate, charakteristiky ako napr. stipanie/klesanie, vzdialenosti,
umiestnenie tratovych prvkov, balizy/sluc¢ky, chranené miesta,
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6.2.1.

— signalizacné udaje a pravidla, ktoré maji byt spracované systémom
ERTMS.

Notifikovany organ sa pozaduje pre ti Cast’ tratovej zostavy riadenia
a zabezpecCenia, pre ktort sa ustanovia europske Specifikécie.

Zadavatel moze dat posudit’ narodné prvky tratovej zostavy nezavi-
slému organu s cielom zabezpecit, ze uplatinovanie narodnych Specifi-
kacii splia zakladné poziadavky.

Zadavatel’ si moze na tento ucel vybrat' notifikovany organ.

Zadavatel’ predlozi Clenskému S$tatu dokaz o spravnej integracii Casti
opisanej eur6pskymi S$pecifikdciami v ramci riadenia, zabezpelenia
a signalizacie.

Postupy posudzovania (moduly)

Na ziadost’ zadavatela alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom
v Spolocenstve vykondva notifikovany organ overenie ES v stilade
s C¢lankom 18 ods. 1 a prilohou VI k smernici 96/48/ES a v sulade
s ustanoveniami prislusnych modulov Specifikovanych v prilohe E k
tejto TSI

Postupy posudzovania pre overenie ES trat'ovej a vozidlovej zostavy
subsystému riadenia a zabezpecenia, zoznam Specifikacii a opisy testo-
vacich postupov st uvedené v tabulkach 6.1 a 6.2 tejto TSL

Pokial' je to v tejto TSI S$pecifikované, pri overeni ES tratovej
a vozidlovej zostavy subsystému riadenia a zabezpecenia sa zohl'adiuju
jej rozhrania s inymi subsystémami systému transeuropskych vysokory-
chlostnych zeleznic.

Zadavatel' vyhotovi vyhlasenie o overeni ES pre tratovil a vozidlova
zostavu subsystému riadenia a zabezpecenia v sulade s clankom 18 ods.
1 a prilohou V k smernici 96/48/ES.

Nezavislé posudenie v procese preukazovania a schvalovania opisané
v prilohe A bod 1 mdze notifikovany organ uznat' bez toho, aby sa
muselo opakovat’.

UPLATNOVANIE MODULOV

Na postup overovania vozidlovej zostavy subsystému riadenia
a zabezpeCenia si moéze zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca
so sidlom v Spolocenstve vybrat’ bud’

— postup typovej skusky (modul SB) opisany v prilohe E k tejto TSI
pre etapu projektovania a vyvoja v spojeni bud’ s postupom zabez-
pecenia kvality vyroby (modul SD) opisanym v prilohe E k tejto
TSI pre vyrobni etapu, alebo s postupom overovania vyrobku
(modul SF) opisanym v prilohe E k tejto TSI, alebo

— komplexné zabezpecenie kvality s postupom skisky projektu (modul
SH2 (') opisané v prilohe E k tejto TSI pre vSetky etapy.

Na postup overovania tratovej zostavy subsystému riadenia
a zabezpeCenia si mbze zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca
so sidlom v Spolocenstve vybrat’ bud’

— postup overovania jednotky (modul SG) opisany v prilohe E k tejto
TSI, alebo

— postup typovej skusky (modul SB) opisany v prilohe E k tejto TSI
pre etapu projektovania a vyvoja v spojeni bud’ s postupom zabez-
pecenia kvality vyroby (modul SD) opisanym v prilohe E k tejto
TSI pre vyrobni etapu alebo s postupom overovania vyrobku
(modul SF) opisanym v prilohe E j tejto TSI, alebo

() Modul SH2 sa mbdze pouzit' len v pripade, ak existuje dostatoénd miera
dovery v technologie ERTMS potvrdena sktisenostami z komerénych insta-
lacii.
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— komplexné zabezpecenie kvality s postupom skisky projektu (modul
SH2) opisanym v prilohe E k tejto TSI pre vsetky etapy.

Modul SH2 sa moéze vybrat' len v pripade, Ze sa na vSetky Cinnosti
prispievajuce k overeniu projektu subsystému (projektovanie, vyroba,
montaz, inStalacia) vzt'ahuje systém kvality pre projektovanie, vyrobu,
kontrolu findlneho vyrobku a testovanie, ktory schval'uje a nad ktorym
vykonava dozor notifikovany organ.
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7.1.

7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7. VYKONAVANIE TSI RIADENIA A ZABEZPECENIA
ZASADY A DEFINICIE

Podmienky na dosiahnutie interoperability systému transeur6pskych
vysokorychlostnych Zzeleznic, S$pecifikované v ¢lanku 1 smernice
96/48/ES, sa tykaju projektov vystavby, rekonstrukcie a prevadzky
infrastruktiry a vozového parku, ktoré prispievaji k fungovaniu
systému, ktory ma byt uvedeny do prevadzky po datume nadobudnutia
ucinnosti smernice.

Vzhladom na infrastruktiru a vozovy park, ktoré st uz v prevadzke
v Case, ked’ TSI nadobudne ucinnost’, TSI sa uplatni v dobe planovania
prac; stupen pouzitia TSI vSak zavisi od druhu a rozsahu prac.

V pripade riadenia a zabezpeCenia sa pouziju kritéria definované
v dalSich kapitolach.

OSOBITNE OTAZKY VYKONAVANIA TSI RIADENIA A ZABEZPECENIA
UVOD
Vieobecné prechodné kritérida

Uznava sa, ze ERTMS sa nemdze ihned’ instalovat’ na vSetkych vyso-
korychlostnych  tratiach z  dovodov  inStalacnych  moznosti
a ekonomickych tvah.

V prechodnom obdobi medzi sucasnou (nejednotnou) situaciou
a vSeobecnym uplatiovanim rozhrani riadenia a zabezpecenia triedy
A (') sa vypracuje niekolko rieSeni interoperability v ramci tejto TSI
pre eurdpsku vysokorychlostnil infrastruktaru vratane pripojnych trati
a pre eurdpske vysokorychlostné vlaky. Jednotnd koncepcia uzndva
tuto skutocnost’ a prijima sa opatrenie uréené pre moduly zname ako
STM (specific transmission modules), ktoré maju dopiiat’ jednotny
systtm ERTMS tak, aby vlak vybaveny prislusnym STM mohol byt
prevadzkovany na existujicej nejednotnej infraStrukture; alternativne
mozZe byt infraStruktira vybavena systémami triedy A aj triedy B (?).

Poutitie systémov triedy B pre interoperabilné vlaky

V prechodnej etape medzi nejednotnymi narodnymi systémami
a jednotnym systémom, ked iba cast’ vozového parku je vybavena
vozidlovym systémom, ktory je schopny riadit’ jednotny systém podl'a
triedy A, moéze byt potrebné mat’ oba systémy Uplne alebo scasti insta-
lované na tratovom useku.

Neexistuje ziadne funkéné spojenie medzi oboma vozidlovymi systé-
mami okrem riadenia prechodov pocas prevadzky vlaku (a ako sa to
vyzaduje na splnenie poziadavky STM pre systémy triedy B, ak sa
pouzivaja STM).

Z cisto funkéného hl'adiska moze byt systém budovany ako kombinacia
komponentov jednotného a nejednotného systému. Prikladom je kombi-
nacia syst¢ému ERTMS/ETCS urovne 1, ktora pouziva Eurobalizu ako
prostriedok bodového prenosu a funkciu in-fill, ktora nie je zalozena na
jednotnom rieSeni, ale na narodnom systéme. Toto rieSenie vyzaduje
datové spojeniec medzi jednotnym a nejednotnym systémom. Preto
rieSenie nie je v sulade bud’ s triedou A alebo triedou B. Nemoze
byt vyhlasené za interoperabilné.

Je vS8ak mozné pouzivat’ kombinaciu ako narodné rozsirenie interopera-
bilnej trate. Toto je povolené len v pripade, ak mozu byt vlaky nevy-
bavené datovym spojenim medzi oboma systémami prevadzkované bud’
v jednotnom alebo nejednotnom systéme bez informacii z inych
systémov. Ak to nie je mozné, trat’ nemoze byt vyhlasena za interope-
rabilnu pre subsystém riadenia a zabezpecenia.

(') Trieda A: pozri kapitolu 2.
(?) Trieda B: pozri kapitolu 2.
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7.2.1.3.  Zlucitel’nost’ s inymi viakmi

Interoperabilna infrastruktara sa podla ¢lanku 5 ods. 4 smernice 96/48/
ES moze pouzit’ na pohyb vlakov, ktoré nesplnaju poziadavky tejto TSI,
pokial’ nie je ohrozené splnenie zékladnych poziadaviek.

Také vlaky mozu pripadne pouzivat signalizacnu infrastruktaru triedy
B. ERTMS/ETCS taktiez umoziuje odosielat’ informacie pre vozidlové
zariadenia triedy B cez komunikacny systém trat-vlak triedy A. Ak sa
pouzije toto rieSenie, v kazdom pripade musia byt na trati inStalované
vSetky funkcie ERTMS/ETCS a prislusné informacie sa odosielaju
vlakom, aby bol mozny pohyb interoperabilnych vlakov. Vlaky vyba-
vené vozidlovymi systémami triedy B, modifikovanymi na prijem infor-
macii z komunika¢ného systému trat-vlak triedy A, sa nemézu vyhlasit
za interoperabilné.

7.2.1.4.  Registre

Pre kazdé vykonanie subsystému riadenia a zabezpecCenia na danej trati
je v prilohe C uvedeny zoznam poziadaviek na vozidlové zariadenie,
ktoré maju byt vlozené do registrov infrastruktiry (TEN HC) a ktoré
uvadzaju, ¢i sa tieto poziadavky tykaji funkcii M (') alebo O (?). Tieto
registre infrastruktary (TEN HC) musia byt dostupné, aby boli zname
obmedzenia pri zostavovani zostavy.

7.2.1.5.  Casové kritéria

ETCS a GSM-R su pocitacovo zalozené systémy so Zivotnostou
omnoho kratSou ako sfGcasné tradicné Zelezni¢né signalizacné
a telekomunikacné zariadenia. Ako také si vyZzaduju skor proaktivnu
ako reaktivnu vykonavaciu stratégiu, aby sa zabranilo ich potencidlnemu
systémovému zastaraniu predtym, ako rozSirenie systému dosiahne
urovenl zrelosti.

Napriek tejto skutoCnosti by mohlo prijatie prili§ fragmentovaného
rozsirenia po celej eurdpskej zelezniénej sieti, hlavne pozdiz transeurop-
skych zelezni¢nych koridorov, sposobit’ vacsie naklady a prevadzkové
rezijné naklady, ktoré vyplyvaji z potrieb zabezpecit' spitnu zlucitel-
nost a vzajomné prepojenie s rdéznymi uz existujucimi zariadeniami.
Navyse by sa mohla z hl'adiska uspory ¢asu, nakladov a zniZenia rizika
dosiahnut’ synergia zosuladenim spoloénych prvkov réznych narodnych
vykonavacich stratégii, a to prostrednictvom spolo¢nych iniciativ pri
obstaravani, spoluprace v systéme overovania a certifikacnych cinnosti.

Toto rozmanité prostredie si ziada sudrzny transeurdpsky vykonavaci
plan ERTMS (ETCS a GSM-R), ktory by mal prispiet
k harmonickému rozvoju celej transeurdpskej Zelezninej siete
v salade so stratégiou EU pre dopravnt siet TEN. Taky plan by mal
byt postaveny na zodpovedajucich narodnych vykonavacich planoch
a mal by poskytnit’ primerani vedomostnu zakladiiu na podporu rozho-
dovania obzvlast pre réznych castnikov, najmé pre Komisiu v procese
pridelovania finan¢nej podpory na projekty Zelezni¢nej infraStruktary.

Nalichavost” sudrzného eurdpskeho vykonavacieho planu bude nevyh-
nutne vyzadovat,, aby osobitné narodné vykonavacie plany boli podpo-
rené prijatim suboru spolo¢nych vSeobecne pouzitelnych usmerniujtcich
zasad vykonavania, ktoré by mali prislusné zelezni¢né organy dodr-
ziavat v priebehu ich spracovania. Na zaklade tychto kritérii
a poziadaviek, vyjadrenych v predchadzajacich odsekoch a v uvedenych
strategickych ciel'och, tieto zasady predpokladaju:

Instalacie tratového zariadenia:
Instalacia ETCS, eventudlne GSM-R, v pripade:

— novych instalacii signalizaénych alebo radiovych casti zostavy
riadenia a zabezpecenia vlakov a signalizacie,

() M funkcie: pozri kapitolu 4.
(®) O funkcie: pozri kapitolu 4.
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— modernizacie signaliza¢nej alebo radiovej Casti zostavy riadenia
a zabezpeCenia, ktora je uz v prevadzke, meniacej funkciu
a vykon subsystému,

Instaldcie vozidlového zariadenia:

Instalacia ETCS (v pripade potreby doplnena STM) alebo GSM-R vo
vozovom parku pouzivanom na trati, ktord zahima aspon jeden usek
vybaveny pre rozhrania triedy A (aj ked’ st prekryté systémom triedy
B), v pripade:

— novych instalacii signalizaénych alebo radiovych casti zostavy
riadenia a zabezpecenia vlakov a signalizacie,

— modernizacie signaliza¢nej alebo radiovej casti zostavy riadenia
a zabezpeCenia, ktorda je uz v prevadzke, meniacej funkciu
a vykon subsystému,

Staré systémy

Zaruka, ze rozhrania a funkcie triedy B ostanu tak, ako boli $pecifiko-
vané, a ze prislusny clensky stat poskytne informacie potrebné na ich
pouzivanie, najmé informacie podstatné na ich schvalenie.

Nedodrziavanie tychto vSeobecnych zasad pri spracovani narodného
vykonavacieho planu by mal prislusny clensky Stat zdovodnit’ na
zaklade stanovenia suboru zasad, ktoré si nezela uplatnit, a na zaklade
technickych, spravnych a ekonomickych dovodov, ktoré opraviuja
nedodrzanie vSeobecnych principov.

Po dokonceni transeuropskeho vykonavacieho planu budi zadavatelia
musiet’ vSetky cinnosti, tykajice sa inStalacie subsystémov riadenia
a zabezpecenia, zdovodnit, okrem vSetkych ostatnych uplatnitenych
platnych legislativnych poziadaviek aj na zaklade tohto vykonavacieho
planu. Kazdé navrhované nedodrzanie zo strany zadavatela by malo byt
zdovodnené v dokumentacii predloZzenej clenskému Statu v stlade
s ¢lankom 3 tohto rozhodnutia.

Plan vykonavania ERTMS bude otvoreny dokument, ktory bude musiet’
byt aktualizovany tak, aby odrazal skutoCny vyvoj rozSirenia po celej
eurdpskej zelezniCnej sieti.

Kritéria hospoddrskej sut’aze

Kazdé opatrenie umoziujice pohyb interoperabilnych vlakov na inej
infrastruktire alebo pohyb neinteroperabilnych vlakov na interopera-
bilnej infrastrukture musi zabezpecit', ze nebude dotknuta vol'na hospo-
darska sutaz medzi dodavatelmi. Najmid informacie o prislusnych
rozhraniach medzi uz inStalovanym zariadenim a novym zariadenim,
ktoré ma byt zakupené, musia byt k dispozicii pre vSetkych zucastne-
nych dodavatel'ov.

VYKONAVANIE: INFRASTRUKTURA (PEVNE ZARIADENIA)

Nasledujtiice poziadavky sa vztahuju na tri kategorie trati definovanych
v ¢lanku Sc smernice:

— trate Specialne postavené pre vysoku rychlost’;
— trate Specialne rekonStruované pre vysoku rychlost’

— trate Specidlne rekonStruované pre vysoku rychlost, ktoré maji
osobitné vlastnosti v dosledku topografickych, reliéfnych alebo
urbanistickych stavebnych obmedzeni.

Pripady uvedené v bodoch 7.2.2.1, 7.2.2.2 a 7.2.2.3 (podla ¢lanku 1
smernice) sa tykaju uvedenych kategorii.

Novobudované trate

Trate, ktoré sa maji vybudovat, su vybavené funkciami a rozhraniami
triedy A podla Specifikacii uvedenych v prilohe A. Infrastruktira
riadenia a zabezpeCenia zabezpeCuje pre vlaky rozhrania triedy A.
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Rekonstruované trate (novd signalizdcia)

Ked’ sa systém riadenia, zabezpecenia a signalizacie rekonstruuje, trat’ je
vybavena funkciami a rozhraniami triedy A podla $pecifikacii uvede-
nych v prilohe A. Infrastruktira riadenia a zabezpecenia zabezpeCuje
rozhrania riadenia a zabezpeCenia triedy A pre vlaky rovnakym
sposobom ako pre trate, ktoré sa maju postavit’.

Rekonstrukcia moze zahimat’ oddelene radiova ¢ast’” GSM-R, ¢ast’ ETCS
a Cast’ urCovania polohy vlaku subsystému riadenia a zabezpecenia.

Po rekonstrukcii sa moze existujiice zariadenie triedy B nadalej
pouzivat’ sucasne s triedou A podla bodu 7.2.1.2.

Limity EMC tratového riadiaceho a zabezpecovacieho zariadenia triedy
B sa mozu nadalej pouzivat, kym nebude rekonstruovany subsystém
riadenia a zabezpecenia.

Casovy usek, v ktorom sa urditdi trat vybavovuje riadiacim
a zabezpecCovacim zariadenim triedy A a triedy B, je tratova prechodova
etapa. V priebehu tejto prechodovej etapy je povolené pouzivat’ existu-
juce vozidlové zariadenie triedy B ako podporné nudzové zariadenie pre
systém triedy A: toto neumoziiuje manazérovi infrastruktury vyzadovat
vozidlové systémy triedy B interoperabilnych vlakov pre jazdu vlaku na
takejto trati.

Existujuce trate

Trate existujice pred nadobudnutim Uc¢innosti smernice 96/48/ES a po
doplneni ¢lanku 7 smernice aj trate projektu, ktory je v pokrocilom
Stadiu vyvoja v Case uverejnenia tejto TSI, moézu byt vyhlasené za
interoperabilné v zmysle tejto TSI (pozri kapitolu 6), ak spliaju pozia-
davky subsystému riadenia a zabezpecenia opisané v tejto TSI.

Existujuce riadiace a zabezpeCovacie zariadenia triedy B sa mdzu
nad’alej pouzivat’ (bez instalacie systémov triedy A) pocas ich Zivotnosti
za podmienok uvedenych v bode 7.2.1.5.

Limity EMC tratového riadiaceho a zabezpecovacieho zariadenia triedy
B sa mozu nad’alej pouzivat, kym nebude zrekonStruovany subsystém
riadenia a zabezpecenia.

Registre infraStruktiury (TEN HS)

Ked je trat’ vyhlasena za interoperabilni, manazér infrastruktiry posky-
tuje Zelezni€nym podnikom informécie o triede A a triede B zapisané
v registroch infrastruktiry (TEN HS), ktoré splhaju poziadavky prilohy
C.

V pripade, ze v okamihu instalacie nie si k dispozicii eurdpske Speci-
fikacie pre niektoré rozhrania subsystémov riadenia, zabezpeCenia
a signalizacie a inych subsystémov (napr. elektromagnetickd zlucitel-
nost’ medzi zariadenim na urcenie polohy vlaku a vozidlami), prislu§né
charakteristiky a uplathované normy sa musia zaznamenat v registroch
infrastruktiry (TEN HS).

Toto musi byt v kazdom pripade mozné len pre polozky uvedené
prilohe C.

VYKONAVANIE: VOZOVY PARK (VOZIDLOVE VYBAVENIE)

Vozovy park osobitne konStruovany alebo zrekonStruovany (s novou
signalizaciou) pre vysoké rychlosti je vybaveny rozhraniami triedy
A pre prevadzku v ramci transeurdpskej vysokorychlostnej siete
a zabezpeluje, aby boli zahrnuté vozidlové funkcie, rozhrania
a minimalny vykon, ktoré su pozadované touto TSI podla prislusnych
trati podl'a opisu v prilohe C.

Vybavenie vozového parku zabezpecujuce rozhrania triedy A musi byt
schopné prijat’ doplnkové moduly poskytujice rozhrania triedy B (STM)
podl'a poziadaviek zadavatela.
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Vozovy park vybaveny len systémami triedy B sa povazuje za prija-
telny na pouzitie na interoperabilnych tratiach vybavenych rozhraniami
triedy B, ak splia poziadavky subsystému riadenia a zabezpedenia
opisané v tejto TSI. Existujice riadiace a zabezpecCovacie zariadenia
triedy B sa mozu nad’alej pouzivat’ pocas svojej zivotnosti.

Pri prevadzke na trati vybavenej systémami triedy A aj triedy B mézu
systémy triedy B fungovat’ ako nudzové zariadenie pre systém triedy A,
ak je vlak vybaveny systémami triedy A aj triedy B.

Vozidlové riadiace a zabezpeCovacie zariadenie triedy B nesmie rusit
iné subsystémy TSI, ani iné zariadenia inStalované na infrastruktire
europskej vysokorychlostnej siete.

Vozidlové riadiace a zabezpecCovacie zariadenie triedy B nesmie byt
citlivé na emisie z inych subsystémov TSI.

Registre vozového parku (TEN HS)

Ak je vlak vyhlaseny za interoperabilny, vykonavanie vozidlovej
zostavy Specifické pre urcity vlak je definované v registroch vozového
parku (TEN HS) podla prilohy C.

V pripade, ze v okamihu instalacie nie su k dispozicii europske Speci-
fikacie pre niektoré rozhrania subsystémov riadenia, zabezpecenia
a signalizacie a inych subsystémov (napr. elektromagneticka zlucitel-
nost medzi zariadenim na urCenie polohy vlaku a vozovym parkom,
klimatické a fyzikdlne podmienky, za ktorych vlak moéze byt
v prevadzke, geometrické parametre vlaku ako napr. dizka, maximalna
vzdialenost’ osi vo vlaku, vzdialenost’ ¢ela prvého a posledného voziia
vlaku, brzdné parametre), prislusné charakteristiky a uplatiiované normy
sa musia zaznamenat’ v registroch vozového parku (TEN HS).

Toto je v kazdom pripade mozné len pre polozky uvedené prilohe C.
PODMIENKY, ZA KTORYCH SA VYZADUJU FUNKCIE ,,0¢
Funkcie ,,0 sa vyzaduju v tychto pripadoch:

1. ak trat'ova zostava ETCS urovne 3 vyzaduje kontrolu vlakovej inte-
grity vo vozidle;

2. ak tratova zostava ETCS urovne 1 vyzaduje zodpovedajucu funkciu
in-fill vozidlového zariadenia, ak je wuvolfiovacia rychlost
z bezpecnostnych dovodov nastavena na nulu (napr. ochrana nebez-
pecnych miest);

3. ak ETCS vyzaduje radiovy prenos dat, je potrebné vykonavat sluzby
prenosu dat GSM-R

POSTUP ZMENY KONTROLY

Pocas Zivotnosti subsystému riadenia, zabezpecenia a signalizacie musi

byt' vyvoj poziadaviek TSI riadeny v zaujme interoperability.

Vyvoj tykajci sa funkcii a rozhrani triedy A a B sa musi kontrolovat’
postupom zavedenym spoloénym reprezentativnym organom podla
¢lanku 6 ods. 2 smernice 96/48/ES.
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PRILOHA B

TRIEDA B
POUZIVANIE PRILOHY B

Téato priloha opisuje ochranu vlaku, systémy zabezpecenia, riadenia
a vystrahy a radiové systémy, ktoré predchadzaju zavedeniu systémov
riadenia vlakov kategorie A a radiovych systémov a ktoré mdzu byt
pouzit¢ na eurdpskej vysokorychlostnej sieti v ramci rychlostnych
limitov definovanych zodpovednym c¢lenskym Staitom. Tieto systémy
triedy B neboli vyvinuté v ramci jednotnych eurdpskych Specifikacii
a preto moézu mat vlastnicke prava ich tvorcovia. Poskytovanie
a aktualizdcia tychto Specifikdcii nesmie byt v  rozpore
s vnutroStatnymi pravnymi predpismi — najmd tymi, ktoré sa tykaju
patentov.

Pocas prechodnej etapy, v ktorej sa tieto systémy buda postupne nahra-
dzat jednotnym systémom, bude v zaujme interoperability potrebné
riadit’ konstrukéné Specifikacie. Za toto je zodpovedny prislusny ¢lensky
stat alebo jeho zastupca v spolupraci s prislusSnym dodéavatel'om systému
v stlade s bodom 7.2.1.5 tejto TSL

Vlakovi operatori, ktori potrebuju instalovat’ jeden alebo niekolko
tychto systémov na svojich vlakoch, sa musia obratit’ na prislusny
Clensky stat. Priloha C obsahuje zodpovedajuce uzemné rozdelenie
kazdého systému a predpisuje pre kazdu trat’ register infrastruktary
opisujuci typ zariadenia a suvisiace prevadzkové predpisy. Pomocou
registra infrastruktiry manazér infrastruktiry zaruéi stdrznost’ systému
a zabezpeci vydanie knihy pravidiel.

Clensky $tat poskytne vlakovému operatorovi informacie potrebné na
dosiahnutie bezpecnej instalacie zlucitenej s poziadavkami tejto TSI
a prilohy C.

Instalécie triedy B musia obsahovat’ nidzové opatrenia podl'a prilohy C.

Pre systémy triedy B tato priloha poskytuje zakladné informacie. Pre
kazdy systém uvedeny v zozname musi dany clensky Stat zarucit, ze
interoperabilita nad’alej trva a musi poskytnut' informacie pozadované
na ucely ziadosti, najmd informacie ddlezité pre schvalenie.

CAST 1: SIGNALIZACIA
BOD:
0. pouzitie prilohy B
1. ASFA
ATB
BACC
Crocodile
Ebicab
Indusi/PZB
KVB
LZB
RSDD
. SELCAB
. TBL
. TPWS
. TVM
. ZUB 123

© ® N v kWb

T T T
AW N = O
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Len pre informaciu, systémy nepouzivané v clenskych §tatoch:
15. EVM

16. LS

17. ZUB 121

Poznamky:

— vyber systémov je zalozeny na zozname vypracovanom Vo
vyskumnom projekte EU EURET 1.2.

— Systém 9 (RSDD) bol prijaty ako doplnkovy systém na zasadani
TSI 26. februara 1998 v Parizi.

— Systém 12 (TPWS) bol prijaty na 26. zasadani rady AEIF. Vozi-
dlové zariadenie TPWS zahiia AWS funkcie.

— Systém 15 (EVM) slizi len na informaéné ucely, pretoze Mad’arsko
nie je Clensky Stat.

— Systém 16 (LS) sluzi len na informagné uéely, pretoze Ceska repu-
blika a Slovenska republika nie si Clenskymi $tatmi.

— Systém 17 (ZUB 121) slizi len na informagné uéely, pretoze Svaj-
¢iarsko nie je Clenskym Statom.

— Je zrejmé, ze systémy 14 a 17 (ZUB 123 a ZUB 121) nie st
zlu¢itelné z mechanickych dévodov, a preto maji vlastné opisy.

ASFA
Opis:

ASFA je vlakovy zabezpeCovac na stanovisti rusiiovodi¢a a ATP systém
inStalovany na vacSine trati RENFE (1 676 mm), na tratiach FEVE
s rozchodom 1 m, a na tratiach NAFA s novym eurdpskym rozchodom.

ASFA sa nachadza na vSetkych tratiach, ktoré prichadzaji do uvahy pre
interoperabilitu.

Komunikacia trat-vlak je zalozena na magneticky viazanych rezonanc-
nych obvodoch takym sposobom, ktory umoziuje prenos deviatich
roznych dat. Tratovy rezonan¢ny obvod je naladeny na frekvenciu,
ktora predstavuje navestny znak. Magneticky viazany vozidlovy PLL
je synchronizovany s tratovou frekvenciou. Co sa tyka bezpe&nosti
systému, systém nie je uplne bezpecny z hl'adiska portich, ale je dosta-
to¢ne bezpec¢ny, aby kontroloval rusiiovodica. Upozoriuje rusiiovodica
na podmienky signalizicie a zavdzuje ho, aby potvrdzoval podmienky
obmedzujtce jazdu.

Tratové a vozidlové jednotky maju konvencnu konstrukciu.
Hlavné charakteristiky:
— Devit’ frekvencii
pésmo: 55 kHz az 115 kHz
— Zo strany vozidla mézu byt zvolené tri rézne vlakové kategorie
— Kontrola:

— potvrdenie signalu obmedzujuceho jazdu rusnovodiCom do 3
sekund

— stala kontrola rychlosti (160 km/h alebo 180 km/h) po prechode
obmedzujiceho signalu

— kontrola rychlosti (60 km/h, 50 km/h alebo 35 km/h v zavislosti
na type vlaku) po prechode odpovedaca 300 metrov za signalom

— zastavenie vlaku pri signalizacii nebezpeéenstva

— tratova rychlost’.
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— Reakcia:

Nudzova brzda sa pouzije v pripade, ze je akakol'vek kontrolna
funkcia narusend. Nudzova brzda méze byt uvolnend po zastaveni.

— Zodpovedny ¢&lensky $tat: Spanielsko
ATB

ATB existuyje v dvoch zakladnych verziach: ATB prvej generacie
a ATB novej generacie.

Opis ATB prvej generdcie:
ATB prvej generacie je inStalované na vel'kej vécSine trati NS.

Systém pozostava z kdédovanych kol'ajovych obvodov dost’ konvenénej
konstrukcie a pocitacového (ACEC) alebo konvencéného elektronického
(GRYS) vozidlového zariadenia.

Prenos dat medzi kédovanymi kol'ajovymi obvodmi a vozidlovym zaria-
denim prebieha prostrednictvom induktivne prepojenej vzduchovej ciev-
kovej antény nad kol'ajnicami.

Hiavné charakteristiky:
— Prenos dat k vlakom:
— 75 Hz nosné frekvencia
— AM modulované rychlostné kody
— Sest’ rychlostnych kodov (40, 60, 80, 130, 140) km/h
— jeden vystupny kod

— Ziadne vlakové kategorie na palube (rychlostny koéd z tratového
pristroja)

— Displej na stanovisti rusfiovodica:

— rychlost’ zodpovedajica rychlostnému kodu

— zvukovy signal pri zmene kodu

— zvoncek v pripade, Ze systém vyZzaduje pouzitie bizd
— Kontrola

— rychlost’ (plynuld)
— Reakcia

Nudzova brzda sa pouzije v pripade prekrocenia rychlosti
a rusiovodi¢ nereaguje na zvukova vystrahu.

— Zodpovedny c¢lensky stat: Holandsko
Opis ATB novej generacie:
Systém ATC cCiastocne inStalovany na tratiach NS.

Systém pozostava z tratovej balizy a vozidlového zariadenia.
K dispozicii je aj funkcia in-fill zalozena na kablovej slucke.

Prenos dat medzi aktivnou balizou a vozidlovou anténou. Systém je
smerovo citlivy, balizy st umiestnené medzi kolajami s malou
odchylkou od stredu.

Vozidlové zariadenie ATBNG je plne interoperabilné s ATB prvej gene-
racie tratového zariadenia.

Hiavné charakteristiky:

— Prenos dat k vlakom:
— 100 kHz +/- 10 kHz (FSK)
— 25 kbit/s
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— 119 pouzitenych bitov pre telegram
— Vlakové charakteristiky, ktoré vklada rusnovodic:
— dizka vlaku
— maximalna vlakova rychlost
— brzdné charakteristiky vlaku
— Displej na stanovisti rusnovodica:
— maximalna trat'ova rychlost’
— cielova rychlost’
— cielova vzdialenost’
— brzdné krivka
— Kontrola:
— trat'ova rychlost’
— rychlostné obmedzenia
— miesto zastavenia
— dynamicky brzdny profil
— Reakcia:
— opticka predbezna vystraha
— zvukova vystraha

V pripade, Ze je narusena kontrola jazdy alebo rusiovodi¢ nereaguje
na zvukovl vystrahu, pouZije sa nidzova brzda.

— Zodpovedny clensky stat: Holandsko
BACC
Opis:

BACC je instalovany na vSetkych tratiach, ktoré umoziiuju rychlost
vicsiu ako 200 km/h na sieti FS a inych tratiach, ktoré tvoria vacSinu
trati, prichadzajucich do Gvahy pre interoperabilitu.

Systém pozostava z konvenénych koédovanych tratovych obvodov, ktoré
su prevadzkované na dvoch nosnych frekvenciach a slizia pre dve
vlakové kategorie. Vozidlové zariadenie je vybavené pocitacom.

Prenos dat medzi kédovanymi tratovymi obvodmi a vozidlovym zaria-
denim je zabezpeCeny prostrednictvom induktivne prepojenej vzdu-
chovej cievkovej antény, umiestnenej nad kol'ajnicami.

Hiavné charakteristiky:
— Prenos dat k vlakom:
— nosna frekvencia 50 Hz
— AM modulované rychlostné kody
— pét’ rychlostnych kodov
— nosna frekvencia 178 Hz
— AM modulované rychlostné kody
— 4 dodato¢né rychlostné kody
— Dve mozné vlakové kategorie na palube (rychlostny kod z trate)
— Displej na stanovisti rusiovodica:
— rychlost’ zodpovedajica rychlostnému kodu

— navestny znak (1 z 10)
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— Kontrola
— rychlost’ (plynuld)
— miesto zastavenia
— Reakcia:
Nudzova brzda v pripade prekrocenia rychlosti
— Zodpovedny ¢lensky stat: Taliansko
Crocodile
Opis:

Crocodile je inStalovany na véacsine trati RFF, SNCB a CFL. Crocodile
sa nachadza na vicSine trati, ktoré¢ prichadzaju do tuvahy pre interope-
rabilitu.

Systém je zalozeny na Zzeleznej liSte v kolaji, ktora je vo fyzickom
kontakte s kefou vozidla. LiSta prendsa napdtie +/- 20V z batérie,
ktora je zavisla na navestnom znaku. Rusiovodi¢ dostane upozornenie,
ktoré musi potvrdit. Ak vystraha nie je potvrdend, spusti sa ¢innost
automatickej brzdy. Crocodile nekontroluje Ziadnu rychlost’ ani vzdiale-
nost. Funguje len ako vystrazny systém.

Tratové a vozidlové jednotky maju konvenénu konstrukciu.
Hlavné charakteristiky:
— Lista napajand jednosmernym pridom (+ 20V)
— Ziadne vlakové charakteristiky na palube
— Kontrola
potvrdenie od rusnovodica
— Reakcia

V pripade, Ze vystraha nie je potvrdena, sa pouzije nidzova brzda.
Zachranna brzda sa moéze uvolnit’ po zastaveni.

— zodpovedné ¢lenské Staty: Belgicko, Francuzsko, Luxembursko.
Ebicab

Ebicab existuje v dvoch verziach: Ebicab 700 a Ebicab 900.

Opis Ebicab 700:

Standardny systém ATP je bezpeény z hladiska poruch, pouZivany vo
Svédsku, Norsku, Portugalsku a Bulharsku. Rovnaky software vo
Svédsku a Nérsku umozituje jazdu cezhraniénych vlakov bez zmeny
rusiovodicov a hnacich vozidiel napriek rozdielnym signalizacnym
systémom a pravidlam; iny softvér v Portugalsku a Bulharsku.

Systém pozostava z tratového zariadenia, baliz a kodovacich pristrojov
alebo sériovej komunikacie s elektronickym stavadlom a vozidlového
zariadenia s pocitacom.

Prenos dat medzi pasivnymi tratovymi balizami (dve az pat’ na signal)
a vozidlovou anténou, umiestnenou pod vozidlom, ktora pri prechode
tiez dodava energiu balize. Spojenie medzi balizou a vozidlom je induk-
tivne.

Hiavné charakteristiky:

— Nap4janie baliz:
— 27,115 MHz
— modulacia amplitady pre ¢asové impulzy
— 50 kHz frekvencia impulzu

— Prenos dat k vlakom:
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— 4,5 MHz

— 50 kb/s

— 12 pouzitenych bitov z celkovych 32 bitov
— Spojenie:

— signaly st spojené

— tabul’ky, napr. vystrazné a rychlostné tabulky, nemusia byt
nevyhnutné spojené, 50 % nespojenych baliz je prijatelnych
pre bezpecnostné zlyhanie

— Vlakové charakteristiky, ktoré méze vlozit' rusinovodic:
— maximalna rychlost’ vlaku
— dizka vlaku
— brzdné charakteristiky vlaku

— S$pecifické vlastnosti vlaku, ktoré umoznuju prekrocenie rychlosti
alebo vyzaduji pomalu jazdu na $pecifickych tratovych tisekoch

— podmienky povrchu

— Displej na stanovisti rusfiovodica:
— maximalna trat'ova rychlost’
— cielova rychlost’

— rozvinutd informacia o sekundarnych cieloch pre signalizaciu
vzdialenosti ciela alebo rychlostni signalizaciu v krokoch,
modze sa kontrolovat’ pat’ blokov

— rychlostné obmedzenia za prvym signalom
— Cas na pouzitie prevadzkovej brzdy, tri vystrahy
— poruchy na tratovom alebo vozidlovom zariadeni
— hodnota posledného oneskorenia
— tlak v brzdovom potrubi a aktualna rychlost’
— informéacie poslednej prejdenej balizy
— pomocné informacie
— Kontrola:

— trat'ova rychlost’ zavisiaca na tom, ¢i trat’ alebo vykon vozidla
umoziuju vyssiu rychlost’ alebo ¢i sa pre Specifické vlaky vyza-
duje automatické znizenie rychlosti

— viacnasobné ciele vratane signalizaénych informacii bez optic-
kych signalov

— trvalé, docasné a nudzové rychlostné obmedzenia mézu byt
vykondvané nespojitymi balizami

— miesto zastavenia

— dynamicky brzdny profil

— stav troviiovych krizovatiek a stav detektora pre zosuv pody
— posun

— ochrana proti samovol'nému pohybu

— vyrovnanie sklzu

— pri povolenom prechode signalu na zastavenie sa kontroluje
rychlost’ 40 km/h az do d’alSieho hlavného signalu

— Reakecia:
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zvukova vystraha pri prekroc¢eni rychlosti o viac ako 5 km/h,
prevadzkova brzda pri prekroceni rychlosti o viac ako 10 km/h.
Prevadzkovii brzdu méze rusiovodi¢ uvolnit, ked je rychlost
v rémcei limitov. Ebicab bude dostato¢ne brzdit bez ohladu na
¢innost’ rusiovodica. Nudzova brzda sa pouzije len v nalichavom
pripade, napr. ked prevadzkové brzdenie nie je dostato¢né. Uvol-
nenie nudzovej brzdy mdze nastat’ po zastaveni vlaku.

— Moznosti vyberu:

— systém radiového bloku s podobnou funkénostou ako ,,Groven 3
ETCS*“

— komunikécia vlak- trat
— Zodpovedné &lenské §taty: Portugalsko, Svédsko.
Opis Ebicab 900

Systém pozostava z tratového zariadenia, baliz a kodovacich pristrojov
alebo sériovej komunikacie s elektronickym stavadlom a vozidlového
zariadenia s pocitacom.

Prenos dat medzi pasivnymi tratovymi balizami (dve az $tyri na signal)
a vozidlovou anténou, umiestnenou pod vozidlom, ktora pri prechode
tiez doddva energiu balize. Spojenie medzi balizou a vozidlom je induk-
tivne.

Hiavné charakteristiky:
— Nap4janie baliz:
— 27 MHz
— modulacia amplitidy pre casové impulzy
— 50 kHz frekvencia impulzu
— Prenos dat k vlakom:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 255 bitov
— Spojenie:
— signdly st spojené

— tabul’ky, napr. vystrazné a rychlostné¢ tabulky, nemusia byt
nevyhnutné spojené, 50 % nespojenych baliz je prijatelnych
pre bezpecnostné zlyhanie

— Vlakové charakteristiky, ktoré méze vlozit' rusiovodic:
— identifikacia vlaku
— maximalna rychlost’ vlaku
— dizka vlaku
— brzdné charakteristiky vlaku
— typ rychlosti vlaku (iba ak je vlakova rychlost’ 140 az 300 km/h)
— hermetizécia vlaku
— Displej na stanovisti rusfiovodica:
— obmedzena rychlost’
— cielova rychlost’
— prekrocenie rychlosti
— ucinnost’

— alarm ASFA



2002D0731 — SK — 30.04.2004 — 001.001 — 54

— znovunastavenie bfzd

— povoleny prechod

— koniec

— zvukova vystraha

— vystraha pred brzdenim

— cerveny indikator

— alfanumericky displej
— Kontrola:

— tratova rychlost’” zavisiaca na tom, ¢i trat’ alebo vykon vozidla
umoziuju vyssiu rychlost’ alebo ¢i sa pre $pecifické vlaky vyza-
duje automatické znizenie rychlosti

— viacnasobné ciele vratane signalizacnych informacii bez optic-
kych signalov

— trvalé, docasné a nudzové rychlostné obmedzenia mozu byt
vykonavané nespojitymi balizami

— miesto zastavenia

— dynamicky brzdny profil

— stav aroviovych krizovatiek a stav detektora pre zosuv pddy
— posun

— ochrana proti samovol'nému pohybu

— vyrovnanie sklzu

— pri povolenom prechode signidlu na zastavenie sa kontroluje
rychlost’ 40 km/h az do d’alSieho hlavného signalu

— Reakecia:

zvukova vystraha pri prekroceni rychlosti o viac ako 3 km/h,
prevadzkova brzda pri prekroceni rychlosti o viac ako 5 km/h.
Prevadzkovi brzdu moéze rusnovodi¢ uvolnit, ked’ je rychlost’
v ramci limitov. Ebicab bude dostato¢ne brzdit bez ohl'adu na
¢innost’ rusiiovodica.

— Zodpovedny &lensky $tat: Spanielsko

Indusi/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung)

Opis

Systétm ATP inStalovany na tratiach v Rakusku a Nemecku, ktoré
prichadzaju do tvahy pre interoperabilitu.

Magneticky spojené tratové a vozidlové rezonanéné obvody prenasaju
jednu z troch informacii k vlaku. Systém sa nepovazuje za bezpecny
z hladiska signalizacnej techniky, ale dostato¢ne bezpecny na to, aby
kontroloval ru$novodica. Pracuje uplne v zakladnom rezime, c¢o
znamend, Ze neposkytuje rusiovodi¢ovi ziadne Udaje o navestnom
znaku, len naznacuje, Zze vlak je kontrolovany.

Hiavné charakteristiky:
— tri frekvencie:
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz

— Vlakové charakteristiky, ktoré moze vlozit' rusnovodic:
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brzdné charakteristiky (brzdiace percento a rezim brzdenia pre tri
kontrolné kategorie)

— Kontrola:
— verzia hardvéru (nie pre Nemecko):
— 500 Hz: okamzita kontrola rychlosti

— 1000 Hz: potvrdenie rychlosti obmedzujuceho navestného
znaku, kontrola rychlosti zavisi od typu vlaku

— 2000 Hz: okamzité zastavenie
— verzia mikroprocesora:

— 500 Hz: okamzitd kontrola rychlosti a nasledna kontrola
brzdnej krivky

— 1000 Hz: potvrdenie rychlosti obmedzujuceho navestného
znaku, kontrola rychlosti zavisi od programu s rdznymi
brzdnymi krivkami; kontrola pomocou hodnét cCasu
a rychlosti pre obmedzenu vzdialenost’; brzdné krivky
(prekrocenie Casu a vzdialenosti) sa spustaju frekvenciou
1000 Hz, dodatocné prekroCenie vzdialenosti sa spusta
frekvenciou 500 Hz

— 2000 Hz: okamzité zastavenie
— Reakecia:

nudzova brzda sa pouzije v pripade, Zze je akakol'vek kontrolna
funkcia narusena. Nudzova brzda moze byt uvolnend za osobitnych
podmienok.

— Zodpovedné c¢lenské Staty: Raktisko, Nemecko
KVB
Opis:

Standardny systém ATP vo Francizsku na sieti RFF; technicky je
podobny Ebicabu; ¢iastocne instalovany na vysokorychlostnych tratiach
na bodovy prenos a kontrolu docasnych rychlostnych obmedzeni, ked
rychlostné irovne nie st zabezpeené kodmi TVM.

Systém sa sklada z tratovych baliz, vratane kodovacich pristrojov
a vozidlového pocitacového zariadenia. Ide o systém, ktory prekryva
systém konvencného signaliza¢ného zariadenia.

Prenos dat medzi pasivnymi tratovymi balizami (dve az devat na
signal) a vozidlovou anténou, ktord je umiestnena pod vozidlom,
ktord taktiez pri prechode zasobuje balizu energiou. Spojenie medzi
balizou a vozidlom je induktivne. Tento prenos dat sa pouZziva aj na
bodovy prenos informacii, ktoré¢ nepatria k automatickému zabezpeceniu
vlaku (dvere, radiové kanaly atd’.).

Charakteristiky:
— Napadjanie baliz:
— 27,115 MHz
— modulacia amplitidy pre ¢asové impulzy
— 50 kHz frekvencia impulzu
— Prenos dat k vlakom
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 12 pouzitelnych bitov (celkom 4 x 8 bitov) analégového typu

— 172 pouzitenych bitov (celkom 256 bitov) digitalneho typu
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ristiky:

— kategoria vlaku

— maximalna vlakova rychlost’
— dizka vlaku

— brzdné charakteristiky vlaku

Displej na stanovisti rusiiovodica:

— stav kontroly rychlosti

— uvolnovacia rychlost
— Kontrola:

— tratova rychlost’

— miesto zastavenia

— dynamicky brzdny profil

— rychlostné obmedzenia

— Reakecia:

— Okrem hnacich jednotiek musi rusilovodi¢ vlozit’ vlakové charakte-

Vystraha rusiovodica. Nudzova brzda sa pouzije v pripade, ak je
narusend kontrola pohybu. Nidzova brzda moéze byt uvolnena len

po zastaveni vlaku.

— Zodpovedny ¢lensky stat: Francuzsko

LZB
(Linienformige Zugbeeinflussung)

Opis:

Systém ATC, ktory je inStalovany na vSetkych tratiach v Nemecku
s rychlostou nad 160 km/h, ktoré si vyznamnou ¢astou trati uvazova-
nych pre interoperabilitu. LZB je taktiez inStalovany na tratiach

v Rakusku a Spanielsku.

Systém pozostava z tratového zariadenia s tymito stavebnymi castami:

— prispdsobenie systému stavadiel a prislusnému datovému prenosu

— spracovanie dat a MMI v centrale LZB
— prenos dat do inych centrdl LZB a z nich

— systém datového prenosu k vlakom a z vlakov

Vozidlové zariadenie ma beZne zabudovanu funkciu Indusi.

Prenos dat medzi tratou a vozidlom je zabezpeCeny prostrednictvom
tratovej induktivnej kablovej slucky a vozidlovej feritovej antény.

Hlavné charakteristiky:
— Prenos dat k vlakom:
— 36 kHz + 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bit/s
— 83,5 krokov na telegram
— Prenos dat z vlakov:
— 56 kHz + 0,2 kHz (FSK)
— 600 bit/s

— 41 krokov na telegram

— Vlakové charakteristiky, ktoré moze vlozit' rusnovodic:
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— dizka vlaku
— maximalna vlakova rychlost

— brzdné charakteristiky vlaku (brzdiace percento a rezim
brzdenia)

— Displej na stanovisti rusnovodica:
— platny prevadzkovy rezim, stav datového prenosu

— maximalna povolend rychlost/skuto¢na rychlost’ na tachometri
s dvoma ukazovatel'mi

— ciel'ova rychlost’

— cielova vzdialenost’

— pomocné ukazovatele
— Kontrola:

— tratova rychlost (maximalna rychlost, docasné a trvalé rych-
lostné obmedzenia)

maximalna vlakova rychlost’
— miesto zastavenia

— smer pohybu

— dynamicky brzdny profil

— pomocné funkcie, napr. znizena poloha pantografového zberaca
(pozri prilohu C)

— Reakecia:

V pripade, Ze je naruSena kontrola pohybu, sa pouzije nudzova
brzda. Nudzova brzda mdze byt uvolnend v pripade prekrocenia
rychlosti, ktoré je v rdmci stanovenych limitov.

— Prevadzkové pravidla LZB:

DB pouziva systém ako plne bezpeCnostné automatické riadenie
vlaku, signdly z trate sa nevyzaduju; v pripade, ak signdly z trate
existuju z dévodu nevybavenosti vlakov, nie su tieto signaly platné
pre vlaky riadené LZB. LZB je typicky spojeny s automatickym
riadenim motora a bfzd.

— Zodpovedné ¢&lenské §taty: Rakusko, Nemecko, Spanielsko
RSDD

(Ripetizone Segnali Discontinua Digitale)

Opis:

RSDD je systém zabezpeCenia vlaku; modze byt pouzity samostatne
alebo ako prekrytie infrastruktiry BACC.

Vozidlové zariadenie je schopné riadit’ koordinovanym spdsobom infor-
macie prichadzajuce z roznych zdrojov.

Systém sa sklada z tratovych baliz a kddovacich pristrojov a vozidlova
anténa zasobuje pri prechode energiou aj balizu. Spojenie je induktivne.

Z logického hladiska existuji dva druhy baliz:,,systémové balizy*, obsa-
hujuce informacie o trati vpredu, a ,signalizacné balizy*“ obsahujuce
informacie o navestnych znakoch.

Predpokladaji sa tri typy baliz, priom kazdy pouziva rovnaké
frekvencie v smere prichddzajicich a odchadzajucich informaécii, ale
s roznymi kapacitami:

— napdjacia frekvencia:

27,115 MHz
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— prenos dat k vlakom:
— 4,5 MHz
— 12/180 bit ASK modulacia
— 1023 bitov FSK modulacia
— vlakové charakteristiky:

stale vlakové charakteristiky su uloZzené v zariadeniach tdrzby, kym
data zavisiace na zostave vlaku vklada rusfiovodi. Specialne balizy
sa pouzivajui na kalibraciu vozidlového meraca kilometrov predtym,
nez moze byt pouzity na ucely kontroly vlaku.

— Displej na stanovisti rusnovodica:
— maximalna povolena rychlost’
— cielova rychlost’
— skutoéna vlakova rychlost’
— ocakavané informacie o sekundarnych cieloch
— vystraha pred pouZitim nudzovej brzdy
— dopliujuce informacie
— pomocné informacie
— Kontrola:

Za normalnych podmienok (Gplnéd kontrola) vlak sleduje tieto
charakteristiky:

— tratova rychlost’ podla toho, ¢i trat’ a vykon vozidla umoziuju
prekrocenie rychlosti

— trvalé a docasné rychlostné obmedzenie
— vurovnové krizovatky

— miesto zastavenia

— dynamicky brzdny profil

— posun

Ak jedna alebo niekolko charakteristik trate nemdze byt prenese-
nych na vlak (porucha atd.), je mozné pouzivat systém v rezime
¢iastocnej kontroly. V tomto pripade sa vypne MMI a rusiiovodi¢ sa
musi riadit’ tratovymi signalmi.

— Reakcie:
— prevadzkova brzda
— nudzova brzda
— Zodpovedny ¢lensky stat: Taliansko
SELCAB
Opis:

Systém ATC, ktory je inStalovany na vysokorychlostnej trati Madrid-
Sevilla ako rozsirenie LZB v obvodoch stanice. Vozidlové zariadenie
LZB 80 (Spanielsko) mdze tiez spracovavat’ informacie SELCAB.

Prenos dat medzi tratou a palubou je zabezpeceny prostrednictvom
prerusovanej tratovej induktivnej slucky a vozidlovej feritovej antény.

Hiavné charakteristiky:

— Prenos dat k vlakom:
— 36 kHz + 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bit/s
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— 83,5 krokov na telegram
— Vlakové charakteristiky, ktoré moéze vlozit’ rusnovodic:
— dizka vlaku
— maximalna vlakova rychlost’
— brzdné charakteristiky vlaku
— Displej na stanovisti rusnovodica:

— maximalna povolend rychlost/skuto¢na rychlost’ na tachometri
s dvoma ukazovatel'mi

— cielova rychlost’

— cielova vzdialenost’

— pomocné ukazovatele
— Kontrola:

— tratova rychlost’

— miesto zastavenia

— smer pohybu

— dynamicky brzdny profil

— rychlostné obmedzenia
— Reakcia:

V pripade, Ze je naruSena kontrola pohybu, pouzije sa nudzova
brzda. Nudzova brzda moéze byt uvolnend v pripade prekrocenia
rychlosti, ktoré je v rdmci stanovenych limitov.

— Zodpovedné &lenské §taty: Spanielsko, Spojené kralovstvo
TBL 1/2/3
Opis:

TBL je systém ATC ciastocne inStalovany na tratiach NMBS/SNCB (v
sucasnosti 1 200 baliz a 120 vlakovych zariadeni TBL1, 200 baliz a 300
vlakovych zariadeni TBL2, vSetky trate pre rychlosti vyssie ako 160
km/h su vybavené TBL2).

Systém sa sklada z tratovej balizy a z vozidlového zariadenia. TBLI je
vystrazny systém, TBL2/3 je systém vlakového zabezpeCovaca na stano-
visti ruSnovodi¢a. Pre TBL2/3 je k dispozicii baliza in-fill a kablova
slucka in-fill.

Tratova cast' je oznacend ako TBL2 v pripade rozhrania s reléovymi
stavadlami a TBL3 v pripade sériového rozhrania s elektronickymi
stavadlami.

Vozidlové zariadenie je pomenované TBL2. Zahfiia funkcie TBL2,
TBL1 a funkcie Crocodile.

Prenos dat medzi aktivnou balizou a suborom vozidlovych vzduchovych
cievkovych antén. Systém je citlivy na smer, balizy s namontované
medzi kol'ajnicami s malou odchylkou od stredu.

Hiavné charakteristiky:
— Prenos dat k vlakom:

— 100 kHz + 10 kHz (FSK)

— 25 bit/s

— 119 pouzitenych bitov na telegram pre TBL2/3

— pét’ pouzitelnych desiatkovych dat na 40 bitov na telegram pre
TBL1
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— Vlakové charakteristiky, ktoré vklada rusnovodi¢ (TBL2):
— dizka vlaku
— maximalna vlakova rychlost’

— brzdné charakteristiky vlaku (hmotnost' brzdy, typ vlaku,
izolacia, ostatné Specifické parametre)

— vyber jazyka, identifikatné parametre
— Displej na stanovisti rusiiovodica:
— maximalna rychlost’ (brzdna krivka)
— cielova rychlost’
— cielova vzdialenost’
— vlakova rychlost
— rezim prevadzky
— pomocné zariadenia
— Kontrola:
— tratova rychlost’
— rychlostné obmedzenia (trvalé a docasné)
— S$pecifické obmedzenia pre tazké a iné vlaky
— miesto zastavenia
— dynamicky brzdny profil
— smer pohybu
— bdelost’ rusnovodica
— pomocné funkcie (pantograf, radiova komunikéacia)
— Reakcie:
— zvukova a optickd vystraha

— V pripade, ze je naruSend kontrola pohybu alebo rusnovodi¢
nepotvrdzuje vystrahu, pouZzije sa niadzova brzda.

— Zodpovedné clenské staty: Belgicko, Velka Britania
TPWS
Opis:

TPWS sluzi na zvysSenie bezpe€nosti, najméd na rozvetveniach kolaje.
Zahina funkénost AWS, uvedenu kurzivou. TPWS sa pouziva na vset-
kych tratiach, s ktorymi sa uvazuje pre interoperabilitu.

Systém zarucuje tieto funkcie:

Upozornuje rusnovodica pri normalnej brzdnej vzdialenosti na nasledu-
juce obmedzujice podmienky:

— signal nie je na volno
— trvalé obmedzenia rychlosti
— docasné obmedzenia rychlosti

Ochrana vlaku (vopred stanovené vlakové charakteristiky) za tychto
okolnosti:

— vlak prekracuje povolent tratovi rychlost v tratovom useku
s obmedzenim rychlosti. (rychlostny uzaver)

— vlak sa priblizuje k navesti ,,stoj* nadmernou rychlost'ou (rychlostny
uzaver)
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— vlak prejde navest’” v polohe ,,stoj (automatické zastavenie vlaku)

Systém je zaloZzeny na permanentnych magnetoch a cievkach vytvara-
jucich magnetické polia v kolaji. Systém sa nepovazuje za bezpecny
z hladiska poruch, ale obsahuje opatrenia a zasady na zniZenie pravde-
podobnosti nespravnej jazdy rusiiovodica tak, ako je to len prakticky
mozné.

TPWS vizualne ukazuje rusiovodicovi:

— stav posledného magnetu, volno alebo obmedzenie (,,slne¢nicovy*
ukazovatel’),

— pouzitie brzd,

— jeho chybu/stav odpojovaca.

TPWS ovladace su:

— potvrdzovacie tlacitko na upozornenie na obmedzujiice podmienky,

— tlacitko pri prechode navesti ,stoj* platné len v obmedzenom case
po cCinnosti,

— odpojovace.
Zvukové signaly TPWS su:
— ,,zvuk zvonceka™ — ndvest na volno,

— L zvuk klaksonu® — obmedzujuca podmienka, ktora musi byt
potvrdend.

Systtm TPWS ma rozhranie s vlakovym brzdovym systémom
a zabezpecuje nudzové brzdenie, ak:

— ,,zvuk klaksonu“ nebol potvrdeny do 2,5 sekund,

— ihned potom, ako vlak prejde ,,rychlostny uzaver” nadmernou rych-
lost’ou,

— ihned’ potom, ako vlak prejde navest’ ,,stoj*.
Technolégia nie je zaloZzena na procesore, ale nie je to vylucené.
Ostatné charakteristiky:

— Sled magnetickych poli (severny pol, juzny pol) poskytuje udaje
0 navesti volno, stoj.

— Jedno z viacerych sinusovych elektromagnetickych poli v oblasti 60
kHz pre rychlostny uzaver a vlakové funkcie zastavenia (vyuziva sa
az do osem frekvencii).

— Vlakové charakteristiky z hladiska brzdnej sily su stanovené
vlakovym elektrickym vedenim a urcuju ré6zne maximalne rychlosti
pre rychlostné uzavery; v stCasnosti nie je Ziadna moznost’ zadania
vlakovych charakteristik, ale predpoklada sa.

— Potvrdenie obmedzujucich podmienok rusiovodicom sa vyzaduje
v priebehu 2,5 sekundy, inak sa spusti nudzové brzdenie.

— Nudzové brzda sa da uvolnit’ jednu minutu po jej pouziti za pred-
pokladu, Ze bola potvrdena aj poziadavka na brzdenie.

— Zodpovedny clensky $tat: Spojené kralovstvo
TVM
Opis:

TVM je inStalovany na vysokorychlostnych tratiach RFF. StarSia verzia
TVM 300 je instalovana na trati Pariz-Lyon (LGV SE) a na trati Pariz-
Tours/Le Mans (LGV A); novsia verzia TVM 430 na trati Paris-Lille-
Calais (LGV N), v useku SNCB smerom na Brusel, na trati Lyon-
Marseilles/Nimes (LGV Mediterranée) a cez Eurotunel. TVM 430 je
zlu¢itelny s TVM 300.
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TVM 300 a TVM 430 su zalozené na kédovanych kolajovych obvo-
doch pre suvisly prenos dat a na indukénych sluckach alebo balizach
ako prostriedkoch bodového prenosu.

Prenos dat medzi kédovanymi kol'ajovymi obvodmi a vozidlovym zaria-
denim sa uskuto¢iuje cez induktivne prepojentt vzduchovi cievkovu
anténu nad kolajnicami.

Hiavné charakteristiky:
— Prenos dat k vlakom cez kolajové obvody:

— rdzne nosné frekvencie (1,7; 2,0; 2,3; 2,6) kHz

— FSK modulované rychlostné kody

— 18 rychlostnych kédov (TVM 300)

— 27 bitov (TVM 430)
— Prenos dat k vlakom cez indukéné slucky:

— TVM 300: 14 frekvencii (od 1,3 do 3,8 kHz)

— TVM 430: PSK modulovany signal, 125 kHz, 170 bitov

— Vlakové palubné charakteristiky zavedené na rusnoch vlakov taha-
nych v Eurotuneli (nie u TGV, kde sa pouzivaji pevné hodnoty)

— Displej na stanovisti rusnovodica:

— Rychlostné prikazy zodpovedajiice farebnym kontrolnych
svetlam

— Kontrola:
— rychlosti (nepretrzite)
— spustenie bizd zalozené na:
— stupnovitej krivke TVM 300
— parabolickej krivke pre TVM 430
— miesto zastavenia
— Reakcia:
V pripade prekrocenia rychlosti sa pouzije nudzova brzda.
— Zodpovedné clenské staty: Belgicko, Franctuzsko
ZUB 123
Opis:

Systém ATC, ktory je vacsinou instalovany na danskych tratiach, ktoré
prichadzaju do uvahy pre interoperabilitu.

Systém pozostava z tychto Casti:
tratové vybavenie:

— kolajova spojovacia slu¢ka (odpovedac), ktora je na vonkajsej strane
koraje,

— na urcitych miestach sa slucky pouzivaju na ucel in-fill,

— karta signaliza¢ného rozhrania, ktora prezera a spracovava prenasané
informacie,

vozidlové vybavenie

— vozidlova jednotka so spracovavacim a prijimacim/vysielacim zaria-
denim. Cez rozhranie brzdy posobi na brzdy,

— vozidlova spojovacia cievka, namontovand na podvozku, ktora
prijima data z trate,
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— na naprave namontovany generator impulzov pocitaca kilometrov,
ktory poskytuje informacie o prejdenej vzdialenosti a aktualnej rych-
losti,

— udajovy panel a obsluzny panel na stanovisti rusiiovodica.

Vozidlové zariadenie ZUB 123 sa povaZuje za bezpetné z hladiska
portch.

Hiavné charakteristiky:

— Tri frekvencie:
— 50 kHz kontrolny kanal
— 100 kHz energeticky kanal
— 850 kHz datovy kanal

— Druhy prenosu dat:

— Multiplex s ¢asovym delenim pre sériovy prenos telegramov az
do 96 pouzitenych bitov

— Spracovavanie dat vo vozidle:

— nevyhnutné pocitacové spracovanie (zvySena vykonnostna
uroven)

— Displej na stanovisti rusnovodica:
— maximalna povolena rychlost’
— skuto¢na rychlost’
— ciel'ova rychlost’
— cielova vzdialenost’
— Pomocné indikatory a tlacitka
Vkladanie vlakovych dat:
— kodovaci panel, alebo
— priamo do vozidlového zariadenia
— Kontrola:
— tratova rychlost
— miesto zastavenia
— rychlostné obmedzenia
— dynamicky brzdny profil
— Reakcia:

— V pripade, Ze je narusena kontrola pohybu, pouzije sa nidzova
brzda.

— nudzova brzda moze byt odblokovana v pripade prekrocenia
rychlosti, ktoré je v ramci stanovenych limitov.

— Zodpovedny clensky $tat: Dansko
EVM

(Len pre informaciu)

Opis:

EVM je inStalovany na vSetkych hlavnych tratiach siete Mad'arskych
statnych zeleznic (MAV). Tieto trate prichadzaju do uvahy pre intero-
perabilitu.

Tratova Cast’ systému sa skladd z kodovanych kolajovych obvodov
pracujucich s jednou nosnou frekvenciou na prenos informacii. Nosna
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frekvencia je kddovana 100 % modulaciou amplitudy, s pouzitim elek-
tronického kodovacieho zariadenia.

Prenos dat medzi kédovanymi kol'ajovymi obvodmi a vozidlovym zaria-
denim prebieha prostrednictvom induktivne prepojenej vzduchovej ciev-
kovej antény nad kol'ajnicami.

Hlavné charakteristiky:
— Prenos dat k vlakom:
— 75 Hz nosna frekvencia
— amplitidou modulované kody (100 %)
— sedem kodov (Sest’ rychlostnych kodov)
— Displej na stanovisti rusiovodica:
— signalizécia na stanovisti rusiovodica

— navestné znaky: stoj, povolena rychlost’ na d’alSom navestidle
(15, 40, 80, 120, MAX), ziadny prenos/porucha, rezim posunu

— Kontrola:
— rychlostny limit
— kontrola bdelosti kazdych 1 550 m v pripade ak Vg ioma < Veie-
Fova
— kontrola bdelosti kazdych 200 m v pripade ak Vg iotna > Veiclova
— navest’ stoj
— rychlostny limit v rezime posunu
— Reakcia:
nadzova brzda sa spusti:
— v pripade, ze rusiovodi¢ nereaguje
— ak je rychlostny limit prekroceny aj po signali bdelosti

— v pripade, ked’ bolo prejdené navestidlo stoj rychlost'ou vyssou
nez 15 km/h

— v rezime posunu ihned po prekroceni rychlosti 40 km/h (brzda
sa aktivuje v tomto pripade bez akéhokol'vek zvukového
signalu)

— Doplnkové funkcie:
— ochrana proti samovol'nému pohybu vlaku

— funkcia ,.komfortu“ (znamenie, Ze sa navest’ zmenila na navest’
povolujicu jazdu, ked” vlak stoji)

— Zodpovedny clensky Stat: Mad’arsko
LS

(Len pre informaciu)

Opis:

LS je instalovany na vietkych hlavnych tratiach Ceskych drah (CD)
a Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR) a na ostatnych tratiach
s rychlost'ou nad 100 km/h. Tieto trate prichadzajii do uvahy pre inte-
roperabilitu.

Cast tratového systému sa sklada z kédovanych kolajovych obvodov,
ktoré pracuji s jednou nosnou frekvenciou. Nosna frekvencia je kodo-
vana 100 % modulaciou amplitidy. Takmer cely rusiiovy park je vyba-
veny vozidlovym zariadenim. Cast’ vozidlového systému bola zmoder-
nizovana a pracuje Ciastocne s pocitacovou podporou.
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Prenos dat medzi kédovanymi kol'ajovymi obvodmi a vozidlovym zaria-
denim sa uskutociiuje prostrednictvom induktivne prepojenej vzdu-
chovej cievkovej antény nad kolajnicami.

Hlavné charakteristiky:
— Prenos dat k vlakom:
— 75 Hz nosné frekvencia
— AM modulované kody
— Styri rychlostné kody (zahmajic navest stoj)
— Displej na stanovisti rusiiovodica:
— signalizécia na stanovisti rusiiovodica

— navestné znaky: stoj, obmedzena rychlost’, vystraha (rychlostny
limit 100 km/h), plna rychlost’

— Kontrola:
— rychlostny limit m6ze byt potlaceny kontrolou bdelosti
— ziadna kontrola vzdialenosti

— Reakcia:

— nudzova brzda v pripade, ze rusnovodi¢ nereaguje na obmedzenie
rychlosti

— Zodpovedny ¢lensky $tat: Ceska republika, Slovenska republika
ZUB 121

(Len pre informaciu)

Opis:

Systém ATC, ktory je inStalovany na vécSine SvajCiarskych trati SBB
a BLS, ktoré prichadzaji do Gvahy pre interoperabilitu.

Systém sa sklada z tychto cCasti:
tratové vybavenie:
— stanovenie smeru jazdy, ktory sa ma ovplyvnovat

— kolajova spojovacia cievka (odpovedac), ktora je namontovana
medzi kolajnicami s odchylkou od stredu spojovacej slucky. Pred-
chadzajuca spojovacia cievka uruje smer jazdy, ktory ma byt
ovplyvneny nasledujicou sluckou.

— karta signaliza¢ného rozhrania, ktora prezera a spracovava prenasané
informacie (nie je bezpecna z hladiska poruch)

Vozidlové vybavenie:

— vozidlova jednotka so spracovavacim logickym a prijimacim/vysie-
lacim zariadenim. P6sobi cez jednotku brzdového rozhrania na
brzdy.

— vozidlova spojovacia cievka, namontovana na podvozku, ktory
prijima data z trate. (S tymto zariadenim je mozny len prenos
medzi tratou a vlakom)

— na naprave namontovany generator impulzov pocitaca kilometrov,
ktory poskytuje informacie o prejdenej vzdialenosti, aktualnej rych-
losti a smere jazdy

— udajovy panel a obsluzny panel na stanovisti rusnovodica

— vstupné/vystupné rozhranie s jednotku vlakového rozhlasu alebo
integrovanym vlakovym informa¢nym systémom (IBIS) na vymenu
vozidlovych dat vlozenych rusnovodi¢om
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Charakteristiky:

Tri frekvencie:

— 50 kHz kontrolny kanal
— 100 kHz energeticky kanal
— 850 kHz datovy kanal

Druhy prenosu dat:

— Multiplex s ¢asovym delenim pre sériovy prenos telegramov az

do 104 pouzitelnych bitov

— Spracovavanie dat vo vozidle (nie je bezpecny z hl'adiska

portch)

— Jednotlivé pocitacové spracovanie (doplnkova vykonnostna

uroven)
Displej na stanovisti ruSnovodica:
— jeden 4-miestny LCD ukazujuci:

— ,,8 — —8%; nemonitoruje alebo

— ,,8 8 8 8%, monitorovanie maximalnej vlakovej rychlosti

alebo

13

— — — —, monitorovanie maximalnej povolenej tratovej

;ychlosti alebo

— ,,6 0%; cielova rychlost’ alebo

— I I T I¥; informéacie ,Jazda“ prijaté zo slucky
Svetla a klakson:
— pouzita nadzova brzda
— porucha zariadenia
Tlacidla:
— testovacie tlacitko
— opitovné nastavenie nudzového zastavenia

— odblokovacie tlacidlo (spolu so odblokovacim
»3ignum®)

Vkladanie vlakovych dat:

— pouziva sa operacny panel vlakového rozhlasu
Kontrola/prikazy

— trat'ova rychlost’

— miesto zastavenia

— obmedzenia rychlosti

— dynamicky brzdny profil

— riadenie radiovych kanalov

Reakcia:

tla¢idlom

— nudzova brzda sa pouzije v pripade, Ze je dosiahnutd prahova

rychlost’

— preruSenie monitorovania rychlosti, ak je naruSena kontrola

pohybu

— Zodpovedny §tat: Svajéiarsko



2002D0731 — SK — 30.04.2004 — 001.001 — 67

CAST 2: RADIO
BOD:
1. UIC Radio kapitola 1 az 4
2. UIC Réadio kapitola 1 az 4 a 6
3. UIC Radio kapitola 1 az4 a6 a7
Zavedenie v systéme Spojeného kralovstva
4. BR 1845
5. BR 1609
6. FS ETACS a GSM

Tieto systémy sa v sucasnosti pouzivajui v Clenskych Statoch. Pre
podrobnejsie informacie sa musi uviest' odkaz na register infrastruktury
definovany v prilohe C.

UIC Radio kapitola 1 az 4
Opis:

Toto radio trat/vlak sa riadi technickymi ustanoveniami opisanymi
v kéde UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984. Toto je minimalny rozsah
nevyhnutny pre medzinarodni Zelezni¢nu dopravu.

UIC radio je analdgové radio, ktoré sa sklada z tratového a mobilného
(vlakového) zariadenia.

Radiové systémy, ktoré sa riadia tymto zakladnym rozsahom, umoziuju
simplexni (jednosmernt1) a duplexnii (obojsmernt) hlasovu komuni-
kaciu a pouzivanie prevadzkovych signalov (ténov), no neumoziuju
selektivne (vyberové) volanie a prenos dat.

Hiavné charakteristiky:
— Frekvencie:
— z vlaku na trat:
457,450 Mhz..458,450 MHz.
— z trate na vlak:
— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz.

— pasmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (pouzije sa, iba ak
nie je k dispozicii pasmo A).

— frekvencny interval 25 kHz
— duplexné frekvenéné pary 10 MHz od seba

— zoskupenie 4 kanalov, pre medzinarodnti dopravu sa uprednost-
nuju 62...65

— bilateralna, pripadne multilaterdlna dohoda o pouzivanych
frekvenciach

— Citlivost
— > 1 pV s pomerom signalu k hluku > 20 dB (vlak)
— > 2uV (trat)
— Vyzarovaci vykon:
— 6 W (vlak)
— 6 W (trat)
— Charakteristiky antény:
— M4 vsesmerova (vlak)

— 4 m nad kolajou (vlak)
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— vSesmerova alebo smerova (trat’)
— v tuneloch zvodové kable alebo silne smerové antény (trat’)
— zakoncovaci odpor 50 Ohmov
— Polarizécia:
— vertikélna
— v tuneloch I'ubovolna polarizacia
— Frekvencéna odchylka:
— < 1,75 kHz pre prevadzkovy ton
— < 2,25 kHz pre hlas
— Rezimy prevadzky:
— rezim 1, duplexny
— rezim 2, poloduplexny
— Vozidlovy prepina¢ kanalov:
— manudlne vlozenie ¢isla kanalu
— automaticky v zavislosti na prijimacom napiti
— Prevadzkové tony:

— kandl volny 2280 Hz
— odpocavanie 1960 Hz
— riadiaci signal 2 800 Hz
— vystraha 1520 Hz

— Zodpovedné clenské staty: Francuzsko, Nemecko, Luxembursko
UIC Radio kapitola 1 az 4 a 6
Opis:

Toto radio trat/vlak sa riadi technickymi ustanoveniami opisanymi
v kéde UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984.

UIC radio je analogové radio, ktoré sa sklada z tratového a mobilného
(vlakového) zariadenia.

Radiové systémy, ktoré sa riadia tymto zakladnym rozsahom, umoznuju
simplexnil a duplexni hlasovi komunikaciu a pouzivanie prevadzko-
vych signalov (tonov), ako aj selektivne volanie a prenos dat.

Hiavné charakteristiky:
— Frekvencie:
— z vlaku na trat’
457,450 Mhz..458,450 MHz.
— z trate na vlak:
— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz.

— pasmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (pouzije sa, iba ak
nie je k dispozicii pasmo A).

— frekven¢ny interval 25 kHz
— duplexné frekvenéné pary 10 MHz od seba

— zoskupenie 4 kanalov, pre medzinarodni dopravu sa uprednost-
nuju 62...65

— bilateralna, pripadne multilateralna dohoda o pouzivanych
frekvenciach

— Citlivost’
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— > 1 pV s pomerom signalu k hluku > 20 dB (vlak)
— > 2 uV (trat)
— Vyzarovaci vykon:
— 6 W (vlak)
— 6 W (trat)
— Charakteristiky antény:
— M4 vSesmerova (vlak)
— 4 m nad kol'ajou (vlak)
— vSesmerova alebo smerova (trat)
— v tuneloch zvodové kable alebo silne smerové antény (trat)
— zakoncovaci odpor 50 Ohmov
— Polarizécia:
— vertikélna
— v tuneloch l'ubovol'na polarizacia
— Frekvencéna odchylka:
— < 1,75 kHz pre prevadzkovy ton
— < 2,25 kHz pre hlas
— Rezimy prevadzky:
— rezim 1, duplexny
— rezim 2, poloduplexny
— Vozidlovy prepina¢ kanalov:
— manudlne vloZenie ¢isla kanalu
— automaticky v zavislosti na prijimacom napiti
— Prevadzkové tony:

— kanal vol'ny 2280 Hz
— odpocavanie 1960 Hz
— riadiaci signal 2 800 Hz
— vystraha 1520 Hz

— Struktara telegramu:

— synchroniza¢na hlavicka: 1111 1111 0010

— hexadecimalne ¢islo vlaku, kddované BCD

— dve informaéné miesta, kazdé so Styrmi bitmi

— 7-bitovy redundantny kod, polynéom: 1110 000 1 (H = 4)
— Prenos telegramu:

— 600 bitov/s

— FSK, ,,0“ = 1700 Hz, ,,1“ = 1300 Hz
— Spravy (koédovanie uvedené v hexadecimalnom vyjadreni)

— z trate na vlak:

— rec 08
— nudzové zastavenie 09
— test 00
— zrychlenie jazdy 04
— spomalenie jazdy 02

— hlasenie reproduktorom 0C
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— pisomny prikaz 06

— rozsirenie telegramu 03

— z vlaku na trat

— pozadovana komunikacia 08
— potvrdenie prikazu 0A
— pokyn 06
— test 00
— vlakovy persondl pozaduje komunikaciu 09
— pozadované telefonne spojenie 0C
— rozsirenie telegramu 03

— Zodpovedné Clenske Staty: Rakusko, Belgicko, Dansko, Nemecko,
Holandsko, Norsko, Spanielsko

UIC Radio kapitola 1 az4 a6 a7
Opis:

Toto radio trat/vlak sa riadi technickymi ustanoveniami opisanymi
v kode UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984. Kapitola 7 vydania z 1.
1. 1988.

UIC radio je analégové radio, ktoré sa skladd z tratového a mobilného
(vlakového) zariadenia.

Radiové systémy, ktoré sa riadia tymto zakladnym rozsahom, umoziuju
simplexnil a duplexnt hlasovi komunikaciu a pouzivanie prevadzko-
vych signalov (ténov), ako aj selektivne volanie a prenos dat. Kapacity
datového prenosu su rozsirené. Tato vlastnost’ sa v danej vyhlaske UIC
nepovazuje za povinnu. Ak sa tato vlastnost’ neda zabezpecit pomocou
bilateralnej, resp. multilateralnej dohody, mala by sa pouzivat' iba na
narodnej Urovni.

Hilavné charakteristiky:
— Frekvencie:
— z vlaku na trat
457,450 Mhz..458,450 MHz.
— z trate na vlak:
— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz.

— pasmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (pouZije sa, iba ak
nie je k dispozicii pasmo A).

— frekvencny interval 25 kHz
— duplexné frekvenéné pary 10 MHz od seba

— zoskupenie 4 kanalov, pre medzinarodnu dopravu sa uprednost-
fuju 62...65

— bilateralna, pripadne multilaterdlna dohoda o pouzivanych
frekvenciach

— Citlivost
— > 1 pV s pomerom signalu k hluku > 20 dB (vlak)
— > 2 uV (trat)
— Vyzarovaci vykon:
— 6 W (vlak)
— 6 W (trat)
— Charakteristiky antény:

— M4 vsesmerova (vlak)
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4 m nad kol'ajou (vlak)

vSesmerova alebo smerova (trat)

v tuneloch zvodové kable alebo silne smerové antény (trat)

zakoncovaci odpor 50 Ohmov

— Polarizacia:

vertikalna

v tuneloch Tubovol'na polarizacia

— Frekvencéna odchylka:

< 1,75 kHz pre prevadzkovy ton
< 2,25 kHz pre hlas

— Rezimy prevadzky:

rezim 1, duplexny

rezim 2, poloduplexny

— Vozidlovy prepina¢ kanalov:

— automaticky v zavislosti na prijimacom napéiti

manualne vlozenie ¢isla kanalu

— Prevadzkové tony:

— kanal volny 2280 Hz
— odpocavanie 1960 Hz
— riadiaci signal 2 800 Hz
— vystraha 1520 Hz

— Struktara telegramu:

synchroniza¢na hlavicka: 1111 1111 0010
hexadecimalne ¢islo vlaku, kédované BCD

dve informa¢né miesta, kazdé so Styrmi bitmi

7-bitovy redundantny koéd, polyném: 1110 000 1 (H = 4)

— Prenos telegramu:

600 bitov/s
FSK, ,,0¢ = 1700 Hz, ,,1“ = 1300 Hz

— Spravy (kodovanie uvedené v hexadecimalnom vyjadreni)

z trate na vlak:

— re¢

— nudzové zastavenie

— test

— zrychlenie jazdy

— spomalenie jazdy

— hlasenie reproduktorom
— pisomny prikaz

— roz§irenie telegramu
z vlaku na trat”

— pozadovana komunikacia

— potvrdenie prikazu

— pokyn

— test

— vlakovy personal pozaduje komunikaciu
— pozadované telefonne spojenie

08
09
00
04
02
0C
06
03

08
0A
06
00
09
0C
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— rozsirenie telegramu 03
— Rozsirenie telegramu (pokial’ sa o to poziada pomocou koédu 03)

— radiotelefonny systém so simultannym digitdlnym prenosom
sprav

— duplexna vymena hlasovej informacie
— duplexna vymena datovych sprav 'ubovolnej dizky

— simplexna vymena hlasovej informacie medzi vlakovymi
pristrojmi v rovnakom radiovom rozsahu

— recovo-datovy mutliplex s ¢asovym delenim (z vlaku na trat)
— 260 ms prenos dat
— 780 ms komprimovana rec¢

— ramcova Struktira HDLC podla ISO pre prenos dat (z trate
na vlak)

— 1200 bit/s

— FSK, ,,0“ = 1800 Hz, ,,1“ = 1200 Hz
— Zodpovedny clensky Stat: Francuzsko
Zavedenie v systémoch Spojeného kralovstva

Systém nazyvany NRN (Narodna radiova siet’) je instalovany na celej
zelezniCnej sieti Spojeného kralovstva vratane vysokorychlostnych trati,
ktoré su chrbticou vysokorychlostnej siete Spojeného kralovstva. Tieto
trate pozostavajui z:

— hlavnej trate West Coast (Londyn-Glasgow)
— hlavnej trate East Coast (Londyn-Edinburgh)
— hlavnej trate na Great Western (Londyn-Bristol/Juzny Wales)

Systém nazyvany ,,Cab Secure” je nainStalovany na vysokorychlostnych
primestskych oblastiach v okoli Londyna, Liverpoolu a Glasgowa,
niektoré z nich moézu zahrhat trate tvoriace Cast' vysokorychlostnej
siete. Okrem toho vSetky hlavné trate na juhovychode, vratane existu-
juceho tunela La Manche z pobrezia do Londyna Waterloo st vybavené
systémom ,,Cab Secure®.

Na tratiach, kde existuju oba tieto systémy, st osobné a nakladné vlaky,
ako aj vnutroStatne vlaky na hlavnej trati, vybavené radiom ,,Cab
Secure”. Vlaky nie su vybavené oboma druhmi radia.

BR 1845 vydanie G a H (trat’)

BR 1661 vydanie A (vlak)

Zname pod oznacenim Cab Secure Radio
Opis:

Toto radio trat/vlak sa riadi technickymi ustanoveniami opisanymi
v $pecifikaciach Railtrack (BR Specifikacia 1845 vydanie G a H a
v BR 1661 vydanie A).

Cab Secure radio je analégové radio, ktoré sa sklada z tratového
a mobilného (vlakového) zariadenia.

Radiové systémy, ktoré sa riadia tymto zakladnym rozsahom, umozinuju
duplexnu hlasovii komunikaciu a pouzivanie prevadzkovych signalov
(tonov) ako aj selektivne volanie a prenos dat.

Hlavné charakteristiky:
— Frekvencie:

— z vlaku na trat
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448,34375 MHz..448,48125 MHz. (poznamka: existuju dalSie
kanaly, pre ktoré sa budu ziskavat’ informacie)

z trate na vlak:

454,84375 MHz..454,98125 MHz.
frekvencny interval 12,5 kHz

duplexné frekvencné pary 6,5 MHz od seba

dvojstranna, pripadne mnohostrannd dohoda o pouzivanych
frekvenciach

— Citlivost”

1 pV s pomerom signalu k hluku > 20 dB (vlak)
< 2 pV (trat)

— Vyzarovaci vykon:

10 W vlak
10 W trat’

— Charakteristiky antény:

M4 vsesmerova (vlak)

4 m nad kol'ajou (vlak)

vSesmerova alebo smerova (trat)

v tuneloch zvodové kable alebo silne smerové antény (trat’)

zakonCovaci odpor 50 Ohmov

— Polarizacia:

vertikalna

v tuneloch horizontalna

— Frekvenc¢na odchylka:

300 Hz pre CTCSS tony
1,5 kHz pre prenos dat
1,75 kHz pre nadzovy ton
< 2,5 kHz pre hlas

— ReZimy prevadzky:

rezim 1, duplexny

— Vozidlovy prepina¢ kanalov:

manualne vloZenie ¢isla kanalu

automaticky v zavislosti na sprave poslanej z riadiaceho centra

— Prevadzkové tony:

CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz

nudzové volanie: 1 520 Hz

— Struktira telegramu:

synchroniza¢na hlavicka: 00100011 11101011
informacéné prvky
— signalizacné telegramy (tri byty)

— druh spravy (systém volny, systém obsadeny, vSeobecny
hovor, potvrdenie nidzového volania, atd’.)

— koéd oblasti
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— Ccislo kanalu
— datové telegramy (osem bytov)

— druh spravy (systém volny, systém obsadeny, v§eobecny
hovor, potvrdenie nidzového volania, atd’.)

— koéd oblasti

— Cislo kanalu vratane Cisla v pidtmiestnom decimalnom
alebo  Stvormiestnom  alfanumerickom ¢isle vlaku
v BCD koédovanom formate alebo cislo signalu (tri byty)

— (islo vlaku (Sestmiestne) (tri byty)
— 7-bitovy redundantny koéd, polynom: 111011011 (H = 4)
— Prenos telegramu:
— 1200 bitov/s
— FFSK, ,,0“ = 1800 Hz, ,,1“ = 1200 Hz
— Spréavy (kédovanie uvedené v hexadecimalnom vyjadreni)

— z trate na vlak:

— test 00
— rec 02
— hlasenie reproduktorom 04
— cakanie na signal 06
— nudzové zastavenie 0A
— zmena oblasti, systém volny 0C
— zmena oblasti, systém obsadeny OE

— z vlaku na trat

— test 80
— pozadovana komunikacia 82
— nastavenie Cisla signalu 84
— nudzova odpoved’ 86
— obsadené 88
— zru$eny hovor 90
— DSD vystraha 96

— Zodpovedny clensky Stat: Spojené kralovstvo
BR 1609 vydanie 2

Zname pod oznacenim National Radio Network (NRN)
Opis:

Toto radio trat/vlak sa riadi technickymi ustanoveniami opisanymi
v $pecifikacii Railtrack BR 1609, vydanie 2, august 1987.

National Radio Network je analogové radio, ktoré sa sklada z tratového
a mobilného (vlakového) zariadenia.

Radiové systémy, ktoré sa riadia tymto zakladnym rozsahom, umoznuju
duplexnu hlasovii komunikéciu (trat’), simplexnil hlasovi komunikaciu
(vlak), rezim vysielania rozhlasom a pouzivanie prevadzkovych signalov
(téonov), selektivne volanie a prenos dat.

Hiavné charakteristiky:
— Frekvencie: dieléie pasmo 2 od 174 MHz po pasmo 225 MHz
— 196,85 az 198,3 MHz z vlaku na trat’
— 204,85 az 206,30 MHZ z trate na vlak
— frekvenény interval 12,5 kHz
— duplexné frekvenéné pary 8,0 MHz od seba



2002D0731 — SK — 30.04.2004 — 001.001 — 75

— nepouzivaju sa vSetky frekvencie v uvedenych pasmach
— Citlivost
— < 0,6 uV s pomerom signalu k hluku 12 dB (vlak)
— < 0,3 puV s pomerom signalu k hluku 12 dB (trat)
— Vyzarovaci vykon:
— 25 W vlak
— 25 W trat’
— Charakteristiky antény:
— M4 vsesmerova (vlak)
— 4 m nad kolajou (vlak)
— vSesmerova alebo smerova (trat)
— zakoncovaci odpor 50 Ohmov
— v tuneloch bez pokrytia
— Polarizacia:
— vertikalna
— RezZimy prevadzky:
— duplexny (z trate na trat’)
— simplexny (z trate na vlak)
— Vozidlovy prepina¢ kanalov:

— manudalne vlozenie spolocného signalizacného kanala. Vicsina
ciest v Spojenom kralovstve sa uskutoCnuje v ramci jednej
oblasti a rusnovodi¢ ju vlozi na zaciatku cesty

— automatickd zmena na hlasovy kandl po odoslani spravy
z riadiaceho centra

— Audiofrekvenény rozsah:
— 300 Hz...2 500 Hz pre re¢
— Frekvenéna odchylka:
— < 2,5 kHz
— Prenos sprav:
— 1200 Bit/sek
— FFSK, ,,0“ = 1800 Hz, ,,1“ = 1200 HZ
— Struktara spravy:

— datovad modulacia pre vSetky RF signaly musi byt v sulade
s MPT1323 cast 6 a najmid s formatmi sprav definovanymi
v MPT1327

— Druhy sprav z vlaku:

— pozadované uplné Cislo. Tato sprava bude obsahovat identifi-
kaciu radia. Posle sa raz po prijati telegramu ,kanal volny*

— zruSenie

— PTT telegram, ktory sa posle vzdy po identifikovani prenoso-
vého zariadenia. Udéva identifikaciu radia

— automaticky odpovedajici telegram pri selektivnom zavolani
radia. Obsahuje identifikaciu radia

— nudzové volanie. Obsahuje identifikaciu radia. Nepozaduje
prijatie telegramu ,,vol'ny*
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— prednostny hovor
— Druhy sprav na vlak:

— telegram ,,selektivne volanie®. Tento telegram aktivuje automa-
ticky odpovedajuci telegram

— telegram ,.kanal volny“

— telegram ,,chod’ na kanal“: nasmeruje radio na uréity kanal,
zapne reproduktor a spusti vystrazny ton

— telegram ,,zrusit*’: zrusi volanie, vypne reproduktor a vrati radio
na povodne nastaveny kanal

— telegram ,,chybné volanie*: rovnaky ako telegram ,,zrusit*, ale
oznami uzivatel'ovi aj chybné volanie

— telegram ,,vSeobecné volanie*: ide o Specidlnu verziu pokynu
,,chod’ na kanal*

— Zodpovedny clensky Stat: Spojené kralovstvo
FS ETACS a GSM
Opis:

Riesenie radiovej komunikacie z vlaku na trat, ktoré funguje
v sucasnosti na FS, je zalozené hlavne na vyuzivani sluzieb poskytova-
nych verejnym operatorom na analégovych (ETACS) a digitalnych
(GSM) mobilnych bunkovych telefonnych sietach v pasme 900 MHz.
Tieto siete boli vybavené externym subsystémom vybudovanym tymto
operatorom spolu s FS s cielom zvladnutia niektorych Specialnych
vlastnosti pozadovanych FS, vztahujacich sa napr. na:

— adresovanie vlakovych a stani¢nych volani prostrednictvom sluzob-
nych ¢isel namiesto Ucastnickych cisel

— vlastnosti uzavretej skupiny so zvlastnymi podmienkami pre bloko-
vanie

— konfiguraciu a manipulaciu so $pecializovanymi databdzami priamo
pracovnikmi z FS s cielom charakterizovania pristupovych prav
k sluzbam pre kazdy druh uzivatelov atd’.

Vdaka Sirokému radiovému pokrytiu poskytovaného tymito dvoma
verejnymi bunkovymi systémami na Zelezni¢nej sieti FS je mozné uspo-
kojit' vSeobecné potreby hlavnej komunikacie z vlaku na trat’.

Dalsie funkcie dojednali a zaviedli FS v spolupraci s poskytovatelom
verejnych sluzieb. Tie su zavedené vo vysoko spolahlivych decentrali-
zovanych pocitacovych systémoch. Su preto Castou aplikacnej vrstvy
modelu vrstiev ISO/OSI.

— Zodpovedny clensky stat: Taliansko
UIC Radio Kapitola 1-4 (TTT radiovy systém instalovany na trati Cascais)
Opis:

Toto radio trat-vlak sa riadi technickymi ustanoveniami uvedenymi
v kéde UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984. Toto je minimalny rozsah
nevyhnutny pre medzinarodni Zelezni¢nu dopravu.

UIC radio je analogové radio, ktoré sa sklada z tratového a mobilného
(vlakového) zariadenia.

Radiové systémy, ktoré sa riadia tymto zakladnym rozsahom, umozinuju
simplexni a poloduplexnt hlasova komunikaciu a pouzivanie prevadz-
kovych signalov (tonov), no neumoziuju selektivne (vyberové) volanie
a prenos dat.

Hlavné charakteristiky:

Frekvencie:
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— z vlaku na trat’
457,700 Mhz..457,800 MHz.
— z trate na vlak:
pasmo A: 467,625 MHz..467,875 MHz
— frekvencny interval 12,5 kHz
— duplexné frekvenéné pary 10 MHz od seba

— zoskupenie 4 kanalov, pre medzinarodni dopravu sa uprednostiuji
62, 63, 73 a 75

Citlivost’

— > 1 mV s pomerom signalu k hluku > 20 dB (vlak)
— > 2 mV (trat)

Vyzarovaci vykon

— 6 W (vlak)

— 6 W (trat)

Charakteristiky antény:

— M4 vSesmerova (vlak)

— 4 m nad kolajou (vlak)

— vSesmerova alebo smerova (trat)

— v tuneloch zvodové kable alebo Spirdlovité antény (trat’)
— zakoncovaci odpor 50 Ohmov

Polarizacia:

— vertikalna

— v tuneloch I'ubovolna polarizacia

Frekvencna odchylka

— 0,9 *0,05 kHz pre prevadzkovy ton

— < 2,3 kHz pre hlas

Rezimy prevadzky:

— rezim 1, poloduplexny

— rezim 1, simplexny

Vozidlovy prepina¢ kanalov:

— manudlne vloZenie ¢isla skupiny

— automaticky v ramci skupiny v zavislosti na prijimanom napati
Prevadzkové tony:

— kandl volny 2280 Hz
— odpocuvanie 1960 Hz
— riadiaci signal 2 800 Hz
— vystraha 1520 Hz

Zodpovedny clensky stat: Portugalsko
TTT radiovy systtm CP_N
Opis:

Tento radiovy systém TTT je koncipovany podla poziadaviek CP a je
uréeny pre hlasova a datova komunikaciu.
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CP_N radio je analogové radio, ktoré sa sklada z tratového a mobilného
(vlakového) zariadenia.

Radiovy systém vyuziva digitalne selektivne volanie (podla MTP 1327-
1200 Bit/s FFSK) a 50 baudovy podhovorovy FSK pre zékladnu
stani¢nu signalizaciu.

Toto radio umoziuje simplexnii a poloduplexnu hlasovii komunikaciu
a poloduplexné selektivne hovory a prenos dat.

Hiavné charakteristiky:
Frekvencie:
— z vlaku na trat’

457,700 Mhz..457,800 MHz.
— z trate na vlak:

pasmo A: 467,625 MHz.. 467,875 MHz
— frekvencény interval 12,5 kHz
— duplexné frekvencéné pary 10 MHz od seba

— zoskupenie 4 kanalov, pre medzinarodni dopravu sa uprednostiuji
62, 63, 73 a 75

Citlivost’

— 1 mV s pomerom signalu k hluku > 20 dB (vlak)
— 2 mV (trat)

Vyzarovaci vykon

— 6 W (vlak)

— 6 W (trat)

Charakteristiky antény:

— M4 vSesmerova (vlak)

— 4 m nad kolajou (vlak)

— vSesmerova alebo smerova (trat’)

— v tuneloch zvodové kable alebo $piralovité antény (trat)
— zakoncovaci odpor 50 Ohmov

Polarizacia:

— vertikalna

— v tuneloch l'ubovolna polarizacia

RF modulacia:

— radiomodem 1 200 b/s, FM

— radiomodem (len Tx) 50 baudovy podhovorovy, FM
— hlas v PM

Frekvencna odchylka

— 1,75 kHz pre FFSK (1 200 b/s)

— 0,3 kHz pre FSK (50 baudovy)

— < 2,3 kHz pre hlas

Rezimy prevadzky:

— rezim 1, poloduplexny

— rezim 1, simplexny
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Vozidlovy prepina¢ kanalov:

— manualne vlozenie ¢isla skupiny

— automaticky v ramci skupiny v zavislosti na prijimanom napiti
Struktara telegramu:

— podla MTP 1327

Prenos telegramu:

— 1200 bit/s

— FFSK, ,,0“ = 1800 Hz, ,, 1 = 1200 Hz

Zodpovedny clensky Stat: Portugalsko
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PRILOHA C

SPECIFICKE CHARAKTERISTIKY TRATE A SPECIFICKE

CHARAKTERISTIKY VLAKU PRE TRATE A VLAKY

VYHLASENE AKO INTEROPERABILNE A Z TOHO
VYPLYVAJUCE POZIADAVKY

1. Vseobecné poziadavky

Podla kapitoly 7 zaradi manazér infrastruktiry Specifické tratové
charakteristiky definované v tejto prilohe do registra infrastruktury
k tratiam vyhladsenym ze interoperabilné prislusnym clenskym Statom
(¢lanok 14 smernice 96/48/ES) v ramci systému transeuropskych vyso-
korychlostnych Zeleznic (priloha I smernice 96/48/ES).

Podra kapitoly 7 zaradi vlakovy operator Specifické vlakové charakteri-
stiky definované v tejto prilohe do registra vozového parku k vlakom
vyhlasenym za interoperabilné prislusnym c¢lenskym Stitom v ramci
systtmu transeurdpskych  vysokorychlostnych  zeleznic  (priloha
I smernice 96/48/ES).

Podrla kapitoly 6.2, ako predpoklad prevadzkovania vlaku sa prislusny
register vozového parku a register infrastruktiry musia v zadujme inte-
roperability krizovo kontrolovat’.

Priloha C sa zaobera tymi aspektmi zostdv riadenia a zabezpecenia,
ktoré nie su obsahom prilohy A ani prilohy B, a moznostami vol'by
pre systémy triedy A a triedy B a rozhraniami (pozri obrazok 1).

2. Register infrastruktiry

Tato TSI umoziuje niektoré volby zariadenia, funkcii a hodnot tykaji-
cich sa infrastruktiry. Okrem toho, ked’ eurdpske Specifikacie nepokry-
vaju celu zostavu tratového systému riadenia a zabezpecenia, su mozné
Specifické poziadavky v suvislosti s existujucimi technickymi systémami
a najmd pouzivanymi Specifickymi prevadzkovymi podmienkami, za
ktoré je zodpovedny manazér infraStruktury.

Také informacie sa tykaji napriklad:

— v ramci technickej zlucitelnosti volby poziadaviek uvedenych
v prilohe A,

— v ramci technickej zlucitelnosti volby poziadaviek uvedenych
v prilohe B,

— hodnét EMC (kvoli pouZivaniu zariadenia, ktoré nie je predmetom
europskej Specifikacie, na ktori odkazuje tato TSI, napriklad
systémy pocitaa naprav),

— klimatickych a fyzikilnych podmienok pozdiz trate.

Tieto informacie musia mat’ k dispozicii a musia ich vyuzivat vlakovi
operatori vo forme tratovej prirucky (register infrastruktury), ktora moze
obsahovat’ aj d’alsie podrobnosti o inych TSI (napr. TSI prevadzky
v knihe pravidiel obsahuje systémy z prilohy B a reZimy obmedzenia).

Register infrastruktiry je mozné Specifikovat pre jednu trat’ alebo
skupinu trati, ktoré maji rovnaké charakteristiky.

Cielom je, aby poziadavky a charakteristiky uvedené v registri infra-
Struktlry a v registri vozového parku boli v stlade s TSI; predovsetkym
nesmu predstavovat’ prekazku pre interoperabilitu.

3. Register vozového parku

V ramci tejto TSI sa u vlakovych operatorov predpokladaju isté
moznosti vol'by vybavenia, funkcii a hodndt vo vztahu k druhu
vlaku. Okrem toho, pretoze eurdpske Specifikacie nepokryvaju cela
vozidlova zostavu riadenia a zabezpecenia, manazér infraStruktury
potrebuje d’alSie informacie tykajlice sa pouzivania systémov triedy
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B a charakteristiky vlaku, ktoré st podstatné pre tratové systémy, ktoré
nie su zaradené v triede B. Tieto informacie sa tykaju napriklad:

— v ramci technickej zluéitelnosti volby poziadaviek uvedenych
v prilohe A,

— v ramci technickej zlucitelnosti volby poziadaviek uvedenych
v prilohe B,

— hodnét EMC (kvoli pouzivaniu zariadeni na prislusnych tratiach,
ktoré nie je predmetom eurdpskej Specifikacie, na ktora odkazuje
tato TSI, napriklad tratové obvody citlivé na trakény prad a jeho
viny a pocitace naprav citlivé na elektromagnetické polia),

— geometrickych a elektrickych parametrov vlaku ako dizka, maxi-
malna vzdialenost naprav vlaku, dizka prednej &asti prvého
a posledného vozidla vlaku, maximalny elektricky odpor medzi
kolesami napravy (v suvislosti s prilohou A bod 16 z dévodu uspo-
riadania konstrukcie tratovych obvodov),

— brzdnych parametrov systému triedy A,
— brzdnych parametrov systému triedy B,
— vSeobecnych brzdnych parametrov,

— druhu bfzd,

— namontovane]j brzdy na virivy prad,
— namontovanej magnetickej brzdy,

— klimatickych a fyzikalnych podmienok, v ktorych ma byt vlak
prevadzkovany.

Tieto informacie musia mat’ k dispozicii a musia ich vyuzivat manazéri
infrastruktiry pomocou vlakovej prirucky (register vozového parku),
ktorda méze obsahovat’ aj moznost’ potreby doplnkovych funkcii vlaku,
ktoré st riaditeI'né pripadne riadené systémom riadenia a zabezpecenia,
napr. pokial’ ide o prechod neutralnych usekov, znizenie rychlosti za
zvlastnych okolnosti v zavislosti od vlakovych a tratovych charakteri-
stik (tunely) a podrobnosti inych TSI

Register vozového parku moéze byt Specificky pre jeden vlak alebo
kategoriu vlakov, ktoré maji rovnaké charakteristiky.

4. Zoznam Specidlnych charakteristik a poZiadaviek

Nasledujtci zoznam je povinnou poziadavkou na register infrastruktury
a register vozového parku, aby boli dostatocne opisané Specifické
charakteristiky a poziadavky a aby sa ulahcila interoperabilita. Tento
zoznam sa zaobera len technickymi otazkami, zaleZitosti tykajuce sa
prevadzky su obsiahnuté v TSI prevadzky.

Poziadavky je mozné splnit’ pouzitim normy. V tomto pripade musi byt
v tychto priruckach uvedeny prislusny odkaz.

Inak sa vsetky Specialne poziadavky (metdody merania) musia zaradit,
pripadne prilozit' k registru vozového parku a registru infrastruktury.

Pre systémy triedy B platia opatrenia vykonané v suvislosti so zodpo-
vednym c¢lenskym Statom uvedenym v prilohe B. Register infrastruktiry
musi obsahovat’ tieto body:

— zodpovedny clensky stat,
— nazov systému triedy B,
— verzia a datum uvedenia do prevadzky,

— obmedzenia rychlosti a d’alSie Specifické podmienky/poziadavky pre
triedu B z dovodu obmedzeni systému,

— dalsie podrobnosti podl'a zoznamov uvedenych nizsie.
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Zoznam Specifickych technickych charakteristik a poZiadaviek sivisiacich
s interoperabilnou trat’ou (od A po B) a s interoperabilnym vlakom (druh

xyz)

C. Trat’ (register infrastruktiry) Vlak (register vozového parku)

1 | a) uroven uplathovania ERTMS/ | a) uroven  uplatnovania ERTMS/
ETCS, volitelné funkcie inStalo- ETCS, inStalované volite'né
vané na trati a pozadované vo funkcie a Cislo verzie vratane
vozidle, ¢islo verzie vratane datumu uvedenia do prevadzky,
datumu uvedenia do prevadzky, | b) ERTMS/GSMR radio, voliteI'né

b) ERTMS/GSM-R radio, volitel'né funkcie podla FRS a cislo verzie
funkcie definované vo FRS vratane  datumu uvedenia do
a Cislo verzie vratane datumu prevadzky.
uvedenia do prevadzky.

2 | Uviest pre Uviest’ pre

a) kazdy ochranny, riadiaci | a) kazdy ochranny, riadiaci
a vystrazny systém triedy B a a vystrazny systém triedy B a

b) kazdy radiovy systém triedy B b) kazdy radiovy systém triedy B

intalovany na interoperabilnej trati, | inStalovany na  interoperabilnom

verzie (vratane obdobia platnosti | vlaku, verzie (vratane doby platnosti

a udaja o tom, ¢i je potrebné stiCasne | a Gdaja o tom, ¢i je potrebné stcasne

spustit’ viac nez jeden systém). spustit’ viac nez jeden systém).

3 | Pre troven 1 ERTMS/ETCS | Pre  troven 1 ERTMS/ETCS
s funkciou in-fill: s funkciou in-fill:
aku technicku realizaciu si vyzaduje | aka technicka realizacia sa pouZziva.
vozovy park.

4 | Osobitné  technické  podmienky | Osobitné podmienky realizované vo
potrebné na  prepinanie medzi | vozidle na prepinanie medzi réznymi
roznymi  ochrannymi, riadiacimi | ochrannymi, riadiacimi a vystraznymi
a vystraznymi systémami triedy B. | systémami triedy B.

5 | Osobitné  technické  podmienky | Osobitné podmienky realizované vo
potrebné na prepinanie medzi | vozidle na prepinanie medzi réznymi
réznymi radiovymi systémami. radiovymi systémami.

6 | Technicky obmedzené rezimy: Dostupné  technicky  obmedzené
a) ERTMS/ETCS; rezimy:

b) ochranné, riadiace a vystrazné | a) ERTMS/ETCS;
systémy triedy B; b) ochranné, riadiace a vystrazné
¢) ERTMS/GSM-R; systémy triedy B;
d) radiové systémy triedy B; ¢) ERTMS/GSM-R;
e) tratova signalizacia. d) radiové systémy triedy B;
7 | Rychlostné  limity  uplatiiované | a) Rychlostné limity stvisiace

v dosledku obmedzeného brzdného

vykonu, napr. v dosledku brzdnych

vzdialenosti a v dosledku sklonov:

a) pre prevadzkové rezimy ERTMS/
ETCS,

b) pre ochranné, riadiace a vystrazné
systémy triedy B.

Prislusné  vnutrostatne  technické

predpisy pre prevadzkovanie

systémov triedy B, relevantné pre

vlaky

s charakteristikami vlaku, ktoré
ma kontrolovat’ systém riadenia
a zabezpecCenia,

b) Vstupné brzdné charakteristiky pre
ERTMS/ETCS a ochranné,
riadiace a vystrazné systémy triedy
B.
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Trat’ (register infrastruktiry)

Vlak (register vozového parku)

Citlivost’ tratovych zariadeni
riadenia a zabezpeCenia vlakov
a signalizacie na emisie z vlaku
podla elektromagnetickej zlucitel-
nosti vzhl'adom na povolené hodnoty
vlakov. Uvedie sa, pokial je to
mozné, pomocou eurdpskych noriem
(prEN 50238 a dalsich budutcich
noriem — potrebné definovat’), aby
boli splnené bezpecnostné ciele
a ciele spol'ahlivosti/pouzitelnosti.
Povolenie pouzivat' brzdu na virivy
prad (druhy)
Povolenie  pouzivat
brzdu (druhy)

magneticku

Elektromagnetické  emisie  vlaku
vzhladom na povolené hodnoty
vlaku podla elektromagnetickej zluci-
telnosti. Uvedie sa, pokial je to
mozné, pomocou Eurdpskych noriem
(prEN 50238 a dalsich budutcich
noriem — potrebné definovat’) aby
boli splnené bezpecnostné ciele
a ciele spol'ahlivosti/pouzitel'nosti.
Instalovana brzda na virivy prad
(druh)

Instalovana magneticka brzda (druh)

Klimatické a fyzikdlne podmienky
na trati (opiSu sa v sulade
s prilohou A bod 3).

Klimatické a fyzikalne podmienky, za
ktorych moéze vozidlova zostava
fungovat’ (opiSu sa podla prilohy
A bod 3).

10

Pravidla na technické riesenia tyka-
juce sa realizovanych odchylok sa
musia opisat’ v stulade so smernicou
96/48/ES.

Pravidla na technické rieSenia tyka-
juce sa realizovanych odchylok sa
musia opisat’ v sulade so smernicou
96/48/ES.
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PRILOHA E

MODULY PRE VYHLASEN,IE ES O ZHODE A VYHLASENIE
O OVERENI ES SUBSYSTEMU

Modul B (typova skuska)
Posudzovanie zhody komponentov interoperability

1. Tento modul opisuje Cast’ postupu, pri ktorej notifikovany organ
zistuje a osvedcuje, Ze typ, ktory reprezentuje predpokladant
vyrobu, vyhovuje ustanoveniam TSI, ktora sa nan vzt'ahuje.

2. Ziadost o typovi skusku musi vyrobca alebo jeho splnomoc-
neny zastupca so sidlom v Spolocenstve predlozit notifikova-
nému orgéanu, ktory si sam vyberie.

Ziadost musi obsahovat’:

— meno a adresu vyrobcu, a ak Ziadost' podal splnomocneny
zastupca, aj jeho meno a adresu,

— pisomné vyhlasenie, ze taku istd ziadost' nepodal u iného
notifikovaného organu,

— technicki dokumentéciu opisanti v bode 3.

Ziadatel' musi dat’ k dispozicii notifikovanému organu vzorku,
ktora je reprezentativna pre predpokladanu vyrobu, d’alej ako
Ltyp“. Typ moze zahfiat' niekol’ko verzii komponentov intero-
perability za predpokladu, Ze rozdiely medzi verziami nemaju
vplyv na ustanovenia TSI

Notifikovany organ mdze pozadovat dalSie vzorky, ak je to
potrebné na uskutoénenie testovacicho programu.

Ak sa nepozaduju ziadne typové testy v ramci postupu typovej
skusky (pozri bod 4.4), a typ je dostatoéne definovany
v technickej dokumentécii podl'a opisu v bode 3, notifikovany
organ moze suhlasit’ s tym, ze nebude pozadovat’ ziadne vzorky.

3. Technickd dokumentidcia musi umoznit'® posudenie zhody
komponentov interoperability s ustanoveniami TSI. Pokial je
to podstatné pre také posudzovanie, musi zahfiiat’ projektovanie,
vyrobu a prevadzku vyrobku. Technickd dokumenticia musi
obsahovat’:

— vSeobecny opis typu,

— koncepéné projektové a vyrobné vykresy a schémy kompo-
nentov, montaznych podskupin, obvodov atd’.,

— opisy a vysvetlenia potrebné pre chapanie uvedenych
vykresov a schém a prevadzky vyrobku,

— podmienky integracie komponentov interoperability do
systému  zivotného prostredia (montazna podskupina,
montazna skupina, subsystém) a potrebné podmienky prepo-
jenia,

— podmienky pouzivania a udrzby komponentu interoperability
(obmedzenia prevadzkového Casu alebo vzdialenosti, limity
opotrebovania atd’.),

— zoznam technickych Specifikacii, s ktorymi sa ma posu-
dzovat zhoda komponentov interoperability (podstatné TSI
a/alebo eurdpske Specifikacie s prislusnymi ustanoveniami),
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4.1.
4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

— opis rieseni prijatych s cielom splnenia poziadaviek tejto
TSI, ak neboli plne uplatnené eurdpske Specifikacie uvedené
v tejto TSI (1),

— vysledky vykonanych konstrukénych vypoctov, vykonanych
skusok atd’.,

— sktiSobné spravy.
Notifikovany organ musi:
preverit’ technicki dokumentaciu;

ak sa v TSI pozaduje skuska projektu, vykonat’ skusku metod
projektovania, nastrojov a vysledkov projektovania, aby sa zhod-
notila ich schopnost’ plnit’ poziadavky na zhodu komponentu
interoperability na konci projektového postupu;

ak sa v TSI pozaduje skuska vyrobného postupu, vykonat
skusku vyrobného postupu na zhotovenie komponentu interope-
rability z hladiska postdenia jeho prinosu pre zabezpecenie
zhody vyrobku, a/alebo preverit’ reviziu, ktori vykonal vyrobca
na konci projektového postupu;

ak sa v TSI pozaduju typové testy, overit’, ¢i vzorka(y) bola(i)
vyrobena(é) v stlade s technickou dokumenticiou a vykonat
alebo dat’ vykonat typové skusky v sulade s ustanoveniami
TSI a eurdpskymi Specifikaciami uvedenymi v TSI,

urcit’ prvky, ktoré boli projektované v stlade s prislusnymi usta-
noveniami TSI a eurdpskymi Specifikaciami uvedenymi v TSI,
ako aj prvky, ktoré boli projektované bez uplatinovania prislus-
nych ustanoveni tychto eurdpskych S$pecifikacii (%),

vykonat’ alebo dat’ vykonat' prislusné skusky a potrebné testy
v stulade s bodmi 4.2, 4.3 a 4.4, aby sa zistilo, ¢i v pripadoch,
ked” sa neuplatnili prislusné europske Specifikacie, rieSenia
prijaté vyrobcom spliiiaju poziadavky TSI (3),

vykonat' alebo dat’ vykonat' prislusné skusky a potrebné testy
v stulade s bodmi 4.2, 4.3, a 4.4, aby sa zistilo, ¢i tam, kde si
vyrobca vybral na uplatiiovanie prislusna eurdpsku Specifikaciu,
sa tato skutocne uplatiiovala,

dohodnit so Ziadatelom miesto, kde sa uskutocnia skusky
a potrebné testy.

Ked typ spiia ustanovenia TSI, notifikovany organ musi Ziada-
telovi vydat’ osvedCenie o typovej skuske. Osvedcenie musi
obsahovat’ meno a adresu vyrobcu, zavery skisky, podmienky
jej platnosti a potrebné udaje na identifikaciu schvaleného typu.

Obdobie platnosti nesmie byt dlhsie ako tri roky.

Zoznam prislusnych casti technickej dokumenticie sa musi
prilozit’ k osvedceniu a kopiu uchovava notifikovany organ.

Ak sa vyrobcovi alebo jeho splnomocnenému zastupcovi so
sidlom v SpoloCenstve odoprie vystavenie osvedéenia
o typovej skuske, notifikovany organ musi uviest podrobné
dovody tohto odmietnutia.

Musi sa zabezpecit’ odvolaci postup.

Ziadatel' musi notifikovany organ informovat o tom, Ze ma
technickil dokumentéciu tykajucu sa osvedcenia ES o typovej

(") Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji

na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.

(®) Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske Specifikcie, ktoré sa pouZivaji
na urCenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.

(®) Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji
na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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10.

3.1

3.2.

skuske o vSetkych zmenach schvéleného vyrobku, ktorému musi
byt vydané nové schvalenie, ked’ také zmeny modzu ovplyvnit’
zhodu s poziadavkami TSI alebo predpisanymi podmienkami
pouzivania vyrobku. Toto nové schvalenie sa vystavi vo forme
doplnku origindlu osvedCenia o typovej skuske, alebo sa po
odobrati star¢ho osvedCenia vyda nové osvedcenie.

Ak sa nerobili zZiadne zmeny podla bodu 6, konciaca platnost’
osved&enia sa moze predizit’ na d’alsie obdobie. Ziadatel' poziada
o toto prediZenie pisomnym potvrdenim, 7e sa ziadne také
zmeny nerobili a notifikovany organ predizi obdobie platnosti
podl'a bodu 5, ak neexistuji ziadne informacie, ktoré by tomu
branili. Tento postup sa moze opakovat’.

Kazdy notifikovany organ musi oznamit' ostatnym notifiko-
vanym organom prislusné informacie tykajice sa osvedéeni
o typovych skuskach, ktoré¢ odobral alebo zamietol.

Ostatné notifikované organy moézu dostat’ na poziadanie kopie
vydanych osved¢eni o typovych skiiskach a/alebo ich doplnky.
Prilohy k osved¢eniam sa musia uchovavat’, aby boli k dispozicii
pre ostatné notifikované organy.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spoloc¢enstve musi uchovavat’ spolu s technickou dokumenta-
ciou kopie osvedCeni o typovych skuskach ES a ich doplnkov
pocas 10 rokov od datumu vyroby posledného vyrobku. Ked
vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nema sidlo, za tech-
nick dokumentaciu, ktora musi byt k dispozicii, je zodpovedna
osoba, ktora uviedla vyrobok na trh Spolocenstva.

Modul D (zabezpecenie kvality vyroby)
Posudzovanie zhody komponentov interoperability

Tento modul opisuje postup, pri ktorom vyrobca alebo jeho splno-
mocneny zastupca so sidlom v Spolo&enstve, ktory spiiia povin-
nosti uvedené v bode 2, zabezpeci a vyhlasi, Ze prislusny kompo-
nent interoperability je zhodny s typom opisanym v osvedCeni
o typovej skuske ES a Ze splna poziadavky smernice 96/48/ES
a TSI, ktoré sa nan vztahuji.

Vyrobca musi uplatiiovat’ schvaleny systém kvality pre vyrobu,
findlnu kontrolu vyrobku a testovanie, ako je to Specifikované
v bode 3, a musi podlichat monitorovaniu Specifikovanému
v bode 4.

Systém kvality

Vyrobca musi predlozit' ziadost o postdenie svojho systému
kvality notifikovanému organu podla vlastného vyberu pre
prislusné komponenty interoperability.

Ziadost’ musi obsahovat’:

— vSetky prislusné informacie pre kategoériu vyrobku reprezenta-
tivau pre planovany komponent interoperability,

— dokumentaciu tykajicu sa systému kvality,

— technicku dokumentaciu schvaleného typu a kdpiu osvedéenia
o ES typovej skuske.

Systém kvality musi zabezpecit' zhodu komponentov interopera-
bility s typom opisanym v osvedCeni o typovej skuske ES a s
poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa nich vztahuju.
Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom sa musia
zdokumentovat’ systematickym a usporiadanym sposobom vo
forme pisomnych pravidiel, postupov a pokynov. Dokumentacia
systtmu kvality musi umoziiovat jednotnil interpretaciu
programov kvality, planu, priruéiek a zaznamov.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

Musi obsahovat’ najmé primerany opis:
— cielov kvality a organizac¢nej Struktiry,

— zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzh'adom na kvalitu
vyrobku,

— zodpovedajucich technik vyroby, kontroly a zabezpecenia
kvality, postupov a systematickych Cinnosti, ktoré sa budu
pouzivat’,

— skusok a testov, ktoré sa vykonaju pred, v priebehu a po
vyrobe, a frekvencie, v akych sa budil vykonavat,

— zéaznamov o kvalite, ako napr. kontrolné spravy a udaje testov,
kalibra¢né udaje, spravy o kvalifikacii prislusného personalu
atd’.,

— prostriedkov na monitorovanie dosiahnutia pozadovanej
kvality vyrobku a ucinného fungovania systému kvality.

Notifikovany organ m usi posudit’ systém kvality, aby urcil, ¢i
spifia poziadavky uvedené v bode 3.2. Zhoda systémov kvality
s tymito poziadavkami sa predpoklada pri tych systémoch, kde sa
vykonala prislu§na harmonizovana norma. Touto harmonizovanou
normou je EN ISO 9001 z decembra 2000, v pripade potreby
doplnena tak, aby bola zohl'adnena osobitost’” komponentu intero-
perability, na ktory sa uplatiiuje.

Audit musi byt Specificky pre kategdriu vyrobku, ktora je repre-
zentativna pre komponent interoperability. Auditorsky tim musi
mat’ aspon jedného clena, ktory ma skusenosti s posudzovanim
prislusnej vyrobnej technologie. Hodnotiaci postup musi zahimnat
in$peként navstevu prevadzkovych priestorov vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi oznamit’ vyrobcovi. Oznamenie musi obsa-
hovat’ zavery z kontroly a zdévodnené hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat, Ze bude plnit’ povinnosti vyplyvajtce
zo schvaleného systému kvality a udrziavat ho tak, aby zostal
primerany a efektivny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi notifikovany
organ, ktory schvalil systém kvality, informovat o akejkol'vek
zamySlanej aktualizacii systému kvality.

Notifikovany ~orgdn musi vyhodnotit navrhované zmeny
a rozhodnut, ¢i zmeneny systém kvality bude nad’alej spliat
poziadavky uvedené v bode 3.2, alebo ¢i sa vyzaduje nové hodno-
tenie.

Notifikovany organ musi oznamit’ svoje rozhodnutie vyrobcovi.
Oznamenie musi obsahovat zavery z kontroly a zdovodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym organom
oznamit’ prislusné informacie tykajuce sa schvaleni systémov
kvality, ktoré¢ odobral, pripadne zamietol.

Ostatné notifikované organy dostan na poZziadanie koépie udele-
nych schvaleni systémov kvality.

Dozor nad systémom(ami) kvality, za ktory(é) je(sit) zodpovedny
(é) notifikovany(¢é) organ(y)

Dozor mé zarucit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti vyply-
vajuce zo schvaleného systému kvality.

Vyrobca musi na ucely in§pekcie umoznit’ notifikovanému organu
vstup do priestorov vyroby, kontroly, testovania a skladovania
a musi mu poskytnut’ vSetky nevyhnutné informdcie, najma:

— dokumentaciu systému kvality,
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4.3.

4.4.

— zaznamy o kvalite, ako su kontrolné spravy a udaje testov,
kalibra¢né tdaje, spravy o kvalifikacii prislusného personalu
atd’.

Notifikovany orgdn musi pravidelne vykonavat' audit, aby bolo
zabezpeCené, Ze vyrobca udrziava a pouziva systém kvality
a musi vyrobcovi poskytnit’ spravu o audite.

Audity sa musia vykondvat’ aspon raz za rok.

Okrem toho modze notifikovany organ neocCakavane navstivit
vyrobcu. Pocas takych navstev moze notifikovany organ, ak je
to nevyhnutné, vykonat’ alebo dat’ podnet na vykonanie testov
overujucich spravne fungovanie systému kvality. Notifikovany
organ musi vyrobcovi poskytmit spravu o kontrole a ak sa
vykonal test, protokol o teste.

Vyrobca musi pocas aspont 10 rokov potom, ¢o bol vyrobeny
posledny vyrobok, mat’ pre narodné urady k dispozicii:

— dokumentéciu uvedenu v druhej zardzke druhého bodu 3.1,
— aktualizaciu uvedend v bode 3.4,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného organu, ktoré su uvedené
v poslednom odseku bodu 3.4 a v bodoch 4.3 a 4.4.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spolocenstve musi vyhotovit' vyhlasenie ES o zhode kompo-
nentu interoperability.

Obsah tohto vyhlasenia musi zahffiat® minimalne informacie
uvedené v bode 3 prilohy IV k smernici 96/48/ES a v clanku
13 ods. 3 Na vyhlaseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch
musi byt datum a podpis.

Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku, v akom su
technické podklady a musi obsahovat’:

— odkazy na smernicu (smernica 96/48/ES a iné smernice, ktoré
sa vzt'ahuji na komponent interoperability),

— meno a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného vyrobcu
so sidlom v Spolocenstve (obchodné meno a Uplna adresa a v
pripade splnomocneného zastupcu aj obchodné meno vyrobcu
alebo konstruktéra),

— opis komponentu interoperability (znacka, typ atd’.),
— opis postupu (modulu) pouzitého na vyhlasenie o zhode,

— vSetky podstatné opisy komponentu interoperability a najmé
podmienky jeho pouZzivania,

— nazov a adresu notifikovaného(ych) organu(ov), ktory(¢é) sa
zucCastiiuje(t) na postupe vyhlasenia zhody a datum osved-
cenia o skuske spolu s udajmi o trvani a podmienkach plat-
nosti osvedcenia,

— odkaz na tato TSI a na kazdu uplatnitelntt TSI a pripadne
odkaz na eurdpske Specifikacie,

— identifikaciu podpisanej osoby, ktord ma pravomoc obchodne
rokovat’ s vyrobcom alebo jeho splnomocnenym zastupcom so
sidlom v Spolocenstve.

Pritom sa ma odkazovat’ na tieto osvedéenia:

— schvalenie systému kvality a dozomé spravy uvedené
v bodoch 3 a 4,

— osvedcenie o typovej skuske a jeho doplnky.
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi uchovavat
kopiu vyhlasenia ES o zhode pocas 10 rokov od datumu vyroby
posledného komponentu interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nemaju sidlo
v Spolocenstve, povinnost' uchovavat technicki dokumentaciu
ma osoba, ktora uvedie komponent interoperability na trh Spolo-
censtva.

Modul F (overenie vyrobku)

Posudzovanie zhody komponentov interoperability

Tento modul opisuje Cast’ postupu, pri ktorej vyrobca alebo jeho
splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve skontroluje
a potvrdi, Ze prislusny komponent interoperability, na ktory sa
vztahujii ustanovenia bodu 3, je zhodny s typom opisanym
v osved&eni o typovej skaske ES a Ze spiiia poziadavky smernice
96/48/ES a TSI, ktoré sa nan vztahuju.

Vyrobca musi prijat’ vSetky opatrenia potrebné na to, aby vyrobny
proces zabezpeCil zhodu komponentov interoperability s typom
opisanym v osved¢eni o typovej skuske ES a s poziadavkami
smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa na nich vztahuju.

Notifikovany orgadn musi vykonat primerané skusky a testy, aby
skontroloval zhodu komponentu interoperability s typom
opisanym v osvedéeni o typovej skuske ES a s poziadavkami
TSI bud’ skuskou a testovanim kazdého komponentu interopera-
bility, ako je Specifikované v bode 4, alebo skuskou a testovanim
komponentov interoperability na Statistickej baze, ako je Specifi-
kované v bode 5, podla volby vyrobcu.

Overenie skuskou a testovanim kazdého komponentu interopera-
bility

Vsetky vyrobky musia byt jednotlivo preskuSané a musia sa
vykonat’ primerané testy, ako je stanovené v prislusnych eurdp-
skych Specifikaciach uvedenych v TSI, alebo sa musia vykonat
rovnocenné testy, aby sa overila ich zhoda s typom opisanym
v osvedéeni o typovej skuske ES a s poziadavkami TSI, ktoré
sa na ne vztahuja (').

Notifikovany organ musi pre schvalené vyrobky vyhotovit
pisomné osvedcenie o zhode, vztahujice sa k vykonanym testom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi zabezpecit, aby
bol schopny na poziadanie poskytnit osvedcenia o zhode notifi-
kovaného organu.

Statistické overenie

Vyrobca musi predlozit' svoje komponenty interoperability vo
forme homogénnych sérii a musi prijat’ vSetky potrebné opatrenia,
aby vyrobny proces zaruc¢oval homogenitu kazdej vyrobenej série.

Vsetky komponenty interoperability musia byt k dispozicii na
overenie vo forme homogénnych sérii. Z kazdej série sa ndhodne
vyberie vzorka. Komponenty interoperability vo vzorke sa jedno-
tlivo preskisaju a vykonaji sa primerané testy stanovené
v primeranych eurdpskych Specifikaciach, uvedenych v ¢lanku
10 smernice 96/48/ES, alebo sa vykonaji rovnocenné testy, aby
sa zabezpecCila ich zhoda s poziadavkami smernice 96/48/ES
a TSI, ktoré sa na ne vztahuji, a aby sa rozhodlo o prijati
alebo zamietnuti série (%).

(") Toto ustanovenie sa nevzt'ahuje na eurdpske Specifikacie, ktoré sa pouzivaji

na urCenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.

(?) Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji

na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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Statisticky postup musi vyuzit primerané prvky (Statistickd
metdda, plan odberu vzoriek atd’.) v zavislosti od posudzovanych
charakteristik, ako je Specifikované v prislusnych TSI.

V pripade prijatych sérii musi notifikovany organ vyhotovit
pisomné osvedéenie o zhode, vztahujice sa k vykonanym testom.
Vsetky komponenty interoperability v sérii mézu byt uvedené na
tth s vynimkou komponentov interoperability zo vzorky,
u ktorych bola zistend nezhoda.

Ak je séria zamietnuta, notifikovany organ alebo prislusny turad
musi prijat’ primerané opatrenia, aby zabranil uvedeniu takej série
na trh. V pripade castého zamietnutia sérii moZe notifikovany
organ zastavit’ Statistické overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spolocenstve musi zabezpecit, aby bol schopny na poziadanie
poskytnit’ osvedcenie o zhode notifikovaného orgéanu.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spolocenstve musi vyhotovit' vyhlasenie ES o zhode kompo-
nentu interoperability.

Obsah tohto vyhlasenia musi obsahovat minimalne informacie
uvedené v bode 3 prilohy IV k smernici 96/48/ES a v ¢lanku
13 ods. 3 Na vyhlaseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch
musi byt datum a podpis.

Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku, v akom su
technické podklady a musi obsahovat’:

— odkazy na smernicu (smernica 96/48/ES a iné smernice, ktoré
sa vzt'ahuji na komponent interoperability),

— meno a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného vyrobcu
so sidlom v Spolocenstve (obchodné meno a uplna adresa a v
pripade splnomocneného zastupcu aj obchodné meno vyrobcu
alebo konstruktéra),

— opis komponentu interoperability (znacka, typ atd’.),
— opis postupu (modulu) pouzitého na vyhlasenie o zhode,

— vSetky podstatné opisy komponentu interoperability a najmi
podmienky jeho pouzivania,

— nazov a adresu notifikovaného(ych) organu(ov), ktory(¢é) sa
zucCastiiuje(t) na postupe vyhlasenia zhody a datum osved-
Cenia o skuske spolu s udajmi o trvani a podmienkach plat-
nosti osvedéenia,

— odkaz na tato TSI a na kazdu uplatnitelna TSI, pripadne
odkaz na eurdpske Specifikacie,

— identifikaciu podpisanej osoby, ktorda ma pravomoc obchodne
rokovat’ s vyrobcom alebo jeho splnomocnenym zastupcom so
sidlom v Spolocenstve.

Pritom sa ma odkazovat’ na tieto osvedCenia:
— osvedcenie o typovej skuske ES a jeho doplnky,
— osvedéenie o zhode uvedené v bode 4 alebo 5.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi uchovavat
kopiu vyhlasenia ES o zhode pocas 10 rokov od datumu vyroby
posledného komponentu interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nemaju sidlo
v Spolocenstve, povinnost' uchovavat technicki dokumentaciu
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ma osoba, ktord uvedie komponent interoperability na trh Spolo-
censtva.

Modul H2 () (komplexné zabezpeclenie kvality so skiskou projektu)

Posudzovanie zhody komponentov interoperability

1. Tento modul opisuje postup, pri ktorom notifikovany organ vyko-
nava skisku projektu komponentu interoperability a vyrobca so
sidlom v Spolo&enstve, ktory spifia povinnosti bodu 2, zabezpedi
a vyhlasi, ze prislusny komponent interoperability spiia pozia-
davky smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa nan vztahuju.

2. Vyrobca musi uplatiiovat’ schvaleny systém kvality pre projekto-
vanie, vyrobu, finadlnu kontrolu vyrobku a testovanie, ako je to
$pecifikované v bode 3, a musi podliehat’ dozoru $pecifikovanému
v bode 4.

3. Systém kvality

3.1.  Vyrobca musi predlozit Zziadost o posudenie svojho systému
kvality notifikovanému organu.

Ziadost musi obsahovat’:

— vSetky prislusné informacie pre kategoériu vyrobku reprezenta-
tivnu pre planovany komponent interoperability,

— dokumenticiu tykajicu sa systému kvality.

3.2.  Systém kvality musi zabezpecit zhodu komponentu interoperabi-
lity s poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa nich vzta-
huju. Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom sa
musia zdokumentovat’ systematickym a usporiadanym spdsobom
formou pisomnych opatreni, postupov a pokynov. Tato dokumen-
tacia systému kvality musi zabezpeCit' jednotné chéapanie zasad
a postupov zabezpecenia kvality, ako su napr. programy, plany,
priru¢ky a zdznamy.

Musi obsahovat’ najmé primerany opis:
— cielov kvality a organizacnej Struktary,

— zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzh'adom na kvalitu
projektu a vyrobku,

— technickych Specifikéacii projektu vratane eurdpskych Specifi-
kacii, ktoré sa buda uplatiovat’, a v pripade, ze sa eurdpske
$pecifikacie uvedené v ¢lanku 10 smernice 96/48/ES nebudu
plne uplatnovat, prostriedkov, ktoré sa pouziju na zabezpe-
Cenie splnenia poziadaviek smernice a TSI, ktoré sa na
komponent interoperability vzt'ahuja (?),

— technik kontroly a skusky projektu, postupov a systematickych
¢innosti, ktoré budu pouzité pri projektovani komponentov
interoperability patriacich do danej kategérie vyrobku,

— zodpovedajicich  technik  vyroby,  kontroly  kvality
a zabezpeCenia kvality, postupov a systematickych c¢innosti,
ktoré sa budu pouzivat,

— skusok a testov, ktoré sa vykonaju pred, v priebehu a po
vyrobe, a frekvencia, v akej sa budu vykonavat,

— zéaznamov o kvalite, ako napr. kontrolné spravy a udaje testov,
kalibra¢né udaje, spravy o kvalifikacii prislusného personalu
atd’.,

(") Modul H2 je mozné pouzit iba v pripade, ak existuje dostatocna uroven
dovery v technologie ERMTS na zaklade skusenosti z komeréného pouzi-
vania.

(?) Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji
na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

44,

— prostriedkov na monitorovanie dosiahnutia pozadovanej
kvality projektu a ucinného fungovania systému kvality.

Pravidla a postupy zabezpelenia kvality musia pokryvat najméi
etapy posudzovania, ako je skuska projektu, skuska vyrobného
procesu a typové testy Specifikované v TSI pre rézne vlastnosti
a vykonnostné charakteristiky komponentu interoperability.

Notifikovany organ musi posudit’ systém kvality, aby urcil, ¢i
spiiia poziadavky uvedené v bode 3.2. Zhoda systémov kvality
s tymito poziadavkami sa predpoklada pri tych systémoch kvality,
kde sa vykonala prislu$na harmonizovana norma. Touto harmoni-
zovanou normou je EN ISO 9001 z decembra 2001, v pripade
potreby doplnena tak, aby bola zohl'adnena osobitost’ komponentu
interoperability, na ktory sa uplatiuje.

Audit musi byt Specificky pre kategdriu vyrobku, ktora je repre-
zentativna pre komponent interoperability. Auditorsky tim musi
mat’ aspon jedného ¢lena, ktory ma skusenosti s posudzovanim
prislusnej vyrobnej technolégie. Hodnotiaci postup musi zahfnat
inSpekéna navstevu prevadzkovych priestorov vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi oznamit’ vyrobcovi. Ozndmenie musi obsa-
hovat’ zévery z kontroly a zdovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat, Ze bude plnit’ povinnosti vyplyvajtice
zo schvaleného systému kvality a udrziavat’ ho tak, aby zostal
primerany a efektivny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi notifikovany
orgédn, ktory schvalil systém kvality, informovat o akejkol'vek
zamysSl'anej aktualizacii systému kvality.

Notifikovany ~organ musi vyhodnotit navrhované zmeny
a rozhodnut, ¢i zmeneny systém kvality bude nadalej spliat’
poziadavky uvedené v bode 3.2, alebo ¢i sa vyzaduje nové hodno-
tenie.

Notifikovany orgdn musi oznamit' svoje rozhodnutie vyrobcovi.
Oznamenie musi obsahovat’ zavery z kontroly a zddvodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Dozor nad systémom(ami) kvality, za ktory(¢) je zodpovedny
notifikovany organ

Dozor ma zarucit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti vyply-
vajuce zo schvaleného systému kvality.

Vyrobca musi na ucely inSpekcie umoznit’ notifikovanému organu
vstup do priestorov projektovania, vyroby, kontroly, testovania
a skladovania a musi mu poskytnit’ vsetky nevyhnutné infor-
macie, najma:

— dokumentéciu systému kvality,

— zaznamy o kvalite planované v projektovej cCasti systému
kvality, ako su vysledky analyz, vypocty, testy atd.,

— zaznamy o kvalite planované vo vyrobnej casti systému
kvality, ako st kontrolné spravy a udaje testov, kalibracné
udaje, spravy o kvalifikacii prislusného personalu atd’.

Notifikovany organ musi pravidelne vykonavat' audit, aby bolo
zabezpeCené, Ze vyrobca udrziava a pouziva systém kvality
a musi vyrobcovi poskytnut’ reviznu spravu.

udity sa musia vykonavat’ aspon raz za rok.
Aud k t k

Okrem toho modze notifikovany organ neocCakavane navstivit
vyrobcu. Pocas takych navstev moze notifikovany organ, ak je
to nevyhnutné, vykonat' alebo dat podnet na vykonanie testov
overujucich spravne fungovanie systému kvality. Notifikovany
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

organ musi vyrobcovi poskytnut’ spravu o kontrole a ak sa
vykonal test, protokol o teste.

Vyrobca musi pocas aspon 10 rokov potom, ¢o bol vyrobeny
posledny vyrobok, mat’ pre narodné trady k dispozicii:

— dokumentaciu uvedent v druhej zarazke druhého pododseku
bodu 3.1,

— aktualizaciu uvedent v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného organu, ktoré su uvedené
v poslednom pododseku bodu 3.4 a v bodoch 4.3 a 4.4.

Skuska projektu

Vyrobca musi predlozit’ notifikovanému organu ziadost’ o skusku
projektu komponentu interoperability.

Ziadost musi umoznit’ pochopenie projektu, vyroby a fungovania
komponentu interoperability a musi umoznit' posidenie zhody
s poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI

Ziadost musi obsahovat’:

— technické projektové $pecifikacie vratane eurdpskych Specifi-
kacii, ktoré boli pouzité,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujuce ich primera-
nost’ najmé v pripadoch, ked neboli plne uplatnené eurdpske
Specifikacie uvedené v ¢lanku 10 smernice 96/48/ES. Tieto
podkladové dokumenty musia obsahovat vysledky testov
vykonanych v primeranom laboratdriu vyrobcu alebo vykona-
nych v jeho mene (').

Notifikovany organ musi preskimat’ Ziadost, a ak projekt spiiia
ustanovenia TSI, ktoré sa nan vzt'ahuji, musi vydat’ ziadatel'ovi
osvedc¢enie o skuske projektu. Osved¢enie musi obsahovat’ zavery
skasky, podmienky jeho platnosti, nevyhnutné udaje potrebné na
identifikaciu schvaleného projektu, a ak je to primerané, opis
fungovania vyrobku.

Obdobie platnosti nesmie byt dlhsie ako tri roky.

Ziadatel' musi informovat’ notifikovany organ, ktory vydal osved-
Cenie o skuske projektu, o akejkol'vek zmene schvaleného
projektu. Zmeny schvéaleného projektu musia byt schvalené noti-
fikovanym organom, ktory vydal osvedcenie o skuske projektu,
ak mozu ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI alebo predpisa-
nymi podmienkami pouzivania vyrobku. Toto d’alsie schvalenie
sa priklada vo forme doplnku k povodnému osvedceniu o skuske
projektu.

Ak sa nevykonali ziadne zmeny podla bodu 6.4, osvedcenie,
ktorému kon&i platnost, sa méze predizit na dalsie obdobie.
Ziadatel' poziada o takéto predizenie pisomnym potvrdenim, Ze
neboli vykonané Ziadne takéto zmeny, a notifikovany organ vyda
predizenie na d’alsie obdobie podl'a bodu 6.3, ak neexistuje Ziadna
informacia, ktora by tomu branila. Tento postup sa mdzZe znovu
zopakovat'.

Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym organom
oznamit’ prislusné informacie tykajuce sa schvaleni systému
kvality a osvedCeni o skuske projektu, ktoré odobral alebo
zamietol.

Ostatné notifikované organy na poziadanie dostant kopie:

— schvaleni systémov kvality a dal§ich vydanych schvéleni a

(") Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji

na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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— osvedceni o skuskach projektu a vydanych doplnkov.

8.  Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spolocenstve musi vyhotovit' vyhlasenie ES o zhode kompo-
nentu interoperability.

Obsah tohto vyhlasenia musi obsahovat minimalne informacie
uvedené v bode 3 prilohy IV k smernici 96/48/ES a v ¢lanku
13 ods. 3 Na vyhlaseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch
musi byt datum a podpis.

Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technické
podklady a musi obsahovat’

— odkazy na smernicu (smernica 96/48/ES a iné smernice, ktoré
sa vztahuji na komponent interoperability),

— meno a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného vyrobcu
so sidlom v Spolocenstve (obchodné meno a uplna adresa a v
pripade splnomocneného zastupcu aj obchodné meno vyrobcu
alebo konstruktéra),

— opis komponentu interoperability (znacka, typ atd’.),
— opis postupu (modulu) pouzitétho na vyhlasenie o zhode,

— vSetky podstatné opisy komponentu interoperability a najmé
podmienky pouZivania,

— nazov a adresu notifikovaného(ych) organu(ov), ktory(¢) sa
zucCastiuje(t) na postupe vyhlasenia zhody, a datum osved-
Cenia o skuske spolu s Gdajmi o trvani a podmienkach plat-
nosti osvedcenia,

— odkaz na tato TSI a na kazdu uplatnitelntt TSI a pripadne
odkaz na eurdpske Specifikacie,

— identifikaciu podpisanej osoby, ktord ma pravomoc obchodne
rokovat’ s vyrobcom alebo jeho splnomocnenym zastupcom so
sidlom v Spolocenstve.

ritom sa ma odkazovat’ na tieto osvedéenia:
Prit dk t tiet d

— schvalenie systému kvality a dozorné spravy uvedené
v bodoch 3 a 4,

— osvedcenie o skuske projektu a jeho doplnky.

9. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi uchovavat
kopiu vyhlasenia ES o zhode pocas 10 rokov od datumu vyroby
posledného komponentu interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nemaji sidlo
v Spolocenstve, povinnost uchovavat’ technicki dokumentaciu
ma osoba, ktora uvedie komponent interoperability na trh Spolo-
Censtva.

Modul SB (typova skuska)

ES overenie subsystému riadenia a zabezpecenia viakov (1)

1. Tento modul opisuje Cast overovacieho postupu ES, pri ktorej
notifikovany organ na ziadost’ zad4vatel’a alebo jeho splnomocne-
ného zastupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedcuje,
Ze typ subsystému riadenia a zabezpecenia vlakov, ktory repre-
zentuje predpokladant vyrobu, sa

— zhoduje s touto TSI a kazdou inou uplatnitel'nou TSI, ¢im je
preukazané, ze boli splnené zakladné poziadavky smernice
96/48/ES,

(') Tento modul sa vztahuje na vozidlové aj tratové systémy riadenia
a zabezpeCenia.
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— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo zmluvy.

2. Zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spolocenstve musi Ziadost’ o overenie ES subsystému (prostred-
nictvom typovej sktsky) predlozit’ notifikovanému organu, ktory
si vyberie.

Ziadost musi obsahovat’:

— meno a adresu zadavatela alebo jeho splnomocneného
zastupcu,

— technick dokumentéciu opisanti v bode 3.

3. Ziadatel' musi dat’ k dispozicii notifikovanému organu vzorku,
ktora je reprezentativna pre predpokladanti vyrobu, d’alej ako

”typ“-

Typ mdze zahfiat’ niekol’ko verzii subsystému za predpokladu, ze
rozdiely medzi verziami nemaji vplyv na ustanovenia TSI.

Notifikovany organ moze pozadovat dalSie vzorky, ak je to
potrebné na uskutoénenie testovacieho programu.

Ak sa to vyzaduje pre Specifické testovacie alebo skusobné
metddy a je to Specifikované v TSI alebo v eurdpskej Specifikacii
uvedenej v ¢lanku 10 smernice 96/48/ES, musi sa poskytnut’ aj
vzorka, pripadne vzorky montdZznej podskupiny resp. skupiny,
pripadne vzorka subsystému v stave pred zmontovanim.

Technickd dokumentdcia musi umoznit pochopenie projektu,
vyroby, inStalovania a prevadzky subsystému a musi umoznit’
posudenie zhody s ustanoveniami smernice 96/48/ES a TSI. Tech-
nickd dokumentacia musi, pokial je to pre toto postdenie
podstatné, pokryvat' projektovanie, vyrobu a prevadzku subsy-
stému.

Musi obsahovat’:
— vSeobecny opis subsystému, celkova konstrukciu a Struktaru,

— register infraStruktury alebo vozového parku (podla potreby),
vratane vSetkych udajov Specifikovanych v TSI,

— koncepéné projektové a vyrobné vykresy a schémy kompo-
nentov, montaznych podskupin, obvodov atd’.,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie uvedenych
vykresov a schém a fungovania vyrobku,

— technické projektové Specifikacie vratane pouzitych eurdp-
skych $pecifikacii,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujice ich primera-
nost’ najmd v pripadoch, ked’ neboli plne uplatnené eurdpske
$pecifikdcie uvedené v ¢lanku 10 smernice 96/48/ES
a prislusné ustanovenia (1),

— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maju zaclenit’
do subsystému,

— technicki dokumentaciu vzhl'adom na vyrobu a montaz
subsystému,

— zoznam vyrobcov zapojenych do projektovania, vyroby,
montaze a instalovania subsystému,

— podmienky pouzivania a udrzby subsystému (obmedzenia
casu prevadzky alebo vzdialenosti, limity opotrebovania atd’.)

(") Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji
na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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4.1.
4.2.

4.3.

4.4.

45.

4.6.

4.7.

— zoznam eurdpskych Specifikacii uvedenych v ¢lanku 10 smer-
nice 96/48/ES alebo v technickych projektovych Specifika-
ciach,

— vysledky realizovanych konstrukénych vypoctov, vykonanych
skusok atd’.,

— skasobné spravy.

Ak TSI vyzaduje d’alSie informacie pre technicki dokumentaciu,
musia sa tieto prilozit.

Notifikovany organ musi:
preskiimat’ technicku dokumentaciu,

ak sa v TSI vyzaduje skuska projektu, vykonat' skusku metod
projektovania, nastrojov a vysledkov projektovania, aby sa zhod-
notila ich schopnost’ plnit’ poziadavky pre zhodu subsystému na
konci projektového postupu;

ak sa v TSI pozaduji typové testy, overit’, ¢i vzorka(y) subsy-
sttmu alebo montaznych skupin alebo podskupin subsystému
potrebna(é) na vykonanie typovych testov bola(i) vyrobena(é)
v stlade s technickou dokumenticiou a vykonat alebo dat
vykonat' typové skusky v sulade s ustanoveniami TSI
a prislusnymi eurdpskymi $pecifikaciami,

urcit’ prvky, ktoré boli projektované v sulade s prisluSnymi usta-
noveniami TSI a eurdpskymi Specifikaciami uvedenymi v ¢lanku
10 smernice 96/48/ES, ako aj prvky, ktoré boli projektované bez
uplatiovania prislusnych ustanoveni tychto eurdpskych Specifi-
kacii (1),

vykonat' alebo dat’ vykonat' prislusné skusky a primerané testy
v sulade s bodmi 4.2 a 4.3, aby sa zistilo, ¢i v pripadoch, ked’ sa
neuplatnili prisluiné eurépske Specifikacie, prijaté rieSenia spinaji
poziadavky TSI (3),

vykonat' alebo dat’ vykonat' prislusné skusky a potrebné testy
v stlade s bodmi 4.2 a 4.3, aby sa zistilo, ¢i v pripadoch, ked
boli na uplatnenie vybraté prislusné eurdpske Specifikacie, sa tieto
skuto¢ne pouzili,

dohodnut' so ziadatelom miesto, kde sa uskutocnia skusky
a potrebné testy.

Ked typ spiia ustanovenia smernice 96/48/ES a TSI, notifikovany
organ musi ziadatelovi vydat’ osvedCenie o typovej skuske.
OsvedCenie musi obsahovatt meno a adresu zadavatela
a vyrobcu(ov), =zavery skusky, podmienky jej platnosti
a potrebné udaje na identifikaciu schvaleného typu.

Obdobie platnosti nesmie byt dlhsie ako tri roky.

Zoznam prislusnych casti technickej dokumentdcie sa musi
prilozit' k osvedceniu a kopiu uchovava notifikovany organ.

Ak sa zadavatel'ovi alebo jeho splnomocnenému zastupcovi so
sidlom v Spolocenstve odoprie vystavit' osvedCenie o typovej
skuske, notifikovany organ musi uviest podrobné dovody tohto
odmietnutia.

Musi sa zabezpecit’ odvolaci postup.

Ziadatel’ musi notifikovany organ informovat’ o tom, e ma tech-
nicki dokumentéciu tykajicu sa osved¢enia o typovej skuske ES
o vSetkych zmenach schvaleného subsystému, ktorému musi byt

(") Toto ustanovenie sa nevzt'ahuje na eurdpske Specifikacie, ktoré sa pouzivaji

na urCenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.

(?) Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji

na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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vydané nové schvalenie, ak také zmeny moézu ovplyvnit' zhodu
s poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI alebo predpisanymi
podmienkami pouZzivania subsystému. Toto nové schvalenie sa
vystavi vo forme doplnku origindlu osvedcenia o typovej skuske
ES, alebo sa po odobrati star¢ho osvedcenia vyda nové osved-
cenie.

7. Ak sa nerobili ziadne zmeny podl'a bodu 6, konciaca platnost’
osved&enia sa moze predizit na daldie obdobie. Ziadatel’ poziada
o toto prediZenie pisomnym potvrdenim, Ze sa Ziadne také zmeny
nerobili a notifikovany organ predizi obdobie platnosti podla
bodu 5, ak neexistuju ziadne informadcie, ktoré by tomu branili.
Tento postup sa mdze opakovat.

8. Kazdy notifikovany organ musi oznamit’ ostatnym notifikovanym
organom prislusné informacie tykajuce sa osvedceni o typovych
skuskach ES, ktoré odobral alebo zamietol.

9. Ostatné notifikované organy dostanu na poziadanie kopie vyda-
nych osvedceni o typovych skuskach a/alebo ich doplnky. Prilohy
k osved¢eniam sa musia uchovavat, aby boli k dispozicii pre
ostatné notifikované organy.

10. Zadavatel alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spoloc¢enstve musi uchovavat’ spolu s technickou dokumenta-
ciou kopie osvedceni o typovych skuskach a ich doplnkov pocas
zivotnosti subsystému a musi ich poslat’ na poziadanie inému
Clenskému §tatu.

Modul SD (zabezpecenie kvality vyroby)

Overenie ES subsystému riadenia a zabezpecenia viakov (1)

1. Tento modul opisuje Cast’ overovacieho postupu ES, pri ktorej
notifikovany organ na Ziadost’ zadavatel’a alebo jeho splnomocne-
ného zastupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedcuje,
Ze subsystém riadenia a zabezpecenia vlakov, ktorému uz notifi-
kovany organ vydal osvedcenie o typovej skuske ES, sa

— zhoduje s touto TSI a kazdou inou aplikovatelnou TSI, ¢im je
preukéazané, ze boli splnené zakladné poziadavky smernice
96/48/ES,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajucimi zo zmluvy
a moze byt uvedeny do prevadzky.

Dany postup vykonava notifikovany organ pod podmienkou, ze
prislusny zadavatel a vyrobcovia splfiaji povinnosti uvedené
v bode 2.

2. Pre subsystém, ktory je predmetom postupu overovania ES, musi
zadavatel uzavriet zmluvu len s vyrobcami, ktorych aktivity
prispievajuce k overeniu projektu subsystému (vyroba, montaz,
inStalovanie), podlichaji schvalenému systému kvality vyroby
a kontrole a testovaniu findlneho vyrobku tak, ako je to uvedené
v bode 3, ktory bude podlichat’ dozoru, ako je to uvedené v bode
4.

Pojem ,,vyrobca® taktiez zahffia spolocnosti, ktoré:

— zodpovedaji za cely projekt subsystému (najméd vratane
zodpovednosti za integraciu subsystému (hlavny dodavatel’)),

— vykonavaju montaz (montaznici) a instalovanie subsystému.

Hlavny dodavatel’ zodpovedny za cely projekt subsystému (najmi
vratane zodpovednosti za integraciu subsystému), musi v kazdom
pripade prevadzkovat schvaleny subsystém pre projektovanie,

(') Tento modul sa vztahuje na vozidlové aj tratové systémy riadenia
a zabezpeCenia.
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3.1

3.2,

vyrobu a finalnu kontrolu a testovanie vyrobkov podl'a bodu 3,
ktory bude podliehat dozoru podl'a bodu 4.

V pripade, ze zadavatel' je priamo zapojeny do vyroby (vratane
montaze a inStalovania), alebo Ze sam zadavatel’ je zodpovedny za
cely projekt subsystému (najmi vratane zodpovednosti za inte-
graciu subsystému), musi prevadzkovat’ pre tieto ¢innosti schva-
leny systém kvality podla bodu 3, ktory podlieha dozoru Speci-
fikovanému v bode 4.

Systém kvality

Zucastneny(i) vyrobca(ovia), pripadne zadavatel musia predlozit
ziadost' o posudenie svojho systému kvality notifikovanému
organu, ktory si vybera.

Ziadost’ musi obsahovat:
— vSetky prislusné informéacie pre predpokladany subsystém,
— dokumentaciu tykajicu sa systému kvality,

— technicku dokumentaciu schvaleného typu a képiu osvedcenia
o typovej skuske ES, vydaného po dokonceni postupu typovej
skusky podl'a modulu SB.

Od vyrobcov zapojenych len do Casti projektu subsystému sa
vyzaduju len informacie za tto Specifickl prislusnt cast’.

Pre hlavného dodéavatela musi systém kvality zabezpecCovat’
celkovii zhodu subsystému s typom opisanym v osvedceni
o typovej skuske a celkova zhodu subsystému s poziadavkami
TSI. Pre ostatnych vyrobcov (subdodavatelov) musi systém
kvality zabezpeCovat' zhodu ich prislusného vkladu do subsy-
stému s typom opisanym v osvedceni o typovej skuske a s pozia-
davkami TSI.

Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia, ktoré prijali ziadatelia,
musia byt systematicky a usporiadane zdokumentované formou
pisomnych opatreni, postupov a pokynov. Tato dokumenticia
systému kvality musi zabezpecit' jednotné pochopenie zéasad
a postupov kvality, ako st napr. programy, plany, prirucky
a zdznamy.

Musi pre vSetkych ziadatel'ov obsahovat’ najméd primerany opis
tychto bodov:

— ciele kvality a organiza¢nu Struktiru,

— prislusné metdédy vyroby, kontroly a zabezpecenia kvality,
postupy a systematické opatrenia, ktoré sa budi pouzivat,

— skuasky, kontroly a testy, ktoré sa vykonaji pred, pocas a po
vyrobe, montazi a instalacii, a frekvenciu, v akej sa buda
vykonavat’,

— zaznamy o kvalite, ako st kontrolné spravy a testovacie udaje,
kalibra¢né udaje, spravy o kvalifikacii prislusnych pracov-
nikov atd’.,

a pre hlavného dodavatela:

— zodpovednosti a pravomoci manazmentu z hladiska celkovej
kvality projektu a subsystému, vratane zodpovednosti za inte-
graciu subsystému.

Skusky, testy a kontrola sa musia rozsirit’ na tieto etapy:

— stavba subsystému, vratane najmd stavebnych cinnosti,
montaze komponentov a zavereéného vyladenia,

— zavereCné testovanie subsystému,
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

— a ak je to Specifikované v TSI, overenie za plnych prevadz-
kovych podmienok.

Notifikovany organ uvedeny v bode 3.1 musi posudit’ systém
kvality, aby zistil, & splia poziadavky uvedené v bode 3.2.
Zhoda systémov kvality s tymito poziadavkami sa predpoklada
pri tych systémoch, ktoré uplatiuju prislusnt harmonizovanu
normu. Touto harmonizovanou normou je EN ISO 9001
z decembra 2000, v pripade potreby doplnena tak, aby bola
zohl'adnena osobitost’ subsystému, na ktory sa uplatiuje.

Audit musi byt Specificky pre prislusny subsystém, priCom sa
zohladni Specificky vklad ziadatela do subsystému. Auditorsky
tym musi mat asponl jedného clena, ktory ma skusenosti
s posudzovanim prislusnej technoldgie subsystému. Hodnotiaci
postup musi zahfiat' inSpekénii navstevu prevadzkovych prie-
storov vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi oznamit’ ziadatel'ovi. Oznamenie musi obsa-
hovat' zavery z kontroly a zdévodnené hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca(ovia), pripadne zadavate sa musia zaviazat plnit
zavazky vyplyvajice zo schvaleného systému kvality a starat’ sa
o to, aby zostal primerany a ucinny.

Musia informovat’ notifikovany organ, ktory schvalil ich systém
kvality, o akejkol'vek planovanej aktualizacii systému kvality.

Notifikovany organ musi posudit’ navrhnuté zmeny a rozhodnut,
¢i zmeneny systém kvality eSte vyhovuje poziadavkam uvedenym
v bode 3.2, alebo ¢i sa vyzaduje nové posudzovanie.

Rozhodnutie sa musi oznamit’ ziadatel'ovi. Oznamenie musi obsa-
hovat' zavery z kontroly a zddvodnené hodnotiace rozhodnutie.

Dozor nad systémom(ami) kvality, za ktory je(st) zodpovedny(¢)
notifikovany(¢€) organ(y).

Dozor ma zarudit, aby si vyrobca(ovia), pripadne zadavatel
riadne plnili povinnosti vyplyvajuce zo schvéaleného systému
kvality.

Notifikovany organ musi mat’ podl'a bodu 3.1 na ucely kontroly
staly pristup na staveniska, do vyrobnych dielni, na montazne
a inStala¢né miesta, do skladov, pripadne do predvyrobnych
alebo testovacich zariadeni a vo vSeobecnosti do vsetkych prie-
storov, ktoré povazuje za potrebné na plnenie svojej ulohy
v sulade so Specifickym vkladom Ziadatela do projektu subsy-
stému.

Vyrobca(ovia), pripadne zadavatel alebo jeho splnomocneny
zastupca so sidlom v Spolocenstve musi notifikovanému organu
uvedenému v bode 3.1 zaslat’ (alebo dat’ zaslat’) celi dokumen-
taciu potrebni na tento ucel a najmid konStrukéné vykresy
a technické podklady tykajuce sa subsystému (pokial je to
podstatné pre Specificky vklad ziadatel'a do subsystému), najmaé:

— dokumentaciu systému kvality vratane konkrétnych vykona-
nych prostriedkov zabezpecujucich,

— aby bola (pre hlavného dodavatela) dostatocne a riadne
definovana celkova zodpovednost a pravomoc manaz-
mentu za zhodu celého subsystému,

— aby boli systémy kvality pre kazdého vyrobcu spravne
riadené tak, aby sa dosiahla integracia na urovni subsy-
stému,

— zaznamy o kvalite predpokladané vo vyrobnej Casti (vratane
montaze a inStalovania) systému kvality, ako st kontrolné
spravy a testovacie udaje, kalibra¢né tudaje, spravy
o kvalifikacii pracovnikov atd’.
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4.4.

4.5.

6.1.

6.2.

Notifikovany(¢) organ(y) musi(ia) pravidelne vykonavat' audit,
aby bolo zabezpecené, ze vyrobca(ovia), pripadne zadavatel’
udrziavaji a pouzivaju systém kvality a musia im poskytnat
spravu o audite.

Audity sa musia vykondvat’ asponi raz za rok, priCom aspon jeden
audit bude v priebehu vykonu prislusnych cinnosti (vyroba,
montaz alebo insStalovanie) pre subsystém, ktory je predmetom
overovacieho postupu ES podla bodu 6.

Okrem toho notifikovany(¢) organ(y) moéze(u) neocakavane
navstivit miesta ziadatela uvedené v bode 4.2. Pocas tychto
nav§tev moéze notifikovany orgdn vykonat' celkové alebo
Ciastocné audity a mdze vykonat' alebo dat’ vykonat' testy, aby
v pripadoch, ked je to potrebné, skontroloval spravne fungovanie
systému kvality. Musi ziadatel'ovi(om) poskytnat’ spravu o audite
a ak sa uskuto¢nil test, skiiSobnu spravu.

Vyrobca(ovia), pripadne zadavatel’ musia pocas obdobia 10 rokov
od datumu vyroby posledného subsystému uchovavat’ k dispozicii
pre narodné urady:

— dokumentéciu uvedenu v druhej zarazke druhého pododseku
bodu 3.1,

— aktualizaciu uvedenu v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného organu, ktoré su uvedené
v poslednom pododseku bodu 3.4 a v bodoch 4.4 a 4.5.

Overovaci postup ES

Zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spolocenstve musi predlozit’ ziadost' o overenie ES subsystému
(prostrednictvom zabezpecenia kvality), vratane koordinacie
dozoru nad systémami kvality podl'a bodu 6.5, notifikovanému
organu, ktory si sam vyberie. Zadavatel’ alebo jeho splnomocneny
zastupca v Spoloc¢enstve musi informovat’ vyrobcov, ktorych sa to
tyka, o svojom vybere a ziadosti.

Ziadost musi umoznit’ pochopenie projektu, vyroby, montéZe,
inStalacie a prevadzky subsystému a postdenie zhody so smer-
nicou 96/48/ES a TSI.

Musi obsahovat’:

— technicktl dokumentaciu tykajucu sa schvaleného typu, vratane
osvedcenia o typovej skuske, vydani po dokonceni postupu
definovaného v module SB, a ak nie je zaCleneny do tejto
dokumentacie:

— technické Specifikicie projektu vritane eurdpskych Speci-
fikacii, ktoré sa uplatnovali,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujiice ich
primeranost’ najma v pripadoch, ked’ neboli plne uplatnené
eurdpske $pecifikacie uvedené v ¢Elanku 10 (') smernice
96/48/ES. Tieto podkladové dokumenty musia obsahovat’
vysledky testov vykonanych v primeranom laboratdriu
vyrobcu alebo vykonanych v jeho mene,

— register subsystému infrastruktiry alebo vozového parku
(podla potreby), vratane vsSetkych udajov Specifikovanych
v TSI,

— technickt dokumentéciu tykajicu sa vyroby a montaze subsy-
stému,

(") Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji

na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zaclenit
do subsystému,

— zoznam vSetkych vyrobcov zapojenych do projektu, vyroby,
montdZze a inStalovania subsystému,

— preukazanie, ze na vsetky etapy uvedené v bode 3.2 sa vzta-
huju systémy kvality vyrobcu(ov) a/alebo prislusného zadava-
tela a dokaz o ich ucinnosti,

— udaje o notifikovanom(ych) organe(och), ktory(¢) je(st)
zodpovedny(¢é) za schvalenie a dozor nad tymito systémami
kvality.

Notifikovany organ musi preverit' ziadost z hl'adiska platnosti
typovej skusky a osvedCenia o typovej skuske.

Notifikovany organ musi potom preskumat’, ¢i sa na vSetky etapy
subsystému, ktoré st uvedené v poslednom pododseku bodu 3.2,
dostatocne a riadne vztahuje schvalenie a dozor nad systémom
(ami) kvality ziadatela.

Ak je zhoda subsystému s typom opisanym v osvedceni o typovej
skuske ES a zhoda subsystému s poziadavkami smernice 96/48/
ES a TSI zalozend na viac ako jednom systéme kvality, musi
najmi preverit’:

— ¢i su vztahy a rozhrania medzi systémami kvality jasne
zdokumentované,

— a ¢i je pre hlavného dodavatela dostatocne a riadne defino-
vana celkovd zodpovednost a prdvomoc manazmentu za
zhodu celého subsystému.

Ak notifikovany organ zodpovedny za overenie ES nevykonava
dozor nad prislusnym(i) systémom(ami) kvality podla bodu 4,
musi koordinovat’ dozorné ¢innosti kazdého iného notifikovaného
organu zodpovedného za tuto ulohu, aby zabezpecil vykonavanie
spravneho riadenia rozhrani medzi réznymi systémami kvality
z hladiska integracie subsystému. Tato koordinacia zahfia
pravo notifikovaného organu zodpovedného za overenie ES:

— dostat’ cela dokumentaciu (schvalenie a dozor), vydant inym
(1) notifikovanym(i) organom(mi),

— zGCastnit’ sa dozorného auditu podla bodu 4.4,

— iniciovat’ d’al§ie audity podl’a bodu 4.5 v ramci svojej zodpo-
vednosti a spolu s inym(i) notifikovanym(i) orgdnom(mi).

Ked subsystém splita poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, noti-
fikovany orgdn musi na zaklade typovej skiisky a schvalenia
a dozoru nad syst¢tmom(ami) kvality vystavit osvedcenie
o overeni ES urené pre zadavatela alebo jeho splnomocneného
zastupcu so sidlom v Spolocenstve, ktory potom vyhotovi vyhla-
senie ES o overeni urcené pre dozorny organ v ¢lenskom State,
v ramci ktorého je subsystém umiestneny a/alebo je v prevadzke.

Na vyhlaseni o overeni ES a sprievodnych dokumentoch musi byt
datum a podpis. Vyhlasenie musi byt napisané v takom istom
jazyku ako technické podklady a musi obsahovat’ aspon infor-
macie uvedené v prilohe V k smernici 96/48/ES.

Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie technickych
podkladov, ktoré musia sprevadzat vyhlasenie o overeni ES.
Technické podklady musia obsahovat’ aspoil tie informacie,
ktoré st uvedené v smernici 96/48/ES, ¢lanok 18 ods. 3 a najma:

— vSetky potrebné dokumenty tykajiice sa charakteristik subsy-
stému,

— zoznam komponentov interoperability zaclenenych do subsy-
stému,
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— kopie vyhldseni ES o zhode, pripadne vyhlaseni ES
o vhodnosti na pouzivanie, ktoré musia mat’ prislusné kompo-
nenty v stlade s ¢lankom 13 smernice a v pripadoch, ked’ je
to vhodné, musia ich sprevadzat’ prislusné dokumenty (osved-
¢enia, dokumenty schvélenia systému kvality a dozoru), ktoré
vydali notifikované organy na zaklade TSI,

— vsetky udaje tykajice sa podmienok a obmedzeni pouzivania,

— vSetky udaje a pokyny tykajice sa servisu, priebezné¢ho alebo
pravidelného monitorovania, vyladovania a udrzby,

— osvedcenie o typovej sktiske ES pre subsystém a sprievodnu
technicki dokumentaciu,

— osvedcéenie o overeni ES notifikovaného organu podl'a bodu
6.5, sprevadzané prislusnymi kalkulaénymi podkladmi a jeho
podpisom, na ktorom sa uvedie, ze projekt sa zhoduje so
smernicou a TSI, pripadne sa uvedi vyhrady zaznamenané
pocas vykonu cinnosti, ktoré neboli odstranené; osvedcenie
by tiez malo byt sprevadzané kontrolnymi spravami
a spravami o audite vypracovanymi v suvislosti s overenim,
ako je uvedené v bodoch 4.4 a 4.5, a najma:

— register infrastruktiry alebo vozového parku (podla potreby)
vratane vSetkych tudajov $pecifikovanych v TSL

7. Uplné zdznamy sprevadzajiice osved&enie o overeni ES sa musia
predlozit’ zadavatel'ovi alebo jeho splnomocnenému zastupcovi
ako podklady pre osvedcenie o overeni ES vydané notifikovanym
organom a musia sa prilozit’ k vyhlaseniu o overeni ES vypraco-
vanému zadavatel'om, ktoré je urené pre dozorny organ.

8. Zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca v Spolocenstve
musi uchovavat' kopiu zdznamov pocas prevadzkovej Zivotnosti
subsystému; musi ich zaslat’ kazdému inému c¢lenskému Statu,
ktory o to poziada.

Modul SF (overenie vyrobku)

Overenie ES subsystému riadenia a zabezpecenia viakov (V)

1. Tento modul opisuje Cast’ overovacieho postupu ES, pri ktorej
notifikovany organ na ziadost’ zadavatel'a alebo jeho splnomocne-
ného zastupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedcuje,
Ze subsystém riadenia a zabezpecenia vlakov, ktorému uz notifi-
kovany orgéan vydal osvedcenie ES o typovej skuske, sa

— zhoduje s touto TSI a kazdou inou uplatnitel'ou TSI, ¢im je
preukazané, ze boli splnené zakladné poziadavky smernice
96/48/ES,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajucimi zo zmluvy
a moze byt uvedeny do prevadzky.

2. Zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spolocenstve musi ziadost’ o overenie ES subsystému (prostred-
nictvom overenia vyrobku) predlozit' notifikovanému orgéanu,
ktory si vyberie.

Ziadost musi obsahovat’:

— meno a adresu zadavatela alebo jeho splnomocneného
zastupcu,

— technicku dokumentaciu.

3. V tejto Casti postupu zadavatel’ alebo jeho splnomocneny zastupca
so sidlom v Spolo¢enstve kontroluje a osvedcuje, ze prislusny

(') Tento modul sa vztahuje na vozidlové aj tratové systémy riadenia
a zabezpeCenia.
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7.1.

subsystém sa zhoduje s typom opisanym v osvedceni o typovej
skuske ES a Ze splia poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, ktoré
sa nan vztahuju.

Zadavatel’ musi prijat’ vSetky nevyhnutné opatrenia, aby vyrobny
proces (vratane montdZe a integrdcie komponentov interoperabi-
lity) zabezpeCoval zhodu subsystému s typom opisanym
v osvedCeni o typovej skuske ES a s poziadavkami, ktoré sa
nan vztahuja.

Technickd dokumentacia musi umoznit pochopenie projektu,
vyroby, inStalovania a prevadzky subsystému a musi umoznit’
posudenie zhody s typom opisanym v osvedceni o typovej skuske
a poziadavkami smernice a TSL

Musi obsahovat’:

— osvedcCenie o typovej skuske a jeho sprievodné dokumenty
a doplnky a pokial’ nie su obsiahnuté v sprievodnych doku-
mentoch k osvedceniu o ES typovej skuske, tak aj:

— vSeobecny opis subsystému, celkova konstrukciu a Struktaru,

— register infrastruktiry alebo vozového parku (podl'a potreby),
vratane vSetkych udajov Specifikovanych v TSI,

— koncepéné projektové a vyrobné vykresy a schémy montaz-
nych podskupin, obvodov atd’.,

— technicki dokumentaciu vzhl'adom na vyrobu a montaz
subsystému,

— technické projektové Specifikacie vratane uplatnenych eurdp-
skych S$pecifikacii,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujiice ich primera-
nost’ najmé v pripadoch, kde neboli plne uplatnené eurdpske
$pecifikacie (1),

— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zaclenit’
do subsystému,

— zoznam vyrobcov zapojenych do projektu, vyroby, montaze
a inStalovania subsystému,

— zoznam eurdpskych Specifikacii.

Ak TSI vyzaduje d’alSie informacie pre technicki dokumentaciu,
musia sa tieto prilozit’.

Notifikovany organ musi vykonat primerané skusky a testy, aby
skontroloval zhodu subsystému s typom opisanym v osvedceni
o typovej skuske ES a s poziadavkami smernice 96/48/ES
a TSI, a to skuskou a testovanim kazdého subsystému vyrobeného
ako sériovy vyrobok, ako je Specifikované v bode 4.

Overenie skiskou a testovanim kazdého subsystému (ako sério-
vého vyrobku)

Notifikovany organ musi vykonat’ testy, skisky a overenia, aby
zabezpecCil zhodu subsystému ako sériového vyrobku so zaklad-
nymi poziadavkami smernice a TSI. Skusky, testy a kontroly sa
musia rozsirit na nasledujiuce etapy, tak ako je to stanovené
v TSI

— stavba  subsystému, vratane montaze  komponentov
a celkového zladenia,

— zaveretné testovanie subsystému,

(") Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji

na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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7.2.

10.

11.

— a vzdy, ked je to Specifikované v TSI, overenie za plnych
prevadzkovych podmienok.

Vsetky subsystémy (ako sériové vyrobky) musia byt jednotlivo
preskiisané a musia sa vykonat’ primerané testy, ako je stanovené
v TSI a v prislusnych eurdpskych Specifikaciach (alebo sa musia
vykonat’ rovnocenné testy ('), aby sa overila ich zhoda s typom
opisanym v osvedéeni o typovej skuske a poziadavkami TSI,
ktoré sa na ne vzt'ahuju.

Notifikovany organ si méze so zadavatel'om dohodnut’ miesta, na
ktorych sa vykonaju testy a moéze sa dohodntit’ na tom, ze zada-
vatel' vykona pod priamym dozorom a za pritomnosti notifikova-
ného organu zaverecné testovanie subsystému a, kedykol'vek si to
TSI vyzaduje, testy alebo overenia za plnych prevadzkovych
podmienok.

Notifikovany organ musi mat’ na ucely testovania a overovania
staly pristup do vyrobnych dielni, na montaZzne a inStalacné miesta
a pripadne do predvyrobnych alebo testovacich zariadeni, aby
mohol phit’ svoje tlohy stanovené v TSI

Ked subsystém spiiia poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, noti-
fikovany organ musi na zaklade testov, overeni a kontrol vyko-
nanych na vSetkych sériovych vyrobkoch, ako je to uvedené
v bode 7 a pozadované v TSI a eurdpskych Specifikaciach uvede-
nych v ¢lanku 10 smernice 96/48/ES, vyhotovit osvedCenie
o overeni ES uréené pre zadavatela alebo jeho splnomocnené¢ho
zastupcu so sidlom v Spolocenstve, ktory potom vyhotovi vyhla-
senie 0 overeni ES urCené pre dozorny organ v clenskom State,
v ramci ktorého je subsystém umiestneny a/alebo je v prevadzke.
Na vyhlaseni o overeni ES a sprievodnych dokumentoch musi
byt datum a podpis. Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom
jazyku ako technické podklady a musi obsahovat aspoil infor-
mécie uvedené v prilohe V k smernici 96/48/ES.

Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie technickych
podkladov, ktoré musia sprevadzat’ vyhlasenie o overeni ES.
Technické podklady musia obsahovat' aspoil tie informacie,
ktoré su uvedené v smernici 96/48/ES, ¢lanok 18 ods. 3, a najma:

— vSetky potrebné dokumenty tykajuce sa charakteristik subsy-
stému,

— register infrastruktary alebo vozového parku (podla potreby)
vratane vSetkych udajov Specifikovanych v TSI,

— zoznam komponentov interoperability zaclenenych do subsy-
stému,

— kopie vyhlaseni ES o zhode, pripadne vyhlaseni ES
o vhodnosti na pouZzivanie, ktord musia mat’ prislusné prvky
v stlade s ¢lankom 13 smernice a v pripadoch, ked je to
vhodné, musia ich sprevadzat' prislusné dokumenty (osved-
Cenia, dokumenty schvalenia systému kvality a dozoru),
ktoré vydali notifikované organy na zéklade TSI,

— vSetky udaje a pokyny tykajice sa podmienok a obmedzeni
pouzivania,

— vsetky udaje tykajiice sa servisu, priebezné¢ho alebo pravidel-
ného monitorovania, vyladovania a tdrzby,

— osvedcenie o typovej skuske ES a sprievodnu technickl doku-
mentaciu,

— osvedcenie o overeni ES notifikovaného organu podl'a bodu
10 sprevadzané prislusnymi kalkulaénymi podkladmi a jeho

(") Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji

na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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podpisom, na ktorom sa uvedie, ze projekt sa zhoduje so
smernicou a TSI, pripadne sa uvedu vyhrady zaznamenané
pocas vykonu ¢innosti, ktoré neboli odstranené; osvedéenie
by tiez, pokial’ je to podstatné, malo byt sprevadzané kontrol-
nymi spravami a spravami o audite vypracovanymi
v suvislosti s overenim.

12.  Uplné zaznamy sprevadzajiice osved&enie o overeni ES sa musia
predlozit’ zadavatel'ovi alebo jeho splnomocnenému zastupcoci
ako podklady pre osved¢enie o overeni ES vydané notifikovanym
organom a musia sa prilozit' k vyhlaseniu o overeni ES vypraco-
vanému zadavatel'om, ktoré je urené pre dozorny organ.

13. Zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca v Spoloenstve
musi uchovavat’ kopiu zaznamov pocas prevadzkovej zivotnosti
subsystému; musi ich zaslat' kazdému inému clenskému Statu,
ktory o to poziada.

Modul SG (overenie jednotky)
Overenie ES subsystému riadenia a zabezpecenia viakov (V)

1. Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany
organ kontroluje a osvedcuje na ziadost' zadavatela alebo jeho
splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve, ze subsy-
stém riadenia a zabezpecenia sa:

— zhoduje s touto TSI a kazdou inou uplatnitel'nou TSI, ¢im je
preukazané, ze boli splnené zakladné poziadavky smernice
96/48/ES,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajucimi zo zmluvy
a mdze byt uvedeny do prevadzky.

2. Zadavatel alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spolocenstve musi predlozit’ Ziadost' o overenie ES (prostred-
nictvom overenia jednotky) notifikovanému organu, ktory si
vyberie.

Ziadost musi obsahovat’:

— meno a adresu zadavatela alebo jeho splnomocneného
zastupcu,

— technickii dokumentaciu.

3. Technickd dokumentacia musi umoznit pochopenie projektu,
vyroby, inStalovania a prevadzky subsystému a musi umoznit’
posudenie zhody s poziadavkami TSI.

Musi obsahovat’:
— vSeobecny opis subsystému, celkova konstrukciu a Struktaru,

— register infrastruktiry, vratane vSetkych tdajov Specifikova-
nych v TSI,

— koncepéné projektové a vyrobné vykresy a schémy montaz-
nych podskupin, obvodov atd’.,

— technickl dokumenticiu vzhladom na vyrobu a montdz
subsystému,

— technické projektové Specifikacie vratane pouzitych eurdp-
skych Specifikacii,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujice ich primera-
nost’, najmé v pripadoch, ked neboli plne uplatnené eurdpske
$pecifikacie (?),

(") Tento modul sa vztahuje na vozidlové aj tratové systémy riadenia
a zabezpecCenia.

(?) Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji
na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maju zaclenit
do subsystému,

— zoznam vyrobcov zapojenych do projektovania, vyroby,
montaze a inStalovania subsystému,

— zoznam eurdpskych Specifikacii

Ak TSI vyzaduje d’alSie informacie pre technickti dokumentéciu,
musia sa tieto priloZit’.

Notifikovany organ musi preskimat’ ziadost a vykonat potrebné
skusky a overenia tak, ako je to stanovené v TSI a/alebo eurdp-
skych $pecifikaciach uvedenych v TSI, aby bola zabezpecena
zhoda so zédkladnymi poziadavkami smernice, ako je to uvedené
v TSI. Skusky, testy a kontroly sa musia roz$irit' na nasledujice
etapy, tak ako je to stanovené v TSI:

— celkova konstrukcia,

— stavba subsystému, najmé vratane pripadnych stavebnych
¢innosti, montaze komponentov a celkového vyladenia,

— zavere¢né testovanie subsystému,

— a vzdy, ked’ je to Specifikované v TSI, overenie za plnych
prevadzkovych podmienok.

Notifikovany organ si mdze so zadavatelom dohodnit’ miesta, na
ktorych sa vykonaju testy a mdze sa dohodnut’ na tom, Ze zada-
vatel' vykona pod priamym dozorom a za pritomnosti notifikova-
ného organu zaverecné testy subsystému a, kedykol'vek si to TSI
vyzaduje, testy za plnych prevadzkovych podmienok,.

Notifikovany orgdn musi mat' na ucely testovania a overovania
staly pristup na projekéné pracoviskd, na staveniska, do vyrob-
nych dielni, na montazne a instalacné miesta, pripadne do priprav-
nych a testovacich zariadeni, aby vykonal svoje tlohy uvedené
v TSL

Ked subsystém splia poziadavky TSI, notifikovany organ musi
na zaklade testov, overeni a kontrol vykonanych tak, ako je to
pozadované v TSI a eurdpskych Specifikaciach uvedenych v TSI,
vyhotovit” osvedcenie o overeni ES urcené pre zadavatela alebo
jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve, ktory
potom vyhotovi vyhlasenie o overeni ES urcené pre dozorny
organ v c¢lenskom §tate, v ramci ktorého je subsystém umiestneny
a/alebo je v prevadzke. Na vyhlaseni o overeni ES a sprievodnych
dokumentoch musi byt datum a podpis. Vyhlasenie musi byt
napisané v tom istom jazyku ako technické podklady a musi
obsahovat’ aspon informacie uvedené v prilohe V k smernici
96/48/ES.

Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie technickych
podkladov, ktoré musia sprevadzat’ vyhlasenie o overeni ES.
Technické podklady musia obsahovat aspoil tie informacie,
ktoré s uvedené v smernici 96/48/ES, ¢lanok 18 ods. 3 a najma:

— vSetky potrebné dokumenty tykajuce sa charakteristik subsy-
stému,

— zoznam komponentov interoperability zaclenenych do subsy-
stému,

— kopie vyhlaseni ES o zhode, pripadne vyhlaseni ES
o vhodnosti na pouzivanie, ktoré musia mat’ prislusné prvky
v stlade s ¢lankom 13 smernice a v pripadoch, ked je to
vhodné, musia ich sprevadzat' prislusné dokumenty (osved-
Cenia, dokumenty schvalenia systému kvality a dozoru),
ktoré vydali notifikované organy na zéklade TSI,

— vSetky udaje tykajuce sa podmienok a obmedzeni pouzivania,
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— vsetky udaje a pokyny tykajlce sa servisu, priebezného alebo
pravidelného monitorovania, vylad'ovania a udrzby,

— osvedcenie o overeni ES notifikovaného organu podl'a bodu 7
sprevadzané prislusnymi kalkulaénymi podkladmi a jeho
podpisom, na ktorom sa uvedie, ze projekt sa zhoduje so
smernicou a TSI, pripadne sa uvedu vyhrady zaznamenané
pocas vykonu cinnosti, ktoré neboli odstranené; osvedCenie
by malo tiez byt sprevadzané kontrolnymi spravami
a spravami o audite vypracovanymi v suvislosti s overenim,

— register infrastruktary, vratane vSetkych tdajov Specifikova-
nych v TSI

9. Uplné zaznamy sprevadzajiuce osvedéenie o overeni ES sa musia
predlozit’ zadavatel'ovi alebo jeho splnomocnenému zastupcovi
ako podklady pre osvedCenie o overeni ES vydané notifikovanym
organom a musia sa prilozit' k vyhlaseniu o overeni ES vypraco-
vanému zadavatel'om, ktoré je urCené pre dozorny organ.

10. Zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca v Spolocenstve
musi uchovavat’ kopiu zdznamov pocas prevadzkovej Zivotnosti
subsystému; musi ich zaslat® kazdému inému clenskému Statu,
ktory o to poziada.

Modul SH2 () (komplexné zabezpecenie kvality so skiskou projektu)
Overenie ES subsystému riadenia a zabezpecenia viakov (%)

1. Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany
organ kontroluje a osvedCuje na ziadost' zadavatela alebo jeho
splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsy-
stém riadenia a zabezpecenia sa:

— zhoduje s touto TSI a kazdou inou uplatnitelnou TSI, ¢im je
preukazané, ze boli splnené zakladné poziadavky smernice
96/48/ES,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajucimi zo zmluvy
a moze byt uvedeny do prevadzky.

Notifikovany organ vykonava postup vratane projektovej skusky
subsysttmu pod podmienkou, Ze zadavatel a zainteresovani
vyrobcovia spliiaju zavizky bodu 2.

2. Pre subsystém, ktory podlicha overovaciemu postupu ES, musi
zadavatel uzavriet zmluvu len s tymi vyrobcami, ktorych
¢innosti, ktoré¢ su vkladom do projektu subsystému, ktory sa ma
overit' (projekt, vyroba, montdz, insStalovanie), podlichaju schva-
lenému systému kvality pre projektovanie, vyrobu a finalnu
kontrolu a testovanie vyrobkov podla bodu 3, ktory podlicha
dozoru podla bodu 4.

Pojem ,,vyrobca® tiez zahfiia spolocnosti, ktoré:

— zodpovedajii za cely projekt subsystému (najméd vratane
zodpovednosti za integraciu subsystému (hlavny dodavatel’)),

— vykonévaju projektové sluzby alebo Stidie (napr. konzultanti),

— vykonévaji montdz (montaznici) a inStalovanie subsystému.
Pre vyrobcov vykonavajucich len montaz alebo insStalovanie
je dostatocny systém kvality pre vyrobu a findlnu kontrolu
a testovanie vyrobku.

Hlavny dodavatel’ zodpovedny za cely projekt subsystému (najmé
vratane zodpovednosti za integraciu subsystému) musi v kazdom

(") Modul SH2 sa moze pouzit' len vtedy, ked’ existuje dostatoéna miera dovery
v technolégie ERTMS potvrdena skisenostami z komerénych instalacii.

(®>) Tento modul sa vztahuje na vozidlové aj tratové systémy riadenia
a zabezpeCenia.
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3.1

3.2,

pripade prevadzkovat’ schvaleny systém kvality pre projektovanie,
vyrobu a finalnu kontrolu a testovanie vyrobkov podl'a bodu 3,
ktory podlieha dozoru podl'a bodu 4.

V pripade, Ze zadavatel' je priamo zapojeny do vyvoja a/alebo
vyroby (vratane montaze a inStalovania) alebo ze sam zadavatel
je zodpovedny za cely projekt subsystému (najmé vratane zodpo-
vednosti za integraciu subsystému), musi prevadzkovat’ pre tieto
¢innosti schvaleny systém kvality podl'a bodu 3, ktory podlicha
dozoru podla bodu 4.

Systém kvality

Zucastneny(i) vyrobca(ovia), pripadne zadavatel musia predlozit
ziadost o posudenie svojho systému kvality notifikovanému
organu podla svojho vyberu.

Ziadost’ musi obsahovat:
— vSetky podstatné informacie o planovanom subsystéme,
— dokumentaciu systému kvality.

Od vyrobcov zapojenych len do casti projektu subsystému sa
vyzaduju len informacie za tuto Specificku prislusni Cast’.

Pre hlavného dodavatela musi systém kvality zabezpecovat
celkovll zhodu subsystému s poziadavkami smernice 96/48/ES
a TSI. Pre ostatnych vyrobcov (subdodavatelov) musi systém
kvality zabezpeCovat' zhodu ich prislusného vkladu do subsy-
stému s poziadavkami TSI

Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia, ktoré prijali Ziadatelia,
musia byt systematicky a usporiadane zdokumentované formou
pisomnych opatreni, postupov a pokynov. Tato dokumentacia
systtmu kvality musi zabezpecit' jednotné pochopenie zasad
a postupov kvality, ako su napr. programy kvality plany, prirucky
a zdznamy.

Musi pre vSetkych ziadatel'ov obsahovat’ najméd primerany opis
tychto bodov:

— ciele kvality a organizacnu Strukturu,

— prislusné metédy vyroby, kontroly a zabezpecenia kvality,
postupy a systematické opatrenia, ktoré¢ sa budu pouzivat,

— skuasky, kontroly a testy, ktoré sa vykonaji pred, pocas a po
vyrobe, montazi a instalacii, a frekvenciu, v akej sa budl
vykonavat’,

— zéaznamy o kvalite, ako si kontrolné spravy a testovacie idaje,
kalibraéné tdaje, spravy o kvalifikacii prislusnych pracov-
nikov atd’.,

pre hlavného dodavatela a pre subdodavatelov (len ak je to
podstatné z hladiska ich Specifického prinosu pre projekt subsy-
stému):

— technické Specifickacie projektu vratane eurdpskych Specifi-
kacii, ktoré sa budu uplatiovat’ a v pripade, ze sa eurdpske
Specifikacie uvedené v Clanku 10 smernice 96/48/ES nebudu
plne uplatiovat,, prostriedky zabezpecenia splnenia poziada-
viek TSI, ktoré sa na komponent interoperability vztahuja (1),

— techniky  kontroly a  skusky  projektu,  postupov
a systematickych cinnosti, ktoré budt pouzité pri projektovani
subsystému,

(") Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji

na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

— prostriedky na monitorovanie dosiahnutia pozadovanej kvality
projektu a subsystému a uc¢inného fungovania systému kvality.

a pre hlavného dodavatela:

— zodpovednost’ a pravomoc manazmentu z hladiska celkovej
kvality projektu a subsystému, vratane zodpovednosti za inte-
graciu subsystému.

Skusky, testy a kontrola sa musia rozsirit’ na tieto etapy:
— celkova konstrukcia,

— stavba subsystému, najméd vratane stavebnych cinnosti,
montaze komponentov a celkového vyladenia,

— zaveretné testovanie subsystému,

— a vzdy, ked je to Specifikované v TSI, overenie za plnych
prevadzkovych podmienok.

Notifikovany organ uvedeny v bode 3.1 musi posudit’ systém
kvality, aby zistil, ¢i vyhovuje poziadavkam uvedenym v bode
3.2. Zhoda systémov kvality s tymito poziadavkami sa predpo-
klada pri tych systémoch, kde sa vykonala prislusna harmonizo-
vand norma. Touto harmonizovanou normou je EN ISO 9001
z decembra 2000, v pripade potreby doplnena tak, aby bola
zohl'adnena osobitost’ subsystému, na ktory sa uplatiuje.

Pre ziadatel'ov, ktori s zapojeni len do montaze a instalacie, bude
harmonizovana norma EN ISO 9001 z decembra 2000 doplnena
v pripade potreby tak, aby zohl'adiiovala osobitost’ subsystému, na
ktory sa uplatiuje.

Audit musi byt Specificky pre prislusny subsystém, priCom sa
zohl'adni Specificky vklad ziadatela do subsystému. Auditorsky
tim musi mat asponn jedného c¢lena, ktory ma sktsenosti
s posudzovanim prislusnej technologie subsystému. Hodnotiaci
postup musi zahfiat' inSpekénii navstevu prevadzkovych prie-
storov vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi oznamit’ ziadatel'ovi. Oznamenie musi obsa-
hovat’ zavery z kontroly a zdévodnené hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca(ovia), pripadne zadavatel sa musia zaviazat plnit’
zavéazky vyplyvajuce zo schvaleného systému kvality a starat’ sa
o0 to, aby zostal primerany a ¢inny.

Musia informovat’ notifikovany organ, ktory schvalil ich systém
kvality, o akejkol'vek planovanej aktualizacii systému kvality.

Notifikovany organ musi posudit’ navrhnuté zmeny a rozhodnut’,
¢i zmeneny systém kvality eSte vyhovuje poziadavkdm uvedenym
v bode 3.2, alebo ¢i sa pozaduje nové posudzovanie.

Rozhodnutie sa musi oznamit’ ziadatel'ovi. Oznamenie musi obsa-
hovat' zavery z kontroly a zdévodnené hodnotiace rozhodnutie.

Dozor nad syst¢émom(ami) kvality, za ktory je(st) zodpovedny(¢)
notifikovany(é) organ(y)

Dozor ma zarudit, aby si vyrobca(ovia), pripadne zadavatel
riadne plnili povinnosti vyplyvajuce zo schvéaleného systému
kvality.

Notifikovany organ podl'a bodu 3.1 musi mat na ucely kontroly
staly pristup na projekéné pracoviska, na staveniska, do vyrob-
nych dielni, na montdzne a inStalacné miesta, do skladov,
pripadne do predvyrobnych alebo testovacich zariadeni a vo vseo-
becnosti do vSetkych priestorov, ktoré povazuje za potrebné na
plnenie svojej ulohy v sulade so $pecifickym vkladom ziadatel'a
do projektu subsystému.
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4.3.

4.4.

4.5.

6.1.

6.2.

Vyrobca(ovia), pripadne zadavatel alebo jeho splnomocneny
zastupca so sidlom v Spolocenstve musia notifikovanému organu
uvedenému v bode 3.1 zaslat’ (alebo dat’ zaslat’) celi dokumen-
taciu potrebni na tento ucel a najmid konStrukéné vykresy
a technické podklady tykajuce sa subsystému (pokial je to
podstatné pre Specificky vklad ziadatel'a do subsystému), najmaé:

— dokumentaciu systému kvality vratane konkrétnych vykona-
nych prostriedkov zabezpecujucich,

— aby bola (pre hlavného dodavatela) dostatocne a spravne
definovana celkova zodpovednost a pravomoc manaz-
mentu za zhodu celého subsystému,

— aby boli systémy kvality pre kazdého vyrobcu spravne
riadené tak, aby sa dosiahla integracia na urovni subsy-
stému,

— zaznamy o kvalite podla predpokladov projektovej Casti
systému kvality, ako su vysledky analyz, vypoctov, testov
atd’.,

— zaznamy o kvalite predpokladané vo vyrobnej Casti (vratane
montaze a instalovania) systému kvality, ako su kontrolné
spravy a testovacie Udaje, kalibracné udaje, spravy
o kvalifikacii pracovnikov atd’.

Notifikovany(¢) organ(y) musi(ia) pravidelne vykonavat' audit,
aby bolo zabezpecené, ze vyrobca(ovia), pripadne zadavatel
udrziavaji a pouzivaji systém kvality a musi(ia) im poskytnat
spravu o audite.

Audity sa musia vykonavat’ aspon raz za rok, pricom aspon jeden
audit bude v priebehu vykonu prislusnych ¢innosti (projektovanie,
vyroba, montaz alebo inStalovanie) pre subsystém, ktory je pred-
metom overovacieho postupu ES podla bodu 6.

Okrem toho notifikovany(¢) organ(y) moéze(u) neocakavane
navstivit miesta ziadatela uvedené v bode 4.2. Pocas tychto
navstev moze notifikovany organ vykonat' Gplné alebo Ciastoéné
audity, aby v pripadoch, ked je to potrebné¢, skontroloval(i)
spravne fungovanie systému kvality; musi ziadatelovi poskytnit
kontrolntl spravu a ak sa uskutocnil audit, spravu o audite.

Vyrobca(ovia), pripadne zadavatel musia pocas 10 rokov od
datumu vyroby posledného subsystému uchovavat' k dispozicii
pre narodné turady:

— dokumentéciu uvedent v druhej zarazke druhého pododseku
bodu 3.1,

— aktualizaciu uvedent v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného organu, ktoré su uvedené
v poslednom pododseku bodu 3.4 a v bodoch 4.4 a 4.5.

Overovaci postup ES

Zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Spoloc¢enstve musi predlozit’ ziadost' o overenie ES subsystému
(prostrednictvom komplexného zabezpecenia kvality so skuskou
projektu) vratane koordinacie dozoru nad systémami kvality podl'a
bodov 4.4 a 4.5 notifikovanému organu, ktory si sam vyberie.
Zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca v Spolocenstve
musi informovat’ vyrobcov, ktorych sa to tyka, o svojom vybere
a ziadosti.

Ziadost musi umoznit pochopenie projektu, vyroby, initalacie
a prevadzky subsystému a postudenie zhody s poziadavkami TSI.

Musi obsahovat’:
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6.3.

6.4.

6.5.

— technické Specifikacie projektu vratane eurdpskych Specifi-
kacii, ktoré sa uplatnili,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujice ich primera-
nost, najmé v pripadoch, ked’ neboli plne uplatnené eurdpske
$pecifikacie uvedené v TSI ('). Tieto podkladové dokumenty
musia obsahovat’ vysledky testov vykonanych v primeranom
laboratoriu vyrobcu alebo vykonanych v jeho mene,

— register subsystému infrastruktiry alebo vozového parku
(podla potreby), vratane vsetkych udajov Specifikovanych
v TSI,

— technicku dokumentaciu tykajucu sa vyroby a montaze subsy-
stému,

— zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zaclenit
do subsystému,

— zoznam vSetkych vyrobcov zapojenych do vyvoja, vyroby,
montaze a inStalovania subsystému,

— preukazanie, ze na vsetky etapy uvedené v bode 3.2 sa vzta-
huju systémy kvality vyrobcu(ov) a/alebo prislusného zadava-
tela a dokaz o ich ucinnosti,

— udaje o notifikovanom(ych) organe(och), ktory(¢) je(st)
zodpovedny(é) za schvalenie a dozor nad tymito systémami
kvality.

Notifikovany organ musi preverit’ ziadost’ tykajicu sa prOJektoveJ
skusky a v pripadoch, ked projekt spiiia ustanovenia smernice
96/48/ES a TSI, ktoré sa nan uplatnuji, musi ziadatel'ovi vydat’
spravu o projektovej skuske. Sprava musi obsahovat zavery
projektovej skusky, podmienky jej platnosti, potrebné tdaje na
identifikaciu skiSané¢ho projektu a ak je to podstatné, opis fungo-
vania subsystému.

Pokial’ ide o ostatné etapy overenia ES, notifikovany organ musi
preverit, ¢i sa na vSetky etapy subsystému, ktoré si uvedené
v bode 3.2, dostatocne a riadne vztahuje schvélenie a dozor na
systémom(ami) kvality Ziadatela.

Ak je zhoda subsystému s poziadavkami TSI zaloZena na viac nez
jednom systéme kvality, musi najmé preverit’:

— ¢i su vztahy a rozhrania medzi systémami kvality jasne
zdokumentované,

— a ¢i je pre hlavného dodavatela dostatocne a riadne defino-
vana celkova zodpovednost a pravomoc manazmentu za
zhodu celého subsystému.

Ak notifikovany organ zodpovedny za overenie ES nevykonava
dozor nad prislusnym(i) systémom(ami) kvality podl'a bodu 4,
musi koordinovat’ dozorné ¢innosti kazdého iného notifikovaného
organu zodpovedného za tuto ulohu, aby zabezpecil vykonavanie
spravneho riadenia rozhrani medzi réznymi systémami kvality
z hladiska integracie subsystému. Tato koordinacia zahfila
pravo notifikovaného organu zodpovedného za overenie ES:

— dostat’ cell dokumentaciu (schvalenie a dozor), vydantl inym
(1) notifikovanym(i) organom(mi),

— zGCastnit’ sa dozorného auditu podla bodu 4.4,

— iniciovat’ d’al§ie audity podl’a bodu 4.5 v ramci svojej zodpo-
vednosti a spolu s inym(i) notifikovanym(i) orgdnom(mi).

(") Toto ustanovenie sa nevztahuje na europske $pecifikacie, ktoré sa pouZivaji

na uréenie zakladnych parametrov. Su uvedené v prilohe A.
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6.6.

6.7.

Ked subsystém spiiia poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, noti-
fikovany organ musi na zaklade skuSky projektu a schvalenia
a dozoru nad systétmom(ami) kvality vystavit osvedCenie
o overeni ES uréené pre zadavatela alebo jeho splnomocnené¢ho
zastupcu so sidlom v Spolocenstve, ktory potom vyhotovi vyhla-
senie 0 overeni ES urcené pre dozorny organ v clenskom State,
v ramci ktorého je subsystém umiestneny a/alebo je v prevadzke.

Na vyhlaseni o overeni ES a sprievodnych dokumentoch musi byt
datum a podpis. Vyhlasenie musi byt napisané v takom istom
jazyku ako technické podklady a musi obsahovat’ aspon infor-
macie uvedené v prilohe V k smernici 96/48/ES.

Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie technickych
podkladov, ktoré musia sprevadzat vyhlasenie o overeni ES.
Technické podklady musia obsahovat' aspoil tie informacie,
ktoré s uvedené v smernici 96/48/ES, ¢lanok 18 ods. 3 a najma:

— vSetky potrebné dokumenty tykajuce sa charakteristik subsy-
stému,

— zoznam komponentov interoperability zaclenenych do subsy-
stému,

— kopie ES vyhlaseni o zhode, pripadne vyhlaseni ES
o vhodnosti na pouzivanie, ktoré musia mat’ uvedené kompo-
nenty v stlade s clankom 13 smernice a v pripadoch, ked je
to vhodné, musia ich sprevadzat’ prislusné dokumenty (osved-
¢enia, dokumenty schvalenia systému kvality a dozoru), ktoré
vydali notifikované organy na zéaklade TSI,

— vSetky udaje tykajuce sa podmienok a obmedzeni pouzivania,

— vSetky udaje a pokyny tykajice sa servisu, priebezného alebo
pravidelného monitorovania, vylad'ovania a udrzby,

— osvedcenie o overeni ES notifikovaného organu podl'a bodu
6.6 sprevadzané prislusnymi kalkulaénymi podkladmi a jeho
podpisom, na ktorom sa uvedie, ze projekt sa zhoduje so
smernicou a TSI, pripadne sa uvedd vyhrady zaznamenané
pocas vykonu ¢innosti, ktoré neboli odstranené; osvedCenie
by malo tiez byt sprevadzané kontrolnymi spravami
a spravami o audite vypracovanymi v suvislosti s overenim,
ako je uvedené v bodoch 4.4 a 4.5,

— register infrastruktiry alebo vozového parku (podla potreby)
vratane vSetkych udajov Specifikovanych v TSL

Uplné zaznamy sprevadzajuce osvedéenie o overeni ES sa musia
predlozit’ zadavatel'ovi alebo jeho splnomocnenému zastupcovi
ako podklady pre osvedCenie o overeni ES vydané notifikovanym
organom a musia sa prilozit' k vyhlaseniu o overeni ES vypraco-
vanému zadavatel'om, ktoré je urcené pre dozorny organ.

Zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca v Spolocenstve
musi uchovavat' kopiu zdznamov pocas prevadzkovej Zivotnosti
subsystému; musi ich zaslat® kazdému inému clenskému Statu,
ktory o to poziada.



