0199910062 — SK — 24.03.2022 — 009.003 — 1
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prostrednictvom odkazov v tomto dokumente
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» M9 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/362 z 24. februara
2022

Zmenené a doplnené:

> Al Akt o podmienkach pristapenia Ceskej republiky, Estonskej republiky,
Cyperskej republiky, Lotysskej republiky, Litovskej republiky, Mad’ar-
skej republiky, Maltskej republiky, Pol'skej republiky, Slovinskej repu-
bliky a Slovenskej republiky a o upravach zmlav, na ktorych je zalo-
zend Eurdpska unia

Opravend a doplnena:

»Cl  Korigendum, U. v. EU C 194, 1.6.2016, s. 15 (2016/C 101/01)
»C2  Korigendum, U. v. EU L 227, 1.9.2022, s. 133 (2022/362)

L 69 1

L 236 33

4.3.2022

23.9.2003
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vB
v M9

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
1999/62/ES

zo 17. juna 1999

o poplatkoch za pouZivanie cestnej infrastruktiry vozidlami

KAPITOLA I

Vseobecné ustanovenia

Clénok 1

1.  Téato smernica sa vztahuje na:
a) dane z tazkych nakladnych vozidiel;
b) myto a uzivatel'ské poplatky za vozidla.

2. Této smernica sa nevztahuje na vozidla, ktoré sa pouzivaju
vyluéne na mimoeurdpskych tzemiach ¢lenskych Statov.

3. Téato smernica sa nevztahuje na vozidla evidované na Kanarskych
ostrovoch, v Ceute a Melille, na Azorach alebo Madeire, ktoré vyko-
navaju dopravu vyluéne na tychto Uzemiach, alebo medzi tymito
tizemiami a pevninskou &astou Spanielska alebo pripadne Portugalska.

Clanok 2

1. Na ucely tejto smernice:

1. ,transeuropska cestna siet* je cestna dopravna infrastruktira
uvedena v kapitole II oddiele 3 nariadenia Eur6opskeho parlamentu
a Rady (EU) & 1315/2013 (1), ako je znazornena na mapach
v prilohe I k uvedenému nariadeniu;

%%

2. ,zékladna transeuropska dopravna siet je dopravnd infraStruktura
urcend v sulade s kapitolou III nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;

3. ,stavebné naklady* su naklady, pripadne aj financné néklady, stvi-
siace s vystavbou niektorej z nasledujiicich moznosti:

a) nova infrastruktira alebo nové zlepsSenia infrastruktary vratane
vyznamnych stavebnych oprav;

b) infraStruktira alebo zlepSenia infraStruktiry vratane vyznamnych
stavebnych oprav, dokoncené najviac 30 rokov pred 10. jinom
2008 v pripade, ze 10. juna 2008 uz boli zavedené mytne
rezimy, alebo dokoncené najviac 30 rokov pred vytvorenim
akychkol'vek novych mytnych rezimov zavedenych po 10. juni
2008; alebo

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013 z 11. decembra
2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete
(U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).
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¢) infrastruktura alebo zlepSenia infrastruktiry dokoncené pred
lehotami uvedenymi v pismene b), ak:

i) Clensky s§tat zaviedol mytny systém, ktory zabezpecuje
uhradu tychto nédkladov prostrednictvom zmluvy s prevadzko-
vatelom mytneho systému alebo prostrednictvom inych prav-
nych aktov s rovnocennym ucéinkom, ktoré nadobudli ucin-
nost’ pred 10. jinom 2008, alebo

ii) Clensky Stat moéze preukazat, ze pri vystavbe danej infra-
Struktary bolo rozhodujuce, Ze jej projektovana zivotnost’
bude dlhsia ako 30 rokov;

. »finanéné naklady* su uroky z pdzic¢ieck a vynosy akciondrov

z vkladov do vlastného imania;

. ,»,vyznamné stavebné opravy“ su stavebné opravy s vynimkou

oprav, ktoré uz v sGCasnosti neprinasaju ucastnikom cestnej
premavky ziaden uzitok, najmd ak sa oprava nahradila d’alSou
upravou povrchu cestnych komunikacii alebo inymi stavebnymi
pracami;

. »dialnica“ je cesta osobitne projektovana a budovana pre premavku

motorovych vozidiel, ktora nesluzi nehnutel'nostiam s fiou hrani-
¢iacim a ktora splia tieto kritéria:

a) ma, s vynimkou osobitnych miest alebo docasného rieSenia,
samostatné jazdné pasy pre premavku v obidvoch smeroch
vzéjomne oddelené bud’ deliacim pasom, ktory nie je urceny
na premavku, alebo vynimo¢ne inym spdsobom;

b) troviovo nekrizuje ziadnu cestu, zelezni¢nt trat’ alebo trat’ elek-
tricky, cestu pre cyklistov alebo chodcov; a

¢) je osobitne oznacena ako dialnica;

. ,,myto® je uritd suma, ktora sa plati za vozidlo na zéaklade vzdia-

lenosti prejdenej na danej infrastruktire a na zaklade typu vozidla,
po ktorej zaplateni ma vozidlo pravo pouzivat' tto infraStrukturu,
a zahfha jeden alebo viaceré z tychto poplatkov:

a) poplatok za infrastruktaru;

b) poplatok za kongesciu; alebo

¢) poplatok za externé naklady;

. »poplatok za infrastruktiru® je poplatok vyberany na tcely thrady

nakladov vynalozenych c¢lenskym Statom na vystavbu, udrzbu,
prevadzku a rozvoj infrastruktiry;

. »poplatok za externé naklady“ je poplatok vyberany na ucely

uhrady nékladov stvisiacich s jednou alebo viacerymi z tychto
moznosti:

a) so znecistenim ovzdusia sposobenym premavkou;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

b) s hlukom spdsobenym premavkou; alebo

¢) emisiami CO, spdsobenymi premavkou;

»héaklady v dosledku znecistenia ovzdusia spésobeného premavkou®
su naklady suvisiace s poskodenim l'udského zdravia a environmen-
talnou Skodou v dosledku uvolfiovania tuhych Castic a prekurzorov
ozo6nu, ako st napriklad NO, a prchavé organické zlticeniny, v prie-
behu prevadzky vozidla;

»haklady v dosledku hluku spdsobeného premavkou® st naklady
suvisiace s poSkodenim Tludského zdravia a environmentalnou
Skodou v désledku hluku vydavaného vozidlami alebo vytvoreného
vzajomnym posobenim vozidiel a povrchu vozovky;

Lhaklady v doésledku emisii CO, sposobenych premavkou” su
néklady suvisiace so Skodou v ddsledku uvolfiovania CO, v prie-
behu prevadzky vozidla;

»kongescia® je situacia, ked’ sa objem premavky blizi k cestnej
kapacite alebo ju prekracuje;

»poplatok za kongesciu® je poplatok, ktory sa vybera za vozidla na
ucely thrady nakladov suvisiacich s kongesciou, ktoré vznikli
v Clenskom State, a na ucely znizovania kongescie;

»vazeny priemerny poplatok za infrastruktaru® je celkovy prijem
z poplatku za infrastruktiru za urcené¢ obdobie vydeleny poctom
vozokilometrov tazkych uzitkovych vozidiel na spoplatiiovanych
usekoch ciest pocas tohto obdobia;

»uzivatel'sky poplatok® je stanovena suma, ktorej thrada udeluje
vozidlu pravo v ur¢enom obdobi pouzivat infraStruktiru uvedent
v ¢lanku 7 ods. 1 a 2;

,»vozidlo® je motorové vozidlo so $tyrmi alebo viacerymi kolesami,
alebo jazdna suprava, ktoré st urcené alebo pouzivané na cestnu
prepravu osob alebo tovaru;

»tazké uzitkové vozidlo® je vozidlo s technicky pripustnou maxi-
malnou celkovou hmotnost'ou prevysujicou 3,5 tony;

»tazké nakladné vozidlo“ je tazké uzitkové vozidlo urcené na
prepravu tovaru;

»autokar® a ,,autobus® je t'azké uzitkové vozidlo uréené na prepravu
viac nez 0smich os6b okrem vodica;

»lahké vozidlo“ je vozidlo s technicky pripustnou maximalnou
celkovou hmotnost'ou neprevysujiicou 3,5 tony;
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Q)

©

Q)

»osobné vozidlo“ je Tahké vozidlo ur¢ené na prepravu maximélne
osmich oséb okrem vodica;

,Hhistorické vozidlo je historické vozidlo v zmysle c‘:lg’mku 3 bodu 7
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU (1),

,»minibus® je l'ahké vozidlo uréené na prepravu viac nez 6smich
0s0b okrem vodica;

,motorovy karavan“ je vozidlo s obytnym priestorom, ktory je
vybaveny sedadlami a stolom, miestom na spanie, a to bud’ samo-
statnym, alebo vytvorenym zo sedadiel, a zariadenim na varenie
a skladovanie;

»lahké uzitkové vozidlo®“ je lahké vozidlo urené na prepravu
tovaru;

»dodavkove vozidlo® je lahké vozidlo v zmysle Casti C bodu 4.2
prilohy I k nariadeniu Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/858 (?);

wemisie CO,“ z tazkého uzitkového vozidla st Specifické emisie
CO, uvedené v bode 2.3 informacnej dokumenticie pre zédkaznika
daného vozidla v zmysle Casti II prilohy IV k nariadeniu Komisie
(EU) 2017/2400 (3);

,»vozidlo s nulovymi emisiami* je:

a) ,.tazke uzitkove vozidlo s nulovymi emisiami® v zmysle ¢lanku 3
bodu 11 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/1242 (%); alebo

b) osobné vozidlo, minibus alebo l'ahké tuzitkové vozidlo bez
spalovacieho motora;

»tazké uzitkové vozidlo s nizkymi emisiami® je:

a) ,,tazké uzitkove vozidlo s nizkymi emisiami® v zmysle ¢lanku 3
bodu 12 nariadenia (EU) 2019/1242; alebo

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014

o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich pripoj-
nych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES (U. v. EU L 127, 29.4.2014,
s. 51).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018
o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systé-
mov, komponentov a samostatnych technick}'/ch jednotiek uréen}'/ch pre takéto
v021d1a a o dohlade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES)
&.715/2007 a (ES) & 595/2009 a zruSuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151,
14.6.2018, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vyko-
nava nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokial’ ide
o urCovanie emisii CO, a spotreby paliva tazkych uzitkovych vozidiel
a ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
a nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, s. 1).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. jtna 2019,
ktorym sa stanovuji emisné normy CO, pre nové tazké uzitkové vozidla
a menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009
a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U. v. EU L 198, 25.7.2019,
s. 202).
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31

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Q)

b) tazké uzitkové vozidlo, na ktoré sa nevztahuje ¢lanok 2 ods. 1
pism. a) az d) uvedeného nariadenia a ktorého emisie CO, su
nizsie ako 50 % referencnych emisii CO, jeho skupiny vozidiel,
s vynimkou vozidiel s nulovymi emisiami;

»dopravca“ je kazdy podnik vykonavajuci cestni prepravu tovaru
alebo 0sob;

»vozidlo emisnej triedy ,,Euro 0%, ,Euro I’, ,,Euro II*, ,,Euro III*,
,,Euro I\{“, ,Euro V’, JEEV®, | Euro VI“‘ je tazké uzitkové vozidlo,
ktoré splna emisné limity stanovené v prilohe 0;

Ltyp tazkého tuzitkového vozidla® je kategoria, do ktorej tazké
uzitkové vozidlo patri podla poctu naprav, svojich rozmerov
alebo hmotnosti alebo inych faktorov klasifikacie vozidiel, ktoré
odrazaji  poskodzovanie cestnych komunikacii, ako napriklad
systému klasifikacie poskodzovania cestnych komunikacii uvede-
ného v prilohe IV, za predpokladu, ze pouzivany systém klasifi-
kacie je zalozeny na charakteristikdch vozidla, ktoré st uvedené
v dokumentdcii vozidla pouzivanej vo vSetkych c¢lenskych Statoch
alebo su viditel'ne zrejmé;

,»podskupina vozidiel” je ,,podskupina vozidiel“ v zmysle ¢lanku 3
bodu 8 nariadenia (EU) 2019/1242;

»skupina vozidiel je zoskupenie vozidiel uvedenych v tabulke 1
prilohy I k nariadeniu (EU) 2017/2400;

,hahlasovacie obdobie roku Y* je ,,nahlasoyacie obdobie roku Y*
v zmysle v ¢lanku 3 bodu 3 nariadenia (EU) 2019/1242;

»trajektoria znizovania emisii“ za nahlasovacie obdobie roku (Y)
a podskupinu vozidiel (sg), a to ETy, g je stcin ro¢n¢ho faktora
znizenia emisii CO, (R-ETy) a referencnych emisii CO, podsku-
piny (sg) (rCO,g,), a to ETy s, = R-ETy x rCOy,; pre roky Y <2030
sa obe hodnoty R-ETy a rCOyy urCuji podla bodu 5.1 prilohy
I k nariadeniu (EU) 2019/1242; pre roky Y > 2030 sa R-ETy
stanovuje na 0,70; rCO,q, sa uplatiiuje v zmysle uprav na ziklade
delegovanych aktov prijatych podla ¢lanku 11 ods. 2 nariadenia
(EU) 2019/1242 za nahlasovacie obdobia zaginajice po prislusnych
datumoch zacatia uplatiiovania uvedenych delegovanych aktov;

,referencné emisie CO, skupiny vozidiel* si:

a) v pripade vozidiel, na ktoré sa vztahuje nariadenic (EU)
2019/1242, hodnota vypocitana podla vzorca uvedené¢ho
v bode 3 prilohy I k uvedenému nariadeniu;

b) v pripade vozidiel, na ktoré sa nevztahuje nariadenie (EU)
2019/1242, priemerna hodnota vsetkych emisii CO, z vozidiel
v tejto skupine vozidiel nahlasena v stilade s nariadenim Europ-
skeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 (') za prvé nahlaso-
vacie obdobie, ktoré sa za¢ne po datume, od ktorého sa v sulade

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 z 28. jina 2018

0 monitorovani a nahlasovani emisii CO, a spotreby paliva novych tazkych
uzitkovych vozidiel (U. v. EU L 173, 9.7.2018, s. 1).
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39.

40.

41.

2.

a)

b)

3.

s ¢lankom 24 nariadenia (EU) 2017/2400 zakazuje evidencia,
predaj alebo uvedenie do prevadzky vozidiel v tejto skupine
vozidiel, ktoré nesplitajii povinnosti uvedené v &lanku 9 naria-
denia (EU) 2017/2400;

koncesna zmluva“ je ,.koncesia na stavebné prace alebo ,.koncesia
na sluzby” v zmysle ¢lanku 5 bodu 1 pism. a) alebo b) smernice
Europskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU (');

»koncesné myto*“ je myto, ktoré vyberd koncesionar na zdklade
koncesnej zmluvy;

»podstatne zmeneny mytny rezim alebo rezim spoplatnenia“ je
mytny rezim alebo rezim spoplatnenia, v pripade ktorého sa
ocakava, ze zmenou sadzieb sa zvySia prijmy o viac ako 10 %
v porovnani s predchadzajucim uctovnym obdobim, a to s vylu-
¢enim vplyvu zvysSenia objemu dopravy a po Uprave o inflaciu
merani pomocou zmien v celoiinijnom harmonizovanom indexe
spotrebitel'skych cien, okrem energie a nespracovanych potravin,
ktory uverejnila Komisia (Eurostat).

Na tcely odseku 1 bodu 2:

nesmie pomerna Cast’ stavebnych nakladov, ktora sa ma zohladnit,
v ziadnom pripade presiahnut’ pomerna Cast’ stcasnej projektovanej
zivotnosti prvkov infrastruktiry, ktora este zostavala k 10. janu 2008
alebo ku dnu zavedenia novych mytnych rezimov, pokial’ je tento
datum neskorsi;

moézu néklady na infrastruktiru alebo na zlepSenia infrastruktiry
zahfnat' akékol'vek osobitné vydavky na infrastruktaru uréené na
znizenie zatazenia hlukom, na zavedenie inovacnych technologii
alebo na zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky a skutocné platby
prevadzkovatelov infraStruktiry, ktoré stvisia s objektivnymi envi-
ronmentalnymi prvkami, ako je napriklad ochrana pred kontamina-
ciou pddy.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 7da ods. 3, mdézu Clenské Staty

povazovat motorovy karavan bud’ za autokar alebo autobus, alebo za
osobné vozidlo.

1.

KAPITOLA II

Dane z vozidiel

Clanok 3

Dane z vozidiel uvedené v ¢lanku 1 s nasledovné:

— Belgicko:

Q)

taxe de circulation sur les véhicles automobiles/verkeersbelasting op
de autovoertuigen,

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU z 26. februara 2014

o udelovani koncesii (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 1).
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— Bulharsko:

JAHBK BBPXY [IPEBO3HUTE CPENCTBA,

— Ceska republika:
silni¢ni dan,

vB
— Dansko:

vaegtafgift af motorkeretojer m.v.,
— Nemecko:

Kraftfahrzeugsteuer,

VAl

— Estonsko:

raskeveokimaks,

— Greécko:
TéAn xvukhogpopiag,
— Spanielsko:
a) impuesto sobre vehiculos de traccion mecénica;

b) impuesto sobre actividades economicas (vyhradne vo vztahu k
vyberanym poplatkom za motorové vozidld),

— Francuzsko:
a) taxe spéciale sur certains véhicules routiers;

b) taxe différentielle sur les véhicules a moteur,

— Chorvatsko:

godiSnja naknada za uporabu javnih cesta koja se placa pri regi-
straciji motornih i prikljuénih vozila,

VB )
— Irsko:

vehicle excise duty,
— Taliansko:
a) tassa automobilistica;

b) addizionale del 5 % sulla tassa automobilistica,

— Cyprus:

TéAn Kvkhoeopiag Oynudrov,



0199910062 — SK — 24.03.2022 — 009.003 — 10

— Lotyssko:
transportlidzekla ikgadgja nodeva,
— Litva:
a) Transporto priemoniy savininky ar valdytojy naudotojo mokestis;
b) Mokestis uz Lietuvoje jregistruotas krovinines transporto prie-
mones,
— Luxembursko:
taxe sur les véhicules automoteurs,

val
— Madarsko:

gépjarmuiado,
— Malta:

licenzja tat-trigroad licence fee,

— Holandsko:
motorrijtuigenbelasting,
— Rakusko:

Kraftfahrzeugsteuer,

— Polsko:

podatek od $rodkéw transportowych,

— Portugalsko:
a) imposto de camionagem;
b) imposto de circulagdo,

VM2

— Rumunsko:
Taxa asupra mijloacelor de transport,

N
— Slovinsko:

letno povracilo za uporabo javnih cest za motorna in priklopna
vozila,

— Slovensko:

cestna dan,

— Finsko:

varsinainen ajoneuvovero/egentling fordonsskatt,
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— Svédsko:
fordonsskatt,

— Spojené kralovstvo:
a) vehicle excise duty;
b) motor vehicle licence.

2. Clenské staty, ktoré nahradia ktorikol'vek daii uvedena v odseku 1
inou dafiou toho ist¢ho druhu, to oznamia Komisii, ktord vykona
potrebné zmeny a doplnenia.

Clénok 4

Postupy vyrubovania a vyberania dani uvedenych v ¢lanku 3 stanovi
kazdy clensky Stat.

Clénok 5

Dane uvedené v c¢lanku 3 pre vozidla registrované v ¢lenskych Statoch,
vybera vyhradne ¢lensky Stat registracie.

Clénok 6

1.  Bez ohladu na Struktaru dani uvedenu v ¢lanku 3, Clenské Staty
stanovia sadzby tak, aby zabezpecili, Ze danova sadzba pre kazdu kate-
goriu alebo subkategoriu vozidla uvedeného v prilohe I nebude nizsia
nez minimum stanovené v tejto prilohe.

Do dvoch rokov po nadobudnuti platnosti smernice su Grécko,
Taliansko, Portugalsko a Spanielsko opravnené pouzivat sadzby, ktoré
si niz§ie ako minimélne sadzby, ale predstavujii najmenej 65 % mini-
malnych sadzieb uvedenych v prilohe I.

2. Clenské $taty mozu pouzivat znizené sadzby alebo oslobodenie od
dane pre:

a) vozidla pouzivané pre narodné alebo civilné obranné ucely, pre
poziarne alebo iné zachranné sluzby, pre policiu a vozidld pouzivané
na udrzbu ciest;

b) vozidla, ktoré jazdia len prilezitostne na verejnych cestach ¢lenského
Statu registracie a st pouzivané fyzickymi alebo pravnickymi
osobami, ktorych hlavnou ¢innostou nie je preprava tovaru za pred-
pokladu, Ze preprava vykonavana tymito vozidlami nespdsobi naru-
Senie sitaze a pokial’ to Komisia schvali.

3. a) Rada mdze jednomysel'ne na navrh Komisie povolit’ ¢lenskému
Statu, aby si ponechal d’alSie oslobodenia od dane alebo zniZenie
dani z vozidiel z dévodov Specifickych socidlnych alebo hospo-
darskych politickych opatreni alebo z dovodov tykajucich sa
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infraStruktary tohto $tatu. Také oslobodenia alebo zniZenia sa
mozu pouzit’ len pre vozidla registrované v tom ¢lenskom State,
ktory vykondva prepravu vyhradne v rdmci presne vymedzene;j
Casti jeho Uzemia.

b) Ktorykol'vek clensky stat, ktory si chce ponechat’ oslobodenie
od dane alebo znizZenie informuje o tom Komisiu a posle jej
vSetky potrebné informacie. Komisia informuje v priebehu
jedného mesiaca o navrhovanom oslobodeni od dane alebo
znizeni ostatné Clenské Staty.

Ma sa za to, ze Rada schvalila ponechanie navrhované¢ho
oslobodenia od dane alebo znizenia, ak v obdobi dvoch
mesiacov odo dna, kedy boli c¢lenské Staty informované
podla predchadzajuceho pododseku, ani Komisia ani ziadny
Clensky Stat nepoziadal Radu o preskiimanie zalezitosti.

4.  Bez toho, aby bol dotknuty druhy pododsek odseku 1 a odseky 2
a 3 tohto clanku alebo c¢lanku 6 smernice Rady 92/106/EHS zo
7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi S$tatmi ('), nesmu
Clenské Staty poskytnut ziadne oslobodenie od dani alebo znizenie
dani v zmysle ¢lanku 3, ktoré by mohli mat za nasledok dan nizSiu
nez je minimalna sadzba stanovena v odseku 1 tohto ¢lanku.

KAPITOLA 111

Myto a uzivatel’ské poplatky

Clénok 7

1.  Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 9 ods. la, mozu clenské Staty
zachovat’ alebo zaviest’ myto a uzivatel'ské poplatky na transeuropskej
cestnej sieti alebo na urcitych usekoch tejto siete a na akychkol'vek
inych d’al$ich tisekoch ich siete dialnic, ktoré nie su sucastou transeu-
ropskej cestnej siete, za podmienok stanovenych v odsekoch 4 az 14
tohto ¢lanku a v ¢lankoch 7a az 7k.

2. Odsekom 1 nie je dotknuté pravo Clenskych Statov, v stlade so
ZFEU, uplatiiovat myto a uZzivatel'ské poplatky na inych cestach pod
podmienkou, Ze vyberanie myta a uzivatel'skych poplatkov na takychto
inych cestach neznevyhodinuje medzinarodni dopravu a nevedie k naru-
Seniu hospodarskej sut'aze medzi prevadzkovate'mi. Myto a uzivatel'ské
poplatky uplatiiované na cestach, ktoré nie su stcastou transeuropskej
cestnej siete ani dialnicami, musia spifiat’ podmienky stanovené v odse-
koch 4 a 5 tohto ¢lanku, v ¢lanku 7a a v c¢lanku 7j ods. 1, 2 a 4.

3.  Bez toho, aby boli dotknuté dalSie ustanovenia tejto smernice,
myto a uzivatel'ské poplatky za ro6zne kategorie vozidiel, ako su tazké
uzitkové vozidla, tazké néakladné vozidla, autokary a autobusy, lahké
vozidla, l'ahké uzitkové vozidla, minibusy a osobné vozidla, mozno
zaviest alebo zachovat' nezavisle od seba. Ak vSak clenské Staty
spoplatiiujit osobné vozidla, spoplatnia aj I'ahké uzitkové vozidla.

() U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38.
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4. Clenské $taty nevyberaju od Ziadnej kategorie vozidiel myto aj
uzivatel'ské poplatky sucasne za pouzitie jedného useku cesty. Clensky
stat, ktory vyberd uzivatel'sky poplatok vo svojej sieti, vSak moze tiez
vyberat’ myto za pouzivanie mostov, tunelov a horskych priechodov.

Clenské §tity sa mdzu rozhodnut neuplatiiovat &lanok 7ca ods. 3,
Clanok 7ga ods. 1 a clanok 7gb ods. 2 na takéto myto za pouZitie
mostov, tunelov a horskych priechodov, ak je splnena jedna alebo
obe tieto podmienky:

a) uplatinovanie clanku 7ca ods. 3, ¢lanku 7ga ods. 1 a ¢lanku 7gb
ods. 2 by nebolo technicky mozné s cielom zaviest’ takéto rozliSenie
v ramci prislusného mytneho systému;

b) uplatiiovanie Clanku 7ca ods. 3, ¢lanku 7ga ods. 1 a ¢lanku 7gb
ods. 2 by viedlo k odklonu vozidiel, ktoré najviac znecist'uji Zivotné
prostredie, ¢o by malo negativny vplyv na bezpeCnost cestnej
premavky a verejné zdravie.

Clensky 3tat, ktory sa v sulade s druhym pododsekom tohto odseku
rozhodne neuplatinovat’ ¢lanok 7ca ods. 3, ¢lanok 7ga ods. 1 a ¢lanok 7gb
ods. 2, oznami svoje rozhodnutie Komisii.

5. Myto a uzivatel'ské poplatky nesmu viest k priamemu ani nepria-
memu znevyhodfiovaniu na zaklade:

a) Statnej prislusnosti ucastnikov cestnej premavky;

b) c¢lenského statu alebo tretej krajiny, v ktorom(-¢j) ma dopravca sidlo;

c) Clenského Statu alebo tretej krajiny, v ktorom(-ej) je evidované
vozidlo; alebo

d) na zaklade zaciatku ¢i ciela dopravy.

6. Clenské 3taty mozu stanovit znizené myto alebo uZivatelské
poplatky na urcitych cestnych usekoch alebo uplne vylucit’ urcité cestné
useky z cestnych poplatkov, a to najmid tam, kde je nizka intenzita
dopravy v riedko osidlenych oblastiach.

7. 'V pripade cestnych infraStruktar, na ktoré sa vzt'ahuji koncesné
zmluvy, ak bola zmluva podpisana pred 24. marcom 2022 alebo ponuky
alebo odpovede na vyzvy na rokovanie v ramci rokovacieho konania
boli dorucené v sulade s postupom verejného obstaravania pred
24, marcom 2022, clenské Staty sa mozu rozhodnut, ze neuplatnia
¢lanok 7ca ods. 3, ¢lanok 7g ods. 1 a 2, ¢lanok 7ga a ¢lanok 7gb na
myta a uzivatel'ské poplatky za uvedené infrastruktury az do obnovenia
koncesnej zmluvy alebo do podstatnej zmeny mytneho rezimu alebo
rezimu spoplatnenia.

8. Odsek 7 sa tiez vztahuje na dlhodobé zmluvy medzi verejnym
a neverejnym subjektom podpisané pred 24. marcom 2022, ktoré sa
tykaji uskutoCnenia stavebnych prac a/alebo spravy sluzieb okrem usku-
to¢nenia stavebnych prac, ktoré nezahfilaju prevod rizika na strane
dopytu.
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9. Clenské $taty moézu stanovit znizené myto alebo uzivatel'ské
poplatky alebo vynimky z povinnosti platit myto alebo uZzivatel'ské
poplatky, pokial’ ide o:

a) tazké uzitkové vozidla vynaté z poziadavky inStalovat’ a pouzivat
zdznamove¢ zariadenie podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) ¢. 165/2014 (1);

b) tazké nakladné vozidla s technicky pripustnou maximalnou celkovou
hmotnost'ou prevysSujucou 3,5 tony a mensou ako 7,5 tony, ktoré sa
pouzivaji na prepravu materialov, zariadeni alebo strojov, ktoré
pouziva vodic¢ pri svojej praci, alebo ktoré sa pouzivaji na dorucenie
tovaru vyrobené¢ho na remeselnej baze, ak sa preprava neuskutocnuje
za poplatok alebo thradu;

c) akékol'vek vozidlo, na ktoré sa vztahuji podmienky stanovené
v ¢lanku 6 ods. 2 pism. a) a b), alebo akékol'vek vozidlo, ktoré
pouzivaju alebo vlastnia osoby so zdravotnym postihnutim; a

d) vozidla s nulovymi emisiami s technicky pripustnou maximalnou
celkovou hmotnost'ou do 4,25 tony.

10.  Od 25. marca 2030 neuplatiiuju ¢lenské Staty na zakladnej tran-
seuropskej dopravnej sieti uzivatel'ské poplatky za tazké uzitkoveé
vozidla.

11.  Odchylne od odseku 10 mdzu clenské Staty uplatiovat’ uziva-
tel'ské poplatky za tazké uzitkové vozidla na usekoch zakladnej tran-
seuropskej dopravnej siete ale iba v riadne odévodnenych pripadoch,
ked’ by uplatinovanie myta:

a) zahfnalo neprimerané administrativne, investicné a prevadzkové
naklady v porovnani s ocakavanymi prijmami alebo prinosmi,
ktoré by takéto myto prinieslo, napriklad z dovodu obmedzenej
dizky prislusnych cestnych tisekov alebo relativne nizkej hustoty
obyvatel'stva alebo relativne nizkej premavky, alebo

b) viedlo k odkloneniu dopravy s negativnym vplyvom na bezpecnost
cestnej premavky alebo verejné zdravie.

Pred uplatnovanim uvedenych uzivatel'skych poplatkov Clenské Staty
oznamia Komisii svoj uUmysel uplatiovat uvedené poplatky.
Uvedené¢ oznamenie obsahuje dovody, ktoré vzhladom na prvy
pododsek oddvodnuju uplatnenie uzivatel'ského poplatku na zaklade
objektivnych kritérii a jasné informacie o vozidlach a cestnych
usekoch, na ktoré sa uzivatel'sky poplatok vztahuje.

Clenské $taty moézu predlozit jedno ozndmenie pre viac cestnych
usekov, na ktoré sa vztahuju vynimky, za predpokladu, ze sa uvedie
odovodnenie pre kazdy usek.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014 zo 4. februara
2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa ru$i nariadenie Rady
(EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni naria-
denie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizacii niek-
torych pravnych predpisov v socilnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy
(U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).
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12. Ak Cclenské staty uplatiuji spolocny systém uzivatel'skych
poplatkov v stlade s ¢lankom 8, tieto Clenské Staty uvedeny spolocny
systém upravia alebo zastavia do 25. marca 2032.

13.  Pokial ide o tazké nakladné vozidla, ¢lensky §tat sa moze do
25. marca 2027 rozhodnut’ uplatiovat’ myto alebo uzivatel'ské poplatky
iba na tazké nakladné vozidla s technicky pripustnou maximalnou
celkovou hmotnostou najmenej 12 ton, pokial sa domnieva, ze uplat-
novanie myta alebo uzivatel'skych poplatkov na tazké nakladné vozidla
s hmotnostou menej ako 12 ton by:

a) malo vyznamny nepriaznivy u¢inok na plynulost’ cestnej premavky,
zivotné prostredie, hladiny hluku, kongesciu, zdravie alebo bezpec-
nost’ cestnej premavky z dovodu odklonu premavky;

b) predstavovalo administrativne naklady prevysujuce 15 % dodatoc-
nych prijmov vyplyvajicich z uvedeného rozsirenia; alebo

¢) sa tykalo kategorie vozidiel, ktora nesposobuje viac ako 10 % ucto-
vatel'nych nakladov na infrastruktaru.

Clenské staty, ktoré sa rozhodnu uplatiiovat’ myto alebo uZivatel'ské
poplatky alebo oboje iba na tazké nakladné vozidla s technicky
pripustnou maximélnou celkovou hmotnostou najmenej 12 ton,
informuji Komisiu o svojom rozhodnuti a dovodoch, na ktorom je
zalozené.

14. Ak sa myto uplatiluje na vSetky tazké uzitkové vozidla, ¢lenské
Staty sa mozu rozhodnut’, Ze autokary, autobusy a motorové karavany
buda nahradzat’ iné percento nakladov nez tazké nakladné vozidla.

15. Do 25. marca 2027 Komisia posudi vykondvanie a G¢innost’ tejto
smernice, pokial’ ide o spoplatiiovanie I'ahkych vozidiel.

V uvedenom posudeni sa zohladni vyvoj systémov spoplatiiovania
uplatiiovanych na l'ahké vozidla z hladiska typu spoplatiiovania uplat-
novan¢ho na rézne kategorie vozidiel, rozsahu dotknutej siete, primera-
nosti cien a d’alSich relevantnych prvkov.

Komisia na zéklade uvedené¢ho posudenia predlozi vo vhodnych pripa-
doch legislativny navrh na zmenu prislusnych ustanoveni tejto smernice.

Clanok 7a

1. Uzivatel'ské poplatky musia byt umerné trvaniu pouZzivania infra-
Struktlry.

2. Ak sa uZivateI'ské poplatky uplatiiujii na tazké UZitkové vozidla,
malo by sa pouzitie infrastruktiiry umoznit’ aspon na tieto obdobia: den,
tyzden, mesiac a rok. Mesacnad sadzba nesmie prevySovat' 10 % rocnej
sadzby, tyzdenna sadzba nesmie prevysSovat 5 % roCnej sadzby a denna
sadzba nesmie prevySovat’ 2 % roc¢nej sadzby.
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Clensky $tat moze rozhodnuf, 7e na vozidld evidované v tomto ¢len-
skom State sa uplatnuji vylucne rocné sadzby.

Clenské §taty stanovia uzivatel'ské poplatky vratane administrativnych
nékladov za vsetky tazké uzitkové vozidla na urovni, ktord nepresiahne
maximalne sadzby stanovené v prilohe II.

3. Ak sa uzivatel'ské poplatky uplatiiuji na osobné vozidla, malo by
sa pouzitie infrastruktiry umoznit’ aspon na tieto obdobia: den, tyzden
alebo 10 dni alebo obe obdobia, mesiac alebo dva mesiace alebo obe
obdobia a rok. Dvojmesacnd sadzba nesmie prevySovat’ 30 % rocnej
sadzby, mesacna sadzba nesmie prevySovat 19 % roc¢nej sadzby, 10-
dilova sadzba nesmie prevySovat’ 12 % ro¢nej sadzby, tyzdenna sadzba
nesmie prevysovat’ 11 % rocnej sadzby a dennd sadzba nesmie prevy-
Sovat' 9 % rocnej sadzby.

Clenské $taty moézu obmedzit' denny uzivatel'sky poplatok len na ucely
tranzitu.

Clenské $taty mozu umoznit’ pouzivanie infradtruktary aj v inych ¢aso-
vych obdobiach. V takychto pripadoch Clenské Staty uplatiuji sadzby
v sulade so zésadou rovnakého zaobchadzania s pouzivatemi, pricom
bert do uvahy vsetky relevantné faktory, najmi ro¢nu sadzbu a sadzby
uplatiiované na ostatné obdobia uvedené v prvom pododseku, existujuce
modely pouzivania a administrativne naklady.

Pokial’ ide o systémy uzivatel'skych poplatkov prijaté pred 24. marcom
2022, c¢lenské Staty mozu zachovat’ sadzby, ktoré su vysSsie ako limity
stanovené v prvom pododseku, ak boli v platnosti pred uvedenym
datumom, a modzu zachovat zodpovedajuce vysSie sadzby pre iné
obdobia pouzivania, v sulade so zasadou rovnakého zaobchddzania.
» C2 Musia vSak limity stanovené v prvom pododseku, ako aj ustano-
venia treticho pododseku zacat’ dodrziavat hned’, ako nadobudnu ucin-
nost’ podstatne zmenené rezimy spoplatnenia, no najneskor do 25. marca
2030. «

4.V pripade minibusov a l'ahkych uzitkovych vozidiel ¢lenské Staty
musia dodrziavat’ odsek 2 alebo 3. Ak clenské Staty stanovia odlisné
uzivatel'ské poplatky za T'ahké uzitkové vozidla ako za osobné vozidla,
stanovia vysSie sadzby uzivatel'skych poplatkov za Tahké uzitkové
vozidla nez za osobné vozidla.

5. Komisia do 25. marca 2027 posudi technicki a pravnu uskutoc-
nitelnost’ diferencovaného pristupu k réznym lahkym uwzitkovym
vozidlam na zaklade toho, ¢i je dotknuté T'ahké uzitkové vozidlo vyba-
vené tachografom. Komisia na zdklade uvedeného postidenia predloZi
vo vhodnych pripadoch legislativny navrh na prislusni zmenu tejto
smernice.

Clénok 7aa

1. Clenské staty, ktoré uplatiiovali myto na svojej zakladnej transeu-
ropskej dopravnej sieti alebo na jej Casti pred 24. marcom 2022, mozu
zaviest kombinovany systém spoplatiiovania pre vsetky tazké uzitkové
vozidla alebo pre niektoré typy tazkych uzitkovych vozidiel.
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2.V uvedenom kombinovanom systéme spoplatiiovania mozu
Clenské Staty bez ohladu na ¢lanok 7 ods. 10 uplatiovat uzivatel'ské
poplatky za vSetky tazké uzitkové vozidla alebo niektoré typy tazkych
uzitkovych vozidiel vratane niektorych hmotnostnych kategorii tazkych
uzitkovych vozidiel na zakladnej transeurdpskej dopravne;j sieti alebo jej
Castiach v stlade s ¢lankom 7 ods. 4

3. Uzivatel'ské poplatky uvedené v odseku 2 tohto ¢lanku sa diferen-
cujii podla ¢lanku7ga a emisnej triedy Euro. Clenské §taty okrem toho
stanovia uzivatel'ské poplatky vratane administrativnych nakladov za
dotknuté kategodrie tazkych uzitkovych vozidiel na urovni, ktora nepre-
siahne maximalne sadzby stanovené v prilohe II.

4. Clenské $taty, ktoré zavedi kombinovany systém spoplatiiovania,
vykonaju posudenie vplyvu alebo analyzu, v ktorych vysvetlia
a zdovodnia jeho =zavedenie, ktoré Komisii oznamia aspon Sest
mesiacov vopred.

Clanok 7b

1. Poplatok za infrastruktiru za tazké 0zitkové vozidla vychadza zo
zasady ndhrady nakladov na infraStruktiru. VaZeny priemerny poplatok
za infrastruktaru za tazké uzitkové vozidla sa vztahuje na stavebné
néklady a nédklady na prevadzku, Gdrzbu a rozvoj prislusnej infrastruk-
tarnej siete. Vazeny priemerny poplatok za infrastruktiru moéze v zavi-
slosti od trhovych podmienok zahffiat’ aj navratnost' kapitalu a/alebo
ziskové rozpitie.

2. Prislusné néaklady sa vztahuju na siet’ alebo Cast’ siete, na ktorej sa
vyberaji poplatky za infrastruktiru za tazké uzitkové vozidla, a na
vozidla, ktoré podliehaju povinnosti platit uvedené poplatky. Clenské
§taty moézu rozhodnut’, Zze sa bude nahradzat’ len urcité percento tychto
néakladov.

Clanok 7¢

1. Clenské §taity mozu zachovat alebo zaviest poplatok za externé
naklady, ktory suvisi s nakladmi v dosledku znecistenia ovzdusia,
hluku, emisii CO, sposobenych premavkou alebo ich Tubovolnej
kombinacie.

V pripade uplatilovania poplatku za externé naklady za tazké uzitkové
vozidla Clenské Staty tento poplatok diferencuju a stanovia ho podla
minimalnych poziadaviek a metdéd uvedenych v prilohe Illa, pricom
dodrziavaji referencné hodnoty stanovené v prilohach IIIb a Illc.
Clenské 3taty mozu rozhodnut, Ze sa bude nahradzat’ len uréité percento
tychto nakladov.

2. Vysku poplatku za externé¢ naklady stanovuje dotknuty c¢lensky
stat. Ak clensky Stat na tento Ucel ur¢i organ, uvedeny organ musi
byt pravne a finan¢ne nezavisly od organizacie, ktora zodpoveda za
riadenie alebo vyber cCasti alebo celého poplatku.

3. Clenské staty mozu uplatiovat’ vynimky, ktoré v pripade historic-
kych vozidiel umoznia tGpravu poplatkov za externé naklady.
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Clanok 7ca

1. Ak sa vybera poplatok za externé ndklady v dosledku znecistenia
ovzdusia alebo hluku, ¢lenské Staty zohladnia prislusné néaklady vzta-
hujuce sa na siet alebo Cast’ siete, na ktorej sa uvedeny poplatok vybera,
a vozidla, ktoré podliehajii povinnosti platit’ uvedeny poplatok.

2. Poplatok za externé naklady, ktory stvisi so zneCistenim ovzdusia
spdsobenym premavkou, sa nevztahuje na tazké Gzitkové vozidla splna-
juce najprisnej$ie emisné normy Euro.

Prvy pododsek sa prestane uplatiiovat’ po Styroch rokoch odo dna, ked’
sa zacali uplatiiovat’ pravidld, ktorymi sa zaviedli dané¢ normy.

3. Clenské $taty uplatiiuju od 25. marca 2026 na tazké uzitkové
vozidla poplatok za externé naklady v stvislosti so zneCistenim
ovzdusia spdsobeného premavkou, a to na spoplatnenej sieti, ako sa
uvadza v ¢lanku 7 ods. 1.

Odchylne od prvého pododseku mézu CElenské Staty rozhodnut’ neuplat-
novat’ poplatok za externé naklady na uvedenych cestnych usekoch, ak
by to viedlo k odklonu vozidiel, ktoré najviac znecistuji zivotné
prostredie, ¢o by malo negativny vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky
a verejné zdravie.

4. Clenské staty mozu posudit moznost uplatiovat poplatok za
externé naklady v dosledku emisii CO, a v dosledku znecistenia
ovzdus$ia alebo zlavy suvisiace s tymito emisiami, ak sa koncesné
myto nediferencuje v stlade s ¢lankami 7g a 7ga za tazké uzitkové
vozidla a v stlade s ¢lankom 7gb za T'ahké vozidla.

Vysledok tohto nepovinného postidenia vritane oddvodnenia, preco sa
poplatok za externé néklady alebo zl'ava neuplatiiuje, sa oznami Komi-
sii.

Clénok 7cb

1. Clenské §taty mozu uplatnit’ vyssie poplatky za externé naklady
v dosledku emisii CO, nez referenéné hodnoty stanovené v prilohe Illc
za predpokladu, ze sa tak deje nediskriminaénym sposobom a Ze
zvySené poplatky nepresahujii  dvojnasobok hodndt stanovenych
v prilohe Illc. Ak ¢lenské Staty uplatiuji tento odsek, svoje rozhodnutie
odovodnia a oznamia ho Komisii v sulade s prilohou IIla.

2.V pripade autobusov a autokarov sa ¢lenské Staty mozu rozhodnat
uplatiiovat’ rovnaké alebo niZSie hodnoty nez tie, ktoré sa uplatiiuji na
tazké nakladné vozidla.

3. Poplatok za externé nadklady v dosledku emisii CO, sa moéze
kombinovat s poplatkom za infraStruktiru diferencovanym v stlade
s Clankom 7ga.
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4.  Komisia do 25. marca 2027 posudi vykonavanie a ucinnost
spoplatiovania externych nakladov v dosledku emisii CO,, ako aj
jeho stlad so smernicou Europskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES (1)
a smernicou Rady 2003/96/ES (?). Komisia na zaklade uvedeného post-
denia predlozi vo vhodnych pripadoch legislativny navrh na zmenu
tohto c¢lanku. V pripade, ze by tento c¢lanok nebol zodpovedajucim
sposobom zmeneny do 1. januara 2027, ale smernica 2003/87/ES
alebo smernica 2003/96/ES by boli zmenené tak, ze by to viedlo
k ucinnej internalizacii aspon casti externych nakladov v stvislosti
s emisiami CO, z cestnej dopravy, Komisia prijme delegované akty
v stlade s c¢lankom 9d tejto smernice, ktorymi zmeni prilohu Illc
k tejto smernici s cielom upravit referencné hodnoty poplatku za
externé naklady v dosledku emisii CO,, priCom zohladni skutocnu
cenu uhlika uplatiovant na paliva v cestnej doprave v Unii.

Clanok 7d

Komisia najneskor do Siestich mesiacov od prijatia novych a prisnejsich
emisnych noriem Euro predlozi v pripade potreby legislativny navrh
s cielom urcit zodpovedajuce referencné hodnoty v prilohe IIIb
a upravit’ maximalne sadzby uzivatel'skych poplatkov v prilohe II.

Clénok 7da

1. Clenské staty mozu v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe
V zaviest’ poplatok za kongesciu na ktoromkol'vek useku svojej cestnej
siete, na ktorom dochadza ku kongescii. Poplatok za kongesciu mozno
uplatiiovat’ len na tych cestnych usekoch, ktoré byvaji pravidelne preta-
zené, a len v obdobiach, ked’ byvaji zvyc¢ajne pretazené.

2. Clenské §taty urdia cestné Useky a Casové obdobia uvedené
v odseku 1 na zaklade objektivnych kritérii, ktoré stvisia s uroviou,
na akej su tieto cesty a ich okolie ovplyvnené kongesciou, meranou
okrem iného z hladiska priemerného zdrzania alebo dizky radu vozidiel.

3.  Poplatok za kongesciu vyberany na ktoromkol'vek useku cestnej
siete sa uplatiiuje bez rozdielu na vSetky kategdrie vozidiel v sulade so
Standardnymi koeficientmi rovnocennosti stanovenymi v prilohe V.
Clenské staty vsak v zaujme podpory hromadnej dopravy a socidlno-
ekonomického rozvoja a Uzemnej stdrznosti mozu od poplatku za

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003,

o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov
v spoloenstve, a ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 96/61/ES
(U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

(®») Smernica Rady 2003/96/ES z 27. oktobra 2003 o reStrukturalizacii pravneho
rdmca SpoloCenstva pre zdafiovanie energetickych vyrobkov a elektriny
(U. v. EU L 283, 31.10.2003, s. 51).
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kongesciu Ciastocne alebo uplne oslobodit’ minibusy, autobusy a auto-
kary. Motorové karavany sa bez ohladu na ich technicky pripustnt
maximalnu celkovii hmotnost’ na ucely tohto odseku nepovazuji za
autokary ani autobusy.

4. Poplatok za kongesciu sa stanovuje podla minimalnych poziada-
viek uvedenych v prilohe V. Odraza naklady, ktoré v savislosti
s vozidlom zna$aju ini Gcastnici cestnej premavky a nepriamo aj spoloc-
nost, pricom sa pri jeho stanoveni dodrziavaju referencné hodnoty
stanovené v prilohe VI pre jednotlivé typy cesty. Ak ma Clensky Stat
v umysle uplatiovat’ za kongesciu vySSie poplatky ako referentné
hodnoty stanovené v prilohe VI, oznami to Komisii podl'a poziadaviek
uvedenych v prilohe V.

Prijmy ziskané z poplatkov za kongesciu alebo ekvivalent vo finan¢nej
hodnote tychto prijmov sa musia pouzit na rieSenie problémov
kongescie alebo na rozvoj udrzatel'nej dopravy a mobility vo vSeobec-
nosti.

Ak su takéto prijmy pridelené do vSeobecného rozpoctu, druhy
pododsek sa povazuje za uplatneny Clenskym Statom, ak clensky stat
vykonava politiky finan¢nej podpory na rieSenie problému kongescie
alebo na rozvoj udrzatel'nej dopravy a mobility, ktorych hodnota zodpo-
veda prijmom z poplatkov za kongesciu.

5. Clenské 3§taty zavedu adekvatne mechanizmy monitorovania
vplyvu poplatkov za kongesciu a mechanizmy prehodnotenia ich vysky.
Kazdy clensky s$tat pravidelne, aspon kazdé tri roky, prehodnocuje
vysku poplatkov, aby sa zabezpelilo, ze nepresahuju naklady na
kongesciu, ktoré vznikaji v danom clenskom State na cestnych tsekoch,
ktoré podlichaji poplatku za kongesciu.

Clénok 7e

1. Clenské staty vypoéitaju maximalnu vysku poplatku za infrastruk-
taru za tazké uzitkové vozidla pouzitim metodiky zalozenej na hlavnych
zasadach vypoctu, ktoré sa stanovuju v ¢lanku 7b a prilohe III

2.V pripade koncesného myta je maximalna vyska poplatku za infra-
Struktiru za tazké nzitkové vozidla rovnaka alebo nizSia ako vyska,
ktord by bola vysledkom pouzitia metodiky zaloZenej na hlavnych zasa-
dach vypoctu stanovenych v ¢lanku 7b a prilohe III. Posudenie takejto
rovnocennosti sa uskuto¢ni na zaklade primerane dlhého referenéného
obdobia zodpovedajuceho povahe koncesnej zmluvy.

3. Mytne rezimy, ktoré uz boli zavedené 10. juna 2008 alebo na
ktoré sa uz vypisala verejnd sutaz, alebo sa prijali odpovede na
vyzvy na rokovanie podla rokovacieho konania v zmysle postupu verej-
ného obstaravania pred 10. jinom 2008, nepodliehaji povinnostiam
stanovenym v odsekoch 1 a 2, ak tieto rezimy zostdvaju v platnosti
a ak neboli podstatne zmenené a doplnené.
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Clanok 7f

1. Clensky 3tat mdze po informovani Komisie zaviest prirazku
k poplatku za infrastruktiru vyberanému na konkrétnych cestnych
usekoch, na ktorych dochadza pravidelne ku kongescii alebo ktorych
pouzivanie vozidlami zapriCiiluje zdvaznu environmentalnu $kodu, ked’
su splnené tieto podmienky:

a) prijmy ziskané¢ z prirazky sa investuji do financovania rozvoja
dopravnych sluzieb alebo do vystavby alebo tdrzby dopravnej infra-
Struktary zékladnej transeurdpskej dopravnej siete, ktoré priamo
prispievaji k zmierneniu kongescie alebo environmentalnej skody
a ktoré sa nachadzaji v tom istom koridore ako cestny usek, na
ktorom sa uplatiuje prirazka;

b) prirdzka nepresiahne 15 % vazeného priemerného poplatku za infra-
Struktiru vypocitaného v sulade s ¢lankom 7b ods. 1 a ¢lankom 7e
tejto smernice s vynimkou pripadov, ked’ sa ziskané prijmy investuju
do cezhrani¢nych tsekov koridorov zakladnej siete urenych v stlade
s kapitolou IV nariadenia (EU) ¢&. 1315/2013, pri¢om prirazka
nesmie v takomto pripade presiahnut' 25 % daného vazeného prie-
merného poplatku za infrastruktiru, alebo ked’ dva alebo viaceré
Clenské S$taty uplatnuji prirazku na tom istom koridore, pricom
v takomto pripade po dohode vSetkych Clenskych Statov, ktoré su
sucastou daného koridoru a ktoré susedia s Clenskymi Statmi, na
ktorych tzemi sa nachadza tsek koridoru, na ktory sa prirazka ma
uplatiiovat’, moze prirdzka presiahnut’ 25 %, ale nesmie presiahnut’
50 % daného vazeného priemerného poplatku za infraStruktaru;

¢) uplatnenie prirazky nevyusti do nespravodlivého pristupu ku
komer¢nej doprave v porovnani s ostatnymi Ucastnikmi cestnej
premavky;

d) opis presného miesta, v ktorom sa zavedie prirazka, a dokaz
o rozhodnuti financovat dopravnu infrastruktaru alebo dopravné
sluzby uvedené v pismene a) sa predlozia Komisii pred tym, nez
sa prirazka zacne uplatiovat’;

e) obdobie, pocCas ktorého sa ma prirazka uplatnovat, sa vopred urci
a obmedzi, pricom z hladiska ocakavanych prijmov zodpoveda
finanénym planom a analyze nakladov a prinosov pre projekty spolu-
financované z prijmov z prirazky.

2.V pripade nového cezhranicného projektu sa prirazka moze
uplatnit’ len so suhlasom vSetkych c¢lenskych Statov zucastnenych na
projekte.

3. Prirazku je mozné uplatnit’ na poplatok za infrastruktiru, ktory sa
diferencuje v stlade s ¢lankom 7g, 7ga alebo 7gb.

4. Po doruceni pozadovanych informacii od c¢lenského Statu, ktory
méa v umysle uplatnit’ prirdzku, Komisia spristupni tieto informdcie
¢lenom vyboru uvedeného v ¢lanku 9c. Ked’ Komisia dospeje k néazoru,
7e planovana prirazka nespiiia podmienky stanovené v odseku 1 tohto
¢lanku alebo ze bude mat vyznamny nepriaznivy Uc¢inok na hospo-
darsky rozvoj okrajovych regionov, moéze prijat vykonavacie akty
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s cielom zamietnut' plany tykajice sa poplatkov, ktoré predlozil
dotknuty Clensky $tat, alebo pozadovat’ zmenu tychto planov. Uvedené
vykonavacie akty sa prijma v stlade s postupom preskumania
uvedenym v ¢lanku 9c¢ ods. 3

5. Prirazku nemozno vyberat’ na cestnych tsekoch, na ktorych sa
vybera poplatok za kongesciu.

Clanok 7g

1.  Poplatok za infrastruktiru mozno diferencovat’ s cielom znizit
kongesciu, minimalizovat poskodenie infrastruktiry a optimalizovat
pouzivanie prislusnej infrastruktiry alebo podporit’ bezpecnost’ cestnej
premavky, ked’ st splnené tieto podmienky:

a) diferencidcia je transparentnd, zverejnend a dostupnd vsetkym pouzi-
vatelom za rovnakych podmienok;

b) diferenciacia sa uplatituje podla Casti dia, typu dna alebo ro¢ného
obdobia;

¢) ziaden poplatok za infrastruktiru nie je o viac ako 175 % vyssi ako
maximélna uroveil vdzeného priemerného poplatku za infraStruktiru
uvedeného v ¢lanku 7b;

d) trvanie Spiciek, pocas ktorych sa vyberaju vyssSie poplatky za infra-
Struktiru na Ucely znizenia kongescie, nepresiahne Sest’ hodin za
den;

e) diferencidcia poplatkov je navrhnutd a uplatiiuje sa transparentnym
a z hladiska prijmov neutrdlnym sposobom na cestnom useku
s kongesciou tak, aby sa iCastnikom cestnej premavky, ktori cestuju
mimo obdobi $picky, ponukli znizené sadzby myta a tcastnikom
cestnej premavky, ktori prechadzaju rovnakym cestnym tusekom
pocas obdobia $picky, zvySené sadzby myta;

f) na prisluSnom cestnom useku sa nevybera ziadny poplatok za
kongesciu.

Clensky $tat, ktory chce zaviest takito diferenciaciu alebo zmenit
platnt diferenciaciu, o tom informuje Komisiu, pricom jej poskytne
informacie potrebné na postdenie splnenia podmienok.

2. Pokial ide o tazké uzitkové vozidla, Clenské Staty do zaciatku
uplatfiovania diferenciacie poplatkov za infrastruktiru a uzivatel'skych
poplatkov uvedenej v ¢lanku 7ga diferencuju poplatok za infrastruktiru
podl'a emisnej triedy Euro vozidla tak, aby ziaden poplatok za infra-
Struktiru nebol o viac ako 100 % vyssi ako rovnaky poplatok Gctovany
obdobnym vozidlam, ktoré spifiaji najprisnejsie emisné normy Euro.
Ked’ sa poplatky za infrastruktaru a uzivatel'ské poplatky zacnu diferen-
covat’ podla clanku 7ga, Clenské Staty mozu ukoncit diferencidciu
podl'a emisnej triedy Euro.
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Odchylne od prvého pododseku sa modze clensky stat rozhodnut
neuplatinovat’ poziadavku na diferenciaciu poplatku za infrastruktaru,
ked plati niektord z tychto skutoc¢nosti:

a) vazne by to narusilo sulad mytnych systémov na jeho tzemi;

b) v ramci prislusného mytneho systému by nebolo technicky mozné
zaviest’ takuato diferenciaciu;

¢) viedlo by to k odklonu vozidiel, ktoré najviac zneCistuju zivotné
prostredie s negativnymi vplyvmi na bezpecnost’ cestnej premavky
a verejné zdravie;

d) myto zahina poplatok za externé naklady v stvislosti so znecistenim
ovzdusia.

Vsetky takéto odchylky alebo vynimky sa oznamia Komisii.

3. Diferenciacia uvedena v tomto ¢lanku nesmie byt nastavena tak,
aby vytvérala dodatocné prijmy.

Clanok 7ga

1. Clenské $taty diferencuju poplatky za infrastruktiru a uzivatel'ské
poplatky pri tazkych uzitkovych vozidlach v stlade s tymto ¢lankom.

Clenské staty uplatituji uvedenti diferenciaciu na podskupiny tazkych
uzitkovych vozidiel, na ktoré sa vztahuje ¢lanok 2 ods. 1 pism. a) az d)
nariadenia (EU) 2019/1242, a to najneskor dva roky po uverejneni
referenénych emisii CO, pre uvedené podskupiny vozidiel vo vykona-
vacich aktoch prijatych v sulade s ¢lankom 11 ods. 1 uvedeného naria-
denia.

Pre emisné triedy CO, 1, 4 a 5 uvedené v odseku 2 tohto ¢lanku sa
uvedena diferenciacia uplatiiuje na skupiny tazkych uzitkovych vozi-
diel, na ktoré sa nevztahuje ¢lanok 2 ods. 1 pism. a) az d) nariadenia
(EU) 2019/1242, a to najneskor dva roky po uverejneni referenénych
emisii CO, vo vykonavacich aktoch prijatych podla odseku 7 tohto
¢lanku pre prislusnt skupinu. Ak sa bod 5.1 prilohy I k nariadeniu
(EU) 2019/1242 zmeni legislativnym aktom Unie tak, Ze sa bude vzta-
hovat’ na referencné emisie CO, relevantné pre skupinu tazkych uzit-
kovych vozidiel, tieto referencné emisie CO, sa d’alej nebudt urcovat
podl'a odseku 7 tohto ¢lanku, ale v stilade s bodom 5.1 prilohy I k uvede-
nému nariadeniu.

Ak st trajektorie znizovania emisii pre skupiny tazkych uzitkovych
vozidiel, na ktoré sa nevztahuje ¢lanok 2 ods. 1 pism. a) az d) naria-
deniu (EU) 2019/1242 urené legislativnym aktom Unie, ktorym sa
meni bod 5.1 prilohy I k uvedenému nariadeniu, diferenciacia pre
emisné triedy CO, 2 a 3 uvedené v odseku 2 tohto ¢lanku sa uplatiiuje
odo dna nadobudnutia ucinnosti novych trajektorii znizovania emisii.
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Bez toho, aby bolo dotknuté znizenie sadzieb stanovené v odseku 3,
mozu Clenské Staty od 24. marca 2022 do 31. decembra 2025 stanovit
znizené sadzby poplatkov za infraStruktiru alebo uZivatel'skych
poplatkov alebo vynimky z povinnosti platit’ poplatky za infrastruktiru
alebo uzivatel'ské poplatky za vozidla s nulovymi emisiami ktorej-
kol'vek skupiny vozidiel. Od 1. januara 2026 bude toto zniZzenie
poplatkov obmedzené na 75 % v porovnani s poplatkami platnymi
pre triedu emisii CO, 1 v zmysle odseku 2.

2. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 1, clenské Staty stanovia pre
kazdy typ tazkého uzitkového vozidla tieto triedy emisii CO,:

a) trieda emisii CO, 1 — vozidla, ktoré nepatria do Ziadnej z tried emisii
CO; uvedenych v pismenach b) az e);

b) trieda emisii CO, 2 — vozidla podskupiny vozidiel sg prvykrat zaevi-
dované v nahlasovacom obdobi roku Y, ktorych emisie CO, st
o viac ako 5 % pod trajektoriou znizovania emisii pre nahlasovacie
obdobie roku Y a podskupinu vozidiel sg, ktoré vSak nepatria do
ziadnej z triedy emisii CO, uvedenych v pismenach c), d) a e);

¢) trieda emisii CO, 3 — vozidla podskupiny vozidiel sg prvykrat zaevi-
dované v nahlasovacom obdobi roku Y, ktorych emisie CO, st
o viac ako 8 % pod trajektoriou znizovania emisii pre nahlasovacie
obdobie roku Y a podskupinu vozidiel sg, ktoré nepatria do ziadnej
z triedy emisii CO, uvedenych v pismenach d) a e);

d) trieda emisii CO, 4 — tazké uzitkové vozidla s nizkymi emisiami;

e) trieda emisii CO, 5 — vozidla s nulovymi emisiami.

Clenské §taty zabezpelia, aby sa klasifikacia vozidla patriaceho do
triedy emisii CO, 2 alebo 3 prehodnotila kazdych Sest’ rokov od datumu
jeho prvej evidencie a aby sa v relevantnych pripadoch vozidlo prekla-
sifikovalo do prislusnej emisnej triedy na zéklade prahovych hodnot
platnych v danom case. Pokial’ ide o uZzivatel'sky poplatok, preklasifi-
kovanie nadobuda uc¢innost’ najneskér v prvy den jeho platnosti, ktora
nastava v den uvedeného preklasifikovania alebo nasledujuci den.

3. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 1, sa znizené poplatky uplatituju
na vozidla v triedach emisii CO, 2, 3, 4 a 5 takto:

a) trieda emisii CO, 2 — znizenie o 5 % az 15 % v porovnani
s poplatkom uplatnitelnym na triedu emisii CO, 1;

b) trieda emisii CO, 3 — znizenie o 15 % az 30 % v porovnani
s poplatkom uplatnitelnym na triedu emisii CO, 1;

c) trieda emisii CO, 4 — zniZzenie o 30 % az 50 % v porovnani
s poplatkom uplatnitelnym na triedu emisii CO, 1;

d) trieda emisii CO, 5 — zniZzenie o 50 % az 75 % v porovnani
s poplatkom uplatnitelnym na triedu emisii CO, 1.
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Ak sa poplatok za infrastruktiru alebo uzivatel'sky poplatok diferencuje
aj podla emisnej triedy Euro, znizenie uvedené v prvom pododseku sa
uplatiluje v porovnani s poplatkom uplatnitelnym na najprisnejSie
emisné normy Euro.

4.  Diferenciacia uvedena v tomto ¢lanku nesmie byt nastavena tak,
aby vytvarala dodato¢né prijmy.

5. Odchylne od odseku 1 sa ¢lensky S§tat méze rozhodnit’ neuplat-
novat’ poziadavku na diferenciaciu poplatku za infraStruktaru v stlade
s odsekom 2, ak sa poplatok za externé naklady v dosledku emisii CO,
vybera a diferencuje podl'a referencnych hodnot poplatku za externé
néklady v désledku emisii CO, v prilohe IIlc.

6.  Na cestnych usekoch, na ktorych je vozidlo overite'ne prevadzko-
vané bez emisii CO,, mozu Clenské Staty na toto vozidlo uplatnit
znizené poplatky v stlade s triedou emisii CO, 5. Clenské staty,
ktoré vyuziju tito moznost’, uplatituju na toto vozidlo na inych cestnych
usekoch poplatky uplatnitelné na triedu emisii CO, 1.

7. Komisia prijme vykonavacie akty s cielom urcit’ referencné emisie
CO, pre skupiny vozidiel, na ktore sa nevztahuje ¢lanok 2 ods. 1 pism.
a) az d) nariadenia (EU) 2019/1242.

Do uvedenych vykonavacich aktoch sa prevezmu rovnaké udaje tyka-
juce sa jednotlivych skupin vozidiel, aké boli uverejnené v sprave podla
¢lanku 10 nariadenia (EU) 2018/956. Komisia prijme uvedené vykona-
vacie akty najneskor Sest mesiacov po uverejneni prislusnej spravy
podra ¢lanku 10 nariadenia (EU) 2018/956.

8.  Komisia do 25. marca 2027 postdi vykonavanie a G¢innost’ dife-
renciacie poplatkov na ziklade emisii CO, uvedenej v tomto ¢lanku,
ako aj ¢i je stale nevyhnutna a jej sulad so smernicami 2003/87/ES
a 2003/96/ES. Komisia na zaklade uvedeného postdenia predlozi vo
vhodnych pripadoch legislativny navrh na zmenu prislusnych ustano-
veni tejto smernice o diferenciacii poplatkov na zaklade emisii CO..

9.  Komisia kazdych pat’ rokov po 24. marci 2022 preskiima maxi-
malne sadzby uzivatel'skych poplatkov v prilohe Il a Urovne znizenia
podl'a odseku 3 a vo vhodnych pripadoch predlozi na zéklade vysledkov
tohto preskimania legislativny ndvrh na zmenu uvedenych ustanoveni.

10.  Komisia kazdych 30 mesiacov po 24. marci 2022 vypracuje
spravu, v ktorej posudi primeranost’ prahovych hodnét pre triedy emisii
CO; 2 a 3 uvedené v ¢lanku 7ga ods. 2 pism. b) a ¢) tejto smernice vo
vztahu k referenénym emisidm uverejnenym v sulade s ¢lankom 11
ods. 1 nariadenia (EU) 2019/1242 alebo k emisiam CO, nahlasenym
v stlade s nariadenim (EU) 2018/956, a vo vhodnych pripadoch pred-
lozi na zéklade vysledkov uvedeného postudenia legislativny navrh na
zmenu tychto prahovych hodnét.
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11.  Uplatnovanie diferenciacie poplatkov na zaklade emisii CO,
podl'a tohto ¢lanku nie je povinné, ak sa uplatiiuje iné opatrenie Unie
tykajlice sa stanovovania cien uhlika v palive v cestnej doprave.

Clanok 7gb

1. Clenské staty mozu diferencovat myto a uzivatel'ské poplatky za
lahké vozidla na zdklade environmentalnych vlastnosti vozidla ur¢enych
kombinaciou alebo vazenou kombinaciou Specifickych emisii CO,
uvedenych v bode 49 osvedcenia o zhode vozidla a podla emisnej
triedy Euro.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2 tohto ¢lanku, nizsie sadzby myta
a uzivatel'skych poplatkov sa uplatiuji na osobné vozidla, minibusy
a lahké uzitkové vozidla, ktoré splnaju obe tieto podmienky:

a) ich Specifické emisie CO, stanoven¢ v silade s nariadenim Komisie
(EU) 2017/1151 (!) sa nulové alebo nizSie ako tieto urovne:

i) na obdobie rokov 2021 az 2024, cielové hodnoty pre cely
vozovy park EU,g,; stanovené v sulade s astou A bodom 6
a Castou B bodom 6 prilohy I k nariadeniu Eurdpskeho parla-
mentu a Rady (EU) 2019/631 ();

ii) na obdobie rokov 2025 az 2029, cielové hodnoty pre cely
vozovy park EU stanovené v sulade s Castou A bodom 6.1.1
a Castou B bodom 6.1.1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/631;

iif) na obdobie od roku 2030, ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park
EU stanovené¢ v sulade s Castou A bodom 6.1.2 a Castou
B bodom 6.1.2 prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/631;

b) ich emisie znecistujucich latok stanovené v sulade s nariadenim
(EU) 2017/1151 st také, ako je uvedené v tabulke prilohy VII
k tejto smernici. Clenské §taty mozu uplatiiovat’ zniZenie na vozidla
s nulovymi emisiami v zmysle prilohy VII k tejto smernici bez toho,
aby uplatiovali zniZenie v pripade ostatnych emisnych kategorii
uvedenych v uvedenej prilohe.

() Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. juna 2017, ktorym sa dopliia naria-
denie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom
schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie 'ahkych osobnych
a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informaciam o opra-
vach a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie
Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008
(U. v. EU L 175, 7.7.2017, s. 1). )

(») Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019,
ktorym sa stanovujii emisné normy CO, pre nové osobné vozidld a nové
lahké uzitkové vozidld a ktorym sa zruSuji nariadenia (ES) ¢. 443/2009
a (EU) ¢. 5102011 (U. v. EU L 111, 25.4.2019, s. 13).
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2. 0Od 1. januara 2026, ak je to technicky mozné, diferencuju ¢lenské
Staty myto a rocnt sadzbu uZzivatel'skych poplatkov za dodavkové
vozidla a minibusy na zéklade environmentdlnych vlastnosti vozidla
v stlade s pravidlami stanovenymi v prilohe VII. Na uvedeny tcel st
ustanovenia druhého pododseku odseku 1 orientacné.

Ak sa clenské Staty rozhodnu uplatiiovat’ odlisné emisné kritéria alebo
urovne zniZenia nez su stanovené v odseku 1 alebo sa rozhodnti zahrnut
odlisné alebo dodatocné kritérid, ozndmia svoj vyber Komisii
a odovodnia ho aspon Sest’ mesiacov pred zavedenim akejkol'vek dife-
renciacie.

Clenské §taty sa vsak mozu rozhodnit uplatiiovat znizenia len na
vozidla s nulovymi emisiami bez toho, aby uplatnili akukol'vek diferen-
ciaciu na iné vozidla a bez toho, aby o tom informovali Komisiu.

3. Za podmienok stanovenych v odsekoch 1 a 2 moézu clenské staty
vziat' do Gvahy zlepSovanie environmentalnych vlastnosti vozidla, ktoré
suvisi s prechodom tohto vozidla na alternativne paliva.

4. Clenské $tity mozu prijat’ vynimo¢né opatrenia na el vyberania
poplatkov za historické vozidla.

5. Diferenciacia uvedena v tomto ¢lanku nesmie byt nastavena tak,
aby vytvérala dodatocné prijmy.

Clénok 7 h

1. Najmenej Sest’ mesiacov pred zavedenim nového alebo podstatne
zmeneného mytneho rezimu v podobe poplatku za infraStruktiru zasla
Clenské Staty Komisii:

a) pre mytne rezimy iné ako tie, ktoré sa tykajii koncesného myta:

— jednotkové hodnoty a iné parametre pouzivané pri vypocte
réznych prvkov infrastruktirnych nakladov

— jasné informécie o vozidlach zahrnutych do mytnych rezimov,
o geografickom rozsahu siete alebo Casti siete pouzivanych pre
kazdy vypocet ndkladov a o percente ndkladov, ktoré sa ma
nahradit’; a

— v nalezitych pripadoch jasné informacie o hlavnych charakteris-
tikach elektronického cestného mytneho systému vratane intero-
perability;
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b) pre mytne rezimy, ktoré sa tykaji koncesného myta:
— koncesné zmluvy alebo vyznamné zmeny v takychto zmluviach,

— zékladny pripad, na ktorom poskytovatel zalozil ozndmenie
o koncesii, ako je uveden¢ v prilohe VII B k smernici Eurdp-
skeho parlamentu a Rady 2004/18/ES z 31. marca 2004 o koor-
dinacii postupov zadavania verejnych zakaziek na prace, verej-
nych zékaziek na dodavku tovaru a verejnych zakaziek na sluz-
by (1); tento zékladny pripad zahrnie odhadované naklady podla
Clanku 7b ods. 1, o ktorych sa uvazovalo v zmysle koncesie,
oc¢akavant premavku rozdelenti podl'a typov vozidiel, planované
urovne myta a geograficky rozsah siete pokrytej koncesnou
zmluvou.

la.  Pri zasielani informacii Komisii v stlade s odsekom 1 moéze
¢lensky §tat zahrnut' informéciu o viac neZ jednej zmene mytneho
rezimu v podobe poplatku za infrastruktaru. Ak uz Komisia bola infor-
movanad o zmene, poziadavky na informacie podla odseku 1 sa pova-
Zuju za splnené ¢lenskym Statom a uvedend zmena moéze byt zavedend
bez d’alSieho informovania Komisie.

2. Komisia vyda do Siestich mesiacov po tom, ako dostane potrebné
informacie podla odseku 1, stanovisko k tomu, ¢i boli povinnosti vyply-
vajuce z Clanku 7e splnené. Stanoviskd Komisie musia byt k dispozicii
vyboru uvedenému v ¢lanku 9c.

3.  Pred zavedenim nového alebo podstatne zmeneného mytneho
rezimu v podobe poplatku za externé naklady alebo poplatku za
kongesciu informuju ¢lenské staty Komisiu o prislusnej sieti, poplatkoch
za kazdu kategoriu vozidiel a emisnu triedu, ktoré sa planuju, a v nale-
zitych pripadoch informuji Komisiu v stlade s prilohou Illa bodom 2
alebo prilohou V bodom 2.

Clanok 7i

1. Clenské staty nezavedi zlavy pre ziadnych pouzivatelov v stvis-
losti so zlozkou myta, ktor tvori prvok externych nékladov poplatku.

2. Clenské $taty mozu zaviest' zlavy z poplatku za infrastruktiru pod
podmienkou, Ze:

a) vysledna Struktira poplatkov je umernd, zverejnena a pristupna
pouzivatelom za rovnakych podmienok a nevedie k tomu, Ze sa
dodato¢né naklady prestivaju na ostatnych pouzivatelov vo forme
vysSicho myta;

() U. v. EU L 134, 30.4.2004, s. 114.
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b) takéto zlavy alebo znizenia odrazaji skutocné uspory administrativ-
nych nakladov na obsluhu ¢astych pouzivatel'ov v porovnani s prile-
Zitostnymi pouzivatel'mi;

¢) znizenia nepresiahnu 13 % z poplatku za infrastruktaru, ktory platia
rovnocenné vozidld, ktoré nemaji narok na zlavu alebo zniZenie.

2a. Clenské $taty mozu stanovit' zlavy alebo zniZenia poplatku za
infrastruktiru za osobné vozidla v pripade Castych pouzivatel'ov, najmé
v oblastiach s rozptylenym osidlenim a na okraji miest. ZniZzenie
prijmov z dévodu zlavy poskytnutej ¢astym pouzivatelom sa neuplat-
fluje na menej Castych pouzivatelov.

3. Sadzby myta mdézu za podmienok stanovenych v ¢lanku 7g ods. 1
pism. b) a ods. 3 tejto smernice pre velké projekty v ramci zakladnej
transeuropskej dopravnej siete, ktorych mapy st uréené v prilohe
I k nariadeniu (EU) ¢. 1315/2013, podliehat’ inym formam diferenciécie,
aby sa zabezpecila komeréna zivotaschopnost’ takychto projektov, ked’
sil vystavené priamej sitazi s inymi druhmi dopravy. Vyslednd Struk-
tura poplatkov musi byt linearna a umerna. Jej podrobnosti sa zverejnia
a je dostupna vsetkym pouzivatelom za rovnakych podmienok. Nesmie
viest k preneseniu dodato¢nych ndkladov na inych pouzivatelov
v podobe vysSicho myta.

Clanok 7j

1.  Myto a uzivatel'ské poplatky sa uplatiiuju, vyberaji a kontroluju
takym spdsobom, aby ¢o najmenej ovplyviovali plynulost’ premavky
a aby sa predislo povinnym kontrolam na vniitornych hraniciach Unie.
Clenské §taty v zaujme toho spolupracujii pri vybere metod, ktoré
umoznia Ucastnikom cestnej premavky uhradzat myto a uzivatel'ské
poplatky 24 hodin denne aspon elektronicky alebo na hranici ¢i na
vacsich predajnych miestach, pricom pouziji bezné platobné sposoby
v &lenskych $tatoch, v ktorych sa uplatitujt, aj mimo nich. Clenské 3taty
nie su povinné poskytovat’ fyzické miesta na vykonanie platby.

2. Upravy vyberu myta a uzivatel'skych poplatkov finan¢ne alebo
inak neopodstatnene neznevyhodnia nepravidelnych pouzivatel'ov
cestnej siete. Najmd v pripade, ked clensky §tat vybera myto alebo
uzivatel'ské poplatky vylucne prostrednictvom systému, ktory vyzaduje
pouzivanie palubnej jednotky vo vozidle, zabezpeéi, aby prislusné
palubné jednotky vo vozidle, ktoré spifaji poziadavky smernice Europ-
skeho parlamentu a Rady 2004/52/ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov v Spolocenstve (1), mohli
ziskat’ vSetci pouzivatelia za primeranych administrativnych a ekonomic-
kych podmienok.

(M U. v. EU L 166, 30.4.2004, s. 124.
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2a. Ak vodi¢ alebo pripadne dopravca, alebo poskytovatel’ Eurdpske;j
sluzby elektronického vyberu myta (EETS) nemoéze predlozit doklad
o emisnej triede vozidla na ucely ¢lanku 7 g ods. 2, clanku 7 ga
alebo ¢lanku 7gb, ¢lenské Staty mozu uplatnit’ myto alebo uzivatel'ské
poplatky az do maximalnej moznej vysky.

Clenské §taty prijmi opatrenia potrebné na zabezpetenie toho, aby
ucastnik cestnej premavky mohol pred pouzitim infrastruktiry dekla-
rovat’ emisni triedu vozidla aspon elektronicky. Clenské §taty mozu
pouzivatelom ponuknut’ elektronické alebo neelektronické prostriedky
na to, aby mohli predlozit doklady s cielom vyuzit' zniZzenie myta
alebo pripadne na ucely kontroly. Clenské $taty mdzu pozadovat, aby
sa doklady predlozené elektronicky poskytli pred pouzitim infrastruk-
tary.

Clenské $taty mozu prijat’ potrebné opatrenia na zabezpetenie toho, aby
sa poskytnutie dokladov po pouziti infrastruktiry akceptovalo pocas 30
dni alebo pocas dlhSicho obdobia, ktoré uréia ¢lenské Staty po pouziti
infrastruktiry, a na zabezpecenie nadhrady akéhokol'vek rozdielu medzi
uplatnenym mytom alebo uzivatel'skymi poplatkami a mytom alebo
uzivatel'skym poplatkom zodpovedajucim emisnej triede dotknutého
vozidla, ktory vyplyva z dokazov poskytnutych v ramci stanovenej
lehoty.

3.  Ked clensky stat vybera myto za vozidlo, celkova vyska myta,
vyska poplatku za infrastruktaru, vyska poplatku za externé naklady
a vyska poplatku za kongesciu, ak sa uplatiuje, sa uvedie v potvrdeni
o uhrade, ktory sa poskytuje ucastnikovi cestnej premavky, pokial
mozno elektronicky. Utastnik cestnej premavky moze sthlasit s tym,
ze potvrdenie o thrade nedostane.

4.  Ked je to ekonomicky uskutoénitené, clenské Staty ukladaji
a vyberaju poplatky za infrastruktaru, poplatky za externé naklady
a poplatky za kongesciu prostrednictvom elektronického cestného
mytneho systému, ktory spiiia ustanovenia &lanku 3 ods. 1 smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 (!). Komisia podporuje
spolupracu ¢lenskych §tatov, ktora sa ukazuje byt potrebna na zabez-
pecenie interoperability elektronickych systémov na vyber myta na
eurdpskej urovni.

Clanok 7k

Bez toho, aby boli dotknuté clanky 107 a 108 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej unie, sa touto smernicou neobmedzuje sloboda clenskych
Statov, ktoré zavedu systém myta, poskytovat’ primerani kompenzaciu.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z 19. marca 2019
o interoperabilite elektronickych cestnych mytnych systémov a ulahceni
cezhrani¢nej vymeny informécii o neuhradenom cestnom myte v Unii
(U. v. EU L 91, 29.3.2019, s. 45).
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Clanok 8

1. Dva alebo viac Clenskych $tatov moze spolupracovat’ pri zava-
dzani spolo¢ného systému uzivatel'skych poplatkov uplatiovaného na
ich tizemiach. V tomto pripade tieto Clenské Staty zabezpecia uzke
zapojenie Komisie do tejto ¢innosti, do nasledného systémového uplat-
novania a do moznych zmien.

2. Pre spolo¢ny systém, okrem podmienok stanovenych v ¢lanku 7,
platia nasledovné podmienky:

a) zaplatenie spolo¢ného uzivatel'ského poplatku umozni pristup do
siete vymedzenej zucCastnenymi Clenskymi Statmi podla clanku 7
ods. 1 a 2;

b) zGcastnené ¢lenské Staty stanovia sadzby spolo¢ného uzivatel'ského
poplatku na trovni, ktord nie je vysSia nez maximalne sadzby
uvedené v ¢lanku 7a;

¢) ostatné ¢lenské Staty sa mdzu pripojit’ k spolocnému systému;

d) zucastnené Clenské Staty vypracuju pravidla rozdelenia, aby na kazdy
z nich pripadol spravodlivy podiel vynosu naakumulovaného z uziva-
tel'skych poplatkov.

3.V pripade spolo¢ného systému uzivatel'skych poplatkov uvede-
ného v odseku 1 tohto ¢lanku sa kone¢ny datum uplatiiovania diferen-
ciacii uvedenych v ¢lanku 7 ga ods. 1 druhom a trefom pododseku
predlzuje do 25. marca 2025, alebo ak sa referencné emisie CO,
uverejnia po 24. marci 2022, na tri roky po uverejneni referenénych
emisii CO,.

Clanok 8a

Kazdy ¢lensky $tat monitoruje systém myt a/alebo uzivatel'skych poplat-
kov, aby zabezpecil jeho transparentni a nediskriminac¢ni prevadzku.

Clénok 8b

1. Dva alebo viaceré ¢lenské Staty mozu spolupracovat’ pri zavadzani
spoloéného mytneho systému uplatnitelného na ich kombinovanych
uzemiach ako celku. V takomto pripade tieto ¢lenské Staty zabezpecia,
aby bola Komisia o tejto spolupraci a naslednej prevadzke takéhoto
systému a jeho pripadnej zmene informovana.

2. Spoloény mytny systém musi spiat’ podmienky stanovené v ¢lan-
koch 7 az 7k. Ostatné Clenské Staty sa mozu k spoloénému systému
pripojit’.
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KAPITOLA 1V

Zaverefné ustanovenia

Clénok 9

VM1

1.  Smernica nebrani clenskym §tatom, aby nediskriminujucim
sposobom uplatiiovali:

a) Specifické dane alebo poplatky:
— vyberané za registraciu vozidla alebo

— ulozené vozidlam alebo nakladom, ktoré majii nadmernti hmot-
nost’ alebo rozmery;

b) parkovacie poplatky a Specifické mestské dopravné poplatky.

la.  Tato smernica nebrani ¢lenskym §tatom, aby uplatiovali:

a) regula¢né poplatky osobitne urcené na znizenie dopravnej kongescie
alebo na boj proti vplyvom na Zivotné prostredie vratane zlej kvality
ovzdusSia na akychkol'vek cestach v mestskej oblasti vratane transeu-
ropskej cestnej siete prechadzajucej mestskymi oblast’ami;

b) poplatky osobitne urcené na financovanie vystavby, prevadzky,
udrzby a rozvoja zariadeni, ktoré s sucastou ciest alebo st nainsta-
lované pozdiz ciest alebo nad nimi a zabezpe&uju energiu pre vozidla
s nizkymi a nulovymi emisiami v pohybe, ktoré sa vyberaju od
takychto vozidiel.

Uvedené poplatky sa uplatiiuju nediskriminacnym spdsobom.

2. Clenské $taty rozhodnti o pouziti prijmov vytvorenych prostrednic-
tvom tejto smernice. S cielom umoznit’ vyvoj dopravnej siete ako celku
by sa prijmy z poplatkov za infrastruktiru a externé¢ naklady alebo
finan¢ny ekvivalent tychto prijmov mali vyuzit' v prospech dopravného
sektora a na optimalizdciu celého dopravného systému. Prijmy
z poplatkov za externé naklady alebo finan¢ny ekvivalent tychto
prijmov by sa mali pouzit' najmi na to, aby sa doprava stala udrza-
telnejSou, vratane jednej alebo viacerych z tychto uloh:

a) ulahcenie efektivnej cenotvorby;
b) zniZenie zneCistenia z cestnej dopravy pri zdroji;
¢) zmiernenie vplyvov znecistenia z cestnej dopravy pri zdroji;

d) zlepsenie vlastnosti vozidiel z hl'adiska emisii CO, a spotreby ener-
gie;

e) rozvoj alternativnej infraStruktiry pre pouzivatelov dopravy a/alebo
rozsirenie sucasnych kapacit;

f) podpora transeurdpskej dopravnej siete;
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g) optimalizacia logistiky;

h) zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky a

i) poskytnutie bezpecnych parkovacich miest.

Clénok 9a

Clenské 3taty zriadia primerané kontroly a ustanovia systém pokut za
porusenie vnutrostatnych ustanoveni prijatych podla tejto smernice.
Prijmt vSetky potrebné opatrenia, aby zabezpecili ich vykonéavanie.
Stanovené pokuty musia byt G¢inné, primerané a odradzajuce.

Clénok 9b

Komisia umozni dialég a vymenu technického know-how medzi ¢len-
skymi $tatmi v stvislosti s vykonavanim tejto smernice, a najmé jej
priloh.

Clanok 9c¢

1.  Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo
16. februara 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady
mechanizmu, na zaklade ktoré¢ho ¢lenské Staty kontroluji vykonavanie
vykonavacich pravomoci Komisie (').

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa ¢lanok 4 nariadenia
(EU) ¢. 182/2011.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa Clanok 5 nariadenia
(EU) ¢. 182/2011.

Clanok 9d

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom
9e s cielom zmenit' tito smernicu, pokial ide o prilohu 0, vzorce
v prilohe Illa bodoch 4.1 a 4.2 a sumy uvedené v tabulkach v prilohach
IIIb a IIIc s cielom prisposobit’ ich vedeckému a technickému pokroku.

Komisia za okolnosti uvedenych v ¢lanku 7cb ods. 4 prijme delegované
akty v stlade s ¢lankom 9e s cielom zmenit tito smernicu, pokial ide
o referen¢né hodnoty poplatku za externé naklady v dosledku emisii CO,
stanovené v prilohe Illc, pricom zohladni skuto¢nt cenu uhlika uplatiio-
vanii na paliva v cestnej doprave v Unii. Takéto zmeny sa obmedzia na

() U. v. EU L 55, 28.2.2011, 5. 13.
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zabezpecenie toho, aby troven poplatkov za externé naklady v dosledku
emisii CO, neprekrocila ramec, ktory je nevyhnutny na internalizaciu
tychto externych nakladov.

Clénok 9e

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za
podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v clanku 9d sa
Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od 24. marca 2022. Komisia
vypracuje spravu tykajicu sa delegovania pravomoci najneskdr devit
mesiacov pred uplynutim tohto pitroéného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial
Europsky parlament alebo Rada nevznesu voéi takémuto prediZeniu
namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v c¢lanku 9d moze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani
sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v nom uvadza. Rozhod-
nutiec nadobtida ucinnost dnom nasledujicim po jeho uverejneni
v Uradnom vestiku Eurdpskej tnie alebo k neskorSiemu datumu,
ktory je v nom urCeny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych
aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost’.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertami
ur¢enymi jednotlivymi ¢lenskymi Statmi v stilade so zdsadami stanove-
nymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe
prava (1).

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati sucasne
Eur6pskemu parlamentu a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 9d nadobudne ucinnost’, len
ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku
v lehote dvoch mesiacov odo dna oznamenia uvedeného aktu Europ-
skemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa
tato lehota predizi o dva mesiace.

Clénok 10

1. Na ucely tejto smernice, vymennymi kurzami medzi euro a narod-
nymi menami ¢lenskych Statov, ktoré euro nezaviedli, buda kurzy platné
prvy pracovny defi oktobra, uverejnené v Uradnom vestniku
» M3 Eurdpskej uinie «; ich G¢innost’ bude od 1. januara nasledovného
kalendarneho roku.

() U. v. EU L 123, 12.5.2016, s. 1.
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2. Clenské staty, ktoré euro nezaviedli, méZu ponechat’ v platnosti
hodnoty platné v dobe ro¢ného prispdsobenia uvedené¢ho v odseku 1, ak
z prepoctu Ciastok vyjadrenych v euro, vyplynie zmena menSia nez 5 %
hodnoty vyjadrenej v narodnych menach.

Clénok 10a

1.  Sumy v eurach uvedené v prilohe II a sumy v centoch uvedené
v tabul’kach v prilohach IIIb a Illc sa upravuji kazdé dva roky v zaujme
zohl'adnenia zmien v celoinijnom harmonizovanom indexe spotrebi-
tel'skych cien, okrem energie a nespracovanych potravin, uverejnenom
Komisiou (Eurostatom). Prva uprava sa uskutocni do 31. marca 2025.

Sumy sa aktualizuju automaticky, a to upravou zakladnej sumy v eurach
alebo centoch o percentudlnu zmenu uvedeného indexu. Vysledné sumy
sa zaokruhlia nahor na najblizSiu cell sumu v eurdch v pripade prilohy
IT a na najblizSiu sumu v desatinach centov v pripade priloh IIIb a Illc.

2. Komisia uverejni upravené sumy uvedené v odseku 1 v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie do 31. marca 2025. Tieto upravené sumy nado-
budnil G¢innost’ prvym dinom mesiaca nasledujuceho po uverejneni.

Clanok 11

1. Clenské $taty uverejnia do 25. marca 2025 a potom kazdych pat
rokov suhrnnu spravu o myte a uzivatel'skych poplatkoch vyberanych
na ich tzemi.

2. Sprava uverejnena podl'a odseku 1 musi obsahovat’ informacie o:

a) vyvoji spoplatiiovania pouzivania cestnej infrastruktiry, a to sieti
a kategorii vozidiel, na ktoré sa vztahuje, vratane akejkol'vek
vynimky podl'a ¢lanku 7, 7c alebo 7gb;

b) diferenciacii poplatkov za infrastruktaru alebo uzivatel'skych
poplatkov podla kategérie vozidla a typu tazkého uzitkového
vozidla;

¢) diferenciacii poplatkov za infrastruktiru alebo uzivatel'skych
poplatkov na zéklade environmentalnych vlastnosti vozidiel podla
¢lanku 7g, 7ga alebo 7gb;

d) diferenciacii poplatkov za infrastruktiru na zaklade casti dna, typu
dna alebo ro¢ného obdobia podla ¢lanku 7g ods. 1 v pripade, Ze sa
uplatiluje;

e) poplatku za externé naklady vyberanom za kazdu kombinaciu triedy
vozidla, typu cesty a ¢asového obdobia;

f) vazenom priemernom poplatku za infrastruktiru a celkovych
prijmoch z poplatku za infrastruktiru;
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g) celkovych prijmoch z poplatkov za externé naklady;

h) celkovych prijmoch z poplatkov za kongesciu podl'a kategorie vozi-
diel;

i) celkovych prijmoch z prirazok a o tusekoch ciest, na ktorych boli
vybrané;

j) celkovych prijmoch z myta alebo uzivatel'skych poplatkov alebo
pripadne z oboch;

k) pouziti prijmov vytvorenych uplatiovanim tejto smernice a o tom,
ako toto pouzitie umoznilo danému cClenskému Statu splnit’ ciele
uvedené v ¢lanku 9 ods. 2, alebo, ak su takéto prijmy pridelené
do vSeobecného rozpoctu, informacie o vySke vydavkov vyclene-
nych na infrastruktiru cestnej dopravy a na projekty udrzatelnej
dopravy; a

1) vyvoji podielu vozidiel patriacich do roéznych emisnych tried na
spoplatnenych cestach.

Clenské staty, ktoré zverejnuju uvedené informacie online, sa moézZu
rozhodnut, ze spravu nevypracuju.

Clénok 12

1. Clenské taty do 1. jula 2000 prijmi zakony, iné pravne predpisy
a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stiladu s touto smernicou.
Bezodkladne o tom informujii Komisiu.

Ked clenské Staty prijmu uvedené ustanovenia, zahrnie sa do nich
odkaz na tito smernicu, alebo ich takyto odkaz bude sprevadzat
v pripade ich uradného uverejnenia. Clenské §taty urdia, ako sa takyto
odkaz uvedie.

2. Clenské &taty oznamia Komisii znenie zakladnych ustanoveni
vnutro§tatneho prava, ktoré prijmu v oblasti upravenej touto smernicou.
Komisia o tom informuje ostatné Clenské Staty.

Clénok 13

Tato smernica nadobudne platnost v deii jej uverejnenia v Uradnom
vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Clénok 14

Tato smernica je adresovana ¢lenskym §tatom.
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YM1
PRILOHA 0
LIMITNE HODNOTY EMISI{
1. Vozidlo ,,EURO 0%
. s Hmotnost” uhl'ovodikov (HC) Hmotnost’ oxidov dusika
Hmotnost” oxidu uhol'natého (CO) g/kWh #/kWh (NOx) g/kWh
12,3 2,6 15,8
2. Vozidla ,,EURO I¢/,EURO II*
Hmotnost” oxidu Hmotnost’ Hmotnost” oxidov Hmotnost tuhvch
uhoPnatého (CO) g/ | uhPovodikov (HC) | dusika (NOx) g/ | . oWh
KWh o/kWh KWh Gastic (PT) gkW
Vozidlo ,,EURO I* 4,9 1,23 9,0 0,4 (H
Vozidlo ,,EURO II* 4,0 1,1 7,0 0,15
(") Koeficient 1,7 sa uplatiiuje na limitné hodnoty emisii tuhych Castic v pripade motorov s menovitym vykonom 85 kW alebo
mensim.
3. Vozidla ,,EURO 1II*/,EURO IV*“/,EURO V*/,,EEV*
Specifické hmotnosti oxidu uholnatého, celkovych uhFovodikov, oxidov dusika a tuhych Eastic uréené podla skasky ESC a opacita
vyfukovych plynov ur¢ena podla skisky ERL nesmu presahovat’ tieto hodnoty (!):
Hmotnost” oxidu Hmotnost’ Hmotnost’ Hmotnost’ Vfukovy
uholnatého (CO)| uhlovodikov | oxidov dusika | tuhych Sastic i
¢/kWh (HC) gkWh | (NOx) g/kWh (PT) g/kWh Py
Vozidlo ,,EURO III* 2,1 0,66 5,0 0,10 (3 0,8
Vozidlo ,,EURO 1V* 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
Vozidlo ,,EURO V* 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
Vozidlo ,,EEV* L5 0,25 2,0 0,02 0,15
(") Skusobny cyklus tvori sled skusobnych bodov, pri¢om je kazdy bod definovany rychlost'ou a kratiacim momentom, ktoré musi
motor v ustidlenom stave dodrziavat’ (skuska ESC), alebo prechodnymi prevadzkovymi podmienkami (skusky ETC a ELR).
() 0,13 pre motory, ktorych objem valcov je mensi nez 0,7 dm> a ktorych menovita rychlost’ je vys§ia nez 3 000 min™'.
VM9
Emisné limity Euro VI
Limitné hodnoty
Celkové | Nemetanové Hmotnost’ Pocet tuhvch
Co uhlovodiky | uhPovodiky CH, NOy NH; tuhych f’cf, ‘(‘PKZ)
(mg/kWh) | (THC) (NMHC) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) | castic (PM) “‘(j#;]iwm
(mg/kWh) | (mg/kWh) (mg/kWh)
WHSC (VZ) 1 500 130 400 10 10 8,0 x 10"
WHTC (VZ) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10"
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Limitné hodnoty

Celkové | Nemetanové Hmotnost’ Pocet tuhvch
co uhlovodiky | uhlovodiky | CH, NOy NH, tuhych o ‘(‘Pl{/f)
(mg/kWh) | (THC) (NMHC) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) | castic (PM) CaS#;IiWh
(mg/kWh) | (mg/kWh) (mg/kWh) ( )
WHTC (ZZ) 4000 160 500 460 10 10 6,0 x 10"
Poznamka:

77 = zazihové zapalovanie.
VZ = vznetové zapalovanie.

@ Pripustna trovei zlozky NO, v limitnej hodnote NO, sa moze definovat’ neskor.

. Mozno zvazit d’alSie emisné triedy vozidiel, tak ako st vymedzené v smernici

88/77/EHS a nasledujucich zmenach a doplneniach.
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PRILOHA I

MINIMALNE SADZBY DANE PLATNE PRE VOZIDLA

Motorové vozidla

Pocet naprav a ma;l);ilr:;elﬁzh;gisgitigeliacelkové hmotnost’ Minimélna sadzba dane
(v tondch) (v euro/rok)
Hnacia(e) naprava(y) so Hnacia(e) n o)
Minimé . vzduchovym pruzenim naciate) napravaty)
inimalna Maximalna alebo s ekvivalentnym s inymi systémami pruze-
zariadenim (') ma
Dve napravy
12 13 0 31
13 14 31 86
14 15 86 121
15 18 121 274
Tri napravy
15 17 31 54
17 19 54 111
19 21 111 144
21 23 144 222
23 25 222 345
25 26 222 345
Styri napravy
23 25 144 146
25 27 146 228
27 29 228 362
29 31 362 537
31 32 362 537

(") Vzduchové pruZenie uznané za ekvivalentné podla definicie uvedenej v prilohe II k smernici Rady 96/53/ES
z 25. jula 1996, ktora stanovuje pre urcité cestné vozidla prevadzkované v spolocenstve maximalne povolené
rozmery vo vnutrostitnej a medzinarodnej doprave a maximalne povolené hmotnosti v medzindrodnej
doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59).

JAZDNE SUPRAVY (NAVESOVE A PRIVESOVE SUPRAVY)

Pocet nédprav a maximalna pripustna celkova hmotnost’ Minimalna sadzba danc
nalozeného vozidla (v euro/rok)
(v tonach)
Hnacia(e) pép ravav(y)’ S0 Hnacia(e) naprava(y)
Minimalna Maximalna vzduchovym pruzen[1m s inymi systémami pruze-
alebo s ekvivalentnym nia
zariadenim (')
Napravy 2 + 1

12 14 0 0

14 16 0 0

16 18 0 14

18 20 14 32

20 22 32 75

22 23 75 97
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Pocet naprav a mil);ig;i;zzh[z)risgitiﬁacelkové hmotnost’ Minimalna sadzba dane
(v tonch) (v euro/rok)
Hnacia(e) naprava(y) so . .
Ninimlna Mo | Yo g |

zariadenim (1) ma

23 25 97 175

25 28 175 307
Napravy 2 + 2

23 25 30 70

25 26 70 115

26 28 115 169

28 29 169 204

29 31 204 335

31 33 335 465

33 36 465 706

36 38 465 706
Napravy 2 + 3

36 38 370 515

38 40 515 700
Napravy 3 + 2

36 38 327 454

38 40 454 628

40 44 628 929
Napravy 3 + 3

36 38 186 225

38 40 225 336

40 44 336 535

(") Vzduchové pruZenie uznané za ekvivalentné podla definicie uvedenej v prilohe IT k smernici Rady 96/53/ES
z 25. jila 1996, ktora stanovuje pre urcité cestné vozidla prevadzkované v spolocenstve maximalne povolené
rozmery vo vnutro$tatnej a medzinarodnej doprave a maximalne povolené hmotnosti v medzinarodnej
dopravé U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59).
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PRILOHA II

MAXIMALNE SUMY UZIiVATELESKYCH POPLATKOV V EURACH
VRATANE ADMINISTRATIVNYCH NAKLADOV PODLA CLANKU 7a

Roc¢ny poplatok

ODS. 2

najviac tri napravy

najmenej Styri ndpravy

Euro 0 1 899 3185
Euro 1 1651 2757
Euro 1I 1428 2394
Euro III 1242 2073
Euro IV 1081 1803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1425

Mesacny, tyZdenny a denny poplatok

Maximalne sadzby mesacnych, tyzdennych a dennych poplatkov st umerné
obdobiu pouzivania infrastruktury.
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PRILOHA III

HLAVNE ZASADY ROZVRHNUTIA NAKLADOV A VYPOCET MYT

V tejto prilohe sa stanovuju hlavné zéasady vypocétu vazenych priemernych
poplatkov za infrastruktaru tak, aby odrazali ustanovenia ¢lanku 7b ods. 1.
Povinnostou uviest do stvislosti poplatky za infrastruktiru a ndklady nie je
dotknuta slobodna volba ¢lenskych statov, na zéklade ktorej si mézu v stlade
s ¢lankom 7b ods. 2 zvolit, ze poplatkami za infrastruktiru sa nepokryji celé
naklady, alebo slobodna volba, na zaklade ktorej mozu v sulade s ¢lankom 7f
diferencovat’ vysku osobitnych poplatkov za infrastruktiru a odchylit’ sa od
priemeru.

Uplatiovanie tychto zdsad sa plne zhoduje s ostatnymi existujicimi povinnos-
tami podla prava »M3 Unie <, najméd s poziadavkou na koncesné zmluvy,
ktoré sa maju uzavriet’ v sulade so smernicou 2004/18/ES a s ostatnymi ndstrojmi
»M3 Unie <« v oblasti verejného obstaravania.

Ak sa clensky Stat zicCastni na rokovaniach s jednou alebo s viacerymi tretimi
stranami na ucely uzavretia koncesnej zmluvy v suvislosti s budovanim alebo
prevadzkou casti svojej infrastruktury, alebo ak sa na tento cel zucastni na
podobnom dojednani zalozenom na vnutroStatnych pravnych predpisoch alebo
na dohode, ktor(i uzavrela vlada ¢lenského Statu, zhoda s tymito zasadami sa
posudzuje na zaklade vysledku tychto rokovani.

1. Definicia siete a prislusnych vozidiel

— Ak sa jednotny mytny rezim neuplatituje na celt cestnt siet’ TEN, ¢lensky
Stat presne uvedie Cast’ alebo Casti siete, na ktoré sa ma vztahovat’ mytny
rezim, ako aj systém, ktory pouziva na klasifikdciu vozidiel na ucely
odligenia myta. Clenské §taty tieZ uvedu, & rozsiruji rozsah vozidiel, na
ktoré sa vztahuje ich mytny rezim na vozidla s hmotnostou mensou ako
12 ton.

— Ak sa clensky $tat rozhodne prijat’ rézne politiky vzhl'adom na uhrady
nakladov na rozne casti svoje siete (ako je to povolené¢ v sulade s
> M3 clankom 7b ods. 2 ), na kazdl jasne definovanil Cast’ siete sa
vykona osobitny vypodet nikladov. Clensky $tat sa moze rozhodnut, Ze
rozdeli svoju siet na niekolko jasne vymedzenych casti, aby pre kazdu
Cast’ ustanovil osobitné koncesné dojednania alebo podobné tpravy.

2. Néklady na infrasStruktiru
2.1. Investicné ndklady

— Investi¢né naklady zahriiuju ndklady na vystavbu (vratane nakladov na
financovanie) a naklady na rozvoj infrastruktiry, navyse, kde je to
vhodné, navratnost’ kapitalovych investicii alebo rozpdtie zisku.
Zahriuja tiez naklady na nadobtdanie pddy, planovanie, projektovanie,
dozor nad stavebnymi zmluvami a projektovym riadenim a na archeo-
logicky a podny prieskum, ako aj iné prislusné vedl'ajsie naklady.

— Uhrada nakladov na vystavbu je zalozend bud na planovanej Zivotnosti
infrastruktiry, alebo na inej dobe amortizacie (najmenej 20 rokov), ktora
sa moze povazovat za vhodnu na ucely financovania prostrednictvom
koncesnej zmluvy alebo inym spdsobom. Dizka doby amortizicie moze
byt kl'dCovou premennou pri rokovaniach tykajucich sa uzavretia
koncesnych zmliv, najma ak si prislusny Clensky $tat v ramci zmluvy
zela urCit’ strop uplatnitelného vazeného priemerného myta.
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2.2.

— Bez toho, aby bol dotknuty vypocet investi¢nych nakladov, moze uhrada
vynalozenych nakladov:

— byt rovnomerne rozlozena pocas doby amortizacie alebo vazena na
prvé, stredné alebo neskorSie roky, ak sa toto vazenie uskutocni
transparentnym spdsobom,

— ustanovit’ indexaciu myta pocas doby amortizacie.

— Vsetky minulé naklady sa zakladaji na zaplatenych Ciastkach. Naklady,
ktoré maji vzniknit, sa budi zakladat' na progndzach primeranych
nakladov.

— Modze sa predpokladat, Ze verejné investicie budd financované z pozi-
ciek. Urokové sadzby, ktoré sa maju uplatinovat’ na minulé naklady, st
sadzby, ktoré platili pre verejné pozicky z tohto obdobia.

— Pridelenie nakladov tazkym uzitkovym vozidlam sa uskutociiuje na objek-
tivnom a transparentnom zaklade, pricom sa zohladni propor¢néd cast’
dopravy tazkymi Gzitkovymi vozidlami, ktora sa ma vykonat’ na sieti,
a s tym spojené naklady. Vozokilometre tazkych uzitkovych vozidiel sa
mozu na tento Ucel upravit' podl'a objektivne opravnenych ,koeficientov
rovnocennosti“, ako si napriklad koeficienty uvedené v bode 4 (1).

— Zabezpecenie predpokladanej navratnosti kapitalu alebo rozpétia zisku je
primerané vzhladom na trhové podmienky a moze sa lisit na tucel
zabezpeCenia vykonnostnych stimulov pre tretiu zmluvnu stranu v stvis-
losti s poziadavkami na kvalitu sluzieb. Navratnost’ kapitalu sa moze
zhodnotit’ pouzitim ekonomickych ukazovatel'ov, ako je IRR (vniitorna
miera navratnosti kapitalu) alebo WACC (vazené priemerné kapitalové
naklady).

Rocné ndklady na udrzbu a ndklady na stavebné opravy

— Tieto naklady zahffiaju roéné naklady na udrzbu siete a pravidelné
naklady suvisiace s opravami, speviiovanim a obnovou povrchu, aby
sa zabezpelilo, ze sa prevadzkova funkénost siete priebezne udrziava.

— Také naklady sa proporéne rozdelia medzi tazké uzitkové vozidla
a ostatnil dopravu na zaklade skuto¢nych a predpokladanych podielov
vozokilometrov a mézu sa upravit’ podl'a objektivne opravnenych koefi-
cientov rovnocennosti, ako st napriklad koeficienty uvedené v bode 4.

Naklady na prevadzku, riadenie a vyberanie myta

Tieto naklady zahfnaju vsetky naklady, ktoré vznikli prevadzkovatelovi
infrastruktiry, na ktoré sa nevzt'ahuje oddiel 2 a ktoré stvisia s vykonava-
nim, prevadzkou a riadenim infrastruktury a s mytnym systémom. Zahtfaja
najma:

— naklady na vystavbu, zriadenie a Gdrzbu mytnic a ostatnych platobnych
systémov,

(") Pri uplatiovani koeficientov rovnocennosti ¢lenskymi §tatmi sa moze zohladnit’ vystavba
ciest, ktora prebicha v etapach, alebo pouzitie pristupu dlhodobého cyklu Zzivotnosti.
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— kazdodenné naklady na prevadzku, spravu a tdrzbu systému vyberania
myta,

— spravne poplatky a sadzby stvisiace s koncesnymi zmluvami,

— naklady na riadenie, spravu a sluzby stvisiace s prevadzkou infrastruk-
tary.

Naklady mozu zahriovat’ navratnost’ kapitalu alebo rozpitie zisku, ktoré
zohl'adniuje preneseny stupen rizika.

Také naklady sa spravodlivo a transparentne rozdel'ujii medzi vsetky triedy
vozidiel, na ktoré sa vztahuje mytny systém.

Podiel dopravy tazkymi uZitkovymi vozidlami, koeficienty rovnocen-
nosti a korekény mechanizmus

— Vypocet myta sa zaklada na skutocnych alebo predpokladanych podie-
loch tazkych uzitkovych vozidiel na vozokilometroch, ktoré sa v pripade
potreby upravia podla koeficientov rovnocennosti, aby sa vytvorila
dostato¢na rezerva na zvySené naklady na vystavbu a opravu infrastruk-
tary pouzivanej tazkymi uzitkovymi vozidlami.

— Tato tabulka uvadza orientatné koeficienty rovnocennosti. Ak clensky
Stat pouziva koeficienty rovnocennosti, ktoré sa odliSuji od tych, ktoré
st uvedené v tabulke, zakladaju sa na objektivne opravnenych kritériach
a uverejnia sa.

Trieda vozidla ()

Koeficienty rovnocennosti

Stavebna oprava (2) Investicie Roéna tdrzba
Medzi 3,5t a 7,5, trieda 0 1 1 1
> 7,5, trieda I 1,96 1 1
> 7,51, trieda II 3,47 1 1
> 7,5, trieda 111 5,72 1 1

(") Na urcenie triedy vozidla pozri prilohu IV.

(?) Triedy vozidiel prislusne zodpovedajii zatazeniam naprav 5,5, 6,5, 7,5 a 8,5 tony.

— Mytne rezimy, ktoré sa zakladaji na prognézach intenzity dopravy,
stanovuji korekéné mechanizmy, podla ktorych sa myta pravidelne
upravuji kvoli korekeii akychkol'vek nizsich alebo vyssich nakladov
uhradenych v désledku chybnych prognéz.
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PRILOHA Illa

MINIMALNE POZIADAVKY NA VYBERANIE POPLATKU ZA
EXTERNE NAKLADY

V tejto prilohe sa stanovuji minimalne poziadavky na vyberanie poplatku za
externé naklady a v nalezitych pripadoch na vypocet maximalneho poplatku za
externé naklady.

1. Casti dotknutej cestnej siete

Clensky 3tat presne $pecifikuje Gast’ alebo Casti svojej cestnej siete, na ktoré
sa ma vztahovat’ poplatok za externé naklady.

Ak ma clensky Stat v tmysle vyberat poplatok za externé naklady len
v Casti alebo Castiach cestnej siete pozostavajucich z jeho podielu v transeu-
ropskej cestnej sieti a z jeho dial'nic, tato Cast’ alebo tieto Casti sa vyberli po
postideni, v ktorom sa zisti, ze zavedenie poplatku za externé nédklady
v inych Castiach takto zostavenej cestnej siete by mohlo mat’ nepriaznivé
ucinky na zivotné prostredie, verejné zdravie alebo bezpecnost cestnej
premavky.

Od 25. marca 2026 clensky Stat, ktory neméa v Gimysle vyberat’ poplatok za
externé naklady v désledku zneCistenia ovzduSia na konkrétnych tsekoch
svojej spoplatnenej cestnej siete, vyberie tiez tieto konkrétne useky na
zaklade takéhoto posudenia.

2. Vozidla, cesty a ¢asové obdobia, ktorych sa uprava tyka

Ak ma clensky Stat v umysle uplatiovat’ vysSie poplatky za externé
naklady, nez su referenéné hodnoty uvedené v prilohe IIIb alebo Illc,
oznami Komisii klasifikaciu vozidiel, podla ktorej sa poplatok za externé
naklady diferencuje. V nalezitych pripadoch oznami Komisii umiestnenie
ciest, ktoré podliechaju vyssim poplatkom za externé naklady (d’alej len
,predmestské cesty (vratane dialnic)“), a ciest, ktoré¢ podliehaji niz$im
poplatkom za externé naklady (d’alej len ,,medzimestské cesty (vratane
dialnic)).

Komisii pripadne oznami aj presné ¢asové obdobia zodpovedajuce no¢nému
Casu, pocas ktorych je mozné ulozit' vysSie poplatky za externé naklady
v suvislosti s hlukom, ktoré zohladnia va¢siu hluénost’.

Klasifikacia ciest na predmestské cesty (vratane dialnic) a medzimestské
cesty (vratane dialnic) a vymedzenie ¢asovych obdobi sa musi zakladat
na objektivnych kritéridch suvisiacich so stupfiom vystavenia ciest a ich
okolia znecisteniu, ako si: hustota obyvatel'stva, ro¢na stredna hodnota
znecistenia ovzdusia (najmé pokial’ ide o PM;y a NO,) a pocet dni (pokial
ide o PM;) a hodin (NO,), pocas ktorych doslo k prekroceniu limitnych
hodnét stanovenych v smernici 2008/50/ES. Uplatnené kritérid sa uveda
v oznameni.

3. Vyska poplatku

Tento oddiel sa uplatiuje v pripade, ked’ ma ¢lensky §tat v tmysle uplat-
novat’ vySSie poplatky za externé naklady, nez st referencné hodnoty
uvedené v prilohe IIIb alebo Illc.
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Clensky $tat alebo pripadne nezavisly organ uréi jednu $pecifickti sumu pre
kazdu triedu vozidla, typ cesty a asové obdobie v zavislosti od toho, ¢o sa
uplatiiuje. Vysledna Struktara poplatkov musi byt’ transparentna, zverejnena
a pristupna vSetkym pouzivatelom za rovnakych podmienok. Zverejnenie
by sa malo uskuto¢nit’ véas pred zavedenim poplatkov. Zverejnia sa vSetky
parametre, Udaje a dal$ie informacie potrebné na pochopenie spdsobu
vypoétu rozlicnych prvkov externych nakladov.

Pri stanovovani poplatkov sa clensky stat alebo pripadne nezavisly organ
riadi zasadou efektivneho urCovania ceny, teda ceny, ktora sa priblizuje
socialnym hrani¢nym nékladom na pouzivanie spoplatiovaného vozidla.

Poplatok sa stanovi po zohladneni rizika odklonenia premavky spolu so
vSetkymi moznymi nepriaznivymi uCinkami na bezpecnost’ cestnej
premavky, zivotné prostredie a kongesciu, a rieSeni, ktorymi sa tieto rizika
zmiernia.

Clensky 3tat alebo pripadne nezavisly organ monitoruje u¢innost systému
poplatkov pri znizovani environmentalnej Skody spdsobenej cestnou dopra-
vou. Kazdé dva roky vo vhodnych pripadoch upravuje Struktaru poplatkov
a Specificki vysku poplatku stanovenu za dant triedu vozidla, typ cesty
a Casové obdobie podla zmien ponuky a dopytu v doprave.

4. Prvky externych nakladov
4.1. Naklady v dosledku znecistenia ovzdusia sposobeného premadvkou

Ak ma clensky Stat v tmysle uplatinovat’ vysSie poplatky za externé
naklady, nez st referenéné hodnoty uvedené v prilohe IlIb, tento ¢lensky
stat alebo pripadne nezavisly organ vypocita uctovatel'né naklady v doésledku
zneCistenia ovzdusia spdsobeného premavkou pomocou tohto vzorca:

PCV]-_]- = Sk EF',k x PC_-,k
kde:

— PCVj; = ndklady v dosledku znec€istenia ovzdusia triedou vozidiel ,,i* na
ceste typu ., (EUR/vozokilometer)

«

— EFyx = emisny faktor znecistujucej latky ,k“ a triedy vozidiel ,.i
(gram/vozokilometer)

— PCjx = peiiazné ndklady v dosledku znecCistujicej latky ,k“ podl'a typu
cesty ,,j (EUR/gram)

Emisné faktory su tie isté, aké pouziva ¢lensky Stat pri vypracuvani narod-
nych inventdr emisii stanovenych v smernici Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/2284 (') (v ktorej sa vyzaduje pouzitie prirucky
EMEP/EEA pre emisné inventary latok znelistujucich ovzdusie ()).
Penazné naklady v dosledku znecistujicich latok odhaduje c¢lensky Stat
alebo pripadne nezavisly organ uvedeny v ¢lanku 7c ods. 2 tejto smernice
prostrednictvom vedecky overenych metdd.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 zo 14. decembra 2016
o znizeni narodnych emisii ur¢itych latok znecistujucich ovzdusie, ktorou sa meni smer-
nica 2003/35/ES a zruSuje smernica 2001/81/ES (U. v. EU L 344, 17.12.2016, s. 1).

(®) Metodika Europskej environmentalnej agentary: EMEP/EEA prirucka pre emisnt inven-
taru zne€istujucich latok z roku 2019 — Technické usmernenie k priprave narodnych
inventir emisii (http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2019).
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4.2.

Clensky 3tat alebo pripadne nezavisly organ moZe pri vypoéte hodnoty
nakladov v dosledku znecistenia ovzdusia uplatiovat’ vedecky overené
alternativne metody pouzitim udajov z merania latok zneCist'ujicich
ovzdus$ie a miestnej hodnoty penaznych nakladov v désledku latok znedi-
stujtcich ovzdusie.

Naklady v dosledku hluku sposobeného premavkou
Ak ma clensky Stat v umysle uplatiovat vysSie poplatky za externé
naklady, nez st referenéné hodnoty uvedené v prilohe IIIb, tento Elensky

stat alebo pripadne nezavisly organ vypocita Gctovatel'né naklady v dosledku
hluku sposobeného premavkou pomocou tychto vzorcov:

NCV; (denne) = e x Xx NCjx x POP/WADT

NCVJ (defl) =ax NCVJ

NCV; (noc) = b x NCV;

kde:

- NCV; = naklady v dosledku hluku z jedného t'azkého nakladného
vozidla na ceste typu ,,j* (EUR/vozokilometer)

— NCjk = néklady v dosledku hluku na osobu vystavenu hladine hluku
K na ceste typu ,,j (EUR/osoba)

— POPy = obyvatel'stvo vystavené dennej hladine hluku ,k* na kilo-
meter (osoba/kilometer)

— WADT = vazena priemerna dennd premavka (v ekvivalentoch osob-
nych vozidiel)

- ,a“ a b“ = su vahové koeficienty, ktoré urCuje Clensky stat tak, aby

vysledny vézeny priemerny poplatok za hluk na vozokilo-
meter zodpovedal NCV; (denne).

Hluk sposobeny premavkou sa vztahuje na vplyv hluku na zdravie ob¢anov
v okoli cesty.

Udaje o obyvatel'stve vystavenom hladine hluku ,.k sa prevezmii zo stra-
tegickych hlukovych map vypracovanych podla ¢lanku 7 smernice Eurdp-
skeho parlamentu a Rady 2002/49/ES (') alebo z iného rovnocenného zdroja
udajov.

Naklady na osobu vystavenu hladine hluku ,.k* odhaduje ¢lensky stat alebo
pripadne nezavisly organ pomocou vedecky overenych metdd.

Pre vazent priemernt dennt premavku sa uplatni koeficient rovnocennosti
e medzi tazkymi nakladnymi vozidlami a osobnymi vozidlami odvodeny
z hladin emisii hluku priemerného osobného vozidla a priemerného tazkého
nakladného vozidla, pricom sa zohl'adni nariadenie Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) & 540/2014 (3.

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. juna 2002, ktora sa tyka
posudzovania a riadenia environmentalneho hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).

(%) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) &. 540/2014 zo 16. aprila 2014 o hladine

zvuku motorovych vozidiel a o néhradnych systémoch tlmenia hluku a zmene smerni-
ce2007/46/ES a o zruSeni smernice 70/157/EHS (U. v. EU L 158, 27.5.2014, s. 131).
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4.3.

Clensky stat alebo pripadne nezavisly orgin modze stanovit® diferencované
poplatky za hluk ako odmenu za pouzivanie tichsich vozidiel, pokial to
nepovedie k znevyhodneniu zahrani¢nych vozidiel.

Naklady v dosledku emisii CO, sposobenych premavkou

Ak ma clensky stat v umysle uplatinovat’ vyssi poplatok za externé naklady
v dosledku emisii CO, ako referencné hodnoty stanovené v prilohe Illc,
tento clensky Stat alebo pripadne nezavisly organ vypocita Uctovatelné
naklady na zéklade vedeckych dokazov pomocou metddy vypoctu nakladov
na zabranenie emisiam (avoidance cost approach), pricom zohladni
a vysvetli najmé tieto aspekty:

a) volbu cielovej Girovne emisii,
b) odhad moznosti zmiernenia,
c¢) odhad zakladného scenara,

d) averzia k riziku a strate,

e) spravodlivost’ vazenia.

Clensky 3tat to oznami Komisii aspoii $est mesiacov pred zavedenim také-
hoto poplatku za externé naklady v dosledku emisii CO,.
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PRILOHA I1Ib

REFERENCNE HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNE NAKLADY

V tejto prilohe sa stanovuju referenéné hodnoty poplatku za externé naklady
vratane nakladov v dosledku znecistenia ovzdusia a hluku.

Referen¢né hodnoty poplatku za externé naklady za t'azké nakladné vozidla

Tabulka 1

Trieda vozidla cent/vozokilometer Pgeljzr;fiszsll;é Mzﬁ;}z?igiké

Tazké nékladné vozidlo s technicky | Euro 0 18,6 9,9

pripustnou maximalnou celkovou hmot-

nostou menej ako 12 ton Euro 1 12,6 6.4

alebo s dvomi napravami
Euro II 12,5 6,3
Euro III 9,6 4,8
Euro IV 73 34
Euro V 4.4 1,8
Euro VI 2,3 0,5
Menej znecistujuce ako Euro VI 2,0 0,3
vratane vozidiel s nulovymi emisiami

Tazké néakladné vozidlo s technicky | Euro 0 24,6 13,7

pripustnou maximalnou celkovou hmot-

nost'ou od 12 do 18 ton Euro 1 15.8 8.4

alebo s tromi napravami ’
Euro 11 15,8 8,4
Euro 111 12,5 6,6
Euro 1V 9,2 4,5
Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Menej znecistujuce ako Euro VI 2,3 0,3
vratane vozidiel s nulovymi emisiami

Tazké néakladné vozidlo s technicky | Euro 0 27,8 15,8

pripustnou maximalnou celkovou hmot-

nost'ou od 18 do 32 ton Euro 1 20.4 11,3

alebo so Styrmi napravami ’
Euro 11 20,4 11,2
Euro 111 16,3 8,9
Euro IV 11,8 6,0
Euro V 6,6 34
Euro VI 3,1 0,8
Menej znecistujuce ako Euro VI 2,5 0,3

vratane vozidiel s nulovymi emisiami
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Trieda vozidla cent/vozokilometer P;ci;r;:ist(sll)(é Mzcéﬁ:;e?gké

Tazké nakladné vozidlo s technicky | Euro 0 33,5 19,4

pripustnou maximalnou celkovou hmot-

nost'ou nad 32 ton Euro 1 25,0 14,1

alebo s piatimi alebo viacerymi napra-

vami Euro 1I 24,9 13,9
Euro 111 20,1 11,1
Euro 1V 14,2 7,5
Euro V 7,6 3.8
Euro VI 3,4 0,8
Menej znelistujice ako Euro VI 2,8 0,3

vratane vozidiel s nulovymi emisiami

(') ,,Predmestské oblasti* si oblasti s hustotou obyvatel'stva od 150 do 900 obyvatelov/km? (median hustoty obyvatel'stva 300 obyva-

teFov/km?).

(®) ..Medzimestské oblasti st oblasti s hustotou obyvatel'stva do 150 obyvatelov/km?.

Hodnoty v tabulke 1 sa mozu v horskych oblastiach a v okoli aglomeracii
vynasobit’ koeficientom najviac 2 v rozsahu, v akom je to zdovodnené mensim
rozptylom, sklonom ciest, nadmorskou vyskou alebo teplotnymi inverziami. Ak
existuju vedecké dokazy podporujuce vyssi horsky alebo aglomeracny koeficient,
mozno tato referenénti hodnotu na zaklade podrobného zdovodnenia zvysit.
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PRILOHA Ilic

REFERENCNE HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNE NAKLADY
V DOSLEDKU EMISIi CO,

V tejto prilohe sa stanovuju referencné hodnoty poplatku za externé néklady,
v ktorom st zohl'adnené naklady v doésledku emisii CO,.

Tabulka 1

Referen¢né hodnoty poplatku za externé naklady v désledku emisii CO, za tazké nakladné vozidla

Medzimestské
Trieda vozidla cent/vozokilometer cesty (vratane
dial'nic)
Tazké nakladné vozidlo s technicky | Trieda emisii CO, 1 Euro 0 4,5
pripustnou maximalnou celkovou hmot-
nostou menej ako 12 ton Euro I 4.0
alebo s dvomi napravami Euro 11 ’
Euro III
Euro IV
Euro V
Euro VI
Trieda emisii CO, 2 3,8
Trieda emisii CO, 3 3,6
Vozidlo s nizkymi emisiami 2,0
Vozidlo s nulovymi emisiami 0
Tazké nakladné vozidlo s technicky | Trieda emisii CO, 1 Euro 0 6,0
pripustnou maximalnou celkovou hmot-
nost'ou od 12 do 18 ton Euro I 52
alebo s tromi napravami Furo 11 ’
Euro III
Euro 1V 5,0
Euro V
Euro VI
Trieda emisii CO, 2 48
Trieda emisii CO, 3 4,5
Vozidlo s nizkymi emisiami 2,5
Vozidlo s nulovymi emisiami 0
Tazké nakladné vozidlo s technicky | Trieda emisii CO, 1 Euro 0 7,9
pripustnou maximalnou celkovou hmot-
nost'ou od 18 do 32 ton Euro I 6.9
alebo so Styrmi napravami ’
Euro 11
Euro III
Euro 1V 6,7
Euro V

Euro VI
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Medzimestské
Trieda vozidla cent/vozokilometer cesty (vratane
dial'nic)
Trieda emisii CO, 2 6,4
Trieda emisii CO, 3 6,0
Vozidlo s nizkymi emisiami 3.4
Vozidlo s nulovymi emisiami 0
Tazké néakladné vozidlo s technicky | Trieda emisii CO, 1 Euro 0 9,1
pripustnou maximalnou celkovou hmot-
nostou nad 32 ton Euro 1 8,1
alebo s piatimi alebo viacerymi napra-
vami Euro 11
Euro 11T
Euro 1V 8,0
Euro V
Euro VI
Trieda emisii CO, 2 7,6
Trieda emisii CO, 3 7,2
Vozidlo s nizkymi emisiami 4,0
Vozidlo s nulovymi emisiami 0
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PRILOHA IV

ORIENTACNE URCENIE TRIEDY VOZIDLA

Triedy vozidiel sa urcuju podla tejto tabulky.

Vozidla sa vo vzostupnom poradi triedia na podkategorie 0, I, II a III podla
poskodenia, ktoré sposobuju povrchu komunikacii (trieda III je preto kategoria,
ktora cestnej infrastruktare sposobuje najvicsie poskodenia). Poskodenie sa expo-
nencialne zvacsuje so zvySovanim hmotnosti na naprave.

Vsetky motorové vozidla a jazdné supravy s najvyssou povolenou celkovou
hmotnostou 7,5 tony patria do triedy poskodenia 0.

Motorové vozidla

Hnacie napravy s pneumatickym pruZenim alebo

. .1 Ostatné systémy zavesenia hnacej napravy Trieda poskodenia
uznané ako rovnocenné (1)

Pocet naprav a najvyssia pripustna celkova hmotnost’ [ Pocet naprav a najvysSia pripustna celkova hmotnost’
nalozeného vozidla (v tonach) nalozeného vozidla (v tonach)

Nie menej ako Menej ako Nie menej ako Menej ako

Dve napravy

7,5 12 7,5 12 I
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18

Tri napravy

15 17 15 17

17 19 17 19

19 21 19 21

21 23 21 23

23 25

25 26
23 25 I
25 26

Styri napravy

23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 I
29 31
31 32
29 31
31 32

(") Pruzenie uznané ako rovnocenné podl'a definicie v prilohe IT k smernici Rady 96/53/ES z 25. jila 1996, ktorou sa v Spolocenstve
stanovuju najvicsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutro$tatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena
hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59). Smernica naposledy zmenené a doplnena smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/7/ES (U. v. ES L 67, 9.3.2002, s. 47).
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Jazdné siipravy (ndvesové a privesové supravy)

Hnacie napravy s pneumatickym pruzenim alebo

pruzenim uznanym za rovnocenné

Iné systémy pruzenia hnacich naprav

Trieda poskodenia

Pocet naprav a technicky pripustnd maximalna

celkova hmotnost’

Pocet naprav a technicky pripustnd maximalna

celkova hmotnost’

(v tonach) (v tonach)
Najmene;j Menej ako Najmene;j Menej ako
Népravy 2 + 1
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
Napravy 2 + 2
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 11
31 33 31 33
33 36 33 36 1
36 38
Napravy 2 + 3 II
36 38 36 38
38 40
38 40 1
Napravy 2 + 4 11
36 38 36 38
38 40
38 40 1
Napravy 3 + 1 11
30 32 30 32
32 35
32 35 1
Napravy 3 + 2 1I
36 38 36 38
38 40
38 40 1
40 44
40 44
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Hnacie népvravry S P neur:natick}'/m pruieni'm alebo Iné systémy pruzenia hnacich néprav Trieda poskodenia
pruzenim uznanym za rovnocenné
Pocet naprav a technicky pripustnd maximalna Pocet naprav a technicky pripustnd maximalna
celkovd hmotnost’ celkova hmotnost’
(v tonach) (v tonach)
Najmene;j Menej ako Najmene;j Menej ako
Népravy 3 + 3
36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 naprav
40 50 40 50 11
50 60 50 60 I
60 60
Asponl 8§ naprav
40 50 40 50 I
50 60 50 60 1I
60 60 1
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PRILOHA V

MINIMALNE POZIADAVKY NA VYBERANIE POPLATKU ZA
KONGESCIU

V tejto prilohe sa stanovuji minimalne poziadavky na vyberanie poplatku za
kongesciu.

1. Casti sicte, vozidla a &asové obdobia, ktoré podliehaji poplatku za
kongesciu

Clenské $taty presne uréia:
a) Cast’ alebo Casti svojej siete, ktoré pozostavaju z ich podielu v transeu-
ropskej cestnej sieti a ich dialnic uvedenych v ¢lanku 7 ods. 1, ktoré

maju podliehat’ poplatku za kongesciu v stlade s ¢lankom 7da ods. 1
a 3;

b

=

klasifikaciu usekov siete, ktoré podlichaju poplatku za kongesciu, ako
metropolitné” a ,nemetropolitné“. Clenské Staty pouzivaju kritéria
stanovené v tabul'ke 1 na klasifikaciu kazdého cestného segmentu;

Tabulka 1

Kritéria Klasifikacie ciest v ramci siete uvedenej v pismene a) ako
,metropolitné“ a ,,nemetropolitné*

Kategoria ciest Kritérium klasifikacie

,-metropolitné* useky siete v rdmci aglomerdcii s poctom
obyvatel'ov 250 000 alebo viac

-nemetropolitné* tseky siete, ktoré nespiiaji podmienky ,,metro-
politnych* usekov

C

~

obdobia, pocas ktorych sa poplatok uplatiuje, pre kazdy jednotlivy
segment. Ked’ sa v obdobi spoplatiovania uplatiuju rézne urovne
poplatkov, ¢lenské staty jasne uvedl zaciatok a koniec kazdého obdobia,
v ktorom sa uplatiuje Specificky poplatok.

Clenské $taty pouzivaju koeficienty rovnocennosti uvedené v tabulke 2
na stanovenie pomeru medzi urovitami poplatkov za jednotlivé kategorie
vozidiel:

Tabulka 2

Koeficienty rovnocennosti na stanovenie pomeru medzi uroviiami
poplatkov za kongesciu za jednotlivé kategérie vozidiel

Kategoria vozidla Koeficient rovnocennosti

Lahké vozidla 1

Tazké nakladné vozidla bez pripoj- 1,9
ného vozidla

Autokary a autobusy 2,5
Tazké nakladné vozidla s pripojnym 2,9

vozidlom
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Vyska poplatku

Clensky stat alebo pripadne nezavisly organ uréi pre kazdu kategériu vozi-
diel, cestny segment a Casové obdobie jednu Specificki sumu stanovent
v stlade s ustanoveniami oddielu 1 tejto prilohy, pri¢om zohl'adni zodpo-
vedajucu referenént hodnotu stanovenu v tabulke v prilohe VI. Vysledna
Struktira poplatkov musi byt’ transparentna, zverejnena a pristupna vsetkym
pouzivatelom za rovnakych podmienok.

Clensky §tat pred zagiatkom uplatiovania poplatku za kongesciu véas
uverejni vsetky tieto informacie:

a) vSetky parametre, udaje a iné informacie potrebné na pochopenie
sposobu  klasifikacie ciest a vozidiel a urcenia obdobi uplatiiovania
poplatku;

b) uplny opis poplatkov za kongesciu uplatiovanych na kazdi kategoriu
vozidiel na kazdom cestnom segmente a pre kazdé casové obdobie.

Clenské Staty spristupnia Komisii vietky informécie, ktoré sa maji
uverejnit’ podl'a pismen a) a b).

Poplatok sa stanovi az po zohl'adneni rizika odklonenia premavky spolu so
vSetkymi moznymi nepriaznivymi Ufinkami na bezpecnost cestnej
premavky, zivotné prostredie a kongesciu, ako aj rieSeni, ktorymi sa tieto
rizika zmiernia.

Ak ma clensky Stat v umysle uplatiovat’ vyssie poplatky za kongesciu, nez
su referen¢né hodnoty stanovené v prilohe VI, oznami Komisii:

i) umiestnenie ciest, na ktoré sa vztahuju poplatky za kongesciu;

i) klasifikaciu ciest ako ,,metropolitné* a ,,nemetropolitné*, ako sa uvadza
v oddiele 1 pism. b);

iii) obdobia, pocas ktorych sa poplatok uplatiluje, ako sa uvadza v oddiele
1 pism. c);

iv) akékol'vek Ciastocné alebo tipIné oslobodenie uplatnované na minibusy,
autobusy a autokary.

Monitorovanie

Clensky §tat alebo pripadne nezavisly orgdn monitoruje G¢innost systému
poplatkov pri znizovani kongescie. Kazdé tri roky upravuje vo vhodnych
pripadoch struktaru poplatkov, obdobia spoplatiovania a $pecificku vysku
poplatku stanovenu pre kazdi danu kategériu vozidla, typ cesty a obdobie
podl'a zmien ponuky a dopytu v doprave.
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PRILOHA VI

REFERENCNE HODNOTY POPLATKU ZA KONGESCIU

V tejto prilohe sa stanovuju referenéné hodnoty poplatku za kongesciu.

Referen¢né hodnoty uvedené v tabulke nizSie sa uplatiiuju na lahké vozidla.
Poplatok za kongesciu za iné kategorie vozidiel sa stanovuje vynasobenim
poplatku uplatiiovaného na l'ahké vozidla koeficientmi rovnocennosti uvedenymi
v tabulke v prilohe V.

Tabulka

Referen¢né hodnoty poplatku za kongesciu za 'ahké vozidla

cent/vozokilometer Metropolitné Nemetropolitné

Dial'nice 259 23,7

Hlavné cesty 61,0 41,5
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PRILOHA VII

EMISIE

V tejto prilohe sa urCuji emisie znecistujucich latok, podla ktorych sa diferen-
cuje myto a uzivatel'ské poplatky v sulade s ¢lankom 7gb ods. 1 pism. b).

Tabulka

Emisné kritéria z hPadiska znelist'ujucich latok za I'ahké vozidla

Myto a uzivatel'sky
poplatok

0 5 —15 % nizsi
ako najvyssia
sadzba

o 15 — 25 % nizsi
ako najvyssia sadzba

0 25 — 35 % nizsi ako
najvyssia sadzba

do 75 % nizsi ako
najvyssia sadzba

Emisie

Euro-6d-temp-x (*)

Euro-6d-x (*)

Deklarované maximalne
hodnoty RDE z hl'adiska
znedistujucich latok (*)< 80 %
platnych emisnych limitov

Vozidla s nulovymi
emisiami

(*) kde x mdze byt prazdne alebo jednym z nasledujicich (EVAP, EVAP-ISC, ISC alebo ISC-FCM) )
(") pre NO, a PN podl'a bodu 48.2 osved&enia o zhode v doplnku k prilohe VIII k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/

683 (V).

" Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/858, pokial ide o spravne poZziadavky na schval'ovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidla a na dohlad nad trhom s nimi (U. v. EU L 163,

26.5.2020, s. 1).
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