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SMERNICA RADY (EHS) ¢&. 77/541
z 28. juna 1977

0 aproximacii  pravnych predpisov ¢lenskych Statov
o bezpecnostnych pasoch a zadrZiavacich systémoch motorovych
vozidiel

(77/541/EHS)
RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho hospodarskeho spolocen-
stva, najmi na jej ¢lanok 100,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Zhromazdenia ('),

so zretel'om na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru (),
ked’ze technické poziadavky,

ktoré musia motorové vozidla spifiat podla vnutro$tatnych zakonov
tykajicich sa okrem iného bezpecnostnych pasov a zadrziavacich
systémov;

kedze sa tieto poziadavky medzi jednotlivymi clenskymi Statmi
navzajom odlisuji; ked'ze vzhl'adom na to je nutné, aby vSetky clenské
Staty prijali tie isté poZiadavky ako doplnok k svojim existujucim naria-
deniam alebo ako ich nahradu, predovsetkym s cielom zaviest postup
typového schvalovania EHS podla smernice Rady 70/156/EHS zo 6.
februara 1970 o aproximacii pravnych predpisov clenskych Statov
o typovom schvaleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (%)
a uplatiiovat’ ho na vsetky typy vozidiel;

ked’ze smernicou 74/60/EHS (*) boli stanovené spolo¢né poziadavky na
vnutorné vybavenie priestoru pre cestujucich, na usporiadanie ovla-
dacov, na strechu, operadla a zadné Casti sedadiel; ked’Ze smernicou
74/297/EHS (°) boli stanovené spolo¢né poziadavky na vnutorné vyba-
venie tykajuce sa ochrany vodi¢a v pripade narazu na volant; ked’ze
smernicou 74/408/EHS (°) boli stanovené poziadavky tykajuce sa
pevnosti sedadiel a ich upevnenia; ked’Zze smernicou 76/115/EHS (7) boli
stanovené poziadavky tykajuce sa ukotvenia bezpecnostnych pasov;
ked'ze ostatné poziadavky tykajlice sa vnatornych armatir, najméi
opierok hlavy a identifikacie ovladacov, budi stanovené neskor;

ked’ze pravidla pre bezpecnostné pasy a zadrziavacie systémy neobsa-
huju len poziadavky na konstrukciu, ale aj na ich montaz v motorovych
vozidlach;

ked'ze harmonizovany postup typového schvalovania komponentov
bezpecnostnych pasov a zadrziavacich systémov umoznuje kazdému
Clenskému §tatu overit’ splnenie jednotnych konstrukénych a skiiSobnych
poziadaviek a informovat ostatné clenské Staty o vlastnych zisteniach
zaslanim kopie certifikatu typového schvalenia vSetkych komponentov
kazdého typu bezpecnostného pasu a zadrziavacieho systému; ked’Ze
umiestnenie typovej schvalovacej znaCky EHS na vSetky bezpecnostné
pasy a zadrziavacie systémy vyrobené v zhode so schvalenym typom
odstraniuje aktkol'vek potrebu technickych kontrol tychto bezpecnost-
nych pasov a zadrZiavacich systémov v inych ¢lenskych Statoch;

kedze hlavnym tufelom harmonizovanych poziadaviek je podporit’
bezpecnost’ cestnej premavky; ked’ze musi byt pre vozidla, na ktoré sa
vztahuje tato smernica, povinnostou namontovanie bezpecnostnych
pasov a zadrziavacich systémov;

() U.v.ES C 76, 7.4.1975, 5. 37.
©) U.v. ES C 263, 17.11.1975, 5. 37.
¢) U.v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1.

() U.v.ESL 38, 11.2.1974, 5. 2.

¢) U.v. ES L 165, 20.6.1974, s. 16.
) U.v. ESL 221, 12.8.1974, 5. 1.
() U.v. ES L 24, 30.1.1976, s. 6.
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ked’ze aproximacia vnutroStatnych pravnych predpisov tykajucich sa
motorovych vozidiel si vyzaduje v ¢lenskych §tatoch vzdjomné uzna-
vanie kontrol v celom rozsahu na zaklade spolo¢nych poziadaviek,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clénok 1

1. Kazdy clensky stat udeli typové schvalenie EHS komponentu na
kazdy trojbodovy alebo brusny bezpecnostny pas a na kazdy zadrziavaci
systém, ktory splia konstrukéné a skugobné poziadavky uvedené v bode
2 prilohy I a v prilohach IV az XIV.

2. Clensky §tat, ktory udelil komponentu typové schvalenie EHS,
prijme opatrenia nevyhnutné na zabezpeCenie stladu vyrobnych
modelov so schvalenym typom, ak je to potrebné, v spolupraci
s prislusnymi Gradmi inych ¢lenskych $tatov.

3. Na ucely vykondvania odseku 2 je postacujuce, ak Clensky Stat
zabezpe¢i minimalne uplatiovanie postupov kontroly kvality podla
bodu 2.8.1 prilohy 1.

Ak su vSak kontroly vykondvané samotnym c¢lenskym Statom, alebo nim
opravnenym laboratériom, pouzit¢ metdédy musia poskytnut’ vysledky,
ktoré st minimalne tak spol'ahlivé, ako vysledky postupov uvedenych
v odseku 1. Vhodnou metédou je najmé postup stanoveny v bode 2.8.2
prilohy 1.

Clénok 2

Clenské 3taty vydaju vyrobcovimM5 — <« na kazdy typ
bezpecnostného pasu alebo zadrziavacieho systému, ktory schvaluju
podl'a ¢lanku 1, typovua schvalovaciu znacku EHS komponentu zodpo-
vedajicu vzoru uvedenému v prilohe III.

Clenské $taty prijmu vietky nevyhnutné opatrenia, aby zabranili zimene
medzi bezpecnostnymi pasmi alebo zadrziavacimi systémami, ktoré
typovo schvalili podl'a €lanku 1 a inymi zariadeniami.

Cldnok 2a

1. Clenské Staty podla vnutroStatneho prava mdézu umoznit montaz
inych bezpecnostnych pasov alebo zadrziavacich systémov, ako st tie,
na ktoré sa vzt'ahuje tato smernica, ak su urcené telesne postihnutym
osobam.

2. Clenské $taty tiez mozu z ustanoveni tejto smernice vyhat’ zadrzia-
vacie systémy navrhnuté na zosuladenie s ustanoveniami prilohy VII k
smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/85/ES z 20. novembra
2001, tykajicej sa osobitnych ustanoveni pre vozidla pouzivané na
prepravu cestujucich, v ktorych sa nachadza viac ako osem sedadiel
okrem sedadla pre vodica ().

3. Poziadavky bodu 3.2.1 prilohy I k tejto smernici sa neuplatiiuju na
bezpecnostné pasy a zadrziavacie systémy, na ktoré sa vztahuju odseky
la2.

Cldnok 3

1. Ziadny ¢lensky $tat nesmie zakazat’ umiestnit’ na trh bezpeénostné
pasy alebo =zadrziavacie systémy z dovodov tykajucich sa ich
konstrukcie alebo funkéného principu, ak st vybavené typovou schvalo-
vacou znackou EHS komponentu.

2. Clensky stat viak modze zakazat umiestnit’ na trh bezpe&nostné
pasy alebo zadrziavacie systémy, ak s vybavené typovou schvalovacou
znackou komponentu, ale nezodpovedaji schvalenému typu.

() U.v. ESL 42, 13.2.2002, s. 1.
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Tento $tat ihned’ informuje ostatné ¢lenské §taty a Komisiu o svojich
opatreniach s uvedenim dévodov svojho rozhodnutia.

Clénok 4

Prislusné organy clenskych $tatov sa postupom uvedenym v c¢lanku 4
ods. 6 smernice 70/156/EHS navzijom informuji o kazdom type
bezpetnostného pasu a zadrziavacieho systému, ktorému udelili,
odmietli udelit’ alebo odobrali schvalenie.

Clénok 5

1. Ak zisti ¢lensky $§tat, ktory udelil komponentu typové schvalenie
EHS, Ze viac bezpeCnostnych pasov a zadrziavacich systémov vybave-
nych prislusnou schvalovacou znackou EHS nezodpoveda schvalenému
typu, prijme nevyhnutné opatrenia na zabezpecenie zhody vyrobnych
modelov so schvalenym typom. Prislusné urady tohoto $tdtu oznamia
prislusnym uradom ostatnych Clenskych Statov prijaté opatrenia, ktoré
moézu pri zasadnom nestlade rozsirit' az na odnatie typového schvalenia
EHS komponentu. Ak su prislusné trady o takomto nestlade informo-
vané prislusSnymi organmi iného c¢lenského Statu, prijmi rovnaké
opatrenia.

2. Prislusné organy Clenskych Statov sa v priebehu jedného mesiaca
navzajom informuji o akomkol'vek odnati typového schvalenia EHS
komponentu a o dévodoch takéhoto opatrenia.

3. Ak clensky stat, ktory udelil komponentu typové schvalenie EHS,
ma namietky proti nestladu, ktory mu bol oznameny, dotknuty ¢lensky
Stat sa bude usilovat’ o urovnanie sporu. Komisia bude informovana,
a ked’ to bude nevyhnutné, poskytne primerané konzulticie s cielom
dosiahnut’ zmier.

Cldnok 6

Akékol'vek rozhodnutie uskuto¢nené v stvislosti s vykonavanim tejto
smernice a tykajuce sa odmietnutia alebo odiatia typového schvalenia
EHS bezpecnostnym pasom alebo zadrziavacim systémom alebo zakazu
uvedenia na trh alebo zakazu pouzivania uvedie podrobné dovody,
ktorymi je podlozené. Takéto rozhodnutia sa oznamia dotknutej strane,
ktora je sucasne informovana o opravnych prostriedkoch podla platnych
pravnych predpisov v ¢lenskych Statoch a o lehotach na opravné
opatrenia.

Cldnok 7

Ziadny ¢&lensky $tat nemdze odmietnut’ udelit’ vozidlu typové schvalenie
EHS alebo vnutrostatne typové schvalenie z dovodov tykajtcich sa jeho
bezpecnostnych pasov alebo zadrziavacich systémov, ktorymi je vyba-
vené, ak su tieto opatrené znackou typového schvalenia EHS kompo-
nentu a ak st insStalované podla poziadaviek stanovenych v bode 3
prilohy 1.

Clanok 8

Ziadny ¢lensky $tat neméze odmietnut’ alebo zakézat' predaj, registraciu,
uvedenie do prevadzky alebo pouzitie akéhokol'vek vozidla z dovodov
tykajucich sa jeho bezpecnostnych pasov alebo zadrziavacich systémov,
ak st tieto opatrené znackou typového schvalenia EHS komponentu a ak
su instalované podl'a poziadaviek stanovenych v bode 3 prilohy I.

Clénok 9

Na ucely tejto smernice ,,vozidlo” znamena akékol'vek motorové vozidlo
v kategériach M a N uvedenych v MS5 priloha II A <« k smernici
70/156/EHS, urcené na prevadzku na ceste, s najmenej Styrmi kolesami
a najvyssou konstrukénou rychlostou presahujucou 25 km/h.



1977L0541 — SK — 20.10.2005 — 011.001 — 5

Vozidla kategorie M, a M, sa d’alej delia na triedy definované v oddiele
2 prilohy I k smernici 2001/85/ES.

Cldnok 10

Vsetky upravy potrebné na prisposobenie priloh technickému pokroku
sa prijmi v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 13 smernice
70/156/EHS.

Cléanok 11

1. Clenské staty v priebehu 18 mesiacov po notifikacii smernice
prijma opatrenia potrebné na prisposobenie sa tejto smernici a budu
o tom ihned’ informovat’ Komisiu.

2. Clenské §taty zabezpedia, aby Komisii boli zaslané znenia hlav-
nych ustanoveni vnutros§tatneho prava prijatych v oblasti upravenej touto
smernicou.

Clénok 12

Tato smernica je adresovand Clenskym Statom.
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Priloha I:

Priloha II:

Priloha III:
Priloha IV:
Priloha V:

Priloha VI:

Priloha VII:
Priloha VIII:
Priloha IX:
Priloha X:
Priloha XI:
Priloha XII:
Priloha XIII:
Priloha XIV:
Priloha XV:
Priloha XVI:
Priloha XVII:

Priloha XVIII:

ZOZNAM PRILOH

Predmet tpravy, pojmy, ES typové schvalenie
konstrukénej Casti, poziadavky na montaz.

Dokumentacia typového schvalenia
Dodatok 1: Informa¢ny dokument (konstrukéna cast’)
Dodatok 2: Informaény dokument (vozidlo)

Dodatok  3: Osvedéenie o typovom schvaleni
(konstrukcna cCast’)

Dodatok 4: Osvedcenie o typovom schvaleni (vozidlo)
Znacka ES typového schvélenia konstruk¢nej Casti
Vzor zariadenia na skusku zivotnosti navijaca

Vzor zariadenia na skusku blokovania navijatov
s nadzovym blokovanim

Vzor zariadenia na skusku odolnosti navijacov proti
prachu

Popis vozika, sedadla, ukotveni a brzdného zariadenia
Popis figuriny

Popis casovej krivky spomalovania vozika

Navod na pouzitie

Skuska spony pre dva pasy

Skuska oteruvzdornosti a mikropreSmykovania

Skuska odolnosti proti kordzii

Casové poradie skusok

Minimalne poziadavky na bezpecnostné pasy a navijace
Kontrola zhodnosti vyroby

Poziadavky na detské zadrziavacie systémy

Poziadavky na montaz detskych zadrziavacich systémov

Dodatok: Znenie prilohy 13 (ods. 5.2 a dodatok 2) rezo-
Iucie R. E. 3 EHK OSN v uplnom zneni
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PRILOHA I

PREDMET UPRAVY, POJMY, ES TYPOVA SKUSKA KONSTRUKCNEJ

1.1

1.2

1.2.1
1.2.2
123
1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.8.1

1.8.2

CASTI, POZIADAVKY NA MONTAZ

PREDMET UPRAVY

Tato smernica sa vztahuje na bezpecnostné pasy a zadrziavacie
systémy, ktorti st urené na montaz do vozidiel vyhovujucich
definicii uvedenej v prilohe II k smernici 70/156/EHS a ktoré su
urené na samostatné pouzitie, to znamena ako individualne
vybavenie pre dospelé osoby sediace sedadlach smerujucich
dopredu alebo dozadu, a pre detské zadrziavacie systémy urcené
na montaz do vozidiel kategérie M,, N,.

POIMY
Na ucely tejto smernice:

,bezpecnostny pas (sedadlovy pas, pas)” znamena zostavu
popruhov s uzatvaracou sponou, nastavovacimi zariadeniami
a pripevilovacimi  kovaniami, ktorG je mozné ukotvit
v motorovom vozidle a ktora je konStruovana tak, aby sa
v pripade zrazky alebo nahleho spomalenia zmensilo nebezpecen-
stvo poranenia pouzivatela tym, ze obmedzi pohyblivost jeho
tela. Takéto usporiadanie sa vo vSeobecnosti oznacuje nazvom
siprava pasov” a tento pojem tiez zahfiia akékol'vek zariadenia
pre pohlcovanie energie alebo navijanie pasov;

,brusny pas” znamend pas, ktory prechadza cez predni Cast’
panvovej oblasti tela pouzivatel'a;.

,,diagonalny pas” znamena pas, ktory prechadza uhlopriecne cez
prednt Cast’ hrudnika nositel’a od bokov smerom k protilahlému
plecu;

Ltrojbodovy pas” znamena pas, ktory je v podstate kombinaciou
brusného popruhu a diagonalneho popruhu;

,,postrojovy pas” znamena zostavu, ktora sa skladd z brusného
pasu a plecnych popruhov;

,typ pasu” znamena kategériu pasov, ktoré sa vzajomne neliSia
v takych zakladnych rysoch, ako su:

tuhé Casti (spony, pripeviiovacie kovanie, navijace, atd’.);
material, Struktara tkania, rozmery a farba popruhov;
geometrické usporiadanie siipravy pasov;

,»popruh” znamena ohybna cast uréend na pridrziavanie tela
a prenasanie namahania na ukotvenia pasov;

»spona” znamena rychlo sa uvolnujlice zariadenie, ktoré umoz-
nuje pouzivatel'ovi, aby bol zadrzany pasom; spona, okrem spony
postrojového pasu, moze obsahovat’ aj nastavovacie zariadenie;

hastavovacie zariadenie pasu” znamena zariadenie umoziujuce
nastavit pas podla individualnej potreby pouzivatela a polohy
sedadla; nastavovacie zariadenie moze tvorit sicast’ spony, navi-
jaca alebo l'ubovolnej inej Casti bezpecnostného pasu;

pripevilovacie kovanie” znamena casti supravy pasov vratane
potrebnych zabezpecovacich prvkov, ktoré umoznuju pripevnit
pas ku kotviacim tichytom pasov;

,pohlcovacd energie” znamena zariadenie urené na rozptyl'ovanie
energie nezavisle na popruhu alebo spoloéne s nim a tvoriaci
sucast’ siipravy pasov;

»havija¢” znamena zariadenie na umiestnenie Casti alebo celého
popruhu bezpe¢nostného pasu;

»navija¢ bez blokovania (typ 1)” znamené navija¢, z ktorého sa
malou vonkajSou silou vytiahne popruh na celd svoju dizku
a ktory neumoziuje nastavenie dlzky vytiahnutého popruhu;

,havija¢ s ruénym odblokovanim (typ 2)” znamena navijac, ktory
musi pouzivatel’ ruéne odblokovat’, aby sa dosiahla pozadovana
dizka popruhu, a ktory sa automaticky zablokuje, ked’ tito
cinnost’ prestane;
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1.8.3

1.8.4

1.8.4.1
1.8.4.2

1.8.5

1.8.6

1.9

1.12.1

1.13

1.15.1
1.15.2
1.15.3
1.16

»havija¢ s automatickym blokovanim (typ 3)” znamena navijac,
ktory umoZfiuje vytiahnutie popruhu na pozadovanu dizku a ktory
po zapnuti spony automaticky nastavi popruh na mieru pouziva-
tela; bez umyselného zasahu pouzivatela dalSie vytiahnutie
popruhu nie je mozné;

Lhavija¢ s nudzovym blokovanim (typ 4)” znamend navijac,
ktory pri beznych jazdnych podmienkach neobmedzuje volnost’
pohybu pouzivatela bezpecnostného pasu; ma zariadenie
na nastavovanie dizky, ktory automaticky prispdsobi popruh
pouzivatelovi a uvedie do cinnosti blokovaci mechanizmus
v tychto pripadoch:

spomalenie vozidla (jednotliva citlivost);

kombinacia spomalenia vozidla, odvijanie popruhu a akychkol'vek
inych automatickych prostriedkov (viacnasobna citlivost);

»havija¢ s nidzovym blokovanim s vy$§im prahom reakcie (typ
4 N)” znamena navija¢ typu definovaného v odseku 1.8.4, ale
s osobitnymi vlastnostami so zretelom na pouzitie vo vozidlach
kategorie M,, M5, N;, N2 a N;; ()

,.zariadenie pre vySkové nastavenie pasu” znamend zariadenie
umoziujice nastavit’ vyskovi polohu vrchnej slucky pasu podla
poziadaviek jednotlivého pouzivatela a podla polohy sedadla;
toto zariadenie je mozné pokladat za Cast’ pasu alebo za Cast
kotviaceho uchytu pasu;

,kotviace uchyty pasu” znamenaji casti nosnej konstrukcie
vozidla, nosnej konstrukcie sedadla alebo ktorejkol'vek inej Casti
vozidla, ku ktorym sa pripevnia bezpecnostné pasy;

,typ vozidla” z hl'adiska bezpe¢nostnych pasov a zadrziavacich
systémov znamena kategériu motorovych vozidiel, ktoré sa
nelisia v takych zasadnych hladiskach ako su rozmery, tvar
a materialy sucasti nosnej konstrukcie vozidla, nosna konstrukcia
sedadiel alebo ktorejkol'vek inej Casti vozidla, ku ktorej su uchy-
tené bezpecnostné pasy a zadrziavacie systémy;

zadrziavaci systém” znamena systém pozostavajici zo sedadla
uchyteného vhodnymi prostriedkami k nosnej konstrukcii vozidla
a z bezpecnostného pasu, pre ktory na nosnej konstrukcii sedadla
umiestneny aspon jeden kotviaci Gchyt;

,,sedadlo” znamena konstrukciu, ktora moze, ale nemusi byt inte-
grovana do nosnej konstrukcie vozidla, spolu s uplnym vyba-
venim, urcent na sedenie pre jednu dospelu osobu; tento termin
zahfha jednak jednotlivé sedadlo, a jednak cast’ lavicového
sedadla uréeného na sedenie pre jednu osobu;

,predné sedadlo cestujuceho” znamena kazdé sedadlo, ktorého
,hajviac vpredu leziaci H-bod” je vo zvislej priecnej rovine
prechadzajucej R-bodom vodica alebo pred nou;

~skupina sedadiel” znamena bud’ sedadlo lavicového typu, alebo
sedadla ktoré su oddelené, ale usporiadané vedl’a seba (t. j. upev-
nené tak, ze predné uchyty jedného z tychto sedadiel st v jednom
rade s prednymi alebo zadnymi uchytmi iného sedadla, alebo
medzi uchytmi iného sedadla) a poskytujuce jedno alebo viac
miest na sedenie pre dospelé osoby;

,lavicové sedadlo” znamena konstrukciu s uplnym vybavenim,
urcent na sedenie pre aspon dve dospelé osobys;

,hastavovaci systém” znamena mechanizmus, pomocou ktorého
sa moze sedadlo alebo jeho Casti nastavit do polohy prisposo-
benej tvaru tela sediacej osoby; tento mechanizmus ma predov-
Setkym umoznovat’:

pozdlZne prestavenie;
zvislé prestavenie;
uhlové prestavenie;

,ukotvenie sedadla” znamena systém, pomocou ktorého je
zostava sedadla pripevnena k nosnej konstrukcii vozidla, véitane
prislusnych cCasti nosnej konstrukcie vozidla;

Ltyp sedadla” znamena kategoriu sedadiel, ktoré sa neliSia
v podstatnych aspektoch ako je:
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1.17.1
1.17.2

1.17.3

1.19

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

2.1
2.1.1

2.1.3.1
2.1.3.2
2.1.3.3

nosna konstrukcia, tvar, rozmery a materialy sedadla;

typ a rozmery nastavovacich systémov a vsetkych blokovacich
systémov sedadla;

typ a rozmery kotviacich Gchytov pasov na sedadle, ukotvenie
sedadla a prislusnych casti nosnej konstrukcie vozidla;

»prestavovaci systém” znamend zariadenie umoziiujiice posun
sedadla, alebo niektorej jeho Casti, v uhlovom alebo pozdlznom
smere, bez jeho prechodu do pevnej medzipolohy, pre ulahcenie
pristupu cestujicemu;

,uzamykaci systém” znamena zariadenie ktoré sedadlo a jeho
Casti zabezpecuje pri pouzivani v 'ubovolnej polohe;

zapustené uvolnovacie tla¢idlo zariadenia, ktoré nesmie umoznit’
odopnutie spony pomocou gule s priemerom 40 mm;

»hezapustené uvolnovacie tlacidlo™: zariadenie, ktoré musi
umoznit’ odopnutie spony pdsobenim gule s priemerom 40 mm;

predpinacie zariadenie” znamena dodatoéne montované alebo
vstavané zariadenie, ktoré utiahne popruh, aby sa zmensila vola
pasu pri naraze vozidla;

,referenéna z6na” znamena priestor medzi dvoma zvislymi
pozdiznymi rovinami, vzdialenymi od seba 400 mm a symetricky
umiestnenymi vzhl'adom na bod H a definovany otocenim pris-
troja, opisaného v prilohe II k smernici Rady 74/60/EHS (%)
zo zvislej do vodorovnej osi; pristroj sa umiestni podl'a popisu
v prilohe II a nastavi sa na maximalnu dizku 840 mm;

~suprava airbagu” znamena zariadenie nainstalované ako doplnok
k bezpe¢nostnym pasom a zadrziavacim systémom v motorovych
vozidlach, t. j. zariadenie, ktoré pri prudkom naraze vozidla auto-
maticky rozvinie pomocou tlaku plynu v fiom obsiahnutom
pruzny vanku$ tak, aby sa obmedzila intenzita dotyku jednej
alebo viacerych casti tela osoby vo vozidle s vnltornym
povrchom priestoru pre cestujucich;

,,airbag cestujiiceho” znamena supravu airbagu uréent na ochranu
osOb sediacich na sedadlach inych ako na sedadle vodica pri
C¢elnom naraze vozidla;

,.detské zadrziavacie zariadenie” znamena suprava konstrukénych
Casti, ktord moze byt kombindciou popruhov alebo pruznych
dielov so zabezpeCovacou sponou, nastavovacim zariadenim,
uchytmi a v niektorych pripadoch aj s doplnkovou sedackou
alebo narazovym Stitom a ktora mdze byt ukotvena ku karosérii
vozidla; systém je konstruovany tak, aby sa znizilo nebezpeéen-
stvo poranenia pouzivatel'a obmedzenim pohyblivosti jeho tela
ak dojde k narazu alebo nahlemu spomaleniu vozidla;

,chrbtom k smeru jazdy” znamena otofeny v opa¢nom smere
k beznému smeru pohybu vozidla.

ES TYPOVE SCHVALENIE KONSTRUKCNEJ CASTI
Ziadost o ES typové schvalenie konstrukénej Gasti

Ziadost’ o ES typové schvalenie konitrukénej &asti podla &lanku
3 ods. 4 smernice 70/156/EHS pre typ bezpecnostného pasu
podava jeho vyrobca.

Ziadost o ES typové schvélenie konstrukénej &asti podla ¢lanku
3 ods. 4 smernice 70/156/EHS pre typ zadrziavacieho systému
podava jeho vyrobca alebo vyrobca vozidla, do ktorého ma byt
tento systém namontovany.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v dodatku 1 k prilohe
II.

Technickej skiisobni vykonavajiicej skiisky na schvalenie typu sa
musia predlozit’ tieto vzorky:

Sest’ vzoriek, z ktorych jedna je na referendné tgely.
Popruh s dizkou 10 m pre kazdy typ bezpetnostné pasu.

Technicka skusobna vykonavajica skusky na schvalenie typu
konstrukénej Casti je opravnena ziadat’ aj d’alSie vzorky.

Ziadatel musi v pripade zadrziavacich systémov predlozit 2
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2.1.5.1

2.1.5.2

2.1.5.3

2.1.5.4

2.1.5.5

2.2
221

222

2221

2222

2223

vzorky technickej skisobni vykonavajucej skusky na schvalenie
typu zadrziavacich systémov. Mozu to byt dve vzorky pasov
pozadovanych podla bodu 2.1.2.1 a podla vlastného vyberu
vyrobcu bud vozidlo predstavujice schvalovany typ vozidla
alebo konstruként Cast’ (konstrukéné Casti) vozidla, ktort (ktoré)
technicka skusobna poklada za podstatnu (podstatné).

V pripade detskych zadrziavacich systémov sa predlozia Styri
vzorky:

popruh s dizkou 10 m pre kazda kategériu popruhov v detskom
zadrziavacom systéme, okrem rozkrokového popruhu, kde sa
doda vzorka s dlzkou 2 m; a

navody a podrobnosti o baleni v stilade s odsekom 14 prilohy
XVIIL

Technicka skuSobna vykonavajica skusky na schvalenie typu
konstrukénej Casti je opravnena vyziadat’ si d’alSie vzorky.

V pripade taSiek na prenasanie dietat’a, ak sa dané zadrziavacie
zariadenie pre takuto taSku je mozné pouzivat v kombinacii
s viacerymi typmi taSiek na prenaSanie dietata, musi vyrobca
zadrziavacieho systému predlozit’ zoznam tychto typov.

Ak sa v detskom zadrziavacom systéme pouziva schvaleny
bezpecnostny pas pre dospelych, musi ziadatel' presne uviest’
druh pouzitého bezpetnostného pasu, napriklad staticky brusny
pés.

Prislusny urad si pred udelenim typového schvalenia overi, ¢i st
prijaté dostatocné opatrenia na zabezpecenie ucinnej kontroly
zhody.

Oznacenia

Vzorky typu pasu alebo typu zadrziavacieho systému predlozené
na ES typové schvalenie konstrukénej casti podla bodu 2.1.3
alebo 2.1.4 musia byt zrete'ne a nezmazatel'ne oznacené menom
alebo obchodnym nazvom alebo znackou vyrobcu.

Vzorky  detskych  zadrziavacich  systémov  predlozené
na schvalenie podla bodu 2.1.5 a 2.1.5.1 musia byt zretelne
a nezmazatelne ozna¢ené menom vyrobcu, jeho inicidlami alebo
jeho obchodnou znackou.

Jedna plastovych suciastok detského zadrziavacieho zariadenia
(napriklad Skrupina, narazovy $tit, ochranny vankus atd’.), okrem
pasu (pasov) alebo postroja musi byt zretelne a nezmazatelne
oznacena rokom vyroby.

Ak sa ma detské zadrziavacie zariadenie pouzivat' v kombinacii
s bezpecnostnym pasom pre dospelych, musi sa predpisany
spOsob umiestnenia popruhov zretel'ne vyznacit’ v nakrese, ktory
musi byt’ trvalo pripojeny k zadrziavaciemu systému. Ak je zadr-
ziavacie zariadenie uchytené bezpe¢nostnymi pasmi pre dospe-
Iych, musia byt predpisané vedenie popruhov na pouzitie smeru-
juce dopredu a smerujuce dozadu zretelne rozlisené na vyrobku
farebnym oznacenim. Pri namontovani zariadenia v smere smeru-
juceho dopredu sa pouzije vedenie oznacené Cervenou farbou
a pri namontovani zariadenia proti smeru jazdy sa pouzije
vedenie oznacené modrou farbou. Rovnaké farby sa pouziji aj
na Stitkoch  graficky znazoriujicich spésob  pouzitia
a umiestnenych na zariadeni. Jednotlivé polohy brusnej a plecnej
Casti bezpecnostného pasu sa musia byt oznacené farbou alebo
slovami, alebo oboma spésobmi. Uvedené oznacenia musia byt’
na zadrziavacom zariadeni umiestnenom vo vozidle viditelné.
Pre detské obmedzovace skupiny 0 musi byt’ toto oznacenie vidi-
telné aj vtedy, ked’ v zadrziavacom zariadeni sedi diet’a.

Detské zadrziavacie zariadenia smerujuce proti smeru jazdy
musia mat’ trvale pripevneny Stitok viditelny aj v namontovane;j
polohe a s tymto vystraznym upozornenim:

VELKE NEBEZPECENSTVO

NepouZivajte na sedadlach pre cestujucich, ktoré st
vybavené airbagmi
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232

233

24
24.1
24.1.1

24.1.2

2413

24.1.4

2415

242

tento Stitok musi byt napisany v jazyku Statu, v ktorom sa zadr-
ziavacie zariadenie predava.

Na zadrziavacich zariadeniach, ktoré mézu smerovat’ aj dozadu,
musi §titok obsahovat’ tento text:

DOLEZITE UPOZORNENIE

NEPOUZiVAJ TE AKO ZARIADENIE SMERU-
JUCE DOPREDU, AK HMOTNOST DIETATA
NEPRESAHUJE...

(uvedie sa odkaz na navod na pouZitie)

Vseobecné poZiadavky

Kazda vzorka predlozena v sulade s bodom 2.1 musi
vyhovovat poziadavkam definovanym v bodoch 2.3 az
2.7.

Kazda vzorka zadrziavacieho systému predloZzena v sulade
s bodom 2.1 musi vyhovovat’ prislusSnym poZiadavkdm
uvedenym v prilohe XVIIL.

Pas alebo zadrziavaci systém musi byt navrhnuty
a skonstruovany tak, aby pri spravnej montazi a primerane
vyuzivany cestujucim fungoval uspokojivo a aby zmen-
Sovat’ nebezpecenstvo telesného poranenia pri dopravnej
nehode.

Pevné Casti
Vseobecne

Pevné casti bezpecnostného pasu, ako spony, nastavovacie
zariadenia, upevnovacie kovania a d’alSie, nesmi mat
ostré hrany, ktoré by mohli trenim sposobit’ opotrebenie
alebo porusenie popruhov.

Vsetky Casti stipravy pasu podliehajuce kordzii musia byt
proti nej vhodnym spdsobom chranené. Po skiske odol-
nosti proti korézii predpisanej v bode 2.7.2 nesmu byt
na suciastke viditeI'né ziadne znaky poskodenia, ktoré by
mohlo zhorsit'" spravne fungovanie zariadenia, ani znaky
rozsiahlejSej korozie viditeI'nej vol'nym okom kvalifikova-
ného pozorovatela.

Pevné cCasti pohlcujuce energiu alebo vystavené zatazi
alebo prenasajice zataz nesmu byt krehké.

Pevné prvky a plastové Casti bezpecnostného pasu musia
byt umiestnené a namontované tak, aby sa pri beZznom
pouzivani vozidla nemohli zachytit pod posuvnym
sedadlom ani vo dverach vozidla. Ak niektora z tychto
Zasti nesplia uvedené poziadavky, musi sa podrobit’ nara-
zovou skuskou za studena podla bodu 2.7.6.4. Ak sa po
vykonani tejto skisky na plastovych nateroch alebo
obaloch pevnych casti objavia viditelné trhliny, tieto
plastové sucasti sa musia odstranit’ a zvys$né Casti stiprava
sa musi prekontrolovat, ¢i je aj nad’alej spol'ahliva. Ak je
zvy$na Cast’ sipravy aj nad’alej bezpeéna a bez viditel-
nych trhlin, znova sa prekontroluje, ¢i vyhovuje pozia-
davkam podl’a bodov 2.4.2,2.4.3 a 2.6.

Je zakazané pouzivat’ materialy s nasiakavost'ou zodpove-
dajucou vlastnostiam polyamidu 6 pre vSetky mechanické
Casti, ktorych funkcie by mohli byt touto vlastnost'ou
nepriaznivo ovplyvnené.

Spona.
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2.4.2.7

243

24.3.1

2432

2433
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Spona musi byt navrhnuta tak, aby sa vyluCovala akakol'vek
moznost nespravneho pouzitia: okrem in¢ho to znamena, ze
nesmie byt mozné, aby zostala Ciastocne zapnuta. Spdsob otva-
rania spony musi byt zrejmy. Casti spony, ktoré mézu prist’ do
kontaktu s telom pouzivatela, nesmu mat’ dotykova plochu
mensiu nez 20 cm? a uzSiu nez 46 cm, merané v rovine vzdia-
lenej maximalne o 2,5 mm od dotykovej plochy.

Spony postrojovych pasov sa s oh'adom na uvedent poziadavku
povazuju za vyhovujuce, ak dotykova plocha spony a pripttanej
osoby je v rozsahu od 20 cm? do 40 cm?.

Spona, aj ked’ nie zat'azena, musi zostat' zapnuta v akejkol'vek

polohe. Spona sa nesmie rozopnit’ silou menSou nez 10 N.

Spona musi byt navrhnutd tak, aby sa dala Pahko uchopit’

a pouzivat. Spona sa musi dat’ uvolnit’ pri pdsobeni zataze

uvedenej v bode 2.7.9.2.

Spona sa musi rozopinat’ po stlaceni tlacidla, alebo podobného

zariadenia. Plocha, na ktoru sa tymto tlakom pdsobi, musi mat’

pri uvolnenom tlacidle v rovine kolmej na pociatoény smer

pohybu tlacidla tieto rozmery:

— v pripade spony zapusteného typu je plocha najmenej 4,5 cm?
a Sirka najmenej 15 mm,

— v pripade spony nezapusteného typu je plocha najmenej
2,5 cm? a Sirka najmenej 10 mm.

Tato plocha musi byt oznacena Cervenou farbou, pricom takiito

farbu nesmie mat’ ziadna ina cast’ spony.

Spona musi byt schopna odolat’ opakovanému vypinaniu
a zapinaniu a eSte pred dynamickou skuskou, uvedenou
v bode 2.7.8, sa musi podrobit’ 5000 cyklom vypinania
a zapinania za podmienok bezného pouzivania. V pripade
spon postrojovych pasov nemusia byt pri tejto skuske
vsetky jazycky zapnuté.

Pri skaske podla bodu 2.7.6.3 musi spona fungovat
beznym sposobom.

Sila potrebna na rozopnutie spony pri skuske podl'a bodu
2.7.9 nesmie presiahnut’ 60 N.

Pevnost’ spony sa skusa podl'a poziadaviek bodov 2.7.6.1
a pripadne 2.7.6.5. Pri vystaveni predpisanej zatazi sa
nesmie zlomit', zavazne zdeformovat’ alebo odpojit’.

Ak sa v pripade spon, ktoré obsahujii prvok spolo¢ny pre
dve stpravy pasov, ked’ je mozné sponu jednej stpravy
pri pouziti zapnit do zodpovedajicej Casti jednej aj
druhej supravy, vykonaju sa skiisky pevnosti a rozopinania
podla bodov 2.7.8 a 2.7.9 pri zapnuti oboma spdsobmi.

Nastavovacie zariadenie pasu

V sulade s poziadavkami bodu 2.7.4 sa preskusSaju dve
vzorky z kazdého nastavovacieho zariadenia. Preklzavanie
popruhov nesmie presiahnut’ 25 mm pre kazdt vzorku
nastavovacieho zariadenia, pricom celkové posunutie vset-
kych nastavovacich zariadeni nesmie presiahnut’ 40 mm.

Pevnost’ vSetkych nastavovacich zariadeni sa preskiisa
podla bodu 2.7.6.1. Pri pdésobeni predpisanej zataze sa
tieto Casti nesmu zlomit” ani oddelit’.

Pri skuske podla bodu 2.7.6.6 nesmie byt sila potrebna
na ovladanie ktoréhokol'vek ru¢ného zariadenia vicSia
nez 50 N.

Pripeviiovacie kovania a zariadenia pre vySkové nastavenie pasu.

Pripeviiovacie kovania sa podrobia skuske pevnosti tak ako je
predpisané v bodoch 2.7.6.1 a 2.7.6.2. Zodpovedajice zariadenia
pre vySkové nastavenie pasu sa podrobia skuske pevnosti podl'a
bodu 2.7.6.2 tejto sucasnej platnej smernice, ak z hl'adiska kotvo-
vych uchytov neboli preskusané na vozidle podla poziadaviek
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24.5.1
245.1.1

245.1.2

24513

2452

24521

2452.1.1

245212

245213
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245215

zmenenej a doplnenej smernice Rady 76/115/EHS (). Tieto
sicasti sa ufinkom tahu vyvolaného predpisanym zat'azenim
nesmu zlomit’ ani uvolnit’.

Navijace.

Navijate musia spifiat’ poZiadavky uvedené d’alej, vratane skugok
pevnosti predpisanych v bodoch 2.7.6.1 a 2.7.6.2.

Navijace s automatickym blokovanim.

Popruh bezpecnostného pasu vybaveného navijacom
s automatickym blokovanim sa medzi jednotlivymi bloko-
vacimi polohami navijaCa nesmie posunit’ o viac nez
30 mm. Po pohybe priptitaného pouzivatel'a dozadu musi
pas bud’ zostat’ vo svojej povodnej polohe, alebo sa musi
do tejto polohy samocinne vratit’ pri naslednych pohyboch
pouzivatel'a dopredu.

Ak je navija¢ stCastou brusného pasu, navijacia sila
popruhu merand na volnej dizke medzi figurinou
a navija¢om v sulade s bodom 2.7.7.4 nesmie byt mensia
nez 7 N. Ak je navija¢ sucastou diagonalneho popruhu,
potom navijacia sila popruhu nesmie byt pri merani
podobnym spésobom mensia nez 2 N ani vacsia nez 7 N.
Ak popruh prechadza cez vodidlo alebo kladku, navijacia
sila sa meria na volnej dizke popruhu medzi figurinou
a vodidlom alebo kladkou. Ak stprava obsahuje zaria-
denie, ktoré pri manualnej alebo automatickej obsluhe
zabrafiuje Uplnému spdtnému navinutiu popruhu, takéto
zariadenie sa pri merani navijacej sily vypne.

Postupom podl'a bodu 2.7.7.1. sa popruh opakovane vyta-
huje z navijata a spidtne automaticky navija, az kym
neprebehne 5000 cyklov rozvinutia a navinutia. Potom sa
navija¢ podrobi skuske odolnosti proti korézii predpisanej
v bode 2.7.2, ktora nasleduje po skuske odolnosti proti
prachu opisanej v bode 2.7.7.3. Potom musi navija¢
uspesne absolvovat’ d’alsich 5000 cyklov, po uplynuti
ktorych musi aj nad’alej vyhovovat' poziadavkam bodov
2.4.5.1.1 a2.4.5.1.2. Po vykonani uvedenych skuSok musi
navija¢ nad’alej spravne fungovat a ucinne navijat
popruh.

Navijace s nidzovym blokovanim.

Navija¢ s nidzovym blokovanim musi pri skuske podla
bodu 2.7.7.2 vyhovovat nasledovnym podmienkam.
V pripade jednoduche;j citlivosti v stlade s bodom 1.8.4.1
platia iba podmienky vztahujice sa na spomalenie
vozidla.

Navija¢ musi blokovat’, ak spomalenie vozidla dosiahne
hodnotu 0,45 g v pripade navijaca typu 4, alebo 0,85 g
v pripade navijaca typu 4 N.

Navija¢ nesmie blokovat’ pri hodnotich zrychlenia
popruhu mensich ako 0,8 g v pripade navijaca typu 4
alebo mensich ako 1,0 g v pripade navijaca typu 4 N.

Okrem toho navija¢ nesmie zablokovat, ked sa snimac
odkloni od montaznej polohy stanovenej jeho vyrobcom
v I'ubovol'nom smere o uhol nepresahujici 12°.

Navija¢ musi blokovat, ak sa snima¢ odkloni od
montaznej polohy stanovenej vyrobcom v l'ubovolnom
smere o uhol nepresahujiici 27° v pripade navijaca typu 4
a o uhol nepresahujtici 40° v pripade navijacov typu 4 N.

Ak fungovanie navijaca zavisi od vonkajSicho signalu
alebo zdroja energie, zariadenie musi zarucovat’ automa-
tické zablokovanie navijaca pri preruSeni alebo poruche
signalu alebo zdroja energie. Tejto poziadavke nemusi
vyhovovat' navija¢ s viacnasobnou citlivostou, ak od
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vonkajSicho signalu alebo od zdroja energie zavisi iba
jedna uroven citlivosti a porucha signalu alebo zdroja
energie je vodiCovi signalizovand opticky alebo akusticky.

Pri skuske podl'a bodu 2.7.7.2 musi navija¢ s nidzovym
blokovanim s viacnasobnou citlivostou vyhovovat’ stano-
venym poziadavkam vratane citlivosti na odvijanie
popruhu a musi taktiez blokovat' pri zrychleni popruhu
meranom v smere odvijania popruhu a rovnajicom sa
najmenej 2,0 g.

Pri vsetkych skuskach podla bodov 2.4.5.2.1 a 2.4.5.2.2
nesmie dizka, o ktorG sa popruh méze posunut pred
zablokovanim navijaca, presiahnut’ 50 mm, zacinajlc
dizkou uvedenou v bode 2.7.7.2.1. S ohl'adom na splnenie
poziadaviek v bode 2.4.5.2.1.2 sa navija¢ povaZuje za
vyhovujtci pri hodnotach zrychlenia popruhu predpisa-
nych v uvedenom bode, ak sa nezablokuje pred odvinutim
najmenej prvych 50 mm popruhu, zadinajuc dizkou
uvedenou v bode 2.7.7.2.1.

Ak je navija¢ stCastou brusného pasu, navijacia sila
popruhu, merand na volnej dizke medzi figurinou
a navijacom podla bodu 2.7.7.4, nesmie byt mensia nez
7 N. Ak je navija¢ sucastou diagonalneho popruhu, navi-
jacia sila popruhu nesmie byt menSia nez 2 N ani vécsia
nez 7 N pri podobnom spdsobe merania. Ak popruh
prechadza cez vodidlo alebo kladku, navijacia sila sa
meria na volnej dizke medzi figurinou a vodidlom alebo
kladkou, priom ak sGprava obsahuje zariadenie
s manualnym alebo automatickym ovladanim, ktoré zabra-
nuje uplnému spdtnému navinutiu popruhu, nesmie byt
toto zariadenie v ¢innosti pri stanovovani navijacej sily.

Postupom opisanym v bode 2.7.7.1 sa popruh opakovane
vytahuje z navijaca a necha navinat, az kym neprebehne
40000 cyklov rozvinutia a navinutia. Potom sa navijac¢
podrobi podl'a bodu 2.7.2 skuske odolnosti proti korozii,
po ktorej nasleduje skuSka odolnosti proti prachu opisana
v bode 2.7.7.3. Potom sa musi podrobit’ d’alsim 5000
cyklom rozvinutia a navinutia, po ktorych musi nad’alej
vyhovovat poziadavkdm bodov 2.4.5.2.1, 2.4.5.2.2,
2.4.5.2.3 a2.4.5.2.4. Po vykonani uvedenych skuSok musi
navija¢ nadalej sprivne fungovat a uCinne navijat
popruh.

Predpinacie zariadenie

Po skuske odolnosti proti kordzii podla bodu 2.7.2 musi
predpinacie zariadenie (vratane snimaca ndrazu pripoje-
ného na zariadenie pdvodnou zastrCkou, v ktorej vsak
nesmie byt pod prad) fungovat’ normalne.

Musi sa overit’, ¢i pri neimyselnom uvedeni zariadenia do
¢innosti nevznikd nebezpecenstvo poranenia pouzivatela.

Predpinacie zariadenia aktivované pomocou pyrotechnic-
kého prostriedku.

Po podrobeni predpinacicho zariadenia kondicionovaniu
podl'a bodu 2.7.10.2 nesmie dojst’ k jeho aktivacii teplom
a musi fungovat’ normalne.

Musia sa prijat’ preventivne opatrenia, aby sa zabranilo
vznieteniu prilahlych horlavych materidlov vyronom
hortcich plynov.

Popruhy.
Vseobecné.

Popruhov musia mat’ také vlastnosti, aby ich tlak na telo
pouzivatel'a bol rozloZzeny ¢o najrovnomernejSie na celd
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2.6
2.6.1
2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.1.2.1

2.6.1.2.2

2.6.1.23

2.6.1.24

Sirku popruhov a aby sa ani pri posobeni sil neskrutili.
Popruhy musia mat’ schopnost’ pohlcovat’ a rozptylovat
energiu. Popruhy musia byt vyrobené tak, aby sa pouzi-
vanim nestrapkali.

Sirka popruhov zatazenych silou 9800 N nesmie byt
mensia nez 46 mm. Tento rozmer sa meria pocas skusky
medzného zat'aZenia predpisanej v bode 2.7.5 bez zasta-
venia stroja.

Pevnost’ po kondicionovani na izbovu teplotu.

V pripade dvoch vzoriek popruhov zhodne kondicionovanych
podla bodu 2.7.3.1 nesmie byt medzné zatazenie podla bodu
2.7.5 mensie nez 14 700 N. Rozdiel medzi hodnotami medzného
zat'azenia oboch vzoriek nesmie presiahnut’ 10 % z vyssej name-
ranej hodnoty medzného zat'aZenia.

Pevnost’ po Specidlnom kondicionovani.

V pripade dvoch vzoriek popruhov kondicionovanych podla
niektorého z ustanoveni bodov 2.7.3 (okrem bodu 2.7.3.1)
nesmie byt medzné zatazenie popruhu nizSie nez 75 %
z priemeru zatazi urcenych pocas skusky podla bodu 2.5.5
a nesmie byt menSia nez 14700 N. Technicka skuSobna moze
jednu alebo viacero z tychto skuSok pevnosti vynechat’, ak by
s prihliadnutim na zloZenie pouZzit¢tho materidlu alebo uz
dostupné informacie boli takéto skusky nadbytocné.

Suprava pasu alebo zadrziavaci systém.
Poziadavky na dynamické skusky.

Stprava pasu alebo zadrziavaci systém sa podrobia dyna-
mickej skuske podla bodu 2.7.8.

Dynamickd skuska sa vykonava na dvoch supravach
pasov, ktoré predtym neboli zataZzované, okrem pripadu,
ked’ je suprava pasu sucastou zadrziavacich systémov
a dynamicka skuska sa musi vykonat’ na zadrziavacich
systémoch ur¢enych pre jednu skupinu sedadiel, ktoré
predtym neboli zatazované. Spony skasanych pasov
musia vyhovovat’ poziadavkam uvedenym v bode 2.4.2.3.
V pripade bezpecnostnych pasov s navijami sa musi
vyskusat' odolnost’ navijacov proti prachu podla bodu
2.7.7.3; v pripade pasov alebo zadrziavacich systémov
vybavenych predpinacim zariadenim obsahujiicim pyro-
technické prostriedky, sa zariadenie musi okrem toho
podrobit’ aj kondicionovaniu podla bodu 2.7.10.2.

Pasy sa musia podrobit’ skiiske odolnosti proti kordzii
podla bodu 2.7.2, po ktorej sa spony podrobia d’al$im
500 cyklom rozopnutia a zapnutia za beznych podmienok
pouZzivania.

V pripade bezpecnostnych pasov s navijaémi sa navijace
musia podrobit’ skiSkam opisanym v bode 2.4.5.1 alebo
v bode 2.4.5.2. Ak vsak bola skisana odolnost’ navijacov
proti korozii podl'a bodu 2.6.1.2.1, tato skuska sa nemusi
opakovat’.

V pripade pasu ureného na pouZivanie so zariadenim
na vySkové nastavenie pasu, ako je definované
v uvedenom bode 1.8.6, dynamicka skuska sa vykona so
zariadenim nastavenym do najmenej vhodnej polohy
(najmenej vhodnych poldh), zvolenej (zvolenych) tech-
nickou sktiSobniou zodpovednou za vykonanie skusky. Ak
vSak zariadenie pre nastavenie vysky pasu ma vlastny
kotviaci tchyt, ako to umoZiiuje smernica Rady 76/115/
EHS (*), mdze technicka skuSobiia zodpovedna za vyko-
nanie skuiSok podla vlastného uvazenia pouzit ustano-
venia bodu 2.7.8.1.

V pripade bezpecnostného pasu s predpinacim zariadenim
sa hodnota minimalneho povoleného posunu podla bodu
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2.6.1.3
2.6.1.3.1

2.6.1.3.2

2.6.133

2.6.1.4
2.6.14.1

2.6.1.4.2

2.6.1.5

2.6.2
2.6.2.1

2.6.1.4.1 moze dalej znizit' na polovicu. Na ucely tejto
skusky musi byt’ predpinacie zariadenie v ¢innosti.

Pri tejto skiske sa musia splnit’ tieto poziadavky:

ziadna Cast’ sGpravy pasu alebo zadrziavacieho systému
istiaceho pouzivatel'a sa nesmie pretrhnut’ a ziadna spona
ani blokovaci alebo posuvny systém sa nesmie samovolne
odblokovat’; a

posun figuriny smerom dopredu musi byt’ v pripade brus-
nych pasov v Urovni panvy v rozmedzi 80 mm az
200 mm. V pripade postrojovych pasov sa minimalna
hodnota posunu stanovena pre panvovi oblast modze
znizit' na polovicu. V pripade ostatnych typov musi byt
posunutie pasov dopredu v urovni panvy v rozmedzi
medzi 80 mm az 200 mm v v trovni hrudnika od 100 mm
do 300 mm. Tieto hodnoty posunov sa vzt'ahuju na Groven
referenénych bodov vyznacenych na obrazku 6 v prilohe
V L

V pripade bezpecnostnych pasov urcenych na pouzitie
na prednom krajnom mieste na sedenie, ktoré je vybavené
prednym airbagom, musi byt posunutie referenéného
bodu hrudnika vicsie nez su hodnoty uvedené v bode
2.6.1.3.2 vtedy, ak jeho rychlost pri tejto hodnote posunu
nepresiahne 24 km/hod.

V pripade zadrziavacieho systému:

posun referencného bodu hrudnika moéze presiahnut
hodnoty podla bodu 2.6.1.3.2, ak je mozné vypoctom
alebo d’alSou skuskou preukdzat, ze ziadna Cast’ trupu
alebo hlavy figuriny pouzitej pri dynamickej skuske
nepride do kontaktu s ktoroukol'vek tuhou ¢ast'ou prednej
Casti vozidla, ak mechanizmus vyhovuje poziadavkam
smernice Rady 74/297/EHS (°), a predpoklada sa, Ze
uvedeny kontakt nenastane pri rychlosti vys$Sej nez 24
km/hod. Pre toto hodnotenie sa predpoklada, ze sedadlo
je v polohe stanovenej v bode 2.7.8.1.5.

V pripade vozidiel vybavenych takymito zariadeniami,
posuvné a blokovacie systémy umoznujice cestujucim
na vsetkych sedadlach opustit’ vozidlo musia byt aj po
absolvovani dynamickej skusky rucne ovladatelné.

Odlisne od wuvedeného, pri zmierneni poziadaviek
na zadrziavacie systémy moze posunutic presiahnut
hodnoty uvedené v bode 2.6.1.3.2, ak sa pre horny
kotviaci tichyt upevneny k sedadlu vyuziji zmiernené
poziadavky podl'a bodu 5.5.4 prilohy I k smernici 76/115/
EHS. Podrobnosti prislusného zadrziavacieho systému sa
zahrmi do doplnku k osvedCeniu typového schvalenia
uvedeného v dodatku 3 a dodatku 4 k prilohe II.

Pevnost’ po skuske odolnosti proti odieraniu

V pripade oboch vzoriek kondicionovanych podla bodu
2.7.3.6 sa medzné zatazenie stanovi podla bodov 2.5.2
a 2.7.6. Tato hodnota sa musi rovnat’ prinajmensom 75 %
priemernych hodnot medzného zat'azenia stanovenych pri
skuskach sa neodieranymi popruhmi, ale nesmie byt
polozky. Rozdiel medzi hodnotami medzné zat'azenia
oboch vzoriek nesmie byt vdcsi nez 20 % najvyssej
nameranej hodnoty. V pripade postupov typu 1 a typu 2
sa skuska tahovej pevnosti vykonava iba na vzorkach
popruhov (bod 2.7.5). V pripade postupov typu 3 sa
skuska tahovej pevnosti vykondva na popruhu
a na prislusnych pevnych castiach (bod 2.7.6).
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2.7.1

2.7.1.1

2.7.1.2

2.7.1.3

2.7.1.4

272
2.7.2.1

2722

2.7.3

2.7.3.1

2732
2.73.2.1

Sucasti, ktoré sa majii podrobit’ skuske odolnosti proti odieraniu
a postupy, ktoré sa maji dodrzat’, si uvedené v tejto tabul'ke. Pri
kazdom postupe sa pouZije nova vzorka.

Postup typu | Postup typu | Postup typu

1 2 3
Pripeviiovacie kovanie - — X
Vodidlo alebo kladka - X —
Slucka spony - X x
Nastavovacie zaria- X - X
denie
Casti prisité k popruhu - - x
Skusky.

Pouzitie vzoriek predlozenych na ES typové schvalenie
konstrukénej Casti pasu alebo zadrziavacieho systému (pozri
prilohu XIV).

Na kontrolu spony, skusku spony pri nizkej teplote, v pripade
potreby na skasku spony pri nizkej teplote podla bodu 2.7.6.4,
skusku Zzivotnosti spony, skusku odolnosti pasu proti korozii,
skusku ¢innosti navijaca a na skusku uvolnenia spony po dyna-
mickej skuske su potrebné dve stpravy pasu alebo dva zadrzia-
vacie systémy. Jedna z tychto dvoch vzorieck sa pouzije
na kontrolu pasu alebo zadrziavacieho systému.

Na kontrolu spony a na skiisku pevnosti spony v tahu, skasku
pripeviiovacieho zariadenia, nastavovacieho zariadenia pasov
podla potreby aj navijacov je potrebna jedna suprava pasu alebo
zadrziavaci systém.

Na kontrolu spony, skuasku mikrosklzu a skasku odolnosti proti
odieraniu st potrebné dva pasy alebo zadrziavacie systémy. Jedna
z tychto vzoriek sa pouzije na skisku cinnosti nastavovacieho
zariadenia pasu.

Vzorka popruhu sa pouZije na skiSku medze pevnosti popruhu
v tahu. Cast’ tejto vzorky sa musi uschovat’ na celé obdobie plat-
nosti typového schvalenia konstrukénej Casti.

Skuska odolnosti proti korozii.

Uplna stiprava bezpeénostného pasu sa umiestni do skiigobnej
komory podla popisu v prilohe XIII. V pripade supravy
s navijatom sa popruh odvinie v celej dlzke az na dlzku (300 + 3)
mm. Az na kratke preruSenia, nevyhnutné napriklad na kontrolu
a doplnenie sol'ného roztoku, musi skuska vystavenim vplyvu
prostredia prebiehat’ nepretrzite 50 hodin.

Po skonceni skusky vystavenim vplyvu prostredia sa stprava
opatrne umyje alebo ponori do &istej tecucej vody s teplotou
najviac 38 °C, aby sa odstranil pripadny solny povlak, a pred
kontrolou podla bodu 2.4.1.2 sa necha 24 hodin schnut' pri
izbovej teplote.

Kondicionovanie popruhov na skiisku medze pevnosti

Vzorky narezané z popruhu podla bodu 2.1.3.2 sa upravia takto
podla d’alej uvedeného popisu.

Kondicionovanie na izbovi teplotu

Popruh sa ponecha najmenej 24 hodin v atmosfére s teplotou 20
+ 5 °C a s relativnou vlhkostou 65 + 5 %. Ak sa skaska nevy-
kona ihned’ po skonéeni kondicionovania, vzorka sa az do zacatia
skisky umiestni do vzduchotesne uzatvorenej nadoby. Hodnota
medzného zat'azenia sa musi stanovit’ do piatich mintt po vybrati
popruhu zo stabiliza¢nej atmosféry alebo z nadoby.

Vystavenie vzorky G¢inkom svetla.

Pouziju sa ustanovenia odporti¢ania ISO/R 105-B 02-1978.
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Popruh sa vystavi U¢inkom svetla pocas doby potrebnej
na vyblednutie Standardnej modrej ¢islo 7 na odtient rovnajici sa
odtiefiu ¢islo 4 na Sedej stupnici.

27322 Popruh sa potom ponecha najmenej 24 hodin v atmosfére pri
teplote vzduchu (20 £ 5) °C a pri relativnej vlhkosti (65 = 5) %.
Ak nie je mozné vykonat skusku ihned” po vystaveni u¢inkom
svetla, vzorka sa az do zaciatku skusky uchovava vo vzducho-
tesne uzatvorenej nadobe. Hodnota pevnosti v tahu popruhu sa
ur¢i do piatich mintit od jeho vybratia zo stabilizacnej atmosféry
alebo z nadoby.

2.73.3 Kondicionovanie na nizku teplotu.

2.7.3.3.1 Popruh sa ponecha najmenej 24 hodin v atmosfére s teplotou 20
+ 5 °C a s relativnou vlhkost'ou 65 + 5 %.

2.7332 Potom sa popruh ponecha 1,5 hodiny ponecha na rovnej ploche
v mraziacej komore pri teplote - 30 + 5 °C. Potom sa prehne
a prehyb sa zat'azi bremenom s hmotnostou 2 kg, ktoré bolo
vopred ochladené na teplotu - 30 + 5 °C. Po ponechani zataze-
ného popruhu pocas 30 mintt v tej istej mraziacej komore sa
zataz odstrani a do 5 minit po vybrati popruhu z mraziacej
komory sa odmeria jeho medzné zataz.

2734 Kondicionovanie na vysoku teplotu.

2.7.34.1 Popruh sa ponecha 3 hodiny vo vyhrievacej komore v atmosfére
s teplotou 60 + 5 °C a relativnou vlhkost'ou 65 + 5 %.

2.734.2 Medzna zataz sa uréi do 5 minit od vybratia popruhov
z vykurovacej komory.

2.7.3.5 Vystavenie G¢inkom vody.

2.7.3.5.1 Popruh sa na 3 hodiny celkom ponori do destilovanej vody
s teplotou (20 + 5) °C, do ktorej sa pridalo nepatrné mnozstvo
zmacadla. Pouzije sa I'ubovolny zmacaci prostriedok vhodny pre
skusané textilné vldkno.

2.73.5.2 Medzna zat'az popruhu sa ur¢i do 10 minit po vybrati popruhu
z vody.

2.7.3.6 Kondicionovanie na odieranie.

2.7.3.6.1 Odieranie sa vykona na kazdom zariadeni, v ktorom je popruh

v dotyku s niektorou pevnou cEastou pasov. Skuska odolnosti
proti odieraniu typu 1 (bod 2.7.3.6.4.1) sa nemusi vykonavat
na nastavovacich zariadeniach, kde sa mikrosmykovou sktskou
(2.7.4) preukazalo, ze popruh preSmykuje menej nez o polovicu
predpisanej drahy. Pri nastaveni na skuSobnom zariadeni sa
priblizne zachova vzajomna poloha popruhu a dotykovej plochy.

2.73.6.2 Vzorky, ktoré sa maju podrobit’ skuske oderom sa ulozia
na najmenej 24 hodin do atmosféry s teplotou 20 + 5 °C a s rela-
tivnou vlhkostou 65 + 5 %. Izbova teplota pocas trvania skusky
musi byt medzi 15 az 30 °C.

2.73.6.3 Poziadavky na jednotlivé postupy odierania su uvedené v tejto
tabul’ke:
Sila (N) Frekvencia Pocet cyklov Posun (mm)
(Hz) Y
Postup typu 1 2,5 0,5 5000 300 +20
Postup typu 2 0,5 0,5 45000 300 + 20
Postup typu 3 () 0—5 0,5 45000 -

() Pozri bod 2.7.6.3.6.4.3.

Posun uvedeny v piatom stipci tejto tabul’ky predstavuje velkost
rozkmitu vratného pohybu posobiaceho na popruh.

2.73.6.4 Podmienky pre jednotlivé postupy odierania.

2.7.3.6.4.1 Postup typu 1: pre pripad, ked’ popruh preSmykuje cez nastavo-
vacie zariadenie pasu.

Na jeden koniec popruhu sa pdsobi zvislou silou bremena 2,5
daN.
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2.7.4.3
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2.7.4.5

2.7.4.6
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2.7.5
2.7.5.1

2.75.2

2753

2754

2.7.5.5

Druhy koniec popruhu nastaveny vodorovne sa podrobi vratnému
vodorovnému pohybu.

Nastavovacie zariadenie sa umiestni tak, aby vodorovna cast’
popruhu zostala zat'azena (pozri prilohu XII obrazok 1).

Postup typu 2: pre pripad, ked’ popruh zmeni smer prechodu cez
pevnu Cast.

Uhly, ktoré medzi sebou zvieraju obidva konce popruhu musia
zodpovedat’ obrazku 2 v prilohe XII.

Na popruh posobi stala sila 0,5 daN. Ak popruh pri prechode cez
pevnu Cast’ meni smer viac nez jedenkrat, moze sa zatazenie 0,5
daN zvysit' tak, aby sa dosiahol predpisany 300 mm posun
popruhu pri prechode cez pevnu Cast.

Postup typu 3: pre pripady, ked je popruh prisity alebo
podobnym spdsobom prichyteny k niektorej pevnej Casti.

Celkovy posun musi byt 300 £ 20 mm, pricom zat'azenie 5 daN
posobi iba pocas doby zodpovedajucej posunu 100 = 20 mm
na kazdua polperiddu (pozri prilohu XII obrazok 3).

Mikrosmykova skaska (pozri prilohu XII obrazok 3).

Stucasti alebo zariadenia, ktoré sa maju podrobit’ mikroSmykove;j
skuske, sa pred skiSanim musia ulozit' najmenej na 24 hodin do
prostredia s teplotou 20 + 5 °C a relativnou vlhkostou 65 £ 5 %.

Skuska sa vykonava v prostredi s okolitou teplotou v rozmedzi
medzi 15 az 30 °C.

Treba zabezpecit, aby volnd Cast’ nastavovaciecho zariadenia
smerovala bud’ hore, alebo dolu ku skiSobnému stolu, rovnako
ako vo vozidle.

Dolny koniec popruhu sa zatazi silou 5 daN.

Druhy koniec popruhu sa vystavi vratnému pohybu s celkovou
amplitidou 300 = 20 mm (pozri obrazok).

Ak volny koniec slizi ako nahradny popruh, v ziadnom pripade
sa nesmie pripevnit’ alebo prichytit akymkol'vek spdsobom
k zatazenej Casti.

Musi sa zabezpecit, aby popruh na skiiSobnom stole v uvolnenej
polohe zvolna visel z nastavovacieho zariadenia pasu v podobe
vydutej krivky, rovnako ako vo vozidle.

Sila 5 daN zataz, ktora pdsobi na skGsobny stol, musi byt
vedena zvisle tak, aby sa zabranilo kyvaniu zataze a krateniu
pasu.

Pripeviiovacie kovanie sa k zatazi pdsobiacej silou 5 daN zatazi
prichyti rovnako ako vo vozidle.

Pred samotnym zaciatkom skusky sa vykona séria 20 cyklov, aby
sa systém samocinného napinania pasu nalezite ustalil.

Vykona sa 1000 cyklov s frekvenciou 0,5 cyklu za sekundu
s celkovou amplitidou posunu 300 = 20 mm. Sila 5 daN musi
posobit’ iba pocas doby zodpovedajicej posunu 100 = 20 mm
na kazdu polperiodu.

Skuska medze pevnosti popruhu (staticka skuska).

Skuska sa zakazdym vykonava na 2 novych vzorkéch popruhu
s dostatocnou dlzkou, ktoré st kondicionované podl'a bodu 2.7.3.

Kazdy popruh sa musi uchopit’ do cel'usti stroja na skuSanie
pevnosti v tahu. Celuste si skonitruované tak, aby sa vylicilo
pretrhnutie popruhu v bode dotyku s ¢elust’ami alebo v ich bliz-
kosti. Rychlost’ posunu popruhu musi byt’ priblizne 100 mm/min.
Celuste stroja sa nastavia tak, aby sa volna dizka vzorky pri
zaciatku sktsky rovnala 200 + 40 mm.

Pri dosiahnuti sily 980 daN sa Sirka popruhu odmeria bez zasta-
venia stroja.

Zatazenie sa potom dalej zvySuje az do pretrhnutia popruhu,
pricom sa zaznamend hodnota medzného zatazenia.

Ak popruh prekizne alebo sa pretrhne v bode dotyku s niektorou
¢elustou alebo vo vzdialenosti do 10 mm od niektorej z nich,
skiska je neplatna a musi sa opakovat’ na d’alsej vzorke.
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Skuska statickej pevnosti pevnych sucasti supravy pasu.

Spona a nastavovacie zariadenie pasu sa musia pripojit ku
skuSobnému stroju svojim beznym pripeviiovacim kovanim
a zatazit' silou 980 daN. V pripade postrojovych pasov sa spona
ku sktsobnému zariadeniu pripoji popruhmi, ktoré su prichytené
k spone a k jazycku alebo k dvom jazyCkom umiestnenym
priblizne symetricky ku geometrickému stredu spony. Ak je
spona alebo nastavovacie zariadenie pasu sucastou pripeviiova-
cicho kovania alebo spolo¢ného dielu trojbodového pasu, spona
alebo nastavovacie zariadenie sa musia sksat spolocne
s pripeviiovacim kovanim podla bodu 2.7.6.2, okrem pripadu
navijatov s vratnou kladkou pri vrchnom uchyteni popruhu.
V tomto pripade sa skuSobné zatazenie musi rovnat’ 980 daN
a dizka popruhu, ktord zostane navinuta na cievke v momente
zablokovania, sa ¢o najviac musi blizit' hodnote 450 mm.

Pripeviiovacie kovania a nastavovacie zariadenia pre vysku sa
skusaju sposobom uvedenym v bode 2.7.6.1, avsak silou 1470
daN, pricom s vyhradou ustanoveni druhej vety bodu 2.7.8.1
musi toto zatazenie pOsobit za Co najnepriaznivejsich
podmienok, aké len mézu nastat’ vo vozidle, v ktorom je spravne
namontovany pas. Pri skuske navijaov sa popruh z cievky
odvinie uplne.

Dve vzorky tuplnej supravy pasu sa umiestnia na 2 hodiny do
mraziacej komory s teplotou — 10 °C + 1 °C. Thned po ich
vybrati z komory sa navzajom zapadajice Casti spony rucne
zasunu do seba.

Dve vzorky tplnej supravy pasu sa umiestnia na 2 hodiny do
mraziacej komory s teplotou (- 10 + 1) °C. V Setky skuSané
pevné casti a stcasti z plastov sa striedavo poukladaji na rovny
ocelovy povrch (ktory bol spoloéne so vzorkami v mraziacej
komore), ulozeny na vodorovnom pevnom podklade
s hmotnostou najmenej 100 kg; do 30 sekind po ich vybrati
z mraziacej komory sa na skaSobntl vzorku necha volnym padom
z vysky priblizne 300 mm padnat’ ocelové zavazie s hmotnost'ou
18 kg. Narazova plocha ma stupen tvrdosti najmenej 45 HRC
a povrch s vypuklym tvarom s priecnym polomerom 10 mm a s
pozdiznym polomerom 150 mm. Jedna vzorka sa skiisa tak, Ze os
zakrivenej tyce je rovnobezna s popruhom, druha vzorka sa sktsa
so z krivenou ty¢ou, ktora s popruhom zviera uhol 90°.

Spony s Castami, ktoré st spolocné pre dva bezpec¢nostné pasy,
sa zatazia spOosobom podobnym podmienkam pouzivania vo
vozidle so sedadlami nastavenymi do strednej polohy. Smer
posobenia zdvazia sa stanovi podla bodu 2.7.8.1. Na kazdy
popruh musi sGcasne posobit’ zatazenie 1470 daN. Zariadenie
vhodné pre uvedent skiisku je zobrazené v prilohe XI.

Pri skiske T'ubovolného ru¢ného nastavovacieho zariadenia sa
popruh musi rovnomerne pretiahnut’ cez uvedené zariadenia pri
zohl'adneni beznych podmienok bezného pouzivania rychlost'ou
priblizne 100 mm/s, priom maximalna sila sa zmeria
s presnostou na 0,1 daN po prejdeni pociatocnych 25 mm pasu.
Skuska sa vykona v oboch smeroch pohybu popruhu cez nasta-
vovacie zariadenie, priCom pred samotnym meranim sa s popruh
podrobi 10 cyklom.

Dodatoéné skusky navijacov.
Zivotnost’ mechanizmu navijaca.

Popruh sa odvija a nechava navijat’ pre pozadovany pocet cyklov
rychlostou najviac 30 cyklov za minutu. V pripade navijacov
s midzovym blokovanim sa za popruh po kazdom piatom cykle
trhne, aby sa navija¢ zablokoval. Rovnaky pocet trhnuti sa
vykona v kazdej z piatich roznych odvinutych dizok popruhu, a to
pri 90 %, 80 %, 75 %, 70 % a 65 % z celkovej dlzky popruhu
na navijati. Pri dizke vitiej nez 900 mm sa tieto percentualne
podiely prepocitaju na kone¢na 900 mm dizku popruhu, ktora
zostava navinuta na navijaci.

Zariadenie vhodné pre skusky uvedené v bode 2.7.7.1.1 je zobra-
zené v prilohe IV.

Blokovanie navijaov s niidzovym blokovanim.

Blokovanie navijata sa ski$a na poslednych 300 + 3 mm
popruhu navinutych na cievke.
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Pri aktivacii navijata pohybom popruhu sa popruh rozvija
rovnakym smerom, ako ked’ je navija¢ bezne namontovany do
vozidla.

Citlivost’ navijaov na spomalenie vozidla sa skusa pri uvedenom
rozvinuti v dvoch vzajomne kolmych smeroch, ktoré su vodo-
rovné, ak je navija¢ namontovany vo vozidle podla pokynov
vyrobcu bezpe¢nostnych pasov. Technicka skuSobiia vykonava-
juca skusku na schvalenie typu si vyberie jeden z tychto smerov
tak, aby podmienky pre aktivaciu blokovaciecho mechanizmu boli
¢o najmenej priaznivé.

Zariadenie vhodné pre skusky podla bodu 2.7.7.2.1 je popisané
v prilohe V. Musi byt skonstruované tak, aby sa pozadované
zrychlenie dosiahlo skor, nez sa z navijaca odvinie viac nez 5 mm
popruhu, a aby bol pri odvijani zabezpeCeny priemerny narast
zrychlenia, ktory neklesne pod 25g/s a nepresiahne 150 g/s.

Na ucely skisania podla poziadaviek bodu 2.4.5.2.1.3
a 2.4.5.2.1.4 sa navija¢ musi namontovat na vodorovny stol,
ktory sa naklana rychlostou nepresahujucou 2° za sekundu, az
kym sa navija¢ zariadenia nezablokuje. Skuska sa opakuje
v d’alsich smeroch tak, aby sa zabezpecilo splnenie poziadaviek.

Odolnost’ proti prachu.

Navija¢ sa umiestni do skuSobnej komory podla zobrazenia
v prilohe V 1. Umiestnenie navijaa musi byt rovnaké ako je
umiestnenie pri namontovani vo vozidle. Skisobna komora musi
obsahovat’ mnozstvo prachovych castic podl'a poziadaviek bodu
2.7.7.3.2. Z navijaga sa odvinie popruh v dizke 500 mm a necha
sa odvinuty, s vynimkou, Ze do jednej az dvoch mintt po
kazdom rozvireni prachu musi byt’ podrobeny 10 uplnym cyklom
rozvinutia a navinutia popruhu.

Po ¢asovom useku 5 hodin sa kazdych 20 mintt n dobu 5 sektnd
rozviri prach suchym stlaenym vzduchom neobsahujiicim
mazaci olej a prechadzajucim cez otvor s priemerom 1,5 + 0,1 mm
pri tlaku 5,5.105 Pa + 0,5.10° Pa.

Prach pouzity pri skuske podla bodu 2.7.7.3.1 musi pozostavat
z priblizne z 1 kg suchého kremena s tymto rozlozenim zrnitosti:

a) sito s otvormi 150 pum pri priemere drotika 104 pm: prepad
99 az 100 %;

b) sito s otvormi 105 um pri priemere drotika 64 pm: prepad 76
az 86 %;

¢) sito s otvormi 75 pum pri priemere drétika 52 pum: prepad 60
az 70 %.

Navijacia sila.

Navijacia sila sa meria pomocou supravy bezpe¢nostného pasu
nasadené¢ho na figurinu tak ako pri dynamickej skuske predpi-
sanej v bode 2.7.8. Napnutie popruhu sa meria Co najblizSie
k bodom dotyku s figurinou (ale tesne mimo nej), pricom popruh
je navijany rychlostou priblizne 0,6 m/min.

Dynamické skusky supravy pasu alebo zadrziavacieho systému.

Stuprava pasu sa namontuje na vozik vybaveny sedadlom
a kotviacimi uchytmi definovanymi v prilohe V II. Ak je vSak
siprava pasu urcena na osobitné vozidlo alebo urcity typ vozidla,
vzdialenost’ medzi figurinou a kotviacimi Gchytmi urci skuSobna
vykonavajuca skusky na schvalenie typu bud’ podl'a montaznych
pokynov dodavanych s pasom, alebo podl'a udajov poskytnutych
vyrobcom vozidla. V pripade, Ze sa dynamicka skuska vykonava
pre iny typ vozidla, nemusi sa opakovat’ pre iné typy vozidiel,
kde vzdialenost’ kazdého kotviaceho bodu je mensia nez 50 mm
od prislusného kotviaceho bodu skusaného pasu. Alternativne
moéZzu vyrobcovia na skusSku stanovit’ kotviace hypotetické
kotviace miesto tak, aby bol zahrnuty maximalny pocet skutoc-
nych kotviacich bodov. Ak je pas vybaveny nastavovacom vysky
podl'a definicie v uvedenom bode 1.8.6, musi sa poloha zaria-
denia a prostriedky pre jeho zabezpefenic zhodovat
s usporiadanim danym konstrukciou vozidla.
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V pripade bezpecnostnych pasov alebo zadrziavacich systémov
s predpinacim zariadenim, u ktorych sa pocita s dielmi odlinymi
od dielov zabudovanych do vlastnej supravy bezpecnostného
pasu, sa suprava pasu namontuje na skuSobny vozik spolo¢ne
s dalsimi potrebnymi dielmi vozidla spésobom predpisanym
v bodoch 2.7.8.1.2 az 2.7.8.1.6.

Alternativne, v pripadoch, Ze sa tieto zariadenia nemozu skusat’
na skusobnom voziku, moze vyrobca preukazat’ beznou skuskou
Celnym nérazom pri rychlosti 50 km/hod podla postupu normy
ISO 3560 (1975/11/1 — Cestné vozidla — Metoda skusky
Celnym narazom na pevnu bariéru), ze zariadenie vyhovuje pozia-
davkam tejto smernice.

Ak bezpeCnostny pas tvori konstrukénu cast’ supravy, ktora je
predmetom ziadosti o typové schvalenie konstrukénej Casti ako
zadrziavaci systém, tento bezpecnostny pas sa musi namontovat’
na t Cast’ konstrukcie vozidla, na ktort sa obvykle uchyti, a tato
Cast’ sa pripevni na skaSobny vozik spdsobom opisanym dale;.

Na zabezpecenie vozidla pocas skusky sa nesmie pouzit zosil-
nenie kotviacich uchytov sedadiel alebo bezpecnostnych pasov,
pripadne zmensenie beznej deformacie nosnej konstrukcie
vozidla.

Vozidlo nesmie mat’ taktl predna Cast, ktora by obmedzenim
dopredného pohybu figuriny, okrem noéh figuriny, zmenSovala
silu pdsobiacu na zadrziavaci systém pocas dynamickej skasky.
Odstranené Casti  konStrukcie sa mozu nahradit’ castami
s rovnakou pevnostou za predpokladu, ze nebudi branit’ dopred-
nému pohybu figuriny.

Istiace zariadenie sa bude povazovat' za vyhovujuce ak nepdsobi
v oblasti rozkladajucej sa po celej Sirke konstrukcie a ak vozidlo
alebo konstrukcia si blokované alebo znehybnené vpredu vo
vzdialenosti vd¢sej nez 500 mm od kotviacich bodov skusaného
zadrziavacicho systému. V zadu sa konstrukcia zabezpeci
v dostatocnej vzdialenosti za kotviacimi Uchytmi, aby sa vyho-
velo poziadavkam bodu 2.7.8.1.2.

Sedadla sa nastavia a umiestnia do polohy pre riadenie alebo
cestovanie podla uvazenia technickej skuSobne vykonavajicej
typova skusku, tak, aby sa vytvorili ¢o najmenej priaznivé
podmienky z hladiska pevnosti, zluciteIné s umiestnenim figu-
riny vo vozidle. Poloha sedadiel sa presne uvedie v protokole
o skuske. Ak ma sedadlo nastavitené operadlo, musi byt’ zablo-
kované v polohe predpisanej vyrobcom alebo, ak pokyny neexi-
stuji, takym sposobom, aby operadlo zvieralo efektivny uhol ¢o
najblizsie k 25° pre vozidla kategérie M1 a N1 a ¢o najblizsie
k uhlu 15° pre vozidla ostatnych kategorii.

Na ucely vyhodnotenia poziadaviek bodu 2.6.1.4.1 sa sedadlo
povazuje za umiestnené v najprednejsej polohe pre riadenie alebo
cestovanie, primerane k rozmerom figuriny.

Vsetky sedadla tej istej skupiny sedadiel sa skusaju stcasne.

Stprava pasu sa musi pripevnit na figurinu podla popisu
v prilohe V III. Medzi chrbat figuriny a operadlo sedadla sa vlozi
doska s hribkou 25 mm. Pas sa musi pevne uchytit' okolo figu-
riny. Potom sa doska vytiahne a figurina sa usadi chrbtom po
celej dizke v dotyku s operadlom sedadla. Musi sa urobit
kontrola, ¢i obidve Casti spony su zapnuté tak, aby sa neznizila
spolahlivost’ uzaveru.

Vol'né konce popruhov musia presahovat’ dostatocne daleko za
nastavovaée dlzky pasu v dizke, ktord umozni prekiznutie.

Vozik sa musi pohanat’ tak, ze v okamihu néarazu bude rychlost’
jeho volného chodu (50 + 1) km/h a figurina pritom zostane
stabilna. Brzdna draha vozika musi byt (400 = 50) mm. V ozik
musi pocas spomalovania zostat’ vo vodorovnej polohe. Spoma-
lenie vozika sa dosiahne pomocou pristroja predpisaného
v prilohe V II alebo pomocou l'ubovolného iného zariadenia,
ktoré umozni dosiahnut’ rovnocenné vysledky. Pristroj musi
vyhovovat’ vykonnostnym poziadavkam podl’a prilohy IX.

Bezprostredne pred narazom sa odmeria rychlost’ vozika, posun
figuriny dopredu a rychlost hrudnika figuriny pri posunuti
0 300 mm.
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Po naraze sa stuprava pasu alebo zadrziavaci systém a jeho pevné
Casti musi vizualne prekontrolovat’ bez rozopnutia spony, aby sa
zistilo, ¢i nedoslo k poruche alebo pretrhnutiu. V pripade zadrzia-
vacieho systému sa po skuske overi, ¢i nie su viditeIné trvalo
zdeformované Casti konstrukcie vozidla spojené s vozikom. Ak
sa nejaka deformacia zisti, musi brat’ do tivahy pri vypoctoch
podla bodu 2.6.1.4.1.

Skuska rozopinania spony.

Pri tejto skuske otvarania spony sa pouzije suprava pasov po ich
podstapili dynamickej skuske podl'a bodu 2.7.8.

Stprava pasu sa musi odmontovat’ zo skisobného vozika bez
rozopnutia spony. Spona sa zatazi priamym tahom za popruhy,
ktoré st k nej upevnené, tak, aby na vietky popruhy posobila sila
(60/n) daN; kde ,,n” je pocet popruhov pripojenych na zapnuti
sponu; minimalny pocet s 2 popruhy. Ak je spona uchytena
na pevnu Cast’ zariadenia, musi sa pri posobeni sily brat’ do
uvahy uhol zvierany sponou a pevnou Castou zariadenia pocas
dynamickej skusky. Pri rychlosti zatazovania (400 + 20) mm/min
musi sila posobit’ na geometricky stred uvolfiovacieho tlacidla
spony v smerne konstantnej osi rovnobeznej s pociatocnym
smerom pohybu tladidla. Pri pdsobeni sily potrebnej
na rozopnutie spony musi byt’ spona uchytena na pevnej podpere.
Uvedena hodnota zat'aZenia nesmie presiahnut’ medznii hodnotu
podla bodu 2.4.2.5. Dotykova plocha skuSobného zariadenia
musi mat’ gulovy tvar s polomerom (2,5 + 0, 1) mm a hladky
kovovy povrch.

Odmeria sa sila potrebna na rozopnutie spony a zaznamena sa
akakol'vek porucha spony.

Po skuske rozopinania spony sa vykona vizualna kontrola stiasti
stpravy pasu alebo zadrziavacieho systému sksaného podla
bodu 2.7.8 a v protokole o skiske sa uvedie rozsah ich posko-
denia pri tejto dynamickej skiske.

Dodatoéné skusky bezpecnostnych pasov s predpinacim zaria-
denim — kondicionovanie vzorky v komore.

Predpinacie zariadenie sa moze oddelit’ od skusaného bezpecnost-
ného pasu a uchovavat’ pocas 24 hodin pri teplote (60 £ 5) °C.
Potom sa teplota na 2 hodiny zvysi na (100 + 5) °C. Nasledne sa
toto zariadenie ulozi na 24 hodin v teplote (- 30 £ 5°) C. Po
vybrati z klimatiza¢nej komory sa zariadenie zohreje na izbovi
teplotu. Ak zariadenie bolo predtym oddelené od bezpecnostného
pasu, znovu sa k nemu pripoji.

Skusobny protokol.

Do skuSobného protokolu sa zaznamenaju vysledky vsetkych
skusok predpisanych v bode 2.7, najmé rychlost’ vozika, maxi-
malny posun figuriny dopredu, poloha spony, sila potrebna
na otvorenie spony a akakol'vek porucha alebo pretrhnutie. Ak
v zmysle bodu 2.7.8.1 neboli reSpektované kotviace poziadavky
uvedené v prilohe V II, v skiSobnom protokole sa uvedie sposob
namontovania supravy pasu alebo zadrziavacicho systému
a presne sa uveda dolezité rozmery a uhly. V skiSobnom proto-
kole sa zaznamena aj akakol'vek deformacia alebo porucha spony
pri skaske.

V pripade zadrziavacieho systému sa v skuSobnom protokole
uvedie taktiez spdsob pripevnenia konstrukcie vozidla k voziku,
poloha sedadiel a sklon ich operadiel. Ak posun dopredny figu-
riny presiahol hodnoty predpisané v bode 2.6.1.3, v skaSobnom
protokole sa musi uviest, ¢i boli splnené poziadavky podla bodu
2.6.14.1.

Zhoda vyroby.

Akykol'vek bezpecnostny pas alebo zadrziavaci systém schvaleny
podla tejto smernice musi byt vyrobeny tak, aby zodpovedal
uvedenému typu, pricom musi spliiat poziadavky stanovené
v bodoch 2.3,2.4, 2.5, 26a2.7.

Dodrzanie poziadaviek podla bodu 2.8.1 pri vyrobe sa musi
overovat’ zodpovedajtiicou kontrolou vyroby.

Vo vSeobecnosti plati, Ze sa musia prijat opatrenia
na zabezpecenie zhody vyroby v stlade s ustanoveniami ¢lanku
10 smernice 70/156/EHS.
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Zvlastne ustanovenia s podrobnym rozpisom vykondvanych
skusok a frekvencie skuSok su uvedené v prilohe XVI k tejto
smernici, pripadne v prilohe 16 k dokumentu, na ktory odkazuje
priloha XVII.

Navody.

Ak sa bezpecnostné pasy dodavaji oddelenie od vozidla, musi
byt na obale a v montdZznom navode jasne uvedeny typ alebo
typy vozidiel, pre ktoré su urcené.

Ku kazdému detskému zadrziavaciemu systému musi byt prilo-
zeny navod uvedeny v prilohe X.

POZIADAVKY NA MONTAZ DO V OZIDLA
Vybavenie vozidlab M7 ——— «.

Okrem sedadiel urcenych vyhradne na pouzitie, ked vozidlo
stoji, sedadla vozidiel patriacich do kategérie M,, M, (triedy III
alebo B), M, (triedy III alebo B) a N sa vybavia bezpe¢nostnymi
pasmi a/alebo zadrziavacimi systémami v stlade s poziadavkami
tejto smernice.

Vozidla triedy I, II alebo A, ktoré patria do kategorie M, alebo
M, mé6zu byt vybavené bezpecnostnymi pasmi a/alebo zadrziava-
cimi systémami, ak su v stlade s poziadavkami tejto smernice.

Pre vSetky miesta na sedenie, pre ktoré¢ sa vyzaduje montaz
bezpeénostnych pasov alebo zadrziavacich systémov, sa musia
pouzit' tie typy bezpenostnych pasov alebo zadrziavacich
systémov, ktoré st uvedené v prilohe XV [s ktorymi sa nemézu
pouzit ani navijace bez blokovania (bod 1.8.1), ani navijace
s ruénym odblokovanim (bod 1.8.2)]. Na vSetkych miestach
na sedenie, pre ktoré¢ si v prilohe XV predpisané brusné pasy
typu B, je dovolené pouzivat’ brusné pasy Br3 s vynimkou tych
pripadov, ked’ sa pri beZnom zapnuti spony stiahnu na diZku,
ktora znacne znizi pohodlie cestujucich.

Ak je vozidlo vybavené integrovanym detskym zadrziavacim
systétmom, musi tento systém vyhovovat prislusnym pozia-
davkam uvedenym v prilohe XVIIL.

U vozidiel, kde nie st bezpecnostné pasy predpisané, mézu sa
namontovat’ podl'a vol'by vyrobcu bezpe¢nostné pasy alebo zadr-
ziavaci systém akéhokol'vek typu vyhovujuceho tejto smernici.
Pre miesta na sedenie, pre ktoré st v prilohe XV predpisané
brusné pasy, sa modzu ako alternativa k brusnym pasom
poskytnut’ pasy typu A povolené v prilohe XV.

Na trojbodovych pasoch vybavenych navijaémi musi najmenej
jeden navija¢ pdsobit’ na diagonalny popruh.

Okrem vozidiel kategorie M moze sa povolit’ navijacie zariadenie
s nidzovym blokovanim typu 4 N (bod 1.8.5) namiesto navija-
cicho zariadenia typu 4 (bod 1.8.4), ak sa so suhlasom technickej
skuSobne zodpovednej za vykonanie skuSok ukaze, ze pouzitie
navijacov typu 4 by nebolo praktickeé.

Pre predné krajné a predné stredné sedadla znazornené v prilohe
XV a oznafené symbolom * sa musia brusné pasy typu uvede-
ného v uvedenej prilohe povazovat' za dostato¢né, ak je celné
sklo umiestnené mimo referen¢nii zénu definovanu v prilohe II
k smernici 74/60/EHS.

Vo vztahu k bezpe¢nostnym pasom sa celné sklo povazuje za
stcast’ referencnej zony, ak sa dostane do statického kontaktu so
skiSobnym zariadenim vyuzivanym v postupoch popisanych
v prilohe II k smernici 74/60/EHS.

Vsetky miesta na sedenie oznacené na nakresoch v prilohe
XV symbolom #, ktoré je mozné povazovat za ,.exponované
miesta na sedenie” podl'a definicie v bode 3.1.9 musia byt vyba-
vené brusnymi pasmi typu uvedeného v prilohe XV.

»Exponované miesto na sedenie” znamena také miesto, ktoré
nema pred sedadlom ,,ochranni prepazku” v priestore defino-
vanom takto:
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3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

32

321

322

3221
3222

3223

3224

— medzi dvoma vodorovnymi rovinami, z ktorych jedna
prechadza cez ,,H” bod a druha prechadza 400 mm nad nim,

— medzi dvoma zvislymi pozd{znymi rovinami, ktoré st syme-
tricky umiestnené¢ vzhladom na ,H” bod vo vzdialenosti
400 mm od seba,

— za prie¢nou zvislou rovinou vo vzdialenosti 1,30 m od ,,H”
bodu.

Na tcely tejto poziadavky ,,ochranna prepazka” znamena povrch
dostato¢nej pevnosti bez viditelnych preruseni tak, ze ak sa stred
gule s priemerom 165 mm geometricky premietne v pozdiznom
vodorovnom smere do ktoréhokol'vek bodu vyssie definovaného
priestoru, nesmie byt v ochrannej prepazke, ktorym by mohol
prejst’ geometricky priemet tejto gule.

Sedadlo sa povazuje za ,.exponované miesto na sedenie”, ak
celkovd plocha kombinovaného povrchu ochrannej prepazky
v priestore definovanom vyssie je mensia nez 800 cm?.

Vsetky miesta na sedenie oznacenom v prilohe XV znackou

z 3B musia byt vybavené trojbodovym bezpecnostnym pasom

typu urceného v prilohe XV, ak nie je splnend niektora z tychto

podmienok:

— priamo pred tymto miestom je sedadlo alebo ina Cast’ vozidla
podla bodu 3.5 v dodatku 1 prilohy III k smernici Rady
74/408/EHS (°)priamo vpredu, alebo

— ziadna cast’ vozidla nie je vo vnutri referen¢nej zony, alebo
ked’ je vozidlo v pohybe, moze vojst’ do referencnej zony,
alebo

— ¢asti vozidla vo vnutri uvedenej referentnej zony spliaji
poziadavky pohltenia kinetickej energie definované v dodatku
6 prilohy III k smernici 74/408/EHS,

v ktorom pripade moézu byt na danom sedadle namontované
dvojbodové pasy typu uvedeného v prilohe XV.

S vyhradou bodu 3.1.12 musi byt kazdé miesto na sedenie pre
cestujuceho, ktoré je vybavené airbagom, oznacené aj vystrahou
varujiicou pred pouzitim dozadu smerujiceho detského zadrzia-
vacie systému na zodpovedajlicom sedadle. V ystrazny Stitok
s piktogramom, ktory mdze obsahovat aj vysvetlujuci text, sa
musi pre tymto sedadlom upevnit’ trvalym spésobom na l'ahko
viditel'nom mieste. Priklad mozného vyhotovenia tohto pikto-
gramu je znazorneny na obrazku 1. Ak nie je Stitok viditeny pri
zatvorenych dverach, musi byt trvalo viditeIné upozornenie
na tento Stitok.

Poziadavky bode 3.1.11 neplatia, ak je vozidlo vybavené automa-
tickym snima¢om namontovania dozadu smerujiiceho detského
zadrziavacieho systému a zabezpecuje, aby airbag nebol aktivo-
vany pri namontovani takého detského zadrziavacieho systému.

Pre sedadla, ktoré sa mozu otoCit’ alebo prestavit’ inym smerom
a pouzivat' pri stojacom vozidle, platia poziadavky bodu 3.1.1
iba pre tie prestavenia sedadiel, ktoré su podl'a tejto smernice
uréené na bezné pouzitie, ked sa vozidlo pohybuje po ceste.
Poznamka o tejto Uprave sa zahrnie do informa¢ného dokumentu.

Vseobecné poziadavky.

Bezpecnostné pasy a zadrziavacie systémy sa musia uchytit’
na kotvenia vyhovujiice Specifikiciam podla smernice 76/115/
EHS.

Bezpecnostné pasy a zadrziavacie systémy sa musia namontovat’
tak, Ze pri spravnom opotrebovavani budu spol'ahlivo fungovat’
a znizovat' riziko urazu v pripade dopravnej nehody. Predov-
Setkym sa musia namontovat’ tak, aby:

popruhy sa nemohli dostat’ do nebezpecénej konfiguracie;

bolo minimalizované nebezpecenstvo, ze spravne nainstalovany
pas sa zoSmykne z ramena osoby ako vysledok jeho pohybu
dopredu;

bolo minimalizované riziko zhorSenia kvality popruhu $uchanim
o ostré hrany pevnych cCasti konstrukcie vozidla alebo sedadiel.

Konstrukény navrh a instalacia kazdého bezpecnostného pasu pre
kazdé miesto na sedenie sa musi realizovat' tak, aby bol pas
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3.2.25

33

4.1

4.2

43

52
521
522
5.3

okamzite pristupny pre pouzitie. Okrem toho v pripadoch, ked’ sa
je mozné celé sedadlo alebo sedadlovy vankus, alebo operadlo
sedadla poskladat’ tak, aby umoznili pristup do zadnej casti
vozidla alebo na vynesenie tovaru alebo batoziny, po sklopeni
a vrateni sedadiel do ich sedacej polohy, musia byt bezpe¢nostné
pasy tychto sedadiel pristupné pre pouzitie alebo pre ich jedno-
duché vybratie spod sedadla alebo spoza neho jednou osobou,
podl'a pokynov v prirucke motorového vozidla, bez nutnosti jej
zvlastneho Skolenia alebo praxe.

Technicka sktsobna overi, ze pri jazyku riadne zapnutom do
spony a bez obsadenia sedadla cestujucim s splnené tieto
podmienky:

— pas je natol’ko volny, Ze nebrani tomu, aby bol spravne
namontovany detsky zadrziavaci systém odporucany
vyrobcom, a

— zatiahnutim za plecovl Cast’ trojbodového pasu s vonkajSim
posobenim vnesie do brusnej Casti pasu tah najmenej 50 N.

Osobitné poziadavky na pevné Casti zabudované do bezpecnost-
nych péasov alebo zadrziavacich systémov.

Pevné casti ako su spony, nastavovace a pridavné prvky pasov,
nesmu zvySovat' nebezpeCenstvo Urazu priputanej osoby ani
ostatnych cestujucich vozidla v pripade dopravnej nehody.

Zariadenie pre uvolnenie spony musi byt jasne viditelné a v
dosahu priputanej osoby a musi byt konstrukéne navrhnuté tak,
aby sa neotvaralo neimyselne alebo nahodne.

Spona sa musi namontovat’ tak, ze ako pri zatazeni tak i v dobe,
ked’ prendSa zatazenie hmotnost’ pouzivatela, ju mohol pouzi-
vatel’ rozopnut’ niektorou rukou jednoduchym pohybom v jednom
smere. V pripade bezpecnostného pasu alebo zadrziavacieho
systému prednych krajnych miest na sedenie okrem postrojovych
pasov, musi byt mozné sponu zapnat’ rovnakym sposobom.

Musi sa preskusat, ¢i pri dotyku spony s osobou sa nasadenym
pasom vyhovuje plocha poziadavkam bodu 2.4.2.1 tejto prilohy.

Ak je pas nasadeny, nastavi sa automaticky tak, aby sa riadne
prispdsobil pouzivatel'ovi, alebo musi byt skonStruovany tak, aby
ruény nastavovaé dizky bol Tahko pristupny pre sediaceho cestu-
juceho a dal sa l'ahko a pohodlne ovladat. Musi tiez umoznovat’
utiahnutie pasu iba jednou rukou tak, aby vyhovoval postave
cestujuiceho a polohe sedadla vo vozidle.

Bezpecnostné pasy alebo zadrziavacie systémy zahriujice navi-
jace musia byt namontované tak, aby navijace mohli fungovat’
spravne a ucinne navijali popruh.

Aby pouzivatelia boli informovani o opatreniach na prepravu
deti, musia byt splnené poziadavky prilohy XVIII.

ZIADOST O ES TYPOVE SCHVALENIE PRE MOTOROVE
V OZIDLO Z HLADISKA MONTAZE BEZPECNOSTNYCH
PASOV A ZADRZIAVACICH SYSTEMOV.

Ziadost o typové schvélenie podla &lanku 3 ods. 4 smernice
70/156/EHS daného typu vozidla z hl'adiska montaze bezpecnost-
nych pasov a zadrziavacich systémov predklada vyrobca vozidla.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v dodatku 2 priloha
II.

Vzorka vozidla schvalovaného typu sa musi predlozit’ technicke;j
skaSobni, ktora vykonava skusky typového schvalenia.

UDELENIE ES TYPOVEHO SCHVALENIA

Ak st splnené prislusné poziadavky, udeli sa osvedcenie o ES
typovom schvaleni podla ¢lanku 4 ods. 3 a pripadne ¢lanku 4
ods. 4 smernice 70/156/EHS.

Vzor osvedéenia o ES typovom schvaleni je uvedeny v:

v dodatku 3 prilohy II pre aplikacie uvadzané v bode 2.1;

v dodatku 4 prilohy II pre aplikacie uvadzané v bode 4.

Cislo typového schvalenia podla prilohy V II smernice 70/156/
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EHS sa musi priradit’ kazdému schvalovanému typu bezpec¢nost-
ného pasu alebo zadrziavacieho systému a ku kazdému typu
vozidla. Dany clensky $tat nesmie priradit’ to ist¢ Cislo inému
typu bezpecnostného pasu alebo zadrziavacieho systému, alebo
inému typu vozidla.

6. MODIFIKACIA TYPU A ZMENY A DOPLNENIA
K TYPOVYM SCHVALENIAM

6.1 V pripade modifikacii bud’ typu vozidla alebo bezpecnostného
pasu alebo zadrziavacich systémov schvalenych podla tejto smer-
nice platia ustanovenia ¢lanku 5 smernice 70/156/EHS.

Obrazok 1

Piktogram
(pozri bod 3.1.11)

1

(") Kategorie vozidiel su definované v prilohe IIA k smernici 70/156/EHS.
() U.v.ESL 38, 11.2.1974, s. 2.

() U.v. ES L 24, 30.1.1976, s. 6.

* U.v. ES L 24,30.1.1976, s. 6.

() U.v. ES L 165, 20.6.1976, s. 16.

M7 —— «

(9 U.v. ESL 221, 12.8.1974,s. 1.
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PRILOHA II

DOKUMENTACIA TYPOVEHO SCHVALENIA



1977L0541 — SK — 20.10.2005 — 011.001 — 29

Dodatok 1

INFORMACNY DOKUMENT &...

tykajici sa ES typového schvalenia pre bezpefnostné pasy a zadrZiavacie systémy (77/541/EHS) v naposledy

zmeneny a doplneny smernicou 2000/.../ES

Ziadatel' (vyrobca) musi predlozit’ nasledovné informacie v troch vyhotoveniach a priloZit' obsah dokumentu. Vietky
vykresy musia byt dodané v primeranej mierke a dostato¢ne podrobne na formate A4 alebo, ak st vo vac¢Som formate,

poskladané na

format A4. Ak dokument obsahuje fotografie, tieto musia zobrazovat’ dostatocne podrobne.

Ak systémy, suciastky, alebo oddelené technické jednotky obsahuju elektronické regulatory, musia byt predloZené infor-
macie o ¢innosti tychto regulatorov.

0.

0.1
0.2
0.5
0.7

0.8
1.

2.
2.1
2.1.1
2.1.2
2.1.3
2.1.3.1
2.14
2.1.5
2.1.6
2.1.7
2.1.8

2.2

221
222

223
23

23.1
232
233

234
235
2.3.6
2.3.7

238
239

Datum, zlozka

VSEOBECNE

Znacka (obchodné meno vyrobcu):
Typ a vSeobecny obchodny popis:
Meno a adresa vyrobcu:

V pripade suciastok a oddelenych technickych jednotiek, umiestnenie a sposob prichytenia znacky ES
typového schvalenia:

Adresu/y montazneho/ych zavodu/ov:

ZOZNAM ZARIADENI VOZIDLA/IEL) URCENYCH NA MONTAZ (ak existuje)

POPIS ZARIADENIA

Bezpecnostny pas

Konfiguracia bezpecnostného pasu (dvojbodovy pas, trojbodovy pas, staticky, automaticky),
Charakteristiky pouzitej tkaniny (material, tkanie, farba a rozmery),

Typ navijaca (popis navijac¢a podl'a bodu 1.1.3.2.2 prilohy III k smernici 77/541/EHS):
Informacie o dodatoénych funkciach, ak existuju:

Vykresy pevnych casti (podl'a bodu 1.2.1 prilohy I k smernici 77/541/EHS).

Blokova schéma supravy bezpecnostnych pasov umozitujica identifikovat’ a lokalizovat’ pevné Casti.
Montazne pokyny znazoriiujice okrem iného instalaciu navijaca a jeho snimacicho zariadenia.
Ak je pas vybaveny nastavovacom vysky pasu, musi sa uviest’, ¢i je povazovany za sucast’ pasu.

V pripade predpinacieho zariadenia alebo systému je potrebny Uplny technicky popis konstrukcie
a funkcie, ktory obsahuje kazdé snimacie zariadenie, opisuje spdsob aktivacie a nevyhnutny postup pre
eliminovanie nahodnej aktivacie predpinacieho zariadenia.

Zadrziavaci systém.
Okrem informécii pozadovanych v bode 2.1 sa musia predlozit’
Vykresy prislusnych casti konstrukcie vozidla a vSetkych vystuzi kotvenia sedadiel.

Vykresy sedadla znazornujuce jeho konstrukciu, nastavovaci systém a upeviiovacie prvky, s oznacenim
pouzitych materialov:

Vykres alebo fotografia zadrziavacieho systému po jeho namontovani;

Detsky zadrziavaci systém

Kategoria/e;

Hmotnostna/é skupinaly;

Dopredu smerujuce detské zadrziavacie zariadenie/dozadu smerujice detské zadrziavacie zariadenie/taska
na prenaSanie diet'at’a; (')

Integrovany/neintegrovany/Ciastkovy/zosilneny vankus (')

Typ pasu: (dospela osoba) trojbodovy brusny pas/(dospela osoba) pas $pecidlneho typu/ navijaci pas (')
Ostatné charakteristiky: suprava kresla/protinarazovy $tit (*)

Vykresy, schémy a plany detského zadrziavacieho systému vratane navijaca, siipravy kresla, namontova-
ného protindrazového Stitu

Vyhlasenie o toxicite podl'a bodu 6.1.5. prilohy XVII
Vyhlasenie o horl'avosti podl'a bodu 6.1.6 prilohy XVII

(") Co sa nehodi, vy¢iarknite.
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Dodatok 2

INFORMACNY DOKUMENT &.:

Podla prilohy 1 smernice Rady 70/156/EHS (*) tykajicej sa ES typového schvalenia z hl’adiska bezpecnostnych
pasov a zadrzZiavacich systémov (77/541/EHS) naposledy zmenenej a doplnenej smernicou 2000/.../ES

Nasledovné informacie, ak je to relevantné, sa musia predlozit’ v troch exemplaroch s uvedenim obsahu dokumentu.
Akékol'vek vykresy musia byt dodané v primeranej mierke a v dostatocnom detaile na formate A4 alebo, ak st
na vacsom formate, musia byt poskladané na format A4. Ak dokument obsahuje fotografie, tieto musia znazornovat’
dostato¢ne podrobne.

Ak systémy, suciastky, alebo oddelené technické jednotky obsahuju elektronické regulatory, musia byt predlozené infor-
macie o ¢innosti tychto regulatorov.

0.

0.1

0.2

0.3
03,1
0.4

0.5

0.8

1.

1.1

9.
9.10.3
9.10.3.1
9.10.3.2
9.10.3.2.1
9.10.3.4

9.10.3.4.1
9.10.3.4.2
9.10.3.4.3
9.10.3.4.4
9.12
9.12.1

9.12.2

VSEOBECNE

Znacka (obchodné meno vyrobcu)

Typ a vSeobecny obchodny popis;

Identifikacné prvky typu, ak je typ oznaceny na vozidle;
Umiestnenie identifikacnych znaciek;

Kategoria vozidla ©;

Meno a adresa vyrobcu;

Adresa/y montazneho/ych zavodu/ov;

VSEOBECNA KONSTRUKCNA CHARAKTERISTIKA VOZIDLA
Fotografie a/alebo vykresy vzorového vozidla;

KAROSERIA

Sedadla

Pocet

Poloha a usporiadanie sedadiel,

Miesto/a na sedenie uréené na pouzitie iba pri stojacom vozidle;

Charakteristiky: pre sedadla, ktoré nepresli ako konstrukéné Casti typovou skuskou je treba predlozit’ popis
a vykresy:

sedadiel a ich kotveni;

nastavovacieho systému;

systému postvania sedadla a blokovania sedadla;

kotvenia sedadlovych pasov, ak su zahrnuté do konstrukcie sedadla;
Bezpecnostné pasy a/alebo ostatné zadrziavacie systémy

Pocet a pozicie bezpecnostnych pasov, zadrziavacich systémov a sedadiel, na ktorych mozu byt pouzi-
vané:

Znagl;at;/glgszﬁgého Druh A p;fs}'/ji(ovy nastavovac

schvalenia (ak je relevantné) (Ano/Nie/Volitel'ny)
Prvy rad sedadiel L
C
R
Druhy rad sedadiel (') F
M
B

(") tabul’ka moze byt podla potreby rozsirena aj na vozidla s viac nez dvoma radmi sedadiel, alebo na vozidla s viac nez
3 sedadlami umiestnenymi na $irku vozidla.

(L = Tava strana R = prava strana, C = stred)

Charakteristika a poloha dodatoénych zadrziavacich systémov (oznadit Ano/Nie/Volitelné):

(*) cisla bodov a poznamok pod ¢iarou pouzité v tomto informacnom dokumente zodpovedajii ¢islam uvedenym v prilohe 1 k smernici
70/156/EHS. Polozky, ktoré nie st relevantné na ucely tejto smernice sa vynechaji.
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. . . Vyskovy nastavovaé
Celny airbag Druh skisky (ak e pasov (Ano/Nie/
relevantné) S
Volitel'ny)
Prvy rad sedadiel L
C
R
Druhy rad sedadiel (") F
M
B
(") tabul’ka moze byt podla potreby rozsirena aj na vozidla s viac nez dvoma radmi sedadiel, alebo na vozidla s viac nez
3 sedadlami umiestnenymi na Sirku vozidla.
(L = lava strana R = prava strana, C = stred)
9.12.3 Pocet a poloha kotveni bezpe¢nostnych pasov a dokaz zhody so smernicou 76/115/EHS (t. j. ¢islo ES

typového osvedcenia alebo sktisobného protokolu);

Datum, zlozka
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Dodatok 3

VZOR
[max. format: A4 (210 x 297 mm)]

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

Odtlacok tiradnej peciatky

Oznamenie tykajice sa:

schvalenia osvedCenia typového schvalenia (')
prediZenia osved&enia typového schvalenia (')
zamietnutia osvedcenia typového schvalenia (')

odobratia osved¢enia typového schvalenia (')

typu vozidla/suciastky/oddelenej technickej jednotky (') so zretelom na smernicu../../EHS, naposledy zmenent
a doplnenu smernicou../../EC.

Cislo osved¢enia typového schvalenia:

Dévod predizenia:

KAPITOLA 1

0.1 znacka vyrobku (obchodny nazov vyrobcu),

0.2 typ a vSeobecny obchodny popis,

0.3 Prostriedky na identifikdciu typu, ak je tento vyznaceny na vozidle/siciastke/oddelenej technickej
jednotke (") ()

04 Kategoria vozidla, () )

0.5 Meno a adresa vyrobcu,

0.7 V pripade stciastok a oddelenych technickych jednotiek budu miesto a spdsob uchytenia znacky ES typo-
vého schvélenia nasledovné:

0.8 Adresa/y montazneho/ych zavodu/ov,

KAPITOLA II

1. dodato¢né informacie (tam kde je to relevantné) (pozri dodatok)

2. Servisny technik zodpovedny za vykon skusok:

3. Datum skasobného protokolu:

4. Cislo skugobného protokolu:

5. Poznamky (ak existuju) (pozri dodatok)

6. Miesto:

7. Détum:

8. Podpis:

9. Zoznam informaénych podkladov sa ulozi u schvalovacieho organu, tieto podklady sa vydaji na poziadanie.

(") Co sa nehodi, vy&iarknite.
(®) Ak prostriedok identifikacie typu obsahuje znaky nesuvisiace s popisom vozidla, suéiastky alebo technickej jednotky spadajucej pod
tento osvedCenia typového schvalenia, takéto znaky sa zobrazia v dokumentacii symbolom ,,?” (napriklad: ABC? 123??),
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Dodatok
k osvedceniu ES typového schvilenia ¢.:... o zretelom na schvalenie typu konStrukénej ¢asti — bezpe¢nostnych
pasov a zadrZiavacich systémov vo vztahu k smernici 77/541/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej smernicou.../
./ES
l. Dodato¢na informacia
1.1 Konfiguracia

(pouzivajte symboly a znaky predpisané v bode 1.3 a 1.4 prilohy III; pripadne oznacte dodatocné charakteri-
stiky, ako napriklad nastavovac vysky pasov, predpinacie zariadenie, atd’.)

1.2 Vozidla, pre ktoré bolo zariadenie skonstruované:

1.3 Miesto na vozidle, kde maju byt bezpe¢nostné pasy namontované: (')

1.4 Dodatoéné informacie tykajtice sa detskych zadrziavacich systémov:

1.4.1 Kategoria/e zariadeni:

1.4.2 Hmotnostna/¢ skupina/y:

1.4.3 Detské zadrziavacie zariadenie/montované v smere jazdy/proti smeru jazdy/taSka na nosenie dietata: (%)
1.4.4 Integrovany/neintegrovany/parcialny/zosilneny vankus: (?)

1.4.5 Typ pasu: trojbodovy pas pre dospelych/brusny pas pre dospelych/pas $pecialneho typu/navijaci pas: (%)
1.4.6 Ostatné charakteristiky: supravy kresla/narazovy §tit: (%)

S. Poznamky:

() Ak bol bezpecnostny pas schvaleny podla ustanoveni bodu 2.6.1.3.3 prilohy I, potom tento pas sa namontuje na krajnych sedadlach
chranenych prednym airbagom, ak prislusné vozidlo bolo schvalené podl'a smernice 96/79/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady (U. v.
ESL 18, 21.1.1997, 5. 7).

) Co sa nehodi, vy&iarknite.
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Dodatok 4

VZOR
(maximalny format: A4 (210 x 297 mm))

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

Odtlacok tiradnej peciatky

Oznamenie tykajice sa:

— typového schvalenia ('),

— prediZenia typového schvalenia (*),
— zamietnutia typového schvélenia (%),
— zru$enia typového schvélenia ('),

typu vozidla/stéiastky/technickej jednotky (') vo vztahu k smernici../../EHS, naposledy zmenenej a doplnenej smer-
nicou../../ES.

Typové schvalenie ¢.:

Dévod predizenia:

KAPITOLA 1

0.1 znacka vyrobku (obchodny nazov vyrobcu):

0.2 typ a vSeobecny obchodny popis:

0.3 prostriedky na identifikaciu typu, ak je tento vyznaceny na vozidle/siciastke/oddelenej technicke;j
jednotke (%) ():

0.3.1 Umiestnenie oznacenia typu:

0.4 Kategoria vozidla (') (*):

0.5 Meno a adresa vyrobcu:

0.7 V pripade suciastok a oddelenych technickych jednotiek sa znacka ES typového schvélenia uchyti nasle-
dovnym spdsobom a na nasledovnom mieste:

0.8 Adresa/y montazneho/ych zavodu/ov;

KAPITOLA 11

1. Dodato¢né informacie (tam kde je to relevantné) (pozri dodatok)

2. Technicka skasobia zodpovedna za vykonanie skusok:

3. Datum skusobného protokolu:

4. Cislo skagobného protokolu:

S. poznamky (ak existuji) (pozri dodatok):

6. Miesto:

7. Déatum:

8. Podpis:

9. Zoznam informacnych podkladov sa ulozi u schvalovacieho organu, tieto podklady sa vydaja

na poziadanie.

(") Co sa nehodi, vyiarknite.

(® Co sa nehodi vy¢iarknite,

(®) Ak prostriedok identifikacie typu obsahuje znaky nesuvisiace s popisom vozidla, suéiastky alebo technickej jednotky spadajucej pod
toto osvedCenie typového schvalenia, budu takéto znaky zobrazené v dokumentécii symbolom ,,?” (napr.: ABC? 123??).

(*) Podrla definicie v prilohe IT A k smernici 70/156/EHS.
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Dodatok

k ES osvedceniu typovej skusky ¢.:... so zretelom na typové schvalenie vozidla vo vzt'ahu k smernici 77/541/EHS

1.1.1
1.1.2
1.1.3
1.2

1.2.1
1.3

1.3.1

naposledy zmenenej a doplnenej smernicou.../../ES

Dopliiujuce informacie:

Oznacenie bezpecnostnych pasov, respektive zadrziavacich systémov, ktoré mézu byt namontované do
daného typu vozidla:

Znacka vyrobku:

Oznacenie typového schvalenia konstrukénej Casti:
Poloha vo vozidle:

Kotvenia bezpecnostnych pasov:

Cislo typového schvélenia:

Sedadla:

Cislo typového schvalenia, ak existuje:

Poznamky:
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PRILOHA III

ZNACKA ES TYPOVEHO SCHVALENIA KONSTRUKCNEJ CASTI

1.1.

1.13.1

1.1.3.2.

1.1.3.2.1.

1.1.3.2.2.

1.1.3.2.3.

1.1.3.3.

Kazdy bezpecnostny pas alebo zadrziavaci systém zhodny s typom
schvalenym podl'a tejto smernice sa oznaci znackou ES typového
schvalenia konstrukénej Casti.

Znacka ES typového schvalenia konstrukénej Casti pozostava z:

Obdiznika, v ktorom je pismeno ,.e” nasledované numerickym
(abecednym) kodom ¢lenského statu, ktory udelil osvedéenie o ES
typovom schvaleni konstrukénej Casti:

1 Nemecko,

2 Francuzsko,
3 Taliansko,

4 Holandsko,
5 Svédsko,

6  Belgicko,

»A4 7  Madarsko,

8  Cesku republiku, <
9  Spanielsko,

11 Velka Britania,

12 Rakusko,

13 Luxembursko,
17 Finsko,

18 Dansko,

» A4 20 Pol'sko, «
21 Portugalsko,

23 Grécko,

» A4 26 Slovinsko,
27 Slovensko,

29 Estonsko,

32 Lotyssko,

36 Litvu,

CY Cyprus, <«

IRL frsko,

» A4 MT Maltu. <«

,Cislo zakladného povolenia” sa uvedie v blizkosti obdiznika
v oddieli 4 ¢isla typového schvalenia podla prilohy VII smerice
70/156/EHS, pred ktorym sa uvedie dvojciferné poradové cislo
posledného technického dodatku k smernici 77/541/EHS vydaného
k datumu, ked” bolo udelena ES typové schvalenie konstrukénej
Casti. V tejto smernici je poradové Cislo pre bezpecnostné pasy pre
dospelych 04 a pre detské zadrziavacie systémy (autosedacky) 03.
Nad obdiznikom je uvedeny niektory z nasledujuci pridavnych
symbolov alebo symboly.

Pismeno ,,A” v pripade trojbodovych pasov, pismeno ,,B” v pripade
brusnych pasov a pismeno ,,S” v pripade Specialnych typov pasov.
Pismenové symboly podla 1.1.3.1 sa doplnia nasledovnymi
znakmi.

Pismeno ,,e” v pripade pasu vybaveného energetickym absorpénym
¢lenom.

Pismeno ,y” v pripade bezpecnostného pasu namontovaného
s navijacom, za ktorym sa uvedie ¢islo typu pouzitého navijaca
podla bodu 1.8 prilohy I a pismeno ,,m” ak pouzity navijac je
navija¢ s nidzovym blokovanim s viacndsobnou citlivostou.

Pismeno ,,p” v pripade bezpe¢nostného pasu s predpinacim zaria-
denim.

Pred pismenovym symbolom A, B alebo S podla bodu 1.1.3.1 sa
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1.1.6.1.

1.1.6.2.

1.1.6.3.
1.1.6.4.

1.2.

2.1.

2.2.

uvedie pismeno Z, ak bezpecnostny pas je sucastou zadrziavacieho
systému.

Pasy vybavené navijacom typu 4 N sa tieZ oznatia symbolom
pozostavajicim z obdlZnika, pre kategoériou vozidla M1 sa zrusi, o
znali, ze dany druh navijacda je zakdzané pouzivat’ vo vozidlach
kategorie M1.

Ak je bezpecnostny pas schvaleny podl'a ustanoveni bodu 2.6.1.3.3

prilohy I k tejto smernici, ozna¢i sa slovom , AIRBAG”
v obdlZniku.

V pripade detskych zadrziavacich systémov sa nad obdinikom
uvedu tieto dodatocné symboly:

Slovo/a ,univerzalne”, ,,obmedzené”. ,,polo — univerzalne” alebo
,»osobitné vozidlo” v zavislosti na kategérii zadrziavacieho
systému,

interval hmotnosti dietata, pre ktory bol zadrziavaci systém skon-
Struovany, menovite:

do 10 kg; do 13 kg; 9 az 18 kg; 15 az 25 kg; 22 az 36 kg; do
18 kg; 9 az 25 kg; 15 az 36 kg; do 25 kg; 9 az 36 kg; do 36 kg,

symbol ,,Y” v pripade zariadenia vybaveného popruhom tvaru ,,V”,

symbol ,,S” v pripade ,,zadrziavacicho zariadenia pre Specialne
potreby”.

Vsetky podrobnosti podl'a bodu 1.1 sa vyznacia jasne a Citatel'ne,
nezmazatelnou tlacou a to bud’ formou nalepky (Stitku) alebo
zna¢ky priamo na telese vyrobku. Stitok alebo znatka musia byt
odolné voc¢i mechanickému oderu.

SCHEMY ZNACIEK ES TYPOVEHO SCHVALENIA
KONSTRUKCNEJ CASTI

fi_Ae
v | ed ] &
e
04 2439 %

Bezpecnostny pas s touto znackou ES typového schvalenia
konstrukénej Casti predstavuje trojbodovy pas ,,A” vybaveny ener-
getickym absorpénym ¢lenom (e), ktory bol schvaleny v Holandsku
(e 4), podl'a tejto smernice (04) pod Cislom zakladného povolenia

| <1 Brdm
2 e4 i
DENPENN
04 2439
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2.3.

2.4.

2.5.

Bezpecnostny pas touto znaCkou ES typového schvélenia
konstrukénej Casti predstavuje brusny pas typu ,,B” vybaveny navi-
jacom typu ,4” s viacnasobnou citlivostou a schvaleny
v Holandsku (e 4) podl’a tejto smernice (04) pod ¢islom zakladného
povolenia 2439.

51 ZSe

T | ed ] &
.
04 243913

Bezpecnostny pas s touto znackou ES typového schvalenia
konstrukénej Casti predstavuje Specidlny pas typu ,,.S” vybaveny
energetickym absorpénym ¢lenom (e), ktory tvori sucast’ zadrziava-
cieho systému ,,Z” a bol schvaleny v Holandsku (e 4) podla tejto
smernice (04) pod ¢islom zakladného povolenia 2439.

1 _ArdNm

?| [ea
:
0424391

Bezpecnostny pas s touto znaCkou ES typového schvalenia
konstrukénej Casti predstavuje trojbodovy pas typu ,A”
s viacnasobnou citlivostou ,,m”, vybaveny navijaom typu 4 N
,14N”, ktory bol schvaleny v Holandsku (e4) podla tejto smernice
(04) pod cislom zakladného povolenia 2439. Tento bezpecnostny
pas nesmie byt montovany do vozidiel kategorie M1.

N

n

Pozndamka: Cis}o zakladného povolenia a symbol(y) st umiestnené
v blizkosti obdlznika znacky.

:1_Aerdm
T eq4 it
-
04 24391

AIRBAG

n

Bezpetnostny pas s touto znaCkou ES typového schvélenia
konstrukénej Casti predstavuje trojbodovy pas ,,A” vybaveny ener-
getickym absorbénym c¢lenom ,.e”, ktory bol schvéaleny ako zaria-
denie vyhovujuce $pecialnym poziadavkam bodu 2.6.1.3.3 prilohy
I tejto smernice, s viacnasobnou citlivostou ,,m”, s navijacom typu
4 (r4), s ES typovym schvalenim udelenym v Holandsku (e4)
podrla tejto smernice (04) pod ¢islom zakladného povolenia 2439.
Tento bezpecnostny pas musi byt montovany do vozidiel vybave-
nych airbagmi na prislusnych sedadlach.>
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PRILOHA IV

VZOR ZARIADENIA NA SKUSKU ZIVOTNOSTI NAVIJACA

Navija¢

Elektromotor s ozubenym prevodom
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PRILOHA V

VZOR ZARIADENIA NA SKUSKU BLOKOVANIA NAVIJACOV
S NUDZOVYM BLOKOVANIM

Vhodné zariadenie je na obrazku. Sklada sa z vacky pohananej elektromotorom.
Jej palec je lankami spojeny s malym vozikom ulozenym v drazke. Palec vacky
ma zabudované zariadenie ,,chodu naprazdno”, ktoré pohlti akykol'vek pohyb,
ktory by mohol zablokovat' navija¢ pred ukoncenim plného zdvihu unasaca.
Konstrukcia vacky a otacky motora st volené tak, aby sa dosiahlo pozadovaného
zrychlenia pri naraste podl'a prilohy I bod 7.6.2.2. Zariadenie je usporiadané tak,
aby zdvih bol VACSi nez pripustné maximalne posunutie popruhu pred zabloko-
vanim.

Na voziku je osadeny otocny drziak umoziujiici namontovat’ navija¢ do rdéznych
poloh vzhl'adom na smer pohybu vozika.

Pri skaSkach citlivosti navijatov na posun popruhu sa navija¢ namontuje
na vhodntl pevnil konzolu a popruh sa pripevni k voziku.

Pri vykonavani uvedenych skuSok sa do skuSobného zariadenia zahrnt pripadné
konzoly atd’. dodané vyrobcom alebo nim poverenym zastupcom, tak aby bola ¢o
najlepsie simulovana zamysl'and montaz do vozidla.

Vyrobca alebo nim povereny zastupca musi poskytnit i dalie konzoly atd’.,
ktoré moze vyzadovat’ simulacia zamysl'anej montaze do vozidla.

Navija¢

_Eé_

T e i
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PRILOHA VI

VZOR ZARIADENIA NA SKUSKU ODOLNOSTI NAVIJACOV PROTI
PRACHU

mm
Retractor
|
250imm
Movement
cycle device
| S . - S S5 s . W Y ’p]
W
===y
M
U
800 mm I
N i Dust collector
< A
40° Retractor
|
Dust
Inter orifice ~———"
Valve and filter
Nt - — Air
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PRILOHA VII

POPIS VOZIiKA, SEDADLA, UKOTVENI A BRZDNEHO ZARIADENIA

3.1

VOziK

Vozik pre skusky bezpecnostnych pasov, na ktorom je upevnené iba
sedadlo, ma hmotnost’ 400 + 20 kg. Vozik pre sktsky zadrziavacich
systémov, na ktorom je uchytena konstrukcia (karoséria) vozidla, ma
hmotnost 800 kg. Ak je vSak potrebné, celkova hmotnost’ vozika
a karosérie vozidla moze byt’ zvySovana o prirastky 200 kg. Celkova
hmotnost’ sa v ziadnom pripade nesmie 1isit' od menovitej hodnoty
o0 viac nez + 40 kg.

SEDADLO

S vynimkou sku$ok zadrziavacich systémov ma sedadlo tuhu
konstrukciu a hladky povrch. Pri konstrukcii skuSobného sedadla
musia byt reSpektované podrobnosti znazornené na obrazku 1
a ziadna kovova sudiastka sedadla sa nesmie dotykat’ bezpeénostného
pasu.

UKOTVENIA

Ukotvenia su rozmiestnené podla vykresu na obrazku 1. Krizkami
vyznac¢ené miesta kotevnych skrutiek urcuju, kde su konce pasu
uchytené na vozik, alebo na snimaé¢ zat'aze, ak tento pripad nastane.
Ukotvenia pre normdlne pouzitie predstavuji body A, B a K, pricom
dizka pasu medzi hornym okrajom spony a otvorom pre uchytenie
drziaka popruhu nie je vicsia ako 250 mm. V ostatnych pripadoch sa
na ukotvenie pouziju body A, a B,. KonStrukcia nesuca kotviace
skrutky musi byt tuhd. Vrchna kotviaca skrutka sa nesmie posunat’
o viac nez 0,2 mm v pozdiznom smere pri pdsobeni zitaze 980 N
v tomto smere. Vozik je skonstruovany tak, aby pocas skusky nena-
stala ziadna deformacia v nosnych Castiach ukotveni.

Tolerancia polohy kotviacich bodov musi byt taka, ze kazdy kotviaci
bod musi byt umiestneny s maximalnou povolenou odchylkou (tole-
ranciou) 50 mm od bodov A, B a K na vykrese na obrazku 1, respek-
tive od bodov Al, Bl a K, ak tento pripad nastane.

V pripade, Ze pre uchytenie navijaca je potrebny Stvrty kotviaci bod,
musi spliat’ nasledovné podmienky:

— kotviaci bod je umiestneny vo vertikilne pozdiZnej rovine
prechadzajicej bodom K,

— kotviaci bod umozni naklopenie navijata pod uhlom predpiso-
vanym vyrobcom,

— kotviaci bod je umiestneny na obliku kruznice so stredom v bode
K a s polomerom KB1 = 790 mm, ak dizka medzi vodidlom
horného popruhu a vystupom popruhu na navijaci je minimalne
540 mm, respektive v ostatnych pripadoch bude lezat’ na obliku
kruznice so stredom v bode K a polomerom 350 mm.

V pripade pasu vybaveného nastavovacom vysky pasu podla defi-
nicie v odseku 1.8.6 vyssie, musi byt’ pas upevneny bud’ na tuhy ram
alebo na t0 Cast’ vozidla, na ktort sa bezne montuje a ktora je pevne
uchytena na skuSobny vozik.

BRZDNE ZARIADENIE

Brzdné zariadenie pozostava z dvoch rovnakych absorpénych ¢lenov
(pohlcovacov) namontovanych paralelne, s vynimkou pripadov
skusky zadrziavacieho systému, ked’ sa pouzivaju Styri pohlcovace
pre menoviti hmotnost’ vozika 800 kg. V pripade potreby moze byt
pouzity aj d’alsi pohlcovac pre kazdych 200 kg pridanych k menovitej
hmotnosti.

Kazdy pohlcovac zahriuje:
— vonkajsi kryt tvoreny ocel'ovou trubkou,
— polyuretanovu trubku energetického absorpéného €lena,

— elipsovité tlacidlo z lestenej ocele vnikajuce do vnutra pohlco-
vaca,

— hriadel’ a narazov platiu.

Rozmery jednotlivych suciastok pohlcovaca energie sii znazornené

na obrazkoch 2, 3 a 4. Charakteristické hodnoty parametrov energe-

tického absorpéného materialu st uvedené d’alej. Bezprostredne pred
kazdou skuskou sa trubky musia najmenej 12 hodin aklimatizovat’
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pri teplote medzi 15 a 25 °C v nezatazenom stave. Teplota brzdného

zariadenia pocas dynamickej

skusky  bezpeCnostnych pasov

a zadrziavacich systémov je rovnaka ako pocas kalibracného testu

s odchylkou + 2 °C.

Poziadavky tykajuce sa zadrziavacich zariadeni st definované
v prilohe IX. Pri dynamickej skiske je povolené pouzit’ akékol'vek
iné zariadenie, ktoré poskytuje rovnocenné vysledky.

TECHNICKE PARAMETRE ENERGETICKEHO ABSORPCNEHO MATE-

RIALU

(uréené metddou ASTM, ak nie je uvedené inak)

Tvrdost’ na stupnici A:

Medzna pevnost™
Minimalne prediZenie:

Modul pruznosti:

Odolnost proti lomu pri nizkych teplotach (podl'a
normy ASTM D 736):

Usadzovanie pod tlakom (metoda B):

Hustota pri 25 °C

Starnutie vo vzduchu (metéda ASTM D 573):
70 hod pri 100 °C tvrdost’ na stupnici A:

medzna pevnost’:
dilatacia:

hmotnost’:

Ponorenie do olejového kupel'a (podl'a normy
ASTM, metodda ¢. 1 ,,0lej”):

— doba ponorenia 70 — tvrdost’ na stupnici
hodin do oleja 100 °C A:

— medzna pevnost’
— dilatacia:

— objemova roztaz-
nost’:
Ponorenie do olejového kiipel'a (podl'a normy
ASTM, metoda ¢. 3 ,,0lej”):

— doba ponorenia 70
hodin do oleja 100 °C

— medzné pevnost’:
— dilatacia:

— objemova rozt'az-
nost’:

Ponorenie do destilovanej vody:

Doba ponorenia 1 tyzden
do vody s teplotou 70 °C:

— medzna pevnost”

— dilatacia:

95 £ 2 pri teplote 20 £ 5 °©
C

R, > 3.430 N/cm?
A, =400 %

pri 100 % predizeni:
> 1080 N/cm?

pri 300 % prediZeni:
>2350 N/cm?

5 hodin pri — 55 °C

22 hod pri 70 °C < 45 %
1,05 az 1,10

max. odchylka + 3

pokles < 10 % hodnoty
RO

pokles < 10 % hodnoty
AO

pokles <1 %

max. odchylka + 4

pokles < 15 % hodnoty
RO

pokles < 10 % hodnoty
A

napuchnutie <5 %

0

pokles < 15 % hodnoty
R(J

pokles < 15 % hodnoty
AO

napuchnutie < 20 %

pokles <35 % hodnoty
R,

narast < 20 % hodnoty
A0
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Obrazok 1
Vozik, sedadlo, kotviace uchyty
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Obrazok 2

Brzdné zariadenie
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Obrazok 3

Brzdné zariadenie

(polyuretanova trubka)
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Obrazok 4
Brzdné zariadenie

(elipsovity gombik)

tolerancia + 0,1 [.]m

Vsetky rozmery si v mm
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

PRILOHA VIII

POPIS FIGURINY

TECHNICKE SPECIFIKACIE FIGURINY
Vseobecne

Hlavné charakteristiky figuriny su znazornené na nasledovnych
obrazkoch a vyznacené v nasledovnych tabulkach:

Obrazok 1: Bokorys hlavy, krku a trupu figuriny;
Obrazok 2: Narys hlavy, krku a trupu figuriny;
Obrazok 3: Bokorys bokov, stehien a lytka figuriny;
Obrazok 4: Narys bokov, stehien a lytok;
Obrazok 5: Hlavné rozmery figuriny;
Obrazok 6: Figurina v sediacej polohe, so zndzornenim:
— Polohy taziska figuriny,
— Polohy meracich bodov posuvu figuriny,
— Diky ramena figuriny;
Tabulka 1: Hmotnost’ hlavy, krku, torza, stehna a lytka figuriny

Tabul'ka 2: odkazy, nazvy, materialy a hlavné rozmery kompo-
nentov figuriny.

Popis figuriny

Lytko nohy figuriny (pozri obrazky 3 a 4)

Konstrukceia lytka figuriny pozostava z troch komponentov:
— platia podosvy (30),

— trubka holennej kosti (29),

— trubka kolena (26).

Trubka kolena ma dve zavesné ok, ktoré ohranicuju pohyb lytka
nohy vo vztahu k stehnu.

Lytko nohy je mozné sklopit’ z vystretej polohy okolo kolennej osi
0 120e.

Konstrukcia stehna (pozri obrazky 3 a 4)
Konstrukciu stehna figuriny tvoria tri komponenty:
— kolenna trubka (22),

— stehenna ty¢ (21),

— bedrova trubka (20).

Pohyb kolena je ohraniCeny dvoma vyrezmi v kolennej trubke
(22), ktoré zaberaju do zavesnych ok lytka.

Konstrukcia trupu (pozri obrazky 1 a 2):

Konstrukcia trupu figuriny pozostiva z nasledovnych kompo-
nentov:

— bedrova trubka (2),
— valcekova retaz (4),
— rebra (6) a (7),

— hrud’ (8),

— ret'azové prichytky (pozicia 3 a Ciastocne aj 7 a 8).

Krk (pozri obrazky 1 a 2)

Krk tvori 7 polyuretanovych platni¢iek (9). Tuhost krku figuriny je
mozné nastavit' pomocou retazového napinaca.

Hlava (pozri obrazky 1 a 2)

Hlava (15) je duta: polyuretan je vystuzeny ocelovymi paskami
(17). Retazovy napina¢, ktory umoziiuje nastavenie krku figuriny
je tvoreny polyamidovym blokom (10), distan¢nou trubkou (11)
a napinacimi komponentmi (12 a 13). Hlava figuriny sa moze
otatat v kibovom spoji medzi prvym a druhym krénym stavcom,
ktory pozostdva z nastavovacov (14 a 18), diStancnej podlozky
(16) a polyamidového bloku (10).
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1.2.6. Kolenny kib (pozri obrézok 4).
Lytka a stehna st spojené trubkou (27) a napinac¢om (28).
1.2.7. Bedrovy kib (pozti obrazok 4)
Stehna a trup figuriny st spojené trubkou (23), klznymi platnic-
kami (24) a napinacom (25).
1.2.8. Charakteristiky polyuretanu:
Druh plastickej latky: chemicka zlu¢enina PU 123 CH
Tvrdost: 50 az 60 na stupnici A
1.2.9. Odev
Figurina je odeta do Specidlnej kombinézy (overalu).
2. KOREKCIA HMOTNOSTI FIGURINY
Na ucely kalibracie figuriny na urcité hodnoty a na celkova hmot-
nost’ figuriny je potrebné nastavit rozlozenie jej hmotnosti
pomocou Siestich 1 kilogramovych zévazi, z ktorych kazdeé je
uchytené na bedrovy klb. Ostatnych Sest’ polyuretdnovych zavazi
1 kg je namontovanych na zadnu stranu trupu.
3 VANKUS
Vanku$ je umiestneny medzi hrudou figuriny a kombinézou.
Vankus je vyrobeny z polyetylénovej peny, ktora spliia tieto Speci-
fikacie:
— tvrdost™: 7 az 10 na stupnici A
— hrabka PE peny: 25 £ 5 mm.
Vankus je l'ahko vymenitel'ny.
NASTAVENIE KLBOV
4.1. Vseobecne
Aby boli dosiahnuté reprodukovatelné vysledky, musi sa Specifi-
kovat” a kontrolovat’ sila trenia v kazdom klbe.
42. Kolenny kib:
utiahne sa kolenny kib;
stehno a lytko figuriny sa da do zvislej polohy;
sto¢ime lytko o uhol 30¢;
napina¢ sa postupne uvolfuje, az kym lytko nezacne vlastnou
hmotnost'ou padat’;
v tejto polohe sa napinac zablokuje.
4.3. Bedrové kiby:
na UCely nastavenia parametrov figuriny sa zvysi tuhost’ bedrovych
klbov;
stehna figuriny sa umiestnia do vodorovnej polohy a trup do zvislej
polohy;
trup sa otaca dopredu, az kym so stehnami nezviera uhol 60°;
napina¢ sa postupne uvoltiuje, aZ kym trup nezacne vlastnou hmot-
nostou padat’;
v tejto polohe figuriny sa musi zablokovat’ napinac.
4.4. Kib nosnej osi (atlasovy kib):
Nastavi sa tak, aby eSte udrzal vlastnd hmotnost’ figuriny
v prednom a zadnom smere.
4.5. Krk:
krk figuriny sa nastavi pomocou ret'azového napinaca (13);
po nastaveni krku sa horny koniec napinaca posunie o 40 az
60 mm, ak je figurina vystavena zatazi vo vodorovnom smere
100 N.
TABULKA 1
Cast’ tela testovacej figuriny Hmotnost’ (kg)
Krk a hlava 4,6 +£0,3

Trup a ramena 40,3 £ 1,0
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Cast’ tela testovacej figuriny Hmotnost’ (kg)
Stehna 16,2 + 0,5
Lytka a chodidla 9,0 £0,5
Celkova hmotnost’ vratane korek¢nych zavazi 75,5+ 1,0
TABULKA 2
Refe-
r?éé_ Nazov Material Rozmery (mm)
¢islo
1 | Telo Polyuretan -
2 | Bedrova trubka Ocel 76 x 70 x 100
3 | Uchytky pre retaz Ocel’ 25 x 10 x 70
4 | Valéekova retaz Ocel’ 0,75 mm
5 | Rovina ramena Polyuretan -
6 | Rebra (valcovana Cast’) Ocel’ 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 | Rebra Dierovany ocelovy plech 400 x 8,5 x 1,5 mm
8 | Hrud Dierovany ocel'ovy plech 250 x 90 x 1,5 mm
9 | Platnicky (6) Polyuretan 0 90 x 20 mm, @ 80 x
20 mm, @ 75 x 20 mm, @ 70
x 20 mm, @ 65 x 20 mm, @
60 x 20 mm,
10 | Blok Polyamid 60 x 60 x 25 mm
11 | Valcova podlozka Ocel’ 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 | Skrutka napinaca Ocel’ M16 x 90 mm
13 | Matica napinaca Ocel’ Ml16
14 | Napinag kibu nosnej osi Ocel’ @ 12 x 130 mm (M12)
15 | Hlava Polyuretan -
16 | Valcova podlozka Ocel’ @18 x 13 x 17 mm
17 | Vystuzovy plech Ocel 30 x 3 x 500 mm
18 | Matica napinaca Ocel’ M1
19 | Stehna Polyuretan -
20 | Bedrova trubka Ocel 76 x 70 x 80 mm
21 | Stehnova ty¢ Ocel’ 30 x 30 x 440 mm
22 | Kolenna trubka Ocel 52 x 46 x 40 mm
23 | Bedrova spojovacia trubka Ocel’ 70 x 64 x 250 mm
24 | Trecie platnicky (4) Ocel’ 160 x 75 x 1 mm
25 | Zostava napinaca Ocel’ M12 x 320 mm platnicky
a matice
26 | Kolenna trubka Ocel 52 x 46 x 160 mm
27 | Kolenna spojovacia trubka Ocel 44 x 39 x 190 mm
28 | Platnicka napinaca Ocel’ 0 70 x 4 mm
29 | Holenna trubka Ocel 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 | Chodidlovy doska Ocel’ 100 x 170 x 3 mm
31 | Korekéné zavazia trupu (6ks) | Polyuretan 1 kg kazdé
32 | Vankus Polyuretanova pena 350 x 250 x 25 mm
33 | Kombinéza Bavlna a polyamidové
popruhy
34 | Korekéné zdvazia bedrového | Ocel vaha 1 kg kazdé
klbu (6ks)
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Obrazok 3 a 4
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Figurina sa musi usadit’ do polohy znazornenej na obrazku 1v prilohe VIL

G
T
P

t'azisko,

meraci bod trupu (nachadza sa na prednej strane na osi figuriny),

meraci bod panvy (nachadza sa na zadnej strane na osi figuriny).
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PRILOHA IX

POPIS CASOVEJ KRIVKY SPOMAL’OVANIA VOZiKA

(Krivka pre testovanie zadrziavacich zariadeni)

35 G

I
0" 10 20 30 40 50 60 70 80 ms

Cas t Zrychlenie g

A 10 15
B 15 20
C 25 26
D 45 26
E 55 20
F 60 0

G 18 32
H 60 32
I 80 0

Krivka spomalovania vozika vyvazeného inertnymi zavaziami na vysledni
hodnotu 455 + 20 kg v pripade skiisok bezpecnostnych pasov a na hodnotu 910
+ 40 kg v pripade zadrziavacich systémov, pricom menovitd hmotnost’ vozika
s namontovanou karosériou vozidla je 800 kg a skuto¢nad hodnota musi lezat’
v Srafovanej oblasti na obrazku 1. V pripade potreby je mozné vahu vozika
s pripevnenou karosériou zvySovat’ po prirastkoch 200 kg, pricom kazdy takyto
prirastok je doplneny o inertné zavazie 28 kg. Celkova hmotnost’ vozika, pripev-
nenej karosérie vozidla a inertnych zavazi sa nesmie v ziadnom pripade lisit’ od
menovitej hodnoty pre kalibraéné testy o viac nez + 40 kg. Brzdna drdha pocas
kalibracie vozika musi byt’ v rozsahu 400 + 20 mm a rychlost’ vozika sa udrziava
v rozsahu 50 + 1 km/hod.

V oboch uvedenych pripadoch musi mat’ meracie zariadenie odozvu, ¢i je plocha
frekvencna charakteristika az do frekvencie 60 Hz, a je kolisava pri 100 Hz.
Mechanické rezonancie vznikajuce v dosledku montazneho uchytenia snimacov
nesmu sposobit’ skreslenie nameranych hodnoét. Pri meraniach je treba zohl'ad-
novat vplyv dizky privodného kébla snimata a wvplyv okolitej teploty
na frekvenénu charakteristiku pristroja (')

(") Tieto poziadavky st v stlade s odpora¢anim ISO R 6478/1980.
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PRILOHA X

NAVOD NA POUZITIE

Ku kazdému bezpecnostnému pasu je prilozeny navod na pouzitie v jazyku toho
¢lenského Statu, kde je uvedeny na trh. Navod obsahuje tieto body.

1. Navod na montaz (nevyzaduju sa, ak vyrobca dodava vozidlo s uz
namontovanymi bezpe€nostnymi pasmi), v ktorych st uvedené
typy vozidiel, pri ktorych je vhodna zostava a spravna metdda
uchytenia sipravy pasov do vozidla vratane upozornenia pre cestu-
jucich, aby chranili popruhy pred trenim a rozstrapatenim.

2. Navod na pouzitie (je zahrnuty ako sucast’ priruéky na obsluhu
vozidla, ak vyrobca dodava vozidlo s uz namontovanymi bezpec-
nostnymi pasmi) obsahujici pokyny nevyhnutné na zabezpecenie
najvicsej uzitonosti bezpeénostnych pasov. V tomto navode su
uvedené tieto polozky:

a) dolezitost’ pouzivania pasov pri kazdej jazde autom;

b) spravny spdsob pouzivania pasov, predovSetkym so zretelom
na:
— navrhovant polohu spony,
— potrebu tesného obopinania tela zapnutym pasom,

— spravne umiestnenie popruhov a nevyhnutnost’ zabranit’ ich
prekrizeniu,

— skutocnost’, ze kazdy pas by sa mal pouzivat' iba jednym
pasazierom a ze pas sa nesmie omotat’ okolo dietat’a usade-
ného v lone cestujiceho;

¢) spOsoby zapinania a odopinania spony;
d) spdsoby nastavovania pasu;

e) spdsob fungovania navijata zahrnutého do stpravy pasov
a sposob, akym kontrolujeme riadne zablokovanie navijaca;

f) odporucany spdsob Cistenia pasu a pripadne opédtovného skla-
dania pasu po vycisteni;

g) nutnost’ vymeny bezpecnostného pasu, ak bol pouzivany pri
vaznej nehode, respektive ak vykazuje zna¢né rozstrapkanie
alebo prerezanie latky, ak je pas vybaveny predpinacim zaria-
denim, po aktivécii tohto zariadenia;

h

=

skutoc¢nost, Ze pas nesmie byt upravovany ani Zziadnym
sposobom modifikovany, nakolko takéto zmeny modzu
splsobit’, ze pas je neucinny; predovSetkym v miestach kde
konstrukény navrh dovol'uje rozoberanie casti, musia pokyny
zabezpeCit', aby tieto Casti boli spravnym spésobom zmonto-
vané;

i) skutocnost, ze pas je uréeny na pouzitie dospelymi cestujucimi
so zodpovedajucou postavou,

j) zasuvanie pasu v stave, ked’ nie je pouzivany.

3. V pripade bezpecnostnych pasov vybavenych navijacom 4 N je
v montdznych pokynoch a na obale uvedené, ze tento pas nie je
vhodny pre montaz v osobnych automobiloch s viac nez deviatimi
sedadlami, vratane sedadla vodica.

4. Vyrobca vozidla uvedie v prirucke pre pouzivatela pokyny
o vhodnosti kazdého sedadla v kabine auta na prepravu deti do
veku 12 rokov (niz§ich nez 1,5 m), alebo pokyny pre montaz
detského zadrziavacieho systému (autosedacky). Informacie sa
uvadzaju v jazyku daného Statu alebo asponi v jednom z tradnych
jazykov $tatu, v ktorom sa vozidlo predava na trhu.

4.1. Pre kazdé osobné sedadlo v smere jazdy musi vyrobca automobilu
bud:
4.1.1. vyhlasit, ze dané sedadlo je vhodné pre detsky zadrziavaci systém

univerzalneho typu;

4.1.2. obstarat’ zoznam zadrziavacich systémov univerzalneho alebo polo-
univerzalneho typu, s obmedzenym pouzitim alebo uréenych pre
konkrétny typ vozidla, vhodnych pre montaz na daného sedadlo,
s uvedenim veku diet’at’a, pre ktoré bol systém skonstruovany;

4.1.3. dodavat’ zabudovanu detské zadrziavacie zariadenie s uvedenim
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4.14.
4.1.5.

vekového intervalu, pre ktory je toto zariadenie uréené v kazdej
pouzitej konfiguracii; alebo

Pubovolni kombinaciu moznosti 4.1.1, 4.1.2 a 4.1.3.

Ak odseky 4.1.1-4.1.4 nezahfhaji niektory vekovy interval so
zretel'om na konkrétne sedadlo, vyrobca musi v priru¢ke uviest, Ze

dieta z tohto vekového intervalu nesmie byt na tomto sedadle
prepravované.

Priklad vhodnej formulacie tohto upozornenia je uvedeny v dodatku
1 tejto prilohy.
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Dodatok 1
Sedadlo
Vekova skupina ,

Predné sedadlo Zadné sedadlo Zad\?zt:zggdlo Ostatné sedadla
<10 kg (vek 0 az 9 mesiacov) X U L -
<13 kg (vek 0 az 24 mesiacov) U U L -
9 az 18 kg (vek 9 az 48 uv U L -
mesiacov)

15 az 36 kg (vek 4 az 12 U U B -
rokov)
LEGENDA

U:  sedadlo vhodné pre montaz zadrziavacie zariadenia univerzalneho typu schvélené pre dant vekovu skupinu.

UF: sedadlo vhodné pre zadrziavacie zariadenia univerzalneho typu, v smere jazdy, schvalené pre pouzivanie detmi
tejto vekovej skupiny.

L:  sedadlo vhodné pre zadrziavacie zariadenia podla prilozené¢ho zoznamu. Tieto zadrziavacie zariadenia mézu byt’
v kategoriach obmedzeného, univerzalneho, polouniverzalneho typu, pre uréity typ vozidla.

B:  zabudované zadrziavacie zariadenie, schvalené pre pouzivanie det'mi tejto vekovej skupiny.

X:  sedadlo nie je vhodné pre pouzivanie detmi tejto vekovej skupiny.
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PRILOHA XI

SKUSKA SPONY PRE DVA PASY

(popisovana v odseku 2.7.6.5 prilohy I)

a

1470 daN
1470daN

uhol popruhu poas skiiSobnej
procediiry popisovanej vodseku
2.7.8.1 Prilohy I

a) = Aplikovand zit'az
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PRILOHA X1I

SKUSKY OTERUVZDORNOSTI A MIKROPRESMYKOVANIA

Obrazok 1

Skuska oteruvzdornosti typu 1

Zvisld a pozdfzna podpera

Celkové drdha = 300 + 20 mm

Rotalny val¢ek/ihlica

e} - ——
Celkova drdha = 300 + 20 mm

Spodny doraz

F=2,5daN

Priklady planu skusky zhodujucej sa s typom pre prislusné zariadenie
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Obrazok 2

Skuska oteruvzdornosti typu 2

Celkovi driha = 300 + 20 mm

Celkov4 draha = 300 + 20 mm

25¢5°

2545

/ F=0,5daN
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Obrazok 3

Skuska oteruvzdornosti typu 3 a skiska mikropresmykovania

Celkova drdha = 300 + 20 mm

Diel uchytf

F=5daN

v

Adjusting device

200 mm min.

pny stehmi

100 mm £ 20 mm

Napnuté popruhy

Ovisajtice popruhy
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1.2.

1.3.

1.4.

22

2.3.

2.4.

3.2

5.2.

PRILOHA X111

SKUSKA ODOLNOSTI PROTI KOROZII

SKUSOBNE ZARIADENIE

Skusobné zariadenie pozostiva z aerosolovej komory, z nadrze
sol'ného roztoku (solanky), privodu klimatizovaného stlaceného
vzduchu, jednej alebo niekolkych trysiek, drziakov vzoriek
a regulovaného vyhrievacieho zariadenia komory. Rozmery
a konstrukéné detaily skusobného zariadenia je mozné zvolit’ podla
vlastného uvazenia, ak st dodrzané predpisané podmienky skisky.

Je dolezité zabezpecit, aby kvapky roztoku kondenzovaného
na strope alebo na veku komory nepadali na skiiSobné vzorky, a

aby sa odkvapkavajuci roztok nevracal spit’ do zasobnej nadrze
a potom nebol znova rozstrekovany cez dyzy na skuSobnti vzorku.

Skusobné zariadenie je skonStruované z materidlov, ktoré neov-
plyviiuji korozivny u€inok aerosolu.

UMIESTNENIE VZORIEK V AEROSOLOVEJ KOMORE

Vzorky pasov, bez navijacov, su podopreté respektive zavesené
pod uhlom 15° az 30° od kolmého smeru a podl'a moznosti para-
lelne s hlavnym smerom vodorovného toku aerosolu cez komoru
vzhl'adom na dominantnt testovanu plochu.

Navijace st podopreté alebo zavesené takym sposobom, aby ich
osi navijacich bubnov popruhov boli kolmé na hlavny smer hori-
zontalneho toku aerosolu cez komoru. Otvor pre vysivanie
popruhu v telese navijaca bude tiez umiestneny celne v tomto
hlavnom smere.

Kazda vzorka je umiestnend tak, aby umoziiovala vol'né usadzo-
vanie aerosolu na vsetkych vzorkach v komore.

Kazda vzorka je umiestnena tak, aby zabranovala odkvapkavaniu
slaného roztoku z jednej vzorky na druhu.

SLANY ROZTOK (SOCANKA)

Slany roztok pripravime rozpustenim 5 + 1 hmotnostnych dielov
kuchynskej soli v 95 dieloch destilovanej vody. Pouzita sol je
chlorid sodny zbaveny primesi niklu a medi a obsahujtici v suchom
stave maximalne 0,1 % jodidu sodného maximalne 0,3 % celko-
vych necistot.

Roztok musi byt tak koncentrovany, aby pri rozptyleni vo forme
aerosolu pri teplote 35 °C bola hodnota pH kondenzovaného
roztoku v intervale 6,5 az 7,2.

PRIVOD STLACENEHO VZDUCHU

Stlateny vzduch privadzany do trysky alebo trysiek za ucelom
difuzie slaného roztoku, nesmie obsahovat’ olej ani necistoty a musi
byt pod tlakom 70 kN/m? az 170 kN/m>.

PODMIENKY V AEROSOLOVEJ KOMORE

Expozi¢na zona hmlovej komory bude udrziavana pri teplote (35
+ 5) °C. V expozinej zéne su umiestnené minimalne dva cisté
kolektory aerosolu, ktoré zabrafuji hromadeniu kvapiek slané¢ho
roztoku zo skuSobnych vzoriek respektive z lI'ubovolného iného
zdroja. Kolektory sti umiestnené v blizkosti skuSobnych vzoriek,
jeden kolektor ¢o najblizsie k tryskam a druhy kolektor ¢o najd’alej
od trysiek. Aerosol musi mat’ takl konzistenciu, aby na kazdych
80 cm? vodorovnej zbernej plochy v kazdom z oboch kolektorov
sa za 1 hodinu nazbieralo 1 az 2 ml roztoku, ¢o predstavuje
priemer z celkového zozbieraného mnozstva za dobu 16 hod.

Tryska alebo trysky st nasmerované alebo rozdelené odraznou
prepazkou (deflektorom) tak, Ze rozstrekovany prad aerosolu
dopada priamo na povrch skusobnych vzoriek.
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PRILOHA X1V

CASOVE PORADIE SKUSOK

Vzorky
o Pa’sf respektive
Zodt]i(‘)vedajum‘odsek Druh skiisky zadrzla\:fm systém Popruh ¢&islo
jto smernice ¢islo
1 2 3 4 3 4 5 6 7 1)- 11
22,232,24.1.1, Vizualna kontrola X
2.5.1.1 pasu alebo zadrzia-
vacieho systému
242.1,2422 Vizualna kontrola X | x| x| %
spony
24.2.6,24.2.7, Skuska pevnosti X
2.7.6.1,2.7.6.5 spony
243.2,2.7.6.1 Skuska pevnosti x
zariadenia pre nasta-
vovanie (a kde je to
potrebné aj navi-
jacov)
244,2.7.6.2 Skuska pevnosti X
uchytiek (a kde je to
potrebné aj navi-
jacov)
24.24,2.7.63 Skuska pevnosti x| x
spony pri nizke;j
teplote
24.14,2764 Nizko teplotny nara- | x | x
zovy test tuhych
Casti
2.4.33,2.7.6.6 Jednoduchost’ nasta- X
vovania
Klimatizovanie/
preskusanie pasu
alebo zadrziavacieho
systému pred dyna-
mickou skuskou
24.23,2.6.1.2 Skuska vydrze x| x
spony
24.1.2,2.72 Odolnost’ tuhych x | x
Casti proti korozii,
klimatizovanie navi-
jacov
2.45.1.1,2452.1, Prahova sila pre X %
24522,2452.3, zablokovanie pasu
2.7.7.2
2.45.12,24524, Navijacia sila X | x
2.7.7.4
2.4.5.1.3,2.4.52.5, Vydrz x| x
2.7.7.1
2.4.5.1.3,2.4.5.2.5, Korézia x| x
2.7.2
24.513,24.52.5, Prachové Castice X | X
2.7.7.3
24.5.1.2,2.7.5 Skuska sirky
popruhu
Skuska pevnosti
popruhu po:
2.5.2,2.7.5,2.73.1 Aklimatizacia
vzorky na okoliti
teplotu
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Zodpovedajuci odsek

Druh skusky

Vzorky

Pas, respektive
zadrziavaci systém

Popruh ¢&islo

tejto smernice ¢islo
1 2 314 5 1 213 415 6 7 i)- 11
2.53,2.7.5,2.7.3.2 Aklimatizacia X %
vzorky na svetlo
Aklimatizacia XX

2.5.3,2.75,2.73.3

2.5.3,2.75,273.4

2.5.3,2.75,2.7.3.5

243.1,2.74

2.6.2,2.7.3.6

2.6.1,2.7.8

2425,2427,2.7.8,
2.7.9

2.7.1.4

vzorky na nizke
teploty
Aklimatizacia
vzorky na teplo
Aklimatizacia
vzorky na vodu
Skuska mikropres-
mykovania

Skuska oteruvzdor-
nosti (abrazivny
test)

Skuska dynamic-
kého zat'aZenia
Skuska otvarania
spony

Pridrzna sila vzorky
popruhu




PRILOHA XV

MINIMALNE POZIADAVKY NA BEZPECNOSTNE PASY A NAVIJACE

Sedadla v smere jazdy

Kategoria vozidla Sedadla proti smeru jazdy Predné Iné ako predné
Krajné sedadla Stredové sedadla Iné ako predné Predné
Ml Ard4m Ardm Ardm Ar4, Ardm B, Br3, Brdm
M2 < 3,5 tony Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Br3, Brdm, Br4Nm
M2 >3.5 tony Br3, Brdm, Brd4Nm, alebo | Br3, Brdm, Br4Nm, alebo | Br3, Brdm, Br4Nm, alebo | Br3, Brdm, Br4Nm, alebo | Br3, Br4dm, Br4dNm
Ardm, Ar4Nm 38 Ardm, Ar4dNm 38 Ardm, Ar4Nm 38 Ardm, Ar4dNm 38
M3 Podmienky pri pouzivani brus- | Podmienky pri pouzivani brus- | Podmienky pri pouzivani brus- | Podmienky pri pouzivani brus-
ného pasu pozri odsek 3.1.10 ného pasu pozri odsek 3.1.10 ného pasu pozri odsek 3.1.10 ného pasu pozri odsek 3.1.10
N1 Ar4m, Ar4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm respek- Br3, Brdm, Br4Nm, alebo A, B, Br3, Br4m, Br4Nm respek- Ziadne
tive ziadne Ardm, Ar4Nm * tive ziadne
Odsek 3.1.8 a 3.1.9 brusny pas | Odsek 3.1.7 brusny pas je Odsek 3.1.8 a 3.1.9 brusny pas
je povinny na exponovanych povoleny, ak ¢elné sklo nie je je povinny na exponovanych
sedadlach v referencnej zone sedadlach
N2 B, Br3, Brdm, BrdNm alebo A, | B, Br3, Brdm, Br4Nm alebo B, Br3, Brdm, BrdNm alebo A, | B, Br3, Br4m, Br4Nm alebo ziadne
Ardm, Ar4Nm * ziadne # Ardm, Ar4Nm * ziadne #
N3 brusny pas je povoleny podla Na exponovanych sedadlach sa | brusny pas je povoleny podl'a Na exponovanych sedadlach sa

3.1.7, ak ¢elné sklo lezi mimo
referen¢né zonu a sedadlo
vodica

vyZzaduje brusny pas podla
odseku 3.1.8 a9

3.1.7, ak Celné sklo lezi mimo
referen¢nti z6nu

vyZzaduje brusny pas podla
odseku 3.1.8 a9

Poznamka: Vo vsetkych pripadoch mézu byt namiesto pasu A alebo B namontované pasy S, ak st pouzité kotviace prvky v stilade so smernicou 76/115/EHS.

A: trojbodovy (brusny a diagonalny) pas.

B: dvojbodovy (brusny) pas.

2]

navijac.

navija¢ s nidzovym blokovanim.

z & w3

navija¢ s automatickym blokovanim.

navija¢ s nidzovym blokovanim s viacnasobnou citlivostou.

vys§i prah odozvy (pozri priloha 1, odsek 1.8.3 az 1.8.5).

§00T°01°0C — S — I¥SOTILL6I

100°TT0

99
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I.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.4.

L.5.

1.6.

1.6.1

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.2.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2.1.

22.1.1.

PRILOHA XVI

KONTROLA ZHODNOSTI VYROBY

SKUSKY
U vyrobku bezpecnostné pasy sa vyzaduje preukazat zhodu
s poziadavkami, na ktorych st zalozené nasledovné skusky.

Hodnota prahovej sily pre blokovanie pasu a skuska vydrze navi-
jacov s niidzovym blokovanim sa overuje

Podl’a ustanoveni polozky 2.7.7.2, v tom najnevyhodnejSom smere,
aky bude primerany, po vykonani testu vydrze popisovaného
v bode 2.7.2, 2.7.7.1 a 2.7.7.3, ako poziadavka uvedena v bode
24.52.5.

Vydrz navijacov s automatickym blokovanim sa overuje

Podl'a ustanoveni polozky 2.7.7.1 doplnenej skuskami popisova-
nymi v bode 2.7.2 a 2.7.7.3, ako poziadavka uvedena v odseku
2.4.5.1.3.

Skuska pevnosti popruhov po ich aklimatizacii

Sa vykonava postupom uvedenym v polozke 2.7.5, po aklimatizacii
vzorky popruhov podl'a poziadaviek bodu 2.7.3.1 az 2.7.3.5.

Skuska pevnosti popruhov po otere (abrazivny test)

Sa vykonava postupom uvedenym v polozke 2.7.5, po aklimatizacii
vzoriek podl'a poziadaviek v bode 2.7.3.6.

Skuska mikropresmykovania

Sa vykonava postupom uvedenym v polozke 2.7.4.
Skuska tuhych Casti

Sa vykonava postupom uvedenym v polozke 2.7.6.

Overenie vykonnostnych parametrov bezpecnostného pasu alebo
zadrziavacieho systému podrobeného dynamickej skuske.

Skusky s aklimatizaciou vzoriek

Pésy alebo zadrziavacie systémy vybavené navijacom s nudzovym
blokovanim: skusky sa vykonavajii podla ustanoveni v bode 2.7.8
a 2.7.9 na vzorke pasu, ktora bola predtym podrobena 45000
cyklom vydrzového testu navijaca podl'a bodu €2.7.7.1 a skiiskam
definovanym v bodoch 2.4.2.3, 2.7.2 a 2.7.7.3.

Pasy alebo zadrziavacie systtmy vybavené navija¢mi
s automatickym blokovanim: sktsky sa vykonavajii podla ustano-
veni bodu 2.7.8 a 2.7.9, na vzorke pasu, ktora sa predtym podrobila
10000 cyklom vydrzového testu navijaa podl'a bodu 2.7.71 a tiez
skiskam podla bodov 2.4.2.3,2.7.2 a 2.7.7.3.

Statické pasy: skusky sa vykonavaju podl'a ustanoveni bodov 2.7.8
a 2.7.9 na vzorke pasu, ktora sa predtym podrobila skiiskam podl'a
bodov 2.42.1 a2.7.2.

Skusky bez predchadzajticej aklimatizacie vzoriek
sa vykonavaji podl'a ustanoveni bodov 2.7.8 a 2.7.9.
FREKVENCIA SKUSOK A VYSLEDKY SKUSOK

Skusky podla poziadaviek bodov 1.1 az 1.5 su vykonavané
s frekvenciou wuréovanou pravidlami Statistickej kontroly
a nahodného vyberu vzoriek podla postupov systému riadenia
kvality (QAS).

Okrem toho, v pripade pasov s navijaémi s nidzovym blokovanim
su vsetky stpravy overené:

podla ustanoveni bodov 2.7.7.2.1 a 2.7.7.2.2, v tom najnevyhod-
nejSom smere, podla Specifikacii v bodu 2.7.7.2.1.2. Skisobné
vysledky musia vyhovovat' poziadavkam definovanym v bodoch
24521.1a24.523.

alebo podla ustanoveni bodu 2.7.7.2.3 v tom najnevyhodnejSom
smere. Rychlost’ naklanania pasu vSak moéze byt vysSia nez je
predpisand hodnota, ak to neovplyvni namerané hodnoty pri
skuske. Vysledky skusky musia vyhovovat’ poziadavkam podla
bodu 2.4.5.2.1.4.

Skusky s klimatizaciou vzoriek

V pripade bezpecnostnych pasov vybavenych navija¢mi
s nidzovym blokovanim
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22.1.2.

222
222.1.

222.1.1.

222.1.2.

2222.

2222.1.

22222.

2.2.3.

223.1

2.3.

— ak denny objem vyroby prekracuje 1000 pasov: preskusa sa
jeden zo 100000 vyrobenych pasov, s minimalnou frekvenciou
skusok jedenkrat za dva tyzdne,

— ak denny objem vyroby je mensi alebo rovny 1000 pasov:
preskisa sa jeden z 10000 vyrobenych pasov, s minimalnou
frekvenciou skusok jedenkrat rocne,

pre kazdy pouzity typ blokovaciecho mechanizmu, skuskou popi-
sanou v bode 1.6.1.1 tejto prilohy. ()

V  pripade bezpecnostnych pasov vybavenych navijacom
s automatickym blokovanim a v pripade statickych pasov,

— ak denny objem vyroby prekracuje 1000 pasov: preskusa sa
jeden zo 100000 vyrobenych pasov, s minimalnou frekvenciou
skusok jedenkrat za dva tyzdne,

— ak denny objem vyroby je mensi alebo rovny 1000 péasov:
preskusa sa jeden z 10000 vyrobenych pasov, s minimalnou
frekvenciou sktsok jedenkrat ro¢ne,

pre kazdy pouzity typ blokovacieho mechanizmu, skuskou popi-
sanou v bode 1.6.1.2 alebo v bode 1.6.1.3 tejto prilohy.

Skusky bez aklimatizacie vzoriek

V  pripade bezpecnostnych pasov vybavenych navija¢mi
s nadzovym blokovanim je pocet vzoriek, ktory sa podrobi
skuskam popisovanym v bode 1.6.2 tejto prilohy, dany nasledovne:

ak denny objem vyroby dosahuje 5000 pasov, preskiisaju sa dva
z 25000 vyrobenych kusov, s minimalnou frekvenciou skiSok
jedenkrat denne, pre kazdy pouzity typ blokovaciecho mechanizmu;

ak denny objem vyroby nedosahuje 5000 pasov, presktsa sa jeden
z 5000 vyrobenych kusov, s minimalnou frekvenciou skisok
jedenkrat roc¢ne, pre kazdy pouzity typ blokovaciecho mechanizmu.

V pripade bezpecnostnych pasov vybavenych s navija¢mi
s automatickym blokovanim a statickych pasov sa pocet vzoriek
podrobi skusSkam popisovanym v bode 1.6.2 tejto prilohy dany
nasledovne:

ak denny objem vyroby presahuje 5000 pasov, preskusaju sa dva
z 25000 vyrobenych kusov, s minimalnou frekvenciou skisok
jedenkrat denne, pre kazdy schvaleny typ,

ak denny objem vyroby nedosahuje 5000 pasov, preskusa sa jeden
z 5000 vyrobenych kusov, s minimalnou frekvenciou skusok
jedenkrat ro¢ne, pre kazdy schvaleny typ.

Vysledky skusok

Vysledky sktsok musia vyhovovat poziadavkam definovanym
v bode 2.6.1.3.1 prilohy 1.

Pohyb figuriny smerom dopredu je mozné kontrolovat’ tak, ako je
uvedené v bode 2.6.1.3.2 prilohy I (alebo v bode 2.6.1.4, ak je to
vhodné) pocas skusky vykonavanej s klimatizaciou vzoriek podla
bodu 1.6.1 tejto prilohy pomocou zjednoduSenej prisposobenej
metody.

V pripade osvedcenia typu podl'a bodu 2.6.1.3.3 prilohy I k tejto
smernici a bodu 1.6.1 tejto prilohy, sa iba uvedie, ze neddjde ku
zniCeniu respektive uvolneniu Ziadnej Casti bezpecnostného pasu
a ze neprekroci sa rychlost’ 24 km/hod referenéného bodu na hrudi
figuriny pri jej posunuti o 300 mm.

Ak skusobna vzorka nevyhovie pri konkrétnej skuske, vykona sa
dalsia skuska s rovnakymi kritériami na minimalne d’alSich troch
vzorkach. V pripade dynamickych testov, ak by niektora z d’alsich
vzoriek nevyhovela testu, musi drzitel osvedCenia dané¢ho typu
alebo jeho akreditovany zastupca oznamit’ tito skuto¢nost’ prislus-
nému organu, ktory udelil osvedéenie o typovom schvalovani,
s uvedenim konkrétnych opatreni, ktoré drzitel' osved¢enia vykonal
na obnovenie zhody vyroby.
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PRILOHA XVII

POZIADAVKY NA DETSKE ZADRZIAVACIE SYSTEMY

Poziadavky na schvalenie typu detského zadrziavacieho systému su uvedené
v odsekoch 2, 6, 7, 8, 9 a 14 smernice 44 Hospodarskej komisie OSN pre Eurépu
("), spolo¢ne s prilohami ¢&. 3 az €. 21 vratane dodatkov verzie 03.

(Odkazy na vyhlasky 14, 16 a 21 uvadzané v odsekoch 6 az 8 sa vysvetl'uji ako
odkaz na smernicu 76/115/EHS, na tto smernicu a na smernicu 74/60/EHS).

(") Uvedené a uverejnené v Gradnom vestniku.
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PRILOHA XVIII

POZIADAVKY NA MONTAZ DETSKYCH ZADRZIAVACICH
SYSTEMOV

Poziadavky na montaz detskych zadrziavacich systémov mozno najst’ v prilohe
13 k rezolucii R. E.3 Hospodarskej komisie OSN pre Eurépu v uplnom zneni,
polozka 5.2 a v dodatku 2, ktora je uvedena v dodatku k tejto prilohe.



1977L0541 — SK — 20.10.2005 — 011.001 — 71

Dodatok 1

Text uvedeny nizsie odkazuje na prilohu 13 (bod 5.2 a dodatok 2) rezolucie R.
E.3 Hospodarskej komisie OSN pre Eur6pu v uplnom zneni (dokument TRANS/
WP 29/78/Rev.1 z 11. augusta 1997).

PRILOHA 13

ODPORUCANIE K POZIADAVKAM NA MONTAZ BEZPECNOSTNYCH

PASOV A ZADRZIAVACICH SYSTEMOV PRE DOSPELYCH CESTUJU-

CICH V MOTOROVYCH VOZIDLACH NA SEDADLACH V SMERE
A PROTI SMERU JAZDY

5.2 ,Univerzalna”  kategoéria  detskych  zadrziavacich  systémov’
znamena taku detsku zabranu, ktora bola schvalena ako univer-
zalny typ podla vyhlasky ECE ¢. 44, dodatok verzia 03. Polohy
sedadiel oznacené vyrobcom vozidla ako vhodné pre montaz
detského zadrziavacieho systému univerzalnej kategorie musia
vyhovovat’ ustanoveniam dodatku 2 tejto prilohy.
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Dodatok 2

Ustanovenia o montaZi detskych zadrZiavacich systémov ,,univerzalnej” kate-
gorie montovanych spolo¢ne so zariadenim bezpeénostnych pasov vozidla

1.
1.1.

1.2.

2.1.
2.2.

2.3.
2.4.
2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

3.2

3.3.

VSEOBECNE

Skusobny postup a poziadavky uvedené v tomto dodatku st
pouzité na stanovenie vhodnosti polohy daného sedadla pre montaz
detskych zadrziavacich systémov ,,univerzalnej” kategorie.

Skusky sa modzu vykonavat priamo vo vozidle alebo
na reprezentativnej Casti vozidla.

SKUSOBNY POSTUP
Sedadlo sa nastavi do jeho najzadnejSej a najnizsej polohy.

Uhol operadla sa nastavi podl'a konstrukéného navrhu vyrobcu. Ak
vyrobca vozidla nedodal ziadne Specifikacie, sedadlo sa nastavi
pod uhlom 25° od kolmice, alebo do najblizsej fixovanej polohy
operadla, aké je pouZivana.

Lakt'ové opierky sa nastavia do najnizsej polohy.
Operadlo sedadla a vankus sa prikryje bavlnenou latkou.

Meraci pripravok (pozri obrazok 1 v tejto prilohe) sa umiestni
na sedadlo vozidla.

Ak dané sedadlo bolo skonStruované pre montaz univerzalneho
zadrziavacieho systému v smere jazdy alebo proti smeru jazdy,
potom sa postupuj podl'a bodov 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10. Ak je
sedadlo konsStruk¢ne navrhnuté iba pre univerzlne zadrziavacie
systémy v smere jazdy, potom sa postupuje podla bodov 2.6.2, 2.7,
2.8,2.9a2.10.

Popruh bezpecnostného pasu sa prehodi cez pripravok priblizne
v spravnej polohe tak, ako je znazornené na obrazku 2 a 3 a zapne
sa spona.

Brusny popruh bezpecnostného pasu sa da do priblizne spravnej
polohy okolo spodnej Casti pripravku o polomere 150 mm tak, ako
je znazornené na obrazku 3 a potom sa spona zapne.

Pripravok sa umiestni tak, aby os pripravku bola rovnobezna s osou
sedadla vo vzdialenosti + 25 mm od osi sedadla.

Odstrania sa akékol'vek ovisnuté miesta v napinacej tkanine. Sieto-
vina sa vyrovnava primeranou silou a nesmie sa napinat’.

Tlakom na stred cela sa zatlaci pripravok dozadu, silou 100 N
+ 10 N v smere rovnobeznom so spodnym povrchom a potom sa
tlak uvolni.

Na stred vrchnej plochy sa zatlaci na pripravok v smere kolmo
dolu silou 100 N £ 10 N a potom sa tlak uvolni.

POZIADAVKY

Zéklad pripravku sa musi dotykat’ prednej aj zadnej ¢asti povrchu
sedadlového vankisa. Ak by sa takyto kontakt nevytvoril
v dosledku pristupovej medzery pasu v testovacom pripravku,
potom takato medzera méze byt zakrytd rovnobezne s dolnym
povrchom skusobného pripravku.

Brusny popruh bezpecnostného pasu sa musi dotykat' pripravku
na oboch stranach zadnou drdhou brusného popruhu (pozri obrazok
3).

Ak sa pomocou nastaveni popisanych v odseku 2.1, 2.2 a 2.3 nepo-
dari splnit’ uvedené poziadavky, potom sedadlo, operadlo sedadla
a kotvenia bezpecnostného pasu je mozné nastavit’ do alternativne;j
polohy vyrobcom oznacenej pre normalne pouzivanie. V tejto alter-
nativnej polohe sa vyS$Sie uvedeny instalacny postup zopakuje
a znovu sa musi overit, ¢i boli splnené poziadavky.
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Obrazok 1

Specifikicie meracieho pripravku
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Zévazie 23 kg rovnomeme rozloZené
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Obrazok 2

InStalacia meracieho pripravku na sedadlo vozidla

(pozri bod 2.6.1)
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Obrizok 3
Kontrola potrebnych nastaveni

(pozri bod 2.6.1 a bod 3.2)

Jazyk

Pracka

-

POZNAMKA: Siet'ovina sedadlového pisu sa musi dotykat’
zaoblenych hrdn na obochstranich pripravku.

Na obrasku je zndzomeny iba brovy pas.



