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Y M6

SMERNICA RADY
z 20. marca 1970

o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych Stitov o opatreniach
proti znecist'ovaniu ovzdusia emisiami z motorovych vozidiel

(70/220/EHS)
RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho hospodarskeho spolocen-
stva a najmé na jej ¢lanok 100;

so zretelom na navrh Komisie;
so zretelom na stanovisko Zhromazdenia (');
so zretel'om na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru (?);

ked'’ze v Nemecku, v Bundesgesetzblatt, Casti 1 z 18. oktobra 1968, bolo
publikované nariadenie zo 14. oktobra 1968, ktoré meni a doplia Stras-
senverkehrs-Zulassungs-Ordnung; ked’ze toto nariadenie obsahuje usta-
novenia o opatreniach prijatych proti znecistovaniu ovzdusia vozidlami
s motormi so zazihovym zapal'ovanim; ked’ze tieto opatrenia nadobudnti
ucinnost’ 1. oktobra 1970;

ked’ze nariadenie z 31. marca 1969 o ,Zlozeni vyfukovych plynov
emitovanych z benzinovych motorov motorovych vozidiel” bolo publi-
kované vo Franctzsku v uradnom vestniku 17. maja 1967; ked’ze toto
nariadenie je uplatnitel'né:

— od 1. septembra 1971 na typovo schvalené vozidla s novym typom
motora, mozno povedat’ s typom motora, ktory nebol nikdy predtym
montovany na typovo schvalené vozidla;

— od 1. septembra 1972 na vozidla uvedené prvykrat do prevadzky;

ked’Ze tieto opatrenia pravdepodobne predstavuju prekazku vytvorenia
spravne fungujicemu spolocnému trhu; ked’ze vzhl'adom na to je nevyh-
nutné, aby vsetky Clenské Staty prijali rovnaké podmienky bud’ vo forme
doplnkov k uz existujucim pravidlam, alebo namiesto nich, najmi aby
umoznili pouzitie postupu EHS pre typové schvalovanie, ktoré je upra-
vené smernicou Rady (°) zo 6. februara 1970 o aproximacii pravnych
predpisov clenskych statov tykajacich sa typového schvalovania moto-
rovych a ich pripojnych vozidiel;

kedze vSak tito smernica bude pouzitd pred ddtumom ulozenym pre
uplatinovanie smernice zo 6. februara 1970; ked’Ze v tom case postupy
tejto poslednej smernice nebudu este uplatnitel'né; ked’ze vzhl'adom k
tomu ad hoc postup musi byt stanoveny vo forme oznamenia osvedcu-
juceho, ze typ vozidla bol testovany a vyhovuje podmienkam tejto smer-
nice;

kedze na zéklade oznamenia kazdy clensky S§tat ziadajuci udelenie
narodného typového schvalenia typu vozidla musi byt schopny zistit’, ¢i
vozidlo bolo podrobené testom ulozenym touto smernicou; ked’ze kazdy
Clensky Stat by mal o tom informovat' ostatné Clenské §taty zaslanim
kopie oznamenia vyhotoveného pre kazdy typ motorového vozidla,
ktory bol testovany;

kedze by mala byt pre priemysel stanovena dlhSia doba adaptacie,
pokial' ide o podmienky tykajuce sa najmi testovania priemernych
emisii plynnych Skodlivin v preludnenych mestskych oblastiach po
studenom Starte, nez pri ostatnych technickych poziadavkach tejto smer-
nice;

ked’ze je ziadlce pouzit’ technické poziadavky prijaté Eurdpskou hospo-
darskou komisiou v jej nariadeni ¢. 15 (*) (Jednotné ustanovenia pre
homologizaciu vozidiel vybavenych zazihovym motorom z hl'adiska

v. ES C 160, 18.12.1969, s. 7.

v. ES C 48, 16.4.1969, s. 16.

v. ES L 42,23.2.1970, s. 1.

EHK (Zeneva) Dokument W/TRANS/WP 29/293/Rev. 1, 11.4.1969.
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emisie plynnych Skodlivin z motora), pripojenom k Dohode o prijati
jednotnych podmienok pre homologizaciu (overovanie zhodnosti) a o
vzajomnom uznavani homologizécie vystroja a sucasti motorovych vozi-

diel;

ked’Ze okrem toho musia byt technické podmienky rychlo upravené tak,
aby brali do uvahy technicky pokrok; ked'ze by mali byt vypracované
opatrenia tykajuce sa uplatiiovania postupu ulozeného ¢lankom 13 smer-
nice Rady zo 6. februara 1970 o typovom schvalovani motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel,

PRIJALA TUTO SMERNICU:
YM19
Clanok 1
Na tucely tejto smernice:

a) ,,vozidlo” znamena ktorékol'vek vozidlo definované v ¢asti A prilohy
IT k smernici 70/156/EHS,

b) ,,vozidlo pohanané LPG alebo NG” znamend vozidlo vybavené
$pecifickym zariadenim pouzivajicim vo svojom pohonnom systéme
LPG alebo NG. Také vozidlo na LPG alebo NG moze byt konstruo-
vané ako jednopalivové vozidlo alebo dvojpalivové vozidlo;

¢) ,jednopalivové vozidlo” znamena vozidlo, ktoré je konStruované
hlavné na staly chod na LPG alebo NG, no mdze mat’ aj benzinovy
systém na nudzové Ucely alebo na ucely Startovania a objem jeho
benzinovej nadrze nie je vacsi nez 15 litrov;

d) ,,dvojpalivové vozidlo” znamena vozidlo, ktoré méze byt pohanané
¢iastone benzinom a Ciasto¢ne aj LPG alebo NG

Clénok 2

Ziadny ¢lensky $tit nesmie odmietnut’ udelit EHS typové schvalenie
alebo narodné typové schvalenie vozidla z dévodov tykajucich sa zne€i-
stovania ovzdusia vyfukovymi plynmi z motorov so zazihovym zapalo-
vanim:

— od 1. oktébra 1970, ak takéto vozidlo vyhovuje podmienkam
uvedenym v prilohe I, s vynimkou tych, ktoré st uvedené v bodoch
3.2.1.1 a 3.2.2.1, a podmienkam uvedenym v prilohach II, IV, V a
VI

— od 1. oktoébra 1971, ak takéto vozidlo vyhovuje navySe podmienkam
uvedenym v bodoch 3.2.1.1 a 3.2.2.1 priloh I a III.

Clénok 2a

Clenské $taty nemdzu odmietnut’ alebo zakazat predaj, registraciu,
uvedenie do obehu, alebo pouzite dopravnych vozidiel z dovodu tykaju-
ceho sa znecistenia vzduchu pochadzajuceho z vyfukovych plynov zo
zézihového motora, ktorym je vozidlo vybavené, ak toto vozidlo spina
poziadavky stanovené v prilohach I, I, III, IV, Va VL.

Cldnok 3

1. Na ziadost vyrobcu alebo nim poveren¢ho zastupcu prislusné
organy prislusného c¢lenského S§tatu vyplnia Casti ozndmenia podla
prilohy VII. Kopia tohto oznamenia bude poslana ostatnym clenskym
Staitom a ziadatelovi. Ostatné clenské Staty, ktoré st poziadané o
udelenie narodného typového schvalenia pre ten isty typ vozidla majt
akceptovat’ tento dokument ako dokaz, Ze boli vykonané prislusné testy.

2. Ustanovenia odseku 1 budi odvolané¢ ¢o najskor po tom, co
nadobudne U¢innost’ smernica Rady zo 6. februara 1970 o typovom
schvalovani motorovych a ich pripojnych vozidiel.
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Clénok 4

Clensky §tat, ktory udelil typové schvalenie, prijme nevyhnutné
opatrenia na zabezpeCenie informovanosti o kazdej modifikacii Casti
alebo charakteristik uvedenych v bode 1.1 prilohy I. Prislusné organy
tohto ¢lenského Statu stanovia, ¢i by mali byt vykonané nové testy pre
modifikovany prototyp a ¢i by mala byt vypracovana nova sprava. Kde
takéto testy objavia nezhodu s podmienkami tejto smernice, modifikacia
nebude schvélena.

Clanok 5

Zmeny a doplnenia nevyhnutné na prispdsobeniec sa P M15 priloham
I az XI <, ako aj tie, ktoré vyplyvaja z technického pokroku, sa prijmu
v sulade s ¢lankom 13 smernice Rady zo 6. februara 1970 o typovom
schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel.

Clénok 6

1. Clenské $taty do 30. jina 1970 prijmi opatrenia v sivislosti s
poziadavkami nutnymi na dosiahnutie stladu s touto smernicou. Okam-
zite o tom budu informovat’ Komisiu.

2. Clenské S$taty oznamia Komisii znenie zdkladnych ustanoveni
vnutrostatneho prava, ktoré prijmtl v oblasti upravenej touto smernicou.

Clénok 7

Tato smernica je adresovana ¢lenskym §tatom.
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YM15
ZOZNAM PRILOH
PRILOHA I: Posobnost’, definicie, ziadost’ o typové schvalenie es, udelenie typového schva-
lenia es, poziadavky a skusky, rozsirenie typového schvalenia es, zhoda vyroby
a prevadzkované vozidla, palubné diagnostické systémy (obd)
Dodatok 1: Overenie zhody vyroby
(1. statisticka metdda)
Dodatok 2: Overenie zhody vyroby
(2. statisticka metoda)
Dodatok 3: Kontrola prevadzkovej zhody
Dodatok 4: Statisticky postup pre skiisanie prevadzkovej zhody
PRILOHA II: Informaény dokument
Dodatok: Informécie o textovych podmienkach
PRILOHA III: SKUSKA TYPU I (overenie priemernych emisii vyfukového potrubia po
studenom Starte)
Dodatok 1I: Prevadzkovy cyklus pouzity pre skasku typu I
Dodatok 2: Dynamometer podvozku
Dodatok 3: Meracia metdda na cestnej simulacii na dynamometri
podvozku
Dodatok 4: Overenie zotrvacnosti inych ako su mechanické
Dodatok 5: Popis systémov odberu vzoriek emisii z vyfukového potrubia
Dodatok 6: Metdda kalibrovania zariadenia
Dodatok 7: Celkové overenie systému
Dodatok §: Vypocet emisii znecistujucich latok
PRILOHA IV: Skuska typu II (skiska emisii oxidu uhol'natého pri volnobeznych otackach)
PRILOHA V: Skuska typu III (overenie emisii plynov kl'ukovej skrine)
PRILOHA VI: Skuska typu IV (stanovenie prchavych emisii z vozidiel s motorom s nutenym
zapal'ovanim)
Dodatok 1I: Kalibrac¢na frekvencia a metody
Dodatok 2: 24-h9dinovy profil okolitych teplot pre 24-hodinovt sktisku
emisii
PRILOHA VII: Skuska typu VI: Overenie priemernych emisii oxidu uhol'natého a uhl'ovodikov
pri nizkej teplote okolia z vyfukového potrubia po studenom Starte
PRILOHA VIII: Skuska typu V (skuska starnutia na overenie zivotnosti zariadeni proti znecisto-
vaniu zivotného prostredia)
PRILOHA IX: Specifikacie referenénych paliv
YMi4
PRILOHA IX a: Technické podmienky plynnych referenénych paliv
YM1s .
PRILOHA X: Vzorové osvedcenie o typovom schvaleni es
Dodatok: Dodatok k informa¢nému dokumentu ES
PRILOHA XI: Palubné diagnostické systémy (obd) pre motorové vozidla
Dodatok 1 Funkéné aspekty systémov OBD
Dodatok 2: Zakladné charakteristiky vozidlovej rady
YMi4
PRILOHA XII: Typové schvalovanie ES vozidla pouzivajiiceho ako palivo LPG alebo zemny

plyn vzhl'adom k jeho emisidm

PRILOHA XIII: Typové schvalovanie ES nahradného katalyzatora vyfukovych splodin (kataly-
tického konvertora) ako samostatnej technickej jednotky

Dodatok 1: Informaény dokument
Dodatok 2: Osvedcenie o typovom schvaleni ES

Dodatok 3: Znacka typového schvalenia ES
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PRILOHA I

ROZSAH, DEFINICIE, ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE ES,
UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES, POZIADAVKY A SKUSKY,
ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES, ZHODA VYROBY
A PREVADZKOVANE VOZIDLA, PALUBNE DIAGNOSTICKE

2.1.

2.1.2.

2.2.

2.2.1.

2.3.

SYSTEMY (OBD)

POSOBNOST

Tato smernica sa vztahuje na:

— emisie z vyfukového potrubia pri normalnej a nizkej okolitej
teplote, prchavé emisie, emisie plynov kl'ukovej skrine, Zivot-
nost’ zariadeni proti zneCistovaniu zivotného prostredia
a palubnych diagnostickych syst¢émov (OBD) motorovych
vozidiel vybavenych motormi s nutenym zapal'ovanim

a

— emisie z vyfukového potrubia, zivotnost’ zariadeni proti zne€i-
stovaniu zivotného prostredia a palubnych diagnostickych
systémov (OBD) vozidiel kategorie M, a N, (') vybavenych
vznetovymi motormi,

na ktoré sa vztahuje ¢lanok 1 smernice 70/220/EHS v zneni smer-
nice 83/351/EHS, s vynimkou tych vozidiel kategorie N,, pre ktoré
bolo udelené typové schvalenie podl'a smernice 88/77/EHS (?).

Na ziadost’ vyrobcu moze byt typové schvalenie podla tejto smer-
nice rozsirené z vozidiel M, a N, vybavenych vznetovymi
motormi, ktoré uz boli typovo chvélené, na vozidla M, a N,, s
referenénou hmotnostou nepresahujiicu 2 840 kg a ktoré spifiaju
podmienky oddielu 6 tejto prilohy (rozsirenie typového schvalenia
EHS).

Tato smermnica plati aj pre postup ES typového schvalenia kataly-
zatorov ako samostatnych technickych jednotiek, urenych pre
vozidla kategorie M, a N,.

DEFINICIE
Na ucely tejto smernice:

»Iyp vozidla” vzhladom na emisie z vyfuku motora znamena
kategoriu motorovych vozidiel, ktord sa neliSi v takych podstat-
nych znakoch, ako su:

ekvivalentnad zotrvacna hmotnost’ definovana vo vztahu k refe-
ren¢nej hmotnosti, ako je predpisané v oddieli 5.1 prilohy III; a
charakteristiky motora a vozidla, ako st definované v prilohe II.
»~Referenéna hmotnost” znamena hmotnost vozidla v pohoto-
vostnom stave, bez jednotnej hmotnosti vodic¢a 75 kg, zvysena o
jednotnu hmotnost’ 100 kg.

,Hmotnost' vozidla v pohotovostnom stave” znamena hmotnost’
definovanu v oddieli 2.6 prilohy I k smernici 70/156/EHS.

,Maximalna hmotnost™ znamena hmotnost’ definovani v oddieli
2.7 prilohy I k smernici 70/156/EHS.

,»Plynné znecistujuce latky” znamenaju emisie vyfukového plynu
oxidu uholnatého, oxidov dusika vyjadrené v ekvivalente oxidu
dusicitého (NO,) a uhl'ovodikoch predpokladajicich pomer:

— C,H, 4 pri benzine,

— C,H, 4 pri nafte,

— CH, s pri LPG,

() Ako je to definované v Casti A prilohy Il smernice 70/156/EHS.
(* U.v.ESL 36,9.2.1998, s. 33.
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YMi4
ymo
VYMi15

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.
2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

— CH, pri ZP.

,Skodlivé Gastice” znamenaju komponenty vyfukovych plynov,
ktoré su zachytené¢ zo zriedeného vyfukového plynu pri maxi-
malnej teplote 325 K (52°C) pomocou filtrov opisanych v prilohe
1.

,»Vyfukové emisie” znamenaji:

— u zazihovych motorov emisie plynnych skodlivin,

— u vznetovych motorov emisie plynnych skodlivin a skodlivych
Castic.

,Emisie z odparovania” znamenaju uhlovodikové pary, ktoré
unikli z palivového systému motorového vozidla, iné nez pary z
emisii z vyfuku.

»Straty odparovania z nadrze” su emisie uhl'ovodikov spdsobené
teplotnymi zmenami v palivovej nadrzi (vyjadrené ako ekvivalent
C1H2 33)'

,»Straty presakovanim za tepla” st emisie uhl'ovodikov unikajuce z
palivového systému stojaceho vozidla po jazde (vyjadrené ako
ekvivalent C H, ,,).

,,Klukova skriia motora” znamena vnutorné alebo vonkajsie prie-
story motora, ktoré su spojené s nadrzkou oleja vnitornymi alebo
vonkaj$imi kanalmi, ktorymi moézu plyny a pary unikat’.

»Zariadenie pre studeny $tart” znamena zariadenie, ktoré docasne
obohacuje zmes vzduch/palivo motora, a tymto pomaha pri Starto-
vani motora.

,Pomocné Startovacie zariadenie” znamena zariadenie pomahajuce
motoru pri Startovani bez obohacovania zmesi vzduch/palivo,
napriklad Zeraviaca sviecCka, zmeny Casovania vstreku.

,,Objem motora” znamena:
u motorov s posuvnymi piestami menovity zdvihovy objem,

u motorov s rotaénymi piestami (Wankel) dvojnasobok menovi-
tého zdvihového objemu.

,»Zariadenie proti $kodlivinam” znamena také komponenty vozidla,
ktoré reguluju a/alebo obmedzuji emisie z vyfuku a emisie z
odparovania.

,OBD” palubny diagnosticky systém pre kontrolu emisii, ktory ma
schopnost’ ur¢it pravdepodobné oblasti funkénej poruchy
pomocou chybovych kddov ulozenych v pamiti pocitaca.

,Prevadzkova skuska” znamena skisku a vyhodnotenie zhody
vykonanych v sulade s ¢astou 7.1.7 tejto prilohy.

,,.Nalezite udrziavané a pouiiyané” znamend, na ucel skasobného
vozidla, ze takéto vozidlo splna kritéria pre akceptaciu vybratého
vozidla ustanovené v Casti 2 dodatku 3 k tejto prilohe.

,.Nezlucitel'né zariadenie” znamena l'ubovolny konstrukény prvok,
ktory snima teplotu, rychlost’ vozidla, otdcky motora za minttu,
prevod, vakuum v rozvadzacom potrubi alebo 'ubovolny iny para-
meter na ucéel aktivacie, modulovania, oneskorenia alebo deakti-
vacie prevadzky l'ubovolnej Casti systému kontroly emisii, ktory
znizuje u¢innost’ systému kontroly emisii za podmienok, ktoré sa
moézu primerane ocCakavat' pri normalnej prevadzke a pouziti
vozidla. Takyto konstrukény prvok sa nemoze povazovat’ za nezlu-
Citel'né zariadenie, ak:

I. je potreba zariadenia opravnena z hl'adiska ochrany motora
pred poskodenim alebo havariou a pre bezpe¢nu prevadzku
vozidla alebo

II. zariadenie nepracuje mimo poziadaviek spistania motora
alebo

III. st podmienky v podstatnej miere zalenené do skusobnych
postupov typu I alebo typu VI.
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2.17.

2.18.

2.19.

3.1.1.1.
3.1.1.1.1.

3.1.1.1.2.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.14.

3.1.1.5.

3.1.1.6.

,,Katalyzator povodného vybavenia” znamena katalyzator alebo
skupinu katalyzatorov, na ktoré sa vztahuje typové schvalenie
udelené vozidlu a ktorych typy s uvedené v bode 1.10. doplnku
prilohy X k tejto smernici;

,»Vymenny katalyzator” znamena katalyzator alebo skupinu kataly-
zatorov, ur¢enych na vymenu katalyzatora povodného vybavenia
na vozidlach schvalenych podla smernice 70/220/EHS, ktoré boli
schvalené ako samostatna technicka jednotka v zmysle ¢lanku 4
ods. 1 smernice 70/156/EHS;

»Povodny vymenny Kkatalyzator” znamena katalyzator alebo
skupinu katalyzatorov, ktorych typy st uvedené v bode 1.10.
doplnku prilohy X k tejto smernici a ktoré su vSak ponukané
na trhu ako samostatné technické jednotky drzitelom typového
schvalenia vozidla.

»Rada vozidiel” znamena skupinu typov vozidiel urcenu
zakladnym vozidlom na ucel prilohy XII.

,Palivova poziadavka motora” znamena typ paliva bezne pouziva-
ného motorom:

— benzin,

— LPG (skvapalneny ropny plyn),
— ZP (zemny plyn),

— benzin aj LPG,

— benzin aj ZP,

— motorova nafta.

PREDLOZENIE ZIADOSTI O UDELENIE TYPOVEHO
SCHVALENIA ES

Ziadost' o udelenie typového schvélenia ES podla &lanku 3 ods. 4
smernice 70/156/EHS na typ vozidla ohladne jeho emisii
z vyfukového potrubia, prchavych emisii, Zivotnosti zariadeni proti
zneCist'ovaniu zivotného prostredia, ako aj jeho palubného diagno-
stického systému (OBD) musi predlozit’ vyrobca vozidla.

Ak sa ziadost tyka palubného diagnostického systému (OBD),
musi sa dodrzat’ postup popisany v prilohe IX, ¢ast’ 3.

Ak sa ziadost' tyka palubného diagnostického systému (OBD),
musia byt k nej pripojené dalsie informacie, ktor¢ sa pozaduju
v Casti 3.2.12.2.8 prilohy II spolu s:

deklaraciou vyrobcu:

v pripade vozidiel vybavenych motormi s nitenym zapalovanim
percento vynechani (zapalovania motora) z celkového poctu zapa-
Povani, ktoré by viedli k emisiam presahujucim limity uvedené
v Casti 3.3.2 prilohy XI, ak sa toto percento vynechani preukazalo
od zaciatku skusky typu I, ako je to popisané v casti 5.3.1 prilohy
IR

v pripade vozidiel vybavenych motormi s nutenym zapal'ovanim
percento vynechani z celkového poctu zapalovani, ktoré by mohli
viest’ pred spdsobenim nenapravitelného poskodenia k prehriatiu
katalyzatora alebo katalyzatorov vyfukovych plynov;

podrobné pisomné informécie plne popisujuce funkéné prevadz-
kové charakteristiky systému OBD, vratane zoznamu prislusnych
dielov systému kontroly emisii vozidla, tzn. snimace, ovladacie
¢leny a komponenty, ktoré monitoruje systém OBD;

popis indikatora funkénej poruchy (MI), ktory pouziva systém
OBD na signalizaciu pritomnosti poruchy pre vodi¢a vozidla;

vyrobca musi popisat’ opatrenia prijaté na prevenciu nedovoleného
zasahovania do pocitaca kontrolujiiceho emisie a jeho upravy;

ak to je vhodné, kopie inych typovych schvaleni s prisluSnymi
udajmi s cielom umoznit’ predlZenie platnosti schvaleni;

v pripade uplatnitelnosti nalezitosti o vozidlovej rade, ako je
uvedené v prilohe XI, dodatok 2.
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u skusok popisanych v Casti 3 prilohy XI musi byt schvalované
reprezentujuce vozidlo typu alebo rady vozidiel vybavenych
systémom OBD predlozené technickému servisu zodpovednému za
skasku v ramci typového schvalovania. Ak technicky servis
stanovi, ze predlozené vozidlo nereprezentuje Uplne typ alebo
radu vozidiel popisanych v prilohe XI, dodatok 2, musi byt
na skasku v sulade s ¢astou 3 prilohy XI predlozené alternativne
a ak je to potrebné, d’alSie vozidlo.

Vzor informaéného dokumentu tykajiiceho sa vyfukovych emisii,
emisii z odparovania, zivotnosti a palubného diagnostického
systtmu (OBD) je uvedeny v prilohe II. Informacie uvedené
v bodoch 3.2.12.2.8.6. prilohy II sa za¢lenia do doplnku 2 ,,Infor-
macie vzt'ahujice sa k OBD” do osvedéenia o ES typovom schvé-
leni v prilohe X.

Ak to je vhodné, musia byt predlozené kopie inych typovych
schvaleni s prislusnymi udajmi s cielom umoznit’ predlzenie plat-
nosti schvaleni a stanovenie zhorSujucich faktorov.

Pre testy opisané v oddieli 5 tejto prilohy musi byt technickej
sluzbe zodpovednej za testy typového schvélenia pristavené
vozidlo reprezentujuce typ vozidla, ktory ma byt schvaleny.

UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES

Ak su splnené prislusné poziadavky, typové schvélenie ES je
udelené podrl'a ¢lanku 4 ods. 3 smernice 70/156/EHS.

V prilohe X je uvedeny vzor osvedéenia o typovom schvaleni ES
tykajuceho sa emisii z vyfukového potrubia, prchavych emisii,
zivotnosti a palubného diagnostického systému (OBD).

Kazdému schvalenému typu vozidla sa prideli schvalovacie ¢islo
v sulade s prilohou VII k smernici 70/156/EHS. Clensky Stat
nesmie pridelit’ to isté ¢islo inému typu vozidla.

POZIADAVKY A TESTY

Poznamka:

Ako alternativa k poziadavkam tejto Casti mézu vyrobcovia vozi-
diel, ktorych celosvetova ro¢na vyroba je mensia ako 10000
jednotiek, ziskat’ typové schvalenie ES na zaklade zodpovedaju-
cich technickych poziadaviek v:

— Kalifornskom kodexe predpisov vydanych na trovni Statu
Kalifornia, hlava 13, ¢asti 1960.1 pism. f) ods. 2 alebo pism.
g) ods. 1 a pism. g) ods. 2, 1960.1 pism. p) vtahujice sa
na vozidla modelového roku 1996 a neskorsie, 1968.1, 1976
a 1975 vzt'ahujuce sa na I'ahké vozidla modelového roku 1995
a neskorsie, ktory uverejnila Barclay's Publishing.

Organ vykondvajuci typové schvalovanie musi informovat
Komisiu o okolnostiach kazdého schvalenia udeleného na zaklade
tohto ustanovenia.

Vseobecne

Komponenty schopné ovplyvnit emisie z vyfuku a emisie vyparu
musia byt’ konStruované, vyrabané a montované tak, aby umoznili
vozidlu pri normalnom pouzivani spiat’ poziadavky tejto smer-
nice, napriek vibraciam, ktorym mézu byt vystavené.

Technické opatrenia prijaté vyrobcom musia byt také, aby zaistili
efektivne obmedzenie emisii z vyfukového potrubia a prchavych
emisii podla tejto smernice pocas celej normalnej zivotnosti
vozidla a za normalnych podmienok pouzitia. Budu zahfiat
bezpecnost’ tych hadic a ich spojov a pripojeni, pouzitych v ramci
systémov riadenia emisii, ktoré musia byt konstruované tak, aby
boli zosuladené s pévodnym konstrukénym zdmerom.
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5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.2.1.

5.1.2.2.2.

U emisii z vyfukového potrubia sa tieto ustanovenia povazuji za
splnené, ak sa dosiahne sulad s ustanoveniami casti 5.3.1.4
(typové schvalovanie) a Casti 7 (zhoda vyroby a prevadzkované
vozidla).

U prchavych emisii sa tieto ustanovenia povazuju za splnené, ak
sa dosiahne sulad s ustanoveniami Casti 5.3.1.4 (typové schval'o-
vanie) a Casti 7 (zhoda vyroby).

Pouzitie nezlucitel'ného zariadenia je zakazané.

Vstupné hrdla benzinovych nadrzi

S vyhradou bodu 5.1.2.2 musi byt nalievaci otvor palivovej nadrze
konstruovany tak, aby zabranil plneniu nadrze z benzinového
Cerpadla hadicou s natrubkom, ktory ma vonkaj$i priemer 23,6
mm alebo VAcsi.

Bod 5.1.2.1 neplati pre vozidlo, u ktoré¢ho su splnené obe tieto
podmienky:

vozidlo je konstruované a vyrobené tak, ze ziadne zariadenie
urcené k regulacii emisii plynnych skodlivin, nie je nepriaznivo
ovplyvnené olovnatym benzinom, a

vozidlo je zretelne, Citatel'ne a nezmazatel'ne oznacené symbolom
pre bezolovnaty benzin $pecifikovanym v norme ISO 2575-1982 v
mieste bezprostredne viditelnom osobe, ktora plni palivovil nadrz.
Su pripustné doplnkové znacenia.

Musi sa prijat opatrenie zabraiujice nadmernym prchavym
emisiam a pretekaniu paliva v dosledku chybajiiceho veka nalieva-
cieho hrdla paliva. To sa m6ze dosiahnut’ pouzitim nasledujiiceho:

— automaticky otvarajuce a zatvarajiice sa, nedemontovatelné
veko plniaceho hrdla paliva,

— konstrukéné prvky, ktoré zabraiuji nadmernym prchavym
emisidam v pripade chybajiceho veka nalievacieho hrdla
paliva,

— Tubovol'né iné ustanovenie, ktoré ma rovnaky ucinok. Priklady
moézu zahimat, ale nie si obmedzené na veko plniaceho hrdla
so zubkami, retazou pripojené veko plniaceho hrdla alebo
veko vyuzivajice ten isty uzamykaci kI'i¢ veka plniaceho
hrdla ako zapalovanie vozidla. V tomto pripade musi byt kl'a¢
odnimatel'ny z veka plniaceho hrdla iba v uzamknutom stave.

Ustanovenia pre bezpecnost elektronickych systémov

Kazdé vozidlo vybavené pocitacom pre regulaciu emisii musi mat’
funkcie, ktoré zabrania zmenam, okrem tych, ktoré povolil
vyrobca. Vyrobca musi povolit’ zmeny, ak st potrebné kvoli diag-
nostike, servisu, kontrole, dodatoénému vybaveniu alebo oprave
vozidla. VSetky preprogramovatelné pocitacové kody alebo
prevadzkové parametre musia byt odolné proti naruSeniu a musia
umoznit’ dosiahnut’ aspoii takl Grovenl ochrany, akt predpisuja
ustanovenia normy ISO DIS 15031-7 z oktobra 1998 (SAE J2186
z oktobra 1996) za predpokladu, Ze vymena bezpecnostnych infor-
macii sa vykonava pomocou protokolov a diagnostického konek-
tora podla popisu v casti 6.5 prilohy XI dodatok 1. Vsetky
vymenné kalibracné pamétové Cipy musia byt zaliate, zapuzdrené
v hermeticky uzavretej krabici alebo chranené -elektronickymi
algoritmami a nesmu sa dat’ vymenit bez pouzitia Specializova-
nych nastrojov a postupov.

Prevadzkové parametre motora v strojovom kode nesmi byt
vymenitené bez pouzitia $pecializovanych nastrojov a postupov
(napr. spajkované alebo zalievané pocitacové komponenty alebo
tesne uzavreté alebo spajkované pocitacové puzdra).
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5.14.3.

5.1.4.4.

5.2.

5.2.1.

V pripade mechanickych Cerpadiel na vstrekovanie paliva monto-
vanych na vznetovych motoroch musia vyrobcovia prijat’ prime-
rané opatrenia na ochranu pred nedovolenym zasahovanim do
nastavenia maximalnej dodavky paliva poCas doby prevadzky
vozidla.

Vyrobcovia mézu poziadat’ schvalovaci organ o udelenie vynimky
z jednej z tychto poziadaviek u tych vozidiel, ktoré pravdepodobne
nevyzaduji ochranu. Kritéria, ktoré schvalovaci organ vyhodnoti
pri posudzovani vynimky, budi obsahovat, ale nie st obmedzené
na beznl dostupnost” vykonnostnych mikroprocesorovych ¢ipov,
vysoka vykonnost’ vozidla a navrhovany objem predaja vozidla.

Vyrobcovia, ktori pouzivaju systémy s programovatenymi pocita-
covymi kodmi (napr. elektricky vymazateIna programovatelna
pamét’ urcena iba na Citanie, read-only EEPROM), musia zabranit’
nepovolenému preprogramovaniu. Vyrobcovia musia vyuZzivat
zdokonalené stratégie ochrany proti naruseniu a funkcie ochrany
proti zapisu vyzadujuce elektronicky pristup k vonkajSiemu poci-
tacu, ktory udrziava vyrobca. Metddy poskytujiice primerant
uroven ochrany proti poruseniu sa budi uradne schval'ovat’.

Testovanie

Tabulka 1.5.2 ilustruje rozne druhy testov pre schvalenie typu
vozidla.

Vozidla s motorom s nitenym zapalovanim musia podliehat’ nasle-

dujucim skuskam:

— typ I (overenie priemernych emisii z vyfukového potrubia po
studenom Starte),

— typ II (emisie oxidu uhol'natého pri vol'nobeznych otackach),

— typ III (emisie plynov kl'ukovej skrine),

— typ IV (prchavé emisie),

— typ V (Zivotnost’ zariadeni proti znecistovaniu zivotného
prostredia),

— typ VI (overenie priemernych emisii oxidu uholnatého
a uhlovodikov z vyfukového potrubia pri nizkej okolitej
teplote po studenom Starte),

— skuaska OBD.

Zéazihovy motor, ktory pohana vozidla jazdiace len na LPG alebo
NG (jedno alebo dvojpalivové), sa podrobi tymto testom:

typu I (overenie priemernych emisii z vyfuku po studenom Starte),
typu II (emisie oxidu uholnatého pri vol'nobehu),

typu III (emisie plynov z kl'ukovej skrine),

typu IV (emisie z vyparovania), ak je to uplatnitel'né,

typu V (zivotnost’ zariadeni znizujtcich emisie skodlivin),

typu VI (overenie priemernych vyfukovych emisii oxidu uholna-
tého a uhl'ovodikov pri nizkej teplote okolia po studenom Starte),
ak je to uplatnitel'né,

test OBD, ak je to uplatnitel'né.

Vozidla so vznetovym motorom sa musia podriadit’ tymto
skuskam:

— typ I (overenie priemernych emisii z vyfukového potrubia po
studenom Starte)
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— typ V (zivotnost zariadeni proti znecistovaniu Zivotného
prostredia)
— a podla uplatniteI'nosti skiska OBD.
5.3. Opis testov
5.3.1. Typ I (simulujtci priemerné emisie z vyfuku po studenom Starte).
5.3.1.1. Obrazok 1.5.3 ilustruje postupy pre test typu 1. Tento test musi
byt vykonany u vsetkych vozidiel uvedenych v oddieli 1, s maxi-
malnou hmotnost'ou nepresahujticou 3,5 tony.
5.3.1.2. Vozidlo sa umiestni na dynamometer vybaveny prostriedkami

simulécie zat'azenia a zotrvacnej hmotnosti.

»M10 5.3.1.2.1. Trvanie testu celkom <€ 19 minat a 40 sekind v dvoch
Castiach, jedna a dva. Obdobie bez odberu nie dlhsie nez 20
sekiind moze byt, so suhlasom vyrobcu, vlozené medzi koniec
Casti jedna a zaciatok Casti dva, aby ul'ah¢ilo nastavenie testova-
cieho zariadenia.

5.3.1.2.1.1.  Vozidla, ktoré pouzivaji ako palivo LPG alebo ZP, sa skusaju
skuskou typu I z hl'adiska zmien zloZenia LPG alebo ZP v zmysle
ustanoveni prilohy XII. Vozidla, ktoré mozu pouzivat’ ako palivo
bud’ benzin, alebo LPG alebo ZP, sa skusaju prostrednictvom
skusky typu I na obe palivd LPG alebo ZP, ktora sa musi vykonat’
z hladiska zmeny zloZzenia LPG alebo ZP, v zmysle ustanoveni

prilohy XII.

5.3.1.2.1.2. Nehladiac na poziadavku bodu 5.3.1.2.1.1, vozidla, ktoré mozu
pouzivat’ ako palivo benzin aj plynné palivo, ale kde sa naftovy
systém montuje pre nidzové tcely alebo iba Startovanie a ktorych
benzinova nadrz nemdze obsahovat’ viac ako 15 litrov benzinu, sa
budi povazovat’ pre skisku typu I za vozidla, ktoré mézu jazdit

iba na plynné palivo.

5.3.1.2.2. Cast jedna testu je zlozena zo 3tyroch zékladnych mestskych
cyklov. Kazdy zakladny mestsky cyklus obsahuje 15 faz

(voI'nobeh, zrychlenie, stalu rychlost, spomalenie, atd’.).

5.3.1.2.3. Cast’ dva testu je vytvorend z jedného mimomestského cyklu.

Mimomestsky cyklus obsahuje 13 faz (volnobeh, zrychlenie, stala
rychlost’, spomalenie, atd’.).
Obrazok 1.5.2

Rézne cesty typového schvalovania a prediZenia

Test Vozidla kategorie M a N so zazihovymi motormi Vozidi4 Kategérie M,
typového el a N, so vznetovymi
schvalenia Vozglla Pohanane Dvojpalivové vozidlo | Jednopalivové vozidlo motormi

cnzmom
Typ I Ano (maximalna Ano (test s oboma Ano (maximalna Ano (maximalna
hmotnost’ < 3,5 t) druhmi paliva) hmotnost’ < 3,5 t) hmotnost’ < 3,5 t)
(maximalna hmot-
nost <3,51)
Typ II Ano Ano (test s oboma Ano —
druhmi paliva)
Typ I Ano Ano (test len Ano —
s benzinom)
Typ IV Ano (maximalna Ano (test len — —
hmotnost’ < 3,5t) | s benzinom) (maxi-
malna hmotnost’ <
3,51
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Test Vozidla kategoérie M a N so zazihovymi motormi Voridla kategbrie M,
typového Vozidla pohéfiand a N, so vznetovymi
schvalenia OZlb a ponanane Dvojpalivové vozidlo | Jednopalivové vozidlo motormi

enzinom
Typ V Ano (maximalna Ano (test len Ano (maximalna Ano (maximalna
hmotnost’ < 3,5 t) s benzinom) hmotnost’ < 3,5 t) hmotnost’ < 3,5 t)
(maximalna hmot-
nost <3,51t)
Typ VI Ano (maximalna Ano (maximalna — —
hmotnost’ < 3,5 t) hmotnost’ < 3,5 t)
(test len s benzinom)
Rozsirenie Bod 6 Bod 6 Bod 6 Bod 6; M, a N,
s referen¢nou hmot-
nostou <
2840 kg ()
Palubny Ano, v stilade Ano, v sulade Ano, v stilade Ano, v stlade
diagno- s bodom 8.1.1. s bodom 8.1.2. s bodom 8.1.2. s bodom 8.2., 8.3.
sticky alebo 8.4. alebo 8.4. alebo 8.4. alebo 8.4.
systém

(") Komisia bude dalej skumat otdzku rozSirenia testu typového schvalenia na vozidla kategérie M, a N,
s maximalnou referen¢nou hmotnostou 2 840 kg a najneskoér do roku 2004 predlozi navrhy podla postupu stanove-
ného v ¢lanku 13 smernice 70/156/EHS, ktorych opatrenia sa budu uplatiiovat’ v roku 2005.

Pocas testu sa vyfukové plyny riedia a v jednom alebo viacerych
vakoch sa zhromazd’uje proporcionalne odobratda vzorka. Vyfu-
kové plyny testovaného vozidla sa riedia, odoberaji a analyzuju
podl'a postupu opisaného nizSie a meria sa celkovy objem zriede-
nych vyfukovych plynov. U vozidiel vybavenych vznetovymi
motormi sa zaznamenaju nielen emisie oxidu uhol'natého, uhl'ovo-
dikov a oxidov dusika, ale tiez emisie Skodlivych castic.

5.3.1.3. Test sa vykona podla postupu opisané¢ho v prilohe III. Pre zber a
analyzu plynov a k zachyteniu a zvazeniu Castic sa musia pouzit’

predpisané metody.

53.14. »M12 S vyhradou poziadaviek bodu 5.3.1.5 sa musi test
opakovat’ trikrat. 4»M10 Vysledky sa vyndsobia < prislusSnym
koeficientom zhorSenia zistenym podla bodu 5.3.5. Vysledné
hmotnosti plynnych emisii a, v pripade vozidiel vybavenych vzne-
tovymi motormi, hmotnosti Castic ziskané pri kazdom teste musia

byt mensie nez limitné hodnoty podl'a nizsie uvedenej tabul’ky:



Limitné hodnoty

MnoZstvo oxidu uholna- Kombinované mnozstvo Mnozstvo
Referen¢né mnozstvo téh Mnozstvo uhl'ovodikov Mnozstvo oxidov dusika uhl'ovodikov a oxidov tuhych
(RW) (éo") (HC) (NO,) dusika Zastic (1)
(kg) (HC +NO,) (PM)
L, L, L, L,+L, L,
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Kategoria Trieda Benzin Nafta Benzin Nafta Benzin Nafta Benzin Nafta Nafta
A (2000) 0 vsetky 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05
N, () I RW <1305 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05
11 1305 <RW <1760 4,17 0,80 0,25 — 0,18 0,65 — 0,72 0,07
1II 1760 < RW 5,22 0,95 0,29 — 0,21 0,78 — 0,86 0,10
B (2005) M@®) — vietky 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 0,025
N, () 1 RW <1305 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 0,025
I 1305 <RW < 1760 1,81 0,63 0,13 — 0,10 0,33 — 0,39 0,04
1T 1760 < RW 2,27 0,74 0,16 — 0,11 0,39 — 0,46 0,06

(") Pre vznetové motory.

(®) Okrem vozidiel, ktorych maximélna hmotnost’ presahuje 2 500 kg.
(®) A tie vozidla kategorie M, ktoré su $pecifikované v poznamke 2.

0025010 — IS — 0C20T0L61

1007220

14!
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Referenéna hmotnost’
S (g/km)
Katevg(());;ai/gleda Limitné hodnoty Sucet hmotnosti (g/km) ]g/tl;mg-
Hmotnost” oxidu uhol'natého | uhlovodikov aoxidov Hmotnost’ Castic eg
. ria
L, dusika L, Trieda
L, Trie
RH (kg) Benzin Nafta Benzin Nafta () Nafta®
M@® — vsetky 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08
N, () | RH <1250 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08
II 1250< RH< 1700 4,0 1,25 0,6 1,0 0,12
11T 1700 < RH 5,0 1,5 0,7 1,2 0,17

(") Do 30. septembra 1999, pre vozidla vybavené dieselovymi motormi s priamym vstrekom, st limitné hodnoty L, a
L, nasledovné:

L, Ly
— kategéria M(?) a N,(®) trieda I: 0,9 0,10
— kategoéria N,(°) trieda II: 1,3 0,14
— kategoria N, (%) trieda III: 1,6 0,20

%) Vynimka:
(®) Vynimka:
— vozidla uréené k preprave viac nez Sest’ 0sOb vratane vodica,

— vozidla, ktorych maximalna hmotnost’ presahuje 2 500 kg.

() A tie motorové vozidla kategérie M, ktoré st $pecifikované v poznamke pod &iarou (2).

Napriek poziadavkdm bodu 5.3.1.4, pre kazdu Skodlivinu alebo
kombinaciu skodlivin, u jednej z troch vyslednych hmotnosti moze
vsak byt predpisany limit prekro¢eny najviac o 10 % za predpo-
kladu, ze aritmeticky priemer z troch vysledkov je nizsi nez pred-
pisany limit. Ak st predpisané limity prekrocené u viac ako u
jednej skodliviny, nie je podstatné, ¢i sa to stane u toho istého
testu alebo u réznych testovh-M12 ——— «.

Ked’ sa skusky vykonavaju s plynnymi palivami, vysledné mnoz-
stvo plynnych emisii je menSie ako
s benzinovymi motormi vo vysSie uvedenej tabulke.

limity pre vozidla

Pocet testov predpisanych v bode 5.3.1.4 sa znizi za d’alej defino-

vanych podmienok, kde V, je vysledok prvého testu a V, vysledok
druhého testu pre kazdu Skodlivinu alebo pre spojené emisie
dvoch limitovanych skodlivin.
5.3.1.5.1. Ak vysledok ziskany pre kazdu skodlivinu alebo spojené emisie
dvoch limitovanych Skodlivin je mensi alebo rovny 0,70 (t. j. V, <
0,70 L), vykona sa len jeden test.

5.3.1.5.2. Ak nie je splnend poziadavka bodu 5.3.1.5.1, vykonaji sa len dva

testy, ak pre kazdu skodlivinu alebo pre spojené emisie dvoch
limitovanych $kodlivin je splnena tato poziadavka:

V,<085aV,+V,<1,70LaV,<L.
Test typu I (test emisii oxidu uholnatého pri volnobehu)

Tento test sa vykond na vozidlach pohananych zazihovym
motorom, na ktoré sa nevztahuje test uvedeny v bode 5.3.1

Vozidla, ktoré mézu pouzivat’ ako palivo, bud’ benzin, alebo LPG
alebo ZP, sa skusaju skuskou typu II na oboch palivach.
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53.2.1.2.

Nehl'adiac na vyssie uvedenu poziadavku bodu 5.3.2.1.1, vozidla,
ktoré mozu pouzivat ako palivo benzin aj plynné palivo, ale kde
sa montuje naftovy systém z mimoriadnych dovodov alebo iba
na Startovanie a ktorych benzinova nadrz nemoze obsahovat’ viac
ako 15 litrov benzinu, sa budd povazovat' pre skusku typu II za
vozidla, ktoré mozu jazdit’ iba na plynné palivo.

Ked’ sa testuje v stilade s prilohou IV, nesmie obsah oxidu uhol'na-
t¢ho v objeme vyfukovych plynov emitovanych motorom pri
volnobehu presiahnut’ 3,5 % pri nastaveni Specifikovanom
vyrobcom a 4,5 % rozsahu nastavenia Specifikovaného v tejto
prilohe.

Test typu 11l (overujuci emisie plynov z klukovej skrine)

Tento test musi byt vykonany u vsetkych vozidiel uvedenych v
bode 1, s vynimkou vozidiel so vznetovymi motormi.

Vozidla, ktoré mozu pouzivat' ako palivo bud’ benzin, alebo LPG
alebo ZP, sa skusaju skuskou typu III iba na benzin.

Nehladiac na poziadavku bodu 5.3.3.1.1 vysSie, vozidla, ktoré
moézu pouzivat' ako palivo benzin aj plynné palivo, ale kde sa
montuje naftovy systém iba pre mimoriadne tcely alebo Starto-
vanie, a ktorych benzinova nadrz nemoéze obsahovat’ viac ako 15
litrov benzinu, sa budi povazovat’ pre skusku typu III za vozidla,
ktoré mozu jazdit’ iba na plynné palivo.
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1S

Obrazok 1.5.3

Diagram pre schval’ovaci test typu I

(pozri bod 5.3.1)

EHS schvélenf typu

{ udelené I

*{ udelené '

jeden test
Vip <070 L —
nie
20 Vip > LI0L
nie
Dva testy
Vi1 = 085 L
a Vi < L ate
nie
V\Z > 1,10 L
i alebo Vi; = L
a Vi, 2 L
nie
Tre testy
a Vi, <L et
a Vi3 < L
nie
= Vi3 > 1,10 L
nie
VB > L
&no i le > L
alebo V;; =2 L
nie
dno

(Vi1 + Vi +V;3)/3 < L

j‘ udelené '

nie

zamietnuté

j‘ udelené l
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M9

533.2.

53.4.
YM10

534.1.
YMi4

534.1.1.
M9

5.34.2.
VYMi15

53.5.
YMi8

53.5.1
VYMi15

53.5.1.1.

53.5.1.2.

5.3.5.13.

53.5.14.

5.3.5.2.

Ked’ sa testuje podla prilohy V, systém vetrania kl'ukovej skrine
nesmie pripustit’ emisiu akychkol'vek plynov z kl'ukovej skrine do
ovzdusia.

Test typu IV (stanovenie emisii z odparovania)

Tento test sa musi vykonat’ u vSetkych vozidiel uvedenych v bode
1 s vynimkou tych, »M14 ktoré maji vznetovy motor a vozidla,
ktoré pouzivaju ako palivo LPG alebo ZP. <«

Vozidla, ktoré mozu pouzivat’ ako palivo bud’ benzin, alebo LPG
alebo ZP, je nutné skusat’ skaskou typu IV iba na benzin.

Ked’ sa testuje podl'a prilohy VI, musia byt emisie z odparovania
mensie ako 2 g/test.

» Mi18 A Skuska typu VI (overenie priemernych
emisii oxidu uholnatého a uhlovodikov z vyfukového potrubia pri
nizkej okolitej teplote po studenom Starte).

Tento test sa musi vykonat’ so vSetkymi vozidlami kategorie M,
a N, vybavenymi z4dzihovymi motormi, s vynimkou vozidiel poha-
fanych plynnym palivom (LPG alebo NG). Vozidla, ktoré moézu
byt pohanané motormi na benzinové aj plynné palivo,
no benzinovy systém je namontovany len pre niidzové ucely alebo
len na Startovanie a ak benzinova nadrz neméze obsahovat’ viac
nez 15 litrov benzinu, sa na ucely testu typu VI povazuju za
vozidla, ktoré moézu byt pohanané len plynnym palivom.

Vozidla, ktoré mézu pouzivat’ benzin a bud’ LPG alebo NG, sa
musia v teste typu VI testovat’ len s benzinom.

Tento bod sa vztahuje na nové typy vozidiel kategérie M, a N,
triedy I, s vynimkou vozidiel urenych na prepravu viac nez
Siestich cestujucich a vozidiel, ktorych maximalna hmotnost’ presa-
huje 2500 kg (')

Od 1. januara 2003 sa tento bod vztahuje na nové typy vozidiel
kategorie N, triedy II a III, nové typy vozidiel kategérie M, urce-
nych na prepravu viac nez Siestich cestujicich a nové typy vozi-
diel kategorie M, s maximalnou hmotnostou véac¢sou nez 2500 kg
a nepresahujucou 3500 kg.

Vozidlo je umiestnené na dynamometri podvozku vybavenom
prostriedkom simulacie zotrvacnosti zat'azenia.

Skuska pozostdva zo Styroch zakladnych mestskych jazdnych
cyklov ¢Casti 1 skusky typu I. Skuska casti 1 je popisana v prilohe
III, dodatok 1 a je zndzornend na obrazkoch IIL.1.1 a III.1.2
dodatku. Skuska pri nizkej okolitej teplote s celkovym trvanim
780 sekind sa musi vykonat’ bez prerusenia a musi zacat’ nato-
¢enim motora kl'ukou.

Skuska pri nizkej okolitej teplote sa musi vykonat pri okolitej
skasobnej teplote 266 K (- 7°C). Pred vykonanim sktsky musia
byt skusobné vozidla rovnomerne kondicionované, aby mohli byt
skasobné vysledky reprodukovatelné. Postup upravy a iné
skisobné postupy sa vykonavaju tak, ako je to popisané v prilohe
VIL

Pocas skusky sa vyfukové plyny riedia a odobera sa proporcio-
nalna vzorka. Vyfukové plyny skiSaného vozidla sa riedia a ich
vzorka sa odobera a analyzuje podl’a postupu popisaného v prilohe
VII a meria sa celkovy objem zriedenych vyfukovych plynov.
Zriedené vyfukové plyny sa analyzuji z hladiska obsahu oxidu
uhol'natého a uhl'ovodikov.

Podl'a poziadaviek v 5.3.5.2.2 a 5.3.5.3 sa musi skuska vykonat’
trikrat.  Vysledné hmotnostné emisie oxidu uholnatého
a uhl'ovodikov musia byt mensie ako st limity uvedené v tabul’ke
nizsie:

(") Tento bod sa vztahuje na nové typy od 1. januara 2002.
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Testovacia teplota 266 K (-7 °C)

Hmotnost’ >
) ) oxidu Hmotnost
Kategoria Trieda . uhl'ovodikov
uhol'natého

(CO) L, (z/km) (HC) L, (g/km)

M, () y 15 1,8
N, I 15 1,8
I 24 2,7

N, ¢
I 30 32

(") S vynimkou vozidiel uréenych na prepravu viac nez Siestich cestujucich
a vozidiel, ktorych maximéalna hmotnost’ je vyssia nez 2500 kg.
(® A tie vozidla kategorie M, ktoré su $pecifikované v poznamke 1

5.3.5.2.1. Napriek poziadavkam 5.3.5.2, u kazdej znecist'ujucej latky najviac
jeden z troch ziskanych vysledkov méze prekro€it’ stanoveny limit
o maximalne 10 % za predpokladu, ze aritmetickd stredna hodnota
troch vysledkov je mensia ako stanoveny limit. Ak st stanovené
limity prekrocené u viac ako jednej zneCistujucej latky, nie je
podstatné, ¢i k tomu dojde pri rovnakej skuske alebo pri réznych
skuskach.

5.3.5.2.2. Pocet skasok stanovenych v 5.3.5.2 sa méze na ziadost' vyrobcu
zvys§it na 10 za predpokladu, Ze aritmetickd stredna hodnota
prvych troch vysledkov spadd do rozsahu 100 % az 110 % limitu.
V tomto pripade je poziadavkou po skusani iba to, ze aritmeticka
stredna hodnota vsetkych 10 vysledkov musi byt mensia ako
limitna hodnota.

5.3.5.3. Pocet skusok stanovenych v 5.3.5.2 sa moéze znizit podla
5.3.53.1a5.3.53.2.

5.3.53.1. Ak je vysledok ziskany pre kazdu znecist'ujiicu latku prvej skasky
mensi alebo rovny 0,70 L, vykona sa iba jedna skuska.

5.3.53.2. Ak poziadavka 5.3.5.3.1 nie je splnena, vykonaju sa iba dve
skusky, ak je vysledok u kazdej znecistujucej latky prvej skiasky
mensi alebo rovny 0,85 L a stcet prvych dvoch skusok je mensi
alebo rovny 1,70 L a vysledok druhej skiisky je mensi ako alebo
rovny L.

(V,<085LaV,+V,<1,701aV,<L).

»M15 5.3.6. A Test typu V (Zivotnost zariadenia proti Skodlivinam)

»M10 »M15 5.3.6.1. € Tento test sa musi vykonat u vSetkych vozidiel
uvedenych v bode 1, u ktorych sa pouZiva test stanoveny v bode
5.3.1. « Test predstavuje test zivotnosti na 80000 km ubehnu-
tych v sulade s programom opisanym v prilohe VII, na skusobnej
drahe, na ceste alebo na dynamometri.

»M15 5.3.6.1.1. 4Vozidla, ktoré mozu pouzivat’ ako palivo bud’ benzin, alebo
LPG alebo ZP, je nutné skasat’ skiskou typu V iba na benzin.

»MI15 5.3.6.2. 4Naprick poziadavke bodu PMI15 53.6.1. €4 si moze
vyrobca zvolit' pouzitie koeficientov zhorSenia z tejto tabulky
sliziace ako  alternativa k  testovaniu  podla  bodu
»Mi5 5.3.6.1.1. «
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Faktory zhorSenia
Kategoria motora HC )
CcO HC NO, +NO. () Castice
Motory s nitenym zapal'o- 1,2 1,2 1,2 — —
vanim
Vznetové motory 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Pre vozidla so vznetovym motorom.

Na ziadost’ vyrobcu moze technickd sluzba vykonat’ test typu I
pred dokoncenim testu typu V pouzitim koeficientov zhorSenia z
uvedenej tabulky. Po dokonceni testu typu V mdze technicka
sluzba zmenit’ a doplnit’ vysledky typového schvalenia zazname-
nané v prilohe IX nahradenim koeficientov zhorSenia podla
tabul’ky koeficientmi nameranymi v teste typu V.

5.3.6.3. Faktory zhorSenia sa stanovuju bud’ pomocou postupu uréeného
v 5.3.6.1, alebo pomocou hodndt v tabulke v 5.3.6.2. Faktory
zhorSenia sa pouzivaju na dosiahnutie stladu s poziadavkami

5.3.1.4.
5.3.7. Udaje o emisidch poZadované pre skisanie jazdnej spésobilosti
5.3.7.1. Tato poziadavka sa vztahuje na vSetky vozidla pohanané motorom

s nutenym zapalovanim, pre ktoré¢ je predlozena ziadost’ o typové
schvalenie ES v stlade s touto smernicou.

53.7.2. Pri skiske v sulade s prilohou IV (skuska typu II) pri normalnych
vol'nobeznych otackach:

— musi sa zaznamenat objemovy obsah oxidu uhol'natého
v emitovanych vyfukovych plynoch,

— musia sa zaznamenat' otacky motora pocas skusky, vratane
vsetkych tolerancii.

5.3.7.3. Pri skti$ani pri ,,vysokych volnobeznych” otackach (tzn. > 2 000/
min):

— musi sa zaznamenat objemovy obsah oxidu uhol'natého
v emitovanych vyfukovych plynoch,

— musi sa zaznamenat’ hodnota lambda ('),

— musia sa zaznamenat' otacky motora pocas skusky, vratane
vsetkych tolerancii.

5.3.74. Musi sa odmerat’ a zaznamenat teplota oleja motora v case
skasky.
5.3.7.5. Musi sa vyplnit’ tabulka v Casti 1.9 dodatku k prilohe X.

(') Hodnota lambda sa musi vypocitat’ pomocou zjednodus$enej Brettschneiderovej rovnice
nasledujicim spésobom:

[co.] + H + [0 + (— x 24 [::2] - —) x ([co,] + [co))

(1+ % — =) x(lcoJ + [cO] + KI x [HC])

kde:
[]

K1 = Konverzny faktor pre meranie NDIR na meranie FID (poskytnuty vyrobcom mera-
cicho zariadenia)

Koncentrécia v obj. %.

»M19 Hev = Atémovy pomer vodika k uhliku [1,73], v pripade LPG [2,53], v pripade
NG [4,0]

Ocv = Atomovy pomer kyslika k uhliku [0,02], v pripade LPG [nula], v pripade NG
[nula]. <
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5.3.7.6.

=
\o

5.3.8.
5.3.8.1.

5.3.8.2.

5.3.8.2.1.

5.3.8.2.1.1.
5.3.8.2.1.2.

5.3.82.2.

5.3.8.2.2.1.

5.3.8.2.2.2.

5.3.8.2.2.3.

5.3.8.2.2.4.
5.3.8.2.2.5.

5.3.8.3.

Vyrobca musi potvrdit’ presnost’ hodnoty lambda zaznamenanej
v Case typového schvalenia v Casti 5.3.7.3 ako hodnotu reprezentu-
jucu typické vyrobné vozidla v rdmci 24 mesiacov od datumu
udelenia typového schvélenia technickym servisom. Stanovenie sa
musi urobit’ na zaklade prieskumov a §tadii vyrobnych vozidiel.

Vymenné katalyzatory a povodné vymenné katalyzatory

Vymenné katalyzatory urcené na montaz do ES typovo schvale-
nych vozidiel sa musia testovat’ podla prilohy XIII.

Typy povodnych vymennych katalyzatorov patriace pod bod 1.10.
doplnku k prilohe X, ktoré st urCené na montaz do vozidla,
na ktoré¢ sa vztahuje prislusny typovy schvalovaci dokument,
nemusia spliat’ poziadavky prilohy XIII k tejto smernici za pred-
pokladu, e spifiaju poziadavky bodov 5.3.8.2.1. a 5.3.8.2.2.

Oznacovanie

Povodné vymenné katalyzatory musia byt’ oznacené tymito identi-
fikaénymi znakmi:

nazov alebo obchodna znacka vyrobcu vozidla;

znacka a identifikacné cCislo Casti povodného vymenného katalyza-
tora zaznamenané v informaciach uvedenych v bode 5.3.8.3.

Dokumentacia

K pévodnym vymennym katalyzatorom musia byt’ prilozené tieto
informacie:
nazov alebo obchodna znacka vyrobcu vozidla;

znacka a identifikacné Cislo Casti povodného vymenného katalyza-
tora zaznamenané v informaciach uvedenych v bode 5.3.8.3.;

udaje o vozidlach, ktoré maji pévodny vymenny katalyzator typu
patriaceho pod bod 1.10. doplnku k prilohe X, a pripadne tdaj
o tom, ¢i je pdvodny vymenny katalyzator vhodny na montaz do
vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagnostickym (OBD)
systémom;

v pripade potreby montazne pokyny;

tieto informacie sa poskytnu bud’:

— ako letak prilozeny k povodnému vymennému katalyzatoru
alebo

— na obale, v ktorom je povodny vymenny katalyzator predavany
alebo

— akoukol'vek inou pouzitel'nou formou.

V kazdom pripade musia byt informacie dostupné v katalogu
vyrobkov distribuovanom vyrobcom vozidla na miesta predaja.

Vyrobca vozidla poskytne technickej sluzbe a/alebo schvalova-
ciemu organu potrebné informécie v elektronickom forméte, ktory
umozni spojenie medzi prislusnymi ¢islami Casti a dokumentaciou
typového schvalenia.

Tieto informacie musia obsahovat’:

— znacku/-y a typ/-y vozidla,

— znacku/-y a typ/-y pévodného vymenného katalyzatora,
— Cislo/-a Casti povodného vymenného katalyzatora,

— typové schvalovacie €islo prislusného/prislusnych typu/typov
vozidla/vozidiel.

MODIFIKACIE TYPU A DOPLNKY K SCHVALENIAM

V pripade modifikacii typu schvaleného podla tejto smernice
platia ustanovenia ¢lanku 5 smernice 70/156/EHS a pripadne
nasledujuce zvlastne ustanovenia.
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6.1.2.

RozSirenie tykajuce sa emisii z vyfukového potrubia (skasky
typu T, typu II a typu VI)

Typy vozidiel s rozdielnymi referencnymi hmotnostami.

Schvalenie udelené typu vozidla moze byt rozsirené len na typy
vozidiel s referenénou hmotnostou vyzadujucou pouzitie najbliz-
Sich dvoch vyssich ekvivalentnych zotrvaénych hmotnosti alebo
akejkol'vek nizSej ekvivalentnej zotrva¢nej hmotnosti.

Ak v pripade vozidiel kategorie N, a M, na ktoré sa vztahuje
vysvetlivka 2 bodu 5.3.1.4, referen¢na hmotnost’ typu vozidla, pre
ktoré sa pozaduje rozSirenie schvalenia, si vyzaduje pouzitie zotr-
vacnika s ekvivalentnou zotrva¢nou hmotnost'ou nizSou nez ta,
ktora je pouzita pre uz schvaleny typ vozidla, rozsirenie schvalenia
sa udeli, ak hmotnosti $kodlivin ziskanych z uz schvalené¢ho
vozidla si v ramci limitov predpisanych pre vozidlo, pre ktoré sa
roz§irenie schvalenia pozaduje.

Typy vozidiel s roznymi celkovymi prevodovymi pomermi

Schvalenie udelené typu vozidla sa moze rozsirit’ na typy vozidiel,
ktoré sa lisia od schvalené¢ho typu vozidla len z hladiska ich
prevodovych pomerov, za tychto podmienok:

»M15 6.1.2.1. Pre kazdy prevodovy pomer pri sktiskach typu I a typu VI < je

6.1.2.2.

nutné stanovit' pomer,

V, -V,
v,

E =

kde V, je rychlost’ schvaleného typu vozidla pri otdckach motora
1000 ot/min a V, je rychlost’ typu vozidla, pre ktory je pozado-
vané rozsirenie typového schvalenia.

Ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 8 %, rozsirenie je udelené
bez opakovania skusok typu I a typu VL.

»M15 6.1.2.3. Ak pre aspon jeden prevodovy pomer je E < 8 % a ak je pre

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

kazdy prevodovy pomer E < 13 %, musia sa opakovat’ skusky
typu I a typu VI 4, av§ak mdze sa vykonat' v laboratoriu, ktoré
vyberie vyrobca PMI12 so suhlasom technickej sluzby. <
Protokol o testoch musi byt zaslany technickej sluzbe zodpo-
vednej za testy typového schvalenia.

Typy vozidiel roznych referencnych hmotnosti a roznych celkovych
prevodovych pomerov

Schvalenie udelené typu vozidla moze byt’ rozsirené na typy vozi-
diel lisiace sa od schvaleného typu len z hl'adiska ich referen¢ne;j
hmotnosti a ich celkovych prevodovych pomerov za predpokladu,
ze vSetky podmienky predpisané v bodoch 6.1.1 a 6.1.2 su
splnené.

Poznamka:

Ak bol typ vozidla schvaleny v stlade s bodmi 6.1.1 az 6.1.3,
nesmie byt také typové schvalenie roz§irené na iné typy vozidiel.

Emisie z odparovania (test typu IV)

Schvalenie udelené typu vozidla vybavenému systémom regulacie
emisii z odparovania moze byt’ rozsirené za tychto podmienok:

Zakladna zasada davkovania paliva/vzduchu (napr. jednobodové
vstrekovanie, karburator) musi byt’ rovnaka.

Tvar palivovej nadrze, material nadrze a palivovych hadic musia
byt identické. Musi byt testovanad najhorsia skupiny vozidiel, ¢o
sa tyka prie¢neho rezu a pribliznej dizky hadic. O tom ¢&i neiden-
tické separatory para/kvapalina si prijatel'né, rozhodne technicka
sluzba zodpovedna za testy typového schvélenia. Objem palivovej
nadrze musi byt v rozmedzi + 10 %. Nastavenie pretlakového
ventilu nadrze musi byt identické.
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M9
6.2.13.
6.2.1.4.
6.2.1.5.
6.2.1.6.
6.2.2.
6.3.
6.3.1.
6.3.1.1.

vYM12

YM9
6.3.1.2

Y M12

YM9

Metoda hromadenia palivovych par musi byt identicka, t. j. tvar
odlucovaca a objem, zachytavajuca latka, Cistic vzduchu (ak je
pouzity pre kontrolu emisii z odparovania), atd’.

Objem paliva v nadrzke karburatora musi byt v rozmedzi 10 mili-
metrov.

Metoda vyplachnutia zhromazdenych par musi byt identické (napr.
prietok vzduchu, bod spustenia alebo objem vyplachu pocas jazd-
ného cyklu).

Metoda tesnenia a odvzdus$nenia systému davkovania paliva musi
byt identicka.
Dalsie poznamky:
i) pripustaju sa odlisné zdvihové objemy motora;
ii) pripistaju sa odliSné vykony motora;

iii) pripustaju sa prevodovky automatické a s ruénym radenim,
pohon dvoch a Styroch kolies;

iv) pripustaju sa odlisné styly karosérie;

v) pripust’aji sa odlisné rozmery kolies a pneumatik.

Zivotnost’ zariadenia proti §kodlivinam(test typu V)

Schvalenie udelené typu vozidla méze byt rozSirené na odlisné
typy vozidiel za predpokladu, ze kombinacia systému motor/regu-
lacia $kodlivin je identickd s uz schvalenym typom vozidla. Za
tym ucelom, tie typy vozidiel, ktorych parametre predpisané nizsie
st identické alebo st v medziach predpisanych limitnych hodnét,
st posudzované ako naleziace k tej istej kombinacii systému
motor/regulacia skodlivin.

Motor:

— pocet valcov,

— objem motora (£ 15 %),
— usporiadanie valcov,

— pocet ventilov,

— palivovy systém,

— typ chladiaceho systému,

— spal’'ovaci proces,
— stred vrtania valca podl'a kétovanych tdajov.

Systém regulacie Skodlivin:
— Katalytické konvertory:

— pocet katalytickych konvertorov a prvkov,

— rozmer a tvar katalytickych konvertorov (objem monolitu +
10 %),

— typ katalytickej ¢innosti (oxida¢né, trojcestné...),
— obsah drahych kovov (identicky alebo vyssi),

— pomer drahych kovov (+ 15 %),

— substrat (Struktira a material),

— hustota komorok,

— typ skrine pre katalyticky(¢) konvertor(y),

— umiestnenie katalytickych konvertorov (poloha a rozmery
vo vyfukovom systéme, ktoré nespdsobuje teplotné rozdiely
o viac nez 50 K na vstupe do katalytického konvertora).
> M12 Tato zmena teploty sa kontroluje v stabilizovanych
podmienkach pri rychlosti 120 km/h a nastaveni zat'aZenia
podla testu typu I. <

— Vstrekovanie vzduchu:
— s alebo bez

— typ (pulzacny, vzduchové Cerpadla...).
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6.4.
6.4.1.

<«
=
=

<
=
—
9]

7.1.

7.1.1.1.

— Spitné vedenie vyfukovych plynov (EGR):

— s alebo bez.

Kategoria zotrvacnej hmotnosti: najblizSie dve vysSie kategérie
zotrvacnej hmotnosti a akakol'vek nizsia kategoria.

Test zivotnosti méze byt vykonany s pouzitim vozidla, ktorého
Styl karosérie, prevodovka (automatickd alebo rucnd), rozmery
kolies alebo pneumatik su iné ako u typu vozidla, pre ktory sa
pozaduje typové schvalenie.

Palubné diagnostické systémy

Schvalenie udelené typu vozidla ohl'adne systtmu OBD sa moéze
rozs§irit na rézne typy vozidiel patriace do rovnakej vozidlovej
rady OBD, ako je to popisané v prilohe XI, dodatok 2. Systém
riadenia emisii motora musi byt’ totozny so systémom uz schvale-
ného vozidla a musi byt’ v stilade s popisom motorovej rady OBD
uvedenej v prilohe XI, dodatok 2, bez ohladu na nasledujuce
charakteristiky vozidla:

— prisluSenstvo motora,

— pneumatiky,

— ekvivalentna zotrva¢nost’,
— chladiaci systém,

— celkovy prevodovy pomer,
— typ prevodu,

— typ karosérie.

ZHODA VYROBY

Opatrenia na zaistenie zhody vyroby sa musia prijat v sulade
s ustanoveniami ¢lanku 10 smernice 70/156/EHS, naposledy
zmenenej a doplnenej smernicou 96/27/EHS (typové schvalenie
celého vozidla). Tento ¢lanok zveruje vyrobcovi zodpovednost za
prijatie opatreni na zaistenie zhody vyroby so schvalenym typom.
Zhoda vyroby sa overuje na zaklade popisu v osved¢eni o typovom
schvaleni stanovenom v prilohe X tejto smernice.

Spravidla sa zhoda vyroby vzhladom na obmedzenie emisii
z vyfukového potrubia a prchavych emisii z vozidla overuje
na zaklade popisu v osvedCeni o typovom schvaleni stanovenom
v prilohe X a podla potreby vsetkych alebo niektorych skusok
typu L, II, III a IV popisanych v ¢asti 5.2.

Zhoda prevadzkovanych vozidiel

S odkazom na typové schvalenia udelené pre emisie musia byt
tieto opatrenia primerané aj na potvrdenie funkénosti zariadeni
na kontrolu emisii poc¢as normalnej zivotnosti vozidiel za normal-
nych podmienok pouzitia (zhoda nalezite udrziavanych
a pouzivanych vozidiel v prevadzke). Na tucel tejto smernice sa
tieto opatrenia musia kontrolovat’ pocas doby az 5 rokov veku
alebo 80000 km podla toho, ku ktorému z nich déjde skor, a od
1. januara 2005 pocas doby az 5 rokov veku alebo 100000 km,
podra toho, ku ktorému z nich déjde skor.

Kontrolu zhody vozidiel v prevadzke vykonava typovo schval'o-
vaci organ na zéklade relevantnych informacii, ktoré ma vyrobca
k dispozicii podl'a podobnych postupov, ako su postupy uvedené
v ¢lanku 10 ods. 1 a 2 smernice 70/156/EHS a v bodoch 1 a 2
prilohy 10 k uvedenej smernici.

Obrazky 1.8 a 1.9 v doplnku 4 k tejto prilohe zobrazuju postupy
kontroly zhody vozidiel v prevadzke.

Parametre definujlice rodinu vozidiel v prevadzke
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7.1.1.2.

7.1.1.2.1.
7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.
7.1.1.2.4.

7.1.1.2.5.

7.1.1.2.6.

7.1.1.2.7.

7.1.1.2.8.
7.1.1.2.9.

7.1.1.2.10.

7.1.1.2.10.1.
7.1.1.2.10.2.
7.1.1.2.10.3.
7.1.1.2.10.4.

7.1.1.2.10.5.
7.1.1.2.10.6.
7.1.1.2.11.

7.1.1.2.11.1.

Rodina vozidiel v prevadzke mdze byt definovand zdkladnymi
konstrukénymi parametrami, ktoré musia byt’ spolocné pre vozidla
v ramci rodiny. Podla toho sa také typy vozidiel, ktoré maja
spolo¢né aspon parametre popisané nizSie alebo aspon parametre
v stanovenych toleranciach, mézu povazovat' za vozidla patriace
do rovnakej rodiny vozidiel:

— spalovaci proces (dvojdoby, Stvordoby, motor s kruhovym
piestom),

— pocet valcov,

— usporiadanie valcov (v rade, v tvare V, radialne, horizontalne
s protilahlymi valcami, in¢). Sklon alebo orientacia valcov nie
je kritériom),

— sposob dodavky paliva (napr. nepriamy alebo priamy vstrek),
— typ chladiaceho systému (vzduch, voda, olej),
— spOsob nasavania (s nasavanim, prepliiovany motor),

— palivo, na ktoré je motor konStruovany (benzin, nafta, NG,
LPG atd’.). Dvojpalivové vozidlda moézu byt v skupine
s vozidlami pohananymi len jednym palivom za predpokladu,
ze jedno z paliv je spolo¢né,

— typ katalyzatora (trojcestny katalyzator alebo iny/-¢),
— typ zachytavaca Castic (s alebo bez),
— recirkulacia vyfukovych plynov (s alebo bez),

— zdvihovy objem valcov najvédcSiecho motora v ramci rodiny
vozidiel minus 30 %.

Kontrolu zhody vozidiel v prevadzke bude vykonavat typovo
schvalovaci organ na zaklade informacii dodanych vyrobcom.
Také informacie musia obsahovat’, no nie je to limitované, nasle-
dovné:

nazov a adresu vyrobcu;

meno, adresu, telefonne a faxové Cislo a e-mailovil adresu jeho
opravnen¢ho zastupcu v oblastiach, na ktoré sa vztahuju infor-
macie vyrobcu,

nazov/nazvy modelu vozidiel zahrnutych v informaciach vyrobcu;

pripadne zoznam typov vozidiel, ku ktorym sa vztahuju infor-
macie vyrobcu, t. j. rodina vozidiel v prevadzke v sulade s bodom
7.1.1.1,

kody identifikacného cisla vozidla (VIN) uplatnitelné na tieto typy
vozidiel v ramci rodiny vozidiel v prevadzke (predpona VIN);

Cisla typovych schvaleni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel
v ramci rodiny vozidiel v prevadzke, vratane pripadnych Cisiel
vSetkych rozsireni a dodatoénych vacsich zmien/zruseni (oprav);

podrobnosti rozsireni, dodato¢nych vacsich zmien/zruseni tych
typovych schvéleni vozidiel, na ktoré sa vztahuju informacie
vyrobcu (ak ich vyzaduje typovo schval'ovaci organ);

obdobie, na ktoré sa vztahuje zber informdcii vyrobcu;

obdobie stavby vozidla, na ktoré sa vztahuju informacie vyrobcu
(napr. vozidla vyrobené pocas kalendarneho roku 2001);

vyrobcov postup kontroly zhody vozidiel v prevadzke, vratane:
metody zistenia vozidla;

kritérii vyberu a odmietnutia vozidla;

typov testov a postupov pouzitych pre program;

kritérii vyrobcu tykajucich sa schvalenia/odmietnutia rodiny vozi-
diel v prevadzke;

geografickych oblasti, v ktorych vyrobca robil zber informacii;
velkosti vzorky a pouzity plan odberu vzoriek;

vysledky  vyrobcovho postupu kontrolu zhody vozidiel
v prevadzke, vratane:

identifikacie vozidiel zahrnutych do programu (testovanych alebo
nie). Identifikacia bude obsahovat:
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— nazov modelu,

— identifika¢né ¢islo vozidla (VIN),

— registracné c¢islo vozidla,

— datum vyroby,

— region, v ktorom sa pouziva (ak je znamy),
— namontované pneumatiky;

7.1.1.2.11.2. dovodu/-ov odmietnutia vozidiel, ktoré neboli zahrnuté do odberu
vzoriek;

7.1.1.2.11.3.  podrobnosti o udrzbe kazdého vozidla vo vzorke;
7.1.1.2.11.4. podrobnosti o opravach (ak su zname)
7.1.1.2.11.5. testovacie udaje, vratane:

— datumu testu,
— miesta testu,
— stavu kilometrov na pocitadle,

— Specifikacii testovacieho paliva (napr. testovacie referencné
palivo alebo palivo bezné na trhu),

— podmienok testu (teplota, vlhkost’, zotrvacna hmotnost’ dyna-
mometra),

— nastavenia dynamometra (napr. nastavenie vykonu),

— vysledkov testu (z aspoit troch réznych vozidiel kazdej
rodiny);

7.1.1.2.12. zaznamy udajov zo systému OBD.

7.1.2. Informacie zozbierané vyrobcom musia byt dostatoéne zrozumi-
telné, aby bolo zabezpecené, ze vykon v prevadzke sa moze posu-
dzovat’” v normalnych podmienkach pouzivania podl'a bodu 7.1.
a spésobom, ktory je reprezentativny pre geografické preniknutie
vyrobcu na trh.

Na tcely tejto smernice nie je vyrobca povinny vykonat’ kontrolu
zhody typu vozidla v prevadzke, ak moze typovo schvalovaciemu
organu uspokojivo preukazat, Ze roény predaj uvedeného typu
vozidla je v spolocenstve mensi nez 5000 kusov.

YMi2
»>Mi15 7.1.3. € Ak sa ma vykonat’ test typu I a typové schvalenie vozidla bolo
raz alebo niekol'kokrat rozsirené, vykonaju sa testy bud’ na vozidle
popisanom v pdvodnom informacnej zlozke, alebo na vozidle
popisanom v informacnej zlozke vztahujicej sa k prislusnému
roz§ireniu.

VYMil
»M15 7.1.3.1. « Kontrola zhody vozidla pre test typu I

Potom ¢o organ vyberie vozidlo, nesmie vyrobca na ilom vykonat’
ziadne Upravy.

»Mi15 7.1.3.1.1. « Tri vozidla sa vyberti ndhodne zo série a testujii sa podla
popisu v bode 5.3.1 tejto prilohy. Tym istym sposobom sa pouziji
koeficienty zhorSenia. Limitné hodnoty st uvedené v bode 5.3.1.4
tejto prilohy.

»Mi15 7.1.3.1.2. 4 Ak je organ spokojny s vyrobnou normovanou odchylkou
danou vyrobcom v stlade s prilohou X k smernici 70/156/EHS,
vykonaju sa testy podl'a doplnku 1 k tejto prilohe.

Ak nie je organ spokojny s vyrobnou normovanou odchylkou
danou vyrobcom v stlade s prilohou X k smernici 70/156/EHS,
vykonaju sa testy podl'a doplnku 2 k tejto prilohe.

»M15 7.1.3.1.3. <« Sériova vyroba sa povazuje za zhodnu alebo nezhodnu na
zaklade testu vzorky vozidiel, potom ¢o bolo dosiahnuté kladné
rozhodnutie pre vSetky Skodliviny, alebo bolo dosiahnuté zamie-
tavé rozhodnutie pre jednu Skodlivinu, podla testovacich kritérii
pouzitych v prislusnom doplnku.
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Ked bolo dosiahnuté kladné rozhodnutie pre jednu skodlivinu,
nebude toto rozhodnutie zmenené akymkol'vek dodatoénym
testom vykonanym s cielom dosiahnutia rozhodnutia pre iné
skodliviny.

Ak sa nedosiahne kladné rozhodnutie pre vsetky Skodliviny a ak

sa nedosiahne zamietavé rozhodnutie pre jednu Skodlivinu, vykona
sa test na druhom vozidle (pozri obrazok 1/7).

»M15 7.1.3.2. € Bez ohladu na poziadavky bodu 3.1.1 prilohy III sa testy
vykonaju na vozidlach prichddzajicich priamo z vyrobnej linky.

»Mi15 7.1.3.2.1. « Avsak na ziadost’ vyrobcu sa mozu testy vykonat' na vozi-
dlach, ktoré¢ ubehli:

— maximalne 3000 km u vozidiel vybavenych zazihovymi
motormi,

— maximalne 15000 km u vozidiel vybavenych vznetovymi
motormi,

V oboch tychto pripadoch postup zabehnutia vykona vyrobca,
ktory sa musi zaviazat, Ze na tychto vozidlach nevykona ziadne

upravy.
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Test troch
vozidiel

l

NIE

v

Vypocet testovacej Statistiky

l

Vyhovuje testovacia Statistika
podl'a prisluiného Doplnku kritériu
pre zamietnutie série pre
aspoti jednu $kodlivinu?

l NIE

Vyhovuje testovacia 3tatistika podl'a prislu§ného
Doplnku kritériu pre schvélenie série pre
aspoii jednu Skodlivinu?

l ANO

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie
pre jednu alebo viac skodlivin

l

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie
pre vietky Skodliviny?

Fl NIE

Test na d’alSom vozidle

Obrazok 1.7

ANO

ANO

Séria zamietnutd

Séria schvélend
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VYMi1

»M15 7.1.3.2.2. 4 Ak si vyrobca zela zabehnut' vozidla, (,x” km, kde x <
3000 km pre vozidla vybavené zazihovym motorom a x < 15000
km pre vozidla vybavené vznetovym motorom) postup bude nasle-
dujtci:

— emisie Skodlivin (typ I) sa meraju pri nula a pri ,,x” km na
prvom testovanom vozidle,

— koeficient vyvoja emisii medzi nulou a ,,x” km sa odmeria pre
kazdu Skodlivinu:
Emisie pri ,,x” km
Emisie pri nula km
Koeficient moze byt mensi nez 1,

— ostatné vozidla nebudi zabehnuté, ale ich koeficient pri nula
km sa vynasobi koeficientom vyvoja.

V tomto pripade hodnoty, ktoré sa akceptuju, budu:
— hodnoty pri ,,x”” km pre prvé vozidlo,

— hodnoty pri nula km nasobené koeficientom vyvoja pre
ostatné vozidla.

»M15 7.1.3.2.3. « Vsetky tieto testy sa moézu vykonat’ s komerénym palivom.
Avsak na ziadost’ vyrobcu sa méze pouzit’ referenéné palivo popi-
sané v prilohe VIIL

»M15 7.1.4. € Ak sa ma vykonat’ test typu III, musi sa vykonat’ na vsetkych
vozidlach vybranych pre test typu I COP (>M15 7.1.3.1.1 <«).
Musia byt’ splnené podmienky stanovené v bode 5.3.3.2.

»Mi15 7.1.5. € Ak sa ma vykonat test typu III, musi sa vykonat' v sulade
s bodom 7. prilohy VL.

VYMi15

Palubné diagnostické systemy (OBD)

7.1.6. Ak sa ma vykonat overenie vykonnosti systétmu OBD, musi sa
vykonat’ v stlade s nasledujtacim:

7.1.6.1. Ked schval'ovaci organ stanovi, ze sa kvalita vyroby zda nevyho-
vujuca, vozidlo je ndhodne odobraté zo série a podrobené skiiskam
popisanym v prilohe XI, dodatok 1.

7.1.6.2. Vyroba sa povaZuje za zostladen, ak toto vozidlo spiha pozia-
davky sktisok popisanych v prilohe XI, dodatok 1.

7.1.6.3. Ak vozidlo odobraté zo série nespiiia poziadavky &asti 7.1.6.1,
musia sa zo série odobrat’ d’alSie Styri vozidla ako ndhodné vzorky
a podrobit’ skuskam popisanym v prilohe XI, dodatok 1. M6zu sa
vykonat’ na vozidlach, ktoré boli zabehnuté na maximalne 15000
km.

7.1.6.4. Vyroba sa povazuje za zostladenii, ak aspon 3 vozidla spifaju
poziadavky skusok popisanych v prilohe XI, dodatok 1.

7.1.7. Na zaklade kontroly uvedenej v bode 7.1.1. typovo schvalovaci
organ bud”:

— rozhodne, Zze zhoda typu vozidla v prevadzke alebo rodiny
vozidiel v prevadzke je uspokojiva a nie je potrebné usku-
to¢nit’ ziadne d’alsie opatrenie, alebo

— rozhodne, Ze informdacie poskytnuté vyrobcom su pre rozhod-
nutie nedostato¢né a poziada vyrobcu o dopliiujiice informacie
alebo testovacie udaje, alebo

— rozhodne, Ze zhoda typu vozidla v prevadzke, alebo typu/typov
vozidla, ktory/ktoré patri/patria do rodiny vozidiel v prevadzke,
je nedostatocna a moéze dat’ podnet k testovaniu takého vozidla
podla doplnku 3 k tejto prilohe.

V pripade, Ze vyrobca mal povolené nevykonavat’ kontrolu osobit-
ného typu vozidla v stlade s bodom 7.1.2., typovo schvalovaci
organ moze dat’ podnet k testovaniu takého vozidla podl'a doplnku
3 k tejto prilohe.
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7.1.7.1.

7.1.7.2.

7.1.7.3.

7.1.7.4.

7.1.75.

Ak sa skusky typu I povazuji za nevyhnutné na overenie suladu
zariadeni na kontrolu emisii s poziadavkami na ich vykonnost
pocas prevadzky, takéto skusky sa musia vykonat pomocou
skusobného postupu pri splneni Statistickych kritérii definovanych
v dodatku 4 k tejto prilohe.

Organ vykonavajici typové schvalovanie musi v spolupraci
s vyrobcom, vybrat' vzorku vozidiel s dostato¢nou prejdenou
vzdialenostou, ktorych pouzitie za normalnych podmienok sa
moze nalezite zaistit. Vyber vzorkovych vozidiel musi byt
s vyrobcom konzultovany a musi mu byt umoznena ucast
na potvrdzujucich kontrolach vozidiel.

Vyrobca je opravneny, pod dozorom organu vykonavajiceho
typové schvalovanie, vykonat’ kontroly, aj deStruktivneho charak-
teru, na vozidlach s emisnymi uroviiami presahujucimi limitné
hodnoty v zaujme urCenia moznych pri¢in zhorSenia, ktoré sa
nemoze pripisat’ samotnému vyrobcovi (napr. pouzitie olovnatého
benzinu pred diom skusky). Ak vysledky kontrol potvrdia takéto
priciny, tieto vysledky sktiSok st vyclenené z kontroly zhody.

Ak organ vykonavajici typové schvalovanie nie je spokojny
s vysledkami skusok v stlade s kritériami definovanymi v dodatku
4, opravné opatrenia uvedené v ¢lanku 11 ods. 2 a v prilohe X
k smernici 70/156/EHS st rozSirené na prevadzkované vozidla
patriace k rovnakému typu vozidiel, ktoré budii pravdepodobne
ovplyvnené rovnakymi poruchami v stlade s cast'ou 6 dodatku 3.

Plan opravnych opatreni predlozeny vyrobcom musi schvalit
organ vykonavajtci typové schvalovanie. Vyrobca je zodpovedny
za realizaciu planu napravnych opatreni tak, ako bol schvaleny.

Organ vykonavajuci typové schvalovanie musi do 30 dni oznamit’
svoje rozhodnutie vietkym &lenskym statom. Clenské $taty mozu
vyzadovat’ uplatnenie rovnakého planu napravnych opatreni
na vSetky vozidla rovnakého typu registrované na svojom uzemi.

Ak clensky Stat stanovil, ze typ vozidla nie je v sulade
s uplatniteI'nymi poziadavkami dodatku 3 k tejto prilohe, musi to
bezodkladne oznamit' c¢lenskému Statu, ktory udelil povodné
typové schvalenie v sulade s poziadavkami ¢lanku 11 ods. 3 smer-
nice 70/156/EHS.

Nasledne podl'a ustanovenia ¢lanku 11 ods. 6 smernice 70/156/
EHS musi prislusny organ clenského statu, ktory udelil povodné
typové schvalenie, informovat’ vyrobcu o tom, Ze vozidlo nespiiia
poziadavky tychto ustanoveni a ze sa ocCakavaju urCité opatrenia
7o strany vyrobcu. Vyrobca musi predlozit’ organu do dvoch
mesiacov po tomto oznameni plan opatreni na odstranenie poruch,
ktorého podstata by mala zodpovedat’ poziadavkam casti 6.1 az
6.8 dodatku 3. Prislusny organ, ktory udelil pévodné typové
schvalenie, konzultuje do dvoch mesiacov s vyrobcom, aby zaistil
dohodu o plane opatreni a o vykonani planu. Ak prisluSny organ,
ktory udelil povodné typové schvalenie, pride k zaveru, ze dohodu
nie je mozné dosiahnut’, musi sa iniciovat’ postup v zmysle ¢lanku
11 ods. 3 a 4 smernice 70/156/EHS.

PALUBNY DIAGNOSTICKY SYSTEM (OBD) PRE MOTO-
ROVE VOZIDLA

Vozidla so zaZihovymi motormi
Motory na benzinovy pohon

S tc¢innostou od 1. januara 2000 pre nové typy a od 1.
januara 2001 pre vsetky typy vozidiel, vozidla kategorie M1 —
s vynimkou vozidiel s maximalnou hmotnostou nad 2500 kg —
a vozidla kategorie N1 triedy I, musia byt vybavené systémami
OBD na kontrolu emisii podla prilohy XI.
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8.2.

8.3.

8.4.

S ucinnostou od 1. januara 2001 pre nové typy a od 1.
januara 2002 pre vsetky typy vozidiel, vozidla kategorie N1 triedy
IT a III a vozidla kategorie M1 triedy I s maximalnou hmotnost'ou
nad 2500 kg, musia byt vybavené systémami OBD na kontrolu
emisii podl'a prilohy XI.

Vozidla pohanané skvapalnenym ropnym plynom alebo zemnym
plynom

S tuc¢innostou od 1. januara 2003 pre nové typy a od 1.
januara 2004 pre vsetky typy vozidiel, vozidla kategérie M1 —
s vynimkou vozidiel s maximalnou hmotnostou nad 2500 kg —
a vozidla kategorie N1 triedy I, pohanané trvalo alebo Ciastocne
bud’ LPG alebo zemnym plynom, musia byt’ vybavené systémami
OBD na kontrolu emisii podl'a prilohy XI.

S ucinnostou od 1. janudra 2006 pre nové typy a od 1.
januara 2007 pre vsetky typy vozidiel, vozidla kategorie N1 triedy
1T a IIT a vozidla kategorie M1 triedy I s maximalnou hmotnostou
nad 2500 kg, pohanané trvalo alebo Ciastocne bud’ LPG alebo
zemnym plynom, musia byt vybavené systémami OBD
na kontrolu emisii podl’a prilohy XI.

Vozidla so vznetovymi motormi
Vozidla kategorie M, okrem

— vozidiel navrhnutych na prepravu viac nez Siestich cestujucich,
vratane vodica,

— vozidiel, ktorych maximalna hmotnost’ prevysuje 2 500 kg,

od 1. januara 2003 nové typy a od 1. januara 2004 vsetky typy
musia byt vybavené palubnym diagnostickym systémom OBD pre
regulaciu emisii v stlade s prilohou XI.

Ak st nové typy vozidiel pohananych vznetovymi motormi, ktoré
sa zacnl pouzivat' pred tymto diom, vybavené syst¢tmom OBD,
platia pre ne ustanovenia Casti 6.5.3 az 6.5.3.6 prilohy XI dodatku
1.

Vozidla so vznetovymi motormi vynaté z Casti 8.2

Od 1. januara 2005 nové typy a od 1. januara 2006 vsetky typy
vozidiel kategérie M, vyhatych z Casti 8.2, okrem vozidiel kate-
gorie M, vybavenych vznetovymi motormi, ktorych maximalna
hmotnost’ prevysuje 2500 kg, a vozidiel kategorie N, triedy i so
vznetovymi motormi musia byt vybavené palubnymi diagnostic-
kymi systémami (OBD) pre regulaciu emisii v sulade s prilohou
XI.

Od 1. januara 2006 nové typy a od 1. januara 2007 vsetky typy
vozidiel kategérie N, tried II a III vybavené vznetovymi motormi,
ktorych maximalna hmotnost’ prevysuje 2 500 kg, musia byt vyba-
vené palubnym diagnostickym systémom (OBD) pre regulaciu
emisii v sulade s prilohou XI.

Ak su vozidla pohanané vznetovymi motormi, ktoré sa zacni
pouzivat’ pred terminmi uvedenymi v tejto Casti, vybavené systé-
mami OBD, platia pre ne ustanovenia casti 6.5.3 az 6.5.3.6 prilohy
XI dodatku 1.

Vozidla ostatnych kategérii

Vozidla ostatnych kategoérii alebo vozidla kategoérii M, a N,
na ktoré¢ sa nevzt'ahuju poziadavky casti 8.1, 8.2 alebo 8.3, mézu
byt vybavené systémom OBD. V tomto pripade pre ne platia usta-
novenia Casti 6.5.3 az 6.5.3.6 prilohy XI dodatku 1.
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DOPLNOK 1

. Tento doplnok popisuje postup, ktory sa ma pouzit' na overenie zhody vyroby
pre test typu I, ked’ je normovana odchylka vyroby, udana vyrobcom vyhovu-
juca.

. So vzorkou obsahujucou minimélne 3 kusy, je postup odberu vzoriek stano-
veny tak, ze pravdepodobnost’, Ze stiibor pri teste vyhovie, aj ked’ vyroba je zo
40 % chybna, je 0,95 (riziko vyrobcu = 5 %), zatial' ¢o pravdepodobnost, ze
subor bude prijaty, aj ked’ je vyroba zo 65 % chybna, je 0,1 (riziko zékaz-
nika = 10 %).

. Pre kazdu skodlivinu uvedenti v bode 5.3.1.4 prilohy I sa pouzije nasledujuci
postup (pozri obrazok 1.7).

Plati:

L = prirodzeny logaritmus limitnej hodnoty pre skodlivinu,

x, = prirodzeny logaritmus nameranej hodnoty pre i-te vozidlo vzorky,

i

s = odhadnuta hodnota normovanej odchylky vyroby (po urceni prirodze-
ného logaritmu nameranych hodnét),

n = pocet jednotiek vo vzorke.

. Pre vzorku sa vypocita testovacia Statistika, pricom sa kvantifikuje suma
normovanych odchyliek od limitu, definovana ako:

| <
> L-x).
S i=1

. Potom:

— ak je hodnota testovacej Statistiky vécSia nez hodnota kritéria pre kladné
rozhodnutie, ktora je uvedena pre velkost’ vzorky v tabulke (I.1.5), skodli-
vina vyhovuje,

— ak je hodnota testovacej Statistiky mensia nez hodnota kritéria pre zamie-
tavé rozhodnutie, ktora je uvedena pre velkost' vzorky v tabulke (I.1.5),
skodlivina nevyhovuje; inak sa testuje d’alSie vozidlo podla bodu 7.1.1.1
prilohy I a vypocet sa znovu pouzije pre vzorku o jednu jednotku vacsiu.

TABULKA I.1.5
Kumulovany pocet testo- Prah pre kladné Prah pre zamietavé
vanych vozidiel rozhodnutie rozhodnutie
3 3,327 - 4,724
4 3,361 - 4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 - 5,120
10 2,865 - 5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 - 5317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 - 5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 - 5911
22 2,073 - 5,977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 - 6,175
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Kumulovany pocet testo-
vanych vozidiel

Prah pre kladné
rozhodnutie

Prah pre zamietavé
rozhodnutie

26
27
28
29
30
31
32

1,809
1,743
1,677
1,611
1,545
1,479

-2,112

- 6,241
- 6,307
-6,373
- 6,439
- 6,505
-6,571
-2,112
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DOPLNOK 2

. Tento doplnok popisuje postup, ktory sa ma pouzit’ na overenie poziadaviek

na zhodu vyroby pre test typu I, ked’ st doklady vyrobcu o normovanej
odchylke vyroby bud’ neuspokojivé, alebo nie st k dispozicii.

. So vzorkou obsahujiicou minimalne 3 kusy, je postup odberu vzoriek stano-

veny tak, ze pravdepodobnost’, Ze subor pri teste vyhovie, aj ked’ vyroba je na
40 % chybna, je 0,95 (riziko vyrobcu = 5%), zatial’ ¢o pravdepodobnost’, Ze
stbor bude prijaty, aj ked’ je vyroba na 65 % chybna, je 0,1 (riziko zakaz-
nika = 10 %).

. Predpoklada sa, Zze namerané Skodliviny uvedené v bode 5.3.1.4 prilohy I st

logaritmicky normalne rozlozené a musia sa najprv transformovat’ pomocou
ich prirodzenych logaritmov. Nech m, a m znamenajii minimalnu resp. maxi-
malnu velkost’ vzorky (m, = 3 a m = 32) a nech n znamena pocet jednotick
vo vzorke.

. Ak je prirodzeny logaritmus hodn6t nameranych v sérii x;, X,,..., X; a L je

prirodzeny logaritmus limitnej hodnoty pre $kodlivinu, potom plati:

d =x-L

g

Lo
d, = H;dj

I ¢ 2

v, = n Z(dj*dn)

i=1

. Tabulka 1.2.5 udava hodnoty kritéria pre kladné (A,) a zamietavé (B,) rozhod-

nutie, zodpovedajuce prislusnej velkosti vzorky. Testovacia Statistika je pomer
d, a musi sa pouzit’ preto aby sa urcilo, ¢i séria bola schvéalena alebo zamiet-
nuta takto:

Pre my<n<m:
— séria vyhovuje, ak d ,
— séria nevyhovuje, ak d ,

— vykona sa d’alSie meranie ak d .

. Poznamky

Nasledujice rekurzivne vzorce su vhodné na vypocet postupnych hodnot

testovacej Statistiky:
1 1
(el
n n

2
Vo= (1—1> v, o+ 4 -a)
n n—1
2

o
Il
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TABULKA 1.2.5

Minimalna velkost’ vzorky = 3

Vel’kost]’l vzorky Prah pre lﬁigzé rozhod- Pra};ol;rheozirlrlltigavé
A, B,

3 - 0,80381 16,64743

4 -0,76339 7,68627

5 - 0,72982 4,67136

6 - 0,69962 3,25573

7 -0,67129 2,45431

8 - 0,64406 1,94369

9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 - 0,56542 1,13566
12 - 0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 - 0,48791 0,74801
15 - 0,46191 0,65928
16 - 0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 - 0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 - 0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,18970
26 - 0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 - 0,09354 0,11603
29 - 0,06159 0,09480
30 - 0,0289 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.8.

3.1.

3.2.

DOPLNOK 3

Kontrola prevadzkovej zhody

UVOD

Tento dodatok ustanovuje kritéria uvedené v Casti 7.1.7 tejto prilohy,
ktoré sa tykajii vyberu vozidiel na skuSanie a postupov kontroly
prevadzkovej zhody.

KRITERIA VYBERU

Kritéria akceptacie vybratého vozidla st definované v Castiach 2.1 az
2.8 tohto dodatku. Informacie sa ziskavajii skuSanim vozidla
a rozhovorom s vlastnikom/vodi¢om.

Vozidlo musi patrit k typu vozidiel, ktoré je typovo schvalené
na zaklade tejto smernice a musi byt pokryté osvedéenim o zhode
v stlade so smernicou 70/156/EHS. Musi byt zaregistrované
a pouzivané v Eurdpskom spolocenstve.

Vozidlo musi mat’ najazdené aspoit 15000 km alebo byt’ v prevadzke
asponi 6 mesiacov, podla toho, ku ktorému z nich dojde neskor,
a maximalne 80 000 km alebo 5 rokov, podla toho, ku ktorému z nich
dojde skor.

Musi existovat’ zaznam o udrzbe, ktory uvadza, ze vozidlo bolo nale-
zite udrziavané, napr. boli na niom vykonavané servisné prace v sulade
s odporucaniami vyrobcu.

Vozidlo nesmie vykazovat' ziadne indikcie poskodenia (napr. prete-
kanie, pretazenie, nespravne tankovanie alebo iné nespravne pouzitie)
alebo iné faktory (napr. nedovolené zasahovanie), ktoré by mohli
ovplyvnit' emisné charakteristiky. V pripade vozidiel vybavenych
systtmom OBD je zohladneny poruchovy kod a informacie
o najazdenych kilometroch ulozené v pocitaci. Vozidlo nesmie byt
vybraté na skusanie, ak informacie ulozené v pocitaci ukazuju, ze
vozidlo bolo prevadzkované po wulozeni poruchového kodu
a nevykonala sa pomerne rychla oprava.

Nesmie existovat’ ziadna neopravnena vicSia oprava motora alebo
vécsia oprava vozidla.

Obsah olova a siry vo vzorke paliva z nadrze vozidla musi spiiiat
prislusné normy stanovené v smernici 98/70/ES (') a vozidlo nesmie
vykazovat’ ziadne znaky falo§ného Cerpania paliva. Kontroly sa mozu
vykonat’ vo vyfukovom potrubi atd’.

Nesmie existovat’ ziadny naznak akéhokol'vek problému, ktory by
mohol ohrozit’ bezpecnost’ pracovnikov laboratoria.

Vsetky komponenty systému proti znecistovaniu zivotného prostredia
na vozidle musia byt’ v sulade s platnym typovym schvalenim.

DIAGNOZA A UDRZBA

Na vozidlach prijatych na skusanie sa musi pred meranim emisii
vyfukovych plynov, v stlade s postupom stanovenym v casti 3.1 az
3.7, vykonat’ potrebna diagnéza a bezna normalna udrzba.

Musia sa vykonat’ nasledujtice kontroly: kontrola vzduchového filtra,
vSetkych hnacich remenov, vSetkych hladin kvapalin, veka chladica,
vSetkych vakuovych hadic a elektrickej inStalacie tykajucej sa
systému proti znecist'ovaniu Zivotného prostredia z hl'adiska neporu-
Senosti; kontrola komponentov zapal'ovania, merania spotreby paliva
a zariadeni proti znecistovaniu Zzivotného prostredia z hl'adiska
nespravneho nastavenia a/alebo nedovoleného zasahovania. Vsetky
rozpory sa musia zaznamenat'.

Systém OBD sa musi kontrolovat’ z hladiska riadneho fungovania.
Kazdy naznak funkénej poruchy v paméti OBD sa musi zaznamenat’
a musia sa vykonat’ potrebné opravy. Ak indikator funkénej poruchy

(") U.v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

VYMi15

6.2.

OBD registruje funkénu poruchu pocas pripravného cyklu, porucha
sa moze urcit’ a opravit. Skuska sa moze opidtovne vykonat a modzu
sa pouzit’ vysledky tohto opraveného vozidla.

Musi sa skontrolovat’ systém zapal'ovania a musia sa vymenit’ chybné
komponenty, napriklad zapal'ovacie sviecky, kable atd’.

Musi sa skontrolovat’ kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy,
vozidlo je vylucené.

Parametre motora sa musia skontrolovat’ a podla potreby nastavit’
podl’a §pecifikécii vyrobcu.

Ak vozidlu chyba menej ako 800 km do planovanej Gdrzby, musi sa
tato udrzba vykonat’ podl'a pokynov vyrobcu. Bez ohl'adu na od¢itany
udaj pocitaa kilometrov sa mdze na ziadost vyrobcu vymenit
olejovy a vzduchovy filter.

Po prijati vozidla sa musi palivo nahradit’ prislusSnym referen¢nym
palivom emisnej skusky, pokial’ vyrobca neakceptuje pouzitie trho-
vého paliva.

PREVADZKOVE SKUSANIE

Ked’ sa kontrola na vozidle povazuje za potrebnil, emisné skusky sa
v sulade s prilohou III tejto smernice vykonavaji na vopred priprave-
nych vozidlach vybratych v sulade s poziadavkami Casti 2 a 3 tohto
dodatku.

Vozidla vybavené systétmom OBD sa mézu kontrolovat’ z hladiska
riadnej prevadzkovej funkcnosti indikacie funkénej poruchy atd’. vo
vztahu k drovniam emisii (napr. limity indikacie funkcnej poruchy
definované v prilohe XI tejto smernice) pre typovo schvalené $pecifi-
kacie.

Systém OBD sa mdze kontrolovat’ napriklad z hl'adiska Girovni emisii
nad platnymi hodnotami limitov bez indikacie funkénej poruchy,
systematickej chybnej aktivacie indikacie funkénej poruchy
a uvadzanych chybnych alebo opotrebovanych komponentov
v systéme OBD.

Ak komponent alebo systém pracuje sposobom, ktory je v nesulade
s nalezitostami v osvedéeni o typovom schvaleni a/alebo
s informaénym balikom pre takéto typy vozidiel a takato odchylka
nebola opravnena na zaklade ¢lanku 5 ods. 3 alebo 4 smernice
70/156/EHS, bez indikacie funkénej poruchy systémom OBD,
komponent alebo systém sa nesmie vymenit’ pred emisnym skusanim,
pokial’ nebolo stanovené, ze do komponentu alebo systému sa nedo-
volene zasahovalo alebo boli poskodené takym spdsobom, ze OBD
nedetektuje vyslednt funkéni poruchu.

VYHODNOTENIE VYSLEDKOV

Vysledky skuSok su predlozené na postup vyhodnotenia v sulade
s dodatkom 4 k tejto prilohe.

Vysledky skuasok sa nesmt vynasobit’ faktormi zhorSenia.

PLAN OPRAVNYCH OPATREN{

Ak sa zisti, Zze viac nez jedno vozidlo vykazuje odchylné emisie,
ktoré bud”:

— splnaja podmienky bodu 3.2.3. doplnku 4 a ak sa typovo schvalo-
vaci organ ako aj vyrobca zhodnt na tom, Ze vysSie emisie maja
rovnaku pri¢inu, alebo

— splhajia podmienky bodu 3.2.4. doplnku 4 a ak typovo schvalo-
vaci organ rozhodol,. ze vysS§ie emisie maju rovnaku pricinu,

typovo schvalovaci organ musi poziadat’ vyrobcu o predloZenie planu
napravnych opatreni na odstranenie nezhody.

Plan napravnych opatreni musi byt' predlozeny organu vykonavaju-
cemu typové schvalovanie najneskér 60 pracovnych dni odo dna
oznamenia uvedeného v Casti 6.1. Organ vykonavajici typové schva-
Povanie musi do 30 pracovnych dni vydat’ svoj suhlas alebo nesthlas
s planom opravnych opatreni. Ak vSak moéze vyrobca preukazat,
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6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.
6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.
6.5.7.

6.5.8.

6.5.9.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

k spokojnosti prislusného organu vykonavajiceho typové schvalo-
vanie, Ze na preSetrenie nesuladu v zéujme predloZenia planu oprav-
nych opatreni je potrebny d’alsi cas, bude udelené predlzenie.

Opravné opatrenia sa musia vztahovat’ na vsetky vozidl4, ktoré buda
pravdepodobne ovplyvnené rovnakou poruchou. Musi sa posudit’
potreba zmeny a doplnenia dokumentov typového schvalenia.

Vyrobca musi poskytnit kopiu vsetkych oznameni tykajucich sa
planu opravnych opatreni a musi tiez uchovavat’ zaznam o kampani
na stiahnutie a organu vykonavajucemu typové schvalovanie dodavat’
pravidelné spravy o stave.

Plan népravnych opatreni musi obsahovat' poziadavky stanovené
v 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobca musi pridelit’ planu napravnych opatreni
identifikacny nazov alebo ¢islo.

Popis kazdého typu vozidla je zacleneny do planu napravnych
opatreni.

Popis Specifickych tprav, zmien, oprav, naprav, nastaveni alebo inych
zmien, ktoré sa maju urobit’ na zosuladenie vozidiel vratane stru¢ného
prehladu udajov a technickych $tadii, ktoré podporujii rozhodnutie
vyrobcu, pokial' ide o prislusné opatrenia, ktoré sa maju prijat
v zaujme odstranenia nestladu.

Popis metddy, ktorou vyrobca informuje vlastnikov vozidiel.

Popis riadnej Gdrzby alebo pouzitia, ak existuje, ktora vyrobca usta-
novuje ako podmienku opravnenosti na opravu podla planu oprav-
nych opatreni a vysvetlenie dévodov vyrobcu na zavedenie takejto
Iubovolnej podmienky. Nemusi byt zavedena ziadna udrzba alebo
podmienky pouzitia, pokial sa to preukazatelne netyka nestladu
a opravnych opatreni.

Popis postupu, ktory ma byt dodrzany vlastnikmi vozidiel na napravu
nestladu. Musi obsahovat’ datum, po ktorom sa mézu prijat’ opravné
opatrenia, odhadovany ¢as dielne na vykonanie oprav a miesto, kde
sa mdzu vykonat. Oprava sa musi urobit’ ucelne, v primeranom case
po dodavke vozidla.

Exemplar informacii doruc¢enych vlastnikovi vozidla.

Struény popis systému, ktory vyrobca pouziva na zaistenie primeranej
dodavky komponentov alebo systémov na splnenie opravnych
opatreni. Musi byt uvedené, kedy dojde k primeranej dodavke
komponentov alebo systémov na zacatie kampane.

Kopie vsetkych pokynov, ktoré maju byt zaslané tym osobam, ktoré
maju vykonat’ opravu.

Popis vplyvu navrhovanych opravnych opatreni na emisie, spotrebu
paliva, jazdni spdsobilost a bezpecnost’ kazdého typu vozidla,
na ktoré sa vztahuje plan opravnych opatreni s Uidajmi, technickymi
Stadiami atd’., ktoré podporuju tieto zavery.

Vsetky ostatné informacie, spravy alebo udaje, ktoré mdéze organ
vykonavajuci typové schvalovanie primerane stanovit za potrebné
na vyhodnotenie planu opravnych opatreni.

Ak plan opravnych opatreni obsahuje stiahnutie, musi byt organu
vykonavajucemu typové schvalovanie predlozeny popis metody
zaznamenania opravy. Ak sa pouzije nalepka, musi byt predlozeny
jej priklad.

Od vyrobcu sa méze pozadovat vykonanie primerane navrhnutych
a potrebnych skuSok komponentov a vozidiel obsahujucich navrho-
vanu zmenu, opravu alebo Upravu na preukazanie efektivnosti zmeny,
opravy alebo upravy.

Vyrobeca je zodpovedny za uchovavanie zdznamu o kazdom stiah-
nutom a opravenom vozidle a dielni, ktora vykonala opravu. Orgéan
vykonavajuci typové schvalovanie musi mat’ pristup k zaznamu
na poziadanie po dobu 5 rokov od realizicie planu opravnych
opatreni.

Oprava a/alebo uUprava alebo doplnenie nového zariadenia sa musia
zaznamenat' v osved¢eni dodanom vyrobcom vlastnikovi vozidla.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

323.1.

323.2.

3.23.2.1.

3.23.2.2.

3.2.33.

DOPLNOK 4 ()

Statisticky postup pre skusanie prevadzkového siladu

Tento dodatok popisuje postup, ktory sa ma pouzit’ na overenie pozia-
daviek prevadzkového stladu pre skusku typu 1.

Maju byt dodrzané dva rozne postupy:

1. Jeden postup, ktory riesi vozidla uréené vo vzorke, v dosledku
poruchy stvisiacej s emisiami spdsobujtici extrémne hodnoty vo
vysledkoch (Cast’ 3).

2. Druhy postup, ktory riesi celkovil vzorku (Cast’ 4).

POSTUP U VOZIDIEL S VECMI ODCHYLNYMI EMISIAMI VO
VZORKE ()

So vzorkou minimalne troch vozidiel a maximalne s po¢tom stano-
venym pomocou postupu uvedeného v bode 4 sa vozidlo ndhodne
vyberie zo vzorky a emisie regulovanych Skodlivin sa meraju preto,
aby sa stanovilo, ¢i ide o vel'mi odchylné emisie.

Vozidlo sa povazuje za vozidlo s velmi odchylnymi emisiami, ked” st
splnené podmienky uvedené bud’ v bode 3.2.1., alebo 3.2.2.

V pripade vozidla schvalené¢ho podla limitnych hodnét uvedenych
v riadku A tabulky v bode 5.3.1.4. prilohy I, vozidlom s velmi
odchylnymi emisiami je také vozidlo, ktorého emisie ktorejkol'vek
z regulovanych $kodlivin prekracuju limitné hodnoty o faktor 1,2.

V pripade vozidla schvéleného podla limitnych hodnét uvedenych
v riadku B tabulky v bode 5.3.1.4. prilohy I, vozidlom s velmi
odchylnymi emisiami je také vozidlo, ktorého emisie ktorejkol'vek
z regulovanych skodlivin prekracuju limitné hodnoty o faktor 1,5.

V S$pecifickom pripade vozidla, ktorého namerané emisné hodnoty
ktorejkol'vek z regulovanych $kodlivin leZia v ,,medzizone” ().

Ak vozidlo spiiia podmienky tohto bodu, musi sa stanovit pri¢ina
zvy$enych emisii a nahodne vybrat’ druhé vozidlo zo vzorky.

Ak viac neZ jedno vozidlo spifia podmienky tohto bodu, typovo
schval'ovaci organ a vyrobca musia urcit, ¢i pri¢ina zvySenych emisii
z oboch vozidiel je ta ista alebo nie.

Ak sa typovo schvalovaci organ a vyrobca zhodnll na tom, Ze pricina
zvySenych emisii z oboch vozidiel je rovnaka, vzorka sa povazuje za
nevyhovujucu a uplatni sa plan napravnych opatreni uvedeny v bode
6 doplnku 3.

Ak sa typovo schvalovaci organ a vyrobca nezhodnti bud’ na pricine
zvySenych emisii z jednotlivého vozidla, alebo na tom, ¢i su priciny
u viacerych vozidiel rovnaké, nahodne sa zo vzorky vyberie d’alSie
vozidlo az kym sa nedosiahne maximalna vel'kost’ vzorky.

Ked sa zistilo, Ze len jedno vozidlo spifia podmienky tohto bodu
alebo ked’ sa zistilo viacero vozidiel a ak sa typovo schvalovaci
organ a vyrobca zhodli na tom, ze ide o rézne pri¢iny, ndhodne sa
zo vzorky vyberie dalsie vozidlo, az kym sa nedosiahne maximalna
velkost’ vzorky.

(") Ustanovenia v dodatku 4 sa musia znovu posudit a bezodkladne doplnit’ v stlade
s postupom ustanovenym v ¢lanku 13 smernice 70/156/EHS.

(®>) Na zaklade skuto¢nych prevadzkovych udajov dodanych do 31. decembra 2003 ¢len-
skymi §tatmi sa mozu poziadavky tohto bodu revidovat a méze sa uvazit: a) ¢i sa ma
revidovat’ definicia vozidla s vel'mi odchylnymi emisiami, ktoré bolo typovo schvalené
podl'a limitnych hodnét uvedenych v riadku B tabul’ky v bode 5.3.1.4. prilohy I, b) ¢i by
sa mal postup identifikacie vozidla s vel'mi odchylnymi emisiami zmenit' a c) ¢i by sa
postupy testovania zhody vozidiel v prevadzke mali nahradit vo vhodnom ¢ase novym
Statistickym postupom. V pripade potreby Komisia navrhne potrebné zmeny a doplnky
v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 13 smernice 70/156/EHS.

)
<

Pre ktorékolvek vozidlo sa ,medzizona” stanovi takto. Vozidlo musi spihat’ podmienky

uvedené v bode 3.2.1. alebo v bode 3.2.2. a okrem toho musi byt’ namerana hodnota pre
th ista regulovant Skodlivinu niz8ia, nez je urovei stanovend vynasobenim limitnej
hodnoty pre ti istu regulovanu Skodlivinu uvedent v riadku A tabulky v bode 5.3.1.4.
prilohy I faktorom 2,5.
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3.23.4.

3.23.5.

3.2.3.6.

3.24.

3.24.1.

3.24.2.

3.2.43.

32.4.4.

3.245.

3.2.4.6.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

Ak sa dosiahne maximalna velkost vzorky a maximalne len jedno
vozidlo spiiia poziadavky tohto bodu a jeho zvysené emisie maju
rovnaku pri¢inu, vzorka sa povazuje za vyhovujiicu z hl'adiska pozia-
daviek bodu 3 tohto doplnku.

Ak sa kedykol'vek vycerpa pociatocna vzorka, k tejto vzorke sa
doplni d’alsie vozidlo a potom sa takéto vozidlo testuje.

Kedykol'vek sa vyberie zo vzorky dalSie vozidlo, uplatiuje sa
na takato zvacSenu vzorku Statisticky postup uvedeny v bode 4 tohto
doplnku.

V S$pecifickom pripade vozidla, ktorého namerané emisné hodnoty
ktorejkol'vek z regulovanych S$kodlivin lezia v ,nevyhovujicej
zéne” ()

Ak vozidlo spliia podmienky tohto bodu, typovo schvalovaci organ
musi ur€it’ pri¢inu zvySenych emisii a potom sa nahodne zo vzorky
vyberie d’alsie vozidlo.

Ak viac neZ jedno vozidlo spifia podmienky tohto bodu a typovo
schvalovaci organ uréi, ze pri¢ina zvySenych emisii je rovnaka,
vyrobca musi byt informovany o tom, Ze vzorka sa povazuje za
nevyhovujicu spolu s dovodmi takého rozhodnutia a uplatni sa plan
napravnych opatreni uvedeny v bode 6 doplnku 3.

Ked sa zistilo, Ze len jedno vozidlo spifia podmienky tohto bodu
alebo ked’ sa zistilo viacero vozidiel a ak typovo schvalovaci organ
urcil, ze ide o rézne prifiny, ndhodne sa zo vzorky vyberie dalSie
vozidlo, az kym sa nedosiahne maximalna vel'kost’ vzorky.

Ak sa dosiahne maximalna velkost vzorky a maximalne len jedno
vozidlo spiiia poziadavky tohto bodu a jeho zvysené emisie maju
rovnaku pri¢inu, vzorka sa povazuje za vyhovujicu z hl'adiska pozia-
daviek bodu 3 tohto doplnku.

Ak sa kedykol'vek vycerpa pociatoéna vzorka, k tejto vzorke sa
doplni d’alSie vozidlo a potom sa takéto vozidlo testuje.

Kedykol'vek sa zo vzorky vyberie d’alSie vozidlo, Statisticky postup
podla bodu 4 tohto doplnku plati pre zvySenu vzorku.

Ak sa nezisti vozidlo s odchylnymi emisiami, ndhodne sa zo vzorky
vyberie d’alsie vozidlo.

POSTUP, KTORY MA BYT DODRZANY BEZ OSOBITNEHO
VYHODNOTENIA VONKAJSICH EMITOROV VO VZORKE

Pri minimalnej velkosti vzorky tri je postup odberu vzoriek stano-
veny tak, aby bola pravdepodobnost’ toho, ze davka prejde sktiskou
s0 40 % chybnej vyroby 0,95 (riziko vyrobcu = 5 %), kym pravdepo-
dobnost’” akceptovania davky so 75 % chybnej vyroby je 0,15 (riziko
zakaznika = 15 %).

Pre kazda znecistujiicu latku uvedenu v casti 6.2.1 prilohy I sa
pouziva nasledujuci postup »M19 (pozri obrazok 1.9) <.

Kde

L = limitna hodnota znecist'ujticej latky,

X; = hodnota merania pre i-t¢ vozidlo vzorky,
n = bezné Cislo vzorky.

Pre vzorku sa vypocita skuSobna $tatistika kvantifikujiica pocet nevy-
hovujucich vozidiel, tzn. x; > L.

Potom:
— ak skusobna Statistika nepresahuje pocet ,.kladnych” rozhodnuti

pre velkost' vzorky danti v nasledujucej tabulke, dosiahne sa
u znedist'ujicej latky ,.kladné” rozhodnutie,

(") Pre ktorékol'vek vozidlo sa ,,nevyhovujica zoéna” stanovi takto. Namerana hodnota pre
ktortikoI'vek regulovanu $kodlivinu prekracuje urovei stanoveni vynasobenim limitnej
hodnoty pre ti istu regulovanu Skodlivinu uvedent v riadku A tabulky v bode 5.3.1.4.
prilohy I faktorom 2,5.
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— ak sa skuSobna Statistika rovna alebo presahuje pocet ,,zamieta-
vych” rozhodnuti pre velkost vzorky dant v nasledujicej
tabul’ke, dosiahne sa u znecCistujucej latky ,,zamietavé” rozhod-
nutie,

— v ostatnych pripadoch sa skusa dalsie vozidlo a postup sa vzta-
huje na vzorku s jednou dodato¢nou jednotkou.

V nasledujuce;j tabul’ke su pocty ,.kladnych” a ,,zamietavych” rozhod-
nuti vypocitané v sulade s medzinarodnou normou ISO 8422:1991.

Vzorka sa povazuje za vzorku, ktord presla skuskou, ked’ vyhovela
poziadavkam casti 3 aj 4 tohto dodatku.

Tabulka vyberového preberacieho — zamietacieho postupu posu-

dzovanim
Kumulativna velkost’ Pocet ,.kladnych” Pocet ,,zamietavych”
vzorky rozhodnuti rozhodnuti
3 0 —
4 1 -
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8
10 4 8
11 5 9
12 5 9
13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Obrazok 1.8

Kontrola zhody vozidiel v prevadzke — postup kontroly

Vyrobca vozidla a typovo schval'ovaci orgén vyplnia

ZAEIATOK typové schvélenie pre novy typ vozidla.
Typovo schval'ovaci orgén (TAA) udeli typové schvilenie

v

Vyroba a predaj schvaleného typu vozidla

v

Vyrobca vozidla rozvinie svoj vlastny postup kontroly
zhody vozidiel v prevadzke

v

Vyrobca vozidla pouziva vlastny postup kontroly zhody
vozidiel v prevadzke (typ vozidla alebo rodina)

Spréva o internom ‘
postupe kontroly
zhody vozidiel v < N Vyrobca vozidla zostavi spravu o internom postupe
prevadzke pre (vratane vietkych tidajov pozadovanych bodom
schvéleny typ 7.1.1 prilohy I)
vozidla alebo
rodinu
Rozhodne sa
Vyrobca zalozi NIE TAA (1) skontrolovat’
el SPTAVUPrE | afmmmmmmesmemsmsememme udaje vyrobcu tykajiice sa
budiice zhody u tohto typu vozidla
referencie alebo rodiny?

TTA (1) preskiima spravu ]
vyrobcu o zhode vozidiel v Vyrobca predlc:oil' TTA ()na | Vyrobca
prevédzke [~ kontrolu sprivu o zhode | predlozi alebo
vozidiel v previdzke ziska
doploujice
informdcie
alebo testovacie
Akceptuje Rozhodne tidaje
TAA (1), Ze sprava TAA }1) o tom, 3
vyrobcu o zhode vozidiel ze inlormacie Vtyrc:bca 3
sdzke potvrdil si y zostavi novii
pr"’ijg:ee{'lzoit:)rgz vozlicallla nedost’ﬁt(;f:ne ANO | sprivu 0 zhode
na prijatie 1
v rémci rodiny? (bod 7.1.7 rorz,héd- vozu’:l(lielkv
prilohy 1) nutia? prevadzke

ANO

chod’ na
obrizok 1.9

Proces uzavrety TAA () zahdji formélny program
kontroly zhody typu vozidla v
prevéadzke (podl'a doplnku 3
prilohy I)

Nie st potrebné d’alSie
opatrenia

(') V tomto pripade TAA znamend typovo schval'ovaci orgén, ktory udelil typové schvélenie podl'a smernice 70/220/EHS.
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Obrazok 1.9

Testovanie vozidiel v prevadzke — vyber a testovanie vozidiel

SKUSKA
MINIMALNE
3 VOZIDLA

ZVYSIT VZORKU
o1

[}

nie

(*) Ak splnila obe skiisky .

» O M19

nie

(jedna skiska)

>l
Ll Bl

)

VZDIALENY
EMITORI

ano

ZVYSIT VZORKU
o1

A

POUZIT
STATISTIKU
SKUSOK

dno

ano

(dve skasky)

VZORKA
NEVYHOVELA

VZORKA
VYHOVELA (¥

ROVNAKA PRICINA ?

»“nie
alebo neurcita «

MAX. VELKOST
VZORKY
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PRILOHA II

INFORMACNY DOKUMENT &.........

podPa prilohy I k smernici 70/156/EHS (*) tykajucej sa typového schvalenia vozidla a vztahujicej
sa k opatreniam, ktoré maji byt prijaté proti znefistovaniu ovzduSia emisiami z motorovych
vozidiel (smernica 70/220/EHS, naposledy zmenena a doplnena smernicou.../.../ES)

Musia sa trojmo predlozit’ nasledujice informdacie spolu s obsahom. Akékol'vek vykresy sa musia dodat’
vo vhodnom meritku a s dostatocnymi podrobnostami na formate A4 alebo zlozené na tento format.
Pripadné fotografie musia dostato¢ne zobrazovat’ podrobnosti.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maju elektronické ovladace, musia sa
dodat’ zodpovedajuce informacie tykajiice sa ich Cinnosti.

0. VSEOBECNE

0.1. Znacka (obchodny nazov podniku): ..o
0.2. Typ a vieobecny(-€) obchodny(-€) POPIS/-y:i......oooviiiiiiiiiiiiii
0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznaCené na vozidlef): .....................
0.3.1 Umiestnenie tohto ZNACENIAI .. .....uuuiittiiiii et e et et
0.4. Kategdria vozidla(d: ... ..o
0.5. Meno a adresa VYTODCU: ........uiiiiiii i
0.8. Adresa(-y) montdzneho(-ych) zAvodu(-0v): .....o.iiiiiii i
L VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

11 Fotografie afalebo schémy reprezentativneho vozidla: ................o
1.3.3. Pohéfané ndpravy (pocet, poloha, prepojenie):.............ooooiiiiiiiiiiiii
2. HMOTNOSTI A ROZMERY() (v kg a mm)

(V pripade potreby odkaz na vykresy)

2.6. Hmotnost vozidla s karosériou v pohotovostnom stave alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak vyrobca
nemontuje karosériu (so Standardnym vybavenim, vrdtane chladiacej kvapaliny, olejov, paliva, ndradia,
rezervného kolesa a vodifa®) (maximum a MENIMUMY: ......iiuieiii e

238. Technicky pripustnd maximdlna hmotnost nalozeného vozidla udand vyrobcomf) (maximum
IR 11111310110} TR TP TR RTINS

3. HNACIA JEDNOTKAE)

3.1 VPTODCA L. e

311 Vyrobcov kod motora (ak je vyznaceny na motore alebo inymi prostriedkami identifikdcie): ..............

3.2. Spalovaci motor

3.2.1.1. Princip Cinnosti: zéZihovy/vznetovy $tvordoby/dvoijdoby(’)

(*) Cisla bodov a pozniamok pod &iarou pouzité¢ v tomto informatnom dokumente zodpovedaju &islam uvedenym
v prilohe I k smernici 70/156/EHS. Body, ktoré sa tejto smernice netykaju, st vynechané.
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3.2.1.2.
3.2.1.2.1.
3.2.1.2.2.
3.21.2.3.
3.2.1.3.
3.2.14.
3.2.1.5.

»@32.1.6.

3.21.6.1.

3.2.1.7.

3.2.18.
»"322,
3221
3.2.22.
3.2.2.3.
3.2.4.
3.2.4.1.
3.2.4.11.
3.2.4.1.2.
3.2.4.1.3.
3.2.4.1.4.

3.2.4.1.4.1.
3.2.4.1.4.2.
3.2.4.1.4.3.
3.2.4.1.4.4.
3.2.4.1.4.5.

3.24.1.5.
3.2.4.15.1.
3.2.4.1.5.2.
3.2.4.2.
3.2.4.2.1.
3.2.42.2.
3.2.4.2.3.
3.24.231.
3.2.42.32.

3.24.233.

3.2.42.34.
3.2.4.2.35.
3.2.4.2.3.6.

3.2.4.2.4.

> O M1

N

» @ M15

Pocet, usporiadanic Valcov: ...... ..ot

ZAVIRE): e mm
Poradie zapalovania: ...............ooooiiiiiii
ZAvihovy obJem(): ... cm?
Objemovy Kompresny POMmIEI(2): ....ovuuiteiiiit e e
Schémy spalovacieho priestoru, dna piesta a v pripade zaZzihového motora piestnych krizkov:............

Normélne volnobezné otatky motora (vratane tolerancie)

....................................................................................................................... min?
Vysoké volnobeZné otacky motora (vritane tolerancie)
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA min’<
Objemovy obsah oxidu uholnatého vo vyfukovom plyne pri volnobehu motora(?): ....... % udané vy-
robcom (len u zézihovych motorov)

Maximalny Cisty vykon():..................... KW pri.ooo min® (hodnota udand vyrobcom)

Palivo: Motorova nafta/Benzin/LPG/ZP(') «

RON olovnatého benzfiti: ...........oooiiii i
RON bezolovnatého benzint: ............oooiiiiiiiiiii
Hrdlo palivovej nddrze: ziiZeny otvorfoznacenie()

Dodavka paliva

Karburitorom(-mi): 4no/nie()

YD) e e

MONTOVANY POCEL: ..ottt
Nastavenia(’):

Trysky: ..

. Alebo krivka doddvky paliva v zdvislosti na prietoku
Hladina v plavikovej komore: ............... vzduchu a pozadované nastavenie pre dodrzanie tejto

Hmotnost plavaku: ..........oveeiieeieieennn. | krivky
Plavakovy ventil: ..........cooeiiiiiiiin. J

Systém studeného Startu: ru¢ny/automaticky(’)
PracOVIY PINCIP/-J ..ottt
Pracovné limity/nastavenie((2): .......uneiriin it

Vstrekovanim paliva (len u vznetovych motorov): dno/nie(*)

Princip Cinnosti: priame vstrekovanie/do predkomaérky/virivej komarky(')

Vstrekovacie Cerpadlo

ZNACKA(-T): ettt e e e e
3 T T P U U ST TP TP TTRUON
Maximdlna dodavka paliva(’}¢):............ mm?[zdvih alebo cyklus pri otickach cerpadla: . . min°
! alebo alternativne, charakteristicky diagram ...................

Casovanie vstreku(?):

Postup ciachovania: skiSobny stav/motor(!)

Reguldtor
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3.2.42.4.1.
324242
3242421
3242422,
3.2.4.2.6.
3.2.4.2.6.1.
3.2.4.2.6.2.
3.2.4.2.6.3.
3.24.2.7.
324271
3.2.42.72.
3.24.2.73.
3.2.4.2.8.
3.2.4.2.8.1.
324282
3.2.4.2.8.3.
3.24.3.

32431

3.2.4.3.2.
3.24.33.
3.2434.

3.2.43.4.1.
3.2.4.3.4.2.
3.2434.3.
3.24.344.
3.24.34.5.
3.2.4.3.4.6.
3.24.34.7.
3.2.43.428.
3.2.4.3.4.9.
3.2.4.3.4.10.
3.2.4.3.411.

3.2.4.3.5.
3.2.4.3.6.
3.2.4.3.7.
3.2.43.7.1
3.2.4.3.7.2.
3.2.4.4.
3.2.44.1.
3.2.6.

3.2.6.1.

D e
Vypinacie otacky

Vypinacie otdcky pri zataZenf: .............ccoiiiiiiiiiiiiiiii mint
Vypinacie oticky bez zataZenia:...................ooooiiiiiiiii min
Vstrekovad/-e

ZACKA(-P): ettt e et et e ae e
3] £ PSP UUP PP TRUCUPTRTRTURY
Otvéraci tlak(): ....... kPa alebo charakteristicky diagram(®):...........ccoooiiiiiiiiiiiiiiiii e

Systém 3tartu za studena

ZACKA(-Y): -

POPIS: Lo

Pomocné Startovacie zariadenie

Vstrekovanim paliva (len u zaZihovych motorov): éno/nie(’)

Pracovny princip: do sacicho potrubia (jednobodovéfviacbodové)(!)/priame vstrekovanie/iné(3pecifikovat)

)

V pripade inej dodivky nez je trvaly vstrek paliva,

Typ mikrospinaca: ...,
Yp mikrospinaca uviest zodpovedajice podrobnosti

Typ skrutky pre nastavenie volnobehu..
Typ skrine klapky: ...
Typ snimaca teploty vody: ...................

Vstrekovace: otvaraci tlak(®): ...........cooeeeenes kPa alebo charakteristicky diagram(®):......................
CASOVAIHE VSEIEKL ... oo et e e e e e e e e e ee ettt et e e e
Systém studeného Startu

PacOVIIY PIICIP/-J: ..vvviiii et
Pracovné limity/nastavenia()(2): .. ... oiiuiii e

Palivové cerpadlo

Zapalovanie

AR T oo
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3.2.6.2.
3.2.6.3.
3.2.6.4.
3.2.6.5.
3.2.6.6.
3.2.6.7.
3.2.7.
3.2.8.
3281
3.2.8.1.1.
3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.4.

3.2.84.1.
3.2.84.2.
3.2.8.4.2.1.
3.2.84.2.2.
3.2.8.4.3.
3.2.84.3.1.
3.2.84.3.2.
3.2.9.
3.2.9.2.
3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.
3.2.12.

3.2.121.
3.212.2.

321221

3.212.2.1.1
3.212.2.1.2.
3.2.12.2.1.3.
3.212.2.1.4.
3.2.12.2.1.5.
3.2.12.2.1.6.
3.212.2.1.7.
3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

YD et e e e
Pracovny princip: ... ..o
Krivka predstihu zapalovania(®): ...
Statické Casovanie ZAZIhU():.........oooiiiiii stupfiov pred TDC
Medzera kontaktov preruSovaca(®):............oooiiiiiiiiiii e mm
Uhol Zophutia(®): ......oeiiiiiiiii i stupfiov

Chladiaci systém (kvapalinafvzduch)()
Saci systém
Preplitovacie dichadlo: dno/nie(’)

ZACKA(Y): ettt e

Medzichladi¢: dnofnie(!)

Popis a vykres sacicho potrubia a jeho prisluSenstva (zbernd komora, ohrievacie zariadenie, pridavné
sanie VZAUCHU atdl): ..ouniete e

Popis sacieho potrubia motora (vratane vykresov afalebo fotografif): ..........ccooooviiiiiiiiiiin.

Vzduchovy filter, vyKresy: ... alebo

Y 7 et e

TIMIC SANIA, VYKIESY: ...evitiiiiiiii et et alebo

Y 7 e e
Vyfukovy systém

Popis afalebo vykres vyfukového systému: ...
Casovanie ventilov alebo rovnocenné tdaje

Maximalny zdvih ventilov, uhly otvirania a zatvdrania alebo detaily Casovania alternativnych systémov

Opatrenia proti znecistovaniu ovzdusia

Zariadenie na recykldciu plynov z klukovej skrine (popis a vykresy): ...........ooooiiiiniiiiii
Pridavné zariadenia proti znelistovaniu (pokial existuji a nie s uvedené v inom bode):

Katalyzator: dnofnie(!)

Pocet katalyzatorov a Castl: ...........ccoiiiiiiiiiiiiiiiii i
Rozmery, tvar a objem katalyzatora(-ov):

Druh Katalytickej CINNOSH: .......ooiiiiiiiiiiii e
Celkové ndplit drahych kovov: ...
POMErNA KONCEMTIACIAL ... oiuii ettt e et et e
Substrat (Struktiira a materidl): ... .....ooooiiiiii e

HUSEOTA KOIMOTOK: ... ivt ittt ettt e e e e et e e e e e e e te et e e s e et e e et e bt eaesanns

Umiestnenie katalyzatora(-ov) (miesto a referencnd vzdialenost vo vyfukovom potrubi):
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3.2.12.2.1.10.
3.212.2.2.
3.212.2.2.1.
3.2.12.2.2.2.
3.2.12.2.2.3.
3.2.12.2.3.
3.2.12.2.3.1.
3.2.12.24.
3.212.24.1.
3.2.12.2.5.
3.2.12.2.5.1.
3.2.12.2.5.2.
3.2.12.2.5.3.
3.2.12.2.54.

3.2.12.2.5.5.

3.2.12.2.6.
3.2.12.2.6.1.
3.212.2.62.
3.2.12.2.6.3.
3.2.12.2.6.4.
3.2.12.27.

» 321228,

3212281,

3.212.2.8.2.

3.212.2.8.3.

3.212.2.83.1.

321228311

3.212.2.8.3.1.2.

3.212.2.8.3.1.3,

3.212.2.8.3.14.

3.212.283.2.

Tepelny kryt: dnofnie(’)

Kyslikovy snimaé: dno/nie(’)

Vstrekovanie vzduchu: dnofnie(’)

Druh (pulzujici vzduch, vzduchové Cerpadlo atd): ...
Recirkulicia vyfukovych plynov: dnofnie(’)

Charaktetistika (Prietok atdl): ........uniiiiiiiiiiiii e

Riadiaci systém emisii odparovania: dno/nie(’)

Podrobny popis zariadeni a stav ich NASLAVENIA .......uuvueiiiiiiiiii e e
Nakres riadiaceho syStému OdParovania:................oviiiiiiiiiiiiiiii it
Nakres nadoby s aktivnym uhlfm: .............
Hmotnost suchého aktivneho uhlia: ................ g
Schematicky ndcrt palivovej nadrze s udanim objemu a materidlu: .......................
3.2.12.2.5.6. Vykres tepelného krytu medzi nddrzou a vyfukovym systémom: .............ccooceieeniiiiiinn.

Zachytavac Castic: dnojnie(?)

Rozmery, tvar a objem zachytdvada Castic: ..............oiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Typ a konstrukcia zachytdvata Castic: ............ooiiiiiiiiiiiiiiii
Umiestnenie (referencnd vzdialenost vo vyfukovom potrubf):................ooooo
Metdda alebo systém regeneracie, popis afalebo vykres: ...........ooooii
Ostatné systémy (popis @ CINNOSTY .......iiuiiiiiii s

Palubny diagnosticky systém (OBD)

Pisomny popis afalebo vykres MI:

Zoznam a ticel vietkych sticiastok monitorovanych systémom OBD:

() Nehodiace sa preiarknite.

» O M15
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»3.2122.83.2.1.

3.212.2.8.3.2.2.

3.212.2.8.3.2.3.

3.212.2.8.3.2.4.

3.212.2.8.4.

3.212.2.8.5.

»%32.122.86.

3.2.12.2.86.1.

32122862

3.2.12.2.863.

3.2.12.2.8.6.4.

Monitorovanie katalyzétora (1):

Monitorovanie odlucovaga astic (1):

Monitorovanie systému elektronického privodu paliva (1):

Iné zlozky monitorované systémom OBD (1):

Kritérid pre aktivéciu MI (pevne stanoveny polet jazdnych cyklov alebo tatistickd metéda):

Zoznam vietkych pouZivanych vystupnych kédov a formdtov OBD (s vysvetlenim ka?dého):

<

Vyrobea vozidla musi poskytnit’ nasledujuce doplifujice informécie, aby bola moZné vyroba OBD-kompatibilnych
néhradnych dielov a diagnostickych nastrojov a testovacieho zariadenia, pokial’ také informécie nie st predmetom pras
tykajucich sa duSevného vlastnictva alebo nepredstavuju 3pecifické know-how vyrobcu alebo dodéivatefov OEM
(nahradného vybavenia).

Informacie uvedené v tomto bode sa opakuju v doplnku 2 osvedZenia o ES typovom schvéleni (priloha X k tejto
smernici):

Popis typu a podtu predkondicionovacich cyklov pouZitych pre pdvodné typové schvélenie vozidla.

Popis typu OBD-demonstragného cyklu pouZitého pre pdvodné typové schvalenie vozidla pre komponenty monitorované
OBD systémom.

Obsiahly dokument popisujtici vietky snimané komponenty, ktoré st v rdmei koncepcie zistovania funkdnych portch a

aktivacie indikatorov poruch (MI) (pevny polet jazdnych cyklov alebo 3tatistickd metéda), vratane zoznamu
relevantnych sekundarnych zistovanych parametrov pre kaZdy komponent monitorovany OBD systémom. Zoznam
vietkych OBD vystupnych kédov a pouZitych formatov (vZdy s vysvetlenim) pre jednotlivé emisie vztahujice sa ku
komponentom suvisiacim s pohonom a jednotlivym komponentom, ktoré sa nevztahuju k emisidm, ked sa
monitorovanie komponentov pouZiva na aktivaciu MI. Musi sa poskytnit’ najms podrobné vysvetlenie d4t uvedenych v

moduse $05 Test ID $21 aZ FRF a déat uvedenych v moduse $6. V pripade typov vozidiel, ktoré pouZivaji komunikadné
spojenie v sulade s ISO 15765-4 ,,Cestné vozidla, diagnostika siete operatora oblasti — &ast 4: poZiadavky na systémy
vztahujuce sa na emisie“, sa musi poskytnit’ podrobné vysvetlenie dat uvedenych v moduse $6 Test ID $00 aZ FRF, pre
kaXdi monitorovant ID systému OBD.

Informécie vyZadované v tomto bode méXu byt napriklad poskytnuté vo forme nasledujticej tabulky pripojene;j k tejto
prilohe.

Koncep- Kritérid <
. Poru- ‘f F nitent Sekun- Predkon- Demon-
Kompo- . . cia zistova- P P
chovy el by darne diciono- Stracny
nent - monito- na N
kod N y I Ml parametre vanie test
rovania portich
Katalyzd- | PO420 Signdly | Rozdiel | 3.cy- Otdcky Dva Typ L
tor kysliko- | medzi klus motora, cykly
vého sig- zatazenie | typul
sni- nalmi motora,
maca 1 | kysliko- AlF
a2 vého modus,
sni- teplota
maca 1 katalyzd-
a2 tora
<

}m(l) Nehodiace sa preciarknite. 4

» O M15
> @ M19
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»"3.2.15.

3.2.15.1

3.2.1.5.2.

3.21.5.2.1

3.21.5.2.2.

3.2.1.5.2.3.

3.2.1.5.3.

3.215.3.1

3.21.5.3.2.

3.21.5.3.3.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.21.6.2.

3.21.6.2.1.

3.21.6.2.2.

3.2.1.6.2.3.

3.2.1.6.3.

3.2.1.6.3.1.

3.2.1.6.3.2.

3.2.1.6.3.3.

44,
441,
45.

451,

4.6.

Systém zdsobovania palivom LPG: 4no/nie (1)

Cislo schvlenia podla smernice 70/221/EHS (*):

Elektronickd riadiaca jednotka motora pre zdsobovanie palivom LPG:

Znacka (znacky):

Typ (9):

MozZnosti tipravy sdvisiacej s emisiami:

Dalsia dokumentécia:

Popis ochrany katalyz4tora pri prepnuti z benzinu na LPG alebo opaine:

Usporiadanie systému (elektrické spojenia, kompenzacné hadice vikuovych spojeni atd’):

Vykres symbolu:

Systém zdsobovania palivom ZP: dno/nie (1)

Cislo schvilenia podla smernice 70/221/EHS (¥):

Elektronickd riadiaca jednotka motora pre zdsobovanie palivom LPG:

Znacka (znacky):

Typly):

MozZnosti ipravy stivisiacej s emisiami:

Dalsia dokumenticia:

Popis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinu na LPG

alebo opatne:

Usporiadanie systému (elektrické spojenia, kompenza¢né hadice vakuovych spojeni atd): ..............cnnen.e.ne.

Vykres symbolu:

PREVOD()

Spojka (typ):

Maximélna zmena kritiaceho momentu:

Prevodovka

Druh rucnd/automatickd/CVT(}):

PTCVOdOVé pomery

Prevod

Prevodové pomery prevo-
dovky
(pomer medzi otdckami
hriadela motora
a otdckami vystupného
hriadela prevodovky

Prevodovy’ pomer népravy
(pomer medzi otéckami
vystupného hriadela pre-
vodovky a otdckami hna-

nych kolies)

Celkovy prevodovy pomer

Maximum pre CVT ()
1
2
3

Minimum pre CVT ()
Spatny prevod

() Plynulo menitelny prevod

» (1) Nehodiace sa preciarknite.
(*) Ked’ bude této smernica zmenend a doplnend s ciel'om zahrndt nadrze pre plynné palivd. «

> O M14
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6. ZAVESENIE
6.6. Pneumatiky a kolesd
6.6.1. Kombindcia pneumatika/koleso (u pneumatik udat oznaCenie rozmeru, minimdlny index nosnosti,

symbol minimélnej kategérie rychlosti; u kolies udat rozmer/-y rfiku a odsadenia)

6.6.1.1. Napravy

6.6.1.1.1. INAPIaVa 1o ...

6.6.1.1.2. INAPIAVA 21 ..o

6.6.1.1.3. INAPIAVA 31 .. .o i

6.6.1.1.4. INAPIAVA 4: ...
atd.

6.6.2. Hornéd a dolnd hranica polomeru valenia

6.6.2.1. INAPIaAVa 1o oo e e e

6.6.2.2. INAPIAVA 21 ..o

6.6.2.3. INAPIAVA 31 .. .o

6.6.2.4. INAPIAVA 41 ..o
atd.

6.6.3. Tlak pneumatiky(-ttk) podfa doporucenia vyrobcu vozidla:.............ccoooiiii kPa

9. KAROSERIA

9.10.3. Sedadld

9.10.3.1. POCE: L

Diatum, zlozka
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2

3.1.

3.2

4.1.

4.2

DOPLNOK

Informacie o testovacich podmienkach

Zapalovacie sviecky
ZNATKA: . ettt et h et e e e e et aaaeiaas

P

Zapalovacia cievka

ZACKA: L. e vtt ettt e e e e e e et e et e e a e et aaaas
D e
Kondenzitor zapalovania

ZNACKA: ..o
P
Pouzité mazivo

ZACKA: 1. ettt e e e e e e e et e et e e e et aaaas

YD, ettt e e e e e e e e
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2.1.

2.2.

2.3.
2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

PRILOHA 1l

TEST TYPU 1

(Overujtci priemerné emisie z vyfuku po studenom Starte)

UVOD

Tato priloha popisuje postup skusky typu I definovany v 5.3.1
prilohy 1. Ked’ je referen¢nym palivom, ktoré sa ma pouzit, LPG
alebo ZP, dodatoc¢ne sa uplatiiujii ustanovenia prilohy XII.

SKUSOBNY CYKLUS NA DYNAMOMETRI

Opis cyklu

Skusobny cyklus na dynamometri je opisany v dodatku I k tejto
prilohe.

Vseobecné podmienky, za ktorych sa vykona cyklus

Ak je potrebné stanovit’ ako najlepsie uviest’ do Cinnosti ovladace
akceleratora a brzdy tak, aby sa dosiahol cyklus priblizujuci sa
teoretickému cyklu v predpisanych limitoch, musia sa vykonat
predbezné skusobné cykly.

Pouzitie prevodovky

Ak maximalna rychlost’, ktorda méze byt dosiahnutd pri prvom
prevodovom stupni, je nizsia ako 15 km/h, pouzije sa druhy, treti
a Stvrty prevodovy stupen pre zakladné mestské cykly (Cast’ jedna)
a druhy, treti, $tvrty a piaty prevodovy stupen pre mimomestsky
cyklus (Cast’ dva). Druhy, treti a $tvrty prevodovy stupeii mdzu
byt tiez pouzité pre mestsky cyklus (Cast jedna) a druhy, treti,
Stvrty a piaty prevodovy stupenn pre mimomestsky cyklus (Cast
dva), ak inStrukcie pre jazdu vozidla odporucaji za¢inat’ s druhym
prevodovym stupfiom na rovine alebo ak je prvy prevodovy stupen
v pokynoch definovany ako stuperi vyhradeny pre terénne jazdy,
nizku rychlost” alebo t'ahanie privesov.

» M15 Vozidla, ktoré nedosahuji zrychlenie <, ktoré nedosiahnu
zrychlenie a maximalne hodnoty rychlosti pozadované pre
prevadzkovy cyklus, sa musi naplno zasliapnut’ akcelerator az
dovtedy, kym sa znovu nedosiahne pozadovana prevadzkova
krivka. Odchylky od prevadzkového cyklu sa musia zaznamenat’
v protokole o teste.

Vozidla vybavené poloautomatickymi prevodovkami sa testuju s
pouzitim prevodovych stupiiov, ktoré sa zvycajne pouZzivaju na
jazdu a radenie prevodovych stupiiov sa vykonava v stilade s
pokynmi vyrobcu.

Vozidla vybavené automatickymi prevodovkami sa testuji so zara-
denym najvyssim prevodovym stupniom (jazda). Akcelerator musi
byt pouzity takym sposobom, aby sa dosiahlo ¢o mozno
konstantné zrychlenie umoznujuce zaradenie jednotlivych prevo-
dovych stupniov v normalnom postupe. Okrem toho neplatia body
zmien prevodovych stupniov vyznacené v dodatku I k tejto prilohe;
zrychl'ovanie musi prebichat’ v peridde reprezentovanej priamkou
spajajiicou koniec kazdej periody volnobehu so zaciatkom nasle-
dujucej periody stalej rychlosti. Platia tolerancie uvedené v bode
24.

Vozidla vybavené prevodom do rychla, ktory vodi¢ moze uviest’
do ¢innosti, sa testuju s prevodom do rychla vyradenym z ¢innosti
pri mestskom cykle (Cast’ jedna) a s prevodom do rychla v ¢innosti
pri mimomestskom cykle (Cast’ dva).
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2.4.

24.1.

24.2.

243.

3.14.

Na ziadost vyrobcu u typu vozidla s volnobeznymi otackami
motora vy$$imi nez su ota¢ky motora, ktoré by mohli nastat’ pocas
¢innosti 5, 12 a 24 zakladného mestského cyklu (Cast’ jedna), sa
moze spojka pocas predchadzajiicej ¢innosti vypnut'.

Tolerancie

Priptsta sa odchylka + 2 km/h medzi nameranou rychlostou a
teoretickou rychlost'ou pri zrychlovani, pri konstantnej rychlosti a
pri spomal’ovani za pouzitia bfzd vozidla. Ak spomal'uje vozidlo
rychlejdie bez pouzitia bizd, platia len poziadavky bodu 6.5.3.
Tolerancie rychlosti vécsie ako s predpisané, sa akceptuju pocas
zmien fazy za predpokladu, Ze tolerancie nie si nikdy prekrocené
o viac nez 0,5 pri akejkol'vek prilezitosti.

Casové tolerancie ¢as st = 1,0 s. Tieto tolerancie platia rovnako
pre zaciatok a pre koniec kazdej periddy radenia prevodovych
stupiiov (') pre mestsky cyklus (Cast’ jedna) a pre ¢innosti €. 3, 5,
7 mimomestského cyklu (Cast’ dva).

Rychlostné a casové tolerancie sa kombinuji, ako je uvedené v
dodatku I k tejto prilohe.

VOZIDLO A PALIVO

Testované vozidlo

Vozidlo musi byt predvedené v dobrom mechanickom stave. Musi
byt zabehnuté¢ a musi mat’ ubehnutych pred testom aspon 3 000
km.

Vyfukové zariadenie nesmie vykazovat' akukol'vek netesnost’
vedtcu k znizeniu mnozstva zbieraného plynu, ktorého mnozstvo
musi zodpovedat’ mnozstvu vychadzajicemu z motora.

Moze byt overena tesnost’ systému sania, aby sa zabezpecilo, Ze
karburacia nie je ovplyvnena nahodnym nasavanim vzduchu.

Nastavenie motora a ovladacich zariadeni vozidla musi byt také,
ako predpiSe vyrobca. Tato poziadavka plati tiez najmé pre nasta-
venie volnobehu (otacky a obsah oxidu uholnatého vo vyfuko-
vych plynoch), pre zariadenie pre Start za studena a pre systém
regulacie emisii $kodlivin vyfukovych plynov.

Vozidlo, ktoré¢ ma byt testované, alebo ekvivalentné vozidlo, musi
byt v pripade potreby vybavené zariadenim umoziujicim meranie
charakteristickych parametrov potrebnych na nastavenie dynamo-
metra v stilade s bodom 4.1.1.

Technicka sluzba moéze overit, ¢i vykon vozidla zodpoveda
udajom vyrobcu, ze mdze byt pouzité na normalnu prevadzku a
najmé ze je schopné Startovat’ za studena i za tepla.

Palivo

Pri testovani vozidla z hl'adiska emisnych limitnych hodndt uvede-
nych v riadku A tabul’ky v bode 5.3.1.4. prilohy I k tejto smernici
musi vhodné referenéné palivo zodpovedat’ Specifikaciam
uvedenym v bode A prilohy IX alebo v pripade plynnych referenc-
nych paliv bud’ poziadavkdm bodu A.1, alebo bodu B prilohy IXa.

Pri testovani vozidla z hl'adiska emisnych limitnych hodndt uvede-
nych v riadku B tabulky v bode 5.3.1.4. prilohy I k tejto smernici
musi vhodné referenéné palivo zodpovedat’ Specifikaciam
uvedenym v bode B prilohy IX alebo v pripade plynnych referenc-
nych paliv bud’ poziadavkam bodu A.2, alebo bodu B prilohy IXa.

Vozidla, ktoré pouzivaji ako palivo bud’ benzin, alebo LPG alebo
ZP, sa skusaju podla prilohy XII prislusnym referenénym palivom
(palivami) v zmysle definicie v prilohe IX a.

(") Je nutné poznamenat’, ze povoleny ¢as 2 sekundy zahfiia ¢as pre zmenu prevodového
stupia a v pripade potreby urcita vol'u pre opatovné zaradenie do cyklu.
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4.14.1.

4.14.2.

4.1.4.3.

4.1.4.4.

4.15.

4.15.1.

4.152.

4.1.53.

4.2.
4.2.1.

TESTOVACIE ZARIADENIE

Dynamometer

Dynamometer musi byt schopny simulovat' jazdné zatazenie
jednym z tychto sposobov:

— dynamometer so stanovenou krivkou zatazenia, t. j. dynamo-
meter, ktor¢ho fyzikalne charakteristiky zabezpecujii stanoveny
tvar krivky zat'azenia,

— dynamometer s nastavitel'nou krivkou zat'azenia, t. j. dynamo-
meter aspoii s dvoma parametrami jazdného zat'aZenia, ktoré
mozu byt prispdsobené tvaru krivky zat'azenia.

Nastavenie dynamometra nesmie byt ovplyvnené casom. Nesmie
vyvolavat’ akékol'vek vibracie postrehnutel'né vo vozidle, ktoré by
mohli zhorSit’ normalne ¢innosti vozidla.

Musi byt vybaveny prostriedkami k simuldcii zotrvacnej hmot-
nosti a zatazenia. Simulatory st pripojené k prednému valcu v
pripade dvojvalcového dynamometra.

Presnost’

Musi byt moznost’ merat’ a odcitat’ indikované zat'azenie s presno-
stou =5 %.

V pripade dynamometra so stanovenou krivkou zatazenia presnost’
nastavenia zatazenia pri 80 km/h musi byt + 5 %. V pripade
dynamometra s nastavitelnou krivkou zatazenia presnost’ zhod-
nosti zatazenia dynamometra s jazdnym zatazenim P M12 musi
byt 5 % pri 120, 100, 80, 60, a 40 km/h a 10 % pri 20 km/h. <«
Pri niz8ich rychlostiach musi byt absorpcia dynamometrom
kladna.

Musi byt zndma celkova zotrvatna hmotnost rotujicich casti
(vratane pripadnej simulovanej zotrva¢nej hmotnosti) a musi byt’ v
rozmedzi + 20 kg triedy zotrvaénej hmotnosti pre test.

Rychlost’ vozidla musi byt merana podl'a rychlosti otaCania valca
(predného valca v pripade dvojvalcového dynamometra). Musi
byt merana s presnostou = 1 km/h pri rychlostiach nad 10 km/h.

Nastavenie zatazenia a zotrvacnej hmotnosti

Dynamometer so stanovenou krivkou zatazenia: simulator zata-
zenia musi byt’ nastaveny tak, aby absorboval vykon pdsobiaci na
hnacie kolesa pri stalej rychlosti 80 km/h a absorbovany vykon ma
byt zaznamenany pri rychlosti 50 km/h. Prostriedky, ktorymi je
toto zat'azenie stanovené a nastavené, su opisané v dodatku 3.

Dynamometer s nastavitel'nou krivkou zatazenia: simulator zat'a-
zenia musi byt nastaveny pre absorbovanie vykonu pdsobiaceho
na hnacie kolesa pri stalych »M12 rychlostiach 120, 100, 80, 60,
40 a 20 km/h. <« Prostriedky, ktorymi su tieto zatazenia stano-
vené a nastavené, si opisané v dodatku 3.

Zotrvaéna hmotnost

U dynamometrov s elektrickou simulaciou zotrvacnej hmotnosti
musi byt preukazané, ze st rovnocenné so systémami mechanickej
zotrvacnej hmotnosti. Prostriedky, ktorymi sa ekvivalencia stanovi,
su opisané v dodatku 4.

Systém odberu vzorky vyfukovych plynov

Systém odberu vzorky vyfukovych plynov musi umoznit' merat’
skutoéné mnozstva Skodlivin emitovanych vo vyfukovych
plynoch, ktoré sa majii merat. Systém, ktory sa ma pouzit, je
systétmom odberu pri konstantnom objeme (CVS). To vyzaduje,
aby sa vyfukové plyny vozidla nepretrzite riedili okolitym vzdu-
chom za regulovanych podmienok. Pri koncepcii merania odberu
pri konstantnom objeme musia byt splnené dve podmienky: musi
byt merany celkovy objem zmesi vyfukovych plynov a riediaceho
vzduchu a pre analyzu musi byt nepretrzite odoberana proporcio-
nalna vzorka tohto objemu.

Mnozstva emitovanych $kodlivin sa stanovia z koncentracii vzorky
a su korigované o obsah Skodlivin v okolitom vzduchu a z celko-
vého prietoku pocas skusobnej periody.
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42.4.
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4.2.6.

42.7.

4.28.

4.209.

4.2.10.

4.3.
43.1.

43.1.1.

Urovei emisii $§kodlivych Gastic sa uréi pouzitim vhodnych filtrov
k oddeleniu castic z umernej Casti prietoku pocas testu a zistenim
ich mnozstva gravimetricky v sulade s bodom 4.3.2.

Prietok syst¢émom musi byt dostatocny, aby sa vylucila konden-
zacia vody za vSetkych podmienok, ktoré moézu nastat’ v priebehu
testu, ako je definované v dodatku 5.

»M12 ———— <« Dodatok 5 uvéadza priklady troch typov
systému odberu plynov s konsStantnym objemom, ktoré splnaju
poziadavky stanovené v tejto prilohe.

Zmes plynu a vzduchu musi byt v bode S, odberovej sondy
homogénna.

Sonda musi odoberat’ hodnovernti vzorku riedenych vyfukovych
plynov.

Systém musi byt plynotesny. Konstrukcia a materialy musia byt
také, aby systém neovplyvnil koncentraciu Skodlivin v zriedenych
vyfukovych plynoch. V pripade, Ze niektory komponent
(vymennik tepla, duchadlo, atd.) meni koncentraciu akejkol'vek
skodliviny v zriedenom plyne, musi byt odber vzoriek pre tato
skodlivinu vykonany pred tymto komponentom, ak problém
nemoze byt vyrieSeny inak.

Ak je testované vozidlo vybavené vyfukovym potrubim obsahu-
jucim viac vetiev, »M12 spojovacie trabky musia byt pripojené
¢o mozno najblizsie k vozidlu ale tak, aby neovplyviiovali ¢innost’
vozidla. <«

Kolisanie statického tlaku pri vystupnej vyfukovej trabke(iek)
vozidla musi zostat’ v rozmedzi + 1,25 kPa kolisania statického
tlaku nameraného pri jazdnom cykle dynamometra, ked’ vstup(y)
nie je(su) pripojeny(é) k zariadeniu. Systémy odberu schopné
udrziavat® staticky tlak v rozmedzi + 0,25 kPa sa pouziju vtedy, ak
v pisomnej ziadosti vyrobcu na prislusny organ udelujici typové
schvalenie vyrobca zddvodni potrebu uzSej tolerancie. Protitlak
musi byt merany vo vyfukovom potrubi ¢o mozno najblizSie k
jeho koncu alebo v jeho predizeni, ktoré m4 ten isty priemer.

Rozne ventily pouzivané k usmerneniu vyfukovych plynov musia
byt rychlo nastavitelné a rychlo ¢inné.

Vzorky plynov sa zhromazd’uji v odberovych vakoch zodpoveda-
jucej kapacity. Tieto vaky musia byt vyrobené z takych mate-
ridlov, ktoré po 20 minutach skladovania nemenia obsah plynnej
Skodliviny o viac nez + 2 %.

Analytické vybavenie
Poziadavky
Plynné skodliviny sa musia analyzovat’ tymito pristrojmi:

Analyza oxidu uhol'natého (CO) a oxidu uhli¢ité¢ho (CO,):

Typ analyzatorov oxidu uholnatého a oxidu uhli¢itého musi byt
nedisperzny s absorpciou v infracervenej oblasti (NDIR).
Analyza uhl'ovodikov (HC) - zazihové motory:

Typ analyzatora uhlovodikov musi byt s ionizaciou plamenom
(FID), kalibrovany propanom vyjadrenym ekvivalentom k atomom
uhlika (C)).

Analyza uhl'ovodikov (HC) - vznetové motory:

Typ analyzatora uhl'ovodikov musi byt’ s ionizciou plameniom, s
detektorom, ventilmi, potrubim, atd’., ohriaty na 463 K (190 °C) +
10 K (HFID). Musi byt kalibrovany propanom vyjadrenym ekvi-
valentom k atémov uhlika (C,).

Analyza oxidov dusika NO,:

Typ analyzatora oxidov dusika musi byt chemiluminiscenény
(CLA) alebo nedisperzny s rezonanc¢nou absorpciou v ultrafialovej
oblasti (NDUVR), oba typy s konvertorom No, - NO.

Castice:
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43.2.

Gravimetrické stanovenie zachytenych castic. Tieto Castice sa v
kazdom pripade zberaju pomocou dvoch filtrov sériovo montova-
nych do prietoku vzorkovacieho plynu. Mnozstvo Castic zachyte-
nych kazdym parom filtrov je takéto:

— 'V, prietok filtrami
— V... prietok tunelom
— M hmotnost’ ¢astic (g/km)
— M,,;; limitnd hmotnost’ Castic ( platna limitnd hmot-
nost’,, g/km)
— m hmotnost’ Castic zachytenych filtrami (g)
— skutocna vzdialenost’ zodpovedajuca pracovnému
cyklu (km)
Vi \Y%
M= - Dlebom = Md- —2
. Vs

Pomer vzorky Castic (V,,/V,,;,) sa upravi tak, ze pre M =
Mo 1 <m <5 mg (ked st pouzité filtre s priemerom
47 mm).

Povrch filtrov je z hydrofobneho materialu inertného voci
komponentom vyfukového plynu (filtre so sklenymi vlak-
nami s nanesenym fluorokarbonom alebo ekvivalent).

Presnost

Analyzatory musia mat’ meraci rozsah kompatibilny s presnostou
vyzadovanou pre meranie koncentracie skodlivin vo vzorke vyfu-
kovych plynov.

Chyba merania nesmie presahovat’ + 2 % (vnutorna chyba analy-
zatora), bez ohladu na skutocnti hodnotu ciachovanych (kali-
bracnych) plynov. U koncentracii mensich ako 100 ppm nesmie
chyba merania presahovat + 2 ppm. Vzorka okolitého vzduchu
musi byt merand tym istym analyzatorom s primeranym
rozsahom.

Meranie zachytenych Castic musi zaru€ovat’ presnost’ 1 pg.

Mikrogramové vahy pouzivané k stanoveniu vahy vsetkych filtrov
musia mat’ presnost’ 5 ug a schopnost’ od¢itania 1 pg.

Ladovy filter

Pred analyzatormi nesmie byt pouzité ziadne zariadenie na vysu-
Sanie plynov, kym sa nepreukaze, ze nema vplyv na obsah
skodlivin v prade plynov.

Osobitné poZiadavky na vznetové motory

Musi byt pouzité ohrievané vedenie odberu vzorky pre plynuld
analyzu HC s detektorom s ionizaciou plamenom (HFID), vratane
zapisovacieho pristroja (R). Priemerna koncentracia meranych
uhlovodikov musi byt stanovena integraciou. Pocas testu musi
byt teplota ohrievaného vedenia odberu vzorky udrziavana na 463
K (190 °C) £ 10 K. Ohrievané vedenie vzorky musi byt’ vybavené
ohrievanym filtrom (Fh), s G¢innostou 99 % na ¢astice > 0,3 pm,
k odlucovaniu vsetkych pevnych castic z plynulého analyzovaného
pradu plynu. Cas odozvy systému odberu vzorky (od sondy k
vstupu do analyzatora) nesmie byt dlhsi ako Styri sekundy.

HFID musi byt pouzity so systtmom konstantného pradenia
(vymennik tepla), aby sa zabezpeCila reprezentativna vzorka,
pokial’ sa nevykonava kompenzacia kolisania prietoku CFV alebo
CFO.

Zariadenie pre odber Castic sa sklada z riediaceho tunela, odbe-
rovej sondy, filtra¢nej jednotky, Cerpadla pre &iastkovy prad, z
regulatora prietoku a prietokomeru. Ciastkovy tok pre odber &astic
sa vedie dvoma filtrami montovanymi v sérii. »M12 Sonda na
testovanie toku plynu, z ktorého sa odoberaji Castice, musi byt
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umiestnena v riediacom trakte tak, aby sa mohol odoberat’ repre-
zentativny tok plynu z homogénnej zmesi vzduchu s vyfukovym
plynom a aby sa zabezpec€ilo, Ze bezprostredne pred filtrom na
Castice nepresiahne teplota zmesi vzduchu a vyfukového plynu
hodnotu 325 K (52 °C). <« Teplota toku plynu v prietokomere
nesmie kolisat’ o viac ako £ 3 K a hmotnost’ prietoku nesmie
kolisat’ o viac ako + 5 %. Ak ddjde k nepripustnej zmene prietoku
z dévodu nadmerného zatazenia filtra, test sa musi prerusit. Pri
opakovani testu sa musi zmenSit' prietok a/alebo pouzit vacsi
filter. Filtre sa musia zo zariadenia odstranit najmenej jednu
hodinu pred za¢iatkom testu.

Potrebné filtre na castice musia byt kondicionované (z hladiska
teploty a vlhkosti) v otvorenej nadobe, ktora bola chranena pred
vstupom prachu aspon pocas 8 a maximalne 56 hodin pred testom
v komore s klimatizovanym vzduchom. Po tomto kondicionovani
sa nepouzité filtre odvazia a potom skladuju do pouzitia.

Ak filtre nie st pouzité v priebehu jednej hodiny po vybrani z
komory pre vazenie, odvazia sa znovu.

Jednohodinovy limit moze byt nahradeny osemhodinovym, ak st
splnené jedna alebo obe tieto podmienky:

— stabilizovany filter je umiestneny a uchovavany v utesnenom
drziaku filtra s uzavretymi koncami alebo

— stabilizovany filter je umiestneny v utesnenom drziaku, ktory
je potom ihned’ umiestneny do vedenia odberu vzoriek, cez
ktoré ni¢ neprudi.

Ciachovanie

Kazdy analyzator musi byt ciachovany tak Casto, ako je nutné, a v
kazdom pripade mesiac pred testovanim pre typové schvalenie a
aspon kazdych Sest mesiacov pre overovanie zhody vyroby.
Metoda ciachovania, ktora sa ma pouzit, je opisana v dodatku 6
pre analyzatory uvedené v bode 4.3.1.

Meranie objemu

Metoda merania celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov
zahrnutych v systéme odberu s konstantnym objemom musi byt
taka, aby presnost’ merania bola + 2 %.

Ciachovanie odberového zariadenia s konstantnym objemom

Zariadenie na meranie objemu v systéme odberu vzoriek s
konstantnym objemom musi byt ciachované metédou zabezpecu-
jucou predpisanu presnost’ a pri frekvencii postacujucej k dodr-
Zaniu takej presnosti.

Priklad ciachovacieho postupu zabezpecujiiceho pozadovanii pres-
nost je uvedeny v dodatku 6. Metéoda vyuziva prietokomerné
zariadenie, ktoré je dynamické a vhodné pre vysoké prietokové
rychlosti, aké sa vyskytuju pri testovani s pouzitim systému
odberu vzoriek s konStantnym objemom. Zariadenie musi mat
osvedéenie o presnosti v sulade so schvalenou narodnou alebo
medzinarodnou normou.

Plyny

Cisté plyny

Na ciachovanie a na pracovné pouzitie musia byt k dispozicii,
v pripade potreby, tieto Cisté plyny:

— Cisteny dusik

(Cistota < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm
NO),

— disteny synteticky vzduch

(Cistota < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm
NO); obsah kyslika medzi 18 a 21 % objemu,

— disteny kyslik (Cistota < 99,5 % objemu O,),
— Cdisteny vodik (a zmes obsahujtca vodik)

(Cistota < 1 ppm C, <400 ppm CO,).
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Ciachovacie plyny

K dispozicii musia byt plyny s tymto chemickym zloZzenim:
zmesi:

— C,H; a cisteny synteticky vzduch (bod 4.5.1),
— CO a cisteny dusik,
— CO, a cisteny dusik,
— NO a cisteny dusik.

(Mnozstvo NO, obsiahnutého v tomto ciachovacom plyne nesmie
presiahnut’ 5 % obsahu NO).

Skuto¢na koncentracia ciachovacieho plynu musi byt v rozmedzi
+ 2 % stanovenej hodnoty.

Koncentréacie $pecifikované v dodatku 6 mézu byt tiez dosiahnuté
pomocou davkovaca plynu, zriedovanim s Cistenym N, alebo s
Cistenym syntetickym vzduchom. Presnost’ zmieSavacieho zaria-
denia musi byt takd, aby koncentracie zriedenych ciachovacich
plynov mohli byt’ stanovené v rozmedzi £ 2 %.

Doplnkové vybavenie

Teploty

Teploty uvedené v dodatku 8 sa meraju s presnostou + 1,5 K.
Tlak

Atmosfericky tlak musi byt’ meratelny s presnostou v rozmedzi +
0,1 kPa.

Absolutna vihkost
Absolutna vlhkost' (H) musi byt meratel'na v rozmedzi £ 5 %.

Systém odberu vzoriek plynov musi byt overeny metodou
opisanou v oddieli 3 dodatku 7. Maximalne pripustnd odchylka
mnozstva privadzaného plynu a meraného plynu je 5 %.

PRIPRAVA TESTU

Nastavenie simulatorov zotrvacnych hmét na transla¢nu zotr-
vaéni hmotnost’ vozidla

Pouzije sa simulator zotrvaénych hmot, ktory umoznuje dosiahnut
celkovi zotrvaénii hmotnost’ rotujucich hmét zodpovedajucich
referen¢nej hmotnosti v ramci tychto limitov:

Referencna hmotnost’ vozidla RH | Ekvivalentna zotrvacna hmotnost’ I

(kg) (kg)
RH <480 455
480 <RH < 540 510
540 <RH <595 570
595 <RH <650 625
650 <RH <710 680
710 < RH < 765 740
765 <RH < 850 800
850 <RH <965 910
965 <RH <1080 1020
1080 <RH <1190 1130
1190 <RH <1305 1250
1305 <RH <1420 1360
1420 <RH <1530 1470
1530 <RH <1640 1590
1640 <RH <1760 1700
1760 <RH <1870 1810
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Referen¢na hmotnost’ vozidla RH | Ekvivalentna zotrva¢na hmotnost’ 1

(kg) (kg)
1870 <RH <1980 1930
1980 <RH <2100 2040
2100 <RH <2210 2150
2210 <RH <2380 2270
2380 <RH <2610 2270
2610 <RH 2270

Ak na dynamometri nie je mozné dosiahnut’ zodpovedajucu ekvi-
valentni zotrvaénii hmotnost’, pouZzije sa najblizsia vacsia hodnota
referencnej hmotnosti vozidla.

Nastavenie dynamometra
Zat'azenie sa nastavi podl'a metod opisanych v bode 4.1.4.

Pouzitd metoda a ziskané hodnoty (ekvivalentna zotrvacna hmot-
nost’ - charakteristicky nastavovaci parameter) musia byt zazname-
nané v protokole o teste.

Predkondicionovanie vozidla

U vozidiel so vznetovymi motormi za G¢elom merania Castic sa
musi vykonat’, najviac 36 hodin a najmenej 6 hodin pred testo-
vanim, cyklus Cast’ dva opisany v dodatku 1. Musia sa vykonat’ tri
po sebe nasledujuce cykly. Nastavenie dynamometra je podla
bodov 5.1 a 5.2.

Na ziadost’ vyrobeu sa vozidla so zdZihovymi motormi mozu pred-
kondicionovat’ s jednym jazdnym cyklom casti I a dvoma jazd-
nymi cyklami casti II.

Po tomto predkondicionovani Specifickom pre vznetové motory a
pred testovanim musia byt vozidla so vznetovymi a zazihovymi
motormi ponechané v miestnosti, v ktorej teplota zostava relativne
konstantna medzi 293 a 303 K (20 a 30 °C). Toto kondicionovanie
sa musi vykonavat’ aspon pocas Siestich hodin a musi pokracovat’,
pokial’ teploty motorového oleja a chladiacej kvapaliny, ak je,
nezostanu v rozmedzi + 2 K teploty miestnosti.

Ak o to poziada vyrobca, musi sa test vykonat' najneskér do 30
hodin po tom, ¢o vozidlo vykonalo jazdu pri svojej normalnej
teplote.

Pri vozidlach s motorom s kladnym zapal'ovanim, ktoré pouzivaji
ako palivo LPG alebo ZP alebo st vybavené tak, ze mozu
pouzivat ako palivo bud’ benzin, alebo LPG alebo ZP, medzi
skaSkami na prvom plynnom referenénom palive a druhom
plynnom referencnom palive, je vozidlo pred skuskou na druhom
referenénom palive vopred upravené. Tato prediprava sa robi
na druhom referenénom palive jazdou predbezného cyklu, ktory
pozostava z jednej 1. Casti (mestska Cast’) a dvojnasobnej 2. Casti
(mimomestska cast’) skusobného cyklu popisaného v dodatku 1
k tejto prilohe. Na Ziadost’ vyrobcu a so sthlasom technickej
sluzby moze byt tento cyklus predupravy rozsireny. Nastavenie
dynamometra je také, ako je uvedené v bodoch 5.1 a 5.2 tejto
prilohy.

Tlak pneumatik musi byt podla $pecifikacie vyrobcu a taky, ktory
sa pouzije na predbezny cestny test k nastaveniu brzdy. Tlak pneu-
matik méze byt zvySeny az o 50 % nad vyrobcom odporucené
tlaky v pripade dvojvalcového dynamometra. Skutoény pouzity
tlak musi byt zaznamenany v protokole o teste.
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6.1.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.2.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

POSTUP PRE TESTY NA SKUSOBNOM STAVE

Osobitné podmienky na vykonanie cyklu

V priebehu testu musi byt teplota komory medzi 293 a 303 K (20
a 30 °C). Absolutna vlhkost’ (H) vzduchu v testovacej komore
alebo nasavaného vzduchu motora musi byt taka, aby:

5,5 <H < 12,2 g H,0/kg suchého vzduchu

Pri teste musi byt vozidlo priblizne vo vodorovnej polohe, aby sa
vylucila akakol'vek abnormalna distribucia paliva.

» M15 Nad vozidlo sa fuka prid vzduchu premenlivej rychlosti.
<« Rychlost’ ventilatora ma byt taka, aby v ramci pracovného
rozsahu od 10 km/h do aspoil 50 kmv/h, linedrna rychlost’ vzduchu
pri vystupe z ventilatora bola v rozsahu + 5 km/h zodpovedajucej
rychlosti bubnu ventilatora. Koncova ¢ast’ ventildtora ma nasledu-
juce charakteristiky:

— plocha: aspon 0,2 m?,
— vyska spodného okraja nad zékladiiou: priblizne 20 cm,
— vzdialenost’ od prednej Casti vozidla: priblizne 30 cm.

Alternativne méze byt’ rychlost’ ventilatora aspon 6 m/s (21,6 km/
h). Na ziadost' vyrobcu mdze byt pre Specidlne vozidla (napr.
dodavkové, terénne) modifikovana vyska chladiaceho ventilatora.

V priebehu testu sa zaznamenava rychlost’ v zavislosti na Case
alebo sa sustred’uje v systéme na ziskavanie dat tak, aby mohla
byt overena spravnost’ vykondvaného cyklu.

Spist’anie motora

Motor musi byt spusteny pomocou zariadeni urcenych na tento
ucel podla pokynov vyrobcu uvedenych v prirucke pre vodicov
sériovo vyrobenych vozidiel.

» M15 Prvy cyklus zacina po zacati procesu $tartovania motora.
|

V pripade pouzitia LPG alebo ZP ako paliva je dovolené, aby sa
motor Startoval na benzine a prepol na LPG alebo ZP po vopred
stanovenej dobe, ktorti vodi¢ nemdze menit’.

VoI'nobeh

Prevodovka s rucnym radenim alebo poloautomaticka prevodovka

Pozri v doplnku tabul’ky III1.1.2 a III.1.3.

Automaticky radena prevodovka

Po pociatonom zaradeni voli¢a sa s nim uz nesmie manipulovat’
v priebehu testu, s vynimkou pripadu S$pecifikovaného v bode
6.4.3 alebo ak selektor modze aktivizovat' rychlobeh, pokial
existuje.

ZrychPovanie

Zrychlovanie musi byt vykonané tak, ze miera zrychlovania je
pocas fazy pokial’ mozno konstantna.

Ak nemoéze byt zrychlenie vykonané v predpisanom ¢ase, pozado-
vany Cas naviac sa odéita, ak je to mozné, z ¢asu povoleného pre
zmenu prevodového stupna, inak ale z nasledujicej periddy s
konstantnou rychlostou.
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6.4.3.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.
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7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.24.

7.2.5.
7.2.6.

7.2.7.

Automaticky radené prevodovky

Ak sa neda zrychlenie vykonat’ v predpisanom ¢ase, manipuluje sa
s voli¢om podl'a poziadaviek pre ru¢ne radené prevodovky.

Spomalovanie

Vsetky spomalovania v zédkladnom mestskom cykle (Cast’ jedna)
sa uskutociiujii Gplnym zloZzenim nohy z akceleratora, priCom
spojka zostdva zapnutd. Pri rychlosti 10 km/h sa spojka vypne bez
pouzitia radiacej paky.

Vsetky spomalenia v mimomestskom cykle (Cast’ dva) sa uskutoc-
fluju uplnym zloZenim nohy z akceleratora, priCom spojka zostava
zapnuta. Spojka sa vypne bez pouzitia radiacej paky pri rychlosti
50 km/h pri poslednom spomaleni.

Ak je peridda spomalenia dlhsia nez predpisana pre zodpoveda-
jucu fazu, pouziju sa brzdy vozidla, aby bolo mozné splnit’ ¢asovy
rozvrh cyklu.

Ak je perioda spomalenia kratSia nez predpisana pre zodpoveda-
jucu fazu, Casovy rozvrh teoretického cyklu sa dodrzi spojenim
periody konstantnej rychlosti alebo periody volnobehu s nasledu-
jucou cinnost’ou.

Na konci periody spomalenia (zastavenie vozidla na valcoch) u
zakladného mestského cyklu (Cast’ jedna) sa zaradi neutral a zapne
spojka.

Stale rychlosti

Pri prechode zo zrychlenia na nasledujicu stalu rychlost’ musi byt
vylaéené ,,pumpovanie” alebo zatvaranie Skrtiacej klapky.

Periody stalej rychlosti sa dosiahnu udrziavanim stalej polohy
akceleratora.

ODOBERANIE A ANALYZA VZORIEK PLYNOV A CASTIC

Odoberanie vzoriek

Odber vzoriek zacina (BS) pred alebo pri zacati procesu Starto-
vania motora a kon¢i po uzavreti konecnej volnobeznej doby
v mimomestskom cykle [¢ast’ 2, koniec odberu vzoriek (ES)] alebo
v pripade skusky typu VI konecnej vol'nobeznej doby posledného
zakladného cyklu (Cast’ 1).

Analyza

Vyfukové plyny obsiahnuté v zbernom vaku musia byt analyzo-
vané ¢o mozno najskor a v kazdom pripade najneskor do 20 mintt
po skonceni testovacieho cyklu. Filtre zachytavajuce castice sa
musia dat’ do komory najneskdr do jednej hodiny po skonéeni
testu vyfukovych plynov a musia byt tu kondicionované pocas
dvoch az 36 hodin a potom odvazené.

Pred kazdou analyzou vzorky ma byt rozsah analyzatora pre
kazdu skodlivinu nastaveny na nulu, pomocou vhodného nulova-
cieho plynu.

Analyzatory sa potom nastavia na ciachovacie krivky pomocou
ciachovacich plynov menovitych koncentracii od 70 do 100 %
rozsahu.

Potom sa znovu prekontroluji nuly analyzatorov. Ak sa od¢itané
hodnoty lisia o viac nez 2 % rozsahu stupnice od hodnoty stano-
venej v bode 7.2.2, postup sa opakuje.

Odobraté vzorky sa potom analyzuju.

Po analyze sa znovu preveria nulové a ciachovacie body za
pouzitia tych istych plynov. Ak su vysledky do 2 % hodnét uvede-
nych v bode 7.2.3. analyza sa povazuje za prijatel'nu.

Prietokové rychlosti a tlaky podla vsetkych bodov tejto cCasti
musia byt také isté ako pri ciachovani analyzatorov.
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Hodnota platna pre koncentraciu kazdej Skodliviny nameranej vo
vyfukovych plynoch je ta, ktora sa odcita po ustaleni na meracom
zariadeni. Hmotnost’ emisii uhl'ovodikov u vznetovych motorov sa
vypocita z integrovaného zaznamu HFID, korigovaného, v pripade
potreby vzhl'adom na kolisanie prietoku, podl'a dodatku 5.

STANOVENIE MNOZSTVA EMITOVANYCH PLYNNYCH
SKODLIVIN A CASTIC

UvaZovany objem

Uvazovany objem musi byt korigovany tak, aby zodpovedal
podmienkam tlaku 101,33 kPa a teploty 273,2 K.

Celkova hmotnost’ emitovanych plynnych $kodlivin a ¢astic

Hmotnost m kazdej plynnej $kodliviny emitovanej vozidlom v
priebehu testu sa stanovi ako sic¢in objemovej koncentracie a
objemu prislusného plynu, s prihliadnutim na tieto hustoty za
vyssie uvedenych referenénych podmienok:

V pripade oxidu uhol'natého (CO): d=1,25 g/l
V pripade uhl'ovodikov:

pri benzine (CH, ;) d=0,619 g/l
pri nafte (CH, 4) d=0,619 g/l
pri LPG (CH,,,) d=0,649 g/l
pri ZP (CH,) d=0,714 g/l
V pripade oxidov dusika (no,): d=2,05g/l

Hmotnost’ m emitovanych $kodlivin z vozidla v priebehu testu je
stanovena odvazenim hmotnosti Castic zachytenych oboma
filtrami, m, u prvého filtra a m, u druhého filtra:

— akje 0,95(m, + m,) <m, m=m,,
— ak je 0,95(m, + m,) >m;, m =m, + m,,
— ak je m, > m,, je test neplatny.

V dodatku 8 sa uvadzaju vypocty, za ktorymi nasleduju priklady,
pouzité na stanovenie hmotnosti emisii plynnych Skodlivin a
Castic.
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I1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

DODATOK 1

Specifikacia pracovného cyklu pouZitého pre test typu i

PRACOVNY CYKLUS

Pracovny cyklus zlozeny z Casti jedna (mestsky cyklus) a Casti dva

(mimomestsky cyklus) je znazorneny na obrazku III.1

ZAKLADNY MESTSKY CYKLUS (CAST JEDNA)
Pozri obrazok I11.1.2 a tabul'ku II1.1.2.

RozloZenie podl’a faz

1.

Cas o
©) %
VolI'nobeh 60 30,8
; . . 354
VoI'nobeh, vozidlo v pohybe, spojka 9 4,6
zapnuta pri jednom zaradenom prevo-
dovom stupni
Radenie 8 4,1
Akceleracia 36 18,5
Periody stalej rychlosti 57 29,2
Spomalenie 25 12,8
195 100
RozloZenie podPa pouzitych prevodovych stupiiov
Cas o
©) %
Vol'nobeh 60 30,8
! . . 354
Vol'nobeh, vozidlo v pohybe, spojka 9 4,6
zapnuta pri jednom zaradenom prevo-
dovom stupni
Radenie 8 4,1
Prvy prevodovy stupen 24 12,3
Druhy prevodovy stupent 53 272
Treti prevodovy stupen 41 21
195 100

Vseobecné informacie

Priemerna rychlost’ pocas testu: 19 km/h.

Efektivny Cas jazdy: 195 s.

Teoreticka vzdialenost’ ubehnuta za cyklus: 1,013 km.

Ekvivalentna vzdialenost’ pre sStyri cykly: 4,052 km.
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Obrazok II1.1.1

Prevadzkovy cyklus skusky typu I

rychlost’ (km/h)

Cast'1 Cast’ 2 —_—y]
120 1
100 T
80 ‘}' Zikladny __|
mestsky
cyklus
60 -+
40 T
20 T+ KO
20 /
4 | 4
0 {
0 Cas
195 195 195 195 400
1180

ZO : Zadiatok odberu vzoriek, spustenie motora

KO : Koniec odberu vzoriek



Tabulka 1I1.1.2

Pracovny cyklus na dynamometri (Cast’ jedna)

Trvanie
Cislo &i ¢ F Akceleracia Rychlost’ Kumulativny ¢as Prevodovy stupen pouzity v pripade
&innosti mnnos aza (m/s?) (km/h) &innosti Fazy (s) manudlnej prevadzky
(s) ()
1 Vol'nobeh 1 11 11 11 6sPM+5sK,(*)
2 Akceleracia 2 1,04 4 4 15 1
0-15
3 Stala rychlost’ 3 9 8 23 1
15
4 Spomal'ovanie - 0,69 2 25 1
5 S 1, . 15-10
pomal’ovanie, 4 5
spojka vypnuta -0,92 3 28 K, (*)
10-0
6 Vol'nobeh 5 21 21 49 16 sPM + 55K, (*)
7 Akceleracia 0,83 5 54 1
8 Radeni 0-13 2 56
adenie 6 12
9 Akceleracia 0,94 5 61 2
L, 15-32
10 Stala rychlost’ 7 24 24 85 2
32
11 Spomalovanie -0,75 8 93 2
X . 32-10
12 Spomal'ovanie, ] 1
spojka vypnuta -0,92 3 96 K, (*)
10-0
13 Vol'nobeh 9 21 21 117 16 sPM +5s K, (¥)
14 Akceleracia 0-15 5 122 1
-1
15 Radenie 0-15 2 124
16 Akceleracia 10 0,62 1535 9 26 133 2
17 Radenie 2 135
18 Akceleracia 0,52 8 143 3
o 35-50
19 Stala rychlost’ 11 12 12 155 3
50
20 Spomal’ovanie 12 - 0,52 8 8 163 3
50-35
21 Stala rychlost’ 13 13 13 176 3
35

0025010 — IS — 0C20T0L61

1007220
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Trvanie
Cislo Cinnost Faz Akceleracia Rychlost’ Kumulativny ¢as Prevodovy stupen pouzity v pripade
&innosti 0s aza (m/s?) (km/h) &innosti Fazy (s) manuélnej prevadzky
(s) (s)

22 Radenie 2 178
23 Spomal’ovanie - 0,86 7 185 2

” » M19 35- 12
24 Spomalovanie, 10 <

spojka vypnuta -0,92 188 K, (*)

25 Volnobeh 15 10-0 7 195 7s PM (%)

(*) PM = prevodovka v neutréli, spojka zapnuta.
K,, K, = zaradeny prvy alebo druhy prevodovy stupeti, spojka vypnuta.

0025010 — IS — 0C20T0L61

100°CC0
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Obrazok I1I.1.2

Elementarny mestsky cyklus pre test typu I

|
I
I
‘ V km/h

|—60—KEY

I

K - vypnutie spojky
1 - prvy rychlostny stupe:

K1, K2 - vypnutie spojky prvy alebo

i druhy rychlostny stupefi zaradeny

N

vymiefianie
rychlostnych

stupfiov

PE

~—

l

PM - neutr4l

2 - druhy rychlostny stuped
R - volnobeh
3 - tretf rychlostny stupef

rychlostné (£ 2 km/h) a Easové
( 1,0 s) odchylky sa kombinuji
geometricky pre kazdy bod,

ako je zndzornené vo
vloZenej schéme

SOKkm/h o=+ e e e e e - e — r-r__—__—_'_-—_‘
/4
v
3
40 i
7
4
35km/h AN
32km/h S e
N
N N
N N
N AR\W 8
20 S N \ Z
1 N N W\ &
15 km/h o — o N N W\ 2
[ N N W o
N N \ =
10 km/h il — e e e b K- 5
\ N \
! N @
W N N \ X, ‘
.y N N P
RiKfi NWMR|
0 130 Seconds 200
11’ 41 8 12 2] 8 12 8 13 21 7 (3177
Cas trvania opericie
1 21 3 |45 6 789 10 11 12 13 14 hg| 16 i1 18 19 20 21 RZ; 23 R4 25
trvania opericie
1w 4| & | 2r 12/ 24" 3N 21 26’ 12’ 8’ o o |7
T Cas trvania &iastkovych fiz
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3.1.

3.2

3.3.

MIMOMESTSKY CYKLUS (Zast’ dva)
Pozri obrazok 1I1.1.3 a tabul’ku II1.1.3.

RozloZenie podla faz

Cas o
©) "
VolI'nobeh 20 5,0
Vol'nobeh, vozidlo v pohybe, spojka 20 5,0
zapnutd pri jednom zaradenom prevo-
dovom stupni
Radenie 6 1,5
Akceleracia 103 25,8
Periody stalej rychlosti 209 52,2
Spomalenie 42 10,5
400 100
RozloZenie podla pouZitych prevodovych stupiiov
Cas o
© "
Vol'nobeh 20 5,0
VoInobeh, vozidlo v pohybe, spojka 20 5,0
zapnutd pri jednom zaradenom prevo-
dovom stupni
Radenie 6 1,5
Prvy prevodovy stupen 5 1,3
Druhy prevodovy stupeni 9 2,2
Treti prevodovy stupen 8 2,0
Stvrty prevodovy stupeii 99 24.8
Piaty prevodovy stupen 233 58,2
400 100

VSeobecné informacie
Priemerna rychlost’ pocas testu: 62,6 km/h.

Efektivny cas jazdy: 400 s.

Teoreticka vzdialenost’ ubehnuta za cyklus: 6,955 km.

Maximalna rychlost: 120 km/h.
Maximalne zrychlenie: 0,833 m/s2.

Maximalne spomalenie: - 1,389 m/s2.



Tabulka II1.1.3.

Mimomestsky cyklus (Cast’ dva) pre test typu I

Cislo ) Cinnost Faza Akceleracia Rychlost’ : : Trvane Kumulativny ¢as Prevodovy stupef} pouzity v pripade
&innosti (m/s?) (km/h) &innosti Fazy (s manualnej prevadzky
(s) (s)
1 Vol'nobeh 1 20 20 20 K, (*)
2 Akceleracia 0,83 0-15 5 25 1
3 Preradenie 2 27 —
4 Akceleracia 0,62 15-35 9 36 2
5 Preradenie 2 2 41 38 —
6 Akceleracia 0,52 35-30 8 46 3
7 Preradenie 2 48 —
8 Akceleracia 0,43 50-70 13 61 4
9 Stala rychlost 3 70 50 50 111 5
10 Spomal’ovanie 4 - 0,69 70-50 8 8 119 4s5+4s4
11 Stala rychlost’ 5 50 69 69 188 4
12 Akceleracia 6 0,43 50-70 13 13 201 4
13 Stala rychlost’ 7 70 50 50 251 5
14 Akceleracia 8 0,24 70-100 35 35 286 5
15 Stala rychlost’ 9 100 30 30 316 5(*%)
16 Akceleracia 10 0,28 100-120 20 20 336 5(*%)
17 Stala rychlost’ 11 120 10 20 346 5(*%)
18 Spomal'ovanie - 0,69 120-80 16 362 5(**%)
19 Spomal'ovanie 1 - 1,04 80-50 8 34 370 5(*%)
20 Spomalovanie,
spojka vypnuta - 1,39 50-0 10 380 K (*)
21 VolI'nobeh 13 20 20 400 PM (*)

(*) PM = prevodovka v neutrali, spojka zapnuta. ;
Zaradeny prvy alebo piaty prevodovy stupen, spojka vypnuta.(**) (DalSie prevodové stupne mozno pouzit’ podl'a odporucania vyrobeu, ak je vozidlo vybavené prevodovkou s viac neZ piatimi prevodovymi stupfiami.

0025010 — IS — 0C20T0L61
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Rychlost (km/h)

Obrazok I11.1.3.

Mimomestsky cyklus (Cast’ dva) pre test typu I

120
1o =
100
Cislo opericie

9

80

70 T

60 —

_ 11

50

40 —

30 T

20 T

10 ™

1
0 ) T
0 150 200 250 300 350 400
Cas (s)
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

22.2.

DODATOK 2

Dynamometer

DE]:“INjCIA DYNAMOMETRA SO STANOVENOU KRIVKOU
ZATAZENIA

Uvod

V pripade, Ze celkovy jazdny odpor vozidla na ceste nie je repro-
dukovany na dynamometri medzi rychlostami 10 a »M12 120
km/h <A, odportca sa pouzit' dynamometer, ktory ma charakteri-
stiky definované nizsie.

Definicia

Dynamometer moze mat’ jeden alebo dva valce.

Predny valec pohana, priamo alebo nepriamo, zotrvacné hmoty a
zariadenie na absorpciu vykonu.

Zat'aZenie absorbované brzdou a u¢inkami vnutorného trenia dyna-
mometra pri rychlosti od 0 do 120 km/h je nasledujuce:

F=(a+bV?) 0,1 - Fy (nesmie byt zdporné)

kde
F = celkové zat'azenie absorbované dynamometrom (N)
= hodnota ekvivalentna odporu valenia (N)
b = hodnota ekvivalentna koeficientu odporu vzduchu [N/

(knv/h)*]
= rychlost’ (km/h)
Fy,, = zatazenie pri rychlosti 80 km/h (N).

METODA CIACHOVANIA DYNAMOMETRA

Uvod

Tento doplnok popisuje metédu pouziti k stanoveniu zat'azenia
absorbovaného dynamometrickou brzdou.

Absorbované zat'azenie sa sklada zo zat'azenia absorbovaného
ucinkami trenia a zo zat'azenia absorbovaného zariadenim na
absorbovanie vykonu.

Dynamometer sa uvedie do ¢innosti nad rozsah testovanych rych-
losti. Zariadenie pouzité na spustanie dynamometra sa potom
vypne: otacky hnaného valca klesaju.

Kineticka energia valcov je rozptylena zariadenim pre absorbo-
vanie vykonu a uU¢inkami vnutorného trenia. Tato metoda nezo-
hladnuje zmeny ucinkov vnutorného trenia valcov spdsobenym
valcami s vozidlom alebo bez vozidla. Nezohladiiujii sa ucinky
trenia zadného valca, ak je volny.

» M12 Ciachovanie indikatora zat’azenia do 80 km/h ako
funkcie absorbovaného zat’azenia <«

Pouzije sa tento postup (pozri tiez obrazok 111.2.2.2).

Odmeria sa rychlost’ otacania valca, pokial’ tak nebolo urobené uz
skor. Mozu sa pouzit’ ,,piate koleso”, pocitac otacok alebo niektoré
iné metody.

Vozidlo sa umiestni na dynamometer alebo sa pouzije niektora ina
metoda na sptistania dynamometra.
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YM9

2.2.3.
YMi12

A =

YM9

224
YMi12

2.2.5.
YM9

2.2.6.

2.2.7

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.
YMi12

2.2.11.

2.2.12.

Pouzije sa zotrvacnik alebo akykol'vek iny systém simulécie zotr-
vacnej hmotnosti pre uvazovanu triedu zotrvacnej hmotnosti, ktora
ma byt pouzita.

Obrazok I11.2.2.2

Diagram znazornujici zat’aZenie dynamometra

zat’aZenie

)

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Rychlost’ (km/h)

F=a+ bV ® = (a + bV) - 0,1F, O = (a + bV) + 01F,

Dynamometer sa uvedie na rychlost’ 80 km/h.

Zaznamena sa udané zatazenie F, (N).

Dynamometer sa uvedie na rychlost’ 90 km/h.
Vypne sa zariadenie pouzité na spustenie dynamometra.

Zaznamena sa Cas potrebny na prechod dynamometra z rychlosti
85 km/h na rychlost’ 75 km/h.

Zariadenie na absorbovanie energie sa nastavi na in(1 urovefi.
Poziadavky bodov 2.2.4 az 2.2.9 musia byt opakované dostatocne
Casto tak, aby sa pokryl rozsah »>M12 zatazenic <.
Absorbované zatazenie sa vypocita zo vzorca:

M, « AV
t

F = absorbované zat’aZenie v N,

M. = ekvivalentna zotrva¢na hmotnost’ v kilogramoch (s vylu-
¢enim zotrvacnej hmotnosti vol'ného zadného valca),

AV = odchylka rychlosti v m/s (10 km/h = 2,775 m/s),

t = Cas potrebny na prechod valca z rychlosti 85 km/h na
rychlost’ 75 km/h.

Obrazok 111.2.2.12 ukazuje zatazenie udavané pri rychlosti 80 km/
h v zavislosti na zat'’aZeni absorbovanom pri 80 km/h.
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Udévané
zat'aZenie

Fi (N)

2.2.13.

2.3.

2.4.

2.4.1.

24.2.

243.

»Mi2 2.44.

24.5.

2.5.

3.1.1.

Obrazok 111.2.2.12

ZataZenie udavané pri rychlosti 80 km/h v zavislosti na zat’a-
Zeni absorbovanom pri rychlosti 80 km/h

900

800

700+
600
500+
400+
300
200

100+

0 T T T T T T
0 100 200 300 400 500 600 700 800

Absorbované zat’aZenie F (N)

Cinnosti opisané v bodoch 2.2.3 az 2.2.12 sa musia opakovat’ pre
vsetky triedy zotrvacnej hmotnosti, ktoré maji byt pouZité.

» M12 Ciachovanie indikatora zat’aZzenia v zavislosti na zat’a-
Zeni absorbovanom pri inych rychlostiach <«

Postupy opisané v bode 2.2 sa musia opakovat’ tak Casto, ako je
potrebné pre vybrané rychlosti.

Overenie krivky absorbovaného »M12 zat’aZzenie <« dynamo-
metra z referen¢ného nastavenia pri rychlosti 80 km/h

Vozidlo sa umiestni na dynamometer alebo sa pouzije niektora ina
metoda spustenia dynamometra.

Dynamometer sa nastavi na absorbovany »M12 zatazenie < pri
rychlosti 80 km/h.

Zaznamena sa zatazenie absorbované pri rychlostiach 120, 100,
80, 60, 40 a 20 km/h.

Nakresli sa krivka F(V) <€ a overi sa, ¢i zodpoveda poziadavkam
bodu 1.2.2.

Opakuje sa postup stanoveny v bodoch 2.4.1 az 2.4.4 pre iné
» M12 zatazenie F <, pri rychlosti 80 km/h a pre iné hodnoty
zotrvacnej hmotnosti.

Ten isty postup sa musi pouzit’ pre ciachovanie sily alebo kritia-

ceho momentu.

NASTAVENIE DYNAMOMETRA

Metody nastavenia

Nastavenie dynamometra sa méze vykonat’ pri konstantnej rych-
losti 80 km/h v stlade s poziadavkami doplnku 3.

Uvod

Tato metdda nie je uprednostiiovanou metéodou a musi sa pouzit
len u dynamometrov so stanovenou krivkou zatazenia na urcenie
nastavenia pri 80 km/h a nemoze sa pouzit’ pre vozidla so vzneto-
vymi motormi.

900
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3.1.2.

3.1.3.

3.1.3.1.
3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.14.

3.14.1.

3.14.2.

3.14.3.

3.1.5.

3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.2.

3.2.1.

Testovacie pristroje

Podtlak (alebo absolutny tlak) v sacom potrubi vozidla sa meria s
presnostou + 0,25 kPa. Tento udaj sa musi zaznamenavat’ plynulo
alebo v intervaloch nie vécsich ako jedna sekunda. Rychlost’ sa
musi zaznamenavat’ plynulo s presnost'ou + 0,4 km/h.

Test na ceste
Zabezpeti sa plnenie poziadaviek oddielu 4 dodatku 3.

Vozidlo sa pohybuje konstantnou rychlostou 80 km/h, pritom sa
zaznamenava rychlost’ a podtlak (alebo absolutny tlak) podla
poziadaviek bodu 3.1.2.

Postup opisany v bode 3.1.3.2 sa opakuje trikrat v kazdom smere.
Vsetkych Sest’ jazd musi byt dokoncenych v priebehu Styroch
hodin.

Redukcia dat a kritéria prijatia

Preskumaju sa vysledky ziskané v stlade s bodmi 3.1.3.2 a 3.1.3.3
(rychlost’ nesmie byt nizsia ako 79,5 km/h alebo vyssia ako 80,5
km/h dlhsie nez jednu sekundu). Pri kazdej jazde sa zaznamena v
sekundovych intervaloch hladina podtlaku, vypocita sa stredny
podtlak (v) a normovana odchylka(y). Tento vypocet musi zahtnat
najmenej 10 zaznamov hodnét podtlaku.

Normovana odchylka nesmie presiahnut’ 10 % stredného podtlaku
(v) pri kazdej jazde.

Vypocita sa stredna hodnota(v) pre Sest’ jazd (tri jazdy v kazdom
smere).

Nastavenie dynamometra
Priprava

Vykonaju sa ¢innosti $pecifikované v bodoch 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4
dodatku 3.

Nastavenie

Po zahriati sa vozidlo pohybuje konstantnou rychlost'ou 80 km/h a
zat'azenie dynamometra sa upravi tak, aby sa dosiahla hodnota
podtlaku (v) ziskana v sulade s bodom 3.1.4.3. Odchylka od tejto
hodnoty nesmie byt vicSia nez 0,25 kPa. Na tato Cinnost' sa
pouziju tie isté pristroje, aké boli pouzité pri cestnom teste.

Alternativna metoda
So suhlasom vyrobcu méze byt pouzitd nasledujuca metoda:

Brzda sa nastavi tak, aby absorbovala zatazenie pdsobiace na
hnacie kolesa pri konstantnej rychlosti 80 km/h podl'a nasledujucej
tabul’ky:

Ekvivalentna Vykon a zat'aZenie Koeficienty
Referen¢na hmotnost’ vozidla zotrvaéna absorbované dynamometrom

hmotnost’ pri 80 km/h a b

RW (kg) kg kW N a b
RH <480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 <RH <540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 <RH <595 570 4,3 194 4,4 0,0296
595 <RH <650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 <RH <710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 < RH <765 740 4,9 221 5,0 0,0337
765 <RH <850 800 5,1 230 5,2 0,0351
850 <RH <965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 <RH <1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 <RH <1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 <RH <1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 <RH <1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 <RH <1530 1470 7,3 329 7.4 0,0502
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1S

3.2.2.

Ekvivalentna Vykon a zat'aZenie Koeficienty
Referencna hmotnost vozidla zotrvaéna absorbované dynamometrom

hmotnost’ pri 80 km/h a b

RW (kg) kg kW N a b
1530 <RH <1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 <RH <1760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 <RH <1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 <RH <1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 <RH <2100 2040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 <RH <2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 <RH <2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <RH <2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 <RH 2270 9,8 441 9,9 0,0674

V pripade vozidiel inych nez osobné automobily, s referenénou
hmotnostou vicSou nez 1700 kg alebo vozidiel s trvalym
pohonom vsetkych kolies, nasobia sa hodnoty vykonu, uvedené
v tabul’ke v bode 3.2.1, koeficientom 1,3.
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DODATOK 3

Jazdny odpor vozidla - metéda merania na ceste -simulacia na vozidlovom

3.1.

3.2.

3.3.

dynamometri

UCEL METOD
Utelom metod definovanych niZ$ie je meranie jazdného odporu

vozidla pri stabilizovanych rychlostiach na ceste a simulovat’ tento
odpor na dynamometri v sulade s bodom 4.1.5 prilohy III.

DEFINICIA CESTY

Cesta musi byt rovna a dostatoéne dlha, aby sa umoznilo vykonat’
meranie, Specifikované nizSie. Sklon musi byt konstantny v
rozmedzi £+ 0,1 % a nesmie presahovat’ 1,5 %.

ATMOSFERICKE PODMIENKY

Vietor

Testovanie musi byt limitované priemernou rychlostou vetra
mensou nez 3 m/s so $pickovymi rychlostami mensimi nez 5 m/s.
Okrem toho musi byt komponent vektoru rychlosti vetra naprie¢

smeru testovacej drahy mensi nez 2 m/s. Rychlost’ vetra sa musi
merat’ vo vyske 0,7 m nad povrchom cesty.

Vihkost’

Cesta musi byt sucha.

Tlak - teplota

Hustota vzduchu pocas testu sa nesmie odchylovat’ o viac nez +
7,5 % od referen¢nych podmienok, p = 100 kPa a T =293,2 K.

PRIPRAVA VOZIDLA

Vyber vozidla na test

Ak sa nemeraju vSetky varianty typu vozidla ('), pre vyber vozidla
na test sa pouziju nasledujuce kritéria.

Karoséria

Ak existuju rozne typy karosérie, vyberie sa z aerodynamického
hladiska najhorsi typ. Vyrobca poskytne pre vyber vhodné udaje.

Pneumatiky

Vybert sa najsirSie pneumatiky. Ak existuji viac nez tri rozmery

Testovacia hmotnost’

Testovacou hmotnostou je referencna hmotnost' vozidla
s najvacsim rozsahom zotrvacnej hmotnosti.

Motor
Testované vozidlo ma mat’ najvacsi(-ie) vymennik/-y tepla.
Prevod
Test sa vykona s kazdym typom z nasledujtcich prevodov:

— pohon prednych kolies
— pohon zadnych kolies
— staly zaber 4 x 4

— vypinatel'ny zaber 4 x 4

— automaticka prevodovka

(") Podla smernice 70/156/EHS.
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— rucna prevodovka

»>Mi2 4.2. 4 Zibeh

Vozidlo musi byt v normalnom prevadzkovom stave a v
normalnom stave nastavenia po ubehnuti aspori 3000 km. Pneu-
matiky musia byt zabehnuté sticasne s vozidlom alebo musia mat’
hibku dezénu v rozmedzi 90 az 50 % poéiatoénej hibky dezénu.

»M12 4.3. « Verifikacia

V sulade so $pecifikaciami vyrobcu pre uvazované pouZitie sa
musia vykonat’ tieto kontroly:

— kolesa, kryty kolies, pneumatiky (znacka, typ, tlak),
— geometria prednej napravy,

— nastavenie bfzd (vylugenie parazitného kizania),

— mazanie prednej a zadnej napravy,

— nastavenie zavesenia a urovne vozidla atd’.

»M12 4.4. « Priprava na test

»M12 4.4.1. « Vozidlo sa zatazi na svoju referencnii hmotnost’ Uroveit
vozidla musi zodpovedat’ trovni dosiahnutej v pripade, ak je
tazisko nakladu situované v strede medzi bodmi ,,R” prednych
vonkajsich sedadiel a na priamke prechadzajucej tymito bodmi.

»M12 4.4.2. « V pripade cestnych testov musia byt okna vozidla zatvorené.
Akékol'vek kryty systému klimatizacie vzduchu, svetlometov atd’.
musia byt v nepracovnej polohe.

»>M12 4.4.3. « Vozidlo musi byt’ Cisté.

»>M12 4.4.4. 4 Bezprostredne pred testom sa uvedie vozidlo vhodnym
spdsobom na normalnu prevadzkovu teplotu.

5. METODY

5.1. Metéda zmeny energie pri dojazde
5.1.1. Na ceste

5.1.1.1. Testovacie zariadenie a chyba

— ¢as musi byt merany s chybou mensou nez 0,1 sekundy,
— rychlost musi byt’ merand s chybou mensou nez 2 %.

5.1.1.2. Postup testu

5.1.1.2.1. Zrychlit' vozidlo na rychlost o 10 km/h vysS§iu nez je zvolena
testovacia rychlost’ V.

5.1.1.2.2. Prevodovku uviest’ do polohy ,,neutral”.
5.1.1.2.3. Zmerat’ ¢as (t,) pre spomalovanie vozidla z

V,=V+VkmhnaV,=V-VkmhsV <5 kmh

5.1.1.2.4. Vykonat' ten isty test v opacnom smere: t,.

5.1.1.2.5. Brat’ priemer T oboch ¢asov t1 a t2.

5.1.1.2.6. Tieto testy opakovat’ niekol'kokrat tak, aby Statisticka presnost’ (p)
priemeru

L
T = =) T, nebola vicsia nez 2 % (p <2 %)
nl:l

Statisticka presnost’ (p) je definovana:

_ ts 100
p = T
kde:
t = koeficient uvedeny dole v tabul’ke,
n T _ T7 2
s = normovana odchylka, s = Zg

~ n-—1
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5.1.1.2.7.

5.1.1.2.8.

n = pocet testov,
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 32 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
L 1,6 1,25 1,6 | 0,94 | 0,85 | 0,79 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57

Vykon vypocitat’ podl'a vzorca:

_ MVA
~500T
kde:
P = vyjadrené v kW,
V = testovacia rychlost’ v m/s,

AV = odchylka rychlosti od rychlosti V, v m/s,

=<
I

referen¢na hmotnost v kg,

¢as v sekundach.

=]
I

Vykon (P) stanoveny na drdhe sa koriguje na referencné
podmienky okolia takto:

korigovany = K : Pnameran)"
R, Ruo  (po)
K= —-]1 Ke(t—t — e
g [ K6+ = .
kde
Ry = odpor valenia pri rychlosti V
w0 = aerodynamicky odpor pri rychlosti V
R; = celkovy jazdny odpor = Ry + R0
Ky = korekény faktor teploty valivého odporu, rovny: 8,64 x
103/ °C, alebo korekény faktor vyrobcu, ktory je schva-
leny orgdnom
t = teplota okolia pri teste na ceste v °C
t = referen¢na teplota okolia = 20 °C
p = hustota vzduchu v testovacich podmienkach
Po = hustota vzduchu v referen¢nych podmienkach (20 °C,

100 kPa)

Pomery Ry/R; a R,xo/R; Specifikuje vyrobea vozidla na zaklade
udajov bezne dostupnych spolo¢nosti.

Ak tieto hodnoty nie s dostupné, podl'a dohody medzi vyrobcom
a prislusnou technickou sluzbou, mézu sa pouzit’ hodnoty pomeru
valivy/celkovy odpor, vypocitané podl'a nasledujuceho vzorca:

Rg

— =a*M b

R, TV

kde

M = hmotnost vozidla v kg

a pre kazdu rychlost' st Cinitele a a b uvedené v nasledujiicej

tabul'ke:
V (km/hod) a b
20 7,24 x 10° 0,82
40 1,59 x 104 0,54

60 1,96 x 10+ 0,33
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[

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.
5.1.2.2.1.
5.1.2.2.2.

5.1.2.2.3.
5.1.2.24.

5.1.2.2.5.

5.1.2.2.6.

5.1.2.2.7.

5.2

5.2.1.
5.2.1.1.

V (km/hod) a b
80 1,85 x 104 0,23
100 1,63 x 104 0,18
120 1,57 x 10 0,14

Na dynamometri

Meracie vybavenie a presnost’

Vybavenie musi byt identické s vybavenim pouzitym na ceste.
Postup testu

Vozidlo sa umiestni na testovaci dynamometer.

Tlak pneumatik (za studena) hnacich kolies sa nastavi tak, ako to
vyzaduje dynamometer.

Nastavi sa ekvivalentna zotrvaéna hmotnost’ dynamometra.

Vozidlo a dynamometer sa uveda vhodnym spdsobom na prevadz-
kovu teplotu.

Vykonajui sa ¢innosti Specifikované v bode 5.1.1.2, s vynimkou
bodov 5.1.1.2.4 a 5.1.1.2.5, a symbol M sa nahradi symbolom I
vo vzorci uvedenom v bode 5.1.1.2.7.

Brzda sa nastavi tak, aby dosiahla korigovany vykon (bod
5.1.1.2.8) a aby sa vzal do uvahy rozdiel medzi hmotnostou
vozidla (M) na drahe a ekvivalentnou testovacou zotrvaénou hmot-
nostou (I), ktord sa ma pouzit. Méze sa to vykonat' vypocitanim
strednej korigovanej doby znizenia rychlosti z V, na V, bez
pouzitia pohonu a dosiahnutim rovnakej doby na dynamometri, na
zaklade nasledujiiceho vztahu:

JI——
Tkonguvany = K * M

K = $pecifikované v bode 5.1.1.2.8.

Mal by sa stanovit’ vykon P, absorbovany na skuSobnom stave,
aby bolo mozné dosiahnut’ rovnaky vykon (bod 5.1.1.2.8) pre to
isté vozidlo v roznych dioch.

Metéda merania kritiaceho momentu pri konStantnej rych-
losti

Na ceste
Meracie vybavenie a chyba

Meranie kratiaceho momentu musi byt vykonané pomocou vhod-
ného meracieho zariadenia s presnostou 2 %.

Rychlost’ sa musi merat’ s presnostou 2 %.
Postup testu

Vozidlo sa uvedie na zvolent stabilizovanu rychlost’ V.

Zaznamena sa kritiaci moment C, a rychlost’ po dobu aspoi 20
sekund. Presnost’ zaznamového systému ma byt aspori £ 1 Nm
pre kratiaci moment a + 0,2 km/h pre rychlost’.

Rozdiely v kritiacom momente C, a rychlosti vo vztahu k casu
nesmu presahovat’ 5 % u kazdej sekundy meranej periody.

Kratiaci moment C je priemerny kratiaci moment odvodeny z
tohto vzorca:

1
. II+A( C(t)dt

Co=ah
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VYMi12
5.2.1.2.5.
YM9
5.2.1.2.6.
VYMi12
5.2.1.2.7.
ymo
5.2.2.
5.2.2.1.
5222
5.2.2.2.1.
5.2.2.2.2.
VYMi12
5.2.2.23.
5.2.2.24.

Test sa vykona trikrat v kazdom smere. Pre referenc¢nu rychlost’ sa
stanovi priemerny krutiaci moment z tychto Siestich merani. Ak sa
priemerna rychlost’ odchyl'uje o viac nez 1 km/h od referen¢nej
rychlosti, pouzije sa pre vypocet priemerné¢ho kritiaceho momentu
linearna regresia.

Stanovia sa priemerné hodnoty obidvoch tychto krutiacich
momentov C, a C,, t. j. C..

Priemerny krutiaci moment C, stanoveny na drahe sa koriguje na
referen¢né podmienky okolia takto:

=K -C

korigovany

kde K je definované v bode 5.1.1.2.8 tohto doplnku.

namerany

Na dynamometri

Meracie vybavenie a chyba

Vybavenie musi byt’ identické s vybavenim pouZzitym na ceste.
Postup testu

Vykonaji sa operacie Specifikované v bodoch 5.1.2.2.1 az
5.1.2.24.

Vykonaji sa operacie Specifikované v bodoch 5.2.1.2.1 az
5.2.1.24.

Jednotka absorbujiica vykon sa nastavi tak, aby sa dosiahol kori-
govany celkovy kratiaci moment na drahe podl'a bodu 5.2.1.2.7.

Na rovnaky tcel sa postupuje rovnako, ako je uvedené v bode
5.1.2.2.7.
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DODATOK 4

Overenie zotrva¢nych hmotnosti inych nezZ mechanickych

1. CIEL

Metoda opisana v tomto dodatku umoznuje kontrolovat, ¢i
celkova zotrvaéna hmotnost' dynamometra je simulovana uspoko-
jivo v jednotlivych fazach pracovného cyklu.»>M12 Vyrobca
dynamometra zabezpeci sposob overenia Specifikacii podl'a bodu

3. <
2. PRINCIP
2.1. Zostavenie pracovnych rovnic

Pretoze otacky valca(ov) dynamometra sa menia, mozno silu na
povrchu valca(ov) vyjadrit’ vzorcom:

F=Ly=I,v+F

kde:

F = sila na povrchu valca(ov),

1 = celkova zotrvaéna hmotnost dynamometra (ekvivalentna
zotrvaéna hmotnost’ vozidla: pozri tabulka v prilohe III,
bod 5.1),

I, = zotrva¢na hmotnost’ mechanickych hmoét dynamometra,

y = tangencialne zrychlenie na povrchu valca,

F, = zotrvacna sila.

Poznamka:

Vyklad tohto vzorca so zretelom k dynamometru s mechanicky
simulovanou zotrva¢nou hmotnost'ou je pripojeny.

Celkova zotrva¢na hmotnost’ je potom vyjadrena vztahom:
F
=1, +—
v

kde:
I,,;mdze byt vypocitana alebo odmerana tradicnymi metédami.

F,mdze byt merané na dynamometri, ale moze byt’ tiez vypocitané
z obvodovej rychlosti valcov. y sa moze vypocitat' z obvodovej
rychlosti valcov.

Celkova zotrvacna hmotnost’ (I) sa stanovi pocas testu zrychl'o-
vania alebo spomalovania s hodnotami rovnymi alebo vy$simi nez
hodnoty dosiahnuté v pracovnom cykle.

2.2. Specifikicia pre vypoéty celkovej zotrva¢nej hmotnosti

Testovacie a vypoctové metddy musia umoznit' stanovenie
celkovej zotrvacnej hmotnosti I s relativnou chybou (AI/I) mensou

nez 2 %.
3. SPECIFIKACIA
3.1. Hmotnost” simulovanej celkovej zotrvacnej hmotnosti I musi

zostat' ta istd ako teoretickd hodnota ekvivalentnej zotrvacnej
hmotnosti (pozri bod 5.1 prilohy III) v tychto limitoch:

3.1.1. + 5 % z teoretickej hodnoty pre kazdi okamzitu hodnotu;

3.1.2. + 2 % z teoretickej hodnoty pre priemernu hodnotu vypocitana pre
kazdy sled cyklu.

3.2 Limit uvedeny v bode 3.1.1 sa zmeni na = 50 % na jednu sekundu
pri rozbehu a u vozidiel s ruénym radenim na dve sekundy pocas
zmeny prevodovych stupriov.
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POSTUP OVERENIA

Overenie sa vykona pri kazdom teste v priebehu cyklu definova-
ného v bode 2.1 prilohy III.

Ak su vsak splnené poziadavky oddielu 3, okamzitymi zrychle-
niami, ktoré su aspon trikrat vécSie alebo mensie ako hodnoty
dosiahnuté pri ¢innostiach teoretického cyklu, vysSie opisané
overenie nie je nutné.
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I1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.
2.2.5.

DODATOK 5

Opis systémov odberu vzoriek emisii z vyfuku

UVOD

Je niekol’ko typov zariadeni na odber vzoriek schopnych splnit
poziadavky uvedené v bode 4.2 prilohy III.

Zariadenia opisané v bodoch 3.1, 3.2 a 3.3 sa budi povazovat’ za
prijatelné, ak vyhovuju hlavnym kritéridm tykajicim sa principu
premenlivého zried’'ovania.

Vo svojich spravach musi laboratérium uviest systém odberu
vzoriek pouzity pri teste.

KRITERIA TYKAJUCE SA SYSTEMU S PREMENLIVYM
ZRIEDOVANIM PRE MERANIE EMISII VYFUKOVYCH
PLYNOV

Rozsah

Tato cast’ Specifikuje prevadzkové charakteristiky systému odberu
vzorky plynov uréeného na meranie skutoénej hmotnosti emisii z
vyfuku vozidla v stlade s ustanoveniami tejto smernice. Princip
odberu vzoriek s premenlivym zriedovanim pre meranie hmotnosti
emisii vyzaduje splnenie troch podmienok:

vyfukové plyny vozidla musia byt nepretrzite riedené okolitym
vzduchom za $pecifikovanych podmienok;

celkovy objem zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu
musi byt presne zmerany;

plynulo proporciondlna vzorka riedenych vyfukovych plynov a
riediaceho vzduchu musi byt odoberana pre analyzy.

Mnozstvo emitovanych plynnych Skodlivin sa stanovi z proporcio-
nalnych koncentracii vzorky a celkového objemu meraného v prie-
behu testu. Koncentracie vzorky sa koriguju vzhl'adom na obsah
Skodlivin v okolitom vzduchu. Okrem toho, ak st vozidla vyba-
vené vznetovymi motormi, zistuju sa emisie Castic.

Technicky sithrn

Obrazok 111.5.2.2 znazoriuje schematicky diagram systému odberu
vzoriek.

Vyfukové plyny vozidla musia byt riedené dostatoénym mnoz-
stvom okolitého vzduchu, aby sa zabranilo akejkol'vek konden-
zacii vody v systéme odberu a merania.

Systém odberu vzoriek vyfukovych plynov musi byt konstruovany
tak, aby umoznil meranie priemernych objemovych koncentracii
CO,, CO, HC a NO, a okrem toho, v pripade vozidiel vybavenych
vznetovymi motormi, i emisii ¢astic obsiahnutych vo vyfukovych
plynoch emitovanych pocas testovacieho cyklu vozidla.

Zmes vzduchu a vyfukovych plynov musi byt homogénna v bode,
kde je umiestnena odberna sonda (pozri bod 2.3.1.2).

Sonda musi odoberat’ reprezentativnu vzorku zriedenych plynov.

Systém musi umoznit’ meranie celkového objemu zriedenych vyfu-
kovych plynov z vozidla, ktoré sa testuje.



Vyfukové
plyny

vozidla

vzduch

Obrazok I11.5.2.2

Diagram systému s premenlivym riedenim pre meranie emisii vyfukovych plynov

Filter vzduchu

(volitelné)

vzduchu (vzorka odobraté

pocas testu)

Filter ﬁ
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Riadiaci ventil prietoku

Zmiedavacia komora

Vak na odber vzoriek okolitého
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teploty zmesi

Prietokomer
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(ak je potrebné)

Miesto predhrievania
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vznetové motory

--------J

Riadiaci ventil prietoku

Vak na odber vzoriek riedenych
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B
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2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.209.

2.3.
23.1.
23.1.1.

2.3.1.2.

2.3.3.
23.3.1.

23.3.2.

Odberny systém musi byt plynotesny. KonStrukcia systému s
odberom vzoriek s premenlivym zriedenim a materialy, z ktorych
je zhotoveny, musia byt také, aby neovplyvnili koncentraciu
Skodlivin v zriedenych vyfukovych plynoch. Ak by akykol'vek
komponent systému (vymennik tepla, cyklonovy odlucovac,
duchadlo, atd’.) menil koncentraciu akejkol'vek $kodliviny v zrie-
denych vyfukovych plynoch a chyba by sa nemohla napravit,
musi byt odber vzoriek pre tuto Skodlivinu vykonany pred tymto
komponentom.

Ak je testované vozidlo vybavené vyfukovym systémom obsahu-
jucim viac nez jednu vystupnu vyfukovu tribku, spojovacie tribky
musia byt’ prepojené potrubim montovanym ¢o mozno najblizsie k
vozidlu.

Vzorky plynov musia byt zachytdvané v odberovych vakoch
zodpovedajlicej kapacity tak, aby to nebranilo pridu plynov pocas
periédy odberu. Tieto vaky musia byt zhotovené z takych mate-
ridlov, ktoré neovplyvnia koncentraciu plynnych skodlivin (pozri
bod 2.3.4.4).

Systém s premenlivym riedenim musi byt' konstruovany tak, aby
umoznil odber vyfukovych plynov bez zjavnej zmeny protitlaku
vo vystupe vyfukovej trabky (pozri bod 2.3.1.1).

Specifické poziadavky
Zariadenie na zber a riedenie vyfukovych plynov

Spojovacia trubka medzi vystupnou vyfukovou trubkou(ami) a
zmieSavacou komorou musi byt ¢o mozno najkratSia; v Ziadnom
pripade nesmie:

— sposobovat, ze staticky tlak vo vystupnej vyfukovej trabke
(ach) testovaného vozidla sa 1isi o viac nez + 0,75 kPa pri
rychlosti 50 km/h alebo o viac nez + 1,25 kPa pocas celého
trvania testu od statického tlaku zaznamenaného v Case, ked
nie je ni¢ pripojené k vozidlovym vystupnym vyfukovym
trabkam. Tlak musi byt merany vo vystupnej vyfukovej trabke
alebo v prediZeni s rovnakym priemerom ¢o mozno najbliziie
ku koncu trabky,

— menit’ povahu vyfukového plynu.

V zariadeni musi byt zmieSavacia komora, v ktorej sa vyfukové
plyny vozidla a riediaci vzduch zmieSavaju tak, aby vznikla homo-
génna zmes na vystupe z komory.

Homogénnost’ zmesi v ktoromkol'vek priereze v mieste odbernej
sondy sa nesmie menit o viac nez + 2 % od priemeru hodnot
ziskanych aspon v piatich bodoch umiestnenych v rovnakych
vzdialenostiach na priemere prudu plynu. S cielom minimalizovat’
vplyvy na podmienky vo vystupnej vyfukovej triibke a s cielom
obmedzit' pokles tlaku vo vnutri zariadenia na kondicionovanie
riediaceho vzduchu, ak je v zariadeni, tlak vo vnutri zmieSavacej
komory sa nesmie liSit' o viac nez 0,25 kPa od atmosferického
tlaku.

Sacie zariadenie - zariadenie pre meranie objemu

Toto zariadenie moze mat’ rozsah stanovenych rychlosti tak, aby
sa zabezpecil dostatocny prietok pre zabranenie kondenzacie vody.
Tento vysledok sa vSeobecne dosiahne udrziavanim koncentracie
CO, vo vaku na zachytdvanie vzoriek zriedené¢ho vyfukového
plynu niz$ej ako 3 % objemu.

Meranie objemu

Zariadenie na meranie objemu si musi udrzat' svoju ciachovaciu
presnost’ v rozsahu + 2 % za vsetkych prevadzkovych podmienok.
Ak zariadenie nemoze vyrovnavat’ zmeny teploty zmesi vyfuko-
vych plynov a riediaceho vzduchu v meracom bode, musi sa
pouzit’ vymennik tepla na udrzanie teploty v rozsahu + 6 K $peci-
fikovanej prevadzkovej teploty.

Ak je to potrebné, moze sa pouzit' cyklonovy odlucova¢ na
ochranu zariadenia na meranie objemu.

Snima¢ teploty musi byt namontovany bezprostredne pred zaria-
denim na meranie objemu. Tento snima¢ teploty musi mat’ pres-
nost’ a spravnost’ = 1 K a ¢asovii odozvu 0,1 sekundy pri 62 %-nej
zmene danej teploty (hodnota merana v silikonovom oleji).
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2.3.33.

2334

23.4.
2.3.4.1.
2.3.4.1.1.

23.4.1.2.

2.3.4.1.3.

23.4.14.

2.3.4.2.

2.3.4.2.1.

2.3.4.22.

2.3.4.23.

2.3.4.3.
2.3.43.1.

2.3.4.3.2.

2.3.43.3.

2.3.43.4.

2.3.43.5.

2.3.43.6.

2344

2.4.

24.1.

24.2.

Meranie tlaku musi mat’ pocas testu presnost’ a spravnost + 0,4
kPa.

Meranie rozdielu tlaku od atmosferického sa vykona pred a
v pripade potreby za zariadenim na meranie tlaku.

Odber vzoriek plynu
Riedené vyfuko vé plyny

Vzorka riedenych vyfukovych plynov je odoberana pred sacim
zariadenim, avSak po zariadeniach na kondicionovanie (ak st).

Rychlost’ prietoku sa nesmie odchylovat’ o viac nez + 2 % od
priemernej hodnoty.

Rychlost’ odberu vzorky nesmie klesnut’ pod 5 litrov za minutu a
nesmie presiahnut’ 0,2 % prietoku riedenych vyfukovych plynov.

Ekvivalentny limit plati pre systémy odberu vzoriek s konStantnou
hmotnostou.

Riediaci vzduch

Vzorka riediaceho vzduchu je odobrata pri konstantnej rychlosti
toku blizko vstupu okolitého vzduchu (za filtrom, ak je zamonto-
vany).

Vzduch nesmie byt kontaminovany vyfukovymi plynmi zo zmie-
Savacej oblasti.

Prietok pri odbere riediaceho vzduchu musi byt porovnatelny s
prietokom pri odbere zriedenych vyfukovych plynov.

Operacie odberu vzoriek

Materialy pouzité na odber vzorick musia byt také, aby nemenili
koncentraciu $kodlivin.

Filtre m6zu byt pouzité za ucelom oddelenia pevnych Eastic zo
vzorky.

Cerpadld si nutné na vedenie vzorky do zachytivacieho(cich)
vaku(ov).

Kontrolné prietokové ventily a prietokomery s potrebné na
dosiahnutie prietokov vyzadovanych na odber vzoriek.

Mozu sa pouzivat’ rychloupinacie plynotesné spoje medzi trojcest-
nymi ventilmi a odberovymi vakmi, so samotesniacimi pripojkami
na strane odberového vaku. Moézu sa pouzit iné systémy na
vedenie vzoriek k analyzatorom (napr. trojcestné uzatvaracie
ventily).

Rozne ventily pouzité na usmernenie odoberanych plynov musia
byt rychlo nastavitelné a rychlo ¢inné.

Zhromazd ovanie vzorky

Vzorky plynu sa zhromazd'ujii v zachytavacich vakoch primera-
ného objemu tak, aby sa neznizila rychlost’ odberu vzorky. Vaky
musia byt vyrobené z takého materialu, aby sa nemenila koncen-
tracia plynnych Skodlivin v zmesi o viac nez + 2 % po 20 minu-
tach.

Pridavna jednotka odberu vzorky na testovanie vozidiel vyba-
venych vznetovym motorom

Na rozdiel od metdédy odberu plynnych vzoriek vozidiel vybave-
nych zazihovymi motormi st v riediacom tuneli body odberu
uhl'ovodikov a ¢astic.

Aby sa znizili tepelné straty z vyfukovych plynov medzi
vystupnou vyfukovou tribkou a vstupom do riediaceho tunela,
nesmie byt triibka dlhsia nez 3,6 m alebo 6,1 m, ak je izolovana.
Jej vnlitorny priemer nesmie presiahnut’ 105 mm.



Obrazok 111.5.2.4.4

Tvar sondy na odber ¢astic
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2.4.3.

24.4.

24.5.

2.4.6.

24.7.

24.8.

2.4.9.

3.1.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

V riediacom tuneli musia byt prevazne podmienky turbulentného
pradu (Reynoldsovo ¢islo > 4000), pricom tunel pozostdva z
priamej truby z elektricky vodivého materidlu, aby sa zaistila
homogénnost’ riedeného vyfukového plynu v bodoch odberu a
zlozenie vzoriek z reprezentativnych plynov a castic. Riediaci
tunel musi mat’ priemer aspofi 200 mm a systém musi byt uzem-
neny.

Systém odberu castic pozostava z odbernej sondy v riediacom
tuneli a dvoch filtrov montovanych v sérii. Rychlo ¢inné ventily
st umiestnené pred obidvoma filtrami a za nimi v smere toku.

Tvar odbernej sondy musi byt taky, ako je znazornené na obrazku
1L.5.2.4.4.

Sonda na odber vzoriek castic musi byt usporiadana takto:

Musi byt instalovana v blizkosti osi tunela, zhruba 10 priemerov
tunela za vstupom plynu v smere toku, a musi mat vnutorny
priemer asponl 12 mm.

Vzdialenost' od vrcholu odbernej sondy k upevneniu filtra musi
byt aspoil 5 priemerov sondy, nesmie v§ak presiahnut’ 1 020 mm.

Jednotka merania toku odoberanej vzorky plynu pozostava z
Cerpadiel, regulatorov prietoku plynu a prietokomerov.

Systém odberu vzoriek uhlovodikov pozostava z ohrievanej
odbernej sondy, vedenia, filtra a Cerpadla. Odberna sonda musi
byt instalovana v tej istej vzdialenosti od vstupu vyfukového
plynu ako sonda na odber castic, a to tak, aby sa navzajom neov-
plyviovali vzorky pri odbere. Musi mat minimalny vnutorny
priemer 4 mm.

Vsetky ohrievané Casti musia byt ohrievacim systémom udrzia-
vané na teplote 463 K (190 °C) + 10 K.

Ak nie je mozné vyrovnavat zmeny prietoku, musi tu byt
vymennik tepla a zariadenie na kontrolu teploty, ako je Specifiko-
vané v bode 2.3.3.1 tak, aby sa zabezpecilo, Ze rychlost’ prietoku
v systéme je konstantnd a prietok odberu je prislusne proporcio-
nalny.

OPIS ZARIADENIA

Zariadenie na premenlivé zried’ovanie s objemovym
¢erpadlom (PDP-CVS) (Obrazok I11.5.3.1).

Systém odberu vzoriek o konStantnom objeme s objemovym
gerpadlom (PDP-CVS) spiha poziadavky tejto prilohy tym, Ze
odmeriava za konstantnej teploty a tlaku prietok plynu prechadza-
juci Cerpadlom. Celkovy objem sa meria poc¢tom otacok vykona-
nych ciachovanym objemovym ¢erpadlom. Proporcionalna vzorka
je dosiahnutd odberom pomocou cCerpadla, prietokomeru a
kontrolnym prietokovym ventilom pri konStantnom prietoku.

Obrazok II1.5.3.1 je schematickym nacrtom takého odberného
systému. Pretoze rdzne usporiadania moézu poskytovat' presné
vysledky, nie je podstatnd presna zhoda zariadenia so schémou.
Mozu sa pouzit' pridavné komponenty, ako su pristroje, ventily,
solenoidy a spinace, aby sa ziskali dodato¢né informacie a skoor-
dinovali funkcie jednotlivych komponentov systému.

Zachytavacie zariadenie sa sklada z:

filtra (D) na riediaci vzduch, ktory moze byt v pripade potreby
predhrievany. Tento filter musi pozostavat’ z aktivneho dreveného
uhlia vlozeného medzi dve vrstvy papiera a ma byt pouzity na
znizenie a stabilizaciu koncentracii uhlovodikov z okolia v
riediacom vzduchu;

zmieSavacej komory (M), v ktorej sa homogénne zmieSavaju vytu-
kové plyny a vzduch;



Okolity vzduch

$

Obrazok I11.5.3.1

Odber vzoriek s konstantnym objemom s objemovym ¢erpadlom (PDP-CVS)
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3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.3.5.

3.1.3.5.1.

3.1.3.5.2.

3.1.3.6.

3.1.3.7.

3.1.3.8.

3.1.3.9.

3.1.3.10.

3.1.3.11.

3.1.3.12.

3.1.3.13.

3.1.3.14.

3.1.3.15.

3.1.3.16.

3.1.3.17.

vymennika tepla (H) s kapacitou dostatocnou na zabezpecenie
toho, aby po celé trvanie testu teplota zmesi vzduch/vyfukovy plyn
merana v bode bezprostredne pred objemovym cerpadlom bola v
rozmedzi + 6 K predpisanej prevadzkovej teploty. Toto zariadenie
nesmie ovplyviiovat koncentracie Skodlivin riedenych plynov
odoberanych potom na analyzu;

systtmu kontroly teploty (TC) pouzivaného na predhrievanie
vymennika tepla pred testom a ku kontrole jeho teploty v priebehu
testu tak, aby odchylky od predpisanej prevadzkovej teploty boli
obmedzené na + 6 K;

objemového Cerpadla (PDP) pouzivaného na dopravu pridu zmesi
vzduch/vyfukovy plyn s konStantnym objemom; prietokovéa kapa-
cita Cerpadla musi byt dostatoéne velka, aby sa zamedzilo
kondenzéacii vody v systétme za vSetkych prevadzkovych
podmienok, ktoré m6zu nastat’ pri teste; toto méze byt' veobecne
zabezpecené pouZzitim objemového Cerpadla s prietokom:

— dvakrat tak velkym ako maximalny prietok vyfukovych
plynov vznikajucich pri zrychleniach jazdného cyklu, alebo

— dostatocnym, aby sa zabezpecila koncentraciu CO, v zachyta-
vacom vaku so zriedenymi vyfukovymi plynmi »M14 menej
ako 3 objemové % u benzinu a nafty, menej ako 2,2 obje-
mové % u LPG a menej ako 1,5 objemové % u ZP «;

snimaca teploty (T,) (presnost’ a spravnost’ + 1 K) namontovaného
v bode bezprostredne pred objemovym cerpadlom: musi byt’ skon-
Struovany tak, aby plynulo monitoroval teplotu zmesi zriedenych
vyfukovych plynov pocas testu;

manometra (G,) (presnost’ a spravnost’ + 0,4 kPa) namontovaného
bezprostredne pred objemovym c&erpadlom a sluziaceho k zazna-
menavaniu tlakového rozdielu medzi zmesou plynu a okolitym
vzduchom;

d’alsieho manometra (G,) (presnost’ a spravnost’ + 0,4 kPa) namon-
tovan¢ho tak, aby sa mohol zaznamenavat' rozdiel tlaku medzi
vstupom a vystupom Cerpadla;

dvoch odbernych sond (S, a S,) na odber konsStantnych vzoriek
riediaceho vzduchu a zmesi riedeného vyfukového plynu a
vzduchu;

filtra (F) na odlucovanie tuhych castic z pridov plynov zachytava-
nych na analyzu;

cerpadiel (P) na odber konstantného toku riediaceho vzduchu, ako
i zmesi riedeného vyfukového plynu/vzduchu v priebehu testu;

regulatorov prietoku (N) na zabezpecenie konstantného rovnomer-
ného toku vzoriek plynu odoberanych v priebehu testu odbernymi
sondami S, a S,; tok vzoriek plynu musi byt taky, aby na konci
kazdého testu bolo dostatocné mnozstvo vzoriek na vykonanie
analyzy (~ 10 I/min);

prietokomerov (FL) pre nastavovanie a monitorovanie konstant-
ného prietoku vzoriek plynu pri teste;

rychlo ¢innych ventilov (V) na odvadzanie konStantného toku
vzorky plynov do odberovych vakov alebo na vypustenie do
ovzdusia;

plynotesnych rychlo uzavierateInych spojovacich prvkov (Q)
medzi rychlo ¢innymi ventilmi a odberovymi vakmi; spojka sa
musi na strane odberového vaku samocinne uzatvarat’; ako alterna-
tivu mozno pouzit' iné sposoby dopravy vzoriek k analyzatoru
(napr. trojcestné uzavieracie kohutiky);

vakov (B) na zachytavanie vzoriek riedené¢ho vyfukového plynu a
riediaceho vzduchu v priebehu testu; vaky musia mat dostatocnt
kapacitu, aby nezdrziavali tok odoberanych vzoriek; material
vakov musi byt taky, aby neovplyviioval vlastné meranie ani
chemické zlozenie vzoriek plynov (napr. laminované polyetylé-
nové/polyamidové povlaky alebo fluorované polymérové uhlovo-
diky);

digitadlneho pocitadla (C) na zdznam poctu otaCok objemového
cerpadla pocas testu;
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3.14.

3.2

3.2.1.

322,

3.2.3.

3.23.1.

3.23.2.

3.23.3.
3234

3.235.

Pridavné zariadenie vyzadované na testovanie vozidiel s dieselo-
vymi motormi

S cielom splnit’ poziadavky bodov 4.3.1.1 a 4.3.2 prilohy III
musia byt pri testovani vozidiel s dieselovymi motormi pouzité
pridavné komponenty ordmované preruSovanymi Ciarami na
obrazku IIL.5.3.1:

F, je ohrievany filter,
S, je bod odberu vzoriek v blizkosti zmieSavacej komory,

je ohrievany viaccestny ventil,

h

v
Q je rychlospojka umoziujuca, aby bola vzorka okolitého
vzduchu BA analyzovana v HFID,

HFID je ohrievany analyzator s ionizdciou plamenom,

Ral st registrané a integratné prostriedky pre okamzité
koncentracie uhl'ovodikov,

L, je vyhrievané odberné potrubie.

Vsetky ohrievané Casti sa udrziavaju pri teplote 463 K (190 °C) +
10 K.

Systém odberu vzoriek Castic

S, odberna sonda v riediacom tuneli,

F, filtratnd jednotka, zlozend z dvoch sériovo montovanych
filtrov; prepinacie zariadenie pre d’alsie paralelne montované
pary filtrov,

vedenie odberu vzoriek,

Cerpadla, regulatory prietoku, prietokomery.

Zried’ovacie zariadenie s Kkritickym pridenim Venturiho
trubicou (CFV-CVS) (Obrazok I11.5.3.2)

Pouzitie kritického pradenia Venturiho trubicou v spojeni s
postupom CVS odberu plynov je zalozené na principoch mecha-
niky pridenia pre kritické pridenia. Variabilna rychlost’ pradenia
zmesi riediaceho vzduchu a vyfukovych plynov je udrziavana pri
rychlosti zvuku, ktora je priamo umerna druhej odmocnine teploty
plynov. Prietok je nepretrzite monitorovany, vypocitavany a inte-
grovany pocas testu.

Ak je pouzita pridavna Venturiho trubica s kritickym pridenim k
odberu vzoriek, je zabezpecena proporcionalita odoberanych
vzoriek. Pretoze tlak i teplota su zhodné na vstupoch k obidvom
Venturiho trubiciam, objem toku plynov odvadzanych k odberu je
umerny celkovému objemu vytvaranej zmesi zriedenych vyfuko-
vych plynov, a tymto st splnené poziadavky tejto prilohy.

Obrazok II1.5.3.2 je schémou takého systému odberu vzoriek.
Pretoze presné vysledky mozno dosiahnut’ r6znym usporiadanim
systému, nie je podstatna jeho presna zhoda so schémou. MézZu
byt pouzité pridavné komponenty ako pristroje, ventily, solenoidy
a spinace, na ziskanie d’alSich informacii a skoordinovanie funkcii
jednotlivych komponentov systému.

Odberné zariadenie sa sklada z:

filtra (D) na riediaci vzduch, ktory moze byt v pripade potreby
predhrievany; tento filter musi pozostavat’ z aktivneho uhlia vloze-
ného medzi dve vrstvy papiera a pouZije sa na zniZenie a stabili-
zaciu koncentracii emisii uhlovodikov z okolia v riediacom
vzduchu;

zmieSavacej komory (M), v ktorej sa homogénne zmiesavaju vyfu-
kové plyny a vzduch;

cyklonového odlucovacda (CS) na odlucovanie Castic;

dvoch odbernych sond (S, a S,) na odber vzoriek riediaceho
vzduchu a zmesi zriedenych vyfukovych plynov a vzduchu;

odbernej Venturiho trubice s kritickym pradenim (SV) na odber
proporcionalnych vzoriek zriedenych vyfukovych plynov u zachy-
tavacej sondy S,;
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3.23.6.

3.23.7.

3238.

3.23.9.

filtra (F) na odluCovanie tuhych castic z tokov plynu odvadzanych
na analyzu;

Cerpadiel (P) na odber Casti pradu vzduchu a riedeného vyfuko-
vého plynu do vakov v priebehu testu;

regulatorov prietoku (N) na zabezpeCenie konstantného toku
vzoriek plynov odoberanych v priebehu testu z odbernej sondy S,;
prietok vzoriek plynov musi byt taky, aby na konci testu mnoz-
stvo vzorky postacilo na analyzu (10 litrov za minutu);

tlmica (PS) v odbernej linke;
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3.2.3.10.

3.2.3.11.

3.2.3.12.

3.2.3.13.

3.2.3.14.

3.2.3.15.

3.2.3.16.

3.2.3.17.

3.2.3.18.

3.2.3.18.1.

3.2.3.18.2.

3.24.

prietokomerov (FL) na nastavovanie a monitorovanie pridenia
odoberanych plynov v priebehu testu;

rychlo c¢innych solenoidovych ventilov (V) na odvadzanie
konstantného toku vzoriek plynov do odberovych vakov alebo na
vypustenie do ovzdusia;

plynotesnych rychlo uzavieratelnych spojovacich prvkov (Q)
medzi rychlo ¢innymi ventilmi a odberovymi vakmi; spojka sa
musi na strane zachytavacich vakov samocinne uzatvarat’; alterna-
tivne mozno pouzit' iné sposoby vedenia vzoriek k analyzatorom
(napr. trojcestné uzavieracie kohutiky);

vakov (B) na zachytavanie vzoriek riedené¢ho vyfukového plynu a
riediaceho vzduchu pocas testu; vaky musia mat’ dostatocnt kapa-
citu, aby nezdrziavali tok odoberanych vzoriek; material vakov
musi byt taky, aby neovplyviioval vlastné meranie ani chemické
zlozenie vzoriek plynov (napr. laminované polyetylénové/polyami-
dové povlaky alebo fluorované polymérové uhl'ovodiky);

manometra (G), ktory je presny a spravny v rozmedzi + 0,4 kPa;

snimaca teploty (T), ktory je presny a spravny v rozmedzi £ 1 K a
ma casovu odozvu 0,1 sekundy pri 62 %-nej zmene danej teploty
(merané v silikdnovom oleji);

merania Venturiho trubice s kritickym pridenim (MV) na meranie
objemu prietoku zriedenych vyfukovych plynov;

duchadla (BL) dostatoéného vytlaku na zvladnutie celkového
objemu zriedenych vyfukovych plynov;

kapacita systému CFV-CVS musi byt taka, aby za vsetkych
prevadzkovych podmienok, ktoré mozno mézu nastat’ pocas testu,
nedoslo ku kondenzéacii vody. Toto mozno vSeobecne zaistit
pouzitim duchadla, ktorého kapacita je:

dvakrat vacsia nez maximalny prietok vyfukovych plynov vznika-
jucich pri zrychl'ovaniach v jazdnom cykle alebo

dostatona na zabezpecCenie toho, aby koncentracia CO, v zrie-
denom vyfukovom plyne bola mensia nez 3 % objemu.

Pridavné zariadenie vyzadované na testovanie vozidiel s dieselo-
vymi motormi

S cielom splnit’ poziadavky bodov 4.3.1.1 a 4.3.2 prilohy III
musia byt pri testovani vozidiel s dieselovymi motormi pouzité
pridavné komponenty ordmované preruSovanymi ciarami na
obrazku III 5.3.2:

F, je ohrievany filter,

S, je bod odberu vzoriek v blizkosti zmieSavacej komory

\'A je ohrievany viaccestny ventil,

Q je rychlospojka umozilujuca, aby bola vzorka okolitého

vzduchu BA analyzovana v HFID,
HFID je ohrievany analyzator s ionizaciou plameniom,

Ral s registrané a integracné prostriedky pre okamzité
koncentracie uhl'ovodikov,

L, je vyhrievané potrubie odberu vzoriek.

Vsetky ohrievané Casti sa udrziavaju pri teplote 463 K (190 °C) +
10 K.

Ak nie je mozné vyrovnavat’ kolisanie prietoku, musi sa pouzit
vymennik tepla (H) a zariadenie na regulaciu teploty (TC), ako je
uvedené v bode 2.2.3, aby sa zarucil konstantny prietok Venturiho
trubicou (MV) a tym aj proporcionalnost’ prietoku cez S;.

Systém odberu vzoriek Castic

S, odberna sonda v riediacom tuneli,

F, filtratnd jednotka, zlozend z dvoch sériovo montovanych
filtrov; prepinacie zariadenie pre dalsie paralelne montované
pary filtrov,

vedenie odberu vzoriek,

Cerpadla, regulatory prietoku, prietokomery.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

2.1.

2.2.

DODATOK 6

Metoda ciachovania pristrojov

STANOVENIE CIACHOVACEJ KRIVKY

Kazdy bezne pouzivany pracovny rozsah sa ciachuje v sulade s
poziadavkami bodu 4.3.3 prilohy III tymto postupom:

Zostavi sa ciachovacia krivka analyzatora z aspon piatich, o
mozno najrovnomernejsie rozlozenych ciachovacich bodov. Meno-
vita koncentracia ciachovacieho plynu s najvyssou koncentraciou
nesmie byt mensia nez 80 % plného rozsahu stupnice.

Ciachovacia krivka sa vypocita metédou najmensich Stvorcov. Ak
je vysledny polyndomny stupenn vacsi ako tri, musi byt pocet
ciachovacich bodov rovny asponi tomuto polyndmnemu stupiiu
plus dve.

Ciachovacia krivka sa nesmie li§it' o viac nez 2 % od menovitej
hodnoty kazdého ciachovacieho plynu.

Priebeh ciachovacej krivky

Z priebehu ciachovacej krivky a ciachovacich bodov je mozné
overit, ze ciachovanie bolo vykonané spravne. Musia sa uviest
rozne charakteristické parametre analyzatora, najma:

— stupnica,

— citlivost,

— nulovy bod,

— datum vykonania ciachovania.

Pokial’ je mozné k spokojnosti technickej sluzby dokazat’, ze alter-
nativne techniky (t. j. pocita¢, elektronicky riadeny spinac
rozsahov, atd.) mdézu poskytovat’ ekvivalentni presnost, potom
mozu byt pouzité tieto alternativy.

Overenie ciachovania

Kazdy bezne pouzivany pracovny rozsah musi byt skontrolovany
pred kazdou analyzou v stlade s tymto:

Ciachovanie sa kontroluje s pouzitim nulovacieho plynu a ciacho-
vacieho plynu, ktorych menovita hodnota je v rozsahu 80 az 95 %
predpokladanej hodnoty, ktora sa ma analyzovat'.

Ak pre oba uvazované body sa zistena hodnota neliSi o viac nez +
5 % plného rozsahu od teoretickej hodnoty, moézu byt nastavo-
vacie parametre modifikované. Ak nenastane tento pripad, musi sa
zostrojit’ nova ciachovacia krivka podl'a bodu 1 tohto dodatku.

Po testovani sa nulovaci plyn a ciachovaci plyn pouziju na opako-
vanui kontrolu. Analyza sa povazuje za prijatelnu, ak je rozdiel
medzi obidvoma vysledkami merania mensi nez 2 %.

KONTROLA FID, ODOZVA NA UHCOVODIKY

Optimalizacia odozvy detektora

FID musi byt nastavovany podla Specifikacii vyrobcu pristroja.
Na optimalizaciu odozvy u najbeznejSicho pracovného rozsahu by
sa mal pouzit’ propan vo vzduchu.

Ciachovanie analyzatora HC

Analyzator by sa mal ciachovat s pouzitim zmesi propanu so
vzduchom a d&isteného syntetického vzduchu. Pozri bod 4.5.2
prilohy III (ciachovacie plyny).

Zostroji sa ciachovacia krivka, ako je opisané v bodoch 1.1 az 1.5
tohto dodatku.
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2.3.

2.4.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Faktory odozvy roznych uhlovodikov a odporucané limity

Faktor odozvy (Rf) pre urcité¢ druhy uhlovodikov je pomer FID C,
zaznamu ku koncentrécii plynu v nddobe vyjadreny ako ppm C,.

Koncentracia testovaciecho plynu musi byt na urovni davajicej
odozvu priblizne 80 % plnej vychylky stupnice pre pracovny
rozsah. Koncentracia musi byt zndma s presnostou + 2 % vo
vztahu ku gravimetrickému S$tandardu vyjadrenému objemovo.
Okrem toho nadoba na plyn musi byt predkondicionovana pred
zaCiatkom overovania pocas 24 hodin pri teplote medzi 293 a 303
K (20 a 30 °C).

Faktory odozvy sa urcia pri uvedeni analyzatora do prevadzky a
potom v intervaloch, v ktorych sa vykonavaju hlavné pravidelné
udrzby. Testovacie plyny, ktoré sa maju pouzit a odporacané
faktory odozvy, su:

— metan a Cisteny vzduch 1,00 <Rf< 1,15

alebo 1,00 < Rf < 1,05 pri vozidlach
pouzivajucich ako palivo ZP

— propylén a Cisteny vzduch 0,90 < Rf < 1,00,
— toluén a cisteny vzduch 0,90 < Rf < 1,00.

Vztahuju sa na faktor odozvy (Rf) 1,00 pre propan a Cisteny
vzduch.

Kontrola interferencie kyslika a odporucané limity

Faktor odozvy by mal byt stanoveny podla opisu v bode 2.3.
Testovaci plyn, ktory sa pouzije a odporucany rozsah faktoru
odozvy, su:

— propan a dusik 0,95 <Rf<1,05

TEST UCINNOSTI KONVERTORU NO,

Utinnost' konvertora pouzivaného na premenu NO, na NO sa
testuje takto:

S pouzitim testovacej zostavy znazornenej na obrazku I11.6.3 a
niz8ie opisaného postupu mdze byt ucinnost konvertorov testo-
vana pomocou 0zonizatorov.

Ciachuje sa CLA (chemoluminiscenc¢ny analyzator) v najbez-
nejSom pracovnom rozsahu podl'a Specifikacii vyrobcu s pouzitim
nulovacieho a ciachovacieho plynu (obsah NO musi byt okolo 80
% pracovného rozsahu a koncentracia NO, v zmesi plynov musi
byt mensSia nez 5 % koncentracie NO). Analyzator NO, musi byt
v rezime NO nastaveny tak, aby ciachovaci plyn neprechadzal cez
konvertor. Zaznamena sa udavana koncentracia.

Trubicou v tvare T sa do pridu plynu pridava plynulo kyslik alebo
synteticky vzduch, az kym uddvanad koncentracia je asi o 10 %
niz8ia nez ciachovacia koncentracia uvedend v bode 3.1. Zazna-
mena sa udavana koncentracia (C). Ozonizator je v priebehu tohto
procesu udrziavany mimo ¢innost’.

Teraz sa uvedie do Cinnosti ozonizator, aby vyvinul dostatok
ozonu potrebného na znizenie koncentracie NO na 20 % (mini-
malne 10%) ciachovacej koncentracie uvedenej v bode 3.1.
Zaznamena sa udavana koncentracia (d).

Analyzator NO, sa potom prepne na rezim NO,, ¢o znamenad, Ze
zmes plynu (pozostavajuca z NO, NO,, O, a N,) teraz prechadza
konvertorom. Zaznamena sa udavana koncentracia (a).

Ozonizator sa teraz vyradi z ¢innosti. Zmes plynu popisana v bode
3.2 prechadza konvertorom do detektora. Zaznamena sa udavana
koncentracia (b).

S deaktivovanym ozonizatorom sa uzavrie i prietok kyslika alebo
syntetického vzduchu. Udaj NO, nesmie byt potom vicsi o viac
nez 5 %, ako je hodnota uvedena v bode 3.1.

Ukinnost’ konvertora NOx sa vypogita takto:
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, ~b
Utinnost (%) = (1 + 2 > - 100
c—d
Obrazok 111.6.3

Schéma zariadenia na testovanie ic¢innosti konvertora NO_
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analyzitoru

piivod NO/NO2
* Riadiaci ventil prietoku
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3.8. Utinnost’ konvertora nesmie byt’ mensia nez 95 %.

3.9. Ukinnost’ konvertora sa musi testovat’ aspofi raz za tyzdefi.

4. CIACHOVANIE SYSTEMU CVS

4.1. Systém CVS musi byt ciachovany s pouzitim presného prietoko-

meru a zariadenia obmedzujuceho prietok. Prietok systémom musi
byt merany pri roznych hodnotach tlaku a riadiacich parametrov
systému meranych a vztiahnutych k prietokom.

4.1.1. Mozu sa pouzit rézne typy prietokomerov, napr. ciachovana
Venturiho trubica, prietokomer laminarneho pradenia, ciachovany
turbinovy prietokomer za predpokladu, ze ide o systémy pre dyna-
mické meranie a e splhaji poziadavky bodov 4.22 a 4.2.3
prilohy III.

4.1.2. V nasledujucich oddieloch st uvedené podrobnosti metdd ciacho-
vania jednotiek PDP a CFV, pouzivajtcich prietokomery laminar-
neho prudenia, ktoré poskytuji pozadovanii presnost’ spolu so
Statistickou kontrolou platnosti ciachovania.

4.2. Ciachovanie objemového ¢erpadla (PDP)

4.2.1. Tento postup ciachovania opisuje vybavenie, testovaciu zostavu a
rozne parametre, ktoré sa meraju s cielom stanovit' prietok
cerpadla CVS. Vsetky parametre tykajuce sa Cerpadla sa sucasne
meraji s parametrami tykajucimi sa prietokomeru, ktory je spojeny
v sérii s Cerpadlom. Vypocitany prietok (vyjadreny v m’/min. na
vstupe Cerpadla, s hodnotami absoliitneho tlaku a teploty) moze
byt potom zndzorneny v zavislosti na korelac¢nej funkcii, Co je
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422.

422.1.

4222.

4223.

423.

423.1.

4232

42323.

hodnota Specifickej kombinéacie parametrov Cerpadla. Potom sa
stanovi linedrna rovnica vyjadrujica vzt'ah prietoku cerpadla a
korelacnej funkcie. V pripade, ze CVS ma viacrychlostny pohon,
musi sa ciachovanie vykonat’ pre kazdy z pouzitych rozsahov.

Tento postup ciachovania je zalozeny na merani absolitnych
hodndt parametrov cerpadla a prietokomeru vztahujucich sa na
prietok v kazdom bode. Na zabezpeCenie presnosti a plynulosti
ciachovacej krivky sa musia dodrzat’ tri podmienky.

Tlaky cerpadla sa musia meratt na vyvodoch na samotnom
cerpadle a nie vo vonkajSom potrubi na vstupe a vystupe Cerpadla.
Tlakové ventily, ktoré su montované hore a dole v strede celnej
dosky pohonu cerpadla, su vystavené skutocnym tlakom existu-
jucim vo vnutri Cerpadla, a preto umoznuju zistit' absolitne
rozdiely tlakov.

Pri ciachovani sa musi udrziavat' stabilna teplota. Prietokomer
laminarneho prudenia je citlivy na oscilacie vstupnej teploty, ktoré
sposobuji rozptyl meranych hodndt. Postupné zmeny teploty o +
1 K su prijatel'né, pokial’ nastavaju v peridde niekol’kych minat.

Vsetky spojenia medzi prietokomerom a ¢erpadlom systému CVS
musia byt’ nepriepustné.

Pri teste na emisie z vyfuku umoziuje uzivatelovi meranie tychto
parametrov Cerpadla vypocitat’ prietok z ciachovacej rovnice.

Obrazok 111.6.4.2.3.1 tohto dodatku znézoriiuje jedno mozné uspo-
riadanie testovacej zostavy. Su pripustné variacie za predpokladu,
ze ich schvali organ udelujuci typové schvalenie ako varianty s
porovnatel'nou presnostou. Ak sa pouzije usporiadanie znazornené
na obrazku II1.5.3.2 dodatku 5, musia mat’ nasledujuce veli¢iny
hodnoty s tymito toleranciami:

barometricky tlak (korigovany) (PB) + 0,03 kPa
okolita teplota (T) +0,2 K
teplota vzduchu na LFE (ETI) +0,15K
podtlak pred LFE (EPI) + 0,01 kPa
pokles tlaku v dyze LFE (EDP) + 0,0015 kPa

teplota vzduchu na vstupe Eerpadla CVS +0,2 K
(PTI)

teplota vzduchu na vystupe z ¢erpadla +0,2K
CVS (PTO)
podtlak na vstupe ¢erpadla CVS (PPI) + 0,22 kPa

tlakova vyska na vystupe cerpadla CVS + 0,22 kPa
(PPO)

otacky Cerpadla v priebehu testovacej + 1 ot.
periddy (n)

¢as trvania kazdej periody (minimum 250  £0,1 s.

s) (1)

Po prepojeni systému, ako je vyznacené na obrazku I111.6.4.2.3.1,
sa riadiaci ventil prietoku nastavi do Gplne otvorenej polohy a pred
zaCatim ciachovania sa ¢erpadlo CVS necha bezat’ 20 minut.

Ciastoéne sa privrie riadiaci ventil prietoku k zvi¢Seniu podtlaku
na vstupe Cerpadla (priblizne o 1 kPa), ¢o umozni ziskat' najmenej
Sest’ bodov merania pre celkové ciachovanie. Systém sa ponecha
na stabiliz4ciu, aby sa ustalil na tri minlty a opakuje sa meranie.
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42.4.
42.4.1.

42.42.

Filter

Obrazok 111.6.4.2.3.1

Usporiadanie ciachovacieho syst¢tmu PDP - CVS

EPI EDP

Riadiaci
ventil
prietoku

I PTI1
Ukazovatel
teploty
I PTO
Oticky
Ubehnuty &as

Analyza udajov

Prietok vzduchu (Q,) v kazdom testovacom bode sa vypoc¢ita v m?/
min (za beznych podmienok) z udajov prietokomeru pouzitim
metod predpisanych vyrobcom.

Prietok vzduchu sa potom prevedie na prietok cerpadla (V,) v m/
ot pri absolutnej teplote a tlaku na vstupe Cerpadla.

Q. T, 101,33

\/n - == . — .
n 2732 P,

kde:
V, = prietok ¢erpadlom pri T, a P, v m¥/ot,
Q, = prietok vzduchu pri 101,33 kPa a 273,2 K v m3/min,
T, = teplota na vstupe Cerpadla (K),
P, = absolutny tlak na vstupe Cerpadla (kPa),
n = rychlost ¢erpadla v otdCkach za minutu.

Aby sa kompenzovalo vzajomné pdsobenie otacok Cerpadla, koli-
sanie tlaku Cerpadla a preklzovanie Cerpadla, vypocita sa korelacna
funkcia (X,) medzi otdCkami Cerpadla (n), rozdielom tlakov medzi
vstupom a vystupom Cerpadla a absolutnym tlakom na vystupe
Cerpadla takto:

X - 1 JAP,
° " n\l P,
kde:
X, = korelacna funkcia,
AP = tlakovy rozdiel medzi vstupom a vystupom cerpadla

(kPa),

Ventil na
tlmenie
rdzov

\

—oK

./ Manometer
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42.4.3.

4.3.

43.1.

43.2.

433.

43.4.

P = absolutny tlak na vystupe cerpadla (PPO + P (kPa)).

e

Vykona sa linearne vyrovnanie metédou najmensich Stvorcov, aby
sa ziskali ciachovacie rovnice, ktoré maju tieto tvary:

n=A-B(AP,)

D,, M, A a B su konstanty vyjadrujuce sklon opisujuce;j Ciary.

0*

Systém CVS, ktory ma viac rychlosti, musi byt ciachovany pre
kazdu pouziti rychlost. Ciachovacie krivky vytvorené pre tieto
rychlosti musia byt priblizne rovnobezné a hodnoty (D,) musia
vzrastat’ s poklesom rozsahu prietoku ¢erpadlom.

Ak bolo ciachovanie vykonané starostlivo, vypocitané hodnoty z
rovnice budl v rozmedzi + 0,5 % nameranej hodnoty V.. Hodnoty
M sa budu u jednotlivych cerpadiel menit’. Ciachovanie sa vykona
pri zacati prevadzky Cerpadla a po hlavnej tdrzbe.

Ciachovanie Venturiho trubice s kritickym prietokom (CFV)

Ciachovanie CFV je zalozené na rovnici pre kritické pradenie
Venturiho trubicou:

Q = K, P
s - ﬁ
kde:
Q, = prietok,
= ciachovaci koeficient,
P = absolutny tlak (kPa),
T = absolutna teplota (K).

Prietok plynu je funkciou tlaku a teploty na vstupe ¢erpadla.

Niz8ie opisany postup ciachovania stanovi hodnotu ciachovacieho
koeficientu pri meranych hodnotach tlaku, teploty a prietoku
vzduchu.

Pri ciachovani elektronickych casti systtmu CFV sa méa dodrzat’
postup odportcany vyrobcom.

Vyzaduju sa merania prietokov nutnych pre ciachovanie Venturiho

trubice s kritickym prietokom a musia sa zistit' nasledujuce udaje
v ramci danych limitov presnosti:

barometricky tlak (korigovany) (Py) + 0,03 kPa,

LFE teplota vzduchu, prietokomer (ETI) =+ 0,15 °C,

podtlak pred LFE (EPI) + 0,01 kPa,
pokles tlaku v dyze LFE (EDP) +0,0015 kPa,
prietok vzduchu (Qy) + 0,5 %,
podtlak na vstupe CFV (PPI) + 0,02 kPa,

teplota na vstupe Venturiho trubice (T,) +0,2 K.

Zariadenie musi byt usporiadané podla obrazku I11.6.4.3.4 a skon-
trolované na nepriepustnost. Akakol'vek netesnost medzi zaria-
denim merajicim prietok a Venturiho trubicou s kritickym prie-
tokom vazne ovplyvni presnost’ ciachovania.



1970L0220 — SK — 01.05.2004 — 022.001 — 104

ETI

43.5.

4.3.6.

43.7.

Filter

Obrazok 111.6.4.3.4

Usporiadanie ciachovacieho systému CFV — CVS

Ventil na
tlmenie
rdzov

EPI
-
Riadiaci
\__/ ventil
prietoku
\
a
/‘L ‘:ﬂ:—
LFE
Teplomer
®©

Vékuometer

Riadiaci ventil prietoku musi byt nastaveny do otvorenej polohy,
duchadlo spustené a systém stabilizovany. Musia byt zazname-
nané udaje vsetkych pristrojov.

Zmeni sa nastavenie riadiaceho ventilu prietoku a vykona sa aspon
osem merani v rozsahu kritického pradenia Venturiho trubicou.

Udaje zaznamenané pri ciachovani sa musia pouZit v nasledu-
Jicom vypocte. Prietok vzduchu (Qg) v kazdom testovanom bode
sa vypocita z udajov prietokomeru s pouzitim metddy predpisanej
vyrobcom.

Pre kazdy skasobny bod sa vypocitaju hodnoty ciachovacieho
koeficientu podl'a vzorca:

:QS.\/T_\’

P,

K

v

kde:

Qs = prietok v m3/min pri 273,2 K a 101,33 kPa,
Tv = teplota na vstupe Venturiho trubice (K),

Pv = absolutny tlak na vstupe Venturiho trubice (kPa).

Vynesie sa Kv v zavislosti na tlaku na vstupe Venturiho trubice.
Pri prietoku rychlostou zvuku bude mat’ Kv pomerne konstantna
hodnotu. Pri poklese tlaku (zvysenie podtlaku) sa Venturiho
trubica uvolni a Kv sa zmensi. Tym sposobené zmeny Kv nie st
pripustné.

Pri minime 6smich bodov v kritickej oblasti sa vypocita priemerny
K, a normovana odchylka.

Manometer
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Ak normovana odchylka presahuje 0,3 % priemerného K, vykona
sa oprava.
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2.1.

3.1.

DODATOK 7

Overenie celého systému

Aby sa splnili poziadavky bodu 4.7 prilohy III, musi byt stano-
vena celkova presnost’ systému odberu vzoriek CVS a analytic-
kého systému zavedenim znamej hmotnosti plynnych $kodlivin do
systému, zatial’ ¢o je v ¢innosti ako pri normalnom teste, a potom
analyzovanim a vypocitanim hmotnosti $kodlivin podl'a vzorcov v
dodatku 8 k tejto prilohe, s vynimkou toho, Ze hustota propanu sa
uvazuje 1,967 gramov na liter pri Standardnych podmienkach. Je
zname, ze nasledujiice dve techniky poskytuju dostatoénu pres-
nost’.

Meranie konStantného prietoku Cistého plynu (CO alebo C,H;) za
pouzitia zariadenia s uzdverom s kritickym prietokom.

Zname mnozstvo Cistého plynu (CO alebo C,H,) sa dopravi do
systému CVS cez ciachovaci uzaver s kritickym pridenim. Ak je
vstupny tlak dost’ vysoky, prietok (q), ktory sa nastavuje prostred-
nictvom uzaveru s kritickym prietokom, je nezavisly na
vystupnom tlaku uzaveru (kritické pridenie). Ak nastane odchylka
presahujuca 5 %, musi sa zistit' miesto a urcit’ pri¢ina nespravnej
funkcie. Systém CVS pracuje ako pri teste emisii vyfuku pocas 5
az 10 minat. Plyn zhromazdeny v zachytavacom vaku sa analyzuje
obvyklym pristrojom a vysledky sa porovnaju s uz predtym
znamou koncentraciou vo vzorkach plynov.

Meranie limitovaného mnozZstva €ist¢ho plynu (CO alebo C,Hy)
pomocou gravimetrickej metody.

Na overenie syst¢ému CVS sa pouzije tento gravimetricky postup.
Hmotnost’” malej nadoby, naplnenej bud’ oxidom uholnatym, alebo
propanom, sa ur¢i s presnost'ou + 0,01 g. Pocas 5 az 10 minut sa
necha systtm CVS v Cinnosti ako pri normalnom teste emisii
vyfuku, priom sa do systému vstrekuje CO alebo propan. Mnoz-
stvo Cist¢ho plynu zavedeného do pristroja sa uréi vazenim z
rozdielov hmotnosti fl'ase. Plyn zhromazdeny vo vaku sa potom
analyzuje prostrednictvom pristroja normalne pouzivaného na
analyzu vyfukovych plynov. Vysledky sa potom porovnaju s
predtym vypocitanymi hodnotami koncentracie.
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1.1

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

DODATOK 8

Vypocet emisie Skodlivin

VSEOBECNE
Emisie plynnych $kodlivin sa vypocitavajii pomocou rovnice:

Vi * Qi ~ky - C; - 106

M = 1
d @

kde:

M; = hmotnost’ emisie $kodliviny i v gramoch na kilometer,

V.. = objem zriedenych vyfukovych plynov vyjadreny v
litroch na test a korigovany na Standardné podmienky
(273,2 K a 101,33 kPa),

Q = hustota $kodliviny i v gramoch na liter za normalne;j
teploty a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa),

ky = korekény koeficient vlhkosti pouzivany na vypocet
hmotnosti emisii oxidu dusika. (U HC a CO nie je
korekcia na vlhkost)),

C, = koncentracia Skodliviny i, v zriedenom vyfukovom
plyne, vyjadrend v ppm a korigovana mnozstvom
Skodliviny i obsiahnutej v riediacom vzduchu,

d = skuto¢na vzdialenost’ zodpovedajuca skiisobnému cyklu

v km.

Stanovenie objemu

Vypocet objemu pri pouziti zariadenia s premenlivym riedenim s
riadenim konstantného pradu uzaverom alebo Venturiho trubicou.
Stvislo sa zaznamenavaju parametre udavajuce objemovy tok a
vypocita sa celkovy objem za Cas trvania testu.

Vypocet objemu, ked” sa pouziva objemové cerpadlo. Objem zrie-
denych vyfukovych plynov pri systéme s objemovym cerpadlom
sa vypocita podl'a tohto vzorca:

V =V,'N
kde:
V = objem zriedenych vyfukovych plynov vyjadreny v litroch

na test (pred korekciou),

V, = objem plynu dopravovany objemovym ¢erpadlom za testo-
vych podmienok v litroch na otacku,

N = pocet otacok Cerpadla za test.

Korekcia objemu zriedenych vyfukovych plynov za normalnych
podmienok. Objem zriedenych vyfukovych plynov sa koriguje
pomocou vzorca:

Vo = VoK P @)
TP
v ktorom:
K, = % = 2,6961 (K - kPa™) 3)
kde:
P, = barometricky tlak v testovacej miestnosti v kPa,

P, = podtlak na vstupe objemového Cerpadla v kPa vztiahnuty
na okolity barometricky tlak,

T, = priemernd tpplota zriedeného vyﬁilfového plynu vstupuju-
ceho do objemového Eerpadla v priebehu testu (K).
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1.3.

1.4.

L.5.
1.5.1.
1.5.1.1.

Vypocet korigovanej koncentracie $kodlivin v odbernom vaku

C = CC*CA(I* 1) “4)

DF

kde:

C, = koncentracia $kodliviny i v zriedenom vyfukovom plyne
vyjadrena v ppm a korigovana mnozstvom i obsiahnutym
v riediacom vzduchu,

C. = namerand koncentracia Skodliviny i v zriedenom vyfu-
kovom plyne vyjadrena v ppm,

C, = namerand koncentracia Skodliviny i vo vzduchu pouzi-
vanom na riedenie vyjadrena v ppm,

DF = koeficient riedenia.

Zried'ovaci faktor sa vypocita takto:
13,4

DF = re benzin amotorova naftu
Cop + (Cuc + C10° P
(52)

DF

B 11,9

T Co, + (G + C) 107
9,5

Ca, + (Cic + C,) 107

pre LPG (5b)

DF = pre zemny plyn (5¢)

v tejto rovnici je:

Ceon = koncentracia CO, v zriedenych vyfukovych plynoch
obsiahnutych v odbernom vaku vyjadrend v %
objemu,

Cic = koncentracia HC v zriedenych vyfukovych plynoch

obsiahnutych v odbernom vaku vyjadrena v ppm uhli-
kového ekvivalentu,

Ceo = koncentracia CO v zriedenych vyfukovych plynoch
obsiahnutych v odbernom vaku vyjadrena v ppm.

Urcenie korekéného faktora vlhkosti pre NO

S cielom korigovat” vplyv vlhkosti na vysledné hodnoty oxidov
dusika sa pouzije tento vypocet:

1

K = 10,0320 = 1071) ©
v ktorom:
6211 -R,- Py
P, —P, R, - 102
kde:
H = absolutna vlhkost’ vyjadrena v gramoch vody na kilogram

suchého vzduchu,
= relativna vlhkost’ okolitého vzduchu vyjadrena v %,
P, = tlak nasytenych par pri teplote okolia vyjadreny v kPa,

P, = atmosfericky tlak v miestnosti vyjadreny v kPa.

Priklad

Udaje

Podmienky okolia:

teplota okolia: 23 °C = 296,2 K,
barometricky tlak P, = 101,33 kPa,
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N

N

1.5.1.3.

1.5.2.

1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

relativna vlhkost’ R, = 60 %,

tlak nasytenych par P, = 2,81 kPa H,0 pri 23 °C.

Namerany objem redukovany na $tandardné podmienky (odsek 1)

V =51,961 m?

Udaje analyzatora:

Zriedeny vyfukovy Riadiaci vzduch
plyn
HC () 92 ppm 3,0 ppm
(0[0) 470 ppm 0 ppm
No, 70 ppm 0 ppm
Co, 1,6 % objemu 0,03 % objemu

(") V ppm uhlikového ekvivalentu

Vypocet

Faktor korekcie vlhkosti (K,;) [pozri vzorec (6)]
6211 +R,*P,
T P,—P,*R, 10

6,211« 60 * 3,2
101,33 — (2,81 + 0,6)

H = 10,5092
o 1

T 1-0,0329 ¢ (H-10,71)
o 1

T 1-0,0329 ¢ (10,5092 — 10,71)
k, = 0,9934

Faktor riedenia (DF) (pozri vzorec (5))

13,4
DF = —
Ceo, + (Cic + Coo) 10
13,4
DF =
1,6 + (92 + 4,70) 10°*
DF = 8,091

Vypocet korigovanej koncentracie Skodlivin v odbernom vaku:

Hmotnost” emisii HC (pozri vzorce (4) a (1))

1
C =C-GC|l1-=—=
DF
C =92-3(1- L
P 8,091
C,=89,371
1
Mic = Cic " Viir - Que * =

d

Quc = 0,619 v pripade benzinu alebo nafty
Quc = 0,649 v pripade LPG
Qyuc = 0,714 v pripade ZP

1
M, = 89,371 - 51,961 - 0,619 - 10 ° - d
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N

2.1.

2.2.

2,88
My = q g/km

Hmotnost” emisii CO (pozri vzorec (1))

1
Mo = Ceo * Vir an . a

Quo = 1,25
1
M, = 470 - 51,961 - 1,25 - 10°° - d
30,5
Mco = T g/km

Hmotnost” emisii NO, (pozri vzorec (1))

1
MNOX = CNoX * Vi QNox ky - (_1

Q nox = 2,05

1
Myox = 70 * 51961 « 2,05 » 0,9934 - 10 Ga

7,41

Myox = d

g/km

OSOBITNE = USTANOVENIA TYKAJUCE SA VOZIDIEL
VYBAVENYCH VZNETOVYMI MOTORMI

Meranie HC pre vznetové motory

Priemernd koncentracia HC pouzitd pre stanovenie hmotnosti
emisii HC zo vznetovych motorov sa vypocita pomocou tohto
vzorca:

[2 e - dt
¢, = 4 Cuc (7)
Lt
kde:
J.:f Cyc - dt = integral udaju meraného ohrievanym FID
pocas testu (t, - t,),
C = koncentracia HC namerana v zriedenom

e

vyfukovom plyne v ppm C,

C, = nahradza priamo Cy. vo v8etkych zodpovedajicich rovni-
ciach.

Stanovenie ¢astic

Emisia Castic M, (g/km) sa vypocita pomocou tejto rovnice:

(Vaww + V) - P,
-d

M =
P Vep
kde vyfukové plyny st vypustené mimo tunel,

Vi - Pe
-d

’ \%

ep

kde vyfukové plyny su vedené spit’ do tunela,

kde:
mix.  objem zriedenych vyfukovych plynov (pozri bod 1.1) za
Standardnych podmienok,
Vo' objem vyfukovych.plynov prudiacich filtrom castic za
Standardnych podmienok,
P, hmotnost’ ¢astic zachytenych filtrami,
d: skutoéné vzdialenost’ zodpovedajica pracovnému cyklu v

km,

M. : emisie Castic v g/km.
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M9

1N

22.1.

2.3.

2.4.

2.5.
2.5.1.

2.5.1.1.

2.5.2.

2521

25.2.2.

2.5.2.3.

2524

2.5.2.4.1.

25242,

PRILOHA IV

TEST TYPU II

(Test emisii oxidu uhol'natého pri vol'nobehu)

UVOD

Tato priloha opisuje postup testu typu II definovaného v bode
5.3.2 prilohy I.

PODMIENKY MERANIA

Palivom musi byt referencné palivo, ktorého Specifikacie su
uvedené v prilohe VIIL.

Pocas testu musi byt teplota prostredia od 293 a 303 K (20 a 30°
C).

Motor ma byt ohrievany dovtedy, kym vsetky teploty chladiacich
a mazacich prostriedkov a tlaky mazadiel nedosiahnu rovnovéahu.

Vozidla, ktoré pouzivaju ako palivo benzin alebo LPG alebo ZP,
sa skusaju referen¢nym palivom (palivami) pouzitymi pri skuske
typu L.

V pripade vozidiel s ruéne ovladanymi alebo poloautomatickymi
prevodovkami musi byt test vykonany s radiacou pakou v polohe
»heutral” a so zapnutou spojkou.

V pripade vozidiel s automatickou prevodovkou vykona sa test s
voli¢om prevodov v polohe bud’ ,,neutral”, alebo ,,parkovanie”.

Komponenty pre nastavovanie vol’nobeznych otacok
Definicia

Na ucely tejto smernice ,,Komponenty pre nastavovanie vol'nobez-
nych otacok” znamenaju ovladace, ktorymi sa menia podmienky
vol'nobehu motora, ktoré moéze mechanik l'ahko ovladat, s
pouzitim len nastrojov opisanych v bode 2.5.1.1. Najmé zariadenia
na ciachovanie prietoku paliva a vzduchu sa nepovazuji za nasta-
vovacie komponenty, ak si ich nastavenie vyzaduje odstranenie
nastavovacich zarazok, ¢o mdze normalne vykonavat’ len profesio-
nalny mechanik.

Nastroje, ktoré mozu byt pouzité na ovladanie komponentov na
nastavovanie volnobehu: skrutkovace (obycajné alebo s krizovou
hlavou), kl'uc¢e (tribkové, otvorené alebo nastavitelné), klieste,
kla¢e pre hlavy skrutiek s vnitornym Sesthranom (Allenove
krace).

Stanovenie meracich bodov

Najprv sa vykond meranie pri nastaveni, ktoré je v sulade
s podmienkami ur¢enymi vyrobcom.

Pre kazdy nastavovaci komponent s plynulou regulaciou sa stanovi
dostatoény pocet charakteristickych poloh.

Meranie obsahu oxidu uhol'natého vo vyfukovych plynoch sa musi
vykonat' pre vSetky mozné polohy nastavovacich komponentov,
avSak u komponentov s plynulou regulaciou sa pouziju len polohy
definované v bode 2.5.2.2.

Vysledok testu typu II sa povazuje za vyhovujici, ak je splnena
aspon jedna z tychto dvoch podmienok:

ziadna z nameranych hodnot podla bodu 2.5.2.3 nepresahuje
limitné hodnoty;

maximalny obsah ziskany plynulou regulaciou jedného z nastavo-
vacich komponentov, zatial' ¢o nastavenie ostatnych komponentov
zostava nezmenené, neprekracuje limitni hodnotu, pricom tato
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podmienka musi byt splnend pri réznych nastaveniach nastavova-
cich komponentov inych ako komponent, ktory bol plynulo nasta-
vovany.

Mozné polohy nastavovacich komponentov st limitované:

bezné otacky, ktoré modze motor dosiahnut’; otacky odporticané
vyrobcom, minus 100 otacok za minttu;

na druhej strane najmensou z tychto troch hodndt: najvyssie
otacky, ktoré moéze motor dosiahnut aktivovanim komponentu
regulacie otacok volnobehu; otaky odporticané vyrobcom plus
250 otacok za minttu; otaCky pri zapinani automatickych spojok.

Okrem toho nastavenia, ktoré neumoziuji spravny beh motora,
nesmu byt’ pouzité ako nastavenia pre meranie. Najmé ak je motor
vybaveny niekol’kymi karburdtormi, musia mat’ vSetky karburatory
to isté nastavenie.

ODBER VZORKY PLYNOV

Odberna sonda vzorky sa umiestni v trubke spajajucej vyfuk s
odbernym vakom ¢o mozno najblizsie vyfuku.

Koncentracia CO (C.y) a CO, (C.y,) sa stanovi zo zdznamov
meracieho pristroja alebo odpoctov s pouzitim prislusnych ciacho-
vacich kriviek.

Korigovana koncentracia pre oxid uholnaty u Stvordobych
motorov je:

15
Ceocorr = Coo——— (objem. %
co co Ceo + C(‘oz ( ) 0)
Koncentraciu v C., (pozri bod 3.2) meranti podl'a vzorca uvede-
ného v bode 3.3 netreba korigovat’, ak celkova hodnota meranych
koncentrécii (C, + C,) je asponi 15 u Stvordobych motorov.
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PRILOHA V

TEST TYPU 111

(Overujuci emisie kl'ukovej skrine)

UVOD

Tato priloha opisuje postup testu typu Il definovaného v bode
5.3.3 prilohy L

VSEOBECNE USTANOVENIA

Test typu III sa vykond u vozidla so zazihovym motorom, ktoré
bolo podrobené testu typu I, pripadne testu typu III.

Testované motory musia zahffat' nepriepustné motory iné nez tie,
ktoré st konstruované tak, Ze i nepatrna netesnost’ moze spdosobit’
neprijatel'né prevadzkové zavady (napr. motory ,,flat-twin” = dvoj-
valcovy motor s protilahlymi valcami).

PODMIENKY TESTU

Vol'nobeh sa nastavi podl'a odporacani vyrobeu.

Merania sa vykonaji v tychto troch stboroch podmienok
prevadzky motora:

Podvrpienka Rychlost’ vozidla (km/h)
cislo
1 Vol'nobeh
2 50 £ 2 (v 3. prevod. stupni alebo ,.drive”)
3 50 £ 2 (v 3. prevod. stupni alebo ,,drive”)
Podvrrnienka Vykon absorbovany brzdou
¢islo
1 Nulovy
2 Zodpovedajici nastaveniu pre P»MI12 test typu
I pri rychlosti 50 km/h <«
3 Rovnaky ako pre podmienku €. 2, nasobeny koefi-
cientom 1,7

TESTOVACIA METODA

Za prevadzkovych podmienok uvedenych v bode 3.2 sa musi
kontrolovat’ spolahliva funkcia systému vetrania kl'ukovej skrine.

METODA OVEROVANIA SYSTEMU VETRANIA KELUKOVE]
SKRINE

(Pozri obrazok V.5)
Otvory motora musia byt ponechané v nezmenenom stave.

Na vhodnom mieste sa zmeria tlak v kl'ukovej skrini. Meria sa v
otvore pre meradlo hladiny oleja manometrom so sklonenou
trubicou.

Vozidlo sa povazuje za vyhovujuce, ak za kazdej podmienky
merania definovanej v bode 3.2 nepresahuje tlak namerany v
kl'ukovej skrini momentalny atmosfericky tlak.

Pri testovacej metode opisanej vyssie sa tlak vo vstupnom potrubi
meria v rozsahu + 1 kPa.

Rychlost’ vozidla podla tidajov dynamometra sa meria v ramci + 2
km/h.

Tlak v kl'ukovej skrini sa meria v ramci + 0,01 kPa.
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Ak pri jednej z podmienok merania uvedenych v bode 3.2 presa-
huje tlak namerany v kl'ukovej skrini atmosfericky tlak, vykona sa
doplnkovy test, ako je definované v bode 6, ak to vyrobca poza-
duje.

METODA DOPLNKOVEHO TESTU
Otvory motora musia byt ponechané v nezmenenom stave.

K otvoru na meranie hladiny oleja sa pripoji pruzny, nepriepustny
vak s kapacitou priblizne piatich litrov. Vak musi byt pred kazdym
meranim prazdny.

Vak musi byt pred kazdym meranim uzavrety. Musi byt otvoreny
ku kl'ukovej skrini na pdt’ mintt pri kazdej z podmienok merania
predpisanych v bode 3.2.

Vozidlo sa povazuje za vyhovujuce, ak za kazdej z podmienok
merania definovanych v bode 3.2 nenastane viditelné nafiknutie
vakov.

Poznamka

Ak je konstrukéné usporiadanie motora také, ze sa test nemoze
vykonat’ metédami opisanymi v bode 6, merania musia byt vyko-
nané tymito metdédami modifikovanymi takto:

pred testom sa uzavru vsetky otvory okrem tych, ktoré st potrebné
na spétné ziskanie plynov;

vak sa pripoji na vhodnu odbocku, ktord nesposobuje ziadne doda-
tocné straty tlaku a je inStalovana v recirkulacnom obvode zaria-
denia, priamo na otvore spojenia s motorom.
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Obrazok V.5
Test typu III

Pozri detail (i)

] ey

RIe

~ -
Pozri detail (i)

Odbotka
b) Nepriama recyklécia pri

a) Priama recykldcia pri miernom podtlaku

miernom podtlaku Klukovd

skrifia

I / m Vetrac{ otvor

(i) Spojenie odbocky

,-\ s vakom /_I k)/

Regula&ny

ventil ‘ gl

AN

Regulaény ventil -——.-é

\ ———
Pozri detail (i)

¢) Priama recykldcia s dvojitym okruhom d) Vetranie kfukovej skrine s regulatnom

ventilom (vak musi byt spojeny s
vetracim otvorom)
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PRILOHA VI

TEST TYPU IV

(Stanovenie emisii vyparu z vozidiel so zazihovymi motormi)

1. UVOD

Tato priloha popisuje postup skisky typu IV v sulade s castou
5.3.4 prilohy I.

Tento postup popisuje metdodu stanovenia straty uhlovodikov
odparovanim z palivovych systémov vozidiel s motorom
s natenym zapalovanim.

2. POPIS SKUSKY

Skuska prchavych emisii (obrazok VI.1) je urCena na stanovenie
prchavych emisii uhlovodikov v doésledku 24-hodinového koli-
sania teplot, zohrievani pocas parkovania a jazdy v meste. Skuska
pozostava z tychto etap:

— priprava skusky vratane mestského (Cast’ 1) a mimomestského
(Cast’ 2) jazdného cyklu,

— stanovenie straty zohrievanim,
— stanovenie 24-hodinovej straty.

Hmotnostné emisie uhl'ovodikov zohrievanim a straty za 24-hodin
sa scitaji, aby poskytli celkovy vysledok skusky.

3. VOZIDLO A PALIVO
3.1. Vozidlo
3.1.1. Vozidlo musi byt pred skuskou v dobrom mechanickom stave

a musi byt zabehnuté a mat’ najazdenych asponn 3000 km. Musi
byt’ pripojeny systém kontroly prchavych emisii, ktory musi pocas
tejto doby spravne fungovat’, a uhlikova nadrz(-e) musi (musia)
byt normalne pouzivana(-¢), priCom nie je vystavena (nie su
vystavené) ani abnormalnemu premyvaniu ani abnormalnemu

zatazeniu.
3.2. Palivo
3.2.1. Musi sa pouzit prislusné referencné palivo, ako je definované

v prilohe IX tejto smernice.
4. SKUSOBNE ZARIADENIE PRE ODPAROVACIU SKUSKU

4.1. Dynamometer podvozku

Dynamometer podvozku musi splfiat’ poziadavky prilohy III.

4.2. Kryt merania prchavych emisii

Kryt merania prchavych emisii musi byt hermeticky tesné obd{zni-
kové meracia komora schopna obsiahnut’ skusané vozidlo. Vozidlo
musi byt pristupné zo vsetkych stran a kryt musi byt po utesneni
hermeticky tesny v sulade s dodatkom 1. Vniitorny povrch krytu
musi byt nepriepustny a inertny voc¢i uhlovodikom. Termoregu-
lacny systétm musi byt schopny regulovat vnutornt teplotu
vzduchu krytu tak, aby sledoval stanoveny profil zavislosti teploty
na Case pocas celej skusky a priemernu toleranciu £ 1 K pocas
trvania skusky.

Termoregulacny systém musi byt vyladeny tak, aby zabezpecoval
hladky teplotny diagram, ktory ma minimalny prekmit, kyvanie
a nestabilitu okolo pozadovaného dlhodobého profilu teploty
okolia. Teploty vnutorného povrchu nesmu byt kedykol'vek pocas
24-hodinovej emisnej skusky nizsie ako 278 K (5 °C), ani vysSie
ako 320 K (55 °C).
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Stena musi byt navrhnutd tak, aby zabezpecovala dobry rozptyl
tepla. Teploty vnatorného povrchu nesmu byt pocas trvania
skusky zohrievania nizsie ako 293 K (20 °C), ani vysSie ako 325
K (52 °C).

Na prispdsobenie sa objemovym zmenam v dosledku teplotnych
zmien krytu sa moéze pouzit' bud kryt s premennym objemom,
alebo pevnym objemom.

Kryt s premennym objemom

Kryt s premennym objemom sa rozpina a zmrst'uje v zavislosti od
zmeny teploty vzduchovej hmoty v kryte. Dvomi potencialnymi
prostriedkami prisposobenia sa zmendm vnutorného objemu st
pohyblivy(-¢) panel(-y) alebo mechové vyhotovenie, v ktorom sa
v zavislosti od zmeny vnatorného tlaku vymenou vzduchu
z vonkajSej Casti krytu rozpina (rozpinaji) alebo zmrStuje
(zmr$t'uji) nepriepustné vrece alebo vrecia vo vnutri krytu. Kazdé
rieSenie prisposobenia objemu musi zachovavat’ celistvost’ krytu
tak, ako je to stanovené v dodatku 1, mimo stanoveného teplot-
ného rozsahu.

Kazda metoda prispdsobenia objemu musi obmedzit’ rozdiel medzi
vnutornym tlakom krytu a barometrickym tlakom na maximalnu
hodnotu + 5 hPa.

Kryt musi byt schopny nastavenia na pevny objem. Kryt
s premennym objemom musi byt schopny prisposobenia sa zmene
+ 7 % od svojej ,,nominalnej hodnoty” (pozri dodatok 1, Cast’
2.1.1), pri sacasnom zohl'adneni kolisania teploty a barometrického
tlaku pocas skusania.

Kryt s peviym objemom

Kryt s pevnym objemom musi byt skonStruovany z pevnych
panelov, ktoré¢ zachovavajii pevny objem krytu a splhaju nizsie
uvedené poziadavky.

Kryt musi byt vybaveny vystupnym vyduchom, cez ktory sa
z krytu odCerpava pocas celej skusky vzduch pri nizkej
konstantnej rychlosti. Vstupny vyduch méze zabezpecovat dopl-
nujuci vzduch na vyvazenie odvadzaného vzduchu prostrednic-
tvom doplnenia z okolit¢ho vzduchu. Privddzany vzduch sa musi
filtrovat aktivanym uhlikom, aby sa zabezpecila pomerne
konstantna troven uhlovodikov. Kazdy spdsob prispdsobovania
objemu musi udrziavat' rozdiel medzi vnatornym tlakom krytu
a barometrickym tlakom v rozsahu 0 az — 5 hPa.

Zariadenie musi byt schopné merat’ hmotnost' uhlovodikov vo
vstupnom a vystupnom prade s rozliSenim 0,01 gramu. Na zber
proporcionalnej  vzorky vzduchu oderpaného z  krytu
a privedeného do krytu sa moze pouzit’ systém odberu vzoriek do
vreca. Alternativne sa méze vstupny a vystupny prud priebezne
analyzovat’ pomocou on-line analyzatora FID a integrovat
s meraniami prietoku s cielom poskytnat’ priebezny zaznam
o mnozstve odvedenych uhl'ovodikov.

Analytické systémy
Uhlovodikovy analyzdtor

Atmosféra sa v komore monitoruje pomocou uhlovodikového
detektora typu plameniového ionizaéného detektora (FID). Odobe-
rany plyn musi byt odCerpany v blizkosti stredu jednej bocnej
steny alebo strechy komory a kazdy obtokovy prietok sa musi
vratit’ do krytu najlepsie v bode, ktory sa nachadza bezprostredne
za zmieSavacim ventilatorom v smere pradu.

Uhlovodikovy analyzator musi mat’ dobu odozvy k 90 % konec-
ného odcitania menej ako 1,5 sekundy. Jeho stabilita musi byt
lepsia ako 2 % plného rozsahu pri nule a pri 80 % + 20 % plného
rozsahu nad 15-minttovou dobou u vSetkych prevadzkovych
rozsahov.

Opakovatel'nost’ analyzatora vyjadrena ako smerodajna odchylka
musi byt’ lepsia ako 1 % odchylky plného rozsahu pri nule a pri
80 % + 20 % plného rozsahu na vietkych pouzitych rozsahoch.

Prevadzkové rozsahy analyzatora sa musia volit' tak, aby poskytli
najlepsiu  rozliSitelnost v priebehu meracich, kalibracnych
postupov a postupov kontroly netesnosti.



1970L0220 — SK — 01.05.2004 — 022.001 — 119

n

43.2.
43.2.1.

Systém zaznamenavania udajov uhlovodikového analyzatora

Uhlovodikovy analyzator musi byt vybaveny zariadenim
na zaznam vystupného elektrického signalu bud’ paskovym regis-
tranym zariadenim, alebo inym systémom na spracovanie uidajov
pri frekvencii aspon raz za minutu. Registracny systém musi mat’
prevadzkové charakteristiky minimalne ekvivalentné zaznamena-
vanému signalu a musi zabezpecovat' staly zaznam vysledkov.
Zaznam musi ukazovat’ kladnu indikaciu zaciatku a konca sktsky
zohrievania alebo 24-hodinovej emisnej skusky (vratane zaciatku
a konca dob odberu vzoriek spolu s ¢asom, ktory uplynul medzi
zaCatim a ukoncenim kazdej skasky).
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Obrdazok VI.1

Stanovenie prchavych emisii

Doba zdbehu 3 000 km (bez nadmerného prepldchnutia/zatazenia)
Overené starnutie nddrzZe
Cistenie vozidla parou (podla potreby)

Start

—— — —

Teplota paliva: 283 K —287 K (10 °C— 14 °C).
Palivov4 nddrZ a ndhradnd ndplii 40 % + 2 % menovitej kapacity nidrZe.
Teplota okolia 293 K- 303 K (20 °C-30°C)
[ max1h
N?,drz Zatazena na Nédrze zafaZend na droveii S : ok (rove prieni
drovei prieniku rieniku (butén) ZataZovanie butdnom/nitrogénom na tirovefi prieniku 2 gramy
(benzin) P
Opakovany 24 hod rast Teplota paliva: 291K + 8 K (18 ° + 8 °C).
tepla na droved pol‘lemku max1h Palivova nddrZ a nidhradnd ndplii 40 % * 2 % menovitej kapacity nidrZe.
Titare = 293 K (20 °C). Teplota okolia: 293 K- 303 K (20 °C - 30 °C)
AT =15K |
Pri h Tip I: Cast €. 1. + dve Casti & 2.
riprava poionu Tstart = 293 K— 303K (20 °C— 30 °C)
T max 5 min |
31(3 l-l Uprava teploty Teplota okolia 293 K- 303 K (20 °C-30°C)
PRRT Tip I: ¢ast €. 1. + jedna Cast €. 2.
Skasobné jazda typu L. Tstare = 293 K= 303K (20 °C— 30°C)
max.
2 min
Odparovaci systém tiprava jazdy
Tip I: Cast €. 1.
Ex. a max. 2 min od
7min  vypnutia motora
Tmin = 296 K (23 °C)
Skdska pri zahrievani Tmax = 304K (31 °C)
60 min + 0,5 min
6 '}136 Uprava teploty T=293K+2K(20°C+2°C)
Titart = 293K (20 °C)
24 hod test Tmax =308 K; AT = 15K
24 h, poCet 24 hod cyklov = 1
Koniec
Poznamka:

1. Skupiny kontrol prchavych emisii — podrobnosti vyjasnené.

2. Emisie z vyfukového potrubia sa m6zu merat’ pocas skusobnej jazdy typu I, ale tieto emisie sa nepouzivaju pre
legislativne ucely. Legislativna skiska emisii vyfukovych plynov zostava samostatnou skuskou.
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Ohrev palivovej nadrZe (platny iba pre variant so zat’aZzenou
benzinovou nadrzou)

Palivo v nadrzi (nadrziach) vozidla sa musi ohrievat’ regulova-
telnym zdrojom tepla; napriklad vhodna je ohrievacia podlozka
s vykonom 2000 W. Ohrievaci systém musi privadzat teplo
rovnomerne na steny nadrze pod hladinou paliva, aby nespdsobil
lokalne prehriatie paliva. Teplo sa nesmie privadzat’ k vyparom
v nadrzi nad hladinou paliva.

Ohrievacie zariadenie nadrze musi umoznovat’ ohrievat’ palivo
v nadrzi rovnomerne o 14 K od 289 K (16 °C) do 60 minut
s teplotnym snima¢om v pozicii podla 5.1.1. Ohrievaci systém
musi byt schopny regulacie teploty paliva na + 1,5 K pozadovanej
teploty pocas procesu ohrievania nadrze.

Zaznamenavanie teplot

Teplota v komore sa zaznamendva v dvoch bodoch teplotnymi
snimac¢mi, ktoré su pripojené tak, aby ukazovali strednt hodnotu.
Meracie body su predlzené priblizne o 0,1 m do krytu od zvislej
osi kazdej bocnej steny vo vyske 0,9 + 0,2 m.

Teploty palivovej nadrze (nadrzi) sa zaznamendvaju pomocou
snimaca umiestneného v palivovej nadrzi podla 5.1.1 v pripade
pouzitia variantu so zatazenim benzinovej nadrze (5.1.5).

Teploty sa musia podas celého trvania merani prchavych emisii
zaznamenavat’ alebo zapisovat’ do systému na spracovanie iidajov
pri frekvencii aspon raz za minttu.

Presnost’ systému na registraciu teplot musi byt’ v tolerancii + 1,0
K a teplota musi byt rozlisiteI'na na + 0,4 K.

Systém na registraciu alebo spracovanie tidajov musi byt’ schopny
rozlisit’ ¢as na £ 15 sekund.

Zaznamenavanie tlakov

Rozdiel A, medzi barometrickym tlakom v skiSobnej zone
a vnutornym tlakom krytu sa musi pocas celého trvania merani
prchavych emisii zaznamenavat' alebo zapisovat do systému
na spracovanie udajov pri frekvencii asponl jeden za mintitu.

Presnost’ systému na registraciu tlakov musi byt v tolerancii + 2
hPa a tlak musi byt rozliSitelny na + 0,2 hPa.

Systém na registraciu alebo spracovanie idajov musi byt’ schopny
rozlisit’ ¢as na £ 15 sekund.

Ventilatory

Pouzitim jedného alebo viac ventilatorov s otvorenymi dvierkami
SHED musi byt mozné znizit’ koncentraciu uhl'ovodikov v komore
na uroven uhl'ovodikov v okoli.

Komora musi mat’ jeden alebo viac ventilatorov s pravdepodobnym
vykonom 0,1 az 0,5 m’s' s cielom dokladného premiesania
atmosféry v kryte. PoCas merani musi byt schopna dosiahnut
rovnomerni teplotu a koncentraciu uhlovodikov v komore.
Vozidlo v kryte nesmie byt vystavené priamemu pradu vzduchu
z ventilatorov.

Plyny
Na kalibraciu a prevadzku musia byt k dispozicii tieto Cisté plyny:

— cisteny synteticky vzduch (Cistota: < 1 ppm C, ekvivalent < 1
ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); obsah kyslika 18
az 21 obj. %,

— pohonny plyn uhlovodikového analyzatora (40 % + 2 %
vodika a rovnovazne hélium s menej ako 1 ppm uhlovodika
ekvivalentného C,, menej ako 400 ppm CO,),

— propan (C,Hg), minimalna Cistota 99,5 %,
— butan (CH,,), minimélna cistota 98 %,

— dusik (N,), minimalna Cistota 98 %.
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4.8.2.

4.9.
49.1.

5.1.2.

5.13.1.

5.13.2.
5.1.3.3.

5.1.3.4.

5.1.3.5.

5.1.3.6.

5.1.3.7.

5.1.3.8.

5.1.3.9.

5.1.3.10.

K dispozicii musia byt kalibratné a rozsahové plyny obsahujuce
zmesi propanu (C;Hy) a Cisteného syntetického vzduchu. Skuto¢né
koncentracie kalibracného plynu musia byt v tolerancii = 2 %
z uvedenych cisel. Presnost zriedenych plynov ziskanych pri
pouziti plynového deli¢a musi byt v tolerancii = 2 % skutocnej
hodnoty. Koncentracie stanovené v dodatku 1 sa mozu ziskat' aj
pouzitim plynového delica pri pouziti syntetického vzduchu vo
forme zried’'ovacieho plynu.

Dodatoé¢né zariadenie

Absolutna vlhkost v skuSobnej zoéne musi byt meratelna
v tolerancii £ 5 %.

SKUSOBNY POSTUP

Priprava skusky
Pred skaskou sa vozidlo mechanicky pripravi takto:

— vyfukovy systém vozidla nesmie vykazovat’ Ziadnu netesnost’,
— vozidlo sa moze pred skuskou ocistit’ parou,

— v pripade pouzitia variantu benzinovej nadrze so zatazenim
(5.1.5) musi byt palivova nadrz vozidla vybavena snimacom
teploty umozfujucim meranie teploty v strede paliva
v palivovej nadrzi pri naplneni do 40 % jej objemu,

— k palivovému systému sa moézu montovat’ d’alSie armatiry,
prechodové kusy zariadeni umoznujuce uplné vyprazdnenie
palivovej nadrze. Na tento tcel nie je potrebné upravovat’ plast’
nadrze,

— vyrobca mdze navrhnat' skisobntt metoédu s cielom zohl'adnit’
stratu uhlovodikov odparenim iba z palivového systému
vozidla.

Vozidlo sa premiestni do skuSobnej zony, kde sa teplota okolia
pohybuje od 293 K do 303 K (20 az 30 °C).

Musi sa overit’ vek nadrze. Moze sa to urobit’ preukazanim toho,
ze akumulovala minimalne 3000 km. Ak sa toto nepreukaze,
pouzije sa nasledujuci postup. V pripade viacnadrzového systému
musi byt kazda nadrz podrobena postupu osobitne.

Nadrz sa demontuje z vozidla. Pocas tohto kroku je nutné venovat
osobitni pozornost’ tomu, aby sa predis§lo poskodeniu kompo-
nentov a celistvosti palivového systému.

Musi sa skontrolovat’ hmotnost’ nadrze.

Nadrz je pripojena k zasobniku paliva, eventualne k vonkajsej
nadobe, ktora je naplnend referen¢nym palivom do 40 % objemu
palivovej nadrze (nadrzi).

Teplota paliva v palivovej nadrzi musi byt v rozsahu 283 K (10 °
C) az 287 K (14 °C).

Zasobnik paliva je ohrievany od 288 K do 318 K (15 °C az 45 °
C) (zvysenie o 1 °C kazdych 9 minut).

Ak sa u nadrzi objavi prienik predtym, ako teplota dosiahne 318
K (45 °C), zdroj tepla sa musi vypnut. Potom sa nadrz vazi. Ak sa
u nadrzi neobjavi prienik pocas ohrevu na 318 K (45 °C), postup
z 5.1.3.3 sa musi opakovat’ dovtedy, kym sa prienik neobjavi.

Prienik sa mo6ze kontrolovat’ v zmysle popisu v 5.1.5 a 5.1.6 tejto
prilohy alebo pouzitim iného spdésobu odberu vzoriek a analyzy
schopnej detekcie emisie uhl'ovodikov z nadrze pri prieniku.

Nadrzou sa musi nechat’ prudit’ emisny laboratorny vzduch rychlo-
stou 25 £ 5 litrov za minatu, kym sa nedosiahne 300 objemovych
vymen.

Musi sa skontrolovat’ hmotnost’ nadrze.

Kroky postupu v 5.1.3.4 az 5.1.3.9 sa musia opakovat’ devétkrat.
Skuska sa moéze ukoncit predtym, avSak po najmenej troch
cykloch starnutia, ak sa hmotnost' plechovej nadoby po posled-
nych cykloch ustalila.
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5.1.3.11. Nadrz s prchavymi emisiami sa znovu pripoji na vozidlo a to sa
uvedie do svojho normalneho prevadzkového stavu.

5.1.4. Na pripravu nadrze s prchavymi emisiami sa musi pouzit' jedna
z metdd stanovenych v 5.1.5 a 5.1.6. U vozidiel s viacerymi
nadrzami sa kazda nadrz musi pripravit’ osobitne.

5.1.4.1. Na stanovenie prieniku sa meraji emisie z nadrze.

Prienik sa tu definuje ako bod, v ktorom sa kumulativne mnozstvo
emitovanych uhl'ovodikov rovna 2 gramom.

5.1.4.2. Prienik sa moze overit' pomocou krytu prchavych emisii tak, ako
je popisany v 5.1.5, resp. 5.1.6. Alternativne sa prienik moze
stanovit’ pouzitim pomocnej nadrze pripojenej za nadrz vozidla.
Pomocna nadrz sa musi pred naplnenim dobre preplachnut
suchym vzduchom.

5.1.4.3. Meracia komora sa musi bezprostredne pred skiiskou preplachovat
po dobu niekol’kych minat, kym sa nedosiahne stabilny vychodis-
kovy stav. V tomto Case musi(-ia) byt zapnuty(-¢) ventilator(-y)
na miesanie vzduchu v komore.

Bezprostredne pred sktiskou musi byt uhlovodikovy analyzator
vynulovany a mat’ nastaveny rozsah.

5.1.5. Nddrz zatazenda opakovanym rastom tepla na urovern prieniku

S5.1.5.1. Palivova nadrz(-e) vozidla (vozidiel) sa vypusta(-ju) pomocou
odtokového kanala (kanalov) palivovej nadrze. Musi sa to urobit’
tak, aby nedoslo k abnormalnemu preplachnutiu alebo abnormal-
nemu zatazeniu prchavych regulaénych zariadeni montovanych
k vozidlu. Na dosiahnutie tohto normalne postacuje demontaz pali-
vového veka.

5.1.5.2. Palivova nadrz(-e) sa znovu naplni (naplnia) skiisobnym palivom
pri teplote 283 K az 287 K (10 az 14 °C) na 40 % = 2 %
normalnej objemovej kapacity nadrze. V tomto okamihu sa musi
namontovat palivové veko (veka) vozidla.

5.1.5.3. Do jednej hodiny od opitovného natankovania sa musi vozidlo
umiestnit’ s vypnutym motorom do krytu na meranie prchavych
emisii. Snimac¢ teploty palivovej nadrze je pripojeny k systému
na registraciu teplot. Zdroj tepla musi byt v nalezitej polohe
vzhladom na palivovil nadrz (nadrze) a pripojeny k regulatoru
teploty. Zdroj tepla je stanoveny v 4.4. V pripade vozidiel vybave-
nych viac ako jednou palivovou nadrzou musia byt vSetky nadrze
ohrievané rovnakym spdsobom, ako je popisané nizSie. Teploty
nadrzi musia byt’ zhodné v tolerancii + 1,5 K.

5.1.5.4. Palivo sa mdze umelo ohrievat’ na pociatocnu 24-hodinovu teplotu
293 K (20 °C) + 1 K.

5.1.5.5. Ked teplota paliva dosiahne aspon 292 K (19 °C), okamzite sa
musia prijat’ nasledujice opatrenia: ventilator musi byt vypnuty;
dvierka krytu uzavretd a utesnena a meranie urovne uhlovodikov
v kryte musi byt’ iniciované.

5.1.5.6. Ked teplota paliva palivovej nadrze dosiahne 293 K (20 °C),
zaCina linearny rast tepla 15 K (15 °C). Palivo sa musi ohrievat’
takym sposobom, aby teplota paliva pocas ohrevu odpovedala
funkcii nizsie v tolerancii + 1,5 °K. Zaznamenava sa ubehnuty ¢as
rastu tepla a zvysenia teploty.

T,=T,+0,2333 x t,
kde:

T. = pozadovana teplota (K);

T, = pociato¢na teplota (K);
t = cas od zaciatku rastu tepla v nadrzi v mintatach.
5.1.5.7. Len ¢o vznikne prienik, alebo ked’ teplota paliva dosiahne 308 K

(35 °C), podrla toho, ku ktorému z nich dojde skor, zdroj tepla sa
vypne, dvierka krytu sa odtesnia a otvoria a otvori sa veko (veka)
palivovej nadrze vozidla. Ak nedoslo k prieniku dovtedy, kym
teplota paliva dosiahla 308 K (35 °C), zdroj tepla sa z vozidla
demontuje, vozidlo sa premiestni z krytu na meranie prchavych
emisii a cely postup naznaceny v 5.1.7 sa opakuje dovtedy, kym
nedojde k prieniku.
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5.1.6.

5.1.6.1.

5.1.6.2.

5.1.6.3.

5.1.6.4.
5.1.6.5.

5.1.7.1.

5.1.7.2.

5.2.
5.2.1.

5.3.
5.3.1.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.5.
5.5.1.

5.5.2.

Zatazovanie butanom do urovne prieniku

Ak sa na stanovenie prieniku pouzije kryt (pozri 5.1.4.2), vozidlo
sa musi umiestnit’ s vypnutym motorom do krytu na meranie
prchavych emisii.

Nadrz prchavych emisii sa musi pripravit’ na zatazenie. Nadrz sa
nesmie demontovat’ z vozidla, pokial' nie je pristup k nej v jej
normalnej polohe tak obmedzeny, Zze zat'aZenie sa mdze primerane
dosiahnut’ iba jej demontdzou z vozidla. Pocas tohto kroku je
nutné venovat osobitni pozornost’ tomu, aby sa predislo posko-
deniu komponentov a celistvosti palivového systému.

Nadrz je zatazena zmesou zlozenou z 50 objemovych % butanu
a 50 objemovych % dusika pri rychlosti 40 gramov butanu za
hodinu.

Len ¢o nadrz dosiahne prienik, zdroj par sa musi vypnut’.

Nadrz prchavych emisii sa musi nasledne znovu pripojit’ a vozidlo
uviest’ do svojho normélneho prevadzkového stavu.

Vypustanie a opdtovné plnenie paliva

Palivova nadrz(-e) vozidla (vozidiel) sa vypusta(-ju) pomocou
odtokového kanala (kanalov) palivovej nadrze. Musi sa to urobit’
tak, aby nedoslo k abnormalnemu preplachnutiu alebo abnormal-
nemu zat'azeniu regula¢nych zariadeni prchavych emisii montova-
nych na vozidle. Na dosiahnutie tohto normalne postacuje otvo-
renie palivového veka.

Palivova nadrz(-e) sa znovu naplni (naplnia) skiisobnym palivom
pri teplote 291 K £ 8 K (18 °C + 8 °C) na 40 £ 2 % normalnej
objemovej kapacity nadrze. V tomto okamihu sa musi palivové
veko (veka) vozidla uzatvorit’.

Priprava pohonu

Do jednej hodiny od ukoncenia zatazovania nadrze v sulade
s 5.1.5 alebo 5.1.6 sa vozidlo umiestni na dynamometer podvozku
a prechadza cez jeden jazdny cyklus casti 1 a dva jazdné cykly
casti 2 skusky typu I tak, ako je to stanovené v prilohe III. Pocas
tejto operacie sa neodoberajil vzorky emisii vyfukovych plynov.

Uprava teploty

Do piatich minat od ukoncenia operacie pripravy ustanovenej
v 5.2.1 sa musi kryt motora Uplne uzavriet a vozidlo odviezt
z dynamometra podvozku a zaparkovat’ na mieste Upravy teploty.
Vozidlo je zaparkované pocas minimalnej doby 12 hodin
a maximalnej doby 36 hodin. Teploty motorového oleja
a chladiacej kvapaliny musia dosiahnut’ teplotu okolia alebo
v tolerancii + 3 K na konci tejto doby.

Dynamometricka skuska

Po ukonéeni doby upravy teploty vozidlo absolvuje kompletnt
jazdu v ramci skusky typu I tak, ako je popisana v prilohe III
(mestska a mimomestska skuska so studenym Startom). Potom sa
motor vypne. Pocas tejto operacie sa mozu odoberat’ vzorky emisii
vyfukovych plynov, ale vysledky sa nesma pouzit na tucel typo-
vého schvalovania emisii vyfukovych plynov.

Do dvoch mintt po ukonceni skiiSobnej jazdy typu I stanovenej
v 5.4.1 absolvuje vozidlo d’al$iu upravujicu jazdu, ktora pozostava
z jedného mestského skusobného cyklu (hortci Start) skusky typu
I. Potom sa motor opdt’ vypne. Pocas tejto operacie sa nemusia
odoberat’ vzorky emisii vyfukovych plynov.

Skuska prchavych emisii pri zahrievani

Pred ukonfenim pripravnej jazdy sa musi meracia komora
niekol’ko minut prefukovat’, kym sa nedosiahne stabilny uhl'ovodi-
kovy vychodzi stav. V tomto ¢ase musi byt zapnuty(-¢) aj zmiesSa-
vaci(-ie) ventilator(-y) krytu.

Bezprostredne pred skuskou musi byt uhlovodikovy analyzator
vynulovany a mat’ nastaveny rozsah.
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5.53.

5.5.4.

5.5.5.

5.5.6.

5.5.7.

5.5.8.

5.6.

5.6.1.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

5.7.3.

5.7.4.

5.7.5.
5.7.6.

5.7.7.

5.7.8.

Na konci pripravnej jazdy musi byt kryt motora uplne uzavrety
a vSetky spoje medzi vozidlom a skuSobnou stolicou odpojené.
Vozidlo nasledne prechddza do meracej komory s minimalnym
pouzitim pedalu akceleratora. Pred vstupom akejkol'vek Ccasti
vozidla do meracej komory musi byt motor vypnuty. Cas,
v ktorom je motor vypnuty, sa zaznamena na systéme zaznamena-
vania udajov merani prchavych emisii a zacina zaznamenavanie
teploty. Okn4 a batozinové priestory vozidla sa musia v tejto etape
otvorit’, ak uz nie s otvorené.

Vozidlo musi byt vtlacené alebo inak premiestnené do meracej
komory s vypnutym motorom.

Dvierka krytu st uzavreté a plynotesne utesnené do dvoch mintt
od vypnutia motora a do siedmich minit od konca pripravnej
jazdy.

Doba zohrievania 60 + 0,5 minGt zafina utesnenim komory.
V zéujme poskytnutia poCiatocnych od¢itanych udajov Cy;, P a T;
pre skusku zohrievania sa meria koncentracia uhl'ovodikov, teplota
a barometricky tlak. Tieto Cisla sa pouzivaji vo vypoéte prchavych
emisii, Cast 6. Okolitd teplota SHED T nesmie byt pocas 60-
minutovej doby zohrievania niz$ia ako 269 K a vyssia ako 304 K.

Uhlovodikovy analyzator musi byt bezprostredne pred koncom
skasobnej doby 60 + 0,5 minat vynulovany a mat nastaveny
rozsah.

Na konci skiisobnej doby 60 + 0,5 mintit sa musi merat’ koncen-
tracia uhl'ovodikov v komore. Meria sa aj teplota a barometricky
tlak. Ide o konec¢né od¢itané udaje Cy;, Py a T; pre skisku hortcej
upravy teploty a pouzité na vypocet v Casti 6.

I'Jprava teploty

Skusobné vozidlo sa musi vtlacit’ alebo inak premiestnit’ do oblasti
upravovania teploty bez pouzitia motora a teplotne upravovat’ po
dobu minimalne 6 hodin a maximalne 36 hodin medzi koncom
skasky upravy teploty a zaciatkom 24-hodinovej emisnej skasky.
Vozidlo sa musi macat’ aspon 6 hodin z tejto doby pri teplote 293
K+2K 20°C<£2-°C).

24-hodina skiska

Skusobné vozidlo musi byt vystavené jednému cyklu okolitej
teploty podl'a profilu stanoveného v dodatku 2 s maximalnou
odchylkou v P'ubovolnom c¢ase + 2 K. Priemerna teplotna odchylka
od profilu, vypocitana pomocou absolitnej hodnoty kazdej name-
ranej odchylky, nesmie presahovat 1 K. Okolita teplota sa musi
merat’ asponi kazdi minutu. Teplotné cyklovanie zacina, ked’ ¢as
ter = 0, ako je stanovené v 5.7.6.

Meracia komora musi byt bezprostredne pred skiskou prevetra-
vana niekol’ko minat, kym sa nedosiahne stabilny vychodzi stav.
V tomto Case musi byt zapnuty aj zmieSavaci ventilator(-y)
komory.

Sktsobné vozidlo s vypnutym motorom a otvorenymi oknami
a batozinovym priestorom (priestormi) vozidla sa musi premiestnit’
do meracej komory. ZmieSavaci ventilator(-y) sa musia nastavit’
takym sposobom, aby pod palivovou nadrzou skusobného vozidla
udrziaval minimalny obeh vzduchu 8 km/hod.

Uhl'ovodikovy analyzator sa musi bezprostredne pred skuskou
vynulovat’ a mat’ nastaveny rozsah.

Dvierka krytu musia byt uzavreté a plynotesne utesnené.

Do 10 minat od uzavretia a utesnenia dvierok sa meria koncen-
tracia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak s cielom
poskytnut’ pociatocné od¢itané tdaje Cy.;, Py a T pre 24-hodinovi
skusku. Ide o bod, kde ¢as t,, . = 0.

Start

Uhlovodikovy analyzator musi byt bezprostredne pred koncom
skusky vynulovany a mat’ nastaveny rozsah.

Koniec doby odberu vzoriek emisii vznika 24 hodin + 6 minut po
zatiatku pociatoéného odberu vzorick, ako je to ustanovené
v 5.7.6. Zaznamenava sa uplynuty cas. Meria sa koncentracia
uhl'ovodikov, teplota a barometricky tlak s cielom poskytnut
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6.2.

7.2.

7.2.1.

kone¢né odc¢itané udaje C,;, P, a T; pre 24-hodinovi skusku,
pouzité na vypocet v Casti 6. Tymto konc¢i postup skisky prcha-
vych emisii.

VYPOCET

Skuska prchavych emisii popisana v Casti 5 umoziuje vypocet
emisii uhlovodikov z 24-hodinovej sktsobnej etapy a etapy
zohrievania. Straty odparovanim z kazdej z tychto etap sa vypoci-
tajii pomocou pociato¢nych a koneénych uhl'ovodikovych koncen-
tracii, teplot a tlakov v kryte, spolu s ¢istym objemom krytu.

Pouzije sa nizSie uvedeny vzorec:

Cllc,f'Pf - C]ch'Pn

M, = k'V-10*
" ( T, T,

)+ MHC.uul - MHCJ:

kde:

M. = hmotnost’ uhl'ovodika v gramoch,

Mo = hmotnost’ uhlovodika existujuceho v kryte, v pripade
krytov s pevnym objemom pre 24-hodinové skuSanie
emisii (v gramoch),

Myc; = hmotnost’ uhlovodika vstupujiceho do krytu, v pripade
krytov s pevnym objemom pre 24-hodinové skusSanie
emisii (v gramoch),

Cic = namerana koncentracia uhlovodika v kryte [ppm
(objem) C, ekvivalent],

\% = (isty objem krytu v kubickych metroch korigovany pre
objem vozidla, s otvorenymi oknami a batozinovym
priestorom. Ak objem vozidla nie je urceny, odpocita
sa objem 1,42 m?

T = okolita teplota komory v K,
P = barometricky tlak v kPa,
H/C = pomer vodika k uhliku,

k = 1,2. (12 + H/C);

kde:

i je pociatocny od¢itany udaj,

f  je konecny od¢itany udaj,

H/C sa pre straty 24-hodinovej skasky berie ako 2,33,
H/C sa pre straty zohrievanim berie ako 2,20.

Celkové vysledky skusky

Celkové hmotnostné emisie uhl'ovodikov pre vozidlo sa bera ako:

My = My, + My,

kde:

M. = celkové hmotnostné emisie vozidla (v gramoch),

My, = hmotnostné emisie uhlovodikov pre 24-hodinovi
skasku (v gramoch),

Mg = hmotnostné emisie uhlovodikov pre zohrievanie
(v gramoch).

ZHODA VYROBY

Pre rutinné testovanie na konci vyrobnej linky moze drzitel' schva-
lenia preukazat zhodu odobratim vozidiel, ktoré spliaju tieto
poziadavky.

Test na tesnost’

Otvory do atmosféry zo systému pre kontrolu emisii musia byt
uzavreté.
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7.2.2.
7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.
7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.4.
74.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.44.1.

7.4.4.2.

7.4.4.3.

7.5.

7.5.1.
7.5.2.

7.5.3.

7.5.3.1.

Na palivovy systém sa posobi tlakom 370 = 10 mm H,O.

Nez sa odpoji palivovy systém od zdroja tlaku, musi sa tlak v
systéme ustalit’.

Po odpojeni palivového systému nesmie tlak klesnit’ o viac nez
50 mm H,O v 5 minutach.

Test odvzdusnenia

Otvory do atmosféry zo systému pre kontrolu emisii sa musia
uzavriet..

Na palivovy systém sa pdsobi tlakom 370 + 10 mm H,O.

Nez sa odpoji palivovy systém od zdroja tlaku, musi sa tlak v
systéme ustalit’.

Vetracie otvory do atmosféry zo systému pre zniZovanie emisii sa
uvedu opit’ do prevadzkovych podmienok.

Tlak v palivovom systéme musi poklesnut’ pod 100 mm H,O za
¢as od 30 sekind do dvoch minut.

Na ziadost’ vyrobcu sa moze funk¢éna kapacita vetracich otvorov
preukazat’ rovnocennym alternativnym postupom. Specificky
postup predvedie vyrobca technickej sluzbe v priebehu typového
schval'ovacieho postupu.

Test vyplachovania

Zariadenie schopné zistit’ rychlost’ prietoku vzduchu 1,0 litra za
minttu sa pripoji k vstupu vyplachovania a tlakova nadoba dosta-
toéného rozmeru so zanedbatel'nym vplyvom na systém vyplacho-
vania sa pripoji cez prepinaci ventil na vstup vyplachovania alebo
alternativne,

moze vyrobca pouzit' prietokomer podla svojho vyberu, ak je
prijatel'ny pre prisluSny organ.

Vozidlo sa prevadzkuje takym sposobom, ze sa zisti kazda
konstrukéna zvlastnost’ systému vyplachovania, ktord by mohla
obmedzit’ vyplachovanie, a zaznamenaju sa okolnosti.

Zatial’ o motor pracuje v medziach $pecifikovanych v bode 7.4.3,
prietok vzduchu sa urci bud”:

zariadenim uvedenym v bode 7.4.1, ktoré je zapojené. V priebehu
jednej mintty sa musi spozorovat’ pokles tlaku z atmosferického
na uroven udavajicu, ze objem 1,0 litra vzduchu pretickol do
systému pre kontrolu emisii vyparu; alebo,

ak je pouzité alternativne zariadenie k meraniu prietoku, musi sa
zistovat’ prietok minimalne 1,0 litra za minttu.

Na ziadost’ vyrobcu sa moze pouzit’ alternativny testovaci postup
vyplachovania, ak bol, pocas typového schvalovacieho postupu,
postup poskytnuty technickej sluzbe a bol fiou akceptovany.

Prislusny organ, ktory udelil typové schvalenie, méze kedykol'vek
overit metddy kontroly zhody uplatnitelné na kazda vyrobnu
jednotku.

Inspektor musi odobrat’ zo série dostatocne vel'ka vzorku.

InSpektor moze testovat’ tieto vozidla uplatiiovanim ustanoveni
bodu 7.1.4 alebo 7.1.5 tejto prilohy.

Ak podla bodu 7.1.5 prilohy I su vysledky testu vozidla mimo
predpisanych limitov uvedenych v bode 5.3.4.2 prilohy I, moze
vyrobca ziadat’, aby sa uplatioval postup schvalenia uvedeny v
bode 7.1.4 prilohy 1.

Vyrobca nesmie nastavovat, opravovat alebo modifikovat
¢okol'vek na vozidlach, moze tak urobit’ len v pripade, Ze by tieto
nesplifiali poZiadavky bodu 7.1.4 prilohy I a Ze je takdto praca
zdokumentovana vo vyrobcovych postupoch montaze vozidiel a
kontroly.
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7.5.3.2.

7.6.

Vyrobca moéze poziadat' o jednotlivé preskusanie vozidla, ktoré¢ho
charakteristiky emisii vyparu st pravdepodobne pozmenené v
dosledku jeho cinnosti podla bodu 7.5.3.1.

Ak nie su poziadavky bodu 7.5 splnené, prislusny organ musi
zabezpecit', aby boli prijaté vsetky potrebné opatrenia na ¢o mozno
najrychlej$iu obnovu zhody vyroby.
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I1.1.

1.2.

2.1.
2.1.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

22.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

DODATOK 1

Ciachovanie pristrojov pre testovanie vyparnych emisii

FREKVENCIA A METODY KALIBRACIE

Celé zariadenie sa musi kalibrovat pred svojim pociatoénym
pouzitim a nasledne tak casto, ako je to potrebné a v kazdom
pripade v mesiaci pred skaSanim v ramci typového schval’ovania.
Kalibra¢né metddy, ktoré sa maju pouzit, si popisané v tomto
dodatku.

Obycajne sa musia ako prvé pouzit’ uvedené teplotné rady. Alter-
nativne sa mézu pouzit’ teplotné rady v hranatych zatvorkach.

KALIBRACIA KRYTU

Pociato¢né stanovenie vnitorného objemu krytu

Pred pociatoénym pouzitim sa musi nasledujucim spdsobom
stanovit’ vnatorny objem komory. Vniitorné rozmery kontroly sa
dokladne zmerajl, pamétajuc na akékol'vek nepravidelnosti, ako
su vystuzné podpery. Vnutorny objem komory sa stanovi z tychto
merani.

U krytov s premennym objemom sa musi kryt zablokovat
na pevny objem, ked’ sa kryt udrziava na okolitej teplote 303 K
(30 °C) [302 °K (29 °C)]. Tento nominalny objem musi byt
opakovatel'ny v tolerancii = 0,5 % oznamenej hodnoty.

Cisty vnutorny objem sa stanovi odéitanim 1,42 m® od vnutorného
objemu komory. Alternativne sa mdéze namiesto 1,42 m? pouzit’
objem skuSobného vozidla s otvorenym batozinovym priestorom
a oknami.

Komora sa musi kontrolovat’ tak, ako je to stanovené v 2.3. Ak
hmotnost’ propanu nesthlasi so vstreknutou hmotnostou
v tolerancii + 2 %, potom su potrebné opravné kroky.

Stanovenie vychodzich emisii komory

Téato operacia stanovuje, ze komora neobsahuje Ziadny materidl,
ktory emituje vyznamné mnozstva uhl'ovodikov. Kontrola sa musi
vykonat' pri uvedeni krytu do prevadzky po kazdej operacii
v kryte, ktora mdze ovplyvnit' vychodzie emisie, a pri frekvencii
aspon raz ro¢ne.

Kryty s premennym objemom mézu pracovat’ bud’ v konfiguracii
zablokované¢ho, alebo nezablokovaného objemu, ako je to popi-
sané v 2.1.1. Okolité teploty sa musia udrziavat’ na 308 K =2 K
(B35°C£2°C)[309 K+2K (36 °C+2 °C)] v celom rozsahu
nizsie uvedenej 4-hodinovej doby.

Kryty s pevnym objemom musia pracovat’ s uzavretym vstupnym
a vystupnym prietokovym pradom. Okolité¢ teploty sa musia
udrziavat’ na 308 K + 2 K (35 °C +2 °C) [309 K + 2 K (36 °C
+ 2 °C)] v celom rozsahu nizsie uvedenej 4-hodinovej doby.

Kryt sa mdze utesnit’ a zmieSavaci ventilator prevadzkovat po
dobu maximalne 12 hodin pred zaciatkom Stvorhodinovej doby
vychodzieho odberu vzoriek.

Analyzator (v pripade potreby) sa musi kalibrovat’, nasledne vynu-
lovat’ a nastavit’ na rozsah.

Kryt sa musi prefukovat, kym sa nedosiahne stabilny odcitany
udaj uhlovodika, a zmieSavaci ventilator sa musi zapnut’, ak uz
nie je zapnuty.

Komora sa nasledne utesni a odmeria sa vychodzia uhl'ovodikova
koncentracia, teplota a barometricky tlak. Ide o pociato¢né odci-
tané udaje Cy;, P; a T, pouZité pri vypocte vychodzieho stavu
krytu.

Je dovolené, aby stal kryt neruseny zmieSavacim ventilatorom po
dobu styroch hodin.
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2.2.8.

2.2.9.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

2.3.8.

2.3.9.

2.3.10.

2.3.11.

2.4.

Na konci tejto doby sa pouZziva na meranie koncentracie uhl'ovo-
dikov v komore rovnaky analyzator. Meria sa aj teplota
a barometricky tlak. Ide sa o kone¢né od¢itan¢ udaje Cycp, Pra T,

Zmena hmotnosti uhlovodikov v kryte sa musi vypocitat’ za cas
skusky v sulade s 2.4 a nesmie presahovat’ 0,05 g.

Kalibracia a reten¢na skuska zadrZania uhlovodikov v komore

Kalibréacia a skiska zadrzania uhl'ovodikov v komore zabezpecuje
kontrolu vypocitaného objemu v 2.1 a tiez meria l'ubovolny pomer
netesnosti. Rychlost’ unikania krytu sa musi stanovit' pri uvedeni
krytu do prevadzky, po kazdej operacii v kryte, ktord moze
ovplyvnit’ celistvost’ krytu, a nasledne aspon raz mesacne. Ak sa
uspesne ukonci Sest’ po sebe iducich mesac¢nych kontrol zadrzania
bez napravnych opatreni, pomer netesnosti krytu sa nasledne moéze
stanovovat’ Stvrtrocne, pokial’ sa nevyzaduji opravné opatrenia.

Kryt sa musi preplachovat’, kym sa nedosiahne stabilna koncen-
tracia uhlovodikov. ZmieSavaci ventilator sa zapne, ak eSte nie je
zapnuty. Uhl'ovodikovy analyzator sa vynuluje, v pripade potreby
sa kalibruje a nastavi na rozsah.

Na krytoch s premennym objemom musi byt kryt zablokovany
v polohe nominalneho objemu. Na krytoch s pevnym objemom
musi byt uzavrety vystupny a vstupny prietokovy prad.

Systém regulacie okolitej teploty sa potom zapne (ak eSte nie je
zapnuty) a nastavi na pociatoc¢nu teplotu 308 K (35 °C) [309 K
(36 °Q)].

Ked’ sa teplota krytu ustali na 308 K +2 K (35 °C £2 °C) [309 K
+ 2 K (36 °C £ 2 °C)], kryt sa utesni a meria sa vychodiskova
koncentracia, teplota a barometricky tlak. Ide o pociato¢né odci-
tané udaje Cy;, P; a T, pouZité pri kalibracii krytu.

Mnozstvo priblizne 4 gramov propanu sa vstrekne do krytu. Hmot-
nost’ propanu sa musi odmerat’ s presnostou + 0, 2 % meranej
hodnoty.

Obsah komory sa musi nechat’ premieSat’ po dobu piatich minut
a nasledne sa meria koncentracia uhlovodikov, teplota
a barometricky tlak. Ide o kone¢né od¢itané udaje Cyc , Py a T,
pre kalibraciu krytu, ako aj pocCiatotné od¢itané idaje Cy;, Py a T,
pre retencnt skasku.

Na zaklade od¢itanych tidajov v 2.3.4 a 2.3.6 a vzorca v 2.4 sa
vypocita hmotnost’ propanu v kryte. Musi byt v tolerancii + 2 %
hmotnosti propanu meranej v 2.3.5.

U krytov s premennym objemom sa kryt musi odblokovat
z konfiguracie nominalneho objemu. U krytov s pevnym objemom
musi byt vystupny a vstupny prietokovy prid otvoreny.

Potom zacne proces cyklovania okolitej teploty od 308 K (35 °C)
na 293 K (20 °C) a spit na 308 K (35 °C) [308,6 K (35,6 °C)
na 295,2 K (22,2 °C) a spat’ na 308,6 K (35,6 °C)] pocas 24-hodi-
novej doby podla profilu [alternativneho profilu] stanoveného
v dodatku 2 do 15 minut od utesnenia krytu. (Tolerancie tak, ako
st stanovené v Casti 5.7.1 prilohy VI).

Po wukonceni 24-hodinovej doby cyklovania sa meria
a zaznamendva koncentracia uhlovodikov, teplota a barometricky
tlak. Ide o kone¢né od¢itané daje Cy., Py a T, pre skasku zadr-
zania uhl'ovodikov.

Pomocou vzorca v 2.4 sa nasledne vypocita z od¢itanych tdajov
v 2.3.10 a 2.3.6 hmotnost’ uhl'ovodikov. Hmotnost’ sa nemoéze lisit
od hmotnosti uhl'ovodikov danej v 2.3.7 o viac ako 3 %.

Vypocty

Vypocet Cistej zmeny hmotnosti uhl'ovodikov v kryte sa pouziva
na stanovenie vychodzich uhl'ovodikov a pomer netesnosti krytu.
Pociatocné a koneéné od¢itané tidaje koncentracie uhlovodikov,
teploty a barometrického tlaku s pouzité v nasledujicom vzorci
na vypocet zmeny hmotnosti.

Cllc,f'Pf B ClIC.x -P;

M, = k'V-10*
" ( T, T,

) + MH(‘,om - MHCJ
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3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

=
\

= hmotnost’ uhl'ovodika v gramoch,

M,c o = hmotnost’ uhl'ovodika existujuceho v kryte, v pripade

' krytov s pevnym objemom pre 24-hodinové skuSanie
emisii (v gramoch),

M,c; = hmotnost’ uhl'ovodika vstupujuceho do krytu, v pripade

' krytov s pevnym objemom pre 24-hodinové skusanie
emisii (v gramoch),

Chc = koncentracia uhl'ovodika v kryte [ppm uhlik (NB: ppm
uhlik = ppm propan x 3)],

\% = objem krytu v kubickych metroch tak, ako je merany
v Casti 2.1.1,

T = okolita teplota v kryte v K,

P = barometricky tlak v kPa,

k = 17,6;

kde:

i je pociato¢ny odc¢itany udaj,

f je kone¢ny od¢itany udaj

KONTROLA ANALYZATORA UHI’OVODIKOV FID

Optimalizacia odozvy detektora

FID musi byt nastaveny podla navodu vyrobcu. K optimalizo-
vaniu odozvy pri najobvyklejSom prevadzkovom rozsahu by sa
mal pouzit’ propan vo vzduchu.

Ciachovanie analyzatora HC

Analyzator by sa mal ciachovat’ s pouzitim propanu vo vzduchu a
¢isteného syntetického vzduchu. Pozri bod 4.5.2 prilohy III
(Ciachovanie a ciachovacie plyny).

Vytvori sa ciachovacia krivka, ako je opisané v bodoch 4.1 az 4.5
tohto dodatku.

Overenie citlivosti na kyslik a odporac¢ané limity

Faktor odozvy (Rf) pre ur¢it¢é druhy uhlovodikov je pomer
zaznamu FID pre C, ku koncentracii plynu v nadobe, vyjadreny
ako ppm C,.

Koncentracia testovacieho plynu musi byt na takej tirovni, aby pre
prevadzkovy rozsah poskytovala odozvu priblizne 80 % vychylky
plnej stupnice. Koncentracia musi byt’ zndma s presnost'ou 2 % vo
vztahu ku gravimetrickému Standardu vyjadrenému objemovo.
Okrem toho musi byt plynova nadoba predkondicionovana pocas
24 hodin pri teplote medzi 293 K a 303 K (20° a 30 °C).

Faktory odozvy by sa mali stanovit’ pri uvedeni analyzatora do
prevadzky a potom v hlavnych servisnych intervaloch. Referencny
plyn, ktory sa ma pouzit’, je propan v rovnovahe s Cistenym vzdu-
chom, s ktorym sa dosiahne faktor odozvy 1,00.

Testovaci plyn, ktory sa ma pouzit’ na zistenie citlivosti na kyslik,
a odporucany rozsah faktora odozvy su:

Propan a dusik 0,95 < Rf < 1,05.

CIACHOVANIE ANALYZATORA UHLEOVODIKOV

Kazdy z bezne pouzivanych prevadzkovych rozsahov je ciacho-
vany tymto postupom:

Zostroji sa ciachovacia krivka asponl z piatich ciachovacich bodov
rozlozenych ¢o mozno najrovnomernejSie v prevadzkovom
rozsahu. Menovita koncentracia ciachovacieho plynu s najvyssou
koncentraciou ma byt aspon 80 % plnej stupnice.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Vypocita sa ciachovacia krivka metdédou najmensich Stvorcov. Ak
vysledny polynomicky stupen je vyssi nez 3, potom pocet ciacho-
vacich bodov musi byt rovny najmenej cislu polynomického
stupna plus 2.

Ciachovacia krivka sa nesmie lisit o viac nez 2 % od menovitej
hodnoty kazdého ciachovacieho plynu.

S pouzitim koeficientov polynému odvodenych z bodu 3.2 sa
zostavi tabul'ka indikovaného tidaju oproti skutocnej koncentracii
v krokoch maximalne 1 % plnej stupnice. To sa vykona pre kazdy
ciachovany rozsah analyzatora. Tabul'ka tieZ obsahuje iné prislusné
udaje, ako su:

datum ciachovania,

nastavenie potenciometra pre nulu a meraci rozsah (pokial’ je k
dispozicii),

menovita stupnica,

referen¢né udaje o kazdom pouzitom ciachovacom plyne,

skutoéné a indikované hodnoty kazdého pouzitého ciachovacieho
plynu s percentualnymi rozdielmi,

FID - palivo a typ,

FID - tlak vzduchu, tlak v ciachovacom potrubi analyzatora pri
ciachovani.

Ak je mozné preukazat’ k uspokojeniu poverenej technickej orga-
nizécie, ze alternativna technika (napr. pocitac, elektronicky ovla-
dany spina¢ rozsahu) moéze poskytovat’ ekvivalentnii presnost,
potom je mozné tieto alternativy pouzit’.
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DODATOK 2
»>M16 Denny profil teploty okolia pre kali- Alternativny 24-hodinovy profil okolitej
braciu krytu a denni emisnu skiasku teploty pre kalibraciu krytu v silade

s dodatkom 1, ¢asti 1.2 a 2.3.9

Cas
(hodiny) Skuska Cas Teplota
(0 (hodiny) °C)
Teplota Kalibracia
13 0/24 20 0 35,6
14 1 20,2 1 353
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 243
24/0 11 35 11 23,7
1 12 34,7 12 23,3
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32 14 22,6
4 15 30 15 222
5 16 28,4 16 22,5
6 17 26,9 17 242
7 18 25,2 18 26,8
8 19 24 19 29,6
9 20 23 20 31,9
10 21 22 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 4 23 35,4
24 35,6
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PRILOHA VIl

SKUSKA TYPU VI

(Overenie priemernych emisii oxidu uholnatého a uhlovodikov z vyfukového
potrubia pri nizkych okolitych teplotach po studenom $tarte)

2.1.
»>Mi8 2.1.1.

2.2.
2.2.1.

22.2.

2.3.
23.1.

2.4.
24.1.

24.2.

2.5.

2.5.1.

2.6.
2.6.1.

UVOD

» M18 Tato priloha plati len pre vozidla so zazihovymi motormi
v zmysle bodu 5.3.5 prilohy I. <« Popisuje potrebné zariadenie
a postup pre skusku typu VI definovanu v ¢asti 5.3.5 prilohy I
s cielom overit emisie oxidu uholnatého a uhlovodikov pri
nizkych okolitych teplotach. Témy rieSené v tejto prilohe zahfnaji:

1. Poziadavky na zariadenie
2. Skusobné podmienky
3. Skusobné postupy a poziadavky na udaje

SKUSOBNE ZARIADENIE

Suhrn

Tato kapitola popisuje zariadenie potrebné na testy vyfukovych
emisii vozidiel vybavenych zazihovymi motormi v zmysle bodu
5.3.5 prilohy I. <« Pozadované zariadenia a $pecifikacie su ekvi-
valentné¢ poziadavkam pre skusku typu I, ako je ustanovena
v prilohe III, s dodatkami, ak nie st stanovené Specifické pozia-
davky pre skusku typu VI Casti 2.2 az 2.6 popisuje odchylky
vztahujice sa na skusanie typu VI pri nizkych okolitych teplotach.

Dynamometer podvozku

Platia poziadavky casti 4.1 prilohy III. Dynamometer musi byt
nastaveny tak, aby simuloval prevadzku vozidla na ceste pri
teplote 266 K (-7 °C). Takéto nastavenic moze byt zalozené
na stanoveni profilu sily zatazenia na ceste pri teplote 266 K (-
7 °C). Alternativne sa moze jazdny odpor stanoveny podla
dodatku 3 prilohy III nastavit na 10 % zniZzenie Casu dobehu.
Technicky servis moze schvalit' pouzitie inych metdd stanovenia
jazdného odporu.

Pre kalibracie dynamometra platia ustanovenia dodatku 2 prilohy
1.

Systém odberu vzoriek

Platia ustanovenia Casti 4.2 prilohy III a dodatku 5 prilohy III.
Upravena cCast’ 2.3.2 v dodatku 5 znie takto: ,,Usporiadanie
potrubia, prietokova kapacita CVS a teplota a merna vlhkost™ zrie-
dovacieho vzduchu (ktory sa moze liSit' od zdroja spalovacieho
vzduchu vozidla) sa musia regulovat’ tak, aby efektivne odstranili
vodnu kondenzaciu v systéme (pre vacsinu vozidiel je dostatocny
prietok 0,142 az 0,165 m?/s).”

Analytické zariadenie

Platia ustanovenia casti 4.3 prilohy III, ale iba pre skuSanie emisii
oxidu uhol'natého, oxidu uhli¢itého a uhl'ovodikov.

Pre kalibracie analytického zariadenia platia ustanovenia dodatku
6 prilohy III.
Plyny

Ustanovenia Casti 4.5 prilohy III platia tam, kde st relevantné.

DalSie zariadenia

Pre zariadenia pouzité na meranie objemu, teploty, tlaku a vlhkosti
platia ustanovenia v Castiach 4.4 a 4.6 prilohy IIL.
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3. POSTUPNOST SKUSKY A SKUSOBNE PALIVO
3.1. Vseobecné poziadavky
3.1.1. Postupnost’ skiSky na obrazku VIL1 znazorfiuje kroky, ked

skusobné vozidlo prechadza postupmi skusky typu VI. Uroven
okolitych teplot, ktorym je skuSobné vozidlo vystavené, musi byt
v priemere 266 K (-7 °C) £ 3 K a nesmie byt

nizsia ako 260 K (-13 °C), maximalne 272 K (-1 °C).

Teplota:

nemdze klesnut’ pod 263 K (-10 °C) alebo prekrocit’ 269 K (-4 °C)
po dobu troch po sebe idicich minut.

3.1.2. Teplota skuSobnej bunky monitorovand pocas sktiSania sa musi
merat’ na vystupe chladiaceho ventilatora (Cast’ 5.2.1 tejto prilohy).
Hlasena okolita teplota musi byt aritmetickym priemerom teplot
skusobnej bunky meranych v konstantnych intervaloch maximalne
po 1 minute.

3.2. Skisobny postup

Mestsky jazdny cyklus Casti 1 podl'a obrazku III.1.1 v prilohe III
— dodatok 1, pozostava zo Styroch zakladnych mestskych cyklov,
ktoré spolu tvoria kompletny cyklus Casti 1.

3.2.1. Spustenie motora, zaciatok odberu vzoriek a prevadzky prvého
cyklu musia byt v stlade s tabul’kou II1.1.2 a obrazkom IIL.1.2.

3.3. Priprava na skisku

33.1. Pre skusobné vozidlo platia ustanovenia casti 3.1 prilohy III. Pre
nastavenie ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti na dynamometre
platia ustanovenia ¢asti 5.1 prilohy III.
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Obrazok VII. 1

Postup skusky pri nizkych okolitych teplotach

Podl'a potreby: vypustenie
a a opdtovné naplnenie
paliva

predbeZna tprava Cast’ 4

dve varianty
nttené ochladenie
433
chladenie okolitym
prostredim — 12-36h
4.3.2

chladenie

min 1 hod.

Skiiska emisi vyfukovych
plynov pri nizkych teplotich
266°K*t3°K
Cast’ 5.3
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3.4. Skusobné palivo

34.1. Testovacie palivo musi zodpovedat’ S$pecifikdciam uvedenym
v bode C prilohy IX.

4. PRIPRAVA VOZIDLA
4.1. Suhrn
4.1.1. Na zaistenie reprodukovatelnych emisnych skuSok sa skuSobné

vozidla musia pripravit’ jednotnym spésobom. Predpriprava pozo-
stava z pripravnej jazdy na dynamometri podvozku, po ktorej
nasleduje doba upravovania teploty pred emisnou skuskou podl'a

43.
4.2. Predpriprava
4.2.1. Palivova(-¢) nadrz(-e) sa musi plnit' stanovenym skuSobnym

palivom. Ak existujice palivo v palivovej nadrzi (nadrziach)
nesplia dpecifikicie obsiahnuté v 3.4.1, existujiice palivo sa musi
pred plnenim paliva vypustit. Skasobné palivo musi byt pri
teplote nizSej ako alebo rovnej 289 K (+16 °C). U vyssie uvede-
nych operacii nesmie byt systém riadenia prchavych emisii ani
abnormalne prefukovany, ani abnormalne zat'’azeny.

422. Vozidlo sa premiestni do skuSobnej kabiny a umiestni
na dynamometer podvozku.

4.2.3. Predpriprava pozostava z jazdného cyklu podla prilohy I —
dodatok 1, obrazok III.1.1, Casti I a II. Na ziadost' vyrobcu sa
mozu vozidla s motorom s nutenym zapalovanim vopred pripra-
vovat’ jednym jazdnym cyklom casti I a dvoma jazdnymi cyklami
Casti 11

4.2.4. Pocas predpripravy musi ostat’ teplota skuSobnej kabiny relativne
konstantna a nesmie byt vyssia ako 303 K (30 °C).

4.2.5. Tlak v pneumatike hnacieho kolesa musi byt nastaveny v sulade
s ustanoveniami Casti 5.3.2 prilohy III.

4.2.6. Do desiatich miniit od ukonéenia predpripravy musi byt motor
vypnuty.
42.7. Ak to pozaduje vyrobca a schvaluje technicky servis, moze byt

vo vynimo¢nych pripadoch umoznena dodato¢na predpriprava.
Technicky servis sa tiez moze rozhodnut’ vykonat’ dodatoénti pred-
pripravu. Dodatocna predpriprava pozostava z jedného alebo viac
jazdnych planov v ramci cyklu ¢asti I, ako je to popisané v prilohe
III — dodatok 1. Rozsah takejto dodatocnej predpripravy sa musi
zaznamenat’ do spravy o skuske.

4.3. Metody upravy teplot

4.3.1. Na stabilizaciu vozidla pred emisnou sktskou sa musi vyuzit’
jedna z nasledujucich dvoch metdd, ktora vybera vyrobca.

4.3.2. Standardnd metéda. Vozidlo je pred skiiskou emisii z vyfukového
potrubia pri nizkych okolitych teplotach uskladnené po dobu mini-
malne 12 hodin a maximalne 36 hodin. Okolita teplota (suchy
teplomer) sa musi pocas tejto doby udrziavat na priemernej
teplote:

266 K (-7 °C) £ 3 K pocas kazdej hodiny tejto doby a nesmie byt
nizsia ako 260 K (-13 °C) ani vyssia ako 272 K (-1 °C). Okrem
toho teplota nemdze klesntt’ pod 263 K (-10 °C) ani prekrocit’ 269
K (-4 °C) pocas viac ako troch po sebe iducich minutach.

4.3.3. Nutena metodaW»M18 ———— . Vozidlo sa musi pred
skaskou emisii z vyfukového potrubia pri nizkych okolitych teplo-
tach skladovat’ po dobu maximalne 36 hodin.

4.3.3.1. Vozidlo sa nesmie pocas tejto doby skladovat’ pri okolitych teplo-
tach, ktoré presahuju 303 K (30 °C).
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43.3.2.

43.3.3.

43.3.4.

43.4.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

Chladenie vozidla sa méze dosiahnut’ nutenym ochladenim vozidla
na skuSobnu teplotu. Ak sa chladenie zvacsuje ventilatormi, venti-
latory musia byt umiestnené v zvislej polohe tak, aby sa dosiahlo
maximalne chladenie hnacieho prevodu a motora a nie primarne
spodku klukovej skrine. Ventilatory nesmt byt umiestnené pod
vozidlom.

Okolita teplota sa musi prisne regulovat’ iba po ochladeni vozidla
na:

266 K (-7 °C) + 2 K,

ako to urCuje teplota reprezentativneho mnozstva oleja. Teplota
reprezentativneho mnozstva oleja je teplota oleja namerana blizko
stredu olejovej vrstvy, nie na povrchu alebo spodku klukovej
skrine. Ak sa v oleji monitoruje siet’ alebo viac roznych miest,
vietky musia spifiat’ teplotné poZiadavky.

Vozidlo musi byt ulozené aspon jednu hodinu po svojom ochlad-
nuti na 266 K (-7 °C) + 2 K, pred sktskou emisii z vyfukového
potrubia pri nizkych okolitych teplotach. Okolita teplota (suchy
teplomer) pocas tejto doby musi mat’ priemer 266 K (-7 °C) £ 3
K a:

nesmie byt nizSia ako 260 K (-13 °C) ani vysSia ako 272 K (-
1 °C).

Okrem toho teplota:
nemoze klesnut’ pod 263 K (-10 °C) alebo prekro¢it’ 269 K (-4 °C)
pocas viac ako troch po sebe nasledujiicich minuatach.

Ak je vozidlo stabilizované pri 266 K (-7 °C) v osobitnej zone a je
premiestnené cez teplu zéonu do skusobnej kabiny, musi sa znovu
stabilizovat’ v skuSobnej kabine aspon po dobu rovnajicu sa Sest-
nasobku doby, pocas ktorej je vozidlo vystavené vysSim teplotam.
Okolita teplota (suchy teplomer) pocas tejto doby

musi mat’ priemer 266 K (-7 °C) + 3 K a nesmie byt nizSia ako
260 K (-13 °C) ani vyssia ako 272 K (-1 °C).

Okrem toho teplota:

nemoze klesnit’ pod 263 K (-10 °C), alebo prekrocit’ 269 K (-4 °C)
pocas viac ako troch po sebe nasledujticich minuatach.

POSTUP DYNAMOMETRA

Suahrn

Odber vzoriek emisii sa vykonava v priebehu skiiSobného postupu
pozostavajiceho z jedného cyklu ¢asti I (priloha III — dodatok 1,
obrazok III.1.1). Spustenie motora, okamzity odber vzoriek,
prevadzka v priebehu cyklu casti I a odstavenie motora tvoria
kompletnu skasku pri nizkych okolitych teplotach s celkovym
skasobnym ¢asom 780 sekund. Emisie z vyfukového potrubia st
riedené okolitym vzduchom a priebezne sa na analyzu odobera
proporcionalna vzorka. Vyfukové plyny zachytené vo vreci sa
analyzuji z hl'adiska uhl'ovodikov, oxidu uholnatého a oxidu uhli-
¢itého. Podobne sa z hladiska oxidu uholnatého, uhlovodikov
a oxidu uhli¢itétho analyzuje paralelnd vzorka zried'ovacieho
vzduchu.

Prevadzka dynamometra
Chladiaci ventilator

Chladiaci ventilator je umiestneny tak, aby bol chladiaci vzduch
priblizne nasmerovany do chladi¢a (chladenie vodou) alebo
privodu vzduchu (chladenie vzduchom) a do vozidla.

U vozidiel s motorom vpredu musi byt’ ventilator umiestneny pred
vozidlom, do vzdialenosti 300 mm od neho. V pripade vozidiel
s motorom vzadu, alebo ak je vyssie uvedené usporiadanie neprak-
tické, chladiaci ventilator musi byt umiestneny tak, aby bolo
na chladenie vozidla privadzané dostato¢né mnozstvo vzduchu.
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5.2.1.3.

52.14.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.9.

5.2.10.

5.2.11.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

Rychlost’ ventilatora musi byt takd, aby bola linedrna rychlost’
vzduchu na vystupe vytlacného ventilatora v prevadzkovom
rozsahu 10 km/hod az minimalne 50 km/hod v tolerancii + 5 km/
hod zodpovedajiicej rychlosti valca. Koneéna volba vytlacného
ventilatora musi mat’ nasledujtice charakteristiky:

— plocha: asponi 0,2 m?,
— vyska spodnej hrany nad zemou: priblizne 20 cm.

Ako alternativa musi byt rychlost’ vytlaného ventilatora aspoil
6 m/s (21,6 km/hod). Na ziadost’ vyrobcu sa moze vyska chladia-
ceho ventilatora u Specidlnych vozidiel (napr. dodavkové automo-
bily, terénne vozidla) upravit’.

Musi sa pouzit’ rychlost’ vozidla merana od valca (valcov) dyna-
mometra (Cast’ 4.1.4.4 prilohy III).

Podl'a potreby sa na stanovenie najlepSiecho spdsobu ovladania
akceleratora a brzdnych ovladacich prvkov v zaujme dosiahnutia
cyklu priblizujuceho sa teoretickému cyklu v ramci stanovenych
limitov alebo umoznenia nastavenia systému odberu vzoriek moézu
vykonat’ predbezné skusobné cykly. Takato jazda sa musi vykonat’
pred ,,ZACIATKOM” podla obrazku VII.1.

Vlhkost’ vo vzduchu sa musi udrziavat® dostato¢ne nizka na to,
aby sa zabranilo kondenzacii na valci (valcoch) dynamometra.

Dynamometer musi byt dokladne ohriaty v zmysle odportacani
vyrobcu dynamometra s pouzitim postupov alebo kontrolnych
metod, ktoré zaistuju stabilitu zvySkového trecieho vykonu.

Cas medzi ohriatim dynamometra a za¢iatkom emisnej skusky
nesmie byt dlhsi ako 10 minuat, ak nie st loziska dynamometra
nezavisle ohrievané. Ak st loziskd dynamometra nezavisle ohrie-
vané, emisna skiiska musi zacat’ najneskér 20 mintit po ohriati
dynamometra.

Ak sa musi vykon dynamometra nastavit' ru¢ne, musi byt nasta-
veny do jednej hodiny pred etapou skusky emisii z vyfukového
potrubia. SkuSobné vozidlo sa nemdze pouzivat’ na nastavenie.
Dynamometer sa moéze kedykol'vek pred zaciatkom emisnej
skusky nastavit pomocou automatického ovladania predbezne
nastavitel'nych vykonov.

Pred zaciatkom jazdného planu emisnej skasky musi byt teplota
skasobnej bunky 266 K (-7 °C) + 2 K, merana v prade vzduchu
chladiaceho ventilatora s maximalnou vzdialenost'ou od vozidla
Im—1,5m.

Pocas prevadzky vozidla musia byt ohrievacie a odmrazovacie
zariadenia vypnuté.

Namerana celkova jazdna vzdialenost’ alebo otacky valca sa zazna-
menavaju.

Vozidlo s pohonom S$tyroch kolies sa musi skuSat’ v rezime
prevadzky s pohonom dvoch kolies. Stanovenie celkovej cestnej
sily pre nastavenie dynamometra sa vykondva pocas prevadzky
vozidla v jeho hlavnom konstrukénom jazdnom rezime.

Vykonanie skusky

Na spustanie motora, vykonanie skisky a odobratie emisnych
vzoriek sa uplatiiuji ustanovenia Casti 6.2 az 6.6, okrem 6.2.2,
prilohy III. Odber vzoriek zacina pred alebo pri zacati postupu
spustania motora a kon¢i po ukonéeni zaverecnej volnobeznej
doby posledného zékladného cyklu Ccasti 1 (mestsky jazdny
cyklus), po 780 sekundach.

Prvy jazdny cyklus zacina 11-sekundovou dobou vol'nobehu hned’
po nastartovani motora.

Pre analyzu odobratych vzoriek emisii platia ustanovenia Casti 7.2
prilohy III. Pri vykonavani analyzy vzoriek vyfukovych plynov
musi technicky servis opatrny, aby prediSiel kondenzacii vodnych
par vo vreciach na odber vzoriek vyfukovych plynov.

Pre vypocty hmotnostnych emisii platia ustanovenia ¢asti 8 prilohy



1970L0220 — SK — 01.05.2004 — 022.001 — 140

6.1.

6.1.1.

INE POZIADAVKY

Iracionalna stratégia kontroly emisii

Kazda iracionalna stratégia kontroly emisii, ktora vedie k znizeniu
efektivnosti systému kontroly emisii za normalnych prevadzko-
vych podmienok pri jazde pri nizkych teplotach, pokial’ nie je
predmetom Standardizovanych emisnych skuSok, sa moze pova-
zovat za nezlucite'né zariadenie
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5.1

PRILOHA ™ M15 VIl 4

Opis testu starnutia na overenie Zivotnosti zariadeni proti skodlivinam

UVOD

Téato priloha opisuje test na overenie Zivotnosti zariadeni proti
Skodlivinam, ktorymi su vybavené vozidla so zazihovymi alebo
vznetovymi motormi pri teste starnutia na 80 000 km.

TESTOVANE VOZIDLO

Vozidlo musi byt v dobrom mechanickom stave; motor a zaria-
denie proti Skodlivindm musia byt nové.

Vozidlo moze byt to isté ako vozidlo predvedené k testu typu I;
tento test typu I sa musi vykonat’ po tom, ¢o vozidlo ubehne aspon
3000 km cyklu starnutia podl’a bodu 5.1.

PALIVO

Skuska zivotnosti sa vykonava vhodnym komeréne dostupnym
palivom.

UDRZBA VOZIDLA A NASTAVENIE

Udrzba, nastavenie, ako aj pouzitie ovladacov testovaného vozidla
sa riadia odporic¢aniami vyrobcu.

PREVADZKA VOZIDLA NA TESTOVACEJ DRAHE, CESTE
ALEBO NA VOZIDLOVOM DYNAMOMETRI

Prevadzkovy cyklus

Pri prevadzke na testovacej drdhe, ceste alebo na valcekovom
skasobnom stave musi byt ubehnutd vzdialenost’ podl'a jazdného
programu (obrazok »M15 VIII «.5.1) opisaného nizsie:

— rozvrh testu Zivotnosti je zlozeny z 11 cyklov, kazdy o dizke 6
km,

— v prvych 9 cykloch sa vozidlo zastavi Styrikrat uprostred
cyklu, s motorom za kazdych 15 sekiind vo volnobehu,

— normalne zrychlenie a spomalenie,

— pat’ spomaleni uprostred kazdého cyklu, pokles z rychlosti
okruhu na rychlost’ 32 km/h a vozidlo potom znova plynulo
zrychl'uje, az je dosiahnuta rychlost’ cyklu,

— desiaty cyklus sa vykona so stalou rychlostou 89 km/h,

— jedenasty cyklus zafina s maximalnou akceleraciou od bodu
zastavenia po rychlost’ 113 km/h. V polovici drahy sa brzdi
normalne, az vozidlo zastavi. Potom nasleduje periéda volno-
behu 15 sektind a druhd maximalna akceleracia.

Program sa potom opakuje od zaciatku. Maximalnu rychlost’ v
kazdom cykle udava nasledujuca tabul’ka.

Tabulka » M15 VIII 4 5.1

Maximalna rychlost’ v kaZdom cykle

Rychlost’ cyklu v

Cyklus /b

64
48
64
64
56
48
56

~N N L AW =
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Cyklus

Rychlost’ cyklu v
km/h

10
11

72
56
&9
113
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0,6

0 and 6 kilometres

53

4,7

4,2

Obrazok» M15 VIII 4.5.1

Jazdny program

Spomalit

na 32 kmjh,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

Start a ciel

Zastavit,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

Spomalit

na 32 kmjh,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

Zastavit,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

Spomalit

na 32 kmjh,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

Zastavit,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

2,1 Spomalit
na 32 km/h,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

3,1 Spomalit
na 32 kmjh,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

3,5 Zastavit,
potom zrychlit na
rychlost okruhu
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5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

52.14.

5.2.15.

5.2.2.

Na ziadost' vyrobcu moéze byt pouzity alternativny cestny test.
Takyto alternativny testovaci program musi schvalit’ technicka
sluzba pred testom a program musi mat v podstate tie isté prie-
merné rychlosti, rozloZenie rychlosti, pocet zastaveni na kilometri
a pocet akceleracie na kilometer, ako i jazdny program pouzity na
drahe alebo valcovom sktiSobnom stave, ako je uvedené v bode
5.1 a obrazku »M15 VIII «.5.1.

Test zivotnosti, alebo ak si vyrobca vyberie, modifikovany test
zivotnosti, sa ma vykonat, pokial' vozidlo neubehne minimalne
80000 km.

Testovacie vybavenie
Vozidlovy dynamometer

Ked’ sa vykonava test zivotnosti na vozidlovom dynamometri,
musi dynamometer umoznit vykonavat' cyklus opisany v bode
5.1. Vozidlovy dynamometer musi byt’ vybaveny najmi systémom
simulujicim zotrva¢ni hmotnost’” a jazdny odpor.

Brzda musi byt nastavena tak, aby absorbovala vykon prenasany
zadnymi kolesami pri stalej rychlosti 80 km/h. Metddy, ktoré sa
pouziji na stanovenie tohto vykonu a na nastavenie brzdy, su tie
isté ako metddy opisané v dodatku 3 k prilohe III.

Systém chladenie vozidla by mal umoznovat’ vozidlu pracovat’ pri
teplotach obdobnych, ako st teploty docielené na ceste (olej, voda,
vyfukovy systém, atd’.).

Niektoré iné nastavenia a charakteristiky skaSobného stavu sa
v pripade potreby povazuji za identické s parametrami opisanymi
v prilohe III k tejto smernici (napr. zotrvaéna hmotnost, ktora
moze byt simulovana mechanicky alebo elektronicky).

Vozidlo mdéze byt v pripade potreby presunuté na iny skisobny
stav na ucel vykonania testov merania emisii.

Prevadzka na drdahe alebo na ceste

Ked’ je test zivotnosti na drahe alebo ceste ukonceny, bude refe-
ren¢nd hmotnost’ asporni rovna hmotnosti platiacej pre testy vyko-
nané na vozidlovom dynamometri.

MERANIE EMISIi SKODLIVIN

Na zaciatku skasky (0 km) a kazdych 10000 km ( 400 km) alebo
CastejSie, v pravidelnych intervaloch az do absolvovania 80000
km, sa emisie z vyfukového potrubia meraju v sulade so skuskou
typu I tak, ako je definovana v casti 5.3.1 prilohy I. Limitnymi
hodnotami, ktoré maju byt’ splnené, su hodnoty ustanovené v casti
5.3.1.4 prilohy L.

Vsetky vysledky vyfukovych emisii sa vynesu ako funkcie ubeh-
nutej vzdialenosti, zaokruhlené na najblizsi kilometer, a tymito
bodmi meranych hodnét sa prelozi vyrovnavacia priamka ur¢ena
metodou najmensich Stvorcov. Tento vypocet neberie do uvahy
vysledky testu pri 0 km.

Udaje je mozné pouzit pre vypodet faktora zhorsenia iba vtedy, ak
interpolované body pre 6400 km a 80000 km na tejto Ciare su v
ramei hore uvedenych limitov. Udaje su este prijatelné, ked’
vyrovnavacia priamka pretina prislusny limit s negativnym
sklonom (interpolovany bod pre 6400 km je vyssi nez interpolo-
vany bod pre 80 000 km), ale skutoény tidaj v bode pre 80 000 km
je nizsi nez limit.

Nasobiaci faktor zhorSenia emisii z vyfuku sa vypodita pre kazda
Skodlivinu nasledovne:

Mi,
DEF. = —
Mj,
kde:
Mi, = hmotnost’ emisii Skodliviny i v gramoch na km interpolo-
vana pre 6400 km,
Mi, = hmotnost emisii $kodliviny i v gramoch na km interpolo-

vana pre 80 000 km.
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Tieto interpolované hodnoty sa vypocitaji na minimalne Styri
miesta vpravo od desatinnej Ciarky pred tym, nez sa navzajom
vydelia za uc¢elom stanovenia faktora zhorSenia. Vysledok sa musi
zaokrahlit’ na tri miesta vpravo od desatinnej Ciarky.

Ak je faktor zhorSenia mensi nez jedna, povazuje sa za rovny
jednej.
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PRILOHA IX
A. Specifikacie referenénych paliv na testovanie vozidiel z hladiska emisnych limitov uvedenych
v riadku A tabulky v bode 5.3.1.4. prilohy I — test typu I

1. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE SA MA POUZIT NA TESTOVANIE
VOZIDIEL VYBAVENYCH ZAZIHOVYMI MOTORMI

Typ: Bezolovnaty benzin

Limity (") .
Parameter Jednotka Tffltetgz(;a
Minimum | Minimum
Oktanové Cislo stanovené vyskumnou 95,0 — EN 25164
metodou, RON
Oktanové ¢islo stanovené motorovou 85,0 — EN 25163
metodou, MON
Hustota pri 15 °C kg/m? 748 762 ISO 3675
Tlak par podl'a Reida kPa 56,0 60,0 EN 12
Destilacia:
— zacdiatok varu °C 24 40 EN-ISO 3405
— odparené pri 100 °C % obj. 49,0 57,0 EN-ISO 3405
— odparené pri 150 °C % obj. 81,0 87,0 EN-ISO 3405
— koniec varu °C 190 215 EN-ISO 3405
Zvysok % obj. — 2 EN-ISO 3405
Analyza uhl'ovodikov
— olefiny % obj. — 10 ASTM D 1319
— aromaty % obj 28,0 40,0 ASTM D 1319
— benzén % obj. — 1,0 Pr. EN 12177
— alkany % obj. — zostatok | ASTM D 1319
Pomer uhlik/vodik stanovena | stanovena
hodnota hodnota
Indukéna peridda () minuty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika % hmotn. — 2,3 EN 1601
Ziviéné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (°) mg/kg — 100 pr. EN-ISO/DIS
14596
Korézia medi trieda [ — 1 EN-ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu mg/1 — 1,3 ASTM D 3231

(") Hodnoty uvedené v $pecifikacii st ,,skutoéné hodnoty”. Pri stanoveni ich limitnych hodn6t boli pouzité usta-
novenia ISO 4259 Ropné produkty — Stanovenie a uplatifiovanie presnych tudajov vo vztahu k metéodam
testov a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol vzaty do tivahy minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni
maximalnej a minimélnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R = opakovatelnost). Bez ohladu na toto
opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, vyrobca pohonnej latky by sa mal napriek tomu usilovat’
o nulovi hodnotu, pri ktorej je stanovend maximalna hodnota 2R, a o strednt hodnotu v pripade udajov tyka-
jicich sa maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit’ otazku, ¢i palivo spliia poziadavky
$pecifikacii, platia ustanovenia ISO 4259.

(*) Palivo mdze obsahovat’ antioxidanty a kovové dezaktivatory beZne pouZivané k stabilizacii tokov benzinu
v rafinériach, ale nesmu sa pridavat’ detergentné a disperzné prisady a olejové rozpustadla.

(®) Musi sa uviest’ skutoény obsah siry v palive pre test typu L.
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2. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE SA MA POUZIT NA TESTOVANIE
VOZIDIEL VYBAVENYCH VZNETOVYMI MOTORMI

Typ: Motorova nafta

Limity (') .
Parameter Jednotka Tii:gz‘;la
Minimum | Maximum
Cetanové ¢islo (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Destilacia:
— 50 % objemu °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 % objemu °C 345 350 EN-ISO 3405
— koniec varu °C — 370 EN-ISO 3405
Bod vznietenia °C 55 — EN-22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mm?/s 2,5 3,5 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % hmotn. 3 6,0 1P 391
Obsah siry (%) mg/kg — 300 Pr. EN-ISO/DIS
14596
Koroézia medi — 1 EN-ISO 2160
Konradsonov uhlik (10 % zvysku) % hmotn. — 0,2 EN-ISO 10370
Obsah popola % hmotn. — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % hmotn. — 0,02 EN-ISO 12937
Neutraliza¢né ¢islo (silna kyselina) Mg — 0,02 ASTM D 974-95
KOH/g
Oxidac¢na stalost’ (*) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Nové a lepSie metddy pre polycyklické | % hmotn. — — EN 12916
aromaty vo vyvoji

(") Hodnoty uvedené v $pecifikacii su ,,skutoéné hodnoty”. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité usta-
novenia ISO 4259 Ropné produkty — Stanovenie a uplatiiovanie presnych Gdajov vo vztahu k metodam
testov a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol vzaty do uvahy minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni
maximalnej a minimalnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R = opakovatelnost). Bez ohladu na toto
opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, vyrobca pohonnej latky by sa mal napriek tomu usilovat’
o nulovi hodnotu, pri ktorej je stanovena maximalna hodnota 2R, a o strednt hodnotu v pripade tdajov tyka-
jlcich sa maximalnych a miniméalnych limitov. Ak je potrebné objasnit otizku, &i palivo spliia poziadavky
$pecifikécii, platia ustanovenia ISO 4259.
Rozsah uvedeny pre cetanové ¢islo nie je v sulade s poziadavkou minimalneho rozsahu 4R. Avsak v pripadoch
sporu medzi dodavatelom a uzivatelom paliva mézu byt ustanovenia ISO 4259 pouzité na rieSenie takych
sporov za predpokladu, Ze miesto jedného merania sa vykonaju opakované merania v poéte nevyhnutnom
k dosiahnutiu potrebnej presnosti.
(®) Musi sa uviest’ skutoény obsah siry v palive pre test typu L.
(*) Aj ked’ sa kontroluje oxidac¢na stalost, je pravdepodobné, ze doba skladovatelnosti bude obmedzena. Bolo by
potrebné vyziadat’ si od dodavatel’a informécie o podmienkach skladovania a o zivotnosti.

(Z

<
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Typ: Bezolovnaty benzin

B. Specifikacie referenénych paliv na testovanie vozidiel z hladiska emisnych limitov uvedenych
v riadku B tabulky v bode 5.3.1.4. prilohy I — test typu I

. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE SA MA POUZIT NA TESTOVANIE
VOZIDIEL VYBAVENYCH ZAZIHOVYMI MOTORMI

Limity (") .
Parameter Jednotka T?rsggzzla
Minimum | Maximum
Oktanové ¢islo vyskumnou metédou, RON 95,0 — EN 25164
Oktanové ¢islo motorovou metddou, MON 85,0 — EN 25163
Hustota pri 15 °C kg/m3 740 754 ISO 3675
Tlak par podl'a Reida kPa 56,0 60,0 PrEN ISO
13016-1 (DVPE)
Destilacia:
— odparené pri 70 °C % obj. 24,0 40,0 EN-ISO 3405
— odparené pri 100 °C % obj. 50,0 58,0 EN-ISO 3405
— odparené pri 150 °C % obj. 83,0 89,0 EN-ISO 3405
— koniec varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Zvysok % obj. — 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhl'ovodikov
— olefiny % obj. — 10,0 ASTM D 1319
— aromaty % obj. 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzén % obj. — 1,0 ASTM D 1319
— alkény % obj. stanovena hodnota | PrEN 12177
Pomer uhlik/vodik stanovena hodnota
Indukéna peridda (3) minity 480 EN-ISO | 7356
Obsah kyslika % hmotn. — 1,0 EN 1601
Ziviéné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Koroézia medi — trieda 1 | EN-ISO 2160
Obsah olova mg/1 — 5 EN 237
Obsah fosforu mg/l — 1,3 ASTM D 3231

(") Hodnoty uvedené v Specifikacii su ,,skutoéné hodnoty”. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité usta-
novenia ISO 4259 Ropné produkty — Stanovenie a uplatiovanie presnych udajov vo vztahu k metédam
testov a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol vzaty do uvahy minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni
maximalnej a minimalnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R = opakovatelnost). Bez ohl'adu na toto
opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, vyrobca pohonnej latky by sa mal napriek tomu usilovat’
o0 nulovi hodnotu, pri ktorej je stanovend maximalna hodnota 2R, a o strednt hodnotu v pripade udajov tyka-
jucich sa maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit’ otazku, ¢i palivo splia poziadavky

$pecifikacii, platia ustanovenia ISO 4259.

(*) Palivo mdze obsahovat’ antioxidanty a kovové dezaktivatory bezne pouZivané k stabilizacii tokov benzinu

v rafinériach, ale nesmu sa pridavat’ detergentné a disperzné prisady a olejové rozpustadla.

(®) Musi sa uviest’ skutoény obsah siry v palive pre test typu L.
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2. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE SA MA POUZIT NA TESTOVANIE
VOZIDIEL VYBAVENYCH VZNETOVYMI MOTORMI

Typ:Motorova nafta

Limity (') .
Parameter Jednotka Tii:gz‘;la
Minimum | Maximum
Cetanové ¢islo (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Destilacia:
— 50 % objemu °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 % objemu °C 345 350 EN-ISO 3405
— koniec varu °C — 370 EN-ISO 3405
Bod vznietenia °C 55 — EN-22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % hmotn. 3,0 6,0 1P 391
Obsah siry (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Korézia medi — trieda 1 | EN-ISO 2160
Konradsonov uhlik (10 % zvysku) % hmotn. — 0,2 EN-ISO 10370
Obsah popola % hmotn. — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % hmotn. — 0,02 EN-ISO 12937
Neutraliza¢né ¢islo (silna kyselina) Mg — 0,02 ASTM D 974
KOH/g
Oxidacna stalost’ (*) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Mazavost’ (priemer opotrebovanej plochy pm — 400 CEC F-06-A-
podla HFRR pri 60 °C) 96
FAME (metylester mastnych kyselin) Zakazany

(") Hodnoty uvedené v $pecifikécii su ,,skutoéné hodnoty”. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité usta-
novenia ISO 4259 Ropné produkty — Stanovenie a uplatiovanie presnych udajov vo vztahu k metédam
testov a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol vzaty do tivahy minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni
maximalnej a minimélnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R = opakovatenost). Bez ohladu na toto
opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, vyrobca pohonnej latky by sa mal napriek tomu usilovat’
o nulovi hodnotu, pri ktorej je stanovend maximalna hodnota 2R, a o strednt hodnotu v pripade udajov tyka-
jucich sa maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit’ otazku, ¢i palivo splia poziadavky

$pecifikacii, platia ustanovenia ISO 4259.

(Z

N

Rozsah uvedeny pre cetanové Cislo nie je v stilade s poziadavkou minimalneho rozsahu 4R. Avsak v pripadoch

sporu medzi dodavatelom a uzivatelom paliva mézu byt ustanovenia ISO 4259 pouzité na rieSenie takych
sporov za predpokladu, Ze miesto jedného merania sa vykonaju opakované merania v poéte nevyhnutnom

na dosiahnutiu potrebnej presnosti.

(*) Musi sa uviest’ skutoény obsah siry v palive pre test typu L.
(*) Aj ked sa kontroluje oxidacna stalost, je pravdepodobné, Zze doba skladovatelnosti bude obmedzena. Bolo by

potrebné vyziadat’ si od dodavatel’a informacie o podmienkach skladovania a o Zivotnosti.
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C. Specifikacie referenénych paliv na testovanie vozidiel vybavenych zazihovymi motormi pri nizkej
teplote okolia — test typu VI

Typ:Bezolovnaty benzin

Limity (')

Parameter Jednotka Tii:gz‘:a
Minimum | Maximum
Oktanové ¢islo vyskumnou metédou, RON 95,0 — EN 25164
Oktanové ¢islo motorovou metdédou, MON 85,0 — EN 25163
Hustota pri 15 °C kg/m? 740 754 ISO 3675
Tlak par podl'a Reida kPa 56,0 95,0 Pr. EN ISO
13016-1 (DVPE)
Destilacia:
— odparené pri 70 °C % obj. 24,0 40,0 EN-ISO 3405
— odparené pri 100 °C % obj. 50,0 58,0 EN-ISO 3405
— odparené pri 150 °C % obj. 83,0 89,0 EN-ISO 3405
— koniec varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Zvysok % obj. — 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— olefiny % obj. — 10,0 ASTM D 1319
— aromaty % obj. 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzén % obj. — 1,0 ASTM D 1319
— alkany % obj. stanovena hodnota | Pr. EN 12177
Pomer uhlik/vodik stanovena hodnota
Indukéna peridda () minuty 480 — EN-ISO 7356
Obsah kyslika % hmotn. — 1,0 EN 1601
Ziviéné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (°) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Korézia medi — trieda 1 | EN-ISO 2160
Obsah olova mg/1 — 5 EN 237
Obsah fosforu mg/1 — 1,3 ASTM D 3231

(") Hodnoty uvedené v $pecifikacii su ,,skuto¢né hodnoty”. Pri stanoveni ich limitnych hodndt boli pouZité usta-
novenia ISO 4259 Ropné produkty — Stanovenie a uplatiovanie presnych udajov vo vztahu k metédam
testov a pri stanoveni minimalnej hodnoty bol vzaty do tivahy minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni
maximalnej a miniméalnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R = opakovatelnost). Bez ohladu na toto
opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, vyrobca pohonnej latky by sa mal napriek tomu usilovat’
o nulovil hodnotu, pri ktorej je stanovend maximalna hodnota 2R, a o strednt hodnotu v pripade udajov tyka-
jicich sa maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit’ otazku, ¢i palivo splia poziadavky
$pecifikacii, platia ustanovenia ISO 4259.

(* Palivo mdze obsahovat’ antioxidanty a kovové dezaktivatory beZne pouZivané k stabilizacii tokov benzinu
v rafinériach, ale nesmu sa pridavat’ detergentné a disperzné prisady a olejové rozpustadla.

(®) Musi sa uviest’ skutoény obsah siry v palive pre test typu VI.
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PRILOHA IXa

SPECIFIKACIE PLYNNYCH REFERENCNYCH PALIV

A. Technické udaje referencénych paliv LPG

1.

TECHNICKE UDAJE REFERENCNYCH PALIV LPG POUZITYCH NA TESTOVANIE VOZI-
DIEL Z HLADISKA EMISNYCH LIMITOV UVEDENYCH V RIADKU A TABULKY V BODE
5.3.1.4. PRILOHY I — TEST TYPU I

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B TestO\,/acia
metoda
Zlozenie: ISO 7941
Obsah C, % 30+£2 85+2
objemu
Obsah C, % zvySok zvysok
objemu
<C,>C, % maximu- | maximu-
objemu m 2 m 2
Olefiny % maximu- | maximu-
objemu m 12 m 15
Zvysok po odpareni mg/kg maximu- | maximu- | ISO 13757
m 50 m 50
Voda pri 0 °C ziadna ziadna | vizualna kontrola
Celkovy obsah siry mg/kg maximu- | maximu- | EN 24260
m 50 m 50
Sirovodik ziadny ziadny | ISO 8819
Koroézia medi odstup- trieda 1 trieda 1 | ISO 6251 (")
fovanie
Vona charakte- | charakte-
risticka risticka
Motorové oktanové ¢islo minimum | minimum | EN 589 priloha
89 89 B

(") Tato metoda nemdze presne stanovit pritomnost’ korozivneho materialu, ak vzorka obsahuje antioxida¢né
alebo iné chemické latky, ktoré znizuju korozivnost’ vzorky pdsobiacej na medeny pasik. Preto pridanie takych
prostriedkov len s cielom ovplyvnenia vysledkov testu je zakazané.

. TECHNICKE UDAJE REFERENCNYCH PALIV LPG POUZITYCH NA TESTOVANIE VOZI-

DIEL Z HCADISKA EMISNYCH LIMITOV UVEDENYCH V RIADKU B TABULKY V BODE
5.3.1.4. PRILOHY I — TEST TYPU 1

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Testoyacia
metoda
Zlozenie: ISO 7941
Obsah C, % 30+£2 85+2
objemu
Obsah C, % zvySok zvySok
objemu
<C,>C, % maximu- | maximu-
objemu m 2 m 2
Olefiny % maximu- | maximu-
objemu m 12 m 15
Zvysok po odpareni mg/kg maximu- | maximu- | ISO 13757
m 50 m 50
Voda pri 0 °C ziadna ziadna | vizualna kontrola
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Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Testoyacia
metoda
Celkovy obsah siry mg/kg maximu- | maximu- | EN 24260
m 10 m 10
Sirovodik ziadny ziadny | ISO 8819
Koroézia medi odstup- trieda 1 trieda 1 | ISO 6251 (")
fovanie
Vona charakte- | charakte-
risticka risticka
Motorové oktanové ¢islo minimum | minimum | EN 589 priloha
89 89 B

(") Tato metoda nemdze presne stanovit' pritomnost’ korozivneho materialu, ak vzorka obsahuje antioxidacné
alebo iné chemické latky, ktoré znizuju korozivnost’ vzorky posobiacej na medeny pasik. Preto pridanie takych
prostriedkov len s cielom ovplyvnenia vysledkov testu je zakazané.

. Technické udaje referenénych paliv NG

Limity Test .
Charakteristiky Jednotky Zéklad ffle‘ggga
Minimum Maximum

Referenéné palivo G,,
Zlozenie:
Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Zvysok () % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Obsah siry mg/m? (%) — — 10 ISO 6326-5
Wobbov index (Cisty) MJ/m3 () 48,2 472 49,2
Referenéné palivo G,
Zlozenie:
Metan % mol 86 84 88 ISO 6974
Zvysok (') % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Obsah siry mg/m? () — — 10 ISO 6326-5
Wobbov index (Cisty) MJ/m3 () 39,4 38,2 40,6

(") Inertné plyny (iné ako N,) + C, +C,.
(*) Hodnota sa stanovi za $tandardnych podmienok pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
(®) Hodnota sa stanovi za $tandardnych podmienok pri 273,2 K (0 °C) a 101,3 kPa.
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PRILOHA®™ M15 X <«

VZOR
[Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

Peciatka organu

Ozndmenie tykajlice sa:
—  typového schvilenia (%)

—  rozdfrenia typového schvélenia(')

—  zamietnutia typového schvalenia(')

—  odobratia typového schvalenia(’)

typu vozidlajkomponentu/samostatnej technickej jednotky vzhladom na smernicu ... ... /[EHS, naposledy zmenend
a doplnent smernicou ... [ ... [ES.

EHS typové schvalenie C.i.........ooiiiii

DOVOd TOZSITEIIAL ...ttt e e e

CAST I

0.1. Znacka (obchodny ndzov vyrobeu): ... ...

0.2. Typ a vieobecné obchodné oznacenie(-a): ............ooooiiiiiiiiii i

0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak sd vyznacené na vozidle[Casti/samostatnej technickej jednotke(), (): ....

0.3.1. Umiestnenie takého oznaCeniaz ..............oooiiiiiiiiiiii

0.4. Kategdria VOZIAIa () .. .oeve et et e

0.5. Meno @ adresa VITODCUL ........iiiiiit ittt

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a metéda pripevnenia EHS
schvalovacej znacky: ...

0.8. Adresa(-y) montdZneho(-ych) Zavodu(-0v): ......oiitiiiii i

CAST II

1. Dopliiujiice informécie (kde je to uplatfiovatelné): pozri dodatok

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykonanie testOV: .............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

3. Datum protokoltt 0 TeSte: ... ...oooiiiiiiii i

4. CHSIO PIOtOKOIE © TESEE . vvvvtiiitieeee ettt ettt e e e

5. Komentdre (pokial sti): pozti dodatok

6. MEESTO ..ttt

7.

9. Je priloZené &islo informacnej zlozky uloZenej schvalovacim organom, ktord méze byt na poZziadanie
poskytnutd.

(1) Nehodiace sa preciarknite.

() Ak prostriedky identifikdcie typu obsahujii znaky, ktoré nie si podstatné pre popis vozidla, asti alebo samostatnej technickej jednotky

zahrnutej do tohto typového schvalovacieho osvedenia, také znaky zastiipi v dokumente symbol: ,?* (napr. ABC??123??).
(*) Ako je definované v prilohe 1 k smernici 70/156/EHS.
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DOPLNKOM 1
Dodatok k osvedceniu o ES typovom schvaleni ¢€...
YMi2
tykajaci sa typového schvalenia vozidla vzhladom na smernicu 70/220/EHS, naposledy zmenenu
a doplnent smernicou.../.../ES
1. Dopliiujice informacie
1.1 Hmotnost vozidla v pohotovostnom STAVE: ...........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.2. Maximalna RIMONOSE: .......iiii i e
1.3. Referentnd NMOLNOSE: ....oouuiitit ittt
1.4. POCET SEAAGIEL: ...eiiiie et e
1.5. Tdentifikdcia MOTOTAT ..uueiiti ittt
1.6. Prevodovka:
1.6.1. Rucne radend, pocet rychlostnych stupfiov () .......oooiiiiiiii
1.6.2. Automatickd, poet prevodOv(): ... ... it
1.6.3. S plynulym prevodom: dno/nie('):
1.6.4. Prevodové pomery jednotlivych prevodovych stupfiov: ...
1.6.5. Prevodovy pomer Koncoveho PrevodU: .............oiiiiiiiiiiiiiiiii it
1.7. Rozsah rozmerov pneumatik: ...
1.7.1. Dynamicky obvod valenia pneumatik pouzitych pre test typu I ...
»"1.8. VYSledky SKUSOK: .. .ooiiiiiitiiieiett et
»® Typl co THC {3) NOx THC + NOx () Castice (2)
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Merané
sDF
<
Typ II: %
Typ III:
TypIV: gfskasku
TypV: — Typ Zivotnosti: 80 000 km, neuplatnitelné ()
— Faktor zhorSenia DF: vypocitany, pevne stanoveny (1)
— Specifikujte hodnoty:
Typ VI €O (g/km) HC (g/km)
Namerand hodnota
»¥1.8.1.1. Zopakovat’ tabul'ku pre vietky referenéné plyny LPG alebo NG, pri¢om je potrebné uviest, ¢i st vysledky
namerané alebo vypogitané a zopakovat’ tabulku pre (jeden) koneény vysledok emisii vozidla na LPG alebo
NG. V pripade dvojpalivového vozidla uviest' vysledok pre benzin a zopakovat’ tabulku pre vietky referencné
plyny LPG alebo NG, pri€om je potrebné uviest, & st vysledky namerané alebo vypogitané a zopakovat’
tabul'ku pre (jeden) koneény vysledok emisii vozidla na LPG alebo NG. «
> 1.8.2. « Pisomny popis afalebo vykres MI:
»1.8.3. « Zoznam a funkcia vSetkych komponentov monitorovanych systémom OBD:
<
» ) M15

> OO@ M6
» & M19
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VYMi12
»r¥ 184, « Pisomny popis (vieobecné pracovné zdsady):
»71.84.1. « Detekcia vynechdvania »** () «:
»¥ 1.84.2. « Monitorovanie katalyzétora »* (3) «:
»© 1.84.3. « Monitorovanie snima¢a kyslika»"® (%) «:
»” 1.84.4. 4«  Inékomponenty monitorované systémom OBD »"” (%)«
»” 1.84.5. 4 Monitorovanie katalyzitora » " @ «:
»” 1.84.6. « Monitorovanie odlu¢ovaca &astic »“” (3 «:
»" 1.84.7. « Monitorovanie ovlddaca systému elektronického plnenia paliva »*” ()
»"1.84.8. « Iné komponenty monitorované systémom OBD» (3 «:
»171.8.5. « Kritérid aktivicie MI (pevne stanoveny pocet jazdnych cyklov alebo Statistickd met6da):
> 1.8.6. « Zoznam vietkych pouzitych vystupnych kédov a formatov OBD (s vysvetlenim kazdého):
<
»@1.9. Udaje o emisiach potrebné pre skusanie jazdnej spdsobilosti
o Hodnota CO 1 Otacky motora Teplota oleja motora
Skuaska (obj. %) Lambda (") (min’) )
Skaska pri nizkych vol- s
nobenych otadkach neuplatnitelné
Skaska pri vysokych vol’-
nobeznych otackach
(*) Vzorec lambda: pozri prilohu I, Sast’ 5.3.7.3, poznamka pod Giarou €. 1. <
»*1.10. Katalyzatory
1.10.1. Katalyzator pévodného vybavenia testovany podl'a vetkych relevantnych poZiadaviek tejto smernice
1.10.1.1. Znacka/~y a typ/-y katalyzatora povodného vybavenia podl'a bodu 3.2.12.2.1. prilohy II k tejto smernici
(informaény dokument)
1.10.2. Katalyzator pévodného vybavenia testovany podla vietkych relevantnych poZiadaviek tejto smernice
1.10.2.1 Znacka/-y a typ/-y katalyzatora pévodného vybavenia podl'a bodu 3.2.12.2.1. prilohy II k tejto smernici
(informaény dokument). «
5. POZOAMKY: ..ooii i
(1) Nehodiace sa preciarknite.
() Pre vozidld so vznetovym motorom.
%) Pre vozidld vybavené motorom s niitenym zapalovanim.
’(22) <4<
» H@ M15

P (3)(4) (5)(6) (7) (3) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) 21) 22) M16

» 2> M19
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DOPLNOK 2

Informacie vzt'ahujice sa k OBD

Podla bodu 3.2.12.2.8.6. informa¢ného dokumentu, informacie v tomto doplnku
poskytne vyrobca vozidla, aby bola mozna vyroba OBD-kompatibilnych nahrad-
nych dielov a diagnostickych nastrojov a testovacieho zariadenia. Také infor-
macie nemusi vyrobca vozidla poskytnit, ak st predmetom prav tykajicich sa
dusevného vlastnictva alebo nepredstavuju Specifické know-how vyrobcu alebo
dodavatel'ov OEM (nahradného vybavenia).

Na poziadanie sa tento doplnok nediskriminaénym spdsobom spristupni vsetkym
zainteresovanym vyrobcom komponentov, diagnostickych nastrojov alebo testo-
vacieho zariadenia.

1. Popis typu a poctu predkondicionovacich cyklov pouzitych pre pdovodné
typové schvalenie vozidla.

2. Popis typu OBD-demonstracného cyklu pouzitého pre pdvodné typové schva-
lenie vozidla pre komponenty monitorované OBD systémom.

3. Obsiahly dokument popisujici vSetky snimané komponenty, ktoré sit v ramci
koncepcie zistovania funkénych poruch a aktivacie indikatorov portich (MI)
(pevny pocet jazdnych cyklov alebo Statisticka metoda), vratane zoznamu rele-
vantnych sekundarnych zistovanych parametrov pre kazdy komponent moni-
torovany OBD systémom. Zoznam vSetkych OBD vystupnych kodov
a pouzitych formatov (vzdy s vysvetlenim) pre jednotlivé emisie vztahujiuce
sa ku komponentom suvisiacim s pohonom a jednotlivym komponentom,
ktoré sa nevztahuju k emisiam, ked’ sa monitorovanie komponentov pouziva
na aktivaciu MI. Musi sa poskytnit’ najmé podrobné vysvetlenie dat uvede-
nych v moduse $05 Test ID $21 az FRF a dat uvedenych v moduse $6.
V pripade typov vozidiel, ktoré pouzivaji komunikacné spojenie v stlade
s ISO 15765-4 ,,Cestné vozidla, diagnostika siete operatora oblasti — cast’ 4:
poziadavky na systémy vztahujuce sa k emisidm”, sa musi poskytnat
podrobné vysvetlenie dat uvedenych v moduse $6 Test ID $00 az FRF pre
kazda monitorovant ID systému OBD.

Tieto informacie m6zu byt napriklad poskytnuté vo forme nasledovnej tabul’ky:

K Poruchovy Kon_cep cia 'Kfnerla. Kr} te,rlg Sekundarne | Predkondi- | Demonstra-
omponent kéd monltprov- zistovania aktivacie arametre cionovanie &n¥ test
ania poruch MI p Y
Katalyzator | P0420 Signaly Rozdiel 3. cyklus | Otacky Dva cykly | Typ I
kysliko- medzi motora, typu I
vého signalmi zat'’azenie
snimaca 1 | kysliko- motora,
a2 vého A/F
snimaca 1 modus,
a2 teplota
katalyza-
tora
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PRILOHA XI

PALUBNE DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD) PRE MOTOROVE

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

<
=
==
\o

2.6.

<
=
[—
n

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

VOZIDLA

UVOD

Tato priloha sa vzt'ahuje na funkéné aspekty palubného diagnostic-
kého systému (OBD) na kontrolu emisii motorovych vozidiel.

DEFINICIE
Na ucely tejto smernice:

,,OBD” znamena palubny diagnosticky systém na riadenie emisii,
ktory musi mat’ schopnost’ identifikovat pravdepodobnti oblast’
funkénej poruchy pomocou poruchovych koédov ulozenych
v pamiiti pocitaca.

,»Typ vozidla” znamena kategériu motorom pohananych vozidiel,
ktoré sa neliSia v takych zdkladnych charakteristikich motora
a systému OBD, ako st definované v dodatku 2.

,,Vozidlova rada” znamena skupinu vozidiel vyrobcu, od ktorej sa
na zéklade ich konstrukcie o¢akavaju podobné emisie vyfukovych
plynov a charakteristiky systtmu OBD. Kazdy motor tejto rady
musel dosiahnut’ stlad s poziadavkami tejto smernice.

»Systém riadenia emisii” znamena elektronicky regulator motora
a kazdy komponent stvisiaci s emisiami vo vyfukovom alebo
odparovacom systéme, ktory privadza vstup do tohto regulatora
alebo prijima vystup z neho.

,Indikéator funkénej poruchy (MI)” znamend viditelny alebo pocu-
telny indikator, ktory jasne informuje vodi¢a vozidla v pripade
funkénej poruchy Tubovolného komponentu —stvisiaceho
s emisiami, ktory je pripojeny k syst¢ému OBD, alebo samotného
systému OBD.

,»Porucha” znamena chybu komponentu vztahujuceho sa k emisiam
alebo chybu systému, ktora by mohla spdsobit’ prekrocenie limitov
emisii uvedenych v bode 3.3.2., alebo ak OBD systém nemdze
plnit’ zakladné monitorovacie poziadavky tejto prilohy.

»Sekundarny vzduch” oznacuje vzduch zavedeny do vyfukového
systému pomocou Cerpadla alebo nasavacieho ventilu alebo iného
prostriedku, ktorého cielom je napomoct’ pri oxidacii HC a CO
obsiahnutych v prude vyfukovych plynov.

,»Vynechanie motora” znamena nedostatocné spalovanie vo valci
motora s nitenym zapalovanim v dosledku absencie iskry, chyb-
ného merania paliva, chybnej kompresie alebo l'ubovolnej inej
pric¢iny. Z hladiska monitorovania OBD ide o to percento vyne-
chani z celkového poctu zapalovani (v zmysle oznamenia
vyrobcu), ktoré by viedlo k emisiam prekracujiucim limity uvedené
v Casti 3.3.2, alebo to percento, ktoré by viedlo k prehriatiu kataly-
zatora alebo katalyzatorov vyfukovych plynov spdsobujuceho
nenapravitel'né poskodenie.

»Skuska typu I” znamend jazdny cyklus (¢ast’ I a II) pouzity pre
schvalenia emisii tak, ako je to podrobne popisané v prilohe III,
dodatok 1.

,Jazdny cyklus” pozostava zo spustenia motora, jazdného rezimu,
kde by sa v pripade pritomnosti zistila funkéna porucha a vypnutie
motora.

Zahrievaci cyklus” znamena dostatoénu prevadzku vozidla na to,
aby teplota chladiacej kvapaliny od spustenia motora stiipla aspon
0 22 K a dosiahla minimalnu teplotu 343 K (70 °C).

,Uprava paliva” oznatuje spitnovizobné tpravy zakladného
harmonogramu paliva. Kratkodoba tuprava paliva oznacuje dyna-
mické alebo okamzité upravy. Dlhodoba Uiprava paliva oznacuje
viac postupnejie upravy harmonogramu kalibracie paliva ako
kratkodobé upravy. Tieto dlhodobé Upravy vyrovnavaju rozdiely
vozidiel a postupné zmeny, ku ktorym postupom casu dochéadza.
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VYM15
2.13.
2.14.
2.15.
2.16.
2.17.
2.18.
VYMl16
2.20.
VYM15
3.
3.1.
VYMl16
3.1.1
VYM15
3.1.2.

»Vypocitana hodnota zatazenia” oznaCuje podiel indikacie
bezného prietoku vzduchu a maximalneho prietoku vzduchu, kde
sa maximalny prietok vzduchu koriguje z hladiska nadmorskej
vysky, ak je dostupna. Tato definicia stanovuje bezrozmerné cislo,
ktoré nie je Specifické pre motor a poskytuje servisnému techni-
kovi tdaj o podiele zdvihového objemu valcov motora, ktora sa
vyuziva (s plne otvorenou skrtiacou klapkou na 100 %).

CLV =

Bezny prietok vzduchu Atmosféricky tlak (natrovni mora)

X
Maximalny prietok vzduchu Barometricky tlak :

»Trvaly implicitny emisny rezim” oznacuje pripad, kde regulator
motora trvalo prepina na nastavenie, ktoré nevyzaduje vstup
z poruseného komponentu alebo systému, kde by takyto poruseny
komponent alebo systém viedol k zvySeniu emisii z vozidla
na uroven presahujicu limity uvedené v Casti 3.3.2.

,.Jednotka Startovacej vykonnosti” znamena zabezpecenie motorom
pohananého vystupu na ucely pohonu pomocného zariadenia
montovaného na vozidle.

,Pristup” znamena dostupnost’ vsetkych udajov OBD tykajtcich
sa emisii vratane vSetkych poruchovych kodov potrebnych
na kontrolu, diagnézu, tdrzbu alebo opravu dielov suvisiacich
s emisiami vozidla, cez sériové rozhranie pre Standardné diagno-
stické pripojenie (v zmysle dodatku 1, ¢ast’ 6.5.3.5 tejto prilohy).

»Neobmedzeny” znamena

— pristup nezavisly na pristupovom kode, ktory sa da ziskat’ iba
od vyrobcu, alebo podobné zariadenie alebo

— pristup umoziujici vyhodnotenie tUdajov predlozenych bez
potreby akychkol'vek Specifickych dekodovacich informacii,
ak samotné tieto informacie nie su normalizované.

,Normalizovany” znamena, Ze vSetky informacie toku udajov,
vratane vSetkych pouzitych poruchovych kodov, musia byt’ predlo-
zené v sulade s priemyselnymi normami, ktoré nazéklade skutoc-
nosti, ze je jasne definovand ich forma a ich dovolené varianty,
zabezpeCuju maximalnu Groven harmonizacie v automobilovom
priemysle a ktorych pouzitie je vyslovne povolené v tejto smer-
nici.

,,Chyba”, pokial’ ide o systémy OBD vo vozidlach, znamena, ze
najviac dve samostatné sucasti alebo systémy, ktoré sa monitoruju,
obsahuju docasné alebo trvalé prevadzkové charakteristiky nezlu-
Citelné s inak UCinnym monitorovanim tychto sucasti alebo
systémov systémom OBD, alebo nespifiaju vsetky ostatné
podrobné poziadavky na OBD. Vozidla s takymito chybami mézu
byt typovo schvalené, registrované a predavané podl'a poziadaviek
Casti 4 tejto prilohy.

POZIADAVKY A SKUSKY

Vsetky vozidla musia byt vybavené systtmom OBD, ktory je
navrhnuty, konStruovany a montovany tak, aby mu umoznil ur¢it’
typy zhorSenia alebo funkcnej poruchy pocas celej Zivotnosti
vozidla. Pri dosiahnuti tohto ciel'a musi schvalovaci organ akcep-
tovat, ze vozidla, ktoré absolvovali vzdialenosti presahujuce
vzdialenost' v ramci Zzivotnosti typu V uvedenu v 3.3.1, mdzu
vykazovat' urité zhorSenie vykonnosti systému OBD, takze
emisné limity uvedené v 3.3.2 mézu byt prekrocené este predtym,
ako systém OBD signalizuje poruchu vodicovi vozidla.

Pristup k systému OBD potrebny pre vykon kontroly, diagnostiky,
servisu alebo opravy vozidla musi byt neobmedzeny
a Standardizovany. Vsetky poruchové kody stvisiace s emisiami
musia byt’ v stlade s Cast'ou 6.5.3.4 dodatku 1 k tejto prilohe.

Najneskor tri mesiace po tom, ¢o vyrobca poskytol 'ubovolnému
autorizovanému predajcovi alebo opravarenskej dielni v ramci
spoloéenstva informacie o oprave, musi vyrobca takéto informacie
(vratane vSetkych naslednych zmien a doplneni) spristupnit po
nalezitej a nediskriminacnej platbe a musi v sulade s tym upove-
domit’ schvalovaci orgéan.
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3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.3.
33.1.

V pripade nedosiahnutia stladu s tymito poziadavkami musi
schvalovaci organ prijat’ prislusné opatrenia, aby zabezpecil spri-
stupnenie informacii o oprave, v sulade s postupmi ustanovenymi
pre typové schvalovanie a prevadzkové prehliadky.

Systém OBD musi byt' navrhnuty, konstruovany a montovany vo
vozidle tak, aby umoznil mu umoznil dosiahnutie stladu
s poziadavkami tejto prilohy pocas podmienok normalneho
pouzitia.

Docasna deaktivacia systéemu OBD

Vyrobca moze deaktivovat’ systém OBD, ak je jeho monitorovacia
schopnost’ ovplyviovana nizkymi hladinami paliva. K deaktivacii
nesmie dojst’ vtedy, ked’ hladina v palivovej nadrzi presahuje 20 %
nominalneho objemu palivovej nadrze.

Vyrobca moéze deaktivovat' systém OBD pri okolitych teplotach
spustania motora nizsich ako 266 K (-7 °C) alebo v nadmorskych
vyskach nad 2500 metrov za predpokladu, Ze vyrobca predlozi
udaje a/alebo technické vyhodnotenie, ktoré primerane preukazuje,
ze monitorovanie by bolo pocas existencie takychto podmienok
nespol'ahlivé. Vyrobca moze pozadovat’ deaktivaciu systému OBD
aj pri inych teplotach spustania motora, ak tdajmi a/alebo tech-
nickym vyhodnotenim preukaze organu, ze za takychto podmienok
by doslo k nespravnej diagnoze.

U vozidiel navrhnutych na montaz jednotiek Startovacej vykon-
nosti je deaktivacia ovplyvnenych monitorovacich systémov dovo-
lena za predpokladu, ze k deaktivacii dojde iba vtedy, ked je
aktivna jednotka Startovacej vykonnosti.

Vynechdvanie motora — vozidla vybavené motorom s nutenym
zapalovanim

Vyrobcovia mézu prijat’ vyssie poruchové kritéria tykajuce sa
percenta vynechavania, ako su kritéria oznamené organu, za Speci-
fickych podmienok tykajicich sa otaCok motora a zatazenia, kde
je organu mozné preukazat, ze by detekcia nizsich trovni vyne-
chavania bola nespol’ahliva.

Ak vyrobca mdze organu preukazat, ze dosahovanie vyssich
percentudlnych hodnét detekcie chybného zapalovania eSte stale
nie je realizovatelné, alebo Ze chybné zapalovanie nie je mozné
odlisit’ od inych Gcinkov (napr. nerovné cesty, posuny prevodov
po naStartovani motora atd’.), systém monitorovania chybného
zapalovania mozno zablokovat’, ak existuju takéto podmienky.

Popis skusok

Skusky sa vykonavaji na vozidle pouzitom na skusku Zivotnosti
typu V, uvedenti v prilohe VIII, pomocou sktisobného postupu
v dodatku I k tejto prilohe. Skusky sa vykonavaju na zaver
sksania zivotnosti typu V. Ked sa nevykonava ziadne skuSanie
zivotnosti typu V alebo na ziadost’ vyrobcu, na tieto predvadzacie
skusky OBD sa moéZe pouzit vhodne staré a reprezentativne
vozidlo.

Systém OBD musi oznamit’ poruchu stcasti alebo systému stvi-
siaceho s emisiami, ak tato porucha sposobuje, ze emisie prekra-
Cujt d’alej uvedené prahové limitné hodnoty:

Hmotnost’ Hmotn-
Hmotnost’ oxidu Vréltla(t)ky(::; Hmotnost” oxidov ost’
‘. N . ot 1
Referencna’ hmot- uhol'natého uhTovodikov dusika Casti (')
nost c
(RW)
(kg) (CO) (THC) (NO (PM)
L] 2 L3 L4
(¢/km) (g/km) (¢/km) (¢/km)
Kategoria | Trieda Benzin | Nafta | Benzin | Nafta | Benzin | Nafta Nafta
M GA® - vsetky 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
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3.3.3.

3332

3.3.3.6.

3.3.4.

3.34.1.

Hmotnost Hmotn-
Hmotnost’ oxidu tvn(t)kt}oi Hmotnost” oxidov ost’
Referenéna hmot- uholnatého vsetkye dusika casti ()
N uhlovodikov
nost C
(RW)
(kg) (CO) (THC) (NO) (PM)
1 ) Ls 4
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Kategéria | Trieda Benzin | Nafta | Benzin | Nafta | Benzin | Nafta Nafta
N,AOO® 1 RW <1305 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
11 1305 <RW < 5,80 4,00 0,50 0,50 0,70 1,60 0,23
1760
i 1760 < RW 7,30 4,80 0,60 0,60 0,80 1,90 0,28

(") Pre vznetové motory.
(*) Okrem vozidiel, ktorych maximalna hmotnost’ prevysuje 2 500 kg.
() A tie vozidla kategorie M, ktoré su uvedené v poznamke 2.

(*) Néavrh Komisie uvedeny v ¢lanku 3 ods. 1 tejto smernice obsahuje limitné hodnoty pre OBD pre roky 2005/06 pre

vozidla kategorie M, a N,.

Poziadavky monitorovania u vozidiel vybavenych motorom
s nutenym zapalovanim

Pri splneni poziadaviek 3.3.2 systtm OBD musi monitorovat’
aspoi:

znizenie Ucinnosti katalyzatora iba vzhladom na emisie HC.
Vyrobcovia mézu monitorovat’ samotny predny katalyzator alebo
v kombinacii s d’al§im (-i) katalyzatorom (-mi) umiestnenym (-i)
za nim. Kazdy monitorovany katalyzator alebo kombinacia kataly-
zatorov sa povazuje za chybny, ak emisie prekrocia limitna
hodnotu HC uvedent v tabul’ke v Gasti 3.3.2;

pritomnost’” vynechdvania motora v prevadzkovom pasme motora
ohrani¢enom nasledujucimi liniami:

a) maximalne otacky 4 500 min."!' alebo o 1000 min." vyssie ako
najvyssie otacky, ku ktorym dochadza pocas skisobného cyklu
typu L, podl'a toho, ktoré z nich su nizsie;

b) linia kladného kratiaceho momentu (tzn. zatazenie motora
prevodom v neutrale);

c) linia spajajuca nasledujuce prevadzkové body motora: linia
kladného kratiaceho momentu pri 3000 min."' a bod na linii
maximalnych otacok definovany v a) vyssie s vakuom rozva-
dzacieho potrubia motora pri 13,33 kPa niz§im ako vakuum
na linii kladného krutiaceho momentu.

poskodenie snimaca kyslika

ak su pri prevadzke so zvolenym druhom paliva v Cinnosti iné
komponenty alebo systémy riadenia emisii alebo komponenty
alebo systémy hnacej slstavy savisiace s emisiami a priamo
spojené s pocitaom, ktorych porucha moze spdsobit’ prekrocenie
limitov vyfukovych emisii uvedenych v bode 3.3.2;

pokial’ sa monitorovanie nevykonava inak, musi sa u kazdej inej
stcasti suvisiacej s emisiami, ktord sa nachadza na toku energie
a je pripojena k pocitacu, vratane vsetkych prislusnych snimacov
umoziujucich vykonavat’ potrebné monitorovacie funkcie, monito-
rovat’, ¢i nedoslo k preruseniu obvodu;

elektronicka kontrola Cistenia prchavych emisii musi byt monito-
rovana aspoii z hl'adiska kontinuity obvodu.

Poziadavky monitorovania u vozidiel vybavenych vznetovym
motorom

Pri splneni poziadaviek 3.3.2 musi systém OBD monitorovat’:

v pripade montaZze zniZenie G¢innosti katalyzatora;
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3.34.2.
3.3.4.3.

33.4.4.

3.3.5.

34.

3.5.
3.5.1.

v pripade montaze funkcnost a celistvost’ odlucovaca Castic.

elektronicky ovladaé(-e) mnozstva paliva a casovania systému
vstrekovania paliva sa monitoruje (monitoruji) z hl'adiska konti-
nuity obvodu a celkovej funkénej poruchy;

in¢ komponenty systému riadenia emisii alebo systémy alebo
komponenty vykonovej sustavy suvisiace s emisiami alebo
systémy, ktoré su pripojené k pocitacu a ktorych porucha moze
viest k emisiam z vyfukového potrubia prekracujicim limity
uvedené v 3.3.2. Prikladmi takychto systémov alebo komponentov
su systémy alebo komponenty na monitorovanie a regulovanie
hmotnostného prietoku vzduchu, objemového prietoku vzduchu
(a teploty), plniaceho tlaku a tlaku privadzacieho potrubia
(a prislusné snimace umoznujuce vykonavanie tychto funkcif).

Pokial’ sa monitorovanie nevykonava inak, musi sa u kazdej inej
stcasti suvisiacej s emisiami, ktord sa nachadza na toku energie
a je pripojena k pocitacu, monitorovat, ¢i nedoslo k preruseniu
obvodu.

Vyrobcovia mézu preukazat' schvalovaciemu organu, Ze niektoré
komponenty alebo systémy sa nemusia monitorovat’, ak v pripade
ich celkovej poruchy alebo demontaze emisie neprekrocia emisné
limity uvedené v 3.3.2.

Postup diagnostickych kontrol sa musi zacat’ pri kazdom spusteni
motora a musi byt asponl raz ukonéeny za predpokladu, ze st
splnené spravne skusobné podmienky. SkuSobné podmienky sa
musia volit' takym spdsobom, aby vsetky vznikli pri normaélnej
jazde tak, ako ich predstavuje skuska typu I.

Aktivécia indikatora funkénej poruchy (MI)

Systém OBD musi obsahovat’ indikator funkénej poruchy l'ahko
vnimatelny prevadzkovatelom vozidla. MI sa nesmie pouzivat
na ziadny iny ucel okrem indikacie nmidzového spustania alebo
zlyhavajucich obvyklych postupov vodicovi. MI musi byt vidi-
telny pri vSetkych primeranych podmienkach osvetlenia. V pripade
aktivacie musi zobrazit’ symbol v stlade s ISO 2575 (). Vozidlo
nesmie byt vybavené viac ako jednym univerzdlnym MI pre
problémy tykajiice sa emisii. Dovolené sii samostatné signalne
zariadenia na Specifické ucely (napr. brzdovy systém, zapnutie
bezpecnostného pasu, tlak oleja atd’.). Pouzitie Cervenej je pre MI
zakazané.

U koncepcii, ktoré si vyzaduju na aktivaciu MI viac nez dva pred-
kondicionovacie cykly, musi vyrobca poskytnut' tdaje a/alebo
technicky posudok, ktorymi primerane preukdze, Ze monitorovaci
systém je rovnako ucinny a rychly z hl'adiska casu pri odhal'ovani
zhorSenia vykonu komponentov. Koncepcie, ktoré si vyzaduju
v priemere viac nez 10 jazdnych cyklov na aktivaciu MI nie st
akceptovatené. MI sa musi aktivovat' vzdy, ked’ sa z dovodu
prekrocenia limitov emisii uvedenych v bode 3.3.2. regulator
motora prepne na chod s permanentnym Standardnym nastavenim
emisii alebo ked” OBD systém nemdze plnit’ zakladné monitoro-
vacie poziadavky S$pecifikované v bode 3.3.3. alebo 3.3.4. tejto
prilohy. MI sa musi aktivovat jednoznaénym spdsobom, napr.
blikajicim svetlom, kedykol'vek zlyha zapal'ovanie v takej miere,
ze to podla Specifikacii vyrobcu pravdepodobne sposobi posko-
denie katalyzatora. MI sa musi aktivovat vzdy pri naStartovani
alebo roztacani motora, ked je zapalovaci kI'd¢ v polohe
»zapnuté€” a musi sa deaktivovat’ po nastartovani motora, ak nebola
predtym zistena ziadna porucha.

UloZenie poruchovych kédov

Systém OBD musi uchovavat’ poruchové kody oznamujice stav
systétmu regulacie emisii. Samostatné kody sa pouzivaju
na identifikaciu spravnej funkcie systémov regulacie emisii a tych

(") Medzinarodna norma ISO 2575-1982 (E) nazvana ,,Cestné vozidla — symboly pre indi-
katory ovladacich prvkov a signalnych zariadeni”, ¢islo symbolu 4.36.
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systémov regulacie emisii, ktoré si vyzaduju dalsiu prevadzku
vozidla na to, aby sa mohli uplne vyhodnotit. Ak sa MI aktivuje
z dovodu zhorsenia, poruchy alebo prechodu na permanentné Stan-
dardné nastavenie emisii, poruchovy kod sa ulozi tak, Ze oznacuje
druh poruchy. Poruchovy kod sa musi ulozit' aj v pripadoch
uvedenych v bodoch 3.3.3.5. a 3.3.4.5. tejto prilohy.

YM16
3.6.1. Hodnota vzdialenosti, ktort vozidlo preslo, kym sa aktivoval indi-
kator poruchy (MI), musi byt v 'ubovolnom okamihu k dispozicii
cez sériovy port na Standardnom konektore pre prenos udajov (*).

3.6.2. V pripade vozidiel vybavenych motorom s nitenym zapalovanim
nemusia byt vynechavajice valce Specificky identifikované, ak je
ulozeny rozliSovaci poruchovy kod vynechavania jedného alebo
viac valcov.

3.7. Zrusenie MI

3.7.1. Ak uz nedochadza k chybnému zapalovaniu na trovniach, ktoré
pravdepodobne spdsobia poskodenie katalyzatora (podla udajov
vyrobcu), alebo ak motor pracuje po zmene podmienok rychlosti
a zataze, po ktorej UGroven chybného zapalovania nespdsobi
poskodenie katalyzatora, mozno indikator poruchy (MI) prepnut
spat’ do predchadzajuceho stavu aktivacie pocas prvého cyklu
riadenia, v ktorom bola zistena uroven chybného zapalovania a
v naslednych cykloch riadenia ho mozno prepnit’ do normélneho
aktivovaného rezimu. Ak sa indikator poruchy prepne spat do
predchadzajiuceho stavu aktivacie, je mozné vymazat zodpoveda-
juce poruchové kody a hodnoty parametrov zaznamenané
v okamihoch vzniku poruchovych kodov (freeze-frame condi-
tions).
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3.7.2. U vsetkych ostatnych funkénych poriuch sa MI méze deaktivovat’
po troch naslednych sekvenénych jazdnych cykloch, pocas ktorych
monitorovaci systém zodpovedny za aktivovanie MI prestane
detektovat funkéni poruchu a ak nebola zistena Zziadna ina
funkénd porucha, ktord by nezévisle aktivovala MI.

3.8. Vymazanie poruchového kédu

3.8.1. Systém OBD moéze vymazat’ poruchovy kod, prejdent vzdialenost’
a pozastavené informacie, ak ta ista porucha nie je znovu zaregis-
trovana v asponl 40 cykloch zahrievania motora.
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3.9. Dvojpalivové vozidla
39.1. U dvojpalivovych vozidiel sa postupy:

— aktivacie indikatora porach (MI) (pozri bod 3.5. tejto prilohy),
— ulozenia poruchového kodu (pozri bod 3.6. tejto prilohy),

— vypnutia MI (pozri bod 3.7. tejto prilohy),

— vymazania poruchového kodu (pozri bod 3.8. tejto prilohy),

musia vykonat nezavisle na sebe, ked” je vozidlo pohanané
benzinom alebo plynom. Ked je vozidlo pohéanané benzinom,
na vysledok ktoréhokol'vek z postupov uvedenych vyssie nesmie
mat’ vplyv prevadzka vozidla pohananého plynom. Ked’ je vozidlo
pohanané plynom, na vysledok ktoré¢hokol'vek z postupov uvede-
nych vys$Sie nesmie mat’ vplyv prevadzka vozidla pohananého
benzinom.

Bez ohladu na toto ustanovenie musi stavovy kod (popisany
v bode 3.6. tejto prilohy) udavat, ze sa iplne hodnotia relevantné
systémy reguldcie emisii v benzinovom alebo plynovom rezime,
ked’ sa tieto systémy plne hodnotia pre jedno z tychto paliv.

(") Tato poziadavka plati az od 1. januara 2003 pre nové typy vozidiel s elektronickym
vstupom hodnoty rychlosti do systému riadenia motora. Plati pre vsetky nové typy vozi-
diel, ktoré sa za¢nti pouzivat’ od 1. januara 2005.
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VYMi6
VYM19
VY M20

4.1.

4.2.

4.2.1.

42.2.

4.3.

44.

4.5.

4.5.1.

POZIADAVKY VZTAHUJUCE SA NA TYPOVE SCHVALO-
VANIE PALUBNYCH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMOV

Vyrobca moéze poziadat organ o zaradenie syst¢tmu OBD do
postupu typového schvalovania, aj ked’ systém obsahuje jednu
alebo viac takych chyb, v dosledku ktorych nie s Uplne splnené
Specifické poziadavky tejto prilohy.

Organ pri zvazovani Zziadosti ur¢i, ¢i je dosiahnutie suladu
s poziadavkami tejto prilohy nerealizovatelné alebo nerozumné.

Organ zvazi Gdaje od vyrobcu, v ktorych podrobne uvedie faktory
ako: technicka realizovatelnost, doba pripravy a vyrobné cykly,
vratane prac na zmenach projektu motora alebo vozidla, vyvoj
a programovanie vysSich verzii pocitacov, rozsah, v ktorom bude
vysledny syst¢tm OBD ucinne plnit' poziadavky tejto smernice,
nebudu to vsak iba tieto faktory. Zvazi, ¢i vyrobca preukazal prija-
telna Groven snahy o dosiahnutie stladu s poziadavkami tejto
smernice.

Organ neprijme ziadnu ziadost’ tykajicu sa systému s chybami, ak
tomuto systému uplne chyba pozadovany diagnosticky kontrolny
pristroj.

Orgén neprijme Ziadnu Ziadost’ tykajucu sa systému s chybami, ak
tento systém nespliia limitné hodnoty uvedené v Casti 3.3.2.

Pri urCovani poradia identifikovanych chyb musia byt najprv iden-
tifikované chyby suvisiace s ¢astami 3.3.3.1, 3.3.3.2 a 3.3.3.3 tejto
prilohy pre z4zihové motory a s ¢astami 3.3.4.1, 3.3.4.2 a 3.3.4.3
tejto prilohy pre vznetové motory.

Pred alebo pri udeleni typového schvalenia nie st pripustné ziadne
nedostatky vztahujuce sa k poziadavkam bodu 6.5., okrem bodu
6.5.4.3. doplnku 1 k tejto prilohe. Tento bod sa nevztahuje
na dvojpalivové vozidla.

Dvojpalivové vozidla

Bez ohl'adu na ustanovenia bodu 3.9.1., ak to pozaduje vyrobca,
moze typovo schvalovaci organ na tucely typového schvalenia
dvojpalivovych vozidiel v zmysle poZziadaviek tejto prilohy akcep-
tovat’ tieto nedostatky:

— vymazanie poruchovych kodov, ubehnutd vzdialenost’
a zmrazené¢ informdcie po 40 zahrievacich cykloch motora,
nezavisle na prave pouzivanom palive,

— aktivacia MI pri prevadzke s oboma druhmi paliva (benzin
alebo plyn) po zisteni poruchy pri prevadzke s jednym druhom
paliva,

— deaktivovanie MI po troch po sebe iducich jazdnych cykloch
bez poruchy, nezavisle na prave pouzivanom palive,

— pouzivanie dvoch stavovych kodov, jeden pre kazdé palivo.

Vyrobca mdze pozadovat d’alSie odchylky, ktoré moze typovo
schval'ovaci organ po posudeni udelit’.

Bez ohl'adu na poziadavky bodu 6.6 doplnku 1 k tejto prilohe a ak
to vyrobca pozaduje, méze trad pre typové schvalovanie uznat
nasledovné nedostatky ako nedostatky, ktoré spifiaju poziadavky
tejto prilohy z hladiska hodnotenia a prenosu diagnostickych
signalov:

— prenos diagnostickych signalov za palivo, ktoré sa v sti¢asnosti
pouziva, na jednu zdrojovt adresu,

— hodnotenie jednej sady diagnostickych signalov pre oba druhy
paliv (zodpovedajic hodnoteniu jedno-palivovych vozidiel
a nezavisle na prave pouzivanom palive),

— vyber jednej sady diagnostickych signalov (priradenej
k jednému z dvoch druhov paliva) pomocou polohy palivo-
vého spinaca,

— hodnotenie a prenos jednej sady diagnostickych signalov za
obe palivd v benzinovom pocita¢i, nezavisle na prave pouzi-
vanom palive. Pocita¢ pre plynova prevadzku bude hodnotit’
a prenasat’ diagnostické signaly vztahujuce sa k systému plyn-
ného paliva a ukladat’ informacie o pouzitom druhu paliva.
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Vyrobca méze pozadovat d’alSie odchylky, ktoré moze urad pre
typové schvalovanie na zaklade uvazenia poskytnut’.

4.6. Casovy iisek, poas ktorého sa nedostatok toleruje

4.6.1. Nedostatok sa mdze vyskytovat pocas dvoch rokov po datume
typového schvalenia typu vozidla, pokial sa primerane nepreu-
kaze, ze na odstranenie nedostatku by boli potrebné podstatné
zmeny konstrukcie vozidla a d’alSie dodato¢né obdobie presahu-
juce dva roky. V takom pripade méze nedostatok trvat’ najviac tri
roky.

4.6.1.1. V pripade dvojpalivovych vozidiel moéze odchylka povolena
v sulade s bodom 4.5. trvat’ poc€as troch rokov po datume typo-
vého schvélenia, pokial sa primerane nepreukaze, ze
na odstranenie nedostatku by boli potrebné podstatné zmeny
konstrukcie vozidla a d’alsie dodato¢né obdobie presahujiice dva
roky. V takom pripade moéze nedostatok trvat’ najviac Styri roky.

4.6.2. Vyrobca moze poziadat typovo schvalovaci organ o povolenie
odchylky so spétnou platnostou, ak sa taky nedostatok prvykrat
zisti po udeleni pévodného typového schvalenia. V takom pripade
moéze nedostatok trvat dva roky od datumu oznamenia typovo
schvalovaciemu organu, pokial sa dostatocne nepreukaze, Zze
na odstranenie nedostatku by boli potrebné podstatné zmeny
konstrukcie vozidla a dodatocna doba na odstranenie vady presa-
hujtca dva roky. V takom pripade moze nedostatok trvat’ najviac
tri roky.

YMi16

»>M19 4.7. € Organ oznami svoje rozhodnutic o povoleni chyby vSetkym
organom v ostatnych ¢lenskych $tatoch podla poziadaviek ¢lanku
4 smernice 70/156/EHS.

YM19
5. PRISTUP K OBD INFORMACIAM

5.1. K ziadosti o typové schvalenie alebo o zmenu typového schvalenia
bud’ podl'a ¢lanku 3, alebo ¢lanku 5 smernice 70/156/EHS musia
byt prilozené relevantné informéacie tykajuce sa OBD systému
vozidla. Tieto relevantné informacie musia vyrobcom nahradnych
dielov alebo doplnkového vybavenia umoznit’ zabezpecenie
kompatibility casti, ktoré vyrabaju, s OBD systémom z hl'adiska
bezporuchovej prevadzky zaruCujucej uzivatelovi vozidla
bezchybné fungovanie. Podobne také relevantné informacie musia
umoznit’ vyrobcom diagnostickych nastrojov a testovacieho zaria-
denia zabezpecenie ich kompatibility tak, aby bola zarucena
uéinna a presna diagnostika systémov riadenia emisii vozidla.

5.2. Na poziadanie a nediskrimina¢nym spdsobom poskytni typovo
schvalovacie organy doplnok 2 k osvedéeniu o ES typovom
schvaleni, ktoré obsahuje relevantné informacie o OBD systéme,
vSetkym zainteresovanym vyrobcom komponentov, diagnostickych
nastrojov a testovacieho zariadenia

5.2.1. Ak dostane typovo schvalovaci organ ziadost’ od ktoréhokol'vek
vyrobcu komponentov, diagnostickych nastrojov a testovacieho
zariadenia o informacie tykajice sa OBD systému vozidla, ktoré
bolo typovo schvalené podla predchadzajucej verzie smernice
70/220/EHS,

— typovo schval'ovaci organ do 30 dni poziada vyrobcu prislus-
ného vozidla o informacie pozadované v bode 3.2.12.2.8.6.
prilohy II. Neplati poziadavka druhého odseku bodu
3.2.12.2.8.6,,

— vyrobca predlozi tieto informécie typovo schvalovaciemu
organu do dvoch mesiacov od poziadavky,

— typovo schvalovaci organ oznami tieto informacie typovo
schvalovacim organom ¢lenskych §tatov a organ, ktory udelil
povodné typové schvalenie, pripoji tieto informacie k prilohe
II k informaciam o typovom schvaleni vozidla.

Tato poziadavka nezbavuje platnosti ziadne predtym udelené
schvalenie podl'a smernice 70/220/EHS ani nebrani rozSireniu
takych schvéleni za podmienok smernice, podla ktorej boli
pévodne udelené.
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5.2.2.

5.2.3.

Informéacie moézu byt pozadované vyluéne pre nahradné diely,
ktoré su predmetom ES typového schvalenia, alebo pre kompo-
nenty, ktoré tvoria Cast systému podlichajaicemu ES typovému
schvaleniu.

V ziadosti o informacie musia byt uvedené presné Specifikacie
modelu vozidla, za ktoré sa informacie pozaduju. Pritom je
potrebné potvrdit, ze informacie sa pozadujii na ucely vyvoja
nahradnych dielov, komponentov doplnkového vybavenia, diagno-
stickych nastrojov alebo testovacieho zariadenia.
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2.2.

2.3.

3.1.

DODATOK 1

Funkéné aspekty palubnych diagnostickych systémov (OBD)

UVOD

Tento dodatok popisuje skuSobny postup podla casti 5 tejto
prilohy. Postup popisuje metddu kontroly funkcie palubného diag-
nostického systému (OBD) instalovaného na vozidle simulaciou
poruchy prislusnych systémov v riadeni motora alebo systému
riadenia emisii. Stanovuje aj postupy urovania zivotnosti
systémov OBD.

Vyrobca musi spristupnit’ chybné komponenty a/alebo elektrické
zariadenia, ktoré by sa pouzili na simulaciu portch. Pri merani
v ramei skisobného cyklu typu I nesmu takéto komponenty alebo
zariadenia spdsobovat’ emisie vozidla prekraCujuce limity v Casti
3.3.2 o viac ako 20 %.

Ak sa skusa vozidlo vybavené chybnou sucastou alebo zaria-
denim, systém OBD sa schvali, ak sa aktivuje indikator poruchy
(MI). Systém OBD sa schvali aj vtedy, ked’ sa MI aktivuje pod
limitnymi hodnotami OBD.

POPIS SKUSKY
Skuisanie systémov OBD pozostava z tychto etap:

— simuldcia funkénej poruchy komponentu ovladania motora
alebo systému riadenia emisii,

— predbezné upravy vozidla so simulovanou poruchou pred pred-
beznymi Gpravami Specifikovanymi v Casti 6.2.1 alebo v casti
6.2.2,

— jazda vozidlom so simulovanou funkénou poruchou pocas
skasobného cyklu typu I a meranie emisii vozidla,

— stanovenie toho, ¢i systtm OBD reaguje na simulovant
funkéna poruchu a signalizuje funkéni poruchu prislusnym
sposobom vodicovi vozidla.

Alternativne, na ziadost' vyrobcu, sa funkéna porucha jedného
alebo viac komponentov méze elektronicky simulovat’ podla
poziadaviek Casti 6.

Vyrobcovia mozu pozadovat’, aby sa monitorovanie uskuto¢nilo
mimo skusobného cyklu typu I, ak to méze preukazat’ organu, ze
by monitorovanie po¢as podmienok zaznamenanych pocas skusob-
ného cyklu typu I zaviedlo obmedzujice monitorovacie
podmienky pri pouzivani vozidla v prevadzke.

SKUSOBNE VOZIDLO A PALIVO

Vozidlo

Skiisobné vozidlo musi spifiat’ poziadavky &asti 3.1 prilohy III.

Palivo

Na testovanie sa musi pouzit' vhodné referencné palivo popisané
v prilohe IX pre benzin a naftu a v prilohe IXa pre LPG a NG.
Typ paliva pre kazdy testovany poruchovy rezim (popisany v bode
6.3. tohto doplnku) moze vybrat typovo schvalovaci organ
z referenénych paliv popisanych v prilohe IXa v pripade testovanie
jednopalivového plynového vozidla a z referenénych paliv popisa-
nych v prilohe IX alebo prilohe IXa v pripade testovania dvojpali-
vovych vozidiel. Vybrany typ paliva sa nesmie menit’ pocas testo-
vacich faz (popisanych v bode 2.1. az 2.3. tohto doplnku).
V pripade pouzitia LPG alebo NG je pripustné, aby sa motor
nastartoval s benzinom a prepol na LPG alebo NG po vopred
stanovenom Casovom Useku, ktory sa riadi automaticky
a nepodlieha kontrole vodica.



1970L0220 — SK — 01.05.2004 — 022.001 — 167

4.1.

5.1

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.
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6.3.1.4.

6.3.1.5.
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6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.3.2.5.

SKUSOBNA TEPLOTA A TLAK

Sktgobna teplota a tlak musia spifiat’ poziadavky skusky typu I,
ako st popisané v prilohe III.

SKUSOBNE ZARIADENIE

Dynamometer podvozku

Dynamometer podvozku musi spifiat’ poziadavky prilohy III.

SKUSOBNY POSTUP OBD

Prevadzkovy cyklus na dynamometri podvozku musi spifiat’ poZia-
davky prilohy III.

Predbezna vprava vozidla

Podl'a typu motora a po zavedeni jedného z poruchovych rezimov
uvedenych v 6.3, vozidlo musi byt predbezne upravené jazdou
aspont dvoch po sebe nasledujicich skusok typu I (Casti I a II).
U vozidiel so vznetovym motorom je dovolena dodatocna priprava
dvoch cyklov casti I1.

Na ziadost’ vyrobcu sa moézu pouzit' alternativne metoédy predpri-
pravy.

Skusané poruchové rezimy
Vozidld s motorom s nutenym zapalovanim:

Nahradenie katalyzatora poskodenym alebo chybnym katalyza-
torom alebo elektronicka simulécia takejto poruchy.

Podmienky vynechdvania motora podl'a podmienok pre monitoro-
vanie vynechdvania uvedenych v casti 3.3.3.2 tejto prilohy.

Nahradenie snimaca kyslika poskodenym alebo chybnym
snimacom kyslika alebo elektronicka simulacia takejto poruchy.

Elektrické odpojenie ktoréhokol'vek komponentu vztahujiceho sa
k emisiam, ktory je spojeny s pocitacom riadiacim hnaciu sustavu
(ak sa aktivuje pri prevadzke s vybratym typom paliva).

Elektrické odpojenie elektronického riadenia systému separacie
a odvedenia emisii z odparovania (ak je inStalované a ak sa akti-
vuje pri prevadzke s vybratym typom paliva). U tohto $pecifického
druhu poruchy sa nemusi vykonat’ test typu 1.

Vozidla so vznetovym motorom:

V pripade montdZze nahradenie katalyzatora poskodenym alebo
chybnym katalyzatorom alebo elektronickd simulacia takejto
poruchy.

V pripade montaze Uplna demontaz odlucovaca Castic alebo, ak st
snimace neoddelitelnou sucastou odlucovaca, montaz chybného
odlucovaca.

Elektrické odpojenie 'ubovolného elektronického ovladaca mnoz-
stva paliva a Casovania systému davkovania paliva.

Elektrické odpojenie 'ubovolného iného komponentu stvisiaceho
s emisiami, ktory je pripojeny k pocitatu riadenia vykonovej
sustavy.

Pri splneni poziadaviek 6.3.2.3 a 6.3.2.4 a so stthlasom schval'ova-
cicho organu musi vyrobca prijatt prislusné opatrenia
na preukdzanie toho, ze systtm OBD bude v pripade odpojenia
signalizovat’ poruchu.
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6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

6.1.4.6.

6.4.2.2.

6.4.2.3.

6.4.2.4.

6.4.2.5.

6.5.

6.5.1.1.

Skiska systtmu OBD
Vozidla vybavené motorom s nutenym zapalovanim:

Po predbeznej uprave vozidla podla 6.2 je skuSobné vozidlo
prechadza skuskou typu I (Casti I a II). MI sa musi aktivovat’ pred
koncom tejto skusky za kazdej z podmienok uvedenych v 6.4.1.2
az 6.4.1.5. Technicky servis moze nahradit’ tieto podmienky inymi
v sulade so 6.4.1.6. Celkovy pocet simulovanych portch na tucel
typového schvalovania v§ak nesmie prekrocit’ 4.

Nahradenie katalyzatora poskodenym alebo chybnym katalyza-
torom alebo elektronicka simulacia poskodeného alebo chybného
katalyzatora, ktora vedie k emisiam prekracujiicim uhlovodikovy
limit uvedeny v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

Navodenie  vyvolaného  vynechavania podla  podmienok
na monitorovanie vynechavania uvedenych v asti 3.3.3.2 tejto
prilohy, ktora vedie k vynechavaniam prekracujucim ktorykol'vek
z limitov uvedenych v casti 3.3.2 tejto prilohy.

Nahradenie snimaca kyslika poskodenym alebo chybnym
snimac¢om kyslika alebo elektronicka simulacia poskodeného alebo
chybného snimaca kyslika, ktord vedie k emisidm prekracujicim
ktorykol'vek z limitov uvedenych v Easti 3.3.2 tejto prilohy.

Elektrické odpojenie elektronického riadenia systému separacie
a odvedenia emisii z odparovania (ak je inStalované a ak sa akti-
vuje pri prevadzke s vybratym typom paliva).

Elektrické odpojenie ktoréhokol'vek iného komponentu hnacej
ststavy vztahujiceho sa k emisiam a spojeného s pocitacom,
ktorého vysledkom je prekrocenie limitov uvedenych v bode
3.3.2. tejto prilohy (ak sa aktivuje pri prevadzke s vybratym typom
paliva).

Vozidla vybavené vznetovym motorom:

Po predbeznej uprave vozidla podla 6.2 skusobné vozidlo
prechadza skuskou typu I (Casti I a II). MI sa musi aktivovat’ pred
koncom tejto skusky za kazdej z podmienok uvedenych v 6.4.2.2
az 6.4.2.5. Technicky servis moze nahradit’ tieto podmienky inymi
v stlade so 6.4.2.5. Na ucely typového schvalovania vsak celkovy
pocet simulovanych porich nesmie prekroit’ Styri.

V pripade montaZze nahradenie katalyzatora poskodenym alebo
chybnym katalyzatorom alebo elektronicka simulacia poskodeného
alebo chybného katalyzatora, ktora vedie k emisiam prekracujiicim
limity uvedené v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

V pripade montaze uplna demontaz odlucovaca castic alebo nahra-
denie odlucovaca &astic chybnym odlutovatom &astic splfiajicim
podmienky 6.3.2.2, ktoré vedie k emisiam prekracujicim limity
uvedené v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

S odkazom na 6.3.2.5 odpojenie 'ubovol'ného elektronického ovla-
daca mnozstva paliva a Casovania systému privodu paliva, ktoré
vedie k emisidm prekracujucim ktorykol'vek z limitov uvedenych
v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

S odkazom na 6.3.2.5 odpojenie 'ubovolného iného s emisiami
sivisiaceho ~ komponentu  vykonovej  sustavy  pripojeného
k pocitacu, ktoré vedie k emisidm prekracujucim ktorykol'vek
z limitov uvedenych v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

Diagnostické signaly

Po urceni prvej funkénej poruchy 'ubovolného komponentu alebo
systétmu musia byt do paméti pocitaca ulozené ,,pozastavené”
podmienky motora (,,zmrazenej stranky”) pritomné v tomto case.
Keby doslo k naslednej funkénej poruche palivového systému
alebo vynechavania, vSetky predtym uloZzené pozastavené
podmienky sa musia nahradit podmienkami palivového systému
alebo vynechdvania motora (podla toho, ktoré z nich vzniknu
skor). Ulozené podmienky motora musia obsahovat’ najmé vypoci-
tanu hodnotu zat'azenia, ota¢ky motora, hodnotu (hodnoty) upravy
paliva (ak st k dispozicii), tlak paliva (ak je k dispozicii), rychlost’
vozidla (ak je k dispozicii), teplotu chladiacej kvapaliny, tlak
privodného potrubia (ak je k dispozicii), prevadzky uzavretého
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alebo otvoreného obvodu (ak st k dispozicii) a poruchovy kod,
ktory sposobil ulozenie tychto udajov. Vyrobca musi vybrat
najvhodnejsi sibor podmienok umoziujuci efektivne opravy
na ulozenie zmrazenej stranky. Vyzaduje sa iba jedna stranka
udajov. Vyrobcovia sa mozu rozhodnit’ ulozit’ d’alSie stranky za
predpokladu, Ze aspon pozadovanii stranku je mozné precitat
vieobecnym snimacim nastrojom, ktory spiiia $pecifikacie 6.5.3.2
a 6.5.3.3. Ak je poruchovy kod spdsobujici ulozenie podmienok
vymazany v sulade s ¢ast'ou 3.7 tejto prilohy, mézu sa vymazat’ aj
ulozené podmienky motora.

6.5.1.2. V pripade dostupnosti musia byt na poziadanie, okrem pozadova-
nych informacii zmrazenej stranky, spristupnené prostrednictvom
sériového portu na normalizovanom konektore nasledujuce
signaly, ak st informacie k dispozicii palubnému pocitacu, alebo
sa mozu urcit pomocou informacii, ktoré¢ su k dispozicii palub-
nému pocitacu: diagnostické poruchové kody, teplota chladiacej
kvapaliny motora, stav systému regulacie paliva (uzavrety obvod,
otvoreny obvod, iné), Uprava paliva, zapalovanie s predstihom,
teplota nasavacieho vzduchu, tlak vzduchu v potrubi, prietokova
rychlost’ vzduchu, ota¢ky motora, vystupna hodnota snimaca
polohy skrtiacej klapky, stav sekundarneho vzduchu (proti pradu,
v smere pradu alebo atmosféra), hodnota vypocitaného zat'azenia,
rychlost’ vozidla a tlak paliva.

Signaly sa musia poskytovat’ v Standardnych jednotkach zaloze-
nych na $pecifikaciach uvedenych v 6.5.3. Skuto¢né signaly musia
byt jasne oznacené oddelene od signalov predvolenych hodnot
alebo signélov typu limp-home.

YM15

6.5.1.3. U vsetkych systémov riadenia emisii, pre ktoré sa vykonavaju
Specifické palubné vyhodnocovacie skusky (katalyzator, snimac
kyslika, atd’.), okrem detekcie vynechavania, monitorovania pali-
vového systému a komplexného monitorovania komponentov,
vysledky poslednej skusky vykonanej vozidlom a limity, s ktorymi
sa systém porovnava, musia byt spristupnené prostrednictvom
sériového datového portu na normalizovanom konektore datového
spoja podla Specifikacii uvedenych v 6.5.3. U monitorovanych
komponentov a systémov s vynimkou vyssie uvedenych musi byt
indikacia dobry/chybny dostupna prostrednictvom konektora dato-
vého spoja.

6.5.1.4. Poziadavky OBD, na zéklade ktorych sa vozidlo certifikuje (tzn.
tato priloha alebo alternativne poziadavky stanovené v casti 5
prilohy 1) a hlavné systémy riadenia emisii monitorované
systétmom OBD v sulade so 6.5.3.3 musia byt dostupné prostred-
nictvom sériového datového portu na normalizovanom konektore
datového spoja podla $pecifikacii uvedenych v 6.5.3.

6.5.1.5. Od 1. januara 2003 u novych typov a od 1. januara 2005
u vsetkych typov vozidiel, ktoré sa zacni pouzivat, musi byt
identifikacné ¢islo softvérovej kalibracie dostupné cez sériovy port
na Standardizovanom konektore pre prenos udajov. Identifikacné
¢islo softvérove;j kalibracie sa musi poskytovat’
v §tandardizovanom formate.

6.5.2. Na vyhodnotenie komponentov pocas funkcnej poruchy sa nevy-
zaduje diagnosticky systém riadenia emisii, ak by takéto vyhodno-
tenie viedlo k ohrozeniu bezpecnosti alebo poruche komponentu.

6.5.3. Pristup k emisnému diagnostickému systému musi byt normalizo-
vany a neobmedzeny a musi zodpovedat nasledujiicim normam
ISO a/alebo $pecifikaciam SAE:

6.5.3.1. Na spojenie medzi vozidlom a vonkaj$im diagnostickym pris-
trojom sa s reSpektovanim obmedzeni uvedenych nizSie musi
pouzit’ jedna z nasledujticich noriem:

ISO 9141-2: 1994 (zmenqné v roku 1996) ,.Cestné vozidla —
Diagnostické systtmy — Cast’ 2: CARB poziadavky na vymenu
digitalnych informéacii)”’;
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6.5.3.2.

6.5.3.3.

6.5.3.4.

6.5.3.5.

6.6.1

6.6.2.

6.6.3.

SAE J1850: Marec 1998 , Trieda B Datové komunikacné siet'ové
rozhranie”. Spravy tykajice sa emisii musia pouzivat cyklicka
redundantni kontrolu a trojbytové zahlavie a nesmu pouZzivat
interbytovu separaciu alebo kontrolné sucty;

ISO 14230 — Cast’ 4 ,,Cestné vozidla — KTuacovy protokol 2000
pre diagnostické systémy — Cast’ 4 — Poziadavky na systémy
vztahujuce sa k emisiam”;

ISO DIS 15265—4 ,Cestné vozidla, diagnostika siete operatora
oblasti — Cast 4: Poziadavky na systémy vztahujuce sa
k emisiam”, z 1. novembra 2001.

Testovacie zariadenie a  diagnostické nastroje  potrebné
na komunikiciu s OBD systémami musia minimalne spiiiat’
funkéné Specifikacie uvedené v ISO DIS 15031-4 ,,Cestné vozidla
— Komunikacia medzi vozidlom a vonkaj$im testovacim zaria-
denim pre diagnostiku vztahujicu sa k emisiam”, z 1.
novembra 2001.

Zékladné diagnostické data (Specifikované v bode 6.5.1.)
a dvojsmerné kontrolné data musia byt zabezpefené vo formate
a jednotkach popisanych v ISDO 15031-5 ,,Cestné vozidla —
Komunikécia medzi vozidlom a vonkaj$im testovacim zariadenim
pre diagnostiku vztahujucu sa k emisiam — Cast’ 5: Diagnostické
sluzby vzt'ahujucu sa k emisiam”, z 1. novembra 2001 a musia
byt k dispozicii pomocou diagnostického nastroja zodpovedaju-
ceho poziadavkam ISO DIS 15031-4.

Vyrobca vozidla poskytne narodnému normaliza¢nému organu
udaje o akychkol'vek diagnostickych datach vztahujucich sa
k emisiam, napr. PID, OBD monitor ID's, test ID's, ktory nie je
$pecifikovany v ISO 15031-5, no suvisi s touto smernicou.

Ak je registrovana porucha, vyrobca musi poruchu identifikovat’
pomocou prislusného poruchového kédu zodpovedajiiceho tdajom
v bode 6.3. normy ISO DIS 15031-6 ,,Cestné vozidla — Komuni-
kacia medzi vozidlom a vonkaj$im testovacim zariadenim pre
diagnostiku vztahujucu sa k emisiam — Cast’ 6: Definicia diagno-
stickych poruchovych kodov” tykajicom sa systému diagnostic-
kych poruchovych kédov vztahujucich sa k emisiam. Ak taka
identifikacia nie je mozna, vyrobca mdze pouzit diagnostické
poruchové kody podl'a bodu 5.3. a 5.3. normy ISO DIS 15031-6.

Vyrobca vozidla poskytne narodnému normalizacnému organu
udaje o akychkol'vek diagnostickych datach vztahujucich sa
k emisiam, napr. PID, OBD monitor ID's, test ID's, ktory nie je
$pecifikovany v ISO 15031-5, no suvisi s touto smernicou.

Spojovacie rozhranie medzi vozidlom a diagnostickym pristrojom
musi byt normalizované a musi spihat vietky poziadavky ISO
DIS 15031-3 ,,Cestné vozidla — Komunikacia medzi vozidlom
a vonkaj$im testovacim zariadenim pre diagnostiku vztahujicu sa
k emisiam — Cast’ 3: Diagnosticky konektor a prislusné elektrické
obvody: Specifikacie a pouzitie”. Poloha, v ktorej sa instaluje,
podlieha sthlasu schvalovacicho organu tak, aby bola lahko
pristupna pre personal technickej sluzby, no chranena pred
nédhodnym poskodenim pocas bezného pouzivania.

Specifické poziadavky tykajice sa prenosu diagnostickych
signalov z dvoj-palivovych vozidiel pohananych plynom

U dvoj-palivovych vozidiel, kde sa Specifické signaly rdznych
palivovych systémov ukladajii v tom istom pocitaci, sa diagno-
stické signaly pre prevadzku na benzin a pre prevadzku na plyn
hodnotia a prenasaju nezavisle na sebe.

U dvoj-palivovych vozidiel, kde sa Specifické signaly roznych
palivovych systémov ukladaji v samostatnych pocitacoch, sa diag-
nostické signaly pre prevadzku na benzin a pre prevadzku na plyn
hodnotia a prendsaju z pocitaca Specifického pre druh paliva.

Na poziadanie diagnostického nastroja sa diagnostické signaly
u vozidiel v benzinovom rezime prevadzky prenasajii na jednu
zdrojovli adresu a diagnostické signaly u vozidiel v plynovom
rezime prevadzky na int zdrojovl adresu. PouZzivanie zdrojovych
adries je popisané v ISO DIS 15031-5 ,,Road vehicles — Commu-
nication between vehicle and external test equipment for emis-
sions-related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic
services (Cestné vozidlda — Komunikdcia medzi vozidlom
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a vonkajsim testovacim zariadenim pre diagnostiku vztahujicu sa
k emisiam — cast 5: Diagnostické sluzby vztahujuocu sa
k emisiam)” z 1. novembra 2001.
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DODATOK 2

Zakladné charakteristiky rady vozidiel

1. PARAMETRE DEFINUJUCE RADU VOZIDIEL

Rada OBD moze byt definovana zakladnymi konstrukénymi parametrami,
ktoré musia byt spolo¢né pre vozidla v ramci rady. V niektorych pripadoch
moze existovat’ vzajomné posobenie parametrov. Aby boli do rady OBD zara-
dené iba vozidla s podobnymi charakteristikami emisii vyfukovych plynov,
musia sa zohl'adnit’ tieto vplyvy.

2. Na tento ucel tie typy vozidiel, ktorych nizie popisané parametre s totozné,
sa povazuju za typy vozidiel patriace rovnakej kombinacii systému riadenia
emisii motora/OBD.

Motor:

— proces spalovania (tzn. natené zapalovanie, vznetové zapal'ovanie, dvoj-
takt, Stvortakt),

— metoda Cerpania paliva motora (tzn. karburator alebo vstrekovanie paliva).
Systém riadenia emisii:

— typ katalyzatora (tzn. oxidacny, trojcestny, ohrievany katalyzator, iny),

— typ odlucovaca castic,

— vstrekovanie sekundarneho vzduchu (tzn. s alebo bez),

— recirkulécia vyfukovych plynov (tzn. s alebo bez).

Diely a fiungovanie OBD:

— metddy funkéného monitorovania, detekcia funkénej poruchy a indikacia
funkénej poruchy vodicovi vozidla).*
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PRILOHA XII

TYPOVE SCHVALENIE ES U VOZIDLA POUZIVAJUCEHO AKO
PALIVO LPG ALEBO ZEMNY PLYN VZHEADOM NA JEHO EMISIE

2.1.

2.2.

22.1.

22.2.

3.1.

UvVOD

Tato priloha opisuje osobitné poziadavky, ktoré sa uplatiiuju v pripade
schvalenia vozidla, ktoré jazdi na LPG alebo zemny plyn alebo ktoré
moze jazdit' na bezolovnaty benzin alebo LPG alebo zemny plyn, pokial
ide o skuSanie na LPG alebo zemnom plyne.

V pripade LPG a zemného plynu existuji na trhu velké rozdiely
v zlozeni paliva, Co vyzaduje prisposobenie prietokov paliva palivového
systému tymto zlozeniam. V zaujme preukazania tejto schopnosti musi
byt vozidlo skiisané skuskou typu I na dvoch extrémnych referencnych
palivach a musi preukazat’ samoprispdsobitelnost’” palivového systému.
Kedykol'vek sa na vozidle preukaze samoprispdsobitelnost’” palivového
systému, takéto vozidlo sa mdze povazovat' za zaklad skupiny. Vozidla,
ktoré vyhovuju poziadavkam c¢lenov tejto skupiny, ak st vybavené
rovnakym palivovym systémom, sa musia skii$at’ iba na jednom palive.

DEFINICIE
Na ucely tejto prilohy:

Zakladné vozidlo znamena vozidlo, ktoré je vybraté na to, aby fungovalo
ako vozidlo, na ktorom sa preukaze samoprispdsobitelnost’ palivového
systému a na ktoré odkazuju ¢lenovia skupiny. V skupine moze byt viac
ako jedno zakladné vozidlo.

Clen skupiny je vozidlo, ktoré méa rovnaké nasledujuce zakladné charak-
teristiky ako zékladné (materské) vozidlo (vozidla) rady:

a) je vyrobené rovnakym vyrobcom vozidiel.

b) podlieha rovnakym emisnym limitom.

¢) Ak ma plynovy palivovy systém centralne meranie pre cely motor:
Ma overeny vykon 0,7 az 1,15-nasobok vykonu zakladného motora.
Ak ma plynovy palivovy systém individualne meranie na valec:

Ma overeny vykon na valec 0,7 az 1,15-nasobok vykonu zakladného
vozidla.

d) Ak je vybavené katalyzatorovym systémom, ma rovnaky typ kataly-
zatora, t. j. trojcestny, oxidécia, de NO,.

e) Ma plynovy palivovy systém (vratane tlakového regulatora) od rovna-
kého vyrobcu a rovnakého typu: indukcia, vstrekovanie pary (jedno-
bodové, viacbodové), vstrekovanie kvapaliny (jednobodové, viacbo-
dové).

f) Tento palivovy systém je ovladany ECU rovnakého typu a technickej
Specifikacie, obsahuje rovnaké softwarové principy a stratégiu
riadenia.

Pokial’ ide o poziadavku c): v pripade, kde preukazovanie sved¢i o tom,
ze dve vozidld pouzivajuce ako palivo plyn, by mohli byt ¢lenmi
rovnakej skupiny s vynimkou ich potvrdené¢ho vykonu resp. P1 a P2
(P1 < P2) a obe su sktisané, akoby boli zakladnymi vozidlami, skupinovy
vztah sa bude povazovat’ za platny u 'ubovolného vozidla s potvrdenym
vykonom 0,7 * P1 a 1,15 * P2.

UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES
Typové schvalenie ES sa udel'uje pri splneni nasledujtcich poziadaviek:
Schvélenie emisii vyfukovych plynov zakladného vozidla:

Zakladné vozidlo by malo preukazat svoju schopnost’ prisposobit’ sa
lubovolnému zlozeniu paliva, s ktorym sa moéze stretnit’ na trhu.
V pripade LPG existuji odchylky v zlozeni C3/C4. V pripade zemného
plynu vo vSeobecnosti existuju dva druhy paliva, vysokovyhrevné palivo
(H-plyn) a nizkovyhrevné palivo (L-plyn), ale s vyznamnym rozptylom
v ramci oboch rozsahov; znac¢ne sa liSia z hl'adiska Wobbeho indexu.

Zakladné vozidlo (vozidld) sa skusaju skuskou typu I na oboch extrém-
nych referencnych palivach v prilohe IXa.
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3.1.1.1.

Ak prechodu z jedného paliva na druhé v praxi napomaha pouzitie prepinaca,
tento prepinac sa nepouzije pocas typového schvalovania. V takomto pripade sa
predupravovy cyklus uvedeny v bode 5.3.1 prilohy III mdze na ziadost' vyrobcu
a so sthlasom technickej sluzby rozsirit’.

3.1.2. Vozidlo (vozidld) sa povazuje (povazuji) za vyhovujuce, ak vozidlo
u oboch referencnych paliv spliia emisné limity.

3.1.3.  Pomer emisnych vysledkov ,,r”” by sa mal stanovit' pre kazd zne€istu-
jucu latku takto:

emisny vysledok najednom referenénom palive

emisny vysledok nadruhom referen¢nom palive
3.2. Schvélenie emisie vyfukovych plynov ¢lena skupiny:

U Cclena skupiny sa vykonava skuska typu I jednym referencnym
palivom. Tymto referenénym palivom moéze byt ktorékol'vek z oboch
referenénych paliv. Vozidlo sa povazuje za vyhovujice, ak si splnené
nasledujice poziadavky:

3.2.1.  Vozidlo vyhovuje definicii ¢lena skupiny v zmysle definicie v bode 2.2.

3.2.2. Vysledky skusky pre kazda znecistujucu latku sa vynasobia jej faktorom
LI (pozri bod 3.1.3), ak je r vacsie ako 1,0. Ak je r mensie ako 1,0, za
jeho hodnotu sa bude brat’ 1. Vysledky tychto nasobeni sa povazuju za
konecny vysledok emisii. Na ziadost’ vyrobcu sa moéze skuska typu
I vykonat’ na referenénom palive 2 alebo oboch referenénych palivach,
takze nie je potrebna Ziadna korekcia.

3.2.3. Vozidlo vyhovuje emisnym limitom platnym pre prislusnti kategériu pre
nameran¢ aj vypocitané emisie.

4. VSEOBECNE PODMIENKY

4.1 Skiasky pre vyhovovanie produkcii sa mézu vykonat s komerénym
palivom, u ktorého pomer C3/C4 lezi medzi pomermi referencnych paliv
v pripade LPG, alebo ktorého Wobbeho index lezi medzi indexmi
extrémnych referenénych paliv v pripade ZP. V takom pripade je
potrebné predlozit’ analyzy paliva.
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PRILOHA X1Il

ES TYPOVE SCHVALENIE VYMENNEHO KATALYZATORA AKO

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.

24.1.
24.2.
2.43.
2.4.4.
24.5.
2.4.6.
24.7.
2.4.8.

2.5.
2.6.

2.7.

3.1.

3.2
3.3.

3.3.1.

SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ JEDNOTKY

ROZSAH PLATNOSTI

Tato priloha sa vztahuje na ES typové schvélenie katalyzatorov ako
samostatnych technickych jednotick v zmysle ¢lanku 4 ods. 1 pism. d)
smernice 70/156/EHS, ktoré sa montuji do jedného alebo viacerych
typov motorov vozidiel kategorie M, a N, (') ako nahradné diely.

DEFINICIE

Na tucely tejto prilohy:

,.katalyzator pévodného vybavenia” — pozri bod 2.17. prilohy I;
,.vymenny katalyzator” — pozri bod 2.18. prilohy I;

,,povodny vymenny katalyzator” — pozri bod 2.19. prilohy I;

LHtyp katalyzatora” znamena katalyzatory, ktoré sa navzajom nelisia
v tychto podstatnych aspektoch:

pocet nanesenych podkladov, Struktura a material;
druh katalytickej ¢innosti (oxidaény, trojcestny atd’.);
objem, pomer &elnej plochy a dizky podkladu;
pouzity material katalyzatora;

pomer pouzitych materialov katalyzatora;

hustota buniek;

rozmery a tvar;

tepelna ochrana;

,»typ vozidla” — pozri bod 2.1. prilohy I;

,schvélenie vymenného katalyzatora” znamena schvalenie katalyzatora
uréeného ako nahradny diel na montaz na jeden alebo niekolko typov
vozidiel na ucely zniZenia emisii $kodlivin, trovne hluku a ovplyvnenia
vlastnosti vozidla a pripadne OBD systému;

»vadny vymenny katalyzator” je katalyzator, ktory zastaral alebo sa
umelo zhorsil tak, ze splha poziadavky stanovené v bode 1 doplnku 1
smernice XI k tejto smernici (%).

ZIADOST O ES TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost' o ES typové schvélenie podla &lanku 3 ods. 4 smernice 70/156/
EHS pre typ vymenného katalyzatora predlozi vyrobca.

Vzor informaéného dokumentu je uvedeny v doplnku 1 tejto prilohy.

Technickej sluzbe zodpovednej za typové schvalovacie testy sa v pripade
ziadosti o schvalenie vymenného katalyzatora musi predlozit’ toto:

Vozidlo/vozidla typovo schvélené podl'a smernice 70/220/EHS vybavené
novym katalyzatorom povodného vybavenia. Toto/tieto vozidlo/vozidla
vyberie ziadatel' so stthlasom technickej sluzby. Musi/musia vyhovovat’
poziadavkam bodu 3 prilohy III k tejto smernici.

Test vozidla/vozidiel nesmie odhalit’ Ziadne zévady systému regulacie
emisii; ktorékol'vek opotrebované alebo chybne pracujiice povodné Casti,
ktoré maju vztah k emisiam, sa musia opravit’ alebo vymenit’. Testované
vozidlo/vozidla musi/musia pred testovanim emisii byt spravne vyladené
a nastavené podl'a udajov vyrobcu.

(") Definované v casti A prilohy II k smernici 70/156/EHS.

(® Na tGcely demonstraéného testu vozidiel vybavenych zazihovymi motormi, ked je
hodnota HC namerana podla bodu 6.2.1. tejto prilohy vysSia nez hodnota namerana
pocas typového schvalenia vozidla, sa musi rozdiel pripo¢itat’ k limitnej hodnote
uvedenej v bode 3.3.2. prilohy XI, na ktort sa uplatiiuje prekrocenie povolené v bode 1
doplnku 1 prilohy XI.



1970L0220 — SK — 01.05.2004 — 022.001 — 176

3.3.2.

3.3.3.

4.2.

43.

5.2

Jedna vzorka typu vymenného katalyzatora. Tato vzorka musi byt
zretelne a nezmazatelne oznacena obchodnym nazvom alebo znackou
ziadatel’a alebo jeho obchodnym oznacenim.

Dodatoéna vzorka vymenného katalyzatora v pripade vymenného kataly-
zatora ur¢eného na montaz do vozidla vybaveného OBD systémom. Tato
vzorka musi byt zretelne a nezmazatelne ozna¢ena obchodnym nazvom
alebo znackou ziadatel'a alebo jeho obchodnym oznacenim. Musi byt
vadna podl'a definicie v bode 2.7.

UDELENIE ES TYPOVEHO SCHVALENIA

Ak su prislusné poziadavky splnené, udeli sa ES typové schvalenie podl'a
¢lanku 4 ods. 3 smernice 70/156/EHS.

Vzor osvedéenia o ES typovom schvaleni je uvedeny v doplnku 2 tejto
prilohy.

Kazdému schvalenému typu vymenného katalyzatora sa prideli schval'o-
vacie Cislo v stlade s prilohou VII k smernici 70/156/EHS. Ten isty
¢lensky $tat nesmie pridelit’ rovnaké ¢islo inému typu vymenného kataly-
zatora. Rovnaké schvalovacie ¢islo moze mat ten typ katalyzatora, ktory
sa pouziva na viacerych réznych typoch vozidiel.

Ak ziadatel' o typové schvalenie méze preukazat’ uradu pre typové
schvalovanie alebo technickej skuSobni, ze vymenny katalyzator zodpo-
veda typu uvedenému v bode 1.10 doplnku prilohy X k tejto smernici,
udelenie osvedgenia o typovom schvaleni nezavisi od overenia suladu
s poziadavkami Specifikovanymi v bode 6.

ZNACKA ES TYPOVEHO SCHVALENIA

Kazdy katalyzator zodpovedajtici typu schvalenému podla tejto smernice
ako samostatna technicka jednotka musi byt’ oznaceny znackou ES typo-
vého schvalenia.

Této znacka sa sklada z obdiznika, obklopujiiceho malé pismeno ,,e”, za
ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo alebo pismena ¢lenského Statu, ktory
ES typové schvalenie udelil:

1 Nemecko
2 Franctizsko
3 Taliansko
4 Holandsko
5 Svédsko

6 Belgicko

7 Mad’arsko
8 Cesku republiku

9 Spanielsko

11 Spojené kralovstvo
12 Rakusko

13 Luxembursko

17 Finsko

18 Dansko

20 Pol'sko

21 Portugalsko
23 Grécko
24 rsko

26 Slovinsko
27 Slovensko
29 Estonsko
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5.3.

5.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

32 Lotyssko
36 Litvu
CY Cyprus
MT Maltu

Musi obsahovat’ ,,zakladné schvalovacie Cislo” nachadzajice sa tesne pri
obdizniku a uvedené v bode 4 typového schvalovacieho ¢isla uvedeného
v prilohe VII k smernici 70/156/EHS, pred ktorym su dve cisla udava-
juce poradové Cislo pridelené poslednej vécsej technickej zmene smer-
nice 70/220/EHS k datumu, v ktorom bolo ES typové schvalenie kompo-
nentu udelené. V tejto smernici je poradové ¢islo 01.

ES typova schvalovacia znacka uvedena v bode 5.2. musi byt zretelne
CitateI'na a nezmazatena a musi, ak je to mozné, byt viditelna, ked je
vymenny katalyzator namontovany vo vozidle.

Doplnok 3 tejto prilohy uvadza priklady usporiadania schvalovacej
znacky a schvalovacich tdajov uvedenych vyssie.

POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky

Vymenné katalyzatory sa musia konstruovat, vyrabat a montovat’ tak,
aby vozidlo mohlo splitat’ ustanovenia tejto smernice, s ktorymi bolo
povodne zhodné, a aby boli emisie $kodlivin G¢inne obmedzené pocas
beznej doby zivotnosti vozidla za normalnych podmienok pouzivania.

Montaz vymenného katalyzatora sa vykona na rovnakom mieste,
na ktorom bol povodny katalyzator, a poloha kyslikovej/kyslikovych
sondy/sond) na vyfukovom potrubi a pripadne inych snimacov sa nesmie
zmenit'.

Ak katalyzator povodného vybavenia zahfial tepelni ochranu, vymenny
katalyzator musi mat’ ekvivalentnu ochranu.

Vymenny katalyzator ma byt trvanlivy, to znamena, ze sa ma konstru-
ovat’, vyrabat' a montovat’ tak, aby bol primerane odolny proti koré6zii
a oxidacii, ktorych pdsobeniu moéze byt vystaveny v podmienkach
prevadzky vozidla.

Poziadavky tykajice sa emisii

Vozidlo/vozidla uvedené v bode 3.3.1. tejto prilohy, vybavené
vymennym katalyzatorom typu, ktorého schvalenie sa pozaduje, sa
podrobi testu typu I za podmienok popisanych v prislusnej prilohe k tejto
smernici, aby sa porovnal jeho vykon s povodnym katalyzatorom podla
postupu popisaného nizsie.

Stanovenie porovnavacej zakladne

Vozidlo/vozidla musi/musia byt vybavené novym pdévodnym katalyza-
torom (pozri bod 3.3.1.), ktory sa musi zabehat’ pocas 12-tich mimomest-
skych cyklov (test typu I cast 2).

Po tomto predkondicionovani sa vozidlo/-4 odstavi v miestnosti, v ktorej
sa udrziava relativne konstantna teplota od 293 do 303 K (20 °C a 30 °
C). Toto kondicionovanie sa vykonava po dobu asponn Sest hodin
a pokracuje az kym teplota motorového oleja a chladiacej kvapaliny nie
je rovnaka, ako je teplota miestnosti s toleranciou = 2 K. Nasledne sa
vykonaju tri testy typu 1.

Test vyfukovych plynov s vymennym katalyzatorom

Katalyzator povodného vybavenia testovaného/testovanych vozidla/vozi-
diel sa nahradi vymennym katalyzatorom (pozri bod 3.3.2.), ktory sa
musi zabehat’ pocas 12-tich mimomestskych cyklov (test typu I cast 2).

Po tomto predkondicionovani sa vozidlo/vozidla odstavi/odstavia
v miestnosti, v ktorej sa udrziava relativne konstantna teplota od 293 do
303 K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykonava po dobu
asponi Sest hodin a pokraCuje, az kym teplota motorového oleja
a chladiacej kvapaliny nie je rovnakd, ako je teplota miestnosti
s toleranciou + 2 K. Nasledne sa vykonaju tri testy typu 1.
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6.2.3. Stanovenie emisii Skodlivin vozidiel vybavenych vymennym katalyzdatorom

Testované vozidlo/vozidla s katalyzatorom pdvodného vybavenia musi/
musia spiiat’ limitné hodnoty dané pri typovom schvalovani vozidla
vratane, ak je to uplatnite'né, faktorov zhorSenia, ktoré sa pouzili pocas
typového schvalovania vozidla/vozidiel.

Poziadavky tykajuce sa emisii vozidla/vozidiel vybaveného/vybavenych
vymennym katalyzatorom sa povazuji za splnené, ak vysledky u kazdej
z regulovanych $kodlivin (CO, HC, NO, a Castice) spihaju tieto
podmienky:

M<0,85S+04G
M<G
kde:

M je strednd hodnota emisii jednej Skodliviny alebo suctu dvoch
Skodlivin (') ziskana z troch testov typu I s vymennym katalyzatorom.

S je strednda hodnota emisii jednej Skodliviny alebo suétu dvoch
Skodlivin (")ziskana z troch testov typu I s povodnym katalyzatorom.

G je limitnd hodnota emisii jednej Skodliviny alebo suétu dvoch
Skodlivin (')zodpovedajuca typovému schvaleniu vozidla/vozidiel, podl'a
potreby vydelena faktormi zhorSenia stanovenymi podl'a bodu 6.4.

Ked schvalenie plati pre rozne typy vozidiel od rovnakého vyrobcu a za
predpokladu, Ze tieto rozne typy vozidla si vybavené rovnakym typom
povodného katalyzatora, test typu I sa mdze obmedzit’ na minimalne dve
vozidla vybraté po dohode s technickou sluzbou zodpovednou za schva-
lovanie.

6.3. Poziadavky tykajice sa hluku a protitlaku vyfukovych plynov

Vymenny katalyzator musi zodpovedat’ technickym poziadavkam prilohy
II k smernici 70/157/EHS.

6.4. Poziadavky tykajuce sa Zivotnosti

Vymenny katalyzator musi zodpovedat’ technickym poziadavkam bodu
5.3.5. prilohy I k tejto smernici, t. j. testu typu V alebo hodnotam, ktoré
ziskali z vysledkov testov typu I, na zaklade faktorov zhorSenia
z nasledujucej tabulky.

Tabulka XII1.6.4

Faktory zhor$enia
Kategoria motora HC y
CO HC (") NO, (") +NO Castice
Zazihovy motor 1,2 1,2 1,2 1,203 —
Vznetovy motor 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Plati len pre vozidla schvalené podla smernice 70/220/EHS, zmenenej
a doplnenej smernicou 98/69/ES alebo naslednymi smernicami.

(*) Plati len pre vozidla vybavené zazihovymi motormi schvalené podla smernice
70/220/EHS, zmenenej a doplnenej smernicou 96/69/ES alebo predchadzajucimi
smernicami.

6.5. Poziadavky tykajuce sa kompatibility OBD (plati len pre vymenné
katalyzatory uréend na montiaZ do vozidiel vybavenych OBD
systémom)

Preukazanie OBD kompatibility sa vyzaduje len vtedy, ked’ bol pévodny
katalyzator monitorovany v povodnej konfiguracii.

6.5.1. Kompatibilita vymenného katalyzatora s OBD systémom sa preukaze
postupmi popisanymi v doplnku 1 prilohy XI k smernici 98/69/ES.

6.5.2. Ustanovenia doplnku 1 prilohy XI k smernici 98/69/ES uplatnitelné
na komponenty iné nez je katalyzator, sa neuplatiuju.

(") Ako je ucelné vzhladom na limitné hodnoty definované v bode 5.3.1.4. prilohy
I k smernici 70/220/EHS v zneni, podl'a ktoré¢ho bolo vozidlo vybavené pévodnym kata-
lyzatorom typovo schvélené.
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6.5.3.

6.5.4.

6.5.5.

7.1.1.
7.1.2.

7.1.3.

7.2.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

Vyrobca doplnkového vybavenia mdze pouzivat' rovnaké predkondicio-
novanie a testovaci postup, aké sa pouzili pocas povodného typového
schvalovania. V takom pripade poskytne typovo schvalovaci organ
na poziadanie a nediskriminaénym spoésobom doplnok 2 k osvedéeniu
o typovom schvaleni, ktory bude obsahovat’ pocet a typ predkondiciono-
vacich cyklov a typ testovacich cyklov pouzitych vyrobcom povodného
vybavenia na testovanie OBD a katalyzatora.

Aby sa overila spravna montaz a fungovanie vSetkych komponentov
monitorovanych OBD systémom, nesmie OBD systém ukazovat’ Ziadnu
poruchu alebo nesmie mat ulozené ziadne poruchové kody pred
montazou akéhokol'vek vymenného katalyzatora. Na tento ucel sa moze
pouzit' hodnotenie stavu OBD systému na konci testov popisanych
v bode 6.2.1. tejto prilohy.

MI (pozri bod 2.5. prilohy XI k tejto smernici) sa nesmie aktivovat
pocas ¢innosti vozidla vyzadovanej bodom 6.2.2. tejto prilohy.

DOKUMENTACIA

Ku kazdému novému vymennému katalyzatoru musia byt prilozené tieto
informacie:

nazov a obchodna znacka vyrobcu katalyzatora;

vozidla (vratane roku vyroby), pre ktoré sa vymenny katalyzator schva-
l'uje, pripadne vratane idenifika¢ného oznacenia, ak je vymenny kataly-
zator vhodny na montaz do vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagno-
stickym (OBD) systémom;

v pripade potreby montazne pokyny.
Tieto informacie sa musia poskytnit’ bud”:

ako letak prilozeny k vymennému katalyzatoru, alebo
na obale, v ktorom je povodny vymenny katalyzator predavany alebo
akoukol'vek inou pouzitenou formou.

V kazdom pripade musia informacie dostupné v katalogu vyrobkov
distribuovanom vyrobcom vymennych katalyzatorov na miesta predaja.

MODIFIKACIE TYPU A ZMENY SCHVALENIA

V pripade modifikacii typu schvaleného podl'a tejto smernice platia usta-
novenia ¢lanku 5 smernice 70/156/EHS.

ZHODA VYROBY

Opatrenia na zabezpeCenie zhody vyroby sa prijma v stlade
s ustanoveniami uvedenymi v ¢lanku 10 smernice 70/156/EHS.

Zvlastne ustanovenia

Kontroly uvedené v bode 2.2. prilohy X k smernici 70/156/EHS musia
zahtnat’ zhodu s charakteristikami definovanym v bode 2.4. tejto prilohy.

S cielom uplatnenia ustanoveni bodu 3.5. prilohy X k smernici 70/156/
EHS sa mozu vykonat’ testy popisané v bode 6.2. tejto prilohy (pozia-
davky tykajuce sa emisii). V tomto pripade mdze drzitel schvalenia
poziadat,, aby sa alternativne ako zakladna pre porovnanie pouzil miesto
katalyzatora povodného vybavenia vymenny katalyzator, ktory bol pouzi-
vany pocas testov typového schvalenia (alebo ind vzorka, ktora bola
uznana ako zhodna so schvalenym typom). Hodnoty emisii namerané
s overovanou vzorkou nesmi potom presiahnut’ o viac nez 15 % stredné
hodnoty namerané s referen¢nou vzorkou.
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DOPLNOK 1

Informacény dokument ¢&... tykajuci sa ES typového schvilenia vymennych katalyzatorov
(smernica 70/220/EHS, naposledy zmenena a doplnena smernicou...)

Nasledujuce informacie, pokial’ prichadzaju do uvahy, musia byt dodané trojmo a musia obsahovat’
zoznam. Akékol'vek vykresy musia byt dodané vo vhodnom meritku na formate A4 alebo musia byt
zloZzené na format A4, musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie musia byt dostatoc¢ne
podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maju elektronicky riadené funkcie,
musia byt dodané informacie tykajice sa ich vykonu.

0. VSEOBECNE

0.1. Znacka (obchodny nazov vyrobcu):

0.2. Typ:

0.5. Nazov a adresa vyrobcu:

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob pripev-

nenia ES schvalovacej znacky:

0.8. Adresa/adresy montazneho/montaznych zavodu/zavodov:

1. POPIS ZARIADENIA
1.1. Znacka a typ vymenného katalyzatora:

1.2. Vykresy vymenného katalyzatora identifikujuce najméi vSetky charakteristiky uvedené v bode
2.3. tejto prilohy:

1.3. Popis typu alebo typov vozidla, pre ktoré je uréeny vymenny katalyzator:
1.3.1.  Cislo/-a a/alebo symbol/-y charakterizujiice typ/-y motora a vozidla:
1.3.2.  Ma byt vymenny katalyzator kompatibilny s poziadavkami na OBD systém (ano/nie) ():

1.4. Popis a vykresy zobrazujuce polohu vymenného katalyzatora vo vztahu k vyfukovému/-ym
potrubiu/-iam motora:

(") Nehodiace sa preéiarknut’.
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DOPLNOK 2

Vzor

[Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

Peciatka organu

Oznamenie tykajlce sa:

— typového schvalenia (*)

— rozsirenia typového schvalenia (')
— odmietnutia typového schvalenia (')
— odobratia typového schvalenia (')

typu vozidla’komponentu/samostatnej technickej jednotky (')vzhladom na smernicu..., naposledy
zmenenu a doplnent smernicou....

Cislo typového schvélenia:

Dovod rozsirenia:

Cast' 1
0.1. Znacka (obchodny nazov vyrobcu):
0.2. Typ a vSeobecny/-¢ obchodny/-¢ popisy):

0.3. Prostriedky identifikacie typu, ak su vyznacené na vozidle/komponente//samostatnej technicke;j
jednotke (%):

0.3.1. Umiestnenie tohto oznacenia:

0.4. Kategoria vozidla ():

0.5. Meno a adresa vyrobcu:
0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob pripev-
nenia znacky ES typového schvalenia:
0.8. Adresa/adresy montazneho/montaznych zavodu/zavodov:
Cast’ 1T
l. Dopliujtce informéacie (ak je to uplatnitel'né): pozri dodatok
2. Technicka sluzba zodpovedna za vykonanie testov:
3. Datum protokolu o teste:
4. Cislo protokolu o teste:
S. Poznamky (pokial’ st): pozri dodatok
6. Miesto:
7. Datum:
8. Podpis:
9. Priklada sa cislo informacnej zlozky ulozenej schvalovacim organom, ktora sa moze

na poziadanie poskytnut’.

(") Nehodiace sa preciarknut’.

(® Ak prostriedky identifikacie typu obsahuju znaky, ktoré nie su relevantné popisu typu vozidla, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, pre ktoré plati toto osvedCenie o typovom schvaleni, také znaky maju byt
v dokumentacii zastipené symbolom: ,,?”” (napr. ABC??1237?).

(®) Ako je definované v Casti A prilohy II k smernici 70/156/EHS.*
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Dodatok

k osvedéeniu o ES typovom schvaleni ¢...

tykajuci sa typového schvalenia samostatnej technickej jednotky pre vymenny katalyzator moto-
rového vozidla podla smernice 70/220/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej smernicou...

1. Dopliujtce informacie

1.1. Znacka a typ vymenného katalyzatora:

1.2. Typ/-y vozidla, pre ktoré je katalyzator vhodny ako nahradny diel:

1.3. Typ/-y vozidla/-iel, na ktorych bol testovany vymenny katalyzator:

1.3.1. Preukazal vymenny katalyzator kompatibilitu s poziadavkami na OBD systém (ano/nie) (*):

5. Poznamky:

(") Nehodiace sa preéiarknut’.
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DOPLNOK 3

Vzor znacdiek ES typového schvalenia

(pozri bod 5.2. tejto prilohy)

a5 mm

Vyssie uvedena schvalovacia znacka pripevnena na komponent vymenného katalyzatora znamena, ze
prislusny typ bol schvaleny vo Francuzsku (e 2) podla tejto smernice. Prvé dve cislice schval'ovacieho
gisla (00) znamenaju poradové &islo poslednej zmeny smernice 70/220/EHS. Dalgie $tyri &islice (1234)
znamenaju zakladné schval'ovacie ¢islo, ktoré vymennému katalyzatoru pridelil schval'ovaci organ.



