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(Akty, ktorych uverejnenie je povinné)

~

Predpis Eurépskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK/OSN) ¢ 24 -

Jednotné ustanovenia pre:

I. homologiziciu vznetovych motorov (CI) vzhladom na emisie viditelnych znecistujdcich latok

II. homologiziciu motorovych vozidiel vzhladom na montiZ motorov CI homologizovaného typu

III. homologiziciu motorovych vozidiel vybavenych motormi CI vzhladom na emisie viditelnych

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

znedistujicich litok z motora

IV. meranie vykonu motora CI

ROZSAH POSOBNOSTI
Tento predpis sa uplatiiuje na:

CAST L. Emisie viditelnych vyfukovych znecistujicich latok z motorov CI, ktoré st urcené
pre cestné vozidla

CAST II: Montdz CI motorov na cestnych vozidlach, ktoré boli homologizované pre
Cast I tohto predpisu

CAST IIL: Emisie viditelnych vyfukovych znedistujacich litok z motorového vozidla vybave-
ného motorom, ktory nebol osobitne typovo homologizovany pre cast I tohto
predpisu

Sekundarne plati tento predpis pre postup EHK, ktory sa uplatiiuje vtedy, ked sa ma merat len
vykon motorov CL

VYMEDZENIE POJMOV SPOLOCNE PRE CASTI I, I a III

Na tcely tohto predpisu st pre Casti I, II a IIl spolo¢né tieto vymedzenia pojmov:

,Cisty vykon“ znamend vykon motora CI, ako je definovany v prilohe 10 k tomuto predpisu;

,vznetovy motor (compression ignition, CI)* znamend motor, ktory pracuje na principe vznietenia
zmesi kompresnym teplom (napr. dieselovy motor);

,zariadenie pre studeny Start“ znamend zariadenie, ktoré pri uvedeni do ¢innosti docasne zvysi
mnozstvo paliva doddvané do motora a je uréené na ulahcenie $tartu motora;

,opacitometer” je pristroj na plynulé meranie koeficientov absorpcie svetla vyfukovych plynov
emitovanych vozidlami, ako je Specifikovany v prilohe 8 k tomuto predpisu;

,maximdlne menovité otacky“ znamenaji maximélne otacky dovolené reguldtorom pri plnom
zatazen;
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2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

,minimalne menovité oticky“ znamenaj:

bud najvyssie z nasledujicich troch otid¢ok motora
45 percent maximalnych otd¢ok

1 000 ot/min

minimélne otdcky dovolené ovlddacom volnobehu;

alebo také nizsie otacky, ktoré moze pozadovat vyrobca.
Hybridné vozidld (HV)

L Hybridné vozidlo (HV)* znamend vozidlo s minimalne dvoma rozdielnymi konvertormi energie
a s dvoma rozdielnymi systémami uchovavania energie (vo vozidle) na téely pohonu vozidla.

,Hybridné elektrické vozidlo (HEV)* znamend vozidlo, ktoré na tcely mechanického pohonu
Cerpd energiu z dvoch nasledujicich zdrojov uchovévanej energie nachddzajticich sa vo vozidle:

— spotrebovatelné palivo,

— zariadenie na uchovavanie elektrickej energie (napr. batéria, kondenzdtor, zotrvacnik/gene-
rator...).

CAST 1- EMISIE VIDITELNYCH VYFUKOVYCH ZNECISTUJUCICH LATOK Z MOTOROV CI
VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely casti I tohto predpisu:

) Aci “ , izéciu vzhl . isif viditelny
homologizdcia motora CI“ znamend homologizdciu vzhladom na obmedzenie emisii viditelnych
vyfukovych znedistujicich latok z motora;

,typ motora“ znamend kategériu motora CI uréeného na montdz na motorovom vozidle, ktory
sa nelisi v takych podstatnych charakteristikdch, ako sii definované v prilohe 1 k tomuto pred-
pisu, s vynimkou modifikdcii pripustnych podla odsekov 7.2 a 7.3 tohto predpisu;

,motor reprezentujuci typ, ktory md byt homologizovany“ znamend motor, ktory vyvinie

vvvvv

ostatné vymedzenia pojmov pouzitelné pre Cast I st uvedené v odseku 2 tohto predpisu.

ZIADOST O HOMOLOGIZACIU
Emisie viditelnych znecistujicich litok

Ziadost o homologiziciu typu motora vzhladom na obmedzenie emisii viditelnych vyfukovych
znedistujucich latok z motora md predlozit vyrobca motora alebo jeho riadne splnomocneny
zastupca alebo vyrobca vozidla.

K Zziadosti maja byt priloZené trojmo tieto dokumenty: opis motora obsahujtci vietky relevantné
tdaje uvedené v prilohe 1 k tomuto predpisu.

Motor, reprezentujici typ motora, ktory ma byt homologizovany, bude s vybavenim predpi-
sanym v prilohe 1 k tomuto predpisu poskytnuty technickej sluzbe vykonavajiicej homologi-
zatné skasky definované v odseku 6 tohto predpisu.

Pri ur¢ovani emisif viditelnych znecistujticich litok sa maji vykondvat merania dvoma metédami
opisanymi v prilohdch 4 a 5 k tomuto predpisu, vztahujicimi sa prislusne na skusky pri stalych
otdckach a na skisky pri volnej akceleracii.

Pri urCovani emisii viditelnych znecistujicich ldtok sa vykon a spotreba paliva toho istého
motora predlozeného na homologizaciu budd merat podla prilohy 10 k tomuto predpisu.
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4.2. Vykon motora
4.2.1. Vyrobca alebo jeho riadne splnomocneny zdstupca mozu pozadovat, aby bolo vykonané len
meranie vykonu motora. V takom pripade:
4.2.1.1.  vyrobca vyplni prilohu 1 k tomuto predpisu a uvedie informdcie stvisiace $pecidlne s meranim
vykonu, t. j. vietky odseky, pred ktorymi nie je pismeno E;
4.2.1.2.  technickej sluzbe bude na skiisky opisané v prilohe 10 k tomuto predpisu poskytnuty motor
zodpovedajtici vo vietkych aspektoch opisnej sprave uvedenej v prilohe 1 k tomuto predpisu. Na
sktidobnom stave sa majii vykonavat len uvedené skusky.
42.2.  Ked sa na ziadost vyrobcu alebo jeho riadne splnomocneného zdstupcu vykonaji len skasky

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.

5.4.

5.4.

5.4.

()

vykonu motora v stlade s prilohou 10, tieto sa nebudti povazovat za homologizacné skiisky, ale
bude vydané tdradné vyhldsenie o vysledkoch skusok podla doplnku prilohy 10 k tomuto pred-
pisu.

HOMOLOGIZACIA

Ak motor predloZeny na homologiziciu podla tohto predpisu splha poziadavky odseku 6, typu
motora bude udelend homologizicia.

Homologiza¢né ¢islo bude pridelené kazdému homologizovanému typu motora. Jeho prvé dve
Cislice (v stcasnosti 03, ¢o zodpovedd sérii zmien 03, ktord nadobudla platnost 20. aprila 1986)
budt oznacovat série tprav obsahujicich posledné vicsie technické tpravy predpisu vykonané
v Case vydania homologizdcie. Td istd zmluvnd strana nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu
motora.

Spréva o homologizicii alebo o rozsireni, alebo zamietnuti homologizicie typu motora podla
tohto predpisu sa md ozndmit strandm Dohody uplatiiujicim tento predpis prostrednictvom
formuldra zhodného so vzorom uvedenym v prilohe 2 k tomuto predpisu.

Na kazdy motor zhodny s typom motora homologizovanym podla tohto predpisu bude viditelne
a na lahko pristupnom mieste $pecifikovanom v homologiza¢nom formulari pripevnend medzi-
ndrodnd znacka skladajica sa z:

1. kruZnice okolo pismena ,E“ za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo §tatu, ktory homologizdciu

udelil (*);

2. Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, poml¢ka a homologizacné ¢islo napravo
od kruznice uvedenej v odseku 5.4.1;

3. nasledujiceho dodatkového symbolu tvoreného Stvorcom s vpisanym cislom vyjadrujicim
absorpény koeficient v m* dosiahnuty v ¢ase homologizicie pocas sktsok pri volnej akcelerdcii
a uréeny postupom opisanym v prilohe 5 k tomuto predpisu;

4. alternativne moze vyrobca rozhodnit o tom, Ze namiesto pripevnenia tychto homologiza¢nych
znaciek a symbolov na motor bude ku kazdému typu motora homologizovanému podla tohto
predpisu priloZzeny dokument s tymito informdciami, takze homologizaéné znacky a symboly
mozZu byt prilozené k vozidlu v stlade s odsekom 14.4 tohto predpisu.

1 pre Nemecko, 2 pre Francizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceski republiku, 9 pre Sianielsko, 10 pre Juhoslaviu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajéiarsko, 15 (neobsadené), 16 pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Ddnsko, 19 pre
Rumunsko, 20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chor-
vatsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (neobsadené), 31 pre Bosnu
a Hercegovinu, 32 pre Lotyssko, 33 (neobsadené), 34 pre Bulharsko, 35 — 36 (neobsadené), 37 pre Turecko, 38 — 39
(neobsadené), 40 pre Byvald juhoslovanski republiku Macedénsko, 41 (neobsadené), 42 pre Eurdpske spolocenstvo
(homologizacie udelené clenskymi $tdtmi pouzivajicimi svoje vlastné symboly EHK), 43 pre(;aponsko, 44 (neob-
sadené), 45 pre Austrdliu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickil republiku. Dalsim Stdtom sa pridelia nasledujiice ¢isla
postupne v poradi, v ktorom budt ratifikovat alebo pristipia k Dohode o prijati jednotnych technickych predpisov
pre kolesové vozidld, zariadenia a casti, ktoré sa mozu montovat afalebo pouzivat na kolesovych vozidlich,
a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie homologizacii, udelenych na zdklade tychto predpisov, a takto pridelené
¢isla ozndmi generdlny tajomnik Organizicie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm dohody.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.3.

6.3.

6.3.2.

6.3.4.

6.3.4.1.

6.3.4.2.

Ak motor zodpovedd typu homologizovanému podla jedného alebo viacerych inych predpisov
pripojenych k Dohode, v §tdte, ktory homologizdciu udelil podla tohto predpisu, sa nemusf
opakovat symbol predpisany v odseku 5.4.1; v takom pripade predpis, homologizaéné ¢isla
a dodatkové symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bola homologizicia udelend v State,
ktory homologizdciu udelil podla tohto predpisu, majii byt umiestnené v zvislych stlpcoch
napravo od symbolu predpisaného v odseku 5.4.1.

Homologiza¢nd znacka md byt zretelne Citatelnd a nezmazatelnd.

Homologiza¢nd znacka md byt umiestnend tesne pri identifika¢nych ¢islach motora uvedenych
vyrobcom.

V prilohe 3 k tomuto predpisu sa uvadzaji priklady usporiadania homologiza¢nej znacky.

SPECIFIKACIE A SKUSKY
Vseobecne

Komponenty schopné ovplyvnit emisie viditelnych znecistujicich litok maji byt projektované,
konstruované a montované tak, aby umoznili motoru v normélnej prevddzke spliiat ustanovenia
tohto predpisu napriek vibracidm, ktorym moze byt vystaveny.

Specifikicie tykajice sa zariadeni pre studeny Start

Zariadenie pre studeny Start méd byt projektované a konstruované tak, aby nemohlo byt uvedené
do ¢innosti alebo pokracovat v nej pri normalnom chode motora.

Ustanovenia odseku 6.2.1 sa nebudd uplatiiovat, ak je splnend aspori jedna z tychto podmienok:

koeficient svetelnej absorpcie plynov emitovanych motorom pri stdlych otdckach, merany
postupom predpisanym v prilohe 4 k tomuto predpisu pri ¢innosti zariadenia pre studeny $tart,
je v rdmci limitov predpisanych v prilohe 7 k tomuto predpisu;

udrZiavanie zariadenia pre studeny Start v prevadzke spdsobi po uplynuti primeraného casu
zastavenie motora.

Ak je to nevyhnutné, ktordkolvek cast systému stvisiaca s vozidlom méze byt vyskasand
v homologizacnej skiiske.

Specifikicie tykajiice sa emisii viditefnych zne&istujiicich litok

Emisie viditelnych znecistujicich litok z motora predlozeného na homologizaciu sa maji merat
metédami opisanymi v prilohdch 4 a 5 k tomuto predpisu.

Vykon motora predlozeného na homologizdciu md byt v rdmci tolerancii Specifikovanych podla
odseku 3.1.5 prilohy 4 k tomuto predpisu.

Emisie viditelnych znedistujicich litok merané metdédou opisanou v prilohe 4 k tomuto predpisu
nepresiahnu limity predpisané v prilohe 7 k tomuto predpisu.

Na ziadost vyrobcu sa maji vykonat dodatocné skasky opisané v prilohdch 4 a 5, aby sa ziskali
hodnoty pri volnej akcelerdcii pre modifikicie homologizovaného typu, ktoré sii pripustné podla
odsekov 7.2 a 7.3 tohto predpisu.

Ak si vyrobca motora Zeld, aby boli viditelné znecistujice ldtky merané v rozmedzi mensieho
rozsahu kritiaceho momentu afalebo otdcok, ako je pripustny podla odseku 7.3 tohto predpisu,
potom bude typ motora homologizovany pre limitovany rozsah kratiaceho momentu a otdcok.

Ak je v neskorSom §tddiu ziaduce rozsirit homologizaciu motora tak, aby sa vztahovala na cely
rozsah kratiaceho momentu/otd¢ok pripustny podla odseku 7.3 tohto predpisu, potom by mal
byt predlozeny na sktisku dalsi motor tak, aby mohli byt stanovené viditelné znecCistujice ldtky
pre taki Cast rozsahu zatazenia/otacok, ktord bola predtym vynechand.
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6.4.

7.1.

7.2

7.3.

Ak na tclely pokrytia niektorych Casti rozsahov kritiaceho momentu a otacok je nevyhnutné
mat dodato¢né Specifikicie, tieto Specifikdcie maju byt uvedené vo formdte prilohy 1 a maja byt
pripojené k predlozenym dokumentom.

Hodnota koeficientu absorpcie pri volnej akcelerdcii pridelend motoru ma byt vhodne vybrana,
v stlade s jeho menovitymi otdickami a kratiacim momentom, z matice hodnét vytvorenej
metddou uvedenou v prilohe 5 k tomuto predpisu.

V pripade motorov prepliiovanych turbodtchadlom koeficient absorpcie merany pri volnej akce-
lerdcii nepresiahne limit predpisany v prilohe 7 pre menoviti hodnotu prietoku, ktord zodpo-
vedd maximdlnemu koeficientu absorpcie meranému pocas skiisok za stdlych otdcok, zvicsend
00,5 m.

Na meranie sa mozu pouzit len ekvivalentné pristroje. Ak sa pouzije iny pristroj, ako pristroj
opisany v prilohe 8 k tomuto predpisu, md sa preukdzat jeho ekvivalentnost pre prislusny
motor.

MODIFIKACIA TYPU MOTORA A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE

Kazdd modifikdcia motora v rdmci typu motora s ohladom na jeho charakteristiky v prilohe 1 sa
mé ozndmit spravnemu orgénu, ktory typ motora homologizoval. Udaje o tychto modifikdcidch
maji byt uvedené vo formadte prilohy 1. V rdmci obmedzeni uloZenych v odsekoch 7.2 a 7.3
moZze spravny orgdn bud:

usudit, Ze vykonané modifikicie zrejme nemaja viditelne nepriaznivy vplyv a Ze v kazdom
pripade motor este splia poziadavky, alebo

pozadovat dalsi protokol o skaske od technickej sluzby zodpovednej za vykonanie skiisky.

Na tcely tohto predpisu vzhladom na emisie viditelnych znedistujicich latok moézu byt modifi-
kécie klasifikované takto:

1. modifikdcie, ktoré si vyZaduji novi homologizaciu so skiigkami;

2. modifikdcie, ktoré si vyzaduji novi homologizaciu bez skisok;

3. modifikdcie, ktoré si mozu vyzadovat nové skusky bez novej homologizicie;

4. modifikdcie, ktoré si nevyzaduji doplnkové skiisky alebo nové homologizacie.

Klasifikdcie 1, 2, 3 a 4 st vyznacené v kazdom riadku zodpovedajicich charakteristik v prilohe 1.
Bez ohladu na tieto klasifikdcie uvedené v odseku 7.2 budd sa automaticky vyZadovat nové

homologizicie so skaskami, t. j. klasifikicia 1, pokial motor nebude vyhovovat tymto
podmienkam:

maximdlne menovité otdcky nie sa vyssie ako 100 percent ani niZsie ako 75 percent maximal-
nych menovitych otd¢ok motora v homologizacnej skaske;

minimdlne menovité oticky nie si niz§ie ako minimdlne menovité oticky motora
v homologizacnej skuaske;

kritiacecho momentu motora pri tychto otdckach v homologiza¢nej skaske;

absorpéné hodnoty pri ustdlenom stave nie si vicsie ako 1,1-ndsobok hodnét dosiahnutych
v homologizacnej skaske a nepresahuji predpisané limity v prilohe 7;

homologiza¢nej skaske;

objem vyfukového systému sa nelisi viac ako o 40 percent;

podtlak pri nasdvani nie je vacsi ako podtlak pri nasdvani v pripade motora v typovej homologi-
zatnej skuske;

moment zotrvaénosti nového kombinovaného systému zotrvaénika a prevodovky je v rozsahu

15 percent systému zotrvacnika a prevodovky homologizovaného motora.

Pozndmka: Vo vietkych pripadoch motor v homologizacnej skaske znamend ,motor reprezentu-
juci typ, ktory ma byt homologizovany* podla odseku 3.3.
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7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

10.

Ak vyrobca pozaduje pokryt rozsah mimo menovitych hodnét vykonu a otd¢ok motora, ako st
pripustné podla odseku 7.3 Casti I tohto predpisu, maji sa skasky vykonat v rozmedzi rozsahu
ota¢ok definovanom v odseku 2.2 prilohy 5 s motorom nastavovanym na 90, 80 a 70 percent
plného vykonu. Pri otdckach motora mimo menovitého rozsahu maji byt minimalne otdcky
definované v odseku 2.2 prilohy 5 k tomuto predpisu vypocitané odvodenim z najnizsej hodnoty
maximdlneho pomeru vykonu a otiCok. Ak si vyrobca motora Zeld, aby boli viditelné znecistu-
juce latky merané v rozmedzi mensieho rozsahu kritiaceho momentu afalebo otacok, nez je
pripustny podla odseku 7.3 Casti I tohto predpisu, potom bude homologizicia typu motora platit
pre limitovany rozsah kriitiacecho momentu afalebo otdcok.

Pre také modifikdcie sa musia vykonat dalsie skasky, aby sa stanovili dymové hodnoty pri volnej
akcelerdcii v stlade s odsekom 6.3.1 tohto predpisu, pokial tieto hodnoty nemézu byt stanovené
z uz vykonanych skasok povolenych podla odseku 6.3.4.

Potvrdenie alebo zamietnutie homologizicie $pecifikujice zmeny sa md ozndmif postupom
stanovenym v odseku 5.3 stranim dohody, ktoré tento predpis uplatiiuju.

Prislusny orgdn vydavajici rozsirenie homologizdcie prideli sériové ¢islo kazdému formuldru
ozndmenia vypracovanému pre takéto rozsirenie.

ZHODA VYROBY

Kazdy motor identifikovany homologiza¢nou znackou afalebo dokumentom, ako je predpisané
v odseku 5.4 tohto predpisu, sa bude vzhladom na komponenty ovplyviujiice emisie viditelnych
znedistujucich latok zhodovat s homologizovanym typom motora.

Na ticely overenia zhody podla odseku 8.1 ma byt motor vybrany zo sériovej vyroby.

Zhoda motora s homologizovanym typom sa overi na zdklade postupu uvedeného
v homologizaénom formuldri v stlade s prilohou 2 k tomuto predpisu. Okrem toho sa overo-
vacie skasky vykonaju za tychto podmienok:

motor, ktory nebol zabehnuty, sa podrobi skiiske volnej akcelericie predpisanej v prilohe 5
k tomuto predpisu. Motor mé byt povazovany za zhodny s homologizovanym typom, ak zisteny
koeficient absorpcie nepresahuje o viac nez 0,5 m! hodnotu uvedent v homologizacnej znacke
alebo v dokumente pre tento motor (pozri odsek 8.1). Na ziadost vyrobcu sa moze radsej pouzit
komeréne dostupné palivo nez referenéné palivo;

ak hodnota zistend v skiiske podla odseku 8.3.1 presahuje o viac nez 0,5 m! hodnotu uvedend
v homologiza¢nom dokumente pre tento motor, motor sa podrob{ skiiskam pri stalych otdckach
v rozsahu krivky plného zataZenia tak, ako je to predpisané v prilohe 4 k tomuto predpisu.
Hladiny emisii nesmu presiahnut limity predpisané v prilohe 7 k tomuto predpisu.

SANKCIE ZA NEDODRZANIE ZHODY VYROBY

Homologizacia udelend typu motora podla tohto predpisu méze byt odobratd, ak nie st splnené
poziadavky stanovené v odseku 8.1 alebo ak vybrany motor neobstal pri skiiskach predpisanych
v odseku 8.3.

Ak strana dohody uplatiujiica tento predpis odoberie homologizaciu, ktort predtym udelila,
ozndmi to okamzite ostatnym zmluvnym strandm dohody uplatiujiicim tento predpis prostred—
nictvom képie homologizacného formuldra, ktory bude mat na konci velkymi pismenami
uvedené ,HOMOLOGIZACIA ODOBRANA* spolu s podpisom a détumom.

DEFINITIVNE ZASTAVENA VYROBA

Ak drzitel homologizicie Gplne zastavi vyrobu motora homologizovaného v stilade s tymto
predpisom, ozndmi to orgdnu, ktory udelil tito homologizéciu. Po prijati prislusného ozndmenia
tento organ informuje o tejto skutocnosti ostatné strany dohody uplatiiujice tento predpis, a to
prostrednictvom képie homologizacného formuldra, ktory bude mat na konci velkymi pisme-
nami uvedené ,VYROBA ZASTAVENA® spolu s podpisom a ddtumom.
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11.

12.

13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SKUSOBNI ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE HOMOLOGI-
ZACNYCH SKUSOK A SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizdcie Spojenych
ndrodov ndzvy a adresy technickych skasobni zodpovednych za vykondvanie homologiza¢nych
skisok a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udeluji homologizdciu a ktorym sa maji
zasielat osved¢enia o homologizicii alebo o rozsireni, zamietnuti alebo odobrati homologizacie
vydanom v inych krajindch.

CAST I - MONTAZ TYPOVO HOMOLOGIZOVANYCH MOTOROV CI NA CESTNYCH
VOZIDLACH

VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely casti II tohto predpisu:

,homologizdcia vozidla“ znamend homologiziciu typu vozidla vzhladom na instaldciu homologi-
zovaného typu motora z hladiska obmedzenia emisii viditelnych znecistujiicich litok z motora;

Jtyp vozidla“ znamend kategériu motorovych vozidiel, ktoré sa navzdjom nelisia v takych
podstatnych hladiskdch, ako st charakteristiky vozidla a motora definované v prilohe 1 k tomuto
predpisu;

ostatné vymedzenia pojmov pouzitelné pre Cast I sti obsiahnuté v odseku 2 tohto predpisu.

ZIADOST O HOMOLOGIZACIU
Emisie viditelnych znedistujicich litok

Ziadost o homologiziciu typu vozidla vzhladom na instalovanie motorov CI z hladiska obme-
dzenia emisie viditelnych znecistujiicich ldtok z motora md predlozit vyrobca vozidla alebo jeho
riadne splnomocneny zdstupca.

K tejto ziadosti maja byt pripojené trojmo tieto dokumenty: opis vozidla obsahujtici vietky dole-
zité tdaje o vozidle a motore uvedené v prilohe 1 k tomuto predpisu a ozndmenie o typovej
homologizicii motora v prilohe 2 spolu s dokumentmi uvedenymi v odseku 19 prilohy 2. Pri
vypliani prilohy 1 sa maji vyplnit len body odliujice sa od tych bodov, ktoré st uvedené
v homologizdcii typu motora.

Vozidlo reprezentujiice typ vozidla, ktory md byt homologizovany, sa odovzdd technickej
skasobni vykondvajicej homologizaéné skiisky definované v odseku 15 tohto predpisu.

HOMOLOGIZACIA

Ak vozidlo predvedené na homologiziciu podla tohto predpisu spliia poziadavky odseku 15,
tomuto typu vozidla bude homologizicia udelend.

Kazdému homologizovanému typu vozidla sa prideli homologizaéné ¢islo. Jeho prvé dve ¢islice
(v stcasnosti 03, ¢o zodpovedd sérii zmien 03, ktord nadobudla platnost 20. aprila 1986) ozna-
¢uju série Gprav obsahujicich posledné vicsie technické tpravy predpisu vykonané v case
vydania homologizdcie. Td istd zmluvnd strana nesmie pridelif rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

Sprava o homologizicii alebo o rozsireni, alebo zamietnuti homologizdcie typu vozidla podla
tohto predpisu md byt ozndmend stranim dohody uplatiiujiicim tento predpis prostrednictvom
formuldra zhodného so vzorom uvedenym v prilohe 2 k tomuto predpisu.
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14.4.

14.4.1.

14.4.2.

14.4.3.

14.5.

14.6.

14.7.

14.8.

15.

15.2.1.

15.2.2.

15.2.2.1.

15.2.2.2.

Na kazdé vozidlo zhodné s typom vozidla homologizovanym podla tohto predpisu bude vidi-
telne a na lahko pristupnom mieste $pecifikovanom v homologiza¢nom formuldri pripevnend
medzindrodnd znacka skladajica sa z:

kruznice okolo pismena ,E“, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo $tatu, ktory homologizaciu
udelil (¥);

lisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, poml¢ka a homologizacné ¢islo napravo
od kruznice uvedenej v odseku 14.4.1;

nasledujiceho dodatkového symbolu tvoreného Stvorcom s vpisanym ¢islom vyjadrujicim
absorpény koeficient v m! dosiahnuty pocas skasok pri volnej akcelerdcii podla prilohy 5
k tomuto predpisu.

Ak vozidlo zodpovedd typu homologizovanému podla jedného alebo viacerych inych predpisov
pripojenych k dohode, v Stite, ktory homologizdciu udelil podla tohto predpisu, sa nemusi
opakovat symbol predpisany v odseku 14.4.1; v takom pripade predpis, homologizacné cisla
a dodatkové symboly vietkych predpisov, podla ktorych bola homologizicia udelend v stite,
ktory homologizdciu udelil podla tohto predpisu, maji byt umiestnené v zvislych stlpcoch
napravo od symbolu predpisaného v odseku 14.4.1.

Homologiza¢nd znacka a dodatkovy symbol maja byt zretelne Citatelné a nezmazatelné.

Homologiza¢nd znacka md byt umiestnend tesne pri alebo na tabulke ddajov o vozidle pripev-
nenej vyrobcom.

V prilohe 3 k tomuto predpisu sa uvadzaji priklady usporiadania homologizacnej znacky
a dodatkového symbolu.

SPECIFIKACIE A SKUSKY
Vseobecne

Dieselové motory montované na vozidld maji byt takého typu, ktory je homologizovany podla
Casti I tohto predpisu. Komponenty schopné ovplyvnit emisie viditelnych znecistujicich latok
majii byt projektované, konstruované a montované tak, aby umoznili vozidlu v normadlnej
prevadzke spliat ustanovenia tohto predpisu napriek vibrdcidm, ktorym moze byt vozidlo vysta-
vené.

Musi byt mozné vykonat kontrolu schopnosti jazdy vozidla urcenim jeho charakteristik
vo vztahu k Gidajom zhromazdenym pre typovi homologizaciu podla odseku 11.1.2.2 prilohy 2
k tomuto predpisu. Ak tdto kontrola vyzaduje osobitny postup, tento musi byt podrobne
uvedeny v servisnej prirucke (alebo v ekvivalentnej pomocke). Tento osobitny postup nemd vyza-
dovat pouzitie osobitného vybavenia, ktoré nie je poskytované spolu s vozidlom.

Specifikicie tykajice sa zariadeni pre studeny Start

Zariadenie pre studeny Start méd byt projektované a konstruované tak, aby nemohlo byt uvedené
do ¢innosti alebo pokracovat v nej pri normalnom chode motora.

Ustanovenia odseku 15.2.1 sa nebudd uplatiovat, ak je splnend aspon jedna z tychto
podmienok:

koeficient svetelnej absorpcie plynov emitovanych motorom pri stdlych otdckach, merany
postupom predpisanym v prilohe 4 k tomuto predpisu pri Cinnosti zariadenia pre studeny $tart,
je v rdamci limitov predpisanych v prilohe 7 k tomuto predpisu;

udrZiavanie zariadenia pre studeny Start v prevadzke spdsobi po uplynuti primeraného casu
zastavenie motora.

(*) Pozri pozndmku pod ciarou ¢. 1.
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15.3.1.

16.

16.1.1.

16.1.2.

17.3.1.

17.3.2.

18.

InStalcia

Instaldcia motora md reSpektovat najmi tieto obmedzenia vo vztahu k homologizdcii typu
motora:

— podtlak pri nasdvani nepresiahne prislusni hodnotu homologizovaného typu motora,
— protitlak vyfukovych plynov nepresiahne prislusnd hodnotu homologizovaného typu motora,

— objem vyfukového systému je v rozmedzi + 40 percent prislusnej hodnoty homologizova-
ného typu motora,

— moment zotrvacnosti zotrvaénika a prevodovky je v rozmedzi * 15 percent prislusnej
hodnoty homologizovaného typu motora.

MODIFIKACIA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE

Kazdd modifikdcia typu vozidla s ohladom na jeho charakteristiky v prilohe 1 méd byt ozndmend
spravnemu organu, ktory typ vozidla homologizoval. Spravny orgdn méze potom bud:

ustdit, ze vykonané modifikicie zrejme nemaji viditelne nepriaznivy vplyv a zZe v kazdom
pripade vozidlo este splia poziadavky, alebo

pozadovat dalsi protokol o skiiske od technickej skiisobne zodpovednej za vykondvanie skisok.

Potvrdenie alebo zamietnutie homologizdcie $pecifikujiice zmeny sa ma ozndmit postupom
stanovenym v odseku 14.3 strandm dohody, ktoré tento predpis uplatiiuju.

Prislusny orgdn vyddvajici rozsirenie homologizdcie prideli sériové ¢islo kazdému formuldru
ozndmenia vypracovanému pre takéto rozsirenie.

ZHODA VYROBY

Kazdé vozidlo identifikované homologizatnou znackou afalebo dokumentom, v pripade typu
motora intalovaného podla odsekov 5.4 a 14.4 tohto predpisu, sa bude vzhladom na kompo-
nenty ovplyviujiice emisie viditelnych znecistujticich 1dtok zhodovat s homologizovanym typom
vozidla.

Na tcely overenia zhody podla odseku 17.1 md byt vozidlo vybrané zo sériovej vyroby.

Zhoda vozidla s homologizovanym typom sa overi na zdklade postupu uvedeného
v homologizaénom formuldri v stlade s prilohou 2 k tomuto predpisu. Okrem toho sa overo-
vacie skasky vykonaju za tychto podmienok:

vozidlo s motorom, ktory nebol zabehnuty, sa podrobi skiske volnej akcelerdcie predpisanej
v prilohe 5 k tomuto predpisu. Vozidlo md byt povazované za zhodné s homologizovanym
typom, ak zisteny koeficient absorpcie nepresahuje o viac nez 0,5 m' hodnotu uvedend
v homologizacnej znacke alebo v dokumente (pozri odsek 17.1). Na Zziadost vyrobcu sa moze
radsej pouzit komercne dostupné palivo nez referen¢né palivo. V spornych pripadoch sa musi
pouzit referen¢né palivo;

ak hodnota zistend v skaske podla odseku 17.3.1 presahuje o viac nez 0,5 m* hodnotu uvedend
na homologizac¢nej znacke alebo v dokumente (pozri odsek 17.1), motor sa podrobi skiskam pri
stalych otdckach v rozsahu krivky plného zafaZenia tak, ako je to predpisané v prilohe 4
k tomuto predpisu. Hladiny viditelnych emisif nesma presiahnut limity predpisané v prilohe 7
k tomuto predpisu.

SANKCIE ZA NEDODRZANIE ZHODY VYROBY

Homologizicia udelend typu vozidla podla tohto predpisu moze byt odobratd, ak nie sii splnené
poziadavky stanovené v odseku 17.1 alebo ak vozidlo neobstdlo pri skiskach predpisanych
v odseku 17.3.
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19.

20.

21.

21.1.

21.2.

21.3.

22.

22.1.

22.2.

22.2.1.

22.3.

23.

23.1.

Ak strana dohody uplatiiujiica tento predpis odoberie homologizdciu, ktort predtym udelila,
ozndmi to okamzite ostatnym zmluvnym strandm dohody uplatiujiicim tento predpis prostred-
nictvom képie homologizacného formuldra, ktory bude mat na konci velkymi pismenami
uvedené ,HOMOLOGIZACIA ODOBRANA* spolu s podpisom a détumom.

DEFINITIVNE ZASTAVENA VYROBA

Ak drzitel homologizicie tplne zastavi vyrobu vozidla homologizovaného v stilade s tymto pred-
pisom, ozndmi to orgdnu, ktory udelil tito homologizaciu. Po prijati prislusného ozndmenia
tento orgdn informuje o tejto skutocnosti ostatné strany dohody uplatiiujiice tento predpis, a to
prostrednictvom képie homologizaéného formuldra, ktory bude mat na konci velkymi pisme-
nami uvedené ,VYROBA ZASTAVENA* spolu s podpisom a ddtumom.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SKUSOBNI ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE HOMOLOGI-
ZACNYCH SKUSOK A SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizdcie Spojenych
ndrodov ndzvy a adresy technickych skasobni zodpovednych za vykondvanie homologiza¢nych
skiSok a ndzvy a adresy sprdvnych orgdnov, ktoré udeluji homologizdciu a ktorym sa maja
zasielat osved¢enia o homologizicii alebo o rozsireni, zamietnuti alebo odobrati homologizacie
vydanom v inych krajindch.

CAST 111 - EMISIE VIDITELNYCH VYFUKOVYCH ZNECISTUJUCICH LATOK Z MOTOROVEHO
VOZIDLA, KTOREHO MOTOR NEBOL OSOBITNE TYPOVO HOMOLOGIZOVANY

VYMEDZENIE POIMOV
Na tcely casti III tohto predpisu:

,homologizdcia vozidla“ znamend homologizdciu typu vozidla vzhladom na obmedzenie emisif
viditelnych znecistujticich latok z motora;

,typ vozidla® znamend kategériu motorovych vozidiel, ktoré sa navzdjom neliSia v takych
podstatnych hladiskdch, ako st charakteristiky vozidla a motora definované v prilohe 1 k tomuto
predpisu;

ostatné vymedzenia pojmov pouzitelné pre Cast Il st obsiahnuté v odseku 2 tohto predpisu.

7IADOST O HOMOLOGIZACIU

Ziadost o homologiziciu typu vozidla z hladiska obmedzenia emisie viditelnych znecistujtcich
latok z motora mé predlozZit vyrobca vozidla alebo jeho riadne splnomocneny zéstupca.

K Zziadosti maja byt pripojené trojmo uvedené dokumenty a tieto tidaje:
opis typu vozidla a motora obsahujtici vSetky ddaje uvedené v prilohe 1.

Motor a vybavenie predpisané v prilohe k tomuto predpisu, ktorymi ma byt vybavené vozidlo
uréené na homologizdciu, sa maji odovzdat technickej skasobni vykondvajiicej homologizacné
skiisky definované v odseku 24 tohto predpisu. Skasky sa vSak mozu vykonat na vozidle repre-
zentujicom typ vozidla, ktory md byt homologizovany, ak o to poziada vyrobca a ak s tym tech-
nickd skaSobra vykondvajica homologizacné skasky sthlasi.

HOMOLOGIZACIA

Ak vozidlo predvedené na homologiziciu podla tohto predpisu spliia poziadavky odseku 24,
tomuto typu vozidla bude homologizacia udelena.
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23.2.

23.4.

23.4.1.

23.4.2.

23.4.3.

23.5.

23.6.

23.7.

23.8.

24.

24.1.

24.2.

24.2.1.

Kazdému homologizovanému typu vozidla sa prideli homologizacné &islo. Jeho prvé dve Cislice
(v stcasnosti 03, o zodpovedd sérii zmien 03, ktord nadobudla platnost 20. aprila 1986) ozna-
¢uji série Gprav obsahujicich posledné vicsie technické dpravy predpisu vykonané v case
vydania homologizdcie. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelif rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

Sprava o homologizicii alebo o rozsireni alebo zamietnuti homologizicie typu vozidla podla
tohto predpisu ma byt ozndmend strandm dohody uplatiiujiicim tento predpis prostrednictvom
formuldra zhodného so vzorom uvedenym v prilohe 2 k tomuto predpisu.

Na kazdé vozidlo zhodné s typom vozidla homologizovanym podla tohto predpisu bude vidi-
telne a na lahko pristupnom mieste $pecifikovanom v homologiza¢nom formulari pripevnend
medzindrodnd znacka skladajica sa z:

kruznice okolo pismena ,E“, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo $tatu, ktory homologizaciu
udelil (%);

¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a homologiza¢né ¢islo napravo
od kruZnice uvedenej v odseku 5.4.1;

nasledujiiceho dodatkového symbolu tvoreného Stvorcom s vpisanym ¢&islom vyjadrujicim kori-
govany absorpény koeficient v m! dosiahnuty pocas skiisok pri volnej akceleracii a stanoveny
pocas homologizicie postupom opisanym v prilohe 5 ods. 3.2 k tomuto predpisu.

Ak vozidlo zodpovedd typu homologizovanému podla jedného alebo viacerych inych predpisov
pripojenych k dohode, v 3tite, ktory homologizdciu udelil podla tohto predpisu, sa nemusi
opakovat symbol predpisany v odseku 23.4.1; v takom pripade predpis, homologizacné ¢isla
a dodatkové symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bola homologizicia udelend v $tate,
ktory homologizdciu udelil podla tohto predpisu, maji byt umiestnené v zvislych stlpcoch
napravo od symbolu predpisaného v odseku 23.4.1.

Homologiza¢na znacka a dodatkovy symbol maja byt zretelne ¢itatelné a nezmazatelné.

Homologiza¢nd znacka mé byt umiestnend tesne pri alebo na tabulke tidajov o vozidle pripev-
nenej vyrobcom.

Priloha 3 tohto predpisu uvddza priklady usporiadania homologiza¢nej znacky a dodatkového
symbolu.

SPECIFIKACIE A SKUSKY
Vseobecne

Komponenty schopné ovplyvnit emisie viditelnych znecistujicich litok maji byt projektované,
konstruované a montované tak, aby umoznili vozidlu v normdlnej prevadzke splnat ustanovenia
tohto predpisu napriek vibrdcidm, ktorym moze byt vozidlo vystavené.

Musi byt mozné vykonat kontrolu schopnosti jazdy vozidla urcenim jeho charakteristik
vo vztahu k tidajom zhromazdenym pre typovi homologizaciu podla odseku 11.1.2.2 prilohy 2
k tomuto predpisu. Ak tdto kontrola vyzaduje osobitny postup, tento musi byt podrobne
uvedeny v servisnej prirucke (alebo v ekvivalentnej pomocke). Tento osobitny postup nemd vyza-
dovat pouzitie osobitného vybavenia, ktoré nie je poskytované spolu s vozidlom.

Specifikicie tykajice sa zariadeni pre studeny Start

Zariadenie pre studeny Start md byt projektované a konstruované tak, aby nemohlo byt uvedené
do ¢innosti alebo pokracovat v nej pri normalnom chode motora.

(*) Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 1.
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24.2.2.

24.2.2.1.

24.2.2.2.

24.3.

24.3.1.

24.3.2.

24.3.3.

24.3.4.

25.

25.1.1.

25.1.2.

25.2.

25.3.

26.

26.2.

26.3.

Ustanovenia odseku 24.2.1 sa nebudi uplatiiovat, ak je splnend aspori jedna z tychto
podmienok:

koeficient svetelnej absorpcie plynov emitovanych motorom pri stdlych otdckach, merany
postupom predpisanym v prilohe 4 k tomuto predpisu pri ¢innosti zariadenia pre studeny Start,
je v ramci limitov predpisanych v prilohe 7 k tomuto predpisu;

udrZiavanie zariadenia pre studeny Start v prevadzke spdsobi po uplynuti primeraného casu
zastavenie motora.

Specifikicie tykajtice sa emisii viditelnych znecistujiicich litok

Emisie viditelnych znecistujicich latok z motora predloZeného na homologizdciu sa maji merat
metodami opisanymi v prilohdch 4 a 5 k tomuto predpisu, tykajicich sa skisok pri stalych otdc-
kach a skasok pri volnej akcelerdcii. Ak si vykonanie tychto testov na hybridnom elektrickom
vozidle vyzaduje osobitny postup, tento postup musi byt podrobne uvedeny v servisnej prirucke
(alebo v ekvivalentnej pomocke). V tomto osobitnom postupe sa nemd vyzadovat pouzitie
osobitného vybavenia, ktoré nie je poskytované spolu s vozidlom.

Emisie viditelnych znecistujiicich latok merané metédou opisanou v prilohe 4 k tomuto predpisu
nepresiahnu limity predpisané v prilohe 7 k tomuto predpisu.

V pripade motorov prepliiovanych turbodtchadlom koeficient absorpcie merany pri volnej akce-
lerdcii nepresiahne limit predpisany v prilohe 7 pre menoviti hodnotu prietoku, ktord zodpo-
vedd maximdlnemu koeficientu absorpcie meranému pocas skisok za stilych otacok, zvacsena
00,5 m

Na meranie sa mozu pouzif len ekvivalentné pristroje. Ak sa pouzije iny pristroj ako pristroj
opisany v prilohe 8 k tomuto predpisu, md sa preukdzat jeho ekvivalencia pre prislusny motor.
MODIFIKACIA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE

Kazdd modifikdcia typu vozidla alebo komponentu vzhladom na charakteristiky v prilohe 1
k tomuto predpisu méd byt ozndmend spravnemu orgdnu, ktory typ motora homologizoval.
Spravny orgdn moze potom bud:

usadit, ze vykonané modifikdcie zrejme nemaji viditelne nepriaznivy vplyv a Ze v kazdom
pripade vozidlo este spliia poziadavky, alebo

pozadovat dalsi protokol o skaske od technickej skdsobne zodpovednej za vykonanie skiisky.

Potvrdenie alebo zamietnutie homologizdcie $pecifikujice zmeny méd byt ozndmené postupom
stanovenym v odseku 23.3 strandm dohody, ktoré tento predpis uplatriuji.

Prislusny orgdn vydavajici rozsirenie homologizdcie prideli sériové ¢islo kazdému formuldru
ozndmenia vypracovanému pre takéto rozirenie.
ZHODA VYROBY

Kazdé vozidlo nestice homologizaént znacku, ako je predpisané tymto predpisom, sa bude
vzhladom na komponenty ovplyviujice emisie viditelnych znecistujicich ldtok zhodovat
s homologizovanym typom vozidla.

Na tGcely overenia zhody podla odseku 26.1 vozidlo, ktoré ma homologizaéni znacku, ktord sa
vyzaduje v tomto predpise, sa ma vybrat zo sériovej vyroby.

Zhoda vozidla s homologizovanym typom sa overi na zdklade postupu uvedeného
v homologiza¢nom formuldri. Okrem toho sa overovacie skasky vykonajua za tychto podmienok:
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26.3.1.  vozidlo s motorom, ktory nebol zabehnuty, sa podrobi skiiske volnej akcelerdcie predpisanej
v prilohe 5 k tomuto predpisu. Vozidlo méd byt povazované za zhodné s homologizovanym
typom, ak zisteny koeficient absorpcie nepresahuje o viac nez 0,5 m?' hodnotu uvedend
v homologiza¢nej znacke (pozri odsek 26.1). Na Ziadost vyrobcu sa mozZe radSej pouzit
komeré¢ne dostupné palivo nez referen¢né palivo. V spornych pripadoch sa musi pouzit refe-
renéné palivo;

26.3.2.  ak hodnota zistend v skiiske podla odseku 26.3.1 presahuje o viac nez 0,5 m hodnotu uvedent
na homologizacnej znacke, motor sa podrobi skaskam pri stilych otdckach v rozsahu krivky
plného zatazenia tak, ako je to predpisané v prilohe 4 k tomuto predpisu. Hladiny viditelnych
emisii nesmu presiahnut limity predpisané v prilohe 7 k tomuto predpisu.

27. SANKCIE ZA NEDODRZANIE ZHODY VYROBY

27.1. Homologizicia udelend typu vozidla podla tohto predpisu moze byt odobratd, ak nie sii splnené
poziadavky stanovené v odseku 26.1 alebo ak vozidlo neobstdlo pri skiskach predpisanych
v odseku 26.3.

27.2. Ak strana dohody uplatiujiica tento predpis odoberie homologizdciu, ktord predtym udelila,
ozndmi to okamzite ostatnym zmluvnym strandm dohody uplatiujiicim tento predpis prostred-
nictvom képie homologizacného formuldra, ktory bude mat na konci velkymi pismenami
uvedené ,HOMOLOGIZACIA ODOBRANA* spolu s podpisom a ditumom.

28. DEFINITIVNE ZASTAVENA VYROBA

Ak drzitel homologizicie tplne zastavi vyrobu vozidla homologizovaného v stilade s tymto pred-
pisom, ozndmi to orgdnu, ktory udelil tito homologiziciu. Po prijati prislusného oznidmenia
tento organ informuje o tejto skutocnosti ostatné strany dohody uplatiiujice tento predpis, a to
prostrednictvom kople homologizacného formuldra, ktory bude mat na konci velkymi pisme-
nami uvedené ,VYROBA ZASTAVENA® spolu s podpisom a ddtumom.

29. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SKUSOBNI ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE HOMOLOGI-
ZACNYCH SKUSOK A SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizdcie Spojenych
ndrodov ndzvy a adresy technickych skasobni zodpovednych za vykondvanie homologiza¢nych
skiSok a ndzvy a adresy sprdvnych orgdnov, ktoré udeluji homologizdciu a ktorym sa maja
zasielat osved¢enia o homologizicii alebo o rozsireni, zamietnuti alebo odobrati homologizacie
vydané v inych krajinach.
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PRILOHA 1

HLAVNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA A MOTORA CI A INFORMACIE TYKAJUCE SA VYKONAVANIA
SKUSOK (1) (%)

Pozndmka: Pismeno ,E“ pred ¢islom znamend, Ze informdcie sa maji poskytndt pre emisnd homologizaciu. Ak nie je
pred ¢islom Ziadne pismeno, znamend to, Ze informdcie sa maji poskytniit v kazdom pripade.

Pozndmky pod ¢iarou st uvedené na konci tejto prilohy.

0. OPIS VOZIDLA

0.1. ZNACKAT ... eei ittt
0.2. D e
0.3. INAZOV @ ATESA VYTODCU L.ttt e ettt ettt ettt e e e e e e eeeees
0.4. Typ motora @ homolOGIZACIA €.o ...iiiiiiiii i
1 OPIS MOTORA

1.1. ZNACKAT L.t
1.2. ODbChOdNd ZNaCKa: ...oeiiiiiiiii e e
1.3. INEZOV @ AdTESA VYTODCUL L.ttt ettt ettt e e e et eeeees
1.4. 101G/ T TP P PP PP PP PP PP PPPRPPON
1.5. Cyklus: 3tvordoby[dVOJAODF/IMT (2) .....veeieiiiiiiiiiie e
1.6. Vitanie: ............ 15005 TP PP UPPPRUPPPRRN
1.7. Zdvih: ............ 005 TP P PP PPTO PPN
1.8. Zdvihovy objem: ............ CIMI® ettt et
1.9. Pocet a usporiadanie valcov a poradie zapalOvania: ................viireiiiiiiiiniei it
1.10. SYStEM SPAlOVAIIA = OPIS: +..ueeiiiiiiii ettt ettt ettt
1.11. Schémy spalovacej komory a hlavy pIestus ..........eeuiiiiiiiiii i
1.12. KOMPIESIY POIMIET (3): ..vuniiiiiit ittt et et
1.13. Minimalna plocha prierezu sacieho a vyfukového kandlu (3): .........ccoovuiiiiiiiiiiiiiiiniiii e
2. CHLADIACI SYSTEM: KVAPALINOVE/VZDUCHOVE CHLADENIE (%)

2.1. Charakteristiky kvapalinového chladiaceho systému:

2.1.1. Druh RVAPALINY: ..ceiiiiiii e e
2.1.2. Obehové cerpadlo (2) — opis alebo znacka(-y) @ tyP(-F): weeeeeeiiriiiiieeeiiiiie e
2.1.3. Termostat/Ventilatorovy SYSLEIM — OPIS: «..vvuuunneettiiiiii ettt e e et ettt e ettt e e e e e eaaii e eeeees
2.1.4. PrevOdovy(-€) POIMET(-F) (2 eerrrrinneeetitiii et ettt ettt ettt e e e e e e e
2.1.5. Maximélna teplota na vystupe (3): ............ B PRSPPI
2.2 Charakteristiky vzduchového chladiaceho systému:

2.2.1. Ventildtorovy systém: charakteristiky alebo znacka(-y) a typ(-): «eevvvvmmeeeiiiiiiiee e
2.2.2. PrevOdOVY(-€) POIMET(-Y) (D) . etrrrinitee ettt ettt ettt e e ettt e e e e et eeaees
2.2.3. Systém reguldcie teploty: dnojnie (2) — StrUCNY OPIS: +.vvvvunneeetiiiiiiie ettt e e et e et e e
2.2.4. Vedenie VZAUCHU — OPIS: ..eeiiiiiii i

2.2.5. Maximdlna teplota v charakteristickom mieste (%): ............ e
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3.1.2.

3.2.

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.

3.3.

3.3.1.1.
3.3.1.2.

3.3.2.1.
3.3.2.1.1.
3.3.2.1.2.

3.3.2.1.3.
3.3.2.1.4.

3.3.3.1.
3.3.3.2.

3.3.4.1.
3.3.4.2.
3.3.4.3.

3.3.5.1.
3.3.5.2

3.3.5.3.
3.3.5.4.

SYSTEM PRIVODU VZDUCHU A PRIVOD PALIVA
Systém privodu vzduchu:

Opis a schémy sacieho systému a jeho prislusenstva (predhrievanie, tlmice satia, vzduchovy filter atd.) alebo
znacka(-y) a typ(-y), ak sa skaska vykondva s tplnym systémom dodanym vyrobcom vozidla, na vozidle alebo
101 SKUSODIMOM STAVE: ...ttt eeiiiiiis ettt ettt eeeeeai e eeeees

Maximélne pripustny podtlak pri privode vzduchu v charakteristickom mieste (Specifikovat miesto
merania) () (*): ... 4 PP

PLEPIAOVAC (2)1 GIO[TUE +. vttt

Opis preplovaciehO SYSEIMILL ...oeuuuuiin ettt
Charakteristika alebo znacka(-y) @ tyP(1): «eevrmneerinee i

Maximdlna teplota vzduchu na vystupe medzichladica (%) (%: ............ e

Vstrekovaci systém:
Sekcia nizkeho tlaku:

Privod paliva:

Charakteristicky tlak alebo znacka(-=y) @ typ(-y): ceeeermmmiiiiiiiii e

Sekcia vysokého tlaku:

Opis vstrekovacieho SYSTEMUL ...ooouuiiineiiiiiiii et
Cerpadlo — opis alebo ZNACKA(-1) @ TYP(): +vvreeerrrieeeeiiiie e ettt ettt e ettt

Vstrekovacia dévka: ............ mm’® na zdvih pri otickach motora ............ ot/min a plnej dodévke alebo
ChAraKLErISTIKA (2) (3) (1) o errne ittt ettt et et e e e e aa e

Uviest pouziti metédu: na motore/na skGSObNOM StAVe () .......uiiiiiniiiiieiiii et

Ak je dodany reguldtor plnenia, uviest charakteristicki ddvku paliva a plniaci tlak vo vztahu k otdckam
motora.

Stabilné €asovanie VSIIEKU (3) ()i wuuiirueiin et et e e e e e e e e e et e et e e et a e e aaaaas

Rozsah automatického predvstreku (3): .........iiiiiiii e

Vstrekovacie potrubie:

DIZKA (3) (%) e e,

VNGLOrNY PHEMET (3) () ooueniiii e

Vstrekovad(-e):

ZNACKA(-Y): ettt et e et

054G N
Otviéraci tlak () ............ VP .t

Reguldtor

Opis systému reguldtora alebo znacka(-y) @ tyP(-y): «oeeveniiiiniii e

Otédcky, pri ktorych sa zacina obmedzovanie dévky paliva pri plnom zatazeni () (*): ............ (maximdlne
menovité otdcky) ot/min.

Maximalne otdcky bez zatazenia (3) (4): ............ OL/ITUIL. L.ttt
Volnobezné otacky () (4): ..covven.... OL[TTHIL et e ettt
Systém $tartu za studena

Opis alebo ZNACKA(-Y) @ EYP(-F): +errrmiinneeiiiiii e
Pridavné protidymové zariadenia (pokial st a ak nie sti uvedené v inych odsekoch):

OPis CharaKEeriStIK: ....oovvuiin et
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5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

E7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

CASOVANIE ROZVODU

Maximdlny zdvih ventilov a uhly otvérania a zatvdrania vzhladom na tvrate (menovité hodnoty) () (%) ........

VYFUKOVY SYSTEM (2)

Opis vyfukového zariadenia, ak sa skiska vykondva s plnym vyfukovym vybavenim dodanym vyrobcom
motora alebo VOzZIdla: ........ ...

Specifikovat protitlak pri maximalnom ¢istom vykone a miesto merania: ............ kPa ...
Uviest G¢inny objerm VYTUKU (3) () ..ueeiiiiiii e cm?

Ak sa pouzije skisobny stav, $pecifikovat protitlak pri maximédlnom ¢istom vykone a miesto merania:

SYSTEM MAZANIA

OPIS SYSTEIMIUL ...ttt ee ettt ettt et ettt et e et et ettt et et et e e
Obehové cerpadlo (2): dno/nie

Opis alebo ZNACKA(-F) @ LYP(-F)1 +errnneiiinte ettt e
Olejovy chladi¢ (%): dnofnie

Opis alebo ZNACKA(-Y) @ P (1)1 «ervrriinneetiiiii et
Miesanie s palivom (3): dno/nie

(Pomier MAzac Olej[PAliVO): .....u.eiiiiiiie e

INE PRIDAVNE ZARIADENIA POHANANE MOTOROM

Pridavné zariadenia nevyhnutné pre ¢innost motora na skiSobnom stave, iné nez ventildtor. Uviest charakte-
ristiky alebo ZNaCKU(-y) @ TYP(-1)1 -ennieiiiiiii et

Dynamo/alternator (2): AN0JTHE ......ieeuuuiiiii ittt
ST G PP PRUPRN
Pridavné zariadenia v ¢innosti, ked sa skiska vykondva na vozidle

Uviest charakteristiky alebo znacku(=y) @ tyP(-y): «eevveemneeiiiiiiie et
Prevod

Uviest moment zotrvacnosti zotrvaénika a prevodovky za podmienky, ked nie je zaradeny prevodovy
SEUPEIL () ¢ttt ettt ettt ettt ettt aeaaan

alebo opis, znacku(-y) a typ(-y) (pre meniC kriitiaceho MOMENtU): .......uuuiiiiiimiiieeiiiiiiiie e

VYKON MOTORA (deklarovany vyrobcom)

Volnobezné otdcky (3):

............ OL[TTHIL. ettt ettt ettt e ettt ettt et et et e s
Maximalny kritiaci moment motora na skiiSobnom stave (): ............ Nm pri .cooovnnnne ot/min
Maximdlny ¢isty vykon motora na skiiSobnom stave (%): ............ kW pri ...cooeee ot/min
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8.5.1. Skaska na skiisobnom stave
Deklarované vykony v bodoch merania podla prilohy 4 ods. 2.2 je potrebné uviest v tabulke 1.
Tabulka 1

Deklarované oticky a vykony motorajvozidla (?) predloZeného na homologiziciu

(Otacky majui byt dohodnuté so skiisobnym orgdnom)

Otacky motora: n Vykon: P (*)

Body merania (**) (ot/min) kw

(*)  Cisty vykon podla prilohy 10.
(**)  Pozri prilohu 5 ods. 2.2.

(") V pripade nekonvencnych typov motora a systémov tdaje ekvivalentné tym, ktoré st tu uvedené, ma poskytnut vyrobca.

(*) Nehodiace sa preciarknut.

() Specifikovat tolerancie.

(*) Ak je to vhodné, $pecifikovat rozsah.

(°) Pre motory reprezentujiice typ, ktory md byt homologizovany, sa md poskytniit Gplny sibor tdajov. Pre modifikované motory je
potrebné poskytnit len ddaje, ktoré sa lisia od tohto stiboru.
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PRILOHA 2

[Maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Ozndmenie tykajiice sa:
bud:
HOMOLOGIZACIE,
ZAMIETNUTIA HOMOLOGIZACIE,
ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE,
ODOBRATIA HOMOLOGIZACIE,
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY (2),

TYPU VOZIDLA/MOTORA (?) VZHLADOM NA EMISIE,

alebo:
MERANIA VYKONU MOTORA,

len podla predpisu ¢. 24

1. Obchodny ndzov alebo znacka vozidla (3): ......coouuiiiiiiiiiiii e
9. Obchodny ndzov alebo znatka MOLOTA: .......euuuuniiiiiiiiiii et
3. TYP VOZIALA (3): et
10. Typ motora: ............ Homologizacia MOtora €. (3): w..vuuueeeeiiiiiiineeeiiiiiie et
11. MENO @ AATESA VITODCUL ...ttt ettt ettt e ettt e e e e e e e e eeeees
12. Meno a adresa pripadného ZaStUPCU VITODCU: ...coovviiiunieiiiiiiiiiee et
13. Vozidlo/motor dodany na homologizacitt dfia (2): .....eeeeviiiuniieiiiiii e
14. Technickd skasobna zodpovednd za homologizacné skUSKy: ..........coooiiiiiiiiiiiiiiiini i
15. Détum protokolu o skitiske vydaného touto sKGSODROU: ....coeuvuiniiiiiiiiiiii e

16. Cislo protokolu o skiigke vydaného touto SKAZODRAOU: ......veeeiueiiieeieiiii e ettt

Homologizécia €. ..... Rozsirenie ¢. .....
17. Vysledky testu

17.1. Emisie (?)

17.1.1.  Skasky pri stlych otdckach: vozidlo na valcovom dynamometri/motor na skdobnom stave (?)

Otacky motora Vykon Menovity prietok Merané hodnoty
Body merania n p G absorpcie
(ot/min) (kW) (liter/s) (m-1)
1
2
3
4
5
6
Pre homologizaciu typu motora vykon absorbovany ventildtorom v priebehu skisok (): ............ kw

Poznamky pod ¢iarou st uvedené na konci tejto prilohy.
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17.1.2.  Skasky pri volnej akceleracii

17.1.2.1. Skaska motora v sdlade s prilohou 5 ()

17.1.2.2.

17.2.
18.
19.

20.

(
(
(
(

Percento maximélneho

Percento maximdlnych kritiaceho momentu pri Merand hodnota absorpcie
ot/min (%) stanovenych ot/min m!

m!

Korigovand hodnota
absorpcie
m-!

100 100
90 100
100 90
90 90
100 80
90 80

Skiiska motora podla tohto predpisu Casti [ alebo skiiska vozidla podla casti Il (3)

Korigovand hodnota abSOIrPCIe: .........uiiiuiiiiii e m!
(0T I o B 7 PSSP ot/min
Stanoveny Cisty maximélny vikon (%) ........ccooviiiiiiiiiiniiiiiinn. KW PIi v ot/min
Z0aCKa @ TP OPACITOMELIAL ... eeetritiin e ettt e ettt e e ettt e ettt e e ettt e e et e et eeeeeeaaie e
Hlavné charakteristiky typu motora

Princip ¢innosti motora: $tvordoby/dvojdoby (2

Pocet @ USPOriadanie ValCOV: .......uii it
ODJEIM VALCAT ..t e cm?
Privod paliva: priamy vstrek/nepriamy vstrek (2)

Preplitovacie zariadenie: AnofNie (2)

Homologizécia udelend/zamietnutd/rozsirend/odobratd (?)

Dovod(-y) na rozsirenie hOMOLOGIZACIE: «.......eeiiiiiiiie e
MEESEO: e
DIALUINE L.ttt e
POUPIS: ettt e

K tomuto ozndmeniu je pripojeny zoznam dokumentov obsiahnuty v homologiza¢nom stibore dokumentov
odovzdanych spravnemu orgdnu, ktory homologizaciu udelil.

Nézov organu.

Nehodiace sa preciarknut.

Doplnit alebo vlozit ,nepouzitelné“ podla typu pozadovanej homologizicie.

Nizsf limit moZe stanovit vyrobca v stlade s tymto predpisom, ¢astou I ods. 6.3.4.
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PRILOHA 3

USPORIADANIE HOMOLOGIZACNYCH ZNACIEK

Vzor A
(Pozri odseky 5.8, 14.8 a 23.8 tohto predpisu)

b/3 1.30

o

o) = 24 R-032439

8 mm min
5 mm min

v}
1}

O
[}

Uvedend homologizaénd znacka pripevnend na motore/vozidle uddva, ze podla predpisu ¢ 24 bol(-o) prislusny(-
é) motor/vozidlo vzhladom na viditelné emisie znecistujicich ldtok homologizovany(-é) v Holandsku (E 4) pod homolo-
gizacnym cislom 032439; v ¢ase homologizdcie uz predpis obsahoval 03. sériu zmien. Korigovany koeficient absorpcie
je 1,30 m (v pripade homologizdcie vozidla).

Vzor B
(Pozri odseky 5.5, 14.5 a 23.5 tohto predpisu)

. w(E4) .~ 24.130 032439 -~
33 001628

a = 8 mm min

Uvedend homologizacnd znacka pripevnend na motore/vozidle uddva, ze prislusny typ bol homologizovany v Holandsku
(E 4) podla predpisov ¢ 24 a 33 (*). Cisla homologizdcie znamenajt, Ze v Case, ked boli prislusné homologizicie
udelené, predpis ¢. 24 uz obsahoval 03. sériu dprav, pricom predpis ¢. 33 bol vo svojej povodnej verzii.

(*) Druhé &islo je uvedené len ako priklad.
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PRILOHA 4
SKUSKA PRI STALYCH OTACKACH V ROZSAHU KRIVKY PLNEHO ZATAZENIA

L. UvoD

1.1. Tdto priloha opisuje metddu stanovenia emisii viditelnych znecistujicich latok pri rozliénych stélych otdckach
v rozsahu krivky plného zatazenia.

1.2. Skiska sa moze vykonat bud na motore alebo na vozidle.

2. PRINCIP MERANIA

2.1. Opacita vyfukovych plynov vytviranych motorom sa meria s motorom v chode pri plnom zatazeni a pri
stalych otdckach.

2.2. Vykond sa dostatony pocet merani v rozsahu medzi maximalnymi a minimalnymi menovitymi otdckami.
Extrémne body merania sa nachddzaji v limitoch uvedeného intervalu a jeden z bodov merania je totozny
s otackami, pri ktorych motor dosahuje svoj maximdlny vykon, a s otdckami, pri ktorych dosahuje maximdlny
kratiaci moment.

3. PODMIENKY SKUSKY

3.1 Vozidlo alebo motor

3.1.1.  Motor alebo vozidlo sa na skiisku dodavaji v dobrom mechanickom stave. Motor ma byt zabehnuty.

3.1.2.  Motor sa skiia s vybavenim predpisanym v prilohe 1 k tomuto predpisu.

3.1.3.  Nastavenia motora zodpovedaji hodnotdm predpisanym vyrobcom a uvedenym v prilohe 1 k tomuto predpisu.

3.1.4. V pripade skiisky motora sa vjkon motora meria podla prilohy 10 k tomuto predpisu, ale pouzijii sa tolerancie
uvedené v odseku 3.1.5 tejto prilohy. V pripade skasky vozidla md byt stanovené, ze prietok paliva nie je mensi
nez prietok uddvany vyrobcom.

3.1.5.  Vykon motora merany na skdsobnom stave sa moze pocas skusky pri stalych otdckach v rozsahu krivky plného
zatazenia liit od vykonu stanoveného vyrobcom takto:
maximdlny vykon + 2 percentd
v ostatnych bodoch merania + 6 percent

— 2 percenta

3.1.6. Vyfukové zariadenie nemd mat Ziadny otvor, ktorym by mohli byt emitované plyny riedené motorom.
V pripadoch, ked md motor niekolko vyfukovych vystupov, tieto vystupy sa spoja do jedného spolotného
vystupu, v ktorom sa meria opacita.

3.1.7. Motor sa nachddza v normélnom prevadzkovom stave predpisanom vyrobcom. Predovietkym chladiaca kvapa-
lina a olej maji mat normalnu teplotu predpisand vyrobcom.

3.2.  Palivoe
Palivom je referen¢né palivo, ktorého 3pecifikdcie st uvedené v prilohe 6 k tomuto predpisu.

3.3. Skiisobné laboratérium

3.3.1.  Meria sa absolutna teplota T vzduchu (') na vstupe do motora vo vzdialenosti 0,15 m proti pradu od bodu

vstupu do Cistica vzduchu alebo, ak nie je pouzity ¢isti¢ vzduchu, vo vzdialenosti 0,15 m od rirky vstupu
vzduchu, vyjadrend v Kelvinoch, pricom atmosféricky tlak ps vyjadreny v kilopascaloch a atmosféricky faktor fa
sa stanovia podla odseku 6.4.2.1 prilohy 10 k tomuto predpisu, ¢o zodpovedd tymto podmienkam:

() Skaska moze byt vykonand v priestoroch s klimatizovanym vzduchom, kde sa mozu regulovat atmosférické podmienky.



L 326/22

Uradny vestnik Eur6pskej tnie 24.11.2006

3.3.1.1. Motory s prirodzenym nasavanim a mechanicky prepliiované motory:

) G)"
fa= (=) X (555
ps 298

3.3.1.2. Motory prepliiované turbodichadlom s chladenim alebo bez chladenia prividzaného vzduchu:

0.7 15
fa- (ﬁ) X (L)
ps 298
3.3.2. Ak md byt skiiska uznand za platnd, parameter fa md mat takd hodnotu, aby platilo, ze 0,98 < fa < 1,02.

3.4. Zariadenie na odber a meranie vzoriek
Koeficient absorpcie svetla vo vyfukovych plynoch sa meria opacitometrom vyhovujiicim podmienkam stano-
venym v prilohe 8 a nainstalovanym v stlade s prilohou 9 k tomuto predpisu.

4. VYHODNOTENIE KOEFICIENTU ABSORPCIE

4.1. Pre kazdé otacky motora, pri ktorych sa meria koeficient absorpcie podla odseku 2.2, sa vypocita menovity tok
plynu pomocou tohto vzorca:

pre dvojdobé motory: G = V.n/60

pre Stvordobé motory: G = V.n[120

kde:

G = menovity tok plynu v litroch za sekundu (I/s)
V = objem valca motora v litroch (I)

n = oticky motora v otdckach za minitu (min)

4.2. Ak hodnota menovitého toku nie je jednou z tych, ktoré st uvedené v tabulke v prilohe 7 k tomuto predpisu,
platnd limitnd hodnota sa ziska interpoldciou podla principu proporciondlnych Casti.
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1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2

PRILOHA 5

SKUSKA PRI VOENE] AKCELERACII
PODMIENKY SKUSKY

Skuska sa vykondva na motore, ktory je nainstalovany na skdsobnom stave alebo na vozidle.

. Ak sa motor skisa na skiSobnom stave, skiiska sa vykond podla moznosti ¢o najskor po skaske, pri ktorej sa

meria opacita pri stdlych otdckach a plnom zatazeni. Predovsetkym chladiaca voda a olej maji mat normalnu
teplotu stanovent vyrobcom.

. Ak sa skaska vykondva na stojacom vozidle, motor sa najprv uvedie do normalnych prevadzkovych podmienok

pocas jazdy po ceste alebo pocas dynamickej skasky. Skiiska sa vykond podla moznosti o najskor po ukonceni
zahrievacej periddy.

Spalovacia komora nema byt ochladend alebo znegistend predizenou periédou volnobehu pred skiiskou.
Platia podmienky skisky predpisané v prilohe 4 v odsekoch 3.1, 3.2 a 3.3.

Platia podmienky predpisané v prilohe 4 ods. 3.4 tykajice sa zariadenia na odber a meranie vzoriek.

METODY SKUSKY

Viditelné znecistujice ldtky pri volnej akcelerdcii sa meraji pri maximdlnych menovitych otdckach motora a pri
jeho maximdlnom vykone.

Na ziadost vyrobcu sa merania vykondvaji aj v rozsahu matice s maximalne piatimi inymi kombindciami vykonu
a otacok pre motory s takymi menovitymi otdckami a vykonom, aby sa pokryl rozsah otdcok a vykonu pripustny
podla odseku 6.3.4 Casti I tohto predpisu, ktory sa tyka modifikdcie typu motora. V tomto pripade sa staly stav
viditelnych znecistujticich latok meria tieZ s motorom nastavenym aj pre tieto ostatné body, a to pomocou
metddy opisanej v prilohe 4 k tomuto predpisu, aby bolo mozné korigovat koeficient absorpcie pri volnej akcele-
rdcii v stilade s odsekom 3 tejto prilohy. Tieto hodnoty sa zaznamendvaji v tabulke 2 prilohy 2 k tomuto pred-
pisu.

Uvedeny diagram uddva Sest moznych bodov merania matice a rozsah vykonu a oticok regulovanych
v jednotlivych bodoch.

100 %

20 W

80 %

TORQUE

TOH

SPEED
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2.3.

2.4.
2.5.

2.6.

2.7.
2.7.1.

3.1.

3.2

percento maximélneho kritiaceho momentu pri

rcento maximalnych menovitych otacok . Ly
percento dlnych menovitych otdco tychto otéckach

1 100 100
2 90 100
3 100 90
4 90 90
5 100 80
6 90 80

Kazdy bod merania reguluje oblast vykonu a otiCok vlavo a pod kazdym tymto bodom a pre akykolvek motor
nastaveny v tejto oblasti existuje bod merania. Napriklad bod merania ,A®, ktory zodpovedd 90 percentdm Ciary
plného zataZenia a 100 percentdim menovitych otdcok, plati pre oblast vykon/otd¢ky ohraniCend v diagrame
bodmi ABCD.

Ak sa skiisa na skisobnom stave, motor sa odpoji od brzdy a tito sa nahradi bud rotujticimi sti¢iastkami pohéna-
nymi vtedy, ked nie je zaradeny Ziadny prevodovy stupeni, alebo zotrvacnou hmotnostou v podstate ekviva-
lentnou tymto sti¢iastkam (pozri odsek 7.3 prilohy 1 k tomuto predpisu).

Ak sa skuska vykondva na vozidle, riadiaca pdka je v polohe neutrdl a spojka zapnutd.

S motorom vo volnobehu sa na akcelerdtor posobi rychlo, ale nie prudko tak, aby sa dosiahla maximdlna ddvka
zo vstrekovacicho Cerpadla. Tato poloha sa udrziava az dovtedy, kym sa nedosiahnu maximélne otdcky motora
a kym sa neuvedie do ¢innosti reguldtor. Len ¢o sa dosiahnu tieto otdcky, uvolni sa akcelerdtor do casu, kym
motor znovu nie je vo volnobeznych otdckach a kym sa opacitometer nevréti do zodpovedajiiceho stavu.

Cinnost opfsand v odseku 2.5 sa opakuje najmenej Sestkrdt, aby sa vyistil vyfukovy systém a aby bola umoznend
akdkolvek nevyhnutnd dprava pristroja. Pri kazdej nasledujicej akcelerdcii sa zaznamendvajii maximdlne hodnoty
opacity az dovtedy, kym sa nedosiahnu stabilizované hodnoty. Do tvahy sa nebert hodnoty od¢itané po kazdej
akcelerdcii vtedy, ked je motor vo volnobehu. Odéitané hodnoty je mozné povazovat za stabilizované, ak sa Styri
po sebe idice hodnoty nachddzaji v pasme so sirkou 0,25 m™ a nie sii v zostupnom poradi. Koeficient absorpcie
X, , ktory sa md zaznamendvat, je aritmetickym priemerom tychto 3tyroch hodnoét.

Ak je to vhodné, pre prepliované motory platia tieto osobitné poziadavky:

v pripade motorov s prepliiovacim zariadenim, ktoré je s motorom spriahnuté alebo je motorom pohdnané
a modze byt odpojitelné, sa vykondvajii dva dplné cykly merani s predbeznou akcelerdciou, pricom prepliovacie
zariadenie je raz zapnuté a druhy raz vypnuté. Zaznamendvanym vysledkom merania je vy3$i z dvoch dosiahnu-
tych vysledkov; a

. v pripadoch, ked md motor niekolko vyfukovych potrubi, sa skiisky vykondvaji so vSetkymi potrubiami spoje-

nymi v adekvitnom zariaden{ zabezpecujiicom zmiesavanie plynov a konciacom jedinym otvorom. Skusky pri
volnej akcelerdcii v§ak mozu byt vykonané na kazdom potrubi. V tomto pripade je hodnota, ktord sa md pouzit
pre vypocet korekcie koeficientu absorpcie, aritmetickym priemerom hodn6t zaznamenanych na kazdom potrub{
a skiiska sa povazuje za platnd len vtedy, ak sa namerané extrémne hodnoty neli$ia o viac nez 0,15 m.

STANOVENIE KORIGOVANE] HODNOTY KOEFICIENTU ABSORPCIE

Pouzitelné vtedy, ked bol koeficient absorpcie pri stilych otdckach skutocne stanoveny v tej istej modifikdcii
motora.

Oznacenie

X,, = hodnota koeficientu absorpcie pri volnej akcelerdcii merand tak, ako je predpisané v odseku 2.4 tejto
prilohy

X, = korigovand hodnota koeficientu absorpcie pri volnej akceleracii

Sy = hodnota koeficientu absorpcie merand pri stdlych otdckach (priloha 4 ods. 2.1), ktord je najblizsia
k predpisanej limitnej hodnote zodpovedajiicej tomu istému menovitému prietoku

S, = hodnota koeficientu absorpcie predpisand v odseku 4.2 prilohy 4 pre menovity prietok zodpovedajici

bodu merania, v ktorom sa dosiahne hodnota S,

Pre koeficienty absorpcie vyjadrené v m™! je korigovand hodnota X; dand mensim z vyrazov:

S
X, = % Xy alebo X, = Xy +0,5
Sm
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PRILOHA 6

SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PAL{V PREDPISANYCH PRE HOMOLOGIZACNE SKUSKY A OVEROVANIE

ZHODY VYROBY
Vlastnost Limity a jednotky ASTM metdda (')
Hustota pri 15 °C min. 0,835 kgl D 1298
max. 0,845 kg/1
Cetdnové ¢islo min. 51 D 976
max. 57
D 86
50 % obj. jednotiek min. 245 °C
90 % obj. jednotiek min. 320 °C
max. 340
Konec¢ny bod varu max. 370 °C
Viskozita pri 40 °C min. 2,5 mm?/s D 445
max. 3,5 mm?[s
Obsah siry min. 0,20 % hmotnosti D 1266, D 2622 alebo D 2785
max. 0,50
Bod vznietenia min. 55 °C D 93
Teplota nepriechodnosti filtrom za studena max. =5 °C CEN Draft Pr EN116 alebo IP309
Conreadsonov uhlikovy zvySok max. 0,20 % hmotnosti D 189
v 10 % usadenin
Obsah popola max. 0,01 % hmotnosti D 482
Obsah vody max. 0,05 % hmotnosti D 95 alebo D 1744
Korézia medi pri 100 °C max. 1 D 130
Neutraliza¢né ¢islo max. 0,20 mg KOH/g D 974

(1) Skratka Americkej spolocnosti pre skiianie a materidly (American Society for Testing and Materials, 1916 Race St., Philadelphia,
Pennsylvania 19103, USA).

Pozndmka 1:
Pozndmka 2:

Pozndmka 3:

Pozndmka 4:

Pozndmka 5:

Budu prevzaté ekvivalentné ISO metddy, hned ako budi vydané pre vietky uvedené vlastnosti.
Uvedené ¢isla uddvaji odparené mnozstva ( % ziskané spit + % straty)

Toto palivo moze byt zaloZené len na priamych a krakovanych destilitoch; odsirovanie je povolené.
Nesmie obsahovat Ziadne kovové prisady.

Hodnoty uvedené v $pecifikdcii st ,skuto¢né hodnoty*. Pri urcovani ich limitnych hodnot boli pouzité
ustanovenia ASTM D 3244 ,Definovanie zdkladne pre rozhodovanie sporov o kvalite produktov z ropy*
a pri ur¢ovani maximdlnej hodnoty bol brany do tvahy minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri ur¢ovani
maximélnej a minimalnej hodnoty je minimélny rozdiel 4R (R = reprodukovatelnost). Napriek tomuto
opatreniu, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, by sa mal vyrobca pohonnej litky usilovat
o dosiahnutie nulovej hodnoty, pri ktorej je stanovend maximdlna hodnota 2R, a priemernej hodnoty
v Frl’pade tdajov maximdalnych a minimalnych limitov. Ak by bolo potrebné objasnit otdzku, ¢i palivo
splna poziadavky $pecifikdcie, mali by platit podmienky ASTM D 3244.

Ak sa pozaduje vypocet tepelnej G¢innosti motora alebo vozidla, moze sa vyhrevnost paliva vypocitat
zo vztahu: Specifickd energia (vyhrevnost) (netto)

MJ/kg = (46,423 - 8,792 d? + 3,170 d)
(I1-(x+y+s)+9420s— 2,499 x, kde:
d je hustota pri 15 °C

X je hmotnostny pomer vody ( %/100)

y je hmotnostny pomer popola ( %/100)
s je hmotnostny pomer siry ( %/100)
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PRILOHA 7

LIMITNE HODNOTY PLATNE PRE SKUSKU PRI STALYCH OTACKACH

Menovity tok G Koeficientma_ll)sorpcie k
I/s N
m

42 2,26
45 2,19
>0 2,08
>5 1,985
60 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
80 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 137
125 1,345
130 132
135 130
140 127
145 125
150 1,225
155 1,205
160 119
165 117
170 1,155
175 114
180 1,125
185 111
190 1,095
195 .08
200 1,065

Pozndmka: Hoci st uvedené hodnoty zaokrihlené na najblizsie 0,01 alebo 0,005, neznamend to, Ze merania musia byt
vykonané s tymto stupfiom presnosti.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2,

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

PRILOHA 8

CHARAKTERISTIKY OPACITOMETROV

ROZSAH POSOBNOSTI

V tejto priloha sa definujii podmienky, ktoré maji splfiat opacitometre pouzivané pri skaskach opisanych
v prilohdch 4 a 5 k tomuto predpisu.

ZAKLADNA SPECIFIKACIA OPACITOMETROV

Plyn, ktory md byt merany, bude v uzavretom priestore s neodrdzavym vnitornym povrchom.

Pri urCovani efektivnej dfzky drihy svetla cez plyn sa md brat do tvahy mozny vplyv zariadeni chraniacich
svetelny zdroj a fotoelektrickd bunku. Této efektivna dfzka sa vyznaci na pristroji.

Indikacny ¢iselnik opacitometra md mat dve meracie stupnice, jednu v absolitnych jednotkdch absorpcie svetla
od 0 do e (m™) a druhd v linedrnych jednotkdch od 0 do 100; rozsah oboch stupnic mé byt od 0 pri plnom
svetelnom toku do plnej vychylky pri plnom stmavnuti.

KONSTRUKCNE SPECIFIKACIE

Vseobecne

Opacitometer md byt navrhnuty tak, aby v podmienkach ¢innosti pri stdlych otdckach motora bola dymova
komora naplnend dymom rovnakej opacity.

Dymovié komora a skrifia opacitometra

Dosah rozptyleného svetla na fotoelektrickd bunku sposobeny odrdzavostou vnitorného povrchu dymovej
komory alebo efektom rozptylovania md byt obmedzeny na minimum (napriklad matne Ciernou dpravou
vnuatorného povrchu a vhodnym celkovym usporiadanim).

Optické charakteristiky maji byt také, aby spolo¢ny tcinok rozptylu a odrazu neprekrocil jednu linedrnu
jednotku stupnice pri stave, ked je dymovd komora naplnend dymom, ktorého koeficient absorpcie je priblizne
1,7 m.

Svetelny zdroj

Zdrojom svetla md byt Ziarovka v rozsahu od 2 800 do 3 250 K alebo zelend, svetlo emitujiica diéda (LED)
so spektrdlnym maximom medzi hodnotami 550 a 570 nm.

Svetelny zdroj md byt chraneny pred zanesenim prostriedkami, ktoré neskracuju dizku optickej dréhy pod
hodnotu 3pecifikovant vyrobcom.

Prijimac

Prijima¢ md pozostdvat z fotoelektrického ¢lanku s krivkou spektralnej citlivosti podobnou fotoptickej krivke
ludského oka (maximaélna citlivost v rozsahu 550/570 nm; pod 430 nm a nad 680 nm odozva mensia ako 4 %
tejto maximdlnej citlivosti).

Elektricky obvod vratane indikac¢ného ¢iselnika ma byt taky, aby vystupny prid z fotoelektrického ¢lanku bol
linedrnou funkciou intenzity prijimaného svetla v celom rozsahu prevadzkovych teplot fotoelektrického ¢lanku.
Meracie stupnice

Koeficient absorpcie svetla sa vypocita podla vzorca @ = @, e*, kde L je efektivna dfzka dréhy svetla meranym
plynom, @, je dopadajiici tok svetla a @ je tok svetla po prechode plynom. Ked nie je pri danom type opacito-

metra mozné stanovit efektivnu dizku L priamo z jeho geometrického usporiadania, musi sa efektivna dizka
L stanovit:

bud metddou opisanou v odseku 4 tejto prilohy, alebo

porovnanim s inym typom opacitometra, pre ktory je efektivna dlzka L znima.
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3.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.7.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

3.8.4.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

Zavislost medzi linedrnou stupnicou od 0 do 100 a koeficientom absorpcie svetla k je dand vzorcom
K= Log. (1- -
L% 100

kde N je hodnota od¢itand na linedrnej stupnici a k je zodpovedajica hodnota koeficientu absorpcie.

Indikacny ¢iselnik opacitometra umoziuje od¢itanie koeficienta absorpcie s hodnotou 1,7 m'! s presnostou
0,025 m.

Nastavenie a kalibricia meracieho pristroja

Elektricky obvod fotoelektrického ¢ldnku a indika¢ného &iselntka md byt nastavitelny tak, aby bolo mozné
nastavit ukazovatel do nulovej polohy, ked svetelny tok prechddza dymovou komorou naplnenou €istym vzdu-
chom alebo komorou s identickymi charakteristikami.

Pri zhasnutej Ziarovke a rozpojenom alebo nakritko spojenom elektrickom meracom obvode md byt tidaj na
stupnici koeficienta absorpcie rovny e a po spitnom zapojeni meracicho obvodu md zostat rovny ee.

Medzikontrola opacitometra sa vykondva tak, Ze sa do dymovej komory vloZi tienidlo reprezentujice plyn,
ktorého zndmy koeficient absorpcie k, merany spoésobom stanovenym v odseku 3.5.1, je medzi 1,6 m' a 1,8
m. Hodnota k musi byt zndma s presnostou 0,025 m!.

Kontrola pozostdva z overenia toho, ¢i sa po vloZeni tienidla medzi zdroj svetla a fotoelektricky ¢lanok tidaj
precitany na stupnici indika¢éného ¢iselnika opacitometra nelisi od tejto hodnoty o viac nez 0,05 m™.
Citlivost opacitometra

Cas odozvy elektrického meracieho obvodu stanoveny ako ¢as potrebny na vychylenie ukazovatela indika¢ného
¢iselnika na 90 % plnej vychylky po vloZeni clony, ktora dplne zatieni fotoelektricky ¢lanok, md byt od 0,9 do
1,1 sekundy.

Tlmenie elektrického meracieho obvodu md byt také, aby pociatocny prekmit ukazovatela nad konecnd usta-
lend hodnotu po akejkolvek okamzitej zmene vstupnej hodnoty (napriklad vlozenim kalibracného tienidla)
nepresiahol 4 percentd tohto tdaja v linedrnych jednotkéch.

Cas odozvy opacitometra dany priebehom fyzikdlneho javu v dymovej komore je ¢as, ktory uplynie od
okamihu, ked plyn zacne pridit do dymovej komory, do okamihu jej tplného zaplnenia; nemd presiahnut 0,4
sekundy.

Tieto ustanovenia platia vylu¢ne pre opacitometre pouzivané na meranie pri volnej akceleracii.

Tlak meraného plynu a vyplachovacieho vzduchu

Tlak vyfukovych plynov v dymovej komore sa nema od tlaku okolitého atmosférického vzduchu lisit o viac nez
75 mm (vodného stlpca).

Zmeny tlaku meraného plynu a vyplachovaciecho vzduchu nemaja v pripade plynu s koeficientom absorpcie
rovnym 1,7 m' sposobit odchylku koeficientu absorpcie vicsiu nez 0,05 m'.

Opacitometer md byt vybaveny vhodnym zariadenim na meranie tlaku v dymovej komore.

Limity zmien tlaku plynu a vyplachovacieho vzduchu v dymovej komore md stanovit vyrobca opacitometra.

Teplota meraného plynu

V kazdom mieste dymovej komory md dosahovat teplota plynu v okamihu merania hodnotu medzi
70 °C a najvysSou pripustnou teplotou stanovenou vyrobcom opacitometra, takze sa pri naplneni dymovej
komory plynom s absorpénym koeficientom 1,7 m! od¢itané hodnoty v tomto tepelnom rozsahu nebudd
odchylovat o viac nez 0,1 m™.

Opacitometer mé byt vybaveny vhodnym zariadenim na meranie teploty v dymovej komore.
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4. EFEKTIVNA DLZKA ,L“ OPACITOMETRA
4.1. Vseobecne

4.1.1.  Pri niektorych typoch opacitometrov nemd plyn v priestore medzi zdrojom svetla a fotoelektrickym ¢lankom
alebo medzi pr1esv1tnym1 astami chraniacimi zdroj a fotoelektricky clanok konstantnd opacitu. V takychto
pripadoch mé byt efektivna dfzka L rovnd dizke stlpca plynu rovnomernej opacity dévajicej rovnakd hodnotu
koeficientu absorpcie, akii ziskame, ked plyn normdlne vchadza do opacitometra.

4.1.2. Efektivna dlzka dréhy svetla sa dosiahne porovnanim hodnoty N odcitanej pri normélne pracujiicom opacito-
metri s ddajom N, ktory sa ziska Gpravou opacitometra tak, aby skasobny plyn vypliioval presne definovant
dlzku L.

4.1.3.  Je nevyhnutné od¢itat porovndvané hodnoty v rychlom slede, aby bolo mozné urcit korekciu na posunutie
nulového tdaja.
4.2. Metéda stanovenia L

4.2.1.  Ako skidsobny plyn sa pouziva vyfukovy plyn s konstantnou opacitou alebo svetlo pohlcujici plyn s podobnou
mernou hmotnostou, ako mad vyfukovy plyn.

4.2.2.  Presne sa stanovi dfzka stlpca L, ktory moze byt v opacitometri rovnomerne naplneny skdsobnym plynom
a ktorého zdkladne st v podstate kolmé na smer toku svetla. Tato dI [7ka L, md byt blizka predpokladanej efek-
tivnej dfzke opacitometra.

4.2.3.  Zmeria sa priemernd teplota skasobného plynu v dymovej komore.

4.2.4. Ak je to nevyhnutné, moze sa do odberovej linky podla moznosti ¢o najblizsie k sonde zapojit expanznd
nddoba s dodato¢nym objemom a kompaktnou konstrukciou, aby tlmila impulzy. MoZe byt zapojeny aj chladic.
Pripojenie expanznej nddoby a chladica nesmie zbyto¢ne narusit zloZenie vyfukového plynu.

4.2.5.  Skiiska stanovenia efektivnej dfzky ma pozostdvat z prechodu vzorky skisobného plynu striedavo cez normalne
pracujlici opacitometer a cez ten isty pristroj modifikovany podla odseku 4.1.2.

4.2.5.1. Udaje opacitometra sa maji zaznamenavat plynulo pocas skisky zapisovacom, ktorého ¢as odozvy je rovny
alebo kratsi nez ¢as odozvy opacitometra.

4.2.5.2. V pripade normdlne pracujiiceho opacitometra je hodnota opacity od¢itand na linedrnej stupnici N a priemernd
teplota plynu vyjadrend v Kelvinoch je T.

4.2.5.3. Pri zndmej dizke L, vyplnenej tym istym skiSobnym plynom je tdaj odéitany na linedrnej stupnici N,
a priemernd teplota plynu vyjadrend v Kelvinoch je T,

4.2.6. FEfektivna dizka bude:

4.2.7. Skuska sa md opakovat s najmenej Styrmi skiSobnymi plynmi, ktoré ddvaji hodnoty rovnomerne rozdelené
medzi hodnoty 20 a 80 na linedrnej stupnici.

4.2.8. Efektivna dfzka L opacitometra bude aritmetickjm priemerom efektivnych dlzok ziskanych sposobom
uvedenym v odseku 4.2.6 pre kazdy plyn.
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PRILOHA 9

INSTALACIA A POUZITIE OPACITOMETROV

ROZSAH POSOBNOSTI

V tejto prilohe sa 3pecifikuje instaldcia a pouzitie opacitometrov v skiiskach opisanych v prilohdch 4 a 5 k tomuto
predpisu.

VZORKOVAC OPACITOMETER

Instalicia pre skisky za stilych oticok

. Pomer plochy prierezu sondy a plochy prierezu vyfukového potrubia nemd byt mensi ako 0,05. Protitlak merany

vo vyfukovom potrubi pri otvore sondy nemd presiahnut 75 mm (vodného stlpca).

. Sondou md byt trubica s jednym otvorenym koncom smerujicim vpred v osi vyfukovej rirky alebo v pripade

potreby v ndstavci, ak sa vyzaduje. Md byt umiestnend v takej Casti, kde je rozloZenie plynu priblizne rovno-
merné. Na to je potrebné, aby bola sonda umiestnend vo vyfukovom potrubi podla moznosti ¢o najblizsie pri
jeho konci alebo, ak je to nevyhnutné, na konci ndstavca tak, Ze ak je D priemer vyfukovej riirky v mieste jej
vytistenia, koniec sondy sa nachddza v rovnej ¢asti aspoi 6 D dizky vyfukovej rirky proti smeru toku vyfukovych
plynov od bodu odoberania vzorky a 3 D dlzky v smere toku vyfukovych plynov. Ak je pouzity ndstavec, nesmie
sa umoznit vstup vzduchu v spoji.

. Tlak vo vyfukovom potrubi a charakteristiky poklesu tlaku v odberovej linke maji byt také, aby sonda odoberala

vzorku prakticky rovnocennt vzorke, ktord by sa ziskala izokinetickym odberom.

. Ak je to nevyhnutné, moze byt do odberovej linky podla moznosti ¢o najblizsie k sonde zapojend expanznd

nddoba s dostato¢nym objemom a kompaktnou konstrukciou, aby tlmila impulzy. MoZe sa zapojit aj chladic.
Pripojenie expanznej nddoby a chladia nemd zbyto¢ne narusit zloZenie vyfukového plynu.

Vo vyfukovom potrubi najmenej 3 D v smere toku od odberovej sondy moze byt umiestneny $krtiaci ventil alebo
iné zariadenie zvySujtce tlak odoberanej vzorky.

. Spojovacie rurky medzi sondou, chladiacim zariadenim, expanznou nddobou (ak sa vyZaduje) a opacitometrom

maji byt podla moznosti ¢o najkratsie, a pritom vyhovovat poziadavkim na tlak a teplotu predpisanym
v odsekoch 3.8 a 3.9 prilohy 8. Potrubie md byt ohnuté smerom hore od odberového miesta k opacitometru
a nesmie mat ostré ohyby, v ktorych by sa mohli zhromaZzdovat sadze. Proti prudu méd byt nainstalovany obto-
kovy ventil, ak nie je zabudovany v opacitometri.

.V priebehu skasky sa mé vykonat kontrola na zabezpecenie dodrziavania poziadaviek odseku 3.8 prilohy 8 tyka-

jucich sa tlaku a poziadaviek odseku 3.9 prilohy 8 tykajtcich sa teploty v meracej komore.

Instaldcia pre skasky za volnej akcelercie

Pomer plochy prierezu sondy a plochy prierezu vyfukového potrubia nema byt mensi ako 0,05. Protitlak merany
vo vyfukovom potrubi pri otvore sondy nemd presiahnut 75 mm (vodného stlpca).

Sondou md byt trubica s jednym otvorenym koncom smerujiicim vpred v osi vyfukovej rirky alebo v pripade
potreby v ndstavci, ak sa vyZzaduje. Md byt umiestnend v takej Casti, kde je rozloZzenie plynu priblizne rovno-
merné. Na to je potrebné, aby bola sonda umiestnend vo vyfukovom potrubi podla moznosti ¢o najblizsie pri
jeho konci alebo, ak je to nevyhnutné, na konci ndstavca tak, ze ak je D priemer vyfukovej rirky v mieste jej
vyustenia, koniec sondy sa nachddza v rovnej Casti aspon 6 D dlzky vyfukovej rarky proti smeru toku vyfukovych
plynov od bodu odoberania vzorky a 3 D dfzky v smere toku vyfukovych plynov. Ak je pouzity nistavec, nesmie
sa umoznit vstup vzduchu v spoji.

Systém odberu vzorieck md byt taky, aby pri vSetkych otdckach motora bol tlak vzorky v opacitometri v rdmci
limitov $pecifikovanych v odseku 3.8.2 prilohy 8. Moze sa to overit tak, Ze sa zaznamend tlak vzorky pri volno-
behu a pri maximdlnych otdckach nezatazeného motora. V zavislosti od charakteristik opacitometra sa moze
reguldcia tlaku vzorky dosahovat stilym obmedzovanim alebo pomocou $krtiaceho ventilu vo vyfukovom potrubi
alebo v néstavci.

Nezdvisle od toho, akd metéda sa pouzije, nesmie protitlak vo vyfukovom potrubi v mieste otvoru sondy
presiahnut 75 mm (vodného stlpca).
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2.2.4. Rurky spojené s opacitometrom maji byt podla moznosti ¢o najkratie. Potrubie mé byt ohnuté smerom hore od
odberového miesta k opacitometru a nesmie mat ostré ohyby, v ktorych by sa mohli zhromazdovat sadze. Pred
opacitometrom moze byt nainstalovany obtokovy ventil, ktory ho izoluje od toku vyfukového plynu, ked sa
vykondva meranie.

3. PLNOPRIETOKOVY OPACITOMETER
Pri skaiskach za stdlych otdcok a pri volnej akcelerdcii sa majii dodrziavat len tieto vSeobecné opatrenia:

3.1.  Spoje v potrubi spéjajiicom vyfukové potrubie a opacitometer nesmti umozniovat vstup vzduchu z okolia.

3.2.  Spojovacie potrubie s opacitometrom mé byt podla moznosti ¢o najkratie tak, ako je to predpisané v pripade
vzorkovacich opacitometrov. Potrubie md byt ohnuté smerom hore od odberového miesta k opacitometru
a nesmie mat ostré ohyby, v ktorych by sa mohli zhromazdovat sadze. Pred opacitometrom mdze byt nainstalo-
vany obtokovy ventil, ktory ho izoluje od toku vyfukového plynu, ked sa nevykondva meranie.

3.3.  Moze sa pozadovat zaradenie chladiaceho systému pred opacitometer.
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PRILOHA 10

METODA EHK NA MERANIE CISTEHO VYKONU MOTOROV CI

UCEL

Tieto ustanovenia platia pre metddu stanovenia krivky vykonu pri plnom zatazeni piestového spalovacieho
motora ako funkcie oti¢ok motora.

ROZSAH POSOBNOSTI

Této metdda plati pre piestové spalovacie motory uréené na pohon vozidiel podliehajicich tomuto predpisu
a predpisu ¢. 15 (E[ECE/324-E[ECE/505/Rev.]/Add.14/Rev.3).

Motory patria do jednej z tychto kategérii:

Posuvné piestové motory (zdzihové alebo vznetové) okrem motorov s volnym piestom

Rotacné piestové motory

Tieto motory moZu byt s prirodzenym nasdvanim alebo prepliované.

VYMEDZENIE POJMOV
Na tcéely tychto ustanovent:

,Cisty vikon“ znamend vykon dosiahnuty na skisobnom stave na konci klukového hriadela alebo jeho ekviva-
lent (') pri zodpovedajticich otdckach motora s prislusenstvom uvedenym v tabulke 1;

,Standardné vyrobné zariadenie“ znamend akékolvek zariadenie dodané vyrobcom pre dané pouzitie motora.

PRESNOST MERANT
Kratiaci moment

+ 1 percento nameraného kriitiaccho momentu. (3

Oticky motora

+ 0,5 percenta nameranych otdcok.

Spotreba paliva

t 1 percento nameranej spotreby.

Teplota paliva

+2K 45

Teplota vzduchu

+2K

Barometricky tlak

+ 100 Pa

Tlak v privodnom potrubi (pozri pozndmku 1a k tabulke 1)

+ 50 Pa

Tlak vo vyfukovom potrubi (pozri pozndmku 1b k tabulke 1)

+ 200 Pa

(') Ak sa moze meranie vykonu vykonat len na motore s montovanou prevodovou skrifiou, je potrebné brat do tvahy jej Gcinnost.
(3) Systém merania kritiaceho momentu ma byt ciachovany tak, aby bral do tvahy straty trenim. Presnost v nizsej Casti meracicho
rozsahu dynamometra moZe byt + 2 percentd meraného kratiaceho momentu.
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5. SKUSKA NA MERANIE CISTEHO VYKONU MOTORA
5.1 PrisluSenstvo
5.1.1 Prislusenstvo, ktoré md byt namontované
Pocas skisky md byt na skiiSobnom stave nainstalované prislusenstvo potrebné na ¢innost motora pri jeho
zamyslanom pouziti (ako je uvedené v tabulke 1), podla moznosti v tej istej polohe, ako je jeho zamyslané
pouzitie.
5.1.2. Prislusenstvo, ktoré md byt demontované

Niektoré zariadenia vozidla, ktoré sti potrebné len pre obsluhu vozidla a ktoré mozu byt namontované na

motor, sa maju pred skaskou odstranit. Nasledujici netplny zoznam sa uvddza ako priklad:

— vzduchovy kompresor pre brzdy

— kompresor servoriadenia

— kompresor systému pruZenia

— klimatiza¢ny systém.

Ak sa tieto zariadenia nedaju odstranit, moZe sa stanovit vykon, ktory absorbuji v nezataZenych podmien-

kach, a tento vykon sa pripocita k nameranému vykonu motora.

Tabulka 1

Prislugenstvo, ktoré md byt namontované pre skdasku na stanovenie ¢istého vykonu motora

Cislo

Prisludenstvo

Montované pre skisku ¢istého

vykonu
Saci systém
— sacie potrubie
- kontrola emisii z klukovej skrine Ano, standardné vyrobné
) vybavenie
— vzruchovy filter
— tlmi¢ hluku nasdvania
— obmedzova¢ otd¢ok motora Ano, $tandardné vyrobné
vybavenie('?)

2 Zariadenie na ohrev sacicho potrubia Ano, §tandardné vyrobné
vybavenie. Podla moZnosti
nastavit do najoptimalnejsej
polohy

Vyfukovy systém
- vyfukovy ¢isti¢
— vyfukové potrubie
— prepliovacie zariadenie )
3 . . N Ano, Standardné vyrobné
— spojovacie potrubia (') vybavenie
— tlmi¢ (%)
— vystupnd rirka (')
- vyfukova brzda (?)
4 Privodné palivové cerpadlo (%) Ano, standardne vyrobné
vybavenie
Karburétor
— elektronicky ovlddaci systém, prietokomer vzduchu atd. (ak je | Ano, standardné vyrobné
nainstalovany) vybavenie
5 — obmedzovac¢ tlaku

odparovac

zmiesavac

Vybavenie pre plynové
motory
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Cisl Prislugenst Montované pre skiisku cistého
1slo rislusenstvo V}'fkonu
Zariadenie na vstrekovanie paliva
(benzin a nafta)
- predfilter
— filter
- Cerpadlo
— vysokotlakové potrubie
6 - vstrekovac ¢
vstrekovac Ano, Standardné vyrobné
baveni
— vstupny vzduchovy ventil (¥), ak je nainstalovany vybavenie
— elektronicky ovlddaci systém, prietokomer vzduchu atd. ... (ak je
nainstalovany)
- regulacny/ovlddaci systém
— automaticky obmedzova¢ plného zatazenia v zdvislosti od
atmosférickych podmienok
Kvapalinové chladiace zariadenie
- kapota motora
— vystup vzduchu z motorového priestoru Nie
- chladi¢
7 s
— ventildtor (%) (¢)
— kryt ventildtora
— vodné Cerpadlo
— termostat () Ano (), standardné vyrobné
vybavenie
Chladenie vzduchom
— kl"yt
8 — ventildtor (%) (4 Ano, standardné vyrobné
vybavenie
Zariadenie regulujice teplotu Ano, $tandardné vyrobné
vybavenie
9 Elektrické zariadenie Ano (), standardné vyrobné
vybavenie
Prepliiovacie zariadenie
(ak je nainstalované)
- kompresor pohdriany bud priamo motorom afalebo vyfukovymi
plynmi
10 | — medzichladi¢ plniaceho vzduchu ()

— obehové  Cerpadlo alebo  ventildtor

(pohdnany motorom)

chladiacej  kvapaliny

— zariadenia regulujice prietok chladiacej kvapaliny (ak st nain-
Stalované)

Ano, standardné vyrobné
vybavenie
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Cislo Prislugenstvo Montované pre skusku ¢istého
vykonu
11 | Pomocny ventildtor na skisobnom stave Ano, ak je to nevyhnutné
12 Zariadenia proti znecistovaniu (') Ano, standardné vyrobné
vybavenie

(la

Musi byt pouzity tGplny saci systém poskytovany pre dané pouzitie:

tam, kde existuje riziko zvyseného vplyvu na vykon motora;

v pripade dvojdobych a zdzihovych motorov;

ked to pozaduje vyrobca.

V ostatnych pripadoch sa méze pouzit ekvivalentny systém a musi sa overit, ¢i sa vstupny tlak nelisi o viac ako 100 Pa
od limitu stanoveného vyrobcom pre ¢isty vzduchovy filter.

(lb

Musi byt pouzity tplny vyfukovy saci systém poskytovany pre dané pouzitie:

tam, kde existuje riziko zvySeného vplyvu na vykon motora;

v pripade dvojdobych a zdzihovych motorov;

ked to pozaduje vyrobca.

V ostatnych pripadoch moze byt nainstalovany ekvivalentny systém za predpokladu, Ze tlak merany na vystupe

z vyfukového systému motora sa nelisi o viac ako 1 000 Pa od tlaku stanoveného vyrobcom. Vystup z vyfukového

systému motora je definovany ako bod vzdialeny 150 mm v smere toku od ukoncenia ¢asti vyfukového systému namon-

tovaného na motore.

(3 Ak je vyfukovd brzda stuicastou motora, skrtiaci ventil musi byt upevneny v naplno otvorenej polohe.

(}) Tlak privodu paliva moéze byt v pripade potreby nastaveny tak, aby reprodukoval tlaky existujiice v danom rezime
prevadzky motora (najmi ked je pouzity ,vratny“ palivovy systém).

() Vzduchovy ventil na vstupe predstavuje ovlddaci ventil pre pneumaticky reguldtor vstrekovaciecho cerpadla. Reguldtor
zariadenia na vstrekovanie paliva moze obsahovat iné zariadenia, ktoré mozu ovplyvnit mnozstvo vstrekovaného paliva.

() Chladi¢, ventildtor, kryt ventildtora, vodné cerpadlo a termostat maji byt na skiiSobnom stave umiestnené v tej istej
vzajomnej polohe ako na vozidle. Obeh chladiacej kvapaliny md byt zabezpeceny len vodnym ¢erpadlom motora.
Chladenie kvapaliny moze byt zabezpecené bud chladicom motora, alebo vonkajsim obvodom za predpokladu, Ze strata
tlaku tohto obvodu a tlak na vstupe ¢erpadla zostant v podstate rovnaké ako pri chladiacom systéme motora. Ak je
chladi¢ vybaveny Zaldziami, tieto budd v otvorenej polohe.
Tam, kde nie je mozné bez obtiazi namontovat na motor ventildtor, chladi¢ a kryt, musi sa vykon absorbovany ventild-
torom namontovanym oddelene v sprévnej polohe voci chladicu a krytu (ak je pouzity) stanovit pri otdckach motora
zodpovedajticich otdckam motora pouZitym pri merani vykonu motora, bud vypoctom zo Standardnych charakteristik,
alebo praktickymi sktiskami. Tento vykon korigovany vzhladom na atmosférické podmienky uvedené v odseku 6.2 sa
musi odpoditat od korigovaného vykonu.

(%) 'V pripade odpojitelného ventildtora alebo diichadla mé byt skiska vykonand s vypnutym ventildtorom alebo dichadlom
v podmienkach maximélneho preklzdvania.

(') Termostat moze byt pripevneny v plne otvorenej polohe.

(¥) Minimélny vykon generédtorov: vykon generdtora ma byt obmedzeny na hodnotu potrebni pre prevadzku prislusenstva,
ktoré je nevyhnutné pre chod motora. Ak je potrebné napojenie na akumuldtor, musi sa pouzit plne nabity akumuldtor
v dobrom stave.

(°) Motory chladené plniacim vzduchom v medziokruhu maju byt skdsané s plniacim vzduchom chladenym bud vzduchom,

alebo kvapalinou, ale ak to vyrobca preferuje, moze byt medzichladi¢ plniaceho vzduchu nahradeny skisobnym stavom.

V kazdom pripade sa ma meranie vykonu pri vietkych otdckach vykonat pri tom istom poklese tlaku a teploty vzduchu

na skigobnom stave, ako to $pecifikoval vyrobca pre systém na kompletnom vozidle.

Moze sem patrit napriklad systém EGR (recirkuldcia vyfukového plynu) , katalyticky konvertor, termoreaktor, sekundarny

privodny systém vzduchu a systém ochrany paliva pred odparovanim.

(10

5.1.3. Startovacie prislusenstvo vznetovyich motorov

Pre prislusenstvo pouZivané na Startovanie vznetovych motorov sa maji uvazit tieto dva pripady:

a) Elektrické startovanie. Nainstalovany je generdtor a v pripade potreby zdsobuje elektrickou energiou prislu-
Senstvo potrebné pre ¢innost motora.

b) Iné Startovanie ako elektrické. Ak existuje akékolvek elektricky pohdnané prislusenstvo potrebné pre
¢innost motora, nainstalovany je generdtor, ktory toto prislusenstvo napédja. V opacnom pripade sa gene-
rdtor demontuje.

V obidvoch pripadoch sa instaluje systém na vyrobu a akumulovanie energie potrebnej na Startovanie
a pracuje v nezataZenom rezime.

5.2 Podmienky nastavenia

Podmienky nastavenia pre skasku stanovenia ¢istého vykonu s uvedené v tabulke 2.
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5.3.10.

5.3.11.

Tabulka 2

Podmienky nastavenia

1 nastavenie karburatora(-ov)

2 nastavenie systému vstrekovacieho cerpadla

v stlade s vyrobnymi $pecifikdciami
3 Casovanie zapdlenia alebo vstreku (Casovd krivka) vyrobeu a aplikované bez dalsich
zmien pre dané pouzitie vozidla

4 nastavenie reguldtora
5 zariadenia proti znecisteniu
Podmienky skiisky

Skuska cistého vykonu md pozostdvat z chodu pri plne otvorenom skrtiacom ventile pre zazihové motory
a z chodu pri takom nastaveni vstrekovacieho cerpadla, pri ktorom sa udrziava plnd vstrekovacia ddvka paliva
pre vznetové motory, pricom motor je vybaveny podla poziadaviek tabulky 1.

Vykonnostné tdaje sa maju ziskavat za stabilizovanych prevadzkovych podmienok s primeranym doddvanim
Cerstvého vzduch do motora. Motory musia byt zabehnuté v stilade s odporicaniami vyrobcu. Spalovacie
komory mozu obsahovat usadeniny, ale len v obmedzenom mnozstve. Podmienky skuasky, ako je napriklad
teplota nasévaného vzduchu, sa majii zvolit tak, aby sa podla moZnosti o najviac priblizovali referen¢nym
podmienkam (pozri odsek 6.2) na tcely minimalizdcie hodnoty korekéného faktora.

Teplota vzduchu nasdvaného do motora (okolity vzduch) sa md merat do vzdialenosti 0,15 m od bodu vstupu
do distica vzduchu alebo, ak ¢isti¢ vzduchu nie je pouzity, do vzdialenosti 0,15 m pred sacim hrdlom.
Teplomer alebo termocldnok méd byt chrdneny pred vyZzarujicim teplom a umiestneny priamo v pride
vzduchu. Md byt chrdneny aj pred spitne vystrekujiicim palivom. Ma sa pouzit dostato¢ny pocet umiestnen{
teplomerov, aby bolo mozné stanovit reprezentativnu hodnotu priemernej vstupnej teploty.

Nemaji sa zaznamendvat Ziadne udaje dovtedy, kym sa kritiaci moment, otdcky a teplota neudrzia na kons-
tantnej hodnote pocas aspont 1 mindity.

Otacky motora pocas chodu alebo odéitania sa nemaji od stanovenych otdcok 1iSit o viac ako * 1 percento
alebo = 10 m, pricom rozhoduje vicsia hodnota.

Udaje pozorovaného zataZenia brzdy, spotreby paliva a teploty nasivaného vzduchu sa maji odéitat sacasne
a maja byt priemerom dvoch stabilizovanych po sebe idtcich hodnét, ktoré sa v pripade zatazenia brzdy
a spotreby paliva neliSia o viac nez 2 percentd.

Teplota chladenej kvapaliny na vystupe z motora sa ma udrziavat v rozmedzi £ 5 K od hornej termostatom
riadenej teploty $pecifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca nedpecifikuje Ziadnu teplotu, teplota md dosahovat
hodnotu 353 K + 5K. Pre vzduchom chladené motory md byt teplota v bode stanovenom vyrobcom udrzia-
vand v rozmedz{ — 20 K od maximalnej hodnoty $pecifikovanej vyrobcom v referenénych podmienkach.

Teplota paliva sa md merat na vstupe do karburdtora alebo na vstupe do vstrekovacieho ¢erpadla a ma sa
udrziavat v limitoch stanovenych vyrobcom motora.

Teplota mazacieho oleja merand v olejovej vani alebo na vystupe z olejového chladica, ak je namontovany, sa
mé udrziavat v rdmci limitov stanovenych vyrobcom motora.

Moze sa pouzit pridavny regulacny systém, ak je potrebné udrziavat teploty v rdmci limitov $pecifikovanych
v odsekoch 5.3.7, 5.3.8 a 5.3.9.

Palivom md byt palivo dostupné na trhu bez akychkolvek dodato¢nych prisad obmedzujicich dym. V pripade
akéhokolvek sporu referenénym palivom mé byt:

a) pre vznetové motory palivo definované CEC (*) v CEC-RF-03-A-80;

b) pre zdzihové motory palivo definované CEC v CEC-RF-01-A-80.

(*) Eurdpska koordinacnd rada pre rozvoj vykonnostnych skasok pre mazivd a motorové palivd.
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5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

Postup skasky

Merania sa maji vykonat pri dostato¢nom pocte oticok motora, aby sa spravne definovala krivka vykonu
medzi najniz$imi a najvyssimi otdckami motora odporicanymi vyrobcom. Tento rozsah otd¢ok musi zahfnat
otacky, pri ktorych motor dosiahne maximalny vykon. Priemer sa stanovi z minimalne dvoch stabilizovanych
merani.

Udaje, ktoré sa majii zaznamenat

Udaje, ktoré sa majii zaznamenat, st tGdaje, ktoré sii uvedené v doplnku k tejto prilohe.

KOREKCNE FAKTORY VYKONU
Vymedzenie pojmu

Korekény faktor vykonu je koeficient a, ktorym sa musi vyndsobit namerany vykon, aby sa urcil vykon
motora za referen¢nych atmosférickych podmienok $pecifikovanych v odseku 6.2.

P,=aP

kde:

P, je korigovany vykon (t. j. vykon pri referenc¢nych atmosférickych podmienkach)
a je korekeény faktor (a, alebo ay)

P je namerany vykon (vykon podrobovany skuske)

Referen¢né atmosférické podmienky
Teplota (T,): 298 K (25 °C)
Suchy tlak (P,): 99 kPa

Pozndmka: Suchy tlak je zalozeny na celkovom tlaku 100 kPa a tlaku vodnych par 1 kPa.

Atmosférické podmienky skisky

Atmosférické podmienky maji byt pocas skasky takéto:

Teplota (T)
pre zdzihové motory 288 K < T < 308 K
pre vznetové motory 283 K< T < 313 K

Tlak (Py)

80 kPa < P, < 110 kPa

Stanovenie korekéného faktora a, a a, ()
Zdzihovy motor s prirodzenym nasdvanim alebo prepliiovany motor — faktor a,:

Korekény faktor a, sa stanovi vypoctom podla vzorca

(99)2 ' ()0
(Ps)  (298)

a

0

kde: P je celkovy suchy atmosféricky tlak v kilopascaloch (kPa); t. j. celkovy barometricky tlak znizeny o tlak
vodnych par

T je absoldtna teplota vzduchu nasdvaného motorom v Kelvinoch (K)

Podmienky, ktoré maji byt dodrzané v laboratériu

Na to, aby bola skiiska platnd, musi byt korekcny faktor a, taky, aby platilo:

093<a <107

Ak sa tieto limity prekrocia, v protokole o skuske sa uvedie dosiahnutd korigovand hodnota a presne sa
stanovia podmienky skisky (teplota a tlak).

() Skasky sa mozu vykondvat v klimatizovanych skdsobnych priestoroch, kde sa mozu regulovat atmosférické podmienky.

(3) V pripade motorov vybavenych automatickymi reguldtormi teploty vzduchu, ak je zariadenie také, Ze pri plnom zatazeni pri teplote
25°C sa nedoddva ziaden ohrievany vzduch, skaska sa vykond s tplne uzavretym zariadenim. Ak je zariadenie pri 25 °C este
v ¢innosti, potom sa skiska vykond s normdlne pracujicim zariadenim a exponent teploty pri vypocte korekéného faktoru sa pova-
zuje za nulovy (Ziadna korekcia teploty).
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6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.1.1.

6.4.2.1.2.

6.4.2.2.

6.4.2.3.

Vznetové motory — faktor a,:

Korekény faktor vykonu (ay) pre vznetové motora pri konstantnom privode paliva sa stanovi podla vzorca:
a; = (f) "

kde

f, je atmosféricky faktor

f . je charakteristicky faktor pre kazdy typ motora a nastavenie

Atmosféricky faktor f,

Tento faktor vyjadruje a¢inky podmienok prostredia (tlaku, teploty a vlhkosti) na vzduch nasdvany motorom.
Vzorec na vypocet atmosférického faktoru sa lisi podla typu motora.

Zazihové motory s prirodzenym nasavanim a mechanicky prepliiované motory

()G

Motory s turbodiichadlom s chladenim alebo bez chladenia nasivaného vzduchu
99\ %7 T\
(7))

f . je funkciou g, (korigovaného toku paliva):

m

Faktor motora f |

f,=0036q -1,14

kde

qc=qfr

kde

,q“ je tok paliva v miligramoch za cyklus na liter celkového zdvihového objemu [mg/(l. cyklus)]

,r“ je kompresny pomer medzi vystupom a vstupom kompresora (r = 1 pre motory s prirodzenym nasé-
vanim)

Tento vzorec je platny pre interval hodnot q. od 40 mg/(l.cyklus) do 65 mg/(l. cyklus).
Pre hodnoty q_ niZsie nez 40 mg/(l. cyklus) plati konstantnd hodnota f rovnd 0,3 (f, = 0,3).

Pre hodnoty q, vyssie nez 65 mg/(l. cyklus) plati konstantnd hodnota f, rovnd 1,2 (f,, = 1,2) (pozri nasledujici
obrézok).

70 9.

Podmienky, ktoré musia byt dodrzané v laboratériu

Aby bola skiska platnd, musi pre korekény faktor ay platit: 0,9 < a, < 1,1.

Ak sa tieto limity prekrocia, v protokole o skuske sa uvedie dosiahnutd korigovand hodnota a presne sa
stanovia podmienky skasky (teplota a tlak).
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7. PROTOKOL O SKUSKE
Protokol o skaske md obsahovat vysledky a vietky vypocty potrebné na zistenie ¢istého vykonu uvedené
v doplnku k tejto prilohe spolu s charakteristikami motora uvedenymi v prilohe 1 k tomuto predpisu.

8. MODIFIKACIA TYPU MOTORA
Kazdd modifikdcia motora vzhladom na charakteristiky uvedené v prilohe 1 k tomuto predpisu sa musi
ozndmit prislusnému orgdnu. Tento orgdn mdZe potom bud:

8.1. usadit, Ze vykonané modifikdcie zrejme nemaja viditelne nepriaznivy vplyv na vykon motora, alebo

8.2. poziadat o dalsie zistovanie vykonu motora na zdklade vykonania takych skisok, ktoré st povazované za
nevyhnutné.

9. TOLERANCIE PRE MERANIE CISTEHO VYKONU

9.1. Cisty vykon motora namerany technickou sktsobfiou sa méze lisit od cistého vykonu $pecifikovaného
vyrobcom o # 2 percentd, s toleranciou 1,5 percenta pre otdcky motora.

9.2. Cisty vykon motora pri sktske zistovania zhody vyroby sa moze Iisit od cistého vykonu pri typovej homolo-

gizatnej skiske o 5 percent.
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PRILOHA 10
Doplnok

PREHLAD VYSLEDKOV SKUSOK PRE MERANIE CISTEHO VYKONU MOTORA

Tieto informécie sa majii poskytnuit vyrobcovi sicasne s identifikacnym formuldrom tvoriacim prilohu 1 k tomuto pred-
pisu. Ak sa skdska podla tohto predpisu vykondva na skiiSobnom stave, tento formuldr vyplni laboratérium, ktoré
skisku vykondva.

1.1.2.
1.1.3.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.
1.2.3.1.
1.2.3.2.
1.2.4.
1.2.5.
1.2.5.1.
1.2.5.2.

1.3.

1.3.1.
1.3.2.

2.1.

2.1.1.
2.1.2.
2.1.3.
2.1.3.1.
2.1.3.2.
2.1.4.
2.1.4.1.
2.1.4.2.

2.2.

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.
2.2.5.

Podmienky skasky

Tlaky merané pri maximdlnom vykone

Celkovy barometricky tlaks .........uuieiiiiiii e Pa
TIak VOANE] PATY: «eevviieeiiiii e ettt Pa
Tlak vfukovych pLynov: «.oo..oiiiiiii e Pa

Teploty merané pri maximdlnom vykone

nasavaného vzduChu: ... i e K
na vystupe z medzichladica MOTOTa: ..........iiiiiiiiii i e K

chladiacej kvapaliny:

na vystupe chladiacej kvapaliny z MOLOTa: ........uuuuiiiiiiiiiii et K ()
v referenc¢nom bode pri vzduchovom chladent: ...........oooiiiiiiiiiiiii K ()
mazacicho oleja (UVieSt MIESTO METAMIA): ....eeevviuuuneeiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e K
paliva:

na vstupe palivového Cerpadla: ..........coouiiiiiii i e K
v zariadeni na meranie spotreby paliva: ............oooooiiiiii K

Charakteristiky dynamometra:

ZNaCKa: ..ot MoOdel: ..ovniiiii e

D

Palivo

Pre zdzihové motory pracujiice na kvapalné palivo

ZINACKA: 11ttt et e s
SPECHIKACIAL ...ttt ettt ettt e ettt e et e e e e e e
Antidetonacnd prisada (010VO atdl): ......uuuuueeiiiiiiii ittt
Dt e
ODSAN: L. e mg/l
OKtANOVE CISI0 RON: L.uuiiiiiiee ittt e e e e e e (ASTM D 26 99-70)
METNA HIMOTNOSE: ettt ettt e e e e glcm’® pri 288 K
Dolnd kalorimetrickd hodnota: ............ooiiiiiiiiiiiiiiiiii e kJ kg

Pre zdzihové motory pracujiice na plynné palivo

ZNACKAT 1ttt e
SPECIIKACIAL .ttt ettt ettt e et ettt e et e e et e et e e e e e
SKIAdOVACT tlak: ...oeeeiiiiiiie e bar
Prevadzkovy tlake .......oiiie e bar
Dolnd kalorimetrickd hodnota: .............oooiiiiiiiiiiii kJ/kg

(") Nehodiace sa preciarknite.
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2.4.

2.4.1.
2.4.2.
2.4.3.
2.4.4.
2.4.5.

3.1.
3.2.
3.3.

4.1.

(*) Krivky charakteristik ¢istého vykonu a ¢istého kritiaceho momentu sa maja nakreslit ako funkcie otdcok motora.

Pre vznetové motory pracujiice na plynné palivo

Systém dodavky: PIYN .....ooiiiiiiiii
Specifikdcia pouZitého PIYNUL .....ooviiiiieiiiiii e
POmET OlEj/PLYN: it

Dolnd kalorimetrickd hodnota: ..............cccveiiiiiiiiiiieiiie e

Pre vznetové motory pracujiice na kvapalné palivo

ZNACKAT © e e
Specifikdcia pouZitého Paliva: ........cc..oeeveiviiieiiiieie e
Cetdnové Eislo (ASTM D 976-71) ..eeeuneeiiiieeeii e
Mernd RMOLNOST ....eeunei et

Dolné kalorimetrickd hodnota: .............coooiiuiiiiiiiiiee e

Mazivo

ZNACKAT L.t
SPECHTKACIAL .vvve ettt

VASKOZIta SAE: ..ouiinitiie e

Podrobné vysledky merania

Udaje o vysledkoch skiisky merania cistého vykonu (¥)

............................. K /kg

glcm’® pri 288 K

............................. K/kg

Otacky motora, min™!

Namerany kritiaci moment, Nm

Namerany vykon, kW

Namerany tok paliva, g/lkWh

Namerany dymovy index, m* (')

Barometricky tlak, kPa

Tlak vodnej pary, kPa

Teplota nasdvaného vzduchu, K

Vykon, ktory treba pripocitat pre dopln- ¢ 1

kové prislusenstvo okrem toho, ktoré je

uvedené v tabulke 1, kW &2
¢. 3

Korekény faktor vykonu

Korigovany brzdny vykon, kW
[s ventildtorom/bez ventildtora (?)]

Vykon ventildtora, kW
(md sa odpocitat, ak ventildtor nie je nainstalovany)

Cisty vykon, kW

Cisty krdtiaci moment, Nm

Korigovand mernd spotreba paliva g/kWh (%)

Index dymivosti, m!
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Teplota chladiacej kvapaliny na vystupe, K

Teplota mazacieho oleja v mieste merania, K

Teplota vzduchu za plniacim dichadlom, K ()

Teplota paliva na vstupe vstrekovacieho Cerpadla, K

Teplota vzduchu za chladicom plniaceho vzduchu, K (¥

Tlak vzduchu za plniacim dtchadlom, kPa (¥)

Tlak vzduchu za chladi¢om plniaceho vzduchu, kPa

(') Len pre dieselové motory.

() Nehodiace sa pre¢iarknut.

(}) Vypocitand s ¢istym vykonom pre vznetové a zdzihové motory, v druhom pripade vyndsobend korekénym faktorom
vykonu.

(*) Ak je to uplatnitelné.

4.2. Maximdlny cisty vykon: ............ kW pri ..ooeeen min!
4.3. Maximdlny Cisty kriitiaci moment: ............ Nm pri ceevvvennnnnnn. min
5. Motor predvedeny na skdSanie dfia ................coooviieiiiiiiiiniiii

6. Technickd skisobiia vykondvajiica skaSKy ...



