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Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nidrodov (EHK OSN) &. 16 - Jednotné

ustanovenia o homologizicii:

I.  bezpecnostnych pdsov, zadrziavacich systémov, detskych zadrZiavacich systémov a det-
skych zadrziavacich systémov Isofix pre cestujicich v motorovych vozidlich

II. vozidiel vybavenych bezpefnostnymi pasmi, zadrZiavacimi systémami, detskymi zadrZia-
vacimi systémami a detskymi zadrZiavacimi systémami Isofix

Dodatok 15: Predpis ¢. 16

Revizia 5

Pravne tc¢inky podla medzindrodného prava verejného maju len origindlne texty EHK OSN. Stav tohto
predpisu a ddtum nadobudnutia jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN
o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na internetovej stranke: http://www.unece.org/trans/main/
wp29/wp29wgs|wp29gen/wp29fdocstts.html.

Obsahuje cely platny text vritane:

doplnku 17 k sérii zmien 04 — ddtum nadobudnutia platnosti: 18. janudra 2006
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Priloha 16:
Priloha 17:

2.1.

Minimélne poziadavky na bezpecnostné pasy a navijace

Poziadavky na montdz bezpecnostnych pdsov a zadrziavacich systémov pre dospelych cestujicich

v motorovych vozidlich na sedadld orientované smerom dopredu a na montdz detskych zadrziavacich

systémov Isofix

Dodatok 1 —  Ustanovenia tykajice sa montdze detskych zadrziavacich systémov ,univerzdlnej“ kategérie,
montovanych spolu s bezpecnostnymi pasmi vozidla

Dodatok 2 —  Ustanovenia o montazi detskych zadrziavacich systémov Isofix univerzalnej a polo-
univerzdlnej kategérie orientovanych smerom dopredu a dozadu, namontovanych na
miestach upevnenia Isofixu

Dodatok 3 —  Tabulka informécif z prirucky vozidla o vhodnosti detského zadrziavacieho systému pre
rozne polohy sedenia

ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na bezpecnostné pasy a zadrziavacie systémy, ktoré sti konstruované na
montdz do vozidiel a uréené na samostatné pouzivanie, t. j. ako samostatné vybavenie, pre
dospelé osoby sediace na sedadlich orientovanych dopredu alebo dozadu. Vztahuje sa aj na
detské zadrziavacie systémy a detské zadrziavacie systémy Isofix urcené na montdz na vozidld
kateg6rie M1 a N1 (¥).

VYMEDZENIE PO]MOV

Bezpetnostny pds (sedadlovy pds, pds)

Stprava popruhov so zabezpeCovacou prackou, nastavovacim zariadenim a pripevitovacim
kovanim, ktord sa dd ukotvit vo vniitornej Casti motorového vozidla a ktord je urcend na zniZenie
rizika poranenia pouZivatela v pripade ndrazu alebo prudkého spomalenia vozidla obmedzenim

pohyblivosti tela pouzivatela. Takdto stprava sa v§eobecne nazyva ,siprava psov* a tento pojem
zahffia vSetky pridavné zariadenia na absorpciu energie alebo na navijanie pasu.

Takéto stiprava sa moze skusat a homologizovat ako stiprava bezpe¢nostného pésu alebo ako
zadrziavaci systém.
Brusny pds

Dvojbodovy pds, ktory prechddza cez prednt Cast v panvovej oblasti pouZzivatela.

Ramenny pds

Pds, ktory prechddza diagondlne cez prednii ¢ast hrudnika od bedier k protilahlému ramenu.

Trojbodovy pds

Pés, ktory je v podstate kombindciou brusného a ramenného pésu.

Pds typu S

Stprava pdsov ind ako trojbodovy pds alebo brusny pds.

Popruhovy pds

Stprava pasov typu S pozostavajica z brusného pasu a ramennych popruhov; popruhovy pés
moze byt vybaveny dalSou stipravou pasov pre rozkrok.

(*) Podla definicie v Konsolidovanej rezoliicii o konstrukeii vozidiel (R.E.3), priloha 7 (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/

Amend.2)
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2.2. Typ pasu

Péasy roznych ,typov* sa pdsy, ktoré sa od seba lisia, rozdiely sa mozu tykat najma:

2.2.1. tuhych Casti (pracka, upevnenia, navija¢ atd.);

222 materidlu, tkania, rozmerov a farby popruhov alebo
2.2.3. geometrie sipravy pdsov.

2.3. Popruh

Pruznd Cast ur¢end na zadrZanie tela a prenos sily na kotviace tchyty pésu.

2.4. Pracka

Rychlorozopinacie zariadenie umoznujiice pouzivatelovi udrzat sa v pése. Pracka moze mat
nastavovacie zariadenie okrem pracky pre popruhovy pas.

2.5. Nastavovacie zariadenie pdsu

Zariadenie umoZiiujiice nastavit pas podla poziadaviek jednotlivych pouzivatelov a podla polohy
sedadla. Nastavovacie zariadenie moze byt sticastou pracky alebo navijaca, alebo akejkolvek inej
Casti bezpecnostného pésu.

2.6. Predpitové zariadenie

Dodato¢ne montované alebo integrované zariadenie, ktoré upina popruh sedadlového pasu, aby
sa zmensila vola pdsu pri ndraze.

2.7. ,Referencnd z6na“ je priestor medzi dvoma zvislymi pozd{znymi rovinami vzdialenymi od seba
400 mm a symetricky umiestnenymi vzhladom na bod H a definovany pootocenim pristroja
s ndrazovou hlavicou opisaného v prilohe 1 k predpisu ¢. 21 z vertikilnej do horizontalnej
polohy. Pristroj sa umiestni podla opisu v prilohe k predpisu ¢. 21 a nastavi sa na maximalnu
dlzku 840 mm.

2.8. ,Suprava airbagu“ je zariadenie nainStalované ako doplnok k bezpecnostnym pasom
a zadrziavacim systémom v motorovych vozidlach, t. j. zariadenie, ktoré pri prudkom ndraze
vozidla automaticky rozvinie pruzny vankas pomocou tlaku plynu, ktory je v iom obsiahnuty,
tak aby sa obmedzila intenzita dotyku jednej Casti tela alebo viacerych Casti tela osoby vo
vozidle s vnttornym povrchom priestoru pre cestujticich.

2.9. ,Airbag cestujiceho” je stprava airbagu urcend na ochranu osoby (osob) sediacej(-ich) na
sedadldch inych ako na sedadle vodica pri elnom ndraze vozidla.

2.10. ,Detské zadrziavacie zariadenie* je bezpe¢nostné zariadenie definované v predpise ¢. 44.
2.11. ,Chrbtom k smeru jazdy* znamend otoceny v opaénom smere k beznému smeru pohybu vozidla.
2.12. Pripeviiovacie kovanie

Casti stipravy pasov vratane potrebnych zabezpecovacich prvkov, ktoré umoziiujd pripevnit pés
ku kotviacim dchytom pésov.
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2.13. Pohlcovac energie

Zariadenie urc¢ené na rozptylovanie energie nezdvisle od popruhu alebo spolo¢ne s nim
a tvorjace scast supravy pasov.

2.14. Navija¢

Zariadenie na umiestnenie Casti alebo celého popruhu bezpecnostného pésu.

2.14.1. Navija¢ bez blokovania (typ 1)
Navija¢, z ktorého sa malou vonkajsou silou vytiahne popruh na celd svoju dfzku a ktory
neumoziuje nastavenie dlzky vytiahnutého popruhu.

2.14.2. Navija¢ s rucnym odblokovanim (typ 2)
Navijac, ktory musi pouzivatel rucne odblokovat, aby sa dosiahla pozadovand dfzka popruhu,
a ktory sa automaticky zablokuje, ked' tdto ¢innost prestane.

2.14.3. Navijac¢ s automatickym blokovanim (typ 3)
Navija¢, ktory umoZiiuje vytiahnutie popruhu na pozadovant dlzku a ktory po zapnuti spony
automaticky nastavi popruh na mieru pouzivatela. Bez timyselného zdsahu pouzivatela dalsie
vytiahnutie popruhu nie je mozné.

2.14.4. Navijac s nidzovym blokovanim (typ 4)
Navija¢, ktory pri beznych jazdnych podmienkach neobmedzuje volnost pohybu pouzivatela
bezpe¢nostného pasu. Takéto zariadenie md prvky na nastavovanie dlzky, ktoré automaticky
prisposobi popruh pouzivatelovi a uvedie do ¢innosti blokovaci mechanizmus, ktory sa aktivuje
pri:

2.14.4.1.  spomaleni vozidla (jednotlivé citlivost);

2.14.4.2.  kombindcii spomalenia vozidla, odvijania popruhu a akychkolvek inych automatickych

prostriedkov (viacndsobnd citlivost)

2.14.5. Navija¢ s niidzovym blokovanim s vyssim prahom reakcie (typ 4 N)
Navija¢ typu definovaného v bode 2.14.4, ale s osobitnymi vlastnostami, pokial ide o pouZitie vo
vozidlich kategérie M2, M3, N1, N2 a N3 (*).

2.14.6. Zariadenie na vyskové nastavenie pdsu
Zariadenie umozfiujice nastavi( vySkovii polohu vrchnej slucky pdsu podla poziadaviek

jednotlivého pouzivatela a podla polohy sedadla; toto zariadenie mozno pokladat za cast pasu
alebo za cast kotviaceho tchytu pasu.

2.15. Kotviace tchyty pdsu

Casti nosnej konstrukcie vozidla, nosnej konstrukcie sedadla alebo ktorejkolvek inej Casti vozidla,
ku ktorym sa pripeviiujii bezpecnostné pésy.

(*) Podla definicie v Konsolidovanej rezoliicii o konstrukeii vozidiel (R.E.3), priloha 7 (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/
Amend.2).
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2.16.

2.17.

2.18.

2.18.1.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.22.

2.23.

2.23.1.

2.23.2.

2.23.3.

Typ vozidla z hladiska bezpecnostnych pdsov a zadrZiavacich systémov
Kategdria motorovych vozidiel, ktoré sa nelisia v takych zdsadnych hladiskdch, ako st rozmery,

tvar a materidly sucasti nosnej konstrukcie vozidla, nosnej konstrukcie sedadiel alebo
ktorejkolvek inej Casti vozidla, ku ktorej st uchytené bezpecnostné pasy a zadrziavacie systémy.

ZadrZiavaci systém
Systém pre konkrétny typ vozidla alebo typ definovany vyrobcom vozidla a homologizovany
technickou sluzbou, pozostévajici zo sedadla a pasu pripevneného k vozidlu vhodnym

sposobom a pozostdvajici zo vietkych prvkov na zniZenie rizika poranenia pouZivatela
v pripade prudkého spomalenia vozidla obmedzenim pohyblivosti tela pouzivatela.

Sedadlo

Konstrukcia, ktord moze alebo nemusi tvorit jeden celok s konstrukciou vozidla, ukonéend listou,
uréend na usadenie jednej dospelej osoby. Tento pojem sa vztahuje na jednotlivé sedadlo, ako aj
na Cast lavicového sedadla uréeného na usadenie jednej osoby.

,Predné sedadlo cestujiiceho” je kazdé sedadlo, ktorého ,najviac vpredu leziaci bod H* je vo zvislej
prie¢nej rovine prechddzajiicej bodom R vodica alebo pred nou.

Skupina sedadiel

Bud sedadlo lavicového typu alebo sedadld, ktoré st oddelené, ale usporiadané vedla seba
(t. j. upevnené tak, Ze predné tichyty jedného z tychto sedadiel sti v jednom rade s prednymi alebo
zadnymi tichytmi iného sedadla, alebo medzi tichytmi iného sedadla) a poskytujice jedno miesto
alebo viac miest na sedenie pre dospelé osoby.

Lavicové sedadlo

Konstrukcia ukoncend listou, urcend na usadenie viac ako jednej dospelej osoby.

Nastavovaci systém sedadla

Kompletny mechanizmus, ktorym sa moze sedadlo alebo jeho casti nastavit do polohy
prisposobenej tvaru tela sediacej osoby; tento mechanizmus md predovsetkym umoznovat:

pozdizny posun;
vertikdlny posun;

uhlovy posun.

Ukotvenie sedadla

Systém, ktorym je stprava sedadla upevnend ku konstrukcii vozidla, vratane prislusnych asti
konstrukcie vozidla.

Typ sedadla

Kategéria sedadiel, ktoré sa neliSia v podstatnych aspektoch, ako:
tvar, rozmery a materidly konstrukcie sedadla;
typy a rozmery systémov nastavenia blokovania sedadla a blokovacich systémov;

typ a rozmery kotvovych tichytiek pasov na sedadle, ukotvenie sedadla a prislusnych casti nosnej
konstrukcie vozidla.
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2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

Prestavovaci systém sedadla

Zariadenie umoznujtice posun sedadla alebo niektorej jeho Casti v smere uhla alebo pozdizne bez
jeho prechodu do pevnej medzipolohy (na ulahcenie pristupu cestujicim).

Blokovaci systém sedadla

Zariadenie zabezpecujlce, aby sa sedadlo a jeho casti udrzali v akejkolvek polohe pouzivania.

Zapustené uvoltiovacie tla¢idlo pracky

Uvolnovacie tlacidlo pracky, ktoré nesmie umoznit odopnutie spony pomocou gule s priemerom
40 mm.

Nezapustené uvoltiovacie tlacidlo pracky

Uvolnovacie tla¢idlo pracky, ktoré musi umoznit odopnutie spony pomocou gule s priemerom
40 mm.

Zariadenie na zniZovanie napinania

Zariadenie, ktoré je zabudované v navijaci a zniZuje napnutie popruhu automaticky po upevneni
bezpe¢nostného pasu. Ak sa bezpecnostny pas odopne, toto zariadenie sa automaticky vypne.

Jsofix“ je systém na pripojenie detskych zadrziavacich systémov k vozidlim, ktory pozostdva
z dvoch pevnych kotvovych dchytiek, dvoch zodpovedajicich pevnych pripojok na detskom
zadrziavacom systéme a z prostriedku na obmedzenie roticie detského zadrziavacieho zariadenia
v néklone.

,Detsky zadrziavaci systém Isofix“ je detsky zadrziavaci systém spfﬁajﬁcj poziadavky predpisu
¢. 44, ktory musi byt pripevneny k ukotvovaciemu systému Isofix spliajicemu poziadavky
predpisu ¢. 14.

,Miesto upevnenia Isofixu” je systém, ktory umoziuje montaz:

a) bud univerzdlneho detského zadrziavacieho systému Isofix orientovaného smerom
dopredu, definovaného v predpise ¢. 44;

b) alebo polouniverzdlneho detského zadrziavacicho systému Isofix orientovaného smerom
dopredu, definovaného v predpise ¢. 44;

¢) alebo polouniverzdlneho detského zadrziavacieho systému Isofix orientovaného smerom
dozadu, definovaného v predpise ¢. 44;

d) alebo polouniverzdlneho detského zadrziavacieho systému Isofix orientovaného smerom do
strany, definovaného v predpise ¢. 44;

e) alebo detského zadrziavacieho systému Isofix pre $pecifické vozidlo definovaného v pred-
pise ¢. 44.

»~Ukotvovaci systém Isofix“ je systém pozostdvajici z dvoch dolnych kotvovych tchytiek Isofix
spliiajacich poziadavky predpisu ¢. 14, ktory je urceny na pripevnenie detského zadrziavacieho
systému Isofix spolu s antirotacnym zariadenim.

,Dolnd kotvovéd dchytka Isofix“ je pevnd okrdhla vodorovnd ty¢ s priemerom 6 mm, ktord
vystupuje z konstrukcie vozidla alebo sedadla a slizi na pripevnenie detského zadrziavacieho
systému Isofix pomocou pripojok Isofix.
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2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

,Antirotacné zariadenie“

a)  Antirotatné zariadenie pre univerzdlny detsky zadrziavaci systém Isofix pozostdva
z horného popruhu Isofix.

b)  Antirotacné zariadenie pre polouniverzalny detsky zadrziavaci systém Isofix pozostdva
z horného popruhu Isofix, pristrojovej dosky vozidla alebo podpernej nohy urcenej na
obmedzenie roticie zadrziavacicho systému pri ¢elnom ndraze.

¢) V pripade univerzdlnych a polouniverzalnych detskych zadrziavacich systémov neplni
sedadlo vozidla samo osebe funkciu antirota¢ného zariadenia.

,Kotvovd tichytka horného popruhu Isofix“ je prvok, ako napr. ty¢, umiestneny vo vymedzenej
oblasti, na ktory sa montuje svorka remena horného popruhu Isofix a prostrednictvom ktorého
sa prendSaju jej zadrziavacie sily na konstrukciu vozidla.

,Vodiace zariadenie“ sliZi na pomoc osobe vykondvajicej montdz detského zadrziavacieho
systému Isofix tym, Ze zabezpecuje spravne zarovnanie tchytiek Isofix na detskom zadrziavacom
systéme Isofix s dolnymi kotvovymi tichytkami Isofix v zdujme ulahcenia zapojenia.

,Prostriedok oznacenia Isofix“ je prostriedok na poskytovanie informdcii osobe, ktord chce
vykonat montdz detského zadrziavacieho systému Isofix, o miestach upevnenia Isofixu vo vozidle
a umiestneni systémov kotvovych tchytiek Isofixu prisliichajicich ku kazdému systému Isofix.

,Detské zadrziavacie zariadenie* je zariadenie zodpovedajiice jednej zo siedmich velkostnych
tried Isofix vymedzenych v bode 4 doplnku 2 prilohy 17 k predpisu ¢. 16, a najmi také, ktorého
rozmery st uvedené na obrdzkoch 1 azZ 7 v uvedenom bode 4. Detské zadrziavacie zariadenia
(DZZ) sa v zmysle tohto predpisu pouZivaji na urcenie toho, pre aké velkostné triedy detskych
zadrziavacich systémov Isofix si uspOsobené miesta upevnenia Isofix vo vozidle. Detské
zadrziavacie zariadenie ISO/F2 (B), ktoré je opisané na obrdzku 2 v uvedenom bode 4, sa pouziva
v zmysle predpisu ¢ 14 na overenie polohy a moznosti pristupu k akémukolvek systému
kotvovych tchytiek Isofix.

ZIADOST O HOMOLOGIZACIU
Typ vozidla

Ziadost o homologiziciu typu vozidla vzhladom na montdz jeho bezpecnostnych pasov
a zadrziavacich systémov predkladd vyrobca vozidla alebo jeho riadne akreditovany zdstupca.

K tejto ziadosti je potrebné pripojit tieto dokumenty v troch vyhotoveniach s tymito ddajmi:

vykresy celkovej konstrukcie vozidla vo vhodnej mierke s vyznacenim poldh bezpeénostnych
pasov a podrobné vykresy bezpe¢nostnych pasov a bodov, ku ktorym sa pripeviiuji;

$pecifikiciu pouzitych materidlov, ktoré moézu ovplyvnit pevnost bezpecnostnych pasov;
technicky opis bezpecnostnych pasov;
v pripade bezpe¢nostnych pasov pripeviiovanych ku konstrukeii sedadla:

podrobny opis typu vozidla vzhladom na konstrukciu sedadiel, ich ukotveni a ich nastavovacich
a blokovacich systémov;

vykresy sedadiel, ich ukotveni na vozidle a ich nastavovacich a blokovacich systémov vo vhodnej
mierke a dostato¢ne podrobné.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.

5.1.

Podla ndzoru vyrobcu vzorka typu vozidla, ktory sa ma homologizovat, alebo ¢asti vozidla, ktoré
sa povazuju za podstatné na skasky bezpecnostnych pdsov zo strany technickej sluzby
vykondvajiicej homologiza¢né skasky, sa predkladd tejto sluzbe.

Typ bezpecnostného pasu

Ziadost o homologizaciu typu bezpenostného pasu predklad4 vlastnik obchodnej znacky alebo
jeho riadne akreditovany zdstupca. V pripade zadrziavacich systémov ziadost o homologizdciu
typu zadrziavacieho systému predkladd vlastnik obchodnej znacky alebo jeho zastupca, alebo
vyrobea vozidla, do ktorého sa md instalovat, alebo jeho zdstupca.

K ziadosti je potrebné pripojit:

technicky opis typu pasu so $pecifikovanim pouzitych popruhov a tuhych casti spolu s vykresmi
Casti, z ktorych sa pds skladd; vo vykresoch musi byt vyznacené miesto uréené na homologizacné
Cislo a dali(-ie) symbol(-y), pokial ide o kruznicu homologizacnej znacky. V opise musi byt
uvedend farba vzoru predkladaného na homologizaciu a $pecifikovany(-€) typ(-y) vozidla(-iel), pre
ktory(-é) je tento typ pasu ureny. V pripade navijacov sa musia poskytnit pokyny na montdz
snimacieho zariadenia; a pre predpinacie zariadenia alebo systémy tplny technicky opis
konstrukcie a ¢innosti vratane snimania, ak existuje, s opisanim sposobu aktivécie a akejkolvek
nevyhnutnej metédy na zamedzenie netimyselnej aktivicie. V pripade zadrziavacieho systému
musi opis obsahovat: vykresy konstrukcie vozidla a konstrukcie sedadla, nastavovacieho systému
a upeviovacich prvkov vo vhodnej mierke s vyznacenim miest ukotveni sedadiel a kotvovych
tchytiek pasov a vystuzovych prvkov v dostato¢ne podrobnej miere; spolu so 3pecifikdciou
pouzitych materidlov, ktoré moézu mat vplyv na pevnost ukotveni sedadiel a kotvovych tchytiek
pasov; a technicky opis ukotveni sedadiel a kotvovych dchytiek pasov. Ak je pds urCeny na
upevnenie na konstrukciu vozidla cez zariadenie na vyskové nastavovanie pdsu, v technickom
opise musi byt Specifikované, ¢i sa takéto zariadenie povazuje, alebo nepovazuje za sticast pasu;

Sest vzoriek daného typu pdsu, z ktorych jedna slizi na referencné tcely;
popruh s dizkou 10 m pre kazdy typ pouZity v danom type pésu;
technickd sluzba vykonavajiica homologizacné skiisky je oprdvnend pozadovat dalsie vzorky.

V pripade zadrziavacich systémov dve vzorky, ktoré mozu zahfnat dve vzorky pasov pozadované
podla bodov 3.2.2.2 a 3.2.2.3 na zdklade rozhodnutia vyrobcu, sa technickej sluzbe predkladd
bud’ vozidlo, ktoré reprezentuje typ vozidla, ktory sa ma homologizovat, alebo casti vozidla
povazované technickou sluzbou vykondvajicou skasky za podstatné na skdsanie zadrziavacieho
systému.

OZNACENIA

Vzorky typu pdsu alebo typu zadrziavacieho systému predlozené na homologizaciu st v zhode
s ustanoveniami bodov 3.2.2.2, 3.2.2.3 a 3.2.2.4, musia byt jasne a nezmazatelne oznacené
nazvom vyrobcu, jeho inicidlkami alebo obchodnym ndzvom alebo znackou.

HOMOLOGIZACIA

K osved¢eniu o homologizdcii sa musi pripojit osvedéenie v stilade so vzorom $pecifikovanym
v bodoch 5.1.1 alebo 5.1.2:
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5.1.1. priloha 1 A pre ziadosti uvedené v bode 3.1;

5.1.2. priloha 1 B pre Ziadosti uvedené v bode 3.2.

5.2. Typ vozidla

5.2.1. Ak vozidlo predlozené na homologiziciu podla tohto predpisu spiha poziadavky bodu 8 a pri-
loh 15 a 16 k tomuto predpisu, takémuto typu vozidla sa udeluje homologizdcia.

5.2.2. Kazdému homologizovanému typu sa prideluje homologizacné ¢islo. Jeho prvé dve dislice
(v stcasnosti 04) oznaCujii sériu zmien zahffiajucich najnovsie hlavné technické zmeny
a doplnenia tohto predpisu vykonané v case vydania homologizicie. Td istd zmluvnd strana
nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu vozidla, ako sa definuje v bode 2.16.

5.2.3. Ozndmenie o homologizicii alebo rozsireni, alebo odmietnuti, alebo odobrati homologizicie,
alebo kone¢nom zastaveni vyroby daného typu vozidla podla tohto predpisu sa oznamuje
strandm dohody z roku 1958, ktoré uplatiuji tento predpis, formuldrom, ktory je v stilade so
vzorom uvedenym v prilohe 1 A k tomuto predpisu.

5.2.4. Na kazdé vozidlo vyhovujtce typu vozidla homologizovanému podla tohto predpisu musi byt
viditelne a na lahko pristupnom mieste uvedenom v homologiza¢nom formuldri pripevnend
medzindrodnd homologiza¢nd znacka, ktord pozostdva z:

5.2.4.1. kruznice opisanej okolo pismena ,E, za ktorou nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord udelila
homologizaciu (*);

5.2.4.2. ¢isla tohto predpisu, po ktorom nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a homologiza¢né &islo vpravo
od kruznice predpisanej v bode 5.2.4.1.

5.2.5. Ak vozidlo vyhovuje typu vozidla homologizovanému podla jedného predpisu alebo viacerych
inych predpisov pripojenych k tejto dohode, v krajine, ktord udelila homologizaciu podla tohto
predpisu, nie je potrebné opakovat symbol predpisany v bode 5.2.4.1; v takomto pripade sa
dalsie ¢isla a symboly vietkych predpisov, na zdklade ktorych bola homologizicia udelend
v krajine, ktord udelila homologizdciu podla tohto predpisu, umiestiuji vo zvislych stlpcoch
napravo od symbolu predpisaného v bode 5.2.4.1.

5.2.6. Homologiza¢nd znacka musi byt jasne Citate[nd a nezmazatelna.

5.2.7. Homologiza¢nd znacka musi byt umiestnend v blizkosti Stitka, na ktorom st uvedené tudaje
o vozidle, alebo na takomto Stitku, ktory tam pripevnil vyrobca.

5.3. Typ bezpecnostného pisu

5.3.1. Ak vzorky typu pdsu, ktoré sa predkladaji v sdlade s ustanoveniami bodu 3.2, spliiajii

()

poziadavky bodov 4, 5.3 a 6 tohto predpisu, homologizicia sa udeluje.

1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko, 8

pre Ceskt republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko a Ciernu Horu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakdsko, 13
pre Luxembursko, 14 pre Svajéiarsko, 15 (volné), 16 pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko, 20
pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvitsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Estonsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbajdzan, 40
pre Byvalii juhoslovanski republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurépske spolocenstvo (homologizdcie udeluji
¢lenské taty, pouzivajiic svoje prislusné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Austrdliu, 46 pre Ukrajinu,
47 pre Juzni Afriku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu a 51 pre Korejski republiku. Dalsfm krajinim sa
dalsie ¢isla pridelujt postupne podla poradia, v akom ratifikuji Dohodu o prijati jednotnych technickych predpisov pre
kolesové vozidld, prisluenstvo a Casti, ktoré sa moZu montovat afalebo pouzivat na kolesovych vozidlich,
a 0 podmienkach vzdjomného uzndvania homologizécii udelenych na zéklade tychto predpisov, alebo k tejto dohode
pristiipia, a generdlny tajomnik Organizécie Spojenych ndrodov takto pridelené ¢isla oznamuje zmluvnym strandm

dohody.
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5.3.2. Kazdému homologizovanému typu sa prideluje homologizacné ¢islo. Jeho prvé dve cislice
(v tomto pripade 04, ¢o zodpoveda sérii zmien 04, ktoré nadobudli platnost 22. decembra 1985)
oznaluji sériu zmien, do ktorej st v¢lenené hlavné technické zmeny a doplnenia daného
predpisu vykonané v case udelenia homologizdcie. Td istd zmluvnd strana nemdze pridelit
rovnaké ¢islo inému typu pésu alebo zadrziavacieho systému.

5.3.3. Ozndmenie o homologizdcii alebo rozsireni, alebo odmietnuti homologizacie typu pdsu, alebo
zadrziavacieho systému podla tohto predpisu sa oznamuje strandm dohody z roku 1958, ktoré
uplatiiujii tento predpis, prostrednictvom formuldra, ktory je v stlade so vzorom uvedenym
v prilohe 1 B k tomuto predpisu.

5.3.4. Okrem znaciek predpisanych v bode 4 sa ku kazdému pdsu zhodnému s typom
homologizovanym podla tohto predpisu upeviiuji na vhodnom mieste tieto daje:

5.3.4.1. medzindrodna homologiza¢na znacka pozostavajica z:

5.3.4.1.1.  kruZznice opisanej okolo pismena ,E“ za ktorou nasleduje rozli§ovacie &islo krajiny, ktord udelila
homologizaciu (%);

5.3.4.1.2.  homologiza¢ného disla;

5.3.4.2. tychto doplnkovych symbolov:

5.3.4.2.1. pismena ,A“ pre trojbodovy pds, pismena ,B“ pre brusny pds a pismena ,S“ pre $pecidlne pasy.

5.3.42.2. Symboly uvedené v bode 5.3.4.2.1 sa doplnaj o tieto dalsie oznacenia:

5.3.4.2.2.1. pismeno ,e“ v pripade pasu so zariadenim na pohlcovanie energie;

5.3.4.2.2.2. pismeno ,r* v pripade pasu so zabudovanym navijacom, po ktorom nasleduje symbol (1, 2, 3, 4
alebo 4N) pouzitého navijaca v silade s bodom 2.14 tohto predpisu, a pismeno ,m* ak je
pouZity navija¢ navijaom s nidzovym blokovanim s viacndsobnou citlivostou;

5.3.4.2.2.3. pismeno ,p“ v pripade bezpe¢nostnych pasov s predpinacim zariadenim;

5.3.4.2.2.4. pismeno ,t“ v pripade bezpe¢nostného pasu s navijatom, v ktorom je zabudované zariadenie na
zniZovania napnutia;

5.3.4.2.2.5. pdsy s navijaom typu 4N musia byt oznacené symbolom pozostdvajiicim z preciarknutého
Stvorca s vozidlom kategbrie M1, oznaCujlicim, Ze pouZivanie takéhoto typu navijaca je vo
vozidlach tejto kategérie zakdzané.

5.3.4.2.2.6. Ak je bezpecnostny pds homologizovany podla ustanoveni bodu 6.4.1.3.3 tohto predpisu, musi
byt oznaceny slovom ,,AIRBAG* vo $tvorceku.

5.3.4.2.3. Ak je bezpecnostny pds sticastou zadrziavacicho systému, pred symbolom uvedenym v bo-
de 5.3.4.2.1 sa musi uviest pismeno ,Z*

5.3.5. V bode 2 prilohy 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadani homologizacnej znacky.

5.3.6. Udaje uvedené v bode 5.3.4 musia byt zretelne ¢itatelné a nezmazatelné a mozu byt trvalo
pripevnené bud pomocou $titka, alebo priameho oznacenia. Stitok alebo oznacenie musia byt
odolné voéi opotrebovaniu.

5.3.7. Stitky uvedené v bode 5.3.6 moze vydat bud organ, ktory udelil homologizaciu, alebo vyrobca na

zdklade povolenia takéhoto orgdnu.

() Pozri pozndmku pod ciarou k bodu 5.2.4.1.
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6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

SPECIFIKACIE
Vseobecné specifikicie

Kazdd vzorka predlozend v stlade s bodmi 3.2.2.2, 3.2.2.3 a 3.2.2.4 musi spliiat $pecifikdcie
stanovené v bode 6 tohto predpisu.

Pés alebo zadrziavaci systém musia byt navrhnuté a skonstruované tak, aby v pripade, Ze st
spravne inStalované a cestujici ich riadne vyuziva, bola zabezpecend ich dobra ¢innost a aby
znizovali riziko telesného poranenia v pripade ndrazu.

Popruhy pasu nesmt byt ndchylné zaujat nebezpecnu konfiguraciu.

Pouzivanie materidlov s vlastnostami polyamidu 6, pokial ide o zadrziavanie vody, je zakdzané
vo vietkych mechanickych castiach, v pripade ktorych je pravdepodobné, ze takyto jav by mal
nepriaznivy tG¢inok na ich ¢innost.

Tuhé Casti
Vseobecne

Tuhé Casti bezpecnostného pdsu, ako st pracky, nastavovacie zariadenia, upeviiovacie prvky
a podobné, nesmt mat ostré hrany, ktoré by mohli byt nichylné sposobovat opotrebenie alebo
roztrhnutie popruhov rozstrapkanim.

Vsetky stcasti siipravy pasu ndchylné na napadnutie kordziou sa musia pred koréziou vhodne
chrénit. Po podrobent sa skiiske tG¢inkov korézie predpisanej v bode 7.2 nesma byt viditelné pri
pohlade kvalifikovaného pozorovatela iba okom Ziadne zndmky zhorSenia kvality ani Ziadne
vyznamné kordzie, ¢o by pravdepodobne zhor$ovalo spravne fungovanie zariadenia.

Tuhé Casti uréené na pohlcovanie energie alebo ktoré maji byt vystavené alebo majt prendsat
zatazenie, nesmii byt krehké.

Tuhé prvky a Casti bezpe¢nostného pasu vyrobené z plastov musia byt umiestnené a instalované
tak, aby neboli ndchylné pocas kazdodenného pouzivania motorového vozidla na zachytenie sa
pod pohyblivym sedadlom alebo vo dverdch takéhoto vozidla. Ak ktorykolvek z tychto prvkov
alebo ¢asti nespliia uvedené podmienky, musia byt podrobené ndrazovej skiske za studena, ako
je uvedené v bode 7.5.4. Po vykonani skasky, ak budt v akomkolvek plastovom potahu alebo
drziaku tuhého prvku pritomné akékolvek viditelné trhliny, celd plastovd cast sa musi
demontovat a zostdvajlica siiprava sa musi znovu posudit z hladiska jej trvalej bezpecnosti. Ak je
zostdvajlica stiprava este bezpecnd, alebo nie st viditelné Ziadne trhliny, tak sa dalej posudzuje
z hladiska poziadaviek skusky $pecifikovanych v bodoch 6.2.2, 6.2.3 a 6.4.

Pracka

Pracka musi byt navrhnutd tak, aby sa zabranilo akejkolvek mozZnosti nespravneho pouzivania.
To okrem iného znamend, Ze nie je mozné, aby pracka zostala v Ciastocne zatvorenom stave.
Postup otvarania pracky musi byt jasny. Casti pracky, kde je pravdepodobnost kontaktu s telom
pouzivatela, musia vykazovat prierez najmenej 20 c¢cm? a Sirku najmenej 46 mm, merané
v rovine, ktord je vo vzdialenosti maximalne 2,5 mm od povrchu dotyku. V pripade pracky
postrojového pdsu sa posledne uvedend poziadavka povazuje za splnent, ak ma plocha dotyku
pracky s telom pouzivatela hodnotu 20 cm? az 40 cm?.

Pracka, aj ked' nie zatazend, musi zostat zapnutd v akejkolvek polohe vozidla. Pracka sa nesmie
dat rozopnuif nedmyselne, ndhodne ani silou men3ou ako 1 daN. Pracka sa musi dat lahko
pouzivat a uchopit; ked' nie je namdhand tahom a ked' nie je naméhand tahom $pecifikovanym
v bode 7.8.2, musi existovat moznost, aby ju pouzivatel rozopol jedinym jednoduchym
pohybom jednej ruky v jednom smere; okrem toho v pripade stprav pdsov urcenych na
pouzivanie pre predné vonkajsie sedadld, okrem ich postrojovych pasov, musi taktiez existovat
moznost, aby ju pouzivatel mohol zasuniit jednoduchym pohybom jednej ruky v jednom smere.
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6.2.2.3.

6.2.2.4.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

6.2.4.

6.2.5.

Pracka sa uvolni stlacenim tlacidla alebo podobného zariadenia. Plocha, na ktord sa tymto
tlakom posobi, musi mat pri uvolnenom tlacidle v rovine kolmej na pociato¢ny smer pohybu
tlacidla tieto rozmery: v pripade zapustenych tlacidiel plochu najmenej 4,5 cm? a irku najmenej
15 mm; v pripade nezapustenych tlacidiel plochu najmenej 2,5 cm? a $irku najmenej 10 mm.
Uvolfiovacia plocha pracky musf byt Cervend. Ziadna ind Cast pracky nesmie mat takito farbu.

Pracka, pokial sa skasa v stlade s bodom 7.5.3, musi fungovat normalne.

Pracka musi odolat opakovanej manipuldcii a pred dynamickou skuskou $pecifikovanou v bo-
de 7.7 musi podstipit 5000 cyklov zatvdrania a otvdrania za normdlnych podmienok
pouzivania. V pripade praciek postrojovych pasov sa tito skiska moze vykondvat bez toho, aby
boli zapnuté vietky jazycky.

Sila potrebnd na rozopnutie pracky pri skiske podla bodu 7.8 nesmie presiahnut 6 daN.

Pevnost pracky sa skiisa podla bodu 7.5.1 a pripadne podla bodu 7.5.5. Pri vystaveni predpisanej
zdtazi sa nesmie zlomit, zdvazne zdeformovat ani odpojit.

V pripade praciek, ktoré obsahujii prvok spolo¢ny pre dve stipravy pasov, ak mozno pracku
jednej sdpravy pri pouziti zapntt do zodpovedajicej Casti jednej aj druhej stipravy, vykonavajii sa
sktisky pevnosti a rozopinania podla bodov 7.7 a 7.8 pri zapnuti oboma sposobmi.

Nastavovacie zariadenie pdsu

Pds po jeho zaloZeni pouzivatelom sa nastavi bud’ automaticky tak, aby pouzivatelovi vyhovoval,
alebo je taky, Ze ru¢né nastavovacie zariadenie je lahko pristupné sediacemu pouzivatelovi a dé sa
pohodlne a lahko pouzivat. Taktiez umoziuje pds upevnit jednou rukou tak, aby vyhovoval
telesnym rozmerom pouzivatela a polohe sedadla vo vozidle.

Dve vzorky kazdého nastavovacicho zariadenia pdsu sa ski$aji v silade s poziadavkami
bodu 7.3. Preklzdvanie popruhov nesmie prekrocit 25 mm v pripade Ziadnej vzorky
nastavovacieho zariadenia a sucet posunov vietkych nastavovacich zariadeni nesmie prekrocit
40 mm.

Pevnost vietkych nastavovacich zariadeni sa skiSa sposobom opisanym v bode 7.5.1. Pri
posobeni predpisanej zétaze sa tieto Casti nesmi zlomit ani oddelit.

Pri skiske podla bodu 7.5.6 nesmie byt sila potrebnd na ovlddanie ktoréhokolvek ru¢ného
nastavovacieho zariadenia vicsia ako 5 daN.

Pripeviiovacie kovania a zariadenia na vyskové nastavenie pdsu

Pripeviiovacie kovania sa podrobuji skiiske pevnosti tak, ako je predpisané v bodoch 7.5.1
a 7.5.2. Zodpovedajtce zariadenia na vyskové nastavenie pasu sa podrobuji skiske pevnosti
podla bodu 7.5.2 tohto predpisu, ak sa nepodrobili skiiske na vozidle podla predpisu ¢. 14
(v jeho poslednej verzii zmien a doplneni) vo vztahu k upevneniu bezpe¢nostnych pasov. Tieto
stcasti sa nesmu zlomif ani uvolnit d¢inkom napitia spésobeného predpisanym zatazenim.

Navijace

Navijace sa musia podrobit skiskam a musia spifiat poziadavky uvedené dalej vratane skisok
pevnosti predpisanych v bodoch 7.5.1 a 7.5.2 (tieto poziadavky st také, Ze vylucuji navijace bez
blokovania).
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6.2.5.1.2.

6.2.5.1.3.
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6.2.5.3.

6.2.5.3.1.

6.2.5.3.1.1.

6.2.5.3.1.2.

6.2.5.3.1.3.

Navijace s rué¢nym odblokovanim

Popruh stipravy bezpecnostnych pasov vybavenej navijacom s ruénym odblokovanim sa nesmie
posuntit o viac ako 25 mm medzi polohami blokovania navijaca.

Popruh stpravy bezpecnostnych pasoy sa nesmie vysuniif z navijaca s ru¢nym odblokovanim
viac ako 6 mm z jeho maximdlnej dlzky, ak sa na popruh v normilnom smere vytahovania
poOsobi tahom najmenej 1,4 daN a najviac 2,2 daN.

Popruh sa z navijaca vytiahne a nechd sa opakovane navinit spésobom opisanym v bode 7.6.1,
kym neprebehne 5 000 cyklov. Navija¢ sa potom podrobi skiske korézie uvedenej v bode 7.2
a skaske odolnosti voci prachu uvedenej v bode 7.6.3. Potom musi uspokojivo absolvovat dalsich
5000 cykloy vytahovania a navijania. Po uvedenych skiskach musi navfja¢ pracovat spravne
a nadalej splnat poziadavky bodov 6.2.5.1.1 a 6.2.5.1.2.

Navijace s automatickym blokovanim

Popruh stpravy bezpecnostnych pdsov vybavenej navijacom s automatickym blokovanim sa
nesmie posundt o viac ako 30 mm medzi polohami blokovania navijaca. Po pohybe pripitaného
pouzivatela dozadu musi pds bud zostat vo svojej povodnej polohe, alebo sa musi do tejto
polohy samocinne vratit pri ndslednych pohyboch pouzivatela vpred.

Ak je navija¢ stcastou brusného pasu, navijacia sila popruhu merand na volnej dfzke medzi
figurinou a navijacom v stilade s bodom 7.6.4 nesmie byt mensia ako 0,7 daN.

Ak je navija¢ stcastou diagondlneho popruhu, navijacia sila popruhu nesmie byt pri merani
podobnym sposobom mensia ako 0,1 daN ani vicsia ako 0,7 daN.

Popruh sa z navijaca vytiahne a nechd sa opakovane navintt spésobom opisanym v bode 7.6.1,
kym neprebehne 5 000 cyklov. Navija¢ sa potom podrobi skiske kordzie uvedenej v bode 7.2
a skaske odolnosti voci prachu uvedenej v bode 7.6.3. Potom mus{ uspoko'ivo absolvovat dalsich
5000 cykloy vytahovania a navijania. Po uvedenych skiskach musi navfja¢ pracovat spravne
a nadalej splfiat poziadavky bodov 6.2.5.2.1 a 6.2.5.2.2.

Navijace s nidzovym blokovanim

Ak sa navija¢ s nidzovym blokovanim skdsa v sdlade s bodom 7.6.2, musi splitat uvedené
podmienky. V pripade jednotlivej citlivosti, v stlade s bodom 2.14.4.1, platia iba $pecifikdcie
tykajiice sa spomalenia vozidla.

Blokovanie musi nastat, ak spomalenie vozidla dosiahne hodnotu 0,45 g (}) v pripade navijaca
typu 4 alebo 0,85 g v pripade navijaca typu 4N.

Navija¢ nesmie blokovat pri hodnotich zrychlenia popruhu meranych v smere vytahovania
popruhu mensich ako 0,8 g v pripade navijaca typu 4 alebo mensich ako 1,0 g v pripade navijaca
typu 4N.

Okrem toho navija¢ nesmie blokovat, ked sa snima¢ odkloni od montdznej polohy stanovenej
jeho vyrobcom v [ubovolnom smere o uhol nepresahujici 12°.

() g=9,81 mfs?
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Navija¢ musi blokovat, ak sa snima¢ odkloni od montdznej polohy stanovenej vyrobcom
v lubovolnom smere o uhol presahujiici 27° v pripade navijaca typu 4 alebo o uhol presahujici
40° v pripade navijacov typu 4N.

V pripadoch, ked fungovanie navijata zavisi od vonkajSicho signdlu alebo zdroja energie,
zariadenie musi zarucovat automatické zablokovanie navijaca pri preruseni alebo poruche
signdlu alebo zdroja energie. Tejto poziadavke nemusi vyhovovat navija¢ s viacndsobnou
citlivostou, ak od vonkajsieho signdlu alebo od zdroja energie zavisi iba jedna tiroven citlivosti
a porucha signalu alebo zdroja energie sa vodicovi signalizuje opticky alebo akusticky.

Pri skiiske podla bodu 7.6.2 musi navija¢ s nddzovym blokovanim s viacndsobnou citlivostou
Vyhovovat’ stanovenym poziadavkdm vrdtane citlivosti na odvijanie popruhu a musi taktiez

Pri vietkych skaskach podla bodov 6.2.5.3.1 a 6.2.5.3.2 nesmie dlzka, o ktorG sa popruh
moze posuntif pred zablokovanim navijaca, presiahnut 50 mm, zacinajic dlzkou uvedenou
v bode 7.6.2.1. V pripade skasky uvedenej v bode 6.2.5.3.1.2 nesmie dojst k blokovaniu pocas
50 mm posunu popruhu, zacinajic pri dlzke uvedenej v bode 7.6.2.1.

Ak je navija¢ stcastou brusného pasu, navijacia sila popruhu merand na volnej dizke medzi
figurinou a navijacom v stlade s bodom 7.6.4 nesmie byt mensia ako 0,7 daN.

Ak je navija¢ sticastou diagondlneho popruhu, navijacia sila popruhu nesmie byt pri merani
podobnym sposobom mensia ako 0,1 daN ani vicsia ako 0,7 daN okrem pdsu vybaveného
zariadenim na zniZovanie napnutia, pricom v takomto pripade minimalna navijacia sila moze byt
znizend na 0,05 daN, avsak iba v pripade, Ze takéto zariadenie je v prevadzkovom rezime. Ak
popruh prechidza cez vodidlo alebo kladku, navijacia sila sa meria na volnej dizke popruhu
medzi figurinou a vodidlom alebo kladkou.

Ak stiprava obsahuje zariadenie, ktoré pri manudlnej alebo automatickej obsluhe zabranuje
tplnému spatnému navinutiu popruhu, takéto zariadenie nesmie byt pri posudzovani tychto
poziadaviek v ¢innosti.

Ak je v siprave zabudované zariadenie na znizovanie napnutia, opisand navijacia sila popruhu sa
musi meraf so zariadenim v prevddzkovom reZime a v neprevadzkovom rezime, ak sa tieto
poziadavky posudzuji pred skiskami a po skiskach Zivotnosti podla bodu 6.2.5.3.5.

Popruh sa vytiahne z navijaca a nechd sa opakovane naviniit sposobom opisanym v bode 7.6.1,
kym neprebehne 40 000 cyklov. Navija¢ sa potom podrobi skiiske kordzie uvedenej v bode 7.2.
a skaske odolnosti voci prachu uvedenej v bode 7.6.3. Potom musi uspokojivo absolvovat dalsich
5000 cyklov (t. j. celkove 45 000).

Ak je v stprave zabudované zariadenie na znizovanie napnutia, uvedené skisky sa vykonavaji
v stave, ked je zariadenie na zniZovanie napnutia v prevddzkovom rezime a mimo
prevadzkového rezimu.

Po uvedenych skiskach musi navija¢ pracovat sprivne a nadalej splhat poziadavky bo-
dov 6.2.5.3.1, 6.2.5.3.3 a 6.2.5.3.4.

Navijace musia po skaske Zivotnosti podla bodu 6.2.5.3.5 a bezprostredne po merani navijacej
sily podl'a bodu 6.2.5.3.4 spliiat nasledujtice dve $pecifikacie:

ak sa navijace okrem navijaCov s automatickym blokovanim skisaji podla bodu 7.6.4.2, navijace
musia byt schopné zamedzit akémukolvek preklzu medzi trupom a pasmi, a
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ak je pracka otvorend zdvihnutim zdpadky na uvolnenie jazycka, samotny navija¢ musi byt
schopny dplne navintt popruh.

Predpinacie zariadenie

Po skiske odolnosti proti korézii podla bodu 7.2 musi predpinacie zariadenie (vritane snimaca
ndrazu pripojeného na zariadenie povodnou zdstrckou, v ktorej viak nesmie byt pod pridom)
fungovat normélne.

Musi sa overit, ¢i pri nedmyselnom uvedeni zariadenia do ¢innosti nevznikd nebezpecenstvo
telesného poranenia pouzivatela.

V pripade zariadeni aktivovanych pomocou pyrotechnického prostriedku:

po podrobeni predpinacieho zariadenia kondicionovaniu podla bodu 7.9.2 nesmie dojst k jeho
aktivécii teplom a mus{ fungovat normélne;

musia sa prijat preventivne opatrenia, aby sa zabrdnilo vznieteniu prilahlych horlavych
materidlov vyronom hortcich plynov.

Popruhy
Vseobecne

Popruhy musia mat také vlastnosti, aby ich tlak na telo pouzivatela bol rozlozeny c¢o
najrovnomernejsie na celdl Sirku popruhov a aby sa ani pri posobeni tahu neskratili. Popruhy
musia mat schopnost pohlcovat a rozptylovat energiu. Popruhy musia mat opracované okraje
(lemy) tak, aby sa pouzivanim nepdrali.

Sirka popruhu pri zatazeni 980 daN nesmie byt mensia ako 46 mm. Tento rozmer sa meria
pocas skusky medze pevnosti opisanej v bode 7.4.2 a bez odstavenia mechanizmu.

Pevnost po kondicionovani na izbovii teplotu

V pripade dvoch popruhov kondicionovanych v stlade s bodom 7.4.1.1 nesmie byt zataZenie na
medzi pevnosti, stanovené sposobom opisanym v bode 7.4.2, mensie ako 1 470 daN. Rozdiel
medzi medznymi zatazeniami dvoch vzoriek nesmie prekrocit 10 % hodnoty vicsicho
z nameranych medznych zatazeni.

Pevnost po Specidlnom kondicionovani

V pripade dvoch popruhov kondicionovanych v zhode s jednym z ustanoveni bodu 7.4.1 (okrem
7.4.1.1) medzné zatazenie popruhu nesmie byt mensie ako 75 % priemeru zatazeni stanovenych
v ramci skasky uvedenej v bode 6.3.2 a musi byt najmenej 1 470 daN. Technickd sluzba moze
jednu alebo viacero z tychto skasok pevnosti vynechat, ak by s prihliadnutim na zloZenie
pouzitého materidlu alebo uz dostupné informécie boli takéto skasky zbytocné.

Stiprava péasu alebo zadrZiavaci systém
Dynamickd skiiska

Stiprava pdsu alebo zadrziavaci systém sa podrobia dynamickej skiske podla bodu 7.7.

Dynamicka sktska sa vykondva na dvoch sdpravich pésov, ktoré predtym neboli zatazované,
okrem pripadu, ked je siprava pasu sicastou zadrziavacich systémov a dynamickd skidska sa
musi vykonat na zadrziavacich systémoch uréenych pre jednu skupinu sedadiel, ktoré predtym
neboli zatazované. Pracky stiprav pdsov, ktoré sa maji skisat, musia vyhovovat poziadavkdm
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uvedenym v bode 6.2.2.4. V pripade bezpecnostnych pasov s navijaémi sa musi navija¢ podrobit
skiiske odolnosti voci prachu uvedenej v bode 7.6.3; v pripade bezpecnostnych pdsov alebo
zadrziavacich systémov vybavenych predpinacim zariadenim obsahujicim pyrotechnické
prostriedky sa zariadenie musi okrem toho podrobif aj kondicionovaniu $pecifikovanému
v bode 7.9.2.

Pdsy sa musia podrobit skaske odolnosti voci kordzii opisanej v bode 7.2, po ktorej sa pracky
podrobia dalsim 500 cyklom rozopnutia a zapnutia za beznych podmienok pouzivania.

Bezpecnostné pdsy s navijaémi sa musia podrobit bud skiskam opisanym v bode 6.2.5.2, alebo
skiskam opisanym v bode 6.2.5.3. Ak vSak uz navija¢ bol podrobeny skiiske odolnosti voci
korézii v stilade s ustanoveniami bodu 6.4.1.2.1, tito skdska sa nemusi opakovat.

V pripade pasu uréeného na pouzivanie so zariadenim na vyskové nastavenie pdsu, ako je
definované v bode 2.14.6, skaska sa vykondva so zariadenim nastavenym do najmenej vhod-
nej(-ych) polohy (poldh), zvolenej(-ych) technickou sluzbou zodpovednou za vykondvanie
skiisky. Ak je vSak zariadenie na vyskové nastavenie pasu tvorené kotvovou tichytkou pésu, ako je
schvalené v stlade s ustanoveniami predpisu ¢. 14, technicka sluzba zodpovedna za vykonavanie
skiisok moze podla vlastného uvdzenia pouzit ustanovenia bodu 7.7.1.

V pripade bezpe¢nostného pasu s predpinacim zariadenim sa hodnota minimélneho povoleného
posunu podla bodu 6.4.1.3.2 moze znizit o polovicu. Na tcely tejto skiisky musi byt predpinacie
zariadenie v ¢innosti.

V pripade bezpecnostného pdsu so zariadenim na zniZovanie napnutia sa takéto zariadenie este
pred dynamickou skaskou podrobi skiske Zivotnosti podla bodu 6.2.5.3.5 v previdzkovom
rezime. Dynamickd skiiska sa potom vykond so zariadenim na znizovanie napnutia
v prevadzkovom rezime.

Pocas tejto skusky musia byt splnené tieto poziadavky:

Ziadna Cast stipravy pasov ani zadrziavaci systém zabezpecujiici zadrzanie cestujiiceho sa nesmie
pretrhndt a ziadne pracky ani blokovaci systém, ani posunovaci systém sa nesmu rozpojit ani
odblokovat a

posun figuriny vpred musi byt v pripade brusnych pdsov na drovni panvy v rozmedzi od 80 do
200 mm. V pripade inych typov pdsov musi byt posun vpred na trovni panvy v rozmedzi od 80
do 200 mm a na trovni hrudnika v rozmedzi od 100 do 300 mm. V pripade postrojového pasu
mozu byt $pecifikované minimdlne posuny zniZené o polovicu. Tymito posunmi s posuny
vzhladom na meracie body zobrazené na obrazku 6 v prilohe 7 k tomuto predpisu.

V pripade bezpecnostného pdsu uréeného na pouzivanie na vonkajSom prednom sedadle
chranenom airbagom umiestnenym pred nim, posun hrudnikového referenéného bodu moze
prekrocit hodnotu posunu $pecifikovanti v bode 6.4.1.3.2, ak jeho rychlost pri tejto hodnote
neprekracuje 24 km/h.

V pripade zadrziavacieho systému:

posun hrudnikového referenéného bodu moéze prekrocit hodnotu $pecifikovanii v bo-
de 6.4.1.3.2, ak sa da preukdzat bud vypoctom, alebo dalSou skuskou, Ze Ziadna Cast trupu
ani hlavy figuriny pouzitej pri dynamickej skiiske nepride do kontaktu so Ziadnou prednou tuhou
astou vozidla okrem hrudnika s riadiacim mechanizmom, ak posledne uvedeny splna
poziadavky predpisu ¢. 12, a za predpokladu, Ze ku kontaktu neddjde pri rychlosti vy$sej ako
24 kmj/h. Pri takomto posudzovani sa vychddza z toho, Ze sedadlo je v polohe $pecifikovanej
v bode 7.7.1.5;

vo vozidlach, v ktorych sa takéto zariadenia pouZivajii, musia byt posunovacie a blokovacie
systémy umoziujlice cestujiicim sediacim na vsetkych sedadlich opustit vozidlo aj po
dynamickej skaske ovlddatelné rucne.
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Odchylne od uvedeného v pripade zadrziavacieho systému moéZzu byt posuny vicsie, ako si
posuny $pecifikované v bode 6.4.1.3.2, v pripade, ak sa pre kotviaci tchyt pripevneny k sedadlu
vyuzije vynimka uvedend v predpise ¢. 14 bode 7.4.

Pevnost po kondicionovani oderom

V pripade oboch vzoriek kondicionovanych v stlade s bodom 7.4.1.6 sa medzné zafaZenie
stanovi podla bodov 7.4.2. a 7.5. Tdto hodnota sa musi rovnat najmenej 75 % priemernych
hodnét medzného zatazenia stanovenych pocas skiisok na nezodranych popruhoch, ale nesmie
byt mensia, ako je najniz$ia zdfaz urend pre skiSant polozku. Rozdiel medzi hodnotami
medzného zataZenia. V pripade postupov typu 1 a typu 2 sa skiiska medze pevnosti vykonava iba
na vzorkdch popruhu (bod 7.4.2). V pripade postupu typu 3 sa skiiska medze pevnosti vykondva
na popruhu v kombindcii s prislusnym kovovym komponentom (bod 7.5).

Sacasti stipravy pasov, ktoré sa majti podrobit procesu odolnosti voci odieraniu, a postupy, ktoré
sa majli dodrzat, st uvedené v tejto tabulke a typy procesov, ktoré st pre ne vhodné, sti oznacené
,X“. Pre kazdy postup sa musi pouzit nova vzorka.

Postup 1 Postup 2 Postup 3
Pripevilovacie kovanie — — X
Vodidlo alebo kladka — X —
Slucky pracky —
Nastavovacie zariadenie X —
Casti prisité k popruhu — —

SKUSKY

Pouzitie vzoriek predloZenych na homologiziciu typu pisu alebo zadrZiavacieho
systému (pozri prilohu 13 k tomuto predpisu)

Na kontrolu spony, skiisku spony pri nizkej teplote, v pripade potreby na skisku spony pri nizkej
teplote opisant v bode 7.5.4, skasku Zivotnosti spony, skasku odolnosti pasu voci korézii,
skisku ¢innosti navijaca, na dynamickt skisku a na skasku uvolnenia spony po dynamickej
sktiske st potrebné dva pdsy alebo dva zadrziavacie systémy. Jedna z tychto dvoch vzoriek sa
pouzije na kontrolu pdsu alebo zadrziavacieho systému.

Na kontrolu spony a na skasku pevnosti spony, skasku pripeviiovacieho zariadenia,
nastavovacieho zariadenia pasov podla potreby aj navijacov je potrebny jeden pds alebo
zadrziavaci systém.

Na kontrolu pracky, skiisku mikropreklzu a skasku odolnosti proti odieraniu sii potrebné dva
pasy alebo zadrziavacie systémy. Sktiska ¢innosti zariadenia na nastavovanie pdsu sa vykondva na
jednej z tychto dvoch vzoriek.

Vzorka popruhu sa pouzije na skasku medze pevnosti popruhu v tahu. Cast tejto vzorky sa musi
uschovat na celé obdobie platnosti homologizacie.

Skaska odolnosti vo¢i kordzii

Uplnd stiprava bezpecnostného pdsu sa umiestni do skiisobnej komory podla prilohy 12
k tomuto predpisu. V pripade stpravy s navijacom sa popruh odvinie v celej dizke az na dfzku
300 + 3 mm. AZ na krdtke prerusenia, nevyhnutné napriklad na kontrolu a doplnenie solného
roztoku, musi skiiska vystavenim vplyvu prostredia prebiehat nepretrzite 50 hodin.
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Po skonéeni skusky vystavenia vplyvu prostredia sa stiprava opatrne umyje alebo ponori do Cistej
te¢lcej vody s teplotou najviac 38 °C, aby sa odstrdnil pripadny solny povlak, ktory sa mohol
vytvorit, a pred kontrolou podla bodu 6.2.1.2 sa nechd 24 hodin schndt pri izbovej teplote.

Skaska mikropreklzu (pozri obriazok 3 v prilohe 11 k tomuto predpisu)

Vzorky, ktoré sa maji predlozit na skasku mikropreklzu, sa musia uchovdvat minimalne
24 hodin v atmosfére s teplotou 20 * 5 °C a s relativnou vlhkostou 65 + 5 %. Skuiska sa musi
vykonat pri teplote medzi 15 °C a 30 °C.

Musi sa zabezpecit, aby volnd Cast nastavovacieho zariadenia smerovala na sktisobnej lavici bud
nahor, alebo nadol, tak ako vo vozidle.

Na spodnt cast sekcie popruhu sa pdsobi zatazenim 5 daN. Druhd cast sa vystavi pohybu
smerom nahor a nadol, pricom celkovd amplitiida je 300 * 20 mm (pozri obrdzok).

Pokial existuje volny koniec, ktory slazi ako rezervny popruh, nesmie byt nijakym sposobom
upevneny alebo prisvorkovany k zatazenej sekcii.

Musi sa zabezpeCif, aby popruh na skaSobnej lavici v nenapnutej polohe zostiipil
z nastavovacieho zariadenia do konkavnej krivky, tak ako vo vozidle. ZatazZenie 5 daN, ktorym
sa posobi na skasobnej lavici, musi byt usmernené vertikilne, tak aby sa zamedzilo bo¢nému
kmitaniu zdfaze a skriteniu pasu. Upevilovacie kovanie musi byt pripevnené k zatazeniu 5 daN
ako vo vozidle.

Pred skutoénym zacatim skiisky sa musi vykonat séria 20 cyklov, tak aby sa samoupinaci systém
spravne ustalil.

Vykondva sa 1 000 cyklov pri frekvencii 0,5 cyklu za sekundu, pricom celkovd amplitida je 300
+ 20 mm. Zdtazou 5 daN sa pdsobi iba pocas obdobia zodpovedajiceho posunu 100 + 20 mm
pre kazdi polperiédu.

Kondicionovanie popruhov a skiska medze pevnosti (statickd)
Kondicionovanie popruhov na skisku medze pevnosti

Vzorky narezané z popruhu uvedeného v bode 3.2.4 sa kondicionuju takto:

Kondicionovanie na teplotu a hygrometria

Popruh sa ponechd najmenej 24 hodin v atmosfére s teplotou 20 + 5 °C a s relativnou vlhkostou
65 + 5 %. Ak sa sktiska nevykond ihned po skonceni kondicionovania, vzorka sa az do zacatia
skasky umiestni do vzduchotesne uzatvorenej nddoby. Hodnota medzného zatazenia sa musi
stanovit do piatich mintit po vybrati popruhu z kondicionovacej atmosféry alebo nadoby.

Kondicionovanie svetlom

Uplatiiuji sa ustanovenia odporticania ISO 105-BO2 (1978). Popruh sa vystavi ticinkom svetla
pocas lehoty potrebnej na vytvorenie kontrastu, ktory zodpoveda odtieniu ¢islo 4 na sivej stupnici
a $tandardného modrého farbiva cislo 7.

Po vystaveni sa popruh ponechd najmenej 24 hodin v atmosfére s teplotou 20 * 5 °C
a s relativnou vlhkostou 65 * 5 %. Ak sa skiska nevykond ihned’ po skonceni kondicionovania,
vzorka sa az do zacatia skasky umiestni do vzduchotesne uzatvorenej nidoby. Hodnota
medzného zataZenia sa musi stanovit do piatich minat po vybrati popruhu z kondicionovacej
instaldcie.
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Kondicionovanie chladom

Popruh sa ponechd najmenej 24 hodin v atmosfére s teplotou 20 £ 5 °C a s relativnou vlhkostou
65 £ 5%.

Potom sa popruh ponechd jeden a pol hodiny na rovnej ploche v mraziacej komore pri teplote
vzduchu -30 + 5 °C. Potom sa prehne a prehyb sa zatazi bremenom s hmotnostou 2 kg, ktoré
bolo vopred ochladené na teplotu =30 + 5°C. Po ponechani zatazeného popruhu pocas
30 minGt v tej istej mraziacej komore sa zdtaz odstrdni a do 5 mindt po vybrati popruhu
z mraziacej komory sa odmeria jeho medznd zataz.

Kondicionovanie teplom

Popruh sa nechd tri hodiny vo vyhrievacej komore v atmosfére s teplotou 60 £ 5 °C a s relativnou
vlhkostou 65 £ 5 %.

Hodnota medzného zataZenia sa musi stanovit do piatich mintt po vybrati popruhu z vyhrievacej

komory.

Vystavenie u¢inkom vody

Popruh sa na tri hodiny celkom ponori do destilovanej vody s teplotou 20 * 5 °C, do ktorej sa
pridalo nepatrné mnozstvo zmécadla. Pouzije sa ubovolny zmécaci prostriedok vhodny pre
skiisané vldkno.

Hodnota medzného zatazenia sa musi stanovit do 10 mindit po vybrati popruhu z vody.

Kondicionovanie oderom

Kondicionovanie oderom sa vykondva na kazdom zariadeni, v ktorom je popruh v dotyku
s niektorou pevnou Castou pasov okrem vsetkych nastavovacich zariadeni, kde skuaska
mikropreklzu (7.3) preukdze, Ze pds preklzne o menej ako polovicu predpisanej hodnoty,
pricom v takomto pripade nie je kondicionovanie oderom podla postupu 1 (7.4.1.6.4.1)
potrebné. Pri nastaveni na kondicionovacom zariadeni sa priblizne zachova vzdjomnd poloha
popruhu a dotykovej plochy.

Vzorky sa ponechajii najmenej 24 hodin v atmosfére s teplotou 20 + 5°C a s relativnou
vlhkostou 65 £ 5 %. Teplota okolia pocas postupu oderu musi byt medzi 15 °C a 30 °C.

Vieobecné podmienky pre kazdy postup odierania st uvedené v tejto tabulke:

Zataz Frekvencia Pocty cvkl Posun

daN Hz octy ayxiov mm
Postup 1 2,5 0,5 5000 300 £ 20
Postup 2 0,5 0,5 45 000 300 £ 20
Postup 3 (*) 0az 5 0,5 45 000 —

(*) Pozri bod 7.4.1.6.4.3.

Posun uvedeny v piatom stipci tejto tabulky predstavuje velkost rozkmitu vratného pohybu
posobiaceho na popruh.

Konkrétne postupy kondicionovania
Postup 1: pre pripady, ked popruh preklzuje cez nastavovacie zariadenie.

Vertikdlne stile zatazenie 2,5 daN sa nechd posobif na jeden koniec popruhu — druhy koniec
popruhu sa pripevni k zariadeniu, ktoré dodd popruhu horizontdlny pohyb sem a tam.
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Nastavovacie zariadenie sa umiestni na horizontdlny popruh, tak aby tento popruh zostal
napnuty (pozri obrazok 1 v prilohe 11 k tomuto predpisu).

Postup 2: pre pripady, ked popruh zmeni smer prechodu cez pevna cast.

Pocas skuisky sa musia uhly popruhov zachovat tak, ako je zndzornené na obrazku 2 v prilohe 11
k tomuto predpisu.

Pocas skusky sa nechd posobit stile zatazenie 0,5 daN.

Ak popruh pri prechode cez pevnu ¢ast meni smer viac neZ jedenkrdt, moze sa zatazenie 0,5 daN
zvysit tak, aby sa dosiahol predpisany 300 mm posun popruhu pri prechode cez pevnil Cast.

Postup 3: pre pripady, ked je popruh prisity alebo podobnym sposobom prichyteny k niektorej
pevnej casti.

Celkovy pohyb smerom sem a tam musi byt 300 + 20 mm, pricom zataZenie 5 daN posobf iba
pocas obdobia zodpovedajiiceho posunu 100 + 20 mm na kazdd polperiddu (pozri obrazok 3
v prilohe 11 k tomuto predpisu).

Skiiska medze pevnosti popruhu (statickd skiiska)

Sktiska sa vykonava zakazdym na dvoch novych vzorkich popruhu s dostatocnou dlzkou,
kondicionovanych v stilade s ustanoveniami bodu 7.4.1.

Kazdy popruh sa upne medzi svorky stroja na tahové skiisky (trhaci stroj). Svorky musia byt
navrhnuté tak, aby sa zabrdnilo pretrhnutiu popruhu v nich alebo v ich blizkosti. Rychlost
posunu musi byt priblizne 100 mm/min. Volna dlzka vzorky medzi svorkami stroja musi byt na
zaciatku skasky 200 mm + 40 mm.

Ked zdtaz dosiahne 980 daN, odmeria sa Sirka popruhu bez zastavenia stroja.
Namdhanie tahom sa zvysuje, kym sa popruh nepretrhne, a zaznamend sa medzné zatazenie.

Ak popruh prekizne alebo sa roztrhne v niektorej zo svoriek alebo vo vzdialenosti do 10 mm od
nich, skaska je neplatnd a musi sa vykonat novd skaska na novej vzorke.

Skiiska komponentov siipravy pisov obsahujiicej tuhé Casti

Spona a nastavovacie zariadenie sa pripoja na pristroj na tahové skasky (trhaci stroj) ¢astami
stpravy pdsov, ku ktorym st normadlne pripevnené, a zatazenie sa potom zvysi na 980 daN.

V pripade postrojovych pasov sa spona pripoji k skisobnému pristroju popruhmi, ktoré st
pripevnené k spone, a jazyckom alebo dvoma jazyckami nachddzajiicimi sa priblizne symetricky
od geometrického stredu spony. Ak je spona alebo nastavovacie zariadenie stcastou
pripevitovacieho kovania alebo spolo¢nej €asti trojbodového pdsu, spona alebo nastavovacie
zariadenie sa skti$aja spolu s uchytem'm v stilade s bodom 7.5.2 okrem pripadu navijacov, ktoré
majli v hornej kotvovej tichytke pasu kladku alebo vodidlo popruhu, ked zatazenie bude 980 daN
a dlzka popruhu ktory zostal navinuty na cievke, bude rovnakd ako dizka sposobeni
zablokovanim ¢o mozno najblizsie od miesta vo vzdialenosti 450 mm od konca popruhu.

Pripeviiovacie kovania a nastavovacie zariadenia pre vysku sa skiiSaji sposobom uvedenym
v bode 7.5.1, ale zataZenie bude 1 470 daN a bude sa nim podla ustanoveni druhej vety bo-
du 7.7.1 posobit za ¢o najnepriaznivejsich podmienok, aké len mozu nastat vo vozidle, v ktorom
je spravne namontovany pds. Pri skdske navijacov sa skdska vykond s popruhom tplne
odvinutym z cievky.
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Dve vzorky uplnej stipravy pasu sa umiestnia na dve hodiny do mraziacej komory s teplotou
—-10°C + 1 °C. Thned po ich vybrati z komory sa navzdjom zapadajiice Casti spony rucne zasunt
do seba.

Dve vzorky tplnej sipravy pasu sa umiestnia na dve hodiny do mraziacej komory s teplotou
—10°C £ 1 °C. Pevné skasané Casti a sticasti z plastov sa striedavo poukladajii na rovny pevny
ocelovy povrch (ktory bol spolocne so vzorkami v mraziacej komore), ulozeny na vodorovny
povrch kompaktného pevného bloku s hmotnostou najmenej 100 kg, a do 30 sekiind po ich
vybrati z mraziacej komory sa na skiiSobni vzorku nechd volnym padom z vysky priblizne
300 mm padntt ocelové zdvazie s hmotnostou 18 kg. Ndrazova plocha 18 kg zdvazia musi
nadobudniit tvar vypuklého povrchu so stupiiom tvrdosti najmenej 45 HRC a s priecnym
polomerom 10 mm a s pozdlznym polomerom 150 mm nachadzajicim sa nad stredovou osou
zdvazia. Jedna skiiSobnd vzorka sa skisa s osou zakrivenej tyce rovnobeznou s popruhom, druhd
vzorka sa skiisa so zakrivenou tycou, ktord s popruhom zviera uhol 90°.

Spony s ¢astami, ktoré sii spolo¢né pre dva bezpecnostné pasy, sa zatazia takym spdsobom, aby
simulovali podmienky pouzivania vo vozidle so sedadlami nastavenymi do strednej polohy. Na
kazdy popruh musi sicasne posobit zatazenie 1 470 daN. Smer pdsobenia zataZenia sa stanovi
podla bodu 7.7.1. Zariadenie vhodné na uvedend skisku je zobrazené v prilohe 10 k tomuto
predpisu.

Pri skiiske lubovolného ru¢ného nastavovaciecho zariadenia sa popruh musi rovnomerne
pretahovat cez nastavovacie zariadenia pri zohladneni beznych podmienok bezného pouzivania
rychlostou priblizne 100 mm/s, pricom maximadlna sila sa zmeria s presnostou na 0,1 daN po
prejdeni pociatocnych 25 mm pésu. Skuiska sa vykond v oboch smeroch pohybu popruhu cez
nastavovacie zariadenie, pricom pred samotnym meranim sa popruh podrobi 10 cyklom.

Dodato¢né skisky pre bezpecnostné pdsy s navija¢mi
Zivotnost mechanizmu navijaca

Popruh sa odvija a nechdva navijat pre pozadovany pocet cyklov rychlostou najviac 30 cyklov za
mindtu. V pripade navijaov s nidzovym blokovanim sa za popruh po kazdom piatom cykle
trhne, aby sa navija¢ zablokoval.

Rovnaky pocet trhnuti sa vykond v kazdej z piatich roznych odvmutych dlzok _popruhu, a to
pri 90 %, 80 %, 75 %, 70 % a 65 % z celkovej dlzky popruhu na navijaci. Pri dlzke vicsej nez
900 mm sa tieto percentualne podiely prepocitaji na konecni 900 mm dizku popruhu, ktord
zostdva navinutd na navijaci.

Zariadenie vhodné na skisky uvedené v bode 7.6.1.1 je zobrazené v prilohe 3 k tomuto

predpisu.

Blokovanie navijacov s niidzovym blokovanim

Blokovanie navijaca sa skisa jedenkrét, ked' bol popruh odvinuty na plnii dizku 300 + 3 mm.

V pripade navijaca aktivovaného pohybom popruhu sa popruh rozvija rovnakym smerom, ako
ked je navija¢ bezne namontovany do vozidla.

Ak sa navijace skii$ajii na citlivost na spomalenie vozidla, skusa)u sa pri uvedenom rozvinuti
pozdiz dvoch kolmych osi, ktoré st vodorovné, ak je navija¢ namontovany vo vozidle podla
pokynov vyrobcu bezpe¢nostnych pasov. Ak tito poloha nie je $pecifikovand, skisobny orgdn
konzultuje s vyrobcom bezpecnostnych pasov. Jedna z tychto osi musi prebiehat v smere
zvolenom technickou sluzbou vykondvajiicou homologizacnti sktsku, tak aby sa dosiahli
najnepriaznivej$ie podmienky, pokial ide o uvedenie blokovacicho mechanizmu do ¢innosti.
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Zariadenie vhodné na skiisky uvedené v bode 7.6.2.1 je opisané v prilohe 4 k tomuto predpisu.
Musi byt skonstruované tak, aby sa pozadované zrychlenie dosiahlo skor, nez sa z navijaca
odvinie viac ako 5 mm popruhu, a aby bol pri odvijani zabezpeceny priemerny nérast zrychlenia,
ktory neklesne pod 25g/s (*) a nepresiahne 150 gfs (*).

Z hladiska kontroly splnenia poziadaviek bodov 6.2.5.3.1.3 a 6.2.5.3.1.4 sa navija¢ musi
namontovat na vodorovny stdl, ktory sa naklana rychlostou nepresahujicou 2° za sekundu, az
kym nedodjde k zablokovaniu. Skiska sa opakuje v dalSich smeroch nakldfania, tak aby sa
zabezpecilo splnenie poziadaviek.

Odolnost voci prachu

Navija¢ sa umiestni do skisobnej komory podla zobrazenia v prilohe 5 k tomuto predpisu.
Montuje sa podobne orientovany ako pri namontovani vo vozidle. Skiisobnd komora musf
obsahovat prach, ako je Specifikované v bode 7.6.3.2. Z navijata sa odvinie popruh v dlzke
500 mm a nechd sa odvinuty s vynimkou, Ze do jednej az dvoch minit po kazdom rozvireni
prachu musi byt podrobeny 10 tplnym cyklom rozvinutia a navinutia popruhu. Pocas piatich
hodin sa prach kazdych 20 mindt rozviri na 5 sekiind stla¢enym vzduchom bez obsahu oleja
a vlhkosti pri pretlaku 5,5 - 10° £ 0,5 - 10° Pa vstupujiicim cez clonu s priemerom 1,5 + 0,1 mm.

Prach pouzity pri skiske podla bodu 7.6.3.1 musi pozostdvat priblizne z 1 kg suchého kremena.
Granulometrické zloZenie je takéto:

a) sito s otvormi 150 pm pri priemere drotika 104 pm: prepad 99 % az 100 %;
b) sito s otvormi 105 pum pri priemere drotika 64 pm: prepad 76 % az 86 %;

¢) sito s otvormi 75 pm pri priemere drotika 52 pm: prepad 60 % az 70 %.

Navijacie sily

Navijacia sila sa meria so stipravou bezpecnostného pdsu nasadenou na figurinu tak ako pri
dynamickej sktiske predpisanej v bode 7.7. Napnutie popruhu sa meria v bode dotyku s (ale bez
dotyku) figurinou, zatial ¢o pds sa navija pribliznou rychlostou 0,6 m/min. V pripade
bezpe¢nostného pasu so zariadenim na zniZovanie napinania sa navijacia sila a napnutie
popruhu merajl so zariadenim na zniZovanie napinania v previdzkovom rezime, ako aj mimo
prevadzkového rezimu.

Pred vykonanim dynamickej skasky opisanej v bode 7.7 sa sediaca figurina oblecend v bavlnenej
koseli naklana smerom dopredu, az kym sa z navijaca neodvinie 350 mm popruhu, a potom sa
uvolni do povodnej polohy.

Dynamickd skdska sipravy pdsu alebo zadrziavacieho systému

Stprava pdsov sa namontuje na vozik vybaveny sedadlom a kotviacimi tchytmi definovanymi
v prilohe 6 k tomuto predpisu. Ak je viak stprava pasu uréend pre konkrétne vozidlo alebo
konkrétne typy vozidla, vzdialenosti medzi figurinou a kotviacimi tchytmi ur¢i sluzba
vykondvajiica skasky bud podla montdznych pokynov doddvanych s pdsom, alebo podla
udajov poskytnutych vyrobcom vozidla. Ak je pas vybaveny zariadenim na vyskové nastavovanie
pésu, ako je definované v bode 2.14.6, poloha zariadenia a pripravkov na jeho upevnenie musf
byt rovnakd ako v pripade konstrukcie vozidla.

(* g=9,81 mfs®
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V pripade, Ze sa dynamicka skaska vykondva pre urcity typ vozidla, nemusi sa opakovat pre iné
typy vozidiel, kde vzdialenost kazdého kotviaceho bodu je mensia ako 50 mm od prislusného
kotviaceho bodu skiisaného pasu. Alternativne mozu vyrobcovia na skasku stanovit hypotetické
kotviace miesto tak, aby bol zahrnuty maximdlny pocet skuto¢nych kotviacich bodov.

V pripade bezpecnostného pdsu alebo zadrziavacieho systému tvoriaceho stcast stipravy,
v pripade ktorého sa pozaduje homologizicia zadrziavacicho systému, bezpecnostny pds sa
namontuje na ti Cast konstrukcie vozidla, na ktort sa zadrziavaci systém bezne montuje, a tito
¢ast sa tuho pripevni k skasobnému voziku spésobom opisanym v bodoch 7.7.1.2 az 7.7.1.6.

V pripade bezpecnostnych pasov alebo zadrziavacich systémov s predpinacimi zariadeniami,
spocivajicich na inych komponentoch, ako st komponenty zabudované v samotnej stprave
pasov, stiprava pdsov sa namontuje na skiiSobny vozik spolo¢ne s dalsimi potrebnymi dielmi
vozidla spésobom predpisanym v bodoch 7.7.1.2 az 7.7.1.6.

Alternativne v pripade, Ze sa tieto zariadenia nemozu skdsat na skdsobnom voziku, vyrobca
moze preukdzat beznou skaskou Celnym ndrazom pri rychlosti 50 km/h v siilade s postupom
podla normy ISO 3560 (1975), Ze zariadenie vyhovuje poZiadavkdm tohto predpisu.

Sposob pouzity na upevnenie vozidla pocas skiisky nesmie byt taky, aby sa zosilnili kotviace
tichyty sedadiel alebo bezpecnostnych pasov alebo aby sa zniZila beznd deformdcia konstrukcie.
Nesmie byt pritomnd Ziadna prednd cast vozidla, ktord by obmedzovanim pohybu figuriny
vpred, vynimajic chodidlo, zniZovala zatazenie posobiace na zadrziavaci systém pocas skuasky.
Odstranené Casti konstrukcie mozu byt nahradené castami rovnakej pevnosti za predpokladu, ze
nebudi branit pohybu figuriny vpred.

Upevilovacie zariadenie sa povaZuje za uspokojivé, ak nepdsobi na oblast zasahujicu do celej
Sirky konstrukcie a ak vozidlo alebo konstrukcia st blokované alebo upevnené vpredu vo
vzdialenosti najmenej 500 mm od kotvovej uchytky zadrziavacieho systému. Na zadnej Casti
musi byt konstrukcia upevnend v dostatocnej vzdialenosti smerom dozadu od kotvovych
tuchytiek, tak aby sa zabezpecilo splnenie poziadaviek bodu 7.7.1.2.

Sedadld sa musia namontovat a uviest do polohy na pouZivanie pri riadeni zvolenej technickou
sluzbou vykonévajicou homologizacné skusky, tak aby sa dosiahli najnepriaznivejsie podmienky
vzhladom na pevnost, kompatibilné s instalovanim figuriny vo vozidle. Polohy sedadiel sa musia
uviest v protokole. Operadlo sedadla, ak je jeho sklon nastavitelny, musi byt zablokované
spdsobom 3pecifikovanym vyrobcom, alebo v pripade, Ze neexistuje Ziadna Specifikdcia na
skutoény uhol operadla sedadla, ¢o mozno najblizsie k hodnote 25° v pripade vozidiel kategéri
M1 a N1 a ¢o mozno najblizsie k hodnote 15° v pripade vSetkych ostatnych kategorii.

Pre vyhodnotenie poziadaviek bodu 6.4.1.4.1 sa sedadlo posudzuje v najprednejsej jazdnej alebo
cestovnej polohe, primeranej z hladiska rozmerov figuriny.

Vsetky sedadld kazdej skupiny sedadiel sa musia skasat sacasne.

Dynamické skiisky systému postrojovych pdsov sa vykonavaju bez (sipravy) rozkrokovych
popruhov, ak existuju.

Stprava péasov sa pripevni k figurine zobrazenej v prilohe 7 k tomuto predpisu takto: medzi
chrbét figuriny a operadlo sedadla sa vlozi doska s hribkou 25 mm. Pis sa potom pevne
prisposobi figurine. Doska sa odstrdni tak, ze celd dlzka chrbtu bude v kontakte s chrbtom
sedadla. Kontrola sa vykond tak, aby sa zabezpecilo, ze spdsob zapadnutia dvoch casti spony
nebude vykazovat riziko zniZenia spolahlivosti uzamknutia.

Volné konce popruhov musia presahovat dostatocne daleko za nastavovacie zariadenia, tak aby
bol mozny preklz.
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Vozik sa musi uviest do pohybu tak, aby v okamihu ndrazu bola jeho volnd jazdnd rychlost
50 km/h £ 1 km/h a aby figurina pritom zostala stabilnd. Brzdnd drdha vozika je 40 cm + 5 cm.
Vozik musi pocas celého spomalovania zostat vo vodorovnej polohe. Spomalenie vozika sa
dosiahne pouzitim pristroja opisaného v prilohe 6 k tomuto predpisu alebo akéhokolvek iného
zariadenia s ekvivalentnymi vysledkami. Pristroj musi vyhovovat vykonnostnym poziadavkdm
podla prilohy 8 k tomuto predpisu.

Bezprostredne pred ndrazom sa odmeria rychlost vozika, posun figuriny vpred a rychlost
hrudnika figuriny pri posunuti hrudnika o 300 mm.

Po ndraze sa sdprava pasu alebo zadrziavaci systém a jeho pevné Casti musia vizudlne
prekontrolovat bez rozopnutia spony, aby sa zistilo, ¢ nedoslo k poruche alebo pretrhnutiu.
V pripade zadrziavacieho systému sa po skaske zisti, ¢i nie st viditeIné trvalo zdeformované Casti
konstrukcie vozidla spojené s vozikom. Ak nejakd deformdcia existuje, musi sa to brat do Gvahy
pri vypoctoch podla bodu 6.4.1.4.1.

Skiiska rozopinania spony

Pri tejto skuiske sa pouzije stiprava pasov alebo zadrziavacie zariadenia, ktoré uz boli podrobené
dynamickej skaske podla bodu 7.7.

Stprava pdsov sa musi odmontovat zo skisobného vozika bez rozopnutia spony. Na sponu sa
posobi zatazenim priamym tahom cez popruhy, ktoré st k nej upevnené tak, aby vietky popruhy

60
boli vystavené tcinkom sily — daN. (Rozumie sa, Ze ,n“ je pocet popruhov pripojenych

na zapnutd sponu.) V pripade, ak je spona uchytend na pevn Cast zariadenia, zataZenie musi
posobit pod rovnakym uhlom, ako je uhol zvierany sponou a pevnou castou zariadenia pocas
dynamickej skasky. Pri rychlosti zatazenia 400 + 20 mm/min. musf sila posobit na geometricky
stred uvolnovacieho tlacidla spony pozdlz pevnej osi rovnobeznej s pociatoénym smerom
pohybu tlacidla. Pri pdsobent sily potrebnej na rozopnutie spony musi byt spona uchytend na
pevnej podpere. Vyssia uvedend hodnota zatazenia nesmie presiahnut medznt hodnotu podla
bodu 6.2.2.5. Dotykovd plocha skisobného zariadenia musi mat gulovy tvar s polomerom
2,5 mm # 0,1 mm a lesteny kovovy povrch.

Odmeria sa sila potrebnd na rozopnutie spony a zaznamend sa akdkolvek porucha spony.

Po skuiske rozopinania spony sa vykond kontrola sucasti stipravy pdsu alebo zadrziavacieho
zariadenia, ktoré boli podrobené skaskam predpisanym v bode 7.7, a rozsah poskodenia, ktoré
utrpela stiprava pasov alebo zadrziavacie zariadenie pocas dynamickej sktisky, sa zaznamena do
protokolu o skaske.

Dodatocné skisky bezpecnostnych pdsov s predpinacimi zariadeniami
Kondicionovanie

Predpinacie zariadenie sa moZe oddelit od skiisaného bezpe¢nostného pasu a uchovavat pocas 24
hodin pri teplote 60 * 5 °C. Teplota sa potom zvysi na dve hodiny na hodnotu 100 * 5 °C.
Nisledne sa toto zariadenie ulozi na 24 hodin pri teplote —30 * 5° C. Po vybrati z klimatiza¢nej
komory sa zariadenie zohreje na teplotu okolia. Ak bolo zariadenie predtym oddelené od
bezpecnostného pdsu, znovu sa k nemu pripoji.

Protokol o skaske

Do protokolu o skiiske sa zaznamendvajii vysledky vsetkych skasok predpisanych v bode 7,
najmi rychlost vozika, maximalny posun figuriny dopredu, poloha, ak sa d4 menit, ktort spona
zaujima pocas sksky, sila potrebnd na otvorenie spony a akdkolvek porucha alebo pretrhnutie.
Ak sa na zdklade uplatnenia bodu 7.7.1 nereSpektovali kotviace tchyty predpisané v prilohe 6
k tomuto predpisu, v protokole o skiske sa musi opisat sposob namontovania sipravy pasu
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8.1.2.1.

alebo zadrziavacieho systému a presne sa uvedt dolezité rozmery a uhly. V protokole musi byt
uvedend kazdd deformdcia alebo porusenie, ku ktorému doslo pocas skisky. V pripade
zadrziavacieho systému sa v protokole o skaske uvedie takisto sposob pripevnenia konstrukcie
vozidla k voziku, poloha sedadiel a sklon ich operadiel. Ak posun figuriny vpred presiahol
hodnoty predpisané v bode 6.4.1.3.2, v protokole o skaske sa musi uviest, ¢i boli splnené
poziadavky podla bodu 6.4.1.4.1.

POZIADAVKY TYKAJUCE SA INSTALACIE VO VOZIDLE
Vybavenie vozidla

S vynimkou skldpacich sedadiel (ako sa definuje v predpise €. 14) a miest na sedenie urcenych iba
na pouzitie vo vozidle v stave pokoja sedadld vozidiel kategérii M a N, ako st definované
v prilohe 7 ku konsolidovanej rezoliicii (R.E.3) (*) (okrem tych vozidiel kategérii M, a M3, ktoré
patria do triedy I alebo II podla predpisu ¢. 36, do triedy A podla predpisu ¢. 52 a do
triedy I alebo II podla predpisu ¢. 107), musia mat bezpecnostné pasy alebo zadrziavacie systémy,
ktoré splnaji poziadavky tohto predpisu.

Pre vietky miesta na sedenie, pre ktoré sa vyZaduje montdZz bezpecnostnych pédsov alebo
zadrziavacich systémov, sa musia pouZit tie typy bezpecnostnych péasov alebo zadrziavacich
systémov, ktoré st uvedené v prilohe 16 [s ktorymi sa nemodZu pouZif ani navijate bez
blokovania (bod 2.14.1), ani navijate s ruénym odblokovanim (bod 2.14.2)]. Na vsetkych
miestach na sedenie, pre ktoré sii v prilohe 16 predpisané brusné pasy typu B, je dovolené
pouzivat brusné pasy Br3 s vynimkou pripadov, ked sa pri beznom zapnuti spony navinii do
takej miery, Ze sa znacne zniZi pohodlie cestujtcich.

V pripade krajnych miest na sedenie, inych ako predné vo vozidlich kategérie N, zndzornenych
v prilohe 16 a oznacenych symbolom @, je vSak povolend montdz brusného pasu typu Br4m
alebo Br4Nm, ak existuje priechod medzi sedadlom a najblizsou bocnou stenou vozidla, ktory
umoziuje pristup cestujicich do inych ¢asti vozidla. Priestor medzi sedadlom a bo¢nou stenou sa
povazuje za priechod, ak v pripade, ked st vietky dvere vozidla zatvorené, vzdialenost medzi
bocnou stenou a vertikdlnou pozdiznou rovinou prechadza ticou osou prlslusneho sedadla, ktord

V pripade vozidiel, kde nie st predpisané bezpecnostné pasy, sa podla volby vyrobcu mozu
namontovat bezpecnostné pasy alebo zadrziavaci systém akéhokolvek typu, ktory splia
poziadavky tohto predpisu. V pripade miest na sedenie, pre ktoré s v prilohe 16 predpisané
brusné pésy, sa mozu ako alternativa k brusnym pdsom poskytnit pasy typu A povolené
v prilohe 16.

Na trojbodovych pdsoch vybavenych navijaémi musi najmenej jeden navijad posobif na
diagonalny popruh.

Okrem vozidiel kategérie M; sa moze povolit navijacie zariadenie s nidzovym blokovanim typu
4 N (bod 2.14.5) namiesto navijaca typu 4 (bod 2.14.4), ak sa k spokojnosti sluzieb
zodpovednych za skasky preukdzalo, Ze montdZz navijaca typu 4 nie je prakticka.

V pripade prednych krajnych a prednych strednych sedadiel zndzornenych v prilohe 16
a oznacenych symbolom * sa musia brusné pasy typu uvedeného v uvedenej prilohe povazovat
za dostatocné, ak je Celné sklo umiestnené mimo referencnej zény definovanej v prilohe 1
k predpisu ¢. 21.

Vo vztahu k bezpecnostnym pdsom sa Celné sklo povazuje za stcast referencnej zony, ak je
schopné dostat sa do statického kontaktu so skii§obnym zariadenim podla postupu opisaného
v prilohe 1 k predpisu ¢. 21.

() Dokument TRANS/WP.29/78|Rev. 1/Amend. 2.
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8.1.7.1.

8.1.7.2.

8.1.7.3.

8.1.10.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

Kazdé miesto na sedenie oznacené v prilohe 16 symbolom ¢ musi byt vybavené trojbodovym
pasom typu uvedeného v prilohe 16 s vynimkou pripadu splnenia jednej z dalej uvedenych
podmienok, ked mozno pouzit dvojbodové pésy typu uvedeného v prilohe 16:

bezprostredne pred miestom na sedenie sa nachddza sedadlo alebo iné casti vozidla, ktoré su
v stlade s bodom 3.5 dodatku 1 k predpisu ¢. 80, alebo

ziadna Cast vozidla nie je v referen¢nej zéne alebo sa pri pohybe vozidla nemoéze dostat do
referen¢nej zoény, alebo

Casti vozidla v uvedenej referencnej zoéne splhajii poziadavky na pohltenie energie definované
v dodatku 6 k predpisu €. 80.

Okrem pripadu, na ktory sa vztahuje bod 8.1.9, musi byt kazdé miesto na sedenie pre
cestujiiceho, ktoré je vybavené airbagom, oznacené aj vystrahou varujicou pred pouzitim dozadu
smerujiiceho detského zadrziavaciecho systému na takomto mieste na sedenie. Vystrazny $titok
s piktogramom, ktory moze obsahovat aj vysvetlujtici text, sa musi trvalo upevnit a umiestnit tak,
aby bol lahko citatelny pre osobu, ktord sa chystd instalovat na dané sedadlo dozadu smerujtici
detsky zadrziavaci systém. Vzor mozného vyhotovenia tohto piktogramu je zndzorneny na
obrazku 1. Ak vystrazny Stitok nie je viditelny pri zatvorenych dverdch, musi byt trvalo viditelné
upozornenie na tento Stitok.

Obrdzok 1

Farby:

—  piktogram je erveny
— sedadlo, detské sedadlo a obrysovd Ciara airbagu st Cierne
— slovo airbag, ako aj airbag st biele.

Poziadavky bodu 8.1.8 neplatia, ak je vozidlo vybavené mechanizmom, ktory snima automaticky
pritomnost akéhokolvek dozadu smerujiiceho detského zadrziavacieho systému a zabezpecuje,
aby airbag nebol aktivovany pri namontovani takéhoto detského zadrziavacieho systému.

Pre sedadld, ktoré sa mozu otocit alebo prestavit inym smerom a pouzivat pri stojacom vozidle,
platia poziadavky bodu 8.1.1 iba pre tie prestavenia sedadiel, ktoré si podla tohto predpisu
uréené na bezné pouzitie, ked sa vozidlo pohybuje po ceste v stlade s tymto predpisom.

Vseobecné poziadavky

Bezpecnostné pasy, zadrziavacie systémy a detské zadrziavacie systémy Isofix podla tabulky 2
v doplnku 3 prilohy 17 sa musia uchytit na kotvové tchytky vyhovujice $pecifikdcidm podla
predpisu ¢. 14, ako s konstrukéné a rozmerové charakteristiky, pocet kotvovych tchytiek
a poziadavky na pevnost.

Bezpecnostné pasy, zadrziavacie systémy a detské zadrziavacie systémy Isofix odporticané
vyrobcom podla tabuliek 1 a 2 v doplnku 3 prilohy 17 sa musia namontovat tak, ze budd
spolahlivo fungovat a zniZovat riziko trazu v pripade ndrazu. Predovietkym sa musia
namontovat tak, aby:
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8.2.2.1.

8.2.2.2.

8.2.2.3.

8.2.2.4.

8.2.2.5.

8.2.2.5.1.

8.2.2.5.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

popruhy nemali tendenciu zaujat nebezpecnu konfiguraciu;

sa minimalizovalo nebezpeCenstvo, Ze spravne nainstalovany pds sa zoSmykne z ramena osoby

ako vysledok jeho pohybu dopredu;

sa na minimum zniZilo riziko zhorSenia kvality popruhu kontaktom s ostrymi hranami
konstrukcie vozidla alebo sedadla, detskych zadrziavacich systémov alebo detskych zadrziavacich
systémov Isofix odportcanych vyrobcom podla tabuliek 1 a 2 v doplnku 3 prilohy 17.

Konstrukcia a instaldcia kazdého bezpecnostného pédsu pre kazdé miesto na sedenie musia byt
také, aby bol pds lahko pristupny na pouzitie. Okrem toho v pripadoch, ked mozno celé sedadlo
alebo caliinenie sedadla afalebo operadlo sedadla poskladat tak, aby umoznilo pristup k zadnej
Casti vozidla alebo k ndkladnému alebo batozinovému priestoru, po sklopeni a vrateni sedadiel
do ich sedacej polohy musia byt bezpecnostné pésy tychto sedadiel pristupné na pouzitie alebo
na jednoduché vybratie spod sedadla alebo spoza neho jednou osobou podla pokynov v prirucke
motorového vozidla bez toho, aby takdto osoba musela mat zaskolenie alebo prax.

Technickd sluzba overuje pri jazyku riadne zapnutom do spony a bez obsadenia sedadla
cestujticim, ¢i:

moznd volnost pasu nebrani spravnej montazi detskych zadrziavacich systémov odporticanych
vyrobcom a

¢i sa dd v pripade trojbodovych pasov posobit tahom aspoii 50 N v brusnej Casti pdsu vonkajs$im
posobenim tahu v ramennej sekcii pasu.

Osobitné poziadavky na pevné casti zabudované do bezpecnostnych pdsov alebo
zadrziavacich systémov

Pevné casti, ako si spony, nastavovacie zariadenia a upeviovacie prvky, nesmid zvySovat
nebezpecenstvo drazu pripttanej osoby ani ostatnych cestujicich vozidla v pripade nérazu.

Zariadenie na uvolnenie spony musi byt jasne viditelné a v dosahu priptitanej osoby a musi byt
konstrukéne navrhnuté tak, aby sa neotvdralo netimyselne alebo ndhodne. Spona musi byt
umiestnend v takej polohe, aby bola lahko pristupnd pre zachrancu, ktory potrebuje vyslobodit
pripatand osobu v stave niidze.

Spona sa musi namontovat tak, aby v stave bez zataZenia aj v stave, ked na nej spo¢iva hmotnost
pouzivatela, ju mohol pouzivatel' rozopnit niektorou rukou jednoduchym pohybom v jednom
smere.

V pripade bezpe¢nostného pasu alebo zadrziavacicho systému prednych krajnych miest na
sedenie okrem postrojovych pdsov musi byt mozné sponu zapnit rovnakym sposobom.

Musi sa skontrolovat, ¢i v pripade, Ze spona je v kontakte s pouzivatelom, Sirka kontaktného
povrchu nie je mensia ako 46 mm.

Musf sa skontrolovat, i v pripade, Ze je spona v kontakte s pouZivatelom, dotykova plocha splfa
poziadavky bodu 6.2.2.1 tohto predpisu.

Ak je pds nasadeny, nastavi sa automaticky tak, aby sa riadne prisposobil pouzivatelovi, alebo
musi byt skonstruovany tak, aby rucné nastavovacie zariadenie bolo lahko pristupné pre
sediaceho cestujiiceho a dalo sa lahko a pohodlne ovladat. Musi tiez umoznovat utiahnutie pasu
iba jednou rukou, tak aby vyhovoval postave cestujiiceho a polohe sedadla vo vozidle.

Bezpecnostné pdsy alebo zadrziavacie systémy so zabudovanymi navijami musia byt
namontované tak, aby navija¢e mohli fungovat spravne a Gc¢inne navijali popruh.
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9.1.

9.2.

9.3.

10.

10.1.

10.2.

11.

11.1.1.

11.1.2.

Aby pouzivatelia boli informovani o opatreniach tykajicich sa prepravy deti, vozidld kategérii M;
a N; musia splnat poziadavky na informdcie uvedené v prilohe 17. Kazdé vozidlo kategérie M;
musi byt vybavené miestami upevnenia Isofix v stlade s prislusnymi ustanoveniami pred-
pisu ¢. 14.

Prvé miesto upevnenia Isofix musi umoziovat montdz aspoil jedného z troch dopredu
orientovanych zariadeni definovanych v doplnku 2 prilohy 17; druhé miesto upevnenia Isofix
musi umoziovat montdz aspon jedného z troch dozadu orientovanych zariadeni definovanych
v doplnku 2 prilohy 17. Ak v pripade druhého miesta upevnenia Isofix nie je moznd montdz
dozadu orientovaného zariadenia v druhom rade sedadiel vozidla v désledku konstrukcie vozidla,
je povolend montaz jedného zo $iestich zariadeni na ktoromkolvek mieste vo vozidle.

ZHODA VYROBY

Postupy zhody vyroby musia byt v stlade s postupmi uvedenymi v dodatku 2 dohody (E[ECE|
324-E[ECE/TRANS/505/Rev. 2) v stlade s tymito poziadavkami:

Kazdy typ vozidla alebo bezpecnostny pds, alebo zadrziavaci systém podla tohto predpisu musi
byt vyrobeny tak, aby bol v stlade s homologizovanym typom tak, Ze bude splnat poziadavky
uvedené v bodoch 6, 7 a 8.

Musia byt splnené minimalne poziadavky postupov kontroly zhody vyroby uvedené v prilohe 14
k tomuto predpisu.

Prislusny orgédn, ktory udelil homologiziciu typu, moze kedykolvek overit sposoby kontroly
zhody uplatiované v kazdej vyrobnej jednotke. Bezna frekvencia takychto overovani je dvakrat
rocne.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Homologizdcia udelend vzhladom na urcité vozidlo alebo typ bezpetnostného pdsu, alebo
zadrziavacieho systému moze byt odobratd, ak nie je splnend poziadavka uvedend v bode 9.1
alebo ak vybraté systémy bezpecnostnych pdsov alebo zadrziavacie systémy nepresli tispesne
kontrolami predpisanymi v bode 9.2.

Ak niektord zmluvnd strana dohody uplatiiujiica tento predpis odoberie homologizaciu, ktort
predtym udelila, bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatriujiice tento pred-
pis prostrednictvom oznamovaciecho formuldra v silade so vzorom v prilohe 1 A alebo v pri-
lohe 1 B k tomuto predpisu (podla vhodnosti).

UPRAVY A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE TYPU VOZIDLA ALEBO BEZPECNOSTNEHO PASU, ALEBO
ZADRZIAVACIEHO SYSTEMU

Kazda dprava typu vozidla alebo pdsu, alebo zadrziavacieho systému, alebo obidvoch sa musi
ozndmit spravnemu organu, ktory homologizoval dany typ vozidla alebo bezpe¢nostného pdsu,
alebo zadrziavacieho systému. Tento orgdn mozZe potom bud:

ustdit, Ze nie je pravdepodobné, aby vykonané zmeny mali mimoriadny nepriaznivy tcinok, a ze
vozidlo alebo bezpetnostny pas, alebo zadrziavaci systém v kazdom pripade este stile splia
poziadavky, alebo

vyzadovat dali protokol o skiiske od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skasok.

Bez toho, aby boli dotknuté prislusné ustanovenia bodu 11.1, variant vozidla, ktorého hmotnost
v pohotovostnom stave je niz$ia ako hmotnost vozidla podrobovaného homologizacnej skuske,
sa nepovazuje za Upravu typu vozidla.
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11.3.

12.

13.

14.

15.

15.1.

15.1.1.

15.1.2.

15.1.3.

15.1.3.1.

Potvrdenie alebo odmietnutie homologizicie s uvedenim tiprav sa oznamuje postupom
uvedenym v bode 5.2.3 alebo 5.3.3 zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiuji tento predpis.

Prislusny orgdn vyddvajici rozsirenie homologizdcie prideluje takémuto rozsireniu poradové
¢islo a informuje o tom ostatné zmluvné strany dohody z roku 1958 uplatiiujice tento predpis
prostrednictvom oznamovacieho formuldra v stilade so vzorom v prilohe 1 A alebo 1 B k tomuto
predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel homologizdcie uplne zastavi vyrobu zariadenia homologizovaného podla tohto
predpisu, informuje o tom organ, ktory homologizaciu udelil. Po prijati prislusného ozndmenia
tento orgdn informuje o tejto skutocnosti ostatné zmluvné strany dohody z roku 1958
uplatiiujiice tento predpis prostrednictvom oznamovacieho formuldra v silade so vzorom
v prilohe 1 A alebo 1 B k tomuto predpisu.

POKYNY

V pripade typu bezpe¢nostného pasu dodavaného oddelene od vozidla musi(-ia) byt v pribalovych
a montdznych pokynoch jasne uvedeny(-€) typ(-y) vozidla, pre ktory(-é) je urceny.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE HOMOLOGIZAC-
NYCH SKUSOK A SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody z roku 1958 uplatiiujice tento predpis oznamuji sekretaridtu
Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie
homologizacnych skiisok a spravnych orgdnov, ktoré udeluji homologiziciu a ktorym sa maji
zasielat formuldre s osvedcenim o udeleni alebo rozsireni, alebo odmietnuti, alebo odobrati
homologizicie, vydané v inych krajindch.

PRECHODNE USTANOVENIA
Homologizicia typu vozidla

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti doplnku 15 k sérii zmien 04 Ziadna zo
zmluvnych strdn uplatnujiicich tento predpis nesmie odmietnut udelit homologizécie EHK podla
tohto predpisu v zneni doplnku 15 k sérii zmien 04.

Po uplynuti dvoch rokov od nadobudnutia platnosti doplnku 15 k sérii zmien 04 tohto predpisu
zmluvné strany uplatiiujice tento predpis udeluji homologizicie EHK iba vtedy, ak st splnené
poziadavky tohto predpisu v zneni doplnku 15 k sérii zmien 04.

Po uplynuti siedmich rokov od nadobudnutia platnosti doplnku 15 k sérii zmien 04 tohto
predpisu mo6zu zmluvné strany uplatiujice tento predpis odmietnut uznat homologizdcie, ktoré
neboli udelené v silade s doplnkom 15 k sérii zmien 04 tohto predpisu. Existujice
homologizicie vozidiel inych kategérii ako M;, ktoré neboli dotknuté doplnkom 15 k sérii
zmien 04 tohto predpisu, vSak zostavajii v platnosti a zmluvné strany uplatiiujice tento predpis
ich nadalej uzndvaji.

Od 1. oktébra 2000 v3ak v pripade vozidiel kategdrii M; a Ny zmluvné strany uplatiiujice tento
predpis mozu odmietnut uznat homologizdcie EHK, ktoré neboli udelené v siilade s doplnkom 8
k sérii zmien 04 tohto predpisu, ak nie st splnené poziadavky na informécie uvedené v bo-
de 8.3.5 a v prilohe 17.
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15.2.1.

15.2.2.

15.2.3.

15.2.4.

15.2.5.

15.2.6.

15.2.7.

15.2.8.

15.2.9.

MontdZ bezpecnostnych pasov

Tieto prechodné ustanovenia sa uplatiiuji iba na montdz bezpe¢nostnych pasov do vozidiel
a nemenia znacku bezpe¢nostného pésu.

Od oficidlneho datumu nadobudnutia platnosti doplnku 12 k sérii zmien 04 Ziadna zo
zmluvnych strdn uplatiiujica tento predpis nesmie odmietnut udelit homologizacie EHK podla
tohto predpisu v zneni doplnku 12 k sérii zmien 04.

Zmluvné strany uplatiujice tento predpis udeluji po uplynuti 36 mesiacov od oficidlneho
nadobudnutia platnosti uvedeného v bode 15.2.1 homologizdcie iba vtedy, ak dany typ vozidla
splia poziadavky tohto predpisu v zneni doplnku 12 k sérii zmien 04.

Zmluvné strany uplatiujiice tento predpis moézu po uplynuti 60 mesiacov od oficidlneho
nadobudnutia platnosti uvedeného v bode 15.2.1 odmietnut uznat homologizécie, ktoré neboli
udelené v salade s doplnkom 12 k sérii zmien 04 tohto predpisu.

Od oficidlneho ditumu nadobudnutia platnosti doplnku 14 k sérii zmien 04 Ziadna zo
zmluvnych strdn uplatiujiicich tento predpis nesmie odmietnut udelit homologizicie EHK podla
tohto predpisu v zneni doplnku 14 k sérii zmien 04.

Od oficidlneho datumu nadobudnutia platnosti doplnku 16 k sérii zmien 04 Ziadna zo
zmluvnych strdn uplatiujicich tento predpis nesmie odmietnut udelit homologizacie EHK podla
tohto predpisu v zneni doplnku 16 k sérii zmien 04.

Zmluvné strany uplatiujiice tento predpis moézu po uplynuti 36 mesiacov od oficidlneho
nadobudnutia platnosti uvedeného v bode 15.2.4 odmietnut uznat homologizécie, ktoré neboli
udelené v sdlade s doplnkom 14 k sérii zmien 04 tohto predpisu.

Zmluvné strany uplatiujiice tento predpis moézu po uplynuti 60 mesiacov od oficidlneho
nadobudnutia platnosti uvedeného v bode 15.2.4 odmietnut uznat homologizécie, ktoré neboli
udelené v sdlade s doplnkom 14 k sérii zmien 04 tohto predpisu.

Po 16. juli 2006 zmluvné strany uplatfiujice tento predpis mozu udelovat homologizacie iba
vtedy, ak dany typ vozidla spliia poziadavky tohto predpisu v zneni doplnku 16 k sérii zmien 04.

Po 16. jali 2008 zmluvné strany uplatiujiice tento predpis moézZu odmietnuf uznaf
homologizacie vozidiel kategorie N1, ktoré neboli udelené v stlade s doplnkom 16 k sérii
zmien 04 tohto predpisu.
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PRILOHA 1 A
OZNAMENIE

[maximélny formét: A 4 (210 x 297 mm)]

vydal: Nazov spravneho organu:

tykajice sa ():  UDELENIA HOMOLOGIZACIE
ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUTIA HOMOLOGIZACIE
ODOBRATIA HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla vzhladom na bezpecnostny pas podfa predpisu €. 16.

Cislo homologizacie .........ccccocciiiiiiiiiieiiecieee RozSirenie €. ....occviiiiiiiiiee
1. V3eobecne

1.1. Znacka (0bChOdNY NAZOV VYTODCU): ......ciiiiii ittt h e ettt ee b e e e e e e
1.2 Typ a v8eobecny 0bChOANY OPIS (OPISY):..eurueruieieietieitiete ettt ettt et et e s s be et e et e e sae e sbeesseesaeesnaeenes
1.3. Sposob identifikacie typu, ak je vyznaceny na VOzZidIe: ..........c.cooiiiiiiiiiiiii e
1.3.1.  Umiestnenie tak€hoto 0ZN@CENIA:. .. .......ciiiiiiii e e e
1.4. RE 1 o o] E= Yo ¥4 o | - oSSR UPRUSUPOPN
1.5. NAZOV @ @ArES@ VYTODCU: ...ttt ettt ettt e et e st e e eae e e e et e et e e st e e eae e e e nnt e e eaneeennneeeannean
1.6. Adresa(-y) MONtAZNEN0 ZAVOUU(=OV): ....o.uiiiiiiiieie ettt ettt et eh e e ea e et e e s e sbe e s e e e e e e s e eneenee
2. VSeobecné konstrukéné charakteristiky vozidla

2.1. Fotografie a/alebo vykresy reprezentativneho VOZidIa: ...........cooeiiiiiiiiiiiicie e
3. Karoséria

3.1. Sedadla

1 Tt 0y B = o Vo= RSP USSRPRRURRRTINt
1< 70 V2B o1 o b= U 1] o To T4 =T E- T [ SRRSO
3.1.2.1. Miesto(-a) na sedenie uré¢ené na pouzivanie iba vtedy, ak vozidlo Stoji:.........ccceieeiiiriiiiiiieceee e

3.1.3. Charakteristiky: opis a vykresy:

3.1.3.1. sedadiel @ ICh UKOIVENI: ... ..ottt et et ettt et et e et e eaeeeaneeans
3.1.3.2. NastavovaCi@NO SYSTEIMU: ........oiiiiiiiie ettt et et e et b e eae e sane s
3.1.3.3. posunovacich a bloKOVACICh SYSIEMOV: ........oiiiiiiiie e e e e e e e e e s teee e e snnnereee s
3.1.3.4. ukotvenia sedadlového pasu, ak st zabudované v konstrukcii sedadla:...........cccoeiiiiiiiiiiiiiiiiii,
" RozliSovacie ¢islo krajiny, ktora udelila/rozsirila/odmietla/odobrala homologizéaciu (pozri ustanovenia o homologizacii v pred-

pise).
@) Nehodiace sa preciarknite.
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3.2 Bezpecnostné pasy a/alebo ostatné zadrziavacie systémy

3.2.1. Pocet a poloha bezpe&nostnych pasov a zadrZiavacich systémov a pocet sedadiel, na ktorych sa daju

00T 4 122 SRR
) Zariadenie na vyskové
Uplna homologiza¢na Variant nastavenie pasu
znacka EHK (ak je to vhodné) (oznacte ano/nie/
nepovinné)
R
Prvy rad sedadiel C
L
R
Druhy rad c
sedadiel
L

(R = pravé sedadlo, C = stredné sedadlo, L = lavé sedadlo)

3.2.2. Druh a poloha pridavnych zadrziavacich systémov (oznacte ano/nie/nepovinné).

Predpinacie zariadenie

Predny airbag Bocny airbag pasu
R
Prvy rad sedadiel C
L
R
Druhy rad c
sedadiel
L

(R = pravé sedadlo, C = stredné sedadlo, L = lavé sedadlo)

3.2.3. Pocet a poloha ukotveni bezpe¢nostného pasu a dékaz o zhode s predpisom ¢&. 14 (t. j. homologizacné &islo
EHK alebo skuSobny protokol).

4 OSSP P R TPPORPOY
5 L= 10 o SO OSUPU R ROUPPRTRRRRt
6 0T £ PUSUPSS
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PRILOHA 1 B
OZNAMENIE
[maximélny formét: A 4 (210 x 297 mm)]

vydal: Nazov spravneho organu:

tykajuce sa (): UDELENIA HOMOLOGIZACIE

ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUTIA HOMOLOGIZACIE
ODOBRATIA HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu bezpeénostného pasu alebo zadrziavacieho systému pre dospelych cestujucich v motorovych vozidlach podfa
predpisu ¢. 16.

Cislo homologiZACIE: .....c.cvveeeeeeeeeeereeeeeereeeaens Cislo rozZ&Irenia: ........ocovueveveeceeeeeeeeee e
1. Zadrziavaci systém (s)/trojpodovy(-m) pas(-om)/brusny(-m) pas(-om)/zvlastny(-m) typ(-~om) pasu/ vybaveny
pohlcovacom energie/navijacom/zariadenim na vyskové nastavenie hornej slucky stlpika (?) .....ccoovviveieiens
2. Obchodny NAZOV @leb0 ZNACKA: .......ocuiiiiii e e et
3. Oznacenie typu pasu alebo zadrziavacieho Systému VYrobCOM: ........cociiiiiiiiiiiee e
4. INBZOV VTODCU: ..ttt ettt et a e e a et e ea e ea e e e ea e e e e st e e e s e e e esse e e esbe e e nbe e et eeenaneeensnean
5. Meno jeho zastupcu, ak je t0 VROANE: ...ttt et ate e e sat e e e e e e e ee e snaeas
6. e == TP OO RPN PPR PRI
7. PredloZené na homoIOGIZACIU AMA: ......coouiiiiiie ettt e e e st e e er e e e e e en e eane s
8. Technicka sluZzba zodpovedna za vykonavanie homologiza¢nych skUSoK: ..........cccceiviiiiiiiiiiiniiciece e
9. Datum skisobného protokolu vydaného touto SIUZDOU: .........eeiiiiiiiie e
10. Cislo skugobného protokolu vydaného touto SIUZDOU: ..........e.eueeeeecueeeeeeeeceeeeeeseee s s s
11. Homologizacia udelena/odmietnuta/rozsirena/odobrata (%) na vSéeobecné pouzitie/ na pouzitie v konkrétnom
vozidle alebo v konkrétnych typoch VOZIAIE! (2) () wouveeeueeieeeie ettt
12. Poloha @ druh 0ZNaGeNia: ..........ooiiiiii e
13. RSP STPRPS PSS USUP PP
14. [0 =0 o PSRRI
15. Lo T [0 SRS SRRN
16. K tomuto oznameniu je pripojeny zoznam dokumentov v zloZke o homologizacii uloZenej v spravnom organe,
ktory udelil homologizéaciu, ktoré si na poziadanie k dispozicii.
" Rozliéovacie Cislo krajiny, ktora udelila/rozsirila/odmietla/odobrala homologizaciu (pozri ustanovenia o homologizéacii v pred-
@) Z::z;diace sa preCiarknite.
®) Oznacte, aky typ.
*) Ak je bezpeénostny pas homologizovany podla ustanoveni bodu 6.4.1.3.3 tohto predpisu, takyto bezpeénostny pas sa moze

montovat iba na krajnom prednom mieste na sedenie, chranenom airbagom, nachadzajlcim sa pred nim, pod podmienkou
Ze prislusné vozidlo je homologizované podfa predpisu €. 94, série zmien 01 alebo jeho najnovsej platnej verzie, alebo podla
smernice Eurdpskeho spolo¢enstva 96/79/ES.



30.11.2007 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 313/91

PRILOHA 2

USPORIADANIE HOMOLOGIZACNYCH ZNACIEK

1. Usporiadanie homologizacnych znaciek vozidla tykajicich sa montdze bezpecnostnych pasov

Vzor A

(pozri bod 5.2.4 tohto predpisu)

TR

*(Ea T

16R-042439 % =

a = 8§ mm min.

Uvedend homologizacnd znacka pripevnend k vozidlu znamend, Ze prislusny typ vozidla bol, pokial ide

0 bezpecnostné pasy, homologizovany v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 16. Homologiza¢né &islo uddva, ze
homologizicia sa udelila podla poziadaviek predpisu ¢. 16 v zneni série zmien 04.

Vzor B

(pozri bod 5.2.5 tohto predpisu)

5

16 |04 2439w
52 |01 16281 |

a = 8 mm min.

Uvedend homologizacnd znacka pripevnend k vozidlu znamend, Ze prislusny typ vozidla bol homologizovany
v Holandsku (E4) podla predpisov ¢. 16 a 52 (!). Homologiza¢né ¢isla uddvaja, ze k détumom, ku ktorym boli
prislusné homologizacie udelené, predpis ¢. 16 zahfial sériu zmien 04 a predpis ¢. 52 sériu zmien 01.

2. Usporiadanie homologiza¢nych znaciek bezpecnostného pasu (pozri bod 5.3.5 tohto predpisu)

s _§ Ae

-

"I\E4 k=

042439 _§ =

a = 8 mm min.

Pdsom opatrenym uvedenou homologiza¢nou znackou je trojbodovy pés (,A“) vybaveny pohlcovacom energie (,e“)
a homologizovany v Holandsku (E4) pod ¢islom 042439, predpis v ¢ase homologizacie uz obsahoval sériu zmien 04.

(") Druhé ¢islo sa uvadza iba ako priklad.
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B—>4m

04 2489

Pdsom opatrenym uvedenou homologizacnou znackou je brusny pds (,B“) vybaveny navijacom typu 4, s viacndsobnou

citlivostou (,m“) a homologizovany v Holandsku (E4) pod ¢islom 042489, predpis v ¢ase homologizacie uz obsahoval
sériu zmien 04.

Pozndmka: Homologizacné Cislo a dodatkovy(-€) symbol(-y) musi(-ia) byt umiestneny(-é) v blizkosti kruznice a bud
nad, alebo pod ,E, alebo vlavo, alebo vpravo od tohto pismena. Cislice homologizacného ¢&isla musia byt
na tej istej strane ako ,E“ a orientované rovnakym smerom. Dodatkovy(-€) symbol(-y) musi(-ia) byt na
protilahlej strane od homologiza¢ného &isla. Je potrebné vyhndt sa pouzivaniu rimskych ¢islic ako
homologizacnych ¢isel s cielom zamedzit akejkolvek zdmene s inymi symbolmi.

Se

04 22439

Pdsom opatrenym uvedenou homologizacnou znackou je $pecidlny pds (,S“),vybaveny pohlcovatom energie (,e“)
a homologizovany v Holandsku (E4) pod ¢&islom 0422439, predpis v ¢ase homologizdcie uz obsahoval sériu
zmien 04.

04 24391

Pds opatreny uvedenou homologiza¢nou znackou je sti¢astou zadrziavacieho systému (,Z%), ide o pds $pecidlneho
typu (,S) s pohlcovacom energie (,e). V Holandsku (E4) bol homologizovany pod ¢islom 0424391, predpis v Case
homologizicie uz obsahoval sériu zmien 04.

a3 ¥ ArANmM =2 8

—

04 2439 { «

PR

a = 8§ mm min.

)
-ﬂ—g‘—-—
(%]
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Pdsom opatrenym uvedenou homologiza¢nou znackou je trojbodovy pds (,A“) s viacndsobnou citlivostou (,m*),
s navijacom typu 4N (,r4N*), vzhladom na ktory bola homologizicia udelend v Holandsku (,E4“) pod ¢islom 042439,
predpis v ¢ase homologizicie uz obsahoval sériu zmien 04. Tento pds sa nesmie montovat do vozidiel kategérie M;.

Aerdm

042439
AIRBAG

Bezpecnostnym pasom s uvedenou homologizacnou znackou je trojbodovy pds (,A“) s pohlcovacom energie (,¢“),
homologizovany ako splnajiici $pecifické poziadavky bodu 6.4.1.3.3 tohto predpisu, a s navijatom typu 4 (,r4")
s viacndsobnou citlivostou ,m*, vzhladom na ktory bola homologizicia udelend v Holandsku (,E4“) pod ¢&islom
042439. Prvé dve islice uddvaju, Ze predpis v ¢ase homologizacie uz obsahoval sériu zmien 04. Bezpe¢nostny pés sa
mé montovat do vozidla s airbagom na danom mieste na sedenie.
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SCHEMA PRISTROJA NA SKUSKU ZIVOTNOSTI NAVIJACIEHO MECHANIZMU

i,

'.u,,"

Navija¢

R Ly

Y
ry

L%

Elektromotor s ozubenym prevodom
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PRILOHA 4

SCHEMA PRISTROJA NA SKUSKU BLOKOVANIA NAVIJACOV S NUDZOVYM BLOKOVANIM

Vhodny pristroj je zndzorneny na obrdzku a pozostdva z vacky pohdnanej motorom, ktorej kladka posuvnd po vacke je
pripojend drotmi k malému voziku namontovanému na kolajnici. Kombindcia konstrukcie vacky a otd¢ok motora je taka,
aby sa dosiahlo pozadované zrychlenie pri zvySovani zrychlenia, ako sa Specifikuje v bode 7.6.2.2 tohto predpisu, a zdvih
bol vacsi ako pripustné maximalne posunutie popruhu pred zablokovanim.

Na voziku je osadeny oto¢ny drziak umozaujici namontovat navija¢ do roznych poloh vzhladom na smer pohybu vozika.

Pri skaskach citlivosti navijacov na posun popruhu sa navija¢ namontuje na vhodnt pevnii konzolu a popruh sa pripevni
k voziku.

Pri vykonévani uvedenych skisok sa do skisobného zariadenia zahrna pripadné konzoly atd’, dodané vyrobcom alebo nim
poverenym zdstupcom, tak aby bola ¢o najlepsie simulovand zamysland montdz do vozidla.

Vyrobca alebo nim povereny zdstupca musi poskytntt i dalsie konzoly atd', ktoré moze vyzadovat simuldcia zamyslanej
montdze do vozidla.

Navijac

o /-




L 313/96 Uradny vestnik Eurépskej tnie 30.11.2007

PRILOHA 5
SCHEMA PRISTROJA NA SKUSKU ODOLNOSTI VOCI PRACHU

(rozmery v milimetroch)

o
o
w0
navijac¢
cyklovacie pridavné zariadenie
| h
( - zberaé
Y
prachu
o I I—
o
w0
navija¢
» 250
40°
otvor ventil a filter

prach

§<k):/l/vzduch

N
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PRILOHA 6
OPIS VOZIKA, SEDADLA, UKOTVENI A BRZDNEHO ZARIADENIA

1. voziK
Vozik na skuisky bezpecnostnych pdsov, na ktorom je upevnené iba sedadlo, musi mat hmotnost 400 + 20 kg. Vozik
na skasky zadrziavacich systémov, na ktorom je uchytend konstrukcia (karoséria vozidla), musi mat hmotnost 800 kg.
Ak je to viak potrebné, celkovd hmotnost vozika a karosérie vozidla sa moze zvySovat o prirastky 200 kg. Celkovd
hmotnost sa v zZiadnom pripade nesmie lisit od menovitej hodnoty o viac ako + 40 kg.

2. SEDADLO
S vynimkou zadrziavacich systémov md sedadlo pevnd konstrukciu a hladky povrch. Musia sa respektovat
podrobnosti uvedené na obrdzku 1 v tejto prilohe a musi sa dbat na to, aby sa Ziadna kovovd suciastka nedotykala
bezpe¢nostného pésu.

3. UKOTVENIA

3.1. V pripade bezpecnostného pasu s nastavovacom vysky pdsu definovanym v bode 2.14.6 tohto predpisu sa toto
zariadenie musi upevnit bud na pevny rdm, alebo na takd cast vozidla, na ktorti sa bezne montuje a ktord je pevne
uchytend na skisobny vozik.

3.2. Ukotvenia st zobrazené na obrazku 1. Znacky, ktoré zodpovedaji usporiadaniu kotevnych skrutiek, urcuja, kde maja
byt konce pdsu uchytené na vozik alebo na snimac zitaze, podla okolnosti. Ukotvenia na normélne pouZitie
predstavuji body A, B a K, ak dlzka popruhu medzi hornym okrajom spony a otvorom na uchytenie drziaka popruhu
nie je vacsia ako 250 mm. V opacnych pripadoch sa pouziji body A1l a B1. Tolerancia polohy kotviacich bodov musi
byt takd, aby bol kazdy kotviaci bod umiestneny s maximdlnou povolenou odchylkou (toleranciou) 50 mm od bodov
A, B a K uvedenych na obrazku 1 alebo od bodov A1, B1 a K podla okolnosti.

3.3. Konstrukcia nestca kotviace skrutky musi byt pevnd. Vrchnd kotviaca skrutka sa nesmie posuntt o viac ako 0,2 mm
v pozdlznom smere, ak posobi zétaz 98 daN v tomto smere. Vozik mus{ byt skonstruovany tak, aby pocas skusky
nenastala Ziadna trvald deformdcia v nosnych ¢astiach ukotveni.

3.4. Ak je na uchytenie navijaca potrebny Stvrty kotviaci bod, tak tento kotviaci bod:

—  musi byt umiestneny vo vertikalnej pozdiznej rovine prechadzajticej bodom K;

—  musi umoznit naklopenie navija¢a na uhol predpisany vyrobcom;

—  musi byt umiestneny na obliku kruznice s polomerom KB1 = 790 mm, ak dfzka medzi vodidlom iného
popruhu a vystupom popruhu na navijaci je najmenej 540 mm, alebo vo vetkych ostatnych pripadoch na
obliku kruznice so stredom v bode K a s polomerom 350 mm.

4. BRZDNE ZARIADENIE

4.1. Brzdné zariadenie pozostdva z dvoch rovnakych absorpénych clenov (pohlcovacov) namontovanych paralelne,
s vynimkou pripadov zadrziavacich systémov, ked sa pouziji Styri pohlcovace pre menoviti hmotnost 800 kg.
V pripade potreby sa moze pouzit dalsi pohlcova¢ pre kazdych 200 kg zvySenia menovitej hmotnosti. Kazdy
pohlcovac pozostiva z:

—  vonkajsieho krytu tvoreného ocelovou riirkou,
—  polyuretdnovej rirky pohlcovaca energie,
— clipsovitého tlacidla z lestenej ocele vnikajiceho do vnitra pohlcovaca a
—  hriadela a nérazovej platne.
4.2. Rozmery roznych Casti pohlcovaca st zndzornené na schémach vyobrazenych na obrézkoch 2, 3 a 4.
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4.3, Charakteristické hodnoty parametrov absorpéného materidlu st uvedené v tabulke 1 tejto prilohy. Bezprostredne pred

kazdou skaskou sa riarky musia najmenej 12 hodin kondicionovat pri teplote 15° a 25 °C v nezafazenom stave.
Teplota brzdného zariadenia pocas dynamického skiisania bezpecnostnych pasov alebo zadrziavacich systémov musi
byt rovnakd ako pocas kalibracnej skasky s odchylkou + 2 °C. Poziadavky, ktoré md brzdné zariadenie splnat, st
uvedené v prilohe 8 k tomuto predpisu. MozZe sa pouzit akékolvek iné zariadenie poskytujiice rovnocenné vysledky.

Tabulka 1
Technické parametre absorpéného materidlu

(urcené metédou ASTM D 735, pokial nie je uvedené inak)

Tvrdost Shore A: 95 + 2 pri teplote 20 £ 5 °C
Medznd pevnost: R, > 343 daN/cm?
Minimélne predizenie: A, > 400 %

Modul pri 100 % predizent: > 108 daN/cm?

Modul pri 300 % predizeni: > 235 daNjcm?

Lamavost pri nizkych teplotich (metéda ASTM D 736): 5 hodin pri 55 °C
Usadzovanie pod tlakom (met6da B): 22 hodin pri 70 °C < 45 %
Hustota pri 25 °C: medzi 1,05 a 1,10

Starnutie na vzduchu (metéda ASTM D 573)
70 hodin pri teplote 100 °C —  tvrdost na stupnici A podla Shora: maximdlna odchylka + 3
— medznd pevnost: pokles < 10 % hodnoty R,
—  predizenie: pokles < 10 % hodnoty A,

—  hmotnost: pokles < 1 %

Ponorenie do oleja (ASTM metdda €. 1, olej):
70 hodin pri teplote 100 °C —  tvrdost na stupnici A podla Shora: maximdlna odchylka + 4
— medznd pevnost: pokles < 15 % hodnoty R,
—  predizenie: pokles < 10 % hodnoty A,

—  objem: napucanie < 5 %

Ponorenie do oleja (ASTM metdda ¢. 3, olej):
70 hodin pri teplote 100 °C —  medznd pevnost: pokles < 15 % hodnoty R,
—  predizenie: pokles < 15 % hodnoty A,

—  objem: napucanie < 20 %

Ponorenie do destilovanej vody:
1 tyzden pri teplote 70 °C —  medznd pevnost: pokles < 35 % hodnoty R,

—  predizenie: ndrast < 20 % hodnoty A,
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Obrdzok 1

Vozik, sedadlo, kotvové tichytky
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Obrdzok 2
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Obrdzok 4

Brzdné zariadenie

(elipsovité tlacidlo)
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PRILOHA 7

OPIS FIGURINY

TECHNICKE SPECIFIKACIE FIGURINY
Vseobecne
Hlavné charakteristiky figuriny st zndzornené na tychto obrdzkoch a uvedené v tychto tabulkdch:

Obrézok 1 Bokorys hlavy, krku a trupu
Obrazok 2 Narys hlavy, krku a trupu
Obrazok 3 Bokorys bokov, stehien a lytka
Obrazok 4 Narys bokov, stehien a lytka
Obrdzok 5 Hlavné rozmery
Obrézok 6 Figurina v sediacej polohe, so zndzornenim:
polohy taziska;
polohy bodov, v ktorych sa meria posun, a
vysky ramena.
Tabulka 1 Odkazy, ndzvy, materidly a hlavné rozmery komponentov figuriny

Tabulka 2 Hmotnosti hlavy, krku, trupu, stehien a lytka.

Opis figuriny

Konstrukcia lyjtka (pozri obrazky 3 a 4)

Konstrukcia lytka pozostdva z troch komponentov:
—  dosky chodidla (30),

—  holennej rarky (29) a

—  kolennej rirky (26).
Kolennd rirka md dve zdvesné okd, ktoré ohranicuji pohyb lytka, pokial ide o stehno.

Lytko sa dd otdcat z vystretej polohy 120° dozadu.

Konstrukcia stehna (pozri obrdzky 3 a 4)

Konstrukcia stehna pozostdva z troch komponentov:
—  kolennej rirky (22);

—  stehenngj tyce (21) a

—  bedrovej rirky (20).

Pohyb kolena je ohraniceny dvoma vyrezmi v kolennej rirke (22), ktoré zapadaji do zdvesnych ok lytka.

Konstrukcia trupu (pozri obrazky 1 a 2)
Konstrukcia trupu pozostdva z:

—  bedrovej rarky (2),

—  valcekovej retaze (4),

—  rebier (6) a (7),

—  hrudnej kosti (8) a

—  retazovych prichytiek (3) a Casti (7) a (8).
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2.1.

4.1.

4.2.

. Krk (pozri obrdzky 1 a 2)

Krk pozostdva zo siedmich polyuretinovych platniciek (9). Tuhost krku sa dd nastavif pomocou refazového
napinaca.

. Hlava (pozri obrézky 1 a 2)

Samotnd hlava (15) je dutd; polyuretdnova forma je vystuzend ocelovym plechom (17). Retazovy napinag, ktorym sa
dd nastavovat krk, pozostdva z polyamidového bloku (10), diStancnej rirky (11) a napfnacich clenov (12) a (13).
Hlava sa dd oticat v klbovom spoji medzi prvym a druhym krénym stavcom, ktory pozostiva zo stpravy
nastavovacov (14) a (18), diStan¢nej podlozky (16) a polyamidového bloku (10).

. Kolenny kb (pozri obrézok 4)

Lytka a stehnd st spojené rdrkou (27) a napinacom (28).

. Bedrovy kib (pozri obrazok 4)

Stehnd a trup figuriny st spojené rirkou (23), trecimi platnickami (24) a stipravou napinaca (25).

. Polyuretdn

Typ: zltcenina PU 123 CH
Tvrdost: 50 — 60 na stupnici A podla Shora

. Kombinézy

Figurina je odetd do $pecidlnej kombinézy (pozri tabulku 1).

KOREKCNE ZARIADENIA
Vseobecne
Na tcely kalibrcie figuriny na urcité hodnoty a jej celkovii hmotnost sa rozloZenie hmotnosti nastavi pouzitim

siestich korekénych 1 kg ocelovych zavazi, z ktorych sa kazdé d4 namontovat na bedrovy kib. Sest polyuretinovych
1 kg zdvazi sa moZe namontovat na zadnd Cast trupu.

VANKUS

Medzi hrudnik figuriny a kombinézu sa musi vlozit vankuds. Tento vankd§ musi byt vyrobeny z penového
polyetylénu nasledujicej $pecifikdcie:

— tvrdost: 7 — 10 na stupnici A podla Shora

— hrabka: 25 mm £ 5

Musi{ byt vymenitelny.

NASTAVENIE K{BOV
Vseobecne

S cielom dosiahnut reprodukovatelné vysledky je potrebné 3pecifikovat a kontrolovat trenie v kazdom kibe.

Kolenny kib

Utiahnite kolenny kib.
Nastavte stehno a lytko do vertikdlnej polohy.

Otocte Iytkom o uhol 30°.
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Postupne uvolfiujte napinac (28), az kym Iytko nezacne vlastnou hmotnostou padat.
Napina¢ zablokujte v tejto polohe.

43. Bedrovy kib
Utiahnite bedrovy kib.
Umiestnite stehno do horizontélnej polohy a trup do vertikdlnej polohy.
Otécajte trupom v smere dopredu, az kym uhol medzi trupom a stehnom nedosiahne hodnotu 60°.
Postupne uvolfiujte napinac, az kym trup nezacne vlastnou hmotnostou padat.
Napina¢ zablokujte v tejto polohe.

44. Kib nosnej osi (Atlasovy kib)
Nastavte Atlasovy kib tak, aby este udrzal vlastnt hmotnost v smere dopredu a dozadu.

4.5. Krk

Krk sa dd nastavit pomocou retazového napinaca (13). Po nastaveni krku sa horny koniec napinaca posunie

0 4 — 6 cm, ak je vystaveny zdtazi v horizontdlnom smere 10 daN.

Tabulka 1
REfg:ll;éné Nazov Material Rozmery

1 Materiél tela polyuretdn —
2 Bedrovd rirka ocel 76 x 70 x 100 mm
3 Pripeviiovacie ¢lanky refaze | ocel 25 x 10 x 70 mm
4 Valcekova retaz ocel 3/4
5 Lopatka polyuretdn —
6 Valcovy profil ocel 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 Rebrd dierovany ocelovy plech 400 x 85 x 1,5 mm
8 Hrudna kost dierovany ocelovy plech 250 x 90 x 1,5 mm
9 Platnicky (Sest) polyuretdn 2 90 x 20 mm

2 80 x 20 mm

o 75 x 20 mm

0 70 x 20 mm

9 65 x 20 mm

2 60 x 20 mm
10 Blok polyamid 60 x 60 x 25 mm
11 DiStan¢na rarka ocel 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Napinacia skrutka ocel M16 x 90 mm
13 Matica napinaca ocel M16
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Referencn Nézov Materd] Rozmery

14 Napinac¢ kibu atlasu ocel 2 12 x 130 mm (M12)

15 Hlava polyuretdn —

16 Distan¢na rarka ocel 2 18 x 13 x 17 mm

17 Vystuzovy plech ocel 30 x 3 x 500 mm

18 Matica napinaca ocel M12 mm

19 Stehnd polyuretdn —

20 Bedrovd rarka ocel 76 x 70 x 80 mm

21 Stehennd ty¢ ocel 30 x 30 x 440 mm

22 Kolennd rtirka ocel 52 x 46 x 40 mm

23 SFojovacia rirka bedrového | ocel 70 x 64 x 250 mm

klbu
24 Trecie platnicky (Styri) ocel 160 x 75 x 1 mm
25 Zostava napinaca ocel M12 x 320 mm +
Dosticky a matice

26 Kolennd rirka ocel 52 x 46 x 160

27 Spojovacia riirka kolena ocel 44 x 39 x 190 mm

28 Napinacia platnicka ocel 0 70 x 4 mm

29 Holennd rirka ocel 50 x 50 x 2 x 460 mm

30 Doska chodidla ocel 100 x 170 x 3 mm

31 Korekéné zdvazia trupu (Sest) | polyuretdn Kazdé s hmotnostou 1 kg

32 Poduska polystyrénovd pena 350 x 250 x 25 mm

33 Kombinéza bavlna a polyamidové —

remene
34 Korekéné zdvazia bedrového | ocel Kazdé s hmotnostou 1 kg
kibu (Sest)
Tabulka 2
Komponenty figuriny Hmotnost v kg

Hlava a krk 46 0,3
Trup a ramend 40,3 £ 1,0
Stehna 16,2 £ 0,5
Lytka a chodidld 9,0 £0,5
Celkova hmotnost vratane korekénych zavazi 75,5 £1,0
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Obrdzok 1 Obrdzok 2
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Obrdzok 3 Obrdzok 4
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Obrdzok 5
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Vsetky rozmery v mm
G = tazisko
T = referencny bod trupu (v zadnej Casti osi figuriny)
P = referen¢ny bod panvy (v zadnej Casti osi figuriny)

Meranie posunu v bode P nesmie obsahovat otd¢avé komponenty okolo bedrovej osi ani okolo vertikdlnej osi.
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PRILOHA 8

OPIS KRIVKY SPOMALENIA VOZIKA AKO FUNKCIE CASU

(Krivka na skisanie brzdiacich zariadeni)
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Krivka spomalovania vozika vyvdzeného inertnymi zdvaziami na vyslednd hodnotu 455 kg + 20 kg v pripade skidsok
bezpecnostnych pasov a na hodnotu 910 * 40 kg v pripade skiisok zadrziavacicho systému, pricom menovitd hmotnost
vozika a konstrukcie vozidla je 800 kg a musi lezat vo vysrafovanej oblasti na obrdzku vyssie. V pripade potreby mozno
menovitd hmotnost vozika s pripevnenou konstrukciou vozidla zvySovat po prirastkoch 200 kg, pricom v takomto pripade
sa priddva na kazdy prirastok dalSie inertné zdvazie s hmotnostou 28 kg. Celkovd hmotnost vozika a konstrukcie karosérie
vozidla a inertnych zdvazi sa nesmie v Ziadnom pripade li$it od menovitej hodnoty pre kalibracné skasky o viac ako
+ 40 kg. Pocas kalibrdcie brzdného zariadenia musi byt rychlost vozika 50 km/h + 1 km/h a jeho brzdnd dréha musi byt
40 cm * 2 cm. V obidvoch uvedenych pripadoch musia postupy kalibrécie a merania zodpovedat postupom definovanym
v medzindrodnej norme International Standard ISO 6487:1980; meracie zariadenie musi zodpovedat $pecifikdcii tidajového

kandlu s triedou kandlovej frekvencie (CFC) 60.



30.11.2007

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 313/109

PRILOHA 9

POKYNY

Ku kazdému bezpecnostnému pédsu musia byt prilozené pokyny v jazyku alebo v jazykoch krajiny, v ktorej sa mé
uviest do predaja, nasledujiiceho obsahu alebo druhu:

montdzne pokyny (nevyzaduji sa v pripade, ak bezpe¢nostné pasy uz montuje vyrobca vozidla) s uvedenim modelov
vozidiel, pre ktoré je zostava vhodnd, a spravny sposob uchytenia zostavy vo vozidle vratane vystrahy, Ze popruhy je
potrebné chranit pred rozstrapkanim;

pokyny pre pouzivatela (mdzu byt zahrnuté v prirucke pouzivatela vozidla, ak bezpecnostné pisy uz montuje
vyrobca vozidla), v ktorych st uvedené pokyny, ktorymi sa zabezpeci, aby pouzivatel ziskal najvicsie vyhody
bezpecnostného pdsu. V tychto pokynoch je potrebné uviest odkaz na:
a)  dolezitost pouzivania zostavy pri kazdej jazde;
b)  sprdvny sposob pouZivania pdsov, a najmi so zretelom na:

— urcenti polohu pracky,

— nutnost tesného zaloZenia pasov,

—  sprdvne umiestnenie popruhov a nevyhnutnost zabranit ich prekriteniu,

—  dolezitost, aby kazdy pds pouzival jeden cestujiici, a najma aby sa pds nezalozil okolo dietata sediaceho
v lone cestujticeho;

¢)  sposob zapinania a rozopinania pracky;

d)  sposob fungovania nastavovaca;

€)  sposob fungovania kazdého navijaca, ktory moze byt zabudovany do zostavy, a spdsob kontroly blokovania;
f)  odporicané sposoby Cistenia pasu a opdtovného zloZenia pasu po vycistens;

g)  nutnost vymeny bezpe¢nostného pdsu, ak sa pouzil pri tazkej nehode alebo ak vykazuje zndmky rozstrapkania
alebo prerezania, alebo ak v pripade pédsu s vizudlnym ukazovatelom pretazenia ukazuje nevhodnost pdsu na
dalsie pouzivanie, alebo v pripade sedadlového pdsu s predpinacim zariadenim, ak takéto zariadenie bolo
aktivované;

h)  skuto¢nost, Ze pds sa nesmie menit ani ziadnym sposobom upravovat, kedZze takéto zmeny by mohli sposobit,
7e pds bude nedcinny, a to najmd v pripade, ked konstrukcia umoziuje rozoberanie casti, pokyny na
zabezpecenie spravnej opakovanej montdze;

i) skutocnost, Ze pds je uréeny na pouZivanie cestujiicimi s telesnymi rozmermi dospelych osob;
j)  zastivanie pdsu, ak sa nepouZiva.

V pripade bezpec¢nostnych pésov s navijacom typu 4N mus{ byt v montdznych pokynoch a na kazdom obale uvedené,
Ze tento pas nie je vhodny na montdz do motorovych vozidiel pouzivanych na prepravu cestujicich, ktoré nemajii
viac ako devit sedadiel vrétane sedadla vodica.

Vyrobca/pouzivatel uvddza pre spotrebitela poziadavku na montaz rozkrokovych pdsov v pripade vietkych vozidiel,
v ktorych sa dd pouzivat zostava rozkrokovych pdsov. Vyrobca postrojovych pdsov predpiSe montaz pridavnych
vystuzovacich prvkov pre ukotvenia rozkrokovych popruhov a ich montdz vo vsetkych vozidlch, v ktorych je ich
instaldcia predpisand.
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PRILOHA 10

SKUSKA PRACKY NA DVA PASY

£

1470 daN 1470 daN

Uhol, ktory sa ma dosiahnut podla postupu
uvedeného v bodoch 7.5.5 and 7.7.1.

W = pbsobiaca zataz
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PRILOHA 11
SKUSKA ODIERANIA A MIKROPREKLZU

Obrdzok 1

Postup typu I

Priklady skaskovych zostdv zodpovedajicich typu nastavovacicho zariadenia

Priklad a)
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Obrdzok 2

Postup typu 2

—

celkova draha:
300 £ 20 mm

popruhy v
horizontalnej rovine

F=0,5daN

celkova draha:
300 £ 20 mm

skuska vo vodidle alebo prievliaku

F=5+0,05daN
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Obrdzok 3
Postup typu 3 a skdaska mikropreklzu

Celkovd drdha: 300 + 20 mm

nastavovacie .//
zariadenie

nastavovacie
4 zariadenie

% popruh
%, upevneny
F =5daN
popruh
upevneny ————__

stehmi
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/' v ) / /’,z // ; / /__f ;
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S S S //// Y

Napnuta poloha Uvolnena poloha

Zatazenie 5 daN posobiace na skiSobné zariadenie sa vertikdlne riadi tak, aby sa zamedzilo rozkyvaniu zdtaze a prekriteniu
popruhu.

Upeviiovacie zariadenie sa musi upevnit na zitaz 5 daN rovnakym sposobom ako vo vozidle.
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PRILOHA 12

SKUSKA KOROZIE

SKUSOBNY PRISTRO]

Pristroj pozostéva z acros6lovej komory, z nddrze so solnym roztokom, privodu vhodne klimatizovaného stlaceného
vzduchu, jednej alebo nickolkych rozprasovacich dyz, drziakov vzoriek a zariadenia na vyhrievanie komory
a z potrebnych regulacnych zariadeni. Velkost a podrobnid konstrukciu pristroja mozno zvolit podla vlastného
uvazenia za predpokladu, Ze sa dodrzia podmienky skiisky.

Je dolezité zabezpecit, aby kvapky roztoku zhromazdujice sa na strope alebo na kryte komory nepadali na skasobné
vzorky.

Kvapky roztoku, ktoré odkvapli zo skaSobnych vzoriek, sa nesmd vratit naspit do nddrze na opakované
rozstrekovanie.

Pristroj nesmie byt skonstruovany z materidlov, ktoré by ovplyviovali korozivne tcinky hmly.

UMIESTNENIE SKUSOBNYCH VZORIEK V AEROS()LOVE] KOMORE

Vzorky, okrem navijacov, si podopreté, resp. zavesené pod uhlom 15° a 30° od vertikdly a podla moznosti
rovnobezne s hlavnym smerom horizontdlneho toku aerosélu cez komoru vzhladom na dominantni skdsand
plochu.

Navijace sti podopreté alebo zavesené tak, aby osi navijacich bubnov na uloZenie popruhov boli kolmé na hlavny smer
horizontélneho toku aerosélu cez komoru. Otvor na vystvanie popruhu v telese navijaca musi byt tieZ umiestneny
Celne v tomto hlavnom smere.

Kazdd vzorka sa musi umiestnit tak, aby umoznovala volné usadzovanie aerosélov na vsetkych vzorkach.

Kazdd vzorka sa mus{ umiestnit tak, aby zabranovala odkvapkdvaniu solného roztoku z jednej vzorky na akikolvek
int vzorku.

SOINY ROZTOK

Solny roztok sa pripravi rozpustenim 5 * 1 hmotnostnych dielov chloridu sodného v 95 dieloch destilovanej vody.
Ako sol sa pouzije chlorid sodny v podstate bez obsahu niklu a medi a obsahujtici v suchej hmotnosti najviac 0,1 %
jodidu sodného a najviac 0,3 % celkovych necistot.

Roztok musi byt pripraveny tak, aby po atomizacii pri teplote 35 °C bola hodnota pH zachyteného roztoku v rozsahu
od 6,5 do 7,2.

PRIVOD VZDUCHU

Stlaceny vzduch prividzany do dyzy alebo dyz na dcely atomizicie solného roztoku nesmie obsahovat olej ani
necistoty a jeho tlak sa musi udrziavat na hodnote medzi 70 kN/m? a 170 kN/m?

PODMIENKY V AEROSOLOVE] KOMORE

Expozi¢nd zéna hmlovej komory sa udrziava pri teplote 35 + 5 °C. V expozitnej zone s umiestnené aspon dva
kolektory cistej hmly, tak aby sa nezachytévali Ziadne kvapky roztoku zo skdasobnych vzoriek ani z akychkolvek inych
zdrojov. Kolektory musia byt umiestnené v blizkosti skiisobnych vzoriek, jeden kolektor ¢o mozno najblizsie ku
ktorejkolvek dyze a druhy kolektor ¢o mozno najdalej od vSetkych dyz. Hmla musi byt takd, aby sa na kazdych
80 c¢m? horizontilnych zachytdvacich ploch v kazdom kolektore zachytilo 1,0 az 2,0 ml roztoku za hodinu, ak
meranie trvd v priemere aspont 16 hodin.

Dyza alebo dyzy musia byt nasmerované alebo vybavené deflektorom tak, aby rozstrekovany prad nenardzal priamo
na skasobné vzorky.
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PRILOHA 13

PORADIE SKUSOK

Vzorky
Body Skaiska Ps alesggtézridgzmvacx Popruh ¢.
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 6 7 8 9 110 11

4/6.1.2./6.1.3] Kontrola pdsu alebo | X
6.2.1.1./6.2.2. zadrziavacieho
6.2.3.1./6.3.1.1. | systému
2.21.12.22 Kontrola pracky X[X|X|X]|X
6.2.2.2.
6.2.2.6./6.2.2.7.] | Skuska pevnosti X
7.5.1.[7.5.5. pracky
6.2.3.3./7.5.1. Skaska pevnosti X

nastavovacieho

zariadenia (av pripade

potreby navijacov)
6.2.4.[7.5.2. Skaska pevnosti X

tichytiek (a v pripade

potreby navijacov)
6.2.2.3./7.5.3. Skuska pracky pri X | X

nizkej teplote
6.2.1.4./7.5.4. Nizkoteplotnd ndra- | X | X

zova skuska tuhych

Cast{
6.2.3.2./6.2.3.4.] | Jednoduchost nasta- X
7.5.6. venia

Kondicionovanie/

skiiganie pasu alebo

zadrZiavacicho

systému pred dyna-

mickou skuskou:
6.2.2.4. Trvanlivost pracky X|X
6.2.1.2/7.2. Odolnost tuhych X | X

Casti proti kordzii

Kondicionovanie

navijacov:
6.2.5.2.1. Prahové hodnota X | X
6.2.5.3.1. blokovania
6.2.5.3.3./7.6.2
6.2.5.2.2. Navijacia sila X | X
6.2.5.3.2./7.6.4
6.2.5.2.3. Trvanlivost X | X
6.2.5.3.3./7.6.1
6.2.5.2.3. Korézia X | X
6.2.5.3.3.]7.2.
6.2.5.2.3. Prach X | X
6.2.5.3.3./7.6.3
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Vzorky
o Pds alebo zadrziavaci <
Body Skuska systém & Popruh ¢&.
1 2 3| 4 3 4 6 7 10 | 11

6.3.1.2./7.4.2.3. | Skéanie sirky

popruhu

Skiska popruhu po:
6.3.2./7.4.1.1 Kondicionovanie na
7.4.2. izbovi teplotu
6.3.3./7.4.1.2. Kondicionovanie X | X
7.4.2. svetlom
6.3.3./7.4.1.3. Kondicionovanie na X
7.4.2. nizku teplotu
6.3.3./7.4.1.4./ Kondicionovanie X
7.4.2. teplom
6.3.3./7.4.1.5./ Kondicionovanie X
7.4.2. vodou
6.2.3.2/7.3. Skaiska mikropreklzu X | X
6.4.2./7.4.1.6. Skaska odierania X | X
6.4.1.]7.7. Dynamickd skuaska X | X
6.2.2.5./6.2.2.7.| | Skuska rozopinania | X | X
7.8. pracky
7.1.4. Zadrznd sila vzorky X

popruhu
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.2.

PRILOHA 14

KONTROLA ZHODY VYROBY

SKUSKY

V pripade bezpecnostnych pasov sa vyzaduje preukazanie stladu s poziadavkami, na ktorych sa zakladaja tieto
skasky:

Overenie prahovej hodnoty blokovania a Zivotnosti navijatov s nddzovym blokovanim

Podla ustanoveni bodu 7.6.2 v najnepriaznivejsom smere po vykonani skiisky Zivotnosti opisanej podrobne
v bodoch 7.6.1, 7.2 a 7.6.3 ako poziadavka bodu 6.2.5.3.5 tohto predpisu.

Overenie Zivotnosti navijacov s automatickym blokovanim

Podla ustanoveni bodu 7.6.1 doplnenych skiskami opisanymi v bodoch 7.2 a 7.6.3 ako poziadavka
bodu 6.2.5.2.3 tohto predpisu.

Skiska pevnosti popruhov po kondicionovani

Podla postupu opisaného v bode 7.4.2 po kondicionovani podla poziadaviek bodu 7.4.1.1 az 7.4.1.5 tohto
predpisu.

Skiiska pevnosti popruhov po odierani

Podla postupu opisaného v bode 7.4.2 po kondicionovani podla poziadaviek bodu 7.4.1.6 tohto predpisu.

Skiska mikropreklzu

Podla postupu opisaného v bode 7.3 tohto predpisu.

Skiska tuhych casti

Podla postupu opisaného v bode 7.5 tohto predpisu.

Overenie vykonnostnych poziadaviek bezpecnostného pdsu alebo zadrziavacieho systému podrobe-
ného dynamickej skiiske

Skiisky s kondicionovanim

Pésy alebo zadrziavacie systémy vybavené navijacom s nidzovym blokovanim: podla ustanoveni uvedenych
v bodoch 7.7 a 7.8 tohto predpisu, s pouzitim pdsu, ktory bol predtym podrobeny 45 000 cyklom skusky
zivotnosti navijaca opisanej v bode 7.6.1 tohto predpisu a skiiskam definovanym v bodoch 6.2.2.4, 7.2 a 7.6.3
tohto predpisu.

Pésy alebo zadrziavacie systémy vybavené navijaom s automatickym blokovanim: podla ustanoveni uvedenych
v bodoch 7.7 a 7.8 tohto predpisu, s pouzitim pasu, ktory bol predtym podrobeny 10 000 cyklom skusky
navijaca predpisanej v bode 7.6.1, ako aj skuske predpisanej v bodoch 6.2.2.4, 7.2 a 7.6.3 tohto predpisu.

Statické pésy: podla ustanoveni uvedenych v bodoch 7.7 a 7.8 tohto predpisu, na bezpecnostnom pése, ktory
bol podrobeny skiske predpisanej v bodoch 6.2.2.4 a 7.2 tohto predpisu.

Skiiska bez akéhokolvek kondicionovania

Podla ustanoveni uvedenych v bodoch 7.7 a 7.8 tohto predpisu.
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2. FREKVENCIA A VYSLEDKY SKUSOK
2.1. Frekvencia skdsania podla poziadaviek bodov 1.1 az 1.5 tejto prilohy na Statisticky riadenom a ndhodnom
zdklade v stlade s jednym z pravidelnych postupov na zabezpecenie kvality.
2.1.1 V pripade navijacov s nidzovym blokovanim sa vSetky stpravy kontroluji:
2.1.1.1.  bud podla ustanoveni bodov 7.6.2.1 a 7.6.2.2 tohto predpisu v najnepriaznivejsom smere uvedenom v bo-
de 7.6.2.1.2. Vysledky skasky musia vyhovovat poziadavkdm bodov 6.2.5.3.1.1 a 6.2.5.3.3 tohto predpisu,
2.1.1.2.  alebo podla ustanoveni uvedenych v bode 7.6.2.3 tohto predpisu v najnepriaznivejSom smere. Rychlost
nakldnania viak moze byt vyssia, ako je predpisand rychlost, pokial to neovplyvni vysledky skusky. Vysledky
skasky musia vyhovovat poziadavkdm bodu 6.2.5.3.1.4 tohto predpisu.
2.2. V pripade stiladu s dynamickou sktskou podla bodu 1.6 tejto prilohy sa to vykondva s minimalnou frekvenciou.
2.2.1. Skiigky s kondicionovanim
2.2.1.1.  V pripade bezpecnostnych pdsov s navija¢mi s nidzovym blokovanim:
—  ak denny objem vyroby prekracuje pocet 1 000 pasov: jeden zo 100 000 vyrobenych pasov s minimalnou
frekvenciou jedenkrat za dva tyzdne,
— ak denny objem vyroby je mensf ako pocet 1 000 pasov alebo sa mu rovna: jeden z 10 000 vyrobenych
pasov s minimélnou frekvenciou jedenkrdt rocne pre kazdy druh blokovacieho mechanizmu (1),
sa podrobuje skuske predpisanej v bode 1.6.1.1 tejto prilohy.
2.2.1.2.  V pripade pasov vybavenych navijacom s automatickym blokovanim a statickych pésov:
—  ak denny objem vyroby prekracuje pocet 1 000 pasov: jeden zo 100 000 vyrobenych psov s minimalnou
frekvenciou jedenkrét za dva tyzdne,
—  ak denny objem vyroby je mensi alebo rovny poctu 1 000 pésov: jeden zo 10 000 vyrobenych pasov
s minimélnou frekvenciou jedenkrdt za rok,
sa podrobuje skiiske predpisanej v bodoch 1.6.1.2 alebo 1.6.1.3 tejto prilohy.
2.2.2. Skisky bez kondicionovania
2.2.2.1.  V pripade pédsov s navijacom s niidzovym blokovanim sa podrobi skiske opisanej v bode 1.6.2 tento pocet
vzoriek:
2.2.2.1.1. v pripade dennej vyroby najmenej 5 000 pasov dva pdsy na kazdych 25 000 vyrobenych pdsov s minimédlnou
frekvenciou jedenkrdt denne pre kazdy druh blokovacicho mechanizmu;
2.2.2.1.2. v pripade dennej vyroby nizej ako 5 000 pdsov jeden pds na kazdych 5 000 vyrobenych pdsov s minimédlnou
frekvenciou jedenkrat denne pre kazdy druh blokovacicho mechanizmu.
2.2.2.2.  V pripade bezpecnostnych pdsov vybavenych navijacom s automatickym blokovanim a statickych pdsov sa
podrobi skiske opisanej v bode 1.6.2 tento pocet vzoriek:
2.2.2.2.1. v pripade dennej vyroby najmenej 5 000 pdsov dva pdsy na kazdych 25 000 vyrobenych pdsov s minimédlnou
frekvenciou jedenkrdt denne na kazdy homologizovany typ;
2.2.2.2.2. v pripade dennej vyroby nizsej ako 5 000 pdsov jeden pds na kazdych 5 000 vyrobenych pasov s minimédlnou

frekvenciou jedenkrdt rocne na kazdy homologizovany typ;

() Na tcely tejto prilohy ,typ blokovacieho mechanizmu® znamend vsetky navijace s nidzovym blokovanim, ktorych mechanizmy sa lisia

iba uhlom (uhlami) sklonu snimacieho zariadenia k systému referen¢nej osi vozidla.
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223, Vysledky

Vysledky skisky musia spliat poziadavky bodu 6.4.1.3.1 tohto predpisu.

Posun figuriny dopredu sa dd kontrolovat vzhladom na bod 6.4.1.3.2 tohto predpisu (alebo pripadne 6.4.1.4)
pocas skisky vykondvanej kondicionovanim podla bodu 1.6.1 tejto prilohy pomocou zjednodusenej upravenej
metddy.

2.2.3.1.  V pripade homologizicie podla bodu 6.4.1.3.3 tohto predpisu a bodu 1.6.1 tejto prilohy sa iba Specifikuje, Ze
Ziadna Cast bezpecnostného pdsu sa nesmie znicit ani uvolnit a Ze pri posune 300 mm sa neprekrodf rychlost
24 km/h referen¢ného bodu na hrudniku figuriny.

2.3. Ak skasobnd vzorka nevyhovie konkrétnej skiaske, ktorej bola podrobend, vykond sa asponi na troch dalsich
vzorkéch dalsia skiiska podla rovnakych podmienok. V pripade dynamickych skisok, ak niektord z dalsich
vzoriek nevyhovie skaske, drzitel homologizicie alebo jeho riadne akreditovany zdstupca musi ozndmit
prislusnému orgdnu, ktory udelil homologizéaciu typu, aké kroky sa vykonali na obnovu zhody vyroby.
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PRILOHA 15

POSTUP URCOVANIA BODU ,H“ A SKUTOCNEHO UHLA TRUPU POLOHY SEDENIA V MOTOROVYCH

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

VOZIDLACH

UCEL

Postup uvedeny v tejto prilohe sa pouziva na stanovenie polohy bodu ,H* a skuto¢ného uhla trupu pre jednu
polohu na sedenie alebo niekolko poloh na sedenie v motorovom vozidle a na overenie vztahu medzi nameranymi
tdajmi a projektovymi $pecifikdciami uvddzanymi vyrobcom vozidla (1).

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tejto prilohy:

.Referen¢ny tidaj je jedna charakteristika alebo niekolko z tychto charakteristik miesta na sedenie:
bod ,H* a bod ,R* a ich vzdjomny vztah,

skuto¢ny uhol trupu a vypoctovy uhol trupu a ich vzdjomny vztah.

,Trojrozmerny mechanizmus na urcovanie bodu H* (3-D H mechanizmus) je zariadenie pouzivané na stanovenie
bodov ,H* a skuto¢nych uhlov trupu. Zariadenie je opisané v dodatku 1 k tejto prilohe.

,»H' bod* je stred otdcania trupu a stehna 3-D H mechanizmu instalovaného na sedadle vozidla v stlade s bodom 4.
Bod ,H* sa nachddza v strede stredovej Ciary zariadenia, ktord sa nachddza medzi optickymi tla¢idlami bodu ,H* po
obidvoch strandch 3-D H mechanizmu. Bod ,H* zodpovedd teoreticky bodu ,R* (pre pripustné odchylky pozri
bod 3.2.2). Hned ako sa ur¢i v stlade s postupom opisanym v bode 4, bod ,H* sa povazuje za pevny vzhladom na
konstrukciu sedadlo-poduska a na pohybovanie nim, ked je sedadlo nastavené.

,Bod R“ alebo ,referenény bod miesta na sedenie“ znamend vypoctovy bod definovany vyrobcom vozidla pre
kazdé miesto na sedenie a stanoveny vzhladom na trojrozmerny referencny systém.

,Ciara trupu” je stredové Ciara sondy 3-D H mechanizmu so sondou v tdplne zadnej polohe.

»Skuto¢ny uhol trupu® je uhol namerany medzi vertikdlnou ¢iarou prechddzajicou bodom ,H* a ciarou trupu
s pouzitim zadného kvadrantu uhla na 3-D H mechanizme. Skuto¢ny uhol trupu zodpovedd teoreticky
vypoctovému uhlu trupu (pokial ide o pripustné odchylky, pozri bod 3.2.2).

Vypoctovy uhol trupu® je uhol namerany medzi vertikdlnou ciarou prechddzajicou bodom ,R* a &iarou trupu
v polohe, ktord zodpovedd vypoctovej polohe operadla sedadla stanovenej vyrobcom vozidla.

,Stredovd rovina cestujiiceho” (C/LO) znamend strednii rovinu 3-D H mechanizmu umiestnenti v kazdej
projektovanej polohe sedenia; je zndzornend sdradnicou bodu ,H* na osi ,Y*. V pripade jednotlivych sedadiel sa
stredovd rovina sedadla zhoduje so stredovou rovinou cestujticeho. V pripade ostatnych sedadiel stredovt rovinu
cestujiceho $pecifikuje vyrobca.

JTrojrozmerny referenény systém“ znamend systém opisany v dodatku 2 k tejto prilohe.

,Zakladné znacky” su fyzikdlne body (otvory, povrchy, znacky alebo oznacenia) na karosérii vozidla definované
vyrobcom.

,Meranie polohy vozidla v priestore znamend polohu vozidla definovanii siradnicami zdkladnych znaciek
v trojrozmernom referenénom systéme.

() Vkazdom mieste na sedenie okrem prednych sedadiel, kde bod ,H* nemozno urcit pomocou trojrozmerného mechanizmu na urcovanie

bodu ,H* alebo postupov, modze sa podla uvdzenia prislusného orgénu ako referencny bod pouzit bod ,R“ oznaceny vyrobcom vozidla.
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3. POZIADAVKY
3.1. Zobrazenie idajov

Pre kazdé miesto na sedenie, kde sa vyzadujii referencné ddaje s cielom preukazat sdlad s ustanoveniami tohto
predpisu, sa vo forme uvedenej v dodatku 3 k tejto prilohe zobrazia vietky alebo vhodny vyber z nasledujticich
udajov:

3.1.1.  stradnice bodu ,R* tykajice sa trojrozmerného referencného systému;
3.1.2.  vypoctovy uhol trupu;

3.1.3.  vSetky tdaje potrebné na nastavenie sedadla (ak je nastavitelné) do polohy merania uvedenej v bode 4.3.

3.2 Vztah medzi nameranymi ddajmi a projektové Specifikicie

3.2.1.  Stradnice bodu ,H* a hodnota skuto¢ného uhla trupu ziskané postupom uvedenym v bode 4 sa porovnaji so
stradnicami bodu ,R“ a hodnotou vypoctového uhla trupu uddvaného vyrobcom vozidla.

3.2.2.  Vzdjomné polohy bodu ,R* a bodu ,H* a vzdjomny vztah medzi vypoctovym uhlom trupu a skuto¢nym uhlom
trupu sa povazuji za Vyhovu tice pre dané miesto na sedenie, ak sa bod ,H*, definovany svojimi stiradnicami,
nachddza v §tvorci so stranou s dlzkou 50 mm s horizontélnymi a vertikdlnymi stranami, ktorych uhlopriecky sa
pretinaja v bode ,R%, a ak je skutocny uhol trupu v rozmedzi 5 stupiiov od vypoctového uhla trupu.

3.2.3. Ak si tieto podmienky splnené, bod ,R“ a vypoctovy uhol trupu sa pouziji na demonstrovanie stiladu
s ustanoveniami tohto predpisu.

3.2.4. Ak bod H* alebo skutocny uhol trupu nesplfajii poziadavky bodu 3.2.2, bod ,H* a skutoény uhol trupu sa urcia
ete dvakrat (celkovo trikrdt). Ak vysledky dvoch z tychto troch operécii vyhovuji poziadavkdm, platia podmienky
bodu 3.2.3.

3.2.5. Ak vysledky aspofi dvoch z tychto troch operacif opisanych v bode 3.2.4 nesplfaji poziadavky bodu 3.2.2 alebo
ak sa nedd vykonat overenie, pretoze vyrobca vozidla nedodal informdcie tykajiice sa polohy bodu ,R“ ani
informécie tykajice sa vypoctového uhla trupu, pouzije sa tazisko tychto troch meranych bodov alebo priemer
tychto troch nameranych uhlov a bude sa povazovat za uplatnitelny vo vietkych pripadoch, kde je v tomto
predpise uvedeny bod ,R* alebo vypoctovy uhol trupu.

4. POSTUP STANOVENIA BODU ,H“ A SKUTOCNEHO UHLA TRUPU

4.1. Vozidlo musi byt predkondicionované podla rozhodnutia vyrobcu na teplotu 20 £ 10 °C s cielom zabezpecit, aby
materidl sedadla dosiahol izbovi teplotu. Ak na sedadle, ktoré sa md kontrolovat, este nikdy nikto nesedel, osoba
alebo zariadenie s hmotnostou 70 az 80 kg sa posadi na sedadlo dvakrat pocas jednej mindity s ciefom prehnut
podusku a operadlo. Na ziadost vyrobcu vietky stipravy sedadiel zostanti nezatazené minimdlne 30 mintt pred
instalovanim 3-D H mechanizmu.

4.2. Vozidlo sa musi nachddzat v polohe merania definovanej v bode 2.11.

4.3. Sedadlo, ak je nastavitelné, sa nastavi najskor do najzadnejsej normalnej riadiacej alebo jazdnej polohy uvedenej
vyrobcom vozidla, bertc do Gvahy iba pozdlzne nastavenie sedadla okrem posunu sedadla pouzwaneho na iné
ucely, ako je normdlna riadiaca alebo jazdna poloha. Ak existujii iné spdsoby nastavenia sedadla (vertikdlne,
uhlové, operadlo sedadla atd’), tieto sa nastavia do polohy uvedenej vyrobcom vozidla. V pripade zavesenych
sedadiel sa vertikdlna poloha pevne zafixuje do beznej riadiacej a jazdnej polohy $pecifikovanej vyrobcom.

4.4. Plocha miesta na sedenie, ktord je v kontakte s 3-D H mechanizmom, musi byt zakrytd muselinovou bavlnenou
tkaninou dostatocne velkou, s vhodnou textirou, opisanou ako hladkd bavlnend tkanina s 18,9 niti na cm?
a's hmotnostou 0,228 kg/m? alebo inou pleteninou, alebo netkanou textiliou s rovnocennymi vlastnostami. Ak sa
sktiska vykondva na sedadle mimo vozidla, podlaha, na ktorej je sedadlo umiestnené, musi mat rovnaké hlavné
charakteristiky (%) ako podlaha vozidla, na ktorej sa md sedadlo pouzivat.

() Uhol naklonu, vyskovy rozdiel s upevnenim sedadla, povrch.



L 313/122

Uradny vestnik Eurépskej tinie

30.11.2007

4.5. Umiestnite zostavu sedadla a operadla 3-D H mechanizmu tak, aby sa stredovd rovina cestujiceho (C/LO)
zhodovala so stredovou rovinou 3-D H mechanizmu. Na Ziadost vyrobcu sa moze 3-D H mechanizmus posunit
smerom dovntra vzhladom na stredovii rovinu cestujiiceho (C/LO), ak je 3-D H mechanizmus umiestneny tak
daleko smerom von, Ze okraj sedadla neumoznuje vyrovndvanie 3-D H mechanizmu.

4.6. K panve sedacej ¢asti sa bud jednotlivo, alebo s pouzitim T-tyce a zostavy doln)'rch koncatin pripoja zostavy ndh
a dolnych koncatm Priamka prechddzajiica krizkami priezorov bodu ,H* md byt rovnobeznd so zdkladnou
a kolmé na pozdlznu rovinu stimernosti sedadla.

4.7. Poloha chodidiel a noh 3-D H mechanizmu sa nastavi takto:

4.7.1.  Konstrukénd poloha sedenia: vodic a ostatni cestujiici na prednych sedadldch.

4.7.1.1. Obidve zostavy chodidiel a noh sa posunt dopredu tak, Ze chodidld zaujmd, ak je to potrebné, prirodzent polohu
na podlahe medzi ovlddacimi peddlmi. Ak je to mozné, Tavé chodidlo md byt umiestnené priblizne v tej istej
vzdialenosti vlavo od roviny stimernosti 3-D H mechanizmu, ako je pravé chodidlo nohy umiestnenej vpravo.
Libela overujiica priecnu orientdciu 3-D H mechanizmu sa uvedie do horizontédlnej polohy prestavenim panvy
sedacej Casti, ak je to potrebné, alebo nastavenim zostav chodidiel a noh smerom dozadu Priamka prechddzajica
krtizkami priezorov bodu ,H* sa udrz{ kolmo na pozdlznu rovinu stimernosti sedadla.

4.7.1.2. Ak sa lavd noha nemoze udrzat v polohe rovnobeznej s pravou nohou a lavé chodidlo sa nemdze podopriet
konstrukciou podlahy, postiva sa dovtedy, kym nie je podopreté. Zameranie krizkov priezorov bodu ,H* sa ma
zachovat.

4.7.2.  Konstrukénd poloha sedenia: cestujiici na zadnych sedadldch
Pri zadnych alebo pomocnych sedadlich sa nohy umiestnia tak, ako to $pecifikoval vyrobca. Ak potom chodidld
spocivajii na Castiach podlahy v rozdielnych vyskach, chodidlo, ktoré ako prvé pride do styku s prednym sedadlom,

slizi ako referencné a druhé chodidlo sa nastavi tak, aby libela uddvajiica priecnu orientdciu sedacej Casti
zariadenia ukazovala horizontdlnu polohu.

4.7.3.  Ostatné konstrukéné polohy na sedenie:

Dodrzi sa vieobecny postup opisany v bode 4.7.1 s vynimkou, Ze sa chodidld umiestnia tak, ako $pecifikuje

vyrobca.
4.8. Nasadi sa holenné a stehenné zdvazie a vyrovnd sa 3-D H mechanizmus.
4.9. Sklopte chrbtovii panvu dopredu proti prednej zardzke a s pouzitim T-tyce odtiahnite 3-D H mechanizmus od

operadla sedadla. 3-D H mechanizmus sa znova umiestni na sedadlo jednou z nasledujicich metdd:

4.9.1. Ak mi 3-D H mechanizmus tendenciu kizania dozadu, pouzije sa tento postup. 3-D H mechanizmus sa nechd
sklznut dozadu, a7 kym uZ nie je potrebné vyvijat horizontalne zadrzmvajuce zataZenie na T-ty¢, t. j. aZ sa panva
sedacej Casti dotkne operadla sedadla. Ak je to potrebné, upravi sa poloha holennej ¢asti dolnej koncatiny.

4.9.2. Ak 3-D H mechanizmus nemé tendenciu kizania dozadu, uplatni sa tento postup. 3-D H mechanizmus sa posunie
dozadu posobenim horizontdlneho zatazenia na T-ty¢ smerom dozadu, aZ sa panva sedacej Casti dotkne operadla
sedadla (pozri obrazok 2 dodatku 1 k tejto prilohe).

4.10.  Posobte zatazenim 100 # 10 N na zostavu chrbta a panvy 3-D H mechanizmu v priese¢niku uhlomerne] stupnice
bedrového kibu a krytu T-tyce. Smer posobenia zatazenia sa udrziava pozdfz priamky prechddzajiicej uvedenym
priesecnikom k bodu tesne nad puzdrom stehennej tyce (pozri obrdzok 2 dodatku 1 k tejto prilohe). Potom sa
opatrne vrati panva chrbtovej Casti na operadlo sedadla. Pocas tejto poslednej Casti postupu sa dbd na to, aby sa
zabranilo sklznutiu figuriny smerom dopredu.

4.11.  Nasadi sa pravé a lavé zdvazie sedacej Casti a potom striedavo osem zdvazi trupu. Udrzi sa vodorovnd poloha
3-D H mechanizmu.

4.12.  Chrbtové panva sa sklopi dopredu, aby sa uvolnilo napitie na operadle sedadla. 3-D H mechanizmom sa kyva zo
strany na stranu v rozsahu 10 © (5 ° na kazda stranu od vertikdlnej roviny simernosti) pocas troch tiplnych cyklov,
aby doslo k uvolneniu nahromadenych trecich sil medzi 3-D H mechanizmom a sedadlom.

Pocas kyvania moze mat T-ty¢ 3-D H mechanizmu tendenciu k odklonu od urceného horizontélneho
a vertikdlneho nastavenia. T-ty¢ sa preto musi pocas kyvavych pohybov pridrzat s pouzitim primeranej bo¢ne;j sily.
Je potrebné dbaf na to, aby pri drzani T-tyce a kyvani mechanizmom bolo zabezpecené, Ze sa nebudd neimyselne
vnasat vonkajsie sily vo vertikdlnom smere alebo v smere pozd{znom.
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Chodidld 3-D H mechanizmu nemajii byt pri tomto kroku pridrZiavané ani drzané. Ak chodidld zmenia polohu,
malo by sa umozZnit, aby v tejto polohe zatial zostali.

Chrbtové panva sa opatrne vréti na operadlo sedadla a skontroluje sa, ¢i st obe libely v nulovej polohe. Ak doslo
pocas kyvavych pohybov 3-D H mechanizmu k akémukolvek posunu chodidiel, musia byt znovu uvedené do
polohy takto:

Striedavo sa zdvihne kazdé chodidlo nad podlahu o najmensiu nevyhnutnd mieru, az kym uZ nedochddza
k ziadnemu dodato¢nému pohybu chodidla. Pri tomto zdvihani st chodidld volne oto¢né a nemaja sat pouzit
ziadne predné ani bo¢né zatazenia. Po spitnom umiestneni kazdého chodidla do dolnej polohy md byt pita
v styku s ¢astou konstrukcie na to urcenou.

Skontroluje sa nulové poloha bocnej libely; ak je to potrebné, pouzije sa bo¢né zatazenie v hornej Casti chrbtovej
panvy, tak aby bola vyrovnand panva sedacej Casti panvy 3-D H mechanizmu na sedadle.

4.13.  Pri drzani T-tyce proti sklznutiu 3-D H mechanizmu dopredu po sedacej casti sedadla sa postupuje takto:
a)  chrbtovd panva sa vrati k operadlu sedadla;

b)  striedavo sa pouziva a uvolfiuje horizontdlne zatazenie pdsobiace smerom dozadu, nepresahujtice 25 N, do
tyCe uhla chrbta priblizne vo vyske stredu trupovych zdvazi, az kym uhlomernd stupnica uhla chrbta
neukdze, Ze bola dosiahnutd stéla poloha po uvolneni zatazenia. Md sa dbat na to, aby bolo zabezpecené, ze
na 3-D H mechanizmus nebudd posobit Ziadne vonkajsie zatazenia smerujice dole alebo do strin. Ak je
potrebné iné nastavenie polohy 3-D H mechanizmu, sklopi sa chrbtovd panva dopredu, vykond sa znovu
vyrovnanie a opakuje sa postup podla bodu 4.12.

4.14.  Vykonaja sa vietky merania:
4.14.1. Stradnice bodu ,H“ sa merajii vzhladom na trojrozmerny referencny systém.
4.14.2. Skuto¢ny uhol trupu sa od¢ita na uhlomernej stupnici 3-D H mechanizmu s ty¢ou sklopenou dplne dozadu.

4.15. Ak sa vyzaduje znovu umiestnit 3-D H mechanizmus, zostava sedadla pred opatovnym umiestnenim by mala byt
nezatazend pocas minimalne 30 mintt. 3-D H mechanizmus by nemal byt ponechany zataZeny na zostave sedadla
dlhsie, nez je ¢as potrebny na vykonanie skasky.

4.16. Ak sa sedadld v tom istom rade mozu povazovat za podobné (lavicové sedadlo, identické sedadld atd'), urci sa len
jeden bod ,H* a jeden ,skuto¢ny uhol trupu® pre kazdy rad sedadiel, pricom 3-D H mechanizmus opisany
v dodatku 1 k tejto prilohe je umiestneny na mieste povaZovanom pre tento rad za reprezentativne. Tymto
miestom je:

4.16.1. v pripade predného radu sedadlo vodica;

4.16.2. v pripade zadného radu alebo radov vonkajsie sedadlo.
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Dodatok 1
OPIS TRO]ROZMERNEHO MECHANIZMU NA URCOVANIE BODU , H“ *

(3-D H mechanizmus)

1.  CHRBTOVA PANVA A PANVA SEDACEJ CASTI

Chrbtovd panva a panva sedacej Casti si vyhotovené z vystuzeného plastu a kovu; simuluji [udsky trup a stehnd a st
mechanicky oto¢né v bode ,H“ K tyci zavesenej otdcavo v bode ,H je pripojend uhlomernd stupnica na meranie
skuto¢ného uhla trupu. Nastavitelnd stehennd ty¢, upevnend k panve sedacej Casti, urcuje os stehien a slizi ako
zdkladnd priamka pre uhlomernt stupnicu bedrového uhla.

2. PRVKY TELA A DOLNYCH KONCATIN

Dolné casti koncatin st spojené so zostavou panvy sedacej Casti T-tyCe spdjajiicej kolend, ktord je priecnym
nadstavcom nastavitelnej stehennej tyce. V segmentoch dolnych casti koncatin st usporiadané stupnice na meranie
kolennych uhlov. Zostavy obuvi a chodidiel st ciachované na meranie uhla chodidla. Dve libely orientuji zariadenie
v priestore. Zdvazia prvkov tela st umiestnené v zodpovedajiicich taziskdch, aby bol vyvolany priehyb sedadla
rovnocenny muzovi s hmotnostou 76 kg. Vietky spoje trojrozmerného mechanizmu by sa mali kontrolovat, ¢i st
volne pohyblivé bez zjavného trenia.

Obrdzok 1

Oznacenie prvkov 3-D H mechanizmu
hlavova ty¢

chrbtova ¢ast

zaves zavazia
trupu

libela uhla chrbta

uhlomerna stupnica uhla bedrového kibu

sedacia &ast’ \ j/

3 XS uhlomerna
podiozka pre _ / stupnica uhla
stehenné zavazie chrbta

priezornik
bodu H
T- ty¢ spéjajuca
kolena ¢ap bodu H

priena libela
stehenna ty¢

uhlomerna stupnica uhla kolena
prie¢na libela

chodidlom a holennou ¢astou

V uhlomerna stupnica uhla medzi

(*)  Podrobné tudaje o konstrukcii 3-D H mechanizmu mozno ziskat v Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, Spojené stity americké.
Mechanizmus zodpovedd mechanizmu opisanému v ISO norme 6549:1980.
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Obrdzok 2

Rozmery prvkov 3-D H mechanizmu a rozloZenie zataZenia

zavazie trupu

zavazie zadnej
Casti

smer a bod pdsobenie sily

zavazie stehna
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Dodatok 2

TROJROZMERNY REFERENCNY SYSTEM

1. Trojrozmerny referencny systém je urceny tromi pravouhlymi rovinami stanovenymi vyrobcom vozidla (pozri
obrdzok) (¥).

2. Meracia poloha vozidla je stanovend umiestnenim vozidla na podpernom povrchu tak, aby sdradnice vychodiskovych
znaciek zodpovedali hodnotdém udanym vyrobcom.

3. Stradnice bodu ,R“ a bodu ,H* sii stanovené vo vztahu k vychodiskovym znackdm urcenym vyrobcom vozidla.

Obrdzok

Trojrozmerny referenény systém

nulova rovina Y (vertikélna
pozdlZna rovina prechadzajlca
bodom nula)

+Z
nulova rovina X (vertikalna prie¢na
rovina prechadzajica bodom nula)

nulova rovina Y
(vertikalna pozdizna
rovina prechadzajuca
bodom nula)

nosny povrch

(*)  Referen¢ny systém zodpovedd norme ISO 4130:1978.
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2.1.

Dodatok 3

REFERENCNE UDAJE TYKAJUCE SA POLOH SEDENIA

KODOVANIE REFERENCNYCH UDAJOV

Referencné tdaje sa zaznamendvaji postupne pre kazdi polohu sedenia. Polohy sedenia st identifikované
dvojcifernym kédom. Prvy znak je arabské ¢islo a oznacuje rad sedadiel, zacinajic odpredu dozadu vozidla. Druhy
znak je velké pismeno, ktoré oznacuje polohu miesta na sedenie v rade pri pozorovani v smere pohybu vozidla

vpred; musia sa pouZit tieto pismend:

= lavé
stredné
pravé

L
C
R

OPIS MERACE] POLOHY VOZIDLA

Stradnice vychodiskovych znaciek

ZOZNAM REFERENCNYCH UDAJOV

Poloha sedenia: .............cccceevninnn.n.

Stiradnice bodu ,R“

. Konstrukény uhol trupu: ...,

Specifikacia pre nastavenie sedadla (¥)
horizontdlne: ...........cocooiiiiiiniinn.
vertikdlne: ........ooveeeiieiiiiiiiiian.
uhlové: ...

uhol trupu: ..ooovviiiiii

Pozndmka: Zoznam referenénych tdajov pre dalsie polohy sedenia sa uvedie v bodoch 3.2, 3.3 atd.

(*) Nehodiace sa preciarknite.



PRILOHA 16

MINIMALNE POZIADAVKY NA BEZPECNOSTNE PASY A NAVIJACE

Kategoria vozidla

Miesta na sedenie orientované dopredu

Krajné miesta na sedenie

Stredné miesto na sedenie

Miesta na sedenie orientované

dozadu
Predné Iné ako predné Predné Iné ako predné
M1 Ar4m Ar4m Ar4m Ar4m B, Br3, Br4m
M2 <35t Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Br3, Br4m, Br4Nm
M2 >35t¢t Br3, Br4m, Br4Nm alebo Ar4m, alebo Br3, Br4m, Br4Nm alebo Ar4m, Br3, Br4m, Br4Nm alebo Ar4m alebo | Br3, Br4m, Br4Nm alebo Ar4m, Br3, Br4m, Br4Nm
M3 Ar4Nm ¢ alebo Ar4Nm o Ar4Nm ¢ alebo Ar4Nm e
Pozri bod 8.1.7 pre podmienky, ked je Pozri bod 8.1.7 pre podmienky, ked | Pozri bod 8.1.7 pre podmienky, ked | Pozri bod 8.1.7 pre podmienky, ked
povoleny brusny pés je povoleny brusny pés je povoleny brusny pés je povoleny brusny pés
N1 Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm, Br4m, B, Br3, Br4m, Br4Nm, Br4Nm alebo B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
Br4Nm @ A, Ar4m, Ar4Nm " ()
Bod 8.1.2.1: brusny pds je povoleny, | Bod 8.1.6: brusny pds je povoleny, ak
ak je sedadlo na vnitornej strane sa Celné sklo nenachddza v referen-
priechodu ¢nej zéne
N2 B, Br3, Br4m, Br4Nm alebo A, Ar4m, B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm alebo A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
N3 Ar4Nm * Ar4Nm *

Bod 8.1.6: brusny pés je povoleny, ak sa
Celné sklo nachddza mimo referencnej
z6ny, a pre sedadlo vodica

Bod 8.1.6: brusny pés je povoleny, ak
sa Celné sklo nenachddza v referen-
¢nej zéne

A: trojbodovy (brusny a ramenny) pds
3: navija¢ s automatickym blokovanim
": tyka sa bodu 8.1.6 tohto predpisu (3

(")  Erratum k doplnku 12 k sérii zmien 04 uplatnite[né ,ab initio“.
(%)  Erratum k revizii 4 uplatnitelné ,ab initio.

Pozndmka: Vietky pésy typu S sa mozu vo vietkych pripadoch montovat namiesto vsetkych moznych pésov typu A alebo B za predpokladu, Ze ich ukotvenia si v stlade s predpisom ¢. 14.

B: bodovy (brusny) pds
4: navija¢ s nidzovym blokovanim
@: tyka sa bodov 8.1.2.1 tohto nariadenia

r: navija¢

rahovd hodnota s vyssou

reakciou

*: tyka sa bodu 8.1.7 tohto
predplsu A

m: navija¢ s nidzovym blokovanim s viacndsobnou citli-

vostou

(pozri predpis ¢. 16, body 2.14.3 a 2.14.5)

Ak bol postrojovy pas homologizovany ako pds typu S podla tohto predpisu, popruhy ramenného pésu a pripadne jeden alebo viacero navijacov, jeden alebo dva rozkrokové popruhy vrdtane ich tichytiek na ich ukotvenia moze poskytnit vyrobcal

&

ziadatel. Tieto pridavné ukotvenia nemusia vyhovovat poziadavkdm predpisu ¢. 14 (erratum k doplnku 14 k sérii zmien 04 uplatnitelné ,ab initio®).

8TI/e1e 1

5]

2

sdoang yuisaa £upein

orun o

£00T°1T0¢
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PRILOHA 17

POZIADAVKY NA MONTAZ BEZPECNOSTNYCH PASOV A ZADRZIAVACICH SYSTEMOV PRE DOSPELYCH
CESTU]UCICH \4 MOTOROVYCH VOZIDLACH NA SEDADLA ORIENTOVANE SMEROM DOPREDU A NA

1.1.

1.2

MONTAZ DETSKYCH ZADRZIAVACICH SYSTEMOV ISOFIX

KOMPATIBILITA S DETSKYMI ZADRZIAVACIMI SYSTEMAMI

Vyrobca vozidla musi zahrnit do prirucky vozidla rady o vhodnosti kazdého miesta na sedenie pre cestujticich na
prepravu deti vo veku do 12 rokov (alebo do telesnej vysky 1,5 m) alebo o montdzi detskych zadrziavacich systémov.
Tieto informdcie sa musia uvddzat v nidrodnom jazyku alebo aspori v jednom z ndrodnych jazykov krajiny, v ktorej sa
vozidlo pontika na predaj.

Pre kazdé miesto na sedenie pre cestujicich musi vyrobca bud:
a)  uviest, Ze miesto na sedenie je vhodné pre detské zadrziavacie systémy ,univerzédlnej“ kategérie (pozri bod 1.2);

b)  uviest, ¢i je miesto upevnenia Isofix vhodné pre detské zadrziavacie systémy ,univerzalnej“ kategérie (pozri dalej
uvedeny bod 1.2);

¢)  poskytnit zoznam detskych zadrziavacich systémov Isofix ,polouniverzilnej“, ,obmedzenej“ kategérie alebo
Lpre $pecifické vozidlo®, ktoré sti vhodné pre miesto na sedenie daného vozidla s uvedenim hmotnostnej(-ych)
skupiny (skupin), pre ktori(-é) st zadrziavacie systémy urcené;

d)  poskytnit zoznam detskych zadrziavacich systémov Isofix ,polouniverzélnej“, ,obmedzenej* kategérie alebo
Lpre Specifické vozidlo, ktoré si vhodné pre také miesto na upevnenie Isofixu v danom vozidle, s uvedenim
triedy velkosti a hmotnostnej triedy, pre ktoré st zadrziavacie systémy urcené;

e)  poskytnit zabudovany detsky zadrziavaci systém s uvedenim hmotnostnej(-ych) skupiny (skupin), pre
ktort(-é) je zadrziavaci systém uréeny, a prislusnti(-é) konfiguriciu(-e);

f)  poskytnit akdkolvek kombindciu a), b), ¢), d), e);
g)  uviest hmotnostni(-é) skupinu(-y) deti, ktoré sa nesmui prepravovat na takomto mieste na sedenie.

Ak je urcité miesto na sedenie vhodné iba na pouzivanie s detskymi zadrziavacimi systémami otoCenymi v smere
jazdy, tak tdto skutocnost sa musi uviest.

Tabulky vo vhodnom formdte s takymito informdciami sa uvadzaji v dodatku 3 k tejto prilohe.

Detskym zadrziavacim systémom alebo detskym zadrziavacim systémom Isofix univerzdlnej kategérie sa rozumie
detské zadrziavacie zariadenie homologizované ako systémy ,univerzdlnej“ kategérie podla predpisu EHK ¢. 44,
doplnku 5 k sérii zmien 03. Miesta na sedenie alebo miesta upevnenia Isofix, ktoré sii oznacené vyrobcom vozidla ako
vhodné na montdz detskych zadrziavacich systémov alebo detskych zadrziavacich systémov Isofix ,univerzalnej
kategérie, musia splfat ustanovenia dodatku 1 alebo 2 k tejto prilohe. V pripade potreby sa v tabulke 2 v dodatku 3
k tejto prilohe musia vykdzat akékolvek obmedzenia sibezného pouzivania detskych zadrziavacich systémov na
prilahlych miestach upevnenia afalebo medzi miestami upevnenia Isofix a miestami na sedenie pre dospelych.
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Dodatok 1
USTANOVENIA TYKAJUCE SA MONTAZE DETSKYCH ZADRZIAVACICH SYSTEMOV , UNIVERZALNEJ“
KATEGORIE, MONTOVANYCH SPOLU S BEZPECNOSTNYMI PASMI VOZIDLA

1. VSEOBECNE

1.1. Skusobny postup a poziadavky uvedené v tomto dodatku sa pouZivajii na stanovenie vhodnosti miest na sedenie pre
montaz detskych zadrziavacich systémov ,univerzalnej” kategorie.

1.2. Skusky sa mozu vykondvat vo vozidle alebo v reprezentativnej Casti vozidla.

2. POSTUP SKUSKY

2.1. Nastavte sedadlo do jeho najzadnejsej a najnizsej polohy.

2.2. Nastavte uhol operadla sedadla do polohy navrhovanej vyrobcom. Ak neexistuje Ziadna $pecifikdcia, musi sa pouzit
uhol 25 stupniov od vertikdly alebo najblizsia fixovand poloha operadla sedadla.

2.3. Nastavte ramenné ukotvenie do najnizsej polohy.

2.4. Na operadlo sedadla a vankas poloZzte bavlnend latku.

2.5. Na sedadlo vozidla umiestnite upinaci pripravok (ako je opisané na obrazku 1 tohto dodatku).

2.6. Ak je dané miesto na sedenie urcené na montdz univerzdlneho zadrziavacicho systému v smere jazdy alebo proti
smeru jazdy, postupujte podla bodov 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10. Ak je dané miesto na sedenie urcené iba na montdz
univerzdlneho zadrziavacieho systému v smere jazdy, postupujte podla bodov 2.6.2, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10.

2.6.1. Usporiadajte popruh bezpecnostného pdsu okolo upinacieho pripravku v priblizne sprdvnej polohe, ako je
zndzornené na obrazkoch 2 a 3, a potom nechajte pracku zapadntt.

2.6.2. Usporiadajte brusny popruh bezpecnostného pasu priblizne do spravnej polohy okolo spodnej casti upinacicho
pripravku s polomerom 150 mm, tak ako je zndzornené na obrdzku 3, a potom nechajte pracku zapadndt.

2.7. Zabezpecte, aby sa os upinacicho pripravku nachddzala v zdanlivej osi miesta na sedenie v tolerancii £ 25 mm,
pricom jej os bude rovnobeznd s osou vozidla.

2.8. Zabezpecte, aby boli odstrdnené vsetky previsnuté miesta v napinacej tkanine. Na odstrdnenie previsov pouZite
primerant silu, nepokusajte sa napinat tkaniny.

2.9. Zatlatte smerom dozadu na stred prednej Casti upinacieho pripravku silou 100 N + 10 N posobiacou rovnobezne so
spodnym povrchom a potom posobenie sily ukoncite.

2.10. Zatlacte vertikdlne smerom nadol na stred hornej plochy upinacieho pripravku silou 100 N + 10 N a potom

3.1.

3.2

3.3.

posobenie sily ukondite.

POZIADAVKY:

Zékladna upinacieho pripravku sa musi dotykat tak prednych, ako aj zadnych Casti povrchu calinenia sedadla. Ak
k takémuto kontaktu neddjde v dosledku pristupovej medzery pasu v skiiSobnom upinacom pripravku, tito medzera
moze byt zakrytd rovnobezne so spodnym povrchom sktisobného upinacieho pripravku.

Brusnd Cast bezpecnostného pédsu sa musi dotykat pripravku na oboch strandch v zadnej Casti drahy brusného pasu
(pozri obrdzok 3).

Ak sa nastaveniami uvedenymi v bodoch 2.1, 2.2 a 2.3 nepodarf splnit uvedené poziadavky, sedadlo, operadlo sedadla
a ukotvenia bezpe¢nostného pdsu sa modzu nastavit do alternativnej polohy urCenej vyrobcom na normélne
pouzivanie, v ktorej sa zopakuje uvedeny postup montdze a znovu sa overi, ¢ boli splnené poziadavky. Tieto
alternativne polohy sa musia uviest v tabulke 1 uvedenej v dodatku 3 k tejto prilohe.
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Obrdzok 1

Specifikicie pripravku

- ){5' 370

330
130
]

R3O TV

RS0

690
{

£20
55
T
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300

\—RSO

. . 320
Hmotnost 23 kg rovhomerne rozloZena I———-—«-———

Obrdzok 2

RSO

Montdz pripravku na sedadlo vozidla (pozri bod 2.6.1)
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Obrdzok 3
Kontrola kompatibility (pozri body 2.6.1 a 3.2)

Jazyk

pracka

Poznamka: Popruh sedadlového pasu sa musi
dotykat’ zaoblenych hran na oboch stranach  m
pripravku

Znéazorneny len brusny pds
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1.1.

1.2

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Dodatok 2

USTANOVENIA O MONTAZI DETSKYCH ZADRZIAVACICH SYSTEMOV ISOFIX UNIVERZALNEJ
A POLOUNIVERZALNEJ KATEGORIE ORIENTOVANYCH SMEROM DOPREDU A DOZADU,
NAMONTOVANYCH NA MIESTACH UPEVNENIA ISOFIXU

VSEOBECNE

Na stanovenie vhodnosti miest upevnenia Isofixu na tdcely montdZe detskych zadrziavacich systémov Isofix
univerzdlnej a polouniverzilnej kategérie sa pouziva skisobny postup a poziadavky uvedené v tomto dodatku.

Skiisky sa mozu vykondvat na vozidle alebo na vybranej Casti vozidla.

SKUSOBNY POSTUP

V pripade kazdého miesta upevnenia Isofixu vo vozidle udaného vyrobcom vozidla v tabulke 2 v dodatku 3 sa musi
skontrolovat moznost upevnenia prislusného(-ych) pripravku(-kov) detskych zadrziavacich systémov (child restraint
fixture — CRF):

Pri kontrole CRF na sedadle mozno dané sedadlo pozdizne nastavit do najzadnejsej a najnizsej polohy.

Operadlo sedadla sa nastavi pod konstrukénym uhlom udanym vyrobcom a opierka hlavy sa uvedie do najnizsej
a najzadnejSej polohy. Pokial' nie je takdto $pecifikdcia k dispozicii, pouzije sa poloha operadla, ktord zodpovedd uhlu
trupu 25° od vertikély, alebo najblizsia pevnd poloha operadla.

Na operadlo sedadla a seddk sa rozprestrie bavlnend latka.
CRF sa umiestni na miesto upevnenia Isofixu.

Smerom k ukotvovaciemu systému Isofix sa na stred medzi ukotveniami Isofixu posobi silou 100 N £ 10 N vedenou
rovnobezne so spodnym povrchom a nésledne sa posobenie sily odstrani.

POZIADAVKY

Dalej uvedené sktisobné podmienky platia pre CRF iba vtedy, ak st osadené v miestach upevnenia Isofixu. Nevyzaduje
sa, aby za tychto podmienok bolo mozné CRF postivat do a z miesta upevnenia Isofixu.

Musi byt mozné osadit CRF bez rusivych vplyvov na interiér vozidla. Zékladna CRF musi mat sklon 15° + 10° nad
horizontélnou rovinou prechddzajicou ukotvovacim systémom Isofix.

Kotvova tchytka horného popruhu Isofixu (ak existuje) musi zostat pristupnd.

Ak by pri nastaveni uvedenom v bode 2 nebolo mozné dodrzat uvedené poziadavky, mozu sa sedadld, operadld
sedadiel a opierky hlavy nastavit do alternativnych poloh uréenych vyrobcom na bezné pouzivanie a nasledne sa
zopakuje uvedeny montdZny postup a overi sa splnenie poziadaviek. Tieto alternativne polohy sa musia uviest
v tabulke 2 uvedenej v dodatku 3 k tejto prilohe.

Pokial by nebolo mozné dodrzat uvedené poziadavky za pritomnosti niektorych odnimatelnych prvkov vybavy
interiéru, mozno takéto prvky odstranit a ndsledne sa mus{ opitovne overit splnenie poziadaviek. V takom pripade sa
musia zodpovedajtce informdcie uviest v tabulke 2 v dodatku 3 k tejto prilohe.
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4. TRIEDY VELKOSTI A PRIPRAVKY DETSKYCH ZADRZIAVACICH SYSTEMOV ISOFIX

A - ISOJF3: dopredu orientovany detsky zadrziavaci systém plnej vysky pre batolatd

B - ISO/F2: dopredu orientovany detsky zadrziavaci systém zniZenej vysky pre batolatd
Bl - ISO/F2X: dopredu orientovany detsky zadrziavaci systém zniZenej vysky pre batolatd
S

|
—

O[R3: dozadu orientovany detsky zadrziavaci systém plnej vysky pre batolatd

/
/
/
/
— ISOJR2: dozadu orientovany detsky zadrziavaci systém zniZenej vysky pre batol'atd
/
— ISOJL1: lavostranne orientovany detsky zadrziavaci systém (prenosny kosik na dieta)
/

C
D
E - ISO/R1: dozadu orientovany detsky zadrziavaci systém pre dojcatd
F
G

- ISO[L2: pravostranne orientovany detsky zadrziavaci systém (prenosny kosik na dieta)

Hmotnostné skupina Trieda velkosti Isofix Pripravok (CRF)

F ISO/L1

0 (do 10 kg) G ISO/L2
E ISO/R1
C ISO/R3

0+ (do 13 kg) D ISO/R2
E ISO/R1
A ISO/F3
B 1SO/

(9 az 18 kg) B1 ISO/F2X
C ISO/R3
D ISO/R2

Dalej uvedené pripravky musia byt skonstruované tak, aby ich hmotnost bola v rozmedzi od 5 do 15 kg a aby
vyhoveli funkénym poziadavkdm, pokial ide o trvanlivost a pevnost.
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4.1. Vonkajsie rozmery dopredu orientovanych detskych zadrziavacich systémov plnej vysky pre batolatd

Obrdzok 1

ISO/F3 vonkajsie rozmery dopredu orientovanych detskych zadrZiavacich systémov plnej vysky
pre batolatd (vyska 720 mm) — TRIEDA VELKOSTI ISOFIX A

=
15

0 0 &

Legenda

1 Hranice smerom dopredu a nahor.

2 PreruSovand Ciara oznacuje oblast, do ktorej moze pre¢nievat podpernd noha alebo podobny prvok.
3 Neuplatiiuje sa.

4 Dalsie $pecifikicie oblasti spojenia sti uvedené v predpise ¢. 44.
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4.2. Vonkajsie rozmery dopredu orientovanych detskych zadrZiavacich systémov zniZenej vysky pre batolatd

Obrdzok 2

ISO/2 vonkajsie rozmery dopredu orientovanych detskych zadrziavacich systémov zniZenej vysky
pre batolatd (vyska 650 mm) — TRIEDA VELKOSTI ISOFIX B

26

y

| ¢

A-A

@5

Legenda

1 Hranice smerom dopredu a nahor.

2 PreruSovand Ciara oznacuje oblast, do ktorej moze precnievat podpernd noha alebo podobny prvok.
3 Neuplatiuje sa.

4 Dalsie $pecifikdcie oblasti spojenia sti uvedené v predpise ¢. 44.

5  Upeviiovaci bod remenohorného popruhu.
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4.3. Vonkajsie rozmery dopredu orientovanych detskych zadrZiavacich systémov zniZenej vysky pre batolati
pre druhd verziu tvaru povrchu zadnej Casti

Obrdzok 3

ISO/F2X vonkajsie rozmery dopredu orientovanych detskych zadrZiavacich systémov zniZenej vysky
pre batolatd pre druhi verziu tvaru povrchu zadnej Casti (vyska 650 mm) — TRIEDA VELKOSTI

ISOFIX B1
’ /

28
0,
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P
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Legenda

1 Hranice smerom dopredu a nahor.

2 Prerusovand Ciara oznacuje oblast, do ktorej moze precnievat podpernd noha alebo podobny prvok.
3 Neuplatiiuje sa.
4

Dalsie $pecifikdcie oblasti spojenia st uvedené v predpise ¢. 44.
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4.4, Vonkajsie rozmery dozadu orientovanych detskych zadrziavacich systémov plnej vysky pre batolati

Obrdzok 4

ISO/R3 vonkajsie rozmery dozadu orientovanych detskych zadrZiavacich systémov plnej vysky
pre batolatd - TRIEDA VELKOSTI ISOFIX C
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Legenda

1 Hranice smerom dopredu a nahor.
2 PreruSovand Ciara oznacuje oblast, do ktorej moze pre¢nievat podpernd noha alebo podobny prvok.

3 Obmedzenie smerom dozadu (vpravo na obrazku) je dané vonkajsimi rozmermi systému orientovaného dopredu

na obrazku 2.

4 Dalsie 3pecifikicie oblasti spojenia sti uvedené v predpise & 44.
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4.5. Vonkajsie rozmery dozadu orientovanych detskych zadrziavacich systémov znizZenej vysky pre batolatd

Obrdzok 5

ISO/R2 vonkajsie rozmery dozadu orientovanych detskych zadrziavacich systémov zniZenej vysky
pre batolatd — TRIEDA VELKOSTI ISOFIX D
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Legenda

1  Hranice smerom dopredu a nahor.

2 PreruSovand Ciara oznacuje oblast, do ktorej moze pre¢nievat podpernd noha alebo podobny prvok.

3 Obmedzenie smerom dozadu (vpravo na obrazku) je dané vonkajsimi rozmermi systému orientovaného dopredu
na obrdzku 2.

4 Dalsie $pecifikcie oblasti spojenia st uvedené v predpise ¢. 44.
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4.6. Vonkajsie rozmery dozadu orientovanych detskych zadrziavacich systémov pre dojcatd

Obrdzok 6

ISO/R1 vonkajsie rozmery dozadu orientovanych detskych zadrziavacich systémov pre dojcatd —
TRIEDA VELKOSTI ISOHX E
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Legenda

1 Hranice smerom dopredu a nahor.

Prerusovand Ciara oznacuje oblast, do ktorej moZe precnievat podpernd noha alebo podobny prvok.

3 Obmedzenie smerom dozadu (vpravo na obrdzku) je dané vonkajsimi rozmermi systému orientovaného dopredu
na obrézku 2.

4 Dalsie $pecifikdcie oblasti spojenia sti uvedené v predpise ¢. 44.
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4.7. Vonkajsie rozmery bo¢ne orientovanych detskych zadrziavacich systémov

T T —
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Legenda
1 Hranice smerom dopredu a nahor.
2 PreruSovand Ciara oznacuje oblast, do ktorej moze pre¢nievat podpernd noha alebo podobny prvok.
3 Obmedzenie smerom dozadu (vpravo na obrazku) je dané vonkajsimi rozmermi systému orientovaného dopredu
na obrazku 2.
4 Dalsie $pecifikdcie oblasti spojenia sti uvedené v norme 1SO 13216-1, obrazky 2 a 3.

Obrdzok 7

ISO/R1 vonkajsie rozmery bo¢ne orientovanych detskych zadrZziavacich systémov CRS —
ISO/L1 - TRIEDA VELKOSTI ISOFIX F alebo symetricky opacne orientovanych — ISO/L2 —

TRIEDA VELKOSTI ISOHX G
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Dodatok 3

Tabulka 1

Tabulka informicii z prirucky vozidla o vhodnosti detskych zadrZiavacich systémov na Géely montiZe na rozne
miesta na sedenie

Hmotnostnd skupina

Miesto na sedenie (alebo iné miesto)

Predné miesto
spolujazdca

Zadné krajné Zadné stredné

Medzilahlé
krajné

Medzil'ahlé
stredné

skupina 0 do 10 kg

skupina 0+ do 13 kg

skupina I 9 az 18 kg
skupina 1I 15 az 25 kg
skupina IIT 22 az 36 kg

Vysvetlivky k pismendm, ktoré sa maji vlozit do uvedenej tabulky:

U
skupine.

vhodné pre zadrziavacie systémy ,univerzalnej kategérie homologizované na pouzivanie v tejto hmotnostnej

UF = vhodné pre zadrziavacie systémy ,univerzdlnej* kategérie v smere jazdy, homologizované na pouzivanie v tejto
hmotnostnej skupine.

L = vhodné pre konkrétne detské zadrziavacie systémy uvedené v prilozenom zozname. Tieto zadrZiavacie systémy
mozu patrit do kategorii ,$pecifické pre urcité vozidlo®, ,obmedzené“ alebo ,polouniverzilne®.

B = zabudovany zadrziavaci systém homologizovany pre tito hmotnostnii skupinu.
X = miesto na sedenie nie je vhodné pre deti tejto hmotnostnej skupiny.
Tabulka 2

Tabulka informdcii z prirucky vozidla o vhodnosti detskych zadrZiavacich systémov na d&ely montiZze na rozne
miesta upevnenia Isofixu

Hmotnostnd skupina Tri?(((i)ast‘i/e]'- Pripravok Miesta upevnenia Isofixu vo vozidle
Predné mies- p ooor1s I
to spolu- | Zadné krajné s%rae%?eé M&ﬁz!la,}lle Medzala}}le Iné miesta
jazdca iné stredné
F ISO/L1
Prenosny kosik na G 1SOJL2
dieta

()

0-do 10 kg E ISO/R1
()

E ISO/R1

D ISO/R2

0+ - do 13 kg

C ISO/R3

()
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Hmotnostnd skupina Trii%it‘i’er_ Pripravok Miesta upevnenia Isofixu vo vozidle
Predné mies- . Y Y
to spolu- | Zadné krajné Za(ilne’ Medel_la,hle Medzga}}le Iné miesta
jazdca stredné rajné stredné
D ISO/R2
C ISO/R3
B ISO/F2
[-9az18Kkg
Bl ISO/F2X
A ISO/F3
)
Il -15az 25 kg "
Il - 22 az 36 kg O]

(") V pripade detského zadrZiavacieho systému, ktory nemd oznacenie triedy velkosti ISO/XX (A az G), pre prislusnd hmotnostni skupinu,
musi vyrobca vozidla uviest konkrétny(-e) detsky(-¢) zadrziavaci(-ie) systém(-y) Isofix odporticany(-¢) pre jednotlivé miesta.

Vysvetlivky k pismendm, ktoré sa maji vlozit do uvedenej tabulky

IUF = vhodné pre dopredu orientované detské zadrziavacie systémy Isofix univerzalnej kategérie homologizované na
pouzitie v hmotnostnej skupine.

IL = vhodné pre osobitné detské zadrziavacie systémy Isofix uvedené v pripojenom zozname. Ide o detské zadrziavacie
systémy Isofix ur¢ené pre ,3pecifické vozidld“ a ,obmedzenej“ alebo ,polouniverzdlnej* kategorie.

X = miesto upevnenia Isofixu nevhodné pre detské zadrziavacie systémy Isofix v tejto hmotnostnej skupine afalebo tejto

triedy velkosti.




