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SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1057
z 15.jdla 2020,

ktorou sa stanovuji $pecifické pravidld vo vztahu k smernici 96/71/ES a smernici 2014/67/EU pre
vysielanie vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy aktorou sa meni smernica 2006/22/ES pokial ide
o poziadavky tykajice sa dodrziavania predpisov, a nariadenie (EU) & 1024/2012

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na jej cldnok 91 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postipeni névrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3),

konajic v stilade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedze:

(1)  Na formovanie bezpe¢ného, efektivneho a socidlne zodpovedného odvetvia cestnej dopravy je potrebné zabezpecit
jednak primerané pracovné podmienky a socidlnu ochranu vodicov a jednak vhodné podmienky pre podnikatel'ské
prostredie a pre spravodlivii hospodarsku sttaz pre prevddzkovatelov cestnej dopravy (dalej len ,prevddzkovate-
lia“). Vzhladom na vysoki tirovet mobility pracovnej sily v odvetvi cestnej dopravy sti potrebné pravidla $pecifické
pre toto odvetvie, aby sa zabezpecila rovnovaha medzi slobodou prevadzkovatelov poskytovat cezhrani¢né sluzby,
volnym pohybom tovaru, primeranymi pracovnymi podmienkami a socidlnou ochranou vodicov.

(2)  Vzhladom na vysokd mieru mobility, ktord je charakteristickou ¢rtou sluzieb cestnej dopravy, mimoriadna pozor-
nost by sa mala venovat zabezpeeniu toho, aby vodi¢i mohli vyuZzivat prdva, na ktoré maji ndrok, aaby
prevadzkovatelia, ktorych vicsinu tvoria malé podniky, nemuseli ¢elit neprimeranym administrativnym prekdzkam
ani diskriminaénym kontroldm, ktoré nendlezite obmedzujii ich slobodu poskytovat cezhrani¢né sluzby. Z toho
istého dovodu musia byt vSetky vnitrostitne predpisy vztahujiice sa na cestnti dopravu primerané a odovodnené,
pricom sa musi zohladnit potreba zabezpecit primerané pracovné podmienky a socidlnu ochranu vodicov a ul'ah¢it
vyuzivanie slobody poskytovat sluzby cestnej dopravy na zaklade spravodlivej hospodarskej sttaze medzi vniitro-
Stdtnymi a zahrani¢nymi prevadzkovatelmi.

(3)  Rovnovidha medzi zlepSenim socidlnych a pracovnych podmienok pre vodiov a ulahéenim vyuzivania slobody
poskytovat sluzby cestnej dopravy na zaklade spravodlivej hospodarskej stitaze medzi vnatrostatnymi a zahranic-
nymi prevadzkovatelmi je kl'd¢ovou podmienkou bezproblémového fungovania vnitorného trhu.

(4 Pri posadeni Gcinnosti a efektivnosti stcasnych pravnych predpisov Unie v socidlnej oblasti v odvetvi cestnej
dopravy sa zistili urcité medzery v existujicich ustanoveniach a nedostatky pri ich dodrziavani, napriklad v stvi-
slosti s vyuzivanim schrankovych spolo¢nosti. NavySe medzi ¢lenskymi $tdtmi existuje viacero rozdielov vo
vyklade, uplatiovani a vykondvani uvedenych ustanoveni, ¢o vytvdra vysokii administrativnu zdtaz pre vodicov
a prevddzkovatelov. Dosledkom je pravna neistota, ktord poskodzuje socidlne a pracovné podmienky vodicov, ako
aj podmienky spravodlivej hospodarskej stitaze pre prevadzkovatelov v tomto odvetvi.

(5)  Scielom zabezpecit sprdvne uplatiiovanie smernic Eurépskeho parlamentu a Rady 96/71[ES () a 2014/67[EU ()
by sa mali posilnit kontroly a spoluprdca na drovni Unie v boji proti podvodom siivisiacim s vysielanim vodicov.

() U.v.EU C 197, 8.6.2018, 5. 45.

() U.v.EUC 176, 23.5.2018, 5. 57.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 4.aprila 2019 (zatial neuverejnend v tradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom Citani zo
7.aprila 2020 (U.v.EU C 149, 5.5.2020, s. 1). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 9.jdla 2020 (zatial neuverejnend v tradnom
vestniku).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 96/71[ES zo 16. decembra 1996 o vysielani pracovnikov v rdmci poskytovania sluzieb
(U.v.ESL18, 21.1.1997, s. 1).

(°) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/6 7[EU z 15. ma]a 2014 o presadzovani smernice 96/71[ES o vysielani pracovnikov
v rdmci poskytovanla sluzieb, ktorou sa meni nariadenie (EU) ¢.1024/2012 o administrativnej spolupraci prostrednictvom infor-
macného systému o vnitornom trhu (,nariadenie o IMI¥) (U.v. EU L 159, 28.5.2014, s. 11).
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(6)  Komisia vo svojom ndvrhu z 8. marca 2016 na reviziu smernice 96/71/ES uznala, Ze vykondvanie uvedenej
smernice sa spdja s osobitnymi pravnymi otdzkami a tazkostami v odvetvi cestnej dopravy s vysokou mierou
mobility, a vyjadrila sa, Ze tieto otdzky by mali byt predmetom $pecifickych pravnych predpisov v odvetvi cestnej
dopravy.

(7)  Scielom zabezpecit Gc¢inné a primerané vykondvanie smernice 96/71/ES v odvetvi cestnej dopravy je potrebné
stanovit pravidld $pecifické pre dané odvetvie, v ktorych sa zohladni osobitost vysoko mobilnej pracovnej sily
v odvetvi cestnej dopravy a vytvori rovnovdha medzi socidlnou ochranou vodicov a slobodou prevddzkovatelov
poskytovat cezhrani¢né sluzby. Ustanovenia o vysielani pracovnikov uvedené v smernici 96/71/ES a o presadzovani
tychto ustanoveni v smernici 2014/67/EU sa vztahujd na odvetvie cestnej dopravy a mali by podliehat $pecifickym
pravidldm stanovenym v tejto smernici.

(8)  Vzhladom na vysoko mobilny charakter odvetvia dopravy sa vodici vo vieobecnosti nevysielajii do iného ¢len-
ského $tatu na zdklade zmliv o poskytovani sluzieb na dlhé obdobia ako v inych odvetviach. Preto by sa malo
objasnif, za akych okolnosti sa pravidld tykajice sa dlhodobého vysielania pracovnikov uvedené v smernici
96/71/ES na takychto vodi¢ov neuplatiiuja.

(9)  Vyrovnané pravidld vysielania $pecifické pre dané odvetvie by mali byt zalozené na existencii dostato¢ného
prepojenia medzi vodicom a poskytovanou sluzbou a dzemim hostitelského ¢lenského $titu. S cielom ulahéit
presadzovanie uvedenych pravidiel by sa malo rozlifovat medzi réznymi druhmi dopravnych operacii v zavislosti
od stupna spojenia s izemim hostitelského ¢lenského statu.

(10)  Ked vodi¢ vykondva bilaterdlne dopravné operdcie, a to z ¢lenského $titu, kde je podnik usadeny (,clensky Stat
usadenia®), na tzemie iného ¢lenského Statu alebo tretej krajiny alebo spdt do clenského $tatu usadenia, povaha
sluzieb je Gzko prepojend s ¢lenskym §tatom usadenia. Pocas jednej cesty moze vodi¢ vykonat nickolko bilaterdl-
nych dopravnych operdcii. Ak by sa na takéto bilaterdlne operdcie uplatiovali pravidld vysielania, ateda aj
podmienky zamestndvania garantované v hostitelskom ¢lenskom Stite, predstavovalo by to neprimerané obme-
dzenie slobody poskytovat cezhrani¢né sluzby cestnej dopravy.

(11)  Malo by sa spresnit, Ze medzindrodnd doprava v tranzite cez tzemie ¢lenského $titu nepredstavuje vyslanie. Takdto
doprava sa vyznaluje tym, Ze vodi¢ prejde cez ¢lensky $tat bez naloZenia alebo vylozenia nakladu a bez pristipenia
¢i vystdpenia cestujiicich, a preto neexistuje vyznacné prepojenie medzi Cinnostami vodica a clenskym $tdtom,
ktorym prechddza. Zastavky, napriklad z hygienickych dovodov, preto nemaji vplyv na kvalifikdciu pritomnosti
vodica v ¢lenskom $tite ako tranzit.

(12) Ak vodi¢ vykondva kombinovant dopravu, je povaha poskytovanych sluzieb na pociato¢nom alebo kone¢nom
cestnom useku tzko prepojend s ¢lenskym Stitom usadenia, ak dany cestny tsek samostatne predstavuje bilate-
rdlnu dopravnt operdciu. Na opacnej strane, ked sa dopravnd operdcia na danom cestnom tseku vykondva
v hostitelskom ¢lenskom §tite alebo ako nebilaterdlna medzindrodnd dopravnd operdcia, existuje dostatocné
prepojenie s tzemim hostitelského ¢lenského $titu, a preto by sa mali uplatiiovat pravidld vysielania.

(13)  Ked vodi¢ vykondva iné druhy operacii, najma kabotdznu prepravu alebo nebilaterdlne medzindrodné dopravné
operécie, existuje dostatocné prepojenie s Gzemim hostitelského ¢lenského $tdtu. Toto prepojenie existuje v pripade
kabotdznej prepravy vzmysle vymedzenia v nariadeniach Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 (°)
a (ES) ¢.1073/2009 (7), pretoZe celd dopravnd operdcia sa odohrdva v hostitelskom clenskom 3tite, a teda je
tzko prepojend s izemim hostitelského ¢lenského $tatu. Nebilaterdlna medzindrodnd dopravnd operdcia sa vyzna-
Cuje tym, Ze vodi¢ vykondva medzindrodnd prepravu mimo clenského Stdtu usadenia vysielajiceho podniku.
Poskytované sluzby st teda prepojené s dotknutym hostitelskym c¢lenskym Stitom, anie s ¢lenskym Stitom
usadenia. V tychto pripadoch sa pravidld $pecifické pre dané odvetvie vyzadujd, len pokial ide o administrativne
poziadavky a kontrolné opatrenia.

(14)  Clenské stity by mali zabezpecit, aby sa vstlade so smernicou 2014/67/EU pracovné podmienky uvedené
v¢lanku 3 smernice 96/71[ES, ktoré st stanovené vo vnitrostitnych zdkonoch, inych pravnych predpisoch
alebo sprévnych opatreniach alebo v kolektivinych zmluvach alebo arbitrdznych nalezoch, ktoré sa na ich dzemi
vyhldsili za vSeobecne uplatnitelné alebo sa inym sposobom uplatiujii v stlade s ¢lankom 3 ods. 1 a 8 smernice
96/71JES, spristupnili dostupnym a transparentnym sposobom pre dopravné podniky z inych ¢lenskych Statov
a pre vyslanych vodic¢ov. Uvedené by malo zahfiat v pripade potreby tie pracovné podmienky, ktoré sii stanovené

(°) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢.1072/2009 z 21.oktébra 2009 o spolocnych pravidlach pristupu ndkladnej
cestnej dopravy na medzindrodny trh (U.v. EUL 300, 14.11.2009, s. 72).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych pravidlich pristupu na medzini-
rodny trh autokarovej a autobusovej dopravy a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 561/2006 (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 88).
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v kolektivnych zmluvdch vSeobecne platnych pre vsetky podobné podniky v prislusnej geografickej oblasti.
Prislusné informdacie by sa mali vztahovat najmi na zlozky odmenovania, ktoré sa na zdklade tychto ndstrojov
stali povinnymi. V siilade so smernicou 2014/67/EU by sa malo usilovat o zapojenie socidlnych partnerov.

(15)  Prevadzkovatelia z Unie Celia rastiicej konkurencii zo strany prevddzkovatelov so sidlom v tretich krajindch. Je
preto mimoriadne dolezité zabezpecit, aby prevadzkovatelia z Unie neboli diskriminovani. V stlade s ¢lankom 1
ods. 4 smernice 96/71/ES podnikom usadenym v neclenskom stdte nesmi byt poskytnuté vyhodnejsie podmienky,
nez podnikom usadenym v ¢lenskom Stite. Tato zdsada by sa mala uplatiiovat aj so zretefom na $pecifické
pravidla tykajiice sa vysielania stanovené v tejto smernici. Mala by sa uplatiiovat najmai vtedy, ked prevadzkovatelia
z tretich krajin vykondvaji dopravné operdcie na zdklade dvojstrannych alebo mnohostrannych dohod, ktorymi sa
poskytuje pristup na trh Unie.

(16) System multilaterdlnych kvot Eurdpskej konferencie ministrov dopravy (dalej len ,ECMTY) je jednym z hlavnych
ndstrojov, ktorymi sa reguluje pristup prevddzkovatelov z tretich krajin na trh Unie a pristup prevadzkovatelov
z Unie na trhy tretich krajin. O pocte povoleni pr1delenych jednotlivym ¢lenskym Stdtom ECMT sa rozhoduje
kazdoro¢ne. Clenské $tity musia dodrziavat svo;u povinnost, aby podniky Unie neboli diskriminované, a to aj pri
schvalovani podmienok pristupu na trh Unie v rimci ECMT.

(17)  Pravomoc rokovat o Eurdpskej dohode o praci osidok vozidiel v medzmarodnej cestnej doprave (dalej len ,dohoda
AETR®) a uzavriet ju je sdcastou vyluénych VOHkaJSlCh pravomoci Unie. Unia by Vsulade s ¢lankom 2 ods. 3
nariadenia Eur6pskeho parlamentu aRady (ES) ¢. 561/2006 (¥) mala zosdladit kontrolné mechanizmy, ktoré
mozno pouzit na kontrolu dodrziavania Vnutrostatnych socidlnych pravidiel a socidlnych pravidiel Unie podnikmi
z tretich krajin, s kontrolnymi mechanizmami, ktoré sa uplatiiuji na podniky Unie.

(18)  Tazkosti sa zaznamenali aj pri uplatiiovani pravidiel vysielania pracovnikov uvedenych v smernici 96/71[ES a pra-
vidiel tyka]uach sa admlmstratlvnych poziadaviek stanovenych v smernici 2014/67/EU na odvetvie cestnej dopravy
vyznalujice sa vysokou mierou mobility. Nekoordinované vnutrostitne opatrenia na uplatiiovanie a dodrziavanie
ustanoveni o vysielani pracovnikov v odvetvi cestnej dopravy viedli k pravnej neistote a vysokej administrativnej
zdtazi pre prevadzkovatelov z inych kra]m Unie. Vysledkom st nendlezité obmedzenia slobody poskytovat cezhra-
ni¢né sluzby cestnej dopravy, ktoré maji negativny vedlajsi dc¢inok na pracovné miesta a konkurencieschopnost
prevadzkovatelov. Preto treba zharmonizovat administratfvne poziadavky a kontrolné opatrenia. Toto by malo tiez
zabrdnit, aby prevadzkovatelia nedopldcali na zbytoéné oneskorenia.

(19)  Sciefom zabezpecit Gcinné a efektivne dodrziavanie sektorovych pravidiel o vysielani pracovnikov a zabrdnit
neprimeranej administrativnej zatazi pre prevadzkovatelov z inych krajin mimo Unie by sa mali stanovit osobitné
administrativne poZiadavky a kontrolné opatrenia v odvetvi cestnej dopravy s plnym vyuzitim vyhod kontrolnych
nastrojov, ako je napriklad digitdlny tachograf. Na tcely monitorovania dodrZiavania povinnosti stanovenych
v tejto smernici a v smernici 96/71[ES a zdroven na Géely zjednodu$enia tejto tlohy by clenské stity mali mat
len moznost ulozit prevadzkovatelom tie administrativne poziadavky a kontrolné opatrenia stanovené v tejto
smernici, ktoré st prispdsobené odvetviu cestnej dopravy.

(200 Dopravné podniky potrebuji prdvnu istotu, pokial ide o pravidld a poziadavky, ktoré musia dodrziavat. Tieto
pravidld a podmienky by mali byt jednoznacné, zrozumitelné alahko dostupné pre dopravné podniky a mali
by umoziiovat vykondvanie ticinnych kontrol. Je dolezité, aby nové pravidld neviedli k zbyto¢nej administrativnej
zdtazi a aby ndlezite zohladnovali zdujmy malych a strednych podnikov.

(%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii mektorych pravnych predpisov
v soc1alne] oblasti, ktoré sa tyka]u cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplfiajii nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) & 2135/98
a zruduje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U.v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(21)  Administrativne zataZenie a tlohy vodi¢ov suvisiace so spravou dokumentov by mali byt primerané. Preto by
urcité dokumenty mali byt k dispozicii vo vozidle na déely cestnej kontroly, zatial ¢o iné by mali spristupniovat
prevadzkovatelia prostrednictvom verejného rozhrania prepojeného na mformacny systém vnutorného trhu (dale)
len ,IMI%) zr1adeny nariadenim Eurépskeho parlamentu aRady (EU) ¢ 1024/2012 (%) avprlpade potreby aj
prislusné orgény clenského §tdtu usadenia prevadzkovatela. Prislusné orgdny by mali vyuzivat rdmec vzdjomnej
pomoci medzi clenskymi $titmi stanoveny v smernici 2014/67/EU.

(22) Na ulahéenie kontroly dodrziavania pravidiel vysielania stanovenych v tejto smernici by prevadzkovatelia mali
predlozit vyhldsenie o vyslan{ prislusnym orgdnom c¢lenskych $titov, do ktorych vodi¢ov vysielaja.

(23) S cielom znizit administrativnu zataz pre prevadzkovatelov je potrebné zjednodusit proces zasielania a aktualizacie
vyhldseni o vyslani. Komisia by preto mala vytvorit viacjazyéné verejné rozhranie, ku ktorému by mali prevadz-
kovatelia pristup a prostrednictvom ktorého by mohli predkladat a aktualizovat informdcie o vyslani a pripadne
vkladali do IMI iné relevantné dokumenty.

(24)  Vzhladom na to, Ze v niektorych ¢lenskych $titoch zohravaji klucovi dlohu pri presadzovani pravnych predpisov
v socidlnej oblasti v odvetvi cestnej dopravy socidlni partneri, ¢lenské tity by mali mat moznost poskytovat
vnitrostitnym socidlnym partnerom prislusné informdicie vymiefiané cez IMI, ato vylucne na dcely kontroly
dodrziavania pravidiel o vysielani za stcasného dodrziavania nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/679 (19). Prislusné informdcie by sa socidlnym partnerom mali poskytovat inymi prostriedkami ako je IML

(25 S cielom Zabezpeéit’ jednotné podmienky pre vykondvanie tejto smernice, by sa mali na Komisiu preniest’ vyko-
ndvacie pravomoci s cielom urcit funkcionality verejného rozhrania prepOJeneho s IML. Uvedené pravomoci by sa
mali vykondvat v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (1).

(26)  Primerané, Gc¢inné a konzistentné dodrziavanie pravidiel o pracovnom case a ¢ase odpocinku je klticovym pred-
pokladom zvysenia bezpecnosti cestnej premévky, ochrany pracovnych podmienok vodi¢ov a zabranenia naruseniu
hospodérskej sitaze v dosledku neplnenia povinnosti. Preto je Ziaduce rozsirit rozsah platnych jednotnych pozia-
daviek na dodrziavanie predpisov stanovenych v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES (*2) s cielom
zahrnit  kontrolu dodrziavania ustanoveni o pracovnom ¢ase vsmernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2002/15(ES (13).

(27)  Vzhladom na série tidajov potrebné na vykonanie kontrol dodrziavania pravidiel tykajicich sa pracovného casu
stanovenych v smernici 2002/15/ES zavisi rozsah cestnych kontrol od vyvoja a zavedenia podpornej technolégie
pokryvajiicej dostatoény casovy tsek. Cestné kontroly by sa mali obmedzit na tie aspekty, ktoré mozno ucinne
skontrolovat s pouzitim tachografu a stivisiaceho zdznamového zariadenia vo vozidle, a komplexné kontroly by sa
mali vykondvat len v priestoroch podniku.

(28)  Cestné kontroly by sa mali vykondvat efektivne a rychlo s cielom dokoncit ich v ¢o najkratSom case a s mini-
mélnym zdrzanim vodica. Malo by sa jasne rozliSovat medzi povinnostami prevddzkovatelov a povinnostami
vodicov.

(°) Nariadenie Europskeho parlamentu aRady (EU) ¢ 1024/2012 z 25. oktébra 2012 o administrativnej spoluprci prostrednictvom
informa¢ného systému o vnitornom trhu a o zrugeni rozhodnutia Komisie 2008/49(ES (,nariadenie o IMI9) (U.v.EUL 316,
14.11.2012, s. 1).

(1% Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27.aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri spraciivani osobnych
tdajov a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zrusuje smernica 95/46[ES (vSeobecné nariadenie o ochrane tdajov)
(U.v.EUL 119, 4.5.2016, s. 1). i

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovu;u pravidld a vseobecné
zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské stity kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U.v.EU L 55,
28.2.2011, s. 13).

('?) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vykondvania nariadeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢, 3821/85 o pravnych predpisoch v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy, a o zruseni smernice
Rady 88/599/EHS (U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 35).

(1) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizdcii pracovnej doby osob vykonavajiicich mobilné
ginnosti v cestnej doprave (U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35).
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(299 Mala by sa dalej podporovat spoluprica medzi orgdnmi zabezpeCujicimi dodrziavanie predpisov v ¢lenskych
§tatoch prostrednictvom zosﬁladen)’rch kontrol, ktoré by sa clenské §téty mali snazif rozsirit aj na kontroly
v priestoroch podnikov. Eurépsky orgdn préce, do ktorého rozsahu ¢innosti v zmysle clinku 1 ods. 4 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 (14) patri smernica 2006/22/[ES, by mohol zohravat dolezitd dlohu
pri poskytovani pomoci ¢lenskym §titom pri vykondvani zosdladenych kontrol a mohol by podporovat dsilie
v oblasti vzdeldvania a odbornej pripravy.

(30)  Administrativna spoluprdca medzi ¢lenskymi $tdtmi pri uplatiiovani socidlnych pravidiel v odvetvi cestnej dopravy
sa ukdzala ako nedostato¢nd, v dosledku ¢oho je cezhrani¢né dodrziavanie predpisov ndrocnejSie, neefektivne
a nekonzistentné. Preto je potrebné stanovit rdmec G¢innej komunikdcie a vzdjomnej pomoci vritane vymeny
udajov o poruseniach predpisov a informacii o osved¢enych postupoch pri dodrziavani predpisov.

(31)  Scielom podporit G¢innti administrativnu spoluprdcu a G¢innd vymenu informdcii sa od ¢lenskych Stitov na
zaklade nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 (*°) vyZaduje, aby prepojili svoje vnitrostatne
elektronické registre (NER) prostrednictvom systému Eurdpskeho registra podnikov cestnej dopravy (ERRU). Infor-
mécie dostupné prostrednictvom tohto systému pocas cestnych kontrol by sa mali rozsirit.

(32)  Na ulahcenie a zlepsenie komunikdcie medzi ¢lenskymi $tdtmi, zabezpecenie jednotnejsicho uplatiiovania socidl-
nych pravidiel v odvetvi dopravy a na ulahéenie dodrziavania administrativnych poziadaviek zo strany prevadz-
kovatelov pri vysielani vodi¢ov by Komisia mala vyviniit jeden alebo viacero novych modulov pre IML Je dolezité,
aby IMI umoziioval kontrolu platnosti vyhldseni o vyslani pocas vykondvania cestnych kontrol.

(33) Vymena informdcii v rdmci G¢innej administrativnej spoluprice a vzdjomnej pomoci medzi ¢lenskymi $titmi by
mala byt vstlade s predpismi o ochrane osobnych tdajov stanovenymi v nariadeniach Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/679 a (EU) 2018/1725 (19). V§mena informacif prostrednictvom IMI by tiez mala byt v silade
s nariadenim (EU) ¢ 1024/2012.

(34) S cielom zlepsit efektivnost, G¢innost a konzistentnost dodrziavania predpisov je zZiaduce rozvinit prvky a rozsirit
vyuzivanie existujdcich vnitrostatnych systémov hodnotenia rizikovosti. Pristup k Gidajom v systémoch hodnotenia
rizikovosti by umoznil prislusnym kontrolnym orgdnom dotknutych ¢lenskych stdtov lepsie zameranie kontrol na
prevadzkovatelov, ktori nedodrziavajii pravidld. Spolo¢ny vzorec na vypocet hodnoty rizikovosti dopravného
podniku by mal prispiet k spravodlivej$iemu zaobchddzaniu s prevadzkovatelmi pocas kontrol.

(35)  V dosledku nadobudnutia platnosti Lisabonskej zmluvy by sa mali pravomoc1 udelené Komisii v rdmci smernice
2006/22[ES zostladit s clankami 290 a 291 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (ZFEU).

(36) S cielom zabezpetit jednotné podmienky vykondvania smernice 2006/22/ES by sa mali na Komisiu preniest
vykondvacie pravomoci s cielom zvysit minimédlne percento dni odpracovanych vodi¢mi kontrolovanych ¢lenskymi
§tdtmi na 4 %; podrobnejsie objasnit vymedzenia pojmov pre kategorie Statistickych tidajov, ktoré sa maji zbierat;
ur¢it orgdn pre aktivnu podporu vymeny udajov, skidsenosti a poznatkov medzi ¢lenskymi $titmi; stanovit
spolo¢ny vzorec na vypocet hodnoty rizikovosti podniku, vypracovat usmernenia o osvedéenych postupoch pri
zabezpecovani dodrZiavania predpisov; stanovit spolo¢ny pristup pre zaznamendvanie a kontrolu dalsich pracov-
nych obdobi a zaznamendvanie a kontrolu obdobi aspoil jedného tyzdna, pocas ktorého je vodi¢ mimo vozidla
a nie je schopny vykondvat ziadne ¢innosti savisiace s uvedenym vozidlom; a podporovat spolo¢ny pristup k vyko-
naniu uvedenej smernice, napomdhat stidrznosti pristupu orgdnov zabezpecujiicich dodrziavanie predpisov a har-
monizovanému vykladu nariadenia (ES) ¢. 561/2006 zo strany orgdnov zabezpecujicich dodrziavanie predpisov

(") Nariadenie Eur6pskeho parlamentu aRady (E ) 2019/1149 z 20. jina 2019, ktorym sa zriaduje Europsky orgdn préce a ktorym sa
menia nariadenia (ES) ¢ 883/2004, (EU) ¢ 4922011 a(EU) 2016/589 aktorym sa zruiuje rozhodnutie (EU) 2016/344
(U.v.EUL 186, 11.7.2019, s. 21).

(°) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa ustanovuji spolo¢né prav1dla tykajiice
sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevadzkovatela cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje smernica
Rady 96/26/ES (U.v.EUL 300, 14.11.20009, s. 51).

(%) Nariadenie Europskeho parlamentu aRady (EU) 2018 /1725 z 23. oktébra 2018 o ochrane fyzickych osob pri spracuvam osobnych
Gdajov institiciami, orgdnmi, Gradmi a agentirami Unie a o volnom pohybe takychto ddajov, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES)

45/2001 a rozhodnutie ¢. 1247/2002/ES (U.v.EUL 295, 21.11.2018, s. 39).
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a ulah¢it dialég medzi odvetvim dopravy a orgdnmi zabezpecujicimi dodrZiavanie predpisov. Najmé pri prijimani
vykondvacich aktov pre rozvoj spolo¢ného vzorca pre vypocet hodnoty rizikovosti podnikov, by Komisia mala
zabezpecit rovnaké zaobchddzanie s podnikmi pri zohladniovani kritérif, ktoré s stanovené v tejto smernici.
Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat v stlade s nariadenim (EU) ¢ 182/2011.

(37) S cielom zohladnit vyvoj v oblasti najlepsich postupov, pokial ide o kontroly a Standardné vybavenie, ktoré maja
mat k dispozicii ]ednotky zabezpecujiice dodrziavanie predpisov a s cielom stanovit alebo aktualizovat posudzo-
vanie zdvaznosti poruseni nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 alebo (EU) €. 165/2014 (17)
by sa na Komisiu mala delegovat pravomoc prijimat akty v stlade s clinkom 290 ZFEU, pokial ide o zmenu priloh
Ia II aprilohy Il smernice 2006/22[ES. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila
prislusné konzultdcie, ato aj na trovni odbornikov, a aby tieto konzulticie vykondvala v stlade so zdsadami
stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava ('$). Predovsetkym, v zdujme
rovnakého zastpenia pri priprave delegovanych aktov, sa vietky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu
aRade vrovnakom case ako odbornikom z ¢lenskych statov a odbornici Eurdpskeho parlamentu a Rady maju
systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberajt pripravou delegovanych aktov.

(38)  Smernica 2006/22[ES by sa preto mala zodpovedajiicim spésobom zmenit.

(39)  Dopravné podniky sti adresdtmi urcitych osobitnych pravidiel vysielania a ako také zndsajii dosledky akychkolvek
poruseni uvedenych pravidiel, ktorych sa dopustia. S cielom zabranit zneuZzivaniu zo strany podnikov, ktoré si
zmluvne obstardvaji dopravné sluzby od prevddzkovatelov cestnej ndkladnej dopravy, by viak ¢lenské staty mali
taktieZ stanovit jasné a predvidatelné pravidla tykajiice sa sankcii vo¢i odosielatelom, zasielatelom, dodavatelom
a subdodavatelom, v pripadoch, ked' tieto osoby vedeli alebo vzhladom na vetky relevantné okolnosti mali vediet,
ze dopravné sluzby, ktoré objedndvajt, zahfnaji porusenia osobitnych pravidiel o vysielani.

(40)  V zdujme zabezpelenia podmienok spravodlivej hospodarskej siitaze a rovnakych podmienok pre pracovnikov
a podniky treba pokrocit smerom k inteligentnému presadzovaniu predpisov a poskytnit vSetku moznt podporu
pre dplné zavedenie a pouZzivanie systémov hodnotenia rizikovosti.

(41)  Komisia by mala posudit vplyv uplatiiovania a presadzovania pravidiel vysielania pracovnikov na odvetvie cestnej
dopravy a predlozit Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o vysledkoch tohto hodnotenia v pripade potreby spolu
s legislativnym ndvrhom.

(42) Kedze ciele tejto smernice, ato zabezpecit jednak primerané pracovné podmienky a socidlnu ochranu vodicov
a jednak vhodné podmienky pre podnikatel'ské prostredie a pre spravodlivi hospodarsku sitaz pre prevddzkova-
telov, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na drovni clenskych Stitov, ale z dovodov rozsahu a tcinkov tejto
smernice, ich mozno lepsie dosiahnut na trovni Unie, mdze Unia prijat opatrenia v stlade so zasadou subsidiarity
podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej dnii. Vsilade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku tito
smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(43)  Vnitrostitne opatrenia transponujlce tdto smernicu by sa mali uplatiiovat od ddtumu 18 mesiacov odo dia
nadobudnutia G¢innosti tejto smernice. Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/957 (1% sa mé uplat-
fiovat v sdlade s ¢lankom 3 ods. 3 uvedenej smernice na odvetvie cestnej dopravy od 2. februdra 2022,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Specifické pravidld tykajice sa vysielania vodicov

1. Vtomto ¢lanku sa stanovuju $pecifické pravidld, pokial ide o ur¢ité aspekty smernice 96/71/ES tykajiice sa vysie-
lania vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy a smernice 2014/67/EU tykajiice sa administrativnych poziadaviek a kontrolnych
opatreni pri vysielani dotknutych vodicov.

(1) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 zo 4. februdra 2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U.v.EUL 60,
28.2.2014, s. 1).

('%) U.v.EUL123, 12.5.2016, s. 1.

(1%) Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018957 z 28.jtna 2018, ktorou sa meni smernica 96/71/ES o vysielani pracov-
nikov v rdmci poskytovania sluzieb (U.v.EUL 173, 9.7.2018, s. 16).
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2. Uvedené 3pecifické pravidld platia pre vodicov, ktorych zamestndvaju podniky usadené v ¢lenskom $tdte, ktoré
prijma nadndrodné opatrenie uvedené v clanku 1 ods. 3 pism. a) smernice 96/71/ES.

3. Bez ohladu na ¢ldnok 2 ods. 1 smernice 96/71/ES sa vodi¢ nepovaZzuje sa za vyslaného na tcely smernice 96/71/ES
ak vykondva bilaterdlne dopravné operdcie vo vztahu k preprave tovaru.

Na tcely tejto smernice sa bilaterdlnou dopravnou operdciou vo vztahu k preprave tovaru rozumie preprava tovaru na
zdklade zmluvy o preprave z clenského $tdtu usadenia, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 2 bode 8 nariadenia (ES) ¢. 1071/2009,
do iného ¢lenského statu alebo tretej krajiny, alebo ziného ¢lenského $titu alebo tretej krajiny do ¢lenského 3tatu
usadenia.

Od 2. februdra 2022, ¢o je datum, od ktorého sa od vodicov vyzaduje, aby ru¢ne zaznamendvali idaje o prekracovani
hranic podla ¢ldnku 34 ods. 7 nariadenia (EU) ¢. 165/2014, ¢lenské $tity uplatiuji vynimku pre bilaterdlne dopravné
operécie vo vztahu k preprave tovaru stanovené v prvom a druhom pododseku tohto odseku aj v pripade, ked vodi¢
okrem bilaterdlnej dopravnej operacie vykond jednu ¢innost nakladky afalebo vykladky v ¢lenskych $tatoch alebo tretich
krajindch, cez ktoré prechddza, za predpokladu, Ze vodi¢ tovar nenaloZi a nevylozi v tom istom ¢lenskom $tdte.

Ak po bilaterdlnej dopravnej operdcii, ktord sa zacala v ¢lenskom $tdte usadenia a pocas ktorej sa nevykonala Ziadna
dodato¢na ¢innost, nasleduje bilaterdlna dopravnd operacia do ¢lenského 3tatu usadenia, vynimka pre dodato¢né ¢innosti
stanovené v trefom pododseku sa uplatiiuje najviac na dve dodato¢né &innosti naklddky afalebo vyklidky v silade
s podmienkami stanovenymi v trefom pododseku.

Vynimky pre dodato¢né ¢innosti stanovené v tretom a $tvrtom pododseku tohto odseku sa uplatiiujii iba do datumu, ked
sa do vozidiel evidovanych v clenskom $tite prvykrt nainstaluja v zmysle clinku 8 ods. 1 $tvrtého pododseku nariadenia
(EU) &. 165/ 2014 inteligentné tachografy, ktoré splfaji poziadavku na zaznamenévanie prekrocenia hranic a dodatoénych
Cinnosti, ako sa uvddza v ¢ldnku 8 ods. 1 prvého pododseku uvedeného nariadenia. Od tohto ddtumu sa vynimky pre
dodato¢né ¢innosti stanovené v trefom a stvrtom pododseku tohto odseku uplatiiujii vyluéne na vodicov, ktori pouZivaji
vozidld vybavené inteligentnymi tachografmi podla ¢lankov 8, 9 a 10 uvedeného nariadenia.

4. Bez ohladu na cldnok 2 ods. 1 smernice 96/71/ES sa vodi¢ nepovaZuje za vyslaného na tcely smernice 96/71]ES,
ak vykondva bilaterdlne dopravné operdcie vo vztahu k preprave cestujicich.

Na tcely tejto smernice je bilaterdlnou dopravnou operdciou v medzindrodnej prilezitostnej alebo pravidelnej preprave
cestujticich v zmysle nariadenia (ES) ¢. 10732009, ked vodi¢ vykondva ktortikolvek z tychto operacif:

a) vyzdvihne cestujticich v ¢lenskom $tite usadenia a vysadi ich vinom ¢lenskom 3tite alebo tretej krajine;

b) vyzdvihne cestujicich v ¢lenskom Stéte alebo tretej krajine a vysadi ich v ¢lenskom §tdte usadenia, alebo

¢) vyzdvihne a vysadi cestujicich v ¢lenskom Stdte usadenia na dcely vykonavania miestnych exkurzii v inom ¢lenskom
State alebo v tretej krajine v stilade s nariadenim (ES) ¢. 1073/2009.

Od 2. februdra 2022, ¢o je ddtum, od ktorého sa od vodicov vyzaduje, aby ru¢ne zaznamendvali ddaje o prekracovani
hranic podla ¢ldnku 34 ods. 7 nariadenia (EU) ¢. 165/2014, clenské stity uplatiuji vynimku pre bilaterdlne dopravné
operdcie vo vztahu k preprave cestujicich stanovend v prvom a druhom pododseku tohto odseku aj v pripade, ked vodi¢
okrem vykonania bilaterdlnej dopravnej operdcie jedenkrat vyzdvihne cestujicich afalebo jedenkrat vysadi cestujicich
v ¢lenskych $titoch alebo tretich krajindch, cez ktoré vodi¢ prechddza, za predpokladu, ze vodi¢ nepontika sluzby osobnej
dopravy medzi dvoma miestami v ¢lenskom S$tdte, ktorym prechddza. To isté plati pre spiato¢ni cestu.

Vynimka pre dodato¢né ¢innosti stanovené v tretom pododseku tohto odseku sa uplatiiuje iba do ddtumu, ked sa do
V021d1el evidovanych v ¢lenskom $tate prvykrdt nainstalujt v zmysle cldnku 8 ods. 1 $tvrtého pododseku nariadenia (EU)

€. 165/2014 inteligentné tachografy, ktoré splhajii poziadavku na zaznamendvanie prekrocenia hranic a dodatocnych
éinnosti, ako sa uvddza v ¢lanku 8 ods. 1 prvom pododseku uvedeného nariadenia. Od tohto ddtumu sa vynimka pre
dodato¢né ¢innosti stanovené v trefom pododseku tohto odseku uplatiiuje vylu¢ne na vodicov, ktori pouZivaju vozidld
vybavené inteligentnymi tachografmi podla ¢lankov 8, 9 a 10 uvedeného nariadenia.
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5. Bez ohladu na ¢ldnok 2 ods. 1 smernice 96/71/ES sa vodi¢ nepovazuje za vyslaného na téely smernice 96/71/ES,
na Gzemie Clenského $tatu, cez ktory prechddza bez naloZenia alebo vyloZenia nakladu a bez vyzdvihnutia alebo vysa-
denia cestujtcich.

6.  Bez ohladu na ¢ldnok 2 ods. 1 smernice 96/71/ES sa vodi¢ nepovazuje za vyslaného na tcely smernice 96/71/ES,
ak vodi¢ uskuto¢nuje pociatoény alebo zdverecny cestny tsek kombinovanej dopravnej operdcie, ako sa vymedzuje
v smernici Rady 92/106/EHS (2), ak dany cestny tsek sdm osebe pozostdva z bilaterdlnych dopravnych operacii vyme-
dzenych v odseku 3 tohto ¢lanku.

7. Vodi¢, ktory vykondva kabotdznu prepravu vzmysle vymedzeni v nariadeniach (ES) ¢. 1072/2009 a (ES)
¢. 1073/2009, sa povazuje za vyslaného v zmysle smernice 96/71/ES.

8. Vyslanie sa na tcely ¢ldnku 3 ods. 1a smernice 96/71/ES povazuje za ukoncené, ked vodi¢ opusti hostitelsky
¢lensky 3tat pri vykondvani medzindrodnej prepravy tovaru alebo cestujicich. Uvedené obdobie vyslania sa nekumuluje
s predchddzajicimi obdobiami vyslania v stvislosti s takymito medzindrodnymi operdciami toho istého vodica alebo
iného vodica, ktorého nahrddza.

9. Clenské 3tity zabezpecia, aby sa vstlade so smernicou 2014/67/EU pracovné podmienky uvedené v clinku 3
smernice 96/71[ES, ktoré su stanovené vo vnitrodtitnom prave, inom pravnom predpise alebo spravnom opatreni
alebo v kolektivnych zmluvach alebo arbitraznych nalezoch, ktoré sa na ich tzemi vyhldsili za vieobecne uplatnitelné
alebo sa inym sposobom uplatiiuji v stlade s clankom 3 ods. 1 a 8 smernice 96/71/ES, spristupnili dostupnym a trans-
parentnym spdsobom pre dopravné podniky z inych ¢lenskych $titov a pre vyslanych vodicov. Prislusné informadcie sa
vztahuji najma na zlozky odmenovania, ktoré sa stali povinnymi na zdklade tychto néstrojov a v pripade potreby aj na
zdklade kolektivnych zmlav, ktoré st vieobecne uplatnitelné na vsetky podobné podniky v prislusnej geografickej oblasti.

10.  Dopravné podniky usadené v neclenskom 3tdte nesmi byt zvyhodnené oproti podnikom usadenym v ¢lenskom
Stdte, a to ani pri vykondvani dopravnych operdcii na zéklade dvojstrannych alebo mnohostrannych dohod, ktorymi sa
poskytuje pristup na trh Unie alebo jeho Casti.

11.  Odchylne od clinku 9 ods.1 a2 smernice 2014/67/EU mozu ¢clenské stity stanovit v sdvislosti s vysielanim
vodi¢ov len tieto administrativne poziadavky a kontrolné opatrenia:

a) ulozit prevadzkovatelovi usadenému v inom ¢lenskom $tdtne povinnost predlozit vnitrostitnym prislusnym orgdnom
¢lenského $tatu, do ktorého je vodi¢ vyslany, vyhldsenie o vyslani najneskor pri zaciatku jeho vyslania, a to prostred-
nictvom viacjazy¢ného Standardného formuldra verejného rozhrania spojeného s informaénym systémom o vni-
tornom trhu (dalej len ,IMI*), ktory bol zriadeny nariadenim (EU) & 1024/2012; uvedené vyhldsenie o vyslani obsa-
huje tieto informécie:

i) totoznost prevadzkovatela aspori vo forme disla licencie Spolocenstva, ak je toto ¢islo k dispozicii;

ii) kontaktné udaje vediceho dopravy alebo inej kontaktnej osoby v ¢lenskom Stdte usadenia na nadviazanie
kontaktu s prislusnymi orgdnmi hostitelského ¢lenského $titu, v ktorom sa sluzby poskytujii, ana zasielanie
a prijimanie dokumentov alebo ozndmeni;

iii) totoZnost vodica, adresa jeho miesta bydliska a ¢islo vodi¢ského preukazu vodica;
iv) datum zacatia pracovnej zmluvy vodica a pravo, ktoré sa na fu uplatiluje;

v) predpokladany zaciatok a koniec vyslania;

vi) tabulky s evidenénym ¢islom motorovych vozidiel;

vii) to, ¢i st dopravné sluzby vykondvané ako preprava tovaru, preprava osob, medzindrodnd preprava alebo kabo-
tdzna preprava;

b) ulozit prevadzkovatelovi povinnost zabezpecit, aby mal vodi¢ k dispozicii, a vodi¢ovi uloZit povinnost, aby uchovaval
a pri cestnej kontrole na poziadanie predlozil v papierovej alebo elektronickej podobe:

i) képiu vyhldsenia o vyslani predloZenti prostrednictvom IMI;

(*) Smernica Rady 92/106/EHS zo 7.decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru
medzi ¢lenskymi $tdtmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38).
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ii) dokaz, ze prepravné operdcie sa uskuto¢nujii v hostitelskom ¢lenskom $tdte, napriklad elektronicky nakladny list
(e-CMR) alebo dokaz uvedeny v ¢lanku 8 ods. 3 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009;

iii) zdznamy tachografu a predovietkym symboly clenskych $tatov, vktorych sa vodi¢ nachddzal pri vykondvani
operdcii medzindrodnej cestnej dopravy alebo kabotdznej prepravy, v silade s poziadavkami na evidenciu a vedenie
zdznamov podla nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) & 165/2014;

¢) ulozit prevadzkovatelovi povinnost zaslat po obdobi vyslania cez verejné rozhranie prepojené sIMI na zdklade
priamej Ziadosti prislusnych orgdnov ¢lenskych Statov, v ktorych sa vyslanie uskutocnilo, kéopie dokumentov uvede-
nych v pismene b) bodoch ii) aiii) tohto odseku, ako aj doklady tykajiice sa odmien vodica, ktoré sa vztahuji na
obdobie vyslania, pracovnti zmluvu alebo rovnocenny doklad vzmysle ¢ldnku 3 smernice Rady 91/533/EHS ('),
Casové vykazy tykajiice sa price vodica a potvrdenie o platbach.

Prevadzkovatel zasle doklady cez verejné rozhranie prepojené s IMI najneskor do dsmich tyzdiiov od datumu Ziadosti.
Ak previdzkovatel nepredlozi pozadované doklady v uvedenej lehote, prislusné orgdny clenského $titu, v ktorom sa
vyslanie uskutocnilo, mozu v silade s clinkami 6 a 7 smernice 2014/67/EU cez IMI poziadat o pomoc prisluiné
organy clenského stitu usadenia. V pripade takejto Ziadosti o vzdjomnii pomoc majii prislusné orginy clenského
$tatu, v ktorom je prevddzkovatel usadeny, pristup k vyhldseniu o vyslani a k inym prislusnym informacidm, ktoré
prevadzkovatel predlozil cez verejné rozhranie prepojené s IML

Prislusné orgdny clenského $tatu usadenia zabezpecia, aby poskytli pozadované dokumenty prislusnym orgdnom
¢lenského $tatu, v ktorom sa vyslanie uskutocnilo, cez IMI do 25 pracovnych dni od ddtumu Zziadosti o vzdjomni
pomoc.

Na tGcely potvrdenia, & sa vodi¢ podla odsekov 3 a 4 tohto ¢lanku nemd povazovat za vyslaného, mozu ¢lenské staty
ulozit vodi¢ovi ako kontrolné opatrenie len povinnost uchovavat a na poziadanie pri cestnej kontrole poskytnut v papie-
rovej alebo elektronickej podobe dokaz o prislusnej medzindrodnej preprave, napriklad elektronicky nakladny list (e-CMR)
alebo dokaz uvedeny v ¢lanku 8 ods. 3 nariadenia (ES) ¢. 10722009, a zdznamy tachografu uvedené v pismene b) bode
iii) tohto odseku.

12.  Na tcely kontroly, udrziava prevddzkovatel vyhldsenia o vyslani uvedené v odseku 11 pism. a) vo verejnom
rozhrani prepojenom s IMI aktudlne.

13.  Informdécie z vyhldseni o vyslani sa v databdze IMI na tcely kontrol uchovavaji pocas obdobia 24 mesiacov.

Clensky stit moze povolit prislusnému orgdnu, aby vnatrostitnym socidlnym partnerom inymi prostriedkami ako IMI
poskytol prislusné informécie dostupné v IMI v rozsahu potrebnom na kontrolu dodrziavania pravidiel o vysielan{ a v sii-
lade s vnutrodtitnym pravom a postupmi, a to za predpokladu, Ze:

a) sa tieto informdcie tykaji vyslania na tzemie dotknutého ¢lenského $ttu;
b) tieto informdcie slizia vylucne na ucely presadzovania pravidiel o vysielani a
o) kazdé spractvanie idajov sa vykond v stlade s nariadenim (EU) 2016/679.

14.  Komisia do 2.februdra 2021 prostrednictvom vykondvacicho aktu stanovi funkcionality verejného rozhrania
prepojeného s IMI. Uvedeny vykondvaci akt sa prijme v sdlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 4 ods. 2.

15.  Clenské $tity sa vyhybaji zbytoénym oneskoreniam pri vykondvani kontrolnych opatreni, ktoré by mohli mat
vplyv na trvanie a ditumy vyslania.

(*)) Smernica Rady 91/533/EHS zo 14. oktébra 1991 o povinnosti zamestndvatela informovat zamestnancov o podmienkach vztahu-
jucich sa na zmluvu alebo na pracovno-prévny vztah (U.v.ES L 288, 18.10.1991, s. 32).
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16.  Prislusné orgdny v clenskych $tdtoch dzko spolupracuji a poskytuji si Vza)omnu pomoc a vietky prislusné infor-
mdcie za podmienok stanovenych v smernici 2014/67EU a v nariadeni (ES) ¢ 1071/2009.

Cldnok 2
Zmena smernice 2006/22[ES
Smernica 2006/22[ES sa meni takto:

1. N4zov sa nahradza takto:

,2Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/22(ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmlenkach vykondvania
nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢.165/2014 asmernice 2002/15[ES, pokial ide o pravne predpisy v socidlnej
oblasti, ktoré sa tykaju ¢innosti cestnej dopravy, a ktorou sa zrusuje smernica Rady 88/599/EHS"

2. Clanok 1 sa nahradza takto:

,Cldnok 1
Predmet

Touto smernicou sa stanovu]u minimdlne podmienky vykondvania nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.561/2006 (*) a (EU) ¢. 165/2014 (**) a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES (**¥).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢ 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii niektorych
pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajii cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplna)u nariadenia
Rady (EHS) ¢ 3821/85 a(ES) ¢ 2135/98 azrusuje nariadenie Rady (EHS) ¢ 3820/85 (U.v.EUL 102,
11.4.2006, s. 1).

(**) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) & 165/2014 zo 4.februdra 2014 o tachografoch v cestnej
doprave ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) 821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave
a meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizdcii niektorych pravnych pred-
pisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U.v.EUL 60, 28.2.2014, s. 1).

(***) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizdcii pracovnej doby osob
vykonavajticich mobilné ¢innosti v cestnej doprave (U.v.ES L 80, 23.3.2002, s. 35).

165
¢.3

3. Clanok 2 sa meni takto:
a) Vodseku 1 sa druhy pododsek nahrddza takto:

,Tieto kontroly sa kazdy rok vykondvaji na velkom a reprezentatlvnom podiele mobilnych pracovnfkov vodicov,

podnikov a vozidiel patriacich do rozsahu posobnosti nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢ 165/2014, a mobil-
nych pracovnikov a vodicov patriacich do rozsahu posobnosti smernice 2002/15/ES. Cestné kontroly tykajice sa
dodrziavania smernice 2002/15/ES sa obmedzuji na aspekty, ktoré mozno efektivne skontrolovat s pouzitim
tachografu a stvisiaceho zdznamového zariadenia. Komplexnd kontrola tykajica sa dodrziavania smernice
2002/15(ES sa mozZe vykonat len v priestoroch podnikov.”

=z

V odseku 3 sa prvy a druhy pododsek nahrddzaji takto:

,Kazdy clensky $tat organizuje kontroly tak, aby sa skontrolovali miniméalne 3 % dni, ktoré odpracovali vodici
vozidiel patriacich do rozsahu posobnosti nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014. Pocas cestnej kontroly
sa moze vodi¢ obrétit na Gstredie, vedticeho dopravy alebo akikolvek int osobu alebo subjekt, aby pred koncom
cestnej kontroly poskytli ktorykolvek z dokazov, ktoré vo vozidle chybaji; tymto nie st dotknuté povinnosti
vodica zabezpecit spravne pouzivanie tachografického zariadenia.

Komisia méZe od 1.janudra 2012 prostrednictvom vykondvacieho aktu toto minimélne percento zvysit na 4 %
pod podmienkou, Ze Statistiky zozbierané podla clanku 3 preukdzu, Ze priemerne viac ako 90 % vsetkych
kontrolovanych vozidiel je vybavenych digitdlnym tachografom. Pri tomto rozhodnuti Komisia zohladni t¢innost
existujticich opatreni na dodrziavanie predpisov, a to najma dostupnosti tidajov z digitdlnych tachografov v pries-
toroch podnikov. Uvedeny vykonavaci akt sa prijme v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢ldnku 12
ods. 2.
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¢) Vklada sa tento odsek:

,3a.  Kazdy clensky §tat organizuje kontroly dodrziavania smernice 2002/15/ES s ohladom na systém hodno-
tenia rizikovosti stanoveny v ¢lanku 9 tejto smernice. Uvedené kontroly sa zameriavaji na urcity podnik v pri-
pade, Ze jeden alebo viacero jeho vodicov trvalo alebo vdZne porusuje nariadenie (ES) ¢. 561/2006 alebo naria-
denie (EU) ¢. 165/2014."

d) Odsek 4 sa nahrddza takto:

4. Informdcie predkladané Komisii v stlade s ¢lankom 17 nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a ¢linkom 13 smernice
2002/15/ES obsahujii pocet vodicov skontrolovanych pri cestnej kontrole, pocet kontrol vykonanych v priesto-
roch podnikov, pocet skontrolovanych pracovnych dni a pocet a druh hldsenych poruseni predpisov a ur¢i, ¢i islo
0 osobnt alebo ndkladnt dopravu.”

4. V clanku 3 sa piaty odsek nahradza takto:

,Komisia na zdklade Ziadosti dalej objasni prostrednictvom vykondvacich aktov vymedzenia pojmov pre kategérie
uvedené v pismendch a) ab) prvého odseku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v siilade s postupom uvedenym
v ¢lanku 12 ods. 2.

5. Clanok 5 sa nahrddza takto:

,Cldnok 5
Zosiiladené kontroly

Clenské staty najmenej Sestkrat do roka vykondvajii zostiladené cestné kontroly tykajice sa vodicov a vozidiel, ktoré
patria do rozsahu posobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006 alebo (EU) ¢.165/2014. Clenské Staty sa okrem toho
usilujii organizovat zostiladené kontroly v priestoroch podnikov.

Takéto zostladené kontroly vykondvaja sticasne organy zabezpecujiice dodrziavanie predpisov dvoch alebo viacerych
¢lenskych stitov, a to kazdy na vlastnom tGzemi.”

6. V clanku 6 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. Kontroly v priestoroch podnikov sa planuji so zretelom na predchddzajiice skiisenosti s roznymi druhmi
dopravy a podnikov. Vykonaji sa aj v pripade zistenia zdvazného poruenia nariadenia (ES) ¢.561/2006 alebo
nariadenia (EU) ¢ 165/2014 alebo smernice 2002/15/ES pri cestnej kontrole.”

7. Clanok 7 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa meni takto:
i) pismeno b) nahrddza takto:
,b) predkladd Komisii dvojrocné Statistické vykazy podla ¢lanku 17 nariadenia (ES) ¢. 561/2006;°
ii) doplna sa toto pismeno:

,d) zabezpeCuje vymenu informdcii s ostatnymi ¢lenskymi $tatmi podla ¢lanku 8 tejto smernice, pokial ide
o uplatiiovanie vnutrostatnych ustanoveni, ktorymi sa transponuje tito smernica a smernica 2002/15/ES.“

b) Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Vymena udajov, skiisenosti a poznatkov medzi ¢lenskymi $tdtmi sa aktivne podporuje, predovsetkym, avsak
nie vyhradne prostrednictvom vyboru uvedeného v ¢lanku 12 ods. 1 a akéhokolvek orgdnu, ktory Komisia urci
prostrednictvom vykondvacich aktov. Uvedené vykondvacie sa prijmt v silade s postupom preskiimania
uvedenym v ¢ldnku 12 ods. 2.
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8. Clanok 8 sa nahradza takto:

9.

,Cldnok 8
Vymena informdcii

1. Dvojstranne spristupnené informdcie podla ¢ldnku 22 ods. 3 nariadenia (ES) ¢ 561/2006 si vymienaji aj
urCené orgdny ozndmené Komisii v stlade s ¢linkom 7 tejto smernice, a to:

a) najmenej raz za Sest mesiacov odo dila nadobudnutia G¢innosti tejto smernice;
b) na zédklade odovodnenej Ziadosti ¢lenského statu v jednotlivych pripadoch.

2. Clensky stét poskytuje informdcie, o ktoré poziadal iny ¢lensky §tdt podla odseku 1 pism. b), do 25 pracovnych
dni od dorucenia predmetnej Ziadosti. Clenské $téty sa mozu vzdjomne dohodntit na kratsej lehote. V naliehavych
pripadoch alebo pripadoch, ktoré si vyzaduji jednoduchy ndhlad do registrov, napriklad do registrov systému
hodnotenia rizikovosti, sa vyziadand informacia poskytne do troch pracovnych dni.

Ak clensky $tat, ktorému bola dorucend Ziadost, usddi, Ze ziadost nie je dostatocne oddvodnend, oznimi to
ziadajicemu ¢lenskému §tétu do 10 pracovnych dni od dorucenia ziadosti. Ziadajtici clensky stat doplni odoévodnenie
ziadosti. Ak Ziadajici clensky $tat nie je schopny doplnit odovodnenie Ziadosti, ¢lensky $tat, ktorému bola dorucend
Ziadost, moZe dant Ziadost zamietnut.

Ak je ndro¢né alebo nemozné vyhoviet Ziadosti o informacie alebo vykonat kontroly, inspekcie alebo vySetrovanie,
¢lensky stat, ktorému bola dorucend Ziadost, o tom do 10 pracovnych dni od dorucenia Ziadosti informuje Ziadajtci
¢lensky $tat, pricom dant ndrocnost alebo nemoznost riadne odovodni. Dotknuté ¢lenské $tity zdleZitost pred-
iskutujii s cielom ndjst rieSenie.

Ak omeskanie poskytovania informacii ¢lenskému 3tatu, na ktorého tizemie je pracovnik vyslany, pretrvava, infor-
muje sa o tom Komisia, ktord prijme vhodné opatrenia.

3. Vymena informdcii stanovend v tomto ¢lanku sa uskutociuje prostrednictvom informaéného systému o vni-
tornom trhu (dalej len ,IMIY), ktory bol zriadeny nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 1024/2012 (¥).
Toto sa nevztahuje na informdcie, ktoré si ¢lenské Staty vymienaju priamym nahliadanim do vnutrostatnych elek-
tronickych registrov uvedenych v ¢lanku 16 ods. 5 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 (**).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 z 25. oktébra 2012 o administrativnej spolu-
praci prostrednictvom informaéného systému o vnatornom trhu a o zruseni rozhodnutia Komisie 2008/49/ES
(nariadenie o IMI) (U.v.EUL 316, 14.11.2012, s. 1).

(**) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1071/2009 z 21.oktébra 2009, ktorym sa ustanovuji
spolo¢né pravidla tykajice sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevddzkovatela
cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje smernica Rady 96/26/ES (U.v.EU L 300, 14.11.2009, s. 51).

Cldnok 9 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1.  Clenské $tity zavedt systém hodnotenia rizikovosti podnikov na zdklade pomerného poctu a zdvaznosti
poruseni nariadenia (ES) ¢ 561/2006 alebo nariadenia (EU) ¢ 165/2014 alebo vnitrostitnych ustanoveni,
ktorymi sa transponuje smernica 2002/15/ES, ktorych sa jednotlivé podniky dopustili.

Komisia do 2.jina 2021 prostrednictvom vykondvacich aktov stanovi spolo¢ny vzorec na vypocet hodnoty
rizikovosti podnikov. V tomto spolo¢nom vzorci sa zohladni pocet, zdvaznost a frekvencia vyskytu poruseni
a vysledky kontrol, pri ktorych sa nezistilo Ziadne porusenie, ako aj skuto¢nost, ¢i podnik cestnej dopravy vyuziva
inteligentny tachograf podla kapitoly II nariadenia (EU) ¢. 165/2014 vo vsetkych svojich vozidlich. Uvedené
vykondvacie akty sa prijma v siilade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 12 ods. 2 tejto smernice.”
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b) Vodseku 2 sa vypusta druhd veta.
¢) Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Vychodiskovy zoznam poruseni nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a nariadenia (EU) ¢. 165/2014 a miera ich
zdvaznosti su stanovené v prilohe III.

Komisia je na ticely stanovenia alebo aktualizdcie posudzovania zdvaznosti poruseni nariadenia (ES) ¢. 561/2006
alebo (EU) ¢. 165/2014 splnomocnend prijimat delegované akty v silade s ¢ldnkom 15a tejto smernice na zmenu
prilohy III s cielom zohladnit vyvoj v oblasti reguldcie a aspekty bezpecnosti cestnej premdvky.

Kategéria najzdvaznejSich poruSeni by mala zahffiat tie poruSenia, kde pri nedodrzani prislusnych ustanoveni
nariadeni (ES) ¢.561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 vznikd vysoké riziko tmrtia alebo vaZnej ujmy na zdravi.“

d) Doplnajii sa tieto odseky:

w4, Scielom ulahcit cielené cestné kontroly sii tidaje vo vnitro§titnom systéme hodnotenia rizikovosti v ¢ase
kontroly dostupné vSetkym prislusnym kontrolnym orgdnom dotknutého ¢lenského statu.

5. Clenské stity informdcie vo vnitrostdtnom systéme hodnotenia rizikovosti priamo spristupfiujd prostrednic-
tvom interoperabilnych vnitrostatnych elektronickych registrov uvedenych v ¢lanku 16 nariadenia (ES)
¢.1071/2009 prislusnym orgdnom inych ¢lenskych Stitov v stlade s clinkom 16 ods. 2 tohto nariadenia.

10. Clanok 11 sa meni takto:
a) Odsek 1 nahrddza takto:

,1. Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov vytvori usmernenia o osved¢enych postupoch pri zabezpe-
¢ovani dodrziavania predpisov. Vykondvacie akty sa prijmu v sdlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku
12 ods. 2

Tieto usmernenia sa uverejnia v dvojrocnej sprave Komisie.
b) Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov stanovi spolo¢nt koncepciu zaznamendvania a kontrolovania
obdobi inej prace, ako sa vymedzuje v cldnku 4 pism. €) nariadenia (ES) ¢ 561/2006 vritane formy zazname-
ndvania a osobitnych pripadov, v ktorych sa ma uskutociiovat, ako aj koncepciu zaznamendvania a kontrolovania
minimdlne tyzdilovych obdobi, pocas ktorych sa vodi¢ nachddza mimo vozidla a nemoéze s danym vozidlom
vykondvat Ziadnu ¢innost. Uvedené vykonavacie akty sa prijmi v sdlade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢ldnku 12 ods. 2 tejto smernice.”

11. Clanky 12 az 15 sa nahrddzaji takto:

,Cldnok 12
Postup vyboru

1. Komisii poméha vybor zriadeny podla clanku 42 ods. 1 nariadenia (EU) ¢ 165/2014. Uvedeny vybor je
vyborom v zmysle nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (¥).

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢ldnok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak vybor nevydd Ziadne stanovisko, Komisia neprijme ndvrh vykondvacieho aktu a uplatiiuje sa ¢ldnok 5 ods. 4 treti
pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
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Cldnok 13
Vykondvacie opatrenia

Na ziadost ¢lenského $tatu alebo z vlastného podnetu Komisia prijme vykondvacie opatrenia, a to najmé pre jeden
z tychto cielov:

a) podporovat spolo¢ny pristup k vykondvaniu tejto smernice;

b) napomdhat stdrznosti pristupu orgdnov zabezpecujicich dodrziavanie predpisov a harmonizovanému vykladu
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 zo strany organov zabezpecujiicich dodrziavanie predpisov;

¢) ulah¢it dialég medzi odvetvim dopravy a orgdnmi zabezpecujlcimi dodrziavanie predpisov.
Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 12 ods. 2 tejto smernice.

Cldnok 14
Rokovania s tretimi krajinami

Po nadobudnuti t¢innosti tejto smernice za¢ne Unia rokovania s prislusnymi tretimi krajinami na dcely uplatilovania
pravidiel, ktoré sii rovnocenné s pravidlami stanovenymi v tejto smernici.

Clenské stéty po ukoncent tychto rokovani zahrnti do svojich ozndmeni pre Komisiu podla ¢ldnku 17 nariadenia (ES)
¢. 561/2006 udaje o kontroldch vykonanych na vozidlich z tretich krajin.

Cldnok 15
Aktualizdcia priloh

Komisia je splnomocnend v stilade s ¢ldnkom 15a prijimat delegované akty na zmenu prilohy I a I s ciefom zaviest
potrebné Gpravy, ktoré zohladiiujii vyvoj v oblasti najlepsich postupov.

*) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuiji
p p y ry )
pravidld a vieobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské $tdty kontroluji vykondvanie vykondvacich
pravomoci Komisie (U.v. EUL 55, 28.2.2011, s. 13).”

12. Vkladé sa tento cldnok:

,Cldnok 15a
Vykonévanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v clanku 9 ods. 3 acldnku 15 sa Komisii udeluje na obdobie
piatich rokov od 1.augusta 2020. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania prdvomoci najneskor devit
mesiacov pred uplynutim tohto 5-ro¢ného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé
obdobia, pokial Eurépsky parlament alebo Rada nevznesti voéi takémuto predlzeniu ndmietku najneskor tri mesiace

pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 9 ods. 3 a ¢ldnku 15 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedy-
kolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie privomoci, ktoré sa v ilom uvddza. Rozhodnutie
nadobtda tcinnost ditom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie alebo k neskorsiemu
ddtumu, ktory je viiom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli Gé¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi
v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava (¥).
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5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati stiasne Eurépskemu parlamentu a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 9 ods. 3 aclanku 15 nadobudne dcinnost, len ak Eurépsky parlament
alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku vlehote dvoch mesiacov odo dia ozndmenia uvedeného aktu
Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota
predlzi o dva mesiace.

" U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.4

Priloha Isa meni takto:
a) Cast A sa meni takto:
i) body 1 a2 sa nahrddzaja takto:

,1. denné a tyzdenné Casy jazdy, prestivky a doby denného a tyzdenného odpocinku; taktieZ zdznamové listy
z predchddzajicich dni, ktoré sa musia uchovéavat vo vozidle v stlade s ¢lankom 36 ods. 1 a 2 nariadenia
(EU) €. 165/2014, afalebo tGdaje ulozené za rovnaké obdobie na karte vodica ajalebo v pamiiti zdznamo-
vého zariadenia v stlade s prilohou II tejto smernice afalebo vo vytlackoch;

2. za obdobie uvedené v ¢linku 36 ods. 1 a 2 nariadenia (EU) ¢. 1652014 akékolvek pripady prekrocenia
povolenej rychlosti vozidla, vymedzené ako kazdé obdobie trvajice dlhsie ako jedna mindta, pocas
ktorého rychlost vozidla prekrocila 90 km/h pre vozidld kategérie N; alebo 105 km/h pre vozidld
kategérie M; [kategérie N3 aM; vzmysle vymedzeni vsmernici Eurépskeho parlamentu a Rady
2007/46[ES (4)];

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre
typové schvdlenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (rimcova smernica) (U.v.EUL 263, 9.10.2007, s. 1.)%

ii) bod 4 sa nahrddza takto:

4. spravne fungovanie zdznamového zariadenia (zistenie mozného zneuzitia zariadenia afalebo karty vodica
alalebo zdznamovych listov) alebo pripadne pritomnost dokumentov uvedenych v ¢lanku 16 ods. 2
nariadenia (ES) ¢. 561/2006;"

iii) dopliia sa tento bod:

,6. predizené maximalne tyZdenné pracovné Casy 60 hodin podla &lanku 4 pism. a) smernice 2002/15/ES;
iné tyzdenné pracovné Casy podla ¢lankov 4 a 5 smernice 2002/15/ES za predpokladu, Ze technoldgia
umoziuje vykondvanie G¢innych kontrol.“

b) Cast B sa meni takto:

i) v prvom odseku sa doplnajt tieto body:

,4. dodrziavanie maximdlnych priemernych tyzdennych pracovnych asov, prestivok a noc¢nej price podla
¢lankov 4, 5 a 7 smernice 2002/15/ES.

5. dodrziavanie povinnosti podnikov, pokial ide o Ghradu ubytovania vodi¢ov a organiziciu price vodicov,
v stilade s ¢lankom 8 ods. 8 a 8a nariadenia (ES) ¢. 561/2006.%

ii) druhy odsek sa nahrddza takto:

,Clenské §tity mozu pripadne pri zisteni porusenia predpisu preverit spoluzodpovednost dalsich podnecova-
telov alebo vedlajsich Gcastnikov v dopravnom retazci, akymi s napriklad odosielatelia, zasiclatelia alebo
doddvatelia, vratane preverenia, ¢i st zmluvy o poskytnuti dopravnych sluzieb v stlade s nariadeniami (ES)
¢. 5612006 a (EU) & 165/2014.«
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Cldnok 3
Zmeny nariadenia (EU) & 1024/2012
V prilohe k nariadeniu (EU) ¢. 1024/2012 sa doplnajii tieto body:

,13. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22[ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vyko-
ndvania nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 a smernice 2002/15/ES, pokial ide o prdvne predpisy
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, a ktorou sa zrusuje smernica Rady 88/599/EHS (*): ¢lanok 8.

14. Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1057 z 15.jtla 2020, ktorou sa stanovujd $pecifické
pravidld vo vztahu k smernici 96/71/ES asmernici 2014/67/EU pre vysielanie vodicov v odvetvi cestnej
dopravy a ktorou sa meni smernica 2006/22[ES, pokial ide o poziadavky tykajiice sa dodrziavania predpisov,
a nariadenie (EU) ¢. 10242012 (**): ¢lanok 1 ods. 14.

() U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 35.
(=) U.v. EU L 249, 31.7.2020, 5. 49.°

Cldnok 4
Postup vyboru

1. Komisii poméha vybor zriadeny podla ¢lanku 42 ods. 1 nariadenia (EU) €. 165/2014. Uvedeny vybor je vyborom
v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Cldnok 5
Tresty a sankcie
1. Clenské stity stanovia pravidld, pokial ide o sankcie uplatnitelné voci odosielatelom, zasielatelom, dodévatelom
a subdoddvatelom za neplnenie vnitrostitnych ustanoveni prijatych podla ¢lanku 1, v pripade, Ze tieto osoby vedeli alebo

vzhladom na vSetky relevantné okolnosti mali vediet, ze dopravné sluzby, ktoré objedndvali, zahffiali porusenia uvede-
nych ustanoveni.

2. Clenské stity stanovia pravidld, pokial ide o tresty uplatnitelné na porusenia vnatrostitnych ustanoveni prijatych
podla ¢ldnku 1 a prijma vsetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykondvania. Stanovené tresty musia byt G¢inné,
primerané, odrddzajiice a nediskriminacné.

Cldnok 6
Inteligentné presadzovanie priva

Bez toho, aby bola dotknutd smernica 2014/67[EU, a s cielom dalej presadzovat povinnosti stanovené v clanku 1 tejto
smernice clenské Stity zabezpecia, aby sa na ich tGzemi uplatilovala koherentnd vndtrostitna stratégia presadzovania
prava. Tdto stratégia sa zameria na podniky hodnotené ako vysoko rizikové, ako sa uvddza v cldnku 9 smernice
2006/22]ES.

Cldnok 7
Hodnotenie

1. Komisia do 31.decembra 2025 posidi vykondvanie tejto smernice, najmi vplyv ¢ldnku 1, a podd Eurdpskemu
parlamentu a Rade spravu o jej uplatitovani. K sprave Komisie sa podla potreby pripoji legislativny navrh. Tato spréva sa
zverejni.

2. Komisia po predloZeni spravy uvedenej v odseku 1 tGto smernicu pravidelne posudzuje a vysledky postdenia
prekladd Eurépskemu parlamentu a Rade. K vysledkom postidenia sa v pripade potreby pripoja prislusné névrhy.



31.7.2020 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 249/65

Cldnok 8
Odbornd priprava
Clenské 3tity spolupracuji pri poskytovani vzdeldvania a odbornej pripravy orgdnom zabezpecujiicim presadzovanie

predpisov, vychddzajic z existujicich systémov presadzovania prava.

Zamestnavatelia st zodpovedni za zabezpecenie toho, aby ich vodici ziskali vedomosti o svojich pravach a povinnostiach
vychddzajicich z tejto smernice.

Cldnok 9
Transpozicia
1. Clenské §taty prijmt a uverejnia do 2. februdra 2022 opatrenia potrebné na dosiahnutie saladu s touto smernicou.
Bezodkladne o tom informuji Komisiu.

Tieto opatrenia uplatiiuji od 2. februdra 2022.

Clenské staty uvedt priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich Gradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrob-
nosti o odkaze upravia clenské staty.

2. Clenské §tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnitro$titnych pravnych predpisov, ktoré prijma
v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Cldnok 10
Nadobudnutie a¢innosti

Téato smernica nadobida tcinnost diilom nasledujicim po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 11
Adresati
Této smernica je urcend clenskym Stitom.
V Bruseli 15. jala 2020
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka

D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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