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1. ROZSAH POSOBNOSTI
Tento predpis sa vztahuje na vozidld kategérie L,, L, L, L, a L ().
Tieto kategérie nezahffiaju:
a) vozidld s Vmax < 25 km/h;

b) vozidld pre invalidnych vodicov.

2. VYMEDZENIE POJ]MOV
Na tcely tohto predpisu:

2.1. ,Protiblokovaci brzdovy systém (ABS)“ je systém, ktory snima $myk kolesa a automaticky moduluje tlak
vytvdrany brzdnymi silami na koleso, resp. kolesd, aby obmedzil mieru $myku kolesa.

2.2. ,Typové schvilenie vozidla“ je schvilenie typu vozidla vzhladom na brzdenie.

2.3. ,Zékladna skuska“ je zabrzdenie alebo séria zabrzdeni vykonanych na dcely potvrdenia G¢inku bfzd predtym,
neZ sa podrobia dal3ej skiiske, ako je postup zahrievania alebo zabrzdenie s mokrymi brzdami.

2.4. ,Brzda“ su tie Casti brzdového systému, v ktorych sa vytvaraji brzdné sily posobiace proti pohybu vozidla.

2.5. ,Brzdovy systém" je kombindcia Casti pozostdvajicich z ovlddaca, prevodu a brzdy, aviak bez motora, ktorych
funkciou je postupne znizovat rychlost pohybujiceho sa vozidla az do zastavenia a udrZiavat ho v tomto
stave.

2.6. ,Kombinovany brzdovy systém (CBS) je:

Pre vozidld kategérie L, a L;: systém prevddzkovej brzdy, kde st aspont dve brzdy na roznych kolesich
ovlddané posobenim jedného ovlddaca.

Pre vozidld kategorie L, a L.: systém prevadzkovej brzdy, kde si brzdy na vietkych kolesich ovlddané
posobenim jedného ovlddaca.

Pre vozidld kategérie L,: systém prevadzkovej brzdy, kde st brzdy aspoti na prednom a na zadnom kolese
ovlddané posobenim jedného ovlddaca. (Ak je zadné koleso a koleso na postrannom voziku brzdené tym
istym brzdovym systémom, povaZuje sa to za zadni brzdu).

2.7. ,Komponenty brzdového systému* st jednotlivé casti, ktoré ako zostava tvoria brzdovy systém.

2.8. ,Ovlddac“ je komponent priamo ovlddany vodi¢om a urceny na dodévku alebo reguldciu energie do prevodu,
ktord je potrebnd na brzdenie vozidla.

2.9. ,Rozne typy brzdovych systémov* st zariadenia, ktoré sa liSia v takych podstatnych znakoch ako st:
a) komponenty, ktoré maji odlisné vlastnosti;

b) komponent vyrobeny z materidlov, ktoré maji odlisné vlastnosti, alebo komponent lisiaci sa tvarom alebo
velkostou;

¢) odlisne zostavené komponenty.

2.10.  ,Hmotnost vodi¢a“ je menovitd hmotnost vodica 75 kg (rozdelend na hmotnost osoby 68 kg na sedadle 7 kg
hmotnosti batoziny).

2.11. ,Odpojeny motor” znamend, ze motor uZ nie je spojeny s hnacim kolesom, resp. kolesami.

2.12. ,Celkova hmotnost vozidla“ alebo ,maximalna hmotnost vozidla“ je technicky pripustnd maximalna hmotnost
zatazeného vozidla stanovend vyrobcom.

(") Ako je vymedzené v Suhrnnej rezolucii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2 [para.2.
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2.13. ,Pociato¢nd teplota brzdy“ je teplota najhorticejSej brzdy pred akymkolvek jej pouZitim.

2.14. ,Celkovd hmotnost“ je hmotnost vozidla zatazeného tak, aby bola dosiahnutd celkovd hmotnost vozidla
uvedend v bode 2.12.

2.15. ,Lahko zatazené vozidlo“ je vozidlo s hmotnostou v pohotovostnom stave plus 15 kg sksobného zariadenia
alebo stav zatazenia podla toho, ktord hodnota je mensia. V pripade skisok ABS na povrchu s nizkym trenim
(priloha 3, body 9.4 az 9.7) sa hmotnost skdSobného vybavenia zvySuje na 30 kg, aby sa zohladnili vysuvné

podpery.
2.16. ,Hmotnost v pohotovostnom stave“ je sticet hmotnosti prazdneho vozidla a hmotnosti vodica.
2.17. ,Koeficient maximdlneho brzdenia (PBC)“ je miera trenia pneumatiky o povrch cesty zaloZend na maximédlnom

spomaleni valiacej sa pneumatiky.
2.18. ,Brzdovy systém s posiliiova¢om* je brzdovy systém, v ktorom je energia potrebnd na vytvorenie brzdnej sily
vysledkom fyzického usilia vodica, ktorému pomdha jedno alebo viac zariadeni dodavajicich energiu,

napriklad pomocou vikua (vikuovy kompresor).

2.19. ,Systém nadzovej brzdy“ je systém prevadzkovej nddzovej brzdy na vozidle vybavenom kombinovanym
brzdovym systémom.

2.20. ,Systém prevadzkovej brzdy“ je brzdovy systém, ktory sa pouZiva na spomalenie vozidla v pohybe.

2.21.  ,Jednobrzdovy systém* je brzdovy systém, ktory posobi len na jednu ndpravu.

2.22. ,Deleny systém prevadzkovej brzdy (SSBS)“ je brzdovy systém, ktory ovldda brzdy na vsetkych kolesich,
pozostavajici z niekolkych subsystémov ovlddanych jednym ovladacom konstruovanym tak, aby jednotliva
porucha v ktoromkolvek subsystéme (ako je napr. porucha netesnosti hydraulického podsystému) nepriaznivo
neovplyvnila ¢innost akéhokolvek iného subsystému.

2.23. ,Brzdnd drdha“ je vzdialenost prejdend vozidlom z bodu, v ktorom vodi¢ za¢éne posobit na ovldda¢ brzdy do
bodu, v ktorom sa vozidlo dplne zastavi. Pre skasky, pri ktorych je stanovené stcasné pouzitie dvoch
ovlddacov, sa brzdnd vzdialenost pocita od bodu, v ktorom sa pouzil prvy ovlddac.

2.24.  ,Skusobnd rychlost“ je rychlost vozidla merand od okamihu, kedy vodi¢ za¢ne posobit na ovladac, resp.
ovlddace brzdy. Pre skasky, pri ktorych je stanovené stcasné pouzitie dvoch ovlddacov, sa skasobnd rychlost
pocita od bodu, v ktorom sa pouzil prvy ovladac.

2.25. ,Prevod” je kombindcia komponentov, ktoré zabezpecujii funkéné spojenie medzi ovldda¢om a brzdou.

2.26. ,2Hmotnost prazdneho vozidla“ je menovitd hmotnost vozidla uvedend vyrobcom, vratane vietkého tovarensky
namontovaného vybavenia potrebného na bezni prevadzku tohto vozidla (napr. hasiac pristroj, ndradie,
néhradné koleso), a k tomu chladiaca kvapalina, oleje, 90 % paliva a 100 % iného plynu alebo kvapalin podla
tdajov vyrobcu.

2.27. ,Typ vozidla“ je podkategéria vozidiel kategérie L, ktoré sa neliSia v takych podstatnych znakoch ako je:

a) kategéria vozidla definovand v konsolidovanej rezolucii (R.E.3);
b) celkovd hmotnost vozidla vymedzend v bode 2.12;

¢) rozlozenie hmotnosti medzi népravy;

d) Vmax;

e) rozne typy brzdového zariadenia;

f) pocet a usporiadanie naprav;

g) typ motora;

h) pocet prevodovych stupiiov a prevodové pomery;

i) koncové prevodové pomery;

j) rozmery pneumatik.
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2.28.  ,Vmax“ je bud rychlost dosiahnutelnd maximdlnym zrychlenim z miesta stdtia vozidla na vzdialenost 1,6 km
na rovnom povrchu s [ahko zatazenym vozidlom alebo rychlost merand v siilade s normou ISO 7117:1995.

2.29. »Zablokovanie kolesa“ je stav, ktory nastdva ked sa sklzovy pomer rovnd 1,00.

3. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Ziadost o typové schvdlenie typu vozidla z hladiska brzdenia predlozi vyrobca vozidla alebo jeho riadne
povereny zdstupca.

3.2. Musia k nej byt prilozené dalej uvedené trojmo vyhotovené dokumenty s nasledujiicimi podrobnostami:

3.2.1.  Opis typu vozidla v silade s polozkami stanovenymi v bode 2.27. Uvedd sa Cisla ajalebo symboly identifi-
kujtce typ vozidla a typ motoru.

3.2.2.  Zoznam riadne identifikovanych komponentov, ktoré tvoria brzdové zariadenie.

3.2.3.  Schéma zostaveného brzdového systému a vyznacenie polohy jeho komponentov na vozidle.

3.2.4.  Podrobné vykresy kazdého komponentu umoznujtice ich lahku lokalizdciu a identifikdciu.

3.3. Vozidlo predstavujice typ vozidla, ktory sa ma schvalit, sa predlozi technickej sluzbe zodpovednej za
vykonanie schvalovacich skasok.

4, TYPOVE SCHVALENIE

4.1. Ak typ vozidla predlozeny na schvélenie v zmysle tohto predpisu splfia poziadavky uvedené v bodoch 5 a 6,
udeli sa tomuto typu vozidla typové schvélenie.

4.2. Kazdému schvdlenému typu sa prideli ¢islo typového schvdlenia. Jeho prvé dve Cislice (v sticasnosti 03, ¢o
zodpovedd sérii zmien 03) oznauji sériu zmien predpisu platnt v Case vydania schvilenia, ktord zahfiia
najnoviie dolezité technické zmeny. Td istd zmluvnd strana nesmie udelit to isté ¢islo tomu istému typu
vozidla vybaveného inym typom brzdového zariadenia alebo inému typu vozidla.

4.3. Ozndmenie o schvdleni, zamietnuti, rozsireni alebo odobrati typového schvélenia alebo o definitivnom
zastaveni vyroby typu vozidla podla tohto predpisu sa ozndmi strandm dohody, ktoré tento predpis uplatiujd,
prostrednictvom formuldra zhodného so vzorom uvedenym v prilohe 1 k tomuto predpisu.

4.4. Na kazdé vozidlo, ktoré zodpovedd typu vozidla schvdlenému podla tohto predpisu sa na viditelnom a Iahko
pristupnom mieste stanovenom vo formuldri typového schvélenia pripevni medzindrodnd znacka typového
schvélenia, ktord sa skladd z:

4.41.  kruhu okolo pismena ,E“ za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo 3titu, ktory schvalenie udelil (');

4.4.2.  (isla tohto predpisu, po ktorom nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvilenia vpravo od kruhu
predpisaného v bode 4.4.1;

4.5. Ak sa vozidlo zhoduje s typom vozidla schvilenym podla jedného alebo viacerych inych predpisov
pripojenych k dohode v §tdte, ktory typové schvélenie udelil podla tohto predpisu, nemusi sa opakovat
symbol predpisany v bode 4.4.1; v takom pripade &isla predpisov, ¢isla typového schvilenia a doplnkové
symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bolo typové schvilenie udelené v Stite, ktory udelil typové
schvélenie podla tohto predpisu, sa umiestnia vo vertikdlnych stlpcoch vpravo od symbolu predpisaného
v bode 4.4.1.

4.6. Znacka typového schvélenia musi byt Citatelnd a nezmazatelna.

(") Rozlidovacie ¢isla zmluvnych strin dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukeii vozidiel
(R.E. 3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2[Amend.1.
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4.7. Znacka typového schvélenia musi byt umiestnend tesne pri Stitku tdajov o vozidle pripevnenom vyrobcom
alebo na nom.

4.8. Priloha 2 k tomuto predpisu uvddza priklady usporiadani znaciek typového schvilenia.

5. SPECIFIKACIE

5.1. Poziadavky na brzdovy systém

5.1.1.  Kazdé vozidlo musi splnit poziadavky skusok $pecifikovanych pre vozidlo danej kategérie a pre prislusné cha-

rakteristiky bfzd vozidla.
5.1.2.  Ovlddanie systému prevadzkovej brzdy

Vozidld musia byt usporiadané tak, aby vodi¢ mohol uviest do ¢innosti ovldda¢ systému prevadzkovej brzdy
zo svojho sedadla v normalnej jazdnej polohe a s oboma rukami na ovlddaci riadenia.

5.1.3.  Ovlddanie systému niidzovej brzdy

Vozidld musia byt usporiadané tak, aby vodi¢ mohol uviest do ¢innosti ovldda¢ systému nidzovej brzdy
zo svojho sedadla v normalnej jazdnej polohe a s aspoi jednou rukou na ovlddaci riadenia.

5.1.4.  Ovlddanie systému parkovacej brzdy

Ak je namontovany systém parkovacej brzdy, musi udrzat vozidlo stojace na svahu so sklonom predpisanym
v bode 8.2 prilohy 3.

Systém parkovacej brzdy:
a) musi mat ovladag, ktory je oddeleny od ovlddacov systému prevadzkovej brzdy a
b) musi byt udrziavany v zablokovanej polohe iba mechanickymi prostriedkami.

Vozidld musia byt usporiadané tak, aby vodi¢ mohol uviest do ¢innosti ovldda¢ systému parkovacej brzdy
zo svojho sedadla v normalnej jazdnej polohe.

5.1.5.  Dvojkolesové vozidld kategérie L, a L, musia byt vybavené bud dvoma samostatnymi systémami prevadzkovej
brzdy alebo delenym systémom prevddzkovej brzdy, s aspon jednou brzdou posobiacou na predné koleso
asponi jednou brzdou pdsobiacou na zadné koleso.

5.1.6.  Trojkolesové vozidld kategérie L, musia spifiat poziadavky na brzdovy systém stanovené v bode 5.1.5. Brzda
posobiaca na koleso postranného vozika sa nevyZaduje, ak vozidlo spliia poZiadavky na acinnost predpisané

v prilohe 3.

5.1.7.  Trojkolesové vozidld kategérie L, musia byt vybavené systémom parkovacej brzdy a jednym z nasledujicich
systémov prevadzkovej brzdy:

a) dvoma samostatnymi systémami prevadzkovej brzdy s vynimkou CBS, ktoré pri sicasnom pdsobeni
ovlddajii brzdy na v3etkych kolesdch, alebo

b) delenym systémom prevadzkovej brzdy, alebo

c) CBS, ktory ovldda brzdy na vsetkych kolesich a systém nidzovej brzdy, ktorym moéze byt systém
parkovacej brzdy.

5.1.8.  Vozidld kategérie L, musia byt vybavené:

5.1.8.1. systémom parkovacej brzdy, ako aj

5.1.8.2. nohou ovlddanym systémom prevadzkovej brzdy, ktory ovldda brzdy na vsetkych kolesich a to bud:
a) delenym systémom prevadzkovej brzdy, alebo

b) CBS, ktory ovldda brzdy na vsetkych kolesich a systém ntdzovej brzdy, ktorym moze byt systém
parkovacej brzdy.
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5.1.9.  V pripade, Ze st namontované dva samostatné systémy prevadzkovej brzdy, systémy mozu zdielat spolo¢nii
brzdu, ak porucha jedného systému nemd vplyv na ¢innost druhého systému.

5.1.10.  Pre vozidld, ktoré pouzivaji hydraulicka kvapalinu na prenos brzdnej sily, musi hlavny valec:
a) mat zapecatend, krytd, oddelenti nddrz pre kazdy brzdovy systém;

b) mat minimalnu kapacitu nddrze rovnd 1,5 ndsobku celkového objemu kvapaliny potrebného na splnenie
poziadaviek pri Gplne obrisenom obloZeni v najnepriaznivejSom stave nastavenia brzdy a

¢) mat nddrz, v ktorej je hladina kvapaliny viditeInd na téely kontroly bez odstrdnenia krytu.
5.1.11.  Vsetky vystrazné svietidld musia byt namontované tak, aby ich vodi¢ videl.

5.1.12.  Vozidld, ktoré maji deleny systém prevadzkovej brzdy musia byt vybavené svietidlom vyZzarujicim &ervené
vystrazné svetlo, ktoré sa uvedie do ¢innosti:

a) ked nastane hydraulickd porucha pri pouziti sily < 90 N na ovladac, alebo
b) bez posobenia na ovldda¢ brzdy, ked hladina brzdovej kvapaliny v nddrzi hlavného valca klesne pod:

i) hodnotu uvedend vyrobcom a

ii) hodnotu, ktord je mensia alebo rovnd polovici kapacity kvapalinovej nddrze, podla toho, ktord je vacsia.
Aby bola moznd kontrola funkcie, vystrazné svietidlo sa zapne aktiviciou zapalovaciecho kltca a vypne po
dokonceni kontroly. Vystrazné svietidlo ostdva svietit pocas existencie poruchy vzdy, ked je kli¢ zapalovania

v polohe ,zapnuté”.

5.1.13.  Vozidld so systémom ABS musia byt vybavené svietidlom vyZarujicim Zzlté vystrainé svetlo. Svietidlo sa
aktivuje vzdy, ked nastane porucha ovplyviujiica generovanie alebo prenos signdlov vo vozidlovom systéme
ABS.

Aby bola moznd kontrola funkcie, vystrazné svietidlo sa zapne aktiviciou zapalovaciecho kltica a vypne po
dokonceni kontroly.

Vystrazné svietidlo ostdva svietif pocas existencie poruchy vzdy, ked je kla¢ zapalovania v polohe ,zapnuté”.

5.2. Zivotnost
5.2.1.  Opotrebenie bfzd sa kompenzuje pomocou systému automatického alebo ru¢ného nastavenia.
5.2.2.  Hrubka trecieho materidlu md byt viditeInd bud bez demontdze alebo, ked nie je treci materidl viditelny,

opotrebenie sa posidi pomocou zariadenia urc¢eného na tento Gcel.

5.2.3.  Pocas vietkych skusok podla tohto predpisu a po ich dokonéeni sa treci materidl nesmie oddelit a nesmie
nastat tnik brzdovej kvapaliny.

5.3. Meranie dynamickej G¢innosti

Metdda pouzitd na meranie G¢innosti je stanovend v prislusnych skaskach v prilohe 3. St tri sposoby, ktorymi
sa moZe meraf Ucinnost systému prevadzkovej brzdy:

5.3.1.  MFDD (stredné plné spomalenie):
Vypocet MFDD:

V2-V2
d,=—"2>b " v m/s?
25,92 - (S, = Sy)
kde:

d, = stredné plné spomalenie

V, = rychlost vozidla v ¢ase, ked vodi¢ posobi na ovlddac
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V, = rychlost vozidla pri 0,8 V, v km/h
V, = rychlost vozidla pri 0,1 V, v km/h
S, = vzdialenost prekonand vozidlom medzi V, a V, v metroch
S. = vzdialenost prekonand vozidlom medzi V, a V, v metroch
5.3.2.  Brzdnd dréha:
Zalozend na zékladnych pohybovych rovniciach:
S=01-V+(X)- V2
kde:

S = brzdné drdha v metroch

\

rychlost vozidla v km/h
X = premennd podla poZiadaviek na kazda skiisku

Na vypocet korigovanej brzdnej drdhy s pomocou skutocnej skaSobnej rychlosti vozidla sa pouzije tento
vzorec:

Ss=0,1-Vs+(Sa—0,1 - Va) - Vs/Va

kde:

Ss = korigovand brzdnd drdha v metroch

Vs = stanovend skisobnd rychlost vozidla v km/h
Sa = skuto¢nd brzdnd dréha v metroch

Va = skuto¢nd skiisobnd rychlost vozidla v km/h

Pozndmka: tto rovnica plati len vtedy, ked skuto¢nd skasobnd rychlost (Va) sa rovnd stanovenej skisobnej
rychlosti s odchylkou + 5 kmj/h.

5.3.3.  Plynulé zaznamendvanie spomalenia
V pripade postupu a skasok obrusovania (ako je napriklad skiiska s mokrou brzdou a skiiska zoslabovania
tcinku bfzd vplyvom tepla — postup zahrievania) sa okamzité spomalenie vozidla musi plynulo zaznamendvat
od okamihu pouzitia sily na ovldda¢ brzdy az po tplné zastavenie.

5.4. Materidly oblozenia bfzd:

Brzdové obloZenia nesmt obsahovat azbest.

6. SKUSKY

Brzdové skasky (skisobné podmienky a postupy), ktorym musia byt podrobené vozidla predloZené na typové
schvilenie, rovnako ako pozadované brzdné ucinky st predpisané v prilohe 3 k tomuto predpisu.

7. MODIFIKACIE TYPU VOZIDLA ALEBO BRZDOVEHO SYSTEMU A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

7.1. Kazdd modifikdcia typu vozidla alebo jeho brzdového systému sa ozndmi spravnemu orgdnu, ktory tento typ
vozidla schvdlil. Tento orgdn méze potom bud:

7.1.1.  usadit, Ze je nepravdepodobné, aby modifikdcie mali znaény nepriaznivy vplyv a Ze v kazdom pripade toto
vozidlo este vyhovuje prislusnym poziadavkdm, alebo

7.1.2.  pozadovat od technickej sluzby, zodpovednej za vykonanie skisok, novy skasobny protokol.

7.2. Potvrdenie alebo zamietnutie schvilenia s uvedenim zmien sa strandm dohody, ktoré uplatiuji tento predpis,
ozndmi podla postupu stanoveného v bode 4.3.
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7.3. Prislusny orgdn vyddvajici rozsirenie typového schvdlenia, prideli kazdému oznamovaciemu formuldru,
vypracovanému pre také rozsirenie, sériové cislo.

8. ZHODA VYROBY

8.1. Kazdé vozidlo schvilené podla tohto predpisu musi byt vyrobené tak, aby zodpovedalo typu schvilenému na
zdklade splnenia poziadaviek stanovenych v bode 5.

8.2. Na overenie splnenia poziadaviek bodu 8.1 sa vykonaja prislusné kontroly vyroby.

8.3. Drzitel typového schvélenia musi najma:

8.3.1.  zabezpecit existenciu postupov na efektivnu kontrolu kvality vyrobkov;

8.3.2.  mat pristup ku kontrolnému vybaveniu potrebnému na kontrolu zhody s kazdym schvélenym typom;

8.3.3.  zabezpecit, aby udaje vysledkov skusky boli zaznamenané a aby prilozené dokumenty boli k dispozicii po

dobu stanoventl po dohode so spravnym orgdnom;

8.3.4.  analyzovat vysledky kazdého typu skasky aby sa overila a zabezpetila stdlost charakteristtk vyrobku
s umoznenim dovolenych odchylok v priemyselnej vyrobe;

8.3.5.  zabezpelit, aby sa kazdy typ vyrobku podrobil aspon skaskam predpisanym v prilohe 3 k tomuto predpisu;

8.3.6.  zabezpecit, aby kazdy odber vzoriek alebo skdsobnych kusov poskytujici dokaz o nezhode s typom
uvazovanej skusky, bol podnetom k dalsiemu odberu a dalsej skiske. Musia sa vykonat vsetky potrebné kroky
na obnovenie zhody prislusnej vyroby.

8.4. Prislusny orgdn, ktory typové schvilenie udelil, moze kedykolvek overit metddy kontroly zhody pouzivané
v kazdom vyrobnom zévode.

8.4.1.  Pri kazdej inSpekcii sa kontrolujicemu in$pektorovi predlozia skiisobné knihy a zdznamy o vyrobe.

8.4.2.  In3pektor moze ndhodne odobrat vzorky, ktoré sa budi skasat v laboratériu vyrobcu. Minimédlny pocet
vzoriek sa moze urit podla vysledkov vlastného overenia vyrobcu.

8.4.3. Ak sa kvalitativna troven ukazuje ako neuspokojivd alebo v pripade, Ze sa zdd potrebné preverit platnost
skiisok, ktoré boli vykonané na zdklade bodu 8.4.2, vyberie inspektor vzorky, ktoré sa zasl technickej sluzbe,
ktord vykonala schvalovacie skisky pre dany typ.

8.4.4.  Prislusny orgdn moze vykonat ktortikolvek zo skasok predpisanych v tomto predpise.

8.4.5. Normdlna frekvencia inSpekcii schvilenych prislusnym orgdnom je raz za dva roky. V pripade, Ze sa
zaznamenaju negativne vysledky pocas tychto kontrol, prislusny orgdn ¢o mozno najskor zabezpedi prijatie
vietkych nevyhnutnych opatreni na obnovenie zhody vyroby.

9. PRECHODNE USTANOVENIA

9.1. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia G¢innosti série zmien 03 tohto predpisu, nesmie Ziadna zmluvnd strana
uplatiiujiica tento predpis zamietnut Ziadost o typové schvélenie podla tohto predpisu v zneni série zmien 03.
Na ziadost vyrobcu mozu zmluvné strany uplatiujiice tento predpis, sthlasit s uplatiiovanim tychto zmien
pred oficidlnym ddtumom nadobudnutia ich G¢innosti.

9.2. Po uplynuti lehoty 24 mesiacov po oficidlnom ditume nadobudnutia G¢innosti uvedenom v bode 9.1,
zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis udelia typové schvdlenia len vtedy, ak typ vozidla splia poziadavky
predpisu v zneni série zmien 03.
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9.3.

9.4.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

Schvilenia udelené pred uplynutim lehoty 24 mesiacov od oficidlneho nadobudnutia G¢innosti prestdva byt
platné 48 mesiacov od ddtumu nadobudnutia c¢innosti uvedeného v bode 9.1, pokial zmluvné strany, ktoré
udelili typové schvélenie, neozndmia ostatnym zmluvnym strandm uplatiujicim tento predpis, Ze typ
schvéleného vozidla splita poziadavky tohto predpisu v znenf série zmien 03.

Napriek uvedenym prechodnym ustanoveniam nie st zmluvné strany, ktoré za¢nd tento predpis uplatiiovat
s éinnostou po datume nadobudnutia Géinnosti najnovsej série zmien, povinné uzndavat typové schvdlenia,
ktoré boli udelené v stlade s predchddzajiicimi sériami zmien k tomuto predpisu.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Typové schvélenie udelené typu vozidla podla tohto predpisu moéze byt odobraté, ak nie si splnené
poziadavky, uvedené v bode 8.1 alebo ak vozidlo tohto typu nevyhovelo pri kontrolich predpisanych
v bode 8.3.

Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odoberie typové schvdlenie, ktoré predtym udelila,
bezodkladne to oznamuje ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom képie
schvalovacieho formuldra, na ktorého konci je s velkymi pismenami uvedend pozndmka ,TYPOVE SCHVALENIE
ODNATE spolu s podpisom a d4tumom.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvélenia uplne zastavi vyrobu typu vozidla schvileného podla tohto predpisu,
informuje o tom orgdn, ktory typové schvilenie udelil. Po prijati prislusného ozndmenia tento orgdn o tom
informuje ostatné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom képie formuldra typového
schvélenia, na ktorého konci je velkymi pismenami uvedenid pozndmka ,VYROBA ZASTAVENA“ spolu
s podpisom a ddtumom.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH SKUSOK
A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizacie Spojenych ndrodov
ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skisok a ndzvy a adresy
spravnych orgdnov, ktoré udeluji typové schvalenie a ktorym sa zasielajui formuldre osved¢ujiice udelenie,
roz§irenie, zamietnutie alebo odratie typového schvdlenia vydané v inych krajindch.
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PRILOHA 1 (*)

OZNAMENIE

(maximalny formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzov orgdnu

tykajtice sa (%): udelenia schvélenia
rozsirenia schvélenia
zamietnutia schvélenia
odnatia schvélenia
definitivneho zastavenia vyroby

typu vozidla kategérie L z hladiska brzdenia podla predpisu ¢. 78

Typové schvélenie ¢. Rozsirenie &.

1. Obchodny ndzov alebo znac¢ka vozidla:

2. Obchodné oznalenie typu vozidla vyrobcom:

3. Meno aadresa vyrobcu:

4. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (v pripade potreby):

5. Celkovy opis:

5.1. Vozidlo:

Kategéria vozidla:

Celkova hmotnost vozidla:

5.2. Motor:

5.3. Prevod:

Pocet a pomery prevodovych stuptiov:

Koncovy prevodovy pomer:

Rozmery pneumatik:

5.4. Brzdovy systém:

Znacka, resp. znacky a typ, resp. typy brzdovych obloZent:

Prevadzkova brzda, resp. brzdy (prednd, zadnd, kombinovand) (°)

Ntdzové brzdenie, parkovacia brzda (ak je namontovand) (*)

Iné systémy (protiblokovacie brzdy, atd’)

6.  Technickd sluzba vykondvajtca schval'ovacie skasky:

7. Détum skisobného protokolu:

8.  Cislo skiisobného protokolu:
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9. Pripadne dévod rozsirenia schvélenia:
10. Dalsie poznamky (ak st) (pravostranné alebo Iavostranné riadenie):
11. Miesto:
12. Déatum:
13. Podpis:
14. Je prilozeny zoznam cast{ tvoriacich schvalovacie dokumenty, ktoré je mozné ziskaf na zdklade Ziadosti predloZenej
spravnemu orgdnu, ktory vydal schvélenie.
(*) Na ziadost ziadatela, resp. Ziadatelov o typové schvélenie podla predpisu & 90 informdcie poskytuje schval'ovaci trad, ako je uvedené
vdoplnku 1k tejto prilohe. Tieto informdcie sa vdak neposkytnd na iné ticely ako na téely typového schvélenia podla predpisu &. 90.
() RozliSovacie &islo krajiny, ktord udelilajroziirila/zamietlajodiala schvilenie (pozri ustanovenia o schvélen{ v tomto predpise).
() Nehodiace sa preciarknut.
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DOPLNOK

ZOZNAM IjDA]OV O VOZIDLE NA UCELY TYPOVEHO SCHVALENIA PODIA PREDPISU &. 90

1.1. Obchodné meno alebo ochrannd zndmbka vozidla, ak je k diSpoziCiis.........coceviiiiiiniiiiii
1.2, KAte@Oria VOZIALAI......o.viiiiiiiic ettt
1.3. Typ vozidla podla typového schvélenia na zdklade predpisu €. 78:.......ccoiiiiiiiiiiiiiiii e
1.4. Modely alebo obchodné mena vozidiel tvoriace typ vozidla, ak s k dispoziCii:........ccoeviriiiiiiiiiiiii

1.5, NAZOV @ AIESA VITODCUE ..ottt ettt ettt

3.1. Rozdelenie hmotnosti na kazdd ndpravu (maximalna hodnota):.............oocooeiiiiiiiiiiiiii e

4.1. Rozdelenie hmotnosti na kazdd ndpravu (maximédlna hodnota):.............cocooiiiiiiiiiiii e

7. Usporiadanie nezdvislych brzdovych systémov: ............oooiiiiiiiiiii
8.  Specifikicie brzdovych ventilov (ak st k diSPOZICI): ..........o.oveviviveieiioicecccceeeeee e
8.1. Specifikicie nastavenia reguldtora rozdelovania brzdnej sily na ndpravy podla zataZenia:.............c.c.cccoovovevrinnnnn.
8.2. Nastavenie tlakovEho Ventilt:. ...
9. SPECIKACIA DIZAY:...... oottt
9.1. Typ kottcovej brzdy (napr. pocet piestov s priemerom(mi), chladeny alebo pevny Kotdc): .........cocooiiiiriinininn,

9.2. Typ bubnovej brzdy (napr. simplex, s velkostou piestu a rozmermi bubna):.............ccoocooiiiiiiiiiiii
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PRILOHA 2

USPORIADANIE ZNACIEK TYPOVEHO SCHVALENIA

VZOR A

(Pozri bod 4.4 tohto predpisu)

78R-032439  Ta’3

a = 8 mm min.

Uvedend znacka typového schvdlenia pripevnend na vozidle uddva, Ze prislusny typ vozidla bol, pokial ide o brzdy,
schvéleny v Spojenom kralovstve (E11) podla predpisu ¢. 78 pod schvalovacim ¢islom 032439. Prvé dve cislice ¢isla
typového schvilenia znamenaji, Ze v Case udelenia schvélenia predpis ¢. 78 zahfial sériu zmien 03.

VZOR B

(Pozri bod 4.5 tohto predpisu)

al31” |78 |032439 |1 an
a’31_ |40 |oo1628 |1 a2

a = 8 mm min.
Uvedena znacka typového schvilenia pripevnend na vozidle uvddza, ze prislusny typ vozidla bol schvileny v Spojenom

krélovstve (E11) podla predpisov ¢. 78 a 40 (*). Prvé dve Cislice ¢isla typového schvdlenia znamenajd, Ze v Case udelenia
schvélenia predpis ¢. 78 zahfnal sériu zmien 03 avsak predpis ¢. 40 v pévodnom zneni.

(*) Toto druhé islo je uvedené iba ako priklad.



30.1.2015 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 24/43

PRILOHA 3

SKUSOBNE PODMIENKY, POSTUPY A POZIADAVKY NA UCINNOST

1. VSEOBECNE
1.1.  Skasobné povrchy

1.1.1. Povrch s velkym trenim:

a) poutzitelny pre vietky dynamické brzdové skasky s vynimkou skaSok ABS, pri ktorych je predpisany povrch
s malym trenim;

b) skiiSobnd oblast je Cistd s rovnym povrchom a sklonom < 1 %;

¢) povrch md menovity koeficient maximélneho brzdenia (PBC) 0,9, pokial nie je stanovené inak.

1.1.2. Povrch s malym trenim:
a) pouzitelny pre vSetky dynamické brzdové skasky, pre ktoré je predpisany povrch s malym trenim;
b) skiisobnd plocha je €istd, suchd s rovnym povrchom a sklonom < 1 %;

¢) povrch ma PBC < 0,45.

1.1.3. Meranie PBC:
PBC sa meria podla rozhodnutia schvalovacieho tiradu s pouzitim bud:

a) referencnej skiSobnej pneumatiky podla normy Americkej spolocnosti pre skdsanie a materidly (ASTM)
E 1136 — 93 (znovu schvélenej v roku 2003) v stllade s metédu ASTM E1337 — 90 (znovu schvalenej v roku
2002), pri rychlosti 40 mph, alebo

b) metddy uvedenej v doplnku k tejto prilohe.

1.1.4. Skuasky systému parkovacej brzdy:

Stanoveny sklon skiisobného miesta mé isty a suchy povrch, ktory sa nedeformuje pod véhou vozidla.

1.1.5. Sirka skasobného pruhu
Pre dvojkolesové vozidld (vozidld kategérie L, a L) je Sirka pruhu 2,5 m.

Pre trojkolesové vozidld (vozidld kategérie L,, L a L,) je $irka pruhu 2,5 m plus Sirka vozidla.

1.2.  Teplota okolia

Teplota okolia je od 4 °C do 45 °C.

1.3.  Rychlost vetra

Rychlost vetra nie je vd¢sia nez 5 m/s.

1.4.  Odchylka skasobnej rychlosti
Odchylka skasobnej rychlosti je + 5 kmj/h.

V pripade skutocnej skisobnej rychlosti. ktord sa odchyluje od stanovenej skdSobnej rychlosti, sa skuto¢nd
skiidobnd rychlost koriguje pomocou vzorca uvedeného v bode 5.3.2. tohto predpisu.

1.5.  Automaticky prevod

Vozidld s automatickym prevodom sa musia podrobit vSetkym skiskam bez ohladu na to, ¢&i si skasky vyzaduju
~motor zapojeny* alebo ,motor odpojeny*.

Ak md automaticky prevod neutrdlnu polohu, tito poloha sa zvoli pre skasky, pre ktoré je urceny ,motor
odpojeny*.
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1.6.  Poloha vozidla a blokovanie kolies:
a) vozidlo sa umiestni v strede skiSobného pruhu na zaciatku kazdého brzdenia;
b) brzdenia sa vykonajii bez toho, aby kolesd vozidla presli mimo prislusny skisobny pruh a bez blokovania

kolies.
1.7.  Postupnost skisky
Poradie skiisky Bod

1. Skaska so suchou brzdou — aktivovany jeden ovldda¢ brzdy 3.
2. Suché brzdenie — aktivované vietky ovlddace brzdy 4.
3. Vysoka rychlost 5.
4. Mokrd brzda 6.
5. Oslabenie brzdného tic¢inku vplyvom tepla (') 7.
6. Ak je namontované:
6.1. ovladanie systému parkovacej brzdy 8.
6.2. ABS 9.
6.3. Ciastkova porucha, pre delené systémy prevadzkovej brzdy 10.
6.4. sktiska s poruchou brzdového systému s posiliiovacom 11.
(") Skuska oslabenia brzdného G¢inku vplyvom tepla sa vykond vidy ako poslednd.

2. PRIPRAVA

2.1.  Volnobezné oticky motora
Volnobezné oticky motora sa nastavia podla $pecifikicif vyrobcu.

2.2.  Tlak pneumatik
Pneumatiky st nahustené podla $pecifikdcii vyrobcu na zataZenie vozidla stanovené pre skisku.

2.3, Body a smer pouzitia ovladaca

Pri rucnej pake ovlddaca posobi vstupnd sila (F) na povrch prednej casti paky ovlddaca kolmo na os bodu
otdcania pdky a jej najkrajnejsi bod v rovine, pozdlz ktorej sa paka ovlddaca otdca (pozri obrdzok niZsie).

Vstupn sila posobi na bod umiestneny 50 mm od najkrajnejsiecho bodu péky ovladaca, merané pozdlz osi medzi
osou bodu otdcania paky a jej najkrajnej$im bodom.

50 mm

podpera
paky

Pri noznom pedéle ovlddaca pdsobi vstupnd sila v pravych uhloch na stred peddlu ovlddaca.
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2.4, Meranie teploty brzdy

Podla schvalovacieho tradu sa teplota brzdy meria v pribliznom strede brzdnej drhy kotica alebo bubna
pouzitim:

a) trecieho termocldnku, ktory sa dotyka povrchu kotiica alebo bubna, alebo

b) termoclanku, ktory je vsadeny do trecicho materialu.

2.5.  Postup obrusovania
Brzdy vozidla sa pred hodnotenim G¢inku musia obrusit. Tento postup mozZe vykonat vyrobca:
a) vozidlo lahko zatazené;
b) motor odpojeny;
¢) skasobnd rychlost:
i) pociatoénd rychlost: 50 km/h alebo 0,8 Vmax podla toho, ktord je niZsia;

ii) kone¢na rychlost = 5 az 10 km/h;

d) pouzitie brzdy:
kazdy ovladac systému prevadzkovej brzdy sa uvedie do ¢innosti oddelene;
¢) spomalenie vozidla:
i) len jeden predny brzdovy systém:
3,0 - 3,5 m/s? pre vozidld kategérie L, a L,;
1,5 — 2,0 m/s? pre vozidld kategérie L, a L,;
ii) len jeden zadny brzdovy systém: 1,5 — 2,0 m/s%
iii) CBS alebo deleny systém prevadzkovej brzdy: 3,5 — 4,0 m/s%
f) pocet spomaleni: 100 na kazdy brzdovy systém;
g) pociato¢nd teplota brzdy pred kazdym jej pouzitim: < 100 °C;
h) pri prvom zabrzdeni vozidlo zrychli na pociato¢nt rychlost a potom sa pouzije ovlidac¢ brzdy za stanovenych
podmienok, az kym sa nedosiahne konec¢nd rychlost. Potom sa znovu zrychli na pociatoénd rychlost a tito
rychlost sa udrziava az kym teplota brzdy neklesne na stanoveniti pociato¢nti hodnotu. Ked st tieto

podmienky splnené, znovu sa pouzije brzda podla 3pecifikdcie. Tento postup sa opakuje pre dany pocet
stanovenych spomaleni. Po obriseni sa brzdy nastavia v stlade s odport¢aniami vyrobcu.

3. SKUSKA SO SUCHOU BRZDOU — AKTIVOVANY JEDEN OVLADAC BRZDY

3.1.  Stav vozidla:
a) skuska sa vztahuje na vietky kategorie vozidiel;
b) zatazené:

pre vozidld vybavené CBS a delenymi systémami prevadzkovej brzdy: vozidlo sa skiia v stave zataZenia a aj
v stave lahkého zataZenia;

¢) motor odpojeny.

3.2.  Skasobné podmienky a postup:

a) pociatocnd teplota brzdy: = 55 °C a < 100 °G;
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3.3.

b) skiiSobnd rychlost:
i) pre vozidld kategérie L, a L,: 40 kmj/h alebo 0,9 Vmax podla toho, ktord je nizsia;
ii) pre vozidla kategorie L;, L; a L,: 60 kmj/h alebo 0,9 Vmax podla toho, ktora je nizsia;
¢) poutzitie brzdy:
kazdy ovlddac systému prevadzkovej brzdy sa uvedie do ¢innosti oddelene;
d) ovladacia sila brzdy:
i) ru¢ny ovlida¢: <200 N;
ii) nozny ovldda&: < 350 N pre vozidld kategérie L, L,, L, a L
< 500 N pre vozidla kategérie Lg;
) pocet zabrzdeni: az kym vozidlo nesplni poziadavky na brzdny G¢inok, ale maximélne 6 zabrzdeni;

f) pri kazdom zabrzdeni vozidlo zrychli na skdsobnii rychlost a potom sa uvedie do ¢innosti ovldda¢ brzdy za
podmienok stanovenych v tomto bode.

Poziadavky na brzdny t¢inok

Ked sa brzdy skisaja v silade so skadobnym postupom stanovenym v bode 3.2., brzdnd drdha musi byt taka,
ako je uvedené v stlpci 2 alebo MFDD musi byt také, ako je uvedené v stlpci 3 nasledujiicej tabulky:

Stfpec 1 Stfpec 2 Stfpec 3

BRZDNA DRAHA (S)
Kategéria vozidla (kde V je stanovend skasobnd rychlost v km/h a S je pozadovand MFDD
brzdnd dréha v metroch)

Jeden brzdovy systém, len brzdenie predného kolesa, resp. kolies:

L, S<0,1V+00111V2 > 3,4 mfs?
L, $<0,1V+0,0143 V2 > 2,7 m/s?
L, S$<0,1V+0,0087 V? > 4,4 m/s?
L, neuplatiiuje sa neuplatiiuje sa
L, $<0,1V+0,0105V? > 3,6 m/s?

Jeden brzdovy systém, len brzdenie zadného kolesa, resp. kolies:

L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 m/s?
L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 mfs?
L, $<0,1V+0,0133V? > 2,9 mfs?
L neuplatiluje sa neuplatiiuje sa
L, $<0,1V+0,0105V? > 3,6 m/s?
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Stfpec 1 Stfpec 2 Stfpec 3
BRZDNA DRAHA (S)
Kategéria vozidla (kde V je stanovend skdSobnd rychlost v km/h a S je pozadovand MFDD
brzdnd dréha v metroch)
Pre vozidld vybavené CBS a delenymi systémami prevadzkovej brzdy: vozidlo sa skisa v stave zataZenia a aj
v stave [ahkého zataZenia:
Lal, $<0,1V+0,0087 V2 > 4,4 m/s?
L, S<0,1V+0,0076 V2 > 5,1 m/s?
L $<0,1V+0,0077 V? > 5,0 m/s?
L, $<0,1V+0,0071V? > 5,4 m/s?
Vozidld s CBS — systémy nudzovej brzdy:
vietky S<0,1V+0,0154V? > 2,5 m/s?
4. SKUSKA SO SUCHOU BRZDOU — AKTIVOVANE VSETKY OVLADACE BRZDY
4.1. Stav vozidla:
a) Skuska sa uplatni na vozidld kategorie L;, Ly a L,;
b) Iahko zatazené;
¢) motor odpojeny;
4.2.  Skasobné podmienky a postup:
a) pociatocnd teplota brzdy: = 55 °C a < 100 °C;
b) skiigobnd rychlost: 100 kmj/h alebo 0,9 Vmax podla toho, ktora je nizsia;
¢) pouzitie brzdy:
Sacasné aktivovanie oboch ovladacov systémov prevadzkovej brzdy, ak je nimi vozidlo vybavené, alebo
jedného ovladaca systému prevadzkovej brzdy v pripade systému previdzkovej brzdy, ktory pdsobi na vsetky
kolesa.
d) ovladacia sila brzdy:
ruény ovladaé: < 250 N;
nozny ovlada¢: < 400 N pre vozidld kategorie L; a L,;
< 500 N pre vozidla kategérie Ls;
) pocet zabrzdeni: az kym vozidlo nesplni poziadavky na brzdny G¢inok, ale maximélne 6 zabrzdeni;
f) pri kazdom zabrzdeni vozidlo zrychli na skdsobnd rychlost a potom sa uvedie do ¢innosti ovlada¢ brzdy za
podmienok stanovenych v tomto bode.
4.3.  Poziadavky na brzdny Gé¢inok

Ked sa brzdy skasaja v sdlade so skaSobnym postupom stanovenym v bode 4.2, brzdnd drdha (S) musi byt
S < 0,0060 V2 (kde V je pozadovand skadobnd rychlost v km/h a S je brzdnd drdha v metroch).
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5. SKUSKA PRI VYSOKEJ RYCHLOSTI

5.1.  Stav vozidla:
a) skaska sa uplatni na vozidld kategérie L;, Ly a L,;
b) skaska sa nevyzaduje pre vozidld s Vmax < 125 km/h;
¢) lahko zatazené;

d) motor odpojeny so zaradenym najvy$sim prevodovym stupiiom.

5.2.  Skasobné podmienky a postup:
a) pociato¢na teplota brzdy: = 55 °C a < 100 °G;
b) skiifobnd rychlost: 0,8 Vmax pre vozidld s Vmax > 125 km/h a < 200 km/h;

160 km/h pre vozidld s Vmax > 200 km/h;

¢) pouzitie brzdy:
Sucasné aktivovanie oboch ovlddacov systémov previdzkovej brzdy, ak je nimi vozidlo vybavené, alebo
jedného ovlddaca systému prevadzkovej brzdy v pripade systému prevadzkovej brzdy, ktory posobi na vietky
kolesa.

d) ovlddacia sila brzdy:

A

ru¢ny ovldda&: < 200 N;

nozny ovldda¢: < 350 N pre vozidld kategérie L, a L,;

IN

500 N pre vozidld kategérie Lg;

e) pocet zabrzdent: aZ kym vozidlo nesplni poZiadavky na brzdny cinok, ale maximélne 6 zabrzdeni;

f) pri kazdom zabrzdeni vozidlo zrychli na skiiSobna rychlost a potom sa uvedie do ¢innosti ovlddac, resp.
ovlddace brzdy za podmienok stanovenych v tomto bode.

5.3. Poziadavky na brzdny G¢inok:
ked sa brzdy skiiSajii v stlade so skiSobnym postupom stanovenym v bode 5.2:
a) brzdnd draha (S) musi byt S < 0,1 V + 0,0067 V2
(kde V je stanovend skiisobnd rychlost v km/h a S je pozadovand brzdnd dréha v metroch), alebo

b) MFDD je > 5,8 m/[s2

6. SKUSKA S MOKRYMI BRZDAMI

6.1. Vseobecne:
a) skuaska sa skladd z dvoch casti, ktoré sa vykonaji postupne pre kazdy brzdovy systém:

i) zdkladnd skuiska zaloZend na skuske brzdenia so suchou brzdou — aktivovany jeden ovlida¢ brzdy (bod 3.
tejto prilohy);

ii) jedno zabrzdenie s mokrou brzdou pouzitim rovnakych parametrov ako v bode i), ale s brzdou, resp.
brzdami, ktoré sa nepretrzite striekaji vodou, pricom sa skiska vykondva v poradi urenom na meranie
ucinku bfzd v mokrom stave;

b) skiiska sa nemoze pouzif na systém parkovacej brzdy, pokial nie je nidzovou brzdou;

¢) bubnové brzdy alebo tplne uzavreté kotcové brzdy sa nemusia podrobit tejto skiiske, pokial nie sii vybavené
vetracimi otvormi alebo otvorenymi in§pekénymi otvormi;
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6.2.

d) tdto skuska vyZaduje aby bolo vozidlo vybavené pristrojmi, ktoré umoziujii nepretrzité zaznamendvanie sily
ovlddaca brzdy a spomalenia vozidla. Meranie MFDD a brzdnej dréhy nie je v tomto pripade vhodné.

Stav vozidla:

a) skiska sa vztahuje na vietky kategorie vozidiel;

b)

zatazené:

pre vozidla vybavené CBS a delenymi systémami prevadzkovej brzdy: vozidlo sa skii$a v stave zataZenia a aj
v stave Tahkého zatazenia;

motor odpojeny;
kazda brzda je vybavend zariadenim na striekanie vody:

i) kotdcové brzdy: nacrt zariadenia na striekanie vody:

Kotaé

Smer otac¢ania
kottica

Kotag

Nédrz na vodu

e ET—

2iat

el ;’l \WL _
Trecia plocha /

— ’ .
v o / Klatik
xﬁ‘ ; ﬁ,’ﬁ_‘ Odmeranie miesta pre
if , “postrek (2/3 od
= Postrekovacia
obvodu)
trubka ,
A
Postrekovaci
otvor

Postrekovand voda by sa nemala
rozptylovat

Rozmery v milimetroch

Zarjadenie na striekanie vody sa namontuje takto:

a) voda strieka na kazda brzdu prietokom 15 litrov/hod. Voda je rovnomerne rozlozend na kazdej strane

rotora;

b) ak md povrch rotora nejaky kryt, voda sa strieka pod uhlom 45° pred krytom;

¢) ak nie je mozné umiestnit postrekova¢ v polohe uvedenej na vyssie uvedenom nécrte alebo ak je
postrekova¢ v zdkryte s vetracim otvorom brzdy alebo podobne, tryska postrekovaca moze byt
posunutd o dal$ich maximdlne 90° od okraja brzdového klatika, pricom md rovnaky polomer;
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ii) bubnové brzdy s vetracimi otvormi alebo otvorenymi otvormi na kontrolné tcely:
Zariadenie na striekanie vody sa instaluje takto:

a) voda stricka rovnomerne na obe strany bubnovej brzdy (na pevnil konzolu brzdy a na otdcajici sa
bubon) prietokom 15 litrov/hod.;

b) dyzy postrekovaca sii umiestnené v dvoch tretindch vzdialenosti od vonkajsicho obvodu otdcajiiceho sa
bubna smerom k stredu ndboja kolesa;

¢) dyza je umiestnend viac > 15° od okraja akéhokolvek otvoru v konzole bubna.
6.3. Zakladnd skuska

6.3.1. Skasobné podmienky a postup:
a) skaska uvedend v bode 3 tejto prilohy (skiska zabrzdenim so suchymi brzdami — aktivovany jeden ovlada¢
brzdy) sa vykond s kazdym brzdovym systémom, ale s ovlddacou silou brzdy, ktord vytsti do spomalenia
vozidla 2,5 az 3,0 m/s2, pricom je stanovené nasledovné:

i) priemernd ovlddacia sila brzdy merand pri jazde vozidla rychlostou rovnajicou sa 80 % az 10 %
stanovenej skiSobnej rychlosti;

ii) priemerné spomalenie vozidla v ¢asovom tseku 0,5 az 1 sekunda od okamihu aktivovania ovladaca brzdy;
iij) maximdlne spomalenie vozidla pocas tplného zabrzdenia, ale bez zdverecnej 0,5 sekundy;

b) vykonajt sa 3 zdkladné zabrzdenia a spriemeruji sa hodnoty ziskané v bodoch i), ii) a iii).
6.4. Zabrzdenie s mokrymi brzdami

6.4.1. Skasobné podmienky a postup:

a) vozidlo sa pohybuje skiisobnou rychlostou pouzitou v zdkladnej skiske uvedenej v bode 6.3, so zariadenim
na striekanie vody pracujicim na brzde, resp. brzdach, ktoré sa skiisaji bez pouzitia brzdového systému;

b) po prejdeni vzdialenosti > 500 m sa pouZije priemernd ovlddacia sila brzdy stanovend v zdkladnej skiiske pre
skgany brzdovy systém;

¢) meria sa priemerné spomalenie vozidla v ¢ase od 0,5 do 1,0 sekundy od okamihu aktivicie ovlddaca brzdy;

d) meria sa maximdlne spomalenie vozidla pocas tiplného zabrzdenia, ale bez zdvere¢nej 0,5 sekundy.

6.5. Poziadavky na brzdny ucinok

Ked sa brzdy skdsaja v stilade s postupom skiisky stanovenym v bode 6.4.1, G¢inok spomalenia mokrej brzdy

musi byt takyto:

a) hodnota namerand v bode 6.4.1 ¢) predstavuje = 60 % priemernych hodnét spomalenia zaznamenanych
v zékladnej skaske v bode 6.3.1 a) ii), t. j. v ¢ase od 0,5 do 1 sekundy od okamihu pouzitia ovladaca brzdy,
ako aj

b) hodnota namerand v bode 6.4.1 d) predstavuje < 120 % priemernych hodnét spomalenia zaznamenanych

v zdkladnej skiiske v bode 6.3.1 a) iii), t. j. pocas Gplného zabrzdenia, ale bez zdverecnych 0,5 sekundy.

7. SKUSKA ZOSLABOVANIA UCINKU VPLYVOM TEPLA

7.1.  Vseobecne:
a) skaska sa skladd z troch casti, ktoré sa postupne vykonajii pre kazdy brzdovy systém:

i) zakladnd skaska zaloZend na skiiske brzdenia so suchou brzdou — aktivovany jeden ovlada¢ brzdy (bod 3
tejto prilohy);
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ii) proces zahrievania, ktory sa skladd zo série opakovanych zabrzdeni, aby sa brzda, resp. brzdy zahriali;

i) zabrzdenie zahriatou brzdou v skiske s brzdenim za sucha — aktivovany jeden ovldda¢ brzdy (bod 3 tejto
prilohy), na meranie brzdného ticinku po procese zahrievania;

b) skaska sa vztahuje na vozidla kategérie L, Ly a L,;

c) skaska sa nevztahuje na systémy parkovacej brzdy a systémy niidzovej brzdy;

d) vSetky zabrzdenia sa vykonaji so zatazenym vozidlom;

e) postup zahrievania vyZzaduje, aby bolo vozidlo vybavené pristrojmi, ktoré umoZiuji nepretrzité zazname-
ndvanie ovladacej sily brzdy a spomalenia vozidla. Meranie MFDD a brzdnej drdhy nie je vhodné pre postup

zahrievania. Zdkladnd sktiska a brzdenie so zahriatou brzdou si vyzaduji meranie bud MFDD alebo brzdnej
drahy.

7.2.  Zakladna skaska

7.2.1. Stav vozidla:

motor odpojeny;

7.2.2. Skasobné podmienky a postup:
a) pociatoénd teplota brzdy: > 55 °C a < 100 °G;
b) skiisobnd rychlost: 60 km/h alebo 0,9 Vmax podla toho, ktord je nizsia;
¢) poutzitie brzdy:
kazdy ovldda¢ systému prevadzkovej brzdy sa uvedie do ¢innosti oddelene;

d) ovladacia sila brzdy:

A

ruény ovlddaé: < 200 N;

nozny ovldda¢: < 350 N pre vozidld kategorie L, a L,;

IN

500 N pre vozidla kategorie L;

e) Vozidlo zrychli na skasobni rychlost, aktivuje sa ovldda¢ brzdy za stanovenych podmienok a zaznamend sa
ovlddacia sila potrebnd na dosiahnutie brzdného G¢inku vozidla, stanovend v tabulke v bode 3.3 tejto prilohy.

7.3.  Postup zahrievania

7.3.1. Stav vozidla:
Motor a prevod:
i) zo stanovenej skisobnej rychlosti na 50 % stanovenej skisobnej rychlosti: motor zapojeny s najvys$im
prevodovym stupfiom zvolenym tak, aby otdcky motora zostali nad vyrobcom stanovenymi volnobeznymi

otdckami;

i) z 50 % stanovenej skiiSobnej rychlosti aZ do zastavenia: motor odpojeny.

7.3.2. Skasobné podmienky a postup:
a) Pociatocnd teplota brzdy len pred prvym zabrzdenim: > 55 °C a < 100 °C;
b) skiiSobnd rychlost:
jeden brzdovy systém, len brzdenie predného kolesa: 100 km/h alebo 0,7 Vmax podla toho, ktord je niZsia;
jeden brzdovy systém, len brzdenie zadného kolesa: 80 km/h alebo 0,7 Vmax podla toho, ktord je nizsia;

CBS alebo deleny systém prevadzkovej brzdy: 100 km/h alebo 0,7 Vmax podla toho, ktord je niZsia;
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¢) poutzitie brzdy:

kazdy ovladac systému prevadzkovej brzdy sa uvedie do ¢innosti oddelene;
d) ovladacia sila brzdy:

i) pre prvé zabrzdenie:

konstantnd ovlddacie sila, ktorej vysledkom je miera spomalenia vozidla 3,0 — 3,5 m/s? pri¢om vozidlo
spomali na 80 % az 10 % stanovenej rychlosti;

ak vozidlo nemoéze dosiahnut stanoventi mieru spomalenia vozidla, toto zabrzdenie sa vykona tak, aby boli
splnené poziadavky na spomalenie uvedené v tabulke v bode 3.3 tejto prilohy;

ii) pre zostdvajice zabrzdenia:
a) rovnakd ovlddacia sila brzdy, aka sa pouzila pri prvom zabrzden;
b) pocet zabrzdeni: 10;
c) interval medzi zabrzdeniami: 1 000 m;

e) zabrzdi sa podla podmienok stanovenych v tomto bode a potom sa hned maximélne zrychli tak, aby sa
dosiahla stanovend rychlost a tdto rychlost sa udrziava aZz do nasledujiiceho zabrzdenia.

7.4.  Brzdenie so zahriatou brzdou

7.4.1. Skasobné podmienky a postup:
vykond sa jedno zabrzdenie podla podmienok pouzitych v zdkladnej skiske (bod 7.2) pre brzdovy systém, ktory
bol zahriaty pocas postupu v stlade s bodom 7.3. Toto zabrzdenie sa vykond do jednej mindty po dokonceni

postupu stanoveného v bode 7.3, pouzitim ovlddacej sily brzdy mensej alebo rovnej sile pouzitej pocas skisky
stanovenej v bode 7.2.

7.5.  Poziadavky na brzdny tcinok
Ked sa brzdy skiisajii v stlade s postupom skisky stanovenym v bode 7.4.1:

a) brzdnd drdha: S, <1,67S,-0,67 x0,1V

kde:

S, = korigovand brzdnd dréha v metroch dosiahnutd v zdkladnej skiiske stanovenej v bode 7.2.

S, = korigovand brzdnd driaha v metroch dosiahnutd pri zabrzdeni so zahriatymi brzdami stanovenom
v bode 7.4.1.

V = stanovend skiSobnd rychlost v km/h, alebo

b) MFDD = 60 % MFDD zaznamenaného v skiiske stanovenej v bode 7.2.

8. SYSTEM PARKOVACE] BRZDY — PRE VOZIDLA VYBAVENE PARKOVACIMI BRZDAMI

8.1. Stav vozidla:
a) skaska sa vztahuje na vozidld kategérie L, L; a L,;
b) zataZené;
¢) motor odpojeny.
8.2.  Skasobné podmienky a postup:
a) pociatocnd teplota brzdy: < 100 °G;

b) sklon povrchu skiigobnej drahy = 18 %;
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¢) ovlddacia sila brzdy:
rucny ovlddaé: < 400 N;
nozny ovlada¢: < 500 N;

d) v prvej casti skasky vozidlo parkuje na skiiSobnom povrchu ¢elom v smere stipania pomocou systému
parkovacej brzdy a za podmienok stanovenych v tomto bode. Ak vozidlo ostane stdf, zalina meranie
skiigobnej periody;

e) po dokonceni skasky s vozidlom stojacim ¢elom v smere stdpania, sa opakuje rovnaky skdSobny postup
s vozidlom stojacim ¢elom v smere klesania.

8.3.  Poziadavky na brzdny tcinok:
Ked sa brzdy skiifajii v siilade s postupom skasky stanovenym v bode 8.2, systém parkovacej brzdy musi
5 mindt udrzat vozidlo stojace v smere stipania aj v smere klesania.

9. SKUSKY ABS

9.1. Vseobecne:

a) skuasky sa vztahuji len na ABS instalované na vozidlach kategérie L, a L;;

b) skasky maja potvrdit dcinnost brzdovych systémov vybavenych ABS a ich d¢inok v pripade elektrickej
poruchy ABS;

o) ,plne cyklicky* znamend, Ze protiblokovaci systém opakovane moduluje brzdnd silu tak, aby zabranil
blokovaniu priamo riadenych kolies;

d) blokovanie kolesa je povolené, pokial nie je ovplyvnend stabilita vozidla v takej miere, Ze to od vodica
vyzaduje, aby uvolnil ovldda¢, alebo blokovanie kolies nezapri€ini, Ze koleso prejde mimo skiisobného pruhu.

Série skasok zahffiaji nasledujice jednotlivé skisky, ktoré sa mozu vykonat v akomkolvek poradi:

SKUSKY ABS BOD

a)  Zabrzdenie na povrchu s velkym trenim — ako je stanovené v bode 1.1.1. 9.3

b)  Zabrzdenie na povrchu s malym trenim — ako je stanovené v bode 1.1.2. 9.4

¢)  Kontroly blokovania kolies na povrchu s velkym a malym trenim. 9.5

d)  Kontrola blokovania kolies na prechode z povrchu s velkym trenim na povrch 9.6

s malym trenim.
e)  Kontrola blokovania kolies na prechode z povrchu s malym trenim na povrch 9.7
s velkym trenim.
f)  Zabrzdenie s elektrickou poruchou ABS 9.8
9.2. Stav vozidla:
a) lahko zatazené;
b) motor odpojeny;
9.3.  Zabrzdenie na povrchu s velkym trenim:
9.3.1. Skasobné podmienky a postup:

a) pociatocnd teplota brzdy: = 55 °C a < 100 °G;

b) skdsobnd rychlost: 60 km/h alebo 0,9 Vmax podla toho, ktord je nizsia;
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¢) poutzitie brzdy:
stcasné aktivovanie oboch ovlddacov systémov prevadzkovej brzdy, ak je nimi vozidlo vybavené, alebo
jedného ovladaca systému prevadzkovej brzdy v pripade systému prevadzkovej brzdy, ktory pdsobi na vetky
kolesd;

d) ovlddacia sila brzdy:

posobiaca sila musi byt takd, aby zabezpecila, ze ABS bude plne cyklicky v priebehu kazdého brzdenia az do
10 km/h;

e) ak jedno koleso nie je vybavené ABS, ovlada¢ prevadzkovej brzdy na tomto kolese sa uvedie do ¢innosti silou
mensou nezZ je sila, ktord sposobi blokovanie kolesa;

f) pocet zabrzdent: az kym vozidlo nesplni poziadavky na brzdny Gcinok, ale maximélne 6 zabrzdeni;

g) pri kazdom zabrzdeni vozidlo zrychli na skaSobnt rychlost a potom sa uvedie do ¢innosti ovlada¢ brzdy za
podmienok stanovenych v tomto bode;

9.3.2. Poziadavky na brzdny tc¢inok
Ked sa brzdy skasajii v stlade so skiiSobnym postupom stanovenym v bode 9.3.1:

a) brzdnd drdha (S) je < 0,0063 V? (kde V je pozadovand skasobnd rychlost v km/h a S je brzdnd drdha
v metroch) alebo MFDD je > 6,17 m/s? a

b) nesmie byt blokované Ziadne koleso a kolesa vozidld musia zostat v skiSobnom pruhu.
9.4.  Zabrzdenie na povrchu s malym trenim

9.4.1. Skasobné podmienky a postup:

Podla bodu 9.3.1 no s pouzitim povrchu s malym trenim namiesto povrchu s velkym trenim.

9.4.2. Poziadavky na brzdny tcinok
Ked sa brzdy skiisajii v stlade so skiiSobnym postupom stanovenym v bode 9.4.1:

a) brzdnd drdha (S) musi byt < 0,0056 V?/P (kde V je stanovend skaobnd rychlost v km/h, P je koeficient
maximdlneho brzdenia a S je pozadovand brzdnd dréha v metroch); alebo MFDD je > 6,87 x P, m/s?, ako aj

b) nesmie byt blokované Ziadne koleso a kolesd vozidld musia zostat v skiSobnom pruhu.
9.5. Kontroly zablokovania kolies na povrchu s velkym a malym trenim:

9.5.1. Skasobné podmienky a postup:
a) Skasobné povrchy:
i) velké trenie a
ii) malé trenie;
b) pociatoénd teplota brzdy: > 55 °C and < 100 °C;
¢) skasobnd rychlost:
i) na povrchu s velkym trenim: 80 kmj/h alebo 0,8 Vmax podla toho, ktord je nizsia;
ii) na povrchu s malym trenim: 60 km/h alebo 0,8 Vmax podla toho, ktord je nizsia;
d) pouzitie brzdy:
i) kazdy ovlddac systému previdzkovej brzdy sa uvedie do Cinnosti oddelene;

ii) ked' je ABS instalovany na oboch brzdovych systémoch, navyse k i) sa stcasne uvedd do ¢innosti oba
ovlddace brzdy;
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e) ovlddacia sila brzdy:
posobiaca sila musi byt takd aby zabezpelila, ze ABS bude plne cyklicky v priebehu kazdého brzdenia az do
10 km/h;
f) miera pouzitia brzdy:
sila, ktorou sa ovldda¢ brzdy uvedie do ¢innosti posobi 0,2 — 0,5 s;
g) pocet zabrzdeni: az kym vozidlo nesplni poziadavky na brzdny Gcinok, ale maximalne 3 zabrzdenia;
h) pri kazdom zabrzdeni vozidlo zrychli na skasobnd rychlost a potom sa uvedie do ¢innosti ovlada¢ brzdy za
podmienok stanovenych v tomto bode.
9.5.2. Poziadavky na brzdny tcinok:
Ked sa brzdy skasaja v stlade so skiiSobnym postupom stanovenym v bode 9.5.1, nesmie byt blokované Ziadne
koleso a kolesa vozidld musia zostat v skiobnom pruhu.
9.6. Kontrola blokovania kolies — prechod z povrchu s velkym trenim na povrch s malym trenim
9.6.1. Skasobné podmienky a postup:
a) Skusobné povrchy:
Povrch s velkym trenim, za ktorym bezprostredne nasleduje povrch s malym trenim;
b) pociato¢na teplota brzdy: = 55 °C and < 100 °C;
¢) skasobnd rychlost:
rychlost 50 kmj/h alebo 0,5 Vmax podla toho, ktord je nizsia a ktord sa dosiahne v bode, kde vozidlo prejde
z povrchu s velkym trenim na povrch s malym trenim;
d) pouzitie brzdy:
i) kazdy ovladac systému prevadzkovej brzdy sa uvedie do ¢innosti oddelene;
ii) ked je ABS instalovany na oboch brzdovych systémoch, navyse k i) sa stcasne uvedii do ¢innosti oba
ovlddace brzdy;
e) ovladacia sila brzdy:
posobiaca sila musi byt takd aby zabezpecila, ze ABS bude plne cyklicky v priebehu kazdého brzdenia az do
10 km/h;
f) pocet zabrzdent: az kym vozidlo nesplni poziadavky na brzdny G¢inok, ale maximélne 3 zabrzdenia;
g) pri kazdom zabrzdeni vozidlo zrychli na skiiSobnii rychlost a potom sa uvedie do ¢innosti ovlada¢ brzdy,
predtym nez vozidlo dosiahne miesto prechodu z jedného povrchu trenia na druhy;
9.6.2. Poziadavky na brzdny tcinok:
Ked sa brzdy skisaji v stlade so skiisobnym postupom stanovenym v bode 9.6.1, nesmie byt blokované ziadne
koleso a kolesd vozidld musia zostat v skiSobnom pruhu.
9.7.  Kontrola blokovania kolies — prechod z povrchu s malym trenim na povrch s velkym trenim
9.7.1. Skasobné podmienky a postup:

a) skasobné povrchy:

povrch s malym trenim, za ktorym bezprostredne nasleduje povrch s velkym trenim s PBC > 0,8;
b) pociato¢nd teplota brzdy: = 55 °C a < 100 °C;
¢) skasobnad rychlost:

rychlost 50 km/h alebo 0,5 Vmax podla toho, ktord je niZsia a ktord sa dosiahne v bode, kde vozidlo prejde
z povrchu s malym trenim na povrch s velkym trenim;
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d) pouzitie brzdy:
i) kazdy ovlada¢ systému prevadzkovej brzdy sa uvedie do ¢innosti oddelene;

ii) ked je ABS instalovany na oboch brzdovych systémoch, navyse k i) sa stiCasne uvedd do ¢innosti oba
ovlddace brzdy;

e) ovlddacia sila brzdy:

posobiaca sila musi byt takd aby zabezpecila, Ze ABS bude plne cyklicky v priebehu kazdého brzdenia az do
10 km/h;

f) pocet zabrzdeni: az kym vozidlo nesplni poziadavky na brzdny a¢inok, ale maximalne 3 zabrzdenia;

g) pri kazdom zabrzdeni vozidlo zrychli na skiiSobntd rychlost a potom sa uvedie do ¢innosti ovlida¢ brzdy,
predtym nez vozidlo dosiahne miesto prechodu z jedného povrchu na druhy;

h) zaznamend sa plynulé spomalenie vozidla;

9.7.2. Poziadavky na brzdny dcinok:

a) ked sa brzdy skisaju v stlade so ski$obnym postupom stanovenym v bode 9.7.1, nesmie byt blokované
ziadne koleso a kolesa vozidld musia zostat v skiSobnom pruhu;

b) do 1 sekundy od prechodu zadného kolesa z povrchu s nizkym trenim na povrch s velkym trenim sa musi
zvysit spomalenie vozidla.

9.8.  Zabrzdenie s elektrickou poruchou ABS:

9.8.1. Skasobné podmienky a postup:

so znefunkénenym elektrickym systémom ABS sa vykond skaska uvedend v bode 3 tejto prilohy, (brzdenie za
sucha — aktivovany jeden ovlada¢ brzdy) za podmienok relevantnych pre skasany brzdovy systém a vozidlo;

9.8.2. Poziadavky na brzdny tcinok:
Ked sa brzdy skasaja v sdlade s postupom skusky stanovenym v bode 9.8.1:
a) systém musi splfat poziadavky na oznimenie poruchy uvedené v bode 5.1.13 tohto predpisu a
b) minimalnymi poZiadavkami na brzdnii drdhu alebo MFDD st poziadavky uvedené v stipci 2 alebo 3 pod

hlavickou ,Jeden brzdovy systém, len brzdenie zadného kolesa, resp. kolies* v tabulke k bodu 3.3 tejto prilohy.

10. SKUSKA S CIASTKOVOU PORUCHOU - PRE DELENE SYSTEMY PREVADZKOVEJ BRZDY

10.1. Vseobecné informdcie:
a) skiska sa vztahuje len na vozidld, ktoré st vybavené delenymi systémami prevddzkovej brzdy;

b) skaska ma potvrdit ic¢inok zostavajicich subsystémov v pripade poruchy netesnosti hydraulického systému.

10.2. Stav vozidla:
a) skuaska sa uplatni na vozidld kategdrie L,, Ly a L,;
b) lahko zatazené;

¢) motor odpojeny;

10.3. Skasobné podmienky a postup:
a) pociato¢na teplota brzdy: = 55 °C a < 100 °G;
b) skiiSobnd rychlost: 50 km/h a 100 km/h alebo 0,8 Vmax podla toho, ktord je nizsia;
¢) ovlddacia sila brzdy:
ruény ovladaé: < 250 N;

nozny ovlada¢: < 400 N;
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d) pocet zabrzdeni: aZ kym vozidlo nesplni poZziadavky na brzdny Géinok, ale maximdlne 6 zabrzdeni na kazdi
skigobnt rychlost;

e) zmeni sa systém prevadzkovej brzdy tak, aby ktorykolvek subsystém tplne prestal brzdit. Potom pri kazdom
zabrzdeni vozidlo zrychli na skisobnt rychlost a potom sa uvedie do ¢innosti ovlada¢ brzdy za podmienok
stanovenych v tomto bode;

f) skaska sa opakuje pre kazdy subsystém.
10.4. Poziadavky na brzdny t¢inok:
Ked sa brzdy skisaji v stlade so skiiSobnym postupom stanovenym v bode 10.3:
a) systém musi splfat poziadavky na oznimenie poruchy uvedené v bode 5.1.11 tohto predpisu a

b) brzdnd dréha (S) je < 0,1 V + 0,0117 V2 (kde V je poZadovand skiSobnd rychlost v km/h a S je brzdnd drdha
v metroch) alebo MFDD je > 3,3 m/s

11. SKUSKA S PORUCHOU BRZDOVEHO SYSTEMU S POSILNOVACOM

11.1. Vseobecné informicie:
a) skuaska sa nevykondva vtedy, ked je vozidlo vybavené dalsim samostatnym systémom prevddzkovej brzdy;
b) skdska ma potvrdit i¢inok systému prevadzkovej brzdy v pripade poruchy posiliovaca.

11.2. Skdsobné podmienky a postup:

vykond sa skuska uvedend v bode 3. tejto prilohy, (brzdenie za sucha — aktivovany jeden ovldda¢ brzdy) pre
kazdy systém prevddzkovej brzdy so znefunkénenym posiliiovacom;

11.3. Poziadavky na brzdny tc¢inok

Ked' sa brzdy skasaji v stlade so skaSobnym postupom stanovenym v bode 11.2, brzdnd drdha sa musi rovnat
hodnote uvedenej v stlpci 2 alebo MFDD sa musi rovnat hodnote uvedenej v stlpci 3 nasledujtcej tabulky:

Stfpec 1 Stfpec 2 Stfpec 3

BRZDNA DRAHA (S)
Kategéria vozidla (kde V je stanovend skdsobnd rychlost v km/h a S je pozadovand MFDD
brzdnd dréha v metroch)

Systém jednej brzdy

L, S<0,1V+0,0143 V2 > 2,7 m/s?
L, S<0,1V+0,0143 V2 > 2,7 m/s?
L, S<0,1V+0,0133V2 > 2,9 m/s?
L, S<0,1V+0,0105 V2 > 3,6 m/s?

Vozidla so systémom CBS alebo SBSS

VSETKY $<0,1V+0,0154V? > 2,5 m/s?

Dbat na to, Ze ked posiliiova¢ méze byt uvedeny do ¢innosti viac nez jednym ovldda¢om, vyssie uvedeny acinok
sa dosiahne vtedy, ked je kazdy ovldda¢ uvedeny do ¢innosti oddelene.
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DOPLNOK

ALTERNATIVNA METODA NA URCENIE KOEFICIENTU MAXIMALNEHO BRZDENIA (PBC)

(pozri bod 1.1.3 tejto prilohy)

1.1. Vseobecne:

a)

b)

©)

Cielom skasky je zistit PBC pre typ vozidla, ktoré je brzdené na skiiSobnych povrchoch podla bodov 1.1.1
a 1.1.2 prilohy 3.

Skuaska pozostava z urcitého poctu zabrzdeni s roznymi ovladacimi silami brzdy. Obe kolesd sii brzdené sti¢asne
az do zablokovania kolesa, a to s cielom dosiahnut maximdlnu mieru spomalenia vozidla na danom skiisobnom
povrchu.

Maximalna miera spomalenia vozidla je najvyssia hodnota zaznamenana pocas vetkych skasobnych zabrzdeni.

Koeficient maximdlneho brzdenia (PBC) sa vypocita zo skiSobného zabrzdenia vozidla, pri ktorom bude
dosiahnutd maximélna miera spomalenia vozidla:

PBC — 0,566

kde:

t = Cas potrebny na zniZenie rychlosti vozidla zo 40 km/h na 20 km/h v sekundéch.

Pozndmka:  Pre vozidld, ktoré nemézu dosiahnut rychlost 50 kmj/h, sa PBC meria takto:

PBC — 0,566

kde:

t = cas v sekunddch potrebny na zniZenie rychlosti z 0,8 Vmax na (0,8 Vmax — 20), kde Vmax je vyjadrend
v km/h.

Hodnota PBC sa zaokrihli na tri desatinné miesta.

1.2. Stav vozidla:

a)
b)
9
d)

skuiska sa vztahuje na vozidld kategérie L, a L,;
protiblokovaci systém musi byt vypnuty alebo necinny v rozsahu rychlosti od 40 km/h do 20 km/h;
lahko zatazené;

motor odpojeny;

1.3. Skusobné podmienky a postup:

3)
b)
9

podiato¢nd teplota brzdy: > 55 °C a < 100 °G;
skasobnd rychlost: 60 km/h alebo 0,9 Vmax podla toho, ktord je nizsia;
poutzitie brzdy:

Sucasné aktivovanie oboch ovlddacov systémov prevadzkovej brzdy, ak je nimi vozidlo vybavené, alebo jedného
ovlddaca systému prevadzkovej brzdy v pripade systému prevadzkovej brzdy, ktory posobi na vietky kolesa.

Pre vozidld vybavené jednym ovlddacom systému prevadzkovej brzdy, moze byt potrebné upravit brzdovy
systém, ak jedno z kolies nedosahuje maximélne spomalenie.
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d) Ovlddacia sila brzdy:
ovladacia sila, pri ktorej sa dosiahne maximdlna miera spomalenia vozidla, ako je uvedené v bode 1.1 pism. c).
Pocas brzdenia musi byt sila posobiaca na ovldda¢ konstantnd.

e) pocet zabrzdeni: aZ kym vozidlo nedosiahne maximélnu mieru spomalenia vozidla.

f) pri kazdom zabrzdeni vozidlo zrychli na skiiSobnii rychlost a potom sa uvedie do Cinnosti ovladag, resp.
ovlddace brzdy za podmienok stanovenych v tomto bode.
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