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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2019/776
zo 16. mija 2019,

ktorym sa menia nariadenia Komisie (EU) ¢&. 321/2013, (EU) & 1299/2014, (EU) & 1301/2014, (EU)

& 1302/2014 a (EU) & 1303/2014, nariadenie Komisie (EU) 2016/919 a vykondvacie rozhodnutie

Komisie 2011/665[EU, pokial ide o zostladenie so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

2016/797 a vykonavanie Specifickych cielov stanovenych v delegovanom rozhodnuti Komisie (EU)
2017/1474

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zreteflom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mija 2016 o interoperabilite
Zelezni¢ného systému v Eurdpskej Gnii ('), a najmé na jej ¢ldnok 5 ods. 11 a ¢ldnok 48 ods. 2,

kedZe:

(1) V silade s ¢linkom 19 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 () sa od Zeleznicnej agentiry
Eurépskej tnie (dalej len ,agenttira®) vyzaduje, aby predlozila Komisii odportcania tykajice sa technickych
$pecifikdcil interoperability (dalej len ,TSI) a ich reviziu a zabezpecila, aby sa TSI prisposobili technickému
pokroku, trendom na trhu a socidlnym poziadavkdm.

(2) TSI by sa mali zmenit tak, aby sa v nich uvddzali ustanovenia uplatnitelné na existujice subsystémy a vozidld
najmd v pripade ich obnovy a modernizicie, a tiez aby sa v nich uvddzali parametre vozidiel a pevnych
subsystémov, ktoré md overit Zelezni¢ny podnik s cielom zabezpecit zlucitelnost vozidiel s tratami, na ktorych sa
maju prevadzkovat, a postupy, ktoré sa maja uplatriovat pri overovani tychto parametrov po vydani povolenia na
uvedenie vozidla na trh a pred prvym pouzitim vozidla.

(3)  Delegovanym rozhodnutim Komisie (EU) 2017/1474 () sa stanovujii 3pecifické ciele tykajice sa navrhovania,
prijimania a revizie TSL. Komisia 22. septembra 2017 pozZiadala agenttru, aby vypracovala odporticania tykajtce
sa vykondvania viacerych vyssie uvedenych cielov.

(4)  V zmysle rozhodnutia (EU) 2017/1474 by sa TSI mali preskumat aby sa zohladnil vyvoj Zelezni¢ného systému
Unie v stvislosti s ¢innostami v oblasti vyskumu a inovécif a aby sa aktualizovali odkazy na normy.

(5)  Okrem toho by sa TSI mali preskdmat v zdujme vyrieSenia zostdvajicich otvorenych bodov. Predovietkym by sa
mali v nariadeni Komisie (EU) & 1299/2014 () vyriesit otvorené body savisiace so $pecifikiciami pre
konstrukéné rieSenie trati, ktoré maji byt zluitelné s vyuzivanim bfzd na principe virivych pradov,
a s minimalnym st¢initelom v pripade dopravnych kddov. Otvorené body v stvislosti so $pecifikdciami, ktoré sa
tykau aerodynamickych tcinkov, pasivnej bezpecnosti a systémov na zmenu rozchodu kola]e a brzdovych
systémov, by sa mali vyriesif v nariadeni Komisie (EU) ¢. 1302/2014 (). Otvorené body stvisiace so $pecifi-
kéciami skusobnych podmlenok pre skasky na trati a systemov na zmenu rozchodu kolaje by sa mali vyriesit
v nariadeni Komisie (EU) ¢. 321/2013 ().

(") U.v.EUL138,26.5.2016,s. 44.

(*) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016796 z 11. mdja 2016 o Zelezni¢nej agentire Eurépskej tinie, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U.v.EUL 138, 26.5.2016, s. 1).

() Delegované rozhodnutie Komisie (EU) 2017/1474 z 8. jina 2017, ktorym sa dopliia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016797, pokial ide o $pecifické ciele tykajice sa navrhovania, prijimania a revizie technickych 3pecifikicii interoperability
(U.v.EUL210,15.8. 2017,s.5).

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1299/2014 z 18. novembra 2014 o technickej Specifikdcii interoperability tykajticej sa subsystému
,infragtruktdra“ systému Zeleznic v Eurépskej tnii (U. v. EU L 356, 12.12.2014, 5. 1).

(’) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o techmcke} Specifikdcii mteroperablhty tykajuce sa subsystému
,Zelezniéné kolajové vozidld — rusne a osobné Zeleznicné kolajové vozidld“ Zelezniéného systému v Eurépskej tnii (U. v. EU L 356,
12.12.2014,s. 228) .,

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej spec1ﬁkac11 mteroperablhty tykajticej sa subsystému ,Zelezni¢né
kolajové vozidld — nakladné vozne* systému Zeleznic v Eurdpskej tnii, ktorym sa zruuje rozhodnutie Komisie 2006/861/ES
(U v.EUL104,12.4.2013,s. 1).
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Rozhodnutim (EU) 2017/1474 sa takisto stanovuji 3pecifické ciele, ktoré sa vzfahuji na TSI tykajicu sa
subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld — rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla“ a na TSI tykajicu sa
subsystému ,zelezni¢né kolajové vozidlda — ndkladné vozne®. Predovietkym treba preskiimat ustanovenia
o automatickych systémoch na zmenu rozchodu kolaje a zjednodusit pristup do osobnych voziiov, povolovanie
osobnych vozidiel v rozsiahlych oblastiach pouZitia a zostavovanie osobnych vlakov.

Ur¢ité komponenty, pri ktorych moze jedind porucha priamo viest k vdznej nehode, st rozhodujtce z hladiska
bezpecnosti systému Zeleznic a mali by sa na individudlnom zdklade oznacit ako ,dolezité pre bezpe¢nost”.
Vyrobca by mal komponenty, ktoré st dolezité pre bezpe¢nost, identifikovat v dokumentacii adrzby vozidla.

Investicie do tratovej casti a palubnej jednotky by mali byt chrdnené zarucenim zluditelnosti a stability
$pecifikdcii Eurépskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS), ¢im by sa dosiahla pravna a technickd
istota, Ze palubnd jednotka ERTMS splitajiica zdkladnti $pecifikdciu 3 sa moze s prijatelnou troviiou vykonnosti
bezpecne prevddzkovat na trati, ktord je v silade s ERTMS. S cielom udrzat si krok s technologickym pokrokom
a podnecovat modernizdciu, ako napr. prelomové koncepcie ERTMS, ako sa uvaddza v sprave agentiry s ndzvom
ERTMS longer-term perspective (Dlhodobejsia perspektiva systému ERTMS) (ERA-REP-150), by sa za urcitych
podmienok mala umozZnif ich realizdcia. Ak agentGra zverejni ndvrh vydania Specifikdcii pre prelomové
koncepcie ERTMS pred plidnovanym oficidlnym vydanim v roku 2022, dodévatelia a pociato¢ni realizdtori by
mali tieto $pecifikdcie pouzit vo féze pilotnych projektov za predpokladu, Ze vietky palubné jednotky zdkladnej
Specifikicie 3 sa mozu bezpelne prevddzkovat na akejkolvek infrastruktiire, na ktorej sa realizuje prelomova
koncepcia.

Na zdklade vyskumnych a inovaénych ¢innosti spolo¢ného podniku Shift2Rail na systémovej architektire sa
agentiira pri svojej praci na prelomovej koncepcii v sivislosti s vyvojom radiokomunikaéného systému zameriava
na navrhovanie rieSeni, ktoré by umoznili nezdvislé riadenie Zivotného cyklu pre radiokomunikaény systém
a systém vlakového zabezpecovaca, pricom umozni integriciu nového rddiokomunikacného systému
s Eur6pskym systémom riadenia vlakov (ETCS) vo vozidlich, ktoré splfiajii stibor $pecifikacii ¢. 3 uvedenych
v tabulke 2.3 prilohy A k nariadeniu Komisie (EU) 2016/919 ().

Dokonca aj vtedy, ak je postup certifikdcie Gspesny, nemozno vzdy vylacit, ze v pripade interakcie vozidlového
subsystému CCS s tratovym subsystémom CCS jeden z tychto subsystémov opakovane nefunguje alebo Ze sa za
urcitych podmienok nesprava tak, ako sa ocakdvalo. Dovodom moézu byt odchylky medzi zariadeniami riadenia-
zabezpecenia a ndvestenia v jednotlivych $titoch (napr. zabezpecovacie zariadenia), konstrukéné a prevadzkové
pravidld, nedostatky v $pecifikdcidch, odlisné chdpanie, konstrukéné chyby alebo nesprdvna instaldcia zariadenia.
Preto moZe byt potrebné vykonat kontroly na preukdzanie technickej zlucitelnosti subsystémov riadenia-
zabezpecenia a ndvestenia v oblasti pouZitia vozidla. Potreba tychto kontrol by sa mala povazovat za docasné
opatrenie na zyysenie dovery v stvislosti s technickou zlucitelnostou medzi subsystémami. Okrem toho by sa
v nariadeni (EU) 2016/919 mal stanovit postup tychto kontrol. Predovsetkym by zdsady, ktoré sa uplatituji pre
takéto kontroly, mali byt transparentné a mali by sa pripravit podmienky na dal$iu harmonizdciu. Prioritou by
mala byt moznost vykonat takéto kontroly v laboratérnych podmienkach zodpovedajtcich tratovym konfigu-
rdcidm, ktoré by mal poskytnit k dispozicii manazér infrastruktiry.

Aby sa kontroly obmedzili na minimum, kazdy ¢lensky $tat by mal podporovat harmoniziciu v rdmci svojej
infrastruktiry. V zmysle tejto zdsady by sa mala v pripade kazdého ¢lenského §titu pozadovat len jedna séria
kontrol zlucitelnosti pre rddiokomunikdciu (jedna pre hlasovy prenos a druhd pre prenos dét), ak si vobec
potrebné.

Mali by sa zvazit potrebné kroky, ktorymi sa v ¢o najkratSom case zvysi dovera v technickd zlucitenost a znizi
a odstrdni sa potreba skasok alebo kontrol na preukazanie technickej zlucitelnosti palubnych jednotiek s réznymi
implementaciami tratovych zariadeni Eur6pskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy. Preto by agenttra mala
posudit zadkladné technické odchylky a definovat nevyhnutné kroky na odstranenie skisok alebo kontrol na
preukdzanie technickej zlucitelnosti palubnych jednotiek s roznymi tratovymi implementaciami.

Niektoré TSI moZu stanovovat prechodné opatrenia v zdujme zachovania konkurencieschopnosti Zelezni¢ného
sektora a predchddzania zbytoénym ndkladom sposobenym prili§ ¢astymi zmenami v pravnom rdmci. Takéto
prechodné opatrenia sa odo dna uplatilovania prislusnej TSI vztahuji na zmluvy v priebehu plnenia a na
projekty v pokrocilom §tddiu vyvoja. Kym sa uplatiiuji tieto prechodné opatrenia, Ziadosti o uplatnenie ¢linku 7
ods. 1 smernice 2016/797 by nemali byt potrebné. Ked sa skonéi platnost tychto prechodnych opatrent,
ziadatelia, ktori Ziadaji o neuplatiiovanie TSI alebo ich ¢asti, by tak mali urobit podla ¢lanku 7 ods. 1 smernice
(EU) 2016/797. Taketo ziadosti by sa vSak mali uplatiiovat len v riadne od6vodnenych pripadoch na zdklade
¢lanku 7 ods. 1 pism. a) smernice 2016/797.

() Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. mdja 2016 o technlcke) $pecifikcii interoperability tykajicej sa subsystémov ,riadenie-
zabezpecenie a nivestenie” Zelezniéného systému v Eurépskej tnii (U. v. EU L 158, 15.6.2016, 5. 1).
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(14)  Smernica (EU) 2016/797 a vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2018/545 (%) stanovuji dlohu agentiry ako
povolujiceho subjektu. Okrem toho vykondvacie nariadenie (EU) 2018/545 stanovuje postup, ktory sa ma
uplatnovat v pripade zmeny existujticich typov vozidiel, najmd v stvislosti s vytvdranim verzil typu vozidla
a verzii variantu typu vozidla. Uloha agentiry pri zaevidovani ddajov do Eurépskeho registra povolenych typov
zelezni¢nych vozidiel (ERATV) a dlohy povolujicich subjektov, pokial ide o verzie typu vozidla a verzie variantu
typu vozidla, by sa mali upravit zodpovedajiicim sposobom.

(15)  V nariadeniach (EU) ¢. 3212013, (EU) & 1302/2014 a (EU) 2016/919 by sa mali zohladnit zmeny v postupe
uvéddzania mobilnych subsystemov na trh, ako sa uvddza v ¢ldnkoch 20 az 26 smernice (EU) 2016/ 797. Tieto TSI
by preto mali obsahovat zoznam zdkladnych konstrukénych charakteristik, ktoré sa pouZivaji na identifikdciu
typu vozidla, a stanovit poziadavky tykajiice sa zmien, ktoré maji na ne vplyv. Zoznam parametrov ERATV by sa
mal zodpovedajicim spésobom upravit.

(16)  V zmysle rozhodnutia (EU) 2017/1474 by sa v TSI malo uvadzat, ¢i sa organy posudzovania zhody, ktoré uz boli
notifikované na zdklade predchddzajicej verzie TSI, musia opdtovne notifikovat a ¢i sa ma uplatnit zjednoduseny
proces notifikdcie. Toto nariadenie zavddza len mensie zmeny a opdtovné notifikovanie orgdnov, ktoré uz boli
notifikované na zdklade predchddzajiicej verzie TSI, by nemalo byt potrebné.

(17) Tymto nariadenim sa menia TSI s cieflom dosiahnut interoperabilitu v ramci Zelezni¢ného systému Unie,
zlepSovat a rozvijat sluzby v ramci medzinérodnej Zelezni¢nej dopravy, prispievat k progresivnemu vytvaraniu
vnitorného trhu a dopliiat TSI v zdujme zabezpecenia zakladnych poziadaviek. Umoziuje dosiahnut ciele
a naplnit zikladné poziadavky smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES () a smernice (EU)
2016/797. Preto by toto nariadenie malo byt priamo uplatnitelné vo vsetkych clenskych stdtoch, vrdtane
clenskych $tdtov, ktoré na zéklade ¢ldnku 57 ods. 2 smernice (EU) 2016/797 ozndmili agentdre a Komisii
predizenie lehoty na transpoziciu, na zdklade coho mozu pokracovat v uplatiovani smernice 2008/57/ES
najneskor do 15. juna 2020. Notifikované orgdny posobiace na zdklade smernice 2008/57/ES v ¢lenskych
Statoch, ktoré predfiili lehotu na transpoziciu, by mali maf moznost vyddvat osvedcenie ,ES“ v stlade s tymto
nariadenim dovtedy, kym sa bude smernica 2008/57ES uplatiiovat v ¢lenskom 3téte, v ktorom st zriadené.

(18) Agentira Vydala 17. decembra 2015, 6. janudra 2016 a 14. novembra 2017 tri odportiania na zmenu
nariadenia (EU) ¢. 1302/2014, ktoré sa zaoberajii podmienkami potrebnyml na to, aby povolenie na uvedenie na
trh nebolo obmedzené na konkrétne vnutrostitne siete, rieSenim otvorenych bodov, poziadavkami, ktoré sa
tykaji komponentov dolezitych z hladiska bezpecnosti a reviziou ustanoveni o automatickych systémoch na
zmenu rozchodu kolaje.

(19) Agentdra vydala 11. aprila 2016 odport¢anie o zmene nariadenia (EU) ¢. 321/2013, ktoré sa tyka riesenia
otvorenych bodov.

(20)  Agentiira vydala 4. oktébra 2017 odporticanie o zmene nariadenia (EU) ¢ 1299/2014 v stvislosti s riesenim
otvorenych bodov.

(21)  Agentra vydala 19. jila 2018 odporticanie o zmene nariadeni (EU) ¢ 321/2013 a (EU) ¢ 1302/2014 a vykond-
vacieho rozhodnutia Komisie 2011/665/EU ('), pokial ide o zmeny v postupe uvidzania mobilnych
subsystémov na trh, vritane kontroly zlucitelnosti vozidla s tratou po vydani povolenia pre vozidlo a pred prvym
pouzitim povolenych vozidiel a ustanoveni uplatnitelnych na existujiice subsystémy a vozidld, najma v pripade
ich modernizdcie a obnovy.

(22)  Agenttra vydala 19. oktébra 2018 odporticanie o zmene nariadenia (EU) 2016919 v sGvislosti so zmenami
v postupe uvadzania mobilnych subsystémov na trh, vritane kontroly zlucitelnosti vozidla s tratou pred prvym
pouzitim povolenych vozidiel a ustanoveni uplatnitelnych na existujiice subsystémy a vozidld, najma v pripade
ich modernizdcie a obnovy.

(23)  Agentira vydala 15. novembra 2018 odportcanie o zmene nariadenia (EU) & 1303/2014 v stvislosti so
zmenami na tcely zostladenia uvedeného nariadenia so smernicou (EU) 2016/797.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovuji praktické dojednania tykajice sa postupu
vyddvania povolen{ pre Zeleznicné vozidld a povoleni pre typ Zelezni¢nych vozidiel podl'a smernice Europskeho parlamentu a Rady (EU)
2016(797 (U.v.EUL 90, 6.4.2018, 5. 66).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. juna 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve
(U.v.EUL191,18.7.2008, 5. 1).

(**) Vykondyacie rozhodnutie Komisie 201 1/665(EU zo 4. oktébra 2011 o Eurépskom registri povolenych typov Zelezniénych vozidiel
(U.v.EUL 264, 8.10.2011, 5. 32).
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Agentiira vydala 29. novembra 2018 odportcanie o zmene nariadeni (EU) & 1299/2014 a (EU) & 1301/2014
v stvislosti so zmenami na tcely zostladenia uvedenych nariadeni so smernicou (EU) 2016/797.

Nariadenie (EU) ¢. 321/2013, nariadenie (EU) ¢ 1299/2014, nariadenie (EU) ¢. 13012014, nariadenie (EU)
¢. 1302/2014, nariadenie (EU) ¢. 1303/2014, nariadenie (EU) 2016/919 a vykondvacie rozhodnutie
2011/665(EU by sa preto mali zodpovedajicim sposobom zmenit.

Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného v stlade s ¢ldnkom 51
ods. 1 smernice (EU) 2016/797,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (EU) ¢. 321/2013 sa meni takto:

1. v

¢ldnku 2 ods. 1 sa odkaz ,bode 2.7 prilohy II k smernici 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,bode 2.7 prilohy II

k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (¥).

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mdja 2016 o interoperabilite Zelezniéného

systému v Eurdpskej tnii (U.v.EU L 138, 26.5.2016, s. 44)“.

2. V ¢lanku 3 sa druhy pododsek meni takto:

a)

Pismeno a) sa nahrddza takto:
,a) ked st obnovené alebo modernizované v silade s oddielom 7.2.2 prilohy k tomuto nariadeniu®.
Pismeno c) sa nahrddza takto:

,€) pokial ide o znacku ,GE' podla vyobrazenia v bode 5 dodatku C prilohy, voziiom existujiceho voziiového
parku, ktoré boli povolené v stlade s rozhodnutim Komisie 2006/861/ES zmenenym rozhodnutim
2009/107/ES alebo s rozhodnutim 2006/861/ES zmenenym rozhodnutiami 2009/107/ES a 2012/464/EU
a ktoré spliiaji podmienky stanovené v bode 7.6.4 rozhodnutia 2009/107/ES, mozno udelif tito znacku
,GE' bez dalsicho posudzovania trefou stranou alebo nového povolenia na uvedenie na trh. Za pouzivanie
tohto oznacenia na voziioch v prevadzke s nadalej zodpovedné Zelezni¢né podniky.”

3. Clanok 4 sa meni takto:

a)

b)

Odsek 1 sa nahrddza takto:
,1.  Pokial ide o ,otvorené body* stanovené v dodatku A st podm1enkam1 ktoré sa maju splnit na overenie

zakladnych poz1adav1ek smernice (EU) 2016/797, podmienky stanovené vndtro§titnymi predplsml platnymi
v ¢lenskom S§tdte, ktory je si¢astou oblasti pouzitia vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie.”

V odseku 2 sa pismeno c) nahrddza takto:

,€) orgdny urcené na vykondvanie postupov posudzovania zhody a overovania, pokial ide o otvorené body;“.

4. Clanok 5 sa meni takto:

a)

Odsek 1 sa nahrddza takto:

»,1. Vzhladom na 3pecifické pripady stanovené v oddiele 7.3 prilohy st podmienkami, ktoré sa maji splnit na
overenie zdkladnych poZiadaviek smernice (EU) 2016/797, podmienky stanovené v oddiele 7.3 prilohy alebo
vnutrodtatnymi predpismi platnymi v ¢lenskom $tite, ktory je sucastou oblasti pouZitia vozidiel, na ktoré sa
vztahuje toto nariadenie.”

V odseku 2 sa pismeno c) nahrddza takto:

,C) orgdny urCené na vykondvanie postupov posudzovania zhody a overovania vnitrostatnych predpisov, ktoré
sa tykaju $pecifickych pripadov uvedenych v bode 7.3 prilohy;“.
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5. Clénok 8 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:
,1.  OsvedCenie ES o overeni subsystému obsahujiceho komponenty interoperability, ktoré nemaji ES

vyhlasenie o zhode alebo ES vyhldsenie o vhodnosti na pouzitie, mozno vydat pocas prechodného obdobia
konciaceho 1. janudra 2024 za predpokladu, Ze st dodrzané ustanovenia uvedené v oddiele 6.3 prilohy.“

b) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Vyroba alebo modernizdcia/obnova subsystému s pouzitim komponentov interoperability, ktoré nemaji
osvedcenie, sa mus{ dokon¢it v prechodnom obdobi podla odseku 1 vritane uvedenia na trh.“

) V odseku 3 pism. b) sa odkaz ,Clinku 18 smernice 2004/49/ES* nahridza odkazom ,cldnku 19 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (¥).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. mdja 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(U.v. EUL 138, 26.5.2016, s. 102)“.

d) Odsek 4 sa nahrddza takto:

»4.  Po prechodnom obdobi, ktoré sa kon¢i 1. janudra 2015, musia mat novovyrabané komponenty interope-
rability koncové névestidld* pozadované vyhldsenie ES o zhode.

6. Clanok 8a sa meni takto:
a) Odsek 1 sa nahradza takto:
,1. Bez ohladu na ustanovenia oddielu 6.3 prilohy sa pocas prechodného obdobia konciaceho 1. janudra
2024 moze pre subsystém obsahujici komponenty zodpovedajice komponentu interoperability ,treci prvok pre
brzdy posobiace na jazdnii plochu kolies!, ktory nemd vyhldsenie ES o zhode, vydat osvedéenie ES o overeni, ak
st splnené tieto podmienky:

a) komponent bol vyrobeny pred diiom zacatia uplatiiovania tohto nariadenia a

b) komponent interoperability bol pouzity v subsystéme, ktory bol schvileny a uvedeny na trh najmene;
v jednom ¢lenskom $tdte pred diiom zacatia uplattiovania tohto nariadenia.”

b) Odsek 2 sa nahrddza takto:
,2.  Vyroba, modernizicia alebo obnova subsystému s pouzitim komponentov interoperability, ktoré nemaji

prislusné osved¢enie, musi byt dokoncend pred uplynutim prechodného obdobia uvedeného v odseku 1, a to
vratane udelenia povolenia na uvedenie subsystému na trh.”

¢) V odseku 3 pism. b) sa odkaz ,&lanku 18 smernice 2004/49/ES“ nahrddza odkazom ,&lanku 19 smernice (EU)
2016/798“.

7. Clanok 8c sa meni takto:
a) Vodseku 1 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) komponent interoperability bol pouzity v subsystéme, ktory bol schvileny a uvedeny na trh najmenej
v jednom ¢lenskom §tdte pred uplynutim doby platnosti jeho schvalenia.”

b) Odsek 2 sa nahrddza takto:
,2.  Vyroba, modernizicia alebo obnova subsystému s pouzitim komponentov interoperability, ktoré nemaji

prislusné osved¢enie, musi byt dokoncend pred uplynutim prechodného obdobia uvedeného v odseku 1, a to
vratane udelenia povolenia na uvedenie subsystému na trh.”

¢) V odseku 3 pism. b) sa odkaz ,ldnku 18 smernice 2004/49/ES* nahridza odkazom ,clanku 19 smernice (EU)
2016/798“.

8. Clanok 9 sa menf takto:

,Vyhldsenie o overeni afalebo o zhode s typom nového vozidla vypracované v stlade s rozhodnutim 2006/861/ES
sa povazuje za platné do konca prechodného obdobia, ktoré sa skonéi 1. janudra 2017.
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9. Clanok 10a sa men takto:
a) Vodseku 4 sa odkaz ,¢ldnku 6 smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,¢ldnku 5 smernice (EU) 2016/797*.
b) V odseku 5 sa odkaz ,smernice 2008/57/ES“ nahrddza odkazom ,smernice (EU) 2016/797*

10. Priloha sa meni v sdlade s prilohou I k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2

Nariadenie (EU) ¢. 1299/2014 sa men{ takto:
1. Clinok 2 sa meni takto:

a) V odseku 1 sa odkaz ,bode 2.1 prilohy I k smernici 2008/57/ES“ nahrddza odkazom ,bode 2.1 prilohy II
k smernici Eurpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (¥).

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mdja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej tnii (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).

b) V odseku 3 sa odkaz ,clinkom 20 smernice 2008/57/ES“ nahridza odkazom ,clinkom 18 smernice (EU)
2016/797*

¢) Odsek 4 sa nahrddza takto:

,4 TSI sa uplatiiyje na sief Zeleznicného systému Unie opisanti v prilohe 1 k smernici (EU)
2016/797 s vynimkou pripadov uvedenych v ¢ldnku 1 ods. 3 a 4 smernice (EU) 2016/797.

2. Clanok 3 sa men takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:
,1.  Pokial ide o aspekty uvedené ako ,otvorené body’ v dodatku R k prilohe k tomuto nariadeniu,
podmlenkaml ktoré sa maju splnit na overenie zdkladnych poziadaviek stanovenych v prﬂohe Il k smernici (EU)

2016/797, st podmienky stanovené vnutrodtitnymi predpismi platnymi v ¢lenskom §tdte, ktory povoluje uviest
do prevadzky subsystém, na ktory sa vztahuje toto nariadenie.

b) Vodseku 2 sa pismeno ¢) nahrddza takto:
,€) orgdny uréené na vykondvanie postupov posudzovania zhody a overovania, pokial ide o otvorené body;*.
3. Clénok 4 sa meni takto:
Odsek 1 sa nahrddza takto:
,1.  Pokial ide o Specifické pripady uvedené v oddiele 7.7 prilohy, podm1enkam1 ktoré sa majt splmt na overenie
zéakladnych poz1adav1ek stanovenych v prilohe IIl k smernici (EU) 2016/797, st podmienky stanovené v oddiele 7.7

prilohy alebo vniitrostdtnymi predpismi platnymi v clenskom 3tdte, ktory povoluje uviest do prevadzky subsystém,
na ktory sa vztahuje toto nariadenie.”

4. V ¢ldnku 4 ods. 2 sa pismeno c) nahrddza takto:

,€) orgdny ur¢ené na vykondvanie postupov posudzovania zhody a overovania vnitrostitnych predpisov, ktoré sa
tykaja Specifickych pripadov uvedenych v bode 7.7 prilohy;*.

5. Clanok 7 ods. 3 sa meni takto:

a) V pismene a) sa odkaz ,flinku 18 smernice 2008/57/ES* nahridza odkazom ,&ldnku 15 smernice (EU)
2016797

b) V pismene b) sa odkazy ,clanku 16 ods. 2 pism. ¢) smernice Europskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES*
a cldnku 18 smernice 2004/49/ES* nahrddzaji odkazmi ,¢lanku 16 ods. 2 pism. d) smernice (EU) 2016/798 (¥)

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. mija 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(U.v. EU L 138, 26.5.2016, 5. 102)

a ,Clanku 19 smernice (EU) 2016/798“ v uvedenom poradi.
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6. V ¢lanku 9 sa odsek 2 vypusta.

7. Clanok 10 sa meni takto:
a) Vodseku 4 sa odkaz ,¢ldnku 6 smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,&lanku 5 smernice (EU) 2016/797¢.
b) V odseku 5 sa odkaz ,smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,smernice (EU) 2016/797*.

8. Priloha sa meni v sdlade s prilohou II k tomuto nariadeniu.

Cldnok 3

Nariadenie (EU) ¢. 1301/2014 sa menf takto:
1. Clanok 2 sa meni takto:

a) V odseku 1 sa odkaz ,bode 2.2 prilohy II k smernici 2008/57/ES“ nahrddza odkazom ,bode 2.2 prilohy II
k smernici Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (¥).

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mdja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Eurépskej tnii (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).

b) V odseku 3 sa odkaz ,clinkom 20 smernice 2008/57/ES“ nahridza odkazom ,clinkom 18 smernice (EU)
2016/797¢.

¢) Odsek 4 sa nahrddza takto:

,4. TSI sa uplatiuje na siet Zelezni¢ného systému Unie oplsanu v prilohe T k smernici (EU)
2016/797 s vynimkou pripadov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 3 a 4 smernice (EU) 2016/797¢

2. Clénok 4 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:
1. Pokial ide o 3pecifické pripady uvedené v oddiele 7.4.2 prilohy, podmienkami, ktoré sa ma)u splnit na
overenie stladu so zdkladnymi poziadavkami stanovenyml v prilohe Il k smernici (EU) 2016/797, st podmienky

stanovené v oddiele 7.4.2 prilohy alebo vnutrostitnymi predpismi platnymi v ¢lenskom $tdte, ktory povoluje
uviest do prevadzky subsystém, na ktory sa vztahuje toto nariadenie.”

b) Vodseku 2 sa pismeno c) nahrddza takto:

,€) orgdny ur¢ené na vykondvanie postupov posudzovania zhody a overovania vnitrostatnych predpisov, ktoré sa
tykaja Specifickych pripadov uvedenych v bode 7.4.2 prilohy;*“.

3. Clanok 7 ods. 3 sa meni takto:

a) V pismene a) sa odkaz ,clinku 18 smernice 2008/57/ES“ nahridza odkazom ,&ldnku 15 smernice (EU)
2016/797*

b) V pismene b) sa odkazy Clanku 16 ods. 2 pism. ¢) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49[ES*
a ,Clinku 18 smernice 2004/49/ES“ nahrddzaju odkazmi ,¢lanku 16 ods. 2 pism. d) smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (¥).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. mija 2016 o bezpecnosti Zzeleznic
(U.v. EU L 138, 26.5.2016, 5. 102)

a &ldnku 19 smernice (EU) 2016/798* v uvedenom poradi.
4. V ¢ldnku 9 sa odsek 2 vypusta.
5. Clanok 10 sa men takto:
a) V odseku 4 sa odkaz ,¢ldnku 6 smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,¢lanku 5 smernice (EU) 2016/797¢.
b) V odseku 5 sa odkaz ,smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,smernice (EU) 2016/797*.

6. Priloha sa meni v sdlade s prilohou IIT k tomuto nariadeniu.
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Cldnok 4

Nariadenie (EU) ¢. 13022014 sa men{ takto:

1. V ¢lanku 2 ods. 1 sa odkaz ,bode 2.7 prilohy II k smernici 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,bode 2.7 prilohy 1I
k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (*).

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mdja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Eur6pskej tnii (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).“

2. V déanku 3 sa odsek 2 nahrddza takto:
,2. TSIsa neuplatnuje na existujtice Zelezni¢né kolajové vozidld v rdmci Zelezni¢ného systému v Unii, ktoré sa

k 1. janudru 2015 uZz uvedené do prevddzky na celej Zeleznicnej sieti lubovolného ¢lenského $tdtu, alebo na jej
Casti, okrem pripadu, ak doslo k ich obnove alebo modernxzacu v stilade s oddielom 7.1.2 prilohy.

3. Clénok 4 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:
,1.  Pokial ide o aspekty uvedené ako ,otvorené body* v dodatku I prﬂohy, podmlenkaml ktoré sa maja splnit
na overenie Zakladnych poziadaviek stanovenych v prilohe Il k smernici (EU) 2016/797, si podmienky

stanovené vnutro§titnymi predpismi platnymi v ¢lenskych Statoch, ktoré st sticastou oblasti pouzitia vozidiel, na
ktoré sa vztahuje toto nariadenie.”

b) V odseku 2 sa pismeno c) nahrddza takto:
,C) orgdny urcené na vykondvanie postupov posudzovania zhody a overovania, pokial ide o otvorené body;“.
4. Clanok 5 sa menf takto:
Odsek 1 sa nahrddza takto:
,1.  Pokial ide o $pecifické pripady uvedené v oddiele 7.3 prilohy, podmlenkaml ktoré sa majii splnit na overenie
zdkladnych poziadaviek stanovenych v prilohe Il k smernici (EU) 2016/797, st podmienky stanovené v oddiele 7.3

prilohy alebo vnutrostitnymi predpismi platnymi v ¢lenskych stdtoch, ktoré st sticastou oblasti pouzitia vozidiel, na
ktoré sa vztahuje toto nariadenie.

5. V ¢lanku 5 ods. 2 sa pismeno c) nahrddza takto:

,€) orgdny urlené na vykondvanie postupov posudzovania zhody a overovania vnitro§titnych predpisov, ktoré sa
tykaja Specifickych pripadov uvedenych v bode 7.3 prilohy;“.

6. Clianok 8 ods. 3 sa menf takto:

a) V pismene a) sa odkazy ,odseku 18 smernice 2008/57[ES a ,cldnku 16 ods. 2 pism. c) smernice 2004/49/ES*
nahrddzajii odkazom ,&lanku 15 smernice (EU) 2016/797

b) V pismene b) sa odkazy ,clanku 16 ods. 2 pism. ¢) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES*
a ,Clanku 18 smernice 2004/49/ES“ nahrddzaju odkazmi ,clanku 16 ods. 2 pism. d) smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (¥).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. mija 2016 o bezpeénosti Zeleznic
(U.v.EU L 138, 26.5.2016, s. 102)*

a ,&ldnku 19 smernice (EU) 2016/798* v uvedenom poradi.

7.V clanku 9 sa odkazy ,¢linkoch 16 az 18 smernice 2008/57/ES* a ,c¢ldnku 26 smernice 2008/57[ES* nahrddzajt
odkazmi ,¢lankoch 13 az 15 smernice (EU) 2016/797“ a ,&lanku 24 smernice (EU) 2016/797“ v uvedenom poradi.

8. Clanok 10 sa meni takto:
a) Vodseku 4 sa odkaz ,¢ldnku 6 smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,¢lanku 5 smernice (EU) 2016/797*.

b) V odseku 5 sa odkaz ,smernice 2008/57[ES“ nahrddza odkazom ,smernice (EU) 2016/797¢
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9. V ¢lénku 11 sa doplna tento odsek 3:

,3.  Oddiel 7.1.3.1 prilohy k tomuto nariadeniu sa neuplatiiuje na vozidld uvedené na trh po 31. decembri 2028.
Vozidld uvedené na trh po tomto ddtume musia byt v stlade s kapitolami 4, 5 a 6 prilohy k tomuto nariadeniu.”

10. V clanku 11 sa doplna tento odsek 4:
4. Clenské stity mozu iba v riadne odovodnenych pripadoch povolit Ziadatefom neuplatfiovanie tohto
nariadenia alebo jeho casti podla ¢lanku 7 ods. 1 pism. a) smernice 2016/797 len v pripade projektov, pre ktoré
existuje moznost uplatnit oddiely 7.1.1.2 alebo 7.1.3.1 prilohy alebo ak platnost tejto moznosti uplynula.

Uplatnenie oddielov 7.1.1.2 alebo 7.1.3.1 prilohy si nevyZaduje uplatiiovanie ¢linku 7 ods. 1 pism. a) smernice
2016797

11. Priloha sa meni v sdlade s prilohou IV k tomuto nariadeniu.

Cldnok 5

Nariadenie (EU) ¢. 1303/2014 sa men takto:
1. V ¢lanku 2 sa odkaz ,prilohe Il k smernici 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,prilohe II k smernici (EU) 2016/797 (¥).

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mdja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Eurépskej tnii (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).“

2. Clanok 4 sa men takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:
,1.  Pokial ide o 3pecifické pripady uvedené v oddiele 7.3 prilohy, podmienkami, ktoré sa majt splnit na
overenie zdkladnych poziadaviek stanovenych v prilohe III k smernici (EU) 2016/797, st podmienky stanovené
v oddiele 7.3 prilohy alebo vnutrostitnymi predpismi platnymi v clenskom $tdte, ktory povoluje uviest do

prevadzky pevné subsystémy alebo ktory je sucastou oblasti pouzitia vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie.”

b) V odseku 2 sa pismeno c) nahrddza takto:

,€) orgdny ur¢ené na vykondvanie postupov posudzovania zhody a overovania vndtrostatnych predpisov, ktoré sa

tykaja Specifickych pripadov uvedenych v bode 7.3 prilohy;*.
3. Clanok 8 sa meni takto:
a) Vodseku 4 sa odkaz ,clanku 6 smernice 2008/57ES“ nahridza odkazom ,&ldnku 5 smernice (EU) 2016/797
b) V odseku 5 sa odkaz ,smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,smernice (EU) 2016/797*.

4. Priloha sa meni v sdlade s prilohou V k tomuto nariadeniu.

Cldnok 6

Nariadenie (EU) 2016/919 sa menf takto:
1. Clanok 2 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:
LTSI sa uplatiiuje na vietky nové, modernizované alebo obnovené subsystémy tratové zariadenia riadenia —
zabezpecenia a ndvestenia’ a ,vozidlové riadenie-zabezpeCenie a ndvestenie’ Zelezniéného systému vymedzené

v bodoch 2.3 a 2.4 prilohy Il k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (¥). Oddiel 7.2.1a prilohy
sa vztahuje na vSetky zmeny v existujiicom vozidlovom subsystéme.

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mija 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej tinii (U.v.EU L 138, 26.5.2016, 5. 44).«
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b) V odseku 2 sa slovd ,cldnkom 20 smernice 2008/57[ES a“ vypustaja.
¢) Odsek 3 sa vypusta.

2. V ¢lénku 3 ods. 1 sa odkaz ,clinkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,clinkom 14 smernice
(EU) 2016/797¢.

3. Clanok 5 sa vypusta.
4. Clanok 6 sa meni takto:

a) V odseku 2 sa odkaz ,cldnkami 13 a 18 smernice 2008/57[ES* nahrddza odkazom ,clankami 10 a 15 smernice
(EU) 2016/797".

b) V odseku 3 sa odkaz ,¢ldnku 16 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES“ nahrddza odkazom
,Clanku 16 smernice Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (¥).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. mija 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(U v. EU L 138, 26.5.2016, s. 102).

5. Clanok 9 sa meni takto:

a) V odseku 4 sa odkaz ,cldnku 29 ods. 1 smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,¢linku 51 ods. 1 smernice
(EU) 2016/797".

b) V odseku 5 sa odkaz ,bodov 7.3.2.1, 7.3.2.2 a 7.3.2.3 rozhodnutia 2012/88/EU* nahrddza odkazom ,clanku 2
ods. 1 vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2017/6 (*) a bodu 7.4.1.1 prilohy k tomuto nariadeniu.

*) Vykonavac1e nariadenie Komisie (EU) 2017/6 z 5. janudra 2017 o eurépskom pline rozvoja Eurépskeho
systému riadenia Zelezni¢nej dopravy (U.v.EUL 3, 6.1.2017, s. 6).

6. Clanky 10 a 11 sa nahrddzaja takto:
,Cldnok 10
Opravy chyb
Ak sa zistia chyby, ktoré znemoziiuji normélnu prevadzku systému, agentdra na vlastny podnet alebo na zdklade
ziadosti Komisie ¢o najskor identifikuje mozné riesenia na ich opravu, ako aj vyhodnotenie ich vplyvu na zlucitelnost
a stabilitu zavddzania existujucich zariadeni ERTMS. V takychto pripadoch agentiira zasle Komisii stanovisko
k takymto rieSeniam a Vyhodnoteruu Komisia vykond analyzu stanoviska agentiry, pricom jej poméha vybor

uvedeny v ¢ldnku 51 ods. 1 smernice (EU) 2016/797, a moze odporucit, aby sa riesenia uvedené v stanovisku
agenttiry uplatiiovali do dal3ej revizie TSL

Cldnok 11
Prelomové koncepcie ERTMS
1. Po zohladneni informécii od Shift2Rail a Agentiry Komisia vydd do jina 2021 spravu tykajiicu sa vymedzenia

dalsej generdcie komunika¢ného systému. Tédto sprava bude obsahoval podmienky a mozné stratégie prechodu na
tento systém s ndlezitym zohladnenim koexistencie systému a poZziadaviek na spektrum.

2. Ak agentdra vydd stanovisko spolu s ndvrhom vydania $pecifikdcii pre prelomovi koncepciu ERTMS, ako sa
uvddza v sprave ERA-REP-150, doddvatelia a pociatocni realizdtori pouZiju tieto $pecifikdcie v rdmci pilotnych
projektov a informuji o nich agentdru.”

7. Vklada sa tento ¢lanok 11a:
,Cldnok 11a
ZluciteInost a budiice revizie ERTMS
1. Do 1. jina 2020 agentiira zasle Komisii spravu o implementdcii zlucitelnosti systému ETCS (ESC) a zlucitelnosti
riddiového systému (RSC). Sprava bude obsahovat postdenie réznych typov ESC a RSC a potencidl na obmedzenie

zékladnych technickych odchylok medzi typmi ESC a RSC. Clenské $téty poskytnti agenttire potrebné informacie na
dokoncenie tejto analyzy.
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2. Na zaklade informécif od agenttry Komisia do 1. decembra 2021 urci potrebné kroky na odstrdnenie skiigok
alebo kontrol na preukdzanie technickej zlucitelnosti palubnych jednotiek s réznymi implementdciami tratovych
zariadeni ERTMS, a to najmd v zdujme dosiahnutia zostladenia konstrukénych a prevadzkovych pravidiel na trovni
¢lenskych statov a medzi nimi. Clenské $taty poskytnt Komisii a agentidre potrebné informacie na dokonéenie tejto
analyzy.

3. Do 1. decembra 2020 agenttira zasle Komisii spravu o potencidli na zaclenenie dalsich prvkov architektdry
systému tratového a palubného zariadenia riadenia — zabezpelenia a navestenia, najma s cielom vytvorit nad¢asovy
konstrukény ndvrh, ktory ulahéi vyuzivanie modernych technoldgii a zabezpedi spétnt zlucitelnost.”

8. V &anku 13 sa doplnaji tieto odseky 2 a 3:
,2.  Clenské stdty mozu iba v riadne odovodnenych pripadoch povolit Ziadatelom neuplatiiovanie oddielu 7.4.2.1
prilohy v zmysle ¢lanku 7 ods. 1 pism. a) smernice 2016/797 len v pripade projektov, pre ktoré existuje moznost

uplatnit oddiel 7.4.2.3 prilohy alebo ak platnost tejto mozZnosti uplynula. Uplatnenie oddielu 7.4.2.3 prilohy si
nevyzaduje uplatilovanie ¢ldnku 7 ods. 1 pism. a) smernice 2016/797.

3. Bez toho, aby boli dotknuté oddiely 6.1.2.4 a 6.1.2.5 prilohy, m6zu Ziadatelia nadalej uplatiiovat ustanovenia
povodnej verzie nariadenia (EU) ¢. 2016/919 (a prisluiné stanoviskd agentry), ked Ziadajii o povolenie

a) trafovych projektov, ktoré st v dent nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia v pokrocilom $tadiu vyvoja, a

b) vozidlovych projektov vypracovanych v stlade so $pecifikiciami ERTMS ¢. 2 alebo €. 3 uvedenymi v tabulke A.2
prilohy A, ktoré st v dent nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia v pokrocilom $tadiu vyvoja.“

9. Priloha sa meni v sdlade s prilohou VII k tomuto nariadeniu.

Clanok 7

Vykondvacie rozhodnutie 2011/665/EU sa men{ takto:
1. Vkladd sa tento ¢ldnok 2a:

,Cldnok 2a

Udaje, ktoré m4 vkladat agentiira

Agentiira vlozi do Eurdpskeho registra povolenych typov vozidiel informdcie o povoleniach pre typ vozidla alebo
variantoch typu vozidla, ktoré udelila, a o novych verzidch typu vozidla alebo novych verzidch variantu typu vozidla
v stlade s ¢lankom 50 vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545 (¥), ako sa uvadza v prilohe Il k tomuto
rozhodnutiu.

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovuji praktické dojednania
tykajtice sa postupu vyddvania povoleni pre Zeleznicné vozidld a povoleni pre typ zelezmcnych vozidiel podla
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (U. v. EU L 90, 6.4.2018, s. 66).“

2. V ¢déanku 3 sa odsek 1 nahrddza takto:
,1. Clenské stity zabezpecia, aby vnitrostitne bezpecnostné orgdny poskytli informdcie o povoleniach pre typ

vozidla alebo variantoch typu vozidla, ktoré udelili, a o novej verzii typu vozidla alebo novej verzii variantu typu
vozidla v sdlade s ¢lankom 50 nariadenia (EU) 2018/545, ako sa uvddza v prilohe Il k tomuto rozhodnutiu.*

3. Clanok 4 sa nahradza takto:
,Cldnok 4
Kédy obmedzeni

Zosuladené kédy obmedzeni st uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych $tatoch.

Zoznamom zostiladenych kédov obmedzeni je zoznam uvedeny vo vykonivacom rozhodnuti Komisie (EU)
2018/1614 (¥).

(*) Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2018/1614 z 25. oktobra 2018, ktorym sa stanovuju Specifikdcie pre
registre vozidiel uvedené v ¢ldnku 47 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a ktorym sa meni
a zrusuje rozhodnutie Komisie 2007/756/ES (U. v. EU L 268, 26.10.2018, s. 53).¢
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4. Priloha I sa meni v sdlade s prilohou VIII k tomuto nariadeniu.

5. Priloha II sa nahrddza prilohou IX k tomuto nariadeniu.

Clanok 8

V sdlade s nariadeniami (EU) & 1299/2014 a (EU) & 1303/2014 je kazdy clensky §tdt povinny aktualizovat svoj
ndrodny implementacny pldn pre TSI INF a TSI SRT. Kazdy clensky stdt zasle svoj aktualizovany implementaény plan
ostatnym ¢lenskym $tdtom a Komisii do 1. janudra 2020.

Clanok 9

1. Ozndmenia orgdnov posudzovania zhody na dGcely nariadeni (EU) & 321/2013, (EU) & 1299/2014, (EU)
¢. 1301/2014, (EU) ¢. 1302/2014, (EU) ¢. 1303/2014 a (EU) 2016/919 zostdvaju platné na zdklade tychto nariadeni
zmenenych tymto nariadenim.

2. Orgdny posudzovania zhody, ktoré boli notifikované v stilade so smernicou 2008/57 [ES, mozu vyddvat osvedéenia
,ES“ 0 overeni a osvedéenia ,ES“ o zhode alebo vhodnosti na pouzitie pre komponenty interoperability v stlade s tymto
nariadenim dovtedy, kym sa bude smernica 2008/57[ES uplatfiovat v ¢lenskom Stdte, v ktorom si zriadené, v sdlade
s ¢ldnkom 57 ods. 2 smernice (EU) 2016/797, najneskor vsak do 15. jina 2020.

Cldnok 10
Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 16. juna 2019.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite[né vo vietkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 16. méja 2019,

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Priloha k nariadeniu (EU) ¢. 321/2013 sa menf takto:

1. Voddieloch 1, 1.3, 3, 4.1, 4.2.1, 4.7, 5.1, 6.1.2.3 sa odkazy na ,smernicu 2008/57/ES v prislusnom gramatickom
tvare nahradzaji odkazmi na ,smernicu (EU) 2016797 v pr1slusnom gramatickom tvare.

2. Oddiel 1.2 sa nahradza takto:
,1.2. Geograficky rozsah posobnosti
Geografickym rozsahom podsobnosti tejto TSI je cely Zelezni¢ny systém Eurdpskej tinie podla oddielu 1
prilohy I k smernici (EU) 2016/797 s prihliadnutim na obmedzenia, pokial ide o rozchod kolaje podla ¢lanku
X
3. Oddiel 2 sa nahrddza takto:
,2.  ROZSAH POSOBNOSTI A VYMEDZENIE SUBSYSTEMU
2.1. Rozsah posobnosti
Této TSI sa vztahuje na ,ndkladné vozne vrdtane vozidiel uréenych na prepravu ndkladnych automobilov’
podla oddielu 2 prﬂohy I k smernici (EU) 2016/797 s prihliadnutim na obmedzenia podla clinku 2.
V dalSom texte sa tdto Cast subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel oznacuje ako ,ndkladny vozen'

a patri do subsystému ,Zzelezni¢né kolajové vozidld‘ podla prilohy II k smernici 2016/797.

Ostatné vozidld uvedené v oddiele 2 prilohy I k smernici (EU) 2016/797 sd vylicené z rozsahu posobnosti
tejto TSI. Osobitne sa to tyka:

a) mobilnych zariadeni na vystavbu a ddrzbu Zelezni¢nej infrastruktdry;
b) vozidiel uréenych na prepravu:
— motorovych vozidiel s cestujiicimi vo vozidle alebo

— motorovych vozidiel bez cestujiicich vo vozidle, ktoré si uréené na zaradenie do osobnych vlakov
(vozne na prepravu automobilov);

¢) vozidiel, ktorych:
— dfzka sa pri stave nalozenia predlzuje a
— ich uzito¢né zataZenie je sticastou konstrukcie vozidla.

Pozndmka: Pozri tiez oddiel 7.1, ktory obsahuje konkrétne pripady.

2.2. Vymedzenie pojmov
V tejto TSI sa pouZzivajil tieto vymedzenia pojmov:

a) Jednotka‘ je vSeobecny pojem na oznacenie Zelezni¢ného kolajového vozidla. Je predmetom uplatiiovania
tejto TSI a preto podlieha postupu overovania ES.

Jednotku méze tvorit:

— ,vozeil, ktory mozno prevadzkovat samostatne, pozostdvajiici zo samostatného rdmu namontovaného
na vlastnych dvojkolesiach, alebo

— skupina trvalo spojenych prvkov, pri¢om tieto prvky nie je mozné prevadzkovat samostatne, alebo

— ,samostatné Zelezni¢né podvozky spojené s kompatibilnym(-i) cestnym(-i) vozidlom(-ami)‘, ktoré spolu
tvoria sipravu kompatibilného Zelezni¢ného systému.

b) ,Vlak‘ je prevddzkové zostava pozostdvajiica z niekolkych jednotiek.
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¢) ,Konstrukény prevadzkovy stav’ zahffia vetky podmienky, za ktorych sa plinuje prevadzka jednotky a jej
technické obmedzenia. Tento konstrukény prevadzkovy stav moze presahovat rozsah Specifikdcii tejto TSI,
a to tak, aby sa jednotky mohli pouzivat spolu vo vlaku na sieti v rdmci systému riadenia bezpecnosti
zelezni¢ného podniku.”

4. V oddiele 3 sa riadok 4.2.3.6.6 v tabulke 1 nahrddza takto:

,4.2.3.6.6 | Automatické systémy na zmenu roz- | 1.1.1, 1.2 1.5¢
chodu kolaje 112,
1.1.3

5. Oddiel 4.2.2.2 sa nahrddza takto:

,4.2.2.2. Konstrukcia telesa jednotky, akékolvek upevnenia zariadeni a body pre zdvihanie a nakolajovanie musia
byt navrhnuté tak, aby v pripadoch zataZenia vymedzenych v kapitole 5 normy EN 12663-2:2010
nedoslo k Ziadnym prasklindm ani vyraznym trvalym deformdcidm ¢i trhlindm.

V pripade stpravy kompatibilného Zelezni¢ného systému zloZeného zo samostatnych Zelezni¢nych
podvozkov spojenych s kompatibilnymi cestnymi vozidlami sa pripady zatazenia mozu od vyssie
uvedenych pripadov 1i§it vzhladom na ich podvojnii $pecifikiciu; v takom pripade moze Ziadatel opisat
uvazované pripady zataZenia na zdklade konzistentného stboru $pecifikicii so zretelom na 3pecifické
podmienky pouzitia v stvislosti so zostavou vlaku, s jeho posunovanim a prevadzkou.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.1.

Miesta zdvihania a nakolajovania musia byt oznacené na jednotke. Oznacenie musi byt v stlade s bodom
4.5.14 normy EN 15877-1:2012.

Pozndmka: Techniky upeviiovania sa povazujii za vyhovujice aj preukdzanim zhody v stlade s bodom
6.2.2.1.°

6. V druhom a trefom odseku oddielu 4.2.3.1 sa text ,EN 15273-2:2009“ nahrddza textom ,EN 15273-2:2013
+A1:2016"

7. Voddiele 4.2.3.1 sa text ,GIC1 a GIC2“ nahrddza textom ,GI1 a GI2*

8. V oddiele 4.2.3.2 sa text ,EN 15528:2008“ nahrddza textom ,EN 15528:2015*

9. V oddiele 4.2.3.3 sa text ,rozhodnutia Komisie 2012/88/EU (1)* nahradza textom ,ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0%
10. V oddiele 4.2.3.3 sa pozndmka pod &iarou () U. v. EU L 51, 23.2.2012, s. 1.“ vypusta.

11. V oddiele 4.2.3.4 sa text ,Specifikcie konstrukcie a postdenie zhody vozidlového zariadenia predstavujd v tejto TSI
otvorené body“ nahrddza takto:

,Ak ma byt jednotka sposobild na monitorovanie vozidlovym zariadenim, uplatiiujii sa tieto poziadavky:
— Toto zariadenie musi byt schopné odhalit zhor3enie stavu jednotlivych ndpravovych lozisk jednotky.

— Stav loziska sa hodnoti na zdklade bud monitorovania jeho teploty alebo jeho dynamickych frekvencii alebo
inych primeranych vlastnosti stavu lozisk.

— Detekény systém musi byt cely umiestneny vo vozidlovej jednotke, pricom spravy s vysledkami diagnostiky
musia byt dostupné vo vozidlovej jednotke.

— Dorucené spravy s vysledkami diagnostiky a sposob ich spristupnenia musia byt opisané v prevadzkovej
dokumentdcii uvedenej v oddiele 4.4 tejto TSI, ako aj v predpisoch tykajiicich sa tidrzby uvedenych v oddiele 4.5
tejto TSL

12. V oddiele 4.2.3.5.2 sa text ,kapitoly 5 normy EN 14363:2005“ nahrddza textom ,kapitol 4, 5 a 7 normy EN
14363:2016"
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Oddiel 4.2.3.6.6 sa nahrddza takto:
,4.2.3.6.6. Automatické systémy na zmenu rozchodu kolaje

Této poziadavka sa vztahuje na jednotky vybavené automatickym systémom na zmenu rozchodu kolaje
s mechanizmom prestavenia axidlnej polohy kolies, ktory zabezpedi zlucitelnost jednotky s rozchodom
kolaje 1 435 mm a s inymi rozchodmi kolaje v rdmci rozsahu pdsobnosti tejto TSI prechodom cez
tratové zariadenie na prestavenie rozchodu.

Mechanizmus prestavenia musi zaistit zablokovanie kolesa v spravnej pldnovanej axidlnej polohe.

Po prechode cez tratové zariadenie na prestavenie rozchodu sa overi stav blokovacicho systému
(zablokovany alebo odblokovany) a poloha kolies jednym alebo viacerymi z tychto sposobov: vizudlnou
kontrolou, riadiacim systémom vozidla alebo riadiacim systémom infrastruktdry/zariadenia. V pripade
riadiaceho systému vozidla musi existovat moznost kontinudlneho monitorovania.

Ak je pojazdovy mechanizmus vybaveny brzdovym zariadenim, ktorého poloha sa v dosledku
prestavenia rozchodu kolaje zmeni, automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje zaisti polohu tohto
zariadenia a jeho bezpe¢né zablokovanie v spravnej polohe sticasne s polohou kolies.

Zlyhanie zablokovania polohy kolies a brzdového zariadenia (ak je to relevantné) pocas prevadzky moze
viest priamo ku katastrofickej nehode (s pocetnymi smrtelnymi zraneniami); vzhladom na zdvaznost
nésledkov takejto poruchy je potrebné preukdzat, Ze st zavedené opatrenia smerujiice k zabezpeceniu
prijatelnej tirovne rizika.

Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje je definovany ako komponent interoperability (bod
5.3.4b) a je sucastou komponentu interoperability ,Dvojkolesie’ (bod 5.3.2). Postup posudzovania zhody
sa uvddza v bode 6.1.2.6 (Grovein komponentov interoperability), v bode 6.1.2.2 (bezpecnostnd
poziadavka) a v bode 6.2.2.4a (troven subsystému) tejto TSL

Rozchody kolaje, s ktorymi je jednotka zlucitelnd, sa zaznamendvajui v technickej dokumentécii.

Opis postupu prestavenia na iny rozchod v normédlnom rezime vritane typu(-ov) tratového(-ych)
zariadenia(-]) na prestavenie rozchodu kolaje, s ktorym(-i) je jednotka zlucitelnd, tvori stcast technickej
dokumentdcie (pozri tiez oddiel 4.4 tejto TSI).

Poziadavky a postdenia zhody pozadované podla inych oddielov tejto TSI sa vztahujii samostatne na
kazdi polohu kolesa, ktord zodpovedd jednému rozchodu kolaje, a musia byt ndlezitym spdsobom
zdokumentované.”

V oddiele 4.2.4.2 sa text ,nariadenim Komisie (ES) ¢. 352/2009 (!)“ nahrddza textom ,vykondvacim nariadenim
Komisie (EU) & 402/2013 (1),

V oddiele 4.2.4.2 sa pozndmka pod ciarou ,(!) U. v. EU L 108, 29.4.2009, s. 4.“ nahrddza poznimkou pod ciarou
L) U.v. EUL 121, 3.5.2013, s. 8.

V oddiele 4.2.4.3.2.1 sa text ,vyhlaska UIC 544-1:2013“ a ,UIC 544-1:2013“ nahrddza textom ,UIC 544-1:2014“

V oddiele 4.2.4.3.2.2 sa text ,minimdlny dc¢inok zaistovacej brzdy“ nahrddza textom ,minimdlna brzdnd sila
zaistovacej brzdy*.

V oddiele 4.2.4.3.2.2 sa text ,hodnota minimilneho w¢inku zaistovacej brzdy sa vyznali na jednotke. Toto
oznacenie musi byt v stilade s bodom 4.5.25 normy EN 15877-1:2012.“ vypusta.

V oddiele 4.2.5 sa text ,EN 50125-1:1999“ nahrddza textom ,EN 50125-1:2014".
V oddiele 4.2.6.2.1 sa text ,EN 50153:2002“ nahrddza textom ,EN 50153:2014“
V oddiele 6.2.2.8.4 sa text ,TS 45545-7:2009“ nahrddza textom ,EN 45545-7:2013"
V oddiele 4.2.6.2.2 sa text ,EN 50153:2002“ nahrddza textom ,EN 50153:2014"

V oddiele 4.2.6.3 sa text ,kapitoly 1 technického dokumentu ERA (ERA/TD/2012-04/INT, verzia 1.2 z 18.1.2013)
uverejneného na webovej strinke ERA (http:/[www.era.europa.eu)“ nahrddza textom ,obrdzku 11 normy EN 16116-
2:2013"
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24. V tabulke 7 v oddiele 4.3.3 sa text ,Odkaz rozhodnutie Komisie 2012/88/EU priloha A, tabulka A2, islo 77¢
nahrddza textom ,Odkaz ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0

25. Oddiel 4.4 sa nahrddza takto:
,4.4. Prevddzkové predpisy

Prevadzkové predpisy sa vypracuji v rdmci postupov opisan)'/ch v systéme riadenia bezpeénosti Zelezni¢ného
podniku. Tieto predpisy zohladiuji dokumentdciu savisiacu s prevddzkou, ktord tvori stcast technickej
dokumentdcie pozadovanej v ¢ldnku 15 ods. 4 a stanovenej v prilohe IV k smernici (EU) 2016/797.

Pokial ide o komponenty dolezité z hladiska bezpecnosti (pozri tiez 4.5), Specifické prevadzkové poziadavky
a poziadavky na prevddzkovii vysledovatelnost vypractivajii konstruktéri/vyrobcovia v etape konstrukéného
rieSenia a na zaklade spoluprace medzi konstruktérmijvyrobcami a prislusnymi Zelezni¢nymi podnikmi alebo
prislusnym drzitelom voziiov po tom, ako boli vozidld uvedené do prevadzky.

V dokumenticii tykajicej sa prevddzky s opisané charakteristiky jednotky vo vztahu ku konstrukénému
prevadzkovému stavu, ktory sa md brat do Gvahy s cielom vymedzit prevddzkové predpisy v podmienkach
normdlnej prevadzky a roznych redlne predpokladatelnych podmienkach poruchovej prevadzky.

Dokumenticiu savisiacu s prevadzkou tvorf:

— opis prevadzky za normélnych podmienok vritane prevddzkovych vlastnosti a obmedzeni jednotky (napr.
obrys vozidla, maximilna konstrukénd rychlost, hmotnost na ndpravu, brzdiaci G¢inok, zlucitelnost so
systémami detekcie vlaku, povolené poveternostné podmienky, typ(-y) a prevadzka trafového(-ych)
zariadenia(-) na prestavenie rozchodu kolaje, s ktorym(-i) je jednotka zlucitena),

— opis prevadzky za poruchovych podmienok (ked zariadenia alebo funkcie podla tejto TSI vykazuja
bezpe¢nostné poruchy), pokial je to mozné predpokladat, spolu s prislusnymi povolenymi hrani¢nymi
hodnotami a prevddzkovymi podmienkami, ktoré sa moézu vyskytnat pocas prevadzky jednotky,

— zoznam komponentov dolezitych z hladiska bezpe¢nosti: zoznam komponentov dolezitych z hladiska
bezpec¢nosti musi obsahovat $pecifické prevadzkové poziadavky a poziadavky na prevadzkovi vysledova-
telnost.

Ziadatel predlozi prvi verziu dokumentcie tykajiicu sa prevédzkovych predpisov. Tito dokumentdciu mozno
neskor upravit v salade s prislusnymi pravnymi predpismi Unie s prihliadnutim na existujice prevadzkové
podmienky a podmienky Gdrzby jednotky. Notifikovany orgdn overuje iba to, ¢ bola dokumentacia tykajiica
sa prevadzky predlozend.“
26. Oddiel 4.5 sa nahrddza takto:
,4.5.  Predpisy tykajice sa idrzby

Udrzba predstavuje sibor ¢innosti urenych na udrzanie funkcnej jednotky v stave, v ktorom moze
vykondvat svoju pozadovanii funkciu, alebo na obnovu tohto stavu.

Na vykondvanie ¢innosti adrzby na jednotkdch st potrebné tieto dokumenty, ktoré tvoria sticast technickej
dokumentdcie pozadovanej v ¢ldnku 15 ods. 4 a stanovenej v prilohe IV k smernici (EU) 2016/797:

— vSeobecnd dokumentécia (bod 4.5.1),
— ndvrh systému Gdrzby a jeho zdovodnenie (bod 4.5.2) a
— dokumentécia opisu adrzby (bod 4.5.3).

Ziadatel musi predlozif tri dokumenty podla bodov 4.5.1, 4.5.2 a 4.5.3. Tdto dokumentdciu mozno neskor

upravit v sdlade s prislusnymi pravnymi predpismi EU s prlhhadnutlm na existujiice prevadzkové
podmienky a podmienky tidrzby jednotky. Notifikovany organ overuje iba to, ¢i bola dokumentdcia tykajtica
sa udrzby predlozena.

Ziadatel alebo ktorykolvek subjekt povereny Zziadatefom (napr. drzitel) poskytne tdto dokumentdciu
subjektu zodpovednému za ddrzbu ihned po tom, ako mu bola pridelend zodpovednost za tdrzbu
jednotky.



L 1391/124 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.5.2019
Na zéklade tychto troch dokumentov subjekt zodpovedny za udrzbu definuje plin ddrzby a vhodné
poziadavky na tdrzbu na prevadzkovej Grovni Gdrzby, ktord spadd do jeho vylu¢nej zodpovednosti (mimo
rozsahu posudzovania podla tejto TSI).

Dokumenticia obsahuje zoznam komponentov dolezitych z hladiska bezpe¢nosti. Pod pojmom
komponenty dolezité z hladiska bezpecnosti sa myslia komponenty, v pripade ktorych moéze jedind porucha
viest priamo k vdZnej nehode, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 3 ods. 12 smernice (EU) 2016/798.
Komponenty dolezité z hladiska bezpecnosti a ich $pecifické poziadavky na servis, tidrzbu a vysledovatelnost
udrzby urcia konstruktérifvyrobcovia v etape konstrukéného rieSenia a na zdklade spoluprice medzi
konstruktérmifvyrobcami a prislusnymi subjektmi zodpovednymi za ddrzbu po tom, ako boli vozidld
uvedené do prevadzky.
4.5.1. Vseobecnd dokumentdcia
Vieobecnd dokumenticia pozostéva z:
— vykresov a opisu jednotky a jej komponentov,
— vsetkych pravnych poziadaviek tykajiicich sa Gdrzby jednotky,
— vykresov systémov (elektrickych, pneumatickych, hydraulickych a schém riadiacich obvodov),
— pridavnych vozidlovych systémov (opis systémov vritane opisu funkénosti, Specifikdcii rozhrani,
spracovania tidajov a protokolov),
— suborov obsahujicich konfigurdciu jednotlivych vozidiel (zoznam dielov a rozpis materidlov) na tcely
(najmd, ale nie vylu¢ne) vysledovatelnosti pocas ¢innosti Gdrzby.
4.5.2. Ndvrh systému tidrzby a jeho zddvodnenie
V ndvrhu systému adrzby a jeho zdovodneni sa vysvetluje vymedzenie a ndvrh Cinnosti v oblasti adrzby
s cielom zabezpecif, aby sa vlastnosti Zelezni¢ného kolajového vozidla udrzali v rdmci prijatelnych
hrani¢nych hodnét pouzivania pocas celej Zivotnosti vozidla. Tento subor poskytuje vstupné tdaje na
stanovenie kritérii kontroly a pravidelnosti vykondvania Cinnosti ddrzby. Ndvrh systému ddrzby a jeho
zdovodnenie obsahuje:
— precedensy, zdsady a metédy pouZité pri navrhu systému drzby jednotky,
— precedensy, zdsady a metédy pouZité na identifikiciu komponentov dolezitych z hladiska bezpecnosti
a $pecifickych poziadaviek z hladiska ich prevadzky, servisu, Gdrzby a vysledovatelnosti,
— hrani¢né hodnoty bezného pouZivania jednotky (napr. km/mesiac, klimatické obmedzenia, predpo-
kladané typy zatazenia atd.),
— relevantné tidaje pouzité pri navrhovani adrzby, a povod tychto tdajov (predchddzajiice skisenosti),
— skusky, vyskum a vypocty, ktoré sa vykonali na tcely ndvrhu systému tdrzby.
4.5.3. Dokumentdcia opisu idrzby

V dokumenticii opisu tdrzby sa uvddza, ako mozno vykondvat Cinnosti v oblasti ddrzby. Cinnosti ddrzby
zahffiaji okrem iného kontroly, monitorovanie, skiisky, merania, vymeny, nastavenia a opravy.

Cinnosti Gdrzby sa delia na:

— preventivnu Gdrzbu (pldnovand a riadend) a

— ndpravna udrzbu.

Dokumenticia opisu adrzby obsahuje:

— Hierarchiu komponentov a funkény opis, v ktorych sa urcuje zostava Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
tym, Ze sa uvedd vietky polozky, ktoré si sticastou Struktiiry daného Zelezni¢ného kolajového vozidla,

a pouzitim vhodného poctu samostatnych trovni. Na najniz3ej Grovni hierarchie musi byt vymenitelny
komponent.
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— Zoznam suciastok, ktory musi zahffat technicky a funkény opis nahradnych dielov (vymenitelné
jednotky). Tento zoznam musi zahfnat vietky diely uréené na vymenu za ur¢itych podmienok, v pripade
ktorych sa moze vyzadovat vymena po elektrickej alebo mechanickej poruche alebo v pripade ktorych
mozno predpokladat potrebu vymeny po ndhodnom poskodeni. Musia sa oznacit komponenty interope-
rability a musi sa uviest odkaz na ich prislusné vyhldsenie o zhode.

— Zoznam komponentov doleZitych z hladiska bezpecnosti: Zoznam komponentov dolezitych z hladiska
bezpecnosti musi obsahovat 3pecifické poziadavky na prevddzku, servis, tidrzbu a vysledovatelnost.

— Hrani¢né hodnoty pre komponenty, ktoré nesmii byt pocas prevadzky prekrocené. Povoluje sa moznost
$pecifikovat prevadzkové obmedzenia za poruchovych podmienok (ked sa dosiahne hrani¢nd hodnota).

— Zoznam odkazov na povinnosti podla eurdpskych pravnych predpisov, ktorym komponenty alebo
subsystémy podliehajt.

— Pldn adrzby (*), t. j. Struktdrovany subor tloh pri vykondvani adrzby vritane Cinnosti, postupov
a prostriedkov. Opis tohto stiboru tloh zahffia:

a) vykresy s pokynmi na demontdZz/montdz, potrebné na spravnu montdz/demontdZz vymenitelnych
dielov;

b) kritérid udrzby;

c) kontroly a skisky, a to predovietkym dielov vyznamnych z bezpecnostného hladiska. Patri k nim
vizudlna kontrola a nedestruktivne skasky (ak je to vhodné napr. na zistovanie nedostatkov, ktoré
moZu znizit tiroveil bezpe¢nosti);

d) ndstroje a materidly potrebné na vykonanie tilohy;

e) spotrebny materidl potrebny na vykonanie tlohy;

f) osobné ochranné a bezpecnostné opatrenia a pomocky.

— Potrebné skasky a postupy, ktoré sa musia vykonat po kazdom vykone tdrzby pred opitovnym
uvedenim Zelezni¢ného kolajového vozidla do prevadzky.

(*) V pline Gdriby sa musia zohladnit zistenia pracovnej skupiny ERA pre tdrzbu ndkladnych voziiov (pozri

Zéveretnd spravu o Cinnostiach pracovnej skupiny pre Gdrzbu nakladnych voziiov, uverejnenti na webovej
stranke ERA, http://www.era.europa.eu).”

27. V oddiele 4.8 sa text ,GIC1 a GIC2“ nahrddza textom ,GI1 a GI2*.
28. Doplia sa novy oddiel 4.9:
,4.9. Kontroly zlu¢iteInosti s tratou pred pouZitim povolenych vozidiel
Parametre subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld — nédkladné vozne’, ktory bude vyuzivat Zeleznicny podnik,
st na Gcely kontroly zlucitelnosti s tratou opisané v dodatku D1 k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU)
2019/773. (9
(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/773 z 16. mija 2019 o technickej $pecifikdcii interoperability

tykajticej sa subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy' Zelezni¢ného systému v Eurdpskej dnii a o zruSeni
rozhodnutia 2012/757/EU (U.v. EU L 139 1, 27.5.2019, s. 5).

29. V oddiele 5.3.1 sa text ,Pojazdovy mechanizmus musi byt projektovany pre rozsah pouZivania, oblast pouZitia
podla vymedzenia na zéklade tychto parametrov:“ nahrddza takto:

,Pojazdovy mechanizmus musi byt projektovany pre vSetky rozsahy pouZivania, oblasti pouZzivania podla
vymedzenia na zdklade tychto parametrov:

— Rozchod kolaje”.

30. V oddiele 5.3.2 sa text ,Dvojkolesie sa musi posudzovat a projektovat pre oblast pouzitia podla vymedzenia na
zaklade:* nahrddza takto:

,Na ucely tejto TSI dvojkolesia obsahuji hlavné casti zabezpeCujice mechanické rozhranie s trafou (kolesd
a spojovacie prvky, napr. ndprava, ndprava samostatného kolesa). Doplnkové Casti (ndpravové loziskd, skrine
napravovych lozisk a brzdové kottce) sa posudzuji na tirovni subsystému.
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

Dvojkolesie sa musi posudzovat a projektovat pre oblast pouzitia podla vymedzenia na zdklade:
— rozchodu kolaje,”.

V oddiele 5.3.3 sa text: ,— maximalnej rychlosti a prevadzkovej zivotnosti a“ nahrddza takto:

,— maximélnej rychlosti,

— prevadzkovych hrani¢nych hodnét a“.

Za oddiel 5.3.4a sa doplia novy oddiel 5.3.4b:

,5.3.4b) Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje

Komponent interoperability ,automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje’ musi byt projektovany
a posudzovany pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend na zdklade:

— rozchodov kolaje, na ktoré je systém naprojektovany,

— rozsahu maximélnych statickych zatazeni ndpravy,

— rozsahu menovitych priemerov jazdnej plochy kolesa,

— maximalnej konstrukénej rychlosti jednotky a

— typov tratovych zariadeni na prestavenie rozchodu kolaje, na ktoré je systém naprojektovany, vritane
nomindlnej rychlosti pri prechode cez tratové zariadenie(-ia) na prestavenie rozchodu kolaje
a maximélnych axidlnych sil posobiacich pocas automatického prestavenia rozchodu kolaje.

Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje musi byt v silade s poziadavkami uvedenymi v bode

4.2.3.6.6; tieto poziadavky sa musia posudzovat na tirovni komponentov interoperability, ako sa stanovuje

v bode 6.1.2.6.

V oddiele 6.1.2 sa do tabulky 9 dopliia novy riadok 4.2.3.6.6 pod riadok ,4.2.3.6.4. Ndprava“

,4.2.3.6.6 | Automaticky systém na zmenu roz- | X (¥ X X X (*) X X (**¥)“
chodu kolaje

V oddiele 6.1.2 sa za posledny odsek doplia tento text:

,Pri $pecifickom pripade, ktory sa vztahuje na komponent vymedzeny ako komponent interoperability v oddiele 5.3
tejto TSI, sa prislusnd poziadavka moze staf stcastou overenia na urovni komponentov interoperability len
v pripade, ak komponent bude nadalej v stilade s kapitolami 4 a 5 tejto TSI a ak sa $pecificky pripad neodvoldva na
vnutro§tatny predpis (t. j. dodato¢nd poziadavka zlucitelnd s hlavnou TSI a v plnej miere $pecifikovand v TSI).

V ostatnych pripadoch sa overenie vykond na drovni subsystémov; ak sa na komponent vztahuje vnitrostitny
predpis, prislusny clensky stdt moze definovat prislusné postupy posudzovania zhody.”

Oddiel 6.1.2.1 sa nahrddza takto:

,60.1.2.1. Pojazdovy mechanizmus
Preukdzanie zhody v pripade dynamického spravania pri jazde je stanovené v norme EN 16235:2013.
Pokial ide o jednotky vybavené uznanym pojazdovym mechanizmom opisané v kapitole 6 normy EN
16235:2013, vychddza sa z toho, Ze st v zhode s prislusnymi poziadavkami za predpokladu, Ze
pojazdové mechanizmy sa prevadzkuji v rdmci svojej stanovenej oblasti pouZzivania:
Posudzovanie pevnosti rdimu podvozku vychddza z ustanovenia 6.2 normy EN 13749:2011.°

V oddiele 6.1.2.2 sa posledny odsek nahrddza takto:

,Postup overovania musi byt zavedeny s cielom zabezpecit vo fize zostavovania, aby Zziadne chyby nemali

nepriaznivy vplyv na bezpecnost z dévodu zmien mechanickych vlastnosti namontovanych dielov ndpravy. Tento

postup musi obsahovat stanovenie hodnét presahu a v pripade dvojkolies montovanych lisovanim aj prislusny
lisovaci diagram.”
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37. V oddiele 6.1.2.5 sa ,ERA[TD[2013-02/INT, verzia 2.0 z XX. XX. 2014“ nahrddza na $tyroch miestach textom
LERA|TD/2013-02/INT, verzia 3.0 z 27.11.2015.

38. Za oddiel 6.1.2.5 sa doplia novy oddiel 6.1.2.6:
,6.1.2.6. Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje

Postup posudzovania musi vychddzat z planu overenia, ktory pokryva vsetky aspekty uvedené v bode
4.2.3.6.6 a v bode 5.3.4b.

Plin overenia musi byt v stlade s analyzou bezpe¢nosti pozadovanou v bode 4.2.3.6.6 a musi definovat
postdenie potrebné v tychto vietkych roznych fazach:

— preskiimanie konstrukéného riesenia,
— statické skasky (laboratérne skasky a skasky integricie do dvojkolesiafjednotky),

— skaska na trafovom(-ych) zariadeni(-iach) na prestavenie rozchodu kolaje, ktord zodpovedd
prevadzkovym podmienkam,

— skisky na trati, ktoré zodpovedajii prevadzkovym podmienkam.

Pokial ide o preukdzanie stladu s droviiou bezpe¢nosti pozadovanou v bode 4.2.3.6.6, musia sa
prehladne zdokumentovat predpoklady, na ktoré sa prihliadalo na Géely analyzy bezpecnosti v stivislosti
s jednotkou, do ktorej md byt systém integrovany, a v stvislosti s i¢elom pouZzitia takejto jednotky.
Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje moze podliehat posudzovaniu vhodnosti na pouzitie
(modul CV). Pred zacatim prevadzkovych skisok sa pouzije vhodny modul (CB alebo CH1) na osved¢enie
ndvrhu daného komponentu interoperability. Prevadzkové skasky sa zorganizuji na Ziadost vyrobcu,
ktory musi ziskat sthlas Zelezni¢ného podniku s G¢astou na predmetnom posudzovani.

Osvedéenie vydané notifikovanym orgdnom, ktory je zodpovedny za posudzovanie zhody, musi
obsahovat jednak podmienky na pouZzivanie podla ustanovenia 5.3.4b a typy) a prevadzkové podmienky
tratového(-ych) zariadeniai) na prestavenie rozchodu kolaje, pre ktoré bol automaticky systém na zmenu
rozchodu postdeny.”

39. V oddiele 6.2.2.1 sa text ,Preukazovanie zhody sa vykondva v stlade s kapitolami 6 a 7 normy EN 12663-2:2010."
nahrddza textom ,Preukazovanie zhody sa vykondva v silade s kapitolami 6 a 7 normy EN 12663-2:2010 alebo
alternativne v stlade s kapitolou 9.2 normy EN 12663-1:2010+A1:2014.

40. Oddiel 6.2.2.2 sa nahrddza takto:

,6.2.2.2. Bezpecnost proti vykolajeniu pocas jazdy na zbortenej kolaji
Preukazovanie zhody sa vykondva v stlade s kapitolami 4, 5 a 6.1 normy EN 14363:2016.°

41. Oddiel 6.2.2.3 sa nahrddza takto:

,6.2.2.3. Dynamické sprdvanie pri jazde
Skisanie na trati
Preukazovanie zhody sa vykondva v stdlade s kapitolami 4, 5 a 7 normy EN 14363:2016.
V pripade jednotiek, ktoré st previdzkované v sieti s rozchodom kolaje 1 668 mm, sa pri postideni
odhadovanej hodnoty vodiacej sily normalizovanej na polomer oblika Rm = 350 m podla ustanovenia
7.6.3.2.6 ods. 2 normy EN 14363:2016 pouzije na vypocet tento vzorec:
Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

Hrani¢nd hodnota kvézistatickej vodiacej sily Yj,a,gst je 66 kN.

Hodnoty nedostatku prevySenia mozno upravit na rozchod kolaje 1 668 mm vyndsobenim prislusnych
hodnét parametra 1 435 mm tymto konverznym faktorom: 1 733/1 500.

Kombindcia najvy3sej ekvivalentnej kuzelovitosti a rychlosti, pri ktorych jednotka spifia kritérium stability
podla ¢ldnkov 4, 5 a 7 normy EN 14363:2016, sa zaznamend v sprave.”
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42. V oddiele 6.2.2.4 sa doplfa tento text:

,Ak sa na navrhované technické rieSenie nevztahuji platné normy EN, pripdsta sa moznost pouZif na ucely
uvedeného preukdzania zhody iné normy. V takom pripade musi notifikovany orgdn overit, Ze alternativne normy
st sti¢astou technicky konzistentného siboru noriem platnych pre konstrukéné riesenie, vyrobu a skdsanie lozisk.

Pri pozadovanom preukazovani sa mozno odvolavat len na normy, ktoré st verejne dostupné.

V pripade loZisk vyrobenych podla konstrukéného rieSenia vypracovaného a uz pouzitého na uvedenie vyrobkov na
trth pred nadobudnutim G¢innosti prislusnych TSI, ktoré sa vztahuji na dané vyrobky, sa moze Ziadatel odklonit od
preukazovania zhody opisaného v predchddzajicom texte a odvolat sa na reviziu ndvrhu a typova skasku, ktoré sa
vykonali pri predchadzajicich pouzitiach za porovnatelnych podmienok. Toto preukdzanie sa musi zdokumentovat
a jeho vysledok sa povaZuje za dokaz na rovnakej Grovni ako typové skdska podla modulu SB alebo preskiimanie
ndvrhu podla modulu SH1.“

43. Za oddiel 6.2.2.4 sa dopliia novy oddiel 6.2.2.4a:
,6.2.2.4a) Automatické systémy na zmenu rozchodu kolaje
Analyza bezpecnosti poZzadovand v bode 4.2.3.6.6 a vykonand na trovni komponentov interoperability
sa konsoliduje na drovni jednotky. Predovietkym moze byt potrebné preskiimat predpoklady

formulované na zdklade bodu 6.1.2.6 tak, aby sa zohladnila jednotka a jej ticel pouzitia.”

44. V oddiele 6.2.2.5 sa text ,pre jednotky s podvozkom: obrdzok 18 prilohy H prilohy I k vyhldske UIC 430-1:2012.
nahrddza textom ,pre jednotky s podvozkom: obrdzok 18 prilohy H a obrdzky 19 a 20 prilohy I k vyhldske UIC
430-1:2012.°

45. V oddiele 6.2.2.8.1 sa text ,EN 1363-1:1999“ nahrddza textom ,EN 1363-1:2012“

46. V oddiele 6.2.2.8.2 sa text: ,SktiSanie horlavosti materidlov a ich vlastnosti $irenia plamena sa vykondva v stlade
s normou ISO 5658-2:2006/Am1:2011, pricom hrani¢nou hodnotou je CFE > 18 kW/m2. V pripade tychto
materidlov a komponentov sa vychddza z toho, Ze poziadavky na protipoZiarnu bezpecnost si v zhode
s pozadovanymi vlastnostami horlavosti a $irenia plamena:* nahrddza textom ,Skdsanie horlavosti materidlov a ich
vlastnosti Sirenia plamena sa vykondva v stlade s normou ISO 5658-2:2006/Am1:2011, pricom hrani¢nou
hodnotou je CFE > 18 kW/m2

V pripade gumenych casti podvozkov sa skdSanie vykondva v stlade s normou ISO 5660-1:2015, pricom
hrani¢nou hodnotou je MARHE < 90 kW/m? pri ski§obnych podmienkach uvedenych v odkaze T03.02 tabulky 6
normy EN 45545-2:2013+A1:2015.

V pripade tychto materidlov a komponentov sa vychddza z toho, ze poziadavky na protipoZiarnu bezpecnost st
v zhode s pozadovanymi vlastnostami horlavosti a $irenia plamena:

— Dvojkolesia, povlakované alebo nepovlakované,”.
47. V oddiele 6.2.2.8.3 sa text ,EN 50355:2003" nahrddza textom ,EN 50355:2013“
48. V oddiele 6.2.2.8.3 sa text ,EN 50343:2003“ nahrddza textom ,EN 50343:2014
49. Oddiel 7.1 sa nahrddza takto:

,7.1. Povolenie na uvedenie na trh

Tato TSI je uplatnitelnd na subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidlda — nakladné vozne’ v rozsahu pdsobnosti
stanovenom v jej oddieloch 1.1, 1.2 a 2.1, ktoré st uvedené na trh po ddtume platnosti tejto TSL

Této TSI sa na dobrovolnom zdklade uplatiiuje:

— na jednotky uvedené v oddiele 2.1 pism. a) v dopravnom (jazdnom) rezime v pripade, ak zodpovedaju
jednotke* podla vymedzenia v tejto TSI a

— na jednotky uvedené v oddiele 2.1 pism. c) v pripade, ak st prazdne.

Ak si Ziadatel vyberie uplatiiovanie tejto TSI, prislusné vyhldsenie ES o overeni musia ako také uznat clenské
Staty.”
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50. Oddiel 7.1.2 sa nahrddza takto:
,7.1.2. Vzdjomné uznavanie prvého povolenia na uvedenie na trh

V stilade s ¢lankom 21 ods. 3 pism. b) smernice (EU) 2016/797 sa povolenie na uvedenie na trh pre vozidlo
(podla vymedzenia v tejto TSI) udeluje:

— v sulade s ¢lankom 21 ods. 3 pism. a): na zdklade vyhldsenia ,ES‘ o overeni, ako sa uvddza v ¢lanku 15
uvedenej smernice a

— v stlade s ¢ldnkom 21 ods. 3 pism. d): na zdklade dokladov o technickej zlucitelnosti jednotky so sietou
v oblasti pouzitia v rdmci siete EU.

Clénok 21 ods. 3 pism. b) a ¢) smernice (EU) 2016/797 nepredstavuje Ziadnu dodatoénti poziadavku. Na
technickd zlucitelnost vozidla so siefou sa vztahujt pravidld (TSI alebo vnitro$titne predpisy); tento aspekt
sa takisto zohladniuje na drovni overenia ,ES'.

Preto podmienky potrebné na to, aby oblast pouzitia nebola obmedzend na konkrétne ndrodné siete, sii
uvedené v dalsom texte ako dodato¢né poziadavky, ktoré maji byt predmetom overenia ES subsystému
Zelezni¢né kolajové vozidld. Tieto podmienky sa chdpu ako doplitujice podmienky k poziadavkim
v oddiele 4.2 a musia byt splnené v celom rozsahu:

a) Jednotka musi byt vybavend kovanymi a valcovanymi kolesami posiidenymi podla bodu 6.1.2.3 pism. a).

b) Salad/nesilad s poziadavkami tykajicimi sa monitorovania stavu ndpravovych loZisk tratovym
zariadenim podla bodu 7.3.2.2 pism. a) musi byt zaznamenany v technickej dokumentcii.

¢) Referenény obrys stanoveny pre jednotku podla bodu 4.2.3.1 musi byt uréeny jednym z cielovych
referen¢nych obrysov G1, GA, GB a GC vratane obrysov GI1 a GI2 pouzivanych pre dolnt ¢ast.

d) Jednotka musi byt zlucitend so systémami detekcie vlakov na zdklade kolajovych obvodov, pocitadiel
ndprav a indukéného sluckového zariadenia podla ustanoveni 4.2.3.3 pism. a), 4.2.3.3 pism. b) a 4.2.3.3
pism. c).

e) Jednotka musi byt vybavend systémom manudlneho spriahania v silade s pokynmi podla oddielu 1
dodatku C vratane plnenia poziadaviek oddielu 8 alebo inym poloautomatickym alebo automatickym

Standardizovanym systémom spriahania.

f) Brzdovy systém musi byt pri uplatiiovani referencného pripadu podla bodu 4.2.4.2 v sdlade
s podmienkami oddielov 9, 14 a 15 dodatku C.

g) Jednotka musi byt oznacend vsetkymi prislusnymi oznaceniami v stlade s normou EN 15877-
1:2012 s vynimkou oznacenia vymedzeného v ustanoveni 4.5.25 pism. b):

h) Zaistovacia brzdiaca sila sa ozna¢i podla obrizku 1 vo vzdialenosti 30 mm pod oznacenim
vymedzenym v ustanoveni 4.5.3 normy EN 15877-1:

Obrdzok 1

Oznacenie zaistovacej brzdnej sily

270 - 285




L 1391/130 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.5.2019

[ SK |

Pokial' sa medzindrodnou dohodou, ktorej je Eurépska tinia zmluvnou stranou, stanovuju reciprocné
prévne ustanovenia, jednotky, ktoré boli schvilené na prevddzku v stlade s uvedenou medzinirodnou
dohodou a spliaji vietky poziadavky stanovené v oddiele 4.2 a v tomto bode 7.1.2, sa povazuji za
schvilené na uvedenie na trh v ¢lenskych $tatoch Eurdpskej tnie.

51. Oddiel 7.2 sa nahrddza takto:

7.2 Vseobecné pravidld vykondvania

7.2.1. Ndhrada komponentov
Tento oddiel sa tyka nahrad komponentov podla ¢lanku 2 smernice (EU) 2016/797.
Musia sa zohladriovat tieto kategérie:
certifikované komponenty interoperability: komponenty, ktoré zodpovedaji komponentom interopera-
bility v kapitole 5 a ktoré maji osvedéenie zhody,
iné komponenty: akykolvek komponent, ktory nezodpovedd komponentu interoperability v kapitole 5,
necertifikované komponenty interoperability: komponenty, ktoré zodpovedaji komponentom interope-
rability v kapitole 5, ale ktoré nemaji osvedcenie zhody a ktoré boli vyrobené pred skoncenim
prechodného obdobia podla oddielu 6.3.
V tabulke 11 sa uvddzajii pripustné kombindcie.

Tabulka 11
Tabulka kombindcii pri nahradzovani
... nahradeny...
... certifikovanymi ... necertifikovanymi
komponentmi interope- | ... inymi komponentmi | komponentmi interope-
rability rability

Certifikované komponenty inte- Kontrola nepripustné kontrola
roperability...
Iné komponenty... nepripustné kontrola nepripustné
Necertifikované komponenty in- Kontrola nepripustné kontrola
teroperability...
Slovo kontrola‘ v tabulke 11 znamend, Ze subjekt zodpovedny za Gdrzbu (ECM) mdzZe v rdmci svojej
zodpovednosti nahradit komponent inym komponentom s tou istou funkciou a prinajmensom
rovnakou vykonnostou v silade s prislusnymi poziadavkami TSI s prihliadnutim na to, Ze tieto
komponenty:
— st vhodné, t. j. v stlade s prislusnou(-ymi) TSI,
— sa pouzivaji v rdmci svojej oblasti pouZitia,
— umoZiuji interoperabilitu,
— splnajii zékladné poziadavky a
— st v stlade s obmedzeniami uvedenymi v technickej dokumenticii.

7.2.2. Zmeny v existujiicej jednotke alebo v existujiicom type jednotky

7.22.1. Uvod

Tento bod 7.2.2 vymedzuje zdsady, ktoré maji uplatiovat subjekty riadiace zmenu a povolujlce
subjekty v sdlade s postupom overovania ES podla ¢ldnku 15 ods. 9, ¢lanku 21 ods. 12 a prilohy IV
k smernici (EU) 2016/797. Tento postup je dalej rozpracovany v ¢linkoch 13, 15 a 16 vykondvacieho
nariadenia Komisie (EU) 2018/545 (*) a v rozhodnuti Komisie 2010/713/ES (**).
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Tento bod 7.2.2 sa uplatiuje v pripade akychkolvek zmien tykajicich sa existujicej jednotky alebo
existujiceho typu jednotky vritane obnovy alebo modernizécie. Neuplatiiuje sa v pripade zmien,

— ktorymi sa nezavddza odchylka od sprievodnej technickej dokumentécie k vyhldseniam ES o overeni
subsystémov, ak takd existuje, a

— ktoré nemajt vplyv na zdkladné parametre, na ktoré sa nevztahuje vyhldsenie ES, ak také existuj.

Drzitel povolenia pre typ vozidla poskytne za primeranych podmienok informdcie potrebné na
postidenie zmien subjektu riadiacemu zmenu.

7.2.2.2.  Zéasady riadenia zmien v jednotke alebo type jednotky

V pripade casti a zdkladnych parametrov jednotky, ktoré neboli ovplyvnené zmenami, sa nevyzaduje
posudzovanie zhody podla ustanoveni tejto TSI

Bez toho, aby tym bolo dotknuté ustanovenie 7.2.2.3, je splnenie poziadaviek tejto TSI alebo TSI Hluk
[nariadenie Komisie (EU) ¢. 1304/2014 (***), pozri ustanovenie 7.2 uvedenej TSI] potrebné iba pri tych
zdkladnych parametroch podla tejto TSI, ktoré moézu byt zmenou(-ami) ovplyvnene

V stlade s ¢linkami 15 a 16 vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545 a rozhodnutia
2010/713/EU, ako aj uplatnenim modulov SB, SD/SF alebo SH1 na overenie ES, a pripadne v sulade
s ¢lankom 15 ods. 5 smernice (EU) 2016797 musi subjekt riadiaci zmenu informovat notifikovany
organ o vsetkych zmendch, ktoré ovplyviuji sdlad subsystému s poziadavkami prislusnej(-ych) TSI
vyzadujicimi nové kontroly notifikovanym orgdnom. Tito informdaciu poskytne subjekt riadiaci zmenu
spolu s prislusnymi odkazmi na technickd dokumenticiu vo vztahu k existujicemu osvedceniu ES
o typovej skiske alebo preskimani névrhu.

Bez toho, aby tym bolo dotknuté postdenie celkovej bezpecnosti, ktoré ukladd ¢linok 21 ods. 12 pism.
b) smernice (EU) 2016/797, bude v pripade zmien, ktoré vyzaduji opitovné posidenie poziadaviek na
bezpecnost podla ustanoveni 4.2.4.2 pre brzdovy systém, potrebné nové povolenie na uvedenie na trh,
pokial nie je splnend jedna z tychto podmienok:

— brzdovy systém po zmene splita podmienky C.9 a C.14 v dodatku C alebo
— povodny aj zmeneny brzdovy systém spliia poziadavky na bezpecnost uvedené v ustanoveni 4.2.4.2

Pri vymedzeni rozsahu, v akom treba uplatiiovat TSI tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, sa
musi prihliadat na vnuatrostitne stratégie prechodu suvisiace s vykondvanim inych TSI (napr. TSI
vztahujlce sa na pevné zariadenia).

Zékladné konstrukéné charakteristiky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel st Vymedzene v tabulke 11a. Na
zdklade tychto tabuliek a posidenia bezpecnosti podla ¢linku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU)
2016797 sa zmeny zaradia do tychto kategérif:

— kategéria podla ¢ldnku 15 ods. 1 pism. ¢) vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545, ak
prekracujii hraniéné hodnoty uvedené v stlpci 3 a nedosahujii hranicné hodnoty uvedené v stipci 4,
pokial  postdenie bezpecnosti podla clanku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU) 2016797
nevyzaduje, aby boli zaradené do kategérie podla ¢ldnku 15 ods. 1 pism. d), alebo

— kategéria podla ¢ldnku 15 ods. 1 pism. d) vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545, ak
prekracu}u hrani¢né hodnoty uvedené v stlpci 4 alebo ak postidenie bezpecnosti podla ¢lanku 21
ods. 12 pism. b) smernice (EU) 2016/797 vyzaduje, aby boli zaradené do kategérie podla clanku 15
ods. 1 pism. d).

Preukdzanie, ¢i zmeny prekracuji alebo neprekracujii uvedené hrani¢né hodnoty, sa urci vzhladom na
hodnoty parametrov v &ase posledného povolenia pre Zeleznicné kolajové vozidld alebo pre typ
zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Zmeny, ktoré nie st uvedené v odseku vysSie, sa nepovazuji za také zmeny, ktoré by mali vyznamny
vplyv na zdkladné konstrukéné charaktenstlky a zaradia sa do kategérie podla clanku 15 ods. 1 pism. a)
alebo do kategérie podla ¢lanku 15 ods. 1 pism. b) vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545,
pokial bezpecnostné postidenie potrebné podla clanku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU) 2016/797
nevyzaduje, aby boli zaradené do kategérie podla ¢lanku 15 ods. 1 pism. d).
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Bezpecnostné postdenie podla clinku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU) 2016/797 sa vztahuje na
vietky zmeny zdkladnych parametrov tabulky 1, ktoré sivisia so zdkladnymi poziadavkami, najmi
s poziadavkami ,Bezpe¢nost“ a ,Technickd zlucitelnost*.

Bez toho, aby tym bolo dotknuté ustanovenie 7.2.2.3, musia vietky zmeny zostat v stlade s prislusnymi
TSI bez ohladu na ich klasifikdciu.

Vymena celého prvku v rdmci skupiny trvalo spojenych prvkov po vdZznom poskodeni nevyzaduje
posudzovanie zhody podla tejto TSI, ak je takyto prvok identicky s prvkom, ktory nahrddza. Takyto
prvok musi byt vysledovatelny a certifikovany v stlade so vietkymi vnitrostitnymi alebo medzind-
rodnymi predpismi alebo zdsadami dobrej praxe v§eobecne uzndvanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

Tabulka 11a

Zikladné konstruk¢né charakteristiky sivisiace so zdkladnymi parametrami podla TSI pre ndkladné vozne

1. Ustanovenie TSI

2. Suvisiace zdkladné konstrukcné
charakteristiky

3. Zmeny, ktoré maju vplyv na zd-
kladnt konstruként charakteristiku
a nie st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice
(EU) 2016/797

4. Zmeny, ktoré maju vplyv na zd-
kladnt konstrukénd charakteristiku
a st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice
(EU) 2016/797

4.2.2.1.1. Koncové spria-
hadlo

Typ koncového spriahadla

Zmena typu koncového spria-
hadla

neuvdadza sa

4.2.3.1. Obrysy

Referenény profil

neuvadza sa

Zmena referencného profilu vo-
zidla, ktory vozidlo splna

Minimélny polomer vertikdlneho
konvexného oblika

Zmena minimdlneho polomeru
vertikdlneho konvexného obldka,
s ktorym je jednotka zlucitelna,
o viac nez 10 %

neuvadza sa

Minimélny polomer vertikdlneho
konkévneho obliika

Zmena minimdlneho polomeru
vertikdlneho konkdvneho obldka,
s ktorym je jednotka zlucitelnd,
o viac nez 10 %

neuvadza sa

4.2.3.2. Zlucitelnost so
zatazitelnostou trati

Pripustné zataZenie rozliénych
kategorif trati

Zmena (') ktorejkolvek charakte-
ristiky zvislého zatazenia, ktord
sposobi zmenu v kategdrii(-dch)
tratef), s ktorou(-ymi) je vozen
zluditelny

neuvadza sa

4.2.3.3. Zluditelnost so
systémami detekcie vla-
kov

Zlucitelnost so systémami detek-
cie vlakov

neuvadza sa

Zmena deklarovanej zlucitelnosti
s jednym alebo viacerymi z troch
systémov detekcie vlakov:

kol'ajové obvody
pocitadld ndprav

sluc¢kové zariadenie

4.2.3.4. Monitorovanie
stavu ndpravovych lozisk

Vozidlovy detekény systém

neuvadza sa

Montdz/odstranenie  vozidlového

detekéného systému
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1. Ustanovenie TSI

2. Suvisiace zdkladné konstrukcéné
charakteristiky

3. Zmeny, ktoré maju vplyv na zd-
kladna konstrukénd charakteristiku
a nie st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice
(EU) 2016/797

4. Zmeny, ktoré majt vplyv na zd-
kladnd konstrukénd charakteristiku
a st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice
(EU) 2016/797

4.2.3.5. Bezpecnost
jazdy

Kombindcia maximalnej rychlosti
a maximdlneho nedostatku pre-
vysenia, podla ktorého bola jed-
notka posudzovand

neuvéddza sa

ZvySenie maximalnej  rychlosti
o viac nez 15 km/h alebo zmena
maximalnej pripustnej hodnoty
nedostatku prevysenia o viac nez
+10%

Sklon kolajnic

neuvadza sa

Zmena sklonu kolajnic, s ktorym
sa vozidlo zhoduje (3

4.2.3.6.2. Vlastnosti
dvojkolesi

Rozchod dvojkolesia

neuvéadza sa

Zmena rozchodu kolaji, s ktorym
je dvojkolesie zlucitelné

4.2.3.6.3. Vlastnosti ko-
lies

Minimdlny poZadovany priemer
kolesa v prevadzke

Zmena minimélneho pozadova-
ného priemeru kolesa v pre-
vadzke o viac nez 10 mm

neuvéadza sa

4.2.3.6.6. Automatické
systémy na zmenu roz-
chodu kolaje

Zariadenie na prestavenie roz-
chodu kolaje dvojkolesia

Zmena v jednotke, ktord vedie
k zmene tratového(-ych) presta-
vovacieho(-ich) zariadenia(-)), s
ktorym(-i) je dvojkolesie zluci-
telné

Zmena rozchodu(-ov) kolaji, s
ktorym(-i) je dvojkolesie zlucitelné

4.2.4.3.2.1. Prevadzkova
brzda

Brzdnd drdha

Zmena brzdnej dréhy o viac nez
+10 %

Pozndmka: PouZiva sa aj percen-
tudlny podiel brzdnej véhy (oz-
nacuje sa tiez ako lambda alebo
ako ,percento brzdiacej hmot-
nosti) alebo brzdiaca hmotnost,
pri¢om ich mozno pomocou vy-
poctu odvodit (priamo alebo
podTla dlzky brzdnej dréhy) z pro-
filov spomalenia.

Povolend zmena je rovnakd (+

10 %)

neuvdadza sa

Maximalne spomalenie pre pod-
mienku zafaZenia ,maximdilna
rychlost pri beznom uZitoénom
zataZeni pri maximélnej kon-
Strukénej rychlosti

Zmena maximdlneho priemer-
ného spomalenia pri brzdeni
o viac nez + 10 %

neuvadza sa

4.2.4.3.2.2. Zaistovacia
brzda

Zaistovacia brzda

Montdz/demontdz

brzdy

zaistovacej

neuvadza sa

4.2.4.3.3. Tepelnd zatazi-
telnost

Tepelnd zatazitelnost vyjadrend
vo vztahu k

rychlosti
sklonu

brzdnej drdhe

neuvadza sa

Novy deklarovany referenény pri-
pad

4.2.4.3.4. Proti$mykovd
ochrana kolies (WSP)

Proti§mykovd ochrana kolies

neuvadza sa

Montdz odstranenie funkcie proti-
$mykovej ochrany kolies
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1. Ustanovenie TSI

2. Suvisiace zdkladné konstrukcéné
charakteristiky

3. Zmeny, ktoré maju vplyv na zd-
kladna konstrukénd charakteristiku
a nie st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice
(EU) 2016/797

4. Zmeny, ktoré majt vplyv na zd-
kladnd konstrukénd charakteristiku
a st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice
(EU) 2016/797

Rozsah teploty

Zmena v rozsahu teplot (T1, T2,

neuvadza sa

4.2.5. Podmienky pro-

stredia T3)

Sneh, lad a krupobitie Zmena zvoleného rozsahu pre | neuvddza sa
sneh, Tad a krupobitie (menovity

alebo nepriaznivy)

(1) Zmena charakteristiky zataZenia sa nepreskiimava pocas prevadzky (naloZenie/vyloZenie vozia)
() Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré splnaji jednu z nizsie uvedenych podmienok, sa povazuji za kompatibilné so vsetkymi sklonmi kolajnic:

— zZelezni¢né kolajové vozidld, ktoré boli posiidené podla normy EN 14363:2016,

— zZelezni¢né kolajové vozidld, ktoré boli posidené podla normy EN 14363:2005 (zmenené alebo nezmenené v zmysle ERA/TD/2012-17/INT)
alebo podla vyhldsky UIC 518:2009 s vysledkom, Ze nie sti obmedzené na jeden sklon kolajnic,

— vozidlg, ktoré boli posiidené podla normy EN 14363:2005 (zmenené alebo nezmenené v zmysle ERA/TD[2012-17/INT) alebo podla vyhldsky
UIC 518:2009 s vysledkom, Ze st obmedzené na jeden sklon kolajnic, pri¢om nové postidenie skisobnych podmienok styku kolesa a kolajnice
na zdklade skuto¢nych profilov kolies a kolajnic a nameraného rozchodu kolaje preukazuje stlad s poziadavkami tykajiicimi sa podmienok
styku kolesa a kolajnice podla normy EN 14363:2016

S cielom zabezpecit osvedéenie ES o typovej skuske alebo preskimani ndvrhu sa moze notifikovany
orgén, ktory bol vybraty subjektom riadiacim zmenu, odvolat na:

povodné osvedcenie ES o typovej skiiske alebo preskiimani ndvrhu v pripade tych casti ndvrhu, ktoré sa
nemenia, alebo tych casti, ktoré sa menia, no nemaji vplyv na zhodu subsystému, pokial je toto
osvedéenie stdle platné (pocas 10 rokov trvania fizy B);

dodato¢né osvedcenie ES o typovej skiiske alebo preskimani ndvrhu (ktorym sa meni povodné
osveddenie) pre upravené Casti ndvrhu, ktoré maji vplyv na zhodu subsystému s najnovsou verziou tejto
TSI, ktord je v tom Case G¢innd.

V kazdom pripade subjekt riadiaci zmenu zabezpedi prislusni aktualizdciu technickej dokumentdcie,
ktora sa vztahuje na osvedCenie ES o typovej skiiske alebo preskiimani névrhu.

Aktualizovand technickd dokumentécia, ktord stvisi s osvedéenim ES o typovej skiske alebo preskiimani
ndvrhu, je uvedend v sprievodnom stbore technickej dokumentdcie k vyhldseniu ES o overeni, ktoré
vydal subjekt riadiaci zmenu k Zelezniénym kolajovym vozidldm, ktoré boli vyhldsené za zodpovedajtce
zmenenému typu.

7.2.2.3.  Osobitné pravidld pre existujice jednotky, na ktoré sa nevztahuje vyhldsenie ES
o overeni a ktorym bolo prvé povolenie na uvedenie do prevddzky udelené pred

1. janudrom 2015

Okrem ustanovenia 7.1.2.2 sa tieto pravidld vzfahuji na existujice jednotky, ktorym bolo prvé
povolenie na uvedenie do prevadzky udelené pred 1. janudrom 2015, pri ktorych rozsah zmeny
ovplyviiuje zdkladné parametre, na ktoré sa vyhldsenie ES nevztahuje

Sdlad s technickymi poziadavkami tejto TSI sa povaZuje za splneny, ak sa zdkladny parameter zlepsil
v intencidch vykonnosti vymedzenej v TSI a subjekt riadiaci zmenu preukdze, Ze zodpovedajice
zdkladné poziadavky st splnené a troverl bezpecnosti zostala zachovand a pokial mozno sa zlepsila.
Subjekt riadiaci zmenu uvedie v tomto pripade dovody, pre ktoré vykonnost vymedzend v TSI nebola
dosiahnutd pri zohladneni stratégii prechodu inych TSI, ako sa uvddza v oddiele 7.2.2.2. Toto
zdovodnenie bude uvedené v stbore technickej dokumentécie, ak je k dispozicii, alebo v pdévodnej
technickej dokumenticii jednotky.

Osobitné pravidlo uvedené v odseku vysSie sa nevztahuje na zmeny, ktoré ovplyviuji zdkladné
konstrukéné vlastnosti a st zaradené do kategérie podla clanku 21 ods. 12 pism. a) v tabulke 11b.
V pripade takychto zmien je sulad s poziadavkami TSI povinny
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7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.3.1.1.

7.2.3.1.2.

Tabulka 11b

Zmeny v zikladnych parametroch, pri ktorych je silad s poZiadavkami TSI povinny
v pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré nemajii osvedcenie ES o typovej

skiske alebo osvedcenie o preskimani navrhu

Ustanovenie TSI

Stvisiace zdkladné konstrukéné charakte-
ristiky

Zmeny, ktoré maji vplyv na zdkladni
konstruként charakteristiku a sd zara-
dené do kategorle podla ¢lanku 21
ods. 12 pism. a) smernice (EV)
2016797

4.2.3.1. Obrysy

Referenény profil

Zmena referen¢ného profilu, s kto-
rym sa jednotka zhoduje

4.2.3.3. Zluditelnost so
systémami detekcie vla-
kov

Zlucitelnost so systémami detekcie
vlakov

Zmena deklarovanej zlucitelnosti s
jednym alebo viacerymi z troch systé-
mov detekcie vlakov:

kolajové obvody
pocitadld ndprav

sluc¢kové zariadenie

4.2.3.4. Monitorovanie
stavu ndpravovych lozisk

Vozidlovy detekény systém

Montdz/odstranenie vozidlového de-
tekéného systému

4.2.3.6.2. Vlastnosti
dvojkolesi

Rozchod kolaje dvojkolesia

Zmena rozchodu kolaji, s ktorym je
dvojkolesie zlucitelné

4.2.3.6.6. Automatické
systémy na zmenu roz-
chodu kolaje

Trafové zariadenie na prestavenie
rozchodu dvojkolesia

Zmena rozchodu(-ov) kolaji, s kto-
rym(-i) je dvojkolesie zlucitelné

Pravidld tykajiice sa osvedceni ES o typovej skiiske alebo preskiimani ndvrhu

Subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld®

Tento bod sa tyka typu zelezni¢nych kolajovych vozidiel (v kontexte tejto TSI ide o typ jednotky) podla
vymedzenia v ¢ldnku 2 ods. 26 smernice (EU) 2016/797, ktory podlieha postupu ES na overovanie typu
alebo konstrukéného rieSenia v sdlade s oddielom 6.2 tejto TSI. Vztahuje sa aj na postup ES na
overovanie typu alebo konstrukéného riesenia v stlade s TSI Hluk, ktord odkazuje na tato TSI vzhladom
na jej rozsah uplatiiovania na ndkladné jednotky.

Zaklad posudzovania podla TSI pre ES typovi skisku alebo preskimanie ndvrhu sa vymedzuje
v stlpcoch ,Preskiimanie navrhu* a ,Typovi skdska* prilohy F k tejto TSI a dodatku C k TSI Hluk.

Fdza A

Fiza A sa zacina vtedy, ked Ziadatel uréi notifikovany orgdn, ktory je zodpovedny za ES overenie,
a kon¢i sa vydanim osvedenia ES o typovej skiiske alebo preskiimani navrhu.

Zaklad posudzovania podla TSI pre typ je vymedzeny na Cas trvania fizy A (najviac Styri roky). Pocas
trvania fazy A sa zékladiia posudzovania pre overenie ES, ktort mé pouzit notifikovany orgdn, nemeni.

Ak v priebehu fazy A nadobudne ti¢innost zrevidovand verzia tejto TSI alebo TSI Hluk, je mozné (ale nie
povinné) pouzit zrevidovand verziu v plnom zneni alebo pouzit urcité oddiely zrevidovanej verzie,
pokial sa v revidovanej verzii tychto TSI vyslovne neuvddza inak. Ak Ziadatel uplatni len ur¢ité oddiely
zrevidovanej verzie, musi to zdovodnif a pisomne dolozif, Ze sa dodrzali prislusné poziadavky,
a notifikovany orgdn to musi schvalit.

Fdza B

Trvanie fizy B vymedzuje obdobie platnosti osvedcenia ES o typovej skaske alebo preskimani névrhu
po jeho vydani notifikovanym orgdnom. Pocas tohto obdobia méZzu jednotky ziskat ES osvedcenie na

zdklade zhody s typom.
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Osvedcenie ES o typovej skiiske alebo preskimani ndvrhu na zdklade overenia ES subsystému je platné
pocas fazy B v trvani 10 rokov od ditumu jeho vydania, a to aj v pripade, ked nadobudne t¢innost
revidovand verzia tejto TSI alebo TSI Hluk, pokial sa v revidovanej verzii tychto TSI vyslovne neuvddza
inak. Pocas tohto obdobia platnosti sa nové zelezni¢né kolajové vozidld rovnakého typu mézu uvidzat
na trh na zdklade vyhldsenia ES o overeni s odkazom na osved¢enie o overeni typu.

Aktualizovana technickd dokumentdcia, ktord stvisi s osvedéenim ES o typovej skaske alebo preskiimani
navrhu, je uvedend v sprievodnom stbore technickej dokumenticie k ES vyhldseniu o overeni, ktoré
vydal Ziadatel k Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré boli vyhldsené za zodpovedajice zmenenému

typu.

7.2.3.2.  Komponenty interoperability

Tento bod sa tyka komponentov interoperability, ktoré podliehaji ES typovej skiske (modul CB),
preskiimaniu ndvrhu (modul CH1) alebo vhodnosti na pouzitie (modul CV) v sdlade s oddielom 6.1
tejto TSI.

Osvedcenie ES o typovej skaske alebo preskiimani ndvrhu alebo o vhodnosti na pouzitie je platné desat
rokov. Pocas tohto casu sa nové komponenty toho istého typu moézu uviddzat na trh bez nového
posudzovania typu, pokial sa v revidovanej verzii tejto TSI vyslovne neuvddza inak. Pred ukoncenim
desatro¢ného obdobia sa komponent musi postdit podla najnovsej revizie tejto TSI, ktord je v tom case
uc¢innd, vzhladom na tie poziadavky, ktoré sa zmenili alebo si nové v porovnani so zdkladiou
osved¢ovania.

*) Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovuja praktické dojednania
tykajice sa postupu vyddvania povoleni pre Zelezni¢né vozidld a povoleni pre typ Zelezni¢nych vozidiel podla
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (U. v. EU L 90, 6.4.2018, s. 66).

(**) Rozhodnutie Komisie 2010/713/EU z 9. novembra 2010 o moduloch na postupy posudzovania zhody,
vhodnosti na pouZitie a overenia ES, ktoré sa maji pouzit v technickych Specifikdcidch pre interoperabilitu
prijatych podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (U. v. EU L 319, 4.12.2010, s. 1).

(**) Nariadenie Komisie (EU) ¢ 1304/2014 z 26. novembra 2014 o technickej $pecifikicii interoperability
tykajlcej sa subsystému ,Zeleznicné kolajové vozidld — hluk’, ktorym sa meni rozhodnutie 2008/232/ES
a zrusuje rozhodnutie 2011/229/EU (U. v. EU L 356, 12.12.2014, s. 421).“

52. V oddiele 7.2.2.2 sa na rovnakej strane, kde sa nachddza text ,nariadenie Komisie (EU) & 1304/2014 (), dopfﬁa
nova poznamka pod &iarou (1) U. v. EU L 356, 12.12.2014, s. 421%.

53. Oddiel 7.3.1 sa nahradza takto:
,Specifické pripady uvedené v oddiele 7.3.2 st klasifikované takto:
— pripady P trvalé pripady,
— pripady,T,docasné pripady, v ktorych sa cielovy systém musi dosiahnut do 31. decembra 2025.
Pri budicich revizidch TSI sa opdtovne preskimaji vietky $pecifické pripady a ich prislusné lehoty, pricom cielom
bude obmedzit ich technicky a geograficky rozsah posobnosti na zidklade postdenia ich vplyvu na bezpecnost,
interoperabilitu, cezhrani¢né sluzby, koridory TEN-T a posddenia praktickych a hospoddrskych désledkov ich

zachovania alebo zrugenia. Osobitna pozornost sa bude venovat dostupnosti finanénych prostriedkov EU.

Specifické pripady sa obmedzuji na traf alebo siet, kde si absolitne nevyhnutné a musia zohladnit postupy
tykajice sa zlucitelnosti s priamou trasou-

Pri $pecifickom pripade, ktory sa vztahuje na komponent vymedzeny ako komponent interoperability v oddiele 5.3
tejto TSI, sa musi vykonat postdenie zhody podla bodu 6.1.2.

54. Doplia sa oddiel 7.3.2.1a:
,7.3.2.1a) Obrysy (oddiel 4.2.3.1)
Specificky pripad Irsko a Spojené krdlovstvo pre Severné Irsko

(P) Je pripustné, aby bol referen¢ny profil hornej a spodnej Casti jednotky stanoveny v silade s vnitro-
$tatnymi technickymi predpismi notifikovanymi na tento tcel.

Tento $pecificky pripad nebréni pristupu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré st v stlade s TSI, za
predpokladu, Ze st kompatibilné aj s priechodnym prierezom IRL (systém rozchodu kolaje 1 600 mm).”
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55. V oddiele 7.3.2.2 sa vypusta tento text:
,b) Specificky pripad Portugalsko

(,P) Jednotky urcené na prevadzku v portugalskej Zelezni¢nej sieti musia byt v stlade s cielovymi a zakdzanymi
zénami podla tabulky 13.

Tabulka 13

Cielové a zakdzané zény pre jednotky urcené na previdzku v Portugalsku

Y, [mm] Wi, [mm] Ly, [mm] Yy, [mm] W, [mm] Ly, [mm]

Portugalsko 1 000 265 =100 1 000 > 115 > 500°

56. V oddiele 7.3.2.3 sa text ,EN 14363:2005 bodu 4.1.3.4.1“ nahrddza textom ,EN 14363:2016 bodu 6.1.5.3.1%
57. V oddiele 7.3.2.3 sa dopliia tento text:

,Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st v sdlade s TSI, v pristupe do vniitro-
§tatnej siete.”

58. Oddiel 7.3.2.4 ,Dynamické sprdvanie pri jazde (bod 4.2.3.5.2)“ sa nahrddza takto:
,Specificky pripad Spojené krdlovstvo (pre Velkii Britdniu)
(P) Zdkladnd podmienka pre pouzitie zjednodusenej meracej metédy uvedenej v ustanoveni 7.2.2 normy EN
14363:2016 by sa mala rozsirit na menovité statické vertikdlne sily dvojkolesia (PFO) do 250 kN. Na zabezpecenie
technickej zlucitelnosti s existujiicou siefou mozno pouZit vnutrostitne technické predpisy, ktorymi sa meni norma

EN 14363:2016 a ktoré boli ozndmené na tcely dynamického spravania pri jazde.

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezni¢nym kolajovym vozidldim, ktoré si v stlade s TSI, v pristupe na
vnatrostatnu siet.

Specificky pripad Irsko a Spojené krdlovstvo pre Severné Irsko

() Na zabezpelenie technickej zlucitelnosti s existujicou sietou s rozchodom kolaje 1 600 mm mozno pouzit
notifikované vnatrostatne technické predpisy na tcely postdenia dynamického spravania pri jazde.

Tento 3pecificky pripad nebrdni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do vniitro-
Statnej siete.”

59. Oddiel 7.3.2.5 ,Vlastnosti dvojkolesi (bod 4.2.3.6.2)“ sa nahrddza takto:
,7.3.2.5. Vlastnosti dvojkolesi, kolies a ndprav (body 4.2.3.6.2 a 4.3.2.6.3)
Specificky pripad Spojené krdlovstvo (pre Velkii Britdniu)

(,P) Pri jednotkdch urcenych na prevadzku vylu¢ne na Zeleznicnej sieti Velkej Britdnie mo6zu byt vlastnosti
dvojkolesi, kolies a ndprav v stlade s vnatrodtitnymi technickymi predpismi notifikovanymi na tento tcel.

Tento $pecificky pripad nebréni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st v stilade s TSI, v pristupe na
vndtrostdtnu siet.”

60. Oddiel 7.3.2.6 ,Vlastnosti kolies (bod 4.2.3.6.3)" sa vypusta.

61. Oddiel 7.3.2.7 sa precisluje na 7.3.2.6. Text oddielu sa nahrddza takto:
,Zariadenia na upevnenie koncového nédvestidla (bod 4.2.6.3)
Specificky pripad Irsko a Spojené krdlovstvo pre Severné Irsko

() Zariadenia na upevnenie koncového navestidla na jednotky urcené na prevadzku vylu¢ne na sieti s rozchodom
kolaje 1 600 mm musia byt v sdlade s vnitrostatnymi technickymi predpismi notifikovanymi na tento dcel.

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezninym kolajovym vozidlim, ktoré si v stlade s TSI, v pristupe na
vnatrostatnu siet.”
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62. Dopliia sa oddiel 7.3.2.7:

,7.3.2.7. Zésady riadenia zmien v Zelezni¢nych kolajovych vozidlich a v type Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel (7.2.2.2)

Specificky pripad Spojené krdlovstvo (Velkd Britdnia)

(,P) Akakolvek zmena priestoru vytvoreného obrysom vozidla podl’a vymedzenia vo vnutro§tatnych
technickych predpisoch, ktord bola notifikovand na dcely procesu urcenia obrysu (napr. podla opisu
v RIS-2773-RST), sa zaradi do kategérie podla ¢ldnku 15 ods. 1 pism. c) vykondvacieho nariadenia (EU)
2018/545 a nebude klasifikovand podla ¢ldnku 21 ods. 12 pism. a) smernice (EU) 2016/797.

63. Dopliia sa novy oddiel 7.6:
,7.6.  Aspekty, ktoré sa musia vziat do dvahy pri procese revizie alebo inych ¢innostiach agentiiry

Z analyzy vykonanej pocas procesu vytvérania tejto TSI vyplynuli konkrétne aspekty, ktoré mozu byt
relevantné pre budtici rozvoj Zelezni¢ného systému EU.

Uvadzaju sa nizsie.

7.6.1. Pravidld rozirenia oblasti pouZitia existujiicich Zeleznicnych kolajovych vozidiel, na ktoré sa nevzfahuje vyhldsenie ES
o overeni

Vozidld, ktorym bolo udelené povolenie na uvedenie do prevddzky pred 15. jinom 2016, ziskaju podla
¢lanku 54 ods. 2 a 3 smernice (EU) 2016/797 povolenie na uvedenie na trh v stlade s ¢lankom 21
smernice (EU) 2016/797 na tcely previdzky na jednej alebo viacerych siefach, na ktoré sa ich povolenle
eSte nevztahuje. Takéto vozidld musia byt preto v silade s touto TSI alebo musia byt opravnené
neuplatiiovat tito TSI podla ¢linku 7 ods. 1 smernice 2016/797.

S cielom ulah¢it volny pohyb vozidiel sa vypracujii ustanovenia, v ktorych sa stanovi, akd troven flexibility
by sa mohla umoznit takymto vozidlim, ako aj vozidldm, na ktoré sa povolenie nevztahuje, pokial ide
o stlad s poziadavkami TSI pri splneni zédkladnych poziadaviek, udrziavani primeranej tirovne bezpecnosti
a, ak je to uskutocnitelné, jej zlep3eni.”

64. V dodatku A sa cely text nahrddza slovami ,NepouzZiva sa“.

65. V dodatku C podmienke C.1 ,Manudlny spriahaci systém“ sa text ,Volny priestor pre spriahadlovy hak musi byt
v stlade s kapitolou 2 technického dokumentu ERA/TD/2012-04/INT vo verzii 1.2 z 18. janudra 2013
uverejneného na webovej strinke agentiry (http://www.era.europa.cu). nahrddza textom ,Volny priestor pre
spriahadlovy hak musi byt v stlade s ustanovenim 6.3.2 normy EN 16116-2:2013."

66. V dodatku C podmienke C.1 ,Manudlny spriahaci systém“ sa text ,Priestor pre posunovacov musi byt v sulade
s kapitolou 3 technického dokumentu ERA/TD/2012-04/INT vo verzii 1.2 z 18. janudra 2013 uverejneného na
webovej stranke agentary (http://www.era.europa.eu).” nahrddza textom ,Priestor pre posunovacov musi byt
v stlade s ustanovenim 6.2.1 normy EN 16116-2:2013. Pri manudlnych spriahacich systémoch vybavenych
néraznikmi so $irkou 550 mm sa volny priestor moze vypocitat zohladnenim skutocnosti, Ze komponenty
spriahadla sti v bo¢nom smere umiestnené v strede (D = 0 mm podla vymedzenia v prilohe A normy EN 16116-
2:2013).°

67. V dodatku C sa podmienka C.2 ,Schody a drzadld UIC“ nahrddza takto:

,2. Stipadld a drzadla UIC

Jednotka musi byt vybavend stdpadlami a drzadlami v silade s kapitolami 4 a 5 normy EN 16116-2:2013
a s volnym priestorom podla ustanovenia 6.2.2 normy EN 16116-2:2013.

68. V dodatku C, podmienke C.5 ,Oznacovanie jednotiek* sa vypuista tento text:

Ak je to aplikovatelné, vyzaduja sa oznacenia podla normy EN 15877-1:2012. Nasledujiice oznacenia sa uplatiiuji
v kazdom pripade:

— 4.5.2. Oznacenie obrysu.
— 4.5.3. Vlastnd hmotnost vozidla.
— 4.5.4. Z4tazova tabulka vozidla.

— 4.5.5. Znacka dizky cez narazniky.
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— 4.5.12. Tabulka ddtumov tdrzby.
— 4.5.14. Znacky na zdvihanie a nakolajovanie.
— 4.5.23. Vzdialenosti medzi krajnymi ndpravami a stredmi podvozkov.
— 4.5.29. Brzdiaca hmotnost.”
69. V dodatku C podmienke C.6 ,Obrys G1“sa text ,GIC1“ nahrddza textom ,GI1“.

70. V dodatku C podmienke C.8 ,Skiisky pozdiznych tlakovych sil* sa text ,EN 15839:2012¢ nahradza textom ,EN
15839:2012+A1:2015".

71. V dodatku C podmienke C.9 ,Brzda UIC* sa text ,UIC 540:2006“ nahrddza textom ,UIC 540:2014 v pismendch c)
ae).

72. V dodatku C podmienke C.9 ,Brzda UIC* sa text ,i) Pneumatickd brzdovd spojka“ nahrddza textom ,i) Pneumatickd
brzdové spojka a jej hadica“.

73. V dodatku C podmienke C.9 ,Brzda UIC“ sa text ,k) Drziaky brzdovych klitikov musia byt v stilade s vyhldskou
UIC 542:2010“ nahradza textom ,k) Drziaky brzdovych klatikov musia byt v stlade s UIC 542:2015*.

74. V dodatku C podmienke C.9 ,Brzda UIC* sa pismeno m) nahrddza takto:

,m) Nastavovace odlahlosti musia byt v siilade s kapitolami 4 a 5 normy EN 16241:2014. Posudzovanie zhody sa
vykondva v stlade s ustanoveniami 6.3.2 az 6.3.5 normy 16241:2014. Okrem toho sa vykond skaska
zivotnosti, ktord bude demonstrovat vhodnost nastavovaca odlahlosti pre jednotku a overi poziadavky na
udrzbu pocas plidnovanej prevddzkovej Zivotnosti. Skuska sa vykond pri maximalnom menovitom zataZeni
v rdmci celého rozsahu nastavenia.”

75. V dodatku C podmienke C.9 ,Brzda UIC“ sa text ,UIC 544-1:2013“ v riadku ,ReZim brzdenia G tabulky C.3
nahrddza textom ,UIC 544-1:2014"

76. V dodatku C podmienke C.9 ,Brzda UIC“ sa text ,EN 14531-1:2005 oddielu 5.11“ pozndmky pod ¢iarou ()
tabulky C.3 nahrddza textom ,EN 14531-1:2015 oddielu 4.

77. V dodatku C sa podmienka C.11 ,Teplotné rozsahy pre vzduchojemy, hadice a mastivd“ nahrddza touto
podmienkou:

,11. Teplotné rozsahy pre vzduchojemy, hadice a mastivd

Nasledovné poziadavky sa povazuju za poziadavky, ktoré si v stlade s ktorymkolvek teplotnym rozsahom
uvedenym v bode 4.2.5:

— Vzduchojemy st projektované pre teplotny rozsah od — 40 °C do + 70 °C.
— Brzdové valce a brzdové spojky st projektované pre teplotny rozsah od — 40 °C do + 70 °C.

— Hadice pre tlakovzdusné brzdy a privod vzduchu musia byt $pecifikované pre teplotny rozsah od — 40 °C
do + 70 °C.

Za poziadavku, ktord je v silade s rozsahom T1 uvedenym v bode 4.2.5, sa povaZuje tito poZiadavka:
— Mastivo na mazanie valivych lozisk musi byt Specifikované pre teploty okolitého prostredia do — 20 °C.“
78. V dodatku C sa podmienka C.12 ,Zvaranie“ nahrddza touto podmienkou:

,Zvaranie sa musi vykondvat v stlade s normami EN 15085-1:2007+A1:2013, EN 15085-2:2007, EN 15085-
3:2007, EN 15085-4:2007 a EN 15085-5:2007."

79. V dodatku C sa pod text v podmienke C.16 ,Vleéné haky“ doplna tento text:

,Alternativne technické rieSenia si pripustné, pokial si dodrzané podmienky 1.4.2 az 1.4.9 vyhldsky UIC 535-
2:2006. Ak je alternativnym rieSenim drziak na kdblové oko, musi mat navySe minimdlny priemer 85 mm.
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80. V dodatku C sa doplfa tito podmienka C.19:

,19. Monitorovanie stavu nipravovych loZisk

Musi existovat moznost monitorovat stav ndpravovych lozisk jednotky prostrednictvom tratového detekéného

zariadenia.“

81. Dodatok D sa nahrddza takto:

,Dodatok D

Zavizné normy alebo normativne dokumenty, na ktoré odkazuje tito TSI

TSI Norma/dokument
Posudzované vlastnosti Odkazy na n;g:%’) alebo doku- Clanky
Konstrukcia a mechanické Casti 422
Pevnost jednotky 4222 EN 12663-2:2010 5
EN 15877-1:2012 4.5.14
6.2.2.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 9.2
EN 12663-2:2010 6,7

Obrysy a vzdjomné posobenie vo- | 4.2.3
zidla s kol'ajou
Obrysy 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 vSetky
Zlucitelnost so zatazitelnostou trati 4232 EN 15528:2015 6.1, 6.2
Zlucitelnost so systémami detekcie | 4.2.3.3 ERA/ERTMS/033281 vo verzii | Pozri tabulku 7
vlakov 4.0 tejto TSI
Monitorovanie stavu ndpravovych lo- | 4.2.3.4 EN 15437-1:2009 5.1, 5.2
zisk
Bezpecnost proti  vykolajeniu pocas | 4.2.3.5.1 — —
jazdy na zbortenej kolaji

6.2.2.2 EN 14363:2016 4,5,6.1
Dynamické spravanie pri jazde 42352 EN 14363:2016 4,57

6.1.2.1 EN 14363:2016 4,5,7

6.2.2.3 EN 16235:2013 vietky

6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Konstrukény ndvrh rdmu podvozku 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2

6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Vlastnosti dvojkolesi 4.2.3.6.2 — —

6.1.2.2 EN 13260:2009+A1:2010 3.2.1
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TSI Norma/dokument
Posudzované vlastnosti Odkazy na nr(r)lrerr?t})lf alebo doku- Clanky
Vlastnosti kolies 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003+A1:2009 7,6.2
+ A2:2011
Vlastnosti ndprav 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A2:2012 4,5,6,7
Skrine ndpravovych lozisk/loziskd 4.2.3.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007+A1:2010 6
Pojazdovy mechanizmus pre manu- | 4.2.3.6.7 — —
alnu vymenu dvojkolesi
6.2.2.5 Vyhlaska UIC 430-1:2012 Prilohy B, H, I
UIC 430-3:1995 Priloha 7
Brzda 424
Prevddzkovd brzda 424321 EN 14531-6:2009 vietky
UIC 544-1:2014 vietky
Zaistovacia brzda 4.2.4.3.2.2 EN 14531-6:2009 6
Treci prvok pre brzdy posobiace na | 4.2.4.3.5 — —
jazdna plochu kolies
6.1.2.5 Technicky dokument ERA[TD/ | Vsetky
2013-02/INT
vo verzii 3.0 z 27.11.2015
Podmienky prostredia 4.2.5
Podmienky prostredia 425 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — _
Ochrana systému 4.2.6
Zéabrany 42.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012 vietky
Materialy 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658- 2:2006/Am1:2011 | vSetky
EN 13501-1:2007+A1:2009 vietky
EN 45545-2:2013+A1:2015 Tabulka 6
ISO 5660-1:2015 vietky
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TSI Norma/dokument
Posudzované vlastnosti Odkazy na normy alebo doku- Clanky
menty
Kéble 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 vietky
EN 50343:2014 vietky
Horlavé kvapaliny 6.2.2.8.4 EN 45545-7:2013 vetky
Ochranné opatrenia proti nepriamemu | 4.2.6.2. 1 EN 50153:2014 6.4
kontaktu (ochranné uzemnenie)
Ochranné opatrenia proti priamemu | 4.2.6.2. 2 EN 50153:2014 5
kontaktu
Zariadenia na upevnenie koncového | 4.2.6.3 EN 16116-2:2013 Obrézok 11

névestidla

Normy alebo dokumenty uvedené v dal$ich volite[nych podmienkach podla dodatku C:

Dalgie volitelné podmienky pre jednotky

Dod. C

Norma/vyhldska UIC/dokument

Manudlny spriahaci systém C.1 EN 15566:2009+A1:2010 vietky (okrem 4.4)

EN 15551:2009+A1:2010 vietky

EN 16116-2:2013 6.2.1, 6.3.2

EN 15877-1:2012 Obrézok 75
Stdpadla a drzadld UIC C2 EN 16116-2:2013 4,5,6.2.2
Schopnost posunu spistanim C3 EN 12663-2:2010 58
Skasky pozdlznych tlakovych sil C.8 EN 15839:2012+A1:2015 vetky
Brzda UIC C9 EN 15355:2008+A1:2010 vSetky

EN 15611:2008+A1:2010 vietky

UIC 540:2014 vietky

EN 14531-1:2015 4

EN 15624:2008+A1:2010 vietky

EN 15625:2008+A1:2010 vietky

EN 286-3:1994 vietky

EN 286-4:1994 vietky

EN 15807:2011 vietky

EN 14601:2005+A1:2010 vetky

UIC 544-1:2014 vietky

UIC 542:2015 vietky

UIC 541-4:2010

vSetky
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Dalsie volitelné podmienky pre jednotky Dod. C Norma/vyhléska UIC/dokument
EN 16241:2014 4,5,6.3.2az 6.3.5

EN 15595:2009+A1:2011 vietky

Zvaranie C.12 EN 15085-1:2007+A1:2013 vetky

EN 15085-2:2007
EN 15085-3:2007
EN 15085-4:2007
EN 15085-5:2007

Specifické vlastnosti vyrobku tykajace | C.15 EN 13262:2004 vetky
sa kolesa + A1:2008+A2:2011
EN 13979-1:2003 vietky
+ A1:2009+A2:2011
Vle¢né hiky C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Ochranné zariadenia na vy¢nievajicich | C.17 UIC 535-2:2006 1.3
Castiach
Drziak $titkov a zariadenia na upevne- | C.18 UIC 575:1995 1“

nie koncového navestidla

82. V dodatku E sa text ,Svietidlo musi osvetlovat priestor s priemerom minimalne 170 mm. Svietidlo musi osvetlovat
priestor s priemerom minimdlne 170 mm. Systém reflektorov musi byt projektovany na svietivost minimélne 15
kandel cerveného svetla pozdlz osi osvetleného priestoru s uhlom 15° horizontdlne a 5° vertikdlne. Svetelnd
intenzita musi dosahovat minimdlne 7,5 kandely ¢erveného svetla.“ nahrddza textom ,Koncové svietidlo musi byt
projektované na svetelnd intenzitu v stlade s tabulkou 8 normy EN 15153-1:2013+A1:2016*

83. V dodatku E sa text ,EN 15153-1:2013"“ nahrddza textom ,EN 15153-1:2013+A1:2016“.

84. V dodatku F sa riadok ,Dvojkolesia s menitelnym rozchodom*“ tabulky F.1 nahrddza riadkom:

LAutomaticky systém na zmenu roz- 4.2.3.6.6 X X X 6.1.2.6/6.2.2.4a"
chodu kolaje
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PRILOHA II

Priloha k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 1299/2014 sa men takto:
1. Oddiel 1.1 sa nahradza takto:
,1.1. Technicky rozsah posobnosti

Této TSI sa tyka subsystému infrastruktra‘ a casti subsystému drzba' systému Zeleznic Unie v stlade
s ¢lankom 1 smernice (EU) 2016/797.

Subsystém infrastruktdra‘ a subsystém ,4drzba‘ sa vymedzuji v bodoch 2.1 a 2.8 prilohy II k smernici (EU)
2016/797 v uvedenom poradi.

Technicky rozsah posobnosti tejto TSI sa dalej vymedzuje v ¢lanku 2 ods. 1, 5 a 6 tohto nariadenia.”
2. Voddiele 1.3 sa odsek 1 nahradza takto:
,1. V stilade s ¢ldnkom 4 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 sa v tejto TSI:
a) uvddza pldnovany rozsah posobnosti (oddiel 2);
b) stanovujii zdkladné poziadavky na subsystém ,infrastruktiira‘ a Cast subsystému,idrzba, (oddiel 3);

¢) urcuji funkéné a technické 3pecifikdcie, ktoré musi subsystém ,infrastruktira‘ a Cast subsystému ,idrzba‘
a jeho rozhrania s inymi subsystémami spinat (oddiel 4);

d) urcuji komponenty 1nteroperab1hty a rozhrania, na ktoré sa musia vztahovat eurépske 3pecifikicie vritane
eurépskych noriem, ktoré st nevyhnutné na dosiahnutie interoperability v systéme Zeleznic Unie (oddiel 5);

e) v kazdom uvazovanom pripade stanovuje, ktoré postupy sa maji pouZivat na posudzovanie zhody alebo
vhodnosti komponentov interoperability na pouZitie na jednej strane, alebo na overovanie ES subsystémov
na strane druhej (oddiel 6);

f) urcuje stratégia vykondvania tejto TSI (oddiel 7);

g) pre prislusny persondl urcuje odbornd sposobilost a podmienky bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci,
ktoré sa vyzaduju na prevadzku a udrzbu subsystému ,infrastruktira’, ako aj na vykonédvanie tejto TSI (oddiel
4);

h) uvddzaji ustanovenia uplatnitelné na existujici subsystém infrastruktdra’ najmd v pripade obnovy
a modernizdcie a v takychto pripadoch tprava, v stvislosti s ktorou sa vyzaduje Ziadost o nové povolenie;

i) uvddzaji parametre subsystému ,infrastruktira’, ktoré md overit Zelezni¢ny podnik, a postupy, ktoré sa maja
uplatfiovat v zdujme overenia tychto parametrov po vydani povolenia na uvedenie vozidla na trh a pred

prvym pouzitim vozidla s cielom zabezpecit kompatibilitu medzi vozidlami a trasami, na ktorych sa maji
prevadzkovat.

V stilade s ¢linkom 4 ods. 5 smernice (EU) 2016/797 sa ustanovenia pre 3pecifické pripady uvadzaji v oddiele
7.5

3. Oddiel 2.1 sa nahradza takto:
,2.1. Vymedzenie subsystému ,infrastruktdra‘
Této TSI zahffia:
a) Strukturdlny subsystém ,infrastruktdra’;

b) cast funkéného subsystému ,adrzba’, ktord sa tyka subsystému infrastrukttra‘ (t. j. umyvacky na vonkajsie
Gistenie vlakov, doplnanie zdsob vody, dopliianie paliva, pevné zariadenia na vyprazdiovanie toaliet
a elektrické napdjanie).
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Prvky subsystému ,infrastruktira‘ st opisané v bode 2.1 prilohy II k smernici (EU) 2016/797.
Prvky subsystému ,4drzba‘ st opisané v bode 2.8 prilohy Il k smernici (EU) 2016/797.
Rozsah pdsobnosti tejto TSI obsahuje preto tieto aspekty subsystému ,infrastruktara:
a) vedenie trate;
b) parametre kolaje;
¢) vyhybky a krizovatky;
d) odolnost kolaje voci pouzitému zatazeniu;
e) odolnost konstrukcii voéi prevadzkovému zatazeniu;
f) limity bezodkladného zdsahu pri geometrickych chybach kolaje;
g) ndstupistia;
h) zdravie, bezpecnost a Zivotné prostredie;
i) prevadzkové opatrenia;
j) pevné zariadenia na adrzbu vlakov.
Dalsie podrobnosti st uvedené v bode 4.2.2 tejto TSL*
4. V oddiele 2.5 sa odkaz ,smernici 2004/49/ES* nahrddza odkazom ,smernici (EU) 2016798
5. V oddiele 3 sa odkaz ,smernici 2008/57ES* nahrddza odkazom ,smernici (EU) 2016/797*.
6. V oddiele 3 sa tabulka 1 nahrddza takto:
,Tabulka 1
Zdkladné parametre subsystému ,infrastruktiira‘’ zodpovedajice zikladnym poziadavkim
Bezped Spola?li- Ochrana | Technickd | "
Bod TSI Nazov bodu TSI ezpe Vs Zdravie | Zivotného | zluditel- ostup-
nost Dostup- ) , nost
; prostredia nost
nost
423.1 Priechodny prierez 1.1.1, 1.5
2.1.1
4232 Osova vzdialenost kolajf 1.1.1, 1.5
2.1.1
4233 Maximdlne sklony 1.1.1 1.5
4234 Minimdlny polomer vodorov-| 1.1.3 1.5
ného oblika
4235 Minimalny polomer zvislého | 1.1.3 1.5
oblika
4.2.4.1 Menovity rozchod kolaje 1.5
4.2.4.2 Prevysenie 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 Nedostatok prevysenia 1.1.1 1.5
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Bezpet- Spo(l)a?li— Ochrana | Technickd | '
Bod TSI Nézov bodu TSI i pefc DV ts Zdravie | Zivotného | zlucitel- ?ls l;p
08 ?lf);lfp- prostredia nost s
4.2.4.4 Néhla zmena nedostatku pre- | 2.1.1
vySenia
4.2.4.5 Ekvivalentna kuZzelovitost 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 Profil hlavy kolajnice pre kolaj 1.1, 1.5
1.2
4247 Sklon kolajnic 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 Konstruk¢né rieSenie geome- | 1.1.1, 1.5
trie vyhybiek a krizovatiek 1.1.2
1.1.3
4.2.5.2 Pouzitie vyhybky s prestavitel- | 1.1.2,
nou srdcovkou 1.1.3
4253 Maximédlna neriadend df7ka 1.1.1, 1.5
dvojitej srdcovky 1.1.2
4.2.6.1 Odolnost kolaje voéi zvislému | 1.1.1, 1.5
zatazeniu 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 Odolnost ~ kolaje voci po-| 1.1.1, 1.5
zdlZnemu zatazeniu 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 Odolnost  kolaje voc&i priec- | 1.1.1, 1.5
nemu zataZeniu 1.1.2,
1.1.3
42.7.1 Odolnost novych mostov voci | 1.1.1, 1.5
previdzkovému zataZeniu 1.1.
42.7.2 Ekvivalentné zvislé zataZenie 1.1.1, 1.5
pre nové zemné telesd a poso- | 1.1.3
benie zemného tlaku na nové
konstrukcie
4.2.7.3 Odolnost novych konstrukeii 1.1.1, 1.5
nad kolajami alebo v ich bliz- | 1.1.3
kosti
4.2.7.4 Odolnost existujicich mostov | 1.1.1, 1.5
a zemnych telies voci prevadz- | 1.1.3
kovému zatazeniu
4.2.8.1 Limity bezodkladného zdsahu | 1.1.1, 1.2
pre smer kolaje 1.1.2
4.2.8.2 Limity bezodkladného zdsahu 1.1.1, 1.2
pre pozdlznu vysku 1.1.2
4283 Limity bezodkladného zdsahu | 1.1.1, 1.2
pre zbortenie kol'aje 1.1.2




27.5.2019 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 139 1/147
Bezped Sps(l;z?li— Ochrana | Technickd | [ o
Bod TSI Nazov bodu TSI b Zdravie | zivotného | zlucitel- P
nost Dostup- . , nost
; prostredia nost
nost
4.2.8.4 Limity bezodkladného zdsahu 1.1.1, 1.2
lokélnej chyby rozchodu ko-| 1.1.2
laje
4.2.8.5 Limity bezodkladného zdsahu | 1.1.1, 1.2
pre prevysenie 1.1.2
4.2.8.6 Limity bezodkladného zdsahu 1.1.1, 1.2 1.5
pre vyhybky a krizovatky 1.1.
4.2.9.1 Uzitocnd dizka nastupist 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.9.2 Vyska ndstupista 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4293 Odsadenie ndstupista 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.4 Vedenie trate pozdlz ndstupist 1.1.1, 1.5 1.6.1
211
4.2.10.1 Maximalne kolisanie tlaku v tu- 1.1.1, 1.5
neloch 2.1.1
4.2.10.2 | Vplyv bocného vetra 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Aerodynamicky ac¢inok na ko- | 1.1.1 1.2 1.5
laji so $trkovym 16zkom
4.2.11.1 | Stani¢niky 1.1.1 1.2
42.11.2 Ekvivalentnd kuzelovitost 1.1.1, 1.5
v prevadzke 1.1.2
4.2.12.2 | Vyprézdiiovanie toaliet 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.3 | Zariadenia na vonkajie Ciste- 1.2 1.5
nie vlakov
42124 | Doplnanie zisob vody 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
42125 | Doplnanie paliva 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Elektrické pripojky 1.1.5 1.2 1.5
4.4 Prevadzkové predpisy 1.2
4.5 Predpisy tykajtce sa idrzby 1.2
4.6 Odbornd sposobilost 1.1.5 1.2
4.7 Podmienky bezpe¢nosti | 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1¢
a ochrany zdravia
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7. Voddiele 4.1 ods. 1 sa odkaz ,smernica 2008/57[ES* nahrddza odkazom ,smernica (EU) 2016/797
8. Voddiele 4.1 sa odsek 3 nahrddza takto:
,3. Funkéné a technické 3pecifikicie subsystému infrastruktiira‘ a Casti subsystému ,udrzba‘ a ich rozhrani, opisané
v bodoch 4.2 a 4.3, nepredpisujti pouzitie $pecifickych technolégii ani technickych riesend, okrem pripadov, ked
je to krajne nevyhnutné pre interoperabilitu systému Zeleznic Unie.
9. Nézov oddielu 4.2 sa nahrddza takto:
,4.2. Funk¢né a technické Specifikicie subsystému infrastruktdra“

10. V oddiele 4.2.1 sa odseky 1 az 3 nahrddzaja takto:

,1. Prvky Zelezni¢nej siete Unie s uvedené v bode 1 prilohy I k smernici (EU) 2016/797. Aby sa interoperabilita
zabezpedila nakladovo efektivnym sposobom, kazdému prvku Zelezni¢nej siete Unie sa priradi ,TSI kategéria
tratf’.

2. TSI kategéria trati musi byt kombindciou dopravnych kdédov. Na tratiach, kde sa prevadzkuje iba jeden druh
dopravy (napriklad trat len pre ndkladnt dopravu), sa moze pouzivat jeden kéd na opis vykonov; v pripade
zmie$anej prevadzky bude kategoria opisand jednym alebo viacerymi koédmi pre osobnt a ndkladnd dopravu.

Kombinované dopravné kédy vymedzujii oblast, v rdmci ktorej sa moze poZadovand zmieSand doprava
vykonavat.

3. Tieto TSI kategorie trati sa musia pouzivat na klasifikdciu existujicich trati pri vymedzovani cielového systému
tak, Ze budi splnené prislusné vykonnostné parametre.”

11. V oddiele 4.2.1 ods. 7 sa pozndmka (*) k tabulke 3 nahrddza takto:

,(*) Hmotnost na ndpravu vychddza z konstruk¢nej hmotnosti Celnych hnacich vozidiel v prevddzkovom stave
a rusiiov podla vymedzenia v bode 2.1 normy EN 15663:2009+AC:2010 a z konstrukénej hmotnosti inych
vozidiel pri normalnom uzitoénom zataZeni vozidiel v stlade s bodom 6.3 normy EN15663:2009+AC:2010.

12. V oddiele 4.2.1 sa odsek 10 nahrddza takto:

,10. V stlade s ¢ldnkom 4 ods. 7 smernice (EU) 2016/797, podla ktorého TSI nesmi brénit ¢lenskym $titom
v rozhodovani tykajicom sa pouZzivania infrastruktir na prevadzku vozidiel, na ktoré sa nevztahuju TSI, je
povolené projektovat nové a modernizované trate tak, aby vyhovovali:

— va&im obrysom vozidiel,
— vy8$im hmotnostiam na ndpravu,
— vad8im rychlostiam,
— dlhsej uzitocnej dizke ndstupista,
— dlhsim vlakom,
nezZ st tie, ktoré st Specifikované v tabulke 2 a tabulke 3.
13. V oddiele 4.2.2.1 bode H sa pismeno c) nahrddza takto:
,¢) Aerodynamicky uc¢inok na kolaji so strkovym 16zkom (4.2.10.3) .
14. V oddiele 4.2.2.1 bode K sa doplna toto pismeno:
,b) Névrh systému tdrzby (4.5.2).“
15. Voddiele 4.2.4.2 sa odsek 5 nahrddza takto:

,5. Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm nesmie konstrukéné prevysenie prekrocit
185 mm.*
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16. V oddiele 4.2.4.4 sa odsek 4 nahridza takto:

,4. Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm st maximélne projektované hodnoty
nahlej zmeny nedostatku prevysenia:

a) 150 mm pre V < 45 km/h,

b) 115 mm pre 45 km/h <V < 100 km/h,

¢) (399-V)/2,6 [mm] pre 100 km/h <V < 220 km/h,

d) 70 mm pre 220 km/h <V < 230 km/h,

¢) Nahla zmena nedostatku prevysenia nie je povolend pre rychlosti viac ako 230 km/h.“
17. V oddiele 4.2.4.5 sa odsek 3 nahrddza takto:

,3. Projektované hodnoty rozchodu kolaje, profilu hlavy kolajnice a sklonu kolajnice pre kolaj sa musia zvolit tak,
aby sa zaistilo, Ze nepresiahnu hrani¢né hodnoty pre ekvivalentni kuzelovitost stanovené v tabulke 10.

18. V oddiele 4.2.4.6 sa obrdzok 1 nahradza takto:
,Obrdzok 1

Profil hlavy kolajnice

@R>12 31-37.5
> o

<20

o

=]

E

E temeno hlavy kolajnice
dotykovy bod
skosenie

zvisld os hlavy kolajnice

iAW N =

pojazdna hrana “

19. V oddiele 4.2.4.7.1 sa odsek 2 nahradza takto:

,2. V pripade kolaji u¢enych na prevadzku pri rychlostiach vyssich nez 60 km/h sa sklon kolajnice pre dand trat
musi zvolit v rozsahu 1/20 az 1/40.

20. V oddiele 4.2.6.2.2 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2. Ustanovenia tykajiice sa pouzitia systémov bfzd na principe virivjch pridov musi na prevddzkovej drovni
vymedzi{ manaZér infradtruktiry na zdklade Specifickych vlastnosti kolaje vrdtane vyhybiek a krizovatiek.
Podmienky pouzivania takéhoto brzdového systému si registrované v stlade s vykondvacim nariadenim
Komisie (EU) 2019777 (*) (RIEN).

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/777 z 16. mdja 2019 o spolocnych 3pecifikdcidch registra
Zelezni¢nej infrastruktiry a o zruSeni vykondvacieho rozhodnutia 2014/880/EU (U. v. EU L 139 [, 27.5.2019,
5. 312).%
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21. V oddiele 4.2.7.1.1 sa tabulka 11 nahrddza takto:

,Tabulka 11

Sudinitel alfa (a) na projektovanie novych konstrukcii

Druh dopravy Minimélny stcinitel alfa (a)
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83

P1520 1

P1600 1,1
F1,F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 1,46
F1600 1,1¢

22. Oddiel 4.2.10.3 sa nahrddza takto:
,4.2.10.3 Aerodynamicky G¢inok na kolaji so §trkovym 16zkom
1. Aerodynamické vzdjomné posobenie medzi Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami a infrastruktirou
moZe sposobit dvihanie a dokonca odlietavanie kameniva z kolajového 16zka na priebeznej kolaji

a na vyhybkach a krizovatkach (odlietavanie kameniva). Toto riziko sa musi zmiernit.

2. Poziadavky na subsystém ,infrastruktira’, ktorych cielom je zmiernit riziko ,odlietavania kameniva’,
sa vztahujd len na trate, ktoré st urcené na prevadzku s rychlostou vyssou ako 250 kmjh.

3. Poziadavky odseku 2 st otvorenym bodom.”
23. Oddiel 4.2.12.2 sa nahraddza takto:
,4.2.12.2 Vyprazdinovanie toaliet musia

Pevné zariadenia na vyprdzdiiovanie toaliet musia byt kompatibilné s charakteristikami systému
uzavretych toaliet $pecifikovaného v TSI LOC & PAS.“

24. V oddiele 4.2.12.4 sa odsek 1 nahradza takto:

,1. Pevné zariadenia na doplianie zdsob vody musia byt kompatibilné s charakteristikami vodovodného systému
$pecifikovaného v TSI LOC & PAS.*

25. Oddiel 4.2.12.5 sa nahrddza takto:
,4.2.12.5 Doplianie

Zariadenia na doplianie paliva musia byt zlucitelné s charakteristikami palivového systému $pecifiko-
vaného v TSI LOC & PAS.*

26. Oddiel 4.2.12.6 sa nahrddza takto:
,4.2.12.6 Elektrické napdjanie

Ak sa zabezpecuje elektrické napdjanie, uskutoctiuje sa pomocou jedného alebo viacerych systémov
dodavky elektrickej energie Specifikovanych v TSI LOC & PAS.“
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27. V oddiele 4.3.1 sa tabulka 15 nahrddza takto:

,Tabulka 15

Rozhrania so subsystémom ,Zelezniéné kolajové vozidld‘, ,TSI ruSne a osobné Zeleznitné

kolajové vozidla‘

Rozhranie

Odkaz na TSI ,infrastruktdra’

Odkaz na TSI ,rusne a osobné Zelezni¢né kola-
jové vozidla*

Rozchod kolaje

4.2.4.1 Menovity rozchod kolaje

4.2.5.1 Konstrukéné rieSenie geometrie
vyhybiek a krizovatiek

4.2.8.6 Limity bezodkladného zdsahu pre
vyhybky a krizovatky

4.2.3.5.2.1 Mechanické a geometrické
charakteristiky dvojkolesia
4.2.3.5.2.3 Dvojkolesia s menitelnym

rozchodom

Obrys vozidiel

4.2.3.1 Priechodny prierez
4.2.3.2 Osova vzdialenost kolaji

4.2.3.5 Minimdlny  polomer
oblikov

4.2.9.3 Odsadenie ndstupista

zvislych

4.2.3.1. Obrysy

Hmotnost na ndpravu
a vzdialenost néprav

4.2.6.1 Odolnost kolaje voci zvislému
zatazeniu

4.2.6.3 Odolnost kolaje voéi prie¢nemu
zataZeniu

4.2.7.1 Odolnost novych mostov voci
previdzkovému zataZeniu

4.2.7.2 Ekvivalentné zvislé zafaZenie pre
nové zemné telesd a posobenie zemného
tlaku na nové konstrukcie

4.2.7.4 Odolnost existujiicich mostov
a zemnych telies vo¢i prevadzkovému za-
taZeniu

4.2.2.10 Podmienky zafaZenia a vaZend
hmotnost

4.2.3.2.1 Parameter hmotnosti na né-

pravu

Jazdné charakteristiky

4.2.6.1 Odolnost kolaje voci zvislému
zataZeniu

4.2.6.3 Odolnost kolaje vo¢i prie¢nemu
zataZeniu

4.2.7.1.4 Bocné razy

4.2.3.4.2.1 Hrani¢né hodnoty pre bezpec-
nost jazdy

4.2.3.4.2.2 Hrani¢né hodnoty zatazenia
kolaje

Stabilita jazdy

4.2.4.4 Ekvivalentnd kuzelovitost
4.2.4.6 Profil hlavy kolajnice pre kolaj

4.2.11.2 Ekvivalentnd kuzelovitost v pre-
vadzke

4.2.3.4.3 Ekvivalentnd kuZzelovitost

4.2.3.5.2.2 Mechanické a
vlastnosti kolies

geometrické

Pozdlzne tcinky

4.2.6.2 Odolnost kolaje voci pozdiznemu
zataZeniu

4.2.7.1.5 Posobenie v dosledku rozjazdu
a brzdenia (pozdlZne zataZenie)

4.2.4.5 Brzdiaci Gi¢inok

Minimélny polomer
vodorovnych obldkov

4.2.3.4 Minimdlny polomer vodorovnych
oblikov

4.2.3.6 Minimdlny polomer oblika
Priloha A, A.1 Narazniky

Dynamické sprévanie pri
jazde

4.2.4.3 Nedostatok prevysenia

4.2.3.4.2. Dynamické spravanie pri jazde

Maximalne spomalenie

4.2.6.2 Odolnost kolaje voci pozdiznemu
zatazeniu
4.2.7.1.5 Posobenie v dosledku trakcie
a brzdenia

4.2.4.5 Brzdiaci Gi¢inok
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Rozhranie Odkaz na TSI infrastruktiira’ Odkaz na TSI ,rusne a osobné Zelezni¢né kola-

jové vozidla*

Aerodynamicky tc¢inok

4.2.3.2 Osova vzdialenost kolaj

4.2.7.3 Odolnost novych konstrukcif nad
kolajami alebo v ich blizkosti

4.2.10.1 Maximélne kolisanie tlaku v tu-
neloch

4.2.10.3 Aerodynamicky ac¢inok na kolaji
so §trkovym 16zkom

4.2.6.2.1 Utinky tlakovej viny na cestuji-
cich na ndstupisti a na pracovnikov po-
zdlZz kolaji

4.2.6.2.2 Tlakové impulzy Cela stipravy

4.2.6.2.3 Maximdlne kolisanie tlaku v tu-
neloch

4.2.6.2.5 Aerodynamicky tc¢inok na kola-
jach so $trkovym 16zkom

Bocny vietor

4.2.10.2 Vplyv boc¢ného vetra

4.2.6.2.4 Bocny vietor

Zariadenia na udrzbu
vlakov

4.2.12.2 Vyprazdnovanie toaliet

4.2.12.3 Zariadenia na vonkajsie istenie
vlakov

4.2.12.4 Dopliianie zésob vody
4.2.12.5 Doplianie paliva
4.2.12.6 Elektrické pripojky

4.2.11.3 Systém vyprazdnovania toaliet

4.2.11.2.2 Vonkajsie Cistenie na umyvacej
linke

4.2.11.4 Zariadenie na doplnanie vody
4.2.11.5 Rozhranie na doplianie vody
4.2.11.7 Zariadenie na doplnanie paliva

4.2.11.6 Osobitné poziadavky na odsta-
venie vlakov*

28. V oddiele 4.3.1 sa tabulka 16 nahrddza takto:

~Tabulka 16

Rozhrania so subsystémom,Zelezni¢né kolajové vozidld’, TSI ndkladné vozne*

Rozhranie

Odkaz na TSLinfrastrukttra’

Odkaz na TSI,nakladné vozne’

Rozchod kolaje

4.2.4.1 Menovity rozchod kolaje
4.2.4.6 Profil hlavy kolajnice pre kolaj

4.2.5.1 Konstrukéné rieSenie geometrie
vyhybiek a kriZovatiek

4.2.8.6 Limity bezodkladného zdsahu pre
vyhybky a krizovatky

4.2.3.6.2 Vlastnosti dvojkolesi
4.2.3.6.3 Vlastnosti kolies

Obrys vozidiel

4.2.3.1 Priechodny prierez
4.2.3.2 Osova vzdialenost kolaj

4.2.3.5 Minimdlny  polomer  zvislych

oblikov

4.2.9.3 Odsadenie ndstupista

4.2.3.1 Obrysy

Hmotnost na napravu
a vzdialenost ndprav

4.2.6.1 Odolnost kolaje voci zvislému
zataZeniu

4.2.6.3 Odolnost kolaje voci priecnemu
zatazeniu

4.2.7.1 Odolnost novych mostov voci
prevadzkovému zataZeniu

4.2.7.2 Ekvivalentné zvislé zataZenie pre
nové zemné telesd a posobenie zemného
tlaku na nové konstrukcie

4.2.7.4 Odolnost existujicich mostov
a zemnych telies voci prevadzkovému za-
taZeniu

4.2.3.2 Zlucitelnost so zataZitelnostou

trati
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Rozhranie Odkaz na TSLinfrastrukttira’ Odkaz na TSI,ndkladné vozne’

29.

Dynamické spravanie pri
jazde

4.2.8 Limity bezodkladného zdsahu pri
geometrickych chybdch kolaje

4.2.3.5.2 Dynamické spravanie pri jazde

Pozdlzne tcinky

4.2.6.2 Odolnost kolaje voci pozdiznemu
zatazZeniu

4.2.7.1.5 Posobenie v dosledku rozjazdu
a brzdenia (pozdlzne zataZenie)

4.2.4.3.2 Brzdiaci ucinok

Minimdlny polomer

oblika

4.2.3.4 Minimalny polomer vodorovnych
oblikov

4.2.2.1. Mechanické rozhranie

Zvisly obluk 4.2.3.5 Minimélny  polomer zvislych | 4.2.3.1 Obrysy*
oblikov
V oddiele 4.3.4 sa tabulka 19 nahradza takto:
,Tabulka 19

Rozhrania so subsystémom ,Previdzka a riadenie dopravy"

Rozhranie

Odkaz na TSI ,infrastruktdra’

Odkaz na TSI ,prevadzka a riadenie dopravy’

Stabilita jazdy

4.2.11.2 Ekvivalentnd kuzelovitost v pre-
vadzke

4.2.3.4.4. Kvalita prevadzky

Pouzitie bfzd na principe
virivych pradov

4.2.6.2 Odolnost kolaje voci pozdiznemu
zataZeniu

4.2.2.6.2 Brzdiaci u¢inok

Bocny vietor

4.2.10.2 Vplyv boc¢ného vetra

4.2.3.6.3 Opatrenia v pripade mimoriad-
nej udalosti

Prevadzkové predpisy

4.4 Prevadzkové predpisy

4.2.1.2.2.2 Zmeny informdcii uvedenych
v tabulkdch tratovych pomerov

4.2.3.6 Prevadzka za zhorSenych podmie-
nok

Sposobilost personalu

4.6 Odborna sposobilost

2.2.1 Persondl a vlaky*

30. V oddiele 4.4 ods. 1 sa slovd ,clinku 18 ods. 3 a stanovenej v prilohe VI (bod 1.2.4) k smernici 2008/57/ES*
nahrddzaja slovami ,¢lanku 15 ods. 4 a stanovenej v prilohe IV (bod 2.4) k smernici (EU) 2016/797%

31.

Oddiel 4.5.2 sa nahrddza takto:

,4.5.2. Ndvrh systému tidrzby

Manazér infrastruktiry musi mat plan ddrzby, ktory obsahuje polozky uvedené v bode 4.5.1, spolu aspon

s tymito polozkami:

a) stibor hrani¢nych hodnét pre zdsahy a vystrahy;

b) vykaz o metddach, odbornej sposobilosti persondlu a osobnom ochrannom bezpecnostnom vybaveni,
ktoré sa musi pouzivat;

¢) predpisy, ktoré sa maji uplatiiovat na ochranu 0séb pracujicich na kolaji alebo v jej blizkosti;

d) prostriedky pouzivané na kontrolu dodrziavania prevddzkovych hodnot;

e) prijaté opatrenia v pripade rychlosti vy$sej ako 250 km/h na zmiernenie rizika odlietavania kameniva.”
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32. V oddiele 4.7 sa odsek 1 nahrddza takto:
,1. Podmienky bezpecnosti a ochrany zdravia persondlu pri prici, ktoré si potrebné na prevadzku a udribu
subsystému infrastruktdra’, musia byt v stlade s prislusnymi eurépskymi a vnitrodtitnymi pravnymi
predpismi.;

33. V oddiele 5.3.2 ods. 2 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) upevnenie kolajnice musi odolat pouzitiu 3 000 000 cyklov typického zataZenia pouZzivaného v ostrych
oblakoch tak, aby zmena vykonnosti systému upevnenia nepresiahla:

— 20 % z hladiska stahovacej sily,

— 25 % z hladiska zvislej tuhosti,

— zniZenie o viac nez 20 % z hladiska pozdizneho obmedzenia.

Typické zataZenie musi byt primerané pre:

— maximdlnu hmotnost na ndpravu, ktorej musi vyhovovat systém upevnenia kolajnice,

— kombindciu kolajnice, sklonu kolajnice, podlozky pod pitu kolajnice a typu podvalov, s ktorymi sa systém
upevnenia moze pouZit.”

34. Oddiel 6.1.4.1 sa nahradza takto:
,6.1.4.1. Komponenty interoperability podliehajice inym smerniciam Eurépskej tinie
1.V sdlade s ¢ldnkom 10 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 v pripade komponentov interoperability,
ktoré st predmetom inych prdvnych aktov Unie, ktoré upravuji iné aspekty, musi vyhldsenie ES
o zhode alebo vhodnosti na pouzitie obsahovat informéaciu o tom, Ze komponenty interoperability

splnaja aj poziadavky tychto inych pravnych aktov.

2.V silade s prilohou I k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) ¢. 2019/250 () musi vyhldsenie ES
o zhode alebo vhodnosti na pouzitie obsahovat zoznam obmedzeni alebo podmienok pouzivania.

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/250 z 12. februdra 2019 o vzoroch vyhldseni a osvedéeni ES pre
zelezni¢né komponenty interoperability a subsystémy, o vzore vyhldsenia o zhode s povolenym typom
zelezni¢ného vozidla a o ES postupoch overovania subsystémov v stilade so smernicou Eurépskeho parlamentu

a Rady (EU) 2016/797, ktorym sa zrusuje nariadenie Komisie (EU) ¢. 201/2011 (U. v. EU L 42, 13.2.2019,
5. 9).°

35. V oddiele 6.2.1 ods. 1 sa odkaz ,¢linkom 18 smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,clinkom 15 smernice (EU)
2016797,

36. V oddiele 6.2.1 sa odsek 6 nahrddza takto:

,6. Ziadatel vyhotovi vyhldsenie ES o overeni subsystému infrastruktira’ v sdlade s ¢linkom 15 smernice (EU)
2016/797

37. V oddiele 6.2.4 sa za bod 6.2.4.14 dopliia tento bod:
,6.2.4.15. Posudzovanie zlucitelnosti s brzdovymi systémami
Posudzovanie poziadaviek stanovenych v ustanoveni 4.2.6.2.2 ods. 2 sa nevyZaduje.
38. V oddiele 6.4 sa odsek 3 nahrddza takto:

»3. Notifikovany orgdn musi zahrntt odkaz na dokumentdciu Gdrzby vyzadovand v bode 4.5.1 tejto TSI do stiboru
technickej dokumentdcie uvedenej v ¢lanku 15 ods. 4 smernice (EU) 2016/797.

39. V oddiele 6.5.2 ods. 2 sa odkaz ,&ldnku 17 smernice 2008/57/ES“ nahrddza odkazom ,clanku 14 smernice (EU)
2016/797".

40. Prvy odsek v oddiele 7 nad oddielom 7.1 sa nahrddza takto:
,Clenské $tty musia vypracovaf ndrodny pldn na vykondvanie tejto TSI s prihliadnutim na spojitost celého systému

zeleznic Eur6pskej unie. Tento pldn musi zahfnat vSetky projekty, ktoré sa tykaji nového subsystému
jinfrastruktdra’, jeho obnovy a modernizécie v stilade s tidajmi uvedenymi v nasledujiicich bodoch 7.1 az 7.7.
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41. Oddiel 7.3.1 sa nahrddza takto:
,7.3.1. Modernizdcia alebo obnova trate

1.V silade s clankom 2 ods. 14 smernice (EU) 2016/797 ;modernizacia‘ sti akékolvek rozsiahle price na
zmene subsystému alebo jeho Casti, ktoré vedt k zmene v stbore technickej dokumentdcie pripojenom
k vyhldseniu ES o overeni, ak takyto sibor technickej dokumentdcie existuje, a ktoré zlepsuju celkovy
vykon subsystému.

2. Subsystém ,infrastruktira’ trate sa povazuje za modernizovany v kontexte tejto TSI, ak sa zlepsia aspon
vykonnostné parametre hmotnost na ndpravu alebo obrys vozidiel podla vymedzenia v bode
4.2.1 s cielom splnit poziadavky dalsicho dopravného kédu.

3.V silade s ¢ldnkom 2 ods. 15 smernice (EU) 2016/797 ,obnova' st akékolvek rozsiahle price na
vymene subsystému alebo jeho Casti, ktoré nemenia celkovy vykon subsystému.

4. Na tento tcel by sa rozsiahla vymena mala interpretovat ako projekt uskuto¢fiovany na acely systema-
tickej vymeny prvkov trate alebo tseku trate. Obnova sa odliSuje od vymeny v rdmci Gdrzby uvedenej
dalej v bode 7.3.3 v tom, Ze poskytuje moznost dosiahnut zhodu trate s poziadavkami TSI. Obnova je
rovnaky pripad ako modernizicia, ale bez zmeny vykonnostnych parametrov.

5. Rozsah modernizicie alebo obnovy subsystému ,infrastruktra’ moze zahffiat cely subsystem na danej
trati alebo len niektoré Casti subsystému. Podla ¢lanku 18 ods. 6 smernice (EU) 2016/797 vnutrostitny
bezpecnostny orgdn preskiima projekt a rozhodne, ¢i je potrebné vydat nové povolenie na uvedenie do
prevadzky.

6. Ak sa vyzaduje nové povolenie, Casti subsystému ,infrastruktara’, ktoré patria do rozsahu modernizacie
alebo obnovy, musia byt v stlade s touto TSI a budd podliehat postupu stanovenému v ¢ldnku 15
smernice (EU) 2016/797, pokial v zmysle ¢linku 7 smernice (EU) 2016/797 nebolo povolené neuplat-
novanie TSL

7. Ak sa nevyZaduje nové povolenie na uvedenie do prevaddzky, odporica sa silad s touto TSI Ak
nemozno stlad dosiahnut, zadavajtci subjekt musi informovat ¢lensky $tat o prislusnych dovodoch.

42. Oddiel 7.3.2 sa vypusta.
43. V oddiele 7.3.3 sa odsek 4 nahrddza takto:

»4. V takychto pripadoch je potrebné poznamenat, Ze kazdy z uvedenych prvkov, ak sa posudzuje oddelene,
nemoze zabezpedit silad celého subsystému. Zhoda subsystému sa moze dosiahnut len vtedy, ked sii v stilade
s TSI v3etky prvky.”

44. Oddiel 7.6 sa nahradza takto:
,7.6. Kontroly zlucitelnosti s tratou pred pouZitim povolenych vozidiel

Postup, ktory sa md uplatnit, a parametre subsystému Jinfrastruktdra®, ktory bude vyuzivat Zelezni¢ny podnik,
na Gcely kontroly zlucitelnosti s tratou st uvedené v bode 4.2.2.5 a dodatku D1 prilohy k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2019/773 (¥).

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/773 z 16. médja 2019 o technick)’fch Specifikdcidch interoperability
v stvislosti so subsystémom ,prevadzka a riadenie dopravy“ Zeleznicného systému v Eurdpskej tnii a o zruseni
rozhodnutia 2012/757/EU (U v.EUL 1391, 27.5.2019, 5. 5).

45. V oddiele 7.7 sa za pismeno b) a nad oddiel 7.7.1 doplia tento odsek:

,Pri buducich revizidch TSI sa opitovne preskiimajii vetky Specifické pripady a ich prislusné lehoty, pricom cielom
bude obmedzit ich technicky a geograficky rozsah posobnosti na zdklade postdenia ich vplyvu na bezpecnost,
interoperabilitu, cezhrani¢né sluzby, koridory TEN-T a posddenia praktickych a hospoddrskych dosledkov ich
zachovania alebo zruenia. Osobitnd pozornost sa bude venovat dostupnosti financnych prostriedkov EU.

Specifické pripady sa obmedzuji na traf alebo siet, kde sti absolitne nevyhnutné a musia zohladnif postupy
tykajtice sa zlucitelnosti s priamou trasou.”
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46. V oddiele 7.7.2.1 sa druhy odsek nahrddza takto:

47.
48.

49.

50.

,V pripade vySok ndstupf§t 550 mm a 760 mm sa konvencnd hodnota by, odsadenia ndstupista vypocita podla

tychto vzorcov:“

V oddiele 7.7.8.1 sa ndzov ,Vyska ndstupista (4.2.9.3) nahrddza textom ,Vy$ka ndstupista (4.2.9.2)“

V oddiele 7.7.11.1 sa odsek 2 vypusta.
Oddiel 7.7.13.5 sa nahrddza takto:
,7.7.13.5. Vyska ndstupista (4.2.9.2)

Pripady P

V pripade menovitého rozchodu kolaje 1 668 mm na modernizovanych alebo obnovenych néstupistiach
sa povoluje menovitd vyska ndstupiSta 685 mm (vSeobecné pouzitie) alebo 900 mm (mestskd
a primestskd doprava) nad jazdnou plochou pre polomery nad 300 m resp. 350 m v uvedenom poradi.”

Tabulka 36 v dodatku A sa nahrddza takto:

,Tabulka 36

Posudzovanie komponentov interoperability na ticely vyhldsenia ES o zhode

Posudzovanie v konkrétnej fize
Féza vyroby
Charakteristiky, ktoré majé byt pred- Féza konstrukéného riesenia a vyvoja Vyfcv)bn.y proces +
. skiiganie vyrobku
metom posudzovania
Preskdmanie Preskdmanie Kvalita virobk
konstrukéného vyrobného Typovi skiiska va (a,‘rliy)o U
rieSenia procesu sere
5.3.1 Kolajnica
5.3.1.1 Profil hlavy kolajnice X neuv. X X
5.3.1.2 Kolajnicova ocel X X X X
5.3.2 Systémy upevnenia kolajnic neuv. neuv. X X
5.3.3 Podvaly X X neuv. X

51. V dodatku B tabulke 37 sa riadok s nizvom ,Odolnost kolaje voci pozdlznemu zatazeniu® nahrédza takto:

52.

53.

Charakteristiky, ktoré maja byt predmetom posu-

Preskdimanie

Zostavenie pred
uvedenim do

Osobitné postupy

dzovania konstruk¢ného riesenia . posudzovania
prevadzky
,Odolnost kolaje voci pozd{znemu zatazeniu neuv. 6.2.5
(4.2.6.2) 6.2.4.15“

V dodatku C.2 sa pismeno c) nahrddza takto:

,€) Nosnik*.
Dodatok E sa meni takto:

a) Druhy odsek sa nahrddza takto:

,Kategoria trati EN je funkciou hmotnosti na ndpravu a geometrickych aspektov tykajicich sa vzdialenosti
ndprav. Kategérie trat{ EN sa stanovuji v prilohe A k norme EN 15528:2015.¢
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b) Tabulka 38 sa nahrddza takto:

JTabulka 38

Kategoria trati EN — prislu$nd rychlost (') () [km/h] — osobnd doprava

Vozne na osobnt prepravu
(vratane osobnych voziov,
batozinovych voziov

Rusne a ¢elné hnacie vozidld

Elektrické alebo dieselové
motorové jednotky, pohonné

Dopravny kod a voziov uréf:n)?ch na ) jednotky a motorové vozne
prepravu osobnych automo- ) ()
bilov) a lahké ndkladné (
vozne (3) (})
P1 neuv. (12 neuv. (12 otvoreny bod
P2 neuv. (12 neuv. (12 otvoreny bod
P3a (> 160 km/h) A -200 D2 - 200 (1) otvoreny bod
B1-160
P3b (< 160 km/h) B1 - 160 D2 - 160 C2 () - 160
D2 (%) - 120
P4a (> 160 kmj/h) A-200 D2 - 200 (1Y) otvoreny bod
B1 - 160
P4b (< 160 km/h) A-160 D2 - 160 B1 () - 160
B1 - 140 C2 (¥ - 140
D2 (%) - 120
P5 B1-120 C2-120 (%) B1 () - 120
P6 al2
P1520 otvoreny bod
P1600 otvoreny bod*

¢) Pozndmka (') sa nahrddza takto:

,() Uvedend hodnota rychlosti v tabulke predstavuje maximalnu poziadavku na trat a moze byt niZsia v sulade
s poziadavkami uvedenymi v bode 4.2.1 ods. 12 Pri kontrole jednotlivych konstrukcif na trati je pripustné

zohladnit typ vozidla a miestne povolené rychlosti.”

d) Pozndmka (%) sa nahrddza takto:

,(3) Vozne na osobnu prepravu (vritane osobnych voziov, batozinovych voznov, voziov uréenych na prepravu
osobnych automobilov), iné vozidld, rusne, ¢elné hnacie vozidld, dieselové a elektrické motorové jednotky,
pohonné jednotky a motorové vozne sa vymedzuji v TSI LOC & PAS. Lahké ndkladné vozne sa vymedzuji
ako batozinové vozne s vynimkou toho, Ze sa moZu prepravovat v rdmci vlakovych stprav, ktoré nie st
urcené na prepravu cestujicich.

e) Pozndmka (%) sa vypuista.

f) Dopfﬁa sa tato pozndmka (12):

,("?) Vzhladom na najnovsi vyvoj v oblasti prevadzky nie je potrebné vymedzit harmonizované poziadavky na
tcely dosiahnutia primeranej tirovne interoperability v pripade tohto typu vozidiel pre dopravné kédy P1
aPp2*
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54. Dodatok F sa meni takto:

a) Tabulka 40 sa nahrddza takto:

,Tabulka 40

Cislo dostupnosti trate — prislusnd rychlost () () [mil za hodinu] — osobni doprava

Vozne na osobni prepravu
(Vratanewosob’nych VOZIOV, Elektrické alebo dieselové
batoZinovych voziov « s . s L .
D s » o Rusne a Celné hnacie vozidld | motorové jednotky, pohonné
opravny kod a vozilov uréenych na SO . p
| A ® jednotky a motorové vozne
prepravu osobnych automo- O 0 ©
bilov) a Tahké ndkladné
vozne () () ()
P1 neuv. (') neuv. (') otvoreny bod
P2 neuv. (') neuv. (') otvoreny bod
P3a (> 160 kmj/h) RA1 -125 RA7 - 125 (') otvoreny bod
RA2 -90 RA8 - 110 (')
RA8 - 100 (%)
RA5 - 125 (%)
P3b (< 160 km/h) RA1 -100 RA8 - 100 (¥) RA3 -100
RA2 -90 RA5 - 100 (%)
P4a (> 160 km/h) RAT1 - 125 RA7 - 125 () otvoreny bod
RA2 -90 RA7 - 100 (%)
RA4 - 125 (%)
P4b (< 160 km/h) RA1 -100 RA7 =100 (¥) RA3 -100
RA2 -90 RA4 - 100 (%)
P5 RA1 -75 RA5 =75 (%) (19 RA3 -75
RA4 =75 () ()
P6 RA1
P1600 otvoreny bod*

b) Pozndmka (') sa nahrddza takto:

,() Uvedend hodnota rychlosti v tabulke predstavuje maximdlnu poziadavku na trat a moze byt nizsia v stlade
s poziadavkami uvedenymi v bode 4.2.1 ods. 12 Pri kontrole jednotlivych konstrukcif na trati je pripustné
zohladnit typ vozidla a miestne povolené rychlosti.

¢) Pozndmka (?) sa nahrddza takto:

,(3) Vozne na osobnd prepravu (vratane osobnych voziiov, batoZinovych voziiov, voziiov uréenych na prepravu
osobnych automobilov), iné vozidld, rusne, ¢elné hnacie vozidld, dieselové a elektrické motorové jednotky,
pohonné jednotky a motorové vozne sa vymedzuji v TSI LOC & PAS. Lahké ndkladné vozne sa vymedzuji
ako batozinové vozne s vynimkou toho, Ze sa moZu prepravovat v ramci vlakovych stiprav, ktoré nie si
urcené na prepravu cestujicich.”

d) Nasledujiice poznamka (') sa dopliia takto:

,(1) Vzhladom na najnovs{ vyvoj v oblasti prevddzky nie je potrebné vymedzit harmonizované poziadavky na
Ucely dosiahnutia primeranej trovne interoperability v pripade tohto typu vozidiel pre dopravné kody P1
aPp2.*

55. V dodatku K sa vypusta Stvrty odsek priamo nad tabulkou 45.
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56. Dodatok L sa vypusta.

57. V dodatku P sa druhy odsek v bode P3 meni takto (normdlne pismo):

58.

59.

,Vertikdlny polomer oblika Rv je obmedzeny na 500 m. Vysky nepresahujiice 80 mm sa povazuji za nulové

v ramci polomeru Rv od 500 m do 625 m.“

V dodatku Q sa tabulka 47 nahrddza takto:

JTabulka 47

Vniitrostitne notifikované technické predpisy pre $pecifické pripady UK-GB

Specificky Vnatrostatne
pectcey Bod TSI Poziadavka technické pred- Vntrodtitne technické predpisy Ndzov
pripad )
pisy Ref
7.7.17.1 4.2.1: Kategérie GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastructure and
Tabulka 2 trati: Obrys for Defining and Maintaining Clearances (Poziadavky
a Tabulka 3 | vozidiel na umiestnenie infrastruktiry a na vymedzenie a udr-
Zanie volnych priestorov)

GE/RT8073 Requirements for the Application of Standard Ve-
hicle Gauges (Poziadavky na uplatnenie $tandardnych
obrysov vozidla)

GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Platform Off-
set and Platform Width (Poziadavky GB na vysku na-
stupi$ta, odsadenie ndstupista a $irku néstupista)

7.7.17.2 423.1 Priechodny GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastructure and

a7.7179 |a6.24.1 prierez for Defining and Maintaining Clearances (Poziadavky
na umiestnenie infrastruktiry a na vymedzenie a udr-
Zanie volnych priestorov)

GE/RT8073 Requirements for the Application of Standard Ve-
hicle Gauges (Poziadavky na uplatnenie Standardnych
obrysov vozidla)

GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Platform Off-
set and Platform Width (Poziadavky GB na vysku na-
stupi$ta, odsadenie ndstupista a $irku ndstupista)

7.7.17.3 4.2.3.2: Osova GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastructure and
a7.7.17.10 | Tabulka 4 vzdialenost for Defining and Maintaining Clearances (PoZziadavky
a6.242 kolaji na umiestnenie infrastruktdry a na vymedzenie a udr-
Zanie volnych priestorov)
7.7.17.4 4253 Maximdlna GC/RT5021 Poziadavky na tratovy systém
a dodatok ] | neriadend GM/RT2466 | Zelezni¢né dvojkolesia
dlzka dvojitej
srdcovky
7.7.17.6 4.2.9.2 Vyska GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Platform Off-
ndstupista set and Platform Width (Poziadavky GB na vysku na-
stupista, odsadenie ndstupista a $irku ndstupista)
7.7.17.7 4.29.3 Odsadenie GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Platform Off-
a7’ a6.24.11 nastupista set and Platform Width (Poziadavky GB na vysku nd-
17.11 stupista, odsadenie ndstupista a $irku ndstupista)

GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastructure and
for Defining and Maintaining Clearances (Poziadavky
na umiestnenie infrastruktdry a na vymedzenie a udr-
Zanie volnych priestorov)

Dodatok R sa nahradza takto:
,Dodatok R

Zoznam otvorenych bodov

1. Limit bezodkladného zdsahu pre lokdlne chyby smeru kolaje v pripade rychlosti nad 300 km/h (4.2.8.1).

2. Limit bezodkladného zdsahu pre lokdlne chyby pozdiinej vysky v pripade rychlosti nad 300 km/h (4.2.8.2).
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60.

3. Minimélna povolend hodnota osovej vzdialenosti kolaji pre jednotny priechodny prierez IRL3 je otvorenym

bodom (7.7.18.2).

4. Kategéria trati EN — prislusna rychlost [km/h] pre dopravné kédy P1 (viacvozidlové jednotky), P2 (viacvozidlové
jednotky), P3a (viacvozidlové jednotky), P4a (viacvozidlové jednotky), P1520 (vSetky vozidld), P1600 (vSetky
vozidld), F1520 (vSetky vozidld) a F1600 (vSetky vozidld) v dodatku E v tabulkéch 38 a 39.

5. Kategoria trati EN — prislusnd rychlost [km/h] pre dopravné kédy P1 (viacvozidlové jednotky), P2 (viacvozidlové
jednotky), P3a (viacvozidlové jednotky), P4a (viacvozidlové jednotky), P1600 (vietky vozidld) a F1600 (vSetky
vozidld) v dodatku F v tabulkich 40 a 41.

6. Predpisy a schémy tykajiice sa priechodnych prierezov IRL1, IRL2 a IRL3 sii otvorenym bodom (dodatok O).

7. Poziadavky na zmiernenie rizika odlietavania kameniva pre rychlosti vyssie nez 250 km/h.”

V dodatku S sa tabulka 48 nahrddza takto:

,Tabulka 48
Pojmy
Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu
Skuto¢ny hrot (RP)/Actual point 4.2.8.6 Fyzicky koniec srdcovky v tvare ,V'. Pozri obrdzok 2,

(RP)/
Praktischer Herzpunkt/

Pointe de coeur

ktory zobrazuje vztah medzi skutoénym hrotom (RP)
a prieseénikom (IP).

Hranica vystrahy/Alert limit/
Auslosewert/

Limite d’alerte

4.5.2 Znamend hodnotu, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje
analyza stavu geometrickych veli¢in kolaje a zohladnenie
tohto stavu v pravidelnych plénovanych ¢innostiach
udrzby.

Hmotnost na napravu/Axle load|
Achsfahrmasse/

Charge a l'essieu

4.2.1, 4.2.6.1 Sacet statickych zvislych kolesovych sil vyvijanych na
kolaj prostrednictvom dvojkolesia alebo parom nezdvi-
slych kolies deleny gravitaénym zrychlenim.

Brzdové systémy nezdvislé od
podmienok adhézie koleso —
kolaj

4.2.6.2.2 Pojem,Brzdové systémy nezavislé od podmienok adhézie
koleso — kolaj’ oznacuje vietky brzdové systémy Zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré dokdzu vyvintt
brzdnd silu pdsobiacu na kolajnice nezévisle od stavu
adhézie kolesa ku kolajnici (napr. magnetické brzdové
systémy a systémy bizd na principe virivych pridov)

Prevysenie/Cant/
Uberhdhung/

Dévers de la voie

4.2.4.2 Rozdiel vo vyske dvoch kolajnic jednej kolaje voci hori-
4285 zontdlnej rovine na konkrétnom mieste merany na
o osiach hldv kolajnic.

Nedostatok prevysenia/Cant
deficiency/
Uberhdhungsfehlbetrag/Insuffisa-
nce de devers

4243 Rozdiel medzi pouZitym prevySenim a vy$$im teoretic-
kym prevysenim.

Srdcovka/Common crossing/
Starres Herzstiick/

Coeur de croisement

4.2.8.6 Vybavenie, ktoré zaistuje krizovanie dvoch protilahlych
jazdnych hrdn kolajnic na vyhybkdch alebo krizovat-
kich a ma jednu cast v tvare ,V* a dve kridlové kolaj-
nice.

Bocny vietor/Crosswind/
Seitenwind|/

Vents traversiers

4.2.10.2 Silny vietor fiukajici prieCne na trat, ktory moze ne-
priaznivo ovplyvnit bezpecnost jazdy vlakov.




27.5.2019

Uradny vestnik Eurépskej tinie
Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu
Projektovana hodnota/Design 4234, 4242, Teoretickd hodnota bez vyrobnych, konstrukénych alebo
value/ 4.2.4.5,4.25.1, udrzbovych tolerancii.
Planungswert/ 4.2.5.3
Valeur de conception
Projektovany rozchod 5.3.3 Jedind hodnota, ktord sa ziska, ked vSetky komponenty
kol'aje/Design track gauge/ kolaje presne zodpovedajii projektovanym rozmerom
Konstruktionsspurweite alebo strednému projektovanému rozmeru, ak existuje
rozsah.
Ecartement de conception de la
voie
Osové vzdialenost kolaji/Distance 4.23.2 Vzdialenost medzi bodmi osf dvoch uvazovanych kolaji
between track centres| merand sdbezne s jazdnou plochou referencnej kolaje,
Gleisabstand| a to menej prevySenej kolaje.
Entraxe de voies
Dynamickd prie¢na sila/Dynamic 4.2.6.3 Sthrn dynamickych sil vyvijanych dvojkolesim na kolaj
lateral force/Dynamische v prie¢nom smere.
Querkraft/
Effort dynamique transversal
Zemné telesd/Earthworks/ 4.2.7.2,4.2.7.4 Zemné konstrukcie a konstrukcie zadrzujiice zeminu,

Erdbauwerke/

Ouvrages en terre

ktoré sii vystavené zatazeniu zo Zeleznitnej dopravy.

Kategoria trati EN/EN Line
Category/

EN Streckenklasse/
EN Catégorie de ligne

4.2.7.4, dodatok E

Vysledok procesu Kklasifikdcie stanoveného v prilohe
A k norme EN 15528:2015 a oznaceného v uvedenej
norme ako Jkategdria trate’. Predstavuje sposobilost in-
frastruktary odolat zvislym zataZeniam vyvijanym kole-
sami na trat alebo tratovy tsek pri pravidelnej (normal-
nej’) prevadzke.

Ekvivalentnd
kuzelovitost/Equivalent conicity/

Aquivalente Konizitit/

Conicité équivalente

4.2.4.5,4.2.11.2

Tangens uhla kuZela dvojkolesia s kuzelovymi kolesami,
ktorych priecny pohyb md rovnakii kinematickd vinovi
dlzku ako dané dvojkolesie na priamej kolaji a v obld-
koch s velkym polomerom.

Pevnd vodiaca hrana
v srdcovke/[Fixed nose protection/

Leitweite/

Cote de protection de pointe

4.2.5.3, dodatok |

Vzdialenost medzi hrotom srdcovky a pridrznicou (po-
zri rozmer ¢. 2 na obrdzku 10 dole).

Hibka vodiacich 4.2.8.6. Rozmer medzi jazdnou plochou a spodnou ¢astou vo-
drazok/Flangeway depth/ diacej drazky (pozri rozmer ¢. 6 na obrazku 10 dole).
Rillentiefe/

Profondeur d’orniére

Sirka vodiacich drdzok/Flangeway 4.2.8.6. Rozmer medzi jazdnou kolajou a prilahlou pridrznicou
width/ alebo kridlovou kolajnicou (pozri rozmer & 5 na
Rillenweite/ obrazku 10 dole).

Largeur d’orniére

Volny priestor pre koleso na 4.2.8.6. Rozmer medzi pracovnou plochou pridrznice alebo kri-

konci vybehu pridrznice/kridlovej
kolajnice[Free wheel passage at
check rail/wing rail entry/

Freier Raddurchlauf im
Radlenker-Einlauf/Fliigelschienen-
Einlauf/Céte d’équilibrage du
contre-rail

dlovej kolajnice krizovania a rozchodovym povrchom
protilahlej jazdnej kolaje protilahlej merany na zaciatku
pridrznice alebo kridlovej kolajnice.

(pozri rozmery ¢. 4 na obrazku 10 dole). Zaciatkom
pridrznice alebo kridlovej kolajnice je bod, na ktorom
sa koleso mozZe dotykat pridrznice alebo kridlovej kolaj-
nice.

L 1391/161



L 1391/162

Uradny vestnik Eurépskej tinie
Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu

Volny priestor pre koleso 4.2.8.6. Rozmer medzi pracovnou plochou kridlovej kolajnice

v srdcovke[Free wheel passage at krizovania a protilahlej pridrznice protilahlej (pozri roz-

crossing nose/ mer ¢. 3 na obrazku 10 dole).

Freier Raddurchlauf im Bereich

der Herzspitze|

Cote de libre passage dans le

croisement

Volny priestor pre koleso vo 4.2.8.6. Rozmer od povrchu pojazdnej hrany jedného jazyka vy-

vyhybkach/Free wheel passage in hybky po zadnt hranu protilahlého jazyka vyhybky

switches/Freier Raddurchlauf im (pozri rozmer ¢. 1 na obrdzku 10 dole).

Bereich der Zungen-

vorrichtung/Cote de libre passage

de Taiguillage

Obrys vozidla/Gauge/ 421, Sabor predpisov vritane referenéného obrysu a s nim

Begrenzungslinie/ 4231 spgvj'en)?ch praVidiel.V)'rpoétu. umoiﬁujfl/ci V}fmed?if von-

. kajsie rozmery vozidla a priestor, ktory md v rdmci in-

Gabarit frastruktary zostat volny.

HBW/HBW/HBW/ 5.3.1.2 Jednotka, ktord nepatri do ststavy SI, pre tvrdost ocele
vymedzend v norme EN ISO 6506-1:2005 Kovové ma-
teridly — Brinellova skaska tvrdosti. SkiiSobnd metdda.

Vyska pridrznice/Height of check 4.2.8.6, Vyska pridrznice nad jazdnou plochou (pozri rozmer 7

rail/ dodatok ] na obrazku 14 dole).

Radlenkertiberhohung/

Surélévation du contre rail

Limit bezodkladného 4.2.8, 4.5 Hodnota, pri presiahnuti ktorej sa vyZaduje prijatie

zdsahu/Immediate Action opatreni na zniZenie rizika vykolajenia na prijatelnt

Limit/Soforteingriffsschwelle/ droverl.

Limite d'intervention immédiate

Manazér 4.2.5.1, 4.2.8.3, Podla vymedzenia v ¢lanku 2 h) smernice 2001/14/ES

infrastruktiry/Infrastructure 4.2.8.6,4.2.11.2 | z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity Zelezni¢nej

Manager|
Betreiber der Infrastruktur|

Gestionnaire de I'Infrastructure

4.4,4.5.2,4.6,4.7,
6.2.2.1,6.2.4, 6.4

infrastruktiry a vyberani poplatkov za pouZzivanie Zelez-
nicnej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikdcii
(U.v.ESL 75, 15.3.2001 s 29).

Prevddzkové hodnoty/In service 4.2.8.5,4.2.11.2 | Hodnoty merané kedykolvek po uvedeni infradtruktiry
value/ do prevadzky.

Wert im Betriebszustand|

Valeur en exploitation

Priesecnik (IP)/Intersection point 4.2.8.6 Teoreticky priesecnik jazdnych hran v strede krizovatky
(1p)/ (pozri obrazok 2).

Theoretischer Herzpunkt/

Point d'intersection théorique

Hranica zdsahu/Intervention 452 Hodnota, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje opravnd
Limit/Eingriffsschwelle/ udrzba, aby sa limit bezodkladného zdsahu nedosiahol
Valeur dintervention pred dalsou kontrolou.

Lokdlna chyba/Isolated defect/ 4.2.8 Nespojitd geometrickd chyba kolaje.

Einzelfehler/

Défaut isolé

27.5.2019
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Tratové rychlost/Line speed| 4.2.1 Maximalna rychlost, na ktort sa projektovala trat.

Streckengeschwindigkeit/

Vitesse de la ligne

Dokumenticia 4.5.1 Prvky technickej dokumentdcie tykajiice sa podmienok

tdrzby/Maintenance file/ a hrani¢nych hodnot pouzivania a pokynov pre tidrzbu.

Instandhaltungsdossier/

Dossier de maintenance

Pldn tdrzby/Maintenance plan/ 452 Stbor dokumentov stanovujicich postupy adrzby infra-

Instandhaltungsplan/ Struktdry prijaté manazérom infrastruktary.

Plan de maintenance

Kolajova splef/Multi-rail track/ 4222 Trat s viac ako dvoma kolajnicami, z ktorych najmenej

Mehrschienengleis| dva pary prish}§n)’rc’h kolajnic st ur¢ené na pr?védzku
ako samostatné kolaje s roznym alebo rovnakym roz-

Voie & multi écartement chodom kolaje.

Menovity rozchod 4.2.4.1 Jedind hodnota, ktord urcuje rozchod kolaje, pricom sa

kolaje/Nominal track moze lisit od projektovaného rozchodu kolaje.

gauge/Nennspurweite/

Ecartement nominal de la voie

Normadlna prevddzka/Normal 4222 Prevddzka na Zeleznici podla plinovaného cestovného

service| 42.9 poriadku.

Regelbetrieb/

Service régulier

Pasivne opatrenie/Passive 4.2.9 Opatrenie na budicu vystavbu fyzického rozsirenia

provision/ Struktiiry (napriklad: predlZenie ndstupista).

Vorsorge fiir kiinftige

Erweiterungen/Réservation pour

extension future

Vykonnostny 4.2.1 Parameter na opis TSI kategorie trati, ktory sa pouziva

parameter/Performance ako zaklad pri projektovani prvkov subsystému infra-

Parameter| Struktdra’ a ako ukazovatel trovne vykonnosti trate.

Leistungskennwert/

Paramétre de performance

Priebeznd kolaj/Plain line/ 4.2.4.5 Tratovy asek bez vyhybiek a kriZovatiek.

Freie Strecke/ 4.2.4.6

Voie courante 4.2.4.7

Zaoblenie hrotu/Point retraction/ 4.2.8.6 Referen¢nd linia v pevnej srdcovke sa moze odchylovat

Spitzenbeihobelung/ od teoretickej referencnej linie. Z urcitej vzdialenosti

o ‘ k bodu kriZenia sa referencnd linia v tvare ,V* moze v za-

Dénivelation de la pointe de coeur vislosti od konstrukéného rieSenia odchylit od tejto teo-
retickej linie dalej od okolesnika, aby sa zamedzil kon-
takt medzi obidvoma prvkami. Této situdcia je opisand
na obrdzku 2.

Sklon kolajnice/Rail 4.2.4.5 Uhol vymedzujtci sklon hlavy kolajnice zabudovanej

inclination/Schienenneigung/ 4247 v kolaji vzhladom na rovinu kolajnic (jazdnd plocha),

Inclinaison du rail

ktory sa rovnd uhlu medzi osou symetrie kolajnice
(alebo ekvivalentnej symetrickej kolajnice, ktord ma rov-
naky profil hlavy kolajnice) a kolmicou k rovine kolaj-
nic.
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Podlozka pod pitu kolajnice/Rail 5.3.2 Pruznd vrstva medzi kolajnicou a podpornym podva-

pad| lom alebo podkladnicou.

Schienenzwischenlage/

Semelle sous rail

Protismerny oblik/Reverse curve/ 4.2.3.4 Dva prilahlé obliky s opacnym zakrivenim alebo opac-

Gegenbogen nym smerom.

Courbes et contre-courbes

Priechodny prierez/Structure 4.23.1 Vymedzuje priestor vo vztahu k referencnej kolaji, do

gauge/ ktorého nesmu zasahovat Ziadne objekty alebo kon-

Lichtraum/ Strukcie ¢i doprava z prilahlych kolaji s cielom umoznit

. bezpecnl prevddzku na referencnej kolaji. Vymedzuje

Gabarit des obstacles sa na zdklade referen¢ného obrysu vozidla s pouzitim
stvisiacich predpisov.

Prestavite[nd srdcovka/Swing 4252 V suvislosti so ,srdcovkou s pohyblivym hrotom* sa po-

nosef jmom ,prestavitelnd srdcovka‘ oznacuje té Cast srdcovky,
ktord vytvéra tvar V¢, pricom jej pohybom sa zabezpeci
suvisld jazdnd hrana pre priamy alebo odbo¢ny smer.

Vyhybka/Switch/ 4.2.8.6 Prvok v kolaji obsahujici dve pevné kolajnice (opor-

Zungenvorrichtung/ nice) a dve pohyblivé k.olajnicc? (jazyky. V)’fhy.biek),pouil'—
vané na presmerovanie vozidiel z jednej kolaje na

aiguillage druhd.

Vyhybky a krizovatky/Switches 4.2.4.5,4247, Kolaj skonstruovana zo skupiny vyhybiek a jednotlivych

and crossings/

Weichen und Kreuzungen/

4.2.5,4.2.6, 4.2.8.6,
5.2,6.2.4.4,6.2.4.8,

krizovatiek a kolajnic, ktoré ich spdjaju.

6.2.5.2, 7.3.3, do-
Appareil de voie datky C a D,
Priamy smer/Through route/ Dodatok D V stvislosti s vyhybkami a krizovatkami smer, ktory za-
Stammgleis| chovéva hlavny smer kolaje.
Voie directe
Konstrukéné riesenie kolaje/Track 4.2.6, 6.2.5, Konstrukéné rieSenie kolaje pozostava z prierezu, ktory

design/

dodatky Ca D

vymedzuje zdkladné rozmery a komponenty kolaje (na-
priklad kolajnicu, upevnenie kolajnic, podvaly, kame-
nivo), pouzitého spolu s prevadzkovymi podmienkami s
vplyvom na sily savisiace s bodom 4.2.6, ako napr.
hmotnost na ndpravu, rychlost a polomer obldka.

Rozchod kolaje[Track gauge/ 4.2.4.1,4.2.4.5, | Najmensia vzdialenost medzi kolajami kolmo na jazdnd
Spurweite/ 4.2.8.4,5.3.3, plQChu pretinajtica kaid)’f.proﬁl hlavy kolajnice v rozme-
6.1.5.2, 6.2.4.3, do- | dzi od 0 do 14 mm pod jazdnou plochou.

Ecartement de la voie datok H

Zbortenie kolaje/Track twist/ 4.2.7.1.6 Zbortenie kolaje sa vymedzuje ako algebricky rozdiel

Gleisverwindung| 4283, 6.2.4.9, medzi ('ivomi' priecnymi nivvglaénymi Qdchjlkami v defi-
novanej vzdialenosti, zvycajne sa vyjadruje ako sklon

Gauche medzi dvomi bodmi, v ktorych sa meria prie¢na nive-
la¢nd odchylka.

Dizka vlaku/Train length/ 421 Dizka vlaku, ktory moze jazdit na urcitej trati v normal-

Zuglinge/

Longueur du train

nej prevadzke.

27.5.2019
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Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu
Neriadend dizka dvojitej 4.2.5.3, dodatok ] | Cast dvojitej srdcovky, kde nie je Ziadne riadenie kolesa,
srdcovky[Unguided length of an charakterizovand v norme EN 13232-3:2003 ako ,neria-
obtuse crossing/ dend vzdialenos".

Fiihrungslose Stelle/

Lacune dans la traversée

Uzitocnd dlzka ndstupista/Usable 4.2.1,4.2.9.1 Maximalna stvisld dizka tej Casti ndstupista, pri ktorej
length of md vlak za normdlnych prevadzkovych podmienok za-
a platform/Bahnsteignutzlinge/ stavit, aby cestujici mohli nastipit do vlaku a vystipit

Longueur utile de quai z vlaku, s prislu$nou prirdzkou na presnost zastavenia.

Normélne prevddzkové podmienky znamenaji, Ze pre-
vadzka Zeleznice nie je naru$end (napr. adhézia ku ko-

podla plénu).“

61. V dodatku T tabulke 49 sa riadok pod indexovym ¢. 4 nahrddza takto:

»4 | EN13848-1 | Kvalita geometrickej polohy kolaje — 2003 Limit bezodkladného zdsahu pre zbor-
Cast 1: Opis geometrickej polohy ko- | 4 ;.500g | tenie kolaje (4.2.8.3)"
laje '

(so zmenou A1:2008)

62. V dodatku T tabulke 49 sa riadok pod indexovym ¢. 9 nahrddza takto:

»9 EN 15528 | Zeleznice — Kategérie trati na zvlad- 2015 Poziadavky na sposobilost konstrukcif
nutie rozhrania medzi medznymi za- podla dopravného kédu (dodatok E)
taZzeniami vozidiel a infrastruktdrou
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PRILOHA III

Priloha k nariadeniu (EU) ¢. 1301/2014 sa ment takto:

1. Oddiel 1.1 sa nahradza takto:

,1.1. Technicky rozsah pdsobnosti

Tato TSI sa tyka subsystému energia‘ a ¢asti subsystému idrzba‘ systému Zeleznic v Unii v stlade s ¢lankom
1 smernice EU 2016/797.

Subsystém energia‘ a subsystém ,idrzba‘ sa vymedzuji v bodoch 2.2 a 2.8 prilohy Il k smernici (EU)
2016797 v uvedenom poradi.

Technicky rozsah posobnosti tejto TSI sa dalej vymedzuje v ¢lanku 2 tohto nariadenia.”

2. Oddiel 1.3 odseky 1 a 2 sa nahrddzaju takto:
,1. V stilade s ¢linkom 4 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 sa v tejto TSI:
a) uvadza pldnovany rozsah pdsobnosti (oddiel 2);
b) stanovuji zdkladné poziadavky na subsystém ,energia‘ a Cast subsystému ,idrzba‘ (oddiel 3);

) urcuji funkéné a technické 3pecifikdcie, ktoré musi subsystém energia® a Cast subsystému ,idrzba‘ a ich
rozhrania s inymi subsystémami spliiat (oddiel 4);

d) urcuji komponenty 1nter0perab111ty a rozhrania, na ktoré sa musia vztahovat europske spec1f1kac1e vritane
eurpskych noriem, ktoré st nevyhnutné na dosiahnutie interoperability ramci Zelezni¢ného systému Unie
(oddiel 5);

e) v kazdom pripade, ktory prichddza do Gvahy, stanovuje postupy, ktoré sa maji pouZivat na posudzovanie
zhody alebo vhodnosti pouzitia komponentov interoperability na jednej strane, alebo na overovanie ES
subsystémov na strane druhej (oddiel 6);

f) urcuje stratégia vykondvania tejto TSI (oddiel 7);

g) pre prislusny persondl urcuje odborna sposobilost a podmienky bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci,
ktoré sa vyzaduja na prevddzku a Gdrzbu subsystému ,energia‘, ako aj na implementdciu tejto TSI (oddiel 4);

h) uvddzajii ustanovenia uplatnitelné na existujici subsystém ,energia‘ najmé v pripade modernizécie a obnovy
a v takychto pripadoch sa uvadzaju tpravy, v stvislosti s ktorymi sa vyZzaduje Ziadost o nové povolenie;

i) uvddzaji parametre subsystému ,energia‘, ktoré ma overit Zelezni¢ny podnik, a postupy, ktoré sa maji
uplatfiovat v zdujme overenia tychto parametrov po vydani povolenia na uvedenie vozidla na trh a pred
prvym pouzitim vozidla s cielom zabezpecit kompatibilitu medzi vozidlami a tratami, na ktorych sa maji
prevadzkovat.

2. V silade s ¢ldnkom 4 ods. 5 smernice (EU) 2016797 sa ustanovenia pre $pecifické pripady uvadzaji v oddiele
7.

3. V oddiele 2.1 ods. 3, v oddiele 3 a v oddiele 4.1 ods. 1 sa odkazy na ,smernicu 2008/57/ES* nahrddzajii odkazmi
na ,smernicu (EU) 2016/797 v prisluinom gramatickom tvare.

4. Oddiel 4.2.11 odsek 4 sa nahradza takto:

4. Krivky sa uplatiuji na rychlost do 360 km/h. V pripade rychlosti nad 360 km/h sa musia uplatiiovat postupy
uvedené v bode 6.1.3.“

5. Oddiel 4.4 odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Prevadzkové predpisy sa vypracuji v zmysle postupov opisan}'lch v systéme riadenia bezpe¢nosti manazéra
infrastrukttry. Tieto predpisy zohladfiuji dokumentdciu stvisiacu s prevddzkou, ktord tvori sdcast stboru
technickej dokumentacie pozadovaného v ¢linku 15 ods. 4 a stanoveného v prilohe IV k smernici (EU)
2016/797.
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6. V oddiele 5.1 ods. 1 sa odkaz ,smernice 2008/57/ES* nahradza odkazom ,smernice (EU) 2016/797.
7. Oddiel 6.2.1 sa upravuje takto:
a) Odsek 1 sa nahradza takto:

,1. Na ziadost ziadatela notifikovany orgdn vykond overenie ES v stlade s ¢linkom 15 smernice (EU) 2016/797
a v sulade s ustanoveniami prislusnych modulov.”

b) Odsek 4 sa nahrddza takto:

»4. Ziadatel vypracuje vyhldsenie ES o overeni tykajiice sa subsystemu ,energia‘ v stlade s ¢lankom 15 ods. 1
smernice (EU) 2016/797 a prilohou IV k uvedenej smernici.

8. V oddiele 6.3.2 sa pismeno c) nahradza takto:

,€) pri tychto komponentoch interoperability aj dovod(-y), pre¢o vyrobca neposkytol vyhldsenie ES o zhode afalebo
vhodnosti pouzitia pred ich zac¢lenenim do subsystemu vritane uplatiiovania vnutro§titnych predpisov
ozndmenych podla ¢lanku 13 smernice (EU) 2016/797.“

9. Voddiele 7 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Clenské staty musia vypracovat ndrodny plan na vykondvanie tejto TSI s prihliadnutim na koherentnost celého
systému Zeleznic Eur6pskej tnie. Tento pldn musi zahftiat vietky projekty, ktoré sa tykaji nového subsystému
energia‘, jeho obnovy a modernizdcie, v stlade s idajmi uvedenymi v nasledujtcich bodoch 7.1 az 7.4.*

10. V oddiele 7.2.1 sa odsek 3 vypusta.

11. Oddiel 7.3.1 Uvod sa upravuje takto:

,7.3.1. Uvod

V pripade, Ze sa tato TSI uplatiiuje na existujiice trate, a bez toho, aby bol dotknuty bod 7.4 (Specifické
pripady), zohladiuju sa tieto prvky:

a) rozsah modernizicie alebo obnovy subsystému energia moze zahffiat cely subsystém na danej trati alebo
len niektoré Casti subsystému. Podla ¢lanku 18 ods. 6 smernice (EU) 2016797 vnitrostatny
bezpecnostny orgdn preskiima projekt a rozhodne, ¢i je potrebné vydat nové povolenie na uvedenie do
prevadzky;

b) ak sa vyzaduje nové povoleme Casti subsystému ,energia’, ktoré patria do rozsahu modernizicie alebo
obnovy, musia splfaf tito TSI a budd podlichat postupu stanovenému v ¢lanku 15 smernice (EU)
2016/797, pokial nie je v zmysle clinku 7 smernice (EU) 2016/797 povolené neuplatnit TSI;

¢) ak sa vyzaduje nové povolenie na uvedenie do prevadzky, zadavajici subjekt vymedzi praktické opatrenia
a rozne fizy projektu potrebné na dosiahnutie pozadovanej tGrovne vykonnosti. Tieto fazy projektu
moézu zahffiat prechodné obdobia na uvddzanie zariadenia do prevadzky so zniZenymi udroviiami
vykonnosti;

d) ak sa nevyzaduje nové povolenie na uvedenie do prevadzky, odporica sa stlad s touto TSI. Ak nemozno
stlad dosiahnut, zaddvajici subjekt musi informovat ¢lensky $tdt o prislusnych dévodoch.”

12. V oddiele 7.3.2 sa odsek 2 vypusta.

13. Dopla sa novy oddiel 7.3.5:

,7.3.5. Kontroly zlucitelnosti s trafou pred pouzitim povolenych vozidiel

Postup, ktory sa md uplatnit, a parametre subsystému ,energia‘, ktoré ma vyuzivat Zelezni¢ny podnik, na
ucely kontroly zlucitelnosti s trasou st uvedené v bode 4.2.2.5 a dodatku D1 prilohy k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2019/773 (¥).

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/773 z 16. mija 2019 o technickej §pecifikécii interoperability
tykajticej sa subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy' Zeleznicného systému v Eurépskej tnii a o zruseni
rozhodnutia 2012/757/EU (U.v.EUL 1391, 27.5.2019, s. 5).°
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14. Oddiel 7.4.1 sa nahradza takto:

.7.4.1. Vseobecne

1. Specifické pripady uvedené v bode 7.4.2 opisujii osobitné ustanovenia, ktoré st potrebné a schvilené
na urditych sietach jednotlivych ¢lenskych statov.

2. Tieto $pecifické pripady sa klasifikuju takto:

— pripady P permanentné’ pripady,

— pripady ,T: ,docasné’ pripady, pri ktorych sa cielovy systém musi dosiahnut do 31. decembra 2035.
Pri buddcich revizidch TSI sa opdtovne preskiimajii vSetky $pecifické pripady a ich prislusné lehoty, pricom
cielom bude obmedzit ich technicky a geograficky rozsah pdsobnosti na zdklade postidenia ich vplyvu na
bezpecnost, interoperabilitu, cezhrani¢né sluzby, koridory TEN-T a postdenia praktickych a hospodarskych

dosledkov ich zachovania alebo zrusenia. Osobitnd pozornost sa bude venovat dostupnosti finan¢nych
prostriedkov EU.

Specifické pripady sa obmedzujt na traf alebo siet, kde st absoldtne nevyhnutné a musia zohladnit postupy
tykajtice sa zlucitelnosti s priamou trasou.”
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PRILOHA IV

Priloha k nariadeniu (EU) ¢. 1302/2014 sa ment takto:
1. Oddiel 1.1 sa meni a dopliia takto:
a) Odkaz ,¢lankom 1 smernice 2008/57/ES* sa nahridza odkazom ,¢ldnkom 1 smernice (EU) 2016/797¢.

b) Odkaz ,oddielu 2.7 prilohy IT k smernici 2008/57[ES* sa nahrddza odkazom ,oddielu 2.7 prilohy II k smernici
(EU) 2016/797*

¢) Text ,v oddieloch 1.2 a 2.2 prilohy I k smernici 2008/57/ES* sa nahrddza textom ,v oddiele 2 prilohy
[ k smernici (EU) 2016/797¢

d) Text ,clanku 1 ods. 3 smernice 2008/57/ES* sa nahridza textom ,clinku 1 ods. 3 a 4 smernice (EU)
2016/797".

2. Oddiely 1.2 az 1.3 sa nahradzaju takto:
,1.2. Geograficky rozsah posobnosti

Geografickym rozsahom posobnosti tejto TSI je Zeleznicny systém Unie podla prilohy T k smernici (EU)
2016/797, pricom sa vylucuji pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 a 4 smernice (EU) 2016/797."

1.3. Obsah tejto TSI
V stilade s ¢lankom 4 ods. 3 smernice (EU) 2016797 sa v tejto TSL:
a) stanovuje jej planovany rozsah posobnosti (kapitola 2);

b) stanovuji zdkladné poziadavky na subsystém ,Zeleznicné kolajové vozidld — rusne a osobné Zeleznicné
kolajové vozidld‘ a na jeho rozhrania s inymi subsystémami (kapitola 3);

c) stanovuju funkéné a technické Specifikdcie, ktoré subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami
musia spliat (kapitola 4);

d) stanovujii komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa musia vztahovat eurépske 3Specifikdcie
vratane eurdpskych noriem, ktoré st nevyhnutné na dosiahnutie interoperability v ramci Zelezni¢ného
systému Eurépskej tnie (kapitola 5);

¢) v kazdom pripade, ktory prichddza do tvahy, stanovuje, ktoré postupy sa maji pouZivat na
posudzovanie zhody alebo vhodnosti komponentov interoperability na pouzitie na jednej strane, alebo na
ES overovanie subsystémov na strane druhej (kapitola 6);

f) urcuje stratégiu vykondvania tejto TSI (kapitola 7);

g) pre prislusny persondl urcuje odbornii sposobilost a podmienky bezpecnosti a ochrany zdravia pri préci,
ktoré sa vyzaduji na prevadzku a tdrzbu daného subsystému, ako aj na vykondvanie tejto TSI (kapitola
4);

h) uvddzaji ustanovenia uplatnitelné na existujiici subsystém ,elezni¢né kolajové vozidld’ najmi v pripade
modernizécie a obnovy a v takychto pripadoch tprava, v stvislosti s ktorou sa vyzaduje Ziadost o nové
povolenie;

i) uvddzaji parametre subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld’, ktoré md overit Zelezni¢ny podnik,
a postupy, ktoré sa maji uplatiiovat v zdujme overenia tychto parametrov po vydani povolenia na
uvedenie vozidla na trth a pred prvym pouzitim vozidla s ciefom zabezpecit kompatibilitu medzi
vozidlami a trasami, na ktorych sa majt prevadzkovat.

V stlade s ¢linkom 4 ods. 5 smernice (EU) 2016/797 sa ustanovenia pre $pecifické pripady uvadzaja
v kapitole 7.
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3. V oddiele 2.1 sa odkaz ,smernici 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,smernici (EU) 2016/797*.

4. V oddiele 2.2 sa text ,clanku 2 pism. ¢) smernice 2008/57ES“ nahrddza textom ,&ldnku 2 ods. 3 smernice (EU)
2016(797<.

5. Text v oddiele 2.2.2 sa nahrddza takto:
,2.2.2. Zeleznicné kolajové vozidld

Dalej uvedené pojmy st zatriedené do troch skupin v siilade s vymedzenim uvedenym v oddiele 2 prilohy
[ k smernici (EU) 2016/797.

A. Rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidld vritane motorovych alebo elektrickych hnacich jednotiek,
motorovych dieselovych alebo elektrickych osobnych vlakov a osobnych voziiov:

1. Motorové alebo elektrické hnacie jednotky

Ruseni je hnacie vozidlo (alebo kombindcia niekolkych vozidiel), ktoré nie je urcené na prepravu
uzitoéného ndkladu a za normdlnej prevddzky sa moéze odpojit od vlaku a prevadzkovat
samostatne.

Posunovaci rudefi je hnacia jednotka uréend na pouzitie len v zriadovacich staniciach, staniciach
a v depéch.

Na pohon vlaku moéze slazit aj vozidlo s vlastnym pohonom so stanovistom rusnovodica alebo bez
neho, pricom dané vozidlo nie je urCené na odpojenie pocas normdlnej prevadzky. Takéto vozidlo
sa vSeobecne nazyva hnacia jednotka (alebo hnaci vozen) alebo celné hnacie vozidlo, ak je
umiestnené na jednom konci vlakovej siipravy a je vybavené stanovistom rustiovodica.

2. Motorové alebo elektrické osobné vlaky s vlastnym pohonom

Vlakova stiprava je pevnd zostava, ktord sa moze prevadzkovat ako vlak. Zo svojej podstaty nie je
uréend nato, aby sa menilo jej usporiadanie, okrem pripadu, ked sa zmena usporiadania uskuto¢ni
v dielenskom prostredi. Skladd sa z vyluéne motorovych vozidiel, alebo z motorovych
a nemotorovych vozidiel.

Elektricka afalebo dieselovd motorova jednotka je vlakovd stprava, v ktorej sa vo vietkych vozidlach
moze prepravovat uzitoény ndklad (cestujici alebo batozina/posta alebo nédklad).

Motorovy vozeti je vozidlo, ktoré sa moze prevadzkovat samostatne a dokdze prepravovat uzitocny
naklad (cestujci alebo batoZzina/posta alebo naklad).

Elektricko-vlak je vozidlo urcené na kombinované pouzitie na infrastruktire pre lahké Zelezni¢né
vozidld a tieZ na infrastruktire pre Standardné Zelezni¢né vozidla.

3. Osobné vozne a iné stvisiace vozne

Osobny vozen je vozidlo bez vlastného pohonu v pevnej alebo menitelnej zostave schopné
prepravovat cestujicich (v SirSom vyzname slova poziadavky stanovené pre osobné vozne v tejto
TSI sa povazujt za platné aj pre restauraéné vozne, 16zkové vozne, lezadlové vozne atd.).

Batozinovy vozen je vozidlo bez vlastného pohonu schopné prepravovat iny uzito¢ny ndklad ako
cestujiicich, napriklad batozinu alebo pos$tu, priom je uréené na zapojenie do pevnej alebo
menitelnej zostavy, ktord md slizit na prepravu cestujticich.

Riadiaci voze je vozidlo bez vlastného pohonu vybavené stanovi§tom rusiiovodica.

Osobny vozen moze byt vybaveny stanovisfom rusnovodica, takyto vozerl sa potom oznaluje
pojmom riadiaci osobny vozen

Aj batoZinovy vozerl moZe byt vybaveny stanovisfom rusiiovodica, a vtedy sa oznacuje ako riadiaci
batoZinovy vozeil.
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Vozenl na prepravu automobilov je vozidlo bez vlastného pohonu schopné prepravovat osobné
motorové vozidld cestujicich bez ich pritomnosti v automobile, pricom dany vozefi je uréeny na
zapojenie do vlaku osobnej dopravy.

Pevna skupina osobnych voziiov je zostava pozostdvajica z nickolkych ,polotrvalo’ spriahnutych
osobnych voznov alebo zostava, ktorej usporiadanie mozno menit iba vtedy, ked je mimo
prevadzky.

B. Nékladné vozne vritane nizkopodlaznych vozidiel uréenych pre celd siet a vozidiel uréenych na
prepravu nakladnych automobilov.

Tieto vozidld s mimo rozsahu posobnosti tejto TSI Vztahuje sa na ne nariadenie (EU) ¢. 321/2013
(TSI ,nékladné vozne).

C. Specidlne vozidl4, ako napr. tratové stroje.

Tratové stroje (OTM) sti vozidld $pecidlne projektované na vystavbu a Gdrzbu trati a infraStruktary.
Trafové stroje sa pouZzivaji rozne: v pracovnom rezime, v dopravnom reZime ako vozidld s vlastnym
pohonom, v dopravnom rezime ako tahané vozidla.

Vozidld na prehliadku infrastruktiry sa vyuZivaji na monitorovanie stavu infrastruktiry. Prevadzkuji
sa rovnako ako vlaky ndkladnej alebo osobnej dopravy, pricom sa nerozli§uje medzi dopravnym
a pracovnym rezimom."

6. Oddiel 2.3.1 sa nahrddza takto:
,2.3.1. Druhy Zeleznicnych kolajovych vozidiel

V nasledujicom texte je uvedené podrobné vymedzenie rozsahu pdsobnosti tejto TSI tykajicej sa
zelezni¢nych kolajovych vozidiel zatriedenych do troch skupin vymedzenych v oddiele 2 prilohy
[ k smernici (EU) 2016/797:

A. Rusne a osobné Zzelezni¢né kolajové vozidld vritane motorovych alebo elektrickych hnacich jednotiek,
motorovych alebo elektrickych osobnych vlakov s vlastnym pohonom a osobnych voziov

1. Motorové alebo elektrické hnacie jednotky

Tento typ zahffia hnacie vozidld, ktoré nemoédzu prepravovat uzito¢ny ndklad, ako napriklad
motorové alebo elektrické rusne alebo hnacie jednotky.

Prislusné hnacie vozidld st ur¢ené na ndkladnu afalebo osobnt dopravu.
Vytiatie z rozsahu posobnosti:

Posunovacie rusne (podla vymedzenia v oddiele 2.2) nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI. Ked
sti urcené na prevddzku v Zeleznicnej sieti Unie (presun medzi zriadovacimi stanicami, stanicami
a depami), uplatiiuje sa ¢ldnok 14 pism. b) smernice (EU) 2016/797.

2. Motorové alebo elektrické osobné vlaky s vlastnym pohonom

Tento druh zahffia vietky vlaky v pevnej alebo vopred urenej zostave, ktorti tvoria vozidld uréené
na prepravu cestujlcich afalebo vozidla, ktoré nie st urcené na prepravu cestujicich.

Motorové alebo elektrické hnacie zariadenie sa instaluje do niektorych vozidiel vlaku. Vo vlaku sa
nachddza stanoviste rusiiovodica.

Vynatie z rozsahu pdsobnosti:

Podla ¢lanku 1.3, ¢ldnku 1.4 pism. d) a ¢lanku 1.5 smernice (EU) 2016/797 nepatria do rozsahu
posobnosti tejto TSI tieto Zeleznicné kolajové vozidla:

— Zelezni¢né kolajové vozidld uréené na prevadzku v miestnych, mestskych alebo primestskych
sietach, ktoré st funk¢ne oddelené od zvysného Zelezni¢ného systému.
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— Zeleznicné kolajové vozidld, ktoré sa primarne vyuzivajt na infrastruktare pre lahké Zelezni¢né
vozidld, aviak vybavené niektorymi komponentmi Standardnych Zelezni¢nych vozidiel, ktoré
umoziuji prejazd na obmedzenom a ohrani¢enom useku infrastruktiry pre Standardné
zelezni¢né vozidld vylucne na tcely zabezpecenia prislusnych spojent.

— Elektricko-vlaky.

3. Osobné vozne a iné stvisiace vozne
Preprava cestujticich

Tento druh zahffia vozidld bez pohonu uréené na prepravu cestujicich (osobné vozne vymedzené
v oddiele 2.2), ktoré sa prevadzkuji v menitelnych zostavach s vozidlami kategérie ,motorové alebo
elektrické hnacie jednotky’ podla vymedzenia uvedeného v predchddzajicom texte, pricom dané
jednotky zabezpecujii hnaciu funkciu.

Vozidld, ktoré nie st uréené na prepravu cestujiicich a ktoré sii zapojené do vlaku osobnej dopravy:

Tento druh zahffia vozidld bez pohonu, ktoré sa zapdjaji do vlakov osobnej dopravy (napr.
batozinové alebo postové vozne, vozne na prepravu automobilov, servisné vozidld atd.). Predmetné
vozidla patria do rozsahu pdsobnosti tejto TSI ako vozidld stvisiace s prepravou cestujicich.

B. Nikladné vozne vritane nizkopodlaznych vozidiel uréenych pre celi sief a vozidiel uréenych na
prepravu nakladnych automobilov.

Nékladné vozne nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI Vztahuje sa na ne TSI ,ndkladné vozne’, aj
ked sa zapdjaji do vlakov osobnej dopravy (zostava vlaku je v tomto pripade prevddzkovou
zéleZitostou).

Vozidld uréené na prepravu cestnych motorovych vozidiel (s osobami na palube tychto cestnych
motorovych vozidiel) nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSL

C. Specidlne vozidld, ako napr. tratové stroje

Tento druh Zelezni¢nych kolajovych vozidiel patri do rozsahu posobnosti tejto TSI iba v tychto
pripadoch:

1. ked sa pohybuje na vlastnych Zelezni¢nych kolesich a

2. ked je konstruovany tak, aby sa jeho pritomnost dala zistit tratovym systémom detekcie vlakov na
Ucely riadenia dopravy, a

3. v pripade tratovych strojov, ked je v dopravnom (jazdnom) reZime, jazdi vlastnym pohonom alebo
je tahany.

Vynatie z rozsahu posobnosti tejto TSL:
V pripade tratovych strojov prevadzka v pracovnom reZime nepatri do rozsahu posobnosti tejto TSL"

7.V kapitole 3 sa odkazy na ,prilohu Il k smernici 2008/57/ES“ v prislusnom gramatickom tvare nahrddzajt
odkazom na ,prilohu IIl k smernici (EU) 2016/797“ v prislusnom gramatickom tvare.

8. Oddiel 3.1 sa nahrddza takto:
,3.1. Prvky subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld‘, ktoré zodpovedajii zikladnym poZiadavkim

V dalej uvedenej tabulke sa uvddzaji zdkladné poziadavky podla vymedzenia a ¢islovania v zmysle prilohy
III k smernici (EU) 2016/797, zohladnené v $pecifikdcidch stanovenych v kapitole 4 tejto TSI

Prvky Zeleznicnych kolajovych vozidiel, ktoré zodpovedajii zdkladnym poZiadavkdm

Pozndmka: Uvéadzaju sa iba tie body oddielu 4.2, ktoré obsahuji poziadavky.
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Referenény Spolahlivost Ochrana Technické
Y Prvok subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld Bezpecnost - pouzitel- Zdravie zivotného MR
bod , . zlucitelnost
nost prostredia
42222 Vndtorné spriahadlo 1.1.3
2.4.1
4.2.2.23 Koncové spriahadlo 1.1.3
2.4.1
42224 Spriahadlo na odtiahnutie 2.4.2 253
42225 Pristupnost pre personal pri spriahani a od- 1.1.5 2.5.1 2,53
péjani
4.2.23 Prechodové lavky 1.1.5
4224 Pevnost konstrukcie vozidla 1.1.3
2.4.1
4225 Pasivna bezpecnost 241
4226 Zdvihanie a nakolajovanie 2.53
4227 Upevilovanie zariadeni na konstrukciu voz- 1.1.3
fiovej skrine
4.2.2.8 Pristupové dvere pre persondl a nédklad 1.1.5
2.4.1
4229 Mechanické vlastnosti skla 2.4.1
4.2.2.10 Podmienky zataZenia a namerand hmotnost 1.1.3
4.2.3.1 Obrysy 2.4.3
423.2.1 Parameter zataZenia ndpravy 243
4.23.2.2 ZataZenie kolies 1.1.3
4.2.33.1 Vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel 1.1.1 243
potrebné z hladiska zlucitelnosti so systé- 232
mami detekcie vlakov o
4.23.3.2 Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk 1.1.1 1.2
4.2.3.4.1 Bezpe¢nost proti vykolajeniu pri jazde na 1.1.1 2.4.3
zbortenej kolaji 112
4.23.4.2 Dynamické spravanie pri jazde 1.1.1 2.43
1.1.2
4.2.3.4.2.1 | Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje 2.4.3
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Referencny Spolahlivost Ochrana Technickd
Y Prvok subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld Bezpecnost - pouzitel- Zdravie zivotného MR
bod , . zlucitelnost
nost prostredia
4.2.3.4.3 Ekvivalentnd kuzelovitost 1.1.1 2.43
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Projektované hodnoty profilov novych ko- 1.1.1 2.4.3
lies 1.1.2
4.2.3.43.2 | Prevadzkové hodnoty ekvivalentnej kuzelo- 1.1.2 1.2 2,43
vitosti dvojkolesi
4.2.3.5.1 Konstruk¢né riesenie raimu podvozku 1.1.1
1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Mechanické a geometrické vlastnosti dvojko- 1.1.1 243
lest 1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Mechanické a geometrické vlastnosti kolies 1.1.1
1.1.2
4.2.3.53 Automatické systémy na zmenu rozchodu 1.1.1 1.2 1.5
kolaje 112,113
4.2.3.6 Minimélny polomer oblika 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.7 Kolajnicové zmetadld 1.1.1
4.2.4.2.1 Brzdenie — funkéné poziadavky 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.22 Brzdenie — bezpec¢nostné poziadavky 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.3 Typ brzdového systému 243
4.2.4.4.1 Prikaz na nidzové brzdenie 2.4.1 243
4.2.4.4.2 Prikaz na prevddzkové brzdenie 243
4.2.44.3 Prikaz na priamocinné brzdenie 2.4.3
4.2.4.4.4 Prikaz na dynamické brzdenie 1.1.3
4.2.4.4.5 Prikaz na zaistovacie brzdenie 2.43
4.2.4.5.1 Brzdny t¢inok — vieobecné poziadavky 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.5.2 Nidzové brzdenie 1.1.2 2.4.3

2.4.1
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Referenény Spolahlivost Ochrana Technické
Y Prvok subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld Bezpecnost - pouzitel- Zdravie zivotného MR
bod , . zlucitelnost
nost prostredia
4.2.4.53 Prevadzkové brzdenie 2,43
42454 Vypocty stvisiace s tepelnou kapacitou 241 2.4.3
4.2.4.5.5 Zaistovacia brzda 2.4.1 243
4.2.4.6.1 Hrani¢nd hodnota adhézie kolesa ku kolaj- 2.4.1 1.2
ma 242
4.2.4.6.2 Systém protismykovej ochrany kolies 2.4.1 1.2
2.4.2
4.2.4.7 Dynamickd brzda — brzdovy systém spojeny 2.4.1 1.2
s trakénym systémom 242
4.2.4.8.1. Brzdovy systém nezdvisly od adhéznych 2.4.1 1.2
podmienok — veobecné ustanovenia 242
4.2.4.8.2. Magnetickd kolajnicové brzda 243
42483 Kolajnicova brzda na virivy prid 2,43
4249 Signalizdcia stavu a portich bfzd 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.10 Poziadavky na brzdy na Gcely odtiahnutia 2.4.2
4251 Hygienické zariadenia 1.4.1
4.2.5.2 Systém zvukovej komunikdcie 241
4253 Vystrazny systém pre cestujicich 2.4.1
4.2.5.4 Komunika¢né zariadenia pre cestujiicich 2.4.1
4.2.5.5 Vonkajsie dvere: vstup do Zelezni¢ného ko- 2.4.1
lajového vozidla a vystup z neho
4.2.5.6 Konstrukcia systému vonkajsich dveri 1.1.3
2.4.1
4.2.5.7 Dvere medzi jednotkami 1.1.5
4.2.5.8 Kvalita vzduchu vo vndtri vozidla 1.3.2
4259 Boc¢né oknd vozidla 1.1.5
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Referenény Spolahlivost Ochrana Technické
Y Prvok subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld Bezpecnost - pouzitel- Zdravie zivotného MR
bod , . zlucitelnost
nost prostredia
4.2.6.1 Podmienky prostredia 2.4.2
4.2.6.2.1 Utinky tlakovej vlny na cestujticich na né- 1.1.1 1.3.1
stupisti a na pracovnikov pozdlz kolaji
4.2.6.2.2 Tlakové impulzy &ela stpravy 2.4.3
4.2.6.2.3 Maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch 243
4.2.6.2.4 Bocny vietor 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynamicky Gcinok na trati so Strkovym 1.1.1 243
16zkom
427.1.1 Predné svetld 2.4.3
42712 Obrysové svetld 1.1.1 2.4.3
42.7.13 Koncové svetld 1.1.1 243
42.7.1.4 Ovlddanie svetiel 2.4.3
4.2.7.2.1 Hukacka — vSeobecné ustanovenia 1.1.1 243
2.6.3
4.2.7.2.2 Hladiny akustického tlaku vystraznej hu- 1.1.1 1.3.1
kacky
42723 Ochrana 2,43
4.2.7.2.4 Ovlddanie hakacky 1.1.1 243
4.2.8.1 Trakény vykon 2,43
2.6.3
4.2.8.2 Napédjanie 1.5
4.2.8.2.1 az 243
4.2.8.2.9 223
4.2.8.2.10 | Elektrickd ochrana vlaku 2.4.1
4.2.8.3 Dieselové a iné tepelné hnacie systémy 241 1.4.1
4.2.8.4 Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu 2.4.1
429.1.1 Stanoviste rusnovodica — vieobecné ustano- — — — . —
venia
4.29.1.2 Vstup a vystup 1.1.5 2.4.3
429.1.3 Vonkajsia viditenost 1.1.1 243
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Referencny Spolahlivost Ochrana Technickd
Y Prvok subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld Bezpecnost - pouzitel- Zdravie zivotného MR
bod , . zlucitelnost
nost prostredia
4.29.14 Usporiadanie interiéru 1.1.5
4.29.1.5 Sedadlo rusnovodica 1.3.1
429.1.6 Riadiaci pult rusnovodica — ergonémia 1.1.5 1.3.1
429.1.7 Ovlddanie klimatizdcie a kvalita vzduchu 1.3.1
429.1.8 Vnitorné osvetlenie 2.6.3
429.21 Celné sklo — mechanické vlastnosti 2.4.1
4.29.2.2 Celné sklo — optické vlastnosti 243
42923 Celné sklo — vybavenie 2.43
42931 Funkcia kontroly ¢innosti rusnovodica 1.1.1 2.6.3
4.2.9.3.2 Ukazovatel rychlosti 1.1.5
42933 Zobrazovacia jednotka a monitory rusfiovo- 1.1.5
dica
42934 Riadiace prvky a ukazovatele 1.1.5
4.2.9.3.5 Oznacovanie 2.6.3
4.2.9.3.6 Funkcia dialkového ovlddania persondlom 1.1.1
pri posune
4294 Nastroje vo vozidle a prenosné vybavenie 241 2.4.3
2.6.3
4.2.9.5 Skladovaci priestor pre osobné veci perso- — — — — —
nélu
4.2.9.6 Zéaznamové zariadenie 2.4.4
4.2.10.2 Poziarna bezpecnost — protipoZiarne opatre- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
nia
4.2.10.3 Opatrenia vztahujice sa na detekciu/hasenie 1.1.4
poZiaru
4.2.10.4 Poziadavky tykajice sa niidzovych situdcif 2.4.1
4.2.10.5 Poziadavky tykajtce sa evakudcie 2.4.1
4.2.11.2 Vonkajsie istenie vlaku 1.5
42113 Pripojka do systému na vyprazdnovanie toa- 1.5

liet
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bod , . zlucitelnost
nost prostredia
42114 Zariadenie na doplnanie vody 1.3.1
42115 Rozhranie na dopliianie vody 1.5
42.11.6 Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov 1.5
4211.7 Zariadenie na doplnanie paliva 1.5
4211.8 Cistenie interiéru vlaku — nap4janie 2.53
4.2.12.2 Vseobecnd dokumenticia 1.5
42123 Dokumenticia tykajtica sa adrzby 1.1.1 2.5.1
2.5.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Prevadzkovd dokumentacia 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
42125 Diagram zdvihania a pokyny na zdvihanie 2,53
4.2.12.6 Opisy tykajtce sa zdchrannych akcif 2.4.2 2.5.3
9. V oddiele 4.1 sa text ,smernica 2008/57/ES* nahradza textom ,smernica (EU) 2016/797
10. V oddiele 4.2.1.1 sa text ,cldnkom 5 ods. 8 smernice 2008/57[ES* nahrddza textom ,¢ldnkom 4 ods. 8 smernice
(EU) 2016/797%
11. Oddiel 4.2.1.2 sa meni takto:
a) Text ,lanku 5 ods. 6 smernice 2008/57ES* sa nahrddza textom ,clinku 4 ods. 6 smernice (EU) 2016/797<.
b) Text ,cldnku 5 ods. 6 a ¢ldnku 17 ods. 3 smernice 2008/57[ES* sa nahrddza textom ,clanku 4 ods. 6 a ¢ldnku
13 ods. 2 smernice (EU) 2016/797%
12. Oddiel 4.2.2.2.3 bod b-2) sa nahrddza takto:

,b-2) Zlucitelnost (kompatibilita) medzi jednotkami

Na jednotky vybavené manudlnym spriahacim systémom typu UIC (v stilade s opisom podla ustanovenia
5.3.2) a pneumatickym brzdovym systémom zluitelnym s brzdovym systémom typu UIC (v stlade
s opisom podla ustanovenia 4.2.4.3) sa uplatfiujd tieto poziadavky:

1. Nérazniky a zdvitové spriahadlo musia byt instalované podla ustanoveni 5 a 6 $pecifikicie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢&islom 110.

2. Rozmery a usporiadanie brzdovych potrubi a hadic, spojok a kohtitov musia splhat poziadavky

uvedenych v ustanoveniach 7 a 8 Specifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 110.
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13. Oddiel 4.2.2.5 body 5 az 9 sa nahradzaju takto:

n3.

Pasfvna bezpecnost je zamerand na doplnenie opatreni aktivnej bezpecnosti, ked vSetky ostatné opatrenia
zlyhaji. Na tento G¢el musi mechanickd konstrukcia vozidiel poskytnit ochranu osobdm vo vozidle v pripade
kolizie tak, Ze sa zabezpecia prostriedky na:

obmedzenie spomalenia,

zachovanie ntidzového priestoru a konstrukénej celistvosti priestorov, v ktorych sa nachddzaji osoby,
zniZenie rizika nabehnutia jedného vozidla na druhé,

znizenie rizika vykolajenia,

obmedzenie ndsledkov ndrazu do prekdzky na trati.

Na splnenie tychto funkénych poziadaviek musia byt jednotky v silade s poziadavkami, ktoré sa uvddzaji
v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8 pre kategériu odolnosti konstrukcie proti ndrazu C-
I (podla 3pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8 v oddiele 5 tabulky 1), pokial sa dalej v texte
neuvadza inak.

Treba posudzovat tieto Styri referencné kolizne scendre:

scendr 1: Celnd zrazka dvoch rovnakych jednotiek,

scendr 2: Celnd zrazka s ndkladnym voziiom,

scendr 3: zrdzka jednotky s velkym cestnym vozidlom na priecesti,

scendr 4: ndraz jednotky do nizkej prekdzky (napr. do osobného auta na priecesti, zvierata, skaly atd.).

Tieto scendre st opisané v Specifikdcii, na ktort sa odkazuje v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 8 v oddiele 5
tabulky 3.

V tejto TSI sa $pecifikuji poziadavky na odolnost proti ndrazu platné v rozsahu jej posobnosti. Preto sa
neuplatiiuje priloha A $pecifikdcie, na ktord sa odkazuje v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8. Poziadavky
$pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8 v oddiele 6 sa uplatiujd vo vztahu k uvedenym
referenénym koliznym scendrom.

S cielom obmedzit ndsledky ndrazu do prekdzky na trati musia byt celd rusiiov, celnych hnacich vozidiel,
riadiacich vozriov a vlakovych stprav vybavené zmetadlom prekdzok. Poziadavky, ktoré musi spliat zmetadlo
prekazok, sa vymedzuja v $pecifikdcii, na ktort sa odkazuje v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8, oddiel 6.5.

14. V oddiele 4.2.2.10 ods. 1 sa odkaz ,v ustanoveni 2.1“ nahrddza odkazom ,v ustanoveni 4.5

15. V oddiele 4.2.3.3.2.2 sa za odsek 2 dopliia novy odsek 2a takto:

,2a) Pri jednotkach, ktoré st projektované na prevddzku na systémoch s rozchodom kolaje 1 668 mm, zéna na

zelezni¢nom kolajovom vozidle vidite[nd pre tratové zariadenie musi byt plocha vymedzend v tabulke 1,
ktord odkazuje na parametre $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 15.

Tabulka 1

Cielové a zakizané zony pre jednotky urcené na prevddzku na siefach s rozchodom
kol'aje 1 668 mm

Rozchod
kol’:jzec[r(;m] YTA [mm] WTA [mm] LTA [mm] YPZ [mm] WPZ [mm] LPZ [mm]
1668 1176 £10 > 55 > 100 1176 £10 >110 > 500

L 1391179
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16. V oddiele 4.2.3.3.2.2 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2. Pri jednotkdch urCenych na prevddzku na sietach s inym rozchodom kolaje nez 1 435 mm alebo 1 668 mm
sa v pripade potreby vyhldsi $pecificky pripad (harmonizovany predpis platny pre dani siet).“

17. V oddiele 4.2.3.4.2 sa odsek 3 nahrddza takto:

,3. Pri prevddzke jednotky v ramci hranic vymedzenych kombindciou rychlosti a nedostatku prevysenia podla
podmienok stanovenych v $pecifikicii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 16, musi byt jazda bezpecnd
a miera zataZenia kolaji, ktoré vytvara jednotka, musi byt prijatelna.

Tieto skutocnosti sa postdia tak, Ze sa overi dodrziavanie hrani¢nych hodnét stanovenych v nasledujicom
texte v ustanoveniach 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2 tejto TSI Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni
6.2.3.4 tejto TSL*

18. V oddiele 4.2.3.4.2 sa odsek 5 nahrddza takto:

,5. Skasobny protokol o dynamickom spravani pri jazde (vritane hrani¢nych hodnét pouZivania a parametrov
zatazenia kolaje) musi byt uvedeny v technickej dokumentdcii podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSL

Parametre zataZenia kolaje (v pripade potreby vritane dodato¢nych Ymax, Bmax a Bgst), ktoré treba
zaznamenat, sa vymedzuju v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 16.°

19. V oddiele 4.2.3.4.2.1 sa odsek 1 nahridza takto:

,1. Hranicné hodnoty pre bezpecnost jazdy, ktoré musi jednotka splnat, sa stanovujii v Specifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 17.°

20. V oddiele 4.2.3.4.2.2 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. Hranicné hodnoty zataZenia kolaje, ktoré musi jednotka spifat (pri posudzovani normalnymi metédami), sa
vymedzuja v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym &. 19.°

21. Oddiel 4.2.3.5.2.3 sa vypusta.
22. Za oddiel 4.2.3.5.2.2 sa doplna oddiel 4.2.3.5.3 takto:
,4.2.3.5.3. Automatické systémy na zmenu rozchodu kolaje

1. Tato poziadavka sa vztahuje na jednotky vybavené automatickym systémom na zmenu rozchodu
kolaje s mechanizmom prestavenia axidlnej polohy kolies, ktory zabezpedi zlucitelnost jednotky
s rozchodom kolaje 1 435 mm a s inymi rozchodmi kolaje v rdmci rozsahu posobnosti tejto TSI
prechodom cez tratové zariadenie na prestavenie rozchodu kolaje.

2. Mechanizmus prestavenia musi zaistit zablokovanie kolesa v spravnej planovanej axidlnej polohe.

3. Po prechode cez tratové zariadenie na prestavenie rozchodu kolaje sa overi stav blokovacieho
systému (zablokovany alebo odblokovany) jednym alebo viacerymi z tychto spésobov: vizudlnou
kontrolou, riadiacim systémom vozidla alebo riadiacim systémom infrastruktiry/zariadenia.
V pripade riadiaceho systému vozidla musi existovat moZnost kontinudlneho monitorovania.

4. Ak je podvozok vybaveny brzdovym zariadenim, ktorého poloha sa v dosledku prestavenia
rozchodu kolaje zmeni, automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje zaisti polohu tohto
zariadenia a jeho bezpelné zablokovanie v sprévnej polohe siicasne s polohou kolies.

5. Zlyhanie zablokovania polohy kolies a brzdového zariadenia (ak je to relevantné) pocas prevadzky
moze viest priamo ku katastrofickej nehode (s pocetnymi smrtelnymi nésledkami); vzhladom na
zdvaznost ndsledkov takejto poruchy je potrebné preukdzat, ze si zavedené opatrenia smerujlce
k zabezpeceniu prijatelnej tirovne rizika.
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6. Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje je vymedzeny ako komponent interoperability
(ustanovenie 5.3.4b). Postup posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.1.3.1a (droven
komponentov interoperability), v ustanoveni 6.2.3.5 (bezpe¢nostnd poziadavka) a v ustanoveni
6.2.3.7b (troven subsystému) tejto TSI

7. Rozchody kolaje, s ktorymi je jednotka zlucitelnd, sa zaznamendvajii v technickej dokumentacii.
Opis prechodu na iny rozchod kolaje v normédlnom rezime vritane druhu(-ov) tratového(-vych)
zariadenia(-{) na prestavenie rozchodu kolaje, s ktorym(-i) je jednotka zlucitelnd, tvori sucast
technickej dokumentdcie (pozri tieZ ustanovenie 4.2.12.4 ods. 1 tejto TSI).

8. Poziadavky a postidenia zhody pozadované podla inych oddielov tejto TSI sa vztahuji samostatne
na kazdd polohu kolesa, ktord zodpovedd jednému rozchodu kolaje, a musia byt nalezitym
sposobom zdokumentované.

23. Oddiel 4.2.4.8.2 sa nahradza takto:
,4.2.4.8.2. Magnetickd kolajnicovd brzda

1. Na poziadavky na magnetické brzdy, ktoré sa vymedzuji na ucely zlucitelnosti so systémom
detekcie vlakov na zdklade pocitadiel ndprav, sa odkazuje v ustanoveni 4.2.3.3.1.2 ods. 10 tejto
TSL

2. Magnetickd kolajnicovd brzda sa moze pouzivat ako nidzovd brzda v silade s ustanovenim
4.2.6.2.2 TSI INF.

3. Geometrické vlastnosti koncovych prvkov magnetu, ktoré sii v kontakte s kolajnicou, musia byt
v stlade so 3pecifikiciou pre jeden z druhov opisanych v $pecifikdcii, na ktord sa odkazuje
v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 31.

4. Magnetickd kolajnicova brzda sa nesmie pouZivat pri rychlostiach vyssich ako 280 kmj/h.

5. Brzdny u¢inok jednotky, ktory je vymedzeny v ustanoveni 4.2.4.5.2 tejto TSI, sa ur¢i pri pouziti
a bez pouzitia magnetickych kolajnicovych bfzd.

24. Oddiel 4.2.4.8.3 sa nahrddza takto:
,4.2.4.8.3. Kolajnicovd brzda na virivy prid

1. Toto ustanovenie sa vztahuje len na kolajnicovii brzdu na virivy prid, ktord vyvija brzdna silu
medzi jednotkou a kolajnicou.

2. Na poziadavky na kolajnicové brzdy na virivy prad, ktoré sa vymedzuji na ucely zlucitelnosti so
systémom detekcie vlakov na zdklade pocitadiel ndprav, kolajovych obvodov, snimacov kolies
a detektorov vozidiel zaloZenych na indukénych sluckdch, sa odkazuje v ustanoveni 4.2.3.3.1.2
ods. 10 tejto TSL

3. Ak sa pri brzdeni kolajnicovou brzdou na virivy prid vyzaduje posun magnetov, musi sa
vypoctom podla $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym &. 14 preukdzat volny pohyb
takychto magnetov medzi odbrzdenou a zabrzdenou polohou.

4, Maximélna vzdialenost medzi kolajnicovou brzdou na virivy prid a kolajnicou zodpovedajiica
odbrzdenej polohe sa musi zaznamenat v technickej dokumentécii podla ustanovenia 4.2.12 tejto
TSL

5. Kolajnicovd brzda na virivy prad sa nesmie pouzivat pod stanovenou hrani¢nou hodnotou
rychlosti.

6. Podmienky pouzivania kolajnicovej brzdy na virivy prad z hladiska technickej zlu¢itelnosti
s tratou nie st zostladené (najmi pokial ide o ich G¢inok na zahrievanie kolaje a zvisld silu) a st
otvorenym bodom.

7. Ak je ich pouzitie povolené, register infrastruktiry v takom pripade stanovuje pre prislusné
tratové tiseky podmienky ich pouZivania.

— maximdlna vzdialenost medzi kolajnicovou brzdou na virivy prid a kolajnicou zodpovedajicu
odbrzdenej polohe podla odseku 4,

— stanovend hrani¢nd hodnota rychlosti podla odseku 5,
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— vertikdlna sila ako funkcia rychlosti vlaku pre pripad plného brzdenia kolajnicovou brzdou na
virivy prid (nddzové brzdenie) a pribrzdovania kolajnicovou brzdou na virivy priud
(prevadzkové brzdenie),

— brzdnd sila ako funkcia rychlosti vlaku pre pripad plného brzdenia kolajnicovou brzdou na
virivy prad (nidzové brzdenie) a pribrzdovania kolajnicovou brzdou na virivy prad
(prevadzkové brzdenie).

8.  Utinok brzdenia jednotky, ktory je vymedzeny v ustanoveniach 4.2.4.5.2 a 4.2.4.5.3 tejto TSI, sa
urd{ pri pouzit{ a bez pouzitia kolajnicovych bfzd na virivy prad.

25. V oddiele 4.2.6.2 sa odsek 1 nahradza takto:

,1. Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa uplatiiuji na vietky Zeleznicné kolajové vozidld. V pripade
zelezni¢nych kolajovych vozidiel prevadzkovanych na systémoch s rozchodom kolaje 1 520 mm a 1 600 mm
sa pri maximdlnej rychlosti, ktord prekracuje hrani¢né hodnoty podla ustanoveni 4.2.6.2.1 az 4.2.6.2.5,
uplatiiuje postup na zavddzanie inovacnych rieseni.”

26. Oddiel 4.2.6.2.1 sa nahrddza takto:
,4.2.6.2.1. Ucinky tlakovej viny na cestujiicich na ndstupisti a na pracovnikov pozdlz kolaji

1. Jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou v, ... > 160 km/h, ktoré otvorenym priestorom

prechddzaji referencnou rychlostou v, nesmi pri jazde sposobit prekrocenie hodnoty rychlosti
vzduchu u,, ... podla tabulky 5 $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 108
v kazdom mieste merania vymedzenom v ustanoveni 4.2.2.1 a tabulke 5 3pecifikicie uvedenej

v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 108.

2.V pripade jednotiek urCenych na prevadzku na siefach s rozchodom kolaje 1 524 mm a 1 668
mm sa uplatiiuji prisluné hodnoty v tabulke 4 zodpovedajtice parametrom $pecifikicie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 108.

Tabulka 4

Hrani¢né kritérid

Miesto merania g
Maximélna
Rozchod . . . Meranie vyko- . poyolena rych-
kolaje Max 1malr}a konstrukénd nané v uvedenej Meranie vy1.<o— lost YZdUCh,l} 18 | Referenénd rychlost v, ., (km/h)
(mm) rychlost v “<ke nad nané vo vzdiale- | trati (hrani¢né e
temvgnom kolaj- nosti od osi hodnoty pre u,
Hice ] kol'aje %, max v m/S)
02m 30 m 225 Max1ma1r1a kon§trukcna
rychlost
1524 160 < V0, < 250
' 200 km/h alebo maximélna
1,4 m 3,0 m 18 konstrukénd rychlost (plati
nizia z uvedenych hodnot)
0.2 m 31m 20 Max1maln’a kon§trukcna
rychlost
160 < v, .. <250
' 200 km/h alebo maximadlna
1,4 m 31m 15,5 konstruk¢na rychlost (plati
563 nizsia z uvedenych hodnot)
1
300 km/h alebo maximalna
0,2 m 3,1m 22 konstrukénd rychlost (plati
250 < vtr,max nizsia z uvedenych hodnot)
1,4 m 31m 15,5 200 km/h
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3. Zostava vlaku, ktord sa md preskasat, sa Specifikuje pre pevné alebo vopred urcené zostavy
a jednotky posudzované na pouZivanie vo vSeobecnej prevadzke v uvedenom poradi v ustano-
veniach 4.2.2.2 a 4.2.2.4 3pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 108. Samostatné
jednotky vybavené stanovistom rusfiovodica sa skt$ajii v zostave, ktord spliia poziadavky podla
ustanovenia 4.2.2.3 $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 108.

4. Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.13 tejto TSL"

27. Oddiel 4.2.6.2.2 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Pri miflani dvoch vlakov vznikd aerodynamické zataZenie na kazdom z tychto dvoch vlakov. Poziadavka
tykajica sa tlakovych impulzov ela sipravy v otvorenom priestore umoziiuje vymedzit hrani¢né aerody-
namické zatazenie indukované Zelezni¢nym kolajovym vozidlom v otvorenom priestore zohladiujiic
vzdialenost medzi osami kolaji zodpovedajicu trati, na ktorej sa ma dany vlak prevadzkovat.

Vzdialenost medzi osami kolaji zdvisi od rychlosti a od rozchodu trate. Minimdlne hodnoty vzdialenosti
medzi osami kolaji v zdvislosti od rychlosti a od rozchodu trate sii vymedzené v TSI INE.“

b) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2. Jednotky s maximdlnou konstrukénou rychlostou vys$Sou nez 160 kmjh, ktoré otvorenym priestorom
prechddzaji vlastnou referen¢nou rychlostou vtrref na trati s rozchodom kolaje 1 435 mm, nesmi
sposobit, aby maximdlny medzivrcholovy tlak prekrocil maximdlnu povolent zmenu tlaku podla tabulky 2
Specifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 109, pricom dand hodnota sa posudzuje na miestach
merania vymedzenych v bode 4.1.2 $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 109.

¢) Odsek 3 sa nahrddza takto:
,3. V pripade jednotiek urcenych na prevadzku na siefach s rozchodom kolaje 1 524 mm a 1 668 mm sa

uplatiujii prislusné hodnoty v tabulke 4a zodpovedajice parametrom $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 109.

Tabulka 4a

Hrani¢né kritérid

Miesto merania
Rozchod Maximdlna konstrukénd Meranie vvkonané Meranie vyko- | Povolend zmena | Referencnd rychlost v,
kolaje rychlost v, .. (km/h) VX nané vo vzdiale- | tlaku, (Apys o 1na) (km/h)
tmax v uvedenej vyske nad nosti od osi 95 %max
temenom kolajnice Kolai
olaje
1524mm | 160<v,,, <250 | od1,5mdo30m 2,5m 1 600 Pa Maximilna kon-
mmax Strukénad rychlost
Maximélna kon-
160 <v, ... <250 od 1,5 m do 3,0 m 2,6 m 800 Pa o Loz o ,
trmax Strukénd rychlost
1 668 mm
250 < Vi od 1,5m do 3,0 m 2,6 m 800 Pa 250 km/h“

28. Oddiel 4.2.6.2.5 sa nahradza takto:
,4.2.6.2.5. Aerodynamicky G¢inok vlakov na tratiach so Strkovym l6zkom

1. Tato poziadavka sa uplatiiuje na jednotky s maximdlnou konstrukénou rychlostou vyssou ako
250 kmj/h.

2. Poziadavka na aerodynamicky uc¢inok vlakov na tratiach so Strkovym lozkom s ciefom obmedzit
rizikd sposobené odlietajicim Strkom (odlietanie Strku) je otvorenym bodom.”
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29. V oddiele 4.2.7.1 sa odsek 2 nahridza takto:

,2. Tato poziadavka sa neuplatiiuje na svetld so svietivostou maximdlne 100 cd, ktoré st sticastou tlacidiel na
ovlddanie dveri pre cestujicich (toto svetlo nesvieti nepretrzite).”

30. V oddiele 4.2.8.2.9.1.1 sa za odsek 4 dopliia novy odsek 5 takto:

,5. 3920 mm az 5 700 mm nad drovilou kolaje pri elektrickych jednotkdch uréenych na prevddzku v systéme
jednosmerného pradu 1 500 V v siilade s priechodnym prierezom IRL (systém rozchodu kolaje 1 600 mm).“

31. V oddiele 4.2.8.2.9.2 sa odsek 1 nahradza takto:

,1. Pri elektrickych jednotkdch projektovanych na prevadzku na systémoch s inym rozchodom kolaje nez 1 520
mm alebo 1 600 mm, najmenej jeden zberal (jeden zo zberacov), ktory sa instaluje na dand jednotku, musi
mat typ geometrie hlavy v stlade s jednou z dvoch 3pecifikicii uvedenych v nasledujiicom texte v ustano-
veniach 4.2.8.2.9.2.1 a 4.2.8.2.9.2.2.

32. V oddiele 4.2.8.2.9.2 sa za odsek 2 dopliia novy odsek 2a takto:

,2a) Pri elektrickych jednotkdch projektovanych na prevddzku vyluéne na systémoch s rozchodom kolaje 1 600
mm najmenej jeden zo zberacov, ktory sa instaluje na dand jednotku, musi mat typ geometrie hlavy v stlade
so $pecifikdciami uvedenymi v nasledujicom texte v ustanoveni 4.2.8.9.2.3a.

33. Oddiel 4.2.8.2.9.3 je precislovany na 4.2.8.2.9.3a.
34. Za oddiel 4.2.8.2.9.2.3 sa doplna oddiel 4.2.8.2.9.3 takto:
,4.2.8.2.9.3 Geometria hlavy zberaca — typ 1 800 mm

1. Profil hlavy zbera¢a musi byt v stlade s tymto nakresom:

35. V oddiele 4.2.11.6 sa odsek 4 nahrddza takto:

4. Jednopolové napdjacie vedenie (striedavy prid 1 kV, striedavy/jednosmerny prid 1,5 kV, jednosmerny prad 3
kV), podla $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1, indexové ¢&islo 111.

36. V oddiele 4.2.12.1 sa odkaz ,v ustanoveni 2.4 prilohy VI k smernici 2008/57/ES“ nahrddza odkazom
,v ustanoveni 2.4 pism. a) prilohy IV k smernici (EU) 2016/797“

37. V oddiele 4.2.12.1 sa odseky 2 a 3 nahrddzaju takto:

,2. Tiato dokumenticiu, ktord je stcastou suboru technickej dokumenticie, zostavi ziadatel a musi ju pripojit
k vyhlaseniu ES o overeni Ziadatel ju musi uchovéavat pocas prevadzkovej Zivotnosti subsystému."

38. V oddiele 4.2.12.1 sa za odsek 2 doplha novy odsek 3:

,3. Ziadatel alebo ktorykolvek subjekt povereny Ziadatelom (napr. drzitel) poskytne cast tejto dokumentdcie,
ktord je potrebnd na sprdvu dokumentécie tykajicej sa tidrzby podla vymedzenia v ¢linku 14 ods. 3 pism. b)
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (*), subjektu zodpovednému za tdrzbu ihned po
tom, ako mu bola pridelend zodpovednost za tdrzbu jednotky.

mernica Eurdpskeho parlamentu a Ra ) z . mdja o bezpecnosti Zeleznic
(*) Smernica Eurépskeho parl Rady (EU) 2016/798 z 11. mdja 2016 o bezp ]
(U.v. EUL 138, 26.5.2016, s. 102).”
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39. V oddiele 4.2.12.1 sa odsek 4 nahrddza takto:

,4. Dokumentdcia obsahuje aj zoznam komponentov dolezitych z hladiska bezpecnosti. Pod pojmom
komponenty dolezité z hladiska bezpecnosti sa myslia komponenty, v pripade ktorych moze jedind porucha
viest priamo k vdznej nehode, ako sa vymedzuje v ¢lanku 3 ods. 12 smernice (EU) 2016/798.

5. Obsah dokumentdcie sa opisuje v nasledujticich ustanoveniach.”
40. V oddiele 4.2.12.2 sa za odsek 3 dopliia novy odsek 3a:

,3a) V pripade jednotiek uréenych a posudzovanych vzhladom na vSeobecnil prevddzku musi obsahovat opis
elektrickych rozhrani medzi jednotkami a komunikacnych protokolov s odkazom na normy alebo iné
normativne dokumenty, ktoré boli pouzité. Komunika¢né protokoly (ak boli pouzité) musia spliat
$pecifikaciu uvedent v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 112.°

41. V oddiele 4.2.12.2 sa za odsek 9 doplna novy odsek 9a:

,9a) Maximdlna vzdialenost medzi kolajnicovou brzdou na virivy priad a kolajnicou zodpovedajica odbrzdenej
polohe, stanovend hrani¢nd hodnota rychlosti, vertikilna sila a brzdnd sila ako funkcia rychlosti vlaku pre
pripad plného brzdenia kolajnicovou brzdou na virivy prad (niidzové brzdenie) a pribrzdovania kolajnicovou
brzdou na virivy prid (prevadzkové brzdenie) v stlade s poziadavkami ustanovenia 4.2.4.8.3.“

42. V oddiele 4.2.12.3 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2. Stbor so zdovodnenim pldnu Gdrzby: vysvetluje sa vymedzenie a ndvrh ¢innosti v oblasti Gdrzby s cielom
zabezpe(it, aby sa vlastnosti Zelezni¢ného kolajového vozidla udrzali v prijatelnych hrani¢nych hodnotich
pouzivania pocas celej Zivotnosti vozidla.

Sabor so zdovodnenim planu adrzby poskytuje vstupné tidaje na stanovenie kritérii kontroly a pravidelnosti
vykondvania ¢innost{ Gdrzby.”

43. V oddiele 4.2.12.3 sa odsek 3 nahrddza takto:
»3. Dokumentdcia adrzby: vysvetluje odporicany spésob vykondvania ¢innosti v oblasti tdrzby.”
44. V oddiele 4.2.12.3.1 sa za odsek 1 doplna novy odsek 1a:

,1a) Precedensy, zdsady a metddy pouzité pri identifikovani komponentov délezitych z hladiska bezpecnosti a ich
$pecifickych poziadaviek z hladiska prevadzky, servisu, tdrzby a vysledovatelnosti.”

45. V oddiele 4.2.12.3.2 sa za odsek 6 doplna novy odsek 6a:

,6a) Zoznam komponentov dolezitych z hladiska bezpecnosti: zoznam komponentov dolezitych z hladiska
bezpecnosti musi obsahovat $pecifické poziadavky z hladiska servisu, Gdrzby a vysledovatelnosti servisu/
udrzby.

46. V oddiele 4.2.12.4 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. Opis prevadzky v normdlnom reZime vritane prevadzkovych vlastnosti a obmedzeni jednotky [napr. rozmery
(obrys) vozidla, maximdlna konstruk¢nd rychlost, zatazenia ndprav, brzdny acinok, typ(-y) a prevadzka
tratového(-ych) zariadenia(-) na prestavenie rozchodu kolaje, s ktorym(-) je jednotka zlucitelnd...].“

47. V oddiele 4.2.12.4 sa za odsek 3 doplna novy odsek 3a:

,3a) Zoznam komponentov délezitych z hladiska bezpecnosti: zoznam komponentov dolezitych z hladiska
bezpe¢nosti musi obsahovat Specifické poziadavky na prevadzku a vysledovatelnost.
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48. V oddiele 4.3.2 sa tabulka 7 nahrddza takto:
,Tabulka 7
Rozhranie so subsystémom,infratruktiira’
Referen¢énd TSI LOC & PAS Referen¢nd TSI Infrastruktdra
Ukazovatel Bod Ukazovatel Bod
Kinematicky obrys Zelezni¢nych kolajo- | 4.2.3.1. Priechodny prierez 4.23.1
vych vozidiel i
Vzdialenost medzi osami kolaji 4.23.2
Minimélny polomer zvislych oblikov 4.2.3.5
Parameter zataZenia ndpravy 4.2.3.2.1 Odolnost kolaje voéi zvislému zatazeniu | 4.2.6.1
Odolnost kolaje vo¢i priecnemu zataze- | 4.2.6.3
m 4271
Odolnost novych mostov vo¢i prevddz-
kovému zataZeniu
Ekvivalentné zvislé zafaZenie pre nové | 4.2.7.2
zemné telesd a posobenie zemného tlaku
Odolnost existujtcich mostov a zemnych | 4.2.7.4
telies voci prevddzkovému zatazeniu
Dynamické spravanie pri jazde 4.2.3.4.2. | Nedostatok prevySenia 4.2.4.3
Hrani¢né hodnoty dynamického zatazenia | 4.2.3.4.2.2 | Odolnost kolaje vo¢i zvislému zataZeniu | 4.2.6.1
trate pri jazde
Odolnost kolaje vo¢i priecnemu zataze- | 4.2.6.3
niu
Ekvivalentnd kuZelovitost 42343 Ekvivalentnd kuZelovitost 4245
Geometrické vlastnosti dvojkolesia 4.2.3.5.2.1 | Menovity rozchod kolaje 4241
Geometrické vlastnosti kolies 4.2.3.5.2.2 | Profil hlavy kolajnice pre priebeznii kolaj | 4.2.4.6
Automatické systémy na zmenu rozchodu | 4.2.3.5.3 Geometria vyhybiek a krizovatiek v pre- | 4.2.5.3
kolaje vadzke
Minimélny polomer obliika 4.2.3.6 Minimélny polomer vodorovnych obli- | 4.2.3.4
kov
Maximadlne priemerné spomalenie 4.2.45.1 Odolnost kolaje voci pozdfznemu zata- | 4.2.6.2
Zeniu
Posobenie v dosledku trakcie a brzdenia | 4-2-7-1->
Ucinky tlakovej viny 4.2.6.2.1 Odolnost novych konstrukcii nad kola- | 4.2.7.3
jami alebo pozdlz nich
Tlakové impulzy Cela sipravy 4.2.6.2.2 | Maximédlne kolisanie tlaku v tuneloch 4.2.10.1
Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch 4.2.6.2.3 Vzdialenost medzi osami kolaji 4.23.2
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Referen¢nd TSI LOC & PAS Referen¢nd TSI Infrastruktdra
Ukazovatel Bod Ukazovatel Bod

Boény vietor 4.2.6.2.4 | Vplyv bo¢ného vetra 4.2.10.2

Aerodynamicky t¢inok na trati so Strko- | 4.2.6.2.5 | Odlietavanie $trku 4.2.10.3

vym 16zkom

Systém vyprazdnovania toaliet 42.11.3 Vyprazdnovanie toaliet 42122

Vonkajsie ¢istenie na umyvacej linke 4.2.11.2.2 | Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov | 4.2.12.3

Zariadenie na dopliianie vody: 4.2.11.4 Dopliianie zdsob vody 4.2.12.4

Rozhranie na dopliianie vody 4.2.11.5

Zariadenie na dopliianie paliva 42117 Doplianie paliva 42125

Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov | 4.2.11.6 Elektrické napdjanie 4.2.12.6

49. V oddiele 4.4 sa za odsek 3 doplia novy odsek 3a:

,3a) Pokial ide o komponenty doélezité z hladiska bezpe¢nosti, $pecifické prevadzkové poziadavky a poziadavky
na prevadzkova vysledovatelnost vypractvaju konstruktérifvyrobcovia v etape konstrukéného rieSenia a na
zdklade spoluprce medzi konstruktérmi/vyrobcami a prislusnymi Zelezni¢nymi podnikmi po tom, ako boli
vozidld uvedené do prevadzky.”

50. Oddiel 4.5 sa nahrddza takto:

,4.5. Predpisy tykajice sa tdrzby

1.

2a)

So zretelom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 sa ustanovenia o ddrzbe Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel v rdmci posobnosti tejto TSI opisuja v:

— ustanoveni 4.2.11 Servis,
— ustanoveni 4.2.12 Dokumentdcia tykajiica sa prevadzky a udrzby.

V inych ustanoveniach oddielu 4.2 (ustanovenia 4.2.3.4 a 4.2.3.5) sa $pecifikuji hrani¢né hodnoty pre
konkrétne vlastnosti, ktoré sa musia overovat pri ¢innostiach adrzby.

Komponenty dolezité z hladiska bezpe¢nosti a ich $pecifické poziadavky na servis, idrzbu a vysledova-
telnost Gdrzby urcia konstruktérifvyrobcovia v etape konstrukéného rieSenia a na zdklade spoluprdce
medzi konstruktérmifvyrobcami a prislusnymi subjektmi zodpovednymi za tdribu po tom, ako boli
vozidld uvedené do prevadzky.

Na zédklade informécii uvedenych v predchddzajicom texte a informdcii uvedenych v ustanoveni 4.2
subjekty zodpovedné za wdrzbu vymedzia na svoju vyhradni zodpovednost vhodné tolerancie
a intervaly udrzby na prevddzkovej drovni s cielom zabezpecit silad so zdkladnymi poziadavkami
pocas celej doby Zivotnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (mimo rozsahu posudzovania podla tejto
TSI). Tato ¢innost zahfna:

— vymedzenie prevadzkovych hodnot, ak nie st stanovené v tejto TSI alebo ak prevadzkové
podmienky priptstaji pouzitie prevadzkovych hrani¢nych hodnét, ktoré sa lisia od hodnot
stanovenych v tejto TSI,

— zdovodnenie prevddzkovych hodnét uvedenim informécii rovnocennych s tymi, ktoré sa vyzaduji
v ustanoveni 4.2.12.3.1 Stibor so zdovodnenim planu adrzby.

Na zdklade informdcif uvedenych v tomto ustanoveni subjekty zodpovedné za tidrzbu stanovia na svoju
vyhradnt zodpovednost ndvrh systému ddrzby na prevadzkovej trovni Udrzby (mimo rozsahu
posudzovania podla tejto TSI), pozostdvajici zo Struktirovaného stiboru tloh v oblasti adrzby, ktoré
zahffiaju ¢innosti, skisky a postupy, prostriedky, kritérid tidrzby, pravidelnost a pracovny ¢as potrebny
na vykonanie tloh v oblasti udrzby.
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5. Pokial ide o vozidlovy softvér, konstruktér/vyrobca stanovia v pripade akejkolvek modifikdcie
vozidlového softvéru vietky poziadavky na tdrzbu a jej postupy (vritane monitorovania bezporu-
chovosti, diagnostiky, ski$obnych metéd a ndstrojov a tiez pozadovanej odbornej sposobilosti)
nevyhnutné na dosahovanie zdkladnych poziadaviek a hodnot, ktoré sii stanovené v povinnych
poziadavkich tejto TSI pocas celej Zivotnosti zariadenia (inStaldcia, normdlna prevddzka, poruchy,
opravy, kontrola a drzba, vyradenie z prevadzky atd.).“

51. V oddiele 4.7 sa odkaz ,smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,smernice (EU) 2016/797*

52. V oddiele 4.8 sa odkaz ,clinkom 34 ods. 2 pism. a) smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,¢ldnkom 48 ods. 3
pism. a) smernice (EU) 2016/797*.

53. Za odsek 3 v oddiele 4.8 sa dopliia novy oddiel 4.9:
,4.9. Kontroly zlu¢iteInosti s trasou pred pouZzitim povolenych vozidiel

Parametre subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld — rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidl', ktoré bude
vyuzivat Zelezni¢ny podnik, si na tcely kontroly zlucitelnosti s trasou opisané v dodatku D1 k vykona-
vaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2019/773 (¥).

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/773 z 16. mdja 2019 o technickej pecifikicii interoperability

tykajlcej sa subsystému ,previdzka a riadenie dopravy' Zeleznicného systému v Eurépskej dnii a o zruseni
rozhodnutia 2012/757/EU (U. v. EU L 139 1, 27.5.2019, s. 5).

54. V oddiele 5.1 sa odkaz ,¢ldnku 2 pism. f) smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,¢ldnku 2 ods. 7 smernice
(EU) 2016/797%.

55. Za oddiel 5.3.4 sa doplita novy oddiel 5.3.4a:
,5.3.4a. Automatické systémy na zmenu rozchodu kolaje

1. Komponent interoperability ,automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje’ musi byt projektovany
a posudzovany pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend na zdklade:

— rozchodov kolaje, na ktoré je systém naprojektovany,

— rozsahu maximalnych statickych zatazeni ndpravy (zodpovedajici konstrukénej hmotnosti pri
normalnom uzito¢nom zataZzeni podla vymedzenia v ustanoveni 4.2.2.10 tejto TSI).

— rozsahu menovitych priemerov obeznej kruznice kolesa,
— maximalnej konstrukénej rychlosti jednotky,

— typu(-ov) tratového(-vych) zariadenia(-{) na prestavenie rozchodu kolaje, na ktoré je systém
naprojektovany, vratane nomindlnej rychlosti cez tratové zariadenie(-ia) na prestavenie rozchodu
kolaje a maximalnych axialnych sil posobiacich pocas automatického prestavenia rozchodu.

2. Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje musi byt v siilade s poziadavkami uvedenymi
v ustanoveni 4.2.3.5.2.3; tieto poZziadavky sa musia posudzovat na tirovni komponentov interopera-
bility, ako sa stanovuje v ustanoveni 6.1.3.1a.“

56. V oddiele 6.1.1 sa text ,¢ldnkom 13 ods. 1 smernice 2008/57/ES a s prilohou IV k uvedenej smernici® nahrddza
odkazom ,¢ldnkom 10 smernice (EU) 2016/797*.

57. V oddiele 6.1.1 sa za odsek 2 doplia novy odsek 3:

,3. Pri $pecifickom pripade, ktory sa vzfahuje na komponent vymedzeny ako komponent interoperability
v oddiele 5.3 tejto TSI, sa prislusnd poziadavka moze stat sicastou overenia na drovni komponentov interope-
rability len v pripade, ak komponent bude nadalej v siilade s kapitolami 4 a 5 tejto TSI a ak sa 3pecificky
pripad neodvoldva na vnitrostatny predpis (t. j. dodato¢nd poziadavka zluciteInd s hlavnou TSI a v plnej miere
$pecifikovand v TSI).

V ostatnych pripadoch sa overenie vykond na tirovni subsystémov; ak sa na komponent vztahuje vnutrostitny
predpis, prislusny clensky $tdt moze definovat prislusné postupy posudzovania zhody.”
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58. V oddiele 6.1.2 druhej tabulke sa za riadok s textom ,5.3.4 Koleso“ dopifia novy riadok:

,5.3.4a Automatické systémy na zmenu roz- X X X X(*) X
chodu kolaje

59. Za oddiel 6.1.3.1 ods. 8 sa dopliia novy oddiel 6.1.3.1a:
,6.1.3.1a. Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje (ustanovenie 5.3.4a)

1. Postup posudzovania musi vychddzat z pldnu overenia, ktory pokryva vsetky aspekty uvedené
v ustanoveniach 4.2.3.5.3 a 5.3.4a.

2. Plin overenia musi byt v stlade s analyzou bezpe¢nosti poZadovanou v bode 4.2.3.5.3 a musi
definovat postdenie potrebné v tychto vietkych roznych fizach:

— preskiimanie konstrukéného riesenia,
— statické skiisky (laborat6rne skuisky a skuisky integrécie do pojazdového mechanizmu/jednotky),

— skaska na trafovom(-ych) zariadeni(-iach) na prestavenie rozchodu kolaje, ktord zodpovedd
prevadzkovym podmienkam,

— skasky na trati, ktoré zodpovedaji prevadzkovym podmienkam.

3. Pokial ide o preukdzanie siladu s ustanovenim 4.2.3.5.3 ods. 5, musia sa prehladne
zdokumentovat predpoklady, na ktoré sa prihliadalo na tcely analyzy bezpecnosti v stvislosti
s vozidlom, do ktorého md byt systém integrovany, a v stvislosti s i¢elom pouzitia takéhoto
vozidla.

4. Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje moze podliehat posudzovaniu vhodnosti na
pouzitie (modul CV; pozri tieZ ustanovenie 6.1.6)

5. OsvedCenie notifikovaného organu, ktory je zodpovedny za posudzovanie zhody, musi obsahovat
jednak podmienky pouZivania podla ustanovenia 5.3.4a ods. 1 a typy) a prevddzkové podmienky
zariadeniaf) na prestavenie rozchodu kolaje, pri ktorych bol automaticky systém na zmenu
rozchodu kolaje postideny.”

60. V oddiele 6.1.6 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. Posudzovanie vhodnosti na pouzitie podla typového potvrdenia v skdSobnej prevadzke (modul CV) moze
tvorit sicast postupu posudzovania v pripade nasledujtcich komponentov interoperability:

— kolesd (pozri ustanovenie 6.1.3.1),

— automaticky systém s menitelnym rozchodom (pozri ustanovenie 6.1.3.1a),
— systém proti$mykovej ochrany kolies (pozri ustanovenie 6.1.3.2),

— klzné listy (pozri ustanovenie 6.1.3.8).

61. V oddiele 6.2.1 sa text ,clanku 18 smernice 2008/57/ES a v prilohe VI k uvedenej smernici“ nahrddza odkazom
,Clanku 15 smernice (EU) 2016/797 a v prilohe IV k uvedenej smernici“.

62. V oddiele 6.2.3.3 sa odsek 1 nahradza takto:

,1. Preukazovanie zhody sa vykondva v stlade s jednou z metéd vymedzenych v Specifikicii uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym ¢. 83.°

63. Oddiel 6.2.3.4 sa nahrddza takto:
,6.2.3.4. Dynamické spravanie pri jazde — technické poziadavky (ustanovenie 4.2.3.4.2.a)

1. Pri jednotkdch, ktoré st projektované na prevddzku na systémoch s rozchodom kolaje 1 435 mm,
1524 mm alebo 1 668 mm, sa preukdzanie zhody vykondva podla $pecifikicie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 84 v ustanoveni 7.

Parametre, ktoré sa uvddzaji v ustanoveniach 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2, sa posudzuji prostrednictvom
kritérif vymedzenych v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 84.°
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64. V oddiele 6.2.3.5 sa odsek 3 nahradza takto:

65.

66.

»3. Prostrednictvom jednej z nasledujicich dvoch metdd sa musi preukdzat stlad s bezpe¢nostnymi poziadavkami
vymedzenymi v ustanoveniach 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8 a 4.2.5.5.9 z hladiska miery
zdvaznosti/ndsledkov stvisiacich s rizikovymi scendrmi vykreslujiacimi jednotlivé poruchy:

1. Uplatnenie harmonizovaného kritéria prijatelnosti rizik v stvislosti s mierou zdvaznosti uvedenou
v ustanoveni 4.2 (napr. smrtelné zranenia pri nidzovom brzdeni).

Ziadatel moze tito metédu pouzif za predpokladu, Ze sa v spolocnej bezpecnostnej metéde hodnotenia
a posudzovania rizik v zneni prislusnych zmien [vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 402/2013 (¥)]
vymedzuje harmonizované kritérium prijatelnosti rizik.

Ziadatel mus{ preukazat stlad s harmonizovanym kritériom uplatnenim prilohy 1-3 k spolo¢nej bezpe-
nostnej metdde hodnotenia a posudzovania rizik. Na preukdzanie sa mozu pouzit tieto zdsady (pripadne
ich kombindcie): podobnost s referenénymi systémami; uplatriovanie kddexov postupov; uplatiiovanie
jednoznacného odhadu rizika (napr. pristup na zdklade pravdepodobnosti).

Ziadatel uréi organ, ktory postdi nim vykonané preukdzanie: notifikovany organ zvoleny pre subsystém
,Zelezni¢né kolajové vozidld“ alebo orgdn na posudzovanie podla spolocnej bezpecnostnej metody
hodnotenia a posudzovania rizik.

Preukdzanie uznaja vietky clenské stdty, alebo

2. Uplatnenie hodnotenia a posudzovania rizik podla spolo¢nej bezpe¢nostnej metdédy hodnotenia
a posudzovania rizik s cielom vymedzit kritérium prijatelnosti rizik, ktoré sa md pouzit, a preukdzat silad
s tymto kritériom.

Ziadatel moze pouzif tito metddu vo vietkych pripadoch.

Ziadatel ur&i orgén, ktory postdi nim vykonané preukdzanie podla spolocnej bezpecnostnej met6dy
hodnotenia a posudzovania rizik.

Vypracuje sa sprava o postideni bezpecnosti v siilade s poziadavkami vymedzenymi v spolocnej bezpec-
nostnej metdde hodnotenia a posudzovania rizik a jej zmenach.

Spravu o postdeni bezpecnosti zohladni povolujiici subjekt v stlade s oddielom 2.5.6 prilohy
I as ¢lankom 15 ods. 2 spolo¢nej bezpecnostnej metody hodnotenia a posudzovania rizik.

(¥ Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) & 402/2013 z 30. aprila 2013 o spolocnej bezpecnostnej metéde
hodnotenia a posudzovania rizik, ktorym sa rusi nariadenie (ES) ¢. 352/2009, ako sa uvddza v clinku 6 ods. 3
pism. a) smernice Eur6pskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES (U. v. EU L 121, 3.5.2013, s. 8).

V oddiele 6.2.3.6 sa bod 1 druhy odsek nahradza takto:

,2Hodnotenie ekvivalentnej kuzelovitosti sa stanovuje v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom
107.#

Za oddiel 6.2.3.7 sa dopliia novy oddiel 6.2.3.7a takto:
,6.2.3.7a. Automatické systémy na zmenu rozchodu kolaje

1. Analyza bezpetnosti pozadovand v ustanoveni 4.2.3.5.3 ods. 5 a vykonand na drovni
komponentov interoperability sa konsoliduje na drovni jednotky (vozidla). Predovietkym moze byt
potrebné preskimat predpoklady formulované na zdklade ustanovenia 6.1.3.1a ods. 3 tak, aby sa
zohladnilo vozidlo a jeho Gel pouzitia.

2. Postdenie integricie komponentov interoperability do pojazdového mechanizmu/fjednotky
a technickej zlucitelnosti s tratovym zariadenim na prestavenie rozchodu kolaje musi obsahovat:

— posudenie stiladu s oblastou pouzitia vymedzenou v ustanoveni 5.3.4.a ods. 1 sa musi overit,
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— overenie sprdvnej integracie komponentov interoperability do pojazdového mechaniz-
mufjednotky, vrtane spravneho fungovania systému vozidlového riadenia/monitorovania (ak
sa uplatiiuji), a

— skasky na trati vritane skdsok na tratovom(-ych) zariadeni(-iach) na prestavenie rozchodu,
ktoré zodpovedajii previdzkovym podmienkam.”

67. Oddiel 6.2.3.13 sa nahrddza takto:

,6.2.3.13. Ucinky tlakovej viny na cestujicich na nédstupisti a na pracovnikov pozdiz kolaji
(ustanovenie 4.2.6.2.1)

1. Preukdzanie zhody s hrani¢nou hodnotou maximdlnej povolenej rychlosti vzduchu na trati
uvedenou v ustanoveni 4.2.6.2.1 tejto TSI sa vykond na zdklade skdsania na rovnej trati v plnom
rozsahu, ktoré sa vykond podla ustanovenia 6.2.2.1 $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 94.

2. Namiesto postdenia v plnom rozsahu, ktoré sa uvddza vyssie, je povolené vykonat zjednodusené
postdenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré s z hladiska konstrukcie podobné zelezni¢nym
kolajovym vozidldm, pri ktorych sa v plnom rozsahu vykonalo postidenie vymedzené v tejto TSI
V takychto pripadoch sa méze uplatnit zjednodusené postidenie zhody vymedzené v ustanoveni
4.2.4 3pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 94, ak rozdiely v konstrukcii
neprekro¢ia medzné hodnoty podla tabulky 7 $pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 94.¢

68. Oddiel 6.2.3.14 sa nahradza takto:
,6.2.3.14. Tlakové impulzy Cela sipravy (ustanovenie 4.2.6.2.2)

1. Zhoda sa musi posudzovat na zdklade skdsania v plnom rozsahu za podmienok stanovenych
v $pecifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 95 v ustanoveni 6.1.2.1. Alternativne sa
zhoda méze posudzovat aj pomocou overenych pocitacovych simuldcii dynamiky kvapalin, ktoré
sa vymedzuji v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 95 v ustanoveni 6.1.2.4.
Dal3f alternativny sposob postidenia zhody predstavujt skisky s pohyblivym modelom v stilade so
$pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 95 v ustanoveni 6.1.2.2.

2. Namiesto posidenia v plnom rozsahu, ktoré sa uvddza vyssie, je povolené vykonat zjednodugené
postidenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré st z hladiska konstrukcie podobné Zelezni¢nym
kolajovym vozidlam, pri ktorych sa v plnom rozsahu vykonalo postdenie vymedzené v tejto TSI
V takychto pripadoch sa méze uplatnit zjednodusené posudenie zhody vymedzené v ustanoveni
4.1.4 3pecifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 95, ak rozdiely v konstrukcii
neprekrocia medzné hodnoty podla tabulky 4 $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 957

69. V oddiele 6.2.6 sa text ,cldnku 18 ods. 3 smernice 2008/57ES* nahrddza odkazom ,¢ldnku 15 ods. 4 smernice
(EU) 2016/797%

70. Za oddiel 6.2.7 sa doplita oddiel 6.2.7a takto:
,6.2.7a. Dodatocné volitelné poZiadavky pre jednotky urcené na pouZivanie vo vseobecnej prevddzke

1. Splnenie stiboru podmienok podla bodov 2 az 9 je volitelné a jeho jedinym cielom je ulahcit
vymenu jednotiek urenych na pouzivanie vo vSeobecnej prevadzke. Splnenie tychto ustanoveni
nezaruCuje Gplnd zamenitelnost jednotiek a nezbavuje Zelezni¢ny podnik jeho zodpovednosti
v stvislosti s pouzitim tychto jednotiek v zostave vlaku podla vymedzenia v ustanoveni 6.2.7. Ak si
ziadatel zvoli tito moznost, notifikovany organ musi posudit silad v rdmci postupu overovania
ES. Tato skutoc¢nost musi byt uvedend v osvedCeni a v technickej dokumenticii.

2. Jednotka musi byt vybavend manudlnym spriahacim systémom podla vymedzenia v ustanoveni
4.2.2.2.3 pism. b) a v ustanoveni 5.3.2

3. Jednotka musi byt vybavend brzdovym systémom EN-UIC podla vymedzenia v Specifikicii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 22.

4. Jednotka musi splhat poziadavky tejto TSI aspoii v ramci teplotného rozsahu T1 (- 25 °C do + 40 °
C; menovity) v silade s vymedzenim v ustanoveni 4.2.6.1 tejto TSI a v $pecifikdcii v dodatku J-1 pod
indexovym ¢islom 34.
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5. Koncové svetld v zmysle poZiadavky uvedenej v ustanoveni 4.2.7.1 musia byt v pevnom vyhotoveni.

6. Ak je jednotka vybavend prechodovou livkou, prechodova ldvka musi spliiat Specifikdcie uvedené
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 113.

7. Napdjanie musi byt v stlade s ustanovenim 4.2.11.6 ods. 4.

8.  Fyzickym rozhranim medzi jednotkami na prenos signdlu sa musi zabezpecit, aby kdbel a zdstrcka
boli na asponi jednom vedeni kompatibilné s 18-vodi¢ovym kdblom podla vymedzenia na obr. 2
$pecifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 114.

9. Jednotka musi byt oznaend aspon tymito oznaceniami v stlade so 3pecifikiciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 115:

— dlzka cez ndrazniky,
— napdjanie elektrickou energiou.”

71. V oddiele 6.3.2 sa text ,&ldnku 17 smernice 2008/57/ES“ nahridza odkazom ,&lanku 14 smernice (EU)
2016/797".

72. Voddiele 7.1.1.1 ods. 1 sa text ,tratové stroje“ nahrddza textom ,3pecidlne vozidld, ako napr. tratové stroje.

73. V oddiele 7.1.1.2.1 ods. 1 sa text ,podla clinku 5 ods. 3 pism. f) smernice 2008/57/ES* nahrddza textom ,podla
lanku 4 ods. 3 pism. f) smernice (EU) 2016/797¢.

74. V oddiele 7.1.1.2.1 sa odsek 3 nahrddza takto:

,3. Uplatiiovanie tejto TSI na Zelezni¢né kolajové vozidld, na ktoré sa vztahuje jeden z troch uvedenych pripadov,
nie je povinné, ak plati jedna z tychto podmienok:

— Ak dané Zelezni¢né kolajové vozidlo patri do rdmca pdsobnosti TSI HS RST 2008 alebo TSI CR LOC&PAS
2011, uplatfiuja sa prislusné TSI vratane vykondvacich predpisov a obdobia platnosti osvedcenia o typovej
skiiske alebo o preskimani ndvrhu (7 rokov). Toto ustanovenie sa neuplatiiuje na vozidld, ktoré nie si
v stlade s TSI HS RST 2008 alebo s TSI CR LOC & PAS 2011 a ktoré st uvedené na trh po 31. méji
2017.

— Ak dané Zelezniné kolajové vozidlo nepatri do rdmca pdsobnosti ani TSI HS RST 2008 ani TSI CR
LOC&PAS 2011: povolenie na uvedenie na trh sa vyddva pocas prechodného obdobia, ktoré sa konéi
31. decembra 2020.

75. V oddiele 7.1.1.2.1 ods. 4 sa text ,do prevadzky podla clinkov 22 az 25 smernice 2008/57/ES* nahrddza textom
y,na trh podla ¢ldnku 21 smernice (EU) 2016797

76. V oddiele 7.1.1.2.2 ods. 1 sa text ,clanku 2 pism. t) smernice 2008/57/ES* nahrddza textom ,clinku 2 ods. 23
smernice (EU) 2016/797¢

77. V oddiele 7.1.1.3 sa nadpis ,Uplatiiovanie na mobilné zariadenia na vystavbu a Gdrzbu Zeleznic¢nej
infragtruktiry” nahradza nadpisom ,Uplatfiovanie na §pecidlne vozidld, ako napr. tratové stroje*.

78. V oddiele 7.1.1.3 ods. 3 sa text ,v stlade clinkom 24 alebo 25 smernice 2008/57/ES* nahrddza textom ,v stlade
s ¢ldnkom 21 smernice (EU) 2016/797 podla vnitrostitnych predpisov, pokial ide o zdkladné parametre tejto
TSI

79. V oddiele 7.1.1.4 ods. 3 sa text ,v stlade clinkom 24 alebo 25 smernice 2008/57/ES* nahrddza textom ,v stlade
s ¢lankom 21 smernice (EU) 2016/797 podla vnitrostitnych predpisov, pokial ide o zdkladné parametre tejto
TSI

80. V oddiele 7.1.1.4a sa odkaz na oddiel ,4.2.8.2.8“ nahrddza odkazom na ,4.2.8.2.8.4
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81. V oddiele 7.1.1.5 ods. 1 sa text ,tri roky po ddtume zacatia uplatiiovania tejto TSI“ nahrddza textom ,1. janudra
2018

82. V oddiele 7.1.1 sa za oddiel 7.1.1.7 dopliia novy oddiel 7.1.1.8:
,7.1.1.8. Prechodné opatrenie tykajice sa poziadavky pasivnej bezpecnosti

Poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.2.5 ods. 6 nie s povinné pocas prechodného obdobia konciaceho
1. janudra 2022 pre rusne s jednym centrdlnym stanovistom, ktoré sa 27. mdja 2019 stdvaji projektmi
v pokro¢ilom $tidiu vyvoja, zmluvami v priebehu plnenia a Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami
s existujicim konstrukénym rieSenim v zmysle ustanovenia 7.1.1.2 tejto TSL

Ak sa neuplatiiuj poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.2.5 ods. 6, na preukdzanie stladu
s poziadavkou scendra 3 podla ustanovenia 4.2.2.5 ods. 5 sa ako alternativny sposob priptsta
preukdzanie stiladu s tymito kritériami:

— rdm podvozku ru$ia je naprojektovany podla $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 7 kat. L (v stllade s podrobnym opisom uvedenym v ustanoveni 4.2.2.4 tejto TSI),

— vzdialenost medzi naraznikmi a ¢elnym sklom stanovista je najmenej 2,5 m*
83. Oddiel 7.1.2 sa nahrddza takto:
,7.1.2.  Zmeny v existujiicich Zeleznicnych kolajovych vozidldch alebo v existujiicom type Zeleznicnyich kolajovych vozidiel
7.1.21. Uvod

1. Toto ustanovenie 7.1.2 vymedzuje zdsady, ktoré majt uplatiovat subjekty riadiace zmenu
a povolujlce subjekty v sdlade s postupom overovania ES podla ¢linku 15 ods. 9, ¢lanku 21
ods. 12 a prilohy IV k smernici (EU) 2016/797. Tento postup je dalej rozpracovany v clinkoch
13, 15 a 16 vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545 (¥ a v rozhodnuti Komisie
2010/713[ES (*¥).

2. Toto ustanovenie 7.1.2 sa uplatiuje v pripade akychkolvek zmien v existujicich Zelezni¢nych
kolajovych vozidlach alebo v existujicom type Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane obnovy
alebo modernizdcie. Neuplatiiuje sa v pripade zmien:

— ktorymi sa nezavddza odchylka od sprievodnej technickej dokumenticie k vyhldseniam ES
o overeni subsystémov, ak je prilozend, a

— ktoré neovplyvriuji zdkladné parametre, na ktoré sa vyhldsenie ES nevztahuje, ak existuje.

Drzitel povolenia pre typ vozidla poskytne za primeranych podmienok informdicie potrebné na
postidenie zmien subjektu riadiacemu zmenu.

7.1.2.2.  Zésady riadenia zmien v Zelezni¢nych kolajovych vozidlich a v type Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel

1. V pripade casti a zdkladnych parametrov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré neboli
ovplyvnené zmenami, sa nevyZaduje posudzovanie zhody podla ustanoveni tejto TSI

2. Bez toho, aby tym bolo dotknuté ustanovenie 7.1.2.2a, je splnenie poZiadaviek tejto TSI alebo TSI
Hluk [nariadenie Komisie (EU) ¢ 1304/2014, pozri ustanovenie 7.2 uvedenej TSI] a TSI PRM
[nariadenie Komisie (EU) ¢. 1300/2014 (¥*¥), pozri ustanovenie 7.2.3 uvedenej TSI] potrebné iba
pri tych zdkladnych parametroch podla tejto TSI, ktoré mézu byt zmenou(-ami) ovplyvnené.

3.V stlade s ¢lankami 15 a 16 vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545 a rozhodnutia
2010/713/EU, ako aj uplatnenim modulov SB, SD/SF alebo SH1 na overenie ES, a pripadne
v stlade s clinkom 15 ods. 5 smernice (EU) 2016/797 musi subjekt riadiaci zmenu informovat
notifikovany orgian o vsetkych zmendch, ktoré ovplyviuji stlad subsystému s poziadavkami
prislusnej(-ych) TSI, ktoré vyzaduji nové kontroly notifikovanym orgdnom. Tito informéciu
poskytne subjekt riadiaci zmenu spolu s prislusnymi odkazmi na technickd dokumentdciu vo
vztahu k existujicemu osvedCeniu ES o typovej skaske alebo preskiimani ndvrhu.
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4. Bez toho, aby tym bolo dotknuté postdenie celkovej bezpe¢nosti, ktoré ukladd ¢lanok 21 ods. 12
pism. b) smernice (EU) 2016/797, sa v pripade zmien, ktorymi sa vyzaduje opitovné postidenie
poziadaviek na bezpecnost uvedenych v ustanoveniach 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5,
4.2.5.5.8 a 4.2.5.5.9, uplatni postup uvedeny v ustanoveni 6.2.3.5. Tabulka 17 stanovuje, kedy je

potrebné nové povolenie

Tabulka 17

Vozidlo povodne posudzované vzhladom na...

Prvd met6da podla
ustanovenia
6.2.3.5 ods. 3

Druhd metéda
podla ustanovenia
6.2.3.5 ods. 3

Neuplatiuje sa
ziadna spolo¢nd
bezpecnostnd
met6da hodnotenia
a posudzovania
rizik

Prvd metdda podla
ustanovenia 6.2.3.5 ods. 3

Nie je potrebné
Ziadne nové po-
volenie

Kontrola (¥)

Nie je potrebné
Ziadne nové po-
volenie

Druhéd metéda podla
ustanovenia 6.2.3.5 ods. 3

Kontrola (¥)

Kontrola (¥)

Kontrola (¥)

Neuplatiiuje sa Ziadna

Nepripustné

Nepripustné

Nepripustné

spolo¢nd bezpe¢nostnd
met6da hodnotenia
a posudzovania rizik

Zmena posudzovand vzhladom na...

(*) Slovo Kontrola’ v tabulke 17 znamend, Ze Ziadatel uplatni prilohu 1 spolo¢nej bezpecnostnej metddy hod-
notenia a posudzovania rizik na tcely preukdzania, Ze zmenené vozidlo poskytuje rovnaki alebo vyssiu
droven bezpecnosti. Toto preukdzanie musi byt nezdvisle posidené orgdnom na posudzovanie podla spo-
lo¢nej bezpecnostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik. Ak tento orgdn dospeje k zdveru, Ze nové
postdenie bezpe¢nosti preukdzalo nizsiu mieru bezpecnosti alebo ak vysledok nie je jednoznacny, musi
ziadatel poziadat o povolenie na uvedenie na trh.

4a) Bez toho, aby bol dotknuté vieobecné posudeme bezpecnostl podla ¢lanku 21 ods. 12 pism. b)
smernice (EU) 2016/797, v pripade zmien, ktoré maji vplyv na poziadavky stanovené
v oddieloch 4.2.4.9, 4.2.9.3.1 a 4.2.10.3.4, ktoré si vyzaduji novu §tidiu spolahlivosti, sa
vyzaduje nové povolenie na uvedenie na trh, pokial notifikovany orgin nedospeje k zdveru, Ze
poziadavky stivisiace s bezpe¢nostou, na ktoré sa vztahuje $tiidia spolahlivosti, sa zlepsili alebo st
zachované. Notifikovany orgdn v pripade potreby zvdzi vo svojom posiudeni revidovani
dokumenticiu o Gdrzbe a prevadzke.

5. Pri vymedzeni rozsahu, v akom treba uplatiiovat TSI tykajtice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
sa musi prihliadat na vnitrostitne stratégie prechodu stivisiace s vykondvanim inych TSI (napr.
TSI vztahujiice sa na pevné zariadenia).

6.  Zakladné konstrukéné charakteristiky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel st vymedzené v tabulke
17a a tabulke 17b. Na zdklade tychto tabuliek a postidenia bezpecnosti podla ¢ldnku 21 ods. 12
pism. b) smernice (EU) 2016/797 sa zmeny zaradia do tychto kategrif:

a) kategoria podla clanku 15 ods. 1 pism. c) vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2018545,
ak prekracujii hranicné hodnoty uvedené v stlpci 3 a nedosahujd hranicné hodnoty uvedené
v stlpci 4, pokial postidenie bezpecnosti podla clinku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU)
2016/797 nevyzaduje, aby boli zaradené do kategdrie podla ¢lanku 15 ods. 1 pism. d), alebo

b) kategéria podla ¢ldnku 15 ods. 1 pism. d) vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545,
ak prekracujii hraniéné hodnoty uvedené v stipci 4 alebo ak postidenie bezpecnosti podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU) 2016/797 vyzaduje, aby boli zaradené do kategérie
podla ¢lénku 15 ods. 1 pism. d).

Preukdzanie, ¢i zmeny prekracuji vysSie uvedené hranicné hodnoty, je potrebné vykonat vo
vztahu k hodnotdm parametrov v Case posledného povolenia pre Zeleznicné kolajové vozidld
alebo pre typ Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
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7. Zmeny, ktoré nie st uvedené v ustanoven{ 7.1.2.2 ods. 6 vysSie, sa nepovazuji za také zmeny,
ktoré by mali akykolvek vplyv na zdkladné konstrukéné charakteristiky a mozu sa zaradit do
kategérie podla ¢lanku 15 ods. 1 pism. a) alebo do kategérie podla clanku 15 ods. 1 pism. b)
vykonévacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545, pokial postdenie bezpecnosti potrebné podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU) 2016/797 nevyzaduje, aby boli zaradené do kategorie
podla ¢lanku 15 ods. 1 pism. d).

8. Postdenie bezpecnosti podla ¢lanku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU) 2016/797 sa vztahuje na
zmeny zdkladnych parametrov tabulky oddielu 3.1, ktoré stivisia so zdkladnymi poziadavkami,
najmi s poziadavkami ,Bezpecnost” a ,Technicka zlucitelnost.

9.  Bez toho, aby tym bolo dotknuté ustanovenie 7.1.2.2a, musia vietky zmeny zostat v stlade
s prislusnymi TSI bez ohladu na ich klasifikdciu.

10.

Vymena jedného vozidla alebo viacerych vozidiel v rdmci pevnej zostavy po vdznom poskodeni

nevyzaduje posudzovanie zhody podla tejto TSI, ak sa technické parametre a funkcie jednotky
resp. vozidla(-iel) nezmenili v porovnani s jednotkou alebo vozidlom, ktorti(-e) nahrddza(a).
Takéto jednotky musia byt vysledovatelné a certifikované v stlade so vietkymi vnitrostatnymi
alebo medzindrodnymi predpismi alebo zdsadami dobrej praxe vSeobecne uzndvanymi v oblasti
zelezni¢nej dopravy.

Tabulka 17a

Zikladné konstrukéné charakteristiky stvisiace so zdkladnymi parametrami podl'a TSI LOC & PAS

1. Ustanovenie TSI

2. Stvisiace zakladné konstrukcné
charakteristiky

3. Zmeny, ktoré maja vplyv na
zdkladnt konstruként charakteristiku
a nie st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice

(EU) 2016/797

4. Zmeny, ktoré maji vplyv na
zdkladnt konstrukénti charakteristiku
a st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice
(EU) 2016/797

4.2.2.2.3. Koncové spriahadlo

Typ koncového spriahadla

Zmena typu koncového spria-
hadla

neuvadza sa

4.2.2.10. Podmienky zataZenia
a namerand hmotnost
4.2.3.2.1. Parameter zataZenia

napravy

Konstrukénd hmotnost v pre-
vadzkovom stave

Konstrukénd hmotnost pri nor-
mélnom uzito¢nom zataZeni

Konstrukénd hmotnost pri vyni-
mocnom uzitocnom zataZeni

Maximélna konstrukénd rychlost

(km/h)

Statické zataZenie ndpravy v pre-
vadzkovom stave

Statické zafaZenie ndpravy pri
vynimo¢nom uzitonom zata-
Zen{

Dizka vozidla

Statické zafaZenie ndpravy pri
normélnom uzito¢nom zatazeni

Umiestnenie ndprav pozdz jed-
notky (vzdialenost medzi ndpra-
vami)

Zmena ktorejkolvek zodpoveda-
jucej zakladnej konstrukénej cha-
rakteristiky, ~ ktord  sposobi
zmenu v kategérii(-dch) tratei), s
ktorou(-ymi) je vozidlo zludi-
telné

neuvadza sa




L 1391/196

Uradny vestnik Eurépskej tinie

27.5.2019

1. Ustanovenie TSI

2. Savisiace zékladné konstrukené
charakteristiky

3. Zmeny, ktoré maja vplyv na
zdkladnt konstruként charakteristiku
a nie st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice

(EU) 2016/797

4. Zmeny, ktoré majii vplyv na
zdkladnt konstrukénti charakteristiku
a st zaradené do kategérie podla
Clanku 21 ods. 12 pism. a) smernice
(EU) 2016/797

Celkovd hmotnost vozidla (pre
kazdé vozidlo jednotky)

Zmena ktorejkolvek zodpoveda-
jucej zdkladnej konstrukénej cha-
rakteristiky, ~ ktord  sposobi
zmenu v kategérii(-dch) tratei), s
ktorou(-ymi) je vozidlo zludi-
telné

Zmena o viac nez + 10 %

Hmotnost na koleso

Zmena ktorejkolvek zodpoveda-
jucej zdkladnej konstrukénej cha-
rakteristiky,  ktord  sposobi
zmenu v kategérii(-dch) tratei), s
ktorou(-ymi) je vozidlo zludi-
telné alebo

Zmena o viac nez = 10 %

neuvadza sa

4.2.3.1. Obrysy

Referencny profil

neuvadza sa

Zmena referenéného profilu vo-
zidla, ktory vozidlo splia

Minimdlny polomer vertikdlneho
konvexného oblika

Zmena minimdlneho polomeru
vertikdlneho konvexného
oblika, s ktorym je vozidlo zlu-
¢itelné, o viac nez 10 %

neuvéadza sa

Minimélny polomer vertikdlneho
konkédvneho obliika

Zmena minimélneho polomeru
vertikdlneho konkévneho
obldka, s ktorym je vozidlo zlu-
¢itelné, o viac nez 10 %

neuvadza sa

4.2.3.3.1. Vlastnosti Zelezni¢nych
kolajovych  vozidiel —potrebné
z hladiska zlucitelnosti so systé-
mami detekcie vlakov

Zlucitelnost so systémami detek-
cie vlakov

neuvadza sa

Zmena deklarovanej zlucitelnosti
s jednym alebo viacerymi z tychto
troch systémov detekcie vlakov:

— kolajové obvody
— pocitadld naprav

— sluckové zariadenie

4.2.3.3.2. Monitorovanie
ndpravovych lozisk

stavu

Vozidlovy detekény systém

montdz vozidlového detekéného
systému

odstrdnenie deklarovaného vozi-
dlového detekéného systému

4.2.3.4. Dynamické spravanie Ze-
lezni¢nych kolajovych vozidiel

Kombindcia maximalnej rychlo-
sti a maximdlneho nedostatku
prevySenia, podla ktorého bolo
vozidlo posudzované

neuvadza sa

ZvySenie maximdlnej rychlosti
o viac nez 15 kmfh alebo zmena
maximdlnej pripustnej hodnoty
nedostatku prevysenia o viac nez
+10 %

Sklon kolajnic

neuvéadza sa

Zmena sklonu(-ov) kolajnic, ktory
(-€) vozidlo splna (*)

4.2.3.5.2.1. Mechanické a geome-
trické vlastnosti dvojkolesi

Rozchod dvojkolesia

neuvadza sa

Zmena rozchodu kolaji, s ktorym
je dvojkolesie zlucitelné
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1. Ustanovenie TSI

2. Savisiace zékladné konstrukené
charakteristiky

3. Zmeny, ktoré maja vplyv na
zdkladnt konstruként charakteristiku
a nie st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice

(EU) 2016/797

4. Zmeny, ktoré majii vplyv na
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4.2.3.5.2.2. Vlastnosti kolies

Minimdlny poZadovany priemer
kolesa v prevadzke

Zmena minimédlneho pozadova-
ného priemeru kolesa v pre-
vadzke o viac nez + 10 mm

neuvéadza sa

4.2.3.5.2.3. Automatické systémy
na zmenu rozchodu kolaje

Zariadenie na prestavenie roz-
chodu dvojkolesia

Zmena na vozidle, ktord vedie
k zmene trafového(-ych) presta-
vovacieho(-ich) zariadenia(-i), s
ktorym(-i) je dvojkolesie zludi-
telné

Zmena rozchodu(-ov) kolaji, s
ktorym(-i) je dvojkolesie zluci-
telné

4.2.3.6. Minimdlny
oblika

polomer

Minimélny polomer vodorov-

nych oblikov

Zvysenie minimdlneho polomeru
vodorovnych oblikov o viac nez
5m

neuvadza sa

4.2.4.5.1. Brzdny ucinok — vse-
obecné poziadavky

Maximélne priemerné spomale-
nie

Zmena maximédlneho priemer-
ného spomalenia o viac nez *
10 % pri brzdeni

neuvadza sa

4.2.4.5.2. Brzdny tcinok - nu-
dzové brzdenie

Diika brzdnej drahy a profil
spomalenia pre kazdd pod-
mienku zataZenia a maximdlnu
konstrukénd rychlost.

Zmena brzdnej drdhy o viac nez
+10 %

Poznamka: PouZiva sa aj percen-
tudlny podiel brzdnej véhy (oz-
nacuje sa tiez ako lambda alebo
ako ,percento brzdiacej hmot-
nosti“) alebo brzdiaca hmotnost,
pricom ich mozno pomocou vy-
poctu odvodit (priamo alebo
podla dlzky brzdnej dréhy)
z profilov spomalenia.

Pripustnd zmena je rovnakd (+
10 %)

neuvéadza sa

4.2.4.5.3. Brzdny ac¢inok — pre-
vadzkové brzdenie

Dizka brzdnej drahy a maximalne
spomalenie pre podmienku zata-
Zenia ,konstrukénd hmotnost pri
normélnom uZitoénom zatazeni*
pri maximdlnej konstrukcnej

rychlosti

Zmena brzdnej drdhy o viac nez
+10 %

neuvadza sa

4.2.4.5.4. Brzdny ucinok - te-
pelnd zatazitelnost

Maximdlna tepelnd energetickd
kapacita bfzd

alebo

Tepelna kapacita z hladiska ma-
ximdlneho sklonu trate, stvisia-
cej dlzky a prevadzkovej rychlo-
sti

neuvadza sa

Zmena maximélneho sklonu
trate, savisiacej dlzky alebo pre-
vadzkovej rychlosti, na ktord je
brzdovy systém navrhnuty v savi-
slosti s tepelnou energetickou
kapacitou bizd

Zmena maximdlnej tepelnej ener-
gie bfzd >= 10 %

4.2.4.5.5. Brzdny ucinok - za-
istovacia brzda

Maximdlny sklon, na ktorom sa
jednotka udrzi v nehybnom
stave iba posobenim zaistovacej
brzdy (ak je fiou vozidlo vyba-
vené)

Zmena deklarovaného maximadl-
neho sklonu o viac nez £ 10 %

neuvadza sa
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4.2.4.6.2. Systém protismykovej
ochrany kolies

Systém protiSmykovej ochrany
kolies

neuvéadza sa

MontdZz/odstranenie funkcie proti-
$mykovej ochrany kolies

4.2.4.8.2. Magnetickd
covd brzda

kolajni-

Magnetickd kolajnicové brzda

neuvadza sa

Montéz/odstrdnenie funkcie mag-
netickej kolajnicovej brzdy

Moznost zabrdnit pouZitiu mag-
netickej kolajnicovej brzdy

neuvadza sa

Montdz/odstrdnenie ~ brzdového
ovlddaca, ktory umoziiuje aktivo-
vat|deaktivovat magneticki kolaj-
nicovii brzdu

4.2.4.8.3. Kolajnicovd brzda na
virivy prad

Kolajnicovd brzda na virivy prad

neuvadza sa

Montédz/odstranenie funkcie kolaj-
nicovej brzdy na virivy prad

Moznost zabranit pouzitiu kolaj-
nicovej brzdy na virivy prad

neuvéadza sa

Montdz/odstranenie ~ brzdového
ovlddaca, ktory umoziiuje aktivo-
vat|deaktivovat kolajnicovt brzdu
na virivy prad

4.2.6.1.1. Teplota

Rozsah teploty

Zmena v rozsahu teplot (T1, T2,
T3)

neuvadza sa

4.2.6.1.2. Sneh, lad a krupobitie

Sneh, lad a krupobitie

Zmena zvoleného rozsahu pre
sneh, Tad a krupobitie (menovity
alebo nepriaznivy)

neuvadza sa

4.2.8.2.2. Prevadzka v rozsahu
napiti a frekvencif

Systém napdjania (napitie a fre-
kvencia)

neuvadza sa

Zmena napitia/frekvencie v sy-
stéme napdjania

(striedavy prud 25 kV-50 Hz,
striedavy prad 15 kV-16,7 Hz,
jednosmerny priud 3 kV, jedno-
smerny prad 1,5 kV, jednosmerny
prad 750 V, tretia kolajnica, iné)

4.2.8.2.3. Rekuperand brzda s
dodévkou energie do vrchného
trolejového vedenia

Rekuperacnd brzda

neuvadza sa

Montéz/odstrdnenie funkcie reku-
peracnej brzdy

Moznost zabranit pouZitiu reku-
peracnej brzdy, ak je sacastou
vybavy

Montdz/odstrdnenie ~ moZnosti
zabrénif pouzitiu rekuperacnej

brzdy

neuvéadza sa

4.2.8.2.4. Maximdlny vykon
a prud z vrchného trolejového ve-
denia

Vztahuje sa len na elektrické jed-
notky s vykonom vyssim ako 2

Funkcia obmedzenia
alebo pridu

vykonu

Funkcia obmedzenia vykonu
alebo prudu je sucastou vyba-
vy/bola odstranend

neuvadza sa
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4.2.8.2.5. Maximdlny prad pri
stati pre systémy jednosmerného
pradu

Maximélny prad pri stiti na je-
den zbera¢ pre kazdy systém jed-
nosmerného priudu, pre ktory je
vozidlo vybavené.

Zmena maximilnej hodnoty
pradu o 50 A bez prekrocenia
hrani¢nej hodnoty  uvedenej
v TSI

neuvéadza sa

4.2.8.2.9.1.1. Vyska vzdjomného
posobenia s trolejovymi drotmi
(Groven subsystému ,Zelezni¢né
kol'ajové vozidld®)

Vyska vzdjomného poOsobenia
zberata a trolejovych drotov
(nad temenom kolajnice)

Zmena vysky vzdjomného poso-
benia, ktord umoziiuje/neumoz-
fiuje mechanicky kontakt s jed-
nym z trolejovych drétov vo
vyske nad droviiou kolajnice
v rozmedz{:

od 4 800 mm do 6 500 mm

od 4 500 mm do 6 500 mm

od 5 550 mm do 6 800 mm

od 5 600 mm do 6 600 mm

neuvadza sa

4.2.8.2.9.2. Geometria hlavy zbe-
raca (Grovenn komponentov inte-
roperability)

Geometria hlavy zberaca

neuvadza sa

Zmena geometrie hlavy zberaca
na jeden z typov resp. z jedného
z typov vymedzenych v ustanove-
niach 4.2.8.2.9.2.1, 4.2.8.2.9.2.2
alebo 4.2.8.2.9.2.3

4.2.8.2.9.4.2. Materidl
list

klznych

Materidl klznych list

Novd  klznd  lista
4.2.8.2.9.4.2 ods. 3

podla

neuvéadza sa

4.2.8.2.9.6. Pritla¢nd sila a dyna-
mické spravanie zberaca

Krivka strednej pritlacnej sily

Zmena vyzadujiica nové poside-
nie dynamického spravania zbe-
raca.

neuvadza sa

4.2.8.2.9.7. Usporiadanie zbera-
Cov (Groven subsystému ,Zelez-
ni¢né kolajové vozidld“)

Pocet zberacov a najmensia
vzdialenost medzi dvoma zbe-
ra¢mi

neuvéadza sa

Ked sa vzdialenost medzi dvomi
za sebou nasledujicimi zbera¢mi
v pevnych alebo vopred urcenych
zostavach posudzovanej jednotky
zmensi odstranenim vozidla

4.2.8.2.9.10. Stiahnutie zberaca
(Grovenn subsystému ,Zeleznicné
kol'ajové vozidld®)

Automatické stahovacie zariade-
nie (ADD)

Funkcia automatického stahova-
cieho zariadenia (ADD) je stca-
stou vybavy/odstranend

neuvadza sa

4.2.10.1. Vseobecné ustanovenia
a kategorizacia

Kategéria poziarnej bezpecnosti

neuvadza sa

Zmena kategérie poZiarnej bez-
pecnosti

4.2.12.2. Vseobecnd dokumenti-
cia — pocet jednotiek vo viacnd-
sobnej trakcii

Maximdlny  pocet navzdjom
spriahnutych vlakovych stprav
alebo rusinov do viacndsobnej
trakcie.

neuvéadza sa

Zmena maximdlneho povoleného
poctu navzdjom spriahnutych vla-
kovych stprav alebo rusnov do
viacndsobnej trakcie
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4.2.12.2. Vseobecnd dokumenta-
cia — pocet vozidiel v jednotke

Len v pripade pevnych zostdv:

Vozidla, ktoré tvoria pevni zo-
stavu

neuvéadza sa

Zmena poctu vozidiel, ktoré tvo-
ria pevnud zostavu

() Zeleznicné kolajové vozidld, ktoré splfiajii jednu z niZsie uvedenych podmienok, sa povazuji za kompatibilné so vietkymi sklonmi kolajnic:
— Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré boli posidené podla normy EN 14363:2016,

— zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré boli posidené podla normy EN 14363:2005 (zmenenej resp. nezmenenej v zmysle ERA/TD/2012-17/INT)
alebo podla vyhldsky UIC 518:2009 s vysledkom, Ze nie sti obmedzené na jeden sklon kolajnic.

— Zelezni¢né kolajové vozidla, ktoré boli postidené podla normy EN 14363:2005 (zmenenej resp. nezmenenej v zmysle ERA/TD/2012-17/INT)
alebo podla vyhlasky UIC 518:2009 s vysledkom, Ze st obmedzené na jeden sklon kolajnic, pricom nové posidenie skisobnych podmienok

styku kolesa a kolajnice na zdklade skuto¢nych profilov kolies a kolajnic a nameraného rozchodu kolaje preukazuje siilad s poziadavkami tyka-
jicimi sa podmienok styku kolesa a kolajnice podla normy EN 14363:2016.

Tabulka 17b

Zékladné konstrukéné charakteristiky sivisiace so zdkladnymi parametrami podl'a TSI PRM

1. Ustanovenie TSI

2. Stvisiace zakladné konstrukcné
charakteristiky

3. Zmeny, ktoré maja vplyv na
zdkladnt konstrukénd charakteristiku
a nie st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice

(EU) 2016/797

4. Zmeny, ktoré majii vplyv na
zakladnd konstrukénd charakteristiku
a st zaradené do kategérie podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. a) smernice
(EU) 2016/797

4.2.2.11. Poloha schodikov na
nastup do vozidla a vystup
z neho

Vyska néstupist, pre ktorti je vo-
zidlo navrhnuté

neuvadza sa

Zmena vysky ndstupist, pre ktort
je vozidlo navrhnuté

11. S cielom zabezpecit osvedCenie ES o typovej skiske alebo preskimani ndvrhu sa moze
notifikovany organ, ktory bol vybraty subjektom riadiacim zmenu, odvolat na:

— povodné osvedcenie ES o typovej skaske alebo preskiimani ndvrhu v pripade tych casti

ndvrhu, ktoré sa nemenia, alebo tych casti, ktoré sa menia, no nemaji vplyv na zhodu
subsystému, pokial je toto osvedCenie stéle platné (pocas 7 rokov trvania fizy B),

— dodato¢né osvedcenie ES o typovej skiske alebo preskimani ndvrhu (ktorym sa meni

povodné osvedCenie) pre upravené casti ndvrhu, ktoré maji vplyv na zhodu subsystému
s najnovsou verziou tejto TSI, ktord je v tom ¢ase G¢innd.

12. V kazdom pripade subjekt riadiaci zmenu zabezpedi prislusnt aktualizdciu technickej
dokumenticie, ktora sa vztahuje na osvedéenie ES o typovej skaske alebo preskiimani navrhu.

13. Aktualizovand technickd dokumentdcia, ktord savisi s osved¢enim ES o typovej skaske alebo
preskiiman{ ndvrhu, je uvedend v sprievodnom stibore technickej dokumentécie k vyhldseniu ES
o overeni, ktoré vydal subjekt riadiaci zmenu k Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré boli
vyhldsené za zodpovedajiice zmenenému typu.

7.1.2.2a.

Osobitné pravidld pre existujiice Zelezni¢né kolajové vozidld, na ktoré sa nevztahuje

vyhldsenie ES o overeni a ktorym bolo udelené prvé povolenie na uvedenie do
prevddzky pred 1. janudrom 2015

1. Okrem ustanovenia 7.1.2.2. sa tieto pravidld vztahuji na existujice Zelezni¢né kolajové vozidld,
ktorym bolo udelené prvé povolenie na uvedenie do prevddzky pred 1. janudrom 2015, pri
ktorych rozsah zmeny ovplyviiuje zdkladné parametre, na ktoré sa vyhldsenie ES nevztahuje (ak
existuje).
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2. Sdlad s technickymi poziadavkami tejto TSI sa povazuje za splneny, ak sa zdkladny parameter
zlepsil v intencidch vykonnosti vymedzenej v TSI a subjekt riadiaci zmenu preukaze, Ze zodpove-
dajice zakladné poziadavky su splnené a troven bezpecnosti sa zachovala a pokial mozno aj
zlepsila. Subjekt riadiaci zmenu v tomto pripade uvedie dovody, pre ktoré vykonnost vymedzend
v TSI nebola dosiahnutd pri zohladneni oddielu 7.1.2.2 ods. 3 Toto zdovodnenie bude
zapracované do stiboru technickej dokumenticie, ak je k dispozicii, alebo do povodnej technickej
dokumentdcie vozidla.

3. Osobitné pravidlo uvedené v odseku 2 sa nevztahuje na zmeny v zdkladnych parametroch, ktoré
spadaji do kategérie podla ¢ldnku 21 ods. 12 pism. a) v tabulkdch 17c a 17d. V pripade tychto
zmien sa musia splnif poziadavky podla TSL

Tabulka 17¢

Zmeny v zdkladnych parametroch, pri ktorych je silad s poziadavkami TSI povinny v pripade Zelezni¢nych
kol'ajovych vozidiel, ktoré nemaji osvedCenie ES o typovej skiske alebo preskimani ndvrhu

Ustanovenie TSI

Stavisiace zakladné konstrukéné charakteristiky

Zmeny, ktoré maji vplyv na zékladnt
konstrukénd charakteristiku a st zaradené do
kategérie podla ¢ldnku 21 ods. 12 pism. a)
smernice (EU) 2016/797

4.2.3.1. Obrysy

Referen¢ny profil

Zmena referencného profilu vozidla, ktory
vozidlo splna

4.2.3.3.1. Vlastnosti Zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel potrebné z hladiska zlucitel-
nosti so systémami detekcie vlakov

Zlucitelnost so systémami detekcie vlakov

Zmena deklarovanej zlucitelnosti s jednym
alebo viacerymi z tychto troch systémov
detekcie vlakov:

— kolajové obvody
— pocitadla ndprav

— sluckové zariadenie

4.2.3.3.2. Monitorovanie stavu ndpravo-
vych lozisk

Vozidlovy detekény systém

Montaz/odstranenie deklarovaného vozi-
dlového detekéného systému

4.2.3.5.2.1. Mechanické a geometrické | Rozchod dvojkolesia Zmena rozchodu kolaji, s ktorym je dvoj-
vlastnosti dvojkolesi kolesie zlucitelné
4.2.3.5.2.3. Automatické  systémy na | Zariadenie na prestavenie rozchodu dvoj- | Zmena rozchodu(-ov) kolaji, s ktorym(-i) je

zmenu rozchodu kolaje

kolesia

dvojkolesie zlucite[né

4.2.8.2.3. Rekuperaénd brzda s dodavkou
energie do vrchného trolejového vedenia

Rekupera¢nd brzda

Montéz/odstrdnenie funkcie rekuperacnej
brzdy

Tabulka 17d

Zmeny v zdkladnych parametroch TSI PRM, pri ktorych je silad s poziadavkami TSI povinny v pripade
zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré nemajii osvedZenie ES o typovej skiiske alebo preskdmani navrhu

Ustanovenie TSI

Suavisiace zdkladné konstrukéné charakteristiky

Zmeny, ktoré maju vplyv na zdkladna
konstrukénd charakteristiku a st zaradené do
kategérie podla clanku 21 ods. 12 pism. a)
smernice (EU) 2016/797

4.2.2.11. Poloha schodikov na ndstup do
vozidla a vystup z neho

Vyska néstupist, pre ktort je vozidlo na-
vrhnuté

Zmena vysky ndstupist, pre ktort je vo-
zidlo navrhnuté
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84.

85.

7.1.2.2b. Osobitné pravidld pre vozidld upravené tak, aby mohli poc¢as obmedzeného obdobia
testovat vykonnost alebo spolahlivost technologickych inovacii

1. Tieto pravidld sa uplatiiuji nad rdmec ustanovenia 7.1.2.2 v pripade dprav jednotlivych vozidiel
s povolenim na tGcely testovania vykonnosti a spolahlivosti technologickych inovicii pocas pevne
stanoveného obdobia, ktoré nesmie trvat dlhsie ako 1 rok. Neuplatiiuji sa, ak sa rovnaké tpravy
vykonaji na niekolkych vozidlach.

2. Sdlad s technickymi poziadavkami tejto TSI sa povazuje za splneny, ak sa zdkladny parameter
zachoval nezmeneny alebo sa zlepsil v intencidch vykonnosti vymedzenej v TSI a subjekt riadiaci
zmenu preukdze, Ze zodpovedajice zdkladné poziadavky st splnené a troven bezpecCnosti sa
zachovala a pokial mozno aj zlepsila.

(*)  Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovujii praktické dojednania
tykajtice sa postupu vyddvania povoleni pre Zeleznicné vozidld a povoleni pre typ Zzelezni¢nych vozidiel
podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (U. v. EU L 90, 6.4.2018, s. 66).

(**) Rozhodnutie Komisie 2010/713/ES z 9. novembra 2010 o moduloch na postupy posudzovania zhody,
vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré sa majl pouzit v technickych Specifikdcidch pre interoperabilitu
prijatych podla smernice Europskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (U. v. EU L 319, 4.12.2010, s. 1).

(**) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1300/2014 z 18. novembra 2014 o technickych Specifikdcidch interoperability
tyka;uach sa pristupnosti zeleznlcneho systému Unie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so
znizenou pohyblivostou (U. v. EU L 356, 12.12.2014, s. 110).*

Nézov oddielu 7.1.3 ,Pravidld tykajiice sa osvedceni o typovej skiiske alebo preskiimani ndvrhu“ sa nahrddza textom
,Pravidld tykajtice sa osvedeni ES o typovej skiiske alebo preskiimani ndvrhu®.

Oddiel 7.1.3.1 sa nahrddza takto:
,7.1.3.1. Subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld®

1. Toto ustanovenie sa tyka typu Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel (v kontexte tejto TSI ide o typ
jednotky) podla vymedzenia v ¢lanku 2 ods. 26 smernice (EU) 2016797, ktory podlieha postupu
ES na overovanie typu alebo konstrukéného riesenia v stilade s oddielom 6.2 tejto TSI Vztahuje sa
aj na postup ES na overovanie typu alebo konstruk¢ného rieSenia v sdlade s TSI Hluk [nariadenie
Komisie (EU) ¢. 1304/2014 (¥)] a TSI PRM [nariadenie Komisie (EU) ¢. 1300/2014], ktoré na tiito
TSI odkazujti vzhladom na jej rozsah uplatiiovania na ,Ru$ne a osobné Zeleznicné kolajové
vozidld“.

2. Zaklad posudzovania podla TSI pre ,ES typovii skiigku alebo preskiimanie ndvrhu sa vymedzuje
v stlpcoch 2 a 3, Preskimanie konstrukcného riesenia“ a ,Typova skiiska“ dodatku H k tejto TSI

Fiza A

3. Féza A sa zalina vtedy, ked Ziadatel urci notifikovany orgdn, ktory je zodpovedny za overenie ES,
a kon¢i sa vydanim osved¢enia ES o typovej skiiske alebo preskiimani névrhu.

4. Zaklad posudzovania podla TSI pre typ je vymedzeny na Cas trvania fizy A (najviac sedem rokov).
Pocas trvania fizy A sa zdkladna posudzovania pre overenie ES, ktord md pouzit notifikovany
orgdn, nemeni.

5. Ak v priebehu fizy A nadobudne G¢innost zrevidovand verzia tejto TSI alebo TSI Hluk alebo TSI
PRM, je mozné (ale nie povinné) pouzit zrevidovani verziu v plnom zneni alebo pouzZif uréité
oddiely zrevidovanej verzie, pokial sa v revidovanej verzii tychto TSI vyslovne neuvadza inak. Ak
ziadatel uplatni len urcité oddiely zrevidovanej verzie, musi to zdovodnit a pisomne dolozit, Ze sa
dodrzali prislusné poziadavky, a notifikovany organ to musi schvalit.

Fiza B

6. Trvanie fizy B vymedzuje obdobie platnosti osved¢enia ES o typovej skaske alebo preskimani
ndvrhu po jeho vydani notifikovanym orgdnom. Pocas tohto obdobia moézu jednotky ziskat
osvedcenie ES na zdklade zhody s typom.



27.5.2019

Uradny vestnik Eurépskej tnie L 1391/203

86.

87.

88.

89.

7. Osved¢enie ES o typovej skiske alebo preskiimani ndvrhu na zdklade overenia ES subsystému je
platné pocas fizy B v trvani 7 rokov od ditumu jeho vydania, a to aj v pripade, ked nadobudne
ucinnost revidovand verzia tejto TSI alebo TSI Hluk alebo TSI PRM, pokial sa v revidovanej verzii
tychto TSI vyslovne neuvddza inak. Pocas tohto obdobia platnosti sa nové Zeleznicné kolajové
vozidld rovnakého typu mozu uvddzat na trh na zdklade vyhldsenia ES o overeni s odkazom na
osvedcenie o overeni typu.

(* (*) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1304/2014 z 26. novembra 2014 o technickej $pecifikdcii interoperability
tykajuce] sa subsystému ,Zeleznicné kolajové vozidld — hluk’, ktorym sa meni rozhodnutie 2008/232/ES
a zrusuje rozhodnutie 2011/229/EU (U. v. EU L 356, 12.12.2014, 5. 421).

Oddiel 7.2 sa meni takto:
a) Odkaz ,¢lanku 34 smernice 2008/57/ES* sa nahrddza odkazom ,&lanku 48 smernice (EU) 2016/797.

b) Text ,clanku 35 smernice 2008/57[ES a vykondvacieho rozhodnutia Komisie 2011/633 [EU sa nahridza
textom ,&ldnku 48 smernice (EU) 2016/797 a vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2019/777 (¥).

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019777 z 16. mdja 2019 o spolo¢nych Specifikdcidch registra
Zelezni¢nej 1nfrastruktury a o zruSeni vykonavacieho rozhodnutia 2014/880/EU (RINF) (U. v. EU L 139 I,
27.5.2019, 5. 312).¢

V oddiele 7.3.1 sa odsek 2 nahrddza takto:
,2. Tieto $pecifické pripady sa klasifikuja takto:
— pripady ,P:* permanentné’ pripady,

— ,T0 docasné* pripady s neurcitou dizkou trvania, pri ktorych sa cielovy systém dosiahne do ddtumu, ktory
sa eSte musi urdit,

— pripady ,T1% docasné pripady, pri ktorych sa mé cielovy systém dosiahnut do 31.decembra 2025,
— pripady , T2 ,docasné pripady, pri ktorych sa md cielovy systém dosiahnut do 31.decembra 2035.

Pri budicich revizidch TSI sa opitovne preskiimaju vietky Specifické pripady a ich prislusné lehoty, pricom
cielom bude obmedzit ich technicky a geograficky rozsah posobnosti na zdklade posidenia ich vplyvu na
bezpecnost, interoperabilitu, cezhrani¢né sluzby, koridory TEN-T a postidenia praktick}’fch a hospodarskych
dosledkov ich zachovania alebo zruSenia. Osobitnd pozornost sa bude venovat dostupnosti finan¢nych
prostriedkov EU.

Specifické pripady sa obmedzujt na traf alebo sief, kde si absolttne nevyhnutné a musia zohladnit postupy
tykajice sa zlucitelnosti s priamou trasou.”

V oddiele 7.3.1 sa za odsek 5 doplita novy odsek 6:

,0. Pri $pecifickom pripade, ktory sa vzfahuje na komponent vymedzeny ako komponent interoperability
v oddiele 5.3 tejto TSI, sa musi vykonat postidenie zhody podla ustanovenia 6.1.1 ods. 3“.

V oddiele 7.3.2.3 sa vypusta tento text:
,Specificky pripad Portugalsko (,P*)

V pripade jednotiek uréenych na prevadzku v portugalskej sieti (s rozchodom kolaje 1 668 mm), ktoré na monito-
rovanie stavu népravov;'fch lozisk potrebujui trafové zariadenie, musi cielovd plocha zostat volnd, aby sa umoznilo
monitorovanie tratovym zariadenim HABD, a jej poloha vzhladom na os vozidla musi byt takato:

— YTA =1 000 mm (bo¢né poloha stredu cielovej plochy vzhladom na os vozidla),

— WTA > 65 mm (bo¢nd $irka cielovej plochy),
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— LTA > 100 mm (pozdizna dizka cielovej plochy),
— YPZ =1 000 mm (bo¢nd poloha stredu zakdzanej zony vzhladom na os vozidla),
— WPZ > 115 mm (bo¢nd $irka zakdzanej zony),

— LPZ > 500 mm (pozdlina dlzka zakdzanej z6ny).

Specificky pripad Spanielsko (,P*)

V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré s urCené na pouZivanie v $panielskej sieti (s rozchodom kolaje
1 668 mm) a ktoré na monitorovanie stavu ndpravovych loZisk potrebuji tratové zariadenie, zdéna na
zelezni¢nom kolajovom vozidle viditelnd pre tratové zariadenie musi byt plocha vymedzend v norme EN 15437-
1:2009 v ustanoveniach 5.1 a 5.2, pri¢om namiesto uvedenych hodnét sa zohladnuji tieto:

— YTA =1 176 £ 10 mm (bo¢nd poloha stredu cielovej plochy vzhladom na os vozidla),

— WTA = 55 mm (bo¢nd sirka cielovej plochy),

— LTA > 100 mm (pozdizna dizka cielovej plochy),

— YPZ =1 176 + 10 mm (bocnd poloha stredu zakdzanej zony vzhladom na os vozidla),

— WPZ > 110 mm (bo¢nd $irka zakdzanej zony),

— LPZ > 500 mm (pozdiina dlzka zakazanej z6ny)“.

90. V oddiele 7.3.2.3 sa text ,Specificky pripad Svédsko (,T)“ nahridza textom ,Specificky pripad Svédsko
(,T19"

91. Oddiel 7.3.2.4 sa nahrddza takto:
,7.3.2.4. Bezpecnost proti vykolajeniu pri jazde na zbortenej kolaji (4.2.3.4.1)
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,P*)

Priptsta sa, aby sa pri vSetkych jednotkdch a vo vSetkych pripadoch pouzivala metéda 3 vymedzend
v norme EN 14363:2016 v ustanoveni 6.1.5.3.1.

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezniénym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnutro$titnej siete.”

92. Oddiel 7.3.2.5 sa nahrddza takto:
,7.3.2.5. Dynamické sprdvanie pri jazde (4.2.3.4.2, 6.2.3.4)
Specificky pripad Finsko (,P)

Na vozidlo ur¢ené na prevddzku vyhradne na finskej Zelezni¢nej sieti s rozchodom kolaje 1 524 mm sa
uplatiiujii tieto tpravy ustanoveni TSI o dynamickom spravani pri jazde:

— skasobnd zéna 4 sa neuplatiiuje pri skdsani dynamiky pocas jazdy,

— pri skdsani dynamiky pocas jazdy priemernd hodnota polomeru oblika na vietkych tratovych
tusekoch skasobnej zony 3 musi byt v rozmedzi 550 + 50 metrov,

— parametre kvality trate pre skasky dynamiky pocas jazdy musia byt v stlade s dokumentom RATO
13 (kontrola trate),

— meracie metdy musia byt v stlade s normou EN 13848:2003+A1.

Specificky pripad frsko a Spojené krilovstvo pre Severné Irsko (,P)

Na zabezpecenie technickej zlucitelnosti s existujicou siefou mozZno pri posudzovani dynamického
spravania pri jazde pouzit oznimené vnitrostitne technické predpisy.
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Specificky pripad Spanielsko (,P*)

Pri Zelezni¢nych kolajovych vozidlich urcenych na prevddzku na trati s rozchodom kolaje 1 668 mm sa
hrani¢nd hodnota kvézistatickej vodiacej sily Yqst musi posudit pre polomery oblikov

250 m < Rm < 400 m.

Hrani¢nd hodnota je: (Ygst)lim = 66 kN.

Pri normalizdcii odhadovanej hodnoty na polomer Rm = 350 m podla ustanovenia 7.6.3.2.6 ods. 2
normy EN 14363:2016 sa vzorec ,Ya,nf,gst = Ya,f,qst — (10 500 m/Rm — 30) kN‘ nahrddza vzorcom ,Ya,
nf,gst = Ya,f,qst — (11 550 m/Rm — 33) kN".

Hodnoty nedostatku prevySenia mozno upravit na rozchod kolaje 1 668 mm vyndsobenim prislusnych
hodnét parametra 1 435 mm tymto konverznym faktorom: 1 733/1 500.

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,P*)

Na zabezpecenie technickej zlucitelnosti s existujiicou siefou mozno pouzif vnitrostitne technické
predpisy, ktorymi sa menia poziadavky normy EN 14363 a ktoré boli ozndmené na tcely dynamického
spravania pri jazde. Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade
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s TSI, v pristupe do vniitrostatnej siete.”

93. V oddiele 7.3.2.6 sa tabulka 21 nahrddza touto tabulkou:

. Priemer kolesa D | Minimdlna hodnota | Maximdlna hodnota
,Oznacenie
(mm) (mm) (mm)
Sirka venca kolesa (By) (s maximalnou hod- | 690 <D < 1 016 137 139
notou otrepu 5 mm)
£ | Hrtibka okolesnika (3,) 690 <D <1016 26 33
[en)
3
— | Vyska okolesnika (S,) 690 <D <1016 28 38
Strmost okolesnika (qy) 690 <D <1016 6,5 -

94. V oddiele 7.3.2.6 sa tabulka 22 nahrddza touto tabulkou:

Lo Priemer kolesa D Minimélna hodnota | Maximdlna hodnota
,Oznacenie
(mm) (mm) (mm)
Vzdialenost medzi vonkaj$imi stranami (SR) | 690 < D < 1 016 1573 1593,3
SR = AR + Sd, vlavo + Sd, vpravo
Vzdialenost medzi vndtornymi stranami| 690 <D <1 016 1521 15273
(AR)
£ | Sirka venca kolesa (BR) 690 <D <1016 127 139
§ (s maximéalnou hodnotou otrepu 5 mm)
Hriibka okolesnika (Sd) 690 <D <1016 24 33
Vyska okolesnika (S,) 690 <D <1016 28 38
Strmost okolesnika (qy) 690 <D <1016 6,5 =
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95. Pod tabulkou 22 v oddiele 7.3.2.6 sa text ,Specificky pripad Spanielsko (,P*)* v ustanoveni 7.3.2.6 nahridza

96

97

98.

99.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

“«

textom ,Specificky pripad Spanielsko pre rozchod kolaje 1 668 mm (,P*)
. Za oddiel 7.3.2.6 sa dopliia novy oddiel 7.3.2.6a:
,7.3.2.6a. Minimdlny polomer oblika (4.2.3.6)
Specificky pripad frsko (,P*)

V pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm je minimalny polomer oblika, ktory sa
prechddzat, 105 m pre vietky jednotky.

. Voddiele 7.3.2.10 sa text ,ustanovenim 7.4.2.8.1“ nahrddza textom ,ustanovenim 7.4.2.9.1°

Oddiel 7.3.2.11 sa men{ takto:

— Text ,Specificky pripad Esténsko (T)* sa nahrddza textom ,Specificky pripad Estonsko (T19“.

— Text ,Specificky pripad Francdzsko (,T9) sa nahrddza textom ,Specificky pripad Franctzsko (T2
— Text ,Specificky pripad Lotyssko (T sa nahrddza textom ,Specificky pripad Lotyssko (T19“.

V oddiele 7.3.2.11 sa text ,ustanoven{ 7.4.2.3.1“ nahrddza textom ,ustanoveni 7.4.2.4.1“

V oddiele 7.3.2.12 sa text ,,(T")“ nahrddza textom ,,(T1".

Oddiel 7.3.2.14 sa meni takto:

— Text ,Specificky pripad Chorvétsko (T)* sa nahrddza textom ,Specificky pripad Chorvétsko (T19“.
— Text ,Specificky pripad Finsko (,T')“ sa nahrddza textom ,Specificky pripad Finsko (T19“.

— Text ,Specificky pripad Franctzsko (,T9) sa nahrddza textom ,Specificky pripad Franctzsko (T2
— Text ,Specificky pripad Taliansko (T sa nahrddza textom ,Specificky pripad Taliansko (,T0Y)".

— Text ,Specificky pripad Portugalsko (,T")“ sa nahrddza textom ,Specificky pripad Portugalsko (,T0)".
— Text ,Specificky pripad Slovinsko (T)* sa nahrddza textom ,Specificky pripad Slovinsko (T0Y)“.

— Text ,Specificky pripad Svédsko (T)“ sa nahrddza textom ,Specificky pripad Svédsko (T19".
Oddiel 7.3.2.16 sa meni takto:

— Text ,Specificky pripad Francdzsko (T sa nahrddza textom ,Specificky pripad Franctzsko (T2

— Text ,Specificky pripad Svédsko (T)“ sa nahrddza textom ,Specificky pripad Svédsko (T19".

V oddiele 7.3.2.20 sa dopliia tento odsek:

,Ustanovenie o preskamani:

ma

V oddiele 7.3.2.20 sa text ,Specificky pripad Taliansko (,T') nahrddza textom ,Specificky pripad Taliansko (,T0Y*.

Clensky stét predlozi Komisii najneskor do 31. jala 2025 sprdvu o moznych alternativach k uvedenym

vozidld vyplyvaji v dosledku nestladu tunelov s TSL*

pripad tunel pod Laman$skym prielivom (,P)*.

dodatotnym $pecifikicidm, aby sa odstrdnili alebo vyrazne zniZili obmedzenia, ktoré pre Zeleznicné kolajové

V oddiele 7.3.2.21 sa text ,Specificky pripad tunel pod Lamansskym prielivom (T nahrddza textom ,Specificky
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106. Za oddiel 7.3.2.26 sa dopliia novy oddiel 7.3.2.27:

,7.3.2.27. Zésady riadenia zmien v Zelezni¢nych kolajovych vozidlich a v type Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel (7.1.2.2)

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velkd Britania) (,P*)
Akdkolvek zmena priestoru pre obrys vozidla podla Vymedzenia vo Vnﬁtrostétnych technickych
predpisoch, ktord bola notifikovand na tcely procesu urcenia obrysu (napr. podla opisu v RIS-2773-

RST) sa zaradi do kategérie podla ¢lanku 15 ods. 1 pism. c) vykondvacieho nariadenia Komisie (EU)
2018/545 a nebude klasifikovand podla cldnku 21 ods. 12 pism. a) smernice (EU) 2016/797.“

107. Za oddiel 7.5.1.2 sa dopliia novy oddiel 7.5.1.3:
,7.5.1.3. Aerodynamicky G¢inok na tratiach so §trkovym l6zkom (ustanovenie 4.2.6.2.5)

Poziadavky na aerodynamické Gcinky na tratiach so Strkovym lozkom sd stanovené pre jednotky
s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou nez 250 kmjh.

Vzhladom na skutoc¢nost, Ze stiasny stav vyvoja neumoziuje stanovit harmonizovani poziadavku alebo
metodiku posudzovania, TSI umoziuje uplatnenie vnitrodtatnych predpisov.

Tito Cast bude potrebné revidovat na tcely zohladnenia:

— studie vyskytov odlietavania $trku a ich pripadného vplyvu na bezpecnost,

— vypracovania harmonizovanej nakladovo-efektivnej metodiky uplatnitelnej v EU.“
108. Za oddiel 7.5.2.1 sa doplia novy oddiel 7.5.2.2:

,7.5.2.2. Podmienky potrebné na to, aby povolenie na uvedenie na trh nebolo obmedzené na
konkrétne siete

S cielom ulah¢it volny pohyb rustiov a osobnych vozilov sa pocas pripravy odpordcania Zelezni¢nej
agentdry Eurdpskej tnie ERA-REC-111-2015-REC zo 17. decembra 2015 vytvorili podmienky pre
povolenie na uvedenie na trh, ktoré nie je obmedzené na konkrétne siete.

Tieto ustanovenia by sa mali dalej rozvijat, aby sa prisposobili smernici (EU) 2016/797 a zohladnili
,ocistenie’ vnutrostatnych technickych predpisov s osobitnym zameranim na osobné vozne.

109. Za oddiel 7.5.2.2 sa dopliia novy oddiel 7.5.2.3:

,7.5.2.3. Pravidld roz8irenia oblasti pouzitia na existujiice Zelezni¢né kolajové vozidl4, na ktoré
sa nevztahuje vyhldsenie ES o overen{

Vozidld, ktorym bolo udelené povolenie na uvedenie do prevddzky pred 15. jinom 2016, ziskaji podla
¢lanku 54 ods. 2 a 3 smernice (EU) 2016/797 povolenie na uvedenie na trh v stlade s clankom 21
smernice (EU) 2016/797 na tcely prevadzky na jednej alebo viacerych sietach, na ktoré sa ich povolenie
eSte nevztahuje. Takéto vozidld musia byt preto v stlade s touto TSI alebo byt opravnené neuplatiiovat
tto TSI podla ¢lanku 7 ods. 1 smernice 2016/797.

S ciefom ulahcit volny pohyb vozidiel sa vypracuji ustanovenia, v ktorych sa stanovi, akd droven
flexibility by sa mohla umoznit takymto vozidlim, ako aj vozidldim, na ktoré sa povolenie nevztahuje,
pokial ide o stlad s poziadavkami TSI pri splneni zdkladnych poziadaviek, udrziavani primeranej Grovne
bezpecnosti a, pokial mozno, jej zlepseni.”

110. Oddiel 7.5.3.1 sa meni takto:
a) Odkaz ,smernici 2008/57/ES“ sa nahrddza odkazom ,smernici (EU) 2016/797.

b) Text v sdlade s ¢clinkom 17 smernice 2008/57ES, alebo prostrednictvom Registra infrastrukttiry podla ¢ldnku
35 uvedenej smernice* sa nahrddza textom ,v siilade s ¢ldinkom 14 smernice (EU) 2016/797 alebo prostred-
nictvom Registra infrastruktiry podla ¢lanku 49 uvedenej smernice®.
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111. V zozname ,DODATKY, ktory nasleduje po kapitole 7, sa text ,Dodatok A: Ndrazniky a tahadlovy mechanizmus*
nahrddza textom ,Dodatok A: Zdmerne vymazané".

112. Text dodatku A sa nahrddza textom ,Zdmerne vymazané".
113. Oddiel C.3 dodatku C sa nahrddza takto:
,C.3. Dynamické sprdvanie pri jazde

Jazdné vlastnosti sa moZu stanovit prostrednictvom jazdnych skdsok alebo odkazom na podobny typovo
schvéleny stroj v sulade s podrobnym opisom uvedenym v ustanoveni 4.2.3.4.2 tejto TSI alebo prostred-
nictvom simuldcie.

Uplatiiuju sa tieto dalsie odchylky od Specifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 16:

— Skuiska na tento typ strojov sa vzdy pouzije ako zjednodusend metdda.

— Ked' sa vykondvaju jazdné skasky podla $pecifikicie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom
16 s profilom kolies v novom stave, tieto platia pre maximalnu vzdialenost 50 000 km. Po dosiahnuti
50 000 km je potrebné:

— bud obnovit jazdny profil kolies,

— alebo vypotitat ekvivalentnii kuzelovitost opotrebovaného profilu a skontrolovat, ¢i sa neodlisuje
o viac ako 50 % od hodnoty skisky podla $pecifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom
16 (s maximalnym rozdielom 0,05),

— alebo vykonat novi skisku s opotrebovanym profilom kolies podla $pecifikicie uvedenej v prilohe J-
1 pod indexovym ¢islom 16.

— Staciondrne skisky na urenie parametrov charakteristického pojazdového mechanizmu podla
$pecifikacie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 16 v ustanoveni 5.3.1 vo vSeobecnosti nie st
potrebné.

— Ak pozadovanu sktobnu rychlost nedokdze dosiahnut samotny stroj, stroj sa musi pri tychto skaskach
tahat.

Spravanie pri jazde moZno preukdzat simuldciou skuSok podla 3pecifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod

indexovym &islom 16 (s vynimkou uZz uvedenych pripadov), ak je k dispozicii overeny model reprezenta-

tivnej trate a prevadzkovych podmienok stroja.

Model stroja na simuldciu jazdnych vlastnosti sa musi potvrdit porovnanim vysledkov modelu s vysledkami
jazdnych skiiSok s pouzitim rovnakych vstupnych vlastnosti kolaje.

Potvrdeny model je simula¢ny model overeny skutocnou jazdnou skaskou, pri ktorej dochddza
k dostato¢nému naméhaniu zdvesov a pri ktorej existuje tizka vzdjomnd stvislost medzi vysledkami jazdnej
skisky a prognézami zo simula¢ného modelu na tej istej skiiSobnej kolaji.”

114. Dodatok H nahrddza takto:
,Dodatok H

Posudzovanie subsystému,Zelezni¢né kolajové vozidld’

H.1. Rozsah pdsobnosti

V tomto dodatku sa opisuje posudzovanie zhody subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld'.

H.2. Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, ktoré sa majii posudzovat v roznych fizach projektovania, vyvoja a vyroby, su
v tabulke H.1 oznadené znakom X. Krizik v stipci 4 tabulky H.1 znamend, Ze prislusné vlastnosti sa musia
overit preskiiSanim v3etkych jednotlivych subsystémov.
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Tabulka H.1
Posudzovanie subsystému,Zelezni¢né kolajové vozidld’
1 2 3 4 5
Faza projektovania a vyvoja | Fdza vyroby
Vlastnosti, ktoré majii byt predmetom postidenia podla | Preskimanie i . Osobitny
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstruke- Typova Beznd postup posu-
ného skiska skiiska dzovania
rieSenia
Prvok subsystén;:jg%z’zniéné kolajové Ustanovenie Ustanovenie
Konstrukéné a mechanické casti 422
Vniitorné spriahadlo 42222 X neuplatiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Koncové spriahadlo 42223 X neuplatiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Automatické  stredové ndraznikové |5.3.1 X X X —
spriahadlo (komponent interoperabi-
lity)
Manuélne koncové spriahadlo (kompo- |5.3.2 X X X —
nent interoperability)
Spriahadlo na odtiahnutie 42224 X X neuplatiu- | —
je sa
Spriahadlo na odtiahnutie (komponent | 5.3.3 X X X
interoperability)
Pristupnost pre persondl pri spriahani |4.2.2.2.5 X X neuplatiu- | —
a odpdjani je sa
Prechodové lavky 4223 X X neuplatriu- | —
je sa
Pevnost konstrukeie vozidla 4224 X X neuplatiu- |—
je sa
Pasivna bezpecnost 4.2.2.5 X X neuplatiiu- | —
je sa
Zdvihanie a nakolajovanie 4.2.2.6 X X neuplatiiu- | —
je sa
Upevilovanie zariadeni na konstrukciu |4.2.2.7 X neuplatilu- | neuplatiu- |—
voziovej skrine je sa je sa
Pristupové dvere pre persondl a ndklad |4.2.2.8 X X neuplatiu- | —
je sa
Mechanické vlastnosti skla 4229 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Podmienky zafaZenia a namerand |4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
hmotnost
Vzijomné posobenie vozidla a ko- [4.2.3
Taje a obrys vozidla
Obrysy 4.23.1 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Zatazenie kolies 4.2.3.2.2 X X neuplatiiu- | 6.2.3.2
je sa
Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vo- |4.2.3.3.1 X X X —
zidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti
so systémami detekcie vlakov
Monitorovanie stavu ndpravovych lo- |4.2.3.3.2 X X neuplatiiu- |—

Zisk

je sa
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1 2 3 4 5
Fdza projektovania a vyvoja | Fdza vyroby
Vlastnosti, ktoré majt byt predmetom postidenia podla | Preskimanie Osobitny
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstruke- Typovd Beind postup posu-
ného sktiska sktiska dzovania
rieSenia
Prvok subsystému,?ele’:,zniéné kolajové Ustanovenie Ustanovenie
vozidld
Bezpe¢nost proti vykolajeniu pri jazde | 4.2.3.4.1 X X neuplatiiu- |6.2.3.3
na zbortenej kolaji je sa
Poziadavky na dynamické spravanie |4.2.3.4.2 a) X X neuplatiiu- | 6.2.3.4
pri jazde je sa
Aktivne systémy — bezpecnostnd po- | 4.2.3.4.2 b) X neuplatiiu- | neuplatiiu- |6.2.3.5
ziadavka je sa je sa
Hranicné hodnoty pre bezpecnost |4.2.3.4.2.1 X X neuplatriu- | 6.2.3.4
jazdy je sa
Hrani¢né hodnoty zataZenia kolaje 4.2.3.4.2.2 X X neuplatriu- | 6.2.3.4
je sa
Ekvivalentna kuZzelovitost 42343 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa
Projektované hodnoty profilov novych |4.2.3.4.3.1 X neuplatiiu- | neuplatiiu- |6.2.3.6
kolies je sa je sa
Prevadzkové hodnoty ekvivalentnej ku- |4.2.3.4.3.2 X —
zelovitosti dvojkolesi
Konstruk¢né riesenie rdimu podvozku | 4.2.3.5.1 X X. neuplatiiu- | —
je sa
Mechanické a geometrické vlastnosti |4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
dvojkolesi
Mechanické a geometrické vlastnosti |4.2.3.5.2.2 X X X —
kolies
Kolesd (komponent interoperability) 5.3.2 X X X 6.1.3.1
Automatické systémy na zmenu roz- |4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
chodu kolaje
Automatické systémy s menitelnym | 5.3.4a X X X 6.1.3.1a
rozchodom (komponent interoperabi-
lity)
Minimalny polomer oblika 4.2.3.6 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Kolajnicové zmetadld 4.23.7 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa
Brzdové zariadenia 424
Funk¢né poziadavky 42421 X X neuplatiiu- | —
je sa
Poziadavky na bezpecnost 42422 X neuplatiiu- | neuplatiiu- |6.2.3.5
je sa je sa
Druh brzdového systému 4243 X X neuplatiu- | —

je sa
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1 2 3 4 5
Faza projektovania a vyvoja | Fdza vyroby
Vlastnosti, ktoré majt byt predmetom postidenia podla | Preskimanie ) . Osobitny
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstruke- Typova Bezna postup posu-
ného skugka skugka dzovania
rieSenia
Prvok subsystérggﬁg%z,zniéné kolajové Ustanovenie Ustanovenie
Ovlddanie bizd 4244
Nuadzové brzdenie 4.2.4.4.1 X X X —
Prevadzkové brzdenie 4.2.4.4.2 X X X —
Prikaz na priamocinné brzdenie 4.2.4.43 X X X —
Prikaz na dynamické brzdenie 42.4.4.4 X X neuplatiu- | —
je sa
Prikaz na zaistovacie brzdenie 4.2.4.4.5 X X X —
Brzdny ucinok 4.24.5
Vseobecné poziadavky 4.2.4.5.1 X neuplatiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Ntdzové brzdenie 4.2.4.5.2 X X X 6.2.3.8
Prevadzkové brzdenie 42453 X X X 6.2.3.9
Vypocty tykajice sa tepelnej kapacity | 4.2.4.5.4 X neuplatiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Zaistovacia brzda 4.2.4.5.5 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Hrani¢nd hodnota adhézie kolesa ku |4.2.4.6.1 X neuplatiu- | neuplatiu- | —
kolajnici je sa je sa
Systém protismykovej ochrany kolies | 4.2.4.6.2 X X neuplatiiu- |6.2.3.10
je sa
Systém protismykovej ochrany kolies | 5.3.5 X X X 6.1.3.2
(komponent interoperability)
Rozhranie s trakciou — brzdové sy- [4.2.4.7 X X X —
stémy prepojené na trakciu (elektricky,
hydrodynamicky)
Brzdovy systém nezdvisly od ad- |4.2.4.8
héznych podmienok
Vieobecné ustanovenia 4.2.4.8.1. X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Magneticka kolajnicové brzda 4.2.4.8.2. X X neuplatiiu- |—
je sa
Kolajnicova brzda na virivy prid 42483 X X neuplatilu- |—
je sa
Signalizdcia stavu a portich bfzd 4.2.4.9 X X X —
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1 2 3 4 5
Fdza projektovania a vyvoja | Fdza vyroby
Vlastnosti, ktoré majt byt predmetom postidenia podla | Preskimanie ) . Osobitny
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstruke- Typova Bezna postup posu-
ného skugka skugka dzovania
rieSenia
Prvok subsystému,?ele’:,zniéné kolajové Ustanovenie Ustanovenie
vozidld
Poziadavky na brzdy na tcely odtiah- | 4.2.4.10 X X neuplatriu- | —
nutia je sa
Prvky tykajiice sa cestujiicich 4.2.5
Hygienické zariadenia 4.2.5.1 X neuplatiiu- | neuplatiiu- |6.2.3.11
je sa je sa
Systém zvukovej komunikdcie 4252 X X X —
Vystrazny systém pre cestujicich 4253 X X X —
Vystrazny systém pre cestujicich: bez- | 4.2.5.3 X neuplatiiu- | neuplatiiu- |6.2.3.5
pecnostné poziadavky je sa je sa
Komunika¢né zariadenia pre cestuji- |4.2.5.4 X X X —
cich
Vonkajsie dvere: vstup do Zelezni¢ného | 4.2.5.5 X X X —
kolajového vozidla a vystup z neho
Vonkajsie dvere: bezpe¢nostné pozia- |4.2.5.5 X neuplatiiu- | neuplatiiu- |6.2.3.5
davky je sa je sa
Konstrukcia systému vonkajsich dveri |4.2.5.6 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Dvere medzi jednotkami 4.2.5.7 X X neuplatiiu- | —
je sa
Kvalita vzduchu vo vnitri vozidla 4.2.5.8 X neuplatilu- | neuplatiu- | 6.2.3.12
je sa je sa
Boc¢né oknd vozidla 4259 X —
Podmienky prostredia a aerodyna- |4.2.6
mické a&inky
Podmienky prostredia 4.2.6.1
Teplota 4.2.6.1.1 X neuplatilu- | neuplatiu- |—
jesa X (1) je sa
Sneh, ad a krupobitie 4.2.6.1.2 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
jesa X (1) je sa
(') Typové skuska podla vymedzenia
Ziadatela, ak sa uvadza.
Aerodynamické &inky 4.2.6.2
Utinky tlakovej viny na cestujticich na | 4.2.6.2.1 X X neuplatiu- | 6.2.3.13
ndstupisti a na pracovnikov pozdlz ko- je sa

laji
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1 2 3 4 5
Fdza projektovania a vyvoja | Fdza vyroby
Vlastnosti, ktoré majt byt predmetom postidenia podla | Preskimanie ) . Osobitny
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstruke- Typova Bezna postup posu-
ného skugka skugka dzovania
rieSenia
Prvok subsystému,?ele’:,zniéné kolajové Ustanovenie Ustanovenie
vozidld
Tlakové impulzy Cela stpravy 4.2.6.2.2 X X neuplatriu- | 6.2.3.14
je sa
Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch |4.2.6.2.3 X X neuplatiu- |6.2.3.15
je sa
Bocny vietor 4.2.6.2.4 X neuplatiiu- | neuplatiiu- |6.2.3.16
je sa je sa
Vonkajsie osvetlenie a vizudlne |4.2.7
a zvukové vystrazné zariadenia
Vonkajsie predné a koncové svetld |4.2.7.1
Predné svetld 4.2.7.1.1 X X neuplatiiu- |- 6.1.3.3
Komponent interoperability 5.3.6 Je sa
Obrysové svetld 42.7.1.2 X X neuplatriu- |- 6.1. 3.4
Komponent interoperability 5.3.7 J€ sa
Koncové svetld 42713 X X neuplatiiu- |-6.1.3.5
Komponent interoperability 5.3.8 jesa
Ovlddanie svetiel 427.1.4 X X neuplatiu- | —
je sa
Hiikacka 4.2.7.2
Vseobecné ustanovenia — vystrazny |4.2.7.2.1 X X neuplatiiu- |- 6.1.3.6
zvukovy signél 53.9 je sa
Komponent interoperability
Hladiny akustického tlaku vystraznej |4.2.7.2.2 X X neuplatiiu- |6.2.3.17
hikacky 539 jesa 16136
Ochrana 42723 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa
Ovlddanie 4.2.7.2.4 X X neuplatiu- |—
je sa
Trakéné a elektrické zariadenia 428
Trakény vykon 42.8.1
Vseobecné ustanovenia 4.2.8.1.1
Poziadavky na vykon 42.8.1.2 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa
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1 2 3 4 5
Fdza projektovania a vyvoja | Fdza vyroby
Vlastnosti, ktoré majt byt predmetom postidenia podla | Preskimanie ) . Osobitny
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstruke- Typova Bezna postup posu-
ného sktiska sktiska dzovania
rieSenia
Prvok subsystému,?ele’:,zniéné kolajové Ustanovenie Ustanovenie
vozidld
Napdjanie 4.2.8.2
Vieobecné ustanovenia 42.8.2.1 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa
Prevadzka v rozsahu napiti a frekven- |4.2.8.2.2 X X neuplatiu- | —
cif je sa
Rekuperaénd brzda s doddvkou energie |4.2.8.2.3 X X neuplatiu- | —
do vrchného trolejového vedenia je sa
Maximalny vykon a prdd z vrchného |4.2.8.2.4 X X neuplatiu- | 6.2.3.18
trolejového vedenia je sa
Maximalny prad pri stati pre systémy |4.2.8.2.5 X X neuplatiu- | —
jednosmerného prudu je sa
Ucinnik 4.2.8.2.6 X X neuplatiiu- | 6.2.3.19
je sa
Poruchy energetického systému 4.2.8.2.7 X X neuplatiu- | —
je sa
Funkcia merania spotreby energie 428238 X X neuplatiiu- | —
je sa
Poziadavky tykajiice sa zberaca 4.2.8.2.9 X X neuplatriu- |6.2.3.20 &
je sa 21
Zbera¢ (komponent interoperability) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Klzné listy (komponent interoperabi- |5.3.11 X X X 6.1.3.8
lity)
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 X X neuplatiu- | —
Komponent interoperability Hlavny |5.3.12 Je sa
vypinac (istic)
Dieselové a iné tepelné hnacie systémy |4.2.8.3 — — — ind smerni-
ca
Ochrana proti elektrickému nebezpe- | 4.2.8.4 X X neuplatriu- | —
censtvu je sa
Stanoviste rusfiovodica a previdzka | 4.2.9
Stanoviste ru$novodica 4.2.9.1 X neuplatiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa
Vseobecné ustanovenia 429.1.1 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa
Vstup a vystup 4.2.9.1.2 X neuplatilu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
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1 2 3 4 5
Fdza projektovania a vyvoja | Fdza vyroby
Vlastnosti, ktoré majt byt predmetom postidenia podla | Preskimanie ) . Osobitny
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstruke- Typova Bezna postup posu-
ného sktiska sktiska dzovania
rieSenia
Prvok subsystérggﬁg%z,zniéné kolajové Ustanovenie Ustanovenie
Vstup a vystup v prevddzkovych pod- |4.2.9.1.2.1 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
mienkach je sa je sa
Nadzovy vychod zo stanovista rusno- |4.2.9.1.2.2 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
vodica je sa je sa
Vonkajsia viditelnost 429.13 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa
Viditelnost vpred 429.1.3.1 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Vyhlad dozadu a do strén 4.2.9.1.3.2 X neuplatiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Usporiadanie interiéru 429.1.4 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa
Sedadlo rusnovodica 429.1.5 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
Komponent interoperability 5.3.13 X J sa J€ sa
X X
Riadiaci pult rusiiovodi¢a — ergondémia |4.2.9.1.6 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa
Ovlddanie klimatizdcie a kvalita vzdu- | 4.2.9.1.7 X X neuplatiiu- |6.2.3.12
chu je sa
Vnitorné osvetlenie 429.1.8 X X neuplatiu- | —
je sa
Celné sklo — mechanické vlastnosti 429.2.1 X X neuplatiiu- |6.2.3.22
je sa
Celné sklo — optické vlastnosti 4.29.2.2 X X neuplatiiu- |6.2.3.22
je sa
Celné sklo — zariadenie 429.23 X X neuplatiiu- | —
je sa
Rozhranie rusiiovodi¢ - stroj 4.2.9.3
Funkcia kontroly ¢innosti runovodica | 4.2.9.3.1 X X X —
Ukazovatel rychlosti 4.2.9.3.2 — — — —
Zobrazovacia jednotka a monitory rus- |4.2.9.3.3 X X neuplatiiu- | —
fiovodica je sa
Riadiace prvky a ukazovatele 4.2.9.3.4 X X neuplatiiu- | —
je sa
Oznalovanie 4.2.9.3.5 X neuplatiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa
Funkcia dialkového ovlddania persond- | 4.2.9.3.6 X X neuplatiu- | —
lom pri posune je sa
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1 2 3 4 5
Fdza projektovania a vyvoja | Fdza vyroby
Vlastnosti, ktoré majt byt predmetom postidenia podla | Preskimanie ) . Osobitny
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstruke- Typova Bezna postup posu-
ného skugka skugka dzovania
rieSenia
Prvok subsystérggﬁg%z,zniéné kolajové Ustanovenie Ustanovenie

Nastroje vo vozidle a prenosné vybave- | 4.2.9.4 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
nie je sa je sa
Skladovaci priestor pre osobné wveci |4.2.9.5 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
persondlu je sa je sa
Zéaznamové zariadenie 4.2.9.6 X X X —
PoZiarna bezpecnost a evakudcia 4.2.10
Vseobecné ustanovenia a kategorizacia |4.2.10.1 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—

je sa je sa
ProtipoZiarne opatrenia 4.2.10.2 X X neuplatiu- | —

je sa
Opatrenia vztahujiice sa na detek- [4.2.10.3 X X neuplatiu- |—
ciu/hasenie poZiaru je sa
Poziadavky tykajice sa nidzovych si- | 4.2.10.4 X X neuplatiu- |—
tudcif je sa
Poziadavky tykajice sa evakudcie 4.2.10.5 X X neuplatiu- | —
je sa

Servis 4.2.11
Cistenie celného skla stanovista rusiio- | 4.2.11.2 X X neuplatiu- |—
vodica je sa
Pripojka do systému na vyprazdnova- |4.2.11.3 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
nie toaliet 5314 je sa je sa
Komponent interoperability
Zariadenie na doplianie vody 42114 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—

je sa je sa
Rozhranie na dopliianie vody 42115 X neuplatiu- | neuplatiu- | —
Komponent interoperability 5.3.15 jesa jesa
Osobitné poziadavky na odstavenie |4.2.11.6 X X neuplatiu- | —
vlakov je sa
Zariadenie na doplianie paliva 4.2.11.7 X neuplatiiu- | neuplatiiu- | —

je sa je sa
Cistenie interiéru vlaku — napajanie 4211.8 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —

je sa je sa
Dokumenticia tykajiica sa pre- |4.2.12
vadzky a udrzby.
Vieobecné ustanovenia 42121 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —

je sa je sa
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1 2 3 4 5
Fdza projektovania a vyvoja | Fdza vyroby
Vlastnosti, ktoré majt byt predmetom postidenia podla | Preskimanie ) . Osobitny
ustanovenia 4.2 tejto TSI konstruke- Typova Bezna postup posu-
ného skugka skugka dzovania
rieSenia
Prvok subsystén;(t)lﬁg%g,zniéné kolajové Ustanovenie Ustanovenie

Vseobecnd dokumenticia 42122 X neuplatiiu- | neuplatiu- |—
je sa je sa

Dokumenticia tykajiica sa udrzby 42123 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa

Stbor so zdovodnenim pldnu adrzby | 4.2.12.3.1 X neuplatilu- | neuplatiu- |—
je sa je sa

Dokumentacia udrzby 4.2.12.3.2 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —
je sa je sa

Prevddzkovd dokumenticia 42124 X neuplatilu- | neuplatiu- |—
je sa je sa

Diagram zdvihania a pokyny na zdvi- | 4.2.12.4 X neuplatiiu- | neuplatiu- | —

hanie je sa je sa

Opisy tykajlce sa zachrannych akcif | 4.2.12.5 X neuplatiu- | neuplatiu- |—*
je sa je sa

115. Dodatok I sa nahrddza takto:
,Dodatok I
Hladisk4, pre ktoré technickd Specifikicia nie je k dispozicii
(otvorené body)
Otvorené body, ktoré sa tykaju technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a sietou:
Prvok subsystému,Zelezni¢né kola- | Ustanovenie Technické hladisko, ktoré nie je Poznimk
jové vozidld’ tejto TSI zahrnuté v tejto TSI oznamxy
Zlucitelnost so systémami de- | 4.2.3.3.1 | Pozri 3$pecifikdciu  uvedenil | Otvorené body urcené aj v TSI

tekcie vlakov

v prilohe J-2 pod indexovym ¢.
1.

CCS.

Dynamické sprévanie pri jazde
pre systém s rozchodom kolaje
1 520 mm

4.2.3.4.2
4.2.3.4.3

Dynamické spravanie pri jazde.
Ekvivalentnd kuzelovitost.

Normativne dokumenty uvedené
v TSI vychddzaji zo skiisenosti
nadobudnutych na systéme s
rozchodom kolaje 1 435 mm.

Brzdovy systém nezavisly od ad-
héznych podmienok

4.2.4.8.3

Kolajnicovd brzda na virivy
prad

Zariadenie nie je povinné.

Elektromagnetickd kompatibilita
s prislusnou sietou.

Aerodynamicky wcinok na trat
so Strkovym 16zkom pre Zelez-
niéné kolajové vozidld s kon-
Strukénou rychlostou > 250
km/h

4.2.6.2.5

Hrani¢nd hodnota a postidenie
zhody s cielom obmedzit ri-
zikd  sposobené  projekciou
Strku

Pokracujtica spoluprica v rdmci
CEN.

Otvoreny bod aj v TSI INF.
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Otvorené body, ktoré sa netykaja technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a sietou:

Prvok subsystému,Zelezni¢né kola-

Ustanovenie

jové vozidld’ tejto TSI

Technické hladisko, ktoré nie je
zahrnuté v tejto TSI

Pozndmky

Systémy hasenia a kontroly po-
Ziaru

4.2.10.3.4

Posudzovanie zhody systémov
hasenia a kontroly poziaru
(okrem plnych priecok).

Postup posudzovania Glinnosti
reguldcie poZiarov a dymu vy-
tvoreny vyborom CEN na zd-
klade ziadosti ERA o vypracova-
nie normy.*

116. Dodatok | sa nahrddza takto:

,Appendix |

Technické $pecifikicie uvedené v tejto TSI

J.1. Normy alebo normativne dokumenty

TSI Normativny dokument
In(;:’es);gvé Vlastnosti, ktoré majii byt predmetom posidenia Bod Cislo dokumentu Povinné body

1 Vnitorné spriahadlo v pripade kibovych jed- | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
notiek +A1:2014

2 Koncové spriahadlo — manudlny typ UIC - | 4.2.2.2.3 EN 15807:2011 prislusné ustanove-
potrubie nia (")

3 Koncové spriahadlo — manudlny typ UIC - | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005+ prislusné ustanove-
koncové kohtity A1:2010 nia (1)

4 Koncové spriahadlo — manudlny typ UIC - | 4.2.2.2.3 UIC 648:sept. 2001 prislusné ustanove-
bo¢né umiestnenie brzdového potrubia a ko- nia (1)
hitov

5 Spriahadlo na odtiahnutie — rozhranie s odta- | 4.2.2.2.4 UIC 648:sept. 2001 prislusné ustanove-
hovacou jednotkou nia (1)

6 Pristupnost pre persondl pri spriahan{ a odpéd- | 4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4
jan{ — priestor pre posunovacov

7 Pevnost konstrukcie vozidla — vSeobecné us- | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 prislusné ustanove-
tanovenia +A1:2014 nia (1)
Pevnost konstrukcie vozidla — kategorizdcia 52
zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Pevnost konstrukcie vozidla — metdda overo- 9.2
vania
Pevnost konstrukcie vozidla — alternativne | Dodatok C 6.1 aZ 6.5
poziadavky pre OTM Oddiel C.1
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8 Pasivna bezpe¢nost — vSeobecné ustanovenia | 4.2.2.5 FprEN 15227:2017 prislusné ustanove-
nia (?)
Okrem: priloha A
Pasivna bezpecnost — kategorizacia 5-tabulka 1
Pasivna bezpecnost — scendre 5-tabulka 3, 6
Pasivna bezpecnost — zmetadlo prekazok 6.5
9 Zdvihanie a nakolajovanie — geometria trvale | 4.2.2.6 EN 16404:2016 52,53
zabudovanych a odnimatelnych bodov
10 Zdvihanie a nakolajovanie — oznacenie 4226 EN 15877-2:2013 4517
11 Zdvihanie a nakolajovanie — metéda na ove- | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 6.3.3,9.2
renie pevnosti +A1:2014
12 Upeviiovanie zariadeni na konstrukciu voz- | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
fiovej skrine +A1:2014
13 Podmienky zataZenia a vdZend hmotnost — | 4.2.2.10 EN 15663:2009 2.1
podmienky zatazenia [AC:2010 prislusné ustanove-
predpokladané podmienky zataZenia nia (')
14 Obrysy — met6da, referenéné obrysy 4231 EN 15273-2:2013 prislusné ustanove-
+A1:2016 nia (")
Obrysy — metdda, referencné obrysy 4.2.4.8.3(3) A3.12
overenie kolajnicovych bfzd na virivy prid
overenie priechodného prierezu zberaca
Obrysy — metdda, referencné obrysy 4.2.3.1 prislusné ustanove-
overenie kolajnicovych bfzd na virivy prad nia (')
overenie priechodného prierezu zberaca
15 Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk — | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1,5.2
z6na viditelnd pre tratové zariadenia
16 Dynamické sprévanie pri jazde 4.2.3.4.2 EN 14363:2016 prislusné ustanove-
Dodatok C nia (1)
17 Dynamické spravanie pri jazde — hrani¢né | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2016 7.5

hodnoty pre bezpe¢nost jazdy
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18 | NEPOUZIVA SA
19 Dynamické spravanie pri jazde — hranicné | 4.2.3.4.2.2 EN 14363: 2016 7.5
hodnoty zatazenia trate
20 Konstruk¢né riesenie rdmu podvozku 423.5.1 EN 13749:2011 6.2,
priloha C
21 Konstrukéné rieSenie rdmu podvozku — pri- | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 prislusné ustanove-
pojenie voziiovej skrine k podvozku +A1:2014 nia (')
22 Brzdenie — typ brzdového systému, brzdovy | 4.2.4.3 EN 14198:2016 5.4
systém UIC 6.2.7a
23 Brzdny u¢inok — vypocet — vieobecné usta- | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 | prislusné ustanove-
novenia alebo nia (1)
EN 14531-6:2009
24 Brzdny ucinok — koeficient trenia 42451 EN 14531-1:2005 53.1.4
25 Ucinok nddzového brzdenia — ¢as odozvy/ | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.3
Cas oneskorenia
Ucinok nddzového brzdenia — percentudlny 512
podiel brzdnej vahy
26 Ucinok ntdzového brzdenia — vypocet 424.5.2 EN 14531-1:2005 | prislusné ustanove-
alebo nia (1)
EN 14531-6:2009
27 Ucinok niidzového brzdenia — koeficient tre- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
nia
28 Utinok prevadzkového brzdenia — vypocet 42453 EN 14531-1:2005 | prislusné ustanove-
alebo nia (1)
EN 14531-6:2009
29 Ucinok zaistovacej brzdy — vypocet 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 | prislusné ustanove-
alebo nia (1)
EN 14531-6:2009
30 Systém protiSmykovej ochrany kolies — kon- | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
Struk¢né rieSenie +A1:2011
Systém protismykovej ochrany kolies metéda 5,6
overenia
Systém protismykovej ochrany kolies — sy- 4243
stém na monitorovanie otdcavosti kolies
31 Magnetickd kolajnicové brzda 4.2.4.8.2 EN 16207:2014 priloha C
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32 Detekcia prekdzok pri zatvaran{ dveri — citli- | 4.2.5.5.3 EN 14752:2015 5.2.1.4.1
vost
Detekcia prekdzok pri zatvdrani dveri — ma- 5.2.1.422
ximdlna sila
33 Nudzové otvaranie dver{ — vyuzitie manudl- | 4.2.5.5.9 EN 14752:2015 5.5.1.5
nej sily na otvorenie dver{
34 Podmienky prostredia — teplota 4.26.1.1 EN 50125-1:2014 43
35 Podmienky prostredia — sneh, lad a krupobi- | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
tie
36 Podmienky prostredia — zmetadlo prekdzok | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 prislusné ustanove-
+A1:2011 nia (1)
37 Aerodynamické t¢inky — boc¢ny vietor, me- | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
téda overenia
38 Predné svetld — farba 42.7.1.1 EN 15153-1:2013 5.3.3
nastavenie svietivosti pri dialkovom svetlo- +A1:2016 5.3.5
mete
Predné svetld — svietivost pri tlmenom svetlo- 5.3.4 tabulka 2
mete prvy riadok
Predné svetld — svietivost pri dialkovom sve- 5.3.4 tabulka 2
tlomete prvy riadok
Predné svetld — nastavenie 5.3.5
39 Obrysové svetld — farba 4.2.7.1.2 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 tabulka 4
+A1:2016
Obrysové svetld — spektrdlne rozdelenie Zia- 5.4.3.2
renia
Obrysové svetld — svietivost 5.4.4
tabulka 6
40 Koncové svetld — farba 4.2.7.1.3 EN 15153-1:2013 5.5.3
*A1:2016 tabulka 7
Koncové svetld — svietivost 5.5.4
tabulka 8
41 Hladiny akustického tlaku vystraznej hd- | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
kacky
42 Rekuperacnd brzda s doddvkou energie do | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 a EN 12.1.1

vrchného trolejového vedenia

50388:2012/AC:2013
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43 Maximélny vykon a prid z vrchného trolejo- | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 a EN 7.2
vého vedenia — automatickd reguldcia prudu 50388:2012/AC:2013
44 Ucinnik — metéda overenia 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 a EN 6
50388:2012/AC:2013
45 Poruchy energetického systému pri systé- | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 a EN 10.1
moch na striedavy prad — dcinky harmonic- 50388:2012/AC:2013
kych kmitov a dynamické ticinky
Poruchy energetického systému pri systé- 10.3
moch na striedavy prad — $tadia zlucitelnosti tabulka 5
priloha D
10.4
46 Pracovny rozsah vysky zberaca (Groven kom- | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 4.2,6.23
ponentov interoperability) — vlastnosti
47 Geometria hlavy zberaca 4.2.8.29.2 EN 50367:2012 a EN 5.3.2.2
50367:2012/AC:2013
48 Geometria hlavy zberaca — typ 1 600 mm 428.29.2.1 EN 50367:2012 a EN | priloha A.2 obr.
50367:2012/AC:2013 A.6
49 Geometria hlavy zberaca — typ 1 950 mm 428.29.2.2 EN 50367:2012 a EN | priloha A.2 obr.
50367:2012/AC:2013 A7
50 Pridovd zatazitelnost zberaca (Groven kom- | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
ponentov interoperability)
51 Stiahnutie zberaca (Groven subsystému,zelez- | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
ni¢né kolajové vozidld’) — cas potrebny na
stiahnutie zberaca
Stiahnutie zberaca (Groven subsystému,zelez- 4.8
ni¢né kolajové vozidld) — automatické staho-
vacie zariadenie (ADD)
52 Stiahnutie zberaca (Groven subsystému,Zelez- | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 a EN | tabulka 2
niéné kolajové vozidld) — dynamickd izo- 50119:2009/A1:2013
la¢nd vzdialenost
53 Elektrickd ochrana vlaku - koordindcia | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 a EN 11
ochrany 50388:2012/AC:2013
54 Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu | 4.2.8.4 EN 50153:2014 prislusné ustanove-
nia (1)
55 Celné sklo — mechanické vlastnosti 4.29.2.1 EN 15152:2007 427,429
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56 Celné sklo — uhol medzi primérnymi/sekun- | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
ddrnymi obrazcami
Celné sklo — optické skreslenie 423
Celné sklo — zahmlievanie 4.2.4
Celné sklo — priestupnost svetla 4255
Celné sklo — farebnost 426
57 Zéznamové zariadenie — funkéné poziadavky | 4.2.9.6 ENJIEC 62625-1:2013 | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3,
4.2.4
Zaznamové zariadenie — vlastnosti zazname- 43.1.2.2
ndvania
Zaznamové zariadenie — integrita 43.1.4
Zéznamové zariadenie — zaistenie integrity 43.1.5
udajov
Zaznamové zariadenie — Groven ochrany 43.1.7
58 Protipoziarne opatrenia — materidlové pozia- | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 prislusné ustanove-
davky +A1:2015 nia (1)
59 Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 tabulka 5
+A1:2015
60 Opatrenia proti $ireniu poZziaru v osobnych | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 prislusné ustanove-
zelezni¢nych kolajovych vozidlach — skdsanie nia (1)
priecok
61 Opatrenia proti Sireniu poZiaru v osobnych | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 prislusné ustanove-
zelezni¢nych kolajovych vozidlach — skdsanie nia (")
priecok
62 Nudzové osvetlenie — intenzita osvetlenia 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 53
63 Jazdnd schopnost 421044 EN 50553:2012 a EN | prislu§né ustanove-
50553:2012/AC:2013 nia (1)
64 Rozhranie na dopliianie vody 42115 EN 16362:2013 41.2
obrazok 1
65 Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov — | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 | prislusné ustanove-
miestne pomocné vonkajsie napdjanie elek- a zmeny EN 60309- nia (')
trickou energiou 2:1999/A11:2004, Al:
2007 a A2:2012
66 Automatické stredové ndraznikové spriahadlo | 5.3.1 EN 16019:2014 prislusné ustanove-

—typ 10

nia (1)
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67 Manudlne koncové spriahadlo — typ UIC 5.3.2 EN 15551:2017 prislusné ustanove-
nia (1)
68 Manuélne koncové spriahadlo — typ UIC 5.3.2 EN 15566:2016 prislusné ustanove-
nia (1)
69 Spriahadlo na odtiahnutie 533 EN 15020:2006 prislusné ustanove-
+A1:2010 nia (')
70 Hlavny vypina¢ (isti¢) — koordindcia ochrany | 5.3.12 EN 50388:2012 a EN 11
50388:2012/AC:2013
71 Kolesd — met6da overenia 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1,7.2.2
T +A2:2011
rozhodovacie kritérid 7.2.3
Kolesd — met6da overenia 7.3
dalsia metéda overenia
Kolesd — metdda overenia 6
termomechanické spravanie
72 ProtiSmykova ochrana kolies — met6da overe- | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
nia +A1:2011
Protimykova ochrana kolies ti¢innosti len odsek 62.3 z od-
dielu 6.2
73 Predné svetld — farba 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Predné svetld — svietivost 6.4
74 Obrysové svetld — farba 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Obrysové svetld — svietivost 6.4
75 Koncové svetld — farba 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Koncové svetld — svietivost 6.4
76 Hiikacka — zvuk 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Hukacka — tiroven akustického tlaku 6
77 Zbera¢ — statickd pritla¢na sila 6.1.3.7 EN 50367:2012 a EN 7.2
50367:2012/AC:2013
78 Zbera¢ — hrani¢nd hodnota 6.1.3.7 EN 50119:2009 a EN 5.1.2
50119:2009/A1:2013
79 Zbera¢ — metdda overenia 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
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80 Zbera¢ — dynamické spravanie 6.1.3.7 EN 50318:2002 prislusné ustanove-
nia (1)
81 Zbera¢ — vlastnosti vzdjomného pdsobenia 6.1.3.7 EN 50317:2012 a EN | prislu§né ustanove-
50317:2012/AC:2012 nia (!)
82 Klzné listy — met6da overenia 6.1.3.8 EN 50405:2015 7.2,7.3
7.4,7.6
7.7
83 Bezpecnost proti vykolajeniu pri jazde na | 6.2.3.3 EN 14363:2016 4,5,6.1
zbortenej kolaji
84 Dynamické sprdvanie pri jazde — metéda | 6.2.3.4 EN 14363:2016 4,57
overenia
postdenie kritérii
podmienky posudzovania
85 Ekvivalentnd kuZzelovitost — vymedzenie prie- | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 prislusné ustanove-
rezov kolajnic nia (')
86 Ekvivalentnd kuzelovitost — vymedzenie pro- | 6.2.3.6 EN 13715:2006 prislusné ustanove-
filov kolies +A1:2010 nia (1)
87 Dvojkolesie — zostava 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1
+A1:2010
88 Dvojkolesie — ndpravy, metéda overenia 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5,6
+A1:2010+A2:2012
Dvojkolesie — ndpravy, rozhodovacie kritérid 7
89 Dvojkolesie — ndpravy, metéda overenia 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,56
+A1:2010
Dvojkolesie — ndpravy, rozhodovacie kritérid 7
90 Skrine napravovych lozisk/loziskd 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
+A1:2010
91 Ucinnost nidzového brzdenia 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Ucinok prevadzkového brzdenia 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 Proti$mykovd ochrana kolies — metdda overe- | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4
nia uc¢innosti +A1:2011
94 Ucinky tlakovej viny — skiisanie v plnom roz- | 6.2.3.13 EN 14067-4:2013 6.2.2.1

sahu

Ucinky tlakovej viny — zjednodusené postide-
nie

4.2.4 a tabulka 7
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95 Tlakové impulzy cela sipravy — metdda ove- | 6.2.3.14 EN 14067-4:2013 6.1.2.1
renia
Tlakové impulzy cela sdpravy — Poéitacovd 6.1.2.4
dynamika tekutin (CFD)
Tlakové impulzy cela stpravy — pohyblivy 6.1.2.2
model
Tlakové impulzy Cela sipravy — metdda zjed- 4.1.4 a tabulka 4
noduseného posudenia
96 Maximdlne kolisanie tlaku — vzdialenost xp | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 prislusné ustanove-
medzi vstupnym portdlom a miestom mera- +A1:2010 nia (1)
nia, vymedzenie ApFr, ApN, ApT, minimélna
dlzka tunela
97 Hukacka — troven akustického tlaku 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
+A1:2016
98 Maximalny vykon a prid z vrchného trolejo- | 6.2.3.18 EN 50388:2012 a EN 15.3
vého vedenia — metdda overenia 50388:2012/AC:2013
99 Utinnik — metéda overenia 6.2.3.19 EN 50388:2012 a EN 15.2
50388:2012/AC:2013
100 | Dynamické spravanie zberaca — dynamické | 6.2.3.20 EN 50317:2012 a EN | prislu§né ustanove-
skasky 50317:2012/AC:2012 nia (1)
101 Celné sklo — vlastnosti 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1 az 6.2.7
102 | Pevnost konstrukcie Dodatok C EN 12663-2:2010 5.2.1az5.2.4
Oddiel C.1
103 | NEPOUZIVA SA
104 | NEPOUZIVA SA
105 | NEPOUZIVA SA
106 | NEPOUZIVA SA
107 | Projektované hodnoty profilov novych kolies | 6.2.3.6 EN 14363:2016 Prilohy O a P
— hodnotenie ekvivalentnej kuzelovitosti
108 | Ucinky tlakovej viny — Poziadavky 42.6.2.1 EN 14067-4:2013 4221,4222,
422324224
109 | Tlakové impulzy Cela stipravy — Poziadavky | 4.2.6.2.2 EN 14067-4:2013 412
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110 | Koncové spriahadlo — zlucitelnost (kompati- | 4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
bilita) medzi jednotkami — manudlny typ UIC 7.8
111 | Jednopdlové napdjacie vedenie 4.2.11.6 CLC|TS 50534:2010 Priloha A
112 | Komunikacéné protokoly 42122 IEC 61375-1:2012 prislusné ustanove-
nia (1)
113 | Prechodové lavky — medzivoznové prechody | 6.2.7a EN 16286-1:2013 prilohy A a B
s ndvalkami
114 | Fyzické rozhranie medzi jednotkami na pre- | 6.2.7a UIC 558, janudr 1996 | obr. 2
nos signalu
115 | Oznacenie: dlzka cez ndrazniky a napdjanie | 6.2.7a EN 15877-2:2013 4.55.1
elektrickou energiou 45.63
116 | Vozidlova lokaliza¢nd funkcia — PozZiadavky | 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017 4.4
117 Funkcia merania energie — presnost merania | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 4231a4.234
cinnej energie
Funkcia merania energie — Opis kategérii 4.3.3.4,43.43
a4.442
Funkcia merania energie — Postidenie 6.2.3.19b 5.4.3.4.1, 5.4.3.4.2,
5.4.4.3.1, tabulka
3,54343.1
a544321
118 | Funkcia merania energie: identifikacné Cislo | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4.25.2
miesta spotreby — Vymedzenie
119 | Protokoly rozhrani medzi vozidlovym systé- | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 433.1, 43.3.3,
mom na meranie energie a pozemnym systé- 43.4,4.3.5,4.3.6
mom zberu tdajov — Poziadavky a43.7
120 | Funkcia merania energie: koeficient priemer- | 6.2.3.19b EN 50463-2:2017 5.4.3.4.3.2
nej teploty jednotlivych pristrojov — Meto- a544322
dika posudzovania
121 | Zber a spracovanie udajov v rdmci systému | 6.2.3.19b EN 50463-3:2017 5.4.8.3, 5.4.8.5
spracovania Gidajov — Metodika posudzovania a5.4.8.6
122 | Vozidlovy systém na meranie energie — Skd- | 6.2.3.19b EN 50463-5:2017 53.3a5.5.4

Sanie

() Ustanovenia normy, ktoré priamo stivisia s poziadavkou vyjadrenou v ustanoveni TSI uvedenom v trefom stipci.
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J.2. Technické dokumenty (k dispozicii na webovej strinke ERA)

TSI Technicky dokument ERA
Indexové Vlastnosti, ktoré maji byt predmetom postidenia Bod Cislo povinného Bod
&slo ’ ) p p referen¢ného dokumentu Y

1 Rozhranie medzi riadenim -zabezpeCenim | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 31&3.2

a ndvestenim v pripade trafovych zariadeni rev 4.0

a inymi subsystémami
2 Trecie prvky pre brzdy posobiace na jazdni | 7.1.4.2 ERA[TD/2013-02/INT | VSetky*

plochu kolies v pripade nakladnych voziiov vo verzii 3.0
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PRILOHA V

Priloha k nariadeniu (EU) ¢. 1303/2014 sa ment takto:

1. V oddieloch 1.1, 3, 4.1, 4.4 a 6.2.5 sa odkazy na ,smernicu 2008/57/ES* nahrddzaji odkazmi na ,smernicu (EU)
2016/797“ v prislusnom gramatickom tvare.

2. V oddiele 1.1.1 pism. a) sa slovéd ,siete Zeleznic Eur6pskej tinie* nahrddzaja slovami ,siete Zelezni¢ného systému
Unie®.

3. V oddiele 1.1.3.1 sa slovd ,systému Zeleznic v Eurdpskej tnii“ nahrddzaju slovami ,siete Zelezniéného systému
Unie®.

4. Oddiel 1.1.4 sa upravuje takto:

,1.1.4.  Oblast posobnosti vo vztahu k rizikdm
1.1.4.1. Rizikd, na ktoré sa vztahuje tdto TSI

a) Tato TSI sa vztahuje iba na konkrétne rizikd v tuneloch tykajice sa bezpecnosti cestujiicich
a vlakového persondlu pri uvedenych subsystémoch.

b) Ak z analyzy rizik vyplynie zdver, Ze mozu vznikndt iné rizikové udalosti v tuneloch, musia sa urcit
konkrétne opatrenia na rieSenie tychto scendrov.

1.1.4.2. Rizikd, na ktoré sa nevztahuje tato TSI

a) Tato TSI sa nevztahuje na tieto rizika:

1. ohrozenie zdravia a bezpecnosti persondlu, ktory sa zicastiiuje na tdrzbe pevnych zariadeni
v tuneloch;

2. finan¢né straty z dovodu poskodenia konstrukcii a vlakov s ndslednymi stratami vyplyvajiicimi
z nedostupnosti tunela na tcely oprav;

3. neopravneny vstup do tunela cez portdly tunela;

4. terorizmus ako umyselny a vopred premysleny ¢in, ktory je napldnovany s cielom sposobit
bezohladné nicenie, zranenia a straty na Zivotoch;

5. rizikd pre osoby v blizkosti tunela, kde by zrtitenie konstrukcie mohlo mat katastrofalne ndsledky.

5. Oddiel 1.2 sa nahrddza takto:

,1.2. Geograficky rozsah posobnosti

Geograficky rozsah posobnosti tejto TSI je siet Zelezniéného systému Unie podla prilohy I k smernici (EU)
2016/797, pricom sa vylucuja pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 a 4 smernice (EU) 2016/797.¢

6. V oddiele 1.1.1 pism. b), oddiele 2.2.1 pism. b), oddiele 2.4 pism. c), oddiele 4.2.1.7, oddiele 4.2.3, oddiele 4.4.1
pism. ¢), oddiele 4.4.2 pism. a) a oddiele 4.4.6 sa vyraz ,miesto na u)hasenie poziaru“ (v jednotlivych gramatickych
tvaroch) nahrddza vyrazom ,miesto evakudcie a zdchrany” (v prislusnych gramatickych tvaroch).

7. Voddiele 2.2.3 pism. b) sa text ,k panike a“ vypusta.
8. Voddiele 2.3 pism. c) bode 1 sa text ,vnutri tunela“ vypusta.
9. Oddiel 2.3 pism. f) sa nahrddza takto:

) Ak sa v niidzovych plinoch ocakdva od zdchrannych zloziek vykon presahujici uvedené opisané predpoklady,
mozno zvazit potrebu dodato¢nych vhodnych opatreni alebo vhodného vybavenia tunela.

10. V oddiele 2.4 sa dopliia vymedzenie pojmu b1) ,koneéné bezpecné miesto* takto:

,b1) Konetné bezpecné miesto: konecné bezpecéné miesto je miesto, v ktorom cestujici a persondl uz nie sd
vystaveni G¢inkom prvotnej nehody (napr. hustota dymu a toxicita, teplota). Ide o koncové miesto evakudcie.
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11. Bod 2.4 pism. ¢) sa nahrddza takto:

12.

13.

,C) Miesto evakudcie a zdchrany: miesto evakudcie a zdchrany je uréend lokalita vnutri alebo mimo tunela, kde
mozu zachranné zlozky pouZit protipoZiarne zariadenia a kde mozu cestujtici a persondl opustit vlak.”

Dopliia sa vymedzenie pojmu ,Spolo¢na bezpecnostnd metéda posudzovania rizik* ako pismeno g):

,2) Spolo¢nd bezpe¢nostnd metéda posudzovania rizik: tento pojem oznacuje prilohu I k vykondvaciemu

nariadeniu Komisie (EU) ¢. 402/2013 z 30. aprila 2013 o spolocnej bezpecnostnej metéde hodnotenia

a posudzovania rizik, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 352/2009 (U.v. EU L 121, 3.5.2013, s. 8).“

Oddiel 3 sa nahrddza takto:

,3. ZAKLADNE POZIADAVKY

a) V nasledujticej tabulke si uvedené zdkladné parametre tejto TSI a ich vdzba na zdkladné poziadavky
opisané a ocislované v prilohe III k smernici (EU) 2016/797.

b) Na tcely splnenia zakladnych poziadaviek sa uplatiuji prislusné parametre oddielov 4.2.1, 4.2.2 a 4.2.3.

3.1. Subsystémy infrastruktdra a energia

a) S ciefom splnit zdkladnti poziadavku Bezpecnost’, ktord sa vzfahuje na subsystémy infrastruktira
a energia, mozno spolo¢nd bezpecnostnii metédu posudzovania rizik pouzit ako alternativu k prislusnym
parametrom oddielov 4.2.1 a 4.2.2.

b) Podobne aj v pripade rizik identifikovanych v bode 1.1.4 a scendrov uvedenych v bode 2.2 mozno riziko
postdit na zdklade:

1. porovnania s referencnym systémom;
2. jednozna¢ného odhadu rizik a ich hodnotenia.

¢) Na tcely splnenia zdkladnych poziadaviek, ktoré s iné nezBezpecnost, sa uplatiiujii prislusné parametre
oddielov 4.2.1 a 4.2.2.

Referenéné Spolahli- Ochrana Technickd
Prvok subsystému infrastruktira .| Bezpecnost vost Zdravie zivotného . v~ | Pristupnost
ustanovenie , .| zlucitelnost
Dostupnost prostredia
Zabranenie neopravnenému pristupu do | 4.2.1.1. 2.1.1
nudzovych vychodov a technickych miest-
nosti
Poziarna odolnost konstrukcie tunela 4.21.2. 1.1.4
2.1.1
Reakcia stavebnych materidlov na poziar 4.2.1.3. 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.1.1
Detekcia poziaru 4.2.1.4. 1.1.4
2.1.1
Evakua¢né zariadenia 4.2.1.5. 1.1.5
2.1.1
Unikové chodniky 4.2.1.6. 2.1.1
Miesta evakudcie a zdchrany 4.21.7 2.1.1
okrem pis-
mena b)
Miesta evakudcie a zachrany 4.2.1.7 1.5
pism. b)
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Referen¢né Spolahli- Ochrana | po 1 5ieks
Prvok subsystému infrastruktira .| Bezpecnost vost Zdravie zivotného < v, | Pristupnost
ustanovenie , .| zlucitelnost
Dostupnost prostredia
Nadzovd komunikdcia 4.2.1.8. 2.1.1
Dodavka elektrickej energie pre zachranné | 4.2.1.9 2.1.1
zlozky
Spolahlivost elektrickych systémov 4.2.1.10 2.1.1
Rozdelenie trolejového vedenia na dseky 4.2.2.1. 221
Uzemnenie trolejového vedenia 4.2.2.2. 221
3.2. Subsystém Zelezni¢né kolajové vozidla
a) Na ucely splnenia zdkladnych poziadaviek sa uplatiiuji prislusné parametre oddielu 4.2.3.
Referencné Spolahli- Ochrana Technickd
Prvok subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld .| Bezpecnost vost Zdravie zivotného o v, | Pristupnost
ustanovenie , .| zlucitelnost
Dostupnost prostredia
ProtipoZiarne opatrenia 4231 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.4.1
Opatrenia na detekciu a hasenie poZiaru 4.2.3.2 1.1.4
2.4.1
Poziadavky stvisiace s nadzovymi situd- | 4.2.3.3 2.4.1 2.4.2 1.5
clam 243
Poziadavky stvisiace s evakudciou 4234 2.4.1¢

14. V oddiele 4.1 sa slovd ,Systém Zeleznic Eurépskej tnie* nahradzajt slovami ,Zelezniény systém Unie.

15. Oddiel 4.2.1.2 pism. b) sa vypusta.

16. Oddiel 4.2.1.3 sa nahrddza takto:

,4.2.1.3. Reakcia stavebnych materidlov na poziar

Tato $pecifikdcia plati pre vetky tunely.

a) Tato $pecifikdcia sa vztahuje na stavebné vyrobky a stavebné prvky vndtri tunelov. Tieto vyrobky

splitajii poziadavky nariadenia Komisie (EU) 2016/364 (*):

1. Stavebny materidl tunelov musi splfiat poziadavky klasifikicie A2.

2. Oblozenia, ktoré nie st sticastou nosnej konstrukcie tunela, a ostatné vybavenie musia spliiat
poziadavky klasifikdcie B.

3. Nekryté kdble musia mat nizku zdpalnost, nizku schopnost Sirenia poZiaru, nizku toxicitu a nizku
hustotu dymu. Tieto poziadavky st splnené, ked kable splhaji prinajmensom poziadavky

klasifikdcie B2ca,

sla, al.

Ak je klasifikdcia nizsia ako klasifikdcia B2ca, sla, al, triedu kdblov mozZe urcit manazér infrastruktdry
po posudent rizika pri si¢asnom zohladneni charakteristik tunela a predpokladaného prevadzkového
reZimu. Aby sa predislo pochybnostiam, mozu sa v pripade rozli¢nych zariadeni v tom istom tuneli
pouzit rozli¢né klasifikdcie kdblov za predpokladu, zZe st splnené poziadavky tohto odseku.
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b) Musi byt uvedeny zoznam materidlov, ktoré podstatnym spdsobom nepodporuji intenzitu poZiaru.
Tieto materidly nemusia spifiat uvedené poziadavky.

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2016/364 z 1. jala 2015 o klasifikdcii reakcie stavebnych vyrobkov na
ohenl podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 305/2011 (U. v. EU L 68, 15.3.2016, s. 4).“

17. Oddiel 4.2.1.4 sa nahrddza takto:

,4.2.1.4. Detekcia poziaru v technickych miestnostiach

Tto 3pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.

a) Detekcia poziaru v technickych miestnostiach musi byt zabezpecend tak, aby bolo upozornila
manaZzéra infrastruktiry.”

18. Oddiel 4.2.1.5.2 pism. b) bod 3 sa vypusta.
19. V oddiele 4.2.1.5.4 sa vyrazy ,na Gnikovych trasich“ a ,a to ¢o najniZsie,“ vypastaji a pismeno c) sa nahrddza takto:
,¢) Nezavislost a spolahlivost: ndhradny zdroj elektrickej energie musi byt k dispozicii pocas primeraného casového

obdobia po poruche hlavného zdroja energie. Toto potrebné Casové obdobie musi zodpovedat evakuacnym
scendrom a musi byt uvedené v niidzovom pléne.“

20. V oddiele 4.2.1.5.5 pism. f) sa vyraz ,prie¢nym prepojeniam* nahrddza vyrazom ,prie¢nym prepojeniam®.

21. V oddiele 4.2.1.6 pism. a) sa slovo ,temena“ nahrddza slovom ,pity*.

22. Oddiel 4.2.1.7 sa upravuje takto:

a) V pismene a) bode 1 sa slova ,df7ka vlaku* nahrddzaja slovami ,dfzka osobného vlaku*,

b) V pismene a) bode 2 sa slovd ,bezpecny priestor* nahrddzaji slovami ,volné priestranstvo“ a slovd ,po
bezpe¢nom priestore” sa vypustaj.

23. Tabulka v oddiele 4.2.1.7 sa nahrddza takto:

,Kategéria Zelezni¢nych kolajovych vozidiel podla odseku Maximdlna vzdialenost od portdlov k miestu evakudcie
423 a zdchrany a medzi miestami evakudcie a zdchrany
kategéria A 5 km
kategéria B 20 km*

24. Bod 4 v oddiele 4.2.1.7 pism. c) sa nahrddza takto:
4. Musi byt mozné vypnif a uzemnit trolejové vedenie, a to bud miestne, alebo dialkovo*.

25. Doplna sa novy oddiel 4.2.1.9:

,4.2.1.9. Doddvka elektrickej energie pre zdchranné zlozky
Tto 3pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dfzkou viac ako 1 km.

Systém dodavky elektrickej energie v tuneli musi byt vhodny pre vybavenie zdchrannych zloziek v silade
s nudzovym pldnom pre tunel. Niektoré skupiny vnitrodtitnych zdchrannych zloZiek mozu byt so
zretelom na doddvku elektrickej energie sebestacné. V takomto pripade mozno povazovat za vhodna
moznost neposkytovat takymto skupindm zariadenia na doddvku elektrickej energie. Takéto rozhodnutie
viak musi byt opisané v nidzovom pldne.
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26. Dopliia sa novy oddiel 4.2.1.10:

,4.2.1.10 Spolahlivost elektrickych systémov

Tato 3pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.

a) Elektrické systémy, ktoré manazér infrastruktdry ur¢i ako Zivotne dolezité pre bezpecnost cestujicich
v tuneli, musia byt pouzite[né dovtedy, kym to bude potrebné v zmysle evakualnych scendrov
zvazovanych v nidzovom pléne.

b) Nezavislost a spolahlivost: ndhradny zdroj elektrickej energie musi byt k dispozicii pocas primeraného
Casového obdobia po poruche hlavného zdroja energie. Toto potrebné casové obdobie musi
zodpovedat zvazovanym evakuacnym scendrom a musi byt uvedené v niidzovom plane.”

27. Doplia sa novy oddiel 4.2.1.11:

,4.2.1.11. Komunikécia a osvetlenie v mieste odpojovacov

Této $pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s dfzkou viac ako 1 km.

a) Ak sa trolejové vedenie rozdeli na Casti, ktoré mozno lokalne odpojit, v mieste odpojovaca musia byt
zabezpecené komunika¢né prostriedky a osvetlenie®.

28. Oddiel 4.2.2.1 sa nahrddza takto:

,4.2.2.1. Rozdelenie trolejového vedenia na tseky

Tto $pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s dfzkou viac ako 1 km.
a) Systém dodavky trakéného pradu v tuneloch mozno rozdelif na tseky.

b) V takom pripade musi byt mozné vypniit kazdy usek trolejového vedenia, a to bud miestne, alebo
dialkovo.”

29. V oddiele 4.2.2.2 sa vyraz ,Uzemnenie trolejového vedenia alebo pridovych kolajnic“ nahrddza vyrazom
,2Uzemnenie trolejového vedenia“. Pismeno c) sa vypusta a pojem ,uzemiflovacie price” v pismene b) sa nahrddza
slovom ,uzemnenie*.

30. Oddiel 4.2.2.3 sa vypusta.
31. Oddiel 4.2.2.4 sa vypusta.
32. Oddiel 4.2.2.5 sa vypusta.
33. V tabulke v oddiele 4.3.1 sa odkaz na ustanovenie ,4.2.2.4 pism. a)“ nahrddza odkazom na ustanovenie ,4.2.1.3“.

34. V tabulke v oddiele 4.3.2 sa vyrazy ,Specifické prvky pre vlakovy persondl a pomocny persondl“ a ,4.6.3.2.3

,,,,,

35. V oddiele 4.4 sa slovd ,clanku 18 ods. 3“ nahrddzaju slovami ,c¢lanku 15 ods. 4“ a vyraz ,prilohe VI“ sa nahrddza
vyrazom ,prilohe IV*.

36. Oddiel 4.4.2 sa nahrddza takto:

,4.4.2. Niidzovy pldn pre tunely

Tieto pravidld sa vztahujii na tunely s dlzkou viac ako 1 km.

a) Nadzovy plan sa pre kazdy tunel vypracuje pod vedenim manazéra (manazérov) infrastruktiry
v spolupraci so zdchrannymi zlozkami a prislusnymi orgdnmi. Rovnako musia byt zapojeni aj manazéri
stanic, ak sa jedna alebo viac stanic pouziva ako bezpe¢nd oblast alebo miesto evakudcie a zdchrany. Ak
sa nidzovy plan tyka existujiiceho tunela, musia sa uskuto¢nit konzulticie so Zelezni¢énym podnikom,
ktory tunel uZ pouziva na prevadzku. Ak sa nidzovy plin tyka nového tunela, mozu sa uskutoénit
konzulticie so Zelezni¢nym podnikom, ktory planuje pouzivat tunel na prevadzku.

b) Nudzovy plin musi byt v stlade so zariadeniami na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu,
hasenie poziaru a zdchranu, ktoré su k dispozicii.
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¢) Na ducely nddzového planu sa vypracuji podrobné scendre incidentov Specifické pre tunely
a prisposobené miestnym podmienkam v tuneloch.

d) Nudzovy plan sa po vypracovani konzultuje so Zelezni¢nymi podnikmi, ktoré planuji tunel vyuzivat.“

37. Oddiel 4.4.4 sa upravuje takto:

»4.4.4. Postupy vypinania a uzemriovania

Tieto pravidld sa vztahuji na vSetky tunely.

a) Ak sa vyZaduje vypnutie systému doddvky trakéného pridu, manazér infrastruktdry sa uisti, Ze prislusné
tseky trolejového vedenia st vypnuté, a informuje o tom zdchranné zlozky pred tym, nez vstdpia do
tunela alebo do ¢asti tunela.

b) Zodpovednost za vypnutie doddvky trakéného pradu md manazér infrastruktdry.

¢) Musia byt vymedzené postupy a povinnosti pri uzemiiovani trolejového vedenia medzi manazérom
infrastruktiry a zdchrannymi zlozkami a musia byt uvedené v nddzovom pléne. Na vypnutie dseku,
v ktorom doslo k nehode, sa musi vypracovat opatrenie.”

38. V oddiele 4.4.6 pism. a) sa text ,v registri infrastruktiry vymedzenej v ustanoveni 4.8.1 a“ vypusta.
39. V oddiele 4.4.6. pismene ¢) sa text ,panike a“ vypusta.
40. Oddiel 4.8 sa vypusta.
41. Oddiel 6.2.5 pism. a) sa upravuje takto:
a) Slova ,¢lanku 18 ods. 3“ sa nahrddzaji slovami ,¢lanku 15 ods. 4“.

b) Slovd ,notifikovand osoba zodpovednd“ sa nahrddza slovami ,Ziadatel zodpovedny*.

42. Oddiel 6.2.6 sa nahrddza takto:

,6.2.6. Posiidenie siiladu s poziadavkami na bezpecnost, ktoré sa vztahujii subsystémy infrastruktira a energia

a) Toto ustanovenie sa uplatiiuje, ked sa na splnenie zdkladnej poziadavky ,Bezpecnost’, ktord sa vztahuje
na subsystémy infrastruktira a energia, pouZije porovnanie s referenénym systémom alebo jednoznaény
odhad rizika.

b) V takom pripade Ziadatel musi:

1. urcit zdsadu akceptovania rizika, metodiku postdenia rizika, poziadavky na bezpecnost, ktoré ma
systém spliat, a preukdzanie ich splnenia;

2. urdif drovne akceptovania rizika s prislusnym(-i) vanutrostatnym(-i) orgdnom(-mi);

3. urdit nezdvisly orgdn pre posudzovanie podla vymedzenia v spololnej bezpecnostnej metdde
posudzovania rizik. Tymto orgdnom pre posudzovanie moze byt notifikovany orgdn vybrany pre
subsystém infrastruktara alebo energia, ak je uznany alebo akreditovany podla oddielu 7 spolo¢nej

bezpec¢nostnej metédy posudzovania rizik.

¢) Vypracuje sa sprava o postdeni bezpe¢nosti v stlade s poziadavkami vymedzenymi v spolo¢nej bezpec-
nostnej metdde posudzovania rizik.

d) V ES osved¢eni vydanom notifikovanym organom sa musi vyslovne uviest zdsada akceptovania rizika,
ktora sa pouzila na splnenie poziadavky ,Bezpecnost” tejto TSI. Musi sa v nej uvadzat aj metodika pouzitd
na posudenie rizik a drovne akceptovania rizika.”

43. Oddiel 6.2.7 sa upravuje takto:
V oddiele 6.2.7.1 sa cely text nahrddza slovami ,nepouziva sa“.

Oddiel 6.2.7.2 pism. a) bod 2 sa vypusta.

V oddiele 6.2.7.3 pism. a) sa text ,4.2.1.3 pism. ¢)“ nahrddza textom ,4.2.1.3 pism. b)“.
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Oddiel 6.2.7.4 pism. b) sa vypusta.
Oddiel 6.2.7.5 sa nahrddza takto:

,6.2.7.5. Nudzové osvetlenie v modernizovanychfobnovenych tuneloch

V pripade modernizovanych/obnovenych tunelov, ako sa poZaduje v ustanoveni 7.2.2.1, pozostiva
postidenie z overenia existencie osvetlenia. Nie je potrebné uplatiiovat podrobné poziadavky.

V oddiele 6.2.7.6 sa vyraz ,instalacii“ nahrddza vyrazom ,systémov“ a odkaz na ustanovenie ,4.2.2.5“ sa nahrddza
odkazom na ustanovenie ,4.2.1.10"

44. Oddiel 7 pism. b) sa upravuje takto:

Text ,vhodné na bezpe¢ni integrdciu v sdlade s ¢ldnkom 15 ods. 1 smernice 2008/57/ES so vsetkymi tunelmi,
ktoré nie su v siulade s TSI v rdmci geografického rozsahu pésobnosti tejto TSL“ sa nahradza textom ,technicky
kompatibilné so vSetkymi tunelmi, ktoré nie st v silade s TSI v ramci geografického rozsahu posobnosti tejto TSI
v stlade s ¢lainkom 21 ods. 3 smernice (EU) 2016/797.*

45. Oddiel 7.1.1 pism. b) sa upravuje takto:
Text ,V takomto pripade sa uplatiuji ¢ldnky 24 a 25 smernice 2008/57 [ES.“ sa vypusta.
46. Oddiel 7.2.2 sa nahrddza takto:

»7.2.2. Opatrenia modernizdcie a obnovy pre tunely

V pripade modernizicie alebo obnovy tunela notifikovany orgdn vydava podla ¢lanku 15 ods.
smernice (EU) 2016/797 a prilohy IV k uvedenej smernici osvedcenia o overeni pre tie ¢asti subsystemu
tvoriace tunel, ktoré st predmetom rozsahu modernizicie alebo obnovy.

7.2.2.1. Modernizdcia alebo obnova tunela

a) Tunel sa povazuje za modernizovan)'l alebo obnoveny v kontexte tejto TSI, ak sa Vykonajﬁ akékolvek
rozsiahle price na zmene alebo vymene subsystému (alebo jeho ¢asti), ktory(-d) tvori tunel.

b) Zostavy a komponenty, ktoré nie st zahrnuté do rozsahu posobnosti konkrétneho programu
modernizicie alebo obnovy, sa v ¢ase vykondvania programu nemusia uviest do zhody.

¢) Pri vykondvani pridc na modernizicii alebo obnove sa uplatiiuju tieto parametre, ak spadaji do
rozsahu prac:

4.2.1.1. Zabrénenie neopravnenému pristupu do niidzovych vychodov a technickych miestnosti
4.2.1.3. Reakcia stavebnych materidlov na poziar

4.2.1.4. Detekcia poziaru v technickych miestnostiach

4.2.1.5.4 Nudzové osvetlenie: ak je zabezpecené, nie je potrebné uplatiiovat podrobné poziadavky
4.2.1.5.5 Unikové znacenie

4.2.1.8. Nuadzovad komunikicia

d) Musi sa vykonat revizia nidzového planu tunela.

7.2.2.2.  PrediZenie tunela

a) Tunel sa povazuje za predlzeny v kontexte tejto TSI, ak je ovplyvnend jeho geometria (napr. zvicSenie
dlzky tunela, prepojenie s inym tunelom).

b) Pri predizeni tunela sa musia vykonat tieto opatrenia v pripade zostdv a komponentov, ktoré s
stéastou predizenia. Na tcely ich uplatnenia sa za dlzku tunela povazuje celkova dfzka tunela po
predizeni:

4.2.1.1. Zabréanenie neopravnenému pristupu do ntiidzovych vychodov a technickych miestnosti
4.2.1.2. Poziarna odolnost konstrukcie tunela

4.2.1.3. Reakcia stavebnych materidlov na poziar
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4.2.1.4. Detekcia poziaru v technickych miestnostiach
4.2.1.5.4. Nadzové osvetlenie

4.2.1.5.5. Unikové znacenie

4.2.1.6.  Unikové chodniky

4.2.1.8. Nidzova komunikécia

4.2.1.9. Dodévka elektrickej energie pre zdchranné zlozky
4.2.1.10. Spolahlivost elektrickych systémov

4.2.1.11. Komunikdcia a osvetlenie v mieste odpojovacov
4.2.2.1. Rozdelenie trolejového vedenia na tseky

4.2.2.2.  Uzemnenie trolejového vedenia

¢) Spolo¢nd bezpecnostnd metdda (CSM) posudzovania rizik sa vykond podla opisu v bode 6.2.6 pri
urceni relevantnosti uplatnenia ostatnych opatreni podla ustanovenia 4.2.1.5 a opatreni podla
ustanovenia 4.2.1.7 na dokonceny tunel z dévodu jeho predlzenia.

d) V pripade potreby sa vykona revizia nidzového planu tunela.

47. Oddiel 7.3.1 sa nahrddza takto:

.7.3.1.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

VSeobecné ustanovenia

1.V $pecifickych pripadoch uvedenych v dalej uvedenom ustanoveni sa opisuji osobitné opatrenia,
ktoré st potrebné a povolené v konkrétnych sietach kazdého ¢lenského stétu.

2. Tieto $pecifické pripady sa klasifikuja takto:
— pripady,P trvalé’ pripady,

— T0 docasné* pripady s neurcitou dlzkou trvania, pri ktorych sa mé cielovy systém dosiahnut do
datumu, ktory sa ete musi urcit,

— pripady ,T1% ,docasné' pripady, pri ktorych sa ma cielovy systém dosiahnut do 31. decembra
2025.

— pripady ,T2% ,docasné' pripady, pri ktorych sa ma cielovy systém dosiahnut do 31. decembra
2035.

Pri budicich revizidch TSI sa opidtovne preskiimajii vietky Specifické pripady a ich prisluiné lehoty,

pricom cielom bude obmedzit ich technicky a geograficky rozsah pdsobnosti na zéklade postdenia

ich vplyvu na bezpecnost, interoperabilitu, cezhrani¢né sluzby, koridory TEN-T a posidenia

praktickych a hospodarskych dosledkov ich zachovania alebo zrusenia. Osobitnd pozornost sa bude
venovat dostupnosti finan¢nych prostriedkov EU.

Specifické pripady sa obmedzujt na trat alebo siet, kde st absoldtne nevyhnutné a musia zohladnit
postupy tykajice sa zlucitelnosti s priamou trasou.

3. Vsetky Specifické pripady tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v rozsahom posobnosti tejto
TSI st uvedené v TSI LOC&PAS.

Prevddzkové predpisy pre viaky prevddzkované v tuneloch (ustanovenie 4.4.6)
Specificky pripad Taliansko (,T0)

Dalsie predpisy pre Zelezniéné kolajové vozidld uréené na prevadzku v tuneloch v Taliansku, ktoré nie st
v stlade s TSI, st podrobne uvedené v ustanoveni 7.3.2.20 TSI LOC&PAS.

Specificky pripad tunel pod Lamangskym prielivom (,P‘)

Dalsie predpisy pre Zelezni¢né kolajové vozidld urcené na prevadzku v Lamansskom tuneli si podrobne
uvedené v ustanoveni 7.3.2.21 TSI LOC&PAS.*
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48. Tabulka v dodatku B sa nahrddza takto:

Faza projektu

Osobitné postupy

Preskimanie Zostavenie pred d .
,Posudzované vlastnosti konstrukéného uvedenim do posuczovania
rieSenia prevadzky
1 2 3

4.2.1.1. Zabranenie neopravnenému pristupu do X X
ntdzovych vychodov a technickych miestnosti
4.2.1.2. Poziarna odolnost konstrukcie tunela X 6.2.7.2
4.2.1.3. Reakcia stavebnych materidlov na pozZiar X 6.2.7.3
4.2.1.4. Detekcia poziaru v technickych miestno- X X
stiach
4.2.1.5. Evakua¢né zariadenia X X 6.2.7.4

6.2.7.5
4.2.1.6. Unikové chodniky X X
4.2.1.7. Miesta evakudcie a zdchrany X X
4.2.1.8. Nudzovd komunikdcia X
4.2.1.9. Dodavka elektrickej energie pre zdchranné X
zlozky
4.2.1.10. Spolahlivost elektrickych systémov X 6.2.7.6
4.2.2.1. Rozdelenie trolejového vedenia na tseky X X
4.2.2.2. Uzemnenie trolejového vedenia X X
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PRILOHA VI

Priloha k nariadeniu (EU) 2016/919 sa menf takto:
1. Oddiel 1.1 sa meni takto:

a) V druhom pododseku sa text ,v bodoch 1.2 a 2.2 prilohy I k smernici 2008/57/ES* nahrddza textom ,v bode 2
prilohy I k smernici (EU) 2016/797¢.

b) Body 1 az 4 sa nahrddzajii takto:

,1. yrusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidld, vritane dieselovych alebo elektrickych hnacich jednotiek,
motorovych dieselovych alebo elektrickych osobnych vlakov, a osobny vozeri, ak je vybaveny kabinou
rusiiovodica.

2. $pecidlne vozidld, ako napr. tratové stroje, ak st vybavené kabinou rusiiovodica a s uréené na pouZivanie
v rezime dopravy na vlastnych kolesach.

Tento zoznam zahifia aj vozidld, ktoré st osobitne urcené na prevadzku na roznych druhoch vysokory-
chlostnych trati uvedenych v bode 1.2. (Geograficky rozsah posobnosti).”

2. Oddiel 1.2 sa nahrddza takto:

,1.2. Geograficky rozsah posobnosti

Geografickym rozsahom posobnosti tejto TSI je sief celého Zelezniéného systému v silade s opisom
uvedenym v bode 1 prilohy I k smernici (EU) 2016/797 okrem infrastruktiry uvedenych v ¢linku 1 ods. 3
a 4 smernice (EU) 2016/797.

TSI sa vztahuje na siete s rozchodom kolaje 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm.
Nevztahuje sa vak na krdtke cezhrani¢né trate s rozchodom kolaje 1 520 mm, ktoré st pripojené k sieti
tretich krajin.”

3. Oddiel 1.3 sa meni takto:
a) Text ,flankom 5 ods. 3 smernice 2008/57ES* sa nahrddza textom ,¢ldnkom 4 ods. 3 smernice (EU) 2016/797.
b) Za bod 7 sa dopliajt tieto body 8 a 9:

,8. uvadzaji ustanovenia uplatnitelné na existujice subsystémy najmid v pripade obnovy a modernizécie,
a v takychto pripadoch tprava, v stvislosti s ktorou sa vyzaduje Ziadost o nové povolenie pre vozidlo alebo
subsystém tratové zariadenie — kapitola 7 (Implementdcia TSI tykajicej sa subsystémov ,riadenie-
zabezpecenie a navestenie’);

9. uvadzaji parametre subsystémov, ktoré md overit Zelezni¢ny podnik, a postupy, ktoré sa maji uplatiiovat
v zdujme overenia tychto parametrov po vydani povolenia na uvedenie vozidla na trh a pred prvym
pouzitim vozidla s cielom zabezpelit zlucitelnost medzi vozidlami a trasami, na ktorych sa maji
prevadzkovat — kapitola 4 (Charakteristika subsystémov).

¢) Text ,Clinkom 5 ods. 5 smernice 2008/57ES* sa nahrddza textom ,clankom 4 ods. 5 smernice (EU) 2016/797.
4. V oddiele 2.1 sa prvy odsek nahrddza takto:
,Subsystémy ,riadenie-zabezpecenie a navestenie' sti v prilohe II k smernici (EU) 2016/797 vymedzené takto:

a) Trafové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia je vymedzené ako: ,vSetky trafové zariadenia potrebné na
zarucenie bezpecnosti a zabezpecenie a riadenie pohybu vlakov povolenych na jazdu na sieti.

b) Vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia je vymedzené ako ,vietky vlakové zariadenia potrebné
na zarucenie bezpecnosti a zabezpeCenie a riadenie pohybu vlakov povolenych na jazdu na sieti'”
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5. Oddiel 2.2 sa meni takto:
a) Prvy odsek sa nahrddza takto:

WV TSI tykajiicej sa subsystémov riadenie-zabezpecenie a ndvestenie' sa $pecifikujii len tie poziadavky, ktoré sii
nevyhnutné na zabezpelenie interoperability Zelezni¢ného systému Unie a siladu so zdkladnymi
poziadavkami (¥).

(*) V stcasnosti TSI pre riadenie-zabezpecenie a navestenie (CCS) ne$pecifikuje Ziadnu poZiadavku na interope-
rabilitu pre zabezpe€ovacie zariadenia, priecestia a niektoré dalSie prvky riadenia-zabezpecenia a navestenia.”

b) Text ,Systémy triedy B siete transeurépskeho Zelezniéného systému sii obmedzenym stiborom pdévodnych
vlakovych zabezpecovacov, ktoré sa v ramci transeurdpskej Zelezni¢nej siete pouZivali do 20. aprila 2001 sa
nahrddza textom ,Systémy triedy B siete transeurdpskeho Zelezni¢ného systému st obmedzenym siiborom
povodnych vlakovych zabezpecovacov a systémov hlasovej radiokomunikdcie, ktoré sa uz v rdmci transeu-
ropskej Zelezni¢nej siete pouZivali do 20. aprila 2001*.

¢) Text ,Systémy triedy B ostatnych Casti siete Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tinii si obmedzenym siiborom
povodnych systémov vlakového zabezpecovaca, ktoré sa v rdmci uvedenych sieti pouzivali do 1. jila 2015 sa
nahrddza textom ,Systémy triedy B ostatnych Casti siete Zelezni¢ného systému v Eur6pskej tnii si obmedzenym
siborom povodnych systémov vlakového zabezpecovaca a hlasovej rddiokomunikdcie, ktoré sa uz v rdmci
uvedenych sieti pouzivali do 1. jala 2015%

d) Text ,Zoznam systémov triedy B je spracovany v technickom dokumente Eurdpskej Zeleznicnej agentdry
s ndzvom ,Zoznam systémov CCS triedy B, ERA/TD/2011-11, verzia 3.0.“ sa nahrddza textom ,Zoznam
systémov triedy B je spracovany v technickom dokumente Zelezni¢nej agenttiry Eurdpskej Gnie s ndzvom
,Zoznam systémov CCS triedy B, ERA/TD[2011-11, verzia 4.0.“

e) Text ,Vietky subsystémy ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie’ sa posudzuji — aj v pripade, ak nie s uvedené
v tejto TSI — v stlade s vykondvacim nariadenim Komisie (EU) ¢. 402/2013.“ sa dopliia na koniec oddielu 2.2.

6. Oddiel 2.3 sa nahrddza takto:

,2.3. Urovne aplikécie tratového zariadenia (ETCS)

Rozhrania uréené touto TSI vymedzujti spdsoby prenosu tdajov do vlakov a (pripadne) z vlakov. Specifikdcie
ETCS, na ktoré sa odkazuje v tejto TSI, poskytuji trovne aplikdcie, z ktorych si pri zavadzani tratovej Casti
mozno vybrat prostriedky prenosu spliajice jej poziadavky.

V tejto TSI sa vymedzuji poziadavky na vietky tirovne aplikdcie.
Technické vymedzenie pojmu trovni aplikdcie ETCS je uvedené v prilohe A bod 4.1c.

7. Oddiel 3.1 sa meni takto:
a) Text ,smernici 2008/57/ES“ sa nahrddza textom ,smernici (EU) 2016/797
b) Za bod 5 sa dopliia tento novy bod 6:
,0. pristupnost.”

8. Oddiel 3.2.1 sa nahrddza takto:

»3.2.1. Bezpecnost

V ramci kazdého projektu subsystémov riadenie-zabezpecenie a ndvestenie’ sa musia zaviest opatrenia
nevyhnutné na to, aby sa zabezpecilo, Ze riziko vyskytu incidentu v rozsahu pdsobnosti subsystémov
Jriadenie-zabezpecenie a ndvestenie' nebude vyssie, ako je ticelné pre prevadzku.

S cielom zabezpecit, aby opatrenia prijimané na dosiahnutie bezpecnosti neohrozovali interoperabilitu,
musia sa dodrziaval poziadavky zdkladného parametra vymedzené v bode 4.2.1 (Bezporuchovost,
pohotovost a bezpecnostné charakteristiky riadenia-zabezpelenia a ndvestenia tykajice sa interoperability).
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10.

11.

12.

Pokial ide o systém ETCS triedy A, ciel bezpe¢nosti je rozdeleny medzi subsystémy ,vozidlové zariadenie
riadenia-zabezpecenia a ndvestenia’ a trafové zariadenie riadenia-zabezpedenia a navestenia‘. Podrobné
poziadavky st uvedené v zdkladnom parametri, ktory je vymedzeny v bode 4.2.1 (Bezporuchovost,
pohotovost a bezpecnostné charakteristiky riadenia-zabezpecenia a ndvestenia tykajiice sa interoperability).
Tato bezpecnostnd poziadavka sa musi splnit spolu s poziadavkami na pohotovost vymedzenymi v bode
3.2.2 (Spolahlivost a pohotovost).

Pokial ide o systém ETCS triedy A:

a) zmeny vykonané Zeleznicnymi podnikmi a manazérmi infraStruktiry musia byt riadené v sdlade
s procesmi a postupmi ich systému riadenia bezpe¢nosti;

b) zmeny vykonané inymi aktérmi (napr. vyrobcovia alebo ini dodavatelia) musia byt riadené na zdklade
procesu riadenia rizik uvedeného v prilohe I k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) ¢. 402/2013 (¥,
ako sa uvddza v ¢ldnku 6 ods. 1 pism. a) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (**).

Okrem toho spravne uplatiiovanie procesu riadenia rizik v zmysle prilohy I k nariadeniu (EU) & 402/2013,
ako aj spravnost vysledkov vyplyvajicich z tohto uplatiiovania, nezdvisle postdi orgén pre posudzovanie
v rdmci CSM podla ¢ldnku 6 uvedeného nariadenia. Orgdn pre posudzovanie v rdmci CSM musi byt
akreditovany alebo uznany v sulade s poziadavkami prﬂohy I k nariadeniu (EU) ¢. 402/2013 pre oblasti
riadenie-zabezpecenie a névestenie' a ,bezpecnd integricia systému’, ako sa uvédza v zozname v polozke
¢. 5 Klasifikdcia® v zdzname databdzy ERADIS pre orgdny pre posudzovanie.

Uplatiiovanie $pecifikdcii podla tabulky A 3 prilohy A je vhodnym prostriedkom na dosiahnutie plného
siladu s procesom riadenia rizik podla prilohy I k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) ¢. 402/2013
pre konstrukény ndvrh, realizdciu, vyrobu, intaliciu a validiciu (vritane akceptovania bezpelnosti)
komponentov interoperability a subsystémov. V pripade uplatiiovania inych $pecifikdcii ako tych, ktoré si
uvedené v tabulke 3 prilohy A, sa musi preukdzat prinajmensom rovnocennost so S$pecifikdciami
uvedenymi v tabulke 3 prilohy A.

Ked sa 3pecifikicie podla tabulky A 3 prilohy A pouziji ako vhodny prostriedok na dosiahnutie plného
stladu s procesom riadenia rizik podla prilohy I k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) ¢. 402/2013,
nezdvislé ¢innosti postidenia bezpecnosti, ktoré st potrebné v zmysle $pecifikdcii uvedenych v tabulke A 3
prilohy A, vykond v zdujme zabrdnenia neziaducej duplicite v ¢innostiach nezavislého postidenia organ pre
posudzovanie akreditovany alebo uznany v silade s oddielom vyssie namiesto nezavislého posudzovatela
bezpecnosti Cenelec.

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢ 402/2013 z 30. aprila 2013 o spolo¢nej bezpecnostnej metdde
hodnotenia a posudzovania rizik, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 352/2009 (U. v. EU L 121, 3.5.2013,
s. 8).
**) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rad EU) 2016/798 z 11. mdja 2016 o bezpecnosti Zeleznic
P p y ) p
(U.v.EUL 138, 26.5.2016, 5. 102).“

. Voddiele 3.2.2 sa druhy odsek nahradza takto:

,2Uroven rizika sposobeného starnutim a opotrebovanim komponentov pouzitych v rdmci subsystému sa musi
monitorovat. Musia sa dodrziavat poziadavky na Gdrzbu uvedené v bode 4.5.”

Oddiel 3.2.5.2 sa vypusta.

Dopliia sa novy oddiel 3.2.6, ktory znie:

»3.2.6. Pristupnost

2«

Pre subsystémy CCS nie st predpisané Ziadne poziadavky z hladiska zdkladnej poziadavky ,pristupnost".

Oddiel 4.1.1 sa meni takto:
a) V bode 16 sa text ,bod 4.2.16“ meni na ,bod 4.2.16
b) Dopliia sa novy bod 17:

,17. Zlucitelnost ETCS a radiového systému (bod 4.2.17) .
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13. V oddiele 4.1.2 sa text ,obmedzeny pohyb vozidlovych subsystémov, ktoré s v stlade s TSL“ nahrddza textom
,obmedzeny pohyb vozidiel s vozidlovymi subsystémami, ktoré st v stlade s TSL

14.

15.

16.

V oddiele 4.1.3 sa tabul'ka 4.1 nahrddza takto:

,Tabulka 4.1.

Subsystém

Cast

Zdkladné parametre

Vozidlové zariadenie
riadenia-zabezpelenia
a navestenia

Vlakovy zabezpecova¢

4.2.1, 4.2.2, 4.2.5, 4.2.6, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.12, 4.2.14,
4.2.16, 4.2.17

Hlasova rddiokomunikécia

4212, 4241, 4242, 4251, 4213, 4.2.16,
4.2.17

Détové radiokomunikdcia

4212, 4241, 4243, 4251, 4.2.6.2, 4.2.16,
4.2.17

Tratové zariadenie
riadenia-zabezpecenia
a navestenia

Vlakovy zabezpecovac

4.2.1, 423, 4.2.5,4.2.7, 428, 4.2.9, 4.2.15, 4.2.16,
4.2.17

Hlasova rddiokomunikécia

4.2.1.2,4.2.4,4.25.1,4.2.7,4.2.16, 42.17

Ditova radiokomunikdcia

421.2,4.24,425.1,42.7,4.2.16,4.2.17

Detekcia vlakov

4.2.10, 4.2.11, 4.2.16“

Nédzov oddielu 4.2.1 sa nahrddza ndzvom ,Bezporuchovost, pohotovost a bezpecnostné charakteristiky riadenia-
zabezpelenia a ndvestenia tykajiice sa interoperability“.

Oddiel 4.2.2. sa nahrddza takto:

,4.2.2. Funkcionalita vozidlového zariadenia ETCS

Zékladny parameter pre funkcionalitu vozidlového zariadenia ETCS opisuje vSetky funkcie nevyhnuté pre
bezpe¢nt jazdu vlaku. Hlavnou funkciou je poskytnit automaticky vlakovy zabezpecovac a ndvestenie na
stanovisti rusfiovodica:

1. urcenie vlastnost{ vlaku (napr. maximdlna rychlost vlaku, G¢innost brzdenia);

2. vyber spdsobu dohladu na zdklade informdcii z trate;

3. vykondvanie funkcii merania rychlosti;

4. lokalizacia vlaku v stiradnicovom systéme na zdklade poloh Eurobalizy;

5. vypocet dynamického rychlostného profilu pre jazdu na zdklade vlastnosti vlaku a informdcii z trate;

6. kontrola dynamického rychlostného profilu pocas jazdy;

7. poskytnutie intervencnej funkcie.

Tieto funkcie musia byt implementované v siilade s prilohou A bodom 4.2.2 b a ich charakteristiky musia
byt v sdlade s prilohou A bodom 4.2.2 a.

Poziadavky na skasky sa Specifikované v prilohe A bode 4.2.2 c.

Hlavnd funkcionalitu podporuji dalsie funkcie, na ktoré sa takisto uplatiuji priloha A bod 4.2.2a a
priloha A bod 4.2.2b spolu s dal$imi $pecifikdciami uvedenymi dalej:

1. Komunikécia so subsystémom tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia a navestenia‘

a) Prenos tdajov Eurobalizy. Pozri bod 4.2.5.2 (Komunikécia Eurobalizy s vlakom).
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b) Prenos tdajov Euroslucky. Pozri bod 4.2.5.3 (Komunikdcia Euroslucky s vlakom). Tato funkcionalita
je vo vozidldch nepovinnd s vynimkou pripadu, ak je Euroslucka nainstalovand na trati s ETCS
trovne 1 a uvolfiovacia rychlost je z bezpecnostnych dévodov nastavend na nulu (napriklad ochrana
bodov ohrozenia).

¢) Réadiovy prenos dat infill. Pozri prilohu A, 4.2.2d, bod 4.2.5.1 (Rddiokomunikécia s vlakom), bod
4.2.6.2 (Rozhranie medzi ddtovou rddiokomunikdciou GSM-R a ETCS) a bod 4.2.8 (Manazment
klicov). Této funkcionalita je vo vozidldch nepovinnd s vynimkou pripadu, ak je rddiovy prenos ddt
infill nainstalovany na trati s ETCS tirovne 1 a uvolfiovacia rychlost je z bezpe¢nostnych dévodov
nastavend na nulu (napriklad ochrana bodov ohrozenia).

d) Réddiovy prenos dat. Pozri bod 4.2.5.1 (Radiokomunikicia s vlakom), bod 4.2.6.2 (Rozhranie medzi
détovou radiokomunikdciou GSM-R a ETCS) a bod 4.2.8 (Manazment klG¢ov). Tento rddiovy prenos
dét je nepovinny s vynimkou pripadov, ked sa prevddzkuje na tratiach ETCS tdrovne 2 alebo trovne
3.

2. Komunikdcia s rusiiovodi¢om. Pozri prilohu A, 4.2.2 e a bod 4.2.12 (ETCS DMI).

3. Komunikécia so $pecifickym prenosovym modulom STM. Pozri bod 4.2.6.1 (Rozhranie medzi ETCS
a $pecifickym prenosovym modulom STM). Tdto funkcia zahffia:

a) riadenie vystupu STM;
b) poskytovanie adajov, ktoré pouziva Specificky prenosovy modul STM;
¢) riadenie prechodov STM.

4. Riadenie informdcii o dplnosti vlaku (celistvost vlaku) — prenos informdcii o celistvosti vlaku do
vozidlového subsystému je nepovinné, pokial to nevyZzaduje tratové zariadenie.

5. Monitorovanie bezporuchovosti zariadenia a podpora pocas poruchovej prevadzky. Tato funkcia zahffia:
a) spustenie funkcionality vozidlového zariadenia ETCS;
b) poskytnutie podpory pocas poruchovej prevadzky;
¢) vypnutie funkcionality vozidlového zariadenia ETCS.

6. Podpora zaznamendvania uidajov na kontrolné téely. Pozri bod 4.2.14 (Rozhranie so zaznamendvanim
tdajov na kontrolné ucely).

7. Odosielanie informdcii/prikazov a prijem informacii o stave Zelezni¢nych kolajovych vozidiel:
a) do DML Pozri bod 4.2.12 (ETCS DMI);
b) na jednotku/z jednotky vlakového rozhrania. Pozri prilohu A, 4.2.2 £

17. Oddiel 4.2.3 sa nahrddza takto:

,4.2.3. Funkcionalita tratového zariadenia ETCS

Tento zdkladny parameter opisuje funkcionalitu tratového zariadenia ETCS. Obsahuje celkovi funkcionalitu
zariadenia ETCS potrebni na zaistenie bezpecnej cesty pre dany vlak.

Hlavnd funkcionalita je:
1. lokalizdcia daného vlaku v stiradnicovom systéme na zdklade poloh Eurobalizy (Groveni 2 a Groven 3);

2. prevod informdcif z tratového ndvestného zariadenia do $tandardného formétu pre subsystém ,vozidlové
zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia’;

3. zasielanie povoleni na jazdu vritane opisu trate a prikazov urcenych danému vlaku.

Tieto funkcie musia byt implementované v siilade s prilohou A bodom 4.2.3 b a ich charakteristiky musia
byt v stlade s prilohou A bodom 4.2.3 a.
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Hlavna funkcionalitu podporujii dalsie funkcie, na ktoré sa takisto uplatiuji priloha A bod 4.2.3 a a
priloha A bod 4.2.3 b spolu s dal$imi $pecifikdciami uvedenymi dalej:

1. Komunikécia so subsystémom ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia. Patria sem:

a) Prenos tdajov Eurobalizy. Pozri bod 4.2.5.2 (Komunikdcia Eurobalizy s vlakom) a bod 4.2.7.4
[Eurobalizatratové elektronickd jednotka (LEU)].

b) Prenos tdajov Euroslucky. Pozri bod 4.2.5.3 (Komunikdcia Euroslucky s vlakom) a bod 4.2.7.5
(Euroslucka/LEU). Euroslucka je relevantnd iba pre tiroveni 1, na ktorej je volitelna.

¢) Radiovy prenos dat infill. Pozri prilohu A, 4.2.3 d, bod 4.2.5.1 (Rddiokomunikécia s vlakom), bod
4.2.7.3 (Funkcionalita GSM-R|tratového zariadenia ETCS) a bod 4.2.8 (Manazment klicov). Radiovy
prenos infill je relevantny iba pre Groven 1, na ktorej je volitelny.

d) Réadiovy prenos dit. Pozri bod 4.2.5.1 (Rddiokomunikicia s vlakom), bod 4.2.7.3 (Funkcionalita
GSM-R[tratového zariadenia ETCS) a bod 4.2.8 (Manazment kldicov). Rddiovy prenos dit je
relevantny iba pre droven 2 a droven 3.

2. Generovanie informdcii/prikazov pre vozidlové zariadenie ETCS, napr. informdcie tykajiice sa zatvore-
niajotvorenia vzduchovych klapiek, stiahnutia/zdvihnutia zberaca, zapnutia/vypnutia hlavného vypinaca
elektrickej energie, prepnutia z trakéného napdjacicho systému A na trakény napdjaci systém B.
Implementdcia tejto funkcionality je pre tratové zariadenie volitelnd, moZe sa vSak vyzadovat v inych
platnych TSI alebo vo vnitro$tatnych predpisoch alebo pri pouziti hodnotenia a posudzovania rizik na
zaistenie bezpecnej integracie subsystémov.

3. Riadenie prechodov medzi oblastami, nad ktorymi vykondvaji dohlad rozne radioblokové centrd (Radio
Block Centres, dalej len ,RBCY) (relevantné iba pre droven 2 a troven 3). Pozri bod 4.2.7.1 (Funk¢éné
rozhranie medzi centrami RBC) a bod 4.2.7.2 (Technické rozhranie medzi centrami RBC).*

18. V oddiele 4.2.6.3 sa odkaz ,4.2.6 {* vypusta.

19. V oddiele 4.2.11 sa text ,zariadenim riadenia-zabezpecenia a ndvestenia.“ nahrddza textom ,zariadenim riadenia-
zabezpecenia a ndvestenia pre detekciu vlakov.”

20. V oddiele 4.2.16 sa text ,Subsystémy ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia“ nahrddza textom

“,

,Komponenty interoperability a subsystémy ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia“;

21. Doplna sa novy oddiel 4.2.17:

,4.2.17.  Zlucitelnost ETCS a rddiového systému

Vzhladom na rozne mozné vykondvania a stav prechodu na subsystémy CCS, pri ktorych sa dosiahne
plny stilad, sa vykonaji kontroly s cielom preukdzat technicki zlucitelnost medzi vozidlovymi
a tratovymi subsystémami CCS. Potreba tychto kontrol by sa mala povazovat za opatrenie zamerané na
zvysenie dovery v suvislosti s technickou zlucite[nostou subsystémov CCS. Ocakéva sa, Ze tieto kontroly
sa zmiernia po dosiahnuti zdsady uvedenej v oddiele 6.1.2.1.

4.2.17.1. Zluc&itelnost systému ETCS

Zlucitelnost systému ETCS (ESC) je zdznamom technickej zlucitelnosti medzi vozidlovymi a tratovymi
Castami ETCS subsystémov CCS v rdmci oblasti pouZitia.

Typ ESC je hodnota priradend na dcely zaznamenania technickej zluitelnosti medzi vozidlovym
zariadenim ETCS a tsekom v rdmci oblasti pouzitia. Vsetky tseky siete Unie, pri ktorych sa vyZaduje
ten isty subor kontrol na preukdzanie ESC, budd mat rovnaky typ ESC.

4.2.17.2. Zlucitelnost rddiového systému

Zlucitelnost rddiového systému (RSC) je zdznamom technickej zlucitelnosti medzi hlasovymi alebo
datovymi radiokomunika¢nymi vozidlovymi a tratovymi castami GSM-R subsystémov CCS.

Typ RSC je hodnota priradend na ucely zaznamenania technickej zlucitenosti medzi hlasovou alebo
ddtovou rddiokomunikaciou a tsekom v rdmci oblasti pouzitia. VSetky tseky siete Unie, pri ktorych sa
vyZzaduje ten isty stibor kontrol na preukdzanie RSC, budii mat rovnaky typ RSC.“
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22. Oddiel 4.3 sa meni takto:

a) V ndzve tabuliek sa slovo ,Ustanovenie* nahrddza slovom ,Bod".

b) Oddiel 4.3.1 sa nahrddza takto:

,4.3.1. Rozhranie so subsystémom ,prevddzka a riadenie dopravy*

Rozhranie s TSI ,prevddzka a riadenie dopravy

Odkaz na TSI CCS

Rozhranie s TSI ,prevadzka a riadenie dopravy* ()

Parameter Bod Parameter Bod
Prevadzkové predpisy (za normdlnych | 4.4 Zbierka predpisov 4.2.1.2.1
a poruchovjch podmienok) Prevadzkové predpisy 4.4
Viditelnost objektov tratového zariade- | 4.2.15 | Dohladnost ndvestnych znakov ndve- | 4.2.2.8
nia riadenia-zabezpecenia a ndvestenia stidiel a znaciek na trati
Ucinok a vlastnosti brzdového systému | 4.2.2 Brzdny tcinok 4.2.2.6
vlaku
PouZivanie pieskovacicho zariadenia 4.2.10 | Zbierka predpisov 4.2.1.2.1
Mazanie okolesnikov na vozidlach
Pouzivanie kompozitnych brzdovych
klatikov
Rozhranie so zaznamendvanim tdajov | 4.2.14 | Zaznamendvanie tdajov vo vozidle 4235
na kontrolné acely
DMI ETCS 4.2.12 | Cislo vlaku 4.2.3.2.1
DMI GSM-R 4.2.13 | Cislo vlaku 42321
Manazment klicov 4.2.8 Zabezpecenie  prevadzkyschopnosti | 4.2.2.7

vlaku

Kontroly zlucitelnosti s trasou pred | 4.9 Parametre pre zlucite[nost vozidla | Dodatok D1

pouzitim povolenych vozidiel

a vlaku s trasou uréenou na ich pre-
vadzku

() Nariadenie Komisie (EU) 2015/995 z 8. jtina 2015, ktorym sa menf rozhodnutie 2012/757[EU o technickej $pecifikacii in-
teroperability tykajiicej sa subsystému ,revadzka a riadenie dopravy* systému Zeleznic v Eurdpskej tnii (U. v. EU L 165,

30.6.2015, s. 1).

Oddiel 4.3.2 sa nahrddza takto:

4.3.2. Rozhranie so subsystémom Zeleznicné kolajové vozidld'

Rozhranie s TSI ,Zelezni¢né kolajové vozidla*

Odkaz na TSI CCS Odkaz na TSI ,zelezni¢né kolajové vozidld‘

Parameter Bod Parameter Bod
Zlucitelnost s 4.2.10 | Vlastnosti HS RS TSI (1) umiestnenie 4.2.7.9.2
tratovymi systémami zeleznicnych dvojkolesia
detekcie vlakov: kolajovych vozidiel zatazenie 4.2.3.2
konstrukcia vozidla pre zlucitelnost so napravy

systémami Vd/et?lfd_e . pieskovanie 42.3.10
Elal!«.)v \{yu]jwagluaml elektricky odpor | 4.2.3.3.1
olajove obvody medzi kolesami
TSI CR RS (3) 4233.1.1
TSI LOC a PAS (%) 4233.1.1
TSI ,ndkladné vozne‘ (%) 4.2.3.2
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Rozhranie s TSI ,Zelezni¢né kolajové vozidld"
Odkaz na TSI CCS Odkaz na TSI ,zelezni¢né kolajové vozidld*

Parameter Bod Parameter Bod
Vlastnosti TSI HS RS geometria 4.2.7.9.2
zelezni¢nych dvojkolesia
kol'ajovych vozidiel kolesd 4.2.7.9.3
pre zlucitelnost so TSI CR RS 4233.1.2
systémani detekcie | o) -, pag 423312
vlakov vyuzivajicimi
poditadld néprav TSI ,nékladné vozne* 4233
Vlastnosti TSI HS RS Ziadne
iell?%niép{'lch g | TSTCRRS 423313

013Jovych VOZICIC TSI LOC a PAS 4.2.3.3.1.3
pre zluditelnost so J ;
sluckovym zariadenim | TSI ;néakladné vozne’ 4233
Elektromagnetickd 4.2.11 | Vlastnosti TSI HS RS 4.2.6.6.1
kompatibilita medzi zelezni¢nych TSI CR RS 42331.1
Zeleznicnymi kolajovych vozidiel | 1oy ¢, pag 4233.1.1
kolajovymi vozidlami pre zluditelnost so J ; ‘
a trafovym zariadenim systémami detekcie TSI ;nékladné vozne 4.2.3.3
riadenia-zabezpecenia vlakov vyuzivajiicimi
a navestenia kolajové obvody
Vlastnosti TSI HS RS 4.2.6.6.1
li(ell?%niép{fh g | TSTCRRS 423312
013JOVych VOZICIC TSI LOC a PAS 423312
pre zlucitelnost so J ; ‘
systémami detekcie TSI ;nédkladné vozne 4233
vlakov vyuzivajiicimi
pocitadld ndprav
Ucinok a vlastnosti 4.2.2 Udinnost ntidzového TSI HS RS Nadzové 4.2.4.1
brzdového systému brzdenia brzdenie
vlaku Previdzkové 4.2.4.4
brzdenie
TSI CR RS Nadzové 4.2.4.5.2
brzdenie
Prevadzkové 42453
brzdenie
TSI CR RS Nadzové 4.2.4.5.2
brzdenie
Prevddzkové 4.2.4.5.3
brzdenie
TSI ,ndkladné vozne* 424.1.2
Umiestnenie 4.2.2 Kinematicky obrys TSI HS RS 4.2.3.1
VOZileV}'ICh antén vozidla TSI CR RS 4.2.3.1
riadenia-zabezpecenia TSI LOC a PAS 4231
a navestenia ’ j o
TSI ,ndkladné vozne* Ziadne
Vypnutie funkcionality | 4.2.2 Prevddzkové predpisy | TSI HS RS 4.2.7.9.1
vozidlového zariadenia TSI CR RS 42.12.3
ETCS TSI LOC a PAS 42123
TSI ,ndkladné vozne® Ziadne
Ditové rozhrania 4.2.2 Koncepcie TSI HS RS 4.2.7.10
monitorovania TSI CR RS 42.1.1
a diagnostiky TSI LOC a PAS 42.1.1
TSI ,ndkladné vozne* Ziadne




L 139 1/246 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.5.2019

Rozhranie s TSI ,Zelezni¢né kolajové vozidld"

Odkaz na TSI CCS Odkaz na TSI ,zelezni¢né kolajové vozidld*

Parameter Bod Parameter Bod
Viditelnost objektov 4.2.15 | Vonkajsia viditelnost | TSI HS RS 4.2.7.4.1.1
tratového zariadenia Reflektory TSI CR RS 42.7.1.1
riadenia-zabezpecenia
a navestenia TSI LOC a PAS 42.7.1.1

TSI ,nékladné vozne* Ziadne
Vonkajsie zorné pole | TSI HS RS vyhlad 4.226b
rusniovodica 1.
celné sklo 4.2.2.7
TSI CR RS V)'Ihl’ad 4.29.1.3.1
celné sklo 4.29.2
TSI CR RS V}'Ihlyad 4.2.9.1.3.1
celné sklo 4.2.9.2
TSI ,ndkladné vozne* Ziadne
Rozhranie so 4.2.14 | Zaznamové zariadenie | TSI HS RS 4.2.7.10
zaznamendavanim
udajov na kontrolné TSICRRS 4.2.9.6
acely TSI LOC a PAS 42.9.6
TSI ,ndkladné vozne* Ziadne
Prikazy pre zariadenie | 4.2.2 Fazové delenie TSI HS RS 4.2.8.3.6.7
Zelezni¢nych 423
kol’ajov;'rch vozidiel L. TSI CR RS 4.2.8.2.9.8
TSI LOC a PAS 4.2.8.2.9.8
TSI ,ndkladné vozne* Ziadne
Prikaz na ntdzové 4.2.2 Prikaz na ntdzové TSI HS RS Ziadne
brzdenie brzdenie
TSI CR RS 4.2.4.4.1
TSI LOC a PAS 4.2.4.4.1
TSI ,ndkladné vozne* Ziadne
Konstrukcia zariadenia | 4.2.16 | PoZiadavky na TSI HS RS 42722
materidly
TSI CR RS 4.2.10.2.1
TSI LOC a PAS 4.2.10.2.1
TSI ,ndkladné vozne* Ziadne

(') TSI HS RS je rozhodnutie Komisie z 21. februdra 2008 o technickej $pecifikicii pre interoperabilitu tykajiicu sa subsy-
stému Zelezni¢né kolajové vozidld systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic (2008/232/ES).

() TSI CR RS je rozhodnutie Komisie z 26. aprila 2011 o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému Ze-
lezni¢nych kolajovych vozidiel — rusiiov a osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — systému transeurépskych kon-
venénych zeleznic (2011/291/EU).

() TSI LOC a PAS je nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability ty-
kajiicej sa subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld — rusne a osobné Zeleznicné kolajové vozidld' Zelezni¢ného systému
v Eurdpskej tinii.

(4 TSI ,nékladné vozne* je nariadenie Komisie (EU) ¢. 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej $pecifikicii interoperability
tykajiicej sa subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld — ndkladné vozne' systému Zeleznic v Eurépskej tinii, ktorym sa zru-
Suje rozhodnutie Komisie 2006/861ES.“

d) Voddiele 4.3.4 sa text ,Miesta s Gisekovym delicom fdz* nahrddza textom ,Useky s oddelenymi fizami.

23. V oddiele 4.4 sa text TSI ,prevadzka a riadenie dopravy* nahrddza textom ,TSI prevadzka a riadenie dopravy*.
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24. V oddiele 4.5.1 sa na konci bodu 1 doplfia text ,v stvislosti s opravou chyb zariadeni pozri bod 6.5;*.

25. Oddiel 4.8 sa nahradza takto:

,4.8. Registre

Udaje poskytované pre registre stanovené v ¢lankoch 48 a 49 smernice (EU) 2016/797 st uvedené vo
vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/665/EU (¥} a vo vykondvacom nariadeni Komisie (EU)
2019/777 (*¥).

(*) Vykondvacie rozhodnutie Komisie 2011/665/ES zo 4. okt6bra 2011 o Eurépskom registri povolenych typov
zelezniénych vozidiel (U. v. EU L 264, 8.10.2011, s. 32).

(**) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019777 z 16. mija 2019 o spolocnych Specifikdcidch registra
zeleznicnej infrastruktiiry a o zruseni vykondvacieho rozhodnutia 2014/880/EU (U. v. EU L 139 I, 27.5.2019,
5. 312).

26. Za oddiel 4.8 sa doplia novy oddiel 4.9:

,4.9. Kontroly zlucitelnosti s tratou pred pouZitim povolenych vozidiel

Parametre vozidlového subsystému CCS, ktory md vyuZzivat Zelezni¢ny podnik, si na dcely kontroly
zlucitelnosti s trasou uvedené v dodatku D1 k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2019/773 ().

*) Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2019/773 z 16. mija 2019 o technickej §pecifikécii interoperability
tykajlcej sa subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy' Zelezni¢ného systému v Eur6pskej Gnii a o zruSeni
rozhodnutia 2012/757/EU (U.v. EUL 139 1, 27.5.2019, s. 5).

27. Oddiel 5.1 sa nahrddza takto:

,5.1. Vymedzenie pojmu

Podla ¢linku 2 ods. 7 smernice (EU) 2016/797 komponenty interoperability st akykolvek zdkladny
komponent, skupina komponentov, montdzne podskupiny alebo dplné montdzne celky zaclenené alebo
uréené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zavisi interoperabilita Zelezni¢ného
systému, vratane hmotnych aj nehmotnych predmetov.”

28. Na konci oddielu 5.2.2 sa dopliia novy odsek:

,V pripade internych rozhrani, ktoré sii sticastou skupiny komponentov interoperability, nie je potrebné overit
stlad so zdkladnymi parametrami kapitoly 4. V pripade externych rozhrani mimo skupiny komponentov interope-
rability sa musi na zdklade overenia preukdzat ich stilad so zdkladnymi parametrami stvisiacimi s poZiadavkami na
takéto externé rozhrania.”

29. Oddiel 5.3 sa meni takto:

a) Tabulka 5.1.a sa nahrddza takto:

,Tabulka 5.1.a)

Zikladné komponenty interoperability subsystému ,tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia
a navestenia“

1 2 3 4

Osobitné poziadavky,
ktoré majii byt posa-

I Komponent interoperability KI Charakteristiky dené odkazom na
kapitolu 4
1 Vozidlové zariadenie ETCS | Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezpeé- | 4.2.1
nost (Reliability, Availability, Maintainability, Safety —| , 54
RAMS) 2

Funkcionalita vozidlového zariadenia ETCS (s vynimkou | 4.2.2
merania rychlosti)
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1 2 3 4
Osobitné poziadavky,
I Komponent interoperability KI Charakteristiky kté);érﬁﬁa%gzzu_
kapitolu 4
Rozhrania ETCS a GSM-R cez vzdus$ny priestor 425
— RBC (rddiovy prenos ddt volitelny) 4.2.5.1
— Jednotka rddiového prenosu infill (volitelnd funkcio- | 4.2.5.1
nalita) 4252
— Vzdusny priestor Eurobalizy 4253
— Vzdusny priestor Euroslucky (volitelnd funkcionalita)
Rozhrania
— STM (implementécia rozhrania K volitelnd) 4.2.6.1
— Rédiové zariadenie GSM-R len na prenos tdajov ETCS | 4.2.6.2
— Meranie rychlosti 4.2.6.3
— Systém manazmentu kltcov 4.2.8
— Manazment ETCS ID 4.2.9
— Rozhranie rusiiovodi¢ — stroj ETCS 4.2.12
— Rozhranie vlakov 422
— Vozidlové zdznamové zariadenie 4.2.14
Konstrukcia zariadenia 4.2.16
2 | Zariadenie na meranie Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezped- | 4.2.1
rychlosti nost (Reliability, Availability, Maintainability, Safety —| , 54
RAMS) 2
Funkcionalita vozidlového zariadenia ETCS: iba meranie | 4.2.2
rychlosti
Rozhrania
— Vozidlové zariadenie ETCS 4.2.6.3
Konstrukcia zariadenia 4.2.16
3 Rozhranie externého STM | Rozhrania
— Vozidlové zariadenie ETCS 4.2.6.1
4 | Vozidlové radio pre Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezpec- | 4.2.1.2
hlasovi komunikdciu GSM- | nost (RAMS) 451
R 5.
Pozndmka: SIM karta, an- | Zdkladné komunika¢né funkcie 4.2.4.1
téna, spojovacie kdble a fil-
tre nie si stcastou tohto | Aplikdcie hlasovej a prevadzkovej komunikacie 4242
komponentu interoperabi-
lity. Rozhrania
— Vzdusny priestor GSM-R 4.2.5.1
— Rozhranie rudnovodic — stroj GSM-R 4213
Konstrukcia zariadenia 4.2.16
5 | Rédiové zariadenie GSM-R | Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezpec- | 4.2.1.2
len na prenos tidajov ETCS | nost (RAMYS) 451
Pozndmka: SIM karta, an-
téna, spojovacie kable a fil- | Zakladné komunikacné funkcie 42.4.1
tre nie si stcastou tohto
komponentu interoperabi- | Aplikdcie ddtovej komunikdcie ETCS 4.2.43

lity.
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1 2 3 4
Osobitné poziadavky,
I Komponent interoperability KI Charakteristiky ktgézérzﬁﬁaz};gzzu_
kapitolu 4
Rozhrania
— Vozidlové zariadenie ETCS 4.2.6.2
— Vzdusny priestor GSM-R 4.2.5.1
Konstrukcia zariadenia 4.2.16
6 | SIM karta GSM-R Zékladné komunika¢né funkcie 4.2.4.1
Poznimka: prevédzkovatel Konstrukcia zariadenia 4.2.16“

siete GSM-R je zodpovedny
za dodanie SIM kariet,
ktoré sa vlozia do konco-
vych zariadeni GSM-R, Ze-
lezni¢nym podnikom

b) Tabulka 5.1.b sa nahrddza takto:

JTabulka 5.1.b)

Skupiny komponentov interoperability v subsystéme ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia

a navestenia‘

(Této tabulka je priklad na zndzornenie Struktdry. Pripustné sa aj iné skupiny.)

4

Skupina komponentov intero-

Osobitné poziadavky,
ktoré majt byt posii-

¢ perability Charakteristiky dené odkazom na
kapitolu 4
1 Vozidlové zariadenie ETCS | Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezpec- | 4.2.1
Zariadenie na meranie EZS&/{ S(Reliability, Availability, Maintainability, Safety —| 45
rychlosti )
Funkcionalita vozidlového zariadenia ETCS 422
Rozhrania ETCS a GSM-R cez vzdusny priestor 4.2.5
— RBC (rddiovy prenos ddt volitelny) 4.2.5.1
— Jednotka rddiového prenosu infill (volitelnd funkcio- | 4.2.5.1
nalita) 4252
— Vzdusny priestor Eurobalizy 4253
— Vzdudny priestor Euroslucky (volitelnd funkcionalita)
Rozhrania
— STM (implementécia rozhrania K volitelnd) 4.2.6.1
— Radiové zariadenie GSM-R len na prenos tdajov ETCS | 4.2.6.2
— Systém manazmentu kltcov 428
— Manazment ETCS-ID 4.2.9
— Rozhranie ru$novodic¢ — stroj ETCS 4.2.12
— Rozhranie vlakov 422
— Vozidlové zdznamové zariadenie 4.2.14
Konstrukcia zariadenia 4.2.16%
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¢) Tabulka 5.2.a sa nahrddza takto:

,Tabulka 5.2.a)

Zikladné komponenty interoperability subsystému ,tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia

a navestenia‘

1 2 3 4
Osobitné poziadavky,
I Komponent interoperability KI Charakteristiky ktgégénﬁial?;g?;u_
kapitolu 4
1 | RBC Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezped- | 4.2.1
nost (Reliability, Availability, Maintainability, Safety —| , 54
RAMS)
Funkcionalita tratového zariadenia ETCS (s vynimkou ko- | 4.2.3
munikdcie cez Eurobalizu, rddiovy prenos infill a Euro-
slucku)
Rozhrania ETCS a GSM-R cez vzdu$ny priestor: iba radio- | 4.2.5.1
komunikdcia s vlakom
Rozhrania
— Susediace RBC 42.7.1,4272
— Détové rddiokomunikacia 4273
— Systém manazmentu klticov 42.8
— Manazment ETCS-ID 429
Konstrukcia zariadenia 4.2.16
2 | Jednotka rddiového Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezpec- | 4.2.1
prenosu infill nost (Reliability, Availability, Maintainability, Safety —| , 54
RAMS) >
Funkcionalita tratového zariadenia ETCS (s vynimkou ko- | 4.2.3
munikdcie cez Eurobalizu, Euroslucku a funkcionality na
drovni 2 a drovni 3)
Rozhrania ETCS a GSM-R cez vzdusny priestor: iba rddio- | 4.2.5.1
komunikécia s vlakom
Rozhrania
— Détové raddiokomunikacia 4273
— Systém manazmentu klticov 42.8
— Manazment ETCS-ID 4.2.9
— ZabezpeCovacie zariadenie a tratovd elektronickd jed- | 4.2.3
notka (LEU)
Konstrukcia zariadenia 4.2.16
3 | Eurobaliza Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezped- | 4.2.1
nost (Reliability, Availability, Maintainability, Safety —| , 54
RAMS) 2
Rozhrania ETCS a GSM-R cez vzdusny priestor: iba ko- | 4.2.5.2
munikdcia Eurobalizy s vlakom
Rozhrania
— LEU - Eurobaliza 4.2.7.4
Konstrukcia zariadenia 4.2.16
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1 2 3 4
Osobitné poziadavky,
I Komponent interoperability KI Charakteristiky ktgézérzﬁﬁaz};gzzu_
kapitolu 4
4 | Euroslucka Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezped- | 4.2.1
nost (Reliability, Availability, Maintainability, Safety —| , 54
RAMS) 2
Rozhrania ETCS a GSM-R cez vzdusny priestor: iba ko- | 4.2.5.3
munikdcia Euroslu¢ky s vlakom
Rozhrania
— LEU - Euroslucka 4.2.7.5
Konstrukcia zariadenia 4.2.16
5 | LEU Eurobaliza Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezped- | 4.2.1
nost (Reliability, Availability, Maintainability, Safety —| , 54
RAMS) 2
Funkcionalita tratového zariadenia ETCS (s vynimkou ko- | 4.2.3
munikdcie cez rddiovy prenos infill, Euroslucku a funkcio-
nality na Grovni 2 a trovni 3)
Rozhrania
— LEU - Eurobaliza 4274
Konstrukcia zariadenia 4.2.16
6 LEU Euroslucka Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost a bezpec- | 4.2.1
nost (Reliability, Availability, Maintainability, Safety —| , 54
RAMS) 2
Funkcionalita tratového zariadenia ETCS (s vynimkou ko- | 4.2.3
munikdcie cez rddiovy prenos infill, Eurobalizu a funkcio-
nality na drovni 2 a Grovni 3)
Rozhrania
— LEU - Euroslucka 4.2.7.5
Konstrukcia zariadenia 4.2.16
7 | Pocitadlo ndprav Tratové systémy detekcie vlakov (len parametre relevantné | 4.2.10
pre pocitadld néprav)
Elektromagnetickd kompatibilita (len parametre relevantné | 4.2.11
pre pocitadla naprav)
Konstrukcia zariadenia 4.2.16¢

30. Oddiel 6.1 sa nahradza takto:

,6.1. Uvod
6.1.1.  Vseobecné zdsady
6.1.1.1.

Stulad so zdkladnymi parametrami

Splnenie zdkladnych poziadaviek stanovenych v kapitole 3 tejto TSI sa zabezpeCuje stladom so
zakladnymi parametrami Specifikovanymi v kapitole 4.

Tento stlad sa preukazuje:

1. posudzovanim zhody komponentov interoperability Specifikovanych v kapitole 5 (pozri body 6.2.1,

6.2.2, 6.2.3, 6.2.4);

2. overovanim subsystémov (pozri body 6.3 a 6.4).
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6.1.1.2. Zékladné poziadavky splnené vniitro§tdtnymi predpismi

V niektorych pripadoch moézu byt zdkladné poziadavky splnené vnitro$titnymi predpismi, a to
z dovodu:

1. pouzivania systémov triedy B;

2. otvorenych bodov v TSI;

3. neuplatiiovania TSI (vynimky) podla ¢linku 7 smernice (EU) 2016/797;
4. 3pecifickych pripadov opisanych v bode 7.6.

V takych pripadoch st za posudzovanie zhody s tymito predpismi zodpovedné prislusné clenské $tity
podla ozndmenych postupov. Pozri bod 6.4.2.

6.1.1.3. Ciasto&né splnenie poziadaviek TSI

S ohladom na kontrolu plnenia zdkladnych pozZiadaviek prostrednictvom siladu so zdkladnymi
parametrami a bez toho, aby boli dotknuté povinnosti stanovené v kapitole 7 tejto TSI, komponenty
interoperability a subsystémy riadenia-zabezpecenia a ndvestenia, ktorymi sa nezavadzaja vsetky funkcie,
charakteristiky a rozhrania, ako sa uvddza v kapitole 4 (vrdtane Specifikdcii uvedenych v prilohe A), mozu
ziskat osvedcenia ES o zhode alebo osvedCenia o overeni podla tychto podmienok pre vydavanie
a pouZivanie osvedcen:

1. Ziadatel o overenie ES subsystému ,tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia a névestenia‘® zodpoved4
za urcenie, ktoré funkcie, charakteristiky a rozhrania je potrebné implementovat na splnenie cielov
prevadzky a zabezpelenie toho, aby do subsystémov ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia
a ndvestenia‘ neboli exportované Ziadne poziadavky, ktoré st v rozpore s TSI alebo prekracuji ich
ramec.

2. Prevadzka subsystému ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia’, ktorou sa
nezavddzaji vSetky funkcie, charakteristiky a rozhrania stanovené v tejto TSI, moéze podliehat
podmienkam a obmedzeniam pouzitia z doévodu zlucitelnosti afalebo bezpecnej integricie so
subsystémami tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia’. Bez toho, aby boli dotknuté
tlohy notifikovaného orgdnu opisané v prislusnych pravnych predpisoch Unie a siivisiacich
dokumentoch, je Zziadate]l o overenie ES zodpovedny za zabezpecenie toho, aby v technickej
dokumentdcii boli uvedené vetky informécie (*), ktoré prevadzkovatelia potrebujii na urcenie takychto
podmienok a obmedzeni pouZitia.

3. Povolujici subjekt mozZe z riadne oddvodnenych pricin odmietnut povolenie na uvedenie do
prevadzky alebo na trh, alebo ulozit podmienky a obmedzenia pouzitia pre prevadzku subsystémov
;riadenie-zabezpecenie a ndvestenie, ktorymi sa nezavadzaji vietky funkcie, charakteristiky a rozhrania
stanovené v tejto TSI

Ak sa komponentom interoperability alebo subsystémom riadenie-zabezpecenie a navestenie' nezavedd
vietky funkcie, charakteristiky a rozhrania $pecifikované v tejto TSI, platia ustanovenia bodu 6.4.3.

6.1.2. stady skisania ETCS a GSM-R
6.1.2.1. Zdsada

Zésadou je, aby subsystém ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia a navestenia’, ktory ma vyhldsenie
ES o overeni, bol bez dalsich overeni schopny prevddzky na kazdom subsystéme tratové zariadenie
riadenia-zabezpecenia a ndvestenia’, ktory md vyhldsenie ES o overeni, za podmienok 3pecifikovanych
v tejto TSI

Dosiahnutie tejto zdsady podporuju:

1. predpisy pre konstrukciu a instaldciu subsystémov ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia
a navestenia‘ a ,tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia a navestenia’;

2. $pecifikdcie skugok, ktorymi sa preukazuje, Ze subsystémy ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia
a ndvestenia‘ a ,trafové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia’ vyhovuji poziadavkdm tejto TSI
a st vzdjomne zlucitel'né.
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6.1.2.2. Scendre prevddzkovych skasok

Na tcely tejto TSI je ,scendr prevadzkovej skisky* postupnost udalosti na trati a vo vozidle stvisiacich so
subsystémami ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie’ alebo ovplyviiujicich tieto subsystémy (napr. odosiela-
nie/prijimanie sprdv, prekrocenie hrani¢nej rychlosti, opatrenia previdzkovatelov) a $pecifikovaného
nacasovania medzi nimi na Gcely vyskaSania zamyslanej prevddzky Zelezni¢ného systému v situdcidch
relevantnych pre zariadenia ETCS a GSM-R (napr. vjazd vlaku do oblasti vybavenej zariadeniami,
aktivacia vlaku, prechod névestidla s névestou ,stoj).

Scendre prevadzkovych skiisok vychddzajii z konstrukénych pravidiel prijatych pre projekt.

Kontrola stladu skuto¢nej implementicie so scendrom prevadzkovej skisky musi byt moznd zhromaz-
dovanim informdcii cez lahko pristupné rozhrania (najlepsie cez Standardné rozhrania 3pecifikované
v tejto TSI).

6.1.2.3. Poziadavky na scendre prevddzkovych skasok

Subor konstrukénych pravidiel pre tratové Casti zariadeni ETCS a GSM-R a stvisiacich scendrov prevadz-
kovych skisok pre subsystém tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia a navestenia’ musi postacovat na
opisanie vSetkych zamyslanych sposobov prevadzky systému relevantnych pre subsystém tratové
zariadenie riadenia-zabezpecenia a navestenia‘ v normalnych a v urCenych poruchovych situdcidch a:

1. musi byt v stlade so $pecifikdciami, na ktoré sa odkazuje v tejto TS[;

2. musi vychddzat z predpokladu, Ze funkcie, rozhrania a charakteristiky subsystémov ,vozidlové
zariadenie riadenia-zabezpeCenia a navestenia’, ktoré st vo vzdjomnom posobeni s tratovym
subsystémom, sd v stilade s poziadavkami tejto TSI;

3. musi byt zhodny so stiborom pouzitym pri overovani ES subsystému trafové zariadenie riadenia-
zabezpecenia a ndvestenia‘, aby bolo mozné skontrolovat, ¢i st implementované funkcie, rozhrania
a charakteristiky schopné zabezpecit, aby sa dodrzala zamysland prevddzka systému v spojeni

s prislusnymi rezimami a prechodmi medzi Giroviiami a rezimami subsystémov ,vozidlové zariadenie
riadenia-zabezpecenia a ndvestenia’.

6.1.2.4. Poziadavky na zlucitelnost systému ETCS

Agenttra musi v technickom dokumente zriadit a v jeho rdmci spravovat sibor kontrol na preukdzanie
technickej zlucitelnosti vozidlového subsystému s tratovym subsystémom.

Manazéri infrastruktiry s podporou dodédvatelov ETCS pre ich siet predlozia agentiire najneskor do
16. janudra 2020 vymedzenie potrebnych kontrol (podla bodu 4.2.17) na ich sieti.

Manazéri infrastruktary klasifikujii trate so zariadeniami ETCS podla typov ESC v registri infrastruktdry.

Manazéri infrastruktiry predlozia agentdre vSetky zmeny uvedenych kontrol pre ich sief. Agentira
aktualizuje technicky dokument do piatich pracovnych dni.

6.1.2.5. Poziadavky na zlucitelnost rddiového systému

Agenttira v technickom dokumente zriadi a spravuje stbor kontrol na preukdzanie technickej zlucitelnosti
vozidlového subsystému s tratovym subsystémom.

Manazéri infrastruktiry s podporou dodévatelov GSM-R pre ich sief predlozia agentire najneskor do
16. janudra 2020 vymedzenie potrebnych kontrol (podla bodu 4.2.17) na ich sieti.

Manazéri infrastruktary klasifikuji svoje trate podla typov RSC pre hlasovii komunikdciu a pripadne
ddtova komunikdciu ETCS v registri infrastruktry.

Manazéri infrastruktiry predlozia agentdre vSetky zmeny uvedenych kontrol pre ich sief: Agentira
aktualizuje technicky dokument do piatich pracovnych dni.

(*) Vzor, ktory sa md pouzit pri poskytnuti tychto informdcii, bude stanoveny v prirucke uplatiiovania.”



L 1391/254 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.5.2019

31. Oddiel 6.2 sa meni takto:

a) V oddiele 6.2.1 sa text ,clankom 13 ods. 1 a prilohou IV k smernici 2008/57/ES* nahrddza textom ,cldnkom
10 ods. 1 a ¢ldankom 9 ods. 2 smernice (EU) 2016/797*.

b) Tabulka 6.1 sa nahrddza takto:

JTabulka 6.1

PoZiadavky na posudzovanie zhody komponentu interoperability alebo skupiny komponentov

interoperability

¢ Aspekt Co sa posudzuje Podporné dokazy
1 Funkcie, Kontrola, ¢ st vSetky povinné funkcie, | Projektovd dokumenticia a uskuto¢nenie
rozhrania rozhrania a charakteristiky opisané v zd- | skaSobnych pripadov a postupnosti skasok,

a charakteristiky

kladnych parametroch podla prislusnej ta-
bulky kapitoly 5 implementované a ¢i vy-
hovuji poziadavkdm tejto TSL

ako sa opisuje v zdkladnych parametroch
uvedenych v prislusnej tabulke kapitoly 5.

Kontrola, ktoré volitelné funkcie a rozhra-
nia opisané v zdkladnych parametroch
podla prislusnej tabulky kapitoly 5 st im-
plementované a ¢i vyhovujii poziadavkdm
tejto TSI

Projektovd dokumentdcia a uskuto¢nenie
skisobnych pripadov a postupnosti skasok,
ako sa opisuje v zdkladnych parametroch
uvedenych v prislusnej tabulke kapitoly 5.

Kontrola, ktoré dalsie funkcie a rozhrania
(nespecifikované v tejto TSI) st implemen-
tované a ¢i nevznikaji konflikty s imple-
mentovanymi funkciami $pecifikovanymi
v tejto TSL

Analyza vplyvu

2 Konstrukcia
zariadenia

Kontrola dodrziavania povinnych podmie-
nok, ak st $pecifikované v zdkladnych pa-
rametroch uvedenych v prislusnej tabulke
kapitoly 5.

Dokumenticia o pouzitom materidli a pri-
padne skasky na zabezpecenie splnenia po-
ziadaviek zdkladnych parametrov uvede-
nych v prislusnej tabulke kapitoly 5.

Navyse kontrola, ¢i komponent interopera-
bility funguje spravne vo vonkajsich pod-
mienkach, pre ktoré je navrhnuty.

Skiisky podla $pecifikdcif Ziadatela

3 Bezporuchovost,
pohotovost,
udrziavatelnost
a bezpec¢nost
(Reliability,
Availability,
Maintainability,
Safety — RAMS)

Kontrola dodrziavania bezpe¢nostnych po-
ziadaviek opisanych v zdkladnych parame-
troch uvedenych v prislusnej tabulke kapi-
toly 5, t. j.

1. dodrziavanie kvantitativnych pripust-
nych mier rizika (Tolerable Hazard Ra-
tes, THR) sposobeného ndhodnymi
chybami;

2. v procese vyvoja je mozné zistit a od-
strnit systematické chyby.

1. Vypocty THR sposobeného ndhod-
nymi chybami na zdklade tidajov o spo-
[ahlivosti.

2.1. Riadenie kvality a bezpecnosti vyrob-
com pocas ndvrhu, vyroby a skdsania
vyhovuje uznanej norme (pozri po-
zndmku).

2.2. Zivotny cyklus vyvoja softvéru, Zi-
votny cyklus vyvoja hardvéru a integra-
cia hardvéru a softvéru boli uskutoc-
nené v stlade s uznanou normou
(pozri poznidmku).
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2.3. Postup overenia a potvrdenia bezpec-
nosti bol vykonany v stlade s uznanou
normou (pozri pozndmku) a dodrziava
bezpe¢nostné poziadavky opisané v za-
kladnych parametroch uvedenych v pri-
slusnej tabulke kapitoly 5.

2.4. Funkéné a technické bezpeénostné po-
ziadavky (sprdvna prevadzka v bezpo-
ruchovych podmienkach, tcinky po-
rich a vonkajie vplyvy) st overené
v stilade s uznanou normou (pozri po-
zndmku).

Pozndmka: Norma musi vyhovovat aspon
tymto poziadavkdm:

1. musi byt v stlade s poziadavkami kdde-
xov postupov podla bodu 2.3.2 prilohy
1 k nariadeniu (EU) ¢. 402/2013

2. byt v Zelezni¢nej oblasti vieobecne uznd-
vané. V opacnom pripade norma bude
musiet byt odovodnend a prijatelnd pre
notifikovany orgdn;

3. musi byt relevantnd pre riadenie skiima-
nych rizik v posudzovanom systéme;

4. musi byt verejne pristupnd pre vietkych
aktérov, ktori ju chcti pouzivat.

4 Kontrola, ¢i je splneny kvantitativny ciel | Vypocty

spolahlivosti (vztahujici sa na ndhodné
chyby) uvedeny ziadatelom.

5 Odstranenie systematickych chyb Skusky zariadeni (Gplny komponent intero-

perability alebo jednotlivé montdzne pod-
skupiny) v prevadzkovych podmienkach s
opravou, ak sa zistia chyby.

Dokumenticia priloZzend k osvedCeniu,
v ktorej sa uvddza, aké druhy overeni boli
vykonané, ktoré normy sa pouzili a aké kri-
térid sa prijali na to, aby skdasky mohli byt
povazované za ukoncené (podla rozhod-
nutia Ziadatela).

6 Kontrola stladu s poziadavkami na adrzbu | Kontrola dokumentov®

-bod 4.5.1

¢) Voddiele 6.2.4.1 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2. tieto skiisky boli vykonané v laboratériu akreditovanom v sdlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 765/2008 (*) a normami uvedenymi v tabulke A 4 prilohy A na vykondvanie skasok
s pouzitim $truktiry skisky a postupov $pecifikovanych v prilohe A bode 4.2.2.c.

(*) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa stanovujl

poziadavky akreditdcie a dohladu nad trhom v sdvislosti s uvddzanim vyrobkov na trh a ktorym sa zrusuje
nariadenie (EHS) ¢. 339/93 (U. v. EU L 218, 13.8.2008, s. 30).“

d) Oddiely 6.2.5 a 6.2.6 sa vypustaja.
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32. Oddiel 6.3 sa meni takto:

a) Oddiel 6.3.1 sa nahrddza takto:

,0.3.1. Postupy posudzovania subsystémov ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie’

Tito kapitola sa zaoberd vyhldsenim ES o overeni subsystému ,vozidlové zariadenie riadenia-
zabezpeCenia a ndvestenia’ a vyhldsenim ES o overeni subsystému trafové zariadenie riadenia-
zabezpecenia a ndvestenia’.

V stlade s prilohou IV k smernici (EU) 2016/797 notifikovany organ na Ziadost Ziadatela uskuto¢ni
overenie ES tykajice sa subsystému ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia‘ alebo
jtratové zariadenie riadenia-zabezpecenia a navestenia'.

V silade s ¢lankom 15 ods. 1 a ¢ldnkom 15 ods. 9 smernice (EU) 2016/797 Zziadatel vypracuje
vyhldsenie ES o overeni subsystému ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia’ alebo
jtratové zariadenie riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia’.

Obsah vyhldsenia ES o overeni mus{ byt v stlade s ¢linkom 15 ods. 9 smernice (EU) 2016/797.

Postup postdenia sa uskuto¢ni pomocou jedného z modulov $pecifikovanych v bode 6.3.2 (Moduly pre
subsystémy ,riadenie-zabezpecenie a navestenie).

Vyhldsenie ES o overeni subsystému ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia’
a subsystému ,tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia‘ spolu s osvedéeniami o zhode sa
povazuje za dostatolné na zabezpelenie zlucitelnosti subsystémov za podmienok Specifikovanych
v tejto TSL®

b) Oddiel 6.3.2.3 sa nahrddza takto:

,6.3.2.3. Podmienky pouzivania modulov pre vozidlové a tratové subsystémy

Podla bodu 4.2 modulu SB (typova skidska) sa pozaduje preskimanie ndvrhu.

Podla bodu 4.2 modulu SH1 (iplny systém riadenia kvality s preskimanim ndvrhu) sa poZzaduje
dodato¢nd typovd skuska.

¢) Voddiele 6.3.3 sa tabulka 6.2 nahrddza takto:

JTabulka 6.2

Poziadavky na posudzovanie zhody vozidlového subsystému

¢ Aspekt Co sa posudzuje Podporné dokazy

1 PouZivanie Kontrola, ¢ vsetky komponenty interoperability, | Existencia a obsah dokumentov
komponentov ktoré maji byt zabudované do subsystému, maji
interoperability | vyhldsenie ES o zhode a prislusné osvedcenie.

Subsystém sa musi skontrolovat so SIM kartou,
ktord vyhovuje poziadavkdm tejto TSI Vymena
SIM karty za ind, ktord je v sdlade s TSI, nepredsta-
vuje dpravu subsystému.

Kontrola podmienok a obmedzeni pouzitia kom-
ponentov interoperability v porovnani s charakteri-
stikami subsystému a vonkajsicho prostredia

Analyza na zaklade kontroly doku-
mentov

V pripade komponentov interoperability, ktoré boli
osved¢ené podla verzie TSI CCS odlisnej od verzie
uplatnenej na twcely overenia ES subsystému
afalebo podla stiboru $pecifikicii odlisného od st-
boru $pecifikicii uplatneného na tcely overenia ES
subsystému, kontrola, ¢i osvedCenie nadalej zabez-
pecuje stlad subsystému s poziadavkami TSI plat-
nej v stcasnosti.

Analyza vplyvu na zdklade kontrol
dokumentov
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2 Integracia Kontrola sprdvnej instalicie a fungovania vnitor- | Kontroly podla Specifikdci
komponentov nych rozhrani subsystému - zdkladny parameter
interoperability 4.2.6.
do subsystému
Kontrola, ¢ dopliujice funkcie (neSpecifikované | Analyza vplyvu
v tejto TSI) neovplyviiuji povinné funkcie
Kontrola, ¢i st hodnoty ETCS ID v ramci pripust- | Kontrola konstrukénych Specifikacii
ného rozsahu, a ak sa to vyzaduje v tejto TSI, ¢i
maji jedine¢né hodnoty — zdkladny parameter
4.2.9
3 Integrécia so Kontrola sprdvnej instaldcie zariadenia — zdkladné | Vysledky kontrol (podla $pecifikdcif
zelezni¢nymi parametre 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14 — a podmienok in- | uvedenych v zdkladnych parame-
kolajovymi Staldcie zariadenia stanovenych vyrobcom troch a predpisoch vyrobcu pre in-
vozidlami Staldciu)
Kontrola, ¢i je subsystém ,vozidlové zariadenie ria- | Kontrola dokumentov (osved¢enia
denia-zabezpelenia a ndvestenia‘ zlucitelny s von- | komponentov interoperability
kaj$im prostredim Zelezni¢nych kolajovych vozi- | a mozné sposoby integricie skon-
diel - zdkladny parameter 4.2.16 trolované v porovnani s charakteri-
stikami  Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel)
Kontrola, ¢i st parametre (napr. parametre brzde- | Kontrola dokumentov (hodnoty pa-
nia) spravne nakonfigurované a ¢i s v rdmci pri- | rametrov skontrolované v porovnani
pustného rozsahu s charakteristikami Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel)
4 Integricia s Kontrola, ¢i je externy STM napojeny na vozidlové | Ni¢ sa neskti$a: Standardné rozhra-
triedou B zariadenie ETCS s rozhraniami zodpovedajiicimi | nie je uz vyskasané na trovni kom-
TSI ponentov interoperability Jeho fun-
govanie uz bolo vyskasané pri
kontrole integricie komponentov
interoperability do subsystému
Kontrola, ¢i funkcie triedy B implementované vo | Ni¢ sa neskiisa: vietko uz bolo vy-
vozidlovom zariadeni ETCS — zdkladny parameter | skiiSané na trovni komponentov
4.2.6.1 — nevytvaraji dalsie poziadavky na subsy- | interoperability
stém ,tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia a nd-
vestenia‘ z dovodu prechodov
Kontrola, ¢i samostatné zariadenie triedy B, ktoré | Ni¢ sa neskii$a: bez rozhrania (')
nie je napojené na vozidlové zariadenie ETCS — zd-
kladny parameter 4.2.6.1 — nevytvira dalsie pozia-
davky na subsystém ,trafové zariadenie riadenia-za-
bezpedenia a ndvestenia‘ z dévodu prechodov
Kontrola, ¢i samostatné zariadenie triedy B napo- | Analyza vplyvu
jené na vozidlové zariadenie ETCS s (Ciastocnym)
vyuzitim rozhrani nezodpovedajicich TSI - zi-
kladny parameter 4.2.6.1 — nevytvara dalsie pozia-
davky na subsystém ,trafové zariadenie riadenia-za-
bezpelenia a ndvestenia® z dovodu prechodov.
Takisto kontrola, ¢ nie st ovplyvnené funkcie
ETCS.
5 Integrécia so Kontrola, ¢i je mozné ¢itat telegramy Eurobalizy | Skaska s pouzitim osved¢enej Euro-

subsystémami
tratové
zariadenie
riadenia-
zabezpecenia
a navestenia’

(Rozsah tejto skasky sa obmedzuje na kontrolu
riadnej instaldcie antény. Skasky, ktoré uz boli vy-
konané na drovni komponentov interoperability, sa
neopakuju) — zakladny parameter 4.2.5.

balizy: podpornym dokazom je
schopnost spravne ¢itat telegram.
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Kontrola, ¢ je (pripadne) mozné Citat telegramy | Skiiska s pouzitim osvedcenej Euro-

Euroslucky — zdkladny parameter 4.2.5. slucky: podpornym dokazom je
schopnost spravne ¢itat telegram.

Kontrola, ¢i je zariadenie (pripadne) schopné spra- | Skiiska s osvedCenou sietou GSM-

covat volanie GSM-R z hladiska hlasu a tdajov — | R. Podpornym dékazom je schop-

zakladny parameter 4.2.5. nost nadviazat, udrZovat a prerusit
spojenie.

6 Bezporuchovost, | Kontrola, ¢ zariadenie vyhovuje bezpe¢nostnym | Uplatnenie postupov $pecifikova-
pohotovost, poziadavkdm — zékladny parameter 4.2.1 nych v spolotnej bezpecnostnej
udrZiavatelnost metdde hodnotenia a posudzovania
a bezpecnost rizik.

(Reliability,
Availability,
Maintainability, | Kontrola, ¢i je splneny kvantitativny ciel spolahli- | Vypocty
Safety - RAMS) | vosti — zdkladny parameter 4.2.1
Kontrola stiladu s poziadavkami na Gdrzbu — bod | Kontrola dokumentov
4.5.2
7 Integrdcia so Skiiska sprdvania subsystému za tolkych roéznych | Spravy o vykonani skasok.

subsystémami
Jtratové
zariadenie
riadenia-
zabezpecenia

a ndvestenia‘ a s
inymi
subsystémami:
skasky za
podmienok
zodpovedajtcich
plénovanej
prevadzke.

podmienok zodpovedajicich  pldnovanej pre-
védzke, kolko je primerane mozné (napr. sklon
trate, rychlost vlaku, vibrécie, hnacia sila, poveter-
nostné podmienky, koncepcia funkcionality trato-
vého zariadenia riadenia-zabezpecenia a ndvestenia).
Skiiskou sa musi dat overit:

1. ze funkcie merania rychlosti sa vykondvaju
spravne — zakladny parameter 4.2.2

2. Ze subsystém ,vozidlové zariadenie riadenia-za-
bezpecenia a névestenia‘ je kompatibilny s von-
kaj$im prostredim Zelezni¢nych kolajovych vo-
zidiel — zdkladny parameter 4.2.16.

Zérovern musia byt tieto skasky také, aby zvysili
istotu, Ze sa nebudd vyskytovat systematické
chyby.

Z rozsahu tychto skisok sa vylucuju skasky usku-
to¢nené uz v roznych fazach: vezmi sa do Gvahy
skigky vykonané na komponentoch interoperabi-
lity a skasky vykonané na subsystéme v simulova-
nom prostredi.

Skasky vozidlového hlasového zariadenia GSM-R
vo vonkajsich podmienkach nie sti nevyhnutné.

Pozndmka: V osvedCeni sa uvedie, ktoré pod-
mienky sa skasali a aké normy sa uplatnili.

(") V tomto pripade musi byt posudzovanie riadenia prechodov v stlade s vnitrostdtnymi Specifikdciami.”

d) Za tabulku 6.2 sa doplia novy oddiel 6.3.3.1:

,6.3.3.1. Kontroly zlucitelnosti ETCS a rddiového systému

Posudzovaniu zhody vozidlového subsystému CCS z hladiska zdkladného parametra zlucitelnost
ETCS a radiového systému‘ podla oddielu 4.2.17 sa musi venovat mimoriadna pozornost.
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Nezédvisle od modulu, ktory bol vybrany na tcely predchddzajiceho postupu ES overenia v pripade
vozidlového subsystému, notifikovany orgén skontroluje:

a) dostupnost vysledku kontroly technickej zlucite[nosti pre vybranti oblast pouzitia vozidla;

b) ¢ sa vykonali kontroly technickej zlucitelnost v stilade s technickym dokumentom zverejnenym
agenttirou, ako sa uvadza v bodoch 6.1.2.4 a 6.1.2.5;

¢) na zdklade sprdv z kontrol, ¢i sa vo vysledkoch kontrol technickej zlucitelnosti uvddzaji vsetky
nezlucitelnosti a chyby zistené v priebehu kontrol technickej zlucitelnosti.

Notifikovany orgdn opdtovne nekontroluje kazdy aspekt, ktory bol predmetom uz vykonaného
postupu ES overenia v pripade vozidlového subsystému.

Notifikovany orgdn, ktory vykondva tieto kontroly, moéze byt iny neZ notifikovany orgdn, ktory
vykonal postup ES overenia v pripade vozidlového subsystému.

Vykonanie tychto kontrol aj na trovni komponentu interoperability takisto moze zniZif rozsah

kontrol na drovni subsystému ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie’.

€) Voddiele 6.3.4 sa tabulka 6.3 nahrddza takto:

JTabulka 6.3

Poziadavky na posudzovanie zhody v pripade tratového subsystému

[

Aspekt Co sa posudzuje Podporné dokazy

Pouzivanie
komponentov
interoperability

Kontrola, ¢ vietky komponenty interope-
rability, ktoré maja byt integrované do
subsystému, maji vyhldsenie ES o zhode
a prislusné osvedcenie.

Existencia a obsah dokumentov

Kontrola podmienok a obmedzeni pouzitia
komponentov interoperability v porovnan{
s charakteristikami subsystému a vonkaj-
Sieho prostredia

Analyza vplyvu na zdklade kontroly doku-
mentov

V pripade komponentov interoperability,
ktoré boli osved¢ené podla verzie TSI Ria-
denie-zabezpedenie a navestenie odliSnej
od verzie uplatnenej na tcely overenia ES
subsystému afalebo podla saboru $pecifi-
kécii odlisného od stboru 3pecifikdcii
uplatneného na dcely overenia ES subsy-
stému, kontrola, & osved¢enie zabezpecuje
stlad subsystému s poziadavkami TSI plat-
nej v sucasnosti.

Analyza vplyvu porovnanim $pecifikdcif
uvedenych v TSI a v osvedeniach kompo-
nentov interoperability

2 Integracia

komponentov
interoperability
do subsystému

Kontrola, ¢ vnitorné rozhrania subsy-
stému boli ndlezite nainstalované a ¢i
riadne funguji - zdkladné parametre
4.2.5, 4.2.7 a podmienky stanovené vy-
robcom.

(nie je k dispozicii pre komponent intero-
perability ,pocitadlo ndprav’)

Kontroly podla $pecifikdcif

Kontrola, ¢i dopliujiice funkcie (nespecifi-
kované v tejto TSI) neovplyviuji povinné
funkcie

Analyza vplyvu
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Kontrola, ¢ st hodnoty ETCS ID v rdmci | Kontrola konstrukénych $pecifikacii
pripustného rozsahu, a ak sa to vyZaduje
v tejto TSI, ¢i maja jedineéné hodnoty -
zakladny parameter 4.2.9
(nie je k dispozicii pre komponent intero-
perability ,pocitadlo ndprav’)
(Len) pre komponent interoperability poci- | Kontrola dokumentov
tadlo ndprav:
Integrdcia komponentu interoperability do
subsystému sa musi overit:
Kontrola len podla bodov 3.1.2.1, 3.1.2.4
a 3.1.2.5 dokumentu pod indexovym ¢.
77.
Kontrola spravnej instaldcie zariadenia
a podmienok stanovenych vyrobcom
afalebo manazérom infrastruktiry.

3 Viditelnost Kontrola, ¢ boli splnené poziadavky na | Projektovd dokumentdcia, vysledky skusok
tratovych navestné tabule uvedené v tejto TSI [vlast- | alebo skusobnych jazd pri Zelezni¢nych ko-
zariaden{ nosti, zludite[nost s poziadavkami na in- | lajovych vozidlich, ktoré st v stlade s TSI
riadenia- frastruktiru (obrys vozidla, ...), zlucitel-
zabezpecenia nost so zornym polom ru$iovodica] -

zékladny parameter 4.2.15

4 Integricia s Kontrola, ¢ zariadenie bolo ndlezite nain- | Vysledky kontrol (podla $pecifikdcii uvede-

infrastruktdrou Stalované - zdkladné parametre 4.2.3, | nych v zdkladnych parametroch a predpi-
4.2.4 a podmienky instaldcie stanovené | soch vyrobcu pre instaldciu)
vyrobcom.
Kontrola, ¢ subsystém ,tratové zariadenie | Kontrola dokumentov (osved¢enia kompo-
riadenia-zabezpecenia a nédvestenia‘ je zlu- | nentov interoperability a mozné sposoby
Citelny s vonkaj$im prostredim trate — zd- | integrdcie skontrolované v porovnani s cha-
kladny parameter 4.2.16. rakteristikami trate)

5 Integrécia s Kontrola, ¢i st vietky funkcie vyZzadované | Kontrola dokumentov (konstrukénd $pecifi-

ndvestenim pri
trati

aplikdciou implementované v stlade so
$pecifikdciami uvedenymi v tejto TSI — za-
kladny parameter 4.2.3

kdcia ziadatela a osvedcenia komponentov
interoperability)

Kontrola spravnej konfiguricie parametrov
(telegramy Eurobalizy, spravy RBC, umiest-
nenie navestnych tabul atd.)

Kontrola dokumentov (hodnoty parametrov
skontrolované v porovnani s charakteristi-
kami tratového zariadenia a ndvestenia)

Kontrola, ¢i st rozhrania spravne nainsta-
lované a ¢i riadne funguj.

Overenie konstrukéného rieSenia a skisky
podla informdcif, ktoré dodal Ziadatel

Kontrola, ¢ subsystém trafové zariadenie
riadenia-zabezpecenia a névestenia‘ pracuje
spravne podla informdcii na rozhraniach s
ndvestenim pri trati [napr. zodpovedajiice
generovanie telegramov Eurobalizy trato-
vou elektronickou jednotkou (LEU) alebo
generovanie sprav radioblokovym centrom
(RBC)]

Overenie konstrukéného rieSenia a skisky
podla informdcif, ktoré dodal ziadatel.
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6 Integrécia so Kontrola pokrytia GSM-R — zdkladny para- | Merania na mieste
subsystémami meter 4.2.4
vozidlové
zariadenie . L , ) ) ) ) L.
riadenia- Kontrola, ¢i st vietky funkcie vyZzadované | Spravy o scendroch prevadzkovych skasok
zabezpedenia aplikdciou implementované v silade so | $pecifikovanych v bode 6.1.2 s aspon
a navestenia‘ a so | Specifikiciami uvedenymi v tejto TSI — za- | dvomi osvedéenymi subsystémami vozi-
zeleznicnymi kladné parametre 4.2.3, 4.2.4 a 4.2.5 dlové zariadenie riadenia-zabezpedenia a ni-
kolajovymi vestenia® od roznych dodévatelov. V sprive
vozidlami sa musi uvddzat, ktoré prevadzkové scendre

boli skdsané, aké vozidlové zariadenie sa
pouzilo a ¢i boli skusky vykonané v labora-
toridch, na skasobnych tratiach alebo na
skutoéne implementovanom zariaden.

7 Zlucitelnost Kontrola, ¢i systémy detekcie vlakov vyho- | Dékaz o zluditelnosti vybavenia z existujii-
systémov vuji poziadavkdm tejto TSI — zdkladné pa- | cich zariadeni (v pripade uz pouZivanych
detekcie vlakov | rametre 4.2.10 a 4.2.11. systémov); vykondvanie skisok podla no-
(okrem pocitadiel | Kontrola spravnej instaldcie zariadenia | T PT€ NOVE typy.
naprav) a podmienok stanovenych vyrobcom | Merania na mieste na ucely preukdzania

ajalebo manazérom infrastruktary. spravnosti instaldcie.
Kontrola dokladov o spravnej instaldcii vy-
bavenia.

8 Bezporuchovost, | Kontrola stiladu s bezpe¢nostnymi pozia- | Uplatnenie postupov $pecifikovanych v spo-
pohotovost, davkami — zdkladny parameter 4.2.1.1 lo¢nej bezpecnostnej metdde hodnotenia
udrZiavatelnost a posudzovania rizik.

a bezpecnost
(Reliability, T
Availability, Kontrola, ¢i sa dodrzujt kvantitativne ciele | Vypocty
Maintainability, spolahlivosti -  zdkladny  parameter
Safety - RAMS) | #-2.1.2.
(okrem detekcie
vlakov) Kontrola stladu s poziadavkami na adrzbu | Kontrola dokumentov
- bod 4.5.2
9 Integrécia so Skisky spravania subsystému za takych | Spravy o vykonani skdsok.

subsystémami
vozidlové
zariadenie
riadenia-
zabezpecenia

a ndvestenia‘ a so
Zelezni¢nymi
kolajovymi
vozidlami: skagky
za podmienok,
ktoré
zodpovedajt
plénovane;j
prevadzke.

réznych podmienok zodpovedajicich pla-
novanej prevadzke, aké si podla rozum-
ného wuvadZenia mozné (napr. rychlost
vlaku, pocet vlakov na trati, poveternostné
podmienky). Skiskou sa musi dat overit:

1. vykonnost systémov detekcie vlakov —
zakladné parametre 4.2.10, 4.2.11;

2. zluditelnost subsystému tratové zaria-
denie riadenia-zabezpecenia a naveste-
nia‘’ s vonkaj$im prostredim trate — zd-
kladny parameter 4.2.16.

Tieto skasky taktiez zvysia istotu, Ze sa ne-
vyskytnd systematické chyby.

Z rozsahu tychto skusok sa vylucuji ski-
sky, ktoré uz boli uskuto¢nené v roznych
krokoch: zohladnia sa skiisky vykonané na
tirovni komponentov interoperability a ski-
sky vykonané na subsystéme v simulova-
nom prostredi.

Pozndmka: V osvedCeni sa uvedie, ktoré
podmienky sa skasali a aké normy sa
uplatnili.
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¢ Aspekt Co sa posudzuje Podporné dokazy

10 | Zlucitelnost Potrebné vymedzenie kontroly ESC a RSC | Kontroly technickej zlucitelnosti pre ESC
ETCS a radiového | je spristupnené agentiire — zdkladny para- | a RSC sii zverejnené a spravované agentd-
systému meter 4.2.17. rou.”

33. Oddiel 6.4 sa nahradza takto:

a) Oddiel 6.4.1 sa nahrddza takto:

,6.4.1. Posiidenie casti subsystémov riadenie-zabezpecenie a ndvestenie’

Podla ¢linku 15 ods. 7 smernice (EU) 2016/797 modze notifikovany organ vydat osvedcenia o overeni
urcitych Casti subsystému, ak je to pripustné podla prislusnej TSI

Ako sa uvddza v bode 2.2 (Rozsah poOsobnosti) tejto TSI, obsahuji subsystémy tratové zariadenie
riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia’ a ,vozidlové zariadenie riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia‘ Casti
$pecifikované v bode 4.1 (Uvod).

Pre kazdi Cast alebo kombindciu Casti $pecifikovanii v tejto TSI mozno vydat osvedcenie o overent;
notifikovany orgén skontroluje len to, ¢ dand konkrétna cast splia poziadavky TSI

Nezdvisle od vybraného modulu notifikovany organ skontroluje, ¢i:
1. v pripade prislunej Casti boli splnené poziadavky TSI a

2. v splneni poziadaviek TSI, ktoré uz boli postdené v pripade ostatnych casti rovnakého subsystému,
nedoslo k zmene.”

b) V oddiele 6.4.2 sa text ,osvedéeni“ nahrddza textom ,osved¢eni ES“.

¢) Oddiel 6.4.3.3 sa nahrddza takto:

,6.4.3.3. Obsah osvedcen{

Notifikované organy v kazdom pripade musia s agenttirou v rdmci pracovnej skupiny zriadenej podla
¢lanku 24 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 koordinovat sposob, akym sa
v prislusnych osvedceniach a technickej dokumentdcii zaobchddza s podmienkami a obmedzeniami
pouzitia komponentov interoperability a subsystémov.”

d) Oddiel 6.4.4 sa nahrddza takto:

,6.4.4. Potvrdenie o Ciastkovom overeni

V pripade, ak bola zhoda postidend pre ¢asti subsystémov, ktoré uviedol Ziadatel a ktoré si odlisné od
casti povolenych v tabulke 4.1 tejto TSI, alebo ak sa uskutocnili len urcité etapy postupu overenia, moze
byt vydané iba potvrdenie o ¢iastkovom overent.”

34. Oddiel 6.5 sa nahradza takto:

,6.5. Manazment chyb

Ak sa pocas skasok alebo pocas prevadzkovej Zivotnosti subsystému zistia odchylky od zamyslanych funkecif

afalebo charakteristik, Zziadatelia afalebo prevédzkovatelia musia bezodkladne informovat agentiru
a povolujici subjekt, ktory vydal pre dotknuté tratové subsystémy alebo vozidld schvilenia, aby sa mohli
zacat postupy stanovené v ¢lanku 16 smernice (EU) 2016/797. V dosledku uplatiiovania ¢ldnku 16 ods. 3
uvedenej smernice:

1. ak je odchylka sposobend nespravnym uplatiiovanim tejto TSI alebo chybami v konstrukénom rieSeni
alebo v instaldcii zariadenia, Ziadatel o prislusné osvedcenia musi uskuto¢nit nevyhnutné opravy a musia
sa aktualizovat dotknuté osvedcenia afalebo prislusnd technickd dokumentdcia (komponentov interopera-
bility afalebo subsystémov) spolu so zodpovedajiicimi vyhldseniami ES;
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2. ak je odchylka sposobena chybami v tejto TSI alebo v $pecifikdcidch, na ktoré sa v nej odkazuje, za¢ne sa
postup stanoveny v clanku 6 smernice (EU) 2016/797.

Agentira zabezpedi efektivne spracovanie vietkych prijatych informacii, aby sa ulah¢il proces riadenia zmien,
a tak umozZnilo zlepSovanie/dalsi vyvoj Specifikicii vritane $pecifikdcii skasok.

5) Oddiel 7.2 sa meni takto:

a) Za oddiel 7.2.1 sa doplfiaji dva nové oddiely 7.2.1a a 7.2.1b:

»7.2.1a)

7.2.1a.1.

Zmeny v existujticom vozidlovom subsystéme

V tomto bode sa vymedzuji zdsady, ktoré maju uplatiiovat subjekty riadiace zmenu a povolujtce
subjekty v stlade s postupom overovania ES podla ¢ldnku 15 ods. 9, ¢lanku 21 ods. 12 a prilohy IV
k smernici (EU) 2016/797. Tento postup je dalej rozpracovany v ¢ldnkoch 13, 15 a 16 vykond-
vacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545 (™) a v rozhodnuti Komisie 2010/713ES (*).

Tento bod sa uplatiuje v pripade akychkolvek zmien tykajicich sa existujiceho vozidlového
subsystému alebo typu vozidlového subsystému vritane obnovy alebo modernizicie. Neuplatiiuje sa
v pripade zmien, na ktoré sa vzfahuje clinok 15 ods. 1 pism. a) vykondvacieho nariadenia (EU)
2018/545.

Ziasady riadenia zmien vo vozidlovych subsystémoch CCS

1.V pripade ¢asti podla vymedzenia v tabulke 4.1 tejto TSI a zdkladnych parametrov vozidlového
subsystému, ktoré neboli ovplyvnené zmenou(-ami), sa nevyzaduje posudzovanie zhody podla
ustanoveni tejto TSI. Zoznam Casti a zdkladnych parametrov, ktoré boli zmenou ovplyvnené,
poskytne subjekt riadiaci zmenu.

2. Nové posudzovanie podla poziadaviek prislusnej TSI je potrebné iba pri tych zdkladnych
parametroch, na ktoré moze mat dand zmena vplyv.

3. Subjekt riadiaci zmenu informuje notifikovany orgdn o vsetkych zmendch, ktoré ovplyviiuji
stilad subsystému s poziadavkami prislusnej(-ych) TSI vyZzadujicimi nové kontroly, v sdlade
s ¢lankami 15 a 16 vykondvacieho nariadenia (EU) 2018/545 a rozhodnutia 2010/713/EU, ako
aj uplatnenfm modulov SB, SD/SF alebo SH1 na overenie ES a pripadne clanku 15 ods.
smernice (EU) 2016/797. Tato informaciu poskytne subjekt riadiaci zmenu spolu s prlslusnyml
odkazmi na technickdi dokumentéciu vo vztahu k existujicemu osvedéeniu ES.

4. Subjekt riadiaci zmenu mus{ zd6vodnit a pisomne dolozit, Ze sa dodrzali prislusné poziadavky
na trovni subsystému, a notifikovany orgdn to musi posadit.

5. Zmeny, ktoré maji vplyv na zdkladné konstrukéné charakteristiky vozidlového subsystému, st
vymedzené v tabulke 7.1 Zdkladné konstrukéné charakteristiky a zaradia sa do kategérie podla
lanku 15 ods. 1 pism. ¢) alebo do kategérie podla clanku 15 ods. 1 pism. d) vykondvacieho
nariadenia (EU) 2018/545 a v stlade s tabulkou 7.1 Zdkladné konstrukéné charakteristiky
subjekt riadiaci zmenu zaradi zmeny, ktoré nemaji vplyv na zékladné konstrukéné charakteris-
tiky, ale s nimi sdvisia, do kategérie podla ¢ldnku 15 ods. 1 pism. b) vykondvacieho nariadenia
(EU) 2018/545.

6. Zmeny, na ktoré sa nevztahuje bod 7.2.1a.1 ods. 5, sa povaZuji za zmeny, ktoré nemaji ziadny
vplyv na zékladné konstrukéné charakteristiky. Subjekt riadiaci zmenu ich zaradi do kategérie
podla ¢cldnku 15 ods. 1 pism. a) alebo do kategérie podla ¢ldnku 15 ods. 1 pism. b) vykond-
vacieho nariadenia (EU) 2018/545.

Pozndmka: Klasifikdciu zmien podl’a bodu 7.2.1a.1 ods. 5 a bodu 7.2.1a.1 ods. 6 vykond subjekt
riadiaci zmenu bez toho, aby tym bolo ovplyvnené postidenie bezpecnosti vyzadované podla
&lanku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU) 2016/797.

7. Vsetky zmeny musia zostat v stlade s prislusnymi TSI (*) bez ohladu na ich klasifikdciu.



L 139 1/264 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.5.2019
Tabulka 7.1
Zikladné konstruk¢né charakteristiky
4. Zmeny, ktoré majii vplyv na | 5. Zmeny, ktoré maja vplyv na
3. Zmeny, ktoré nemaji vplyv | zédkladné konstruk¢né charakte- | zdkladné konstrukéné charakte-
2 Stvisiace zakladné na zdkladné konstrukéné cha- ristiky, no spadaju do prijatel- | ristiky, no nespadaji do prijatel-
1. Bod TSI . onyisiace zagadne rakteristiky podla ¢lanku 15 ného rozsahu parametrov, ného rozsahu parametrov,

konstrukéné charakteristiky

ods. 1 pism. b) nariadenia (EU)
2018/545

a preto st zaradené do kategorie
podla clinku 15 ods. 1 pism. c)
nariadenia (EU) 2018/545

a preto st zaradené do kategorie
podla clinku 15 ods. 1 pism. d)
nariadenia (EU) 2018/545

4.2.2 Funkcionalita
vozidlového zariadenia
ETCS

Sabor pecifikdcii prilohy A

Neuplatiiuje sa

Neuplatiiuje sa

Musi sa pouzit iny stbor
$pecifikdcif prilohy A

Zavedenie vozidlového
zariadenia ETCS

Splna vietky podmienky
podla bodu 7.2.1a.2 (zmena
vyhotovenia)

Neuplatiiuje sa

Nesplia vietky podmienky
podla bodu 7.2.1a.2 (funkénd
zmena)

Riadenie informdcii
o tplnosti vlaku

Neuplatiiuje sa

Pridanie alebo odstrdnenie
kontroly celistvosti vlaku

Neuplatiuje sa

4.2.17.1 Zlucitelnost
systému ETCS

Zlucitelnost systému ETCS

Neuplatiuje sa

Pridanie alebo odstrdnenie
ESC vyhldseni po tom, ako
ich skontroloval
notifikovany orgdn

Neuplatiuje sa

4.2.4 Funkcie mobilnej
komunikdcie pre
zeleznice — GSM-R

4.2.4.2 Aplikdcia
hlasovej a prevadzkovej
komunikacie

zdkladna Specifikdcia GSM-
R

Musi sa pouzit ind zdkladna
$pecifikdcia, ktord spliia
vetky podmienky podla
bodu 7.2.1a.3

Neuplatiiuje sa

Musi sa pouzit ind zdkladnd
$pecifikdcia, ktord nesplia
vetky podmienky podla
bodu 7.2.1a.3

Zavedenie zariaden{ hlasovej
a prevadzkovej komunikacie

Splfia vietky podmienky
podla bodu 7.2.1a.3 (zmena
vyhotovenia)

Neuplatiiuje sa

Nespliia vietky podmienky
podla bodu 7.2.1a.3 (funkénd
zmena)

SIM karta s podporou
identifikdtora skupiny
Group ID 555 (SIM Card
support of Group ID 555)

Neuplatiiuje sa

Zmena podpory SIM karty
pre identifikdtor skupiny
Group ID 555 (Change the
SIM Card support of Group
ID 555)

Neuplatiuje sa

4.2.17.2 Zlucitelnost
radiového systému

Zlucitelnost systému
hlasovej rddiokomunikacie

Neuplatiiuje sa

Pridanie alebo odstrdnenie
RSC vyhldsen{ po tom, ako
ich skontroloval
notifikovany orgdn

Neuplatiuje sa

4.2.4 Funkcie mobilnej
komunikdcie pre
Zeleznice — GSM-R

4.2.4.3 Aplikicie
détovej komunikdcie pre
ETCS

zdkladnd Specifikdcia GSM-
R

Musi sa pouZif ind zdkladnd
$pecifikdcia, ktord spliia
vietky podmienky podla
bodu 7.2.1a.3

Neuplatiiuje sa

Musi sa pouzit ind zdkladnd
Specifikdcia, ktord nesplia
vietky podmienky podla
bodu 7.2.1a.3

Détové komunikécia pre
zavedenie zariadeni ETCS

Splita vsetky podmienky
podla bodu 7.2.1a.3 (zmena
vyhotovenia)

Neuplatiiuje sa

Nesplia vietky podmienky
podla bodu 7.2.1a.3 (funkénd
zmena)

4.2.17.2 Zlucitelnost
ridiového systému

Zlucitelnost systému
détovej radiokomunikécie

Neuplatiuje sa

Pridanie alebo odstrdnenie
RSC vyhldsen{ po tom, ako
ich skontroloval
notifikovany orgdn

Neuplatiuje sa

4.2.4 Funkcie mobilnej
komunikdcie pre
Zeleznice — GSM-R

4.2.4.1 Zakladna
komunikac¢nd funkcia

SIM karta pre siet GSM-R
Home Network (SIM Card
GSM-R Home Network)

Neuplatiiuje sa

Nahradenie SIM karty GSM-
R, ktord je v sdlade s TS,
inou SIM kartou GSM-R,
ktord je v stilade s TSI, s
odli$nou sietou GSM-R
Home Network

Neuplatiuje sa
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4. Zmeny, ktoré majii vplyv na | 5. Zmeny, ktoré maja vplyv na
3. Zmeny, ktoré nemajii vplyv | zdkladné konstruk¢né charakte- | zdkladné konstrukéné charakte-
2 Stvisiace zakladné na zdkladné konstrukéné cha- ristiky, no spadaju do prijatel- | ristiky, no nespadaji do prijatel-
1. Bod TSI . onyisiace zaradne rakteristiky podla ¢lanku 15 ného rozsahu parametrov, ného rozsahu parametrov,

konstrukéné charakteristiky

ods. 1 pism. b) nariadenia (EU)
2018/545

a preto st zaradené do kategdrie
podla clinku 15 ods. 1 pism. c)
nariadenia (EU) 2018/545

a preto st zaradené do kategdrie
podla clinku 15 ods. 1 pism. d)
nariadenia (EU) 2018/545

4.2.6.1 ETCS a vlakovy
zabezpecovac triedy B

Povodny systém vlakového
zabezpecovaca triedy B

Za poziadavky na systém
triedy B je zodpovedny

kazdy prislusny ¢lensky stat.

Za poziadavky na systém
triedy B je zodpovedny
kazdy prislusny clensky stat.

Pridanie alebo odstrdnenie
systémov vlakového
zabezpecovaca triedy B

Za poziadavky na systém
triedy B je zodpovedny kazdy
prislusny clensky 3tat.

4.2.5.1 Rédiokomunik-
4cia s vlakom

Povodny rddiokomunikacny
systém triedy B

Za poziadavky na systém
triedy B je zodpovedny

kazdy prislusny clensky stat.

Za poziadavky na systém
triedy B je zodpovedny
kazdy prislusny clensky stat.

Pridanie alebo odstrdnenie
povodnych
radiokomunika¢nych
systémov triedy B.

Za poziadavky na systém
triedy B je zodpovedny kazdy
prislusny clensky 3tat.

7.2.1a.2.

8. S cielom udelit osved¢enie ES sa moze notifikovany orgdn odvolat na:

— povodné osvedcenie ES v pripade tych Casti ndvrhu, ktoré sa nemenia, alebo tych casti, ktoré
sa menia, no nemaji vplyv na zhodu subsystému, pokial je toto osvedéenie stile platné,

— zmeny povodného osved¢enia ES pre upravené casti konstrukéného rieSenia, ktoré maji
vplyv na zhodu subsystému s prislusnou verziou TSI, ktord bola pouZitd na overenie ES.

9. V kazdom pripade subjekt riadiaci zmenu zabezpedi prislusnd aktualiziciu technickej
dokumenticie, ktord sa vztahuje na osvedéenie ES.

10. Aktualizovand

technickd

dokumenticia,

ktord

suvisi s

osved¢enim ES, je

uvedend

v sprievodnom stbore technickej dokumentacie k vyhldseniu ES o overeni, ktoré vydal subjekt
riadiaci zmenu k vozidlovym subsystémom, ktoré boli vyhldsené za zodpovedajiice zmenenému

typu.

11. [Identifikdtor systému‘ predstavuje schému cislovania na tcely identifikdcie verzie systému
v subsystéme CCS a rozliSovanie medzi funkénym identifikitorom a identifikitorom
vyhotovenia. Funké¢ny identifikdtor’ je sticastou identifikdtora systému a skladd sa z ¢islice alebo
urcitého poctu ¢islic definovaného individudlnym riadenim konfigurdcie, ktoré predstavuji
odkaz na zdkladné konstrukéné charakteristiky pre zariadenie CCS zavedené v subsystéme
CCS. |Identifikitor vyhotovenia‘ je stcastou identifikdtora systému a skladd sa z Cislice alebo
ur¢itého poctu &islic definovaného individudlnym riadenim konfigurdcie dodavatela, ktoré
predstavuju konkrétnu konfigurdciu (napr. HW a SW) subsystému CCS. JIdentifikdtor systému’,
Jfunkény identifikdtor* a identifikdtor vyhotovenia‘ vymedzi kazdy dodavatel.

Podmienky pre zmenu funkcionality vozidlového zariadenia ETCS, ktord nemd
vplyv na zdkladné kon3trukéné charakteristiky

1. Cielovéd funkcionalita (*) sa nemeni alebo je v takom stave, v akom sa predpokladala uz pri
povodnom udelovani osvedéenia alebo povolenia.

2. Rozhrania, ktoré st relevantné z hladiska bezpecnosti a technickej zlucitelnosti, sa nemenia
alebo st v takom stave, v akom sa predpokladali uz pri pévodnom udelovani osvedcenia alebo

povolenia.

3. Vysledok postidenia bezpec¢nosti (napr. pripad bezpecnosti podla normy EN 50126) zostiva

nezmeneny.

4. V dosledku zmeny neboli pridané Ziadne nové podmienky uplatiiovania tykajiice sa bezpecnosti
ani obmedzenia interoperability.
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5. Orgén pre posudzovanie (v rdmci spolo¢nej bezpecnostnej metédy hodnotenia a posudzovania
rizik) stanoveny v bode 3.2.1 nezdvisle posudil Ziadatelove vyhodnotenie rizika vritane
preukdzania, Ze zmena nemd nepriaznivy vplyv na bezpe¢nost. Preukdzanie zo strany Ziadatela
musi obsahovat dokaz, Ze zmenou sa skuto¢ne naprdvaju priciny pévodnej odchylky funkcio-
nality.

6. Zmena sa vykonala na zdklade systému riadenia kvality schvaleného notifikovanym orgdnom
(napr. podla modulov CH1, SH1, CD, SD). V pripade inych modulov (napr. CF, SF) sa musi
zdovodnit, Ze vykonané overenie je nadalej platné ().

7. Individudlne riadenie konfigurcie vymedzuje ,identifikdtor systému‘ (podla vymedzenia v bode
7.2.1a.1.11) a funk¢nd cast sa po vykonani zmeny nezmenila.

8. Zmena bude stcastou riadenia konfiguricie pozadovaného podla ¢linku 5 nariadenia (EU)
2018/545.

7.2.1a.3. Podmienky pre zmenu vozidlovych funkcii mobilnej komunikdcie pre Zeleznice,
ktord nemd vplyv na zdkladné kon$trukéné charakteristiky

1. Cielova funkcionalita (*) sa nemeni alebo je v takom stave, v akom sa predpokladala uz pri
povodnom udelovani osved¢enia alebo povolenia.

2. Rozhrania, ktoré st relevantné z hladiska technickej zlucitelnosti, sa nemenia alebo st v takom
stave, v akom sa predpokladali uz pri pévodnom osvedéeni alebo povolent.

3. Zmena sa vykonala na zdklade systému riadenia kvality schvdleného notifikovanym orgdnom
(napr. podla modulov CH1, SH1, CD, SD). V pripade inych modulov (napr. CF, SF) sa musi
zdovodnit, Ze vykonané overenie je nadalej platné (7).

4. Zmena bude stcastou riadenia konfiguricie pozadovaného podla ¢linku 5 nariadenia (EU)
2018/545.

7.2.1b)  Zmeny v existujiicom tratovom subsystéme

V tomto bode sa vymedzuji zdsady, ktoré maji uplatiiovat subjekty riadiace zmenu a povolujice
subjekty v stlade s postupom overovania ES podla ¢lanku 15 ods. 9, ¢lanku 18 ods. 6 smernice (EU)
2016797 a rozhodnutia 2010/713/ES.

7.2.1b.1. Zdsady riadenia zmien v tratovych subsystémoch CCS

Na modernizdciu alebo obnovu subsystémov riadenie-zabezpecenie a névestenie’, ktoré maja
osvedcenie ES o overeni, sa vztahuji tieto zdsady:

1. Zmeny vyzaduji nové povolenie, ak majii vplyv na zdkladné parametre podla vymedzenia
v tabulke 7.2.

Tabulka 7.2
Upravy zikladnych parametrov tratovych zariadeni, ktoré vyZaduji nové
povolenie
Zékladny parameter Uprava vyzadujiica nové povolenie
423 Funkcionalita tratového zariadenia ETCS | Nesplfia vietky podmienky podla bodu
7.2.1b.2
424 Funkcie mobilnej komunikicie pre Zelez- | Nesplia vietky podmienky podla bodu
nice — GSM-R 7.2.1b.3
4.2.42 | Aplikdcia hlasovej a prevadzkovej komu-
nikdcie
4.2.4 Funkcie mobilnej komunikécie pre Zelez- | Nesplia vietky podmienky podla bodu
nice — GSM-R 7.2.1b.3
4.2.43 | Aplikdcie datovej komunikdcie pre ETCS
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2. Pri zmendch je povolené vykonat len opakované posidenie tych dprav, ktoré maji vplyv na silad
subsystému s prislusnou verziou TSI pouZitou na Gcely overenia ES. Subjekt riadiaci zmenu musi
zdovodnit a pisomne dolozif, ze sa dodrzali prislusné poziadavky na tdrovni subsystému,
a notifikovany orgdn to musi postdit.

3. Subjekt riadiaci zmenu musi informovat notifikovany orgdn o vietkych zmendch, ktoré mozu
mat vplyv na stilad subsystému s poziadavkami prislusnej(-ych) TSI alebo podmienkami platnosti
osvedcenia.

Tato informéciu poskytne subjekt riadiaci zmenu spolu s prislusnymi odkazmi na technicki
dokumentaciu vo vztahu k existujicemu osved¢eniu ES.

4. S cielom udelit osved¢enie ES sa mozZe notifikovany orgdn odvolat na:

— povodné osvedéenie ES v pripade tych Casti navrhu, ktoré sa nemenia, alebo tych casti, ktoré
sa menia, no nemaju vplyv na zhodu subsystému, pokial je toto osvedéenie stdle platné,

— dodato¢né osvedCenie ES (ktorym sa meni pdvodné osvedcenie) pre upravené Casti
konstruk¢ného rieSenia, ktoré maji vplyv na zhodu subsystému s prislusnou verziou TSI,
ktord bola pouzitd na overenie ES.

5. V kazdom pripade subjekt riadiaci zmenu zabezpedi prislusnd aktualizdciu technickej
dokumenticie, ktord sa vztahuje na osvedéenie ES.

6. [Identifikdtor systému‘ predstavuje schému Cislovania na ucely identifikdcie verzie systému
v subsystéme CCS a rozliSovanie medzi funkénym identifikitorom a identifikitorom vyhotovenia.
JFunkény identifikdtor je stiastou identifikdtora systému a skladd sa z ¢islice alebo uréitého poctu
¢islic definovaného individudlnym riadenim konfiguracie, ktoré predstavuju odkaz na zakladné
konstrukéné charakteristiky pre zariadenie CCS zavedené v subsystéme CCS. [Identifikdtor
vyhotovenia‘ je stcastou identifikdtora systému a skladd sa z ¢islice alebo ur¢itého poctu ¢islic
definovaného individudlnym riadenim konfigurdcie doddvatela, ktoré predstavuji konkrétnu
konfigurdciu (napr. HW a SW) subsystému CCS. Identifikdtor systému’, ,funkény identifikdtor*
a identifikdtor vyhotovenia‘ vymedz{ kazdy dodavatel.

7. JRiadenie konfigurdcie' je systematicky organiza¢ny, technicky a administrativny postup, ktorym sa
zabezpedi, aby sa konzistentnost dokumentdcie a vysledovatelnost zmien stanovili a udrziavali
tak, aby:

a) boli splnené poziadavky prislusného prava Unie a vniitrostitnych predpisov;

b) sa zmeny kontrolovali a dokladovali bud v technickej dokumentdcii alebo v sprievodnej
dokumentdcii k vydanému povoleniu;

¢) boli informdcie a Gidaje aktualizované a presné;

d) boli prislusné strany podla potreby informované o zmendach;

7.2.1b.2. Podmienky pre zmenu funkcionality tratového zariadenia ETCS, ktord si v pripade
ich nesplnenia vyzaduje nové povolenie na uvedenie do prevadzky

1. Cielovéd funkcionalita (*) sa nemeni alebo je v takom stave, v akom sa predpokladala uz pri
povodnom udelovani osvedcenia alebo povolenia.

2. Rozhrania, ktoré st relevantné z hladiska bezpecnosti a technickej zlucitelnosti, sa nemenia
alebo st v takom stave, v akom sa predpokladali uz pri pévodnom udelovani osved¢enia alebo
povolenia.

3. Vysledok postidenia bezpec¢nosti (napr. pripad bezpecnosti podla normy EN 50126) zostiva
nezmeneny.

4. V dosledku zmeny neboli pridané Ziadne nové podmienky uplatiovania tykajiice sa bezpe¢nosti
ani obmedzenia interoperability.

5. Pokial sa to vyZadovalo v bode 3.2.1, orgdn pre posudzovanie (v rdmci spolo¢nej bezpecnostnej
metody hodnotenia a posudzovania rizik) nezavisle posudil Ziadatelove vyhodnotenie rizika
vritane preukdzania, Ze zmena nemd nepriaznivy vplyv na bezpecnost. Preukdzanie zo strany
ziadatela musi obsahovat dokaz, Ze zmenou sa skuto¢ne napravaji priciny povodnej odchylky
funkcionality.
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6. Zmena sa vykonala na zdklade systému riadenia kvality schvaleného notifikovanym orgdnom
(napr. podla modulov CH1, SH1, CD, SD). V pripade inych modulov (napr. CF, SF, SG) sa musi
zdovodnit, Ze vykonané overenie je nadalej platné ().

7. Individudlne riadenie konfigurdcie vymedzuje ,identifikdtor systému‘ (podla vymedzenia v bode
7.2.1b.1.6) a funk¢nd Cast sa po vykonani zmeny nezmenila.

8. Zmena musi byt sicastou riadenia konfigurdcie podla vymedzenia v ustanoveni 7.2.1b.1.7.

7.2.1b.3. Podmienky pre zmenu funkcii tratovej mobilnej komunikdcie pre Zeleznice, ktord si
v pripade ich nesplnenia vyzaduje nové povolenie na uvedenie do prevddzky

1. Cielovéd funkcionalita (') sa nemeni alebo je v takom stave, v akom sa predpokladala uz pri
povodnom udelovani osvedéenia alebo povolenia.

2. Rozhrania, ktoré sii relevantné z hladiska technickej zluciteInosti, sa nemenia alebo st v takom
stave, v akom sa predpokladali uz pri pévodnom udelovani osved¢enia alebo povolenia.

3. Zmena sa vykonala na zdklade systému riadenia kvality schvileného notifikovanym orgdnom
(napr. podla modulov CH1, SH1, CD, SD). V pripade inych modulov (napr. CF, SF, SG) sa musi
zddvodnit, Ze vykonané overenie je nadalej platné ('").

4. Zmena musi byt sti¢astou riadenia konfiguracie podla vymedzenia v ustanoveni 7.2.1b.1.7.

7.2.1b.4. Vplyv na technickd zlucitelnost medzi vozidlovymi a tratovymi castami
subsystémov CCS

Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby zmeny v existujicom tratovom subsystéme umozZnili
pokracovanie prevddzky vozidlovych subsystémov, ktoré sii v stlade s TSI ('*'), pri prevaddzke trati,
ktoré st zmenami ovplyvnené.

Téito poziadavka sa neuplatiuje, pokial sii zmeny sposobené zavedenim novej trovne aplikicie
tratového zariadenia na zdklade poziadaviek vymedzenych v bode 7.2.6 ods. 1 a ods. 3 alebo
nekompatibilnej aplikdcie stiboru $pecifikdcii uvedenych v prilohe A k tejto TSI, ak zmena bola
ozndmend aspon tri roky vopred, pokial sa manazér infrastruktiiry a Zelezni¢ny podnik, ktory
prevadzkuje sluzby na tychto tratiach, nedohodli na kratSom obdobi (**).

(") Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovujii praktické
dojednania tykajiice sa postupu vydavania povoleni pre Zelezni¢né vozidld a povoleni pre typ Zelezni¢nych
vozidiel podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (U. v. EU L 90, 6.4.2018, s. 66).

(*) Rozhodnutie Komisie 2010/713/ES z 9. novembra 2010 o moduloch na postupy posudzovania zhody,
vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré sa majti pouzit v technickych $pecifikdcidch pre interoperabilitu
prijatych podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (U. v. EU L 319, 4.12.2010, s. 1).

(*) Ak nie je potrebné nové povolenie, uplatnitend TSI zodpovedd podla Pokynov agentiry 2017/3 tej TSI,
ktord sa pouzila pri povodnom osvedCovani. Pokial nové povolenie potrebné je, musi prislusnd TSI
zodpovedat najnovsej TSL

(*) Cielovd funkcionalita predstavuje funkcionalitu ETCS, ktord bola posidend v rdmci osvedCenia ES
subsystému. Technické stanoviskd agentiry, ktorymi sa odstrafiuji chyby v TSI, sa povaZuji za vymedzenie
stavu funkcionality predpokladaného uz v rdmci povodného udelovania osvedcenia alebo povolenia.

(*') Vsetky Cinnosti potrebné na tpravu, ktoré sa vykondvajii mimo systému riadenia kvality schvaleného notifi-
kovanym orgdnom, mozu vyzadovat dodatotné preskimania alebo skisky zo strany notifikovaného
orgnu.

(*') Cielovd funkcionalita predstavuje funkcionalitu mobilnd komunikdcia, ktord bola postidend v rdmci
osved¢enia ES subsystému. Technické stanoviskd agentiry, ktorymi sa odstraniujii chyby v TSI, sa povazuji
za vymedzenie stavu funkcionality predpokladaného uz v rdmci povodného udelovania osvedcenia alebo
povolenia.

(") Vetky ¢innosti potrebné na tpravu, ktoré sa vykondvajii mimo systému riadenia kvality schvaleného notifi-
kovanym orgdnom, moZu vyzadovat dodato¢né preskimania alebo skisky zo strany notifikovaného
orgdnu.

(*) Cielovd funkcionalita predstavuje funkcionalitu ETCS, ktord bola posidend v rdmci osvedcenia ES
subsystému. Technické stanoviskd agentiry, ktorymi sa odstrafiuji chyby v TSI, sa povaZuju za vymedzenie
stavu funkcionality predpokladaného uz v rdmci povodného udelovania osvedcenia alebo povolenia.
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(*') Vsetky ¢innosti potrebné na tipravu, ktoré sa vykondvajii mimo systému riadenia kvality schvaleného notifi-
kovanym orgdnom, moZu vyzadovat dodato¢né preskimania alebo skusky zo strany notifikovaného
organu.

(1) Cielovd funkcionalita predstavuje funkcionalitu ETCS, ktord bola posidend v rdmci osvedcenia ES
subsystému. Technické stanoviskd agentiry, ktorymi sa odstranuji chyby v TSI, sa povaZuju za vymedzenie
stavu funkcionality predpokladaného uz v rdmci povodného udelovania osvedcenia alebo povolenia.

(") Vsetky ¢innosti potrebné na tpravu, ktoré sa vykondvaji mimo systému riadenia kvality schvaleného notifi-
kovanym orgdnom, mozu vyZadovat dodatocné preskimania alebo skasky zo strany notifikovaného
organu.

(**) Vozidlové subsystémy s podmienkami a obmedzeniami pouzitia alebo s nezistenymi nedostatkami sa
vzhladom na toto ustanovenie nepovazuja za spliajice silad.

(") Modernizdcia trati prevddzkovanych v zmieSanej doprave na ETCS tdrovne 3 sa vykond len v pripade, Ze sa
zachovd pristup pre osobné aj nakladné vlaky.

b) V oddiele 7.2.3 sa text ,cldnku 29 ods. 1 smernice 2008/57/ES* nahrddza textom ,cldnku 51 ods. 1 smernice
(EU) 2016/797%

¢) Oddiel 7.2.6. sa nahrddza takto:

,7.2.6. Podmienky pre povinné a volitelné funkcie

Ziadatel o overenie ES subsystému tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia’ musi
skontrolovat, ¢i sa funkcie tratového zariadenia riadenia-zabezpecenia a ndvestenia, ktoré si v tejto TSI
vymedzené ako ,volitelné’, nevyzaduji podla inych technickych Specifikdcii interoperability, vnutro-
Statnych predpisov alebo pri pouziti hodnotenia a posudzovania rizik na zaistenie bezpecnej integricie
subsystémov.

Implementdcia vnitrostitnych alebo volitelnych funkcii tratového zariadenia nesmie brdnit pouZivaniu
tejto infrastruktiry vlakom, ktory vyhovuje iba povinnym poziadavkdm na vozidlovy systém triedy A,
okrem pripadov, ked sa to vyzaduje pre tieto volitelné vozidlové funkcie:

1. aplikdcia trafového zariadenia ETCS trovne 3 si vyZaduje, aby vozidlové zariadenie bolo schopné
potvrdit celistvost vlaku;

2. aplikdcia trafového zariadenia ETCS udrovne 1 s infill si vyZaduje, aby vozidlové zariadenie bolo
vybavené zodpovedajicim ditovym prenosom infill (Euroslucka alebo rddio), ak je uvolfiovacia
rychlost z bezpe¢nostnych dévodov (napriklad ochrana bodov ohrozenia) nastavend na nulu;

3. ak zariadenie ETCS potrebuje dtovy prenos radiom, vyZaduje sa Cast urcend na datovi rddiokomu-
nikdciu $pecifikovand v tejto TSL

Vozidlovy subsystém, ktorého sticastou je STM KER, si moze vyzadovat zavedenie rozhrania K.“

36. Oddiel 7.3.2 sa meni takto:
a) Slovo ,bod“ sa nahrddza slovom ,usek*.
b) Text ,uz v prevadzke sa nahrddza textom ,uz na trhu.

37. Oddiel 7.4.1 sa nahradza takto:

.7.4.1.  Tratové zariadenia

Clanky 1 a 2 vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2017/6 (*) a priloha I k tomuto nariadeniu sa
uplatiiuji  tak, ako sa uvddza v cldnku 47 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
& 13152013 (+¥).

Na trati sa neinstaluje ani neprevadzkuje prenos tidajov Euroslucky a radiovy prenos dét infill s vynimkou
existujtcich zariadeni alebo pldnovanych projektov, ktoré takyto ddtovy prenos pouZivaji. Takéto
planované projekty sa musia ozndmit Eurépskej komisii do 30. jina 2020.

7.4.1.1. Vysokorychlostnad siet

ETCS sa na trati povinne namontuje, ak:

1. sa po prvykrdt inStaluje Cast subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie tykajiica sa
vlakového zabezpecovaca (so systémom triedy B alebo bez neho), alebo
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2. sa modernizuje existujiica Cast subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie tykajiica sa
vlakového zabezpecovaca, ¢im by sa zmenili funkcie, vykonnost afalebo rozhrania (vzdusné priestory)
povodného systému tykajiice sa interoperability. Nevztahuje sa to na tpravy, ktoré sa povazuji za
nevyhnutné na zmiernenie bezpe¢nostnych chyb v povodnom zariadeni.

*) Vykonavac1e nariadenie Komisie (EU) 2017/6 z 5. janudra 2017 o eurépskom pldne rozvoja Eurépskeho
systému riadenia Zelezni¢nej dopravy (U. v. EU L 3, 6.1.2017, s. 6).

(**) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre
rozvo; transeurépskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013,
s. 1).

38. Oddiel 7.4.2.1 sa meni takto:

,7.4.2.1. Nové vozidla

1. Na to, aby boli nové vozidld vritane vozidiel, ktorym bolo povolenie udelené na zdklade zhody
s typom, uvedené na trh v silade s clinkom 21 smernice (EU) 2016/797 (*), musia byt vybavené
zariadenim ETCS v stilade s prilohou A k tejto TSI a musia spliiat stibor Specifikicii ¢. 2 alebo ¢. 3
podla tabulky A 2 v prilohe A.

2. Tato poziadavka na vybavenie zariadenim ETCS sa nevztahuje na
1. nové mobilné zariadenia na vystavbu a adrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry;
2. nové posunovacie rusne;
3. iné nové vozidla, ktoré nie st ur¢ené na prevadzku na vysokorychlostnych tratiach:

a) ak sd urcené vylucne na vnitrodtitnu prevadzku vykondvani mimo koridorov vymedzenych
v bode prilohy I k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2017/6 a mimo trati zabezpecujicich
spojenie s hlavnymi eur6pskymi pristavmi, zriadovacimi stanicami, ndkladnymi termindlmi
a oblastami ndkladnej dopravy vymedzenymi v ¢ldnku 2 ods. 1 vykondvacieho rozhodnutia
(EU) 20176, alebo

b) ak st urCené na cezhraniénii prevadzku mimo siete TEN, teda na prevadzku po prvi stanicu
v susednej krajine alebo po prvii stanicu, kde sa nachddzajii spojenia k dalsim miestam urcenia
v susednej krajine vyuzivajtce iba trate mimo siete TEN.

3. Ziadne povolenie pre typ vozidla, ktoré bolo udelené na zéklade zhody so stiborom $pecifikacif ¢. 1
podla tabulky A 2 v prilohe A k tejto TSI, nezostane platné na ucely udelovania povoleni novym
vozidlim na zdklade zhody s takymito typmi vozidiel (bez toho, aby tym bolo ovplyvnené
uplatiiovanie bodu 7.4.2.3). Uvedené nemd vplyv na vozidld, ktorym uz bolo udelené povolenie na
zéklade tychto typov vozidiel.

(*) Alebo uvedené do prevadzky v stlade so smernicou 2008/57, ak sa smernica 2016/797 este neuplatiiuje.”

39. Dopliia sa novy oddiel 7.4.2.3:

,7.4.2.3. Uplatiiovanie poziadaviek TSI na nové vozidld pocas prechodného obdobia

1. Niektoré projekty alebo zmluvy, ktoré sa zacali plnit pred ddtumom zacatia uplattiovania tejto TSI,
mozu viest k Ziadosti o vydanie povolema na uvedenie na trh (*) novych vozidiel vybavenych
zariadenim ETCS, ktoré splha 3pecifikdciu ¢ 1 podla tabulky A 2.1 v prilohe A k tejto TSI, no
nespliia v plnej miere oddiel 7.4.2.1 tejto TSL V pripade vozidiel zahrnutych do tychto projektov
a zmliv a podla ¢linku 4 ods. 3 pism. f) smernice (EU) 2016/797 sa vymedzuje prechodné obdobie,
pocas ktorého uplatiiovanie oddielu 7.4.2.1 tejto TSI nie je povinné.

2. Toto prechodné obdobie sa vztahuje na nové vozidld, ktorym bolo povolenie udelené na ziklade
zhody s typom vozidla (**), s povolenim ziskanym pred 1. janudrom 2019 v ktoromkolvek ¢lenskom
State na zdklade zhody so stiborom 3pecifikicii ¢. 1 podla tabulky A 2 prilohy A k tejto TSI az do
31. decembra 2020.

3. Prechodné obdobie znamena:

a) obdobie do 31. decembra 2020: na to, aby boli dané nové vozidld podla odseku 2 uvedené na
trth (*) v sulade s ¢linkom 21 smernice 2016/797/ES, musia byt vybavené zariadenim ETCS
v stilade so suborom $pecifikdcii ¢. 1, ¢. 2 alebo ¢. 3 podla tabulky A 2 prilohy A k tejto TS[;
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b) ak sa pouzije stibor $pecifikdcii ¢ 1, do ich povolenia sa zahrnie podmienka pouZivania na
uvedenie na trh (*), ktorou sa presadzuje dosiahnutie stiladu so siborom 3pecifikacii ¢. 2 alebo
¢ 3 do 1. jila 2023.

(*) Alebo uvedenie do prevadzky v silade so smernicou 2008/57, ak sa smernica 2016/797 este neuplatiiuje.

(**) Varianty alebo verzie typu vozidla sa povaZuju za varianty resp. verzie povolené v silade s existujicim
povolenym typom. Ak sa uplatiiuje rezim podla smernice 2008/57, zmeny, na zdklade ktorych by mohli
vzniknit variawnty alebo verzie typu vozidla podla vykondvacieho nariadenia 2018/545 sa takisto povazZuji
za zmeny zaloZené na existujicom povolenom type.”

40. V oddiele 7.4.3 sa text ,uvedenie tychto vozidiel do prevadzky* nahrddza textom ,uvedenie tychto vozidiel na trh“.
41. Oddiel 7.4.4 sa meni takto:

a) V prvom odseku sa text ,tychto trat{ zariadeniami ETCS a vyradovania systémov triedy B z previdzky*
nahrddza textom ,tychto trat{ zariadeniami ETCS a rddiom triedy A a vyradovania systémov triedy B
z prevadzky*.

b) V odseku 1 sa text ,vSeobecny opis a opis stvislosti vratane skuto¢nosti a tidajov o existujicich systémoch
vlakového zabezpecovaca, ako je kapacita, bezpecnost, spolahlivost a zostdvajica ekonomickd Zivotnost nainsta-
lovanych zariadeni, ako aj analyza nakladov a vynosov zavedenia zariadeni ETCS.“ nahradza textom ,v$eobecny
opis a opis stvislosti vratane:

1. skuto¢nosti a tdajov o existujlcich systémoch vlakového zabezpecovaca, ako je kapacita, bezpecnost,
spolahlivost;

2. zostavajuca ekonomickd Zivotnost nainstalovanych zariadeni, ako aj analyza nakladov a vynosov zavedenia
zariadeni ETCS a rddia triedy A;

3. vnutrotatnych poziadaviek stvisiacich s vozidlovymi jednotkami zdkladnej $pecifikcie 3;
4. informdacii o komunikaénych systémoch medzi vozidlovymi jednotkami a trafovymi zariadeniami (napr.
prepdjanie okruhov alebo prepdjanie paketov pri rddiovom prenose, moznosti pre infill v pripade ETCS;

komunika¢né systémy triedy B)“.

¢) Vodseku 4 bode i) sa text ,Terminy zavedenia ETCS“ nahrddza textom ,Terminy zavedenia ETCS a radia triedy
A%

d) V odseku 4 bode iii) sa text ,alebo na inych castiach siete“ nahrddza textom ,alebo na inych Castiach siete
vratane servisnych zariadeni.

e) V trefom odseku sa text ,a to aspoti kazdych pit rokov* nahrddza textom ,a to aspon raz za pat rokov. Pri
aktualizdcii ndrodnych plénov implementdcie sa zohladni zavedenie dalSej generdcie komunikacného(-ych)
systému(-ov), okrem iného vritane ditumu zaciatku prevadzky a pripadne ddtumu vyradenia GSM-R
z prevadzky na sieti (resp. na Castiach siete).”

f) Text ,clanku 29 ods. 1 smernice 2008/57/ES* sa nahrddza textom ,&ldnku 51 ods. 1 smernice (EU) 2016/797

42. Za oddiel 7.4.4 sa doplia novy oddiel 7.4a:

,7.4a. Pravidld implementicie kontrol zluciteInosti systému ETCS a rddiového systému

Existujice vozidld sa povazuju za kompatibilné s typmi sieti z hladiska zlucitelnosti ETCS a rddiovych
systémov, na ktorych sa prevadzkuji do 16. janudra 2020, bez akychkolvek dalsich kontrol, pricom sa
zachovévaju existujice obmedzenia alebo podmienky pouZitia.

Vsetky ndsledné tpravy vozidla alebo infrastruktiiry v savislosti s technickou zlucitelnostou alebo zlucitel-
nostou s tratou sa riadia poziadavkami uvedenymi pre zlucitelnost systému ETCS a rddiového systému.”

43. V oddiele 7.5 sa $tvrty odsek nahrddza takto:

,Zavedenie systému detekcie vlakov, ktory splita poziadavky tejto TSI, mozno uskutocnit nezdvisle od instalicie
zariadeni ETCS alebo GSM-R.

44. V oddiele 7.6.1 sa text ,v dalsich bodoch by sa mali chdpat“ nahrddza textom ,v dalsich bodoch sa musia chdpat*.
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45.

46.

47.

48.

49.

50.

Na konci oddielu 7.6.1 sa dopifa novy odsek:
,Pri budicich revizidch TSI sa opitovne preskimajii vietky Specifické pripady a ich prislusné lehoty, pricom cielom
bude obmedzit ich technicky a geograficky rozsah posobnosti na zdklade posiidenia ich vplyvu na bezpe¢nost,

interoperabilitu, cezhraniné sluzby, koridory TEN-T a postdenia praktickych a hospodarskych dosledkov ich
zachovania alebo zruenia. Osobitnad pozornost sa bude venovat dostupnosti finanénych prostriedkov EU.

Specifické pripady sa obmedzuji na traf alebo sief, kde st absoltitne nevyhnutné a musia zohladnit postupy
tykajice sa zlucitelnosti s priamou trasou.”

Oddiel 7.6.2.1 sa meni takto:

a) Text ,vozidlo by malo mat” sa nahrddza textom ,vozidlo musi mat.

b) Text ,Cislo 77, bod 3.1.2.4“ sa nahradza textom ,Cislo 77, bod 3.1.2.3“
¢) Text ,Cislo 77, bod 3.1.8“ sa nahradza textom ,Cislo 77, bod 3.1.7*
Oddiel 7.6.2.2 sa meni takto:

a) Text ,Cislo 77, bod 3.1.2.4“ sa nahradza textom ,Cislo 77, bod 3.1.2.3“

V poslednych dvoch radoch v tretom stlpci tabulky sa text ,stbor $pecifikicii 2 nahridza textom ,sibor
$pecifikacii 2 alebo 3“.

Oddiel 7.6.2.3 sa meni takto:

a) Text ,Cislo 77, bod 3.1.2.4“ sa nahradza textom ,Cislo 77, bod 3.1.2.3
b) Text ,Cislo 77, bod 3.1.8* sa nahradza textom ,Cislo 77, bod 3.1.7

¢) V prvom rade v druhom stipci tabulky sa text ,T3* nahrddza textom ,P.

d) V prvom rade v tretom stlpci tabulky sa text ,Tento $pecificky pripad je spojeny s pouzivanim TVM* nahradza
textom ,Tento $pecificky pripad je spojeny s pouzivanim kolajovych obvodov vyuzivajicich elektrické pripojky*.

e) V tretom rade v prvom stlpci tabulky sa text ,vozidlo by malo mat* nahrédza textom ,vozidlo musi mat*.

f) Na koniec tabulky sa dopliia novy riadok:

,4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov P Tento $pecificky pripad je spojeny s pouZi-

Cislo 77, bod 3.1.4.1: tl”m kol’a,jo‘{)'rch.obvcv)doy s vy$Sou c.itlivo-
stou z hladiska izola¢nej vrstvy medzi kole-

Okrem pOiiadaViek v TSI sa prfpustné maXimélne sami a kol’ajami VA dévodu pieskovania na

mnozstvo piesku na jednotku a kolaj v rdmci 30 s franctizskej Zeleznicnej sieti®

je: 750 g

Oddiel 7.6.2.6 sa nahrddza takto:

,7.6.2.6. Svédsko

Specificky pripad Kategéria Pozndmky

4.2.4. Funkcie mobilnej komunikdcie pre Zeleznice p Bez vplyvu na interoperabilitu
- GSM-R

Cislo 33, vyhldsenie 4.2.3:

Je pripustné uviest na trh subsystémy ,vozidlové za-
riadenie riadenia-zabezpecenia a navestenia’ vritane
hlasovych vozidlovych rddiovych zariadeni GSM-R s
prikonom 2 watty a radiovych zariadeni len na pre-
nos udajov ETCS. Subsystémy musia byt schopné
pracovat v sietach s -82 dBm.

4.2.10 Tratové systémy detekcie vlakov P
Cislo 77, bod 3.1.2.1:

Maximélna vzdialenost ndprav medzi dvoma ndpra-
vami < 17,5 m (ai na obr.1, bod 3.1.2.1).
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Specificky pripad Kategodria Poznamky
4.2.10 Tratové systémy detekcie vlakov p
Cislo 77, bod 3.1.2.3:
Minimdlna vzdialenost ndprav medzi prvou a posled-
nou ndpravou > 4,5 m (L-b1-b2 na obr. 1, bod
3.1.2.3).
4.2.10 Tratové systémy detekcie vlakov P«

Cislo 77, bod 3.2.2.5:
Rozsah frekvencif: 0,0-2,0 Hz

Hrani¢nd hodnota rusivého pradu [hodnota rms]:
25,0 A Met6da hodnotenia: Dolnopriepustny filter

Parametre hodnotenia: (prevzorkovanie na 1 kHz, s
néslednym pouzitim dolnopriepustného) 2,0 Hz
Butterworthovho filtra 4. rddu, a nésledné ziskanie
absoliitnej hodnoty pouzitim idedlneho usmermo-
vaca.

Maximalny rusivy prid pre Zelezniné vozidlo ne-
smie presiahnuf 25,0 A v ramci rozsahu frekvencii
0,0-2,0 Hz. Nérazovy priid moze presiahnut 45,0
A v trvani kratSom ako 1,5 sekundy a 25 A v trvani

kratSom nez 2,5 sekundy.

51. V oddiele 7.6.2.7 sa text ,Cislo 77, bod 3.1.2.4“ nahrddza textom ,Cislo 77, bod 3.1.4.1%

52. V oddiele 7.6.2.8 sa na koniec tabulky doplfia novy riadok:

,4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov

Cislo 77, bod 3.2.2.5:

Rozsah frekvencii: 93-110 Hz

Hrani¢nd hodnota rusivého pradu [hodnota rms]:
2,8 A (pre ovplyviujicu jednotku)

2 A (pre jednu hnaciu jednotku)

Metdda hodnotenia: Pdsmové priepuste
Parametre hodnotenia:

— Charakteristika pdsmovej priepuste:

Stredné frekvencie: 95, 96, 98, 100, 104, 106
a 108 Hz

Sirka pasma pri 3dB: 4 Hz

Butterworthov filter 6. rddu
— Vypocet hodnoty RMS:

Cas integrovania: 0,5 s

Casové prekrytie: 50 %

T3

Tento 3pecificky pripad je potrebny vzhladom
na to, Ze tieto kolajové obvody sa mézu zme-
nit posunom strednej frekvencie zo 100 Hz na
106,7 Hz. Z uvedeného dovodu by vnditro-
Stdtne technické predpisy, ktoré sa vztahuji na
vozidld a vyZaduji 100 Hz monitorovaci sy-
stém, prestali byt aktudlne.”
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53. Za oddiel 7.6.2.8 sa dopliia novy oddiel 7.6.2.9:

,7.6.2.9. Taliansko

Specificky pripad Kategéria Pozndmky

4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov P«
Cislo 77, bod 3.2.2.4 a bod 3.2.2.6:
Rozsah frekvencif: 82-86 Hz

Hrani¢nd hodnota rusivého prddu [hodnota rms]:
1125 A

Metéda hodnotenia: Rychla Fourierova transforma-
cia

Parametre hodnotenia: Casové okno 1 s, Hannin-
govo okno, 50 % prekrytie, priemer zo Siestich po
sebe nasledujtcich okien

54. Za oddiel 7.6.2.9 sa doplia novy oddiel 7.6.2.10:

,7.6.2.10. Ceskd republika

Specificky pripad Kategoria Poznamky
4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3 Tento 3pecificky pripad je potrebny,
Cislo 77, bod 3.2.2.4 a bod 3.2.2.6: pokial sa_ pouzivajii kolajové ob-

vody typu EFCP.“
Rozsah frekvencif: 70,5 — 79,5 Hz

Hrani¢nd hodnota rusivého pridu [hodnota rms]: 1
A

Met6da hodnotenia: Pasmové priepuste
Parametre hodnotenia:
— Charakteristika pdsmovej priepuste:

Stredné frekvencie: 73, 75, 77 Hz (spojité
pasmo)

Sirka pasma pri 3dB: 5 Hz
Butterworthov filter rddu 2*4
— Vypocet hodnoty RMS:
Cas integrovania: 0,5 s
Casové prekrytie: min. 75 %
Rozsah frekvencif: 271,5 — 278,5 Hz

Hraniénd hodnota rusivého pridu [hodnota
rms]: 0,5 A

Metdda hodnotenia: Pasmové priepuste
Parametre hodnotenia:
— Charakteristika pdsmovej priepuste:
Stredné frekvencie: 274, 276 Hz (spojité pdsmo)
Sirka pdsma pri 3dB: 5 Hz
Butterworthov filter rddu 2*4
— Vypocet hodnoty RMS:
Cas integrovania: 0,5 s

Casové prekrytie: min. 75 %
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55. Za oddiel 7.6.2.10 sa dopliia novy oddiel 7.6.2.11:

,7.6.2.11. Holandsko

Specificky pripad

Kategéria

Pozndmky

4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov
Cislo 77, bod 3.2.2.6:
Rozsah frekvencii: 65-85 Hz
(hrani¢nd hodnota ATBEG)
Hrani¢nd hodnota rusivého pradu [hodnota rms]: 0,5 A
Metéda hodnotenia:
Pasmové priepuste Parametre hodnotenia:
— Charakteristika pdsmovej priepuste
Stredna frekvencia: 75 Hz
Sirka pasma pri 3dB: 20 Hz
Sirka pdsma pri 20dB: 40 Hz
— Vypocet hodnoty RMS
Cas integrovania: 5 s
Casové prekrytie: 80 %

Prechodovy prid v trvani kratSom neZz 1 s, ktory pre-
krodi len hraniént hodnotu ATBEG a nie hrani¢na
hodnotu GRS, mozno ignorovat.

Rozsah frekvencif: 65-85 Hz
(hrani¢na hodnota GRS pre prechodovy prud)

Hrani¢nd hodnota rusivého pridu [hodnota rms]: 1,7
A

Metéda hodnotenia: Pasmové priepuste
Parametre hodnotenia:
— Charakteristika pdsmovej priepuste
Strednd frekvencia: 75 Hz
Sirka pdsma pri 3dB: 20 Hz
Sirka pasma pri 20dB: 40 Hz
— Vypocet hodnoty RMS
Cas integrovania: 1,8 s
Casové prekrytie: 80 %

T3

Tento $pecificky pripad je po-
trebny v stvislosti so systé-
mom ATBEG triedy B.

56. Priloha A sa nahrddza takto:

LPRILOHA A

Odkazy

Pre kazdy odkaz v zdkladnych parametroch (kapitola 4 tejto TSI) sa v tejto tabulke pomocou ¢isla v tabulke A 2
(tabulka A 2.1, tabulka A 2.2, tabulka A 2.3) uvddzaji zodpovedajiice povinné $pecifikdcie.

Tabulka A 1

Odkaz v kapitole 4

Cislo indexu (pozri tabulku A 2)

4.1

41a

Zamerne vymazané
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Odkaz v kapitole 4

Cislo indexu (pozri tabulku A 2)

41b Zamerne vymazané
41c 3
4.2.1
421a 27,78
4.2.2
422a 14
422D 1,4,13,15, 60
422c 31, 37b, ¢, d
422d 18, 20
422e 6
422 ¢ 7, 81, 82
4.23
423a 14
423D 1,4,13,15, 60
423c Zamerne vymazané
4.2.3d 18, 21
4.2.4
424 a 64, 65
424D 66
424 ¢ 67
4.2.4d 68
424e¢ 73,74
424 f 32,33
4249 48
42.4h 69, 70
4.2.4 ] 71,72
424k 75,76
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Odkaz v kapitole 4 Cislo indexu (pozri tabulku A 2)

4.2.5

4.25a 64, 65

425D 10, 39, 40

4.25¢ 19, 20

425d 9,43

425e 16, 50
4.2.6

4.2.6 a 8, 25,26, 36 ¢, 49, 52

42.6b 29, 45

4.2.6 c 46

42.6d 34

4.26¢ 20

4.2.6 f Zamerne vymazané
4.2.7

4.2.7 a 12

42.7b 62, 63

4.2.7 ¢ 34

42.74d 9

4.2.7 e 16
428

428 a 11, 79, 83
4.2.9

429a 23
4.2.10

4210 a 77 (bod 3.1)
4.2.11

42.11a 77 (bod 3.2)
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Odkaz v kapitole 4 Cislo indexu (pozri tabulku A 2)

4.2.12

4.212a 6, 51

4.2.13

4213 a 32, 33,51, 80

4.2.14

4214 a 5

4.2.15

4.215a 38

Specifikicie

V pripade tratového subsystému sa uplatiiuje jedna z troch tabuliek v tabulke A 2 (tabulka A 2.1, tabulka A 2.2,
tabulka A 2.3) tejto prilohy. V pripade vozidlového subsystému sa po prechodnom obdobi vymedzenom v bode
7.4.2.3 uplatiiuje bud tabulka A 2.2 alebo tabulka A 2.3.

Ak dokument uvedeny v tabulke A 2 obsahuje znenie jasne oznaceného bodu iného dokumentu alebo odkaz na
takyto bod, povaZuje sa iba tento bod za sticast dokumentu uvedeného v tabulke A 2.

Ak dokument uvedeny v tabulke A 2 obsahuje ,zdvizny* alebo ,normativny‘ odkaz na dokument, ktory nie je
uvedeny v tabulke A 2, dokument, na ktory sa odkazuje, sa vidy povazuje na tclely tejto TSI za prijatelny
prostriedok preukdzania zhody so zdkladnymi parametrami (ktory moéze byt pouzity na osved¢enie komponentov
interoperability a subsystémov a nevyZzaduje si revizie TSI v budiicnosti) a nie za povinna Specifikdciu.

Pozndmka: Specifikicie, ktoré si v tabulke A 2 oznacené ako ,vyhradené, s uvedené aj ako otvorené body
v zozname v prilohe G, ak je potrebné, aby sa na uzavretie zodpovedajicich otvorenych bodov ozndmili
vnutrodtitne predpisy. Vyhradené dokumenty, ktoré nie st uvedené ako otvorené body, si urcené na vylepSenie

systému.
Tabulka A 2.1
Zoznam povinnych Specifikacii
Subor $pecifikacii ¢. 1 (len pre tratové subsystémy. V pripade vozidlového subsystému, ktory sa nemd uplatiiovat po
Cislo prechodnom obdobi vymedzenom v bode 7.4.2.3)
indexu (zékladnd 3pecifikdcia 2 systému ETCS a zdkladnd Specifikdcia 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazov 3pecifikdcie Verzia Pozndmky

1 ERA/ERTMS/003204 | ERTMS/ETCS Functional requirement 5.0

specification
2 Zamerne vymazané
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 2.3.0
5 SUBSET-027 FFFIS  Juridical recorder-downloading 23.0 Pozndmka 1

tool
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Stbor $pecifikacii €. 1 (len pre tratové subsystémy. V pripade vozidlového subsystému, ktory sa nemé uplatiovat po
Cislo prechodnom obdobi vymedzenom v bode 7.4.2.3)
indexu (zékladnd $pecifikdcia 2 systému ETCS a zdkladnd 3pecifikdcia 1 systému GSM-R)
Odkaz Nézov $pecifikicie Verzia Poznémky
6 SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.41
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 2.1.0
rability
15 SUBSET-108 Interoperability related consolidation on 1.2.0
TSI Annex A documents
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0
17 Zamerne vymazané
18 SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 2.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 2.0.0
21 SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0
22 Zamerne vymazané
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 2.1.0
ment of values to ETCS variables
24 Zamerne vymazané
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 2.5.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Zamerne vymazané
29 SUBSET-102 Test specification for interface K 1.0.0
30 Zamerne vymazané
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 2.0.2
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Pozndmka 10

cation
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Stibor 3pecifikacii €. 1 (len pre tratové subsystémy. V pripade vozidlového subsystému, ktory sa nem uplatiiovat po
o prechodnom obdobi vymedzenom v bode 7.4.2.3)
indexu (zékladnd $pecifikdcia 2 systému ETCS a zdkladnd 3pecifikdcia 1 systému GSM-R)
Odkaz Nézov $pecifikcie Verzia Poznamky
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Pozndmka 10
tion
34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Zamerne vymazané
36a Zamerne vymazané
36 b Zamerne vymazané
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37a Zamerne vymazané
37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 233
37 c SUBSET-076-6-3 Test sequences 233
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2
37e Zamerne vymazané
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 2.3.0
rements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0
41 Zamerne vymazané
42 Zamerne vymazané
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 222
44 Zamerne vymazané
45 SUBSET-101 Interface K Specification 1.0.0
46 SUBSET-100 Interface ,G* Specification 1.0.1
47 Zamerne vymazané
48 Vyhradené Test specification for mobile equipment Pozndmka 4
GSM-R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0
51 Vyhradené Ergonomic aspects of the DMI
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1
53 Zamerne vymazané
54 Zamerne vymazané




27.5.2019 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 139 1/281
Sabor $pecifikdcii ¢. 1 (len pre tratové subsystémy. V pripade vozidlového subsystému, ktory sa nemd uplatiiovat po
Cislo prechodnom obdobi vymedzenom v bode 7.4.2.3)
indexu (zékladnd $pecifikdcia 2 systému ETCS a zdkladnd 3pecifikdcia 1 systému GSM-R)
Odkaz Naézov $pecifikdcie Verzia Pozndmky
55 Zamerne vymazané
56 Zamerne vymazané
57 Zamerne vymazané
58 Zamerne vymazané
59 Zamerne vymazané
60 Zamerne vymazané
61 Zamerne vymazané
62 Vyhradené RBC-RBC Test specification for safe com-
munication interface
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 1.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Pozndmka 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Pozndmka 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Pozndmka 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFES for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFES for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4

6003

bers to Called and Calling Parties
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Stibor 3pecifikacii €. 1 (len pre tratové subsystémy. V pripade vozidlového subsystému, ktory sa nem uplatiiovat po
o prechodnom obdobi vymedzenom v bode 7.4.2.3)
indexu (zékladnd $pecifikdcia 2 systému ETCS a zdkladnd 3pecifikdcia 1 systému GSM-R)
Odkaz Nézov $pecifikcie Verzia Poznamky
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Pozndmka 7
other subsystems
78 Vyhradené Safety requirements for ETCS DMI func-
tions
79 Neuplatriuje sa Neuplatiiuje sa
80 Neuplatiiuje sa Neuplatiiuje sa
81 Neuplatiiuje sa Neuplatiiuje sa
82 Neuplatiiuje sa Neuplatiiuje sa
Tabulka A 2.2
Zoznam povinnych Specifikicii
5 Sabor $pecifikdcif ¢. 2
Cislo (udrziavacie vydanie 1 zékladnej Specifikicie 3 systému ETCS a zdkladn4 Specifikcia 1 systému GSM-R)
fndexy Odkaz Nézov $pecifikcie Verzia Poznamky
1 Zamerne vymazané
2 Zamerne vymazané
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.1.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.4.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0
6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.4.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.1.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.1.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.0.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.1.0
rability
15 Zamerne vymazané
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Zamerne vymazané
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) Stibor 3pecifikdcif & 2
.Cfslo (udrziavacie vydanie 1 zdkladnej $pecifikdcie 3 systému ETCS a zdkladnd $pecifikdcia 1 systému GSM-R)
indexy Odkaz Nézov $pecifikcie Verzia Poznémky

18 Zamerne vymazané

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0

21 Zamerne vymazané

22 Zamerne vymazané

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables

24 Zamerne vymazané

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.4.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2

28 Zamerne vymazané

29 SUBSET-102 Test specification for interface K‘ 2.0.0

30 Zamerne vymazané

31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.0.0
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Pozndmka 10
cation

33 EIRENE SRS GSM-R System  requirements specifica- 16.0.0 Pozndmka 10
tion

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Zamerne vymazané

36 a Zamerne vymazané

36 b Zamerne vymazané

36 c SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0

37 a Zamerne vymazané

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.2.0

37 c SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.1.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.2.0

37e Zamerne vymazané
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) Stibor 3pecifikdcif & 2
.Cfslo (udrziavacie vydanie 1 zdkladnej $pecifikdcie 3 systému ETCS a zdkladnd $pecifikdcia 1 systému GSM-R)
indexy Odkaz Nézov $pecifikcie Verzia Poznémky

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.0.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.0.0

41 Zamerne vymazané

42 Zamerne vymazané

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Zédmerne vymazané

45 SUBSET-101 Interface K Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface ,G* Specification 2.0.0

47 Zamerne vymazané

48 Vyhradené Test specification for mobile equipment Poznamka 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.0.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Zamerne vymazané

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.1.0

53 Zamerne vymazané

54 Zamerne vymazané

55 Zamerne vymazané

56 Zamerne vymazané

57 Zamerne vymazané

58 Zamerne vymazané

59 Zamerne vymazané

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.2.0

61 Zamerne vymazané

62 Zamerne vymazané

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0

64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Poznamka 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Pozndmka 3
on railways
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5 Stbor $pecifikacif ¢. 2
Cislo (udrziavacie vydanie 1 zdkladnej Specifikcie 3 systému ETCS a zdkladna $pecifikdcia 1 systému GSM-R)
indexu
Odkaz Naézov $pecifikdcie Verzia Pozndmky
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Pozndmka 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F 10 T FFES for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Pozndmka 7
other subsystems
78 Zamerne vymazané Poznimka 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.0.0
80 Zamerne vymazané Pozndmka 5
81 Vyhradené Train Interface FFFIS
82 Vyhradené FFFIS TI — Safety Analysis
Tabulka A 2.3
Zoznam povinnych Specifikdcii
Sabor $pecifikicif ¢. 3
Cislo (vydanie 2 zédkladnej $pecifikdcie 3 systému ETCS a zdkladnd Specifikdcia 1 systému GSM-R)
indexu
Odkaz Nézov $pecifikicie Verzia Pozndmky
1 Zamerne vymazané
2 Zédmerne vymazané




L 139 1/286 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.5.2019
) Stibor 3pecifikdci ¢. 3
.Cfslo (vydanie 2 zdkladnej $pecifikdcie 3 systému ETCS a zakladnd $pecifikdcia 1 systému GSM-R)
indexy Odkaz Nézov $pecifikcie Verzia Poznémky

3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.3.0

4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.6.0

5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.3.0

6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.6.0

7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.2.0

8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.2.0

9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0

10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0

11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.1.0

12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0

13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.4.0

14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.2.0
rability

15 Zamerne vymazané

16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0

17 Zamerne vymazané

18 Zamerne vymazané

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0

21 Zamerne vymazané

22 Zamerne vymazané

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables

24 Zamerne vymazané

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.6.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2

28 Zamerne vymazané

29 SUBSET-102 Test specification for interface K‘ 2.0.0

30 Zamerne vymazané
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) Stibor 3pecifikdci ¢. 3
Cislo (vydanie 2 zdkladnej $pecifikécie 3 systému ETCS a zdkladnd $pecifikécia 1 systému GSM-R)
indexy Odkaz Nézov $pecifikcie Verzia Poznémky

31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.1.0
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Pozndmka 10
cation

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Pozndmka 10
tion

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Zimerne vymazané

36 a Zamerne vymazané

36 b Zamerne vymazané

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0

37 a Zamerne vymazané

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.2.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0

37e Zamerne vymazané

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.1.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.1.0

41 Zamerne vymazané

42 Zamerne vymazané

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Zamerne vymazané

45 SUBSET-101 Interface K‘ Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface ,G* Specification 2.0.0

47 Zamerne vymazané

48 Vyhradené Test specification for mobile equipment Pozndmka 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.1.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Zamerne vymazané
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. Stbor $pecifikdcif ¢. 3
Cislo (vydanie 2 zdkladnej $pecifikdcie 3 systému ETCS a zdkladnd Specifikdcia 1 systému GSM-R)
indexu
Odkaz Naézov $pecifikdcie Verzia Pozndmky
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.2.0
53 Zamerne vymazané
54 Zamerne vymazané
55 Zémerne vymazané
56 Zamerne vymazané
57 Zamerne vymazané
58 Zamerne vymazané
59 Zamerne vymazané
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.3.0
61 Zamerne vymazané
62 Zamerne vymazané
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Poznamka 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Pozndmka 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Pozndmka 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
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. Stbor $pecifikdcif ¢. 3

Cislo (vydanie 2 zdkladnej $pecifikdcie 3 systému ETCS a zdkladnd Specifikdcia 1 systému GSM-R)

indexu

Odkaz Naézov $pecifikdcie Verzia Pozndmky
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Pozndmka 7
other subsystems

78 Zamerne vymazané Pozndmka 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.1.0
80 Zamerne vymazané Pozniamka 5
81 Vyhradené Train Interface FFFIS
82 Vyhradené FFFIS TI — Safety Analysis
83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 1.0.0

Pozndmka 1: Povinny je iba funk¢ény opis zaznamendvanych informdcif, a nie technické charakteristiky rozhrania.

Pozndmka 2: Body $pecifikicii uvedené v bode 2.1 normy EN 301 515, na ktoré sa odkazuje pod ¢islom 32

a ¢islom 33 ako na MI, st povinné.

Pozndmka 3: Ziadosti o zmenu uvedené v tabulke 1 a 2 TS 102 281, ktoré sa tykaji bodov, na ktoré sa odkazuje
pod &islom 32 a &islom 33 ako na MI, st povinné.

Pozndmka 4: Cislo 48 sa vztahuje len na skasobné pripady pre mobilné zariadenia GSM-R. Zatial sa ponechdva
oznacenie ,vyhradené. V pripade dohody v budicej revizii TSI bude do tychto tabuliek zapracovany kataldg
dostupnych harmonizovanych skdsobnych pripadov na posudzovanie mobilnych zariadeni a siet{ podla krokov

uvedenych v bode 6.1.2 tejto TSI

Pozndmka 5: Vyrobky, ktoré st na trhu, si uZ prisposobené potrebdm Zzelezni¢ného podniku, pokial ide
o rozhranie rusfiovodi¢ — stroj GSM-R, a st plne interoperabilné, takze nie je potrebné uvddzat normu v TSI CCS.

Pozndmka 6: Udaje, ktoré mali byt uvedené pod &islom 78, st teraz uvedené pod &islom 27 (SUBSET-091).

Pozndmka 7: Tento dokument je nezdvisly od zakladnej $pecifikdcie ETCS a GSM-R.

Pozndmka 8: Zdmerne vymazané.

Pozndmka 9: Zdmerne vymazané.

Pozndmka 10: TSI CCS predpisuje len poziadavky (MI).

Pozndmka 11: Zdmerne vymazané.
Pozndmka 12: Zdmerne vymazané.
Pozndmka 13: Zdmerne vymazané.

Pozndmka 14: Zdmerne vymazané.
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Tabulka A 3

Zoznam ziviznych noriem

Uplatiiovanie verzie noriem uvedenych v tejto tabulke a ich ndsledné zmeny pri zverejneni ako harmonizovanej
normy v ramci postupu certifikdcie je vhodnym prostriedkom na dosiahnutie plného stiladu s procesom riadenia
rizik, ako sa uvddza v prilohe I k vykondvaciemu nariadeniu Komisie (EU) ¢. 402/2013, bez toho, aby tym boli
dotknuté ustanovenia kapitoly 4 a kapitoly 6 tejto TSL

(e}

Odkaz

Nézov dokumentu a pozndmky

Verzia

Poznimka

Al

EN 50126-1

Drahové aplikdcie — Stanovenie a preukad-
zanie bezporuchovosti, pohotovosti, udr-
Zziavatelnosti a bezpecnosti (RAMS) —
Cast 1 Vieobecny postup RAMS

2017

1999

1,2

A2

EN 50128

Dréhové aplikdcie — Komunikacné a sig-
naliza¢né systémy a systémy na spraco-
vanie udajov. Softvér pre Zelezni¢né ria-
diace a ochranné systémy

2011

A3

EN 50129

Dréhové aplikdcie — Komunikacné a sig-
nalizacné systémy a systémy na spraco-
vanie udajov. Elektronické signalizacné
systémy stivisiace s bezpe¢nostou

2003

A4

EN 50159

Dréhové aplikdcie — Komunikacné a sig-
nalizané systémy a systémy na spraco-
vanie udajov

2010

A5

EN 50126-2

Drahové aplikdcie — Stanovenie a preukad-
zanie bezporuchovosti, pohotovosti, udr-
ziavatelnosti a bezpeCnosti (RAMS) —
Cast 2: Bezpecnostny pristup pre sy-
stémy

2017

Pozndmka 1: Tdto norma je harmonizovand, pozri ozndmenie Komisie v rdmci vykondvania smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve (prepracované
znenie) (U. v. EU C 435, 15.12.2017), kde st uvedené aj uverejnené redakéné korigenda.

Pozndmka 2: Této verzia normy sa moze pouZit pocas prechodného obdobia vymedzeného v aktualizovanej verzii
$tandardu.

Pozndmka 3: Potrebné pouzit v kombindcii s normou EN 50126-1 (2017).

Tabulka A 4

Zoznam zaviznych noriem pre akreditované laborat6rid

0O

Odkaz

Nézov dokumentu a pozndmky

Verzia

Pozniamka

Ab

ISOJIEC 17025

Vseobecné poziadavky na kompetentnost
skiigobnych a kalibra¢nych laboratérif

2017¢
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57. Priloha G sa nahrddza takto:
,PRILOHA G

Otvorené body

Otvoreny bod

Pozndmky

Aspekty brzdenia

Tyka sa len zdkladnej $pecifikdcie 2 ETCS (pozri prilohu
A tabulku A 2 &islo 15).

VyrieSené pre zdkladna $pecifikdciu 3 ETCS (pozri pri-
lohu A tabulku A 2 ¢&isla 4 a 13).

Poziadavky na spolahlivost/pohotovost

Casty vyskyt poruchovych situdcii sposobenych poru-
chami zariadeni riadenia-zabezpecenia a navestenia zni-
7uje bezpecnost systému.

Vlastnosti piesku pouzivaného na kolajach

Pozri prilohu A tabulku A 2 ¢islo 77.

V pripade rozchodu kolaje 1 520 mm nejde o otvoreny

bod.

Vlastnosti mazania okolesnikov

Pozri prilohu A tabulku A 2 &islo 77.

Kombindcia vlastnosti kolajovych vozidiel ovplyviuja-
cich impedanciu $untovania

Pozri prilohu A tabulku A 2 ¢islo 77.

Vedené rusenie:
— Impedancia vozidla

— Impedancia rozvodne (len v pripade siet{ s jedno-
smernym pradom)

— Hrani¢né hodnoty mimo pasma

— Hrani¢né hodnoty rusivého pridu pripisané rozvod-
niam a Zelezni¢nym kolajovym vozidlim

— Specifikicia merania, skdsania a vyhodnotenia

Pozri prilohu A tabulku A 2 ¢islo 77.¢
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PRILOHA VI
Priloha I k rozhodnutiu 2011/665/EU sa ment takto:
1. Bod 2.3 sa nahradza takto:
,2.3. PouZivatelia a pristupové priva pouzivatelov
ERATV slizi tymto pouzivate[om:
Tabulka 1
Pristupové priva k ERATV
Pouzivatel Pristupové prava Prihlésenie, pouzivatelské Gcty
Nérodny bezpecnostny | PredloZenie tidajov tykajicich sa daného | Prihldsenie pomocou pouzivatelského

organ kazdého
¢lenského statu

¢lenského $tatu na potvrdenie agenttire.

Neobmedzené prezeranie akychkolvek
udajov vratane tdajov, ktoré este nie st
potvrdené.

mena a hesla.

K dispozicii nie st Ziadne funkéné alebo
anonymné ucty. Na Ziadost ndrodného
bezpe¢nostného orgdnu mozno vytvorit
viacero uctov.

Agenttra

Registracia udajov tykajicich sa povole-
nia pre typ vozidla, ktoré spracovala ako
povolujici subjekt.

Potvrdenie stladu s touto 3pecifikdciou
a uverejiiovanie tdajov predloZenych na-
rodnym bezpe¢nostnym orgadnom.
Neobmedzené prezeranie akychkolvek

tdajov vratane tdajov, ktoré este nie st
potvrdené.

Prihldsenie
mena a hesla.

pomocou  pouzivate[ského

Verejnost

Prezeranie potvrdenych ddajov.

Neuplatiiuje sa.”

2. V bode 2.4 sa dopina tento odsek:

LERATV v pripade potreby zabezpe¢i vymenu informdcii s ostatnymi informa¢nymi systémami agenttry, ako napr.
eurdpsky register vozidiel (ERV) podla rozhodnutia (EU) 2018/1614, spolocné pouzivatelské rozhranie pre register
Zelezni¢nej infrastruktiry podla rozhodnutia Komisie 2014/880/EU (*) a jednotné kontaktné miesto (JKM) podla
¢lanku 12 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 (*¥).

() Vykondvacie rozhodnutie Komisie 2014/880/EU z 26. novembra 2014 o spolo¢nych 3pecifikicidch registra
zeleznicnej infrastruktdry a o zruseni vykonavacieho rozhodnutia 2011/633/EU (U. v. EU L 356, 12.12.2014,

s. 489).

(**) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. mdja 2016 o Zeleznitnej agentiire Eurdpskej
Ginie, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 1).¢

3. Do bodu 2.5 sa dopliiajii tieto zarazky:

— LERV: formdt udajov o type vozidla v ERV sa musi plne zhodovat s oznacenim typov a pripadne variantov alebo

verzil typov v ERATV.

— Jednotné kontaktné miesto (

(]KM JKM sa pri sprave tdajov stivisiacich s typmi/variantmi/verziami spolieha na
ERATV. Identifikdcia typu sa pouZiva ako referencny tidaj pri vymene informdcii medzi systémami. JKM umozni
vyhladdvanie informdcii o typoch/variantoch/verzidch z ERATV a aktivuje zverejnenie informdcii o typoch/varian-
toch/verzidch v ERATV pri vydani povolenia pre typ vozidla.
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— Jednotnd databdza predpisov (**) obsahujica vnitrostitne predpisy: v pripade vnutrostitnych predpisov
tykajtcich sa povoleni pre vozidld: zoznam parametrov, v pripade ktorych sa vykondva posudzovanie zhody
vzhladom na vnutrostitne predpisy uvedené v ERATV, sa musi zhodovat so zoznamom v jednotnej databaze
predpisov. ERATV nesmie umoznit odkazovanie na akykolvek parameter, ktory nie je zahrnuty v jednotnej
databdze predpisov.

Kym neza¢ne fungovat jednotnd databdza predpisov a tddaje nebudii presunuté z databdzy referencnych
dokumentov a Notif-IT, zoznam parametrov, v pripade ktorych sa vykondva posudzovanie zhody vzhladom na
vnutrostitne predpisy uvedené v ERATV, sa musi plne zhodovat so zoznamom parametrov uvedenym v databdze
referencénych dokumentov. ERATV nesmie umoznit odkazovanie na akykolvek parameter, ktory nie je zahrnuty
v databdze referen¢nych dokumentov.

(*) Podla ¢lanku 12 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796.

(**) Podla ¢lanku 27 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796.¢

4. Bod 5.1 sa nahrddza takto:

,5.1. VSeobecné zdsady

Kazdy ndrodny bezpecnostny organ predkladd informdcie tykajice sa nim udelenych povoleni typu vozidla
alebo variantov typu vozidla.

Kazdy ndrodny bezpecnostny orgdn predkladd informdcie tykajtce sa verzif typu vozidla alebo verzif variantu
typu vozidla, ktoré mu boli dorucené v siilade s ¢lankom 15 ods. 3 nariadenia (EU) 2018/545.

Agentdra priamo zaregistruje informdcie tykajiice sa fiou udelenych povoleni typu vozidla alebo variantu typu
vozidla a informdcie tykajice sa verzii typu vozidla alebo verzii variantu typu vozidla, ktoré jej boli dorucené.

Sucastou ERATV musi byt webovy ndstroj na vymenu informdcii medzi ndrodnymi bezpecnostnymi orgdnmi
a agentdrou. Tento ndstroj musi umoziiovat takdto vymenu informdcii:

1. rezervaciu identifika¢ného ¢isla typu;
2. predkladanie Gidajov pre register ndrodnym bezpe¢nostnym orgdnom agentiire vritane:
a) udajov tykajiicich sa udelenia povolenia novému typu vozidla alebo novému variantu typu vozidla
(v tomto pripade musi ndrodny bezpenostny orgdn poskytnit cely subor ddajov, ako sa stanovuje
v prilohe II);
b) Gdajov tykajucich sa udelenia povolenia typu vozidla, ktoré uz je zapisané v ERATV (v tomto pripade
narodny bezpe¢nostny organ poskytuje len tidaje stvisiace so samotnym povolenim, t. j. polia v oddiele

3 zoznamu uvedeného v prilohe II);

¢) udajov tykajicich sa zaregistrovania verzie typu vozidla alebo verzie variantu typu vozidla (v tomto
pripade musi ndrodny bezpecnostny orgdn poskytniit cely subor tidajov, ako sa stanovuje v prilohe II);

d) udajov tykajacich sa zmeny existujiiceho povolenia (v tomto pripade musi nirodny bezpe¢nostny orgin
poskytnat len ddaje tykajice sa poli, ktoré je potrebné zmenif; tieto zmeny nesmu zahffiat zmenu

tdajov stvisiacich s vlastnostami vozidla);

e) udajov tykajucich sa pozastavenia existujiiceho povolenia (v tomto pripade nirodny bezpe¢nostny orgin
uvedie iba ddtum pozastavenia);

f) adajov tykajiicich sa opdtovnej aktivicie existujiceho povolenia (v tomto pripade ndrodny bezpecnostny
organ poskytuje len tdaje tykajiice sa poli, ktoré je potrebné zmenit), v pripade ktorej sa rozlisuje medzi:

— opitovnou aktiviciou bez zmeny tdajov,
— opitovnou aktiviciou so zmenou udajov (tieto idaje sa nesmu tykat vlastnosti vozidla);
g) udajov tykajticich sa stiahnutia povolenia;

h) ddajov tykajicich sa opravy chyby;
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3. posielanie Ziadosti o vysvetlenie afalebo opravu tidajov agentiirou ndrodnym bezpe¢nostnym orgdnom;

4. posielanie odpovedi ndrodnymi bezpe¢nostnymi orgdnmi na Ziadosti o vysvetlenie afalebo opravu
predloZené agentirou.

Nérodny bezpecnostny orgdn predlozi tdaje urcené na aktualizdciu registra elektronicky prostrednictvom
webovej aplikdcie a na zdklade pouzitia Standardného webového elektronického formuldra, v ktorom vyplni
prislusné polia, ako sa stanovuje v prilohe IL

Agentdra skontroluje, ¢i daje predlozené ndrodnym bezpecnostnym orgdnom st v sulade s touto $pecifi-
kéciou, a bud ich potvrdi, alebo pozZiada o vysvetlenie.

Ak sa agentira domnieva, Ze tdaje predloZené ndrodnym bezpecnostnym orgdnom nie st v stlade s touto
$pecifikdciou, posle ndrodnému bezpecnostnému orgdnu Zziadost o opravu alebo vysvetlenie predlozenych
udajov.

Po kazdej aktualizicii ddajov tykajicich sa typu vozidla systém vytvori potvrdzujicu sprivu, ktord odosle
prostrednictvom elektronickej posty pouzivatelom ndrodného bezpe¢nostného orgdnu, ktory ddaje predlozil,
ndrodnym bezpecnostnym orgdnom vsetkych ostatnych clenskych 3titov, v ktorych je tento typ vozidla
povoleny, drzitelovi povolenia pre typ vozidla a agentdre.”

5. Bod 5.2.1 sa nahrddza takto:

,5.2.1. Registrdcia povolenia pre novy typ vozidla, nového variantu typu vozidla, novej verzie typu vozidla alebo novej verzie

variantu typu vozidla

1. Nirodny bezpe¢nostny orgdn informuje agentiiru o akomkolvek povoleni pre typ vozidla do dvadsiatich
(20) pracovnych dni od vydania povolenia.

2. Ndérodny bezpecnostny orgdn informuje agentiru o akomkolvek variante typu vozidla do dvadsiatich
(20) pracovnych dni od vydania povolenia.

3. Nérodny bezpecnostny orgén informuje agenttru o akejkolvek verzii typu vozidla alebo verzii variantu
typu vozidla, ktord mu bola dorucend v stlade s ¢lankom 15 ods. 3 nariadenia (EU) 2018/545, do 20
pracovnych dni od dorucenia Gplnych informdcii.

4. Agenttra skontroluje informdciu predlozenti nirodnym bezpecnostnym organom a do dvadsiatich (20)
pracovnych dni po jej doruceni ju bud potvrdi a prideli typu vozidla ¢islo, ako sa stanovuje v prilohe III,
alebo poziada o opravu alebo vysvetlenie informdcie. Najmd s cielom predist nezelanému zdvojeniu
typov v ERATV, a pokial to umoznuji tdaje dostupné v ERATV, agentiira skontroluje, ¢i tento typ uZ
nezaregistroval iny clensky $tat.

5. Po potvrdeni informécie predloZenej nirodnym bezpecnostnym orgdnom prideli agentdra svoje Cislo
novému typu vozidla. Pravidld na udelenie ¢isla typu vozidla st stanovené v prilohe IIL“

6. Bod 5.3 sa nahrddza takto:

Zaznamendvanie alebo zmena ddajov agentdrou
Povolujticim subjektom je ndrodny bezpecnostny orgdn

Ak ndrodny bezpecnostny orgin kond ako povolujici subjekt, agentdra neupravuje tdaje predlozené
ndrodnym bezpe¢nostnym orgdnom. Ulohou agentiiry je iba ich potvrdzovat a zverejiiovat.

Za vynimo¢nych okolnosti, ked napriklad nie je technicky mozné nasledovat bezny postup, agentira moze
na Zziadost ndrodného bezpecnostného orgdnu zaznamenat alebo zmenit ddaje predlozené narodnym bezpec-
nostnym orgdnom. V takomto pripade musi ndrodny bezpecnostny orgdn, ktory poziadal o zaznamenanie
alebo zmenu tdajov, potvrdit ddaje zaznamenané alebo zmenené agentiirou a agentdra musi tento postup
riadne zdokumentovat. Na zaznamendvanie tiidajov do ERATV sa uplatiiuji casové obdobia uvedené v oddiele
5.2.
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5.3.2.  Povolujiicim subjektom je agentiira

Ak agentiira kond ako povolujici subjekt, agenttira:

a) zaregistruje akékolvek povolenie pre typ vozidla alebo akykolvek variant typu vozidla do dvadsiatich (20)
pracovnych dni od vydania povolenia;

b) zaregistruje akiikolvek verziu typu vozidla alebo verziu variantu typu vozidla do dvadsiatich (20)
pracovnych dni od dorucenia Gplnych informdci;

¢) zmeni akékolvek existujiice povolenie pre typ vozidla do dvadsiatich (20) pracovnych dni od vykonania
zmeny povolenia;

d) pozastavi akékolvek existujiice povolenie pre typ vozidla do piatich (5) pracovnych dni od pozastavenia

povolenia;.

e) opitovne aktivuje akékolvek povolenie pre typ vozidla, ktoré bolo predtym pozastavené, do dvadsiatich
(20) pracovnych dni od opitovnej aktivicie povolenia;

f) stiahne akékolvek existujiice povolenie pre typ vozidla do piatich (5) pracovnych dni od stiahnutia

povolenia.

,6. SLOVNIK

7. Oddiel 6 sa nahradza takto:

Pojem alebo skratka

Vymedzenie pojmov

Identifika¢né ¢islo typu

Identifikdcia typu sa skladd z ¢&isla typu (parameter 0.1, ¢islo pozostavajice z 10 ¢islic), va-
riantu (parameter 0.2, alfanumericky kéd pozostavajici z troch znakov) a verzie (parameter
0.4, alfanumericky k6d pozostévajici z troch znakov):

TypelD = Cislo typu+Variant+Verzia = XX-XXX-XXXX-X-ZZZ-VVV

Obmedzenie

Akdkolvek podmienka alebo obmedzenie uvedené v povoleni pre typ vozidla, ktord sa
vztahuje na uvedenie akéhokolvek vozidla zhodujiceho sa s tymto typom na trh alebo na
jeho pouzivanie. Obmedzenia nezahfiiaji technické vlastnosti, ktoré st uvedené v oddiele
4 prilohy II (Zoznam a formdt parametrov).

Zmena povolenia

Zmena informdcii, ktoré je potrebné zmenit, vykondvand na Ziadost povolujiceho subjektu
v stvislosti so zaregistrovanym povolenim pre typ vozidla, ktoré uz bolo zverejnené.

Pozastavenie povolenia

Rozhodnutie povolujiiceho subjektu, na zdklade ktorého je povolenie pre typ vozidla do-
asne pozastavené a ziadnemu vozidlu nemozno povolit uvedenie na trh na zdklade zhody
s prislusnym typom, kym sa nezanalyzuji dovody, ktoré viedli k pozastaveniu povolenia.
Pozastavenie platnosti povolenia pre typ vozidla sa nevztahuje na vozidld, ktoré sa uz pou-
Zivaja.

Opitovnd aktivicia
povolenia

Rozhodnutie povolujiiceho subjektu, na zdklade ktorého prestdva platit pozastavenie povo-
lenia, ktoré bolo predtym vydané.

Povolenie s
povinnostou obnovy

Rozhodnutie povolujiceho subjektu, na zdklade ktorého sa musi obnovit povolenie pre
typ vozidla v stlade s ¢ldnkom 24 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 a ziadnemu vozidlu ne-
mozno povolit uvedenie na trh na zdklade zhody s prislusnym typom. Ak sa na ur¢ity typ
vozidla vztahuje stav ’povolenie s povinnostou obnovy’, tento stav nemd vplyv na vozidla,
ktoré sa uz pouzivaja.

ZruSenie povolenia

Rozhodnutie, ktoré v stlade s ¢linkom 26 smernice (EU) 2016/797 vykonal povolujici
subjekt a na zdklade ktorého sa povolenie pre typ vozidla stane neplatnym. Vozidlo, kto-
rému uZ bolo udelené povolenie na uvedenie na trh na zdklade jeho typu, bude stiahnuté.

Chyba

Prenesené alebo uverejnené tdaje, ktoré nezodpovedajii prislusnému povoleniu pre typ vo-
zidla. Toto vymedzenie pojmu sa netyka zmeny povolenia.”
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PRILOHA VIII

Priloha II k rozhodnutiu 2011/665/EU sa nahrddza takto:

,PRILOHA II
UDAJE NA ZAZNAMENANIE A ICH FORMAT

1. O kazdom type vozidla, ktorému bolo udelené povolenie, sa v ERATV zaznamenaju tieto tdaje:

a) identifikdcia typu;

o

) vyrobca;
) zhoda s TSI;

o

d) povolenia vritane vSeobecnych informdcii o tychto povoleniach, ich stave a zozname parametrov, pri ktorych sa
overila zhoda s vnitrostatnymi predpismi;

e) technické vlastnosti.

2. Udaje, ktoré sa zaznamenavaji v ERATV o kazdom type vozidla, ako aj ich formit sa uvddzaja v tabulke 2. To,
ktoré ddaje sa zaznamendvaji, zavisi od kategérie vozidla, ako sa uvddza v tabulke2.

3. Hodnoty parametrov tykajicich sa technickych vlastnosti sa musia zhodovat s tymi, ktoré st zaznamenané
v sprievodnej dokumentacii k Ziadosti.

4.V pripadoch, ked st mozné hodnoty parametra obmedzené v ramci vopred zostaveného zoznamu, agentira tieto
zoznamy spravuje a aktualizuje.

5.V pripade typov vozidiel, ktoré sa nezhoduji so vietkymi prislusnymi platnymi TSI, moZe ndrodny bezpecnostny
organ, ktory udelil povolenie danému typu, obmedzit informécie o technickych vlastnostiach uvedenych v oddiele 4
na parametre, ktoré boli skontrolované v stlade s prislusnymi predpismi.

6. V pripade parametra, ktory je vymedzeny v platnej TSI, musi hodnota uvedend pre parameter zodpovedat
posudzovanej hodnote v rdmci postupu overovania.

7. Vopred zostavené zoznamy spravuje a aktualizuje agentdra v sdlade s platnymi TSI vratane TSI, ktoré sa mozu
uplatiiovat pocas prechodného obdobia.

8. 'V pripade parametrov, ktoré st oznaCené ako ,otvoreny bod’, sa nezaznamendvajii ziadne ddaje, kym sa ,otvoreny
bod‘ neuzavrie v prislusnej TSI

9. V pripade parametrov, ktoré st oznacené ako ,nepovinné’, rozhoduje o zaznamenani ddajov Ziadatel o povolenie
typu vozidla.

10. Polia 0.1-0.4 vyplia agentiira.
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Tabulka 2
Parametre ERATV
Uplatfiovanie na kategérie vozidiel
(Ano, Nie, Nepovinné, Otvoreny °
bod) 2 s
LT
%] 8 g
Parameter Formét tidajov = £ S IS B = 8
N L 4 o [P >
S| £ | 2| 2 |22%
0 o
— NG oA < f.j B
o 2
0 Identifikicia typu Nadpis (bez ddajov)
0.1 Cislo typu (v stlade s prilohou 1II) [¢islo] XX-XXX-XXXX-X A A A A
0.2 Variant zahrnuty v tomto type [alfanumericky] ZZZ A A A A
[v stlade s ¢ldnkom 2 ods. 13 naria-
denia (EU) 2018/545]
0.4 Verzie zahrnuté v tomto type. [alfanumericky] VVV A A A A
[v stlade s cldnkom 2 ods. 14 naria-
denia (EU) 2018/545]
0.3 Datum zaznamu v ERATV [ddtum] RRRRMMDD A A A A
1 Vseobecné informdcie Nadpis (bez ddajov)
1.1 Nézov typu [Retazec znakov] (maximélne Ne- Ne- Ne- Ne-
256 znakov) pov. | pov. pov. | pov.
1.2 Néhradny ndzov typu [Retazec znakov] (maximdlne Ne- Ne- Ne- Ne-
256 znakov) pov. | pov. | pov. | pov.
1.3 Meno vyrobcu Nadpis (bez tdajov)
1.3.1 Identifika¢né iidaje vyrobcu Nadpis (bez ddajov)
1.3.1.1 Nézov organizicie [Retazec znakov] (maximalne A A A A
256 znakov)
Vyber z vopred zostaveného
zoznamu s moznostou
pridania novych organizécii.
1.3.1.2 Cislo podniku v registri Text Ne- | Ne- Ne- Ne-
pov. | pov. | pov. | pov.
1.3.1.3 Kdd organizicie Alfanumericky kod Ne- Ne- Ne- Ne-
pov. | pov. | pov. | pov.
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Uplatilovanie na kategérie vozidiel
(Ano, Nie, Nepovinné, Otvoreny o
bod) 2
T N
s 82
Parameter Formdt tdajov = S 5 R RS
N L = o [P >
g 5 2 > |88 2
0 5}
— NG oA < f.j k7
= 2
1.3.2 Kontaktné ddaje vyrobcu Nadpis (bez ddajov)
1.3.2.1 Adresa organizicie, ulica a ¢islo Text Ne- Ne- Ne- Ne-
pov. | pov. | pov. | pov.
1.3.2.2 Mesto Text Ne- Ne- Ne- Ne-
pov. | pov. | pov. | pov.
1.3.2.3 Kod krajiny Kéd podla Ne- | Ne- | Ne- | Ne-
Medziinstituciondlnej prirucky | pov. | pov. | pov. | pov.
tpravy dokumentov EU
1.3.2.4. PsC Alfanumericky kéd Ne- | Ne- | Ne- | Ne-
pov. | pov. | pov. | pov.
1.3.2.5. E-mailova adresa E-mail: Ne- Ne- Ne- Ne-
pov. | pov. | pov. | pov.
1.4 Kategéria [Retazec znakov] Vyber A A A A
z vopred zostaveného
zoznamu (podla prilohy III).
1.5 Podkategdria [Retazec znakov] Vyber A A A A
z vopred zostaveného
zoznamu (podla prilohy III).
2 Zhoda s TSI Nadpis (bez tdajov)
2.1 Zhoda s TSI Pre kazda TSI A A A A
[refazec znakov] AN/
Ciasto¢nd/Neuplatiiuje sa.
Vyber z vopred zostaveného
zoznamu (v si¢asnosti
platnych i v minulosti
platnych) TSI stvisiacich s
vozidlami (moZnost vyberu
viacerych moznosti).
2.2 Osvedcenie ES o overeni [Retazec znakov] (moznost A A A A
Odkaz na ,osvedCenia ES o typovej uviest mek(;lkq osvedljem, B
skaske (pri uplatfiovani modulu SB) r}alp I. osve Eelr(nel,q sul sgfsteme
ajalebo ,osvedéenia ES o preskimani | “ e%r.ninyc d? a)lovycc cs
ndvthu* (pri uplatiiovani modulu vozidiel, osvedeenie 0
SH1) atd’)
2.3 Uplatnitelné Specifické pripady (3peci- | [Retazec znakov] Vyber A A A A

fické pripady posudzovania zhody)

z vopred zostaveného
zoznamu (moznost vyberu
viacerych mozZnosti)
zaloZenom na TSI (pre kazdu
TSI oznacent A alebo C).
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Uplatilovanie na kategérie vozidiel
(Ano, Nie, Nepovinné, Otvoreny o
bod) 23
SRS
235 3
- g 2 A
< g I = f_;? % §
Parameter Formdt tdajov = S § ps RS
N L = o [TEER=TG
Sl 2| g | 2 |22%
=) 2 24 3 s 2 3
S| 2|2 |5 |TEE
= ha < 3 “
= 2
2.4 Oddiely TSI, s ktorymi sa nezhoduje. | [Retazec znakov] Vyber A A A A
z vopred zostaveného
zoznamu (mozZnost vyberu
viacerych moznosti)
zalozenom na TSI (pre kazda
TSI oznacenti ako C).
3 Povolenia Nadpis (bez ddajov)
3.0 Oblast pouzivania [Retazec znakov] Vyber A A A A
z vopred zostaveného
zoznamu (vyber viacerych
moznosti): CS — siet
3.1 Miesto povolenia Nadpis (bez tdajov)
3.1.1 Clensky 3tit, v ktorom povolenie | [Retazec znakov] Vyber A A A A
plati. z vopred zostaveného
zoznamu (vyber viacerych
mozZnosti)
3.1.2 Siicasny stav Nadpis (bez ddajov)
3.1.2.1. Stav [Retazec znakov] + [datum] A A A A
Moznosti: Platné, Pozastavené
RRRRMMDD, Zrusené
DDMMRRRR, Na obnovenie
RRRRMMDD
3.1.2.2. Platnost povolenia (ak je stanovend) [ddtum] RRRRMMDD A A A A
3.1.2.3. Kédované podmienky pouZivania | [Retazec znakov] K6d A A A A
a iné obmedzenia prideleny agenttrou.
3.1.2.4 Nekédované podmienky pouzivania | [Retazec znakov] A A A A
a iné obmedzenia
3.1.3 Historické ddaje Nadpis (bez ddajov)
3.1.3.1 Povodné povolenie Nadpis (bez ddajov)
3.1.3.1.1 Déatum povodného povolenia [ddtum] RRRRMMDD A A A A
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Uplatilovanie na kategérie vozidiel
(Ano, Nie, Nepovinné, Otvoreny o
bod) 2
S
b S
- g £ &
< g I = f_;? % §
Parameter Formdt tdajov = S § ps RS
N L = o [P >
e 5 ‘2 > | %8 g
S 222 kRS
0 5}
- & o < 5@
= 2
3.1.3.1.2 Drzitel povolenia Nadpis (bez ddajov)
3.1.3.1.2.1 | Identifikacné idaje drZitela povo- | Nadpis (bez tdajov)
lenia
3.1.3.1.2.1.1 | Ndzov organizdcie [Retazec znakov] (maximdalne A A A A
256 znakov)
Vyber z vopred zostaveného
zoznamu s moznostou
pridania novych organizécii.
3.1.3.1.2.1.2 | Cislo podniku v registri Text A A A A
3.1.3.1.2.1.3 | K&d organizicie Alfanumericky kod Ne- Ne- Ne- Ne-
pov. | pov. | pov. | pow.
3.1.3.1.2.2 | Kontaktné ddaje drzitela povole- | Nadpis (bez tdajov)
nia
3.1.3.1.2.2.1 | Adresa organizdcie, ulica a ¢islo Text A A A A
3.1.3.1.2.2.2 | Mesto Text A A A A
3.1.3.1.2.2.3 | K6d krajiny Kéd podla A A A A
Medziintituciondlnej prirucky
tpravy dokumentov EU
3.1.3.1.2.2.4 | PSC Alfanumericky kéd A A A A
3.1.3.1.2.2.5 | E-mailova adresa E-mail: A A A A
3.1.3.1.3 Odkaz na dokument povolenia [Retazec znakov] (EIN) A A A A
3.1.3.1.4 Osvedcenie o overent: [Retazec znakov] A A A A

Odkaz na typovt skusku alebo typ
preskiimania ndvrhu

(moznost uviest niekolko
osveddeni, napr. osved¢enie
o subsystéme ,Zelezni¢né
kolajové vozidld', osvedcenie
o subsystéme ,riadenie-
zabezpecenie a ndvestenie*

atd’)
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Uplatilovanie na kategérie vozidiel
(Ano, Nie, Nepovinné, Otvoreny o
bod) 23
S
b S
- g £ &
N Q — =
Parameter Formdt tdajov % S § ps = = 3
S 2 > £ g5 >
> ) 2 ) k) =)
0 5} v/
— NG oA < f.j iz
o 2
3.1.3.1.5 Parametre, na zdklade ktorych bola | [Refazec znakov] Vyber A A A A
postdend zhoda s platnymi vndtro- | z vopred zostaveného
Statnymi predpismi. zoznamu (mozZnost vyberu
viacerych moznosti) na
zéklade rozhodnutia Komisie
2015/2299/EU.
3.1.3.1.6 Pozndmky [Retazec znakov] (maximélne Ne- Ne- Ne- Ne-
1 024 znakov) pov. pov. pov. pov.
3.1.3.1.7 Odkaz na pisomné vyhldsenie navr- | [Refazec znakov] A A A A
hovatela podla ¢linku 3 ods. 11 na-
riadenia (EU) ¢. 402/2013
3.1.3.X Zmena povolenia Nadpis (bez ddajov) (ddaj X A A A A
narastd od 2 vyssie,
tol'kokrat, kol'kokrat boli
vydané zmeny povolenia
typu vozidla)
3.1.3.X1 Typ zmeny [Retazec znakov] Text A A A A
z vopred zostaveného
zoznamu
3.1.3.X.2 Détum [d4tum] RRRRMMDD A A A A
3.1.3.X.3 Drzitel povolenia (podla potreby) [Retazec znakov] (maximalne A A A A
256 znakov) Vyber z vopred
zostavené¢ho zoznamu s
moznostou pridania novych
organizacii.
3.1.3.X.3.1 | Identifikatné ddaje drZitela povo- | Nadpis (bez iidajov)
lenia
3.1.3.X.3.1.1 | Nédzov organizicie [Retazec znakov] (maximdlne A A A A
256 znakov)
Vyber z vopred zostaveného
zoznamu s moznostou
pridania novych organizécii.
3.1.3.X.3.1.2 | Cislo podniku v registri Text A A A A
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3.1.3.X.3.1.3 | K&d organizacie Alfanumericky kéd Ne- Ne- Ne- Ne-
pov. | pov. | pov. | pov.
3.1.3X.3.2 | Kontaktné ddaje drzitefa povole- | Nadpis (bez iidajov)
nia
3.1.3.X.3.2.1 | Adresa organizicie, ulica a ¢islo Text A A A A
3.1.3.X.3.2.2 | Mesto Text A A A A
3.1.3.X.3.2.3 | K6d krajiny Kéd podla A A A A
Medziinstituciondlnej prirucky
tpravy dokumentov EU
3.1.3.X.3.2.4 | PSC Alfanumericky kod A A A A
3.1.3X.3.2.5 | E-mailové adresa E-mail: A A A A
3.1.3.X.4 Odkaz na dokument o zmene povole- | [Retazec znakov] A A A A
nia
3.1.3.X.5 Osvedcenie o overent: [Retazec znakov] A A A A
Odkaz na typovt skasku alebo typ | (moznost uviest niekolko
preskimania ndvrhu osvedéeni, napr. osvedcenie
o subsystéme Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel,
osvedcenie o CCS atd.)
3.1.3.X.6 Prislusné vnutrostatne predpisy (v pri- | [Retazec znakov] Vyber A A A A
pade potreby) z vopred zostaveného
zoznamu (mozZnost vyberu
viacerych moznosti) na
zéklade rozhodnutia Komisie
2015/2299/EU.
3.1.3.X.7 Pozndmky [Retazec znakov] (maximalne Ne- Ne- Ne- Ne-
1 024 znakov) pov. pov. pov. pov.
3.1.3.X.8 Odkaz na pisomné vyhldsenie navr- | [Retazec znakov] A A A A

hovatela podla ¢lanku 3 ods. 11 na-
riadenia (EU) ¢. 402/2013
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3.X Miesto povolenia Nadpis (bez ddajov) [@daj X A A A A
sa progresivne zvySuje
o jednu jednotku od 2
vyssie po kazdom udeleni
povolenia tomuto typu].
Této Cast obsahuje rovnaké
polia ako bod 3.1.
4 Technické vlastnosti vozidla Nadpis (bez ddajov)
4.1 Vseobecné technické vlastnosti Nadpis (bez tdajov)
4.1.1 Pocet stanovi§t rusnovodica [Cislo] 0/1/2 A A A A N
4.1.2 Rychlost Nadpis (bez ddajov)
41.2.1 Maximdlna konstrukénd rychlost [Cislo] km/h A A A A N
413 Rozchod dvojkolesia [Retazec znakov] Vyber A A A A A
z vopred zostaveného
zoznamu
4.1.5 Maximdlny pocet navzdjom spriahnu- | [&islo] A N N N N
tych vlakovych stprav alebo rusnov
do viacndsobnej trakcie.
4.1.11 Zariadenie na zmenu rozchodu dvoj- | [Refazec znakov] Vyber A A A A A
kolesia z vopred zostaveného
zoznamu
4.1.12 Pocet vozidiel, ktoré tvoria pevnd zo- | [¢islo] A A A A N
stavu (len v pripade pevnych zostav)
4.2 Obrys vozidla Nadpis (bez tdajov)
4.2.1 Referen¢ny profil [Retazec znakov] Vyber A A A A A
z vopred zostaveného
zoznamu (moznost vyberu
viacerych moznosti) (kazdd
kategéria md iny zoznam
podla prislusnej TSI).
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43 Environmentilne podmienky Nadpis (bez ddajov)
4.3.1 Rozsah teploty [Retazec znakov] Vyber A A A A N
z vopred zostaveného
zoznamu (moznost vyberu
viacerych moznosti).
433 Sneh, lad a krupobitie [Retazec znakov] Vyber A A A A N
z vopred zostaveného
zoznamu
44 PoZiarna bezpetnost Nadpis (bez tdajov)
4.4.1 Kategéria poziarnej bezpe¢nosti [Retazec znakov] Vyber A A N A A
z vopred zostaveného
zoznamu
4.5 Konstrukénd hmotnost a zataZenia | Nadpis (bez ddajov)
4.5.1 Pripustné zafazenie rozliénych kate- | [Cislo] t pre kategériu trate OB OB A OB A
gorii trati [Retazec znakov]
4.5.2 Konstrukénd hmotnost Nadpis (bez ddajov)
4.5.2.1 Konstrukénd hmotnost v prevadzko- | [Cislo] kg A A Ne- A A
vom stave pov.
4,522 Konstrukénd hmotnost pri beznom | [Cislo] kg A A Ne- A A
uzito¢nom zatazeni pov.
4.5.2.3 Konstrukénd hmotnost pri vynimo¢- | [Cislo] kg A A N A A
nom uzito¢nom zatazeni
453 Statické zataZenie ndpravy Nadpis (bez ddajov)
4.5.3.1 Statické zafazenie ndpravy v prevadz- | [Cislo] kg A A Ne- A A
kovom stave pov.
4.5.3.2 Statické zafazenie ndpravy pri bez- | [Cislo] kg A A A A A
nom uzito¢nom zatazeni
4533 Statické zafazenie ndpravy pri vyni- | [Cislo] kg A A N A A
moc¢nom uzitonom zataZeni
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4.5.3.4 Umiestnenie ndprav pozdiz jednotky | a [Cislo] m A A A A A
(vzdialenost medzi ndpravami): b [Cislo] m
a: vzdialenost medzi ndpravami ¢ [Cislo] m
b: vzdialenost medzi koncovou nd-
pravou a koncom najblizsieho spria-
hadla
¢: vzdialenost medzi dvoma vniitor-
nymi ndpravami
4.5.5 Celkovd hmotnost vozidla (pre kazdé | [¢islo] kg A A A A A
vozidlo jednotky)
4.5.6 Hmotnost na koleso [¢islo] kg A A A A A
4.6 Dynamické spravanie Zelezni¢nych | Nadpis (bez tdajov)
kolajovych vozidiel
4.6.4 Kombindcia maximalnej rychlosti | [Cislo] km/h — [Cislo] mm A A A A A
a maximdlneho nedostatku prevyse-
nia, podla ktorého bolo vozidlo po-
sudzované
4.6.5 Sklon kolajnic [retazec znakov] z vopred A A A A A
zostaveného zoznamu
4.7 Brzdenie Nadpis (bez ddajov)
4.7.1 Maximdlne priemerné spomalenie [Cislo] m/s> A N N A N
4.7.2 Tepelnd kapacita Nadpis (bez tdajov)
47.2.1 Brzdny ucinok pri velkom spdde | Nadpis (bez ddajov)
a beznom uZito¢nom zataZeni
4.7.2.1.1 Referen¢ny pripad TSI [retazec znakov] z vopred A A A A N
zostaveného zoznamu
4.7.2.1.2 Rychlost (ak nie je uvedeny Ziadny re- | [¢islo] km/h A A A A N
ferenény pripad).
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4.7.2.1.3 Sklon (ak nie je uvedeny ziadny refe- | [Cislo] %o (mm/m) A A A A N
renény pripad).
4.7.2.1.4 Vzdialenost (ak nie je uvedeny ziadny | [Cislo] km A A A A N
referen¢ny pripad).
4.7.2.1.5 Cas (ak nie je uvedend vzdialenost) | [Cislo] min A A A A N
(ak nie je uvedeny Ziadny referencny
pripad).
4.7.2.1.6 Maximélna tepelnd energetickd kapa- | [Cislo] kW A A A A N
cita bfzd
473 Zaistovacia brzda Nadpis (bez ddajov)
4.7.3.3 Maximélny sklon, na ktorom sa jed- | [Cislo] %o (mm/m) A A A A N
notka udrzi v nehybnom stave iba
posobenim upeviiovacej brzdy (ak je
fiou vozidlo vybavené).
473.4 Zaistovacia brzda [Booleovsky operitor] A/N N N A N N
4.7.4 Brzdovy systém, ktorym je vo- | Nadpis (bez tddajov)
zidlo vybavené.
4.7.4.1 Brzda na virivy prad Nadpis (bez ddajov)
47.4.1.1 Vozidlo  vybavené  kolajnicovou | [Booleovsky operitor] A/N A A N A A
brzdou na virivy prad
4.7.4.1.2 Moznost zabrdnit pouzitiu kolajnico- | [Booleovsky operdtor] A/N A A N A A
vej brzdy na virivy prid (iba ak je vo-
zidlo vybavené kolajnicovou brzdou
na virivy prud).
4.7.4.2 Magnetickd brzda Nadpis (bez tdajov)
4.7.4.2.1 Vozidlo vybavené magnetickou kolaj- | [Booleovsky operator] A/N A A N A A
nicovou brzdou
4.7.4.2.2 Moznost zabranit pouZitiu magnetic- | [Booleovsky operator] A/N A A N A A
kej kolajnicovej brzdy (iba ak je vo-
zidlo vybavené magnetickou brzdou).
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4743 Rekuperatnd brzda (iba pre vo- | Nadpis (bez tidajov)
zidld s elektrickym pohonom)
4.7.43.1 Vozidlo ~ vybavené  rekuperaénou | [Booleovsky operdtor] A/N A N N A A
brzdou
4.7.43.2 Moznost zabranit pouZitiu rekupera¢- | [Booleovsky operator] A/N A N N A A
nej brzdy (iba ak je vozidlo vybavené
rekuperacnou brzdou).
4.7.5 Niidzovd brzda: Dizka brzdnej drahy | [Cislo] m A A N A N
a profil spomalenia pre kazdd pod- [Cislo] m)s?
mienku zataZenia a maximalnu kon-
Strukénd rychlost.
4.7.6 Pre vSeobecnii prevadzku: Lambda (%) A A A A N
Percentudlny podiel brzdnej véhy | [Cislo] ton
(lambda) alebo brzdiaca hmotnost
4.7.7 Prevadzkova brzda [Cislo] m A A A A N
Pri  maximdlnom  prevddzkovom | [Cislo] m/s?
brzdeni: Dlzka brzdnej drdhy, maxi-
mélne spomalenie pre podmienku za-
taZenia konstrukénd hmotnost pri
beznom uZitoénom zataZeni‘ pri ma-
ximdlnej konstrukénej rychlosti.
4.7.8 Systém protismykovej ochrany kolies | [Booleovsky operitor] A/N A A A A N
4.8 Geometrické vlastnosti Nadpis (bez ddajov)
4.8.1 Dizka vozidla [Cislo] m A A A A N
4.8.2 Minimélny priemer kolesa v pre- | [Cislo] mm A A A A A
vadzke
4.8.4 Minimélny  horizontdlny  polomer | [Cislo] m A A N A A
oblaka
4.8.5 Minimédlny  polomer vertikdlneho | [Cislo] m A A A A N
konvexného obliika
4.8.6 Minimédlny  polomer  vertikdlneho | [Cislo] m A A A A N
konkédvneho obliika
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49 Vybavenie Nadpis (bez ddajov)
4.9.1 Typ koncového spriahadla [Retazec znakov] z vopred A A A A N
zostaveného zoznamu
(moznost vyberu viacerych
moznosti).
4.9.2 Monitorovanie stavu ndpravovych lo- | [Retazec znakov] z vopred A A A A A
zisk (detektor horticobeznosti loZi- | zostaveného zoznamu
skovych skrif) (moznost vyberu viacerych
moznosti).
4.10 Dodéivka energie Nadpis (bez tdajov)
4.10.1 Systém zdsobovania energiou (napitie | [Retazec znakov] z vopred A A N A A
a frekvencia) zostaveného zoznamu
(moznost vyberu viacerych
moznosti).
4.10.4 Maximdlny prad pri stiti na jeden | [Cislo] A pre [napitie sa vyplni | A A N A N
zbera¢ (uvddza sa pre kazdy systém | automaticky]
jednosmerného prudu, pre ktory je
vozidlo vybavené).
4.10.5 Vyska vzdjomného posobenia zberaca | [Cislo] od [m] do [m] (na dve A A N A A
a trolejovych drétov (nad temenom | desatinné miesta)
kolajnice) (uvddza sa pre kazdy sy-
stém zdsobovania energiou, pre ktory
je vozidlo vybavené).
4.10.6 Geometria hlavy zberaca (uvddza sa | [Retazec znakov] pre [systém A A N A A
pre kazdy systém zdsobovania ener- | zdsobovania energiou sa vyplni
giou, pre ktory je vozidlo vybavené). | automaticky]
z vopred zostaveného
zoznamu (mozZnost vyberu
viacerych moznosti)
4.10.7 Pocet zberacov, ktoré st v kontakte s | [Cislo] A A N A A

nadzemnym trolejovym  vedenim
(uvddza sa pre kazdy systém zdsobo-
vania energiou, pre ktory je vozidlo
vybavené).
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4.10.8 Najmensia vzdialenost medzi dvoma | [Cislo] [m] A A N A A
zbera¢mi v kontakte s nadzemnym
trolejovym vedenim (uvddza sa pre
kazdy systém zdsobovania energiou,
pre ktory je vozidlo vybavené; uvadza
sa pre jednoduchd a, v pripade po-
treby, pre viacndsobnu trakciu) (len
ak je pocet zdvihnutych zberacov
vacsi ako 1).
4.10.10 Materidl zbernice zberaca, ktorou | [Retazec znakov] pre [systém A A N A A
moze byt vozidlo vybavené (uvddza | zdsobovania energiou sa vyplni
sa pre kazdy systém zdsobovania | automaticky]
energiou, pre ktory je vozidlo vyba- |, vopred zostaveného
venc). zoznamu (moznost vyberu
viacerych mozZnosti)
4.10.11 Zabudované zariadenie na automa- | [Booleovsky operator] A/N A A N A A
tické stahovanie zberaca (uvddza sa
pre kazdy systém zdsobovania ener-
giou, pre ktory je vozidlo vybavené).
4.10.14 Elektrické jednotky vybavené funk- | [Booleovsky operitor] A/N A N N A A
ciou obmedzenia vykonu alebo priadu
4.10.15 Strednd pritlacnd sila [Cislo] [N] A A N A A
412 Vlastnosti tykajiice sa cestujicich | Nadpis (bez tidajov)
4.12.3.1 Vyska néstupist, pre ktort je vozidlo | [Cislo] z vopred zostaveného A A N N A
navrhnuté. zoznamu (mozZnost vyberu
viacerych moznosti).
4.13 Zariadenie CCS vo vlaku (iba pre | Nadpis (bez ddajov)
vozidld so stanovi§fom rusiiovo-
dica)
4.13.1 Névestenie Nadpis (bez ddajov)
4.13.1.1 Zariadenie ETCS vo vlaku a stbor | [Retazec znakov] z vopred A N N A A
Specifikdcii z prilohy A k TSI CCS zostaveného zoznamu
4.13.1.5 Trieda B alebo iné nainstalované | [Retazec znakov] z vopred A N N A A
ochranné, riadiace a vystrazné sy- | zostaveného zoznamu
stémy vlaku (uvddza sa systém a pri- | (moznost vyberu viacerych
padne verzia). moznosti)
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413.1.7 Implementdcia vozidlovej casti ETCS | [Retazec znakov] A N N A A
413.1.8 Kompatibilita systému ETCS [Retazec znakov] z vopred A N N A N
zostaveného zoznamu
(moznost vyberu viacerych
moznosti)
4.13.1.9 Riadenie informdcii o dplnosti vlaku | [Booleovsky operator] A/N A N N A A
4.13.2 Réddio Nadpis (bez ddajov)
4.13.2.1 Vozidlové zariadenie GSM-R pre hla- | [Retazec znakov] z vopred A N N A A
sovit radiokomunikdciu a jeho zi- | zostaveného zoznamu
kladnd $pecifikdcia (Baseline)
4.13.2.3 Naintalovany rddiovy systém triedy | [Retazec znakov] z vopred A N N A A
B alebo iny rddiovy systém (uvddza sa | zostaveného zoznamu
systém a pripadne verzia). (moznost vyberu viacerych
mozZnosti)
4.13.2.5 Kompatibilita systému hlasovej radio- | [Retazec znakov] z vopred A N N A N
komunikdcie zostaveného zoznamu
(mozZnost vyberu viacerych
mozZnosti)
4.13.2.6 Zavedenie zariadeni hlasovej a pre- | [Refazec znakov] A N N A A
vadzkovej komunikacie
413.2.7 Vozidlové zariadenie GSM-R pre dé- | [Retazec znakov] z vopred A N N A A
tovd rddiokomunikdciu a jeho zi- | zostaveného zoznamu
kladnd $pecifikdcia (Baseline)
4.13.2.8 Kompatibilita systému ddtovej rddio- | [Retazec znakov] z vopred A N N A N
komunikacie zostaveného zoznamu
(mozZnost vyberu viacerych
mozZnosti)
4.13.2.9 Aplikdcia datovej komunikdcie pre | [Retazec znakov] A N N A A
zavedenie zariadeni ETCS
4.13.2.10 Hlasovd SIM karta pre sief GSM-R | [Retazec znakov] z vopred A N N A N
Home Network (SIM Card GSM-R | zostaveného zoznamu
Home Network)
4.13.2.11 Détovd SIM karta pre siet GSM-R | [Retazec znakov] z vopred A N N A N

Home Network (SIM Card GSM-R
Home Network)

zostaveného zoznamu
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4.13.2.12 Hlasova SIM karta s podporou identi- | [Booleovsky operitor] A/N A N N A N
fikdtora skupiny Group ID 555 (SIM
Card support of Group ID 555)
4.14 ZluciteInost so systémami detek- | Nadpis (bez tdajov)
cie vlakov
4.14.1 Typ systémov detekcie vlakov, pre | [Retazec znakov] z vopred A A A A A
ktoré bolo vozidlo navrhnuté a posi- | zostaveného zoznamu
dené. (moznost vyberu viacerych
moznosti)




	VYKONÁVACIE NARIADENIE KOMISIE (EÚ) 2019/776 zo 16. mája 2019, ktorým sa menia nariadenia Komisie (EÚ) č. 321/2013, (EÚ) č. 1299/2014, (EÚ) č. 1301/2014, (EÚ) č. 1302/2014 a (EÚ) č. 1303/2014, nariadenie Komisie (EÚ) 2016/919 a vykonávacie rozhodnutie Komisie 2011/665/EÚ, pokiaľ ide o zosúladenie so smernicou Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2016/797 a vykonávanie špecifických cieľov stanovených v delegovanom rozhodnutí Komisie (EÚ) 2017/1474 (Text s významom pre EHP) 

