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(Nelegislativne akty)

AKTY PRIJATE ORGANMI ZRIADENYMI
MEDZINARODNYMI DOHODAMI

Prévny G¢inok podla medzindrodného prava verejného maji iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ddtum nadobudnutia
jeho platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK/OSN o statuse TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na
internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) & 83
- Jednotné ustanovenia pre typové schvdlenia vozidiel z hladiska emisii znedistujicich litok
podla poziadaviek motora na palivo

Obsahuje vetky platné texty vratane:
doplnku 1 k sérii zmien 06 — ddtum nadobudnutia platnosti: 23. jun 2011
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DOPLNKY

1. Postup na overenie zhody poziadaviek na vyrobu, ak je Standardnd odchylka uvedend vyrobcom vyho-
vujlca

2. Postup na overenie zhody poziadaviek na vyrobu, ak je Standardnd odchylka uvedend vyrobcom nevy-
hovujiica alebo nie je k dispozicii

3. Kontrola zhody vozidiel v prevadzke
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Doplnok 1 - Informdcie o skisobnych podmienkach

2. Oznamenie
Doplnok 1 — Informdcie tykajiice sa palubnych diagnostickych systémov (OBD)

Doplnok 2 — Osvedéenie vyrobcu o stlade s prevddzkovymi vykonovymi poziadavkami systému
OBD

3. Vzory usporiadania schvalovacej znacky

4a. Skaska typu I (Overenie vyfukovych emisii po studenom Starte)
Doplnok 1 — Systém vozidlového dynamometra
Doplnok 2 — Zriedovaci systém vyfukovych plynov
Doplnok 3 — Zariadenie na meranie plynnych emisii
Doplnok 4 — Zariadenie na meranie hmotnosti emisii ¢astic
Doplnok 5 — Zariadenie na meranie mnozstva emisnych ¢astic
Doplnok 6 — Overovanie simulovanej zotrva¢nej hmotnosti
Doplnok 7 — Meranie cestného zataZenia vozidla

5. Skuska typu II (Skaska emisii oxidu uholnatého pri volnobehu)

6. Skuska typu III (Overenie emisii klukovej skrine)

7. Skiaiska typu IV (Stanovenie emisii z odparovania vozidiel so zdzihovymi motormi)
Doplnok 1 - Ciachovanie pristrojov na skaSanie emisii z odparovania
Doplnok 2

8. Skaska typu VI (Overenie priemernych vyfukovych emisii oxidu uholnatého a uhlovodikov pri
nizkych teplotich okolia po studenom $tarte)

9. Skaska typu V (Opis skasky odolnosti na overenie Zivotnosti zariadeni na reguldciu znedistujicich
latok)

Doplnok 1 — Standardny cyklus skisobného zariadenia (SBC)
Doplnok 2 — Standardny cyklus skiisobného zariadenia pre naftové motory (SDBC)
Doplnok 3 — Standardny cestny cyklus (SRC)

10. Specifikcie referen¢nych paliv

10a. Specifikdcie plynnych referen¢nych paliv
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11.

12.

13.

14.

1.1.

2.1.

2.2,

Palubné diagnostické systémy (OBD) pre motorové vozidla

Doplnok 1 — Funkéné aspekty palubnych diagnostickych systémov (OBD)

Doplnok 2 — Zdkladné charakteristiky radu vozidiel

Udelenie typového schvilenia EHK pre vozidld pohdnané LPG/biometdnom

Postup skasky emisil pre vozidld vybavené systémom periodickej regenerdcie

Postup skasky emisii pre hybridné elektrické vozidld (HEV)

Doplnok 1 — Priebeh stavu nabitia zdsobnika elektrickej energie/energie pre skisku typu I OVC HEV

2.2.1.

2.2.2.

ROZSAH POSOBNOSTI

V tomto predpise sa ustanovuji technické poziadavky na typové schvélenie motorovych vozi-
diel.

Okrem toho sa v tomto predpise ustanovuji pravidld pre zhodu v prevddzke, Zivotnost zaria-
deni na regulaciu znecistujicich ldtok a palubné diagnostické systémy (OBD).

Tento predpis sa vztahuje na vozidld kategérii M;, M,, Ny a N, s referen¢nou hmotnostou
nepresahujiicou 2 610 kg (1).

Na ziadost vyrobcu sa mozZe podsobnost typového schvilenia udeleného na zdklade tohto
predpisu rozirit z uvedenych vozidiel na vozidld kategérii My, M,, Ny a N, s referencnou
hmotnostou nepresahujiicou 2 840 kg, ktoré vyhovuji podmienkam uvedenym v tomto pred-
pise.

VYMEDZENIE POJMOV

Na ucely tohto predpisu sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

,Typ vozidla® znamend skupinu vozidiel, ktoré sa neliSia v tychto smeroch:

ekvivalentnd zotrva¢nd hmotnost definovand vo vztahu k referencnej hmotnosti, ako je pred-
pisané v tabulke 3 prilohy 4a, a

charakteristiky motora a vozidla, ako st definované v prilohe 1.

,Referenénd hmotnost“ je ,pohotovostna (vlastnd) hmotnost”, zvicsend o jednotni hodnotu
100 kg pre skasku podla priloh 4a a 8.

,Pohotovostnd (vlastnd) hmotnost“ je hmotnost vozidla v previdzkovom stave bez jednotnej
hmotnosti vodica 75 kg, cestujticich alebo nakladu, ale s palivovou nddrzou naplnenou na 90 %
svojho objemu, obvyklou sadou nédradia, ndhradnych stciastok a pripadne ndhradnym kolesom.

,2Hmotnost v previdzkovom stave“ je hmotnost opisand v bode 2.6 prilohy 1 k tomuto pred-
pisu a pre vozidld navrhnuté a skonstruované na prepravu viac ako 9 osob (okrem vodica) aj
hmotnost ¢lena posadky (75 kg), ak jednym z deviatich alebo viacerych sedadiel je sedadlo pre
¢lena posadky.

(') Vymedzené v prilohe 7 k Sthrnnej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/

Amend.2, naposledy zmeneny a doplneny doplnkom 4).
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

,Maximdlna hmotnost“ znamend technicky pripustni maximdlnu hmotnost deklarovana
vyrobcom vozidla (tito hmotnost moze byt vacsia nez pripustnd maximélna hmotnost schvé-
lend vndtrostitnym orgdnom).

,Plynné znedistujice latky“ si emisie vyfukovych plynov oxidu uholnatého, oxidov dusika,
vyjadrenych ako ekvivalent oxidu dusicitého (NO,) a uhlovodikov vyjadrenych ako podiel:

a) CyH, 5,5 pre skvapalneny ropny plyn (LPG);

b) C,H, pre zemny plyn (NG) a biometin;

¢) CyHj g90g 16 pre benzin (E5);

d) CyHy g40¢ 095 pre naftu (B5);

e) CyH, 740 335 pre etanol (E85).

,Tuhé znedistujiice latky“ st zlozky vyfukovych plynov, ktoré s zachytené zo zriedeného

vyfukového plynu pri maximdlnej teplote 325K (52°C) pomocou filtrov opisanych
v doplnku 4 k prilohe 4a.

.....

nych v zriedenych vyfukovych plynoch po tom, ako boli podrobené odstrdneniu prchavych
latok, tak ako je to uvedené v doplnku 5 k prilohe 4a.

,Vyfukové emisie” st:
— v pripade zdzihovych motorov (P.I) emisie plynnych a tuhych znecistujucich latok,

— v pripade vznetovych motorov (C.l) emisie plynnych znedistujicich latok, tuhych znedis-
tujacich latok a poctu tuhych castic.

,Emisie z odparovania“ si uhlovodikové pary, ktoré unikli z palivového systému motora
vozidla, iné ako vyfukové emisie.

,Straty vydychom z nddrze“ s emisie uhlovodikov spdsobené teplotnymi zmenami v palivovej
nadrzi (vyjadrené ako podiel C;H, ;).

,Straty presiaknutim za tepla“ sti emisie uhlovodikov unikajtce z palivového systému stojaceho
vozidla po peridde jazdy (vyjadrené ako podiel C{H, ,0).

,Klukovd skrifia motora“ st priestory vo vniitri motora alebo mimo neho, ktoré st spojené
s olejovou nddrzou vnitornymi alebo vonkajsimi kanadlmi, ktorymi mozu unikat plyny alebo

pary.

,Zariadenie na studeny Start“ je zariadenie, ktoré docasne obohacuje zmes vzduch/palivo
motora, aby ulah¢ilo Startovanie motora.

,Pomocné Startovacie zariadenie” je zariadenie pomdhajice motoru pri Startovani bez oboha-
covania zmesi vzduch/palivo, napriklad Zeraviaca sviecka, zmeny Casovania vstreku atd.

,Objem motora“ znamena:
v pripade motorov s vratnymi piestami menovity zdvihovy objem motora;

v pripade motorov s rotaénymi piestami (Wankelov motor) dvojndsobok menovitého zdviho-
vého objemu spalovacej komory na piest.

,Zariadenia na reguldciu znedistujiicich latok“ st také komponenty vozidla, ktoré reguluja
ajalebo obmedzujii vyfukové emisie a emisie z odparovania.

,OBD“ je palubny diagnosticky systém reguldcie emisii, ktory je schopny identifikovat pravde-
podobnd oblast funkénych portich prostrednictvom poruchovych kédov uloZenych v pamiti
pocitaca.
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2.14.

2.15.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.17.

2.18.

2.18.1.

2.19.

2.19.1.

2.19.2.

2.19.3.

,Skiska v prevddzke® je skiiska a hodnotenie zhody realizované podla bodu 9.2.1 tohto
predpisu.

,Spravne udrziavané a pouZivané“ na tcely skisky vozidla znamend, Ze takéto vozidlo splia
kritérid na uznanie vybraného vozidla stanovené v bode 2 doplnku 3 k tomuto predpisu.
,Rusiace zariadenie“ je ktorykolvek prvok konstrukcie, ktory snima teplotu, rychlost vozidla,
otdcky motora, zaradeny prevodovy stupen, podtlak v sacom potrubi alebo akykolvek iny
parameter na Ucely aktivicie, zmeny, zdrzania alebo deaktivcie ¢innosti ktorejkolvek casti
systému reguldcie emisii, ¢im sa zniZzi G¢innost systému reguldcie emisii za podmienok, ktorych
vyskyt sa moze redlne ocakdvat pri normdlnej prevadzke vozidla a jeho pouziti. Takyto prvok
konstrukcie sa nepovazuje za rusiace zariadenie, ak:

potreba takéhoto zariadenia je opodstatnend z déovodu ochrany motora proti poskodeniu alebo
havdrii a bezpecnej prevadzky vozidla, alebo

zariadenie funguje len pri spusteni motora, alebo
tieto podmienky st z vicSej Casti zahrnuté do postupov skisok typu I alebo typu VI.

,Rad vozidiel“ je skupina typov vozidiel identifikovana zdkladnym vozidlom skupiny na dcely
prilohy 12.

,Poziadavka motora na palivo“ je motorom normalne pouZivany druh paliva:

a) benzin (E5);

b) skvapalneny ropny plyn (LPG);

¢) zemny plyn (NG)/biometdn;

d) bud benzin (E5), alebo LPG;

e) bud benzin (E5), alebo NG/biometan;

f) nafta (B5);

g) zmes etanolu (E85) a benzinu (E5) (flexibilné palivo);

h) zmes bionafty a nafty (B5) (flexibilné palivo);

i) vodik;

j) bud benzin (E5), alebo vodik (dvojpalivové).

,Biopalivo je kvapalné alebo plynné palivo uréené na dopravu a vyrobené z biomasy.
,Typové schvélenie vozidla“ je schvdlenie typu vozidla z hladiska nasledujtcich obmedzent ('):
obmedzenia vyfukovych emisii vozidla, emisii z odparovania, emisii z klukovej skrine, Zivot-
nosti zariadeni na reguldciu znedistujiicich latok, znecistujiicich latok pri studenom Starte
a palubnych diagnostickych systémov vozidiel pohdnanych bezolovnatym benzinom alebo
vozidiel, ktoré mozu byt pohdnané benzinom a LPG alebo NG (typové schvilenie B);
obmedzenia emisil plynnych a tuhych znecistujicich litok a Zivotnosti zariadeni na reguldciu
znedistujiicich latok a palubnych diagnostickych systémov vozidiel pohdnanych naftovym
palivom (typové schvilenie C) alebo vozidiel, ktoré mézu byt pohdnané bud naftovym palivom
a biosuelom, alebo biopalivom;

obmedzenia emisii plynnych znedistujicich latok motora, emisii z klukovej skrine, Zivotnosti

zariadeni na reguldciu zneCistujicich latok, emisii pri studenom Starte a palubnych diagnostic-
kych systémov vozidiel pohdnanych LPG alebo NG/biometdnom (typové schvélenie D).

(") Typové schvilenie A sa zruuje. Séria zmien 05 k tomuto predpisu zakazuje pouZivanie olovnatého benzinu.



L 42/6

Uradny vestnik Eurépskej tinie

15.2.2012

2.20.

2.21.
2.21.1.

2.21.2.

2.22.

2.22.1.

2.23.

2.23.1.

2.24.

2.25.

2.25.1.

,Systém periodickej regeneracie” je zariadenie proti zneCistujicim latkam (napr. katalyzétor,
filter castic), ktoré si vyzaduje proces periodickej regenerdcie do 4 000 km prejdenych pocas
normédlnej prevadzky vozidla. V priebehu cyklov, pocas ktorych dochddza k regeneracii, moze
dojst k prekroceniu emisnych noriem. Ak regenerdcia zariadenia na reguldciu znecistujicich
latok nastane aspon raz za skasku typu I a ak uz bolo regenerované aspon raz v priebehu
pripravného cyklu, povazuje sa za systém nepretrzitej regenerdcie, ktory si nevyzaduje $pecidlny
skasobny postup. Priloha 13 sa nevztahuje na systémy nepretrzitej regeneracie.

Na ziadost vyrobcu sa postup skasky Specificky pre systémy periodickej regeneracie neuplatiiuje
na regenera¢né zariadenie, ak vyrobca poskytne schvalovaciemu orgdnu tidaje o tom, Ze pocas
cyklov, v ktorych nastdva regenerdcia, emisie zostavaji pod hranicou noriem uvedenych v bode
5.3.1.4, uplatiiovanych po dohode s technickou sluzbou na prislusnd kategériu vozidla.

Hybridné vozidld (HV)
Vseobecné vymedzenie pojmu hybridné vozidld (HV):

,Hybridné vozidlo (HV)“ je vozidlo vybavené na aéely pohonu vozidla najmenej dvomi roznymi
meni¢mi energie a dvomi roznymi systémami uskladnenia energie (vo vozidle).

Vymedzenie pojmu hybridné elektrické vozidld (HEV):

,Hybridné elektrické vozidlo (HEV)“ je vozidlo, ktoré na dcely mechanického pohonu cerpa
energiu z oboch tychto zdrojov uskladnenej energie vo vozidle:

a) spotrebovatelné palivo;

b) zésobnik elektrickej energie/energie (napr.: batéria, kondenzdtor, zotrvaénik/generator atd.).

Jednopalivové vozidlo“ je vozidlo, ktoré je konstruované hlavne na jeden typ paliva.

Jednopalivové plynové vozidlo“ je vozidlo, ktoré je konstruované hlavne na stily pohon na
LPG alebo NG/biometinom alebo vodikom, ale mozZe mat aj benzinovy systém na nidzové

...

litrov.

,Dvojpalivové vozidlo“ je vozidlo s dvomi samostatnymi palivovymi nddrzami, ktoré moze byt
pohdnané ciastocne dvomi roznymi palivami, a je konstruované na pohon len s jednym pali-
vom.

,Dvojpalivové plynové vozidlo“ je dvojpalivové vozidlo, ktoré moze byt pohdiiané benzinom
a takisto bud LPG, NG/biometdnom, alebo vodikom.

,Vozidlo na alternativny pohon“ je vozidlo konstruované tak, aby mohlo pouzivat aspoil jeden
typ paliva, ktoré je pri atmosférickej teplote a tlaku bud’ plynného skupenstva, alebo je z vicsej
Casti ziskané z inych ako minerdlnych olejov.

,Vozidlo na flexibilné palivo“ je vozidlo s jednym palivovym systémom, ktoré modze byt
pohdnané réoznymi zmesami dvoch alebo viacerych paliv.

,Vozidlo na flexibilné palivo s etanolom“ je vozidlo na flexibilné palivo, ktoré moze byt
pohéniané benzinom alebo zmesou benzinu a etanolu, pricom primes etanolu moze byt az
do 85 % (E85).
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2.25.2.

2.26.

Amend.2,

,Vozidlo na flexibilné palivo s bionaftou je vozidlo na flexibilné palivo, ktoré modze byt
pohédnané minerdlnou naftou alebo zmesou minerélnej nafty a bionafty.

,Vozidld ur¢ené na plnenie osobitnych socidlnych potrieb“ s vozidld na naftovy pohon kate-
g6rie M;, ktoré si bud:

a) vozidld na osobitné tcely s referen¢nou hmotnostou presahujicou 2 000 kg (*);

b) vozidla s referenénou hmotnostou presahujiicu 2 000 kg urcené na prepravu siedmich alebo
viacerych osob vritane vodica s vynimkou vozidiel kategorie M; G, platnou od 1. septembra
2012;

¢) vozidld s referenénou hmotnostou presahujicou 1 760 kg, ktoré st vyrobené $pecidlne na
komeréné dcely a umoziiuji pouzivat vo vnitri invalidné voziky.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o typové schvdlenie vozidla z hladiska vyfukovych emisii, emisii z klukovej skrine,
emisii z odparovania a Zivotnosti zariadeni na reguldciu zneCistujicich latok, ako aj jeho
palubného diagnostického systému (OBD) predkladd schvalovaciemu orgdnu vyrobca vozidla
alebo jeho oprdvneny zastupca.

Okrem toho vyrobca predkladd tieto informaécie:

a) v pripade vozidiel vybavenych motormi so zdzihovym zapalovanim — vyhldsenie vyrobcu
o minimdlnom percente zlyhania zapalovania motora z celkového poctu zapalovani, ktoré
by malo za nésledok bud’ emisie prekracujice limity uvedené v bode 3.3.2 prilohy 11, ak sa
toto percento zlyhania zapalovania motora vyskytlo od zaciatku skisky typu I opisanej
v prilohe 4a k tomuto predpisu, alebo by mohlo viest k prehriatiu katalyzdtora alebo
katalyzatorov vyfukovych plynov pred sposobenim nenapravitelnej skody;

b) podrobné pisomné informdcie plne opisujiice funkéné prevadzkové charakteristiky systému
OBD vrétane stipisu vietkych relevantnych casti systému na reguldciu emisii vozidla, ktoré
monitoruje systém OBD;

¢) opis ukazovatela funkénej poruchy, ktory pouZziva systém OBD na signalizdciu vyskytu
poruchy vodicovi vozidla;

d) vyhldsenie vyrobcu, Ze systém OBD je v stlade s ustanoveniami bodu 7 doplnku 1 k prilohe
11, ktoré sa tykaja prevadzkovej vykonnosti za rozumne predvidatelnych jazdnych podmie-
nok;

e) plan opisujici podrobné technické kritérid a zdovodnenie zvysenia Citatela a menovatela
kazdého monitora, ktory musi spliiat poziadavky uvedené v bodoch 7.2 a 7.3 doplnku 1
k prilohe 11, ako aj pre deaktiviciu citatelov, menovatelov a hlavného menovatela za
podmienok nacrtnutych v bode 7.7 doplnku 1 k prilohe 11;

f) opis opatreni prijatych s ciefom zabranit nedovolenému zasahovaniu do pocitaca reguluj-
ceho emisie a jeho dprave;

g) podla potreby aj Gdaje o rade vozidiel, ako sa uvddza v doplnku 2 k prilohe 11;

=

ak je to vhodné, képie inych typovych schvéleni so zodpovedajicimi Gdajmi s cielom
umoznit rozdirenie schvaleni a stanovenie koeficientov zhorsenia.

Na tcely skasok opisanych v bode 3 prilohy 11 musi byt technickej sluzbe zodpovednej za
vykonanie schvalovacich skdsok predlozené vozidlo reprezentujice typ vozidla alebo rad

(') Vymedzené v prilohe 7 k Sthrnnej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/

naposledy zmeneny a doplneny doplnkom ¢. 4).
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3.2.

3.2.1.

3.3.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

4.2.

4.3.

vozidla vybaveného systémom OBD. Ak technickd sluzba usidi, Ze predlozené vozidlo nere-
prezentuje v plnej miere typ vozidla alebo rad vozidla opisany v doplnku 2 k prilohe 11, musi
byt na skusky predlozené nahradné alebo v pripade potreby dalsie vozidlo podla bodu 3
prilohy 11.

Vzor informa¢ného dokumentu o vyfukovych emisidch, emisidch z odparovania, Zivotnosti
a o palubnom diagnostickom systéme (OBD) je uvedeny v prilohe 1. Informdcie uvedené
v bode 3.2.12.2.7.6 prilohy 1 za zaclenia do doplnku 1 ,INFORMACIE TYKAJUCE SA
OBD* k ozndmeniu, ktoré sa tyka typového schvilenia, uvedenému v prilohe 2.

V pripade potreby musia byt predlozené kdpie ostatnych typovych schvdleni s prislusnymi
tdajmi umoziujlcimi rozsirenie typovych schvileni a stanovenie koeficientov zhorsenia.

Na tcely skasok opisanych v bode 5 tohto predpisu musi byt technickej sluzbe zodpovednej za
vykonanie schvalovacich skaSok predlozené vozidlo reprezentujice typ vozidla, ktory mé byt
schvileny.

Ziadost uvedend v bode 3.1 sa musi zostavit v stlade so vzorom informa¢ného dokumentu
uvedenym v prilohe 1.

Na tcely bodu 3.1.1 pism. d) musi vyrobca pouzit vzor vyrobcovho osved¢enia o zhode
s poziadavkami na prevddzkovii vykonnost OBD uvedeny v doplnku 2 k prilohe 2.

Na tcely bodu 3.1.1 pism. ) schvalovaci orgdn, ktory udeluje typové schvilenie, na poZiadanie
spristupni informdacie uvedené v danom bode schvalovacim orgdnom.

Na dGéely pismen d) a e) bodu 3.1.1 schvalovacie orgdny neschvélia vozidlo, ak informdcie,
ktoré predlozil vyrobca, nie st dostatocné na splnenie poziadaviek bodu 7 doplnku 1 k prilohe
11. Body 7.2, 7.3 a 7.7 doplnku 1 k prilohe 11 sa uplatiiuji za v3etkych rozumne pred-
vidatelnych jazdnych podmienok. Pri posudzovani vykondvania poziadaviek stanovenych
v prvom a druhom podbode schvalovacie organy zohladiiuja stav technoldgie.

Na tcely bodu 3.1.1 pism. f) opatrenia prijaté s cielom zabrénit nedovolenému zasahovaniu do
pocitaca regulujiiceho emisie a jeho tprave zahffiaji moznost aktualizdcie s pouZzitim programu
alebo kalibracie schvédlenych vyrobcom.

Pre skasky uvedené v tabulke A vyrobca predkladd technickej sluzbe zodpovednej za
schvalovacie skuisky vozidlo reprezentativne pre typ, ktory ma byt schvileny.

Ziadost o typové schvilenie vozidiel na flexibilné palivo musi splnat doplijiice poziadavky
stanovené v bodoch 4.9.1 a 4.9.2.

Zmeny vo vyhotoveni systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, ktoré sa
vyskytni po typovom schvdleni, automaticky neznamenaji zruSenie typového schvdlenia,
pokial sa ich povodné charakteristiky alebo technické parametre nezmenili takym spdsobom,
Ze je ovplyvnend funkénost motora alebo systému na reguldciu znecistovania.

TYPOVE SCHVALENIE
Ak typ vozidla predlozeny na typové schvilenie podla tohto predpisu splia poziadavky bodu
5, tomuto typu vozidla sa udeluje typové schvélenie.

Kazdému schvélenému typu sa prideluje schvalovacie ¢islo.

Jeho prvé dve &islice oznacuji sériu zmien a doplneni, podla ktorych sa udelilo typové schva-
lenie. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté ¢islo inému typu vozidla.

Ozndmenie o typovom schvileni alebo rozsireni, alebo zamietnuti typového schvélenia typu
vozidla podla tohto predpisu sa zasiela stranim dohody, ktoré uplatiujii tento predpis
prostrednictvom formuldra zodpovedajiiceho vzoru v prilohe 2 k tomuto predpisu.
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4.3.1. V pripade zmeny alebo doplnenia tohto textu, napr. ak su predpisané nové limitné hodnoty,
strany dohody sa informuji o tom, ktoré typy vozidiel, uz schvilené, vyhovuji novym usta-
noveniam.

4.4. Na kazdé vozidlo zhodné s typom vozidla schvdlenym podla tohto predpisu sa na viditelnom
a lahko pristupnom mieste uvedenom v schvalovacom formuldri umiestni medzindrodnd
schvalovacia znacka, ktord sa skladd:

4.4.1. z kruhu, v ktorom je pismeno ,E*, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo Stétu, ktory udelil
typové schvalenie (1);

4.4.2. z Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno R, pomlcka a schvalovacie ¢islo vpravo
od kruhu predpisaného v bode 4.4.1.

4.4.3. Schvalovacia znacka musi obsahovat za schvalovacim ¢islom doplnkové pismeno, ktorého
Ucelom je rozliSenie kategérie a triedy vozidla, pre ktoré bolo typové schvélenie udelené.
Toto pismeno sa zvoli podla tabulky 1 v prilohe 3 k tomuto predpisu.

4.5. Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla schvilenym podla jedného alebo viacerych predpisov
pripojenych k dohode, v $téte, ktory udelil typové schvdlenie podla tohto predpisu, nie je nutné
opakovat symbol predpisany v bode 4.4.1; v takom pripade sa ¢isla predpisov, schvalovacie
¢isla a doplnkové symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bolo typové schvilenie udelené
v $tate, ktory udelil typové schvilenie podla tohto predpisu, umiestnia vo vertikdlnych stlpcoch
vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

4.6. Schvalovacia znacka musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelnd.

4.7. Schvalovacia znacka sa umiestiiuje v bezprostrednej blizkosti stitku s tidajmi o vozidle alebo na
flom.

4.8. V prilohe 3 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania schvalovacej znacky.

4.9. Dopliujiice poziadavky na vozidld pohdnané flexibilnym palivom

4.9.1. Na typové schvilenie vozidla pohdnaného flexibilnym palivom s etanolom alebo bionaftou
musi vyrobca vozidla opisat schopnost vozidla prisposobit sa lubovolnej zmesi benzinu
a etanolového paliva (aZ do zmesi 85 % etanolu) alebo nafty a bionafty, ktoré sa mozu
vyskytnit na celom trhu.

4.9.2. V pripade vozidla pohdrianého flexibilnym palivom sa prechod od jedného referencného paliva
k druhému medzi skdskami musi uskuto¢nit bez manudlnej Gpravy nastaveni motora.

4.10. Poziadavky na typové schvilenie tykajiice sa systému OBD

4.10.1. Vyrobca musi zabezpecit, aby vietky vozidld mali systém OBD.

4.10.2. Systém OBD musi byt skonstruovany, zostrojeny a namontovany vo vozidle tak, aby umoz-

"

nioval identifikovat druh poskodenia alebo funkénej poruchy po celd dobu Zivotnosti vozidla.

1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceska republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko, 11 pre Spojené krdlovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre

Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Diénsko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (Kazachstan), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbaj-
dzan, 40 pre byvali Juhoslovanskid republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurdpske spolocenstvo (typové
schvalovanie udeluja ¢lenské Stdty, ktoré pouzivaji svoje prislusné symboly EHK OSN), 43 pre Japonsko, 44 (volné),
45 pre Austrdliu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickl republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu,
51 pre Kérejskti republiku, 52 pre Malajziu, 53 pre Thajsko, 54 a 55 (volné), 56 pre Ciernu Horu, 57 (volné) a 58
(Tunisko). Dal$fm stitom sa pridelia nasledujtice isla postupne v poradi, v akom budd ratifikovat Dohodu o prijati
jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, zariadenia a Casti, ktoré sa mézu montovat ajalebo pouzivat
na kolesovych vozidlich, a o podmienkach vzdjomného uzndvania typovych schvdleni udelenych na zdklade tychto
alebo k nej pristdpia, a takto pridelené ¢isla oznamuje generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym
strandm dohody.
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4.10.3.

4.10.4.

4.10.5.

4.10.6.

5.1.
5.1.1.

5.1.2.1.

5.1.3.
5.1.3.1.

Systém OBD musi splfiat poziadavky tohto predpisu za podmienok normélneho pouzivania.

Pri skaske s chybnym komponentom v silade s doplnkom 1 k prilohe 11 musi byt aktivovany
ukazovatel funkénej poruchy systému OBD. Ukazovatel funkénej poruchy systému OBD sa
moze aktivovat pocas tejto skasky aj pri drovniach emisii nizsich ako prahové limity OBD
uvedené v prilohe 11.

Vyrobca zabezpeci, aby systém OBD spliial poziadavky na vykon v previdzke uvedené v bode
7 doplnku 1 k prilohe 11 k tomuto predpisu za vSetkych rozumne predvidatelnych jazdnych
podmienok

Vyrobca zabezpedi, aby tdaje tykajice sa vykonu v prevddzke, ktoré md systém OBD vo
vozidle uchovavat a hldsit v stlade s ustanoveniami bodu 7.6 doplnku 1 k prilohe 11, boli
okamzite pristupné vndtro§titnym orgdnom a nezdvislym prevddzkovatelom bez akéhokolvek
zakddovania.

SPECIFIKACIE A SKUSKY
Malovyrobcovia

Ako alternativu k poziadavkdm tohto bodu mézu vyrobcovia vozidiel, ktorych celosvetova
ro¢nd vyroba je mensia nez 10 000 kusov, ziskat typové schvilenie na zdklade zodpovedajii-
cich technickych poziadaviek obsiahnutych v tejto tabulke:

Prévny akt Poziadavky

Kalifornsky kodex predpisov, hlava 13 bod 1961a)
a 1961b)(1)(O)(1) uplatnitelné na vozidld modelo-
vého roku 2001 a vozidld neskorsich modelovych
rokov, body 1968.1, 1968.2, 1968.5, 1976 a 1975,

Typové schvélenie musi byt udelené podla Kaliforn-
ského kdodexu predpisov, ktory je uplatnitelny na
posledny modelovy rok lahkych dzitkovych vozi-
diel.

uverejiiuje Barclay’s Publishing.

Emisné skasky na tcely sposobilosti premavky na cestach uvedené v prilohe 5 a poziadavky na
pristup k informdcidm o systéme OBD vozidla uvedené v bode 5 prilohy 11 s stile pozado-
vané na ziskanie typového schvélenia so zretelom na emisie podla tohto bodu.

Schvalovaci orgdn musi informoval ostatné schvalovacie orgdny zmluvnych strin

o okolnostiach kazdého typového schvilenia udeleného na ziklade tohto bodu.

Vseobecne

Casti, ktoré mozu ovplyvnit emisie zneistujticich litok, musia byt navrhnuté, skonstruované
a zmontované tak, aby umoznili vozidlu pri normédlnom pouzivani spifiat poziadavky tohto
predpisu bez ohladu na vibrécie, ktorym mézu byt vystavené.

Technické opatrenia prijaté vyrobcom musia byt také, aby sa =zaistilo, Ze v sulade
s ustanoveniami tohto predpisu vyfukové plyny a emisie z odparovania budi G¢inne obme-
dzované pocas normalnej Zivotnosti vozidla a za normélnych podmlenok pouzivania. Bude to
zahffiat bezpecnost hadic a ich kibov a spojov pouzivanych v rimci systémov reguldcie emisif,
ktoré musia byt skonstruované tak, aby zodpovedali péovodnému konstrukénému zdmeru.
V pripade vyfukovych emisii sa toto ustanovenie povazuje za splnené, ak st splnené alebo
dodrzané ustanovenia bodov 5.3.1.4 a 8.2.3.1. V pripade emisii z odparovania sa tieto
podmienky povazuji za splnené, ak si splnené alebo dodrzané ustanovenia bodov 5.3.1.4
a 8.2.3.1.

Pouzivanie rusiaceho zariadenia nie je povolené.

Nalievacie otvory palivovych nadrzi

Podla bodu 5.1.3.2 musia byt nalievacie otvory benzinovych alebo etanolovych nadrzi
navrhnuté tak, aby zabrénili plneniu nddrze z benzinového cerpadla hadicou s natrubkom,
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5.1.3.2. Bod 5.1.3.1 sa neuplatiuje na vozidlo, v pripade ktorého si splnené obe nasledujiice
podmienky, t. j.:

5.1.3.2.1.  vozidlo je navrhnuté a skonstruované tak, aby Ziadne zariadenie urcené na reguldciu emisif
plynnych znecistujicich latok nebolo nepriaznivo ovplyvnené olovnatym benzinom, a

5.1.3.2.2.  vozidlo je zretelne, Citatelne a nezmazatelne oznacené symbolom pre bezolovnaty benzin,
$pecifikovanym v norme ISO 2575:1982, na mieste bezprostredne viditelnom pre osobu,
ktord plni benzinovii nadrz. Doplnkové znacenia st pripustné.

5.1.4. Prijmii sa opatrenia na zabrdnenie nadmernym emisidm z odparovania a rozliatiu paliva
sposobenym chybajiicim uzdverom hrdla palivovej nadrze.

Moze sa to dosiahnut jednym z tychto sposobov:
5.1.4.1. automaticky sa otvdrajicim a zatvdrajicim, neodstrdnitelnym uzdverom hrdla palivovej nadrze;

5.1.4.2. konstrukénymi prvkami, ktoré zabrania nadmernym emisidm z odparovania v pripade chyba-
jiceho uzédveru hrdla palivovej nddrze;

5.1.4.3. akymkolvek inym opatrenim, ktoré md rovnaky d¢inok. Moézu k nim patrit okrem iného aj
s vozidlom spojené (priviazané) uzdvery plniaceho hrdla palivovej néddrze alebo uzdvery, ktoré
sa dajii uzamkndit tym istym klticom, ktorym sa sptista motor vozidla. V tomto pripade sa
musi dat kla¢ vybrat z uzdveru plniaceho hrdla palivovej nddrze len v uzamknutej polohe.

5.1.5. Ustanovenia pre zabezpecenie elektronického systému

5.1.5.1. Kazdé vozidlo s pocitatom na reguldciu emisii musi byt zabezpecené tak, aby sa modifikdcie
mohli uskuto¢nit len na zdklade povolenia vyrobcu. Vyrobca povoluje modifikicie, ak sa
potrebné na diagnostiku, servis, kontrolu, doplnkové vybavenie alebo opravu vozidla. Vsetky
preprogramovatelné pocitacové programy alebo prevadzkové parametre musia byt zabezpecené
proti neoprdvnenym zdsahom a musia vykazovat aspon taki droven ochrany, ktord zodpovedd
ustanoveniam normy ISO DIS 15031-7 z oktébra 1998 (SAE J2186 z oktébra 1996) za
predpokladu, Ze vymena zabezpecenia sa vykond s pouzitim protokolov a diagnostického
konektora, ako je predpisané v bode 6.5 doplnku 1 k prilohe 2. V3etky vymenitelné kalibratné
pamifové ¢ipy musia byt zaliate, uzavreté v zapecatenej schrdnke alebo musia byt chrdnené
elektronickymi algoritmami a nesmd sa dat vymenif bez pouzitia Specidlneho ndradia
a postupov.

5.1.5.2. Potitatovo kodované prevadzkové parametre motora nie je mozné zmenit bez pouzitia Specidl-
neho ndradia a postupov [napr. prispdjkované alebo zaliate komponenty pocitaca alebo zape-
catené (alebo prispdjkované) kryty pocitacal.

5.1.5.3.  V pripade mechanickych ¢erpadiel na vstrekovanie paliva montovanych na vznetovych moto-
roch musia vyrobcovia prijat primerané opatrenia na ochranu pred neopravnenym zasahovanim
do nastavenia maximalneho privodu paliva pocas prevadzky vozidla.

5.1.5.4. Vyrobcovia mozu poziadat schvalovaci organ o vynimku z jednej z tychto poziadaviek pre tie
vozidla, ktoré si pravdepodobne nebudd vyzadovat ochranu. Kritérid, ktoré bude schvalovaci
organ posudzovat pri rozhodovani o vynimke, budt okrem iného zahfiiat beznd dostupnost
mikroprocesorov, schopnost vysokého vykonu vozidla a plinovany objem predaja vozidla.

5.1.5.5. Vyrobcovia pouzivajici programovatelné pocitatové kédovacie systémy (napr. elektricky vyma-
zatelnd programovatelni pamdt len na ¢itanie EEPROM) musia zabrdnif neoprdvnenému
preprogramovaniu. Vyrobcovia musia pouzit vyspeld stratégiu ochrany pred neoprdvnenym
zdsahom a ochranné funkcie proti zdpisu vyzadujice si elektronicky pristup k pocitacu,
ktory md vyrobca k dispozicii mimo vozidla. Metddy poskytujice primerant Grovent ochrany
proti neopravnenému zdsahu budi tdradne schvalené.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Vozidlo musi byt mozné kontrolovat z hladiska skisky sposobilosti na cestnii premdvku, aby
sa urcil jeho vykon vo vztahu k tdajom zhromazdenym v silade s bodom 5.3.7 tohto
predpisu. Ak si tdto kontrola vyzaduje 3pecidlny postup, tento sa podrobne uvddza
v servisnej prirucke (alebo ekvivalentnom médiu). Tento $pecialny postup si nevyzaduje pouzitie
iného osobitného vybavenia, nez sa doddva s vozidlom.

Postup skuasky

V tabulke A sa uvddzaji rozne moznosti pre typové schvélenie vozidla.

Vozidld so zdzihovymi motormi a hybridné elektrické vozidld vybavené zdzihovym motorom
sa podrobujt tymto skigkam:

skigke typu I (overenie priemernych vyfukovych emisii po studenom Starte);
skiiske typu II (emisie oxidu uholnatého pri volnobeznych otdckach);
skiiske typu III (emisie plynov z klukovej skrine);

skske typu IV (emisie z odparovania);

skiiske typu V (zivotnost zariadeni na reguldciu znecistujtcich latok);

skuiske typu VI (overenie priemernych vyfukovych emisii oxidu uholnatého a uhlovodikov pri
nizkych teplotich okolia po studenom Starte);

skiiske OBD.

Vozidld so zdzihovymi motormi a hybridné elektrické vozidla vybavené zdzihovym motorom
pohdnanym LPG alebo NG/biometdinom (jedno alebo dvojpalivovym) sa podrobuji tymto
skiskam (podla tabulky A):

skigke typu I (overenie priemernych vyfukovych emisii po studenom Starte);
skiiske typu II (emisie oxidu uholnatého pri volnobehu);

skuiske typu III (emisie plynov z klukovej skrine);

skiigke typu IV (emisie z odparovania), podla potreby;

skigke typu V (Zivotnost zariadeni na reguldciu zneCistujtcich latok);

skuiske typu VI (overenie priemernych vyfukovych emisii oxidu uholnatého a uhlovodikov pri
nizkej teplote okolia po studenom Starte), ak je to uplatnitelné;

skaske OBD.

Vozidld so vznetovymi motormi a hybridné elektrické vozidla vybavené vznetovym motorom
sa podrobuji tymto skiskam:

skiske typu I (overenie priemernych vyfukovych emisii po studenom 3tarte);
skiske typu V (zivotnost zariadeni na reguldciu znecistujtcich latok);

skiiske OBD.
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Tabulka A
Poziadavky

Uplatiovanie poziadaviek skasok na typové schvalovanie a roziirenia

Vozidld so zdzihovymi motormi vritane hybridov mZtO(friquf jzit:izeiifgﬁj)v
Jednopalivové Dvojpalivové (1) Flexil‘),igrﬁ') Pali- | peyibilng palivo ]edsg\zali—
Referencné Benzin LPG NG/ Vodik Benzin Benzin Benzin Benzin Nafta Nafta
palivo (E5) biometdn (E5) (E5) (E5) (E5) (B5) (B5)
LPG NG/biome- Vodik Etanol Bionafta
tin (E85)
Plynné Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
znedistujlce (obidve pali- | (obidve pali- (len (obidve pali- [ (len B5) ()
latky va) va) benzin) (2) va)
(skaska typu I)
Tuhé castice Ano — — Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(skuska typu I) (priame (priame (priame (priame (priame (len B5) (3
vstreko- vstrekova- vstrekova- vstrekova- vstrekova-
vanie) nie) nie) nie) nie)
(len benzin) | (len benzin) (len (obidve pali-
benzin) () va)
Emisie pri Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
volnobehu (obidve pali- | (obidve pali- (len (obidve pali-
(skaska typu 1I) va) va) benzin) (2) va)
Emisie z Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
klukovej skrine (len benzin) | (len benzin) (len (benzin)
(skaiska benzin) ()
typu III)
Emisie Ano — — Ano Ano Ano Ano — —
z odparovania (len benzin) | (len benzin) (len (benzin)
(skdiska benzin) ()
typu 1V)
Zivotnost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(skiiska typu V) (len benzin) | (len benzin) (len (benzin) (len B5) (3
benzin) (2)
Emisie pri Ano — — Ano Ano Ano Ano — —
nizkych (len benzin) | (len benzin) (len (obidve pali-
teplotdch benzin) (2) va) (%)
(skaiska
typu VI)
Zhoda Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
v prevadzke (obidve pali- | (obidve pali- (len (obidve pali- | (len B5) ()
va) va) benzin) (2) va)
Palubny Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
diagnosticky (len B5)
systém

(") Ked je dvojpalivové vozidlo spojené s vozidlom pohdnanym flexibilnym palivom, uplatiuji sa obidve skiSobné poziadavky.

(3) Toto ustanovenie méd docasny charakter, neskor sa navrhnt dalsie poziadavky na bionaftu a vodik.

() Pri tejto skaske sa musi pouzit palivo pouZitelné pri nizkych teplotich okolia. Ak nie st k dispozicii $pecifikdcie pre zimné referencné palivo, na zimnom palive
pouzitelnom pre tiito skiisku sa dohodne schvalovaci orgén s vyrobcom v stlade s existujicimi trhovymi $pecifikdciami. Na vyvoji referencného paliva pre tiito aplikdciu
sa pracuje.
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5.3.1.4.

Opis skiisok

Skiska typu I (simuldcia priemernych vyfukovych emisii po studenom Starte)

Obrazok 1 zndzornuje priebeh skisky typu L. Tato skiska sa vykondva na vsetkych vozidlich
uvedenych v bode 1 a jeho podbodoch.

Vozidlo sa umiestni na dynamometer podvozku vybaveny prostriedkami simuldcie zataZenia
a zotrvacnej hmotnosti.

Skuska trvajiica celkove 19 mindt a 40 sekind, ktord pozostdva z dvoch casti, Casti jedna
a Casti dva, sa vykondva bez prerusenia. Obdobie bez odberu, ktoré nie je dlhsie nez 20 sekind,
moze byt so stihlasom vyrobcu vlozené medzi koniec Casti jedna a zaciatok Casti dva, aby sa
ulahcilo nastavenie skisobného zariadenia.

Vozidld, ktoré st pohdnané LPG alebo NG/biometinom, sa testujii v skiske typu I na zmeny
v zlozeni LPG alebo NG/biometdnu, ako sa uvddza v prilohe 12. Vozidld, ktoré mozu byt
pohdriané bud benzinom, alebo LPG, alebo NG/biometdnom, sa skusaji v skaske typu I
s obidvomi palivami, pricom sa vozidlo pohdfiané LPG alebo NG/biometinom musi skdsat
na zmeny v zloZeni LPG alebo NG/biometdnu, ako sa uvddza v prilohe 12.

Bez ohladu na ustanovenia bodu 5.3.1.2.1.1 vozidld, ktoré mozu byt pohdnané bud benzinom,
alebo plynnym palivom, ale v ktorych je benzinovy systém instalovany len na nddzové déely
alebo len na tcely startovania a ktorych benzinovd nddrz nemoze obsahovat viac nez 15 litrov
benzinu, sa budd na Gcely skusky typu I povazovat za vozidld, ktoré mozu byt pohdnané len
plynnym palivom.

Cast jedna skusky sa skladd zo Styroch zdkladnych mestskych cyklov. Kazdy zdkladny mestsky
cyklus obsahuje pitndst faz (volnobeh, zrychlenie, stila rychlost, spomalenie atd’).

Cast dva skasky tvori jeden mimomestsky cyklus. Mimomestsky cyklus obsahuje 13 fiz
(volnobeh, zrychlenie, stdla rychlost, spomalenie atd").

Pocas skasky sa vyfukové plyny riedia a v jednom alebo viacerych vakoch sa zhromazduje
proporciondlne odobratd vzorka. Vyfukové plyny skdsaného vozidla sa riedia, odoberaja
a analyzuji podla postupu opisaného dalej a meria sa celkovy objem zriedenych vyfukovych
plynov. V pripade vozidiel vybavenych vznetovymi motormi sa zaznamendvaji nielen emisie
oxidu uholnatého, uhlovodikov a oxidov dusika, ale tiez emisie tuhych znedistujicich Castic.

Skiiska sa vykondva pomocou postupu skisky typu I opisaného v prilohe 4a. Metdda pouzi-
vand na zhromazdovanie a analyzu plynov je uvedend v doplnkoch 2 a 3 k prilohe 4a
a metéda odoberania vzoriek a analyzy tuhych castic je predpisand v doplnkoch 4 a 5
k prilohe 4a.

Podla poziadaviek bodu 5.3.1.5 sa skaska opakuje trikrdt. Vysledky sa vyndsobuji prislusnymi
koeficientmi zhorSenia podla bodu 5.3.6 a v pripade systému periodickej regenerdcie defino-
vaného v bode 2.20 sa musia tieZ vyndsobit koeficientmi K; ziskanymi z prilohy 13. Vysledné
hmotnosti plynnych emisii a v pripade vozidiel vybavenych vznetovym motorom hmotnosti
Castic dosiahnuté pri kazdej skuske musia byt nizsie nez limity uvedené v tabulke 1:
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Tabulka 1

Emisné limity

Limitné hodnoty

Stcet
Hmotnost oxidu Celkovd Hmotnost Hmotnost hmotnosti Hmotnost
o hmotnost [ nemetdnovych | . uhlovodikov L e Pocet tuhych castic
o uholnatého . . oxidov dusika . tuhych castic
Referen¢nd (€O) uhlovodikov | uhlovodikov (NO,) a oxidov PM) (P)
hmotnost (RM) (THC) (NMHCQ) X dusika
(kg) (THC + NO,)
L, L, L, Ly L, + Ly Ls Lg
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (pocet/km)
Kategoria | Trieda PI Cl Pl Cl Pl Cl PI Cl Pl Cl | PI() | CI Pl Cl
M — | Vsetky 1000 [ 500 | 100 | — 68 — 60 | 180 | — | 230 | 45 | 45 — 6,0 x 10!
N; I RM < 1 305 1000 | 500 | 100 | — 68 — 60 | 180 | — | 230 [ 45 | 45 — 6,0 x 10!
11 1305 < RM <[ 1810 ] 630 | 130 | — 90 — 75 1 235 | — | 295 45 | 45 — 6,0 x 101!
1760
111 1760 < RM 2270 | 740 | 160 | — | 108 | — 82 | 280 | — | 350 [ 45 | 45 — 6,0 x 10!
N, — | Vsetky 2270|740 | 160 | — | 108 | — | 82 | 280 | — |[350 | 45 | 45 | — | 6,0x 10"

Kln& Pl = zézihové zapalovanie, CI = vznetové zapalovanie.
(") Norma pre hmotnost tuhych ¢astic pri zdzihovych motoroch sa uplatiuje len na vozidld vybavené motormi s priamym vstrekovanim.

5.3.1.4.1. Bez ohladu na poziadavky bodu 5.3.1.4 moéze v pripade kazdej znecistujicej litky alebo
kombindcie znedistujicich latok jedna z troch vyslednych hmotnosti presahovat predpisany
limit najviac o 10 % za predpokladu, Ze aritmeticky priemer troch vysledkov je niZ$i nez
predpisany limit. Ak st predpisané limity prekrocené v pripade viac ako jednej znedistujiicej
latky, nie je podstatné, ¢i sa to stane pri tej istej skuske, alebo pri roznych skiiskach.

5.3.1.4.2.  Ked sa skasky vykonavaji s plynnymi palivami, vyslednd hmotnost plynnych emisii musi byt
mensia, nez st limity pre vozidld s benzinovym motorom v uvedenej tabulke.

5.3.1.5. Pocet skasok predpisanych v bode 5.3.1.4 sa zniZi za dalej definovanych podmienok, kde V; je
vysledok prvej skasky a V, vysledok druhej skisky pre kazda znecistujicu litku alebo pre
spojené emisie dvoch limitovanych znecistujtcich latok.

5.3.1.5.1. Ak je vysledok ziskany pre kazda znedistujicu latku alebo spojené emisie dvoch limitovanych
znecCistujucich ldtok mensi alebo rovny 0,70 L (t. j. V; < 0,70 L), vykondva sa len jedna skuska.

5.3.1.5.2. Ak nie je splnend poziadavka bodu 5.3.1.5.1, vykondvaji sa len dve skisky, ked st pre kazdu
znedistujiicu latku alebo pre spojené emisie dvoch limitovanych znecistujicich latok splnené
tieto poziadavky:

V, <08 LaV,+V,<1,70LaV,=<L
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Obrdzok 1

Postupovy diagram pre typové schvilenie typu I

Jedna skiiska

Vi10,70 L udelend

nie

Vy>1,10L

nie

Dve skisky

V,<085L

a Vi <L udelend

a Vil +Vi2< 1,70L

nie

V,>1,10L

alebo V2L

a V2L

nie

Tri skasky

Vi1<L

a Vi <L udelend

a Vi3<L

nie

a0 Vi >1,10L

nie

VBZL

a \/7i2 2L

alebo V=L

nie

(Vi1 + Vi + Vi3)[3 < L udelend

nie
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5.3.2.1.1.

5.3.2.1.2.

5.3.2.2.

5.3.3.
5.3.3.1.

53.3.1.1.

5.3.3.1.2.

5.3.3.2.

5.3.4.
5.3.4.1.

5.3.4.1.1.

5.3.4.2.

5.3.5.

5.3.5.1.

Skuiska typu II (skiiska emisii oxidu uholnatého pri volnobehu)

Tato skuska sa vykondva na vsetkych vozidlach vybavenych zdzihovymi motormi.

Vozidla, ktoré mozu byt pohdnané benzinom alebo LPG alebo NG/biometdnom, sa skiasaji
v skiigke typu II s obidvomi palivami.

Bez ohladu na poziadavky bodu 5.3.2.1.1 vozidld, ktoré mozu byt pohdnané benzinom aj
plynnym palivom, ale v ktorych je benzinovy systém instalovany len na niidzové tcely alebo na
Ucely Startovania a ktorych benzinovd nddrz nemdze obsahovat viac nez 15 litrov benzinu, sa
budi na cely skasky typu II povazovat za vozidld, ktoré mozu byt pohdiané len plynnym
palivom.

V pripade skisky typu II stanovenej v prilohe 5 sa maximdlny pripustny obsah oxidu
uholnatého pri normélnych volnobeznych otackach motora zhoduje s hodnotou, ktorti uvddza
vyrobca. Maximdlny obsah oxidu uholnatého vsak nesmie prekrocit 0,3 obj. %.

Pri vysokych volnobeznych otickach obsah oxidu uholnatého podla objemu vyfukovych
plynov nesmie prekrocit hodnotu 0,2 % pri otdickach motora, ktoré sa rovnaji minimdlne
2000 min.”! a hodnote Lambda 1 + 0,03, alebo v stlade s technickymi tGidajmi vyrobcu.

Skaska typu III (overenie emisii plynov z klukovej skrine)

Tato skiska sa vykondva na vietkych vozidlich uvedenych v bode 1 s vynimkou vozidiel so
vznetovymi motormi.

Vozidl4, ktoré moézu byt pohdnané bud benzinom, alebo LPG, alebo NG, sa skasaji v skaske
typu III len s benzinom.

Bez ohladu na ustanovenia bodu 5.3.3.1.1 vozidld, ktoré mozu byt pohdnané benzinom aj
plynnym palivom, ale v ktorych je benzinovy systém instalovany len na ntidzové tcely alebo
len na tcely Startovania a ktorych benzinovd nddrz nemoze obsahovat viac nez 15 litrov
benzinu, sa budd na tcely skasky typu III povazovat za vozidld, ktoré moézu byt pohdiané
len plynnym palivom.

Ked sa vykondva skaska podla prilohy 6, systém ventildcie klukovej skrine nesmie pripustit
emisiu akychkolvek plynov z klukovej skrine do ovzdusia.

Skiska typu IV (stanovenie emisif z odparovania)

Tato skiska sa vykondva na vietkych vozidlach, na ktoré sa vztahuje bod 1, okrem vozidiel
vybavenych vznetovymi motormi a vozidiel pohdnanych LPG alebo NG/biometidnom.

Vozidld, ktoré mozu byt pohdnané bud benzinom, alebo LPG, alebo NG/biometinom, sa
skiisaji v skuske typu IV len s benzinom.

Ked' sa skasa podla prilohy 7, musia byt emisie z odparovania mensie ako 2 g[skasku.

Skuska typu VI (overenie priemernych vyfukovych emisii oxidu uholnatého a uhlovodikov pri
nizkych teplotich okolia po studenom $tarte)

Tato skaska sa vykond so vsetkymi vozidlami kategérie M; a N; vybavenymi zdZihovymi
motormi, s vynimkou vozidiel pohdnanych len plynnym palivom (LPG alebo NG). Vozidla,
ktoré mozu byt pohdfiané motormi na benzinové aj plynné palivo, ale benzinovy systém je
namontovany len na nidzové tcely alebo na dcely Startovania, a ak benzinovd nddrz nemoze
obsahovat viac nez 15 litrov benzinu, sa budd na acely skasky typu VI povazovat za vozidld,
ktoré mozu byt pohdnané len plynnym palivom. Vozidld, ktoré mozu pouzivat benzin a bud
LPG, alebo NG, sa musia v skaske typu VI skiisat len s benzinom.
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Tento bod sa uplatiiuje na nové typy vozidiel kategérie N; a M; s maximalnou hmotnostou
nepresahujiicou 3 500 kg.

Vozidlo sa umiestni na vozidlovy dynamometer vybaveny simuldtorom zataZenia a zotrvacnej
hmotnosti.

Skiska sa skladd zo Styroch zdkladnych mestskych cyklov Casti jeden skasky typu I. Skaska
Casti jeden je opisand v bode 6.1.1 prilohy 4a a zndzornend na obrdzku 1 v tej istej prilohe.
Skusgka trvajica celkove 780 sekdnd sa vykondva pri nizkej teplote okolia, bez preruenia
a zacina sa naStartovanim motora.

Skuska pri nizkej teplote okolia sa vykondva pri teplote okolia 266 K (- 7 °C). Pred vykonanim
skasky sa skusané vozidld kondicionujil jednotnym spdsobom tak, aby sa zabezpecila repro-
dukovatelnost vysledkov skasky. Kondicionovanie a ostatné skdasobné postupy sa vykondvaja

podla prilohy 8.

Pocas skasky sa vyfukové plyny riedia a zhromazduje sa proporciondlne odobratd vzorka.
Vyfukové plyny skisaného vozidla sa riedia, odoberaji a analyzuji podla postupu opisaného
v prilohe 8 a meria sa celkovy objem zriedenych vyfukovych plynov. Zriedené vyfukové plyny
sa analyzuji na oxid uholnaty a uhlovodiky.

Podla poziadaviek bodov 5.3.5.2.2 a 5.3.5.3 sa skdska vykondva trikrt. Vyslednd hmotnost
emisii oxidu uholnatého a uhlovodikov musi byt mensia, nez sa limity uvedené v tejto tabulke:

Emisné limity pre vyfukové emisie oxidu uholnatého a uhlovodikov pri skiske so studenym
Startom

Teplota pri skiske 266 K (- 7 °C)

Kategéria Trieda Himotnost Oz(cigl) uhofnatého Hmotnost’Luhg/)lx(zr(;c;ﬂ(ov (HO)
L; (g/km) 2
M; () — 15 1,8
N; I 15 1,8
N; () II 24 2.7
111 30 3,2

(") Okrem vozidiel urcenych na prepravu viac ako Siestich osob a vozidiel s maximdlnou hmotnostou presahujiicou
2500 kg.
(3 A vozidla kategorie M, 3pecifikované v pozndmke ¢. 1.

Bez ohladu na poziadavky bodu 5.3.5.2 moze v pripade kazdej zneCistujicej latky jeden
z troch dosiahnutych vysledkov presahovat predpisany limit najviac o 10 % za predpokladu,
7ze aritmeticky priemer troch vysledkov je nizsi nez predpisany limit. Ak sii predpisané limity
prekrocené v pripade viac ako jednej znecistujtcej latky, nie je podstatné, ¢i sa to stane pri tej
istej skaske, alebo pri roznych skaskach.

Pocet skasok predpisanych v bode 5.3.5.2 moéze byt na ziadost vyrobcu zvySeny na 10, ak
aritmeticky priemer prvych troch vysledkov je nizsi nez 110 % limitu. V tomto pripade sa
pozaduje len to, aby bol aritmeticky priemer vetkych 10 vysledkov mensi nez limitnd hodnota.

Pocet skiisok predpisany v bode 5.3.5.2 sa moéze znizif podla bodov 5.3.5.3.1 a 5.3.5.3.2.

Ak je vysledok ziskany pre kazda znecistujiicu latku mensi alebo rovny 0,70 L, vykondva sa len
jedna skaska.
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Ked' nie je splnend poziadavka bodu 5.3.5.3.1, vykondvajii sa len dve skasky, ak je v pripade
kazdej znedistujticej latky vysledok prvej skasky mensi alebo rovny 0,85 L a sticet prvych dvoch
vysledkov je mensi alebo rovny 1,70 L a vysledok druhej skasky je mensi alebo rovny L.

(V1$O,85L3V1+V251,7OL3V2SL)

Skaska typu V (zivotnost zariadeni na reguldciu znecistujicich ltok)

Tato skaska sa vykondva na vsetkych vozidlich uvedenych v bode 1, na ktoré sa uplatiiuje
skiigka stanovend v bode 5.3.1. Skaska predstavuje skasku Zivotnosti na 160 000 km najazde-
nych podla programu opisaného v prilohe 9 na skiiSobnej dréhe, na ceste alebo na vozidlovom
dynamometri.

Vozidla, ktoré mozu byt pohdnané benzinom, alebo LPG, alebo NG, sa testuji v skiiske typu V
len s benzinom. V tomto pripade sa koeficient zhorSenia zisteny pre bezolovnaty benzin
pouzije tiez pre LPG alebo NG.

Bez ohladu na poziadavku bodu 5.3.6.1 si vyrobca moze zvolit pouzitie koeficientov zhorSenia
z nasledujiicej tabulky, sliziacich ako alternativa skii§ania podla bodu 5.3.6.1.

Pridelené koeficienty zhorsenia
Kategéria motora Tu?e |
co THC | NMHC | NO, | HC + NO, Z“ef;ik;]“ce Castice
(PM)
Zazihovy 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Vznetovy 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0

Na Ziadost vyrobcu moze technickd sluzba vykonat skiisku typu I pred dokoncenim skasky
typu V pouzitim koeficientov zhor3enia z uvedenej tabulky. Po dokonceni skasky typu V moze
technickd sluzba upravit vysledky schvalenia zaznamenané v prilohe 2 nahradenim koeficientov
zhorsenia v uvedenej tabulke koeficientmi nameranymi v skaske typu V.

Koeficienty zhor3enia sa stanovuji pouzitim postupu uvedeného v bode 5.3.6.1 alebo pouzitim
hodnét v tabulke v bode 5.3.6.2. Koeficienty zhorSenia sa pouZivajii na stanovenie zhody
s poziadavkami bodov 5.3.1.4 a 8.2.3.1.

Udaje o emisidch vyzadované na skaSanie sposobilosti pre cestnd premdvku

Tato poziadavka sa uplatiiuje na vietky vozidld so zdzihovymi motormi, v pripade ktorych sa
pozaduje typové schvélenie podla tejto zmeny.

Pri skiiSani podla prilohy 5 (skiiska typu II) pri normdlnych otdckach volnobehu:

a) zaznamendva sa objemovy obsah oxidu uholnatého v emitovanych vyfukovych plynoch;
b) zaznamendvajii sa oticky motora pocas skusky vritane akychkolvek tolerancii.

Pri skdsani pri ,vysokych otickach volnobehu (t. j. > 2 000 min.™):

a) zaznamendva sa objemovy obsah oxidu uholnatého v emitovanych vyfukovych plynoch;
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b) zaznamendva sa hodnota lambda (%);

) zaznamendvaji sa otacky motora pocas skisky vratane akychkolvek tolerancii.
Pocas skusky sa meria a zaznamendva teplota motorového oleja.

Vyplni sa tabulka uvedend v bode 2.2 v prilohe 2.

Vyrobca potvrdzuje presnost hodnoty Lambda zaznamenanej pocas typového schvalovania
podla bodu 5.3.7.3 ako hodnoty, ktord reprezentuje typické vozidld prebiehajicej vyroby do
24 mesiacov od datumu udelenia typového schvilenia prislusnym orgdnom. Hodnotenie sa
vykondva na zdklade prieskumov a 3tadii vyrdbanych vozidiel.

Skiiska palubnych diagnostickych systémov OBD

Tato skaska sa vykondva na vietkych vozidlich uvedenych v bode 1. Dodrziava sa postup
skasky opisany v bode 3 prilohy 11.

ZMENY TYPU VOZIDLA

Kazda zmena typu vozidla sa oznamuje technickej sluzbe, ktord udelila typové schvalenie typu
vozidla. Orgdn moze potom bud:

usadit, Ze vykonané zmeny zrejme nemaji viditelne nepriaznivy vplyv a Ze v kazdom pripade
je vozidlo stale v stlade s poziadavkami, alebo

vyzadovat dal$i skiiobny protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie sktisok.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvdlenia sa musi s uvedenim zmien ozndmit stranim
dohody uplatiiujicim tento predpis, a to postupom stanovenym v bode 4.3.

Schvalovaci organ udelujiici rozsirenie typového schvélenia prideli rozsireniu poradové ¢islo
a informuje o tom ostatné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom
formuldra ozndmenia zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 2 k tomuto predpisu.

ROZSIRENIA TYPOVYCH SCHVALEN]
Rozsirenie tykajiice sa vyfukovych emisii (skisky typu I, typu II a typu VI)

Vozidla s rozdielnymi referenénymi hmotnostami

(") Hodnota Lambda sa vypocitava pouZitim zjednodusenej Brettschneiderovej rovnice takto:

kde:

K1

v

cv

[CO]

Hc 3,5 Oc
[CO2] + ==+ [02] + (V :

4 __ o] 2

) - ([€O,] + [CO))
3,5+ 0y

A=
(1 +¥ - ?) - ([CO,] + [CO] + K1 - [HC))

koncentrdcia v percentich objemu,
koeficient na prepocitanie merania NDIR na meranie FID (uddvany vyrobcom meracieho zariadenia),
atémovy pomer vodika k uhliku,
a) pre benzin (E5) 1,89

b) pre LPG 2,53

¢) pre NG/biometin 4,0

d) pre etanol (E85) 2,74

atémovy pomer kyslika k uhliku,
a) pre benzin (E5) 0,016

b) pre LPG 0,0

¢) pre NG/biometdn 0,0

d) pre etanol (E85) 0,39
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7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.2.3.

7.1.2.4.

7.1.4.1.

Typové schvdlenie sa rozsiri len na vozidld s referenénou hmotnostou vyzadujicou pouzivanie
dvoch najblizsich vyssich ekvivalentnych zotrvaénych hmotnosti alebo akejkolvek nizsej ekvi-
valentnej zotrvacnej hmotnosti.

Pre vozidla kategérie N sa schvélenie rozsiri len na vozidld s niZSou referen¢nou hmotnostou,
ak st emisie z uz schvdleného vozidla v medziach limitov predpisanych pre vozidlo, pre ktoré
sa rozsirenie schvélenia vyzaduje.

Vozidld s rozdielnymi celkovymi prevodovymi pomermi

Typové schvilenie sa rozsiri na vozidld s rozdielnymi prevodovymi pomermi len za urcitych
podmienok.

Na urcenie toho, ¢i mozno typové schvélenie rozsirit, sa pre kazdy prevodovy pomer pouzity
v skuskach typu I a typu VI uréi tento podiel:

E = |(V2 - VI)|JVI,

kde pri otd¢kach motora 1 000 min.™! je V1 rychlost schvaleného typu vozidla a V2 je rychlost
typu vozidla, pre ktory je pozadované rozsirenie typového schvdlenia.

Ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 8 %, udeluje sa rozsirenie bez opakovania skasok typu I
a typu VL

Ak je aspori pre jeden prevodovy pomer E > 8 % a ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 13 %,
skisky typu I a typu VI sa zopakuja. Skasky sa mozu vykonat v laboratériu, ktoré si zvoli
vyrobea, s podmienkou, Ze to schvdli technickd sluzba. SkiSobny protokol sa zasle technickej
sluzbe zodpovednej za schvalovacie skasky.

Vozidld s rozdielnymi referenénymi hmotnostami a prevodovymi pomermi

Typové schvdlenie sa rozsiri na vozidld s rozdielnymi referenénymi hmotnostami
a prevodovymi pomermi za predpokladu, Ze s splnené podmienky stanovené v bodoch
7.1.1 a 7.1.2.

Vozidld so systémami periodickej regenerdcie
Typové schvidlenie typu vozidla vybaveného systémom periodickej regenerdcie sa rozsiri na iné
vozidld so systémami periodickej regenerdcie, ktorych dalej opisané parametre st totozné alebo

v medziach stanovenych tolerancii. Rozirenie sa vztahuje len na merania Specifické pre defi-
novany systém periodickej regenerdcie.

Totozné parametre pre rozsirenie schvélenia si:

a) motor;

b) spalovaci proces;

¢) systém periodickej regeneracie (t. j. katalyzator, filter Castic);

d) konstrukcia (t. j. typ krytu, druh vzdcneho kovu, druh nosica, hustota komorok);
e) typ a pracovny princip;

f) systém dévkovania a prisad;

g) objem % 10 %;

h) lokalizacia (teplota + 50 °C pri 120 km/h alebo 5-percentudlny rozdiel maximdlnej teploty/
tlaku).
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7.1.4.2. Pouzitie koeficientov Ki pre vozidld s rozdielnymi referenénymi hmotnostami

Koeficienty Ki vyvinuté postupmi uvedenymi v bode 3 prilohy 13 k tomuto predpisu pre
typove schvélenie typu vozidla so systémom periodickej regenerdcie sa mozu pouzivat pre
iné vozidld, ktoré splhajii kritérid uvedené v bode 7.1.4.1 a ktorych referenénd hmotnost je
v rozmedzi najblizsich dvoch tried vyssSich ekvivalentnych zotrvaénych hmotnosti alebo
lubovolnej nizsej ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti.

7.1.5. Uplatiiovanie rozsireni na iné vozidld
Ak sa udelf rozsirenie v stlade s bodmi 7.1.1 az 7.1.4, také typové rozsirenie sa na iné vozidld
dalej nerozsiruje.

7.2. Rozsirenia pre emisie z odparovania (skaska typu IV)

7.2.1. Typové schvlenie sa rozsiri na vozidld vybavené systémom na reguldciu emisii z odparovania,
ktoré splnajii tieto podmienky:

7.2.1.1. zdkladny princip ddvkovania palivajvzduchu (napr. jednobodové vstrekovanie) je rovnaky;
7.2.1.2. tvar palivovej nddrze, materidl palivovej nddrze a hadic na kvapalné palivo st identické;
7.2.1.3. skdsa sa ten rad vozidiel, ktory predstavu]e najnepriaznivej$i pripad, pokial ide o prie¢ny rez

a pribliznd dfzku hadic. O tom, & st neidentické odlucovace pary/kvapaliny prijatelné,
rozhoduje technickd sluzba zodpovednd za schvalovacie skiisky;

7.2.1.4. objem palivovej nddrze je v rozmedzi + 10 %;
7.2.1.5. nastavenie pretlakového ventilu palivovej nddrze je identické;
7.2.1.6. metdda zachytdvania palivovych par je identickd, t. j. tvar a objem filtra, zachytdvajtca latka,

Cisti¢ vzduchu (ak je pouzity na reguldciu emisii z odparovania) atd’;

7.2.1.7. metdda odvadzania nahromadenych par je identickd (napr. prietok vzduchu, bod sptstania
alebo objem vyplachu pocas predkondicionovacieho cyklu);

7.2.1.8. metdda tesnenia a odvzdusnenia systému davkovania paliva je identicka.
7.2.2. Typové schvélenie sa rozsiri na vozidla s:

7.2.2.1. rozdielnymi rozmermi motora;

7.2.2.2. rozdielnymi vykonmi motora;

7.2.2.3. automatickymi a manudlnymi prevodovkami;

7.2.2.4. pohonom dvoch a Styroch kolies;

7.2.2.5. rozdielnymi $tylmi karosérie a

7.2.2.6.  rozdielnymi velkostami kolies a pneumatik.

7.3. Rozsirenia na Zivotnost zariadeni na reguldciu znecistujicich latok (skaska typu V)

7.3.1. Typové schvélenie sa rozsiri na rozdielne typy vozidiel za predpokladu, Ze uvedené parametre

vozidla, motora alebo zariadenia na reguldciu znecistujtcich latok st identické alebo sa udrzia-
vaju v medziach predpisanych tolerancii.

7.3.1.1. Vozidlo:
Kategéria zotrvacnej hmotnosti: najblizsie dve vysSie kategérie zotrvacnej hmotnosti

a akakolvek nizia kategoria.

Celkové jazdné zatazenie pri rychlosti 80 km/h: hodnota vyssia o 5% a akdkolvek nizia
hodnota.
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7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.4.
7.4.1.

Motor:

a) zdvihovy objem valcov motora (£ 15 %);
b) pocet a riadenie ventilov;

¢) palivovy systém;

d) typ chladiaceho systému;

e) spalovaci proces.

Parametre zariadenia na reguldciu znedistujucich latok:

a) Katalyzitory a filtre Castic:
i) pocet katalyzitorov, filtrov a prvkov;
ii) rozmer katalyzatorov a filtrov (objem monolitu + 10 %);

iii) typ katalytickej Cinnosti (oxida¢né, trojcestné, tenky filter NO,, SCR, tenky NO, kata-
lyzétor alebo iné);

iv) obsah drahych kovov (identicky alebo vyssi);
v) typ a pomer drahych kovov (x 15 %);
vi) vlozka (konstrukcia a materidl);
vii) hustota komorok;
viii) kolisanie teploty nie viac ako o 50 K na vstupnom otvore katalyzitora alebo filtra. Toto
kolisanie teploty sa kontroluje za stabilizovanych podmienok pri rychlosti 120 km/h
a zéatazového nastavenia skusky typu 1.
b) Vstrekovanie vzduchu:
i) so vstrekovanim alebo bez vstrekovania;
i) typ (pulzacny, vzduchové cerpadlo, iny/iné).
c) EGR:

i) s EGR alebo bez EGR;

i) typ (chladeny alebo nechladeny, s aktivnou alebo pasivnou regulciou, vysokotlakovy
alebo nizkotlakovy).

Skiaska zivotnosti sa moze vykonat s pouzitim vozidla, ktorého 3tyl karosérie, prevodovka
(automatickd alebo s ruénym radenim), rozmery kolies alebo pneumatik st rozdielne ako

v pripade typu vozidla, pre ktory sa pozaduje typové schvélenie.

Rozsirenia pre palubné diagnostické systémy

Typové schvélenie sa rozsiruje na rozdielne typy vozidiel s identickym motorom a systémami
na reguldciu emisif definovanymi v doplnku 2 k prilohe 11. Typové schvilenie sa rozsiruje bez
ohladu na tieto charakteristiky vozidla:

a) prislusenstvo motora;

b) pneumatiky;

¢) ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost;

d) chladiaci systém;
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8.2.
8.2.1.

8.2.2.

8.2.2.1.

8.2.2.2.

8.2.2.3.

e) celkovy prevodovy pomer;
f) typ prevodu a
g) typ karosérie.

ZHODA VYROBY (ZV)

Kazdé vozidlo vybavené schvalovacou znackou predpisanou tymto predpisom sa zhoduje so
schvalenym typom z hladiska sticasti, ktoré moézu ovplyvnit emisie plynnych a tuhych znecis-
tujicich litok motora, emisie z klukovej skrine a emisie z odparovania. Zhoda postupov
vyroby vyhovuje poziadavkdm stanovenym v doplnku 2 k dohode z roku 1958
(E/EHK/324-E/EHK/TRANS/505/Rev.2) a poziadavkim uvedenym v dalsich bodoch.

V pripade potreby sa vykonajii skiisky typu I, II, III, IV a skiska pre OBD tak, ako sa uvddza
v tabulke A k tomuto predpisu. Osobitné postupy pre zhodu vyroby st uvedené v bodoch 8.2
az 8.10.

Kontrola zhody vozidla pre skasku typu I

Skiska typu I sa vykondva na vozidle s rovnakymi $pecifikdciami, aké st opisané v osvedéeni
o typovom schvileni. Ak sa ma skdaska typu I vykonat pre typové schvélenie vozidla, ktoré bolo
jeden alebo viac razy rozsirené, skuska typu I sa vykondva bud na vozidle opisanom
v povodnom informaénom baliku, alebo na vozidle opisanom v informa¢nom baliku vztahu-
jicom sa na prislusné rozsirenie.

Po tom, ako schvalovaci orgdn vyberie vozidlo, vyrobca nesmie na filom vykonat Ziadne dpravy.

Néahodne sa vyberajii tri vozidld v sérii a podrobia sa skiskam opisanym v bode 5.3.1 tohto
predpisu. Rovnakym sposobom sa pouzijii koeficienty zhorSenia. Limitné hodnoty st uvedené
v tabulke 1 v bode 5.3.1.4.

Ak je schvalovaci orgdn spokojny so §tandardnou odchylkou vyroby uvedenou vyrobcom,
skasky sa vykonajii podla doplnku 1 k tomuto predpisu. Ak schvalovaci organ nie je spokojny
so $tandardnou odchylkou vyroby uvedenou vyrobcom, skisky sa vykonajii podla doplnku 2
k tomuto predpisu.

Vyroba série sa povazuje za zhodnd alebo nezhodni na zdklade skiasky vzorky vozidiel po
tom, ako sa dosiahlo kladné rozhodnutie pre vietky znecistujice latky alebo zamietavé rozhod-
nutie pre jednu znecistujicu latku, podla skasobnych kritérii pouzitych v prislusnom doplnku.

Ked sa dosiahlo kladné rozhodnutie pre jednu zneéistujiicu latku, toto rozhodnutie sa nemen{
ziadnou dodato¢nou skaskou vykonanou s cielom dosiahnut rozhodnutie pre iné znedistujice
latky.

Ak sa nedosiahne kladné rozhodnutie pre vietky znecistujiice litky a ak sa nedosiahne zamie-
tavé rozhodnutie pre jednu znecistujicu latku, vykond sa skdska na inom vozidle (pozri
obrazok 2).
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8.2.3.

8.2.3.1.

Obrdzok 2

Skaska troch
vozidiel

Y

Vypocet Statistického
> vysledku skigky
L4
Zodpovedd Statisticky vysledok sktisky podla ANO Séria
prislusného doplnku kritériu na zamietnutie série *™ zamietnutd
aspoti pre jednu znedistujicu latku?

NIE

NIE| Zodpovedd statisticky vysledok skusky podla
prislusného doplnku kritériu na schvélenie série
asponl pre jednu znecistujicu latku?

ANO

\

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie pre jednu
alebo viac znecistujtcich latok?

Y

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie pre ANO - Séria
vietky znecistujice latky? "] schvélend
» NIE

Skaska dalsieho vozidla

Bez ohladu na poziadavky bodu 5.3.1 tohto predpisu sa skasky vykonaji na vozidlach prichd-
dzajucich priamo z vyrobnej linky.

Na ziadost vyrobcu sa viak mozu skasky vykonat na vozidlich, ktoré ubehli:

a) maximdlne 3 000 km pri vozidlich vybavenych zdzihovym motorom;

b) maximélne 15 000 km pri vozidlich vybavenych vznetovym motorom.

Proces zdbehu vozidiel vykondva vyrobca, ktory sa zavizuje, Ze na tychto vozidlich neurobi
ziadne tpravy.
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8.2.3.2.

8.2.3.3.

8.3.
8.3.1.

8.4.
8.4.1.

8.5.
8.5.1.

8.5.1.1.

8.5.1.2.

8.5.1.3.

8.5.1.4.

8.6.

Ak si vyrobea zeld zabehnit vozidld (,x“ km, kde x < 3 000 km pre vozidld vybavené zazi-
hovym motorom a x < 15 000 km pre vozidld vybavené vznetovym motorom), pouZije tento
postup:

a) emisie znedistujacich ldtok (typ 1) sa meraji pri nula a pri ,x* km na prvom skdsanom
vozidle;

b) koeficient vyvoja emisii medzi nula a ,x“ km sa vypocita pre kazda znecistujiicu latku:
emisie pri ,x“ km/emisie pri nula km
moze byt menej nez 1 a

c) ostatné vozidld nebudii zabehnuté, ale hodnota ich emisii pri nula km sa ndsobi koefi-
cientom vyvoja.

V tomto pripade hodnoty, ktoré sa maji prijat, st:
i) hodnoty pri ,x“ km pre prvé vozidlo;
ii) hodnoty pri nula km vynasobené koeficientom vyvoja pre ostatné vozidla.

Vsetky tieto skasky sa vykonaji s komerénym palivom. Na Zziadost vyrobcu sa v§ak mozu
pouzit referenéné palivd opisané v prilohe 10 alebo v prilohe 10a.

Kontrola zhody vozidla pre skisku typu III

Ak sa ma vykonat skiska typu III, vykondva sa na vsetkych vozidlach vybranych pre skisku
zhody vyroby typu I uvedent v bode 8.2. Uplatiiujii sa podmienky stanovené v prilohe 6.

Kontrola zhody vozidla pre skasku typu IV
Ak sa md vykonat skidska typu IV, vykondva sa v stlade s prilohou 7.

Kontrola zhody vyroby vozidla vzhladom na palubni diagnostiku (OBD)

Ak sa md vykonat overenie vykonu systému OBD, vykondva sa v stlade s tymito poziadav-
kami:

Ked schvalovaci orgdn zisti, ze kvalita vyroby sa zdd byt nevyhovujica, vyberie sa zo série
ndhodne jedno vozidlo a podrobi sa skiiskam opisanym v doplnku 1 k prilohe 11.

Vyroba sa povazuje za vyhovujicu, ak dané vozidlo splha poziadavky skigok opisanych
v doplnku 1 k prilohe 11.

Ak vozidlo vybraté zo série nesplia poziadavky bodu 8.5.1.1, zo série sa ndhodne vyberie
vzorka Styroch vozidiel a podrobi sa skiskam opisanym v doplnku 1 k prilohe 11. Skasky sa
mozu vykonat na vozidlich, ktoré majii najazdenych maximalne 15 000 km.

Vyroba sa povazuje za vyhovujiicu, ak aspon tri vozidld splhajii poziadavky skigok opisanych

v doplnku 1 k prilohe 11.

Kontrola zhody vozidiel pohdnanych LPG alebo NG/biometdnom
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8.6.1. Skasky zhody vyroby sa moézu vykonat s komerénymi palivami, ktorych pomer C3/C4 je
v pripade LPG v rozpiti zodpovedajicom pomerom referencnych paliv alebo ktorych Wobbov
index je v pripade NG/biometdnu v rozpiti zodpovedajiicich hodnot najrozdielnejsich referenc-
nych paliv. V takom pripade sa analyza paliv predkladd schvalovaciemu orginu.

9. ZHODA V PREVADZKE
9.1. Uvod

V tomto bodu sa ustanovujii poziadavky zhody v prevadzke pre typ vozidiel schvéleny podla
tohto predpisu.

9.2. Kontrola zhody v previdzke

9.2.1. Schvalovaci orgdn vykondva kontrolu zhody v prevadzke na zdklade vSetkych relevantnych
informdcii, ktoré ma k dispozicii vyrobca, a to rovnakymi postupmi ako v pripade zhody
vyroby vymedzenymi v doplnku 2 k dohode E/ECE[324/[E[ECE/TRANS/505/Rev.2. Informdcie
od schvalovacieho orgdnu a kontrolného skisobného orgdnu zmluvnej strany mozu doplnat
prevadzkové monitorovacie spravy dodané vyrobcom.

9.2.2. Obrazky 4/1 a 4/2 doplnku 4 k tomuto predpisu zndzoriiuji postup kontroly zhody
v prevadzke. Proces pre zhodu v prevadzke je opisany v doplnku 5 k tomuto predpisu.

9.2.3. Spolu s informdciami poskytovanymi na kontrolu zhody v prevadzke vyrobca na Zziadost
schvalovacicho orgdnu podiva orgdnu vykondvajicemu typové schvilenie sprivu
o zaru¢nych reklamdcidch, pracach na zdru¢nych opravach a chybich OBD zaznamenanych
pri servisnych pracach v siilade s formatom dohodnutym pri typovom schvalovani. Informécie
obsahuju tdaje o frekvencii vyskytu a podstate portich komponentov a systémov stvisiacich
s emisiami. Sprdvy sa poddvaji najmenej raz ro¢ne pre kazdy model vozidla pocas obdobia 5
rokov alebo do najazdenia 100 000 km, podla toho, ¢o nastane skor.

9.2.4. Parametre vymedzujtce rad vozidiel v prevadzke

Rad vozidiel v prevadzke moze byt vymedzeny zdkladnymi konstrukénymi parametrami, ktoré
musia byt spolo¢né pre vozidld v rdmci radu. Typy vozidiel mozno preto povazovat za patriace
do toho istého radu, ak maja tieto parametre spolo¢né alebo spadajiice do stanovenych tole-
rancif:

9.2.4.1. spalovaci proces (dvojdoby, Stvordoby, rotacny);
9.2.4.2. pocet valcov;

9.2.4.3. usporiadanie bloku valcov (v rade, do V, radidlne, horizontdlne proti sebe, iné). Sklon alebo
orientécia valcov nie je kritériom;

9.2.4.4. sposob privodu paliva do motora (napr. nepriame alebo priame vstrekovanie);
9.2.4.5. typ chladiaceho systému (vzduch, voda, olej);
9.2.4.6. sposob nasavania (s prirodzenym nasdvanim, prepliiované);

9.2.4.7. palivo, na ktoré je motor konstruovany (benzin, nafta, NG/biometdn, LPG atd.). Dvojpalivové
vozidld mozu byt v skupine s vozidlami pohdfianymi jednym palivom za predpokladu, Ze jedno
palivo je spolo¢né;

9.2.4.8. typ katalyzdtora (trojcestny katalyzdtor, tenky filter NOy, SCR, tenky NOy katalyzitor alebo
iné);

9.2.4.9. typ filtra castic (s nim alebo bez neho);

9.2.4.10.  recirkuldcia vyfukovych plynov (s nou alebo bez nej, chladend alebo nechladend) a
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9.2.4.11.  objem valcov najvac¢sicho motora v ramci radu vozidiel minus 30 %.

9.2.5. Poziadavky tykajiice sa informdcii

Kontrolu zhody v prevadzke vykondva schvalovaci orgdn na zdklade informécii dodanych
vyrobcom. Tieto informdcie zahffiajii najma:

9.2.5.1. meno a adresu vyrobcu;

9.2.5.2. meno, adresu, telefonne alebo faxové &islo alebo e-mailovi adresu jeho zastupcu splnomocne-
ného pre oblasti uvedené v informdcidch vyrobcu;

9.2.5.3. nazov/nazvy modelov vozidiel zahrnutych v informacidch vyrobcu;

9.2.5.4. v pripade potreby zoznam typov vozidiel, ktorych sa tykaji informdcie vyrobcu, t. j. rad
vozidiel v prevadzke v silade s bodom 9.2.1;

9.2.5.5.  kody identifikacnych ¢isel vozidiel (VIN) uplatnitelné na tieto typy vozidiel v rdmci radu
prevadzkovanych vozidiel (predpona VIN);

9.2.5.6. ¢isla typovych schvileni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v rdmci radu vozidiel v prevadzke,

.....

9.2.5.7. podrobné ddaje o rozsireniach, dodato¢nych vicsich zmendch/zruseniach tych typovych schvé-
leni vozidiel, na ktoré sa vztahuji informdcie vyrobcu (ak ich vyzaduje schvalovaci orgdn);

9.2.5.8. ¢asové obdobie, pocas ktorého boli zhromazdované informdcie vyrobcu;

9.2.5.9. obdobie stavby vozidla, na ktoré sa vztahuji informdcie vyrobcu (napr. vozidld vyrobené pocas
kalenddrneho roku 2007);

9.2.5.10.  postup vyrobcu pri kontrole zhody v prevadzke vratane:
a) metddy lokalizdcie vozidla;
b) kritérii vyberu a odmietnutia vozidla;
¢) typov a postupov skiisok pouzitych pre program;
d) kritéril vyrobcu pre prijatie/zamietnutie radu vozidiel/motorov v prevadzke;
e) geografickej(-ych) oblasti(-i), v ktorej(-ych) vyrobca ziskal informdcie;
f) velkosti vzorky a pouzitého plinu odberu vzoriek;
9.2.5.11.  vysledky kontroly zhody v prevddzke vykonanej vyrobcom vratane:

a) identifikdcie vozidiel zaradenych do programu (skiisanych alebo neskisanych). Identifikdcia
zahffia:

i) ndzov modeluy;

ii) identifika¢né ¢islo vozidla (VIN);

ili) eviden¢né Cislo vozidla;

iv) ddtum vyroby;

v) regién, v ktorom sa motor pouziva (ak je znamy);

vi) namontované pneumatiky;
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b) dovodu(-ov) odmietnutia vozidla zo vzorky;

¢) podrobnosti o doterajsej tdrzbe kazdého vozidla vo vzorke (vritane vSetkych prerdbok);

d) histérie oprav kazdého vozidla vo vzorke (ak je zndma);

e) tdajov o skuskach vratane:

i) ddtumu skasky;

i) miesta skasky;

iii) kilometrického vykonu na pocitadle kilometrov vozidla;

iv) $pecifikdcii skiisobného paliva (napr. referenéné skdasobné palivo alebo palivo na trhu);

v) skasobnych podmienok (teplota, vlhkost, zotrvaénd hmotnost dynamometra);

vi) nastavenia dynamometra (napr. nastavenie vykonu);

vii) vysledkov skasky (aspoti z troch réznych vozidiel za rad vozidiel);

9.2.5.12.  zéznamy tudajov uddvanych systémom OBD.

9.3. Vyber vozidiel pre zhodu v prevadzke
9.3.1. Informacie, ktoré zhromazdil vyrobca, musia byt dostatocne obsiahle na zabezpecenie toho,

aby sa prevddzkova vykonnost mohla hodnotit pre normélne podmienky pouzivania defino-
vané v bode 9.2. Vzorky od vyrobcu sa odobert najmenej od dvoch zmluvnych strn so
znacne rozdielnymi prevddzkovymi podmienkami vozidiel. Pri vybere zmluvnych strin sa
zohladfuju také Cinitele, ako st rozdiely v palivich, podmienky okolia, priemernd rychlost
jazdy a rozdiely podmienok jazdy v mestich a na dialnici.

9.3.2. Pri vybere zmluvnych strdn na odber vzoriek vozidiel moze vyrobca vybrat vozidld od tej
zmluvnej strany, ktord sa povaZuje za obzvlast reprezentativnu. V takom pripade vyrobca
preukdze schvalovaciemu orgdnu, ktory udelil typové schvélenie, Ze vyber je reprezentativny
(napr. trhom, ktory md najvicsi roény objem predaja daného radu vozidiel v rdmci uplatnitelnej
zmluvnej strany). Ked prevadzkovany rad vyzaduje viac ako jednu sériu vzoriek na skiisky, ako
je vymedzené v bode 9.3.5, vozidld v druhej a tretej sérii vzoriek musia vyjadrovat prevadzkové
podmienky vozidiel odlisné od podmienok prevadzkovania vozidiel vybranych v prvej vzorke.

9.3.3. Emisné skasky sa mozu vykonat v skdSobnom zariadeni, ktoré je situované na trhu alebo
v regiéne odlisnom od trhu alebo regiénu, kde boli vybrané vozidld.

9.3.4. Skisky zhody v prevadzke uskutociiované vyrobcom sa vykondvaji nepretrzite, zohladnujic
vyrobny cyklus pouzitelnych typov vozidiel v rdmci daného prevddzkovaného radu vozidiel.
Maximélna doba medzi zacatim dvoch kontrol zhody v prevadzke nesmie prekrocit 18 mesia-
cov. V pripade vozidiel, na ktoré sa vztahuje rozsirenie typového schvalenia, ktoré nevyzado-
valo emisnd skusku, sa moze toto obdobie predlzit az na 24 mesiacov.

9.3.5. Pri uplatiiovani $tatistického postupu vymedzeného v doplnku 4 pocet séril vzoriek zavisi od
ro¢ného objemu predaja prevddzkovaného radu vozidiel na tizemiach regiondlnej organizdcie
(napr. Eurépskeho spolocenstva), ako sa uvadza v tejto tabulke:
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9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

Registracie za kalenddrny rok Pocet sérif vzoriek
do 100 000 1
100 001 az 200 000 2
nad 200 000 3

Na zdklade kontroly uvedenej v bode 9.2 schvalovaci orgdn prijme jedno z tychto rozhodnuti
a opatreni:

a) rozhodne o tom, Ze zhoda v prevddzke pre typ vozidla alebo rad prevddzkovanych vozidiel
je uspokojivd, a nepodnikne Ziadne dalie kroky;

b) rozhodne o tom, Ze tdaje, ktoré poskytol vyrobca, nestadia na prijatie rozhodnutia,
a poziada vyrobcu o dopliujiice informdcie alebo tdaje o skiskach;

¢) na zdklade tdajov od schvalovacieho orgdnu alebo z kontrolnych skasobnych programov
zmluvnej strany rozhodne o tom, Ze informaécie, ktoré poskytol vyrobca, nestacia na prijatie
rozhodnutia, a poziada vyrobcu o doplnujice informdcie alebo tdaje o skuskach;

d) rozhodne o tom, Ze zhoda v prevadzke typu vozidla, ktoré je stcastou prevadzkovaného
radu, je nevyhovujtca, a prikroc¢i k tomu, aby sa taky typ vozidla podrobil skiskam v silade
s doplnkom 3.

Ked sa skasky typu I povazuju za potrebné pre kontrolu zhody zariadeni na reguldciu emisii
s poziadavkami na ich vykon v prevddzke, takéto skisky sa vykonaji podla skiisobného
postupu, ktory splia Statistické kritérid vymedzené v doplnku 2.

Schvalovaci orgdn v spoluprici s vyrobcom vyberie vzorku vozidiel s dostatoénym poctom
najazdenych kilometrov, pri ktorych sa moéze primerane zabezpecit pouzitie za normdlnych
podmienok. S vyrobcom sa konzultuje vyber vozidiel vo vzorke a umozni sa mu Gcast na
potvrdzujtcich kontrolich vozidiel.

Vyrobca je oprdvneny pod dohladom schvalovacieho orgdnu, a dokonca aj destrukénym
sposobom, vykondvat kontroly na tych vozidlich, ktorych droven emisii presahuje limitné
hodnoty, na Géely zistenia moznych pri¢in zhorsenia, ktoré sa nemézu prisudzovat samotnému
vyrobcovi (napr. pouzivanie olovnatého benzinu pred terminom skisky). Ak vysledky kontrol
potvrdia takéto priciny, tieto vysledky skiisky sa vyliicia z kontroly zhody.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Schvilenie udelené pre typ vozidla podla tejto zmeny a doplnenia sa moze odobrat, ak nie st
splnené poziadavky uvedené v bode 8.1 alebo ak vozidlo alebo vozidld nesplnia poziadavky
skisok predpisanych v bode 8.1.1.

Ak zmluvnd strana, ktord uplatiuje tento predpis, odnime typové schvélenie, ktoré predtym
udelila, bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm uplatilujicim tento predpis
prostrednictvom formuldra ozndmenia zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 2
k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvidlenia definitivne zastavi vyrobu typu vozidla schvdleného podla tohto
predpisu, informuje o tom schvalovaci orgdn, ktory typové schvélenie udelil. Po prijati prislus-
ného ozndmenia tento drad o tom bezodkladne informuje ostatné zmluvné strany dohody
z roku 1958 uplatiiujice tento predpis prostrednictvom kopii ozndmenia na formuldri zodpo-
vedajicom vzoru v prilohe 2 k tomuto predpisu.
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12.
12.1.
12.1.1.

12.2.
12.2.1.

13.

PRECHODNE USTANOVENIA
Vseobecné ustanovenia

Od oficidlneho datumu nadobudnutia platnosti série zmien 06 Ziadna zmluvnd strana, ktord
uplatiiuje tento predpis, neodmietne udelit typové schvilenie podla tohto predpisu zmeneného
a doplneného sériou zmien 06.

Osobitné ustanovenia

Zmluvné strany uplatiiujice tento predpis mozu pokracovat v udelovani typovych schvéleni
tym vozidldm, ktoré vyhovujii predchddzajicim verzidm tohto predpisu, za podmienky, Ze
vozidld st urCené na vyvoz do krajin uplatiujiicich suvisiace poziadavky vo svojich vnttro-
Statnych pravnych predpisoch.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizdcie
Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie
schvalovacich skuisok, a ktorym sa zasielaji osvedcenia o typovom schvéleni alebo rozsireni,
odmietnuti alebo odnati typového schvélenia vydané v inych $titoch.
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Doplnok 1

Postup na overenie zhody poZiadaviek na vyrobu, ak je Standardnd odchylka uvedend vyrobcom vyhovujica

5.1.

5.2.

V tomto doplnku sa opisuje postup, ktory sa md pouzit na overenie zhody vyroby pre skusku typu I, ked je
Standardnd odchylka vyroby uvedend vyrobcom vyhovujtica.

So vzorkou obsahujiicou minimdlne 3 kusy je postup odberu vzoriek stanoveny tak, ze pravdepodobnost, zZe sibor
vyhovie skiaske, aj ked je vyroba na 40 % chybnd, je 0,95 (riziko vyrobcu = 5 %), zatial ¢o pravdepodobnost, Ze
stubor bude prijaty, aj ked je vyroba na 65 % chybnd, je 0,1 (riziko zdkaznika = 10 %).

Pre kazdi znecistujicu latku uvedent v tabulke 1 bodu 5.3.1.4 tohto predpisu sa pouZziva tento postup (pozri
obrézok 2 tohto predpisu).

Kde:

L = prirodzeny logaritmus limitnej hodnoty pre znecistujicu latku,

x; = prirodzeny logaritmus nameranej hodnoty pre i-té vozidlo vzorky,
s = odhad 3tandardnej odchylky vyroby (po urceni prirodzeného logaritmu nameranych hodnot),
n = aktudlne C¢islo vzorky.

Pre vzorku sa vypocita Statisticky vysledok skasky predstavujiici sumu tandardnych odchylok od limitu, definovany
ako:

%Z(L - xi)

i=1

Potom:

ak je hodnota statistického vysledku skasky vacsia nez hodnota kritéria pre kladné rozhodnutie, ktord je uvedend pre
velkost vzorky dalej v tabulke 1/1, znecistujtica litka vyhovuje;

ak je hodnota Statistického vysledku skisky mensia nez hodnota kritéria pre zamietavé rozhodnutie, ktord je
uvedend pre velkost vzorky dalej v tabulke 1/1, znecistujica litka nevyhovuje; inak sa skasa dalSie vozidlo

Tabulka 1/1
Kumulativny pocet skisanych vozidiel Prah pre Kladné rozhodnutic Prah pre zamietavé rozhodnutic
(aktudlna velkost vzorky)

3 3,327 ~ 4724
4 3,261 - 479

5 3,195 ~ 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 - 512

10 2,865 - 5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 - 5317
13 2,667 - 5,383
14 2,601 - 5,449
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Kumulativny pocet skasanych vozidiel
(aktudlna velkost vzorky)

Prah pre kladné rozhodnutie

Prah pre zamietavé rozhodnutie

15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 - 5,713
19 2,271 - 5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 - 5911
22 2,073 - 5977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 - 6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112
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Doplnok 2

Postup na overenie zhody poZiadaviek na vyrobu, ak je Standardnd odchylka uvedend vyrobcom nevyhovujiica
alebo nie je k dispozicii

1. V tomto doplnku sa opisuje postup, ktory sa mad pouzit na overenie poziadaviek na zhodu vyroby pre skasku typu I,
ked st doklady vyrobcu o $tandardnej odchylke vyroby bud neuspokojivé, alebo nie st k dispozicii.

2. So vzorkou obsahujicou minimdlne 3 kusy je postup odberu vzoriek stanoveny tak, Ze pravdepodobnost, Ze sibor pri
skaske vyhovie, aj ked vyroba je na 40 % chybnd, je 0,95 (riziko vyrobcu = 5 %), zatial ¢o pravdepodobnost, Ze stibor
bude prijaty, aj ked je vyroba na 65 % chybnd, je 0,1 (riziko zdkaznika = 10 %).

3. Predpokladd sa, Ze namerané znecistujiice litky uvedené v tabulke 1 bodu 5.3.1.4 tohto predpisu st logaritmicky
normdlne rozlozené a musia sa najprv transformovat pomocou ich prirodzenych logaritmov. Nech m; a m oznacuji
minimdlne a maximdlne velkosti vzoriek (my = 3 a m = 32) a nech n oznacuje aktudlne ¢islo vzorky.

4. Ak st prirodzené logaritmy hodnoét nameranych v séridch x;, x,, x; a L je prirodzeny logaritmus limitnej hodnoty pre
zneCistujicu latku, potom plati:

dy=x; -L

5. Tabulka 1/2 uddva hodnoty kritéria pre kladné (A,) a zamietavé (B,) rozhodnutie, zodpovedajice aktudlnemu &islu
vzorky. Statisticky vysledok skiisky je pomer d,, /V,, a musi sa pouzit na uréenie toho, & séria mé byt schvélend alebo
zamietnutd, takto:

pre m, < n < m:

d
i) séria vyhovuje, ak V—" < A
o o da
ii) séria nevyhovuje, ak V.2 B,

) d
iii) vykond sa dalsie meranie, ak A, < V—" < B,
n

6. Poznamky

Pomocou tychto rekurzivnych vzorcov mozno vypocitat postupné hodnoty Statistického vysledku skiisky:

an = (1 - l)anf] + ldn
n n

Tabulka 1/2

Minimdlna velkost vzorky = 3

Velkost vzorky Prah pre kladné rozhodnutie Prah pre zamietavé rozhodnutie
(n) (An) (B,)
3 - 0,80381 16,64743

4 -0,76339 7,68627
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Velkost vzorky

Prah pre kladné rozhodnutie

Prah pre zamietavé rozhodnutie

(n) (Ap) (B,)

5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 - 0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 - 0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 - 0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 - 0,43573 0,58321
17 - 0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 - 0,35570 0,40788
20 - 0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 - 0,24410 0,24943
24 - 0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,18970
26 - 0,15550 0,16328
27 - 0,12483 0,13880
28 - 0,09354 0,11603
29 - 0,06159 0,09480
30 - 0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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Doplnok 3

Kontrola zhody vozidiel v previdzke

1. UVOD

V tomto doplnku sa stanovuji kritérid uvedené v bode 8.2.7 tohto predpisu, tykajice sa vyberu vozidiel na
skiiSanie a postupy na kontrolu zhody vozidiel v prevadzke.

2. VYBEROVE KRITERIA

Kritérid pre akceptovanie vybratého vozidla st vymedzené v bodoch 2.1 az 2.8 tohto doplnku. Informdcie sa
ziskavaju pri skuiske vozidla a na zdklade pohovoru s majitelom/vodi¢om.

2.1.  Vozidlo musi patrit k typu, ktory je schvéleny podla tohto predpisu, a musi mat osvedcenie zhody podla dohody
z roku 1958. Musi byt evidované a pouzivané v krajindch zmluvnych strdn.

2.2.  Vozidlo musi mat najazdenych najmenej 15 000 km alebo byt v prevadzke aspoit 6 mesiacov, podla toho, ¢o
nastane neskor, a maximédlne mat najazdenych 100 000 km alebo byt v prevddzke 5 rokov, podla toho, ¢o
nastane skor.

2.3. Musi existovat zdznam o spravnej ddrzbe vozidla, t. j. Ze vozidlo bolo pravidelne kontrolované v stlade
s odportcaniami vyrobcu.

2.4, Vozidlo nesmie vykazovat Ziadne priznaky neobvyklého pouzivania (napr. pretekania, pretazovania, chybného
Cerpania paliva alebo iného neodborného pouzivania) alebo iné faktory (napr. neoprévnené zdsahy), ktoré by
mohli ovplyvnit emisie. V pripade vozidiel vybavenych systémom OBD sa berie do tvahy poruchovy kéd
a informdcie tykajice sa kilometrického vykonu uchovévané v pocitaci. Vozidlo sa nesmie vybrat na skdsanie,
ak informécie ulozené v pocitaci ukazujt, ze vozidlo bolo v prevddzke po tom, ako bol uloZeny poruchovy kdd,
a nevykonala sa relativne rychla oprava.

2.5.  Na motore alebo vozidle neboli vykonané Ziadne vacsie nepovolené opravy.

2.6.  Obsah olova a siry vo vzorke paliva z nidrZe vozidla musi splfiat prislusné normy a vozidlo nesmie vykazovat
ziadne priznaky nesprévneho cerpania paliva. Kontroly sa mézu vykonat vo vyfukovom potrubi atd.

2.7.  Nesmi existovat ziadne ndznaky problémov, ktoré by mohli ohrozit bezpe¢nost persondlu skiisobného labora-
toria.

2.8.  Vsetky komponenty zariadenia na reguldciu zneCistujicich litok na vozidle sa musia zhodovat s platnym
typovym schvalenim.

3. DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Diagnostika a akdkolvek nevyhnutnd beznd ddrzba sa vykondvaji na vozidle prijatom na skdsanie pred meranim
vyfukovych emisii podla postupu stanoveného dalej v bodoch 3.1 az 3.7.

3.1.  Vykondvaji sa tieto kontroly: kontrola integrity vzduchovych filtrov, vSetkych hnacich remenov, vietkych hladin
kvapalin, uzdveru chladica, vietkych podtlakovych hadic a elektrického vedenia, ktoré sivisia so systémom na
reguldciu znedistujticich ldtok; kontrola nastavenia ajalebo neoprévneného zasahovania do komponentov
zapalovania, ddvkovania paliva a zariadenia na reguldciu znecistujicich latok. Vietky nezrovnalosti sa zazname-
névaju.

3.2.  Systém OBD sa kontroluje z hladiska spravneho fungovania. Kazdy priznak nesprdvneho fungovania pamite
OBD sa zaznamend a vykond sa potrebnd oprava. Ak indikdtor nesprdvneho fungovania OBD zaregistruje
nespravne fungovanie v priebehu cyklu predkondicionovania, chyba sa moze identifikovat a opravit. Skaska sa
moze zopakovat a pouZiju sa vysledky opraveného vozidla.

3.3.  Skontroluje sa systém zapalovania a vymenia sa chybné komponenty, napriklad zapalovacie sviecky, kable atd.

3.4.  Skontroluje sa kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy, vozidlo sa odmietne.
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3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

5.3.

Parametre motora sa skontroluji podla $pecifikdcii vyrobcu a v pripade potreby sa nastavia.

Ak md vozidlo najazdenych maximdlne 800 km v rdmci pldnovanej servisnej tdrzby, tito servisnd ddrzba sa
vykondva podla pokynov vyrobcu. Bez ohladu na tdaj na pocitaci kilometrov na Ziadost vyrobcu sa moze
vymenit olejovy a vzduchovy filter.

Po prijati vozidla sa palivo nahradi prislusnym referenénym palivom pouzivanym na skti$anie emisii s vynimkou
pripadov, ked' vyrobca priptsta pouzitie paliva, ktoré je na trhu bezne dostupné.

V pripade vozidiel vybavenych systémami periodickej regenerdcie vymedzenymi v bode 2.20 je potrebné zistit, ¢i
sa neblizi doba regenerdcie. (Vyrobca musi mat moznost potvrdit tito skutocnost.)

V takom pripade vozidlo musi jazdit az do konca regenerdcie. Ak regenerdcia nastane pocas merania emisii, musi
sa vykonat dalsia skaska, aby sa zabezpeCilo ukoncenie regenericie. Potom sa vykond dplne novd skiiska
a vysledky prvej a druhej skasky sa nebert do tvahy.

Alternativou bodu 3.8.1 v pripade, Ze sa vozidlo blizi k dobe regenericie, je, Ze vyrobca moéze poziadat
o pouzitie $pecifického cyklu kondicionovania, aby sa zabezpecila uvedend regenerdcia (napr. moze to zahfnat
vysok rychlost, jazdu s velkym zatazenim).

Vyrobca moze poziadat, aby sa skiSanie vykonalo ihned po regenerdcii alebo po cykle kondicionovania Speci-
fikovanom vyrobcom a normalnom cykle predkondicionovania.

SKUSANIE V PREVADZKE

Ak sa povazuje za potrebni kontrola na vozidle, vykond sa skaska emisif podla prilohy 4a k tomuto predpisu na
predkondicionovanom vozidle vybratom podla poziadaviek bodov 2 a 3 tohto doplnku. Dodatocné predkondi-
cionovacie cykly okrem cyklov uvedenych v bode 6.3 prilohy 4a k tomuto predpisu budii povolené len v pripade,
Ze st reprezentativne pre beznu jazdu.

Vozidld vybavené systémom OBD sa mozu kontrolovat v prevddzke z hladiska sprévnej funkcie indikdtorov
nespravneho fungovania atd. v stvislosti s mnozstvom emisii pre schvalené $pecifikicie (napr. limitné indikacné
hodnoty nespravneho fungovania definované v prilohe 11 k tomuto predpisu).

Systém OBD sa moze kontrolovat napriklad z hladiska prekrocenia platnych limitnych hodnot emisii bez
indikdcie nesprévneho fungovania, systematického chybného aktivovania indikdtora nesprévneho fungovania
a identifikovanej poruchy alebo zhor3enia stavu komponentov systému OBD.

Ak komponent alebo systém pracuje sposobom, ktory nezodpovedd tidajom v osvedéeni o typovom schvdleni
ajalebo tdajom informacného sdboru takychto typov vozidiel a takéto odchylky nie st povolené podla dohody
z roku 1958, pricom systém OBD nesignalizuje Ziadne nesprdvne fungovanie, komponent alebo systém sa
nesmie nahradit pred skdsanim emisif, pokial sa nepreukdze, Ze neoprdvneny zdsah alebo neodborné zaobcha-
dzanie s komponentom alebo systémom viedlo k tomu, Ze systém OBD neodhalil nespravne fungovanie.

VYHODNOTENIE VYSLEDKOV

Vysledky skasok sa podrobuji hodnotiacemu postupu v silade s doplnkom 4.
Vysledky skasok sa nendsobia koeficientmi zhorSenia.

V pripade systémov periodickej regenerdcie vymedzenych v bode 2.20 sa vysledky vyndsobia koeficientmi K;
ziskanymi v dobe, ked bolo typové schvilenie udelené.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI[

Ked' sa zisti, Ze nadmerné emisie md viac nez jedno vozidlo, ktoré bud:

a) splna podmienky bodu 3.2.3 doplnku 4, pricom schvalovaci orgdn a vyrobca sa zhodli na pricine nadmer-
nych emisii, alebo

b) spliia podmienky bodu 3.2.4 doplnku 4, pricom schvalovaci orgdn a vyrobca stanovili rovnakd pricinu
nadmernych emisii,
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schvalovaci orgdn musi poziadat vyrobcu o predlozenie pldnu ndpravnych opatreni na odstrdnenie nezhody.

6.2.  Plin ndpravnych opatreni musi byt schvalovaciemu orgdnu podany najneskor 60 pracovnych dni od ddtumu
notifikicie uvedenej v bode 6.1. Schvalovaci orgdn musi do 30 pracovnych dni vyjadrit svoj sthlas alebo
nesthlas s pldnom ndpravnych opatreni. Ale ak vyrobca moze k spokojnosti schvalovacieho orgdnu preukézat,
e n? presetrenie nezhody je potrebny dalsi cas, aby sa mohol predlozit pldn ndpravnych opatreni, povoluje sa
predlzenie.

6.3.  Ndpravné opatrenia sa vytahuji na vietky vozidld pravdepodobne postihnuté rovnakou poruchou. Je potrebné
overit, ¢ sa musia zmenit a doplnit schvalovacie dokumenty.

6.4.  Vyrobca zabezpe¢i kopie vietkych ozndmeni tykajicich sa plinu ndpravnych opatreni, vedie zdznamy
o pozyvacich akcidch a pravidelne predkladd spravy schvalovaciemu orgdnu.

6.5.  Plan ndpravnych opatreni zahfnia poziadavky uvedené v bodoch 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobca pridel plinu ndprav-
nych opatreni jednoznacny identifikacny ndzov alebo cislo.

6.5.1. Opis kazdého typu vozidla zahrnutého do planu ndpravnych opatreni.

6.5.2. Opis $pecifickych modifikdcii, zmien, oprdv, korekcii, nastaveni alebo inych zmien, ktoré s potrebné na to, aby
sa znovu dosiahla zhoda vozidiel, vritane stru¢ného zhrnutia ddajov a technickych $tddii, ktoré podporuji
rozhodnutie vyrobcu vzhladom na jednotlivé opatrenia urcené na odstrdnenie nezhody.

6.5.3.  Opis metddy, ktorou vyrobca informuje vlastnikov vozidiel.

6.5.4. Pripadne opis spravnej udrzby alebo pouzivania, ktorymi vyrobca podmieniuje opravu podla pldnu ndpravnych
opatreni, a vysvetlenie dovodov vyrobcu, ktoré ho viedli k stanoveniu takejto podmienky. Nesmi sa ulozit Ziadne
podmienky tdrzby alebo pouzivania, pokial preukdzatelne nestvisia s nezhodou alebo ndpravnymi opatreniami.

6.5.5. Opis postupu, ktory musia dodrzat majitelia vozidiel pre dosiahnutie korekcie nezhody. Patri sem ddtum, po
ktorom sa moZu vykonat ndpravné opatrenia, odhadovand doba, ktord potrebuje dielna na opravy, a ddaj
o prislusnom mieste oprdv. Oprava sa musi vykonat vhodnymi prostriedkami v primeranej dobe po dodani
vozidla.

6.5.6. Kopia informdcii predloZenych vlastnikovi vozidla.

6.5.7. Strucny opis systému, ktory vyrobca pouZiva na zaistenie dostatocnej zdsoby komponentov alebo systémov na
vykonanie ndpravnych opatreni. Je potrebné uviest, kedy bude prislusnd dodédvka komponentov alebo systémov
potrebnd, aby sa opatrenie zacalo realizovat.

6.5.8. Kopia vietkych pokynov, ktoré maji byt zaslané osobdm vykondvajiicim opravu.

6.5.9. Opis tc¢inku navrhovanych ndpravnych opatreni na emisie, spotrebu paliva, jazdnt sposobilost a bezpecnost
kazdého typu vozidla, pre ktory plati plan ndpravnych opatreni, vratane dajov, technickych $tadif atd., ktoré
podporuju tieto zévery.

6.5.10. Akékolvek dalsie informdcie, spravy alebo tdaje, ktoré moze schvalovaci organ redlne povazovat za potrebné na
ucely hodnotenia planu ndpravnych opatreni.

6.5.11. Ak plin ndpravnych opatreni zahffia zruSenie schvilenia, predlozi sa schvalovaciemu orgdnu opis metddy
zdznamu opravy. Ak sa pouzije znacka, predloZi sa jej vzor.

6.6.  Vyrobca moze byt poziadany, aby vykonal ndlezite koncipované a potrebné skasky komponentov a vozidiel
zahffajicich navrhovand zmenu, opravu alebo tpravu a tak preukazal efektivnost zmeny, opravy alebo tpravy.

6.7.  Vyrobca je zodpovedny za uchovdvanie zdznamov o kazdom stiahnutom alebo opravenom vozidle a o dielni,
v ktorej sa vykonala oprava. Schvalovaci orgdn musi mat na poziadanie pristup k zdznamom 5 rokov od
vykonania pldnu ndpravnych opatreni.

6.8.  Oprava afalebo tprava alebo doplnenie nového zariadenia sa zaznamenaji v osvedceni, ktoré vyrobca dodd
vlastnikovi vozidla.
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3.1.

3.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

3.2.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

Doplnok 4

Statisticky postup na skdsanie zhody v prevadzke

V tomto doplnku sa opisuje postup pouzity na overenie zhody v prevadzke s poziadavkami skisky typu L
Pouzivaji sa dva rozne postupy:

i) prvy sa zaoberd vozidlami identifikovanymi vo vzorke na zdklade chyb vztahujicich sa na emisie, ktoré
sposobuji zna¢éné rozdiely vo vysledkoch (bod 3);

ii) druhy sa zaoberd celou vzorkou (bod 4).

Postup v pripade vozidiel s nadmernymi emisiami vo vzorke

S minimélnou velkostou vzorky tri a s maximélnou velkostou vzorky stanovenou postupom podla bodu 4 sa
vozidlo néhodne vyberie zo vzorky a meraji sa emisie regulovanych znecistujicich 1atok, aby sa zistilo, ¢i ide
o vozidlo s nadmernymi emisiami.

Vozidlo sa povazuje za zdroj nadmernych emisii, ak s splnené podmienky uvedené v bode 3.2.1.

V pripade vozidla, ktoré bolo typovo schvédlené podla limitnych hodnot uvedenych v tabulke 1 bodu 5.3.1.4,
vozidlom s nadmernymi emisiami je vozidlo, pri ktorom je prekrocend prislusnd limitnd hodnota pre ktort-
kolvek regulovand znecistujicu litku o koeficient 1,5.

V $pecifickom pripade vozidla, ktorého namerané emisie ktorejkolvek z regulovanych znecistujicich ldtok lezia
v ,medzizone” (V).

Ak vozidlo spliia podmienky tohto bodu, musi sa stanovit pricina nadmernych emisif a ndhodne vybrat druhé
vozidlo zo vzorky.

Ak viac nez jedno vozidlo spliia podmienky tohto bodu, spravny orgdn a vyrobca musia urcit, ¢ pricina
nadmernych emisii z oboch vozidiel je td istd, alebo nie.

Ak sa sprdvny orgdn a vyrobca zhodnd na tom, Ze pri¢ina nadmernych emisif je rovnakd, vzorka sa povazuje
za nevyhovujicu a uplatn{ sa plan ndpravnych opatreni uvedeny v bode 6 doplnku 3.

Ak sa sprdvny orgdn a vyrobca nemdZu zhodnit na pri¢ine nadmernych emisif z konkrétneho vozidla alebo na
tom, & sd priciny pri viacerych vozidldch rovnaké, ndhodne sa zo vzorky vyberie dalsie vozidlo, pokial uz
nebola dosiahnutd maximdlna velkost vzorky.

Ak sa zisti, Ze len jedno vozidlo spliia podmienky tohto bodu, alebo ak sa zisti viacero vozidiel a ak sa spravny
orgén a vyrobca zhodnt na tom, Ze ide o rozne priciny, nédhodne sa zo vzorky vyberie dalsie vozidlo, pokial
uz nebola dosiahnutd maximdalna velkost vzorky.

Ak sa dosiahla maximdlna vel'kost vzorky a bolo zistené maximélne jedno vozidlo splajice poziadavky tohto
bodu, v ktorého pripade je rovnakd pricina nadmernych emisii, vzorka sa povazuje za vyhovujicu z hladiska
poziadaviek bodu 3 tohto doplnku.

Ak sa kedykolvek vycerpd pociatocnd vzorka, k tejto vzorke sa doplni dalsie vozidlo a vyberie sa toto vozidlo.

Kedykolvek sa zo vzorky vyberie dalsie vozidlo, Statisticky postup podla bodu 4 tohto doplnku plati pre
zvacsent vzorku.

(") Pre ktorékolvek vozidlo sa ,medzizéna* stanovi takto: Vozidlo musi splfiat podmienky uvedené v bode 3.2.1 a okrem toho namerana

hodnota pre ta istd regulovani znecistujicu litku musi byt nizsia, nez je droven stanovend vyndsobenim limitnej hodnoty pre td istd
regulovani znedistujicu latku uvedenej v tabulke 1 odseku 5.3.1.4 a koeficientom 2,5.



L 42/40

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

15.2.2012

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.3.6.

3.2.4.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

V osobitnom pripade vozidla, ktorého namerané emisné hodnoty ktorejkolvek z regulovanych znecistujticich
latok lezia v ,nevyhovujicej zone“ (1).

Ak vozidlo splia podmienky tohto bodu, spravny orgdn uréf pricinu nadmernych emisif, a potom sa néhodne
zo vzorky vyberie dalsie vozidlo.

Ak viac neZ jedno vozidlo splia podmienky tohto bodu a spravny organ urdi, Ze pricina nadmernych emisii je
rovnakd, vyrobca musi byt informovany o tom, Ze vzorka sa povazuje za nevyhovujicu, spolu s dovodmi
takého rozhodnutia, a uplatni sa pldn ndpravnych opatreni uvedeny v bode 6 doplnku 3.

Ak sa zisti, Ze len jedno vozidlo splha podmienky tohto bodu alebo ak sa zisti viacero vozidiel a ak spravny
orgdn urdi, Ze ide o rozne pri¢iny, ndhodne sa zo vzorky vyberie dalsie vozidlo, pokial uz nebola dosiahnutd
maximdlna velkost vzorky.

Ak sa dosiahla maximélna velkost vzorky a bolo zistené maximélne jedno vozidlo splfiajiice poziadavky tohto
bodu, u ktorého je rovnakd pricina nadmernych emisii, vzorka sa povazuje za vyhovujicu z hladiska pozia-
daviek bodu 3 tohto doplnku.

Ak sa kedykolvek vycerpd pociato¢nd vzorka, k tejto vzorke sa doplni dalsie vozidlo a vyberie sa toto vozidlo.

Kedykolvek sa zo vzorky vyberie dalsie vozidlo, Statisticky postup podla bodu 4 tohto doplnku plati pre
zvicSent vzorku.

Ak sa nezist, Ze vozidlo je vozidlom s nadmernymi emisiami, ndhodne sa zo vzorky vyberie dalsie vozidlo.
Ked sa ndjde zdroj nadmernych emisii, musi sa urcit pri¢ina nadmernych emisif.

Ked sa zisti, Ze zdrojom nadmernych emisif je viac ako jedno vozidlo, kvoli rovnakej pricine, vzorka sa
povazuje za chybnd.

Ked' sa zist iba jeden zdroj nadmernych emisii alebo ked' sa zisti viac ako jeden zdroj nadmernych emisii, ale
z rozliénych pricin, vzorka sa zvacsi o jedno vozidlo, pokial sa uz nedosiahla maximdlna velkost vzorky.

Ked' sa vo zvicSenej vzorke zisti viac ako jedno vozidlo ako jeden zdroj nadmernych emisif, kvoli rovnakej
pricine, vzorka sa povazuje za chybnu.

Ak sa pri maximélnej velkosti vzorky nezisti viac ako jeden zdroj nadmernych emisii, v pripade ktorého ide
0 td istti pric¢inu nadmernych emisif, vzorka sa povazuje za vyhovujicu vzhladom na poziadavky bodu 3 tohto

doplnku.

4 uvedeného dalej v texte.

Postup bez samostatného hodnotenia vozidiel s nadmernymi emisiami vo vzorke

So vzorkou obsahujiicou minimélny pocet troch vozidiel sa postup odberu vzoriek stanovi tak, aby pravde-
podobnost, zZe stbor pri skiske vyhovie, aj ked je vyroba na 40 % chybnd, bol 0,95 (riziko vyrobcu = 5 %),
zatial ¢o pravdepodobnost, Ze sibor bude prijaty, aj ked je vyroba na 75 % chybnd, bola 0,15 (riziko
zdkaznika = 15 %).

Pre kazda zneCistujiicu ldtku uvedent v tabulke 1 bodu 5.3.1.4 tohto predpisu sa pouzije tento postup (pozri
dalej obrézok 4/2).

Kde:
L = limitnd hodnota pre znecistujiicu ldtku,

hodnota merania i-tého vozidla vo vzorke,

sl
1}

=
1l

aktudlne ¢&islo vzorky.

(") Pre ktorékolvek vozidlo sa ,nevyhovujiica zéna“ stanovi takto: namerand hodnota pre ktortikolvek regulovani znecistujicu litku je

vySsia, nez je droven stanovend vyndsobenim limitnej hodnoty pre td istd regulovant znecistujicu litku uvedenej v tabulke 1 bodu
5.3.1.4 a faktorom 2,5.
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4.3 Pre vzorku sa vypocita hodnota Statistického vysledku skasky kvantifikujiica pocet nezhodnych vozidiel, t. j.
x; > L.
4.4, Potom:

i) ak hodnota statistického vysledku skasky nepresahuje limitnd hodnotu pre kladné rozhodnutie pre velkost
vzorky uvedenti v nasledujticej tabulke, pre znecistujiicu latku plati kladné rozhodnutie;

ii) ak sa hodnota $tatistického vysledku skisky rovnd alebo je vdcsia nez limitnd hodnota pre zamietavé
rozhodnutie pre velkost vzorky uvedent v nasledujiicej tabulke, pre znecistujicu litku plati zamietavé
rozhodnutie;

iii) v ostatnych pripadoch sa skasa dalsie vozidlo a postup sa pouzije pre vzorku zvicSent o jednu jednotku.

V nasledujticej tabulke sa limitnd hodnota pre kladné a zamietavé rozhodnutie vypocita podla medzindrodnej
normy ISO 8422:1991.

5. Vzorka sa povazuje za vzorku, ktord tspesne presla skiskou, ked splnila poziadavky bodov 3 a 4 tohto

doplnku.

Tabulka 4/1

Tabulka pre schvilenie/zamietnutie v rdmci plinu odberu vzoriek na ziklade vlastnosti

Kumulativna velkost vzorky (n) Limitnd hodnota pre kladné rozhodnutie Limitnd h;)slzrlk?gzn;:ﬁezamietavé
3 0 —
4 1 —
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8

10 4 8

11 5 9

12 5 9

13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Obrdzok 4/1

Skdasanie zhody v previdzke — postup kontroly

Vyrobca vozidla a schvalovaci organ vyplnia typové schvélenie

START | pre novy typ vpzidla. Schvalovaci orgdn (TAA) udeli typové

schvélenie.

Sprdva o internom postupe kontroly
zhody v prevadzke pre schvileny typ

'

Vyroba a predaj schvéleného typu vozidla

Y

Vyrobca vozidla vyvinie svoj vlastny postup kontroly zhody
v prevddzke

'

Vyrobca vozidla vykond svoj vlastny postup kontroly zhody
v prevadzke (typ vozidla alebo rad)

|

r

vozidla alebo rad

Vyrobca vozidla vypracuje sprivu o internom postupe (vra-
tane vietkych tdajov pozadovanych v bode 8.2.1).

Informdécie od schvalovacieho orgdnu

A 4

TAA (1) preskima sprdvu vyrobcu o zhode
v prevddzke a dopliujice informédcie od
schvalovacieho organu

Y

Uznalo TAA (1), Ze vyrobcova
sprdva o zhode v prevadzke
potvrdzuje prijatelnost typu
vozidla v rdmci radu?
(bod 8.2.1)

Vyrobca  predlozi  TAA (1) )
#*— kontrolu sprivu o zhode [€ | Vyrobca
v prevédzke pf)skytne alebo

ziska
dopliujiice
informdcie
alebo skasobné
tdaje
Vyrobca

Rozhodlo TAA (1),
Ze informdcie nie
st dostatocné na
prijatie
rozhodnutia?

ANO| vypracuje nova
spravu o zhode
v prevddzke

Proces ukonceny. Nie je
potrebné Ziadne dalie opatrenie.

TAA (1) za¢ne formélny program

kontroly zhody v prevadzke > Otirgilkn:/z
podozrivého typu vozidla (podla doplnku 4

doplnku 3)

strana 2, pozndmka pod Ciarou & 2).

(*) TAA je ,schvalovaci organ®, ktory udelil typové schvilenie podla tohto predpisu (pozri vymedzenie pojmu v ECE/TRANS/WP.29/1059,
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Obrdzok 4/2

Skiganie zhody v previdzke — vyber a skaska vozidiel

Skiiska minimdalne
3 vozidiel

14

NIE Vozidld s nadmer-
— (jedna nymi emisiami?
sktiska) Zvysit
o 1 vzorku
l (dve skiisky)
Pouzit Statistické NIE

vysledky skiisky

ANO

ANO Vzorka ANO

P
nevyhoveld Rovnakd pricina?

Nevyhovujice?

NIE ANO ANO

Vzorka

vyhovela () Max. velkost vzorky?

(¥ Ak splita poziadavky obidvoch skisok.
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Doplnok 5

Zodpovednost za zhodu v previdzke
1. Postup kontroly zhody v prevddzke je zobrazeny na obrazku 1.

2. Vyrobca zhromazdi vietky informdcie potrebné na splnenie poziadaviek tejto prilohy. Schvalovaci orgdn moze
zohladnit aj informdcie z kontrolnych programov.

3. Schvalovaci orgdn vykond vsetky postupy a skiisky potrebné na zabezpecene splnenia poziadaviek, ktoré sa tykajd
zhody v prevadzke (fizy 2 az 4).

4. V pripade rozporov alebo nezrovnalosti v posudzovani dodanych informdcii schvalovaci orgdn poziada o vysvetlenie
technickd sluzbu, ktord vykonala skasku typového schvélenia.

5. Vyrobca stanovi a zrealizuje pldn ndpravnych opatreni. Tento pldn schvaluje pred jeho realizdciou schvalovaci orgdn

(faza 5).
Obrdzok 1
Ilustricia postupu kontroly zhody v prevddzke
Klicové vlastnosti kontroly zhody v prevadzke
Féza 1 Informédcie  poskytnuté vyrobcom a informdcie
Bod 8.2.1 z kontrolnych programov
N Féza 2 : . P - . , .
: Bod 821 : : Postidenie informdcii kontrolnym orgdnom .
oo :
dza | . "

: Doplnok 3 | I Vyber vozidiel I
o I e e e e I
T s _'l’: _______________________ i

dza | i
: Doplrok 3 | I Kontrola vozidiel I
Co e e e e e e . P |

Fiza 5

Doplnok 3 bod 6 PredloZenie a schvélenie plinu ndpravnych opatreni
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Doplnok 6

Poziadavky na vozidld, ktoré pouZivaji ¢inidlo pre systémy na dodato¢ni dpravu vyfukovych plynov

A

UvoD

V tejto prilohe st stanovené poziadavky na vozidld, pri ktorych sa pocita s pouzivanim Einidla pre systém
dodatocnej tGpravy na Gcely zniZenia emisi.

UKAZOVATEL CINIDLA

Vozidlo musi mat na palubnej doske osobitny ukazovatel, ktory informuje vodica o nizkej hladine ¢inidla
v zésobnej nddrzi ¢inidla a o tom, ked sa nddrz s ¢inidlom vyprdzdni.

SYSTEM VAROVANIA VODICA

Vozidlo musi mat varovny systém pozostdvajici z vizudlnych poplachovych zariadeni, ktory informuje vodica
o nizkej hladine ¢inidla, o tom, Ze nddrz treba coskoro doplnit, alebo Ze kvalita ¢inidla nezodpovedd kvalite
udédvanej vyrobcom. Varovny systém moze zahffiat aj zvukovy komponent varovania vodica.

Varovny systém vystupfiuje svoju intenzitu, ked sa blizi vyprdzdnenie nddrze s Cinidlom. Vyvrcholi varovanim
vodica, ktoré sa nedd lahko zruit ani ignorovat. Nesmie existovat moznost vypnat systém, kym sa cinidlo
nedoplni.

Systém vizudlneho varovania musi zobrazovat spravu o nizkej hladine ¢inidla. Toto varovanie nesmie byt také isté
ako varovanie pouzivané na tcely systému OBD alebo inej tidrzby motora. Varovanie musi byt dostatocne jasné,
aby vodi¢ pochopil, Ze hladina ¢inidla je nizka (napr. ,nizka hladina mocoviny®, ,nizka hladina AdBlue“ alebo
,nizka hladina cinidla®).

Varovny systém nemusi byt spociatku nepretrzite aktivovany, ale varovanie sa musi stupiiovat, aby sa stalo
nepretrzitym, ked sa hladina ¢inidla blizi k bodu, v ktorom zacina tcinkovat systém podnecovania vodica opisany
v bode 8. Musi sa zobrazit explicitné varovanie (napr. ,doplnit mocovinu“, ,doplnit AdBlue“ alebo ,doplnit
¢inidlo®). Systém nepretrzitého varovania mozZe byt docasne preruSeny inym varovnym signdlom poskytujicim
dolezité spravy tykajice sa bezpecnosti.

Varovny systém sa aktivuje vo vzdialenosti zodpovedajicej dojazdu najmenej 2 400 km pred Gplnym vyprizd-
nenim nddrze s cinidlom.

IDENTIFIKACIA NESPRAVNEHO CINIDLA

Vozidlo musi byt vybavené prostriedkami urcujicimi, ¢i je vo vozidle pritomné ¢inidlo zodpovedajice charakte-
ristikim uddvanym vyrobcom a zaznamenanym v prilohe 1 k tomuto predpisu.

Ak cinidlo v zdsobnej nddrzi nezodpovedd minimdlnym poziadavkdm, ktoré udéva vyrobca, aktivuje sa systém
varovania vodica uvedeny v bode 3 a zobrazi sa sprdva obsahujtca prislusné varovanie (napr. ,zistend nesprdvna
mocovina“, ,zistené nespravne AdBlue® alebo ,zistené nespravne ¢inidlo®). Ak sa kvalita ¢inidla nenapravi do
50 km od aktivicie varovného systému, uplatiuji sa poziadavky na systém podnecovania vodi¢a uvedené
v bode 8.

MONITOROVANIE SPOTREBY CINIDLA
Vozidlo musi byt vybavené prostriedkami na urCovanie spotreby c¢inidla a na zabezpecenie mimopalubného

pristupu k informécidm o spotrebe.

Informicie o priemernej spotrebe ¢inidla a priemernej pozadovanej spotrebe ¢inidla systémom motora musia byt
pristupné cez sériovy port Standardného diagnostického konektora. Udaje musia byt k dispozicii za celych pred-
chédzajicich 2 400 km prevddzky vozidla.

Na tcely monitorovania spotreby ¢inidla sa vo vozidle monitoruji minimalne tieto parametre:
a) hladina ¢inidla v zdsobnej nddrzi umiestnenej vo vozidle;

b) tok ¢inidla alebo vstrekovanie ¢inidla technicky ¢o mozno najblizsie k bodu vstrekovania do systému doda-
to¢nej tGpravy vyfukovych plynov.
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5.4.

5.5.

6.2.

7.2.

8.2.

8.3.

Odchylka o viac ako 50 % medzi priemernou spotrebou ¢inidla a priemernou pozadovanou spotrebou ¢inidla
systémom motora za dobu 30 mindt prevadzky vozidla musi viest k aktivdcii systému varovania vodi¢a opisaného
v bode 3, ktory zobrazi{ spriavu obsahujicu prislusné varovanie (napr. ,nespravne fungovanie ddvkovania moco-
viny*, ,nesprdvne fungovanie ddvkovania AdBlue“ alebo ,nesprdvne fungovanie dévkovania ¢inidla®). Ak sa
spotreba Cinidla nenapravi do 50 km od aktivicie varovného systému, uplatiiuji sa poziadavky na systém
podnecovania vodi¢a uvedené v bode 8.

V pripade prerusenia ¢innosti dévkovania Cinidla sa aktivuje systém varovania vodica opisany v bode 3, ktory
zobraz{ sprdvu s prislusnym varovanim. T4to aktivdcia sa nevyzaduje v pripade, ked si takéto prerusenie vyzaduje
jednotka reguldcie emisii motora, pretoze previddzkové podmienky vozidla st také, Ze vykonnost regulovania
emisii vozidla nevyzaduje ddvkovanie ¢inidla za predpokladu, Ze vyrobca jasne informoval schvalovaci orgin
o tom, kedy sa takéto prevddzkové podmienky uplatiiuji. Ak sa ddvkovanie ¢inidla nenapravi do 50 km od
aktivicie varovného systému, uplatiuji sa poziadavky na systém podnecovania vodica uvedené v bode 8.

MONITOROVANIE EMISI NO,

Ako alternativu monitorovacich poziadaviek uvedenych v bodoch 4 a 5 méozu vyrobcovia pouzit snimace vyfu-
kovych plynov na snimanie nadmernych hladin NO, vo vyfukovych plynoch.

Vyrobca preukdze, Ze pouzivanie tychto snimacov a akychkolvek inych snimacov vo vozidle vedie k aktivécii
systému varovania vodica uvedeného v bode 3, k zobrazeniu spravy obsahujticej prislusné varovanie (napr. ,prilis
vysoké emisie — skontrolujte mocovinu®, ,prili§ vysoké emisie — skontrolujte AdBlue®, ,prili§ vysoké emisie —
skontrolujte ¢inidlo®) a k aktivécii systému podnecovania vodica uvedeného v bode 8.3, ked nastane situdcia
opisand v bodoch 4.2, 5.4 alebo 5.5.

UCHOVAVANIE INFORMACI[ O PORUCHACH

V pripade odkazu na tento oddiel sa ukladd nezmazatelny identifikdtor parametrov (PID) identifikujici dovod na
aktivdciu systému podnecovania vodica. Vozidlo musi uchovévat zdznam PID a pocet kilometrov najazdenych
vozidlom pocas aktivdcie systému podnecovania najmenej 800 dni alebo 30 000 km prevadzky vozidla. PID sa
spristuptiuje cez sériovy port Standardného diagnostického konektora na Ziadost generického skenovacieho zaria-
denia.

Nespravne fungovanie systému ddvkovania Cinidla pripisované technickym poruchdm (napr. mechanickym alebo
elektrickym chybdm) podlicha aj poziadavkdm systému OBD uvedenym v prilohe 11.

SYSTEM PODNECOVANIA VODICA

Vozidlo musi byt vybavené systémom podnecovania vodica, aby sa zabezpecilo, Ze vozidlo je vzdy prevddzkované
s fungujicim systémom na reguldciu emisii. Systém podnecovania vodi¢a musi byt skonstruovany tak, aby
zabezpecil, Ze vozidlo nie je mozné prevadzkovat s prazdnou nddrzou ¢inidla.

Systém podnecovania vodica sa aktivuje najneskor v momente, ked hladina ¢inidla v nddrzi dosiahne hladinu
ekvivalentnti priemernému dojazdu vozidla s plnou palivovou nddrzou. Systém sa aktivuje aj vtedy, ked sa
vyskytnd poruchy uvedené v bodoch 4, 5 alebo 6, v zdvislosti od sposobu monitorovania NO,. Zistenie prdzdnej
nddrze ¢inidla a porich uvedenych v bodoch 4, 5 alebo 6 musi viest k tomu, Ze sa uplatnia poziadavky na
uloZenie informdcii o poruchdch uvedené v bode 7.

Vyrobca vyberie typ systému podnecovania vodica, ktory namontuje do vozidla. Moznosti volby takého systému
st opisané v bodoch 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 a 8.3.4.

. Metdda ,ziadneho opitovného Startu motora po odpocitavani“ umoziuje odpocitavanie opatovnych Startov alebo

zostdvajicu vzdialenost po aktivovan{ systému podnecovania vodica. Starty motora iniciované systémom riadenia
vozidla, ako st systémy Start-stop, nie si zahrnuté do tohto odpocitavania. Nesmie dojst k opatovnym Startom
motora okamzite po vyprdzdneni nddrze ¢inidla alebo vtedy, ked bola od momentu aktivicie systému podneco-
vania prekroCend vzdialenost ekvivalentnd plnej palivovej nddrzi, podla toho, ¢o nastane skor.

. Systém ,Ziadneho $tartu po doplneni paliva“ vedie k tomu, Ze vozidlo nie je schopné $tartovat po doplneni paliva,

ak bol aktivovany systém podnecovania.

. Metéda ,uzamknutia palivového systému® zabrafuje doplfianiu paliva do vozidla uzavretim systému na plnenie

paliva po aktivécii systému podnecovania. Systém uzamknutia palivového systému musi byt odolny voci neoprav-
nenému zasahovaniu.



15.2.2012 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 4247

8.3.4. Metéda ,,obmedzenia vykonnosti“ obmedzuje rychlost vozidla po aktivécii systému podnecovania. Urovei obme-
dzenia rychlosti musi byt postrehnutelnd vodicom a musi vyrazne znizit maximédlnu rychlost vozidla. Také
obmedzenie sa musi uskutofiovat postupne alebo po spusteni motora. Kritko predtym, ako sa zabréni
opdtovnym §tartom motora, nesmie rychlost vozidla prekro¢it 50 km/h. Opitovnym Startom motora sa musi
zabrdnit okamzite po vyprdzdneni nddrze ¢inidla alebo vtedy, ked' bola prekrocend vzdialenost ekvivalentnd plnej
palivovej nddrzi od momentu aktivdcie systému podnecovania, podla toho, ¢o nastane skor.

8.4. Ked bol systém podnecovania plne aktivovany a prevddzka vozidla bolo obmedzend, systém podnecovania sa
deaktivuje len vtedy, ak je mnozstvo cinidla pridané do vozidla ekvivalentné priemernému dojazdu 2 400 km
alebo ak boli odstrdnené poruchy uvedené v bodoch 4, 5 alebo 6. Po oprave vykonanej s cielom odstranit
poruchu, kvoli ktorej bol podla bodu 7.2 spusteny systém OBD, mozno systém podnecovania znovu inicializovat
cez sériovy port systému OBD (napr. generickym snimacim ndstrojom), aby sa umoznilo opitovné nastartovanie
vozidla na dcely samodiagnostiky. Vozidlo musi najazdit maximalne 50 km, aby sa potvrdila dspesnost opravy.
Systém podnecovania sa znova naplno aktivuje, ak porucha pretrvdva aj po tomto potvrdeni.

8.5.  Systém varovania vodi¢a uvedeny v bode 3 zobrazuje sprivu, ktord jednoznaéne informuje:
a) o pocte zvysnych opdtovnych nastartovani ajalebo o pocte zostdvajicich kilometrov a
b) o podmienkach, za ktorych mozno vozidlo opitovne nastartovat.

8.6. Systém podnecovania vodica sa deaktivuje, ked zaniknd podmienky pre jeho aktivciu. Systém podnecovania
vodica sa nesmie automaticky deaktivovat bez toho, aby boli odstranené dovody pre jeho aktivaciu.

8.7.  Schvalovaciemu orgdnu sa v Case schvalovania poskytni podrobné pisomné informdacie opisujice funkéné
prevadzkové charakteristiky systému podnecovania vodica.

8.8.  Pri podévani Ziadosti o typové schvélenie podla tohto predpisu vyrobca musi preukdzat ¢innost systému varovania
vodica a systému podnecovania vodica.

9. POZIADAVKY TYKAJUCE SA INFORMACIf

9.1.  Vyrobca poskytne vietkym vlastnikom novych vozidiel pisomné informdacie o systéme reguldcie emisif. V tychto
informécidch uvedie, Ze v pripade nesprdvneho fungovania systému reguldcie emisif vozidla vodi¢a o probléme
informuje systém varovania vodica, a Ze systém podnecovania vodica ndsledne zabezpedi, aby sa vozidlo nemohlo
nastartovat.

9.2. 'V pokynoch sa uvedi poziadavky na sprdvne pouzivanie a Gdrzbu vozidiel vritane spravneho pouZivania spo-
trebitelnych cinidiel.

9.3.  V pokynoch sa $pecifikuje, ¢i previdzkovatel vozidla musi doplfat spotrebitelné cinidld v case medzi intervalmi
beznej Gdrzby. Uvddza sa v nich, ako méd vodi¢ doplnit nddrz s cinidlom. V informdcidch sa tiez uddva pravde-
podobnad rychlost spotreby ¢inidla pre dany typ vozidla a sposob, ako Casto sa md dopliat.

9.4. 'V pokynoch sa Specifikuje, Ze pouZivanie a doplianie poZadovaného cinidla so spravnymi Specifikiciami je
povinné, aby vozidlo zodpovedalo osved¢eniu o zhode vydanému pre tento typ vozidla.

9.5. 'V pokynoch sa uvddza, Ze pouzivanie vozidla, ktoré méd pouzivat a nepouziva Ziadne ¢inidlo na zniZenie emisii,
moze byt trestnym Cinom.

9.6. Pokyny vysvetluji, ako funguje systém varovania a systém podnecovania vodica. Okrem toho upozoriiuji na
dosledky ignorovania systému varovania a nedoplnania ¢inidla.

10. PREVADZKOVE PODMIENKY SYSTEMU NA DODATOCNU UPRAVU VYFUKOVYCH PLYNOV

Vyrobcovia zabezpeCia, aby si systém na reguldciu emisii zachoval svoju funkciu regulicie emisii za vietkych
podmienok okolia, najmd pri nizkych teplotdch okolia. Patri sem prijatie opatreni, ktoré maji zabrdnit Gplnému
zamrznutiu Cinidla pocas parkovania trvajiceho az 7 dni pri teplote 258 K (- 15°C) s nddrzou s ¢inidlom
naplnenou na 50 %. Vyrobca zabezpeci, aby bolo zamrznuté ¢inidlo pouzitelné do 20 minit po nastartovani
vozidla pri teplote 258 K (- 15 °C) zmeranej vo vnutri nddrze s Cinidlom, aby sa tak zabezpecila sprévna ¢innost
systému na reguldciu emisif.
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PRILOHA 1

CHARAKTERISTIKY MOTORA A VOZIDLA A INFORMACIE TYKA]I’JCE SA VYKONAVANIA SKUSOK

Tieto informdcie, pokial prichddzaji do tvahy, sa poskytujii v troch vyhotoveniach a zahffiaji aj obsah.

Ak sa predkladaju vykresy, musia byt vypracované vo vhodnej mierke a dostatocne podrobné; predkladaji sa vo formate
A4 alebo st zlozené na tento formdt. Pokial sa predkladajii fotografie, musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak maji systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky elektronické riadenie, je potrebné poskytnit infor-
maécie o jeho vlastnostiach.

0.
0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

2.8.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.
3.2.1.2

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.3.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

Vseobecne

Znacka (obchodny ndzov podniku):

Typ:

Obchodny(-€) ndzov (ndzvy), ak je (sti) k dispozicii:

Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznacené na vozidle (1):

Umiestnenie takej znacky:

Kategéria vozidla (3):

Nézov a adresa vyrobcu:

Nézov (ndzvy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov):

Meno a adresa splnomocneného zédstupcu vyrobeu, v pripade potreby:

Vseobecné konstrukéné charakteristiky vozidla

Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

Hnacie ndpravy (pocet, umiestnenie, prepojenie):
Hmotnosti a rozmery (}) (v kg a mm) (v pripade potreby uvedte odkaz na vyKres): .........ooecceererermeceeees

Hmotnost vozidla v prevadzkovom stave s karosériou a v pripade tazného vozidla kategorie inej, nez je
M; so spojovacim zariadenim, ak ho vyrobca namontoval, alebo hmotnost podvozku alebo podvozku
s kabinou, bez karosérie afalebo spojovacieho zariadenia, ak vyrobca karosériu afalebo spojovacie
zariadenie nenamontoval (vritane kvapalin, ndradia, ndhradného kolesa, ak je namontované,
a vodiCa a pre autobusy a autokary vrdtane hmotnosti ¢lena posddky, ak je vo vozidle sedadlo pre
¢lena posddky) (*) (maximdlna a minimédlna hodnota pre kazdy variant):

Maximélna technicky pripustnd hmotnost nalozeného vozidla uddvand vyrobcom (%) (6): ..cocoverervevrevnnenns

Opis menicov energie a hnacej jednotky (’) [v pripade vozidla, ktoré jazdi bud na benzin, naftu atd.,
alebo tiez v kombindcii s inym palivom, sa Gdaje zopakuja (%)]:

Vyrobca motora:

Kod motora vyrobcu (podla oznacenia na motore alebo na inych prostriedkoch identifikicie): ...........

Spalovaci motor:

Specifické informédcie o motore:

Princip ¢innosti: zazihovy/[vznetovy, Stvortaktny/dvojtaktny/rotacny cyklus (%)

Pocet a usporiadanie valcov:

Vitanie (19): mm

Zdvih (19): mm

Poradie zapalovania:

Zdvihovy objem (M): cm

Objemovy kompresny pomer (12):
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3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.
3.2.4.2.

3.2.4.2.1.

3.2.4.2.2.

3.2.4.2.3.
3.2.4.2.3.1.

3.2.4.2.3.2.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.3.5.

3.2.4.2.4.
3.2.4.2.4.2.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.2.4.2.2.

3.2.4.2.6.

3.2.4.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.4.2.7.

3.2.4.2.7.1.

3.24.2.7.2.

3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8.
3.2.4.2.8.1.

Vykresy spalovacej komory a dna piestu a v pripade zdZihového motora piestové KrtizKy: ...

Normadlne otdcky volnobehu (2):

Vysoké otacky volnobehu (1?):

Objemovy obsah oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch pri volnobehu motora (podla 3pecifikdcif
0,

vyrobcu, len zdzihové motory) (1?) %
Maximélny ¢isty vykon (12): kW pri min~!
Maximélne pripustné otcky motora predpisané vyrobcom: min~!
Maximdlny Cisty kritiaci moment (*%): Nm pri: min™!

(hodnota stanovend vyrobcom)
Palivo: nafta/benzin/LPG/NG-biometédn/etanol(E85)/bionafta/vodik (%)

Oktdnové ¢islo stanovené vyskumnou metédou (RON), bezolovnaté:

Hrdlo palivovej nddrze: zdZeny otvor/stitok (%)
Typ vozidla podla paliva: jednopalivové/dvojpalivové/flexibilné palivo (°)

Maximélny objem biopaliva akceptovatelny v palive (hodnota uvedend vyrobcom): .......coeceeeeerreeeeeeeeens
objemovych %

Privod paliva

Vstrekovanim paliva (len v pripade zdzihovych motorov): dno/nie (%)

Opis systému:

Princip ¢innosti: priame vstrekovanie/predkomorkovy/virivd komorka (°)

Vstrekovacie cerpadlo

Znacka(-y):

Typ(y):

Maximélny privod paliva (°) (12): ...comveceeerreenmeceerenenns mm? zdvih alebo cyklus pri otickach moto-
N I () N min! alebo charakteristicky diagram:

Krivka predstihu vstreku (12):

Reguldtor oticok

Medzné otcky:

Medzné oticky pri zatazent: min~

Medzné oticky bez zataZenia: min

Vstrekovaé(-e):

Znacka(-y):

Typ(-y):

Systém studeného Startu

Znacka(-y):

Typ(y):

Opis:

Pomocné Startovacie zariadenie

Znacka(-y):
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3.2.4.2.8.2.
3.2.4.2.8.3.
3.2.4.2.9.

3.2.4.2.9.1.
3.2.4.2.9.2.

3.2.4.2.9.3.

3.2.4.2.9.3.1.
3.2.4.2.9.3.2.
3.2.4.2.9.3.3.
3.2.4.2.9.3.4.
3.2.4.2.9.3.5.
3.2.4.2.9.3.6.
3.2.4.2.9.3.7.
3.2.4.2.9.3.8.
3.2.4.3.
3.2.4.3.1.
3.2.4.3.2.
3.2.4.3.3.
3.2.4.3.4.
3.2.4.3.4.1.
3.2.4.3.4.2.
3.2.4.3.4.3.
3.2.4.3.4.6.
3.2.4.3.4.8.
3.2.4.3.4.9.
3.2.4.3.4.10.
3.2.4.3.5.
3.2.4.3.5.1.
3.2.4.3.5.2.
3.2.4.3.6.
3.2.4.3.7.
3.2.4.3.7.1.
3.24.3.7.2.
3.2.4.4.
3.2.4.4.1.
3.2.5.
3.2.5.1.

3.2.5.2.
3.2.,5.2.1.

3.2.5.2.2.
3.2.6.

Typ(y):

Opis systému:
Elektronicky riadené vstrekovanie: dnojnie (%)

Znacka(-y)

Typ(y)

Opis systému, v pripade systémov odlisnych od plynulého vstrekovania uvedte zodpovedajice
udaje:

Znacka a typ riadiacej jednotky:

Znacka a typ reguldtora paliva:

Znacka a typ snimaca pridenia vzduchu:

Znacka a typ rozdelovaca paliva:

Znacka a typ puzdra Skrtiacej klapky:

Znacka a typ snimaca teploty vody:

Znacka a typ snimaca teploty vzduchu:

Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu:
Vstrekovanie paliva (len v pripade zdzihovych motorov): dno/nie (°)

Princip ¢innosti: sacie potrubie (jednobodové|viacbodové[priame vstrekovanie[iné) (Specifikujte) ...........

Znacka(-y):

Typ(-y):

Typ(y):

Znacka a typ riadiacej jednotky:

Znacka a typ reguldtora paliva:

Znacka a typ snimaca pridenia vzduchu:

Znacka a typ mikroprepinaca:

Znacka a typ puzdra Skrtiacej klapky:

Znacka a typ snimaca teploty vody:

Znacka a typ snimaca teploty vzduchu:
Vstrekovace: otvdraci tlak (%) (12): oeeeevorereernnererennenns kPa alebo charakteristicky diagram: ........occccceuemneceenens

Znacka(-y):

Typ(y):

Casovanie vstrekovania:

Systém Startu za studena:

Pracovny(-€) princip(-y):

Pracovné limity/nastavenia (°) (12):

Palivové cerpadlo

Tlak (%) (*2): kPa alebo charakteristicky diagram:

Elektricky systém

Menovité napdtie: V, kladné|zaporné uzemnenie (°)
Generdtor

Typ:

Menovity vykon: VA

Zapalovanie
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3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.
3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.
3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.3.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.

3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

Znacka(-y):

Typ(-y):

Princip ¢innosti:

Krivka predstihu zazihu ('?):
Statickd reguldcia zazihu (12): .o stupiiov pred TDC (hornd Gvrat) .......ccconmecerernecenns
Chladiaci systém: kvapalinafvzduch (°)

Menovité nastavenie mechanizmu reguldcie teploty motora:

Kvapalina

Charakter kvapaliny:

Obehové Eerpadlo(-d): dno/nie (°)

Charakteristiky: alebo

Znacka(-y):

Typ(-y):

Prevodovy(-¢) pomer(-y):

Opis ventildtora a mechanizmu jeho pohonu:

Vzduch
Diichadlo: dnojnie (°)

Charakteristiky: alebo

Znacka(-y):

Typ(-y):

Prevodovy(-€) pomer(-y):

Systém nasdvania:

Prepliiovac: dnojnie (°)

Znacka(-y):

Typ(y):
Opis systému (maximdlny plniaci tlak: ....cooveceeeericrnecceens kPa, pripadne vypustaci ventil) .....ccemmecreennes
Medzichladi¢: dno/nie (°)

Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (°)

Saci podtlak pri menovitych otdckach motora a pri 100 % zatazeni (len vznetové motory)

Pripustné minimum kPa

Pripustné maximum kPa

Opis a vykresy sacieho potrubia a jeho prislusenstva (zbernd komora, vykurovacie zariadenia, pridavné
privody vzduchu atd.):

Opis sacieho potrubia (vykresy afalebo fotografie):

Vzduchovy filter, vykresy: alebo
Znacka(-y):

Typty):

Saci tlmi¢, vykresy alebo
Znacka(-y):

Typ(-y):
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3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

3.2.9.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.212.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.212.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.212.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

Vyfukovy systém

Opis afalebo vykres vyfukového potrubia:

Opis afalebo vykres vyfukového systému:

Maximdlny pripustny protitlak vyfuku pri menovitych otickach motora a pri 100 % zataZeni (len
vznetové motory): kPa

Minimdlne prierezy sacich a vystupnych otvorov:

Casovanie ventilov alebo rovnocenné tidaje:

Maximélny zdvih ventilov, uhly otvérania a zatvdrania alebo tidaje o ¢asovani alternativnych systémov
rozdelovania vo vzfahu k dvratiam (v pripade systémov s variabilnym casovanim minimdlne
a maximélne Casovanie):

Referencné afalebo nastavovacie rozsahy (%) (12):

Prijaté opatrenia proti znecistovaniu ovzdusia:

Zariadenie na recykldciu plynov z klukovej skrine (opis a vykresy):
Pridavné zariadenia na reguldciu znecistenia (ak existujii a nie st uvedené pod inym zdhlavim): ...
Katalyzdtor: dno/nie (°)

Pocet katalyzdtorov a ich prvkov (dalej uvedte informdcie pre kazdd samostatnd jednotku): ................

Rozmery a tvar katalyzdtora(-ov) (objem):

Typ katalytickej ¢innosti:

Celkovd néplni vzdcnych kovov:

Relativna koncentracia:

Vlozka (Struktira a materidl):

Hustota komorok:

Typ puzdra katalyzatora(-ov):

Umiestnenie katalyzatora(-ov) (miesto a referen¢nd vzdialenost vo vyfukovom potrubi): .......coowececeereennn.
Tepelny stit: dno/nie (°)

Regeneracné systémy/metdda systémov na dodatocnd dpravu vyfukovych plynov, opis: .....ccccomecernnees
Pocet pracovnych cyklov typu I alebo ekvivalentnych skisobnych cyklov skisky motora na skidsobnom

zariadeni medzi dvoma cyklami, ked nastdvaji regeneratné fizy za podmienok ekvivalentnych skiiske
typu I (vzdialenost ,D“ na obrazku 1 v prilohe 13):

Opis metddy pouzitej na urcenie poctu cyklov medzi dvoma cyklami, ked sa vyskytuji regenerativne
fazy:

Parametre na urCenie drovne zatazenia pred vyskytom regenerdcie (t. j. teplota, tlak atd): ....occeveeeeen.

Opis metdédy pouzitej na zataZenie systému v skiSobnom postupe opisanom v bode 3.1
prilohy 13:

Normdlny pracovny rozsah teplot (K):

Spotrebitelné ¢inidld (ak sa pouzivaji):

Typ a koncentricia ¢inidla potrebného na katalytickd ¢innost (ak sa pouziva):

Normalny pracovny rozsah teplot ¢inidla (ak sa pouZiva):

Medzindrodnd norma (ak sa uplatiiuje):

Frekvencia doplfania cinidla: nepretrzite/pri Gdribe () (ak sa vykonava):

Znacka katalyzétora:
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3.2.12.2.1.13.
3.2.12.2.2.
3.212.2.2.1.
3.2.12.2.2.2.
3.2.12.2.2.3.
3.212.2.2.4.
3.2.12.2.2.5.
3.2.12.2.3.
3.2.12.2.3.1.
3.2.12.2.4.
3.212.2.4.1.
3.2.12.2.4.2.
3.2.12.2.5.
3.2.12.2.5.1.
3.2.12.2.5.2.
3.2.12.2.5.3.
3.2.12.2.5.4.
3.2.12.2.5.5.
3.2.12.2.5.6.
3.2.12.2.6.
3.2.12.2.6.1.
3.2.12.2.6.2.
3.2.12.2.6.3.
3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.
3.2.12.2.6.5.
3.2.12.2.6.6.
3.2.12.2.7.
3.2.12.2.7.1.
3.2.12.2.7.2.
3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1. Monitorovanie katalyzdtora:
3.2.12.2.7.3.1.2. Zistenie zlyhania zapalovania:

3.2.12.2.7.3.1.3. Monitorovanie kyslikového snimaca:

Identifikacné &islo Casti:

Kyslikovy snimac: dno/nie (°)

Typ:

Umiestnenie kyslikového snimaca:

Regulacny rozsah kyslikového snimaca (1?):

Znacka kyslikového snimaca:

Identifikacné cislo Casti:

Vstrekovanie vzduchu: dno/nie (°)

Typ (pulzujici vzduch, vzduchové cerpadlo atd’):

Recirkuldcia vyfukovych plynov (EGR): dno/nie (°)

Charakteristiky (prietok atd.):
Vodou chladeny systém: dno/nie (°)
Systém na reguldciu emisif z odparovania: dno/nie (°)

Podrobny opis zariadeni a stav ich nastavenia:

Vykres systému na reguldciu emisif z odparovania:

Vykres nadoby s aktivnym uhlim:

Hmotnost vysuseného aktivneho uhlia: g

Schematicky nédcrt palivovej nddrze s udanim objemu a materidlu:

Vykres tepelného $titu medzi nddrzou a vyfukovym systémom:
Filter ¢astic: d4no/nie (°)
Rozmery a tvar filtra Castic (objem):

Typ a konstrukcia filtra Castic:

Umiestnenie filtra Castic (referencné vzdialenosti vo vyfukovom systéme):

Regeneracny systém/metdda. Opis afalebo vykres:

Pocet pracovnych cyklov typu I alebo ekvivalentnych cyklov skisky motora na skdsobnom zariaden,
medzi dvoma cyklami, ked nastdvaji regeneracné fizy za podmienok ekvivalentnych skaske typu I
(vzdialenost ,D na obrazku 1 v prilohe 13):

Opis metddy pouzitej na urenie poctu cyklov medzi dvoma cyklami, ked sa vyskytujii regenerativne
fazy:

Parametre na urCenie uUrovne zafaZenia poZzadovanej pred vyskytom regenerdcie (t. j. teplota,

tlak atd'.):

Opis metody pouzitej na zataZenie systému v postupe skisky opisanom v bode 3.1 prilohy 13: ..

Znacka filtra castic:

Identifikacné &islo casti:

Palubny diagnosticky systém (OBD): (dno/nie) (°)

Pisomny opis afalebo vykres indikdtora nesprdvneho fungovania (MI):

Zoznam a ucel vietkych komponentov, ktoré systém OBD monitoruje:

Pisomny opis (vSeobecné pracovné principy) pre:

Zéazihové motory
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3.2.12.2.7.3.1.4. Ostatné komponenty monitorované systémom OBD:

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1. Monitorovanie katalyzatora:
3.2.12.2.7.3.2.2. Monitorovanie filtra Castic:
3.2.12.2.7.3.2.3. Monitorovanie elektronického systému privodu paliva:

3.2.12.2.7.3.2.4. Ostatné komponenty monitorované systémom OBD:

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.
3.2.15.2.1.

Vznetové motory

Kritérid aktivicie MI (pevne stanoveny pocet cyklov jizd alebo Statistickd metdda): ........cooeeeevveeeurevcervcnnns
Zoznam vietkych pouzitych vystupnych kédov a formdtov OBD (s vysvetlenim kazdého z nich): ...

Vyrobca vozidla poskytne nasledujice dopliujiice informécie, aby bola moznd vyroba OBD — kompa-
tibilnych nahradnych alebo servisnych dielov a diagnostickych ndstrojov a skdsobného zariadenia,
pokial takéto informdcie nie st predmetom prav tykajiicich sa duSevného vlastnictva alebo nepred-
stavuji $pecifické know-how vyrobcu alebo dodévatelov OEM (nédhradného vybavenia).

Opis typu a poctu predkondicionovacich cyklov pouzitych na povodné typové schvélenie vozidla.

Opis typu predvadzacieho cyklu OBD pouzitého na povodné typové schvélenie vozidla pre komponent
monitorovany systémom OBD.

Obsiahly dokument opisujici vietky snimané komponenty so stratégiou pre zistovanie porich
a aktiviciu MI (pevne stanoveny pocet jazdnych cyklov alebo Statistickd metdda) vratane zoznamu
prislusnych sekunddrnych snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany systémom
OBD. Zoznam vsetkych pouzitych vystupnych kédov a formdtov OBD (vidy s vysvetlenim) pre
jednotlivé emisie vztahujiice sa na komponenty hnacej stistavy a jednotlivé komponenty, ktoré sa
nevztahuji na emisie, ked sa monitorovanie komponentov pouziva na urcenie aktivicie MI. Poskytuje
sa najmd podrobné vysvetlenie idajov uvedenych v moduse $05 skaska ID $21 az FF a ddajov
uvedenych v moduse $06. V pripade typov vozidiel, ktoré pouzivaji komunikacné spojenie v silade
s ISO 15765-4: Cestné vozidld, diagnostika siete operdtora oblasti (CAN) — cast 4: Poziadavky na
systémy tykajice sa emisii, sa poskytuje podrobné vysvetlenie ddajov uvedenych v moduse $06 skuska
ID $00 az FF pre kazdi monitorovand ID systému OBD.

Informdcie pozadované v tomto bode mozu byt predlozené napriklad vo forme uvedenej tabulky,
ktord sa pripoji k tejto prilohe:

K Kéd Stratégia K rieeria Kritérid | Sekunddrne | Predkondicio- | Predvidzacia
omponent poruchy | monitorovania ZIStovama | - tivacie MI parametre novanie skiiska
portich
Katalyza- | P0420 | Signaly Rozdiel 3. cyklus | Otacky Dva cykly | Typ I
tor kyslikového | medzi motora, typu I
snimaca 1 | signdlmi zataZenie
a2 Z0 motora,
snimacov rezim
la2 A[F,
teplota
katalyza-
tora

Ostatné systémy (opis a ¢innost):

Umiestnenie symbolu koeficientu absorpcie (len pre vznetové motory):

Podrobnosti o vietkych zariadeniach ovplyviiujiicich hospodérnost doddvky paliva (ak nie si uvedené
v inych polozkich):

Systém zdsobovania palivom LPG: dno/nie (%)

Schvalovacie &islo (schvalovacie ¢islo podla predpisu €. 67):

Elektronickd motorovd riadiaca jednotka pre palivové zariadenie LPG

Znacka(-y):
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3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.
3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.
3.4.3.1.1.

3.43.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.
3.4.5.1.

3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.453.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

Typ(y):

Moznosti nastavenia vo vztahu k emisidm:

Dalsia dokumentacia:

Opis ochrany katalyzdtora pri prepnuti z benzinu na LPG alebo spit:

Usporiadanie systému (elektrické pripojky, podtlakové pripojky, hadicky na vyrovnédvanie tlaku atd')

Vykres symbolu:

Systém zdsobovania palivom NG: dno/nie (%)

Schvalovacie ¢&islo (schvalovacie ¢islo podla predpisu ¢. 110):

Elektronickd motorovd riadiaca jednotka pre palivové zariadenie NG

Znacka(-y):

Typ(-y):

MozZnosti nastavenia vo vzfahu k emisidm:

Dalsia dokumentacia:

Opis ochrany katalyzdtora pri prepnuti z benzinu na NG alebo spat:

Usporiadanie systému (elektrické pripojky, podtlakové pripojky, hadicky na vyrovndvanie tlaku atd):

Vykres symbolu:

Kombindcie motorov alebo pohonov
Hybridné elektrické vozidlo: dno/nie (°)
Kategdria hybridného elektrického vozidla
nabfjanie mimo vozidla/vo vozidle (°)
Prepina¢ pracovného rezimu: dno/nie (°)
Volitelné rezimy

Vylucne elektricky: dno/nie (°)

Pouzivajici vyluéne palivo: dno/nie (%)
Hybridné rezimy: dno/nie (%)

(ak dno, stru¢ny opis):

Opis zdsobnikového zariadenia energie (batéria, kondenzétor, zotrva¢nik/generétor...):

Znacka(-y):

Typ(-y):

Identifikacné &islo:

Druh elektrochemického ¢lanku:

Energia: ....ccomveceeeneenes (pre batériu: napitie a kapacita Ah za 2 h, pre kondenzator: J, .....coeceenneces) )
Nabfjacka: vo vozidle[externd/bez ()

Elektrické motory (samostatny opis kazdého typu elektrického motora)

Znacka:

Typ:

Primdrne pouzitie: trakény motor/generdtor (°)
Pri pouziti vo funkcii trakéného motora: jeden motor/nickolko motorov () (POCEL): evveweemmeeereeeermmereeeens

Maximalny vykon: kw

Princip ¢innosti:
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3.4.5.5.1.
3.4.5.5.2.
3.4.5.5.3.

3.4.6.
3.4.6.1.

3.4.6.2.
3.4.6.3.

3.4.7.
3.4.7.1.

3.4.7.2.
3.4.7.3.
3.4.8.
3.4.9.

3.6.
3.6.1.
3.6.1.1.
3.6.1.1.1.

3.6.1.2.
3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.
3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.
3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.5.
3.6.5.1.

3.6.5.2.

3.8.
3.8.1.
3.8.1.1.

3.8.1.2.

3.8.2.
3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.3.
3.8.3.1.

3.8.4.
3.8.4.1.
3.8.4.1.1.

3.8.4.1.2.

Jednosmerny prad/striedavy prid/pocet fiz:

S cudzim budenim/sériovy motor/zdruzeny motor (°)
Synchrénny/asynchrénny (%)
Riadiaca jednotka

Znacka:

Typ:

Identifikacné cislo:

Reguldtor vykonu

Znacka:

Typ:

Identifikacné &islo:

Elektricky dojazd vozidla .......cceercrnncereennns km (podla prilohy 7 predpisu €. 101): wocovvcererreerrecrrerrnenne

Odportcania vyrobcu tykajice sa predkondicionovania:
Vyrobcom povolené teploty

Chladiaci systém

Chladenie kvapalinou

Maximélna teplota na vystupe:

Chladenie vzduchom

Referencny bod: ....ccoovecerenes

Maximdlna teplota v referencnom bode:

Maximalna vystupnd teplota na vstupe do medzichladica:

Maximélna teplota vyfukovych plynov v mieste, kde vyfukové potrubie(-a) susedi(-ia) s vonkaj$ou(-imi)

prirubou(-ami) vyfukového potrubia:

Teplota paliva

Minimélna:

Maximaélna:

Teplota maziva

Minimélna:

Maximalna:

Systém mazania
Opis systému

Umiestnenie nadrze s mazivom:

Systém dodavky maziva (¢erpadlom/vstrekom do nasdvania/zmieSanim s palivom atd’) (°)

Olejové cerpadlo

Znacka(-y):

Typ(y):

Zmes s palivom

Percentudlny podiel:
Chladi¢ oleja: 4no/nie (°)

Vykres(-y):

Znacka(-y):

Typ(-y):
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4.4,

4.4.1.

4.5.

4.6.

6.6.
6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.1.1.3.

6.6.1.1.4.

6.6.2.1.
6.6.2.1.1.

6.6.2.1.2.

6.6.2.1.3.

6.6.2.1.4.

Prevod (14

Moment zotrvacnosti zotrvaénika motora:

Pridavny moment zotrvacnosti pri nezaradenom prevode:

Spojka (typ):

Maximélna zmena kratiacecho momentu:

Prevodovka:

Typ [ru¢nd[automatickd/CVT (plynule menitelny prevod)] (°)

Prevodové stupne:

Index

Vnitorné prevodové pomery
(pomery otdcok hriadela
motora k otdckam
vystupného hriadela
prevodovky)

Koncové prevodové pomery
(pomer otdcok vystupného
hriadela prevodovky
a otdcok hnaného kolesa)

Celkové prevodové
pomery

Maximum pre CVT (¥)

1

4, 5, dalsie

Minimum pre CVT (¥)

Spitny chod

(*) CVT — plynule menitelny prevod.

Zavesny systém

Pneumatiky a kolesd

Kombindcia(-e) pneumatik/kolies

a) pre vsetky moznosti volby pneumatik uvedte oznacenie velkosti, index zataZitelnosti, symbol

rychlostnej kategorie;

b) v pripade pneumatik kategérie Z urcenych na vybavenie vozidiel, ktorych maximdlna rychlost
presahuje 300 km/h, treba poskytnit ekvivalentné informadcie; pri kolesdch uviest rozmer(-y) rafi-
ka(-ov) a hlbku(-y) zélisu(-ov).

Népravy
Néprava 1:

Néprava 2:

Néprava 3:

Néprava 4:

atd.

Horné a dolné hranice polomerov valenia (%):

Népravy

Néprava 1:

Néprava 2:

Néprava 3:

atd.

Néprava 4:
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6.
9.
9.
9.
9.

(
(
(
(
(
(

6.3. Tlak(-y) pneumatik podla odportcania vyrobcu: kPa
Karoséria

1. Typ karosérie ():

10.3. Sedadla

10.3.1. Pocet:

(") Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie si dolezité pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej

technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informa¢ny dokument, tieto znaky sa v dokumentdcii nahradia znakom “?* (napr.
ABC??1237%?).

(*) Podla definicie v prilohe 7 k Sthrnnej rezoliicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78|Rev.1/Amend.2, napo-
sledy zmeneny a doplneny zmenou ¢. 4).

(}) Ked existuje jedna verzia so Standardnou kabinou a ind s kabinou s l6zkovou tpravou, uvedte pre obe verzie idaje o hmotnostiach
a rozmeroch.

(*) Hmotnost vodica a pripadne ¢lena posddky sa predpokladd na 75 kg (z toho podla ISO normy 2416-1992 pripadd 68 kg na
hmotnost osoby a 7 kg na hmotnost batoziny), palivovd nddrz je naplnend na 90 % a ostatné systémy obsahujiice kvapaliny
(s vynimkou systémov pre Gzitkovii vodu) na 100 % objemu podla tidajov vyrobcu.

(°) V pripade privesov alebo ndvesov a pri vozidlach spojenych s privesom alebo s ndvesom, kde je na spojovacie zariadenie alebo na
tocnicu prendsané znacné vertikdlne zataZenie, sa toto zatazenie po vydeleni Standardnym gravitacnym zrychlenim zahrnie do
maximalnej technicky pripustnej hmotnosti.

(°) Vyplate horné a dolné hodnoty pre kazdy variant.

(7) V pripade nekonvenénych motorov a systémov vyrobca poskytne tdaje rovnocenné s tdajmi, ktoré st tu uvedené.

(®) Vozidld mozno plnit benzinom aj plynovym palivom, ked' sa viak benzinovy systém montuje iba na nidzové Gcely alebo Startovanie
a benzinovd nddrz nemdze obsahovat viac ako 15 litrov benzinu, povazuji sa tieto vozidld na tcely skisok za vozidld, ktoré
pouzivaju len plynové palivo.

(%) Nehodiace sa preciarknite.

19) Tato hodnota sa musi zaokrdhlit na najblizsiu desatinu milimetra.

1) Tito hodnota sa vypocita s hodnotou = 3,1416 a zaokrdhli sa na najblizsf cm>.

13) Urcené v stlade s poziadavkami predpisu ¢. 85.

)
)
)
12) Uvedte toleranciu.
)
14 Pre akékolvek navrhované varianty sa uvedd $pecifikované tdaje.
)

15) Uvedte jedno alebo druhé.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3.1.

3.2.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

Zapalovacie sviecky

Znacka:

Doplnok 1

Informiécie o skdSobnych podmienkach

Typ:

Nastavenie medzery medzi elektrédami:

Zapalovacia cievka

Znacka:

Typ:

Pouzité mazivo

Znacka:

Typ (uvedte percentudlny podiel oleja v zmesi, ak sa miesa mazivo a palivo):

Informdcie o nastaveni zatazenia dynamometra (zopakujte tieto informdcie pre kazdd skisku dynamometra)

Typ karosérie vozidla (variant/verzia):
Typ prevodovky (manudlnajautomatickd/CVT):

Informdcie o fixnom nastaveni zatazovacej krivky dynamometra (ak sa pouziva):

. Zotrvatnd hmotnost (kg):

Informdcie o regulovatelnom nastaveni zatazovacej krivky dynamometra (ak sa pouziva):
Informdcie o dobehu vozidla zo skdsobnej drahy:
Znacka a typ pneumatik:
Rozmery pneumatik (prednych/zadnych):
Tlak v pneumatikdch (prednych/zadnych) (kPa):

Skuisobnd hmotnost vozidla vritane vodica (kg):

. Pouzitd alternativna metdda nastavenia zataZenia dynamometra (dno/nie):

. Skuto¢ny vykon absorbovany pri rychlosti 80 km/h vrdtane priebeznych strit vozidla na dynamometri (kW): .........

. Skuto¢ny vykon absorbovany pri rychlosti 50 km/h vrdtane priebeznych strat vozidla na dynamometri (kW): .........

Udaje o dobehu vozidla na ceste (ak sa pouzivajd)

V (km/h)

V, (km/h)

V, (km/h)

Priemerny korigovany cas dobehu vozidla (s)

120

100

80

60

40

20
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4.4.7. Priemerny korigovany vykon jazdy (ak sa pouziva)

V (km/h) Korigovany CP (kW)

120

100

80

60

40

20
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PRILOHA 2

OZNAMENIE
[maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov spravneho orgdnu

tykajiice sa () UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA,
ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA,
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA,
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA,
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla z hladiska emisie plynnych znedistujiicich litok z motora podla predpisu & 83, séria zmien 06.

Schvilenie & Rozsirenie <.

Dovod rozdirenia:

ODDIEL I

0.1.  Znacka (obchodny nizov vyrobcu):

0.2. Typ:

0.2.1. Obchodny(-é) ndzov (ndzvy) (ak st k dispozicii):

0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznadené na vozidle (*):

0.3.1. Umiestnenie takého oznalenia:

0.4. Kategéria vozidla (4):

0.5. Nazov a adresa vyrobcu:

0.8. Nazov (ndzvy) a adresa(-y) montdZneho(-ych) zdvodu(-ov):

P

0.9. Ndzov/meno a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:

ODDIEL II
1. Dalsie informicie (ak sa uplatiiuju) (pozti doplnok):
2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skaSok:
3. Datum skagobného protokolu:
4. Cislo skisobného protokolu:

5. Pripadné pozndmky (pozti doplnok):

6. Miesto:
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7. Datum:

8.  Podpis:

Prilohy: 1. Informacnd dokumenticia.
2. Skdgobny protokol.

(1) RozliSovacie islo $tatu, ktory udelil/rozgiril/zamietol/odiial typové schvilenie (pozti schvalovacie ustanovenia v tomto predpise).

(®) Nehodiace sa pretiarknite.

() Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie si dolezité pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informaény dokument, tieto znaky sa v dokumentdcii nahradia znakom ,7°
(napr. ABC??1237?).

(*) Podla definicie v prilohe 7 k Sthrnnej rezoliicii o konstrukeii vozidiel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, napo-
sledy zmeneny a doplneny zmenou & 4).
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Dodatok

k oznimeniu o typovom schvileni & ... tykajici sa typového schvilenia vozidiel z hladiska emisii

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.1.

1.12.2.

1.13.1.

1.13.2.

znedistujacich litok podla predpisu ¢. 83, séria zmien 06
DODATOCNE INFORMACIE

Hmotnost vozidla v previdzkovom stave:

Referenéna hmotnost vozidla:

Maximdlna hmotnost vozidla:

Pocet sedadiel (vrtane sedadla vodica):
Typ karosérie:

Pre M;, M,: sedan so stupnovitou zadnou castou/sedan so skosenou zadnou ¢astou (hatchback)/kombi/kupé/
kabriolet/viacti¢elové vozidlo (1)

Pre N;, N,: ndkladny automobil, doddvkové vozidlo (')

Pohon kolies: prednych, zadnych, 4 x 4 (1)

Vylucne elektrické vozidlo: dnojnie (1)

Hybridné elektrické vozidlo: 4no/nie (')

Kategoria hybridného elektrického vozidla: externé nabijanie (OVC)/nabijanie vo vozidle (NOVC) (1)
Prepinac pracovného rezimu: s/bez (1)

Identifikdcia motora:

Premiestnenie motora:

Systém privodu paliva: priame vstrekovanie/nepriame vstrekovanie (')

Palivo odportcané vyrobcom:

Maximélny vykon: kW pri otdckach min
Zariadenie na pretlakové plnenie: dno/nie (%)

Systém zapalovania: vznetové zapalovanie/zdZihové zapalovanie (')

Hnacia ststava (vylucne elektrického vozidla alebo hybridného elektrického vozidla) (')

Maximalny Cisty vikon: ... kW, pri otdckach: az min~

Maximélny 30-mindtovy vykon: kw

Trak¢nd batéria (vylucne elektrického vozidla alebo hybridného elektrického vozidla)

Menovité napatie: \
Kapacita (hodnota na 2 h) Ah
Prevod

Manudlna alebo automatickd prevodovka alebo prevodovka s plynule menitelnym prevodom (1) (3): .oovvvevcccererenes

Pocet prevodovych stupnov:
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1.13.3. Celkové prevodové stupne (vritane obvodov valenia pneumatik pri zatazeni): rychlost jazdy pri 1 000 ot./min~

1

(km/h)

Prvy prevodovy stupen: Siesty prevodovy Stupei: ...

Druhy prevodovy stupeit: Siedmy prevodovy StUPEN: ......cooeeewemeeeersmeceeerneces
Treti prevodovy stupeii: Osmy prevodovy stupeni:

Stvrty prevodovy stupen: Rychlobeh:

Piaty prevodovy stupeni: .

1.13.4. Koncovy prevodovy stupeit: .

1.14.  Pneumatiky:

1.14.1. Typ:

1.14.2. Rozmery:

1.14.3. Obvod valenia pri zatazenf:

1.14.4. Obvod valenia pneumatik pouzitych pre skasku typu I

2. VYSLEDKY SKUSOK

2.1.  Vysledky skiasky vzhladom na vyfukové emisie:
Klasifikdcia emisii: séria zmien 06

Cislo typového schvilenia, ak nejde o zdkladné vozidlo (1):

Vysledky pre . CcO THC NMHC NO THC + NO, | Tuhé castice
Y Y P Skagka x x
typ I (mg/km) | (mg/km) | (mgkm) | (mgkm) | (mg/km) | (mg/km)

Castice
(#/[km)

Namerané () () 1

Namerana
strednd
hodnota

M) 0

Ki () () 0

Strednd (i)
hodnota vypo-
¢itand s Ki
(M.Ki) (V)

DE () ()

Konec¢na
strednd
hodnota vypo-
¢itana s Ki a DF
(MKi.DF) (%)

Limitnd
hodnota

) Podla potreby.

i) Neuplatiuje sa.
() Priemernd hodnota vypocitand zo st¢tu priemernych hodnoét (M.Ki) vypocitanych pre THC a NO,.
(¥) Zaokriihlené na 2 desatinné miesta.

Y) Zaokrdhlené na 4 desatinné miesta.
() Zaokrtihlené na 1 desatinné miesto nad limitnii hodnotu.
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Poloha chladiaceho ventildtora motora pocas skisky:

Vyska spodného okraja nad zdkladiou: cm

Bo¢né poloha stredu ventildtora: cm

Napravo/nalavo od stredovej linie vozidla (')
Informdcie o stratégii regenerdcie:

D —pocet prevadzkovych cyklov medzi dvomi (2) cyklami, v ktorych dochddza k regenerativnym fizam: ........

d — pocet prevadzkovych cyklov potrebnych na regenerovanie:

Typ 1L %
Typ 1IL:
Typ IV.. g/skuska

Typ V: Typ skasky Zivotnosti: skiiska celého vozidla/skaska starnutia na skdsobnej stolici/ziadna (1)
— Koeficient zhorSenia DF: vypocitany/prideleny (')

— Uviest hodnoty (DF):

Typ VI

Typ VI CO (mg/km) THC (mg/km)

Namerand hodnota

2.1.1.  V pripade jednopalivovych plynovych vozidiel zopakujte tabulku pre vietky referencné plyny LPG alebo NG/bio-
metdn, priCom je potrebné uviest, ¢ boli vysledky namerané alebo vypocitané. V pripade dvojpalivovych
plynovych vozidiel konstruovanych na pohon benzinom alebo LPG, alebo NG/biometdnom: zopakujte tabulku
pre vietky referencné plyny LPG alebo NG/biometdn, pricom je potrebné uviest, ¢i st vysledky namerané, alebo
vypocitané, a zopakovat tabulku pre (jeden) konecny vysledok emisii vozidla pohdnaného LPG alebo NG/bio-
metdnom. V pripade iného dvojpalivového vozidla alebo vozidla pohdnaného flexibilnym palivom uvedte
vysledky ziskané pre dve rozne referen¢né palivd.

Skuska OBD

2.1.2.  Pisomny opis afalebo vykres ukazovatela poruchy (MI):

2.1.3.  Zoznam a funkcia vietkych komponentov monitorovanych systémom OBD:

2.1.4. Pisomny opis (veobecné pracovné principy) pre:

2.1.4.1. Zistenie zlyhania zapalovania (?):

2.1.4.2. Monitorovanie katalyzatora (3):

2.1.4.3. Monitorovanie kyslikového snimaca (%):

2.1.4.4. Ostatné komponenty monitorované systémom OBD (3):

2.1.4.5. Monitorovanie katalyzitora (*):

2.1.4.6. Monitorovanie filtra tuhych castic (4):

2.1.4.7. Monitorovanie ovlddacieho prvku elektronického systému privodu paliva (¥):

2.1.4.8. Ostatné komponenty monitorované systémom OBD:

2.1.5. Kritérid aktivicie ukazovatela nesprdvneho fungovania (pevne stanoveny pocet cyklov jézd alebo statistickd
metdda):
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2.1.6.  Zoznam vSetkych pouzitych vystupnych kédov a formdtov OBD (s vysvetlenim kazdého z nich): ...cccomveccrennes

2.2. Udaje o emisidch pozadované pre skiisku jazdnej sposobilosti
(o Teplota motorového
Skaska Hodno't a €O Lambda (") Otack)'/ r}q(l)tora oleja
(% objemu) (min.” %) %)
Skaska pri volnobehu Neuv.

s nizkymi otdckami

Skuska pri volnobehu
s vysokymi otdckami

(*) Vzorec na vypocet hodnoty lambda: pozri bod 5.3.7.3 tohto predpisu.

2.3. Katalyzdtory: dno/nie (')
2.3.1.  Povodny katalyzdtor skiisany podla vetkych relevantnych poziadaviek tohto predpisu: dnojnie (%)

2.4.  Vysledky skisky na opacitu dymu (%) (1):

2.4.1.  Pri stdlych otdckach: pozri skasobny protokol technickej sluzby ¢islo:

2.4.2.  Skusky volného zrychlenia

2.4.2.1. Namerand hodnota koeficientu absorpcie: m

2.4.2.2. Korigovand hodnota koeficientu absorpcie: m

2.4.2.3. Umiestnenie symbolu koeficientu absorpcie na vozidle:

4. POZNAMKY:

(") Nehodiace sa vymazte alebo preskrtnite (v pripadoch, ked' je aplikovatelny viac nez jeden bod, nie je potrebné vymazat nic).
(%) V pripade vozidiel vybavenych automatickymi radiacimi prevodovkami uved'te vSetky prislusné technické ddaje.

() Pre vozidld vybavené vznetovym motorom.

(*) Pre vozidld vybavené zdzihovym motorom.

(°) Merania opacity dymu sa majii vykondvat v stilade s ustanoveniami uvedenymi v predpise ¢. 24.
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Doplnok 1

Informécie tykajice sa palubnych diagnostickych systémov (OBD)

Ako bolo uvedené v bode 3.2.12.2.7.6 informacného dokumentu v prilohe 1 k tomuto predpisu, informdcie v tomto
doplnku poskytne vyrobca vozidla, aby bola moznd vyroba ndhradnych alebo servisnych dielov a diagnostickych
nastrojov a skisobného zariadenia kompatibilnych s OBD.

Na poziadanie sa nediskrimina¢nym sposobom spristupnia kazdému zainteresovanému vyrobcovi komponentov, diag-
nostickych ndstrojov alebo skuisobného zariadenia nasledujice informdcie:

1. Opis typu a poctu predkondicionovacich cyklov pouzitych na povodné typové schvdlenie vozidla.

2. Opis typu predvadzacich cyklov OBD pouzitych pre povodné typové schvdlenie vozidla pre komponent monitorovany
systémom OBD.

3. Obsiahly dokument opisujtici vietky snimané komponenty so stratégiou pre zistovanie portich a aktivaciu MI (pevne
stanoveny pocet jazdnych cyklov alebo Statistickd metdda) vratane zoznamu prislusnych sekunddrnych snimanych
parametrov pre kazdy komponent monitorovany systémom OBD. Zoznam vietkych pouzitych vystupnych kodov
a formdtov OBD (vidy s vysvetlenim) pre jednotlivé emisie vztahujiice sa na komponenty hnacej stistavy a jednotlivé
komponenty, ktoré sa nevztahuji na emisie, ked sa monitorovanie komponentov pouziva na aktiviciu ML Poskytuje
sa najmd podrobné vysvetlenie tidajov uvedenych v moduse $05 skaska ID $21 az FF a udajov uvedenych v moduse
$06. V pripade typov vozidiel, ktoré pouzivaji komunikacné spojenie v sdlade s ISO 15765-4 Cestné vozidla,
diagnostika siete operdtora oblasti (CAN) — cast 4: Poziadavky na systémy tykajlce sa emisii, sa poskytuje podrobné
vysvetlenie tdajov uvedenych v moduse $06 Skaska ID $00 az FF, pre kazdi monitorovand ID systému OBD.

Tieto informdcie sa mozu poskytnit napriklad vo forme takejto tabulky:

Komponent f}?;u_, Stratégia Kritérid zistovania | Aktivacné Sekunddrne | Predkondiciono- Predvadzacia skiitka
P k():iry monitorovania portich kritérid MI parametre vanie v
Katalyzd- P0420 | Signdly Rozdiel medzi | 3. cyklus | Otdcky Dva cykly Typ 1
tor kyslikového | signdlmi zo motora, typu [
snimaca snimacov zatazenie
la?2 la?2 motora,
rezim AJF,
teplota
katalyzdto-
ra
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Doplnok 2

Osvedcenie vyrobcu o silade s previdzkovymi vykonovymi poZiadavkami systému OBD

(Vyrobca)

(Adresa vyrobcu)
osvedcuje, Ze:
1. typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osvedCeniu st v stlade s ustanoveniami bodu 7 doplnku 1 k prilohe 11
k tomuto predpisu, ktoré sa tykaju prevadzkového vykonu systému OBD za vsetkych rozumne predvidatelnych

jazdnych podmienok;

2. plén(-y) opisujtici(-¢) podrobné technické kritérid na zvySovanie Citatela a menovatela kazdého monitora, prilozeny(-€)
k tomuto osvedceniu, je (st) spravny(-e) a Gplny(-€) pre vSetky typy vozidiel, na ktoré sa toto osvedcenie vztahuje.

A% dna
(miesto) (ddtum)

(podpis vyrobcovho zdstupcu)
Prilohy:

a) zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vzfahuje toto osvedcenie;

b) plén(-y) opisujiici(-¢) podrobné technické kritérid na zvySovanie Citatela a menovatela kazdého monitora, ako aj
plan(-y) pre deaktiviciu ¢itatefov, menovatelov a hlavného menovatela.
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PRILOHA 3

VZORY USPORIADANIA SCHVALOVACEJ ZNACKY

Na schvalovacej znacke vydanej a pripevnenej na vozidlo v silade s bodom 4 tohto predpisu musi byt schvalovacie &islo
doplnené o abecedny znak prideleny v sdlade s tabulkou 1 tejto prilohy a vyjadrujici kategériu a triedy vozidla, pre ktoré
bolo typové schvélenie udelené.

Tato priloha zobrazuje vzhlad tejto znacky a uvadza priklad toho, z coho md pozostdvat.

Na nasledujtcej schéme je uvedené vseobecné rozlozenie, rozmery a obsah znacky. Urceny je vyznam Cisel a abecedného
znaku a uvedené st aj odkazy na zdroje pre urcenie zodpovedajicich alternativ pre kazdy pripad schvélenia.

Pismeno podla triedy
idla (3

Cislo krajiny (1) VoAl

udelujticej schvilenie )

Schvalovacie ¢islo

S Zmena

a 83 R - 062439 - J

Cislo predpisu (predpis ¢. 83)

(1) Cislo krajiny podla poznimky pod ¢iarou v bode 4.4.1 tohto predpisu.
() Podla tabulky 1 tejto prilohy.

Nasledujtici obrazok je praktickym prikladom toho, ako méd znacka vyzerat.

83 R - 062439 - J

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na vozidlo v silade s bodom 4 tohto predpisu udédva, Ze tento typ vozidla bol
schvéleny v Spojenom kralovstve (E;;) podla predpisu ¢. 83 pod schvalovacim ¢&islom 2439. Této znacka uddva, Ze
typové schvélenie bolo udelené v silade s poziadavkami tohto predpisu v zneni série zmien 06. Okrem toho doplnkové
pismeno (J) vyjadruje, Ze vozidlo patri do kategérie vozidiel M alebo Ny ;.
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Tabulka 1

Pismend s ohladom na palivo, motor a kategériu vozidla

Znak Kategoria a trieda vozidla Typ motora
] M, N; trieda I PI
CI
K M, slaziace $pecifickym socidlnym potrebdm I

(okrem M)

L N; trieda II PI
Cl
M N, trieda III, N, PI

cl
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3.1

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

3.3.2.

3.4.

3.4.1.

PRILOHA 4a

SKUSKA TYPU I

(Overenie vyfukovych emisii po studenom Starte)

UPLATNITELNOST

Této priloha efektivne nahrddza byvali prilohu 4.
UvoD

V tejto prilohe sa opisuje postup skasky typu I definovanej v bode 5.3.1 tohto predpisu. Ked sa méd pouzit ako
referen¢né palivo LPG alebo NG/biometdn, uplatiiujii sa okrem toho ustanovenia prilohy 12.

PODMIENKY SKUSKY
Podmienky okolia
V priebehu skisky musi byt teplota komory medzi 293 a 303 K (20 °C a 30 °C). Absoltitna vlhkost (H) bud
vzduchu v skaSobnej komore, alebo nasdvaného vzduchu motora musi byt takd, aby:
5,5 < H < 12,2 (g H,0/kg suchého vzduchu).
Musi sa zmerat absoltitna vlhkost (H).
Musia sa zmerat ticto teploty:

Okolity vzduch sktsobnej teploty

Teplota v zriedovacom systéme a systéme odberu vzoriek podla poziadaviek na systémy merania emisif
vymedzenych v doplnkoch 2 az 5 k tejto prilohe.

Odmeria sa atmosféricky tlak.

Skasobné vozidlo
Vozidlo sa predvedie v dobrom mechanickom stave. Musi byt zabehnuté a musi mat pred skiskou najazde-
nych aspon 3 000 km.

Vyfukové zariadenie nesmie vykazovat akikolvek netesnost, vedicu k zniZeniu mnozstva zbieraného plynu,
ktorého mnozstvo musi zodpovedat mnoZstvu vychddzajicemu z motora.

Moze byt overend tesnost systému nasdvania, aby sa zaistilo, Ze karburdcia nie je ovplyvnend nihodnym
nasdvanim vzduchu.

Nastavenia motora a ovlddacich zariadeni vozidla musia byt také, ako predpisuje vyrobca. Tito poziadavka sa
takisto uplatiiuje najmd na nastavenie volnobehu (otdcky a obsah oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch),
na zariadenie pre $tart za studena a na systém Cistenia vyfukovych plynov.

Vozidlo, ktoré ma byt skdsané, alebo ekvivalentné vozidlo musi byt v pripade potreby vybavené zariadenim
umoziiujicim meranie charakteristickych parametrov potrebnych na nastavenie dynamometra v stlade
s bodom 5 tejto prilohy.

Technickd sluzba zodpovednd za skasky moze overit, ¢i vykon vozidla zodpovedd ddajom vyrobcu, ¢i moze
byt pouzité na normdlnu prevadzku, a najmd ¢i je schopné Startovat za studena i za tepla.

Skisobné palivo

Na skii§anie sa pouziva prislusné referencné palivo opisané v prilohe 10 k tomuto predpisu.

Vozidld, ktoré si pohdnané benzinom alebo LPG, alebo NG|biometinom, sa skisaju podla prilohy 12
s vhodnym(-i) referen¢nym(-i) palivom(-ami), podla prilohy 10a.

Umiestnenie vozidla

Pri skaske musi byt vozidlo priblizne vo vodorovnej polohe, aby sa vylicilo akékolvek abnormalne rozlozZenie
paliva.
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3.4.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Nad vozidlom sa vedie prid vzduchu s premenlivou rychlostou. Rychlost ventilitora musi byt v rdmci
pracovného rozsahu od 10 km/h aspont do 50 km/h alebo byt v rdmci pracovného rozsahu od 10 km/h
aspoit do maximdlnej rychlosti pouzitého skasobného cyklu. Linedrna rychlost vzduchu pri vystupe
z ventildtora musi byt v rozsahu + 5km/h zodpovedajiicej rychlosti bubna ventildtora v rdmci rozsahu
10 km/h az 50 km/h. Pri rozsahu nad 50 km/h musi byt linedrna rychlost vzduchu v rozsahu * 10 km/h
zodpovedajiicej rychlosti bubna ventildtora. Pri rychlosti bubna ventilitora mensej nez 10 km/h moze byt
rychlost vzduchu nulova.

Uvedend rychlost vzduchu sa urél ako priemernd hodnota z urcitého poctu meracich bodov, ktoré:

a) st v pripade ventildtorov s pravouhlymi vystupmi umiestnené v prostriedku kazdého pravouholnika
rozdelujiic cely vystup ventilitora na 9 Casti (rozdeluji vodorovnd aj zvisld stranu vystupu ventildtora
na 3 rovnaké casti);

b) v pripade ventildtorov s kruhovymi vystupmi je vystup rozdeleny na 8 rovnakych vysekov vodorovnou
liniou, zvislou liniou a liniami pod uhlom 45°. Meracie body lezia na radidlnej stredovej linii kazdého
vyseku (22,5°) s polomerom predstavujiicim dve tretiny celkového polomeru (ako to zndzorfiuje tento
obrazok).

Tieto merania sa robia bez akéhokolvek vozidla alebo inej prekdzky pred ventildtorom.

Zariadenie pouzité na meranie linedrnej rychlosti vzduchu sa umiestni vo vzdialenosti 0 az 20 cm od vystupu
ventildtora.

Pre konecny vyber ventildtora st rozhodujice tieto charakteristiky:

a) plocha: aspon 0,2 m?%

b) vyska spodného okraja nad zdkladiiou: priblizne 0,2 m;

¢) vzdialenost od prednej Casti vozidla: priblizne 0,3 m.

Alternativne sa rychlost ventildtora nastavi aspon na 6 m/s (21,6 km/h).
Vyska a bocnd poloha ventildtora sa mozu v pripade potreby menit.
SKUSOBNE VYBAVENIE

Vozidlovy dynamometer

Poziadavky na vozidlovy dynamometer st uvedené v doplnku 1.
Zriedovaci systém vyfukovych plynov

Poziadavky na zriedovaci systém vyfukovych plynov st uvedené v doplnku 2.

Odber vzoriek a analyza plynnych emisif

Poziadavky na zariadenie na odber vzorick a analyzu plynnych emisif sti uvedené v doplnku 3.

Zariadenie na meranie hmotnostnych emisii Castic (PM)

Poziadavky na odber vzorick a meranie hmotnostnych emisii Castic st uvedené v doplnku 4.

Zariadenie na meranie emisii mnoZstva Castic (PN)

Poziadavky na odber vzoriek a meranie emisii mnoZzstva Castic si uvedené v doplnku 5.
Hlavné vybavenie skiiSobnej komory
Tieto teploty sa meraji s presnostou * 1,5K:

a) okolity vzduch skidsobnej komory;



15.2.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 42/73

5.1.

6.1.1.

b) nasdvany vzduch motora;

c) teplota v zriedovacom systéme a systéme odberu vzoriek podla poziadaviek na systémy merania emisif
vymedzenych v doplnkoch 2 az 5 k tejto prilohe.

Atmosféricky tlak musi byt meratelny s presnostou v rozmedzi + 0,1 kPa.
Absolitna vlhkost (H) musi byt meratelnd v rozmedzi £ 5 %.
URCENIE JAZDNEHO ZATAZENIA VOZIDLA

Skisobny postup

Postup merania jazdného zataZenia vozidla je opisany v doplnku 7.

Tento postup sa nepozaduje, ak sa md zatazenie dynamometra podvozku stanovit podla referencnej hmotnosti
vozidla.

POSTUP SKUSKY EMISI{

Skasobny cyklus

Pracovny cyklus zlozeny z Casti jeden (mestsky cyklus) a Casti dva (mimomestsky cyklus) je zndzorneny na
obrazku 1. V priebehu celej skiisky sa zdkladny mestsky cyklus vykond Styrikrdt, a potom nasleduje cast dva.
Zékladny mestsky cyklus

Cast jedna skasobného cyklu pozostdva zo 4-ndsobného zdkladného mestského cyklu, ktory je definovany

v tabulke 1, zndzorneny na obrazku 2 a zhrnuty dalej v texte.

Rozlozenie podla fiz:

Cas (5) %
Volnobeh 60 30,8 35,4
Spomalovanie, spojka vypnutd 9 4,6
Zmena prevodového stupna 8 4,1
Zrychlenia 36 18,5
Useky stdlej rychlosti 57 29,2
Spomalenie 25 12,8
Spolu 195 100

Rozlozenie podla pouzitych prevodovych stupnov:

Cas (s) %
Volnobeh 60 30,8 35,4
Spomalovanie, spojka vypnutd 9 4,6
Zmena prevodového stupia 8 4,1
Prvy prevodovy stupen 24 12,3
Druhy prevodovy stupen 53 27,2
Treti prevodovy stuper 41 21
Spolu 195 100
Vseobecné informacie:
Priemernd rychlost pocas skasky: 19 km/h.

Efektivna doba jazdy: 195s.
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6.1.3.1.

Teoretickd vzdialenost najazdend za cyklus: 1,013 km.

Ekvivalentnd vzdialenost pre Styri cykly: 4,052 km.

Mimomestsky cyklus

Cast dva sksobného cyklu predstavuje mimomestsky cyklus, ktory je definovany v tabulke 2, znizorneny na

obrdzku 3 a zhrnuty dalej v texte.

Rozlozenie podla féz:

Cas (5) %
Volnobeh 20 5
Spomalovanie, spojka vypnutd 20 5
Zmena prevodového stupna 6 1,5
Zrychlenie 103 25,8
Useky stalej rychlosti 209 52,2
Spomalenie 42 10,5
Spolu 400 100
RozloZenie podla pouzitych prevodovych stupriov:

Cas (5) %
Volnobeh 20 5
Spomalovanie, spojka vypnutd 20 5
Zmena prevodového stupna 6 1,5
Prvy prevodovy stupeii 5 1,3
Druhy prevodovy stupefi 9 2,2
Treti prevodovy stupei 8 2
Stvrty prevodovy stupent 99 24,8
Piaty prevodovy stupen 233 58,2
Spolu 400 100
Vseobecné informécie:
Priemernd rychlost pocas skusky: 62,6 km/h.
Efektivna doba jazdy: 400 s.

Teoretickd vzdialenost najazdend za cyklus: 6,955 km.

Maximdlna rychlost:
Maximdlne zrychlenie:
Maximélne spomalenie:

Pouzitie prevodovky

Ak je maximdlna rychlost, ktord moze byt dosiahnutd pri prvom prevodovom stupni, nizsia ako 15 km/h,
pouzije sa druhy, treti a §tvrty prevodovy stupeii pre zdkladny mestsky cyklus (Cast jedna) a druhy, treti, Stvrty
a piaty prevodovy stupef pre mimomestsky cyklus (Cast dva). Druhy, treti a $tvrty prevodovy stupen sa mozu
tiez pouzit pre mestsky cyklus (Cast jedna) a druhy, treti, Stvrty a piaty prevodovy stupeni pre mimomestsky

120 km/h.
0,833 m/s?

- 1,389 m/s%.
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

cyklus (Cast dva), ak vyrobcove pokyny pre jazdu vozidla odportéaji zacinat s druhym prevodovym stupfiom
na rovine alebo ak je prvy prevodovy stupen v pokynoch definovany ako stuperi vyhradeny pre terénnu jazdu,
nizku rychlost alebo tahanie privesov.

V pripade vozidiel, ktoré nedosiahnu zrychlenie a maximélne hodnoty rychlosti pozadované na prevadzkovy
cyklus, sa musi naplno zosliapnut akcelerdtor az dovtedy, kym sa znovu nedosiahne pozadovand prevadzkovd
krivka. Odchylky od prevadzkového cyklu sa zaznamenaji v skiiSobnom protokole.

Vozidld s poloautomatickymi prevodovkami sa ski$aji s pouzitim prevodovych stupiiov, ktoré sa zvycajne
pouzivaji na jazdu, a radenie prevodovych stupnov sa vykondva zhodne s pokynmi vyrobcu.

Vozidld s automatickymi prevodovkami sa skdSaji so zaradenym najvy$$im prevodovym stupniom (,jazda®).
Akcelerdtor sa pouzije takym spdsobom, aby sa dosiahlo najstabilnejsie mozné zrychlenie umozujice zara-
denie jednotlivych prevodovych stupfiov v normilnom postupe. Okrem toho sa neuplatiujii body zmien
prevodovych stupiiov uvedené v tabulkdch 1 a 2 v tejto prilohe; Zrychlenie prebicha v peridde reprezentovanej
priamkou spdjajicou koniec kazdej periédy volnobehu s pociatkom nasledujicej periédy stdlej rychlosti.
Uplatriuja sa tolerancie uvedené dalej v bodoch 6.1.3.4 a 6.1.3.5.

Vozidld s rychlobehom, ktory vodi¢ moze uviest do ¢innosti, sa skii$aji s rychlobehom vyradenym z ¢innosti
pri mestskom cykle (Cast jedna) a s rychlobehom v cinnosti pri mimomestskom cykle (Cast dva).

Priptsta sa tolerancia + 2 km/h medzi nameranou rychlostou a teoretickou rychlostou pri zrychlovani, pri
stalej rychlosti a pri spomalovani za pouzitia bizd vozidla. Ak vozidlo spomaluje rychlejsie bez pouzitia bizd,

zmien fézy za predpokladu, Ze sa tolerancie nikdy v Ziadnom pripade neprekrocia o viac ako 0,5 s.

Casové tolerancie si + 1s. Tieto tolerancie platia rovnako pre zaciatok a pre koniec kazdej periédy radenia
prevodovych stupniov pre mestsky cyklus (Cast jedna) a pre Cinnosti ¢. 3, 5 a 7 mimomestského cyklu (Cast
dva). Je potrebné poznamenat, Ze povolené dve sekundy zahffiaji Cas na preradenie prevodového stupna
a v pripade potreby aj urCity ¢as na dobehnutie cyklu.

Priprava skasky
Nastavenie zataZenia a zotrvacnej hmotnosti
Zatazenie urcené pomocou cestnej skusky vozidla

Dynamometer sa nastavi tak, aby celkovd zotrvaénd hmotnost rotujicich hmotnosti simulovala zotrva¢nd
hmotnost a dalsie sily cestného zatazenia posobiace na vozidlo pocas jazdy na ceste. Sposoby, akymi sa
urCuje toto zataZenie, st opisané v bode 5 tejto prilohy.

Dynamometer s pevne stanovenou krivkou zataZenia: simuldtor zataZenia musi byt nastaveny tak, aby absor-
boval vykon posobiaci na hnacie kolesa pri stlej rychlosti 80 km/h, a zaznamend sa absorbovany vykon pri
rychlosti 50 km/h.

Dynamometer s nastavitelnou krivkou zatazenia: simuldtor zataZenia musi byt nastaveny tak, aby absorboval
vykon pdsobiaci na hnacie kolesd pri stélych rychlostiach 120, 100, 80, 60, 40 a 20 km/h.

Zatazenie urcené pomocou referencnej hmotnosti vozidla

So stihlasom vyrobcu sa moze pouzif tito metdda.

Brzda sa nastavi tak, aby absorbovala zatazenie posobiace na hnacie kolesd pri konstantnej rychlosti 80 km/h
podla tabulky 3.

Ak na dynamometri nie je k dispozicii zodpovedajica ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost, pouzije sa vicsia
hodnota najblizsia referencnej hmotnosti vozidla.

V pripade inych vozidiel nez osobné automobily s referencnou hmotnostou vicsou nez 1700 kg alebo
vozidiel s trvalym pohonom vsetkych kolies sa vyndsobia hodnoty vykonu uvedené v tabulke 3 koeficientom
1,3.
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6.2.1.3.  Pouzitd metdda a dosiahnuté hodnoty (ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost — charakteristicky parameter nasta-
venia) sa zaznamenaji v skiiSobnom protokole.

6.2.2. Predbezné skdsobné cykly

Predbezné skasobné cykly sa vykonajd, ak je nutné stanovit, ako najlepsie uviest do ¢innosti ovlddace akce-
lerdtora a bfzd tak, aby sa dosiahol cyklus priblizujici sa teoretickému cyklu v predpisanych limitoch.

6.2.3. Tlak pneumatik

Tlak pneumatik musi zodpovedat 3pecifikdcidm vyrobcu a taky, aky sa pouziva pri predbeznej cestnej skuske
na nastavenie bfzd. Tlak pneumatik sa moze zvysit az o 50 % nad vyrobcom odporucené nastavenie v pripade
dvojvalcového dynamometra. Skuto¢ny pouzity tlak sa zaznamend v skiiSobnom protokole.

6.2.4. Meranie tuhych znecistujicich litok na pozadi

Uroveii tuhych znecistujiicich litok na pozadi riediaceho vzduchu je mozné urcit tak, Ze sa riediaci vzduch
nechd prechddzat filtrami tuhych znecistujicich ldtok. Tento sa odoberd z toho istého miesta ako vzorka
tuhych znedistujicich latok. Jedno meranie mozno vykonat pred skiskou alebo po nej. Merania hmotnosti
tuhych znedistujicich latok sa mozu korigovat od¢itanim hodnoty pozadia zo zriedovacieho systému.
Pripustnd hodnota pozadia je < 1 mg/km (alebo ekvivalentnd hmota na filtri). Ak hodnota pozadia prekroci
tito Grover, pouZije sa predvolend hodnota 1 mg/km (alebo ekvivalentnd hmota na filtri). Ak sa od¢itanim
hodnoty pozadia ziska zdporny vysledok, hmotnost tuhych znecistujicich litok sa povazuje za nulova.

6.2.5. Meranie poctu tuhych Castic na pozadi

Odcitanie poctu tuhych castic na pozadi sa moze urcit odberom vzoriek riediaceho vzduchu z miesta za
filtrami tuhych castic a uhlovodikov v smere do systému merania mnozstva tuhych castic. Korekcia merani
poctu tuhych castic na pozadi nie je pre typové schvalovanie povolend, ale moze sa pouzit na Ziadost vyrobcu
pre zhodu vyroby a zhodu v prevddzke, ak existuji ndznaky, Ze prispevok tunela je vyznamny.

6.2.6.  Vyber filtrov tuhych castic

Pre mestskd a mimomestskd fdzu kombinovaného cyklu sa pouzije samostatny filter tuhych castic bez
koncového filtra.

Dvojité filtre tuhych castic, jeden pre mestski a jeden pre mimomestski fizu, sa mozu pouzit bez koncovych
filtrov len vtedy, ak sa ocakdva, Ze sa pokles tlaku vo filtri na odber vzoriek medzi zaciatkom a koncom skuasky

6.2.7. Priprava filtrov tuhych castic

6.2.7.1. Filtre na odber vzoriek tuhych castic musia byt kondicionované (z hladiska teploty a vlhkosti) v otvorenej
nadobe, ktord bola chrdnend pred vstupom prachu aspofi 2 a maximdlne 80 hodin pred skaskou v komore
s klimatizovanym vzduchom. Po tomto kondicionovani sa nepouzité filtre odvézia a potom skladuji az do
doby pouzitia. Ak sa filtre nepouZiji v priebehu jednej hodiny po vybrani z komory na vazenie, odvédzia sa
znovu.

6.2.7.2.  Jednohodinovy limit moze byt nahradeny osemhodinovym, ak je splnend jedna alebo obidve tieto podmienky:
6.2.7.2.1. stabilizovany filter je umiestneny a uchovdvany v utesnenom drziaku filtra s uzavretymi koncami alebo

6.2.7.2.2. stabilizovany filter je umiestneny v utesnenom drziaku, ktory je potom ihned umiestneny do vedenia odberu
vzoriek, cez ktoré ni¢ nepradi.

6.2.7.3. Systém na odber vzoriek tuhych castic sa uvedie do chodu a pripravi sa na odber vzoriek.

6.2.8. Priprava merania poctu Castic

6.2.8.1.  Zriedovaci systém pre tuhé Castice a meracie zariadenie sa uvedd do chodu a pripravia na odber vzoriek.

6.2.8.2.  Pred vykonanim skasky (skisok) sa v systéme odberu vzoriek tuhych castic potvrdi sprévne fungovanie
pocitadla tuhych Castic a zariadenia na odstraiovanie prchavych castic podla bodov 2.3.1 a 2.3.3 doplnku 5:

Odozva pocitadla tuhych castic sa sktisa denne pred kazdou skaskou pri hodnote blizkej nule a pri vysokych
koncentrécidch tuhych castic pomocou okolitého vzduchu.
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6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

Ak je vstupny otvor vybaveny HEPA filtrom, treba preukdzat, Ze v celom systéme odberu vzoriek tuhych castic
nedochddza k tnikom.

Kontrola analyzitorov plynu

Emisné analyzdtory sa nastavia spolu s ich rozsahom merania. Vaky na odber vzoriek musia byt vyprazdnené.

Postup kondicionovania

V pripade predkondicionovania vozidla sa na Gcely merania tuhych Castic pouZije cast dva cyklu opisaného
v bode 6.1 tejto prilohy, a to maximélne 36 hodin a minimélne 6 hodin pred skiskou. Vykondvaji sa tri po
sebe nasledujtce cykly. Dynamometer sa nastavi tak, ako sa uvddza v bode 6.2.1.

Na ziadost vyrobcu sa vozidld vybavené zdzihovymi motormi mézu predkondicionovat s jednym jazdnym
cyklom casti jedna a dvoma jazdnymi cyklami Casti dva.

Pre skisobné zariadenie, v ktorom existuje moznost kontamindcie skasky vozidla s nizkymi emisiami tuhych
Castic z predchddzajiicej skasky vozidla s vysokymi emisiami tuhych Castic, sa na ticely predkondicionovania
zariadenia na odber vzoriek odportca, aby sa na vozidle s nizkymi emisiami tuhych castic vykonal jazdny
cyklus s ustdlenou rychlostou 120 km/h trvajici 20 mindt a po fiom tri po sebe nasledujiice cykly Casti dva.

Po tomto predkondicionovani a pred skiiSanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantnd v rozmedzi od 293 K do 303K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva
aspon Sest hodin a trvd dovtedy, kym sa teplota motorového oleja a pripadnej chladiacej kvapaliny nevyrovnd
teplote miestnosti s toleranciou * 2 K.

Ak o to poziada vyrobca, musi sa skiska vykonat najneskor do 30 hodin po tom, ¢o vozidlo vykonalo jazdu
pri svojej normdlnej teplote.

V pripade vozidiel so zdzihovymi motormi na LPG alebo NG/biometdn alebo vozidiel vybavenych tak, ze
moZzu byt pohdnané bud benzinom, alebo LPG, alebo NG/biometdnom, medzi skiskou s prvym plynnym
referenénym palivom a skaskou s druhym plynnym referencnym palivom sa vozidlo pred skaskou s druhym
referenénym palivom predkondicionuje. Toto predkondicionovanie sa uskutociuje s druhym referencnym
palivom jazdou v predkondicionovacom cykle, ktory sa skladd jedenkrdt z Casti jedna (mestsky cyklus)
a dvakrdt z casti dva (mimomestsky cyklus) skiiSobného cyklu opisaného v doplnku 1 k tejto prilohe. Na
ziadost vyrobcu a so stthlasom technickej sluzby sa tento predkondicionovaci cyklus méze rozsirit. Dynamo-
meter sa nastavi podla bodu 6.2 tejto prilohy.

Skasobny postup

Startovanie motora

Motor sa Startuje pomocou zariadeni uréenych na tento tcel podla pokynov vyrobcu, uvedenych v prirucke
pre vodicov sériovo vyrobenych vozidiel.

Prvy cyklus sa zacina na zaciatku Startovania motora.

V pripadoch pouzitia LPG alebo NG/biometdnu ako paliva je dovolené, aby sa motor Startoval na benzine
a prepol na LPG alebo NG/biometdn po vopred stanovenom case, ktory vodi¢ nemoze menit.
Volnobeh

Prevodovka s ruénym radenim alebo poloautomatickd prevodovka, pozri tabulky 1 a 2.

Prevodovka s automatickym radenim

Po pociatonom zaradeni voli¢a sa s nim uz nesmie v priebehu skisky manipulovat s vynimkou pripadu
$pecifikovaného v bode 6.4.3.3, alebo ak voli¢ moze aktivovat rychlobeh, pokial existuje.

Zrychlenia

Zrychlenie sa vykondva tak, Ze miera zrychlenia je podla moznosti konstantnd po celd dobu ¢innosti.

Ak sa zrychlenie nemoze vykonat v predpisanom case, pozadovany ¢as navyse sa odpocita, ak je to mozné, od
casu povoleného na zmenu prevodového stupiia, v opacnom pripade od nasledujiicej periddy s konstantnou
rychlostou.

Prevodovky s automatickym radenim

Ak sa zrychlenie nedd vykonat v predpisanom ¢ase, manipuluje sa s volicom podla poziadaviek pre prevo-
dovky s ru¢nym radenim.
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Spomalenia

Spomalenie v zdkladnom mestskom cykle (Cast jedna) sa vidy uskutociiuje dplnym zloZenim nohy
z akcelerdtora, pricom spojka zostdva aktivovand. Spojka sa uvolni bez pouzitia radiacej paky pri rychlosti
vys$sej ako 10 km/h alebo rychlosti zodpovedajiicej rychlosti volnobehu vozidla.

Spomalenie v mimomestskom cykle (Cast dva) sa vzdy uskuto¢iiuje dplnym zloZenim nohy z akceleratora,
pricom spojka zostdva aktivovand. Spojka sa uvolni bez pouzitia radiacej paky pri rychlosti 50 km/h pri
poslednom spomaleni.

Ak je doba spomalenia dlhsia nez predpisand doba pre zodpovedajticu fizu, pouzijii sa brzdy vozidla, aby bolo
mozné splnit casovy rozvrh cyklu.

Ak je doba spomalenia krat$ia nez predpisand doba pre zodpovedajtcu fzu, ¢asovy rozvrh teoretického cyklu
sa dodrzi spojenim doby konstantnej rychlosti alebo doby volnobehu s nasledujiicou ¢innostou.

Na konci doby spomalenia (zastavenie vozidla na valcoch) v pripade zdkladného mestského cyklu (Cast jedna)
sa zaradi neutrdl a aktivuje sa spojka.

Stdle rychlosti

Pri prechode zo zrychlenia na nasledujicu stdlu rychlost musi byt vylicené ,pumpovanie“ alebo zatvorenie
Skrtiacej klapky.

Doby konstantnej rychlosti sa dosiahnu udrziavanim pevne stanovenej polohy akcelerdtora.

Odber vzoriek

Odber vzoriek (BS) sa zacina pred Startovanim motora alebo na jeho zaciatku a konci sa ukoncenim poslednej
doby volnobehu mimomestského cyklu [Cast dva, koniec odberu vzorky (ES)] alebo v pripade skisky typu VI
ukoncenim poslednej doby volnobehu posledného zdkladného mestského cyklu (Cast jedna).

V priebehu skiisky sa rychlost zaznamendva v zédvislosti od ¢asu alebo sa uchovéva v systéme na ziskavanie dat
tak, aby mohla byt overend sprdvnost vykonaného cyklu.

Castice sa merajd nepretrzite v systéme na odber vzoriek Castic. Priemerné koncentrécie sa urcia integréciou
signdlov z analyzdtorov pocas skasobného cyklu.

Postupy po skaske

Kontrola analyzdtora plynov

Skontroluju sa hodnoty nulovacieho plynu a plynu na nastavenie meracieho rozsahu z analyzitorov pouzitych
na nepretrzité meranie. Skiska sa povazuje za platnd, ak rozdiel medzi vysledkami pred skaskou a po skuske je
mens{ ako 2 % hodnoty plynu na nastavenie meracieho rozsahu.

Vézenie filtrov castic

Referencné filtre sa vdzia v priebehu 8 hodin od vdZzenia skiiSobnych filtrov. Kontaminované skuisobné filtre
castic sa prenesti do vaziacej komory v priebehu jednej hodiny od analyzy vyfukovych plynov. Skasobny filter
sa kondicionuje minimdlne 2 hodiny a nie viac ako 80 hodin a potom sa odvizi.

Analyza plynov v zbernom vaku

Vytukové plyny obsiahnuté v zbernom vaku musia byt analyzované podla moznosti ¢o najskor, v kazdom

pripade najneskor do 20 minit po skonceni skisobného cyklu.

Pred kazdou analyzou vzorky md byt rozsah analyzdtora pre kazdi znecistujicu ldtku nastaveny na nulu
pomocou vhodného nulovacieho plynu.

Analyzdtory sa potom nastavia na kalibra¢né krivky pomocou plynov na nastavenie meracicho rozsahu
s menovitou koncentriciou od 70 do 100 % rozsahu.

Potom sa znovu prekontroluji nulové nastavenia analyzitorov: ak sa od¢itané hodnoty liSia o viac nez 2 %
rozsahu stupnice od hodnoty stanovenej v bode 6.5.3.2, postup sa pre tento analyzdtor opakuje.

Odobraté vzorky sa potom analyzuju.

Po analyze sa znovu preveria nulové a rozsahové body za pouzitia tych istych plynov. Ak si vysledky
v tolerancii * 2 % hodnot uvedenych v bode 6.5.3.3, analyza sa povazuje za prijatelnd.
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Prietokové rychlosti a tlaky musia byt pre vSetky body tohto bodu také isté ako pri kalibracii analyzdtorov.

Hodnota platnd pre namerany obsah plynov v kazdej zo znecistujicich latok je td, ktord sa od¢ita po ustdleni
na meracom zariadeni. Hmotnost emisii uhlovodikov v pripade vznetovych motorov sa vypocita
z integrovaného zdznamu HFID, v pripade potreby korigovaného vzhladom na kolisanie prietoku, ako sa
uvidza v bode 6.6.6.

Vypocet emisii

Stanovenie objemu

Vypocet objemu pri pouziti premenlivého zriedovacieho zariadenia s konstantnym riadenim prietoku otvorom

alebo rozptylovacom.

Stvisle sa zaznamendvaji parametre uddvajice objemovy prietok a vypocita sa celkovy objem za dobu trvania
skusky.

Vypocet objemu pri pouziti objemového cerpadla

Objem zriedenych vyfukovych plynov merany v systémoch s objemovym ¢erpadlom sa vypocita podla tohto
vzorca:

kde:

V = objem zriedenych vyfukovych plynov vyjadreny v litroch na sktisku (pred korekciou),

V, = objem plynu dopravovany objemovym cerpadlom za skasobnych podmienok v litroch na otdcku,
N = pocet oticok v skaske.
Korekcia objemu vzhladom na $tandardné podmienky

Objem zriedenych vyfukovych plynov sa koriguje pomocou tohto vzorca:
Pg—P
Vmix=V~K1~<BT 1) iy
P

273,2(K)
Ky = 22— 26961 2
' 7 101,33(kPa) -89 @

kde:

Py = barometricky tlak v skiiSobnej miestnosti v kPa,
P, = podtlak na vstupe objemového cerpadla v kPa vo vztahu k okolitému barometrickému tlaku,
T, = priemernd teplota zriedenych vyfukovych plynov vstupujicich do objemového ¢erpadla pocas skisky (K).

Celkovd hmotnost emitovanych plynnych a tuhych zneistujticich 1atok

Hmotnost M kazdej znecistujiicej latky emitovanej vozidlom v priebehu skasky sa stanovi ako sicin objemovej
koncentrécie a objemu prislusného plynu, s prihliadnutim na tieto hustoty za uvedenych referen¢nych podmie-
nok:

V pripade oxidu uholnatého (CO) d = 1,25 g/l
V pripade uhlovodikov:

pre benzin (E5) (CiH; 39O 016): = 0,631 g1,
pre naftu (B5) (C;H, g40¢,005). = 0,622 g1,
pre LPG (CH, 555) = 0,649 gfl,
pre NG/biometdn (C;Hy) d=0714g/l,
pre etanol (E85) (C;H, ;400 3g5) = 0,932 ¢/l

V pripade oxidov dusika (NO,) d =2,05g/l.
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Hmotnost emisii plynnych znecistujticich litok sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Vinix - Qi ~ky - G - 1078

M; = 1

3)
kde:

M; = hmotnost emisii zneCistujicej latky i v gramoch na kilometer,

Viix = objem zriedenych vyfukovych plynov vyjadreny v litroch na skisku a korigovany vzhladom na
Standardné podmienky (273,2 K a 101,33 kPa),

Q; = hustota znecistujiicej latky i v gramoch na liter za normalnej teploty a tlaku (273,2K a 10133 kPa),

k, = korekény koeficient vlhkosti, pouzivany na vypocet hmotnosti emisii oxidov dusika. V pripade HC
a CO sa nepouziva ziadna korekcia vlhkosti,

C; = koncentrdcia zneCistujicej litky i v zriedenych vyfukovych plynoch vyjadrend v ppm a korigovand
mnozstvom znecistujiicej ltky i obsiahnutej v riediacom vzduchu,

d = vzdialenost zodpovedajiica previdzkovému cyklu v kilometroch.

Korekcia koncentricie riediaceho vzduchu

Koncentrécia znedistujicej latky v zriedenych vyfukovych plynoch sa koriguje mnoZstvom znecistujiicej latky
v riediacom vzduchu takto:

1
Ci:Ce_Cd'<1_DF) (4)

C; = koncentrdcia zneCistujicej ldtky i v zriedenych vyfukovych plynoch vyjadrend v ppm a korigovand
mnozstvom i obsiahnutym v riediacom vzduchu,

kde:

(@)
1]

namerand koncentrdcia znecistujiicej latky i v zriedenych vyfukovych plynoch vyjadrend v ppm,

Cy

koncentrdcia zneCistujiicej latky i vo vzduchu pouzivanom na riedenie vyjadrend v ppm,
DF = koeficient riedenia.

Koeficient riedenia sa vypocita takto:

13,4 .

DF = Ccor + (Cuc + Ceo) - 1074 pre benzin (E5) Ga)
13,5

DF = Ccor + (Cuc + Ceo) - 107 pre naftu (B5) Ga)
11,9

DF = ’ LPG 5b

Cco2 + (Cuc + Cco) - 107* pre o

9.5 . )

DF = Ceor = (Cnc 1 Ceo) 10 pre NG/biometdn (5¢)
12,5

DF = ’ pre etanol (E85) (5d)

Cco2 + (Cuc + Cco) - 107
V tychto rovniciach je:

Ccoy = koncentricia CO, v zriedenych vyfukovych plynoch, obsiahnutych v zdchytnom vaku, vyjadrend v %
objemu,

Chyc = koncentricia HC v zriedenych vyfukovych plynoch, obsiahnutych v zdchytnom vaku, vyjadrend v ppm
uhlikového ekvivalentu,

koncentrécia CO v zriedenych vyfukovych plynoch, obsiahnutych v zéchytnom vaku, vyjadrend v ppm.
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Nemetdnovd uhlovodikovd koncentrécia sa vypocita takto:
Camrc = Crae = RE ey + Copa)
kde:

Camuc = korigovand koncentrdcia NMHC v zriedenych vyfukovych plynoch vyjadrend v ppm uhlikového
ekvivalentu,

Cruc = koncentrdcia THC v zriedenych vyfukovych plynoch vyjadrend v ppm uhlikového ekvivalentu
a korigovand mnozstvom THC obsiahnutom v zriedenom vzduchu,

Ceys = koncentrdcia CH4 v zriedenych vyfukovych plynoch vyjadrend v ppm uhlikového ekvivalentu
a korigovand mnozstvom CH, obsiahnutom v zriedenom vzduchu,

Rf cys = je faktor odozvy FID na metdn definovany v bode 2.3.3. doplnku 3 prilohy 4a.

Vypocet korekéného faktora vlhkosti pre NO

Aby sa korigoval vplyv vlhkosti na vysledné hodnoty oxidov dusika, pouZiji sa tieto vypocty:

1
k, = 6
" T 1-0,0329- (H-10,71) ©
kde:
_6,211°R, P
~ Pg—Py R, 1072
kde:
H = absolitna vlhkost vyjadrend v gramoch vody na kilogram suchého vzduchu,

R, = relativna vlhkost okolitého vzduchu vyjadrend v %,

ia~]
=%
1l

tlak nasytenych pdr pri teplote okolia, vyjadreny v kPa,

g
o
|

= atmosféricky tlak v miestnosti, vyjadreny v kPa.

Urcenie HC pre vznetové motory
Priemernd koncentrdcia HC pouZitd na stanovenie hmotnosti emisii HC zo vznetovych motorov sa vypocita
pomocou tohto vzorca:

t

J CHC N dt

Co =+ 7)
th -t

kde:

5]
JCHC - dt = integrdl hodnoty meranej ohrievanym FID pocas skusky (t, — t;),

t

. = koncentricia HC namerand v zriedenom vyfukovom plyne v ppm Cj, Cj nahradzuje priamo Cye
vo vetkych zodpovedajiicich rovniciach.

Stanovenie Castic

Emisie Castic Mp (g/km) sa vypocitaji pomocou tejto rovnice:

_ (Vmix + Vep) . Pe

M, =
P Vep - d
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ked sa vyfukové plyny vyptistaji mimo tunela:

ked st vyfukové plyny vedené spit do tunela:
kde:

Viix = objem zriedenych vyfukovych plynov (pozri bod 6.6.1) za Standardnych podmienok,

Ve, = objem vyfukovych plynov pradiacich filtrom castic za Standardnych podmienok,
P. = hmotnost Castic zachytenych filtrom(-ami),

d = vzdialenost zodpovedajiica pracovnému cyklu v km,

M, = emisie Castic v g/km.

Ak sa pouzije korekcia pre hladinu pozadia castic zo zriedovacieho systému, tito sa ur¢i v stlade s bodom
6.2.4. V takom pripade sa hmotnost castic (g/km) vypocita takto:

v 0-o)

ep ap

A (Vmix + Vep)

M, = q

ked sa vyfukové plyny vypustaji mimo tunela:

ked sa vyfukové plyny vedené spit do tunela;

kde:

Vyp = objem vyfukovych plynov v tuneli pradiacich filtrom castic pozadia za Standardnych podmienok,
P, = hmotnost Castic zachytenych filtrom pozadia,

DF = zriedovaci faktor stanoveny v bode 6.6.4.

Ak je vysledkom korekcie pozadia zdpornd hodnota hmotnosti Castic (v g/km), vysledok sa povazuje za nulovy
(0 g/lkm hmotnosti Castic).

6.6.8. Urcenie mnozstva Castic

Mnozstvo emitovanych castic sa vypocita pomocou tejto rovnice:

_ V-k-C-f,-10°

N i

N = mnozstvo emitovanych castic vyjadrené v casticiach na kilometer,

V = objem zriedenych vyfukovych plynov vyjadreny v litroch na skasku a korigovany na $tandardné
podmienky (273,2 K a 101,33 kPa),

K = kalibra¢ny faktor na korigovanie merani pocitadla Castic na droven referenéného pristroja, pokial sa
neuplatfiyje interne v rdmci pocitadla Castic. Ak sa kalibra¢ny faktor uplatiiuje interne v rdmci pocitadla
Castic, v uvedenej rovnici sa namiesto k pouzije hodnota 1,

C, = korigovand koncentricia Castic zo zriedenych vyfukovych plynov vyjadrend ako hodnota priemerného
mnozstva Castic na kubicky centimeter ziskand z emisnej skiisky vratane plného trvania jazdného cyklu.
Ak vysledky priemernej volumetrickej koncentricie (C) z pocitadla Castic nepredstavuja vystup pri Stan-
dardnych podmienkach (273,2K a 101,33 kPa), potom sa koncentrdcie musia korigovat vzhladom na

tieto podmienky (Cy),
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6.6.9.1.

6.6.9.2.

6.6.9.3.

6.6.9.3.1.

f,= faktor zniZenia priemernej koncentricie Castic systému na odstrafiovanie prchavych castic $pecificky pre
nastavenie zriedenia pouzité pri skiaske,

d = vzdialenost zodpovedajiica pracovnému cyklu vyjadrend v km,

Al
|

= vypocita sa pomocou tohto vzorca:

C Z:jll Gi
n

kde:

C; = preruSované meranie koncentracie Castic v zriedenych vyfukovych plynoch z pocitaca Castic, vyjadrené
v pocte Castic na centimeter kubicky a korigované pre zhodu,

n = celkovy pocet diskrétnych merani koncentrdcie Castic uskuto¢nenych pocas pracovného cyklu,

n  vypocita sa z tejto rovnice:

kde:
T = doba trvania pracovného cyklu vyjadrend v sekundach,
f = frekvencia pocitaca Castic pri ukladani ddajov vyjadrend v Hz.

Vynimka pre emisie hmoty z vozidiel vybavenych zariadeniami periodickej regenerdcie

Ak je vozidlo vybavené systémom periodickej regenerdcie definovanym v predpise ¢. 83, séria zmien 06,
priloha 13: Postup emisnej skasky pre vozidld vybavené systémom periodickej regeneracie:

Ustanovenia prilohy 13 sa vzfahuji len na dcely merani hmotnosti Castic, a nie na tcely merani mnozstva
Castic.

Pri odbere vzorick z hmoty ¢astic pocas skuisky, v rdmci ktorej sa na vozidle vykondva plidnovand regenerdcia,
teplota vo vstupnej Casti filtra neprekro¢i 192 °C.

Pri odbere vzoriek z hmoty castic pocas skasky, ked sa regenerativne zariadenie nachddza v stabilizovanom
stave zataZenia (t. j. vozidlo neprechddza regenerdciou), odporica sa, aby vozidlo absolvovalo medzi napla-
novanymi regenerdciami > 1/3 najazdenych kilometrov alebo aby sa na zariadeni periodickej regeneracie
vykonalo ekvivalentné odlah¢enie vozidla.

Na tcely skasky zhody vyroby moze vyrobca zabezpecit, aby sa to zaclenilo do koeficientu vyvoja. V takom
pripade sa bod 8.2.3.2.2 tohto predpisu nahradi bodom 6.6.9.3.1 tejto prilohy.

Ak vyrobca chee zabehnut vozidld (,x* km, kde x < 3 000 km pre vozidld so zdzihovym motorom a x
< 15000 km pre vozidld so vznetovym motorom, a kde sa vozidlo nachddza vo vzdialenosti > 1/3 medzi
po sebe nasledujicimi regenerdciami), postup bude takyto:

a) emisie zneCistujicich latok (typ I) sa meraja pri nula a pri ,x“ km na prvom skiiSanom vozidle;

b) koeficient vyvoja emisii medzi nulou a ,x“ km sa vypocita pre kazda znecistujicu latku:

emisie znecistujtcich latok pri ,x“ km

koeficient vyvoja = ~ .
Vo) emisie znecistujticich latok pri nula km

Koeficient moze byt mensi nez 1.

a) Ostatné vozidld nebudd zabehnuté, ale ich emisie pri nula km sa vyndsobia koeficientom vyvoja.
V tomto pripade sa pouzivaju tieto hodnoty:

a) hodnoty pri ,x“ km pre prvé vozidlo;

b) hodnoty pri nula km vyndsobené koeficientom vyvoja pre ostatné vozidla.



Tabulka 1 :
Zikladny mestsky pracovny cyklus na vozidlovom dynamometri (Cast jedna) %
Cinnost ) Zrychlenie Rychlost Trvanie kazdej A Prevodovy stupefi pouzity v pripade
innost Fdza (m)s) (kmjh) — i 6 Kumulativny ¢as (s) manudlngj prevodovky
1 Volnobeh 1 0 0 11 11 11 6sPM + 5sK; (%
2 Zrychlenie 2 1,04 0-15 4 4 15 1 ~
3 Stéla rychlost 3 0 15 9 8 23 1
4 Spomalenie 4 -0,69 15 -10 2 5 25 1
5 Spomalovanie, spojka vypnutd -0,92 10 - 0 3 28 K; (*)
6 Volnobeh 5 0 0 21 21 49 16s PM + 5s K; (¥
7 Zrychlenie 6 0,83 0-15 5 12 54 1
8 Zmena prevodového stupna 15 2 56
9 Zrychlenie 0,94 15 - 32 5 61 2 g
10 Stala rychlost 7 0 32 24 24 85 2 \E
11 Spomalenie 8 -0,75 32 -10 8 11 93 2 %
12 Spomalenie, spojka vypnutd -0,92 10-0 3 96 K, (% ;:
13 Volnobeh 9 0 0 21 117 165 PM + 55 K, (*) S
14 Zrychlenie 10 0,83 0-15 5 26 122 1 §
15 Zmena prevodového stupna 15 2 124 §
16 Zrychlenie 0,62 15 - 35 9 133 2
17 Zmena prevodového stupna 35 2 135
18 Zrychlenie 0,52 35 -50 8 143 3
19 Stala rychlost 11 0 50 12 12 155 3
20 Spomalenie 12 -0,52 50 — 35 8 8 163 3
21 Stdla rychlost 13 0 35 13 13 176 3
22 Zmena prevodového stupiia 14 35 2 12 178
23 Spomalenie -0,99 35 -10 7 185 2
24 Spomalenie, spojka vypnutd -0,92 10-0 3 188 K, (%)
25 Volnobeh 15 0 0 7 7 195 7's PM (¥ —_
(*) PM = prevodovka v neutrdle, spojka zapnutd. K;, K, = zaradeny prvy alebo druhy prevodovy stupefi, spojka vypnutd. §
S




Tabulka 2

Mimomestsky cyklus (Cast dva) pre skisku typu I

Trvanie kazdej

S ey — e ] R o
1 Volnobeh 1 0 0 20 20 20 K, (1)
2 Zrychlenie 2 0,83 0-15 5 41 25 1
3 Zmena prevodového stupiia 15 2 27 —
4 Zrychlenie 0,62 15 - 35 9 36 2
5 Zmena prevodového stupiia 35 2 38 —
6 Zrychlenie 0,52 35 -50 8 46 3
7 Zmena prevodového stupiia 50 2 48 —
8 Zrychlenie 0,43 50 - 70 13 61 4
9 Stdla rychlost 3 0 70 50 50 111 5
10 Spomalenie 4 -0,69 70 — 50 8 8 119 485+ 4s.4
11 Stéla rychlost 5 0 50 69 69 188 4
12 Zrychlenie 6 0,43 50 - 70 13 13 201 4
13 Stdla rychlost 7 0 70 50 50 251 5
14 Zrychlenie 8 0,24 70 — 100 35 35 286 5
15 Stala rychlost (%) 9 0 100 30 30 316 50
16 Zrychlenie (?) 10 0,28 100 - 120 20 20 336 53
17 Stala rychlost () 11 0 120 10 20 346 503
18 Spomalenie (%) 12 -0,69 120 - 80 16 34 362 53
19 Spomalenie (%) -1,04 80 — 50 8 370 50
20 Spomalenie, spojka vypnutd 1,39 50 -0 10 380 Ks (1)
21 Volnobeh 13 0 0 20 20 400 PM ()

(*) PM = prevodovka v neutrdle, spojka zapnutd. K;, K, = zaradeny prvy alebo druhy prevodovy stuper, spojka vypnuta.
(3 Dalgie prevodové stupne mozno pouzit podla odportcania vyrobcu, ak je vozidlo vybavené prevodovkou s viac nez piatimi prevodovymi stupiiami.
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Poziadavky na simulovani zotrvaénii hmotnost a zataZenie dynamometra

Tabulka 3

Referepéné hmotnost EkYinilentné ) V}'/kon a zataZenie absorbované Koeficienty jaz dného zatazenia
vozidla RW (kg) zotrvaénd hmotnost dynamometrom pri 80 km/h

kg kw N a (N) b (N/kph)

RW < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < RW < 540 510 41 185 42 0,0282
540 < RW < 595 570 43 194 44 0,0296
595 < RW = 650 625 45 203 46 0,0309
650 < RW < 710 680 4,7 212 48 0,0323
710 < RW < 765 740 49 221 5,0 0,0337
765 < RW < 850 800 5,1 230 5,2 0,0351
850 < RW < 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 < RW < 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 < RW < 1190 1130 6.3 284 6,4 0,0433
1190 < RW < 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 < RW < 1420 1360 7.0 315 7.1 0,0481
1420 <RW < 1530 1470 7.3 329 7,4 0,0502
1530 < RW < 1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 <RW < 1760 1700 7.8 351 7,9 0,0536
1760 < RW < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < RW < 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 < RW < 2100 2040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 < RW < 2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 < RW < 2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 < RW < 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 < RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
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Obrdzok 1

Pracovny cyklus pre skasku typu I

Rychlost (km/h)

|

o Cast dva

Cast jedna e —

120 =
110 =
100
90
80 =
70 = Zékladny mestsky cyklus
— A
60 =
50
40 =
30 o n ﬂ
20 =

10 -
135

105 105 105 105 400 Cas (s)
b L S Pl - ]
1120

BS: Zaciatok odberu vzoriek, Start motora ES: koniec odberu vzoriek
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Obrdzok 3

Mimomestsky cyklus (Cast dva) pre skasku typu I

Rychlost (km/h)

|
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1.1.3.1.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

Doplnok 1

Systém vozidlového dynamometra

SPECIFIKACIE
Vseobecné poziadavky

Dynamometer musi byt schopny simulovat jazdné zataZenie v rdmci jednej z tychto klasifikdcif:

a) dynamometer so stanovenou krivkou zataZenia, t. j. dynamometer, ktorého fyzikdlne charakteristiky zabez-
pecujii stanoveny tvar krivky zataZenia;

b) dynamometer s nastavitelnou krivkou zafaZenia, t. j. dynamometer asponi s dvoma parametrami jazdného
zataZenia, ktoré mozu byt prisposobené tvaru krivky zatazenia.

V pripade dynamometrov s elektrickou simuldciou zotrvacnej hmotnosti musi byt preukdzané, ze st ekviva-
lentné systémom mechanickej zotrvacnej hmotnosti. Prostriedky, ktorymi sa ekvivalencia stanovuje, st opisané
v doplnku 6 k tejto prilohe.

V pripade, Ze celkovy jazdny odpor vozidla na ceste nie je reprodukovany na vozidlovom dynamometri medzi
rychlostami 10 km/h a 120 km/h, odporica sa pouZit dynamometer podvozku, ktory mé charakteristiky

definované dalej.

Zatazenie absorbované brzdou a tc¢inkami vnitorného trenia vozidlového dynamometra pri rychlosti od 0 do
120 km/h, je takéto:

F=(@+b-V?) %01 -Fg (nesmie byt zdporné)

kde:

F = celkové zataZenie absorbované vozidlovym dynamometrom (N),
a = hodnota ekvivalentnd odporu valenia (N),

b = hodnota ekvivalentnd koeficientu odporu vzduchu (N/(km/h)?),
V= rychlost (km/h),

Fgo = zatazenie pri rychlosti 80 km/h (N).

Specifické poziadavky

Nastavenie dynamometra nesmie byt ovplyvnené plynutim casu. Nesmie vyvoldvat Ziadne vibracie znatelné vo
vozidle, ktoré by mohli zhorsit normalne ¢innosti vozidla

Dynamometer podvozku moze mat jeden alebo dva valce. Predny valec pohdna, priamo alebo nepriamo,
zotrvaéné hmoty a zariadenie na absorpciu vykonu.

Musi byt mozné merat a odcitat indikované zatazenie s presnostou * 5 %.

V pripade dynamometra so stanovenou krivkou zafaZenia presnost nastavenia zatazenia pri 80 km/h musi byt
+ 5 %. V pripade dynamometra s nastavitelnou krivkou zatazenia presnost zhodnosti zatazenia dynamometra
s jazdnym zataZenim musi byt + 5% pri 120, 100, 80, 60 a 40km/h a + 10 % pri 20 km/h. Pri nizsich
rychlostiach musi byt absorpcia dynamometrom kladna.

Musi byt zndma celkovd zotrvatnd hmotnost rotujicich €asti (vratane pripadnej simulovanej zotrvacnej hmot-
nosti) a musi byt v rozmedzi + 20 kg triedy zotrvacnej hmotnosti pre skasku.

Rychlost vozidla sa musi merat podla rychlosti otdcania valca (predného valca v pripade dvojvalcového dyna-
mometra). Musi sa merat s presnostou * 1 kmfh pri rychlostiach nad 10 km/h.

Skutocnd vzdialenost prejdend vozidlom sa musi merat podla rychlosti otdcania valca (predného valca v pripade
dvojvalcového dynamometra).

POSTUP KALIBRACIE DYNAMOMETRA
Uvod

V tomto oddiele sa opisuje metdda pouZitd na stanovenie zataZenia absorbovaného dynamometrickou brzdou.
Absorbované zatazenie sa skladd zo zatazenia absorbovaného tGcinkami trenia a zo zataZenia absorbovaného
zariadenim na absorbovanie vykonu.
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2.2

2.2.10.

2.2.11.

Dynamometer sa uvedie do ¢innosti nad rozsah skdsobnych rychlosti. Zariadenie pouzivané na spustanie
dynamometra sa potom vypne: otdcky hnaného valca klesaja.

Kinetickd energia valcov sa rozptyli prostrednictvom zariadenia pre absorbovanie vykonu a tG¢inkami vnitor-
ného trenia. Tdto metdda neprihliada na zmeny ucinkov vnitorného trenia valcov sposobené valcami
s vozidlom alebo bez vozidla. Nemd sa prihliadat na tc¢inky trenia zadného valca, ak je volny.

Kalibrcia indikdtora zatazenia pri rychlosti 80 km/h

Tento postup sa pouziva na kalibrdciu indikdtora zataZenia do rychlosti 80 km/h ako funkcie absorbovaného
zataZenia (pozri aj obrdzok 4):

Odmeria sa rychlost otdcania valca, pokial tak nebolo urobené uz skor. Moze sa pouzit piate koleso, pocitadlo
otdcok alebo niektord ind metdda.

Vozidlo sa umiestni na dynamometer alebo sa pouZije niektord ind metdda spustenia dynamometra.

Pouzije sa zotrvacnik alebo akykolvek iny systém simuldcie zotrvacnej hmotnosti pre uvazovand triedu zotr-
va¢nej hmotnosti, ktord méd byt pouzitd.

Obrdzok 4

Diagram zobrazujici vykon absorbovany dynamometrom podvozku

z
= -
Z
53]
=
=
N
) | l ]

0 20 40 60 80 100 120

[(Q=F=a+b-VZ @=(@+b-V)-01"-Fg A=@+b-V)+0,1-F

Dynamometer sa uvedie na rychlost 80 km/h.

Zaznamend sa zistené zataZenie F; (N).

Dynamometer sa uvedie na rychlost 90 km/h.

Odpoji sa zariadenie pouzité na spustenie dynamometra.

Zaznamend sa Cas potrebny na prechod dynamometra z rychlosti 85 km/h na rychlost 75 km/h.
Zariadenie na absorbovanie energie sa nastavi na in drover.

Poziadavky bodov 2.2.4 az 2.2.9 musia byt opakované dostatocne Casto tak, aby sa pokryl rozsah pouzivanych
zatazeni.

Absorbované zatazenie sa vypocita zo vzorca:
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2.2.12.

2.2.13.

2.3.

2.4,

AV =

t =

absorbované zatazenie (N),

ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost v kg (s vylG¢enim dcinkov volného zadného valca na zotrvacni
hmotnost),

odchylka rychlosti v m/s (10 km/h = 2,775 m/s),

¢as potrebny na prechod valca z rychlosti 85 km/h na rychlost 75 km/h.

Obréazok 5 zndzoriuje zatazenie zaznamenané pri rychlosti 80 km/h v zdvislosti od zatazenia absorbovaného
pri rychlosti 80 km/h.

Zaznamenané zatazenie (N)

Obrdzok 5
Zatazenie zaznamenané pri rychlosti 80 km/h v zdvislosti od zataZenia absorbovaného pri rychlosti

80 km/h

1000

800 =

600 [

400 =

1 1 1 1
0 200 400 600 800 1000

Absorbované zatazenie (N)

Poziadavky bodov 2.2.3 az 2.2.12 sa zopakuji pre vietky triedy zotrvacnej hmotnosti, ktoré maji byt pouZité.

Kalibrécia indikdtora zafaZenia pri inych rychlostiach

Postupy opisané v bode 2.2 sa musia opakovat tak Casto, ako je potrebné pre vybrané rychlosti.

Kalibracia sily alebo kratiaceho momentu

Rovnaky postup sa pouzije pre kalibréciu sily alebo kritiaceho momentu.

OVERENIE KRIVKY ZATAZENIA

Postup

Krivka absorpcie zatazenia dynamometra od referenéného nastavenia pri rychlosti 80 km/h sa overuje takto:

Vozidlo sa umiestni na dynamometer alebo sa pouzije niektord ind metéda spustenia dynamometra.

Dynamometer sa nastavi na absorbované zatazenie (F) pri rychlosti 80 km/h.

Zaznamend sa zataZenie absorbované pri rychlostiach 120, 100, 80, 60, 40 a 20 kmj/h.

Nakresli sa krivka F(V) a overf sa, ¢ zodpovedd poziadavkim bodu 1.1.3.1 tohto doplnku.

Postup stanoveny v bodoch 3.1.1 az 3.1.4 sa opakuje pre iné hodnoty zatazenia F pri rychlosti 80 km/h a pre
iné hodnoty zotrvacnej hmotnosti.
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Doplnok 2

Zriedovaci systém vyfukovych plynov

1. SPECIFIKACIA SYSTEMU
1.1. Prehlad systému

Pouziva sa zriedovaci systém plného prietoku vyfukovych plynov. To vyZzaduje, aby sa vyfukové plyny vozidla
nepretrzite riedili okolitym vzduchom za regulovanych podmienok. Meria sa celkovy objem zmesi vyfukovych
plynov a riediaceho vzduchu a na analyzu sa nepretrzite odoberd proporciondlna vzorka tohto objemu. Mnoz-
stvd znecistujiicich litok sa stanovujii z koncentrdcii vzorky a korigujii sa o obsah znedistujicich latok
v okolitom vzduchu a celkovy prietok pocas skisobnej periody.

Zriedovaci systém vyfukovych plynov pozostiva z prenosovej trubice, zmieSavacej komory, zriedovacicho
tunela, zariadenia na kondicionovanie riediaceho vzduchu, sacieho zariadenia a zariadenia na meranie prietoku.
Odberné sondy sa vkladaji do zriedovacieho tunela podla 3pecifikdcii uvedenych v doplnkoch 3, 4 a 5.

Uz opisand zmieSavaciu komoru predstavuje nidoba zndzornend na obrdzkoch 6 a 7, v ktorej sa vyfukové plyny
vozidla a riediaci vzduch mie$aja tak, aby na vystupe z komory vznikla homogénna zmes.

1.2.  Vseobecné poziadavky

1.2.1.  Vyfukové plyny vozidla sa riedia dostatoénym mnozstvom okolitého vzduchu, aby sa zabrdnilo akejkolvek
kondenzdcii vody v systéme odberu a merania za vsetkych podmienok, aké mozu pocas skasky vznikndt.

1.2.2.  Zmes vzduchu a vyfukovych plynov musi byt homogénna v bode, kde je umiestnend odbernd sonda (pozri bod
1.3.3). Odbernd sonda odoberd reprezentativne vzorky zriedenych vyfukovych plynov.

1.2.3.  Systém musi umoznovat meranie celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov z vozidla.

1.2.4.  Odberny systém musi byt plynotesny. Konstrukcia systému na odber vzoriek s premenlivim zriedenim
a materidly, z ktorych je zhotoveny, musia byt také, aby nemali vplyv na koncentraciu znedistujicich ltok
v zriedenych vyfukovych plynoch. Ak by akykolvek komponent systému (vymennik tepla, cyklonovy odlucovac,
dachadlo atd) menil koncentraciu akejkolvek znecistujiicej latky v zriedenych vyfukovych plynoch a chyba by sa
nemohla korigovat, musi byt odber vzoriek pre tdto znecistujicu litku vykonany pred tymto komponentom.

1.2.5.  Vsetky diely zriedovacieho systému, ktoré st v styku s neriedenymi a zriedenymi vyfukovymi plynmi, musia byt
konstruované tak, aby sa minimalizovalo usadzovanie alebo zmena castic. Vietky diely musia byt vyrobené
z elektricky vodivych materidlov, ktoré nereaguji so zlozkami vyfukovych plynov, a musia byt elektricky
uzemnené, aby sa zabrénilo elektrostatickym tcinkom.

1.2.6. Ak je skiisané vozidlo vybavené vyfukovym potrubim obsahujiicim viac vetiev, spojovacie trubice musia byt
pripojené podla moznosti ¢o najblizsie k vozidlu, ale tak, aby nepriaznivo neovplyviiovali ¢innost vozidla.

1.2.7.  Systém s premenlivym riedenim musi byt konstruovany tak, aby umoznil odber vyfukovych plynov bez zjavnej
zmeny protitlaku vo vystupe vyfukovej trubice.

1.2.8.  Spojovacia trubica medzi vozidlom a zriedovacim systémom musi byt skonstruovand tak, aby sa minimalizovali
tepelné straty.

1.3. Specifické poziadavky
1.3.1.  Pripojenie k vyfuku vozidla

Spojovacia trubica medzi vystupnymi vyfukovymi trubicami a zriedovacim systémom musi byt podla moznosti
najkratsia a vyhovovat tymto poziadavkdm:

a) musi byt kratSia ako 3,6 m alebo kratia ako 6,1 m, ak je tepelne izolovand. Jej vndtorny priemer nesmie
presiahnut 105 mm;
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b) nesmie sposobovat, aby sa staticky tlak vo vystupnych vyfukovych trubiciach skasaného vozidla 1isil od
statického tlaku zaznamenaného v dobe, ked nebolo ni¢ pripojené k vystupnym vyfukovym trubiciam
vozidla, o viac nez + 0,75 kPa pri rychlosti 50 km/h alebo o viac nez + 1,25 kPa pocas celého trvania
skisky. Tlak sa meria vo vystupnej vyfukovej trubici alebo v predlzeni s rovnakym priemerom, podla
moznosti ¢o najblizie ku koncu trubice. Systémy odberu vzoriek schopné udrziavat staticky tlak
v rozmedzi + 0,25 kPa sa mozu pouzit vtedy, ak v pisomnej Ziadosti vyrobcu predlozenej technickej sluzbe
vyrobca zdovodni potrebu prisnejsej tolerancie;

¢) nesmie menit charakter vyfukovych plynov;

d) vsetky pouzité pripojky elastomerov musia byt tepelne stabilné a musia byt minimdlne vystavené t¢inkom
vyfukovych plynov.

Kondicionovanie riediaceho vzduchu

Riadiaci vzduch pouzivany na primdrne riedenie vyfukovych plynov v tuneli CVS prechddza cez litku schopnii
redukovat castice materidlu filtra s najprenikavejSou velkostou castic o > 99,95 % alebo cez filter triedy mini-
mélne HI13 EN 1822:1998. Predstavuje to 3pecifikiciu vysokotcinnych filtrov vzduchovych castic (HEPA).
Predtym, ako riediaci vzduch prejde do HEPA filtra, moze sa precistit cez aktivne uhlie. Ak sa pouziva Cisti¢
obsahujtici aktivne uhlie, odporica sa za tato pracku a pred HEPA filter umiestnit dodato¢ny filter na hrubsie
Castice.

Na ziadost vyrobcu sa modzu odobrat vzorky riediaceho vzduchu podla spravnej technickej praxe s cielom
stanovit prispevok tunela k drovni Castic pozadia, ktory je mozné odé¢itat od hodnot nameranych
v zriedenych vyfukovych plynoch.

Zriedovaci tunel

Musi sa zabezpecit moznost zmiesania vyfukovych plynov vozidla a riediaceho vzduchu. Na to sa moze pouzit
zmiesavacia clona.

Aby sa minimalizovali G¢inky na podmienky vo vystupnej vyfukovej trubici a aby sa obmedzil pripadny pokles
tlaku vo vnutri zariadenia na kondicionovanie riediaceho vzduchu, nesmie sa tlak na mieste zmiesavania lisit
o viac nez + 0,25 kPa od atmosférického tlaku.

Homogénnost zmesi v ktoromkolvek priereze v mieste odbernej sondy sa nesmie lisit o viac nez + 2% od
priemeru hodnot ziskanych aspon v piatich bodoch umiestnenych v rovnakych vzdialenostiach na priemere
pradu plynu.

Na odber vzoriek Castic sa pouzije zriedovaci tunel, ktory:
a) pozostdva z priamej trubice z elektricky vodivého materidlu, ktord musi byt uzemnend;

b) md dostatocne maly priemer, aby vyvolal turbulentny prid (Reynoldsovo ¢islo > 4 000), a dostatocnit dizku,
aby sa zabezpecilo Gplné zmiesanie vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu;

¢) mé priemer minimédlne 200 mm;
d) moze byt izolovany.

Sacie zariadenie

Toto zariadenie mdzZe mat taky rozsah stanovenych rychlosti, aby sa zabezpecil dostatocny prietok s cielom
zabranit akejkolvek kondenzdcii vody. Tento vysledok sa vo vieobecnosti dosiahne, ked je prietok bud:

alebo

b) dostatocny na zabezpecenie toho, aby koncentricia CO, v zdchytnom vaku so zriedenymi vyfukovymi
plynmi bola niZ$ia nez 3 % objemu v pripade benzinu a nafty, nizZsia nez 2,2 % objemu v pripade LPG
a nizsia nez 1,5 % objemu v pripade NG/biometanu.

Meranie objemu v primdrnom zriedovacom systéme

Met6da merania celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov zahrnutych v systéme odberu s konstantnym
objemom musi byt takd, aby presnost merania bola * 2 % za vietkych prevddzkovych podmienok. Ak zariadenie
nemdze vyrovnavat zmeny teploty zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu v bode merania, musi sa
pouzit vymennik tepla na udrzanie teploty v rozsahu + 6 K $pecifikovanej prevddzkovej teploty.
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

V pripade potreby sa modze pre zariadenie na meranie objemu pouZit ur¢itd forma ochrany, napr. cyklénovy
odlucovag, filter objemového pridu atd.

Snimac teploty musi byt namontovany bezprostredne pred zariadenim na meranie objemu. Tento snimac teploty
musi mat presnost a spravnost + 1K a casovl odozvu 0,1 sekundy pri 62 % zmene danej teploty (hodnota
merand v silikénovom oleji).

Meranie rozdielu tlaku od atmosférického tlaku sa vykond pred zariadenim na meranie tlaku a v pripade potreby
aj za nim.

Meranie tlaku musi mat pocas skdsky presnost a spravnost * 0,4 kPa.

Opis odporicaného systému

Obrazky 6 a 7 predstavuji schematické zobrazenia dvoch typov odporicanych zriadovacich systémov vyfuko-
vych plynov, ktoré vyhovuji poziadavkdm tejto prilohy.

KedZe presné vysledky mozno dosiahnut roznym usporiadanim systému, nie je podstatnd jeho presnd zhoda so
schémou. Mozu sa pouzit pridavné komponenty, ako st pristroje, ventily, solenoidy a spinace, aby sa ziskali
dodato¢né informécie a skoordinovali funkcie jednotlivych komponentov systému.

Systém riedenia plného prietoku s objemovym cerpadlom

Obrdzok 6

Zried'ovaci systém s objemovym Cerpadlom

vzduch
* k analyzétorom plynov
RE vzorka pozadia a odbernému vaku
DT
MC

TT

v

k systémom odberu
vzoriek Castic

vyfuk
vozidla
PDP

* vetranie

Systém riedenia plného prietoku s objemovym cerpadlom (PDP) vyhovuje poziadavkdm tejto prilohy tym, Ze
meria prietok plynu prechddzajici cerpadlom za konstantnej teploty a tlaku. Celkovy objem je merany poctom
otiCok vykonanych kalibrovanym objemovym cerpadlom. Proporciondlna vzorka sa dosiahne odberom
pomocou Cerpadla, prietokomeru a regulaénym prietokovym ventilom pri konstantnom prietoku. Odberné
zariadenie sa skladd:

z filtra (DAF) na riediaci vzduch, ktory moze byt v pripade potreby predhriaty. Tento filter sa skladd z tychto po
sebe nasledujicich filtrov: nepovinny filter s aktivnym drevenym uhlim (vstupnd strana) a vysokotcinny filter
vzduchovych castic (HEPA) (vystupnd strana). Ak sa pouziva filter obsahujici aktivne drevené uhlie, odportica sa
za tento filter a pred HEPA filter umiestnit dodato¢ny filter na hrubsie Castice. Filter s aktivnym drevenym uhlim
sliZi na zniZenie a stabilizdciu koncentrcie uhlovodikov z okolitych emisif v riediacom vzduchu;
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1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.1.5.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

z prenosovej trubice (TT), ktord vpusta vyfukové plyny vozidla do zriedovacieho tunela (DT), kde sa vyfukové
plyny a riediaci vzduch homogénne miesaj;

z objemového cerpadla (PDP) pouZzivaného na vytvdranie pradu zmesi vzduch/vyfukovy plyn s konstantnym
objemom. Otdcky PDP spolu so stvisiacim meranim teploty a tlaku sa pouzivaji na urcenie prietokovej rychlosti;

z vymennika tepla (HE) s kapacitou dostato¢nou na zabezpecenie toho, aby po celé trvanie skisky teplota zmesi

vzduch/vyfukovy plyn, merand v bode bezprostredne pred objemovym cerpadlom, bola v rozmedzi 6 K od

priemernej prevadzkovej teploty pocas skusky. Toto zariadenie nesmie ovplyvitovat koncentracie znecistujicich
latok riedenych plynov odoberanych potom na analyzu;

zo zmiesavacej komory (MC), v ktorej sa vyfukové plyny a vzduch homogénne zmiesaji a ktord moze byt
umiestnend v blizkosti vozidla tak, aby sa minimalizovala dlzka prenosovej trubice (TT).

Systém riedenia plného prietoku s kritickym pradenim Venturiho trubicou

Obrdzok 7

Systém riedenia s kritickym prddenim Venturiho trubicou

veduch * k analyzdtorom plynov *
DAF a odbernému vaku

vzorka
pozadia D] bt
N

P
1T MC cs

vyfuk

vozidla

k systémom odberu CEV
vzoriek Castic

vetranie
BL

Pouzitie kritického pridenia Venturiho trubicou pre systém riedenia plného prietoku je zaloZené na zdsadich
mechaniky pradenia pre kritické prddenie. Variabilnd rychlost pridenia zmesi riediaceho vzduchu a vyfukovych
plynov je udrziavand pri rychlosti zvuku, ktord je priamo timernd druhej odmocnine teploty plynov. Prietok je
pocas skusky nepretrzite monitorovany, vypocitavany a integrovany.

Ak je pouzitd pridavnd Venturiho trubica s kritickym pradenim na odber vzoriek, je zabezpecend proporcionalita
vzoriek plynu odoberanych zo zriedovacicho tunela. KedZe tlak aj teplota st zhodné na vstupoch k obidvom
Venturiho trubiciam zhodné, objem toku plynov odvadzanych k odberu je dmerny celkovému objemu vytvaranej
zmesi zriedenych vyfukovych plynov, a tymto st splnené poziadavky tejto prilohy. Odberné zariadenie sa sklada:

z filtra (DAF) na riediaci vzduch, ktory moze byt v pripade potreby predhriaty. Tento filter sa skladd z tychto po
sebe nasledujicich filtrov: Tubovolny aktivovany filter z aktivneho uhlia (vstupnd strana) a vysokoucinny filter
vzduchovych castic (HEPA) (vystupnd strana). Ak sa pouziva filter obsahujici aktivne uhlie, odporica sa za tento
filter a pred HEPA filter umiestnit dodatoc¢ny filter na hrubsie Castice. Filter s aktivnym uhlim slizi na zniZenie
a stabilizdciu koncentracie uhlovodikov z okolitych emisif v riediacom vzduchu;

zo zmieSavacej komory (MC), v ktorej sa vyfukové plyny a vzduch homogénne zmieSajii a ktord moze byt
umiestnend v blizkosti vozidla tak, aby sa minimalizovala dlzka prenosovej trubice (TT);
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1.4.2.3. zo zriedovacieho tunela (DT), z ktorého sa odoberajii vzorky Castic;

1.4.2.4. z urcitej formy ochrany meracieho systému, ktord sa moze pouzit, napr. cyklénovy odlucovag, filter objemového
pridu atd’;

1.4.2.5. z meracej Venturiho trubice s kritickym pradenim (CFV) na meranie objemu prietoku zriedenych vyfukovych
plynov;

1.4.2.6. z dachadla (BL) dostato¢ného vytlaku na zvlddnutie celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov.

2. POSTUP KALIBRACIE CVS
2.1. Vseobecné poziadavky

Systém CVS sa kalibruje s pouzitim presného prietokomeru a zariadenia obmedzujiceho prietok. Prietok
systtémom sa meria pri roznych hodnotich tlaku a meranych riadiacich parametrov systému tykajicich sa
prietokov. Met6éda vyuziva prietokomerné zariadenie, ktoré je dynamické a vhodné pre vysoké prietokové
rychlosti, aké sa vyskytuji pri skaskach s pouzitim systému odberu vzoriek s konstantnym objemom. Zariadenie
musi mat osvedcenie o presnosti v stlade so schvdlenou vnitrostitnou alebo medzindrodnou normou.

2.1.1. Mozu sa pouzivat rozne typy prietokomerov, napr. kalibrovand Venturiho trubica, prietokomer lamindrneho
pradenia, kalibrovany turbinovy prietokomer, za predpokladu, Ze ide o systémy urcené na dynamické meranie
a ze vyhovuji poziadavkdm bodu 1.3.5 tohto doplnku.

2.1.2.  V nasledujicich bodoch st uvedené podrobnosti metdd kalibrovania jednotick PDP a CFV pouzivajicich prie-
tokomery lamindrneho pradenia, ktoré poskytujii pozadovand presnost spolu so $tatistickou kontrolou platnosti
kalibrovania.

2.2. Kalibrovanie objemového davkovacieho cerpadla (PDP)

2.2.1. Nasledujiici postup kalibrovania opisuje vybavenie, skisobnt zostavu a rozne parametre, ktoré sa meraji na
Ucely stanovenia prietoku Cerpadlom CVS. Vsetky parametre tykajiice sa cerpadla sa meraji stcasne
s parametrami tykajiicimi sa prietokomeru, ktory je spojeny v sérii s Cerpadlom. Vypocitany prietok (vyjadreny
v m>|min. na vstupe ¢erpadla, s hodnotami absolttneho tlaku a teploty) sa moze potom znazornit v zdvislosti
od korelacnej funkcie, ¢o je hodnota $pecifickej kombindcie parametrov Cerpadla. Potom sa zostavi linedrna
rovnica vyjadrujica vztah medzi prietokom cerpadla a korelacnou funkciou. Ak md CVS viacrychlostny pohon,
musi sa vykonat kalibrdcia pre kazdy z pouzitych rozsahov.

2.2.2.  Tento postup kalibricie je zaloZeny na merani absolitnych hodnot parametrov Cerpadla a prietokomeru vzta-
hujicich sa na prietok v kazdom bode. Na zabezpecenie presnosti a plynulosti kalibra¢nej krivky musia byt
splnené tri podmienky:

2.2.2.1. Tlaky cerpadla sa musia merat radsej na vyvodoch na samotnom cerpadle, a nie vo vonkajsom potrubi na vstupe
a vystupe cerpadla. Tlakové ventily, ktoré st namontované hore a dole v strede Celnej dosky pohonu cerpadla, st
vystavené skutoénym tlakom vo vniitri ¢erpadla, a preto umoziiuju zistit absoliitne rozdiely tlakov.

2.2.2.2. Pri kalibrdcii sa musi udrZziavat stabilnd teplota. Prietokomer lamindrneho pradenia je citlivy na oscildcie vstupnej
teploty, ktoré spdsobuji rozptyl meranych hodnét. Postupné zmeny teploty o + 1K st prijatelné, pokial
nastdvaji v priebehu niekolkych mindt.

2.2.2.3. Vsetky spojenia medzi prietokomerom a Cerpadlom systému CVS musia byt nepriepustné.

2.2.3.  Pri skaske na vyfukové emisie umoziuje uzivatelovi meranie tychto parametrov Cerpadla vypocitat prietok
z kalibracnej rovnice.

2.2.4.  Obrdzok 8 tohto doplnku zndzorfiuje jedno mozné usporiadanie skiiSobnej zostavy. Odchylky st pripustné za
podmienky, Ze ich technicka sluzba schvili ako zostavy s porovnatelnou presnostou. Ak sa pouzije usporiadanie
znazornené na obrdzku 8, nasledujiice veli¢iny musia mat hodnoty s tymito toleranciami:

+

barometricky tlak (korigovany) (Py) + 0,03 kPa,
okolitd teplota (T) + 0,2K,
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2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

teplota vzduchu na LFE (ETI) +0,15K,
podtlak pred LFE (EPI) + 0,01 kPa,
pokles tlaku v dyze (EDP) + 0,0015 kPa,
teplota vzduchu na vstupe Cerpadla (PTI) +0,2K,
teplota vzduchu na vystupe z Cerpadla (PTO) +0,2K,
podtlak na vstupe cerpadla (PPI) + (0,22 kPa,
tlakovd vyska na vystupe cerpadla CVS (PPO) + 0,22 kPa,
otécky cerpadla pocas skuisobnej periddy (n) + 1 min.”},
doba trvania periédy (minimum 250 ) (t) +0,1s.
Obrdzok 8

Usporiadanie kalibra¢ného systému PDP

EPI

Riadiaci ventil
prietoku

Filter

Ventil na

tlmenie rdzov
I PTI \

Indikétor ﬁ
teploty
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ubehnuty cas t
V

Po prepojeni systému tak, ako je to zndzornené na obrdzku 8, sa riadiaci ventil prietoku nastavi do tplne
otvorenej polohy a pred zacatim kalibricie sa Cerpadlo CVS nechd bezat 20 mintit.

Riadiaci ventil prietoku sa ¢iasto¢ne privrie na zvicSenie podtlaku na vstupe Cerpadla (priblizne o 1 kPa), ¢o
umozni ziskat najmenej Sest bodov merania pre celkovi kalibrdciu. Systém sa nechd stabilizovat tri mindty
a meranie sa opakuje.

Prietok vzduchu (Q) v kazdom skisobnom bode sa vypocita v m?/min. (za normalnych podmienok) z tdajov
prietokomeru pouzitim metdd predpisanych vyrobcom.

Prietok vzduchu sa potom konvertuje na prietok cerpadla (Vy) v m>fot. pri absolttnej teplote a tlaku na vstupe
Cerpadla.

Q T, 10133
n 2732 P,
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kde:
Vo = prietok cerpadla pri T, a P, (m>[rev),

Q, = prietok vzduchu pri 101,33 kPa a 273,2 K (m’/min.)

—]
1}

teplota na vstupe Cerpadla (K),

P
P, = absolitny tlak na vstupe cerpadla (kPa),
N = oticky cerpadla (min.™)

2.2.9. Aby sa vykompenzovalo vzdjomné posobenie otd¢ok cerpadla, kolisanie tlaku cerpadla a preklzdvanie cerpadla,
vypocita sa korela¢nd funkcia (xg) medzi otdckami Cerpadla (n), rozdielom tlakov medzi vstupom a vystupom
Cerpadla a absoldtnym tlakom na vystupe Cerpadla takto:

1 /AP,
X = — -_—
n\ P

kde:

xo = korela¢nd funkcia,

AP, = rozdiel tlakov medzi vstupom a vystupom cerpadla (kPa),
P, = absolatny tlak na vystupe cerpadla (PPO + Py) (kPa).

Vykond sa linedrne vyrovnanie metédou najmensich $tvorcov, aby sa ziskali kalibra¢né rovnice, ktoré maju tieto
tvary:

Vo = Do = M (x)
n=A-B(@Ap)
Dy, M, A a B st konstanty vyjadrujiice sklon opisujicej Ciary.

2.2.10. Systém CVS, ktory md viac rychlosti, sa musi kalibrovat pre kazdd pouzitt rychlost. Kalibracné krivky vytvorené
pre tieto rychlosti musia byt priblizne rovnobezné a hodnoty (D) musia vzrastat s poklesom rozsahu prietoku
cerpadlom.

2.2.11. Ak bola kalibrcia vykonand dokladne, vypocitané hodnoty z rovnice budli v rozmedzi 0,5% nameranej
hodnoty V. Hodnoty M sa pre rozlicné Cerpadla lisia. Kalibrdcia sa vykond pri uvedeni ¢erpadla do prevadzky

a po hlavnej adrzbe.

2.3. Kalibrdcia Venturiho trubice s kritickym prietokom (CFV)

2.3.1. Kalibrdcia CFV je zaloZend na rovnici pre kritické priadenie Venturiho trubicou:

K,P
Q = i
kde:
Q, = prietok,
K, = kalibracny koeficient,

P = absolitny tlak (kPa),

T

absoldtna teplota (K).
Prietok plynu je funkciou tlaku a teploty na vstupe.

Kalibracnym postupom uvedenym dalej v texte sa stanovuje hodnota kalibracného koeficientu pri nameranych
hodnotdch tlaku, teploty a prietoku vzduchu.

2.3.2.  Pri kalibrdcii elektronickych casti systému CFV sa méd dodrzat postup odpordcany vyrobcom.
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2.3.3.  Na kalibraciu prietoku Venturiho trubicou s kritickym prietokom st potrebné merania, tieto tidaje musia byt
v ramci danych limitov presnosti:

barometricky tlak (korigovany) (Py) + 0,03 kPa,
LFE teplota vzduchu, prietokomer (ETI) + 0,15K,
podtlak pred LFE (EPI) + 0,01 kPa,
pokles tlaku v dyze (EDP) + 0,0015 kPa,
prietok vzduchu (Q,) £ 0,5 %,
podtlak na vstupe CFV (PPI) + 0,02 kPa,
teplota na vstupe Venturiho trubice (T,) + 02K

2.3.4. Zariadenie musi byt usporiadané podla obrizku 9 a skontrolované na nepriepustnost. Akdkolvek netesnost
medzi zariadenim merajicim prietok a Venturiho trubicou s kritickym prietokom vdzne ovplyvni presnost
kalibrécie.

Obrdzok 9

Usporiadanie kalibratného systému CFV

Riadiaci ventil
prietoku

Ventil na
tlmenie rdzov

\

Manometer

4

Vékuomer

2.3.5.  Reguldtor prietoku musi byt nastaveny do otvorenej polohy, dichadlo spustené a systém stabilizovany. Zazna-
mendvaju sa daje vietkych pristrojov

2.3.6. Zmeni sa nastavenie reguldtora prietoku a vykond sa aspot osem merani v rozsahu kritického pridenia Ventu-
riho trubicou.

2.3.7. Udaje zaznamenané pri kalibricii sa pouzijii v nasledujiicich v¥poctoch. Prietok vzduchu (Qg) v kazdom
skdasobnom bode sa vypocita z tdajov prietokomeru s pouzitim metddy predpisanej vyrobcom.

Pre kazdy skasobny bod sa vypocitaji hodnoty kalibra¢ného koeficientu podla vzorca:
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kde:

Q, = prietok v m*/min. pri 273,2 K a 101,33 kPa,
T, = teplota na vstupe Venturiho trubice (K),

P, = absoldtny tlak na vstupe Venturiho trubice (kPa).

Zaznamendva sa K, v zdvislosti od tlaku na vstupe Venturiho trubice. Pri prietoku rychlostou zvuku bude mat K,
pomerne konstantnti hodnotu. Pri poklese tlaku (zvySenie podtlaku) sa Venturiho trubica uvolni a K, sa zmensi.
Taktom sposobené zmeny K, nie st pripustné.

Pre minimdlne osem bodov v kritickej oblasti sa vypocita priemerny K, a Standardnd odchylka.
Ak $tandardnd odchylka presahuje 0,3 % priemerného Ky, vykond sa oprava.

3. POSTUP OVERENIA SYSTEMU
3.1.  Vseobecné poziadavky

Celkova presnost systému odberu vzoriek CVS a analytického systému sa ur¢i zavedenim zndmej hmotnosti
plynnych znecistujicich litok do systému, zatial' ¢o je v Cinnosti ako pri normdlnej skiske, a potom analyzou
a vypoctom hmotnosti znec¢istujicich litok podla vzorcov v bode 6.6 prilohy 4a s vynimkou hustoty propdnu,
ktorej hodnota je stanovend na 1,967 gramu na liter pri Standardnych podmienkach. Je zname, Ze nasledujice
dve techniky zabezpecuju dostatocnt presnost.

Maximélne pripustnd odchylka medzi mnozstvom prividzaného plynu a mnozstvom meraného plynu je 5 %.

3.2 Metéda CFO

3.2.1.  Meranie konstantného prietoku cistého plynu (CO alebo C3Hg) za pouZitia zariadenia s uzdverom s kritickym
prietokom.

3.2.2.  Zndme mnozstvo ¢istého plynu (CO alebo C3Hg) sa privedie do systému CVS cez kalibrovany uzédver s kritickym
pradenim. Ak je vstupny tlak dost vysoky, prietok (q), ktory sa nastavuje prostrednictvom uzédveru s kritickym
prietokom, je nezévisly od vystupného tlaku uzéveru (kritické pradenie). Ak vznikne odchylka presahujica 5 %,
musi sa zistit a odstrdnit pri¢ina nesprdvnej funkcie. Systém CVS pracuje ako pri skdske emisii vyfukovych
plynov 5 az 10 mindt. Plyn zhromazdeny v odbernom vaku sa analyzuje obvyklym pristrojom a vysledky sa
porovnaji s uz predtym zndmou koncentriciou vo vzorkdch plynov.

3.3. Gravimetrickd metdda

3.3.1.  Meranie limitovaného mnozZstva cistého plynu (CO alebo C;Hg) pomocou gravimetrickej metddy.
3.3.2.  Na overenie systému CVS sa moZe pouZit nasledujici gravimetricky postup.

Hmotnost malého valca naplneného bud oxidom uholnatym, alebo propanom sa uréi s presnostou * 0,01 g. Pit
az 10 mindt sa nechd systém CVS v ¢innosti ako pri normdlnej skiske emisii plynov, pricom sa do systému
vstrekuje CO alebo propan. Mnozstvo Cistého plynu zavedeného do pristroja sa ur¢i vdzenim z rozdielov
hmotnosti. Plyn zhromazdeny vo vaku sa potom analyzuje prostrednictvom pristroja bezne pouzivaného na
analyzu vyfukovych plynov. Vysledky sa nakoniec porovnaji s predtym vypocitanymi hodnotami koncentracie.
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Doplnok 3

Zariadenie na meranie plynnych emisii

SPECIFIKACIA
Prehlad systému

Na tcely analyzy sa odoberd plynule proporciondlna vzorka riedenych vyfukovych plynov a riediaceho vzdu-
chu.

Mnozstvo plynnych emisif sa stanovi z proporciondlnych koncentrécii vzorky a celkového objemu nameraného
v priebehu skasky. Koncentrdcie vzoriek sa koriguji vzhladom na obsah znecistujicich litok v okolitom
vzduchu.

Poziadavky na systém odberu vzoriek

Vzorka riedenych vyfukovych plynov sa odoberd pred sacim zariadenim, aviak za zariadeniami na kondicio-
novanie (ak sa nejaké pouzijii).

Rychlost prietoku sa nesmie li§it o viac neZ + 2 % od priemernej hodnoty.

Rychlost odberu vzoriek nesmie klesntit pod 5 litrov za mindtu a nesmie presiahnut 0,2 % rychlosti prietoku
riedenych vyfukovych plynov. Rovnaké limity sa uplatiuji na systémy odberu vzoriek s konstantnou hmot-
nostou.

Vzorka riediaceho vzduchu sa odoberd pri konstantnej rychlosti prietoku blizko vstupu okolitého vzduchu (za
filtrom, ak je namontovany).

Vzorka riediaceho vzduchu nesmie byt kontaminovand vyfukovymi plynmi zo zmieavacej oblasti.

Rychlost odberu vzoriek riediaceho vzduchu musi byt porovnatelnd s rychlostou odberu vzoriek zriedenych
vyfukovych plynov.

Materidly pouzité na odber vzoriek musia byt také, aby nemenili koncentrdciu znedistujicich ldtok.
Filtre sa moZu pouzit na Gcely oddelenia tuhych castic zo vzorky.

Rozne ventily pouzivané na usmeriiovanie vyfukovych plynov musia byt rychlonastavitelného a rychlo¢inného
typu.

Medzi trojcestnymi ventilmi a zdchytnymi vakmi sa mézu pouzit rychloupinacie plynotesné spoje so samo-
tesniacimi pripojkami na strane vaku. Na vedenie vzoriek do analyzdtorov sa mozu pouzit iné systémy (napr.
trojcestné uzatvaracie ventily).

Uchovavanie vzoriek

Vzorky plynov sa uchovdvajii v zdchytnych vakoch s dostatocnou kapacitou, aby nezadrziavali tok odobera-
nych vzoriek; materidl vakov musi byt taky, aby neovplyviioval samotné merania, ani chemické zloZenie
vzoriek plynov o viac ako * 2% po 20 minttach (napr. laminované polyetylénové/polyamidové povlaky
alebo fluorované polymérové uhlovodiky).

Systém odberu vzoriek uhlovodikov — naftové motory

Systém odberu vzoriek uhlovodikov pozostdva z ohrievanej odbernej sondy, vedenia, filtra a cerpadla. Odbernd
sonda sa nainstaluje v rovnakej vzdialenosti od vstupu vyfukového plynu ako sonda na odber castic, a to tak,
aby sa vzorky pri odbere navzdjom neovplyviiovali. Jej vniitorny priemer musi byt minimdlne 4 mm.

Vsetky ohrievané ¢asti musia byt ohrievacim systémom udrziavané na teplote 463 K (190 °C) £ 10 K.

Priemernd koncentrdcia meranych uhlovodikov sa stanovi integrdciou.



15.2.2012 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 42/103

1.2.12.4. Ohrievané odberné vedenie musi byt vybavené ohrievanym filtrom (Fy) s G¢innostou 99 % na Castice = 0,3 pm,
na odlucovanie vietkych tuhych castic z plynulého toku plynu pozadovaného na analyzu.

1.2.12.5. Doba odozvy systému odberu vzoriek (od sondy po vstup do analyzitora) nesmie byt dlhsia ako styri sekundy.

1.2.12.6. Pouzije sa HFID so systémom konstantného pridenia (vymennik tepla), aby sa zabezpecila reprezentativna
vzorka, pokial sa nevykondva kompenzdcia kolisania prietoku CFV alebo CFO.

1.3. Poziadavky na analyzu plynov
1.3.1.  Analyza oxidu uholnatého (CO) a oxidu uhli¢itého (CO,):

Analyzdtory musia byt nedisperzné s absorpciou v infracervenej oblasti (NDIR).

1.3.2.  Analyza uhlovodikov (THC) - zdzihové motory:

Analyzdtorom musi byt analyzdtor s ionizdciou plamefiom (FID), kalibrovany propdnom vyjadrenym ekviva-
lentom k atémom uhlika (C,).

1.3.3.  Analyza uhlovodikov (THC) — vznetové motory:

Analyzétorom je analyzétor s ionizdciou plamefiom, s detektorom, ventilmi, potrubim atd., zohriaty na 463 K
(190 °C) £ 10K (HFID). Musi byt kalibrovany propanom vyjadrenym ekvivalentom k atémov uhlika (C;).

1.3.4.  Analyza oxidov dusika (NO,):

Analyzdtorom musi byt bud chemoluminiscen¢ny analyzdtor (CLA), alebo nedisperzny analyzdtor
s rezonanénou absorpciou v ultrafialovej oblasti (NDUVR), obidva typy s konvertorom NO,-NO.

1.3.5.  Analyza metdnu (CH,):

Analyzdtorom je bud’ plynovy chromatograf v kombindcii s plamefiovym ionizatnym detektorom (FID), alebo
plameriovy ionizacny detektor (FID) s nemetdnovym typom rezacicho hordka kalibrovany metdnovym plynom
vyjadrenym ako ekvivalent k atémom uhlika (C;).

1.3.6.  Analyzdtory musia mat meraci rozsah kompatibilny s presnostou vyzadovanou na meranie koncentracif znecis-
tujacich latok vo vzorke vyfukovych plynov.

1.3.7.  Chyba merania nesmie presahovat + 2 % (vnatornd chyba analyzdtora) bez ohladu na skuto¢nd hodnotu
kalibra¢nych plynov.

1.3.8.  V pripade koncentracii mensich ako 100 ppm nesmie chyba merania presahovat + 2 ppm.

1.3.9.  Vzorka okolitého vzduchu sa musi merat tym istym analyzitorom s primeranym rozsahom.

1.3.10.  Pred analyzdtormi sa nesmie pouzit Ziadne zariadenie na vystiSanie plynov, kym sa nepreukdze, ze nemd vplyv
na obsah znecistujicich ldtok v pride plynov.

1.4. Opis odporicanych systémov

Obrézok 10 predstavuje schematické zndzornenie systému odberu plynnych emisii.
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Obrdzok 10

Schéma odberu plynnych emisii

Zriedovaci tunel (pozri obrdzky 6 a 7)

_)F S1 S3

|_ $2 SV =
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nulovaci plyn

ciachovaci plyn

z vyfuku vozidla

k vetraciemu
otvoru alebo
lubovolnému
kontinualnemu A Q Bg
analyzétoru

k vetraciemu Q
otvoru

Komponenty systému s tieto:

dve odberné sondy (S; a S,) na nepretrzity odber vzoriek riediaceho vzduchu a zmesi riedenych vyfukovych
plynov a vzduchuy;

filter (F) na odlucovanie tuhych castic z pridov plynov zachytdvanych na tcely analyzy;

Cerpadld (P) na odber konstantného toku riediaceho vzduchu, ako aj zmesi riedenych vyfukovych plynov
a vzduchu v priebehu skasky;

reguldtor prietoku (N) na zabezpecenie konstantného rovnomerného toku vzoriek plynu odoberanych
v priebehu skisky odbernymi sondami S; a S,, priom tok vzoriek plynu musi byt taky, aby na konci kazdej
skisky bolo dostatocné mnozstvo vzoriek na vykonanie analyzy (priblizne 10 1/min.);

prietokomer (FL) na nastavovanie a monitorovanie konstantného prietoku vzoriek plynu pocas skisky;

rychlo¢inné ventily (V) na odvddzanie konstantného toku vzoriek plynov do zichytnych vakov alebo na
vypustanie do ovzdusia;

plynotesné rychlo uzavieratelné spojovacie prvky (Q) medzi rychlo¢innymi ventilmi a zdchytnymi vakmi;
spojka sa musi na strane zdchytného vaku samocinne uzatvdrat; ako alternativu mozno pouzit iné spdsoby
dopravy vzoriek do analyzdtora (napr. trojcestné uzavieracie kohtitiky);

vaky (B) na zachytdvanie vzoriek zriedeného vyfukového plynu a riediaceho vzduchu v priebehu skasky;

odbernd Venturiho trubica s kritickym pridenim (SV) na odber proporciondlnych vzoriek zriedenych vyfuko-
vych plynov pri odbernej sonde S,A (len CFV — CVS);

pracka na plyn (PS) v odbernom potrubi (len CFV — CVS);
komponenty na odber vzoriek uhlovodikov pomocou HFID:
Fh je ohrievany filter,

S5 je bod odberu vzoriek v blizkosti zmieSavacej komory,
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V}, je ohrievany viaccestny ventil,

Q je rychlospojka umoziujica, aby bola vzorka okolitého vzduchu BA analyzovand v HFID,
FID je ohrievany analyzdtor s ionizdciou plameniom,

R a I st registracné a integracné prostriedky pre okamzité koncentracie uhlovodikov,

L, je ohrievané odberné potrubie.

POSTUPY KALIBRACIE

Postup kalibricie analyzitorov

Kazdy analyzdtor sa musi kalibrovat tak casto, ako je nutné, a v kazdom pripade mesiac pred schvalovacou
sktiskou a aspon kazdych Sest mesiacov na overenie zhody vyroby.

Kazdy bezne pouZivany pracovny rozsah sa kalibruje tymto postupom:

Zostavi sa kalibracnd krivka analyzdtora aspon z piatich podla moznosti o najrovnomernejsie rozlozenych
kalibra¢nych bodov. Menovitd koncentrécia kalibracného plynu s najvyssou koncentrdciou nesmie byt mensia
nez 80 % plného rozsahu stupnice.

Plyny pouzivané na kalibréciu sa daji ziskat pomocou rozdelovaca plynov, riedenim purifikovanym N, alebo
purifikovanym syntetickym vzduchom. Presnost zmieSavacieho zariadenia musi byt takd, aby koncentricie
zriedenych kalibracnych plynov mohli byt stanovené v rozmedzi * 2 %.

Kalibra¢tnd krivka sa vypocita metddou najmensich $tvorcov. Ak je vysledny stupen polynému vacsi ako tri,
musi sa pocet kalibracnych bodov rovnat aspont tomuto stupfiu polynému zvicsenému o 2.

Kalibracnd krivka sa nesmie lisit o viac nez 2 % od menovitej hodnoty kazdého kalibra¢ného plynu.

Priebeh kalibracnej krivky

Z priebehu kalibracnej krivky a kalibracnych bodov je mozné overit, ¢i bola kalibrécia vykonand sprdvne. Musia
sa uviest rozne charakteristické parametre analyzdtora, najma:

stupnica;

citlivost;

nulovy bod;

datum vykonania kalibracie.

Ak je mozné k spokojnosti technickej sluzby preukdzaf, ze alternativna technika (napr. pocitac, elektronicky
ovlddany spinac rozsahu atd'.) moZze poskytovat ekvivalentnii presnost, potom je mozné tieto alternativy pouzit.
Postup overovania analyzdtorov

Kazdy bezne pouzivany pracovny rozsah sa musi pred kazdou analyzou skontrolovat v silade s tymto postu-

pom:

Kalibrdcia sa kontroluje pomocou nulovaciecho plynu a plynu na nastavenie meracicho rozsahu, ktorych
menovitd hodnota je v rozsahu 80 — 95 % predpokladanej hodnoty, ktord sa mé analyzovat.

Ak sa pre obidva uvazované body zistend hodnota nelisi o viac nez 5 % plného rozsahu od teoretickej hodnoty,
moZu sa nastavovacie parametre modifikovat. V opaénom pripade sa musi zostrojit nova kalibratnd krivka

podla bodu 1 tohto doplnku.

Po skigke sa nulovaci plyn a ten isty plyn na nastavenie meracieho rozsahu pouzijii na opakovant kontrolu.
Analyza sa povazuje za prijatelnd, ak je rozdiel medzi obidvomi vysledkami merania mensi nez 2 %.

Postup kontroly reakcie FID na uhlovodiky

Optimalizdcia odozvy detektora
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2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

FID sa musi nastavit podla $pecifikdcii vyrobcu pristroja. Na optimalizdciu odozvy v pripade najbeznejsicho
pracovného rozsahu sa pouziva propan vo vzduchu.

Kalibracia analyzdtora uhlovodikov

Analyzdtor sa kalibruje pomocou propanu vo vzduchu a purifikovaného syntetického vzduchu (pozri bod 3
tohto doplnku).

Vytvori sa kalibra¢nd krivka, ako je opisané v bode 2.1 tohto doplnku.

Faktory odozvy roznych uhlovodikov a odportcané limity

Faktor odozvy (Rf) pre konkrétne druhy uhlovodikov je pomer hodnoty FID C; ku koncentrdcii plynu
v nadobe, vyjadreny ako ppm C;.

Koncentracia skasobného plynu musi byt na trovni poskytujiicej odozvu priblizne 80 % plnej vychylky stup-
nice pre pracovny rozsah. Koncentrdcia musi byt zndma, s presnostou * 2 % vo vztahu ku gravimetrickému
Standardu vyjadrenému objemovo. Okrem toho nddoba na plyn musi byt predkondicionovand 24 hodin pri
teplote medzi 293 K a 303 K (20 °C a 30 °C).

Faktory odozvy sa stanovuji pri uvedeni analyzdtora do prevddzky a potom v hlavnych servisnych intervaloch.
Skusobné plyny, ktoré sa maji pouzif, a odporicané faktory odozvy si:

metdn a Cisteny vzduch: 1,00 < Rf < 1,15
alebo 1,00 < Rf < 1,05 pre vozidld pohdnané NG/biometdnom,
propylén a Cisteny vzduch: 0,90 < Rf < 1,00,
toluén a ¢isteny vzduch: 0,90 < Rf < 1,00.
Vztahujd sa na faktor odozvy (Rf) 1,00 pre propan a Cisteny vzduch.
Overenie citlivosti na kyslik a odporticané limity
Faktor odozvy sa stanovi postupom uvedenym v bode 2.3.3. Skidobny plyn, ktory sa pouzije, a odpordcany
rozsah faktoru odozvy je:

propdn a dusik: 0,95 < Rf < 1,05.

Postup skisky dcinnosti konvertora NO,

Ucinnost konvertora pouzivaného na konverziu NO, na NO sa skdsa takto:

S pouzitim sktiSobnej zostavy zndzornenej na obrdzku 11 a postupu opisaného dalej v texte sa moze tGicinnost
konvertorov skdsat pomocou ozonizétorov.

Kalibrujte analyzdtor v najbeznejSom pracovnom rozsahu podla Specifikdcii vyrobcu s pouzitim nulovacieho
plynu a plynu na nastavenie meracieho rozsahu (obsah NO musi byt okolo 80 % prevadzkového rozsahu
a koncentrdcia NO, v zmesi plynov musi byt mensia nez 5 % koncentricie NO). Analyzdtor NO, musi byt
v rezime NO nastaveny tak, aby plyn na nastavenie meracieho rozsahu neprechddzal cez konvertor. Zazna-
mendva sa zistend koncentrécia.

Trubicou v tvare T sa do pridu plynu na nastavenie meracieho rozsahu pridava plynulo kyslik alebo synteticky
vzduch, az kym merand koncentrdcia nie je asi o 10 % nizsia nez kalibra¢nd koncentricia uvedend v bode
2.4.1. Zaznamenad sa zistend koncentricia (c). Ozonizétor sa v priebehu tohto procesu udrziava mimo ¢innosti.

Ozonizétor sa uvedie do ¢innosti tak, aby sa vytvoril dostatok ozénu potrebného na zniZenie koncentracie NO
na 20 % (minimdlne 10 %) kalibracnej koncentrdcie uvedenej v bode 2.4.1. Zaznamend sa zistend koncentrécia

d).
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2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

24.7.

2.4.8.

2.4.9.

3.1.

3.2.

Analyzédtor NOy sa potom prepne na rezim NO,, o znamend, Ze zmes plynu (pozostdvajiica z NO, NO,, O,
a N,) teraz prechddza konvertorom. Zaznamend sa zistend koncentracia (a).

Ozonizétor sa ndsledne deaktivuje. Zmes plynov uvedend v bode 2.4.2 prechddza konvertorom do detektora.
Zaznamend sa zistend koncentricia (b).

Obrdzok 11

Konfigurdcia skdsky dcinnosti konvertora NO,

Solenoidovy kontrolny prietokovy ventil
Privod O, alebo g_
vzduchu
D-% Kontrolny prietokovy ventil

v Prietokomer

P \ N

Y §| ’g
[ ]

Pripojka k vstupu analyzatora

Privod NOJNO,

S deaktivovanym ozonizdtorom sa uzavrie aj prietok kyslika alebo syntetického vzduchu. Hodnota NO, nesmie

Ucinnost konvertora NO, sa vypocita takto:

Ucinnost = [1 =+ c

a-b
— ] - 100

Ucinnost konvertora nesmie byt mensia nez 95 %.
Ucinnost konvertora sa musi skdsat aspori raz za tyzden.

REFERENCNE PLYNY
Cisté plyny

Na kalibréciu a na prevddzku musia byt v pripade potreby k dispozicii tieto ¢isté plyny:
cisteny dusik: (Cistota: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

Cisteny synteticky vzduch: (¢istota: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); obsah kyslika
medzi 18 a 21 % objemu;

Cisteny kyslik: (¢istota > 99,5 % objemu O,);

cisteny vodik (a zmes obsahujica hélium): (Cistota < 1 ppm C, < 400 ppm CO,);
oxid uholnaty: (minimélna Cistota 99,5 %);

propan: (minimdlna ¢istota 99,5 %).

Kalibracné plyny a plyny na nastavenie meracieho rozsahu

Musia byt k dispozicii zmesi plynov s tymto chemickym zlozenim:

a) C3Hg a cisteny synteticky vzduch (pozri bod 3.1);
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b) CO a cisteny dusik;
¢) CO, a disteny dusik.
NO a disteny dusik (mnozstvo NO, obsiahnuté v tomto kalibracnom plyne nesmie prekrocit 5 % obsahu NO).

Skutocnd koncentracia plynu na nastavenie meracicho rozsahu musi byt v rozmedzi + 2 % stanovenej hodnoty.
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Doplnok 4

Zariadenie na meranie hmotnosti emisii ¢astic

1. SPECIFIKACIA
1.1. Prehlad systému

1.1.1.  Zariadenie na odber vzoriek Castic sa skladd z odbernej sondy umiestnenej v zriedovacom tuneli, prenosovej
trubice na Castice, drziaka filtra, Cerpadla pre Ciastkovy prietok, reguldtorov prietoku a meracich jednotiek.

1.1.2.  Odportica sa umiestnit pred drziak filtra predtriedi¢ velkosti castic (napriklad cyklon alebo lapa¢ vzduchu).
Prijatelné je vSak aj pouzitie odbernej sondy podsobiacej ako vhodné zariadenie na triedenie podla velkosti,
ako sa zndzorfiuje na obrdzku 13.

1.2. Vseobecné poziadavky

1.2.1.  Odbernd sonda na skiisanie toku plynu, z ktorého sa odoberaju castice, musi byt umiestnend v riediacom trakte
tak, aby sa mohol z homogénnej zmesi vzduchu a vyfukovych plynov odoberat reprezentativny prad plynu.

1.2.2.  Prietok vzorky ¢astic musi byt imerny celkovému prietoku zriedenych vyfukovych plynov v zriedovacom tuneli
v rdmci tolerancie * 5 % prietoku vzorky castic.

1.2.3.  Odoberané zriedené vyfukové plyny sa udrZiavaju pri teplote 325K (52°C) v rdmci 20 cm pred alebo za
vstupom do filtra Castic okrem pripadu regeneracnej skusky, kde musi byt teplota nizsia ako 192 °C.

1.2.4.  Vzorka castic sa odoberd zo samostatného filtra umiestneného spolu s drziakom v prade zriedenych vyfukovych
plynov ur¢enych na odber vzoriek.

1.2.5.  Vsetky casti zriedovacieho systému a systému odberu vzoriek z vyfukovej trubice az po drziak filtra, ktoré st
v styku s neupravenymi a zriedenymi vyfukovymi plynmi, musia byt skonstruované tak, aby sa minimalizovalo
usadzovanie alebo zmena vlastnosti castic. Vietky diely musia byt vyrobené z elektricky vodivych materidlov,
ktoré nereaguju so zlozkami vyfukovych plynov, a musia byt elektricky uzemnené, aby sa zabrdnilo elektro-
statickym tc¢inkom.

1.2.6. Ak nie je mozné vyrovndvat zmeny prietoku, musi byt k dispozicii vymennik tepla a zariadenie na reguldciu
teploty, ako je $pecifikované v doplnku 2, tak aby sa zabezpecila konstantnd rychlost prietoku v systéme
a primerane imernd rychlost odberu vzoriek.

1.3. Specifické poziadavky
1.3.1.  Odbernd sonda PM

1.3.1.1. Odbernd sonda musi zabezpecovat charakteristiky triedenia Castic podla velkosti opisané v bode 1.3.1.4. Odpo-
rica sa, aby sa tieto charakteristiky dosahovali prostrednictvom sondy s ostrymi hranami a otvorenym koncom
otolenej priamo do smeru toku castic a prostrednictvom zariadenia na predtriedovanie Castic (cyklon, lapac
vzduchu atd’). Alternativne sa modze pouzit vhodnd odbernd sonda, napriklad takd, ako je zndzornend na
obrdzku 13, za podmienky, Ze dosahuje charakteristiky predtriedenia uvedené v bode 1.3.1.4.

1.3.1.2. Odbernd sonda s minimalnym vnitornym priemerom 12 mm sa nainstaluje v blizkosti stredovej linie tunela vo
vzdialenosti 10- az 20-ndsobku priemeru tunela za vstupom vyfukovych plynov do tunela.

Ak sa z jednej odbernej sondy odoberd viac ako jedna vzorka, tok vzoriek pochddzajici z tejto sondy sa musi
rozdelit na rovnaké casti, aby sa zabranilo vzniku artefaktov odberu vzoriek.

Ak sa pouzije viac sond, kazdd sonda musi mat ostré hrany a otvorené ukoncenie a musi byt otocend priamo do
smeru toku castic. Sondy musia byt rovnomerne rozmiestnené okolo stredovej pozdlinej osi zriedovacieho
tunela so vzdialenostou medzi sondami minimédlne 5 cm.

1.3.1.3. Vzdialenost od vrcholu odbernej sondy k upevneniu filtra musi byt aspon 5-ndsobkom priemeru sondy, nesmie
viak presiahnut 1 020 mm.
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1.3.1.4. Zariadenie na predtriedovanie ¢astic (napriklad cyklén alebo lapa¢ vzduchu) musi byt umiestnené pred drziakom
filtra. Pravdepodobnost zachytenia Castic s velkostou v rozmedzi 2,5 pum a 10 pm v predtriedi¢i je 50 % pri
objemovom prietoku zvolenom pre odber vzoriek emisii na stanovenie hmotnosti astic. Predtriedic musi
umoznif, aby najmenej 99 % hmotnostnej koncentrdcie castic s priemerom 1 pm vstupujicich do predtriedica
preslo vystupom predtriedi¢a pri objemovom prietoku zvolenom pre odber vzoriek emisii na stanovenie hmot-
nosti Castic. Ako alternativa samostatného zariadenia na predtriedovanie Castic je prijatelnd aj odbernd sonda vo
funkcii vhodného zariadenia na triedenie Castic podla velkosti, napriklad takd, akd je zndzornend na obrézku 13.

1.3.2.  Vzorkovacie ¢erpadlo a prietokomer

1.3.2.1. Jednotka na meranie toku odoberanej vzorky plynu pozostdva z cerpadiel, regulétorov prietoku plynu a jednotiek
na meranie prietoku.

1.3.2.2. Teplota toku plynov v prietokomere nesmie kolisat o viac ako + 3K, s vynimkou skdsok regenerdcie na
vozidlach vybavenych zariadeniami periodickej regenerdcie na dodato¢nii Gpravu. Okrem toho musi byt hmot-
nostny prietok vzorky dmerny celkovému prietoku zriedenych vyfukovych plynov v rdmci tolerancie * 5 %
hmotnostného prietoku vzorky castic. Ak dojde k nepripustnej zmene prietoku z déovodu nadmerného zataZenia
filtra, skiska sa musi prerusit. Pri opakovanej skiiske sa musi rychlost prietoku znizit.

1.3.3.  Filter a drziak filtra
1.3.3.1. Ventil musi byt umiestneny za filtrom v smere toku. Musi byt dostato¢ne rychly na to, aby sa otvaral a zatvdral

v priebehu 1 sekundy od zaciatku alebo konca skusky.

1.3.3.2. Odportica sa, aby hmotnost ¢astic zachytenych na filtri s priemerom 47 mm (P,) bola > 20 pg a aby sa zataZenie
filtra maximalizovalo v stlade s poziadavkami bodov 1.2.3 a 1.3.3.

1.3.3.3. Pre dant skisku sa musi celnd rychlost plynu cez filter stanovit na jednu hodnotu v rozsahu od 20 cm/s po
80 cm/s, pokial zriedovaci systém nepracuje s tokom vzoriek timernym rychlosti prietoku cez CVS.

1.3.3.4. Je potrebné pouzivat filtre zo sklenych vldkien potiahnutych fluorouhlikom alebo membranové filtre na baze
fluorouhlika. Vsetky typy filtrov musia mat najmenej 99-percentnd ucinnost zdchytu 0,3 pm DOP (dioktylftalatu)
pri Celnej rychlosti plynu cez filter minimélne 35 cm/s.

1.3.3.5. Zostava drziaka filtra musi byt skonstruovand tak, aby zabezpecovala rovnomerné rozlozenie prietoku cez ¢innd
plochu filtra. Cinnd plocha filtra musi maf minimalne 1 075 mm?,

1.3.4. Vahovd komora a vihy
1.3.4.1. Vdhy s mikrogramovym rozsahom pouZzivané na urCovanie hmotnosti filtra musia mat presnost (Standardnd

odchylku) 2 pg a rozliSenie 1 pg alebo lepsie.

Odporica sa skontrolovat vahy s mikrogramovym rozsahom na zaciatku kazdého védzenia odvdzenim jednej
referen¢nej hmotnosti 50 mg. Tato hmotnost sa musi odvazit trikrdt a priemerny vysledok sa zaznamend. Ak je
priemerny vysledok vdZeni v rozsahu = 5pug v porovnani s vysledkom z predchddzajiiceho vézenia, potom sa
toto vdzenie a vdhy povazuji za platné.

Véhovd komora (alebo miestnost) musi pri kazdom kondicionovani a vdzeni filtrov vyhovovat tymto podmien-
kam:

teplota sa udrziava na hodnote 295 £ 3K (22 £ 3 °C);
relativna vlhkost sa udrziava na hodnote 45 + 8 %;
rosny bod sa udrziava na hodnote 9,5 °C + 3 °C.

Odporica sa, aby sa teplotné podmienky a podmienky vlhkosti zaznamendvali spolu s hmotnostami vzoriek
a referen¢ného filtra.

1.3.4.2. Korekcia na vztlak vzduchu

Na v3etkych hmotnostiach filtrov sa musi vykonat korekcia na vztlak vzduchu vo filtri.

Korekcia na vztlak vzduchu zévisi od hustoty média odberného filtra, hustoty vzduchu a hustoty kalibracného
zdvazia pouzitého na kalibrdciu véh. Hustota vzduchu zévisi od tlaku, teploty a vlhkosti.
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Odporica sa, aby teplota a rosny bod prostredia, v ktorom sa vykondva véZenie, boli nastavené na hodnotu
22°C £ 1°C, resp. rosny bod na hodnotu 9,5 °C £ 1 °C. Ale aj minimélne pozZiadavky uvedené v bode 1.3.4.1
zabezpecuju prijatelnt korekciu Géinkov vztlaku vzduchu. Korekcia na vztlak vzduchu sa uplatiuje takto:

Meorr = Mypcorr (1_((pair)/(pweight)))/(l_((pair)/(pmedia)))

kde:

M., = hmotnost PM korigovand na vztlak vzduchu,
My = hmotnost PM nekorigovand na vztlak vzduchu,
par = hustota vzduchu v prostredi véh,

Pweight = hustota kalibratného zdvazia pouzitd pri kalibracii vah,

Pmedia = hustota média vzorky PM (filtra) podla tejto tabulky:

Médium filtra Pmedia

Teflonom pokryté sklené vldkno (napr. TX40) 2 300 kg/m?

Pair Sa mOZe vypocitat takto:

Pabs " Mmix
P R T
kde:
P,,s = absolitny tlak v prostredi véh,
M,ix = molekulovd hmotnost vzduchu v prostredi vih (28,836 gmol™),

R = molekulovéd konstanta plynu (8,314 ]mol'lK'l),

T,mb = absolitna teplota okolia v prostredi véh.

amb

V prostredi vdziacej komory (alebo miestnosti) nesmt byt Ziadne necistoty (ako napr. prach), ktoré by sa usddzali
na filtroch castic pocas ich stabilizacie.

Povolené st obmedzené odchylky od $pecifikovanej teploty a vlhkosti vo vdziacej komore za podmienky, Ze ich
doba trvania neprekro¢i 30 mindt v Ziadnom z obdobi kondicionovania filtrov. VdZziaca miestnost by mala
spliiat pozadované Specifikdcie pred tym, nez do nej vstipi obsluha. Pocas vdZenia nie st povolené Zziadne
odchylky od 3pecifikovanych podmienok.

1.3.4.3. Musia sa odstrdnit G¢inky statickej energie. MOZe sa to dosiahnut uzemnenim vah prostrednictvom ich umiest-
nenia na antistatickd podlozku a neutralizdciou filtrov Castic pred vdzenim pomocou poléniového neutralizétora
alebo zariadenia s podobnym dcinkom. Alternativne sa moze odstrdnenie statickych dcinkov dosiahnut vyrov-
nanim statického naboja.

1.3.4.4. Skusobny filter sa vyberd z komory najskor hodinu pred zaciatkom skusky.

1.4. Opis odportcaného systému

Obrézok 12 predstavuje schematické zndzornenie odporticaného systému odberu vzoriek castic. KedZe rovno-
cenné vysledky mozno dosiahnut roznymi konfigurdciami, nevyzaduje sa presnd zhoda s tymto obrdzkom. Je
mozné pouzivat dalsie komponenty ako pristroje, ventily, solenoidy, Cerpadld a prepinace na zabezpecenie
dalsich informécif a koordindciu funkcii systémov tychto komponentov. Iné komponenty, ktoré nie s potrebné
na zachovanie presnej zhody s konfigurdciami inych systémov, mozno vylicit, ak sa ich vylacenie zakladd na
osvedéenom odbornom tsudku.
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2.2

2.3.

Obrdzok 12

Systém odberu vzoriek castic

| DT
PSP
* H
|
PTT
PCF FH
d FC
Regulacnd poziadavka timernd
FM rychlosti prietoku cez CVS

Vzorka zriedenych vyfukovych plynov sa prostrednictvom cerpadla P odoberd zo zriedovacicho tunela DT
s plnym prietokom cez odbernti sondu castic PSP a prenosovi trubicu Castic PTT. Vzorka prechddza cez
predtriedovac velkosti ¢astic PCF a drziak(-y) filtrov FH, v ktorom(-ych) sa nachddza(-ji) odberny(-é) filter (filtre)
Castic. Rychlost prietoku pri odbere vzoriek sa nastavuje reguldtorom prietoku FC.

POSTUPY KALIBRACIE A OVEROVANIA
Kalibracia prietokomeru

Technickd sluzba zabezpeci vydanie osvedcenia o kalibracii pre prietokomer preukazujici zhodu v porovnani so
zodpovedajiicou normou, a to v priecbehu 12 mesiacov pred uskutocnenim skiisky alebo po akejkolvek oprave
alebo zmene, ktord by mohla ovplyvnit kalibraciu.

Kalibrdcia véh s mikrogramovym rozsahom

Technicka sluzba zabezpeci vydanie osvedcenia o kalibracii pre vdhy s mikrogramovym rozsahom preukazujtce
zhodu v porovnani so zodpovedajiicou normou, a to v priebehu 12 mesiacov pred uskutocnenim skuisky.

Vézenie referen¢ného filtra

Na urcenie $pecifickych hmotnosti referenénych filtrov sa musia odvézit aspon dva nepouzité referen¢né filtre,
a to v priebehu 8 hodin, alebo najlepsie zéroven s vdzenim odberného filtra. Referencné filtre musia byt rovnakej
velkosti a z rovnakého materidlu ako odberny filter.

Ak sa 3pecifickd hmotnost ktoréhokolvek referencného filtra zmeni medzi vdzeniami odberného filtra o viac ako
+ 5pg, odberny filter a referencné filtre sa rekondicionuji vo véZziacej komore, a potom sa znovu odvézia.

Hmotnosti referencnych filtrov sa porovndvajii so $pecifickymi hmotnostami a pldvajicim priemerom 3pecific-
kych hmotnosti prislusného referenéného filtra.

Plévajici priemer sa vypocita zo $pecifickych hmotnosti nameranych v obdobi od umiestnenia referen¢nych
filtrov do véZziacej komory. Priemerovacia doba musi byt minimélne 1 den, ale nie viac ako 30 dni.
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Viacndsobné rekondicionovanie a opakovanie vdzeni odberného filtra a referen¢nych filtrov st povolené do
uplynutia doby 80 hodin od merania plynov v emisnej skuske.

Ak pred uplynutim 80 hodin alebo presne po 80 hodindch viac ako polovica poctu referenénych filtrov vyhovuje
kritériu + 5 pg, potom sa moze vdZenie odberného filtra povazovat za platné.

Ak sa pouziju dva referencné filtre a presne po 80 hodinach jeden z filtrov nevyhovuje kritériu + 5 pg, vaZenie
odberného filtra sa moze povazovat za platné za podmienky, Ze stcet absolitnych rozdielov medzi Specifickymi
hmotnostami a plavajicimi priemermi z dvoch referenénych filtrov je mensi alebo rovny 10 pg.

Ak kritériu + 5 ug vyhovuje menej ako polovica referencnych filtrov, odberny filter sa vyradi a emisnd skiska sa
musi zopakovat. Vietky referencné filtre sa musia nahradit a vymenit v priebehu 48 hodin.

Vo vsetkych ostatnych pripadoch sa musia referencné filtre vymiefiat aspon raz za 30 dni a takym sposobom,
aby sa ziadny odberny filter nevdzil bez porovnania s referenénym filtrom, ktory sa nachddzal vo vaziacej
komore minimdlne 1 den.

Ak nie st splnené podmienky stability vdZiacej komory uvedené v bode 1.3.4, ale vézenia referen¢nych filtrov
vyhovuji prislusnym  kritéridm, vyrobca vozidla moze akceptovat hmotnost odberného filtra alebo oznacit
skiisku za neplatnti, opravit regulacny systém vdziacej komory a zopakovat skasku.

Obrdzok 13

Usporiadanie odbernej sondy castic
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Hriibka steny: ~ 1 mm — Materidl: nehrdzavejica ocel
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Doplnok 5

Zariadenie na meranie mnoZstva emisii Castic

SPECIFIKACIA
Prehlad systému

Systém odberu vzoriek Castic musi pozostdvat zo zriedovacieho tunela, odbernej sondy a odstranovaca prcha-
vych castic (VPR) umiestneného pred pocitadlom castic (PNC) a vhodnej prenosovej trubice.

Pred privodom do VPR sa odport¢a umiestnif predtriedi¢ velkosti Castic (napr. cyklén, lapa¢ vzduchu atd’).
Prijatelnou alternativou pouZitia predtriedica castic je odbernd sonda posobiaca ako vhodné zariadenie na
triedenie podla velkosti, ako je zndzornené na obrizku 13.

Vseobecné poziadavky

Bod odberu vzoriek ¢astic je umiestneny v zriedovacom tuneli.

Hrot odberovej sondy (PSP) a prenosovd trubica castic (PTT) spolu tvoria systém prenosu castic (PTS). PTS
privddza vzorku zo zriedovacieho tunela k vstupu do VPR. PTS musi spliat tieto podmienky:

Instaluje sa v blizkosti stredovej osi tunela, vo vzdialenosti 10 az 20 priemerov tunela za privodom plynov,
v smere proti toku plynov z tunela a jej os na vrchole je stibeznd s osou zriedovacicho tunela.

Musi mat vndatorny priemer > 8 mm.

Vzorka plynov odobrati z PTS musi spliiat tieto podmienky:
Musi mat Reynoldsovo ¢&islo pridenia (Re) < 1 700.

Musi mat cas zdrzania v PTS < 3 sekind.

Akdkolvek ind konfigurdcia odberu vzoriek pre PTS, v pripade ktorej je mozné preukdzat rovnaky prienik castic
pri 30 nm, sa bude povazovat za prijatelnd.

Vystupnd trubica (OT), ktorou sa odvadza zriedend vzorka z VPR do privodu PNC, musi mat tieto vlastnosti:
Musi mat vndtorny priemer > 4 mm.
Prietok vzorky plynu cez OT musi mat ¢as zdrzania < 0,8 sekdnd.

Akédkolvek ind konfigurdcia odberu vzoriek pre OT, v pripade ktorej je mozné preukdzat rovnaky prienik castic
pri 30 nm, sa bude povazovat za prijatelnd.

VPR zahffia zariadenia na riedenie vzoriek a na odstraiovanie prchavych castic. Odbernd sonda urcend na
sktisanie toku plynov musi byt v zriedovacom systéme umiestnend tak, aby sa z homogénnej zmesi vzduchu
a vyfukovych plynov odoberala reprezentativna vzorka pridu plynov.

Vsetky casti zriedovacicho systému a systému odberu vzoriek od vyfukovej riry az po PNC, ktoré prichddzaji do
styku s neupravenymi a zriedenymi vyfukovymi plynmi, musia byt skonstruované tak, aby sa minimalizovalo
usddzanie Castic. VSetky Casti musia byt vyrobené z elektricky vodivych materidlov, ktoré nereaguji so zlozkami
vyfukovych plynov, a musia byt elektricky uzemnené, aby sa zabranilo elektrostatickym tcinkom.

Systém odberu vzoriek castic zahffia osved¢eny postup odberu vzoriek aerosélu, ktorého sacastou je vyhybanie
sa ostrym ohybom a ndhlym zmendm v priecnom reze, pouZivanie hladkych vnitornych povrchov
a minimalizcia dfzky odberného potrubia. Postupné zmeny prierezu sii pripustné.

Specifické poziadavky

Vzorka Castic nesmie pred prechodom cez PNC prejst cez cerpadlo.
Odporica sa predtriedic vzoriek.

Jednotka na predkondicionovanie vzoriek must:

1.3.3.1. umoziovat riedenie vzorky v jednom alebo v niekolkych krokoch, aby sa na vstupe do PNC dosiahla nizsia

koncentrdcia poctu Castic, ako je horny prah rezimu odpocitavania jednotlivych castic v PNC a teplota plynu
nizsia ako 35 °C;
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1.3.3.2. zahffiat $tddium riedenia s pociatocnym zahrievanim, ktoré produkuje vzorku pri teplote > 150 °C a < 400 °C
a riedi s koeficientom najmenej 10;

1.3.3.3. regulovat §tddid zahrievania na konstantné nomindlne prevadzkové teploty v rozpiti stanovenom v bode 1.3.3.2,
s toleranciou * 10 °C. Zistovat, ¢i maju $tddid zahrievania sprévnu prevddzkovi teplotu;

1.3.3.4. dosiahnut koeficient zniZenia koncentrdcie castic [f(d;)] definovany v bode 2.2.2 pre Castice s priemerom
elektrickej pohyblivosti 30 nm a 50 nm, ktory v prvom pripade nie je o viac ako 30 % vyssi a v druhom
pripade o viac ako 20 % vys3{ a nie viac ako o 5 % niZs{ v porovnani s pripadom Castic s priemerom elektrickej
pohyblivosti 100 nm pre VPR ako celok;

1.3.3.5. takisto dosiahnut > 99 % odparenie 30 nm castic tetrakontdnu [CH;(CH,);gCH;], so vstupnou koncentrdciou
> 10 000 cm™>, prostrednictvom zahrievania a zniZenia ciastkovych tlakov tetrakontdnu.

1.3.4. PNC must:

1.3.4.1. pracovat v prevadzkovych podmienkach plného prietoku;

1.3.4.2. mat presnost &ftania + 10 % v rozsahu od 1 cm™ po horny prah rezimu odpocitavania jednotlivych ¢astic PNC
v porovnani so zodpovedajiicou normou. Pri koncentracidch nizsich ako 100 cm~? sa mozu vyzadovat merania,
ktorych priemer by sa ziskal z predlZenych periéd odberu, aby sa preukdzala presnost PNC s vysokym stupiiom
Statistickej spolahlivosti;

1.3.4.3. mat schopnost zaznamendvania najmenej 0,1 Castic na cm™> pri koncentracidch nizgich ako 100 cm;

1.3.4.4. mat linedrnu odozvu na koncentracie Castic presahujice plny rozsah merania v reZime odpocitavania jednot-
livych castic;

1.3.4.5. mat frekvenciu vysielania tidajov, ktord sa rovnd alebo je vyssia ako 0,5 Hz;

1.3.4.6. mat dobu odozvy T90 v rdmci meraného rozpitia koncentrdcii menej ako 5 s;

1.3.4.7. obsahovat funkciu korekcie zhody do hodnoty korekcie najviac 10 % a mat moznost vyuzivat interny kalibracny
koeficient stanoveny v bode 2.1.3, ale nevyuZivat Ziadny iny algoritmus na korekciu alebo definovanie G¢innosti
odpocitavania;

1.3.4.8. dosahovat efektivnost odpocitavania pri velkostiach castic 23 nm (+ 1 nm) a 41 nm (+ 1 nm), v prvom pripade
s priemerom elektrickej pohyblivosti 50 % (+ 12 %) a v druhom pripade > 90 %. Tuto efektivnost odpocitavania
je mozné dosiahnut internymi (napriklad kontrolou konstrukcie ndstrojov) alebo externymi (napriklad predtrie-
denim podla velkosti) prostriedkami.

1.3.4.9. Ak sa v PNC pouziva prevadzkovd kvapalina, vymiena sa tak Casto, ako to stanovi vyrobca pristroja.

1.3.5. Pokial sa v mieste, v ktorom sa reguluje prietok PNC, tlak afalebo teplota neudrziavajii na zndmej konstantnej
drovni, tieto hodnoty sa na vstupe do PNC merajii a vykazuji na acely korekcie merani koncentricie ¢astic na
§tandardné podmienky.

1.3.6.  Sucet Casu zdrzania PTS, VPR a OT plus doba odozvy T90 PNC nesmie byt vyssi ako 20 s.

1.4. Opis odporicaného systému

Tento oddiel obsahuje odporicany postup na meranie poctu Castic. Prijatelny je vSak kazdy systém, ktory
vyhovuje technickym $pecifikdcidm uvedenym v bodoch 1.2 a 1.3.
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Obrazok 14 je schematickym zndzornenim odporicaného systému odberu vzoriek Castic.

Obrdzok 14

Schéma odporiicaného systému odberu vzoriek &astic
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Opis systému na odber vzoriek

Systém na odber vzoriek Castic pozostdva z hrotu odbernej sondy v zriedovacom tuneli (PSP), prenosovej trubice
Castic (PTT), predtriedica Castic (PCF) a odstraniovaca prchavych latok (VPR) pred jednotkou na meranie koncen-
tricie poctu Castic (PNC). VPR zahffia zariadenia na riedenie vzoriek (zariadenia na riedenie poctu Castic: PND,
a PND,) a na odparovanie castic (odparovacia trubica, ET). Odbernd sonda pre tok skdsobnych plynov sa
umiestni v zriedovacom trakte tak, aby sa reprezentativna vzorka plynov odoberala z homogénnej zmesi
vzduchu a vyfukovych plynov. Sticet Casu zdrzania systému a doby odozvy T90 PNC nesmie byt vyssi ako 20 s.

Systém prenosu castic
Hrot odbernej sondy (PSP) a prenosovd trubica Castic (PTT) spolu tvoria systém prenosu Castic (PTS). PTS

privadza vzorku zo zriedovacieho tunela k vstupu do prvého zariadenia na riedenie poctu castic. PTS musi
splfat tieto podmienky:

Instaluje sa v blizkosti stredovej osi tunela, vo vzdialenosti 10 az 20 priemerov tunela za privodom plynov,
v smere proti toku plynov z tunela a jeho os na vrchole je stibeznd s osou zriedovacieho tunela.

Musi mat vndatorny priemer > 8 mm.

Vzorka plynov odobratéd z PTS musi spliiat tieto podmienky:
Musi mat Reynoldsovo ¢&islo pridenia (Re) < 1 700.

Musi mat cas zdrzania v PTS < 3 sekind.

Akdkolvek ind konfigurdcia odberu vzoriek pre PTS, v pripade ktorej je mozné preukdzat rovnaky prienik castic
pri 30 nm, sa bude povazovat za prijateln.

Vystupnd trubica (OT), ktorou sa odvddza zriedend vzorka z VPR do privodu PNC, musi mat tieto vlastnosti:
Musi mat vnatorny priemer > 4 mm.
Prietok vzorky plynu cez OT musi mat ¢as zdrzania < 0,8 sekdnd.

Akdkolvek ind konfigurdcia odberu vzoriek pre OT, v pripade ktorej je mozné preukdzat rovnaky prienik castic
pri 30 nm, sa bude povazovat za prijatelnd.
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1.4.3.  Predtriedi¢ Castic

Odportcany predtriedic Castic je umiestneny pred VPR. Pravdepodobnost zachytenia castic s velkostou
v rozmedzi 2,5 pm a 10 pm v predtriedi¢i musi byt 50 % pri objemovom prietoku zvolenom pre odber vzoriek
emisii na stanovenie poctu Castic. Predtriedi¢ musi umoznovat, aby najmenej 99 % hmotnostnej koncentracie
Castic s priemerom 1 pm vstupujiicich do predtriedica preslo vystupom predtriedica pri objemovom prietoku
zvolenom pre odber vzoriek emisif na stanovenie poctu Castic.

1.4.4. Odstrafiova¢ prchavych castic (VPR)

VPR pozostdva z jedného zriedovaca Castic (PND,), odparovacej trubice a z druhého zriedovaca Castic (PND,),
ktoré sii zapojené sériovo. Tdto zriedovacia funkcia md umoznit zniZenie koncentricie poctu Castic vo vzorke
vstupujicej do jednotky na meranie koncentricie Castic na nizsiu hodnotu, ako je horny prah rezimu odpoci-
tavania jednotlivych castic PNC a potlaCenie vytvarania jadier vo vzorke. VPR md upozornovat na to, ¢i PND;
a odparovacia trubica maja spravne prevddzkové teploty.

VPR musi dosahovat > 99 % odparovanie Castic tetrakontdnu [CH;(CH,);3CH3] s priemerom 30 nm, pri vstupnej
koncentrdcii = 10 000 cm™>, prostrednictvom zahrievania a znizenia Ciastkovych tlakov tetrakontdnu. Musi tiez
dosiahnut koeficient zniZzenia koncentrdcie Castic (f) pre castice s priemerom elektrickej pohyblivosti 30 nm
a 50 nm, ktory v prvom pripade nie je vy3si o viac ako 30 % a v druhom pripade o viac ako 20 % vys3i a o nie
viac ako 5 % niz$i ako v pripade Castic s priemerom elektrickej pohyblivosti 100 nm pre VPR ako celok.

1.4.4.1. Prvé zariadenie na riedenie poctu castic (PND;)

Prvé zariadenie na riedenie poctu Castic musi byt $pecidlne skonstruované tak, aby umoziiovalo riedenie koncen-
trdcie poctu Castic a pracovalo pri teplote (steny) 150 °C az 400 °C. Nastavend hodnota teploty steny by sa mala
udrziavat na konstantnej nomindlnej prevadzkovej teplote v rdmci tohto rozpitia s toleranciou + 10 °C a nemala
by presiahnut teplotu steny ET (bod 1.4.4.2). Zriedova¢ by mal byt zdsobovany riediacim vzduchom filtrovanym
HEPA filtrom a mal by pracovat s koeficientom riedenia umoziujicim 10- aZ 200-ndsobné riedenie.

1.4.4.2. Odparovacia trubica

Celd dizka ET musi byt regulovand na teplotu steny, ktord je vyssia alebo rovnakd ako teplota steny prvého
zariadenia na riedenie poctu Castic, a na teplotu steny udrZiavant na pevne stanovenej nomindlnej prevadzkovej
teplote v rozpiti 300 °C az 400 °C s toleranciou + 10 °C.

1.4.4.3. Druhé zariadenie na riedenie poctu Castic (PND,)

PND, musi byt Specidlne skonstruované tak, aby umoziiovalo riedenie koncentrdcie poctu Castic. Zriedovac sa
zdsobuje zriedovacim vzduchom filtrovanym filtrom HEPA a musi umoziiovat udrziavanie jednotného koefi-
cientu riedenia v rozpati 10- az 30-ndsobku. Koeficient riedenia PND, sa zvoli v rozpati 10 aZ 15 tak, aby bola
koncentricia poctu Castic za druhym zriedovacom nizsia ako horny prah rezimu odpoditavania jednotlivych
Castic PNC a aby teplota plynu pred vstupom do PNC bola < 35 °C.

1.4.5. Pocitadlo poctu castic (PNC)

PNC musi splfiat poziadavky uvedené v bode 1.3.4.

2. KALIBRACIA/VALIDACIA SYSTEMU NA ODBER VZORIEK CASTIC (1)
2.1 Kalibrécia pocitadla poctu Castic

2.1.1.  Technickd sluzba zabezpedi osvedCenie o kalibracii PNC na preukazanie stladu so zodpovedajicou normou do
12 mesiacov pred emisnou skaskou.

2.1.2.  Po akejkolvek vicsej ddrzbe sa kalibricia PNC musi vykonat opakovane a vydd sa nové osvedcenie o kalibracii.
2.1.3.  Kalibrdcia musi byt zistitelnd podla Standardnej kalibratnej metddy:

a) porovnanim odozvy kalibrovaného PNC s odozvou kalibrovaného aerosélového elektromera pri simultinnom
odbere vzoriek elektrostaticky triedenych kalibrovanych castic alebo

b) porovnanim odozvy kalibrovaného PNC s odozvou druhého PNC, ktory bol priamo kalibrovany uvedenou
metddou.

(") Vzorové metddy kalibricie/validdcie st k dispozicii na webovej strdnke: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/

pmpFCP.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpFCP.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpFCP.html
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

V pripade elektromera sa kalibracia musi vykonat s pouzitim najmenej Siestich $tandardnych koncentrécii, ktoré
sa podla moznosti ¢o najrovnomernejsie rozmiestnia v celom rozsahu merania PNC. Tieto body zahffiaji
nomindlny bod nulovej koncentrécie, ktory sa dosiahne, ked sa na privod kazdého pristroja nainstaluji filtre
HEPA triedy H13 alebo vysSej podla EN 1822:2008 alebo filtre s rovnocennou tcinnostou. Ak sa na kalibrovany
PNC neaplikuje Ziadny kalibra¢ny koeficient, merané koncentrcie sa musia pohybovat v rozpiti + 10 % Stan-
dardnej koncentracie pre kazdd pouziti koncentrdciu s vynimkou nulového bodu, v opaénom pripade by sa
kalibrovany PNC musel zamietnut. Vypocita a zaznamend sa sklon z linedrnej regresie dvoch stiborov ddajov. Na
kalibrovany PNC sa aplikuje kalibra¢ny koeficient, ktory sa rovnd reciproénej hodnote sklonu. Linedrnost odozvy
sa vypolita ako druhd mocnina Pearsonovho korelacného koeficientu sicinu momentov (R%) dvoch stborov
tidajov a musi sa rovnat alebo musf byt vicsi ako 0,97. Pri v§pocte sklonu aj R* sa linedrna regresia uplatiiuje
prostrednictvom vychodiskového bodu (nulovd koncentrécia v obidvoch pristrojoch).

V pripade referenéného PNC sa kalibrdcia uskuto¢ni s pouZzitim najmenej Siestich Standardnych koncentracif
v celom rozsahu merania PNC. Najmenej tri body sa musia nachddzat na koncentricidch nizsich ako
1000 cm™>, zostdvajiice koncentricie st linedrne rozmiestnené medzi hodnotou 1000 cm™ a maximédlnou
hodnotou rozsahu merania PNC v rezime odpocitavania jednotlivych castic. Tieto body zahffiaji nomindlny
bod nulovej koncentrécie, ktory sa dosiahne, ked' sa na privod kazdého pristroja nainstaluji filtre HEPA triedy
H13 alebo vysSej podla EN 1822:2008 alebo filtre s rovnocennou tucinnostou. Ak sa na kalibrovany PNC
neaplikuje Ziadny kalibra¢ny koeficient, merané koncentracie sa musia pohybovat v rozpati + 10 % §tandardnej
koncentrdcie pre kazda pouziti koncentraciu, s vynimkou nulového bodu, v opac¢nom pripade by sa kalibrovany
PNC musel zamietnut. Vypocita a zaznamend sa sklon z linedrnej regresie dvoch stborov tdajov. Na kalibrovany
PNC sa aplikuje kalibra¢ny koeficient, ktory sa rovnd recipro¢nej hodnote sklonu. Linedrnost odozvy sa vypocita
ako druhd mocnina Pearsonovho korelaéného koeficientu sicinu momentov (R?) dvoch siborov tidajov a musi
sa rovnat alebo mus{ byt vicsi ako 0,97. Pri v¥pocte sklonu aj R? sa linedrna regresia uplatiiuje prostrednictvom
vychodiskového bodu (nulovd koncentrdcia v obidvoch pristrojoch).

Kalibrdcia musi zahfnat aj kontrolu Gcinnosti detekcie PNC pre castice s priemerom elektrickej pohyblivosti
23 nm podla poziadaviek uvedenych v bode 1.3.4.8. Kontrola Gcinnosti pocitania pre Castice s priemerom
41 nm sa nevyzaduje.

Kalibracia/validdcia odstrafiovaca prchavych castic

Kalibricia koeficientov zniZenia koncentracie ¢astic VPR v celom rozsahu nastaveni zriedenia pri stanovenych
nomindlnych prevadzkovych teplotich sa vyzaduje, ked je zariadenie nové alebo ked sa podrobilo akejkolvek
vicSej tdrzbe. Poziadavka na pravidelnt validdciu, pokial ide o koeficient zniZenia koncentricie Castic VPR, je
obmedzend na kontrolu pri jedinom nastaveni charakteristickom pre nastavenie, ktoré sa pouZziva na meranie vo
vozidlich s naftovym motorom vybavenym filtrom Castic. Technickd sluzba zabezpe¢i osvedcenie o kalibrdcii
alebo validdcii pre odstrafiova¢ prchavych castic do 6 mesiacov pred emisnou skaskou. Ak sa stcastou systému
na odstranovanie tuhych Castic signalizacné zariadenia na monitorovanie teploty, pripustny je 12-mesainy
interval validdcie.

VPR musi byt charakterizovany pre koeficient zniZenia koncentrdcie Castic pri tuhych casticiach s priemerom
elektrickej pohyblivosti 30 nm, 50 nm a 100 nm. Koeficient zniZenia koncentrdcie castic [f.d)] pre castice
s priemerom elektrickej pohyblivosti 30 nm a 50 nm v prvom pripade nesmie byt o viac ako 30 percent
vy$si a v druhom pripade o viac ako 20 % vy3si a nie viac ako o 5 % niz§i nez v pripade castic s priemerom
elektrickej pohyblivosti 100 nm. Na tcely validdcie musi byt priemerny koeficient zniZenia koncentrécie castic
v rdmci rozsahu + 10 % priemerného koeficienta znizenia koncentrdcie Castic (f,) stanoveného pocas primdrnej
kalibrdcie VPR.

Skusobny aerosdl na tcely tychto merani musi pozostdvat z tuhych Castic s priemerom elektrickej pohyblivosti
30, 50 a 100 nm a minimédlnou koncentraciou 5 000 &astic na cm™ na vstupe do VPR. Koncentracie Castic sa
meraji pred a za jednotlivymi komponentmi.

Koeficient zniZenia koncentracie Castic pri kazdej velkosti Castic [f(d;)] sa vypocita takto:

Nin (di)

fr(di) - Nout (dl)

kde:

N;,(d;) = koncentrdcia poctu Castic proti smeru pridenia pre Castice s priemerom d;,
N,u(d;) = koncentrdcia po¢tu Castic v smere pridenia pre Castice s priemerom d; a
= priemer elektrickej pohyblivosti castic (30, 50 alebo 100 nm).

N;y(d) a N,,(d) sa koriguji na rovnaké podmienky.
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Priemerné zniZenie koncentrdcie Castic (f,) pri danom nastaveni zriedenia sa vypocita takto:

o f:(30nm) + f(50nm) + f,(100nm)
r 3

Odporica sa, aby sa VPR kalibroval a validoval ako kompletné zariadenie.

2.2.3.  Technickd sluzba zabezpeci osvedcenie o validdcii na preukdzanie G¢innosti odstratiovania prchavych castic VPR
do 6 mesiacov pred emisnou skaskou. Ak st sicastou odstrafiovaca prchavych castic signalizatné zariadenia na
monitorovanie teploty, pripustny je 12-mesacny interval validdcie. VPR musi preukdzat viac ako 99 % odstra-
nenie Castic tetrakontdnu [CH;(CH,);gCH;] s priemerom elektrickej pohyblivosti najmenej 30 nm, pri vstupnej
koncentrécii > 10 000 cm™>, ked sa pouZiva pri minimalnom nastaveni zriedenia a pri previdzkovej teplote
podla odporicania vyrobcu.

2.3. Postupy na kontrolu systému na urcovanie poctu Castic

2.3.1.  Pocitadlo castic musi pred kazdou skaskou vykazovat namerani koncentrdciu menej ako 0,5 Castice na cm™3,

pricom na privod celého systému na odber vzoriek (VPR a PNC) je nainstalovany filter HEPA triedy H13 alebo
vy$sej podla EN 1822:2008 alebo filter s rovnocennou tcinnostou.

2.3.2.  Prietok vzorky do pocitadla Castic musi na mesa¢nom zéklade vykazovat namerand hodnotu v rdmci 5%
nominélnej hodnoty prietoku pocitadla Castic pri porovnani s kalibrovanym prietokomerom.

2.3.3.  Pocitadlo castic musi kazdy defi po nainstalovani filtra HEPA triedy H13 alebo vyssej podla EN 1822:2008 alebo
filtra s rovnocennou G&innostou na privod pocitadla Castic vykazovat koncentriciu < 0,2 cm™. Po odstraneni
tohto filtra musi pocita¢ Castic vykazovat zvysenie nameranej koncentracie na najmenej 100 Castic na cm™>, ked
sa dostane do styku s okolitym vzduchom a ndvrat na hodnotu < 0,2 cm™ po vymene filtra HEPA.

2.3.4. Pred zaciatkom kazdej skusky sa musi potvrdit, Ze meraci systém indikuje, ¢i odparovacia trubica, ak je
v systéme, dosiahla svoju spravnu prevadzkovi teplotu

2.3.5. Pred zaciatkom kazdej skasky sa musi potvrdif, Ze meraci systém indikuje, ¢i zriedova¢ PND; dosiahol svoju
spravnu prevddzkova teplotu.



L 42/120

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

15.2.2012

2.2.

4.1.
4.2.

Doplnok 6

Overenie simulovanej zotrva¢nej hmotnosti

PREDMET

Metdda opisand v tomto doplnku umoziuje kontrolovat, ¢ celkovd zotrvaénd hmotnost dynamometra je simu-
lovand uspokojivo v jednotlivych fézach pracovného cyklu. Vyrobca dynamometra zabezpedi sposob overenia
Specifikdcii podla bodu 3 tohto doplnku.

PRINCIP
Zostavenie pracovnych rovnic
KedZe otécky valca(-ov) dynamometra sa menia, mozno silu na povrchu valca(-ov) vyjadrit vzorcom:

F=l-y=Iy-y+F

kde:
F = sila na povrchu valca(-ov),
[ = celkovd zotrvaénd hmotnost dynamometra (ekvivalentnd zotrvatnd hmotnost vozidla: pozri tabulku v bode

5.1),
Iy = zotrva¢nd hmotnost mechanickych hmot dynamometra,
y = tangencidlne zrychlenie na povrchu valca,
F, = zotrva¢nd sila.

Pozndmka: Pripojeny je vyklad tohto vzorca so zretelom na dynamometer s mechanicky simulovanou zotrvaénou
hmotnostou.

Celkové zotrvatnd hmotnost je potom vyjadrend vztahom:
kde:

I, sa moze vypocitat alebo odmerat tradicnymi metédami,
F, sa moze odmeraf na dynamometri,

Yy sa moze vypocitat z obvodovej rychlosti valcov.

Celkové zotrvatnd hmotnost (I) sa stanovi pocas skusky zrychlovania alebo spomalovania s hodnotami rovnymi
alebo vy$simi nez hodnoty dosiahnuté v pracovnom cykle.

Specifikcia pre vypocet celkovej zotrvacnej hmotnosti

Metddy skasok a vypoctov musia umoziovat stanovenie celkovej zotrvaénej hmotnosti [ s relativnou chybou (AlfI)
mensou nez * 2 %.

SPECIFIKACIA

Hmotnost simulovanej celkovej zotrvaénej hmotnosti I musi zostat rovnakd ako teoretickd hodnota ekvivalentnej
zotrva¢nej hmotnosti (pozri doplnok 1) v tychto limitoch:

.t 5% z teoretickej hodnoty pre kazdt okamzitd hodnotu;

+ 2 % z teoretickej hodnoty pre priemernd hodnotu vypocitant pre kazdy sled cyklu.

Limit uvedeny v bode 3.1.1 sa zmeni na *+ 50 % pocas jednej sekundy pri rozbehu a v pripade vozidiel s ruénym
radenim pocas dvoch sekiind pocas zmeny prevodovych stupiiov.

POSTUP OVERENIA
Overenie sa vykond pri kazdej skiske v priebehu cyklu definovaného v bode 6.1 prilohy 4a.

Ak st viak splnené poziadavky bodu 3 okamzitymi zrychleniami, ktoré st aspon trikrdt vacsie alebo mensie ako
hodnoty dosiahnuté pri ¢innostiach teoretického cyklu, opisané overenie nie je nutné.
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3.2.

3.3.

Doplnok 7

Meranie cestného zataZenia vozidla
Met6da merania jazdného odporu vozidla na ceste simuldciou na dynamometri podvozku
UCEL METOD
Utelom metéd definovanych dalej v texte je meranie jazdného odporu vozidla pri stabilizovanych rychlostiach

na ceste a simuldcia tohto odporu na dynamometri v stlade s podmienkami stanovenymi v bode 6.2.1 prilohy
4a.

VYMEDZENIE POJMU CESTA

Cesta musi byt rovnd a dostatocne dlhd, aby bolo mozné vykonat merania $pecifikované v tomto doplnku.
Sklon musi byt konstantny v rozmedzi + 0,1 % a nesmie presahovat 1,5 %.

ATMOSFERICKE PODMIENKY
Vietor

Skusky sa mozZu vykondvat pri priemernej rychlosti vetra nizsej ako 3 m/s a pri maximalnej rychlosti nizsej ako
5 m/[s. Okrem toho vektorovd zlozka rychlosti vetra na skaSobnej ceste musi byt nizsia ako 2 m/s. Rychlost
vetra sa meria vo vyske 0,7 m nad povrchom cesty.

Vlhkost

Cesta musi byt suchd.

Tlak a teplota

Hustota vzduchu pocas skisky sa nesmie odchylovat viac nez o 7,5% od referenénych podmienok,
P =100kPa a T = 293,2K.

PRIPRAVA VOZIDLA (1)
Vyber skdsobného vozidla

Ak sa nemeraji vietky varianty typu vozidla, pre vyber vozidla na skisku sa pouZiju tieto kritérid.

Karoséria

Ak existuji rozne typy karosérie, vyberie sa z acrodynamického hladiska najhorsi typ. Vyrobca poskytne pre
vyber vhodné tdaje.

Pneumatiky

Skiisobnd hmotnost

Skdsobnou hmotnostou je referenénd hmotnost vozidla s najvicsim rozsahom zotrvacnej hmotnosti.

Motor

Sktisané vozidlo md mat najvicsi(-ie) vymennik(-y) tepla.

Prevod

Skuska sa vykond s kazdym typom z tychto prevodov:
— pohon prednych kolies,

— pohon zadnych kolies,

— stdly pohon 4 x 4,

— vypinatelny pohon 4 x 4,

— automatickd prevodovka,

— rucnd prevodovka.

Pre HEV, a kym nie st stanovené jednotné technické opatrenia, vyrobca sa pri vykondvani skisky uvedenej v tomto doplnku dohodne

s technickou sluzbou, pokial ide o stav vozidla.
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4.2. Zabeh

Vozidlo musi byt v normilnom previddzkovom stave a normilnom stave nastavenia po zdbehu najmenej
3000 km. Pneumatiky sa zabehdvaju stbezne s vozidlom alebo musia mat hlbku drizky dezénu
v rozmedzi od 90 do 50 % povodnej hibky drazky dezénu.

4.3. Overenie

V silade so $pecifikdciami vyrobcu na uvazované pouZitie sa musia vykonat tieto kontroly:

kolesd, kryty kolies, pneumatiky (znacka, typ, tlak), geometria prednej ndpravy, nastavenie bizd (odstrdnenie
neziaducich vrstiev), mazanie prednej a zadnej ndpravy, nastavenie zavesenia a drovne vozidla atd.

4.4. Priprava na skasku

4.41.  Vozidlo musi byt zatazené na svoju referenénti hmotnost. Uroven vozidla musi zodpovedat trovni dosiahnute;
v takom pripade, ked je tazisko ndkladu situované v strede medzi bodmi ,R* prednych vonkajsich sedadiel a na
priamke prechddzajicej tymito bodmi.

4.4.2. Pri cestnych skaskach musia byt oknd vozidla zatvorené. Vietky kryty systému klimatizdcie vzduchu, svetlo-
metov atd. musia byt v mimopracovnej polohe.

4.4.3. Vozidlo musi byt cisté.

4.4.4. Bezprostredne pred skiskou sa uvedie vozidlo vhodnym sposobom na normélnu prevadzkovi teplotu.
5. METODY
5.1. Metdda zmeny energie pri dojazde

5.1.1. Na ceste
5.1.1.1.  Skuisobné zariadenie a chyba

Cas musi byt merany s chybou mensou nez * 0,1 sekundy.
Rychlost sa musi merat s chybou mensou nez * 2 %.

5.1.1.2.  SkaSobny postup
5.1.1.2.1. Vozidlo sa zrychli na rychlost o 10 km/h vyssiu, neZ je zvolend skiSobnd rychlost V.

5.1.1.2.2. Prevodovku sa uvedie do polohy ,neutral”.
5.1.1.2.3. Zmeria sa cas (t;) pre spomalovanie vozidla z rychlosti
V, =V + AV km/h na V; = V — AV km/h.
5.1.1.2.4. T4 istd skaska sa vykond v opacnom smere: t,.
5.1.1.2.5. Z dvoch casov t; a t, sa vypocita priemer T.

5.1.1.2.6. Tieto skusky sa opakuji niekolkokrit tak, aby 3tatistickd presnost (p) priemeru

1 & .
T = o ;Ti nebola vyssia ako 2% (p < 2 %).

Statistickd presnost (p) sa stanovuje podla vzorca:
kde:

t = koeficient z uvedenej tabulky,

n = pocet skasok,
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s = Standardnd odchylka, s =

n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 32 | 28 | 26 | 25 | 24 | 23 | 23 | 22 | 22 | 22 | 22 2,2
t

7 1,6 | 1,25 | 1,06 | 0,94 | 085 | 0,77 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57

5.1.1.2.7. Vykon sa vypocita podla vzorca:

kde:

P

<
1

AV

M

T

5.1.1.2.8.

Po

_ M-V-AV
500 T

je vyjadreny v kW,

skiigobnd rychlost v mfs,

odchylka rychlosti od rychlosti V, v m/s $pecifikovand v bode 5.1.1.2.3 tohto doplnku,

referencnd hmotnost v kg,

Cas v sekundéch s).

Pkorigovany =K-P

= odpor valenia pri rychlosti V,
= aerodynamicky tah pri rychlosti V,

= celkovy jazdny odpor = Ry + Rppros

namerany

Vykon (P) stanoveny na drdhe sa koriguje na referenéné podmienky okolia takto:

= teplotny korekény koeficient odporu valenia, berie sa ako rovny: 8,64 x 107/°C alebo korekény

koeficient vyrobcu, ktory je schvdleny prislusnym orgdnom,

= teplota okolia skusobnej drahy v °C,
= referen¢nd teplota okolia = 20 °C,

= hustota vzduchu v skdsobnych podmienkach,

= hustota vzduchu v referen¢nych podmienkach (20 °C, 100 kPa).

Pomery Ry/Rr a Ryppo/Ry Specifikuje vyrobea vozidla na zdklade tdajov bezne dostupnych spolo¢nosti.

Ak tieto hodnoty nie si dostupné, mozu sa na zdklade dohody medzi vyrobcom a prislusnou technickou
sluzbou pouzit hodnoty pomeru valivy/celkovy odpor, vypocitané podla tohto vzorca:
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5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.
5.1.2.2.1.

5.1.2.2.2.

5.1.2.2.3.

5.1.2.2.4.

5.1.2.2.5.

5.1.2.2.6.

5.1.2.2.7.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

kde:

M = hmotnost vozidla v kg a pre kazdd rychlost st koeficienty a a b uvedené v tejto tabulke:

V (kmjh) a b
20 7,24 - 107 0,82
40 1,59 - 107 0,54
60 1,96 - 107 0,33
80 1,85 - 107 0,23
100 1,63 - 107 0,18
120 1,57 - 107 0,14

Na dynamometri
Meracie vybavenie a presnost

Vybavenie musi byt identické s vybavenim pouzitym na ceste.

Postup skusky

Vozidlo sa umiestni na skiiSobny dynamometer.

Tlak pneumatik (za studena) hnacich kolies sa nastavi tak, ako to vyzaduje dynamometer.
Nastavi sa ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost dynamometra.

Vozidlo a dynamometer sa uvedd vhodnym sposobom na prevddzkovi teplotu.

Vykonaju sa ¢innosti $pecifikované v bode 5.1.1.2 (s vynimkou bodov 5.1.1.2.4 a 5.1.1.2.5) a symbol M sa vo
vzorci uvedenom v bode 5.1.1.2.7 nahradi symbolom I.

Brzda sa nastavi tak, aby sa dosiahol korigovany vykon (bod 5.1.1.2.8) a aby sa vzal do dvahy rozdiel medzi
hmotnostou vozidla (M) na drdhe a ekvivalentnou ski§obnou zotrvaénou hmotnostou (1), ktord sa ma pouzit.
Moze sa to dosiahnut vypoctom priemerného korigovaného ¢asu dojazdu zotrvacnostou z rychlosti V, na V,
a reprodukovanim rovnakého ¢asu na dynamometri podla tohto vzorca:

Thamerana . I

Tkorigované = K M

K = hodnota 3pecifikovand v bode 5.1.1.2.8.

Musi sa stanovit vykon P, absorbovany dynamometrom, aby bolo mozné dosiahnut rovnaky vykon (bod
5.1.1.2.8) pre to isté vozidlo v roznych dnoch.

Metdda merania kritiaceho momentu pri konstantnej rychlosti
Na ceste
Meracie vybavenie a chyba

Meranie kritiaceho momentu musi byt vykonané pomocou vhodného meracicho zariadenia s presnostou
2 %.

Rychlost sa meria s presnostou * 2 %.

Skusobny postup
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5.2.1.2.1.

5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.2.4.

5.2.1.2.5.

5.2.1.2.6.

5.2.1.2.7.

5.2.2.
5.2.2.1.

5.2.2.2.
5.2.2.2.1.

5.2.2.2.2.

5.2.2.2.3.

5.2.2.2.4.

Vozidlo sa uvedie na zvolent stabilizovand rychlost V.

Kratiaci moment C, a rychlost sa zaznamendvaji aspori 20 sekdnd. Presnost zdznamového systému md byt
aspoit * 1 Nm pre kritiaci moment a = 0,2 km/h pre rychlost.

Rozdiely v kritiacom momente C, a rychlosti vo vztahu k ¢asu nesma presahovat 5 % pre kazdd sekundu
meraného ¢asového intervalu.

Kratiaci moment C; je priemerny kratiaci moment odvodeny z tohto vzorca:

1t+‘At

Ch = — C(t)dt

o= | o
t

Skiska sa vykond trikrdt v kazdom smere. Z tychto Siestich merani sa pre referenént rychlost stanovi
priemerny kritiaci moment. Ak sa priemernd rychlost odchyluje od referen¢nej rychlosti o viac nez 1 km/h,
pouzije sa na vypocet priemerného kritiaceho momentu linedrna regresia.

Stanovia sa priemerné hodnoty obidvoch tychto kratiacich momentov Cy; a Cyy, t. j. C.

Priemerny kritiaci moment C; stanoveny na drdhe sa koriguje na referen¢né podmienky okolia takto:
Crxorigovany = X * Crnamerany

kde K je definované v bode 5.1.1.2.8 tohto doplnku.

Na dynamometri
Meracie vybavenie a chyba

Vybavenie musi byt identické s vybavenim pouzitym na ceste.

Skigobny postup
Vykonajui sa operdcie Specifikované v bodoch 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4.

Vykonajui sa operdcie Specifikované v bodoch 5.2.1.2.1 az 5.2.1.2.4.

Jednotka absorbujiica vykon sa nastavi tak, aby sa dosiahol korigovany celkovy kritiaci moment na drihe
podla bodu 5.2.1.2.7.

Na rovnaky tcel sa postupuje rovnako, ako sa uvddza v bode 5.1.2.2.7.
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2.2

2.2.1.

2.3.

2.4,

2.5.

2.5.1.

2.,5.1.1.

2.5.2.
2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.2.4.

2.5.2.4.1.

2.5.2.4.2.

PRILOHA 5

SKUSKA TYPU II

(Skaiska emisif oxidu uholnatého pri volnobehu)

UvVOD

V tejto prilohe sa opisuje postup skisky typu I, definovany v bode 5.3.2 tohto predpisu.

PODMIENKY MERANIA

Palivom musi byt referen¢né palivo, ktorého Specifikdcie si uvedené v prilohe 10 a 10a k tomuto predpisu.

Pocas skisky musi byt teplota prostredia pohybovat v rozmedz{ od 293 do 303 K (20 a 30 °C). Motor sa mé
ohrievat dovtedy, kym v3etky teploty chladiacich a mazacich prostriedkov a tlaky mazadiel nedosiahnu rovno-
vahu.

Vozidld, ktoré st pohdnané benzinom, LPG alebo NG/biometdnom, sa musia skasat s referencénym(-i)
palivom(-ami) pouzitym(-i) na skdsku typu L

V pripade vozidiel s ru¢ne ovlddanou alebo poloautomatickou prevodovkou sa musi skiiska vykonat s radiacou
pakou v polohe ,neutrdl“ a so zapnutou spojkou.

V pripade vozidiel s automatickou prevodovkou sa skaska vykondva so selektorom prevodov v polohe bud
Jneutrdl”, alebo ,parkovanie®.

Komponenty na nastavovanie otdCok volnobehu

Vymedzenie pojmu

Na tcely tohto predpisu ,komponenty pre nastavovanie otiok volnobehu“ znamenaji ovlddace na zmenu
podmienok volnobehu motora, ktoré modze mechanik lahko ovlddat len s pouzitim ndstrojov uvedenych
v bode 2.5.1.1. Najmi zariadenia na kalibrovanie prietoku paliva a vzduchu sa nepovazujii za nastavovacie
komponenty, ak si ich nastavenie vyzaduje odstranenie nastavovacich zardzok, co moze normalne vykonédvat
len profesiondlny mechanik.

Ndstroje, ktoré sa mozu pouzit na ovlddanie komponentov na nastavovanie volnobehu: skrutkovace (obycajné
alebo s krizovou hlavou), kltace (triibkové, otvorené alebo nastavitelné), klieste, klice na hlavy skrutiek
s vnatornym Sesthranom (Allenove kltce).

Stanovenie meracich bodov

Najprv sa vykond meranie pri nastaveni, ktoré je v stlade s podmienkami uréenymi vyrobcom.

Pre kazdy nastavovaci komponent s plynulou reguldciou sa stanovi dostatocny pocet charakteristickych poloh.

Meranie obsahu oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch sa musi vykonat pre vietky mozné polohy nasta-
vovacich komponentov, ale v pripade komponentov s plynulou reguldciou sa pouziji len polohy definované
v bode 2.5.2.2.

Vysledok skuasky typu II sa povazuje za vyhovujici, ak je splnend aspoti jedna z tychto dvoch podmienok:

ziadna z nameranych hodnot podla bodu 2.5.2.3 nepresahuje limitné hodnoty;

maximdlny obsah ziskany plynulou reguldciou jedného z nastavovacich komponentov, zatial ¢o nastavenie
ostatnych komponentov zostdva nezmenené, neprekracuje limitnd hodnotu, pricom tdto podmienka musi byt
splnend pri roznych nastaveniach nastavovacich komponentov inych ako komponent, ktory bol plynulo
nastavovany.
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2.5.2.5.  Mozné polohy nastavovacich komponentov st limitované:

2.5.2.5.1. na jednej strane vicSou z tychto dvoch hodnot: najnizsie otdcky volnobehu, ktoré méze motor dosiahnuf;
otacky odporti¢ané vyrobcom, minus 100 otdcok za mindtu;

2.5.2.5.2. na druhej strane najmensou z tychto troch hodnot:
najvyssie otacky, ktoré moze motor dosiahnut aktivovanim komponentu reguldcie otd¢ok volnobehu;
otdcky odporicané vyrobcom, plus 250 otdcok za mindtu;
otacky pri zapnuti automatickej spojky.

2.5.2.6. Okrem toho nastavenia, ktoré neumoZiuji spravny beh motora, sa nesmi pouZivat ako nastavenia na
meranie. Najmd ak je motor vybaveny niekolkymi karburdtormi, musia mat vSetky karburdtory rovnaké

nastavenie.
3. ODBER VZORIEK PLYNOV
3.1. Odberné sonda sa umiestni do hibky 300 mm v trubici spéjajiicej vyfuk so zéchytnym vakom, podla moznosti

¢o najblizsie k vyfuku.

3.2 Koncentrécia v CO (Ccq) a CO; (Crgy) sa stanovi z hodnot od¢itanych z meracieho pristroja alebo zdznamov,
s pouzitim prislusnych kalibra¢nych kriviek.

3.3. Korigovand koncentrdcia pre oxid uholnaty pri $tvordobych motoroch je:
C C LE (objem v %)
= _— v
CO corr Cco CCO ¥ CCOZ ] 0,
3.4. Koncentréciu v Ceq (pozri bod 3.2) merant podla vzorca uvedeného v bode 3.3 netreba korigovat, ak celkovd

hodnota nameranych koncentrécii (Coq + Ccq,) je v pripade stvordobych motorov aspon:
a) pre benzin 15 %;
b) pre LPG 13,5 %;

¢) pre NG/biometdn 11,5 %.
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2.2.

3.2

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

PRILOHA 6

SKUSKA TYPU III
(Overovanie emisii plynov z klukovej skrine)
UvoD
V tejto prilohe sa opisuje postup skusky typu III definovany v bode 5.3.3 tohto predpisu.

VSEOBECNE USTANOVENIA

Skuska typu III sa vykondva v pripade vozidla so zdzihovym motorom, ktoré bolo podrobené skiiske typu I,
pripadne skiske typu L.

Skiisané motory musia zahffiat nepriepustné motory, iné nez tie, ktoré si konstruované tak, Ze aj nepatrnd
netesnost moze sposobif neprijatelné prevadzkové zdvady (napr. motory flat-twin“ = dvojvalcovy motor
s protilahlymi valcami).

PODMIENKY SKUSKY

Volnobeh sa nastavi podla odportcani vyrobcu.

Merania sa vykondvaja v tychto troch stiboroch podmienok prevddzky motora:

Podmienka ¢islo Rychlost vozidla (km/h)
1 Volnobeh
2 50 £ 2 (na 3. prevodovom stupni alebo ,jazda“)
3 50 £ 2 (na 3. prevodovom stupni alebo ,jazda“)
Podmienka ¢islo Vykon absorbovany brzdou
1 Nulovy
2 Zodpovedajici nastaveniu pre skasku typu I pri rychlosti
50 km/h
3 Ako v pripade podmienky 2, ndsobeny koeficientom 1,7

SKUSOBNA METODA

Spolahlivd funkcia systému vetrania klukovej skrine sa kontroluje za prevddzkovych podmienok uvedenych
v bode 3.2.

METODA OVEROVANIA SYSTEMU VETRANIA KLUKOVE] SKRINE

Otvory motora musia byt ponechané v nezmenenom stave.

Na vhodnom mieste sa zmeria tlak v klukovej skrini. Meria sa v otvore na meradlo hladiny oleja manometrom so
sklonenou trubicou.

Vozidlo sa povazuje za vyhovujlce, ak za kazdej podmienky merania definovanej v bode 3.2 tlak namerany
v klukovej skrini nepresahuje momentalny atmosféricky tlak posobiaci v ¢ase merania.

Pri uz uvedenej skisobnej metdde sa tlak vo vstupnom potrubi meria v rozsahu * 1 kPa.
Rychlost vozidla podla tdajov dynamometra sa meria v rdmci = 2 km/h.
Tlak v klukovej skrini sa meria v rdmci * 0,01 kPa.

Ak pri jednej z podmienok merania uvedenych v bode 3.2 tlak namerany v klukovej skrini presahuje atmosféricky
tlak, vykond sa dopliwjica skiska definovand v bode 6, ak to vyrobca pozaduje.
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6.  METODA DOPLNKOVEJ SKUSKY
6.1. Otvory motora musia byt ponechané v nezmenenom stave.
6.2. K otvoru na meranie hladiny oleja sa pripoji pruzny vak nepriepustny pre plyny z klukovej skrine s kapacitou
priblizne piatich litrov. Vak musi byt pred kazdym meranim prazdny.
6.3.  Vak sa pred kazdym meranim uzatvara. Musi byt otvoreny ku klukovej skrini na dobu piatich mintit pri kazdej
z podmienok merania predpisanych v bode 3.2.
6.4. Vozidlo sa povazuje za vyhovujice, ak za kaZzdej z podmienok merania definovanych v bode 3.2 nenastane
viditelné naftiknutie vaku.
6.5. Pozndmka
6.5.1. Ak je konstrukéné usporiadanie motora také, Ze skdska nemoze byt vykonand metédami uvedenymi v bodoch 6.1
aZ 6.4, merania sa musia vykonat tymito metédami modifikovanymi takto:
6.5.2. pred skaskou sa uzavra vietky otvory okrem tych, ktoré st potrebné na spitné ziskanie plynov;
6.5.3. vak sa pripoji na vhodnt odbocku, ktord nesposobuje Ziadne dodato¢né straty tlaku a je inStalovand
v recirkulacnom obvode zariadenia, priamo na otvore spojenia s motorom.
Skiska typu IIl
Pozri detail (i)
— )
N
/
Sec
Pozri detail (i)
Odbocka
. P . Kl'ukové
a) Priama recykldcia pri miernom %’ skrifia b) Nepriama recykldcia pri
podtlaku miernom podtlaku
Vetraci otvor
(i) Spojenie odbocky
Regulaény ventil 7N s vreckom /J \
Fa

Regulacny ventil =—e—

O\

Pozri detail (i)

d) Vetranie kl'ukovej skrine s regulaénym ventilom

¢) Dvojkruhova priama recyklcia f1. 7 o p
(vrecko musi byt napojené na vetraci otvor)
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2.1.

2.2

2.3.

3.2

3.2.1.

4.2.

PRILOHA 7

SKUSKA TYPU IV

(Stanovenie emisii z odparovania vozidiel so zdzihovymi motormi)

UvoD

V tejto prilohe je uvedeny postup pre skisku typu IV podla bodu 5.3.4 tohto predpisu.

Tento postup opisuje metddu stanovenia straty uhlovodikov odparovanim z palivovych systémov vozidiel so
zazihovymi motormi.

OPIS SKUSKY

Skaska emisii z odparovania (obrdzok 7/1) slizi na stanovenie uhlovodikovych emisii z odparovania ako
dosledku kolisania dennych teplot, presakovania za tepla pri parkovani a jazdy v meste. Skaska sa skladd
z tychto faz:

priprava skasky vratane mestského jazdného cyklu (Cast jedna) a mimomestského jazdného cyklu (Cast dva);
stanovenie strit z odstaveného vozidla za tepla;
stanovenie strdt vydychom nadrze.

Celkovy vysledok skiisky je dany stcétom hmotnosti emisii uhlovodikov pri stratich vydychom nddrze a pri
stratich z odstaveného vozidla za tepla.

VOZIDLO A PALIVO
Vozidlo

Vozidlo musi byt v dobrom mechanickom stave, musi byt zabehnuté a mat pred skiiskou najazdenych aspon
3000 km. Systém merania emisii z odparovania sa musi sprdvne pripojit a musi fungovat po tito dobu
a nddoba(-y) s aktivnym uhlim sa musi(-ia) pouzivat normalnym sposobom, nesmie(-i) sa nadmerne prepla-
chovat ani nadmerne plnit.

Palivo

Musi sa pouzit vhodné referencné palivo, definované v prilohe 10 tohto predpisu.

SKUSOBNE ZARIADENIE PRE SKUSKU ODPAROVANIA
Vozidlovy dynamometer
Vozidlovy dynamometer musi spliiat poziadavky doplnku 1 k prilohe 4a.

Komora na meranie emisii z odparovania

Komora na meranie emisif z odparovania mus{ byt plynotesnd, pravouhld a musi mat rozmery dostatocné na
to, aby sa v nej mohlo umiestnit skisané vozidlo. Vozidlo musi byt pristupné zo vietkych strdn a komora, ked
je tesne uzavretd, musi byt plynotesnd podla doplnku 1 k tejto prilohe. Vnitorny povrch komory musi byt
nepriepustny pre uhlovodiky a nesmie s nimi reagovat. Systém reguldcie teploty musi regulovat teplotu
vzduchu vo vnitri komory tak, aby zodpovedala predpisanému priebehu teploty v zévislosti od ¢asu pocas
skasky, pricom je pocas trvania skasky povolend priemernd tolerancia 1 K.

Systém reguldcie musi zarucovat hladky priebeh teploty, ktory vykazuje minimum prekmitov, vykyvov
a nestability v pozadovanom dlhodobom priebehu teploty. Teplota vnitorného povrchu nesmie byt nizsia
nez 278 K (5 °C) ani vyssia nez 328 K (55 °C) kedykolvek v priebehu skiisky na emisie pri vydychu nddrze.

Konstrukcia steny musi napoméhat dobry rozptyl tepla. Teplota vnitorného povrchu nesmie byt nizsia nez
293K (20 °C) ani vyssia nez 325K (52 °C) kedykolvek pocas skusky na emisie pri presakovani za tepla.

Na prisposobenie sa zmendm objemu vyvolanych zmenami teploty komory sa moéze pouzit bud komora
s menitelnym objemom, alebo komora so stilym objemom.



15.2.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 42131

4.2.1.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

Komora s menitelnym objemom

Komora s menitelnym objemom reaguje roztahovanim a stahovanim na zmeny teploty vzduchu v komore.
Dvoma potencidlnymi prostriedkami na prisposobenie sa zmene vniitorného objemu komory je (sti) pohybliva(-
é) stena(-y) alebo mechovd konstrukcia, kde sa reakciou na zmeny vnatorného tlaku spdsobené vymenou
vonkajsieho vzduchu mimo komory roztahuje(-a) alebo stahuje(-ti) nepriepustny(-¢) vak(-y). Kazdd konstrukcia
na prispdsobenie sa zmene objemu musi zachovat nepriepustnost komory v rdmci stanoveného rozsahu teplot
Specifikovaného v doplnku 1 k tejto prilohe.

Kazdd metdda na prisposobenie sa zmene objemu musi zarucit, aby sa vnitorny tlak v komore a barometricky
tlak 1isil maximdlne o + 5 kPa.

Komora sa musi dat zablokovat pri stanovenom objeme. Komora s menitelnym objemom sa musi dat
prisposobit + 7 % zmene svojho ,menovitého objemu“ (pozri doplnok 1 k tejto prilohe, bod 2.1.1), bertic
do tdvahy zmeny teploty a barometrického tlaku pocas skusky.

Komora so stdlym objemom

Komora so stilym objemom musi mat pevné steny, ktoré zachovaji stily objem komory, a musi spliat
poziadavky uvedené dalej v texte.

Komora musi byt vybavend vystupnym ventilom, ktorym sa v priebehu skdsky vypusta vzduch pri nizkej
konstantnej rychlosti. Na vyrovnanie vyptstaného pridu vzduchu so vstupujicim okolitym vzduchom, sa moze
pouzit vstupny ventil. Vstupujici vzduch sa musi filtrovat aktivnym uhlim, aby sa zabezpecila relativne
konstantnd droveni uhlovodikov. Kazdd metdda na prisposobenie sa zmene objemu musi udrziavat rozdiel
medzi vnitornym tlakom v komore a barometrickym tlakom v rozpiti od 0 do — 5 kPa.

Zariadenie musi byt schopné merat hmotnost uhlovodikov pri vstupnom a vystupnom ventile s presnostou
0,01 gramu. Na odber proporciondlnej vzorky vzduchu odoberaného zo vstupujiceho alebo vyputstaného
vzduchu z komory sa moze pouzif zichytny vak. Alternativne sa moze vstupujici alebo vyputstany vzduch
nepretrzite analyzovat s pouzitim online analyzétora FID, pricom sa namerand hodnota moze vyhodnotit spolu
s nameranym objemom pridu tak, aby sa zabezpecil plynuly zdznam uhlovodikov odstranenych z komory.
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Obrdzok 7/1
Stanovenie emisii z odparovania
Doba zibehu 3 000 km (bez nadmerného vyplachovania/plnenia)
Starnutie nddob(-y) s aktivnym uhlim overené

Ocistenie vozidla parou (v pripade potreby)

Zasiatoks Teplota paliva 283 az 287 K (10°-14 °C)
_— = — - - = = = = = 7 40 % * 2 % menovitej kapacity nadrze
Vypustenie a opitovné napustenie Teplota okolia: 293 K az 303 K (20 — 30 °C)
paliva Max. 1 h
1
Nédoba s ’aktivnyp uhlim gapfﬁané Nédoba s aktivnym uhlim naplnend Naplnenie betdénom a dustkom az do
benzinom az do prieniku butdnom az do prieniku prieniku 2 g
C - - - 59— —————— =
| Teplota paliva 291 K + 8 K (18 K £ 8 °C)
Naplnenie pri opakovanom priebehu Wi Vypustenie a opitovné napustenie paliva 40 % * 2 % menovitej kapacity
dennych teplot az do prieniku 2 g 1h Teplota okolia 293 K az 303 K (20 - 30°C)
Taar = 293 K (20 °0) [
AT =15K 1
Predkondicionovaci jazdny cyklus Typ 1: jedna Cast 1 + dve Casti 2
Tyar = 293 K a2 303 (20 — 30 °C)
I max 5 min |
12 az Vyrovndvanie teplot Teplota okolia: 293 K az 303 K (20 - 30°C)
36 h
! [
Jazdny cyklus pri skaske Typ 1: jedna Cast 1 + jedna Cast 2.
. typu 1 Tour = 293 K az 303 (20 — 30 °C)
2 min
Kondicionovaci jazdny cyklus Typ 1“ jedna castl
odparovacieho systému
Max.. a max. 2 min od vypnutia motora |
i i T = 296 K (23°0)
Skaska vyrovndvania teplot za tepla Tax = 304 K (31°0)
60 min * 0,5 min
' I
6 az Vyrovnévanie teplot T= 293K+ 2K (20 £ 2°C) poslednych 6 hodin

Skaska na stanovenie strét vydychom nddrze

Ty = 203 K (20°C)

Toin = 308 K; AT = 15 K

24 hodin, pocet 24-hodinovych Ccasovych
| tsekov = 1

Koniec

Pozndmky:
1. Rad vozidiel vzhladom na zniZenie emisii z odparovania: uviest podrobnosti.

2. Vyfukové emisie sa moZu merat pocas jazdného cyklu skisky typu I, ale nepouzijii sa na tcely pravnych
predpisov. Pravne predpisy tykajice sa vyfukovych emisii zostdvaji samostatné.
4.3. Analytické systémy
4.3.1.  Analyzitor uhlovodikov

4.3.1.1. Atmosféra v komore sa monitoruje detektorom uhlovodikov s ionizaciou plamenom (FID). Vzorka plynu sa
odoberie zo stredu jednej bocnej steny alebo strechy komory a akykolvek obtok plynu sa musi vritit spat do
komory, podla moznosti do bodu bezprostredne za zmieSavacim ventildtorom.

4.3.1.2. Analyzitor uhlovodikov musi mat dobu odozvy do 90 % kone¢ného tdaja, nizsiu nez 1,5 sekundy. Jeho
stabilita musi byt 15 mintit pre vietky meracie rozsahy lepsia nez 2 % plnej stupnice pri nule a pri 80 %
+ 20 % plnej stupnice.
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4.3.1.3. Opakovatelnost analyzitora vyjadrend ako jedna Standardnd odchylka musi byt lepsia nez * 1 % vychylky plnej
stupnice pri nule a pri 80 £ 20 % plnej stupnice pri vSetkych pouzitych meracich rozsahoch.

4.3.1.4. Meracie rozsahy analyzdtora sa musia vybrat tak, aby poskytovali najlepsie rieSenie postupov merania, ciacho-
vania a kontroly tesnosti.

4.3.2.  Systém zdznamu dét analyzdtora uhlovodikov

4.3.2.1. Analyzitor uhlovodikov musi byt vybaveny zariadenim na zdznam vystupu elektrického signdlu zapisovanim
na pasku alebo inym systémom sposobu spracovania ddt s frekvenciou minimdlne raz za mindtu. Zdznamovy
systém musi mat prevadzkové charakteristiky aspon rovnocenné signalu, ktory sa zaznamendva, a musi zabez-
pecit permanentny zdznam vysledkov. Zdznam musi uddvat zaciatky a konce periéd emisii pri presakovani za
tepla alebo pri vydychu nddrze (vritane zaciatku a konca peridédy odberu vzoriek, ako aj ¢asu, ktory uplynie od
zaciatku po koniec jednej skusky).

4.4. Ohrievanie palivovej nddrze (len pri niddobe s aktivnym uhlim naplnenej benzinom)

4.4.1.  Palivo v nddrzi(-ach) vozidla sa musi ohrievat regulovatelnym zdrojom tepla, napr. vhodnym vyhrievacim
vanki$om s vykonom 2 000 W. Systém ohrievania musi odovzddvat rovnomerne teplo stendm nddrze pod
hladinou paliva tak, aby nesposobil miestne prehriatie paliva. Teplo sa nesmie odovzdavat pardm v nddrzi nad
palivom.

4.4.2.  Ohrievacie zariadenie nddrze musi umoznovat rovnomerné ohriatie paliva v nddrzi o 14K z 289K (16 °C)
v priebehu 60 mindt, pricom poloha teplotného snimaca je uvedend v bode 5.1.1. Systém ohrevu musi byt
schopny pocas procesu ohrievania nadrZe regulovat teplotu paliva v rozmedzi + 1,5 K poZadovanej teploty.

4.5. Zaznamendvanie teploty

4.5.1.  Teplota v komore sa zaznamenava v dvoch bodoch teplotnymi snimacmi, ktoré si spojené tak, aby ukazovali
strednti hodnotu. Meracie body st v komore umiestnené priblizne 0,1 m od vertikalnej osi kazdej bocnej steny
vo vyske 0,9 £ 0,2 m.

4.5.2.  Teploty palivovej(-ych) nddrze(-i) sa zaznamendvajii snima¢mi umiestnenymi v palivovej nadrzi, ako sa uvddza
v bode 5.1.1, v pripade pouzitia nddoby naplnenej benzinom (bod 5.1.5).

4.5.3.  Teploty sa pocas merania emisii z odparovania musia zaznamendvat alebo ukladat do systému spracovévania
dét aspon raz za mindtu.

4.5.4.  Presnost systému zaznamendvania teplot musi byt v rozmedzi + 1 K a teplota mus{ byt rozliitelnd na + 0,4 K.
4.5.5.  Systém zdpisu alebo systém spracovania dit musi byt schopny rozlisit ¢as na + 15 sekind.

4.6. Zaznamendvanie tlaku

4.6.1.  Rozdiel Ap medzi barometrickym tlakom skdsobného miesta a vnitornym tlakom v komore sa pocas merania

emisi{ z odparovania musi zaznamendvat alebo ukladat do systému spracovdvania ddt aspon raz za mindtu.

4.6.2.  Presnost systému zaznamendvania tlaku musi byt v rozmedzi + 2 kPa a tlak musi byt rozliSitelny na + 0,2 kPa.
4.6.3.  Systém zdpisu alebo systém spracovania dit musi byt schopny rozlisit ¢as na + 15 sekind.

4.7. Ventildtory

4.7.1.  Pouzitim jedného alebo viacerych ventildtorov alebo diichadiel s otvorenymi dverami komory musi byt mozné

znizit koncentrdciu uhlovodikov v komore na troven uhlovodikov v okoli.

4.7.2.  Komora musi mat jeden alebo viac ventildtorov alebo dichadiel s moznym vytlakom 0,1 az 0,5 m?/min. ktoré
dokladne zmiesavaji atmosféru v komore. V komore musi byt mozné dosiahnuf pri merani rovnomernt
teplotu a koncentriciu uhlovodikov. Vozidlo v komore nesmie byt vystavené priamemu pridu vzduchu
z ventildtorov alebo dichadiel.
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4.8.
4.8.1.

4.8.2.

4.9.

4.9.1.

5.1.
5.1.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

5.1.3.5.

Plyny

Na ciachovanie a prevddzku zariadeni musia byt k dispozicii tieto plyny:
¢isteny synteticky vzduch: (Cistota < 1 ppm ekvivalent C;,

< 1ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

obsah kyslika od 18 do 21 % objemu;

vykurovaci plyn analyzdtora uhlovodikov: (40 % + 2 % vodika, zostdvajiica Cast hélium s menej nez 1 ppm C;
ekvivalentu uhlovodika, menej nez 400 ppm CO,);

propan (C3Hg): minimdlna cistota 99,5 %;
butdn (C4H;(): minimdlna cistota 98 %;
dusik (N,): minimélna Cistota 98 %.

Na kalibrovanie sa musia pouzit plyny, ktoré si obsiahnuté v zmesi propanu (C;Hg) a Cisteného syntetického
vzduchu. Skuto¢nd koncentricia kalibra¢ného plynu musi byt v rozmedzi 2 % stanovenych hodnot. Ak sa
pouzije zmieSavaci ddvkova¢ plynu, ziskané zriedené plyny sa musia urcit s presnostou + 2 % skutocnej
hodnoty. Koncentracie $pecifikované v doplnku 1 sa mozu dosiahnut aj pouzitim zmiesavacicho ddvkovaca
plynu pouzivajiceho ako riediaci plyn synteticky vzduch.

Pridavné zariadenie

Absoldtna vlhkost v mieste skiiania musi byt meratelnd s presnostou + 5 %.

POSTUP SKUSKY
Priprava skasky

Pred skiskou sa vozidlo mechanicky pripravi takto:
a) vyfukovy systém vozidla nesmie vykazovat Ziadne netesnosti;
b) vozidlo sa moze pred skiskou odistit vodnou parou;

¢) v pripade pouzitia nddoby s aktivnym uhlim naplnenej benzinom (bod 5.1.5) palivovad nddrz vozidla musi
byt vybavend teplotnym snimacom, aby sa mohla merat teplota uprostred paliva v palivovej nadrzi, ked je
naplnend na 40 % svojho objemu;

d) doplnkové vybavenie a pripojky na pristroje sa musia namontovat tak, aby umoziovali aplné vypustenie
palivovej nddrze. Na tento Gcel nie je potrebné modifikovat obal nddrze;

€) vyrobca moze navrhndf skdsobnd metédu, pomocou ktorej sa budd brat do tvahy straty uhlovodikov
odparovanim vychddzajicim len z palivového systému vozidla.

Vozidlo sa umiestni v skdsobnej komore, v ktorej je teplota okolia od 293 K do 303K (20 °C a 30 °C).

Musf sa overit starnutie nddob(-y) s aktivnym uhlim. Moze sa to vykonat preukdzanim toho, ze absolvovala(-)
jazdu v dlzke najmenej 3 000 km. Ak takyto dokaz nie je mozny, pouZije sa nasledujiici postup. V pripade
systému pozostdvajiceho z viacerych nddob s aktivnym uhlim sa tieto nddoby musia podrobit skiske jednot-
livo.

Nédoba sa odstrani z vozidla. Tomuto kroku sa musi venovat osobitnd pozornost, aby sa zabranilo poskodeniu
komponentov a aby sa zachovala neporusenost palivového systému.

Skontroluje sa hmotnost nddoby.

Nédoba sa podla moznosti napoji na vonkajsiu palivovid nddrz, naplneni referenénym palivom na 40 %
objemu palivovej(-ych) nddrze(-).

Teplota paliva v palivovej nddrzi musi byt od 283 K (10 °C) do 287 K (14 °C).

(Vonkajsia) Palivovd nddrz sa ohrieva na teplotu od 288 K do 318 K (15 °C az 45 °C) (zvy3enie o 1 °C kazdych
9 mindt).
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5.1.3.6. Ak prienik z nddoby nastane predtym, neZ teplota dosiahne 318 K (45 °C), zdroj tepla sa musi odpojit. Potom
sa nadoba odvazi. Ak prienik nenastane v priebehu ohrievania na 318 K (45 °C), postup sa od bodu 5.1.3.3
opakuje, aZ kym nenastane prienik.

5.1.3.7. Prienik sa moze kontrolovat podla bodov 5.1.5 a 5.1.6 tejto prilohy alebo sa pouzije iny systém odberu
vzoriek alebo analyzy, schopny zistit emisie uhlovodikov z nddoby pri ich prieniku.

5.1.3.8. Nadoba sa preplachuje 25 + 5 litrami laboratérneho vzduchu za mindtu, az kym sa objem nddoby nevymeni
300-krét.

5.1.3.9. Skontroluje sa hmotnost nddoby.

5.1.3.10. Kroky uvedené v bodoch 5.1.3.4 az 5.1.3.9 sa musia opakovat devitkrit. Po troch cykloch starnutia sa moze
sktiska ukoncit, ak sa hmotnost nddoby po poslednom cykle stabilizovala.

5.1.3.11. Nddoba s aktivnym uhlim sa znovu odpoji a vozidlo sa opit uvedie do svojho normdlneho previdzkového
stavu.

5.1.4.  Na predkondicionovanie nddoby s aktivnym uhlim sa musi pouzit jedna z metéd $pecifikovanych v bodoch
5.1.5 a 5.1.6. V pripade vozidiel s viacerymi nddobami s aktivnym uhlim sa tieto nidoby musia predkondi-
cionovat jednotlivo.

5.1.4.1. Na stanovenie prieniku sa meraji emisie vystupujiice z nadoby s aktivnym uhlim.

Prienik je tu definovany ako bod, v ktorom sa kumulativne mnoZstvo emitovanych uhlovodikov rovnd dvom
gramom.

5.1.4.2. Prienik sa mozZe overit pomocou komory na meranie emisii z odparovania uvedenej v bode 5.1.5, resp. 5.1.6.
Alternativne sa moze prienik stanovit pouzitim pridavnej nidoby s aktivnym uhlim, ktord sa pripoji na vystupe
z nddoby na vozidle. Pridavnd nddoba sa musi pred naplnenim dobre preplichnut suchym vzduchom.

5.1.4.3. Bezprostredne pred skiiskou sa musi meracia komora niekolkokrat preplichnut, az kym sa nedosiahne stabilnd
zdkladnd koncentrdcia. Vtedy sa musi(-ia) zapnat zmieSavaci(-ie) ventildtor(-y) komory.

Bezprostredne pred skiskou sa musi uhlovodikovy analyzdtor vynulovat a musi sa nastavit meraci rozsah.
5.1.5.  Naplnanie nddoby pri opakovanom priebehu dennych teplot az do prieniku

5.1.5.1. Palivovd(-¢) nddrz(-e) vozidla(-diel) sa vyprdzdni(-ia) vyptstacim(-i) kohuitikom(-mi) palivovej nadrze. Robi sa to
tak, aby sa zariadenia na reguldciu odparovania namontované na vozidle abnormdlne nepreplachovali ani
nezatazovali. Bezne na tento ucel sta¢i odstranenie palivového viecka.

5.1.5.2. Palivovd(-¢) nddrz(-e) sa znova naplni(-ia) skiSobnym palivom pri teplote od 283 K do 287 K (10 °C az 14 °C)
do 40 % * 2 % jej (ich) normélneho objemu. Palivové viecko(-a) vozidla sa musi(-ia) v tomto momente nasadit.

5.1.5.3. V priebehu jednej hodiny po naplneni sa vozidlo s vypnutym motorom umiestni v komore na meranie emisif
z odparovania. Teplotny snimac je spojeny so zariadenim zaznamendvajicim teplotu. Zdroj tepla sa musi
vzhladom na palivovi(-é) nddrz(-e) vhodne umiestnit a spojit s reguldtorom teploty. Zdroj tepla je 3pecifiko-
vany v bode 4.4. V pripade vozidiel vybavenych viac nez jednou palivovou nddrzou musia byt vietky nddrze
ohrievané tym istym sposobom, ako sa uvddza dalej. Teploty nddrzi musia byt identické v rozmedz{ + 1,5 K.

5.1.5.4. Palivo moze byt umelo zahriate na pociatoént teplotu cyklu vydychu nddrze 293 K (20 °C) £ 1 K.

5.1.5.5. Ked palivo dosiahne teplotu minimdlne 292 K (19 °C), musia sa ihned vykonat tieto kroky: preplachovacie
duchadlo sa musi vypniif; dvere komory sa musia zavriet a zapeCatit; za¢ne sa meranie drovne uhlovodikov
v komore.

5.1.5.6. Ked teplota paliva v palivovej nddrzi dosiahne 293 K (20 °C), zacina sa linedrne ohrievanie o 15K (15 °C).
Palivo sa musi ohrievat tak, aby teplota paliva pocas ohrievania zodpovedala funkcii uvedenej dalej do * 1,5 K.
Zaznamendva sa Cas, ktory je potrebny na ohriatie, a stanovené zvysenie teploty.
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=T, + 02333 -t

T

kde:

T, = pozadovand teplota (K),

—
I

= pociatocnd teplota (K),

Cas od zaciatku ohrievania nddrze v mindtach.

-
1]

Len ¢o nastane prienik alebo teplota paliva dosiahne 308 K (35 °C), podla toho, ¢o nastane skor, zdroj tepla sa
vypne, dvere komory sa odpecatia a otvoria a viecko(-a) palivovej nddrze vozidla sa odstrdni(-ia). Ak prienik
nenastal ani po dosiahnuti teploty 308 K (35 °C), zdroj tepla sa z vozidla odstrdni, vozidlo sa vyberie z komory
na meranie emisii z odparovania a cely postup uvedeny v dalej v bode 5.1.7 sa opakuje, aZ kym nenastane
prienik.

Naplhanie buténom az do prieniku

Ak sa na stanovenie prieniku pouzije komora (bod 5.1.4.2), vozidlo sa s vypnutym motorom umiestni
v komore na meranie emisii z odparovania.

Nadoba s aktivnym uhlim sa musi pripravit na naplhanie. Nidoba sa nesmie odstrénit z vozidla, pokial pristup
k nej v jej normilnej polohe nie je obmedzeny tak, Ze naplianie moze nastat len pri odstréneni nidoby
z vozidla. Tomuto kroku sa musi venovat zvldstna pozornost, aby sa zabranilo poskodeniu komponentov a aby
sa zachovala neporusenost palivového systému.

Néddoba sa naplni zmesou zloZenou z 50 % objemu butinu a 50 % objemu dusika rychlostou 40 gramov
butdnu za hodinu.

Len ¢o nastane prienik z nddoby s aktivnym uhlim, musi sa privod plynu vypndt.

Nédoba s aktivnym uhlim sa znovu odpoji a vozidlo sa opit uvedie do svojho normdlneho prevddzkového
stavu.

Vypustenie paliva a opdtovné naplnenie palivovych nddrzi

Palivové(-é) nddrz(-e) vozidla(-iel) sa vyprazdni(-ia) vypustacim(-i) kohttikom(-mi) palivovej nddrze. To sa musi
robit tak, aby sa zariadenia na reguldciu odparovania namontované na vozidle abnormalne nepreplachovali ani
nezatazovali. Bezne na tento ucel sta¢i odstranenie palivového viecka.

Palivové(-é) nddrz(-e) sa znova naplni(-ia) skasobnym palivom pri teplote 291 K + 8 K (18 °C + 8 °C) do 40 %
+ 2% jej (ich) normédlneho objemu. Palivové viecko(-a) vozidla musi(<ia) byt v tomto momente nasadené.

Predkondicionovaci jazdny cyklus

Do jednej hodiny po ukonceni naplfiania nddoby podla bodu 5.1.5 alebo 5.1.6 sa vozidlo umiestni na
vozidlovy dynamometer a absolvuje jednu ¢ast jedna a dve Casti dva jazdnych cyklov skiisky typu I podla
prilohy 4a. Vzorky vyfukovych emisif sa pocas tejto ¢innosti neodoberaj.

Uprava teplot

Do piatich mintt po ukonceni predkondicionovacej ¢innosti $pecifikovanej v bode 5.2.1 sa musi dplne uzavriet
kapota motora, vozidlo premiestnit z dynamometra a zaparkovat na mieste odstavenia. Vozidlo je odparkované
minimélne 12 hodin a maximilne 36 hodin. Teplota motorového oleja a chladiaceho prostriedku musi
dosiahnut teplotu prostredia odstavného priestoru s pripustnou odchylkou + 3 K na konci doby.

Skuska na dynamometri

Po skonceni doby tdpravy teplot vozidlo absolvuje Gplny jazdny cyklus skasky typu I uvedeny v prilohe 4a
(mestsky jazdny cyklus so studenym 3tartom a mimomestsky jazdny cyklus). Potom sa motor vypne. Vyfukové
emisie sa pocas tohto jazdného cyklu mozu odoberat, ale nesmi sa pouzit na tcely typového schvélenia
z hladiska vyfukovych emisii.

Do dvoch minit po ukonceni jazdného cyklu skusky typu I $pecifikovaného v bode 5.4.1 vozidlo absolvuje
dalsi kondicionovaci jazdny cyklus, ktory sa skladd z jedného jazdného mestského cyklu (teply Start) skasky
typu L. Potom sa motor opat vypne. Vyfukové emisie sa pocas tohto jazdného cyklu nemusia odoberat.
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5.6.

5.6.1.

5.7.

5.7.1.

Skuska emisii z odparovania pri Gprave teplot

Pred ukoncenim priebehu skiiSok musi byt meracia komora niekolko mindt vetrand, kym sa dosiahne stabilnd
koncentracia uhlovodikov. ZmieSavaci(-ie) ventildtor(-y) v komore sa v tejto dobe tiez uvedie(-t) do ¢innosti.

Bezprostredne pred skaskou sa musi uhlovodikovy analyzitor vynulovat a musi sa nastavit meraci rozsah.

Na konci predkondicionovacieho jazdného cyklu sa musi dplne uzavriet kapota motora a musia sa prerusit
vietky spojenia medzi vozidlom a ski$obnym zariadenim. Vozidlo sa potom umiestni do meracej komory
s minimdlnym pouZitim akcelerdtora. Motor mus{ byt vypnuty predtym, nez ktordkolvek cast vozidla vsttipi do
meracej komory. Cas, ked je motor vypnuty, sa zaznamendva systémom na zdznam dét pre meranie emisif
z odparovania a zacne sa zaznamendvanie teplot. V tejto etape sa musia otvorit oknd a batoZinovy priestor
vozidla, ak nie st uz otvorené.

Vozidlo s vypnutym motorom sa musi do meracej komory dotlacit alebo premiestnit inym spésobom.

Dvere komory sa uzavrd a utesnia sa plynotesne v priebehu dvoch minit od vypnutia motora a v priebehu
siedmich minit od konca kondicionovacieho jazdného cyklu.

Periéda presakovania za tepla trvajica 60 + 0,5 mindity sa zacina vtedy, ked je komora uzavretd. Meria sa
koncentracia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak a namerané hodnoty predstavuji pociatoné hodnoty
Cucp Py @ T, pre skasku presakovanim za tepla. Tieto hodnoty sa pouZzijii na vypocet emisii z odparovania
uvedeny dalej v bode 6. Okolitd teplota vzduchu T v komore pocas 60-minttovej doby tpravy teplot nesmie
byt niZsia nez 296 K ani vyssia nez 304 K.

Bezprostredne pred koncom 60 + 0,5 mindty trvajicej skisky sa musi uhlovodikovy analyzétor vynulovat
a musi sa nastavit meraci rozsah.

Na konci 60 + 0,5-minttovej skdsobnej doby sa v komore odmeria koncentrdcia uhlovodikov. Odmeria sa aj
teplota a barometricky tlak. Hodnoty predstavujii kone¢né hodnoty Cyep Pr a Ty pre skasku tpravy teplot
pouzité na vypocet uvedeny v bode 6.

Uprava teplot

Vozidlo s vypnutym motorom sa musi dotlacit alebo inym sposobom premiestnit na miesto odstavenia a tu
zostdva minimdlne 6 a maximdlne 36 hodin od konca skusky dpravy teplot do zaciatku skisky emisif
vydychom nddrze. Pocas tejto doby sa vozidlo vystavi na dobu minimdlne Siestich hodin teplote 293 K
£ 2K (20°C + 2°0).

Skuaska emisii vydychom nddrze

Skusané vozidlo sa vystavi jednému cyklu okolitej teploty podla priebehovej krivky 3pecifikovanej v doplnku 2
k tejto prilohe s maximalnou odchylkou v ktoromkolvek bode + 2 K. Priemernd odchylka teploty od priebe-
hovej krivky vypocitand pomocou absolitnej hodnoty kazdej nameranej odchylky nesmie presiahnut + 1K.
Teplota okolia sa meria minimalne kazdd mindtu. Teplotny cyklus sa zacina, ked Ty, = 0 podla bodu 5.7.6.

Meracia komora sa mus{ bezprostredne pred skaskou preplachovat niekolko mindt, kym sa nedosiahne stabilnd
koncentréacia. Vtedy sa musi(-ia) zapnat zmieSavaci(-ie) ventildtor(-y) komory.

Skiisané vozidlo s vypnutym motorom a otvorenymi oknami a batozinovym(-) priestorom(-mi) sa premiestni
do meracej komory. Zmiesavaci(-ie) ventildtor(-y) sa musi(-ia) nastavit tak, aby sa pod palivovou nddrzou
vozidla udrzala cirkuldcia vzduchu minimélne 8 km/h.

Bezprostredne pred skiskou sa musi uhlovodikovy analyzdtor vynulovat a musi sa nastavit meraci rozsah.
Dvere komory sa musia zavriet a plynotesne zapecatit.

Do 10 mindt po uzavreti a zapeCateni dveri sa meria koncentrdcia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak
a namerané¢ hodnoty predstavuji pociatocné hodnoty Cyq;, Py, T; pre skisku emisii vydychom nddrze. V tomto
okamihu je Ty, = 0.

start

Bezprostredne pred koncom skisky sa uhlovodikovy analyzdtor vynuluje a nastavi sa meraci rozsah.
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6.2.

Koniec doby odberu vzoriek nastdva 24 hodin + 6 mindt po zaciatku Gvodného odberu vzoriek podla bodu
5.7.6. Zaznamend sa uplynuty Cas. Meria sa koncentrdcia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak a namerané
hodnoty predstavujii koneéné hodnoty Cyep, Py, Tr pre skasku emisii vydychom nddrze pouZité pre vypocet
uvedeny v bode 6. Tym sa koné&i postup skasky emisii z odparovania.

VYPOCET
Skusky emisii z odparovania uvedené v bode 5 umoziiuji vypocitat emisie uhl'ovodikov vznikajiice vydychom
nddrze pocas 24-hodinového odstavenia a presakovanim za tepla. Straty odparovanim v kazdej z oboch fdz sa

vypocitaji pouZitim pociatocnej a konecnej koncentricie uhlovodikov, teplot a tlakov v komore, ako aj ¢istého
objemu komory. PouZije sa vzorec:

Chcr-Pr Cuci - B
het oF &] + MHc,out = Muc;i
1

Myc = kv-10™
HC [ T, T.

kde:
Myc = hmotnost uhlovodikov (gramy),

Mpycoue = hmotnost uhlovodikov vystupujicich z komory v pripade komory so stilym objemom pri skiiske
emisii vydychom nddrze (gramy),

Myc; = hmotnost uhlovodikov vstupujiicich do komory v pripade komory so stilym objemom pri skiiske
emisii vydychom nddrze (gramy),

Cyc = namerand koncentrdcia uhlovodikov v komore (ppm objem v ekvivalentoch C;),

\% = Cisty objem komory v m? korigovany na objem vozidla s otvorenymi oknami a batoZinovym
priestorom. Ak nie je stanoveny objem vozidla, odpoéita sa objem 1,42 m>,

T = teplota okolia komory v K,
P = barometricky tlak v kPa,
H/C = pomer vodika k uhliku,
k = 1,2 (12 + HJO),
kde:
i = pociatocnd hodnota,
f = kone¢nd hodnota,

H/C = berie sa hodnota 2,33 pre straty vydychom z nddrze,
H/C = berie sa hodnota 2,20 pre straty z odstaveného vozidla za tepla.

Celkové vysledky skisky

Celkovd hmotnost emisii uhlovodikov pre vozidlo sa vypocita podla vzorca:

Mtota] = MDI + MHS

Mo = celkovd hmotnost emisif vozidla (gramy),
Mp; = hmotnost emisif uhlovodikov pri skiiske emisif vydychom z néddrze (gramy),
My = hmotnost emisii uhlovodikov vplyvom tpravy teplot (gramy).

ZHODA VYROBY

Na rutinné skasanie na konci vyrobnej linky drzitel homologizdcie moze preukdzat zhodu odobratim vozidiel,
ktoré spinaji tieto poziadavky.
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Skaska na tesnost

Otvory do atmosféry zo systému na reguldciu emisii musia byt uzavreté.

Na palivovy systém sa posobi tlakom 370 + 10 mm H,O0.

Nez sa odpoji palivovy systém od zdroja tlaku, musi sa tlak v systéme ustdlit.

Po odpojeni palivového systému nesmie tlak klesndt o viac nez 50 mm H,O v priebehu 5 mindit.

Skiiska odvzdusnenia

Otvory do atmosféry zo systému na reguldciu emisii sa uzavri.

Na palivovy systém sa posobi tlakom 370 + 10 mm H,O0.

Nez sa odpoji palivovy systém od zdroja tlaku, musi sa tlak v systéme ustalit.

Vetracie otvory do atmosféry zo systému na reguldciu emisii sa uvedd opit do prevadzkovych podmienok.
Tlak v palivovom systéme musi poklesntit pod 100 mm H,0 za dobu od 30 sekind do dvoch mindt.

Na ziadost vyrobcu sa moZze funkénd kapacita vetracich otvorov preukdzat ekvivalentnym alternativnym
postupom. Specificky postup predvedie vyrobca technickej sluzbe v priebehu schvalovacieho postupu

Skuska vyplachovania

Zariadenie schopné zistit rychlost prietoku vzduchu 1 litra za mindtu sa pripoji k vstupu vyplachovania
a tlakovd nddoba dostato¢ného rozmeru so zanedbatelnym vplyvom na systém vyplachovania sa pripoji cez
prepinaci ventil na vstup vyplachovania alebo inym sposobom.

Vyrobca moze pouzit prietokomer podla svojho vyberu, ak je prijatelny pre prislusny orgdn.

Vozidlo sa prevddzkuje takym sposobom, Ze sa zisti kazdd konstrukénd zvlastnost systému vyplachovania,
ktord by mohla obmedzit vyplachovanie a zaznamenaji sa okolnosti.

Zatial ¢o motor pracuje v medziach 3pecifikovanych v bode 7.4.3, prietok vzduchu sa ur¢i bud:

zariadenim uvedenym v bode 7.4.1, ktoré je zapnuté. V priebehu jednej minity sa musi spozorovat pokles
tlaku z atmosférického na droven udavajicu, Ze objem 1 litra vzduchu pretiekol do systému na reguldciu emisif
z odparovania, alebo

ak je pouzité alternativne zariadenie na meranie prietoku, musi sa zistovat prietok minimélne 1 litra za mindtu.

Na Zziadost vyrobcu sa moze pouzit alternativny skiSobny postup vyplachovania, ak bol tento postup pocas
schvalovacieho postupu prezentovany technickej sluzbe a bol fiou akceptovany.

Prislusny orgdn, ktory udelil typové schvélenie, moze kedykolvek overit metdy kontroly zhody pouzitelné pre
kazda vyrobnd jednotku.

Inspektor musi odobrat zo série dostatocne velka vzorku.
Inspektor moze skisat tieto vozidld na zdklade ustanoveni bodu 8.2.5 tohto predpisu.

Ak nie st poziadavky bodu 7.5 splnené, prislusny orgdn zabezpedi, aby boli vykonané vsetky nevyhnutné
kroky na podla moznosti ¢o najrychlejsie obnovenie zhody vyroby.
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Doplnok 1

Ciachovanie pristrojov na skdsanie emisii z odparovania

FREKVENCIA A METODY KALIBROVANIA

Vsetky pristroje musia byt kalibrované pred ich prvym pouzitim, a potom tak ¢asto, ako je potrebné, v kazdom
pripade v3ak mesiac pred schvalovacimi skdskami. Metddy kalibrovania, ktoré sa maji pouzivat, si uvedené
v tomto doplnku.

Normélne sa musia pouzit vzdy série teplot, ktoré st uvedené ako prvé. Alternativne sa mozu pouzit série teplot
uvedené v hranatych zdtvorkdch.

KALIBROVANIE KOMORY

Pociatoéné stanovenie vniitorného objemu komory

Pred prvym pouzitim komory sa musi stanovit jej vndtorny objem tymto sposobom:

Vnttorné rozmery komory sa starostlivo odmerajd, pricom sa berd do tvahy akékolvek nepravidelnosti, ako
napr. vystuz. Z tychto merani sa stanovi vniitorny objem komory.

V pripade komér s menitelnym objemom sa komora musi dat zablokovat pri stanovenom objeme, ked je teplota
okolia udrziavand na hodnote 303 K (30 °C) [302 K (29 °C)]. Tento menovity objem musi byt opakovatelny
s odchylkou * 0,5 % od stanovenej hodnoty.

Cisty vnitorny objem sa uréi odpocitanim 1,42 m> od vnidtorného objemu komory. Namiesto hodnoty 1,42 m?
sa alternativne moze pouZit objem skasobného vozidla s otvorenym batoZinovym priestorom a oknami.

Komora sa musi skontrolovat podla bodu 2.3. Ak sa hmotnost propanu nezhoduje s hmotnostou vstreknutého
mnozstva v rozsahu * 2 %, potom je potrebnd korekcia.

Stanovenie zdkladnych emisii v komore

Touto &innostou sa zisti, ¢i komora neobsahuje akykolvek materidl, ktory emituje zna¢né mnozstva uhlovodikov.
Kontrola sa musi vykonat pri uvedeni komory do prevadzky, po kazdej operdcii v komore, ktord moze ovplyvnit
zakladné emisie, minimalne vsak raz za rok.

Komory s menitelnym objemom sa mozu prevadzkovat bud so zablokovanou, alebo s nezablokovanou
konfigurdciou stanoveného objemu podla opisu uvedeného v bode 2.1.1. Teplota okolia sa musi udrziavat na
308K + 2K (35°C + 2°C) [309K = 2K (36°C + 2°C)] pocas 4-hodinovej doby uvedenej dalej v texte.

Komory so stdlym objemom sa mozu prevddzkovat s uzavretymi vstupnymi a vystupnymi prietokovymi otvormi
pre vzduch. Teplota okolia sa musi udrziavat na 308 K + 2K (35°C + 2°C) [309K + 2K (36 °C * 2 °C)] pocas
4-hodinovej doby uvedenej dalej v texte.

Komora sa moZe zapecatif a zmieSavaci ventilitor moze byt v prevadzke 12 hodin predtym, neZ sa zacne
4-hodinova doba odberu vzoriek zdkladnych emisii.

Analyzdtor sa mus{ (ak je to potrebné) kalibrovat, potom vynulovat a nastavit meraci rozsah.

Komora sa preplachuje, kym sa nedosiahne stdla hodnota uhlovodikov, a zapne sa zmieSavaci ventilator, ak uz
nie je v cinnosti.

Komora sa tesne uzavrie a meria sa koncentrdcia zdkladnych uhlovodikov, teplota a barometricky tlak. Tieto
hodnoty predstavuji pociatocné hodnoty Cyey, Py, T, ktoré sa pouzijii vo vypocte zékladnej koncentracie komory.

Komora sa ponechd nerusene so zapnutym zmieSavacim ventilitorom 3tyri hodiny.

Na konci tejto doby sa odmeria zdkladna koncentracia uhlovodikov v komore tym istym analyzdtorom. Odmeria
sa aj teplota a barometricky tlak. Tieto hodnoty predstavuji konecné hodnoty Cycp, Py Tr

Vypocita sa zmena hmotnosti uhlovodikov v komore pocas skisky podla bodu 2.4, ktord nesmie presiahnut
0,05 g.
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2.3.  Kalibrovanie a skaska komory na zachytenie uhlovodikov

Kalibrovanie a skiiska komory na zachytenie uhl'ovodikov overuje vypocitany objem podla bodu 2.1 a slizi aj na
meranie moznych netesnosti. Meranie netesnosti komory sa musi vykonat pri uvedeni komory do prevadzky, ako
aj po kazdej ¢innosti v komore, ktord moze ovplyvnit jej neporusenost, minimélne raz za mesiac. Ak sa dspesne
ukoncilo 3est po sebe nasledujicich mesaénych kontrol komory na zachytenie uhlovodikov bez korekcie,
nepriepustnost komory sa moze merat Stvrtrocne, az kym nie je potrebny korigujici zdsah.

2.3.1. Komora sa preplachuje, kym sa nedosiahne stéla koncentrdcia uhlovodikov, a zapne sa zmiesavaci ventiltor, ak
uzZ nie je v ¢innosti. Analyzdtor uhlovodikov sa vynuluje, kalibruje, ak je to potrebné, a nastavi sa meraci rozsah.

2.3.2. V pripade komoér s menitelnym objemom sa komora musi dat zablokovat pri stanovenom objeme. V pripade
komor so stilym objemom musia byt uzavreté vstupné a vystupné prietokové otvory pre vzduch.

2.3.3. Potom sa zapne systém kontroly okolitej teploty (ak este nie je zapnuty) a nastavi sa na pociato¢ni teplotu 308 K
(35°C) [309K (36 °C)].

2.3.4. Ked sa komora stabilizuje na 308 K + 2K (35°C + 2°C) [309K + 2K (36 °C * 2 °C)], zapecati sa a odmeria sa
koncentrdcia zékladnych uhlovodikov, teplota a barometricky tlak. Tieto hodnoty predstavuji pociatocné
hodnoty Cyey, P; a Ty, ktoré sa pouziji pri kalibrovani komory.

2.3.5. Do komory sa vstreknt priblizne 4 gramy propanu. Hmotnost propdnu sa musi urcit s presnostou = 2 %
meranej hodnoty.

2.3.6. Obsah komory sa zmiesava 5 mintit a potom sa odmeria koncentrdcia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak.
Tieto hodnoty predstavuji koneéné hodnoty Cyep, Tr a Py pre kalibrovanie komory, ako aj pociatoéné hodnoty
Cucp Py a T; pre skasku komory na zachytenie uhlovodikov.

2.3.7. Na zdklade hodnot nameranych v bodoch 2.3.4 a 2.3.6 a vzorca uvedeného v bode 2.4 sa vypocita hmotnost
propanu v komore. Musi sa zhodovat s toleranciou £ 2 %. S hmotnostou propanu nameranou v bode 2.3.5 sa
mus{ zhodovat s toleranciou * 2 %.

2.3.8. V pripade komor s menitelnym objemom sa komora musi odblokovat zo stanovenej objemovej konfiguricie.
V pripade komor so stilym objemom musia byt otvorené vstupné a vystupné prietokové otvory pre vzduch.

2.3.9. 'V priebehu 15 mindt po zapecateni komory sa zacne cyklus zmien teploty okolia z 308 K (35 °C) na 293K
(20 °C) a spidt na 308 K (35 °C) [z 308,6 K (35,6 °C) na 295,2 K (22,2 °C) a spdt na 308,6 K (35,6 °C)] pocas 24
hodin, podla priebehu [alternativneho priebehu] $pecifikovaného v doplnku 2 k tejto prilohe. (Tolerancie si
uvedené v bode 5.7.1 prilohy 7.)

2.3.10. Po ukonceni 24-hodinovej doby cyklickych zmien sa odmeraji a zaznamenaji hodnoty konecnej koncentracie
uhlovodikov, teploty a barometrického tlaku. Tieto hodnoty predstavujii konecné hodnoty Cycp T @ Py pre
skasku komory na zachytenie uhlovodikov.

2.3.11. Pomocou vzorca uvedeného v bode 2.4 sa potom z hodnét nameranych v bodoch 2.3.10 a 2.3.6 vypocita
hmotnost uhlovodikov. Hmotnost sa nesmie 1i§it o viac nez 3 % od hmotnosti uhlovodikov uvedenej v bode
2.3.7.

24, Vypoity

Vypocet zmeny Cistej hmotnosti uhlovodikov vo vnitri komory sa pouzije na stanovenie zdkladnej koncentracie
uhlovodikov v komore a miery netesnosti. Pociatocné a konecné hodnoty koncentricie uhlovodikov, teploty
a barometrického tlaku sa pouzijii v tomto vzorci na vypocet zmeny hmotnosti.

Cucr " Pr Cuci - P

Muc = k-V-107*
" [ i B Gy

] + Mhc.out = Muc;i
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Myc = hmotnost uhlovodikov (gramy),

Myc,one = hmotnost uhlovodikov vystupujicich z komory, v pripade komory so stilym objemom pri skiske
emisi{ vydychom nddrze (gramy),

Myc; = hmotnost uhlovodikov vstupujicich do komory, v pripade komory so stilym objemom pri skiiske
emisii vydychom nddrze (gramy),

Cyc = koncentricia uhlovodikov v komore (ppm uhlika) (pozndmka: ppm uhlika = ppm propénu x 3),
\ = objem komory v m’,

T = teplota okolia v komore vyjadrend v K,

P = barometricky tlak v kPa,

K = 17,6,

kde:

i je pociato¢nd hodnota,
f je kone¢nd hodnota.

3. KONTROLA ANALYZATORA UHLOVODIKOV FID

3.1.  Optimalizdcia odozvy detektora
FID musi byt nastaveny podla ndvodu vyrobcu. Na optimalizovanie odozvy pri najobvyklejsom prevadzkovom
rozsahu by mal byt pouzity propan vo vzduchu.

3.2.  Ciachovanie analyzdtora uhlovodikov
Analyzdtor sa md kalibrovat s pouzitim propdnu vo vzduchu a ¢isteného syntetického vzduchu. Pozri bod 3.2
doplnku 3 k prilohe 4a.

Vytvori sa kalibra¢nd krivka, ako sa uvddza v bodoch 4.1 az 4.5 tohto doplnku.

3.3.  Overenie citlivosti na kyslik a odportcané limity

Faktor odozvy (Rf) pre ur¢ité druhy uhlovodikov je pomer zéznamu FID pre C1 ku koncentrécii plynu v nddobe,
vyjadreny ako ppm C1. Koncentrdcia skisobného plynu musi byt na drovni davajiicej odozvu priblizne 80 %
plnej vychylky stupnice pre pracovny rozsah. Koncentracia musi byt zndma s presnostou + 2 % vo vztahu ku
gravimetrickému Standardu vyjadrenému objemovo. Okrem toho, plynovd nadoba musi byt predkondicionovand
24 hodin pri teplote medzi 293 K a 303K (20 °C a 30 °C).

Faktory odozvy sa stanovia pri uvedeni analyzitora do prevddzky a potom v hlavnych servisnych intervaloch.
Pouzity referencny plyn je propan v rovnovihe s Cistenym vzduchom, s ktorym sa dosiahne faktor odozvy 1.

Sktisobny plyn pouZity na zistenie citlivosti na kyslik a odporticany rozsah faktora odozvy je:
Propdn a dusik: 0,95 < Rf < 1,05.

4. KALIBRACIA ANALYZATORA UHLOVODIKOV

Kazdy z bezne pouzivanych prevadzkovych rozsahov je kalibrovany tymto postupom:

4.1.  Zostroji sa kalibracnd krivka aspon z piatich kalibratnych bodov rozlozenych podla moznosti o najrovnomer-
nejsie v prevadzkovom rozsahu. Menovitd koncentrécia kalibra¢ného plynu s najvys$sou koncentriciou md byt
aspon 80 % plnej stupnice.

4.2, Vypocita sa kalibracnd krivka metédou najmensich stvorcov. Ak je vysledny polynomicky stupen vyssi nez 3,
potom pocet kalibracnych bodov sa musi rovnat najmenej ¢islu polynomického stupiia plus 2.

4.3.  Kalibra¢nd krivka sa nesmie 1isit o viac nez 2 % od menovitej hodnoty kazdého kalibra¢ného plynu.
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4.4. S pouzitim koeficientov polynému odvodenych z bodu 3.2 sa zostavi tabulka indikovaného tdaja oproti
skutocnej koncentrécii, v krokoch maximdlne 1 % plnej stupnice. To sa vykond pre kazdy kalibrovany rozsah
analyzdtora. Tabulka bude obsahovat aj iné dolezité tidaje, ako je:

a) ddtum kalibricie, nastavenie potenciometra na nulu a meraci rozsah (pokial je k dispozicii);

b) menovitd stupnica;

¢) referencné tdaje o kazdom pouzitom kalibracnom plyne;

d) skuto¢né a indikované hodnoty kazdého pouzitého kalibracného plynu s percentudlnymi rozdielmi;
e) palivo a typ FID;

f) tlak vzduchu FID.

4.5. Ak je mozné preukdzat k spokojnosti technickej sluzby, Ze alternativna technika (napr. pocitac, elektronicky
ovlddany spina¢ rozsahu) moze poskytovat ekvivalentnii presnost, potom je mozné tieto alternativy pouzit.
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Doplnok 2
Prich teploty okolia pocas 24 hodin pre kalibriciu komory a skisku enisi | 1T PrEben <Pty ool pocas 34 hocin
vydychom podla bodov 1.2 a 2.3.9 doplnku 1 k prilohe 7
Cas (hodiny) )
Teplota (°C) Cas (hodiny) Teplota (°C)
Kalibracia Skaska

13 0/24 20 0 35,6
14 1 20,2 1 35,3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 24,3
24/0 11 35 11 23,7
1 12 34,7 12 23,3
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32 14 22,6
4 15 30 15 22,2
5 16 28,4 16 22,5
6 17 26,9 17 24,2
7 18 25,2 18 26,8
8 19 24 19 29,6
9 20 23 20 31,9
10 21 22 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 23 3,4
24 35,6
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PRILOHA 8

SKUSKA TYPU VI

(Overenie priemernych vyfukovych emisii oxidu uholnatého a uhlovodikov pri nizkych teplotich okolia po studenom

2.1.

2.1.1.

2.2

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.6.

2.6.1.

Starte)

UvVOoD

Tato priloha sa vztahuje len na vozidld so zdzihovymi motormi. Opisuje zariadenie a postup stanoveny pre
skisku typu VI, definovany v bode 5.3.5 tohto predpisu, potrebny na overenie vyfukovych emisii oxidu
uholnatého a uhlovodikov pri nizkych teplotdch okolia. Tento predpis sa zaoberd tymito témami:

i) poziadavky na skisobné zariadenie;
i) skiobné podmienky;
iii) skdsobné postupy a poziadavky na tdaje.

SKUSOBNE ZARIADENIE

Zhrnutie

V tejto kapitole sa opisuje zariadenie potrebné na skasky vyfukovych emisif vozidiel so zdzihovymi motormi pri
nizkych teplotich okolia. Pozadované zariadenie a Specifikdcie s ekvivalentné s poziadavkami pre skisku typu I

$pecifikovanymi v prilohe 4a a prislusnych doplnkoch, pokial nie st pre skasku typu VI predpisané osobitné
poziadavky. Body 2.2 az 2.6 opisuji odchylky platné pre skasku typu VI pri nizkych teplotich okolia.

Vozidlovy dynamometer

Uplatiiujti sa poziadavky doplnku 1 k prilohe 4a. Dynamometer musi byt nastaveny tak, aby simuloval jazdu
vozidla na ceste pri teplote 266 K (— 7 °C). Také nastavenie moze byt zalozené na stanoveni priebehu jazdného
zatazenia pri teplote 266 K (— 7 °C). Alternativne sa moze jazdny odpor stanoveny podla doplnku 7 k prilohe 4a
nastavit na 10 % pokles doby dojazdu. Technickd sluzba moéze schvilit pouzivanie inych metdd stanovenia
jazdného odporu.

Pre kalibrdciu dynamometra platia ustanovenia doplnku 1 k prilohe 4a.

Systém odberu vzoriek

Platia ustanovenia bodu doplnku 2 a doplnku 3 k prilohe 4a.

Analytické zariadenie

Platia ustanovenia doplnku 3 k prilohe 4a, ale len pre skdsanie oxidu uholnatého, oxidu uhlicitého a celkovych
uhlovodikov.

Pre kalibrdciu analytického zariadenia platia ustanovenia prilohy 4a.

Plyny

Platia ustanovenia bodu 3 doplnku 3 k prilohe 4a, pokial st relevantné.

Pridavné zariadenie

Pre zariadenie na meranie objemu, teploty, tlaku a vlhkosti platia ustanovenia bodu 4.6 prilohy 4a.

PRIEBEH SKUSKY A PALIVO
Vseobecné poziadavky

Priebeh skusky na obrdzku 8/1 ukazuje kroky, ktoré musi vozidlo absolvovat pri skaske typu VI. Teplota okolia,
ktorej je vozidlo vystavené, je v priemere: 266 K (- 7 °C) = 3 K a nesmie byt nizsia nez: 260 K (- 13 °C) a vyssia
nez 272K (- 1°0).

Teplota nesmie poklesntit pod 263 K (- 10 °C) ani nesmie presiahnut 269 K (- 4 °C) dlhsie, nez su tri po sebe
idtice mindty.
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3.2.

3.2.1.

3.3.

Teplota sktisobného miesta monitorovand pocas skiisania sa meria na vystupe z ventilitora (bod 5.2.1 tejto
prilohy). Zaznamenand teplota okolia musi byt aritmetickym priemerom teplot skiiSobného miesta, meranych
v konstantnych, maximdlne jednominitovych intervaloch.

Postup skuisky

Mestsky jazdny cyklus cast jedna podla obrdzku 1 v prilohe 4a sa skladd zo Styroch zdkladnych mestskych
cyklov, ktoré spolu tvoria cely cyklus Casti jedna.

Start motora, zacatie odberu vzoriek a vykonanie prvého cyklu sa musi zhodovat s tabulkou 1 a obrdzkom 1
v prilohe 4a.

Priprava skasky

Pre skiisobné vozidlo platia ustanovenia bodu 3.2 prilohy 4a. Pre nastavenie ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti
na dynamometri platia ustanovenia bodu 6.2.1 prilohy 4a.

Obrdzok 8/1

Postup skisky pri nizkej teplote okolia

ZACIATOK

V pripade potreby: vypustenie
a opitovné napustenie paliva

predkondicionovanie oddiel 4

dve moZnosti

Vyntitené chladenie 4.3.3.

Pasfvne chladenie 4.3.2. | 12-36h

Studend odstavnd
doba min. 1 h

Skaska vyfukovych emisii pri
nizkej teplote okolia
266K £ 3K
oddiel 5.3

KONIEC
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3.4. Skiisobné palivo

3.4.1. Skasobné palivo musi mat 3pecifikdcie uvedené v bode 2 prilohy 10.

4, PREDKONDICIONOVANIE VOZIDLA
4.1. Zhrnutie

4.1.1. Na zabezpecenie opakovatelnosti emisnych skisok sa skisané vozidld musia kondicionovat jednotnym spdso-
bom. Kondicionovanie sa skladd z pripravnej jazdy na dynamometri podvozku, po ktorej nasleduje doba
vyrovnavania teplot pred emisnymi skiskami podla bodu 4.3.

4.2. Predkondicionovanie

4.2.1.  Palivovi(-€) nddrz(-e) musi(-ia) byt naplnend(-é) specifikovanym skiisobnym palivom. Ak palivo v palivovej(-ych)
nddrzi(-iach) nespliia 3pecifikicie uvedené v bode 3.4.1, musi sa vypustit a napustit skiSobnym palivom.
Skasobné palivo musi mat teplotu nizsiu alebo rovnii 289 K (+ 16 °C). Systém reguldcie emisii z odparovania
sa nesmie abnormaélne preplachovat ani abnormdlne zatazovat.

4.2.2.  Vorzidlo sa presunie do skiiSobnej komory a umiestni sa na vozidlovy dynamometer.

4.2.3.  Predkondicionovanie sa skladd z jazdného cyklu Casti jedna a dva podla tabuliek 1 a 2 a obrdzku 1 prilohy 4a.
Na ziadost vyrobcu sa vozidld so zdzihovymi motormi moézu predkondicionovat absolvovanim jedného cyklu
Casti jedna a dvoch cyklov casti dva jazdného cyklu.

4.2.4. Pocas predkondicionovania teplota skiSobnej komory musi zostat relativne konstantnd a nesmie byt vyssia nez
303K (30 °C).

4.2.5. Tlak pneumatik hnacich kolies sa musi nastavit podla ustanoveni bodu 6.2.3 prilohy 4a.
4.2.6.  Motor sa musi vypnit do desiatich mindt po ukonceni predkondicionovania.

4.2.7. Na ziadost vyrobcu a po schvéleni technickou sluzbou sa moZze vo vynimocnych pripadoch povolit doplnkové
predkondicionovanie. Aj technickd sluzba moze vykonat doplnkové predkondicionovanie. Doplijice predkon-
dicionovanie sa skladd z jednej jazdy alebo viacerych jizd zodpovedajicich Casti jedna jazdného cyklu podla
tabulky 1 a obrdzku 1 prilohy 4a. Rozsah doplnkového predkondicionovania musi byt zaznamenany
v protokole o skaske.

4.3. Metédy vyrovndvania teplot

4.3.1. Na stabilizdciu vozidla pred emisnymi skiskami sa musi podla vyberu vyrobcu pouzit jedna z tychto dvoch
metdd.

4.3.2. Standardnd metdda

Vozidlo sa odstavi minimélne na 12 hodin a maximalne 36 hodin pred skdskou vyfukovych emisii pri nizkej
teplote okolia. Teplota okolia (suchy teplomer) v priebehu tejto doby sa musi udrziavat na priemernej teplote:

266 K (- 7°C) £ 3K pocas kazdej hodiny tejto doby a nesmie byt nizsia nez 260 K (- 13 °C), ani vyssia nez
272K (- 1 °C). Okrem toho teplota nesmie klesniit pod 263 K (- 10 °C) ani vystiipit nad 269 K (- 4 °C) dlhsie,
nez su tri po sebe nasledujice mindty.

4.3.3.  Metdda vyniteného ochladzovania

Vozidlo sa musi odstavit na dobu maximdlne 36 hodin pred sktiskou vyfukovych emisii pri nizkej teplote okolia.
4.3.3.1. Vozidlo sa nesmie odstavit pri teplotich okolia, ktoré pocas tejto doby presiahnu 303 K (30 °C).

4.3.3.2. Vozidlo méze byt nitenym chladenim uvedené na skisobnt teplotu. Ak je chladenie zvdcSované ventildtormi,
tieto sa musia umiestnit vo vertikdlnej polohe tak, aby sa dosiahlo maximdlne chladenie hnacej stistavy a motora,
a nie aby sa v prvom rade ochladzovala olejova varia. Ventildtory nesmu byt umiestnené pod vozidlom.

4.3.3.3. Teplota okolia sa presne kontroluje po ochladeni vozidla na 266 K (- 7 °C) + 2 K, ako stanovuje reprezentativna
teplota motorového oleja.
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Reprezentativna teplota motorového oleja je teplota merand v blizkosti stredu oleja, nie pri povrchu alebo na dne
olejovej vane. Ak sa monitoruji dve alebo viaceré miesta v oleji, vetky musia spliat poziadavky na teplotu.

4.3.3.4. Po ochladeni na 266 K (- 7 °C) + 2 K a pred skuskou vyfukovych emisii pri nizkej teplote okolia sa vozidlo musi
odstavit na dobu jednej hodiny. Teplota okolia (suchy teplomer) v priebehu tejto doby sa musi udrziavat na
priemernej teplote 266 K (-7 °C) + 3 K a nesmie byt niZsia nez 260 K (- 13 °C), ani vyssia nez 272K (- 1 °C).

Okrem toho teplota nesmie klesntit pod 263 K (- 10 °C) ani vystipit nad 269 K (- 4 °C) po dobu dlhsiu, nez st
tri po sebe nasledujlice mindty.

4.3.4. Ak sa na oddelenom mieste vozidlo stabilizovalo na teplote 266 K (- 7 °C) a premiestiiuje sa cez tepld oblast do
skiSobnej komory, musi sa v skiiSobnej komore znovu stabilizovat, pricom doba stabilizdcie je aspon Sestkrat
dlhsia nez doba, po ktorti bolo vozidlo vystavené vy$sim teplotdm. Teplota okolia (suchy teplomer) v priebehu
tejto doby musi byt v priemere 266 K (-7 °C) £ 3K a nesmie byt niz8ia nez 260 K (- 13 °C) ani vysSia nez
272K (- 1°C).

Okrem toho teplota nesmie klesnit pod 263 K (- 10 °C), ani vysttpit nad 269 K (- 4 °C) po dobu dlhsiu, nez st
tri po sebe nasledujice mindty.

5. POSTUP SKUSKY NA DYNAMOMETRI
5.1. Zhrnutie

5.1.1.  Odber vzoriek emisii sa vykondva pocas skasobného postupu skladajiceho sa z jazdného cyklu cast jedna
(tabulka 1 a obrdzok 1 prilohy 4a). Nastartovanie motora, okamzity odber vzoriek, previdzka v priebehu
jazdného cyklu cast jedna a dojazd motora tvoria tplnd skdsku emisii pri nizkej teplote s celkovou dobou
trvania 780 sekiind. Vyfukové emisie sa riedia okolitym vzduchom a nepretrzite sa zachytdva primerand vzorka
na analyzu. Vyfukové plyny zachytdvané vo vaku sa analyzuji na uhlovodiky, oxid uholnaty a oxid uhlicity.
Paralelne zachytdvand vzorka riediaceho vzduchu sa podobne analyzuje na oxid uholnaty, uhlovodiky a oxid
uhlicity.

5.2 Prevddzka dynamometra

5.2.1. Chladiaci ventildtor

5.2.1.1. Chladiaci ventildtor sa umiestni tak, aby chladiaci vzduch bol nasmerovany priamo na chladi¢ (chladenie vodou)
alebo na otvor, ktorym sa nasdva vzduch (chladenie vzduchom) a na vozidlo.

5.2.1.2. V pripade vozidiel s motorom vpredu sa ventilitor umiestni do 300 mm pred vozidlom. V pripade vozidiel
s motorom vzadu alebo ak je uvedené umiestnenie ventildtora v praxi neuskuto¢nitelné, chladiaci ventildtor sa
umiestni tak, aby bolo na chladenie vozidla prividzané dostatoéné mnozstvo vzduchu.

5.2.1.3. Rychlost ventildtora musi byt takd, aby v pracovnom rozsahu od 10 km/h do minimalne 50 km/h bola linedrna
rychlost vzduchu pri vystupe z ventildtora v rozmedzi + 5 km/h zodpovedajiicej rychlosti valca dynamometra.
Pre konecny vyber ventildtora sti rozhodujtice tieto charakteristiky:

i) plocha: aspon 0,2 m%
i) vyska dolného okraja nad podlahou: priblizne 20 cm.

Alternativne moze byt rychlost ventildtora aspoit 6 m/s (21,6 kmj/h). Na Ziadost vyrobcu sa pre $pecidlne vozidld
(napr. doddvkové vozidld, terénne vozidld) moze vyska chladiaceho ventildtora modifikovat.

5.2.1.4. Ako rychlost vozidla sa berie rychlost namerand na valci(-och) dynamometra (bod 1.2.6 doplnku 1 k prilohe 4a).

5.2.3.  V pripade potreby sa mozu vykonat predbezné skiobné cykly, aby sa zistilo, ako najlepsie aktivovat akcelerdtor
a brzdové ovlddace na dosiahnutie cyklu priblizujiceho sa teoretickému cyklu v rdmci predpisanych limitov
alebo na umoznenie nastavenia systému odberu vzoriek. Takdto jazda sa musi vykonat pred krokom ,ZACIA-
TOK“ podla obrizku 8/1.

5.2.4.  Vlhkost vzduchu sa musi udrziavat na dostatocne nizkej hodnote, aby sa zabranilo kondenzicii na valci(-och)
dynamometra.

5.2.5.  Dynamometer sa musi starostlivo ohrievat podla odportcania vyrobcu, s pouzitim postupov alebo kontrolnych
metdd, ktoré zabezpedia stabilitu Grovne zvyskovych trecich sil.
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5.2.6. Doba medzi ohriatim dynamometra a zaciatkom emisnej skiisky nesmie byt dlhsia nez 10 mindt, ak nie st
loziskd dynamometra ohrievané nezdvisle. Ak st loziskd dynamometra ohrievané nezdvisle, emisnd skiska sa
musi zacat maximélne do 20 mindt po ohriati dynamometra.

5.2.7. Ak sa musi vykon dynamometra nastavit ru¢ne, musi sa to vykonat v priebehu jednej hodiny pred zaciatkom
skusky vyfukovych emisif. Skisobné vozidlo sa nesmie pouZif na nastavovanie. Dynamometer s automatickou
reguldciou s predvolenymi nastaveniami vykonu sa moZe nastavit kedykolvek pred zaciatkom emisnej skasky.

5.2.8. Pred jazdnym cyklom zacinajiicej emisnej skasky teplota skiSobnej komory musi byt 266 K (- 7°C) + 2K,
merand v prade vzduchu z chladiaceho ventildtora vo vzdialenosti maximélne 1,5 m od vozidla.

5.2.9. Pocas prevadzky vozidla musi byt vykurovacie a odmrazovacie zariadenie vypnuté.
5.2.10. Zaznamendva sa celkovd jazdnd vzdialenost alebo oticky valca.

5.2.11. Vozidld s pohonom $tyroch kolies sa musia skiisat v prevddzke s pohonom dvoch kolies. Stanovenie celkového
vykonu na ceste, vzhladom na nastavenie dynamometra, sa vykond pri takom druhu prevddzky vozidla, na aky
je vozidlo povodne urcené.

5.3.  Vykonanie skasky

5.3.1. Ustanovenia bodu 6.4 prilohy 4a, okrem bodu 6.4.1.2, platia pre nastartovanie motora, vykonanie skusky
a odber vzoriek emisii. Odber vzoriek sa zacina pred pred zacatim alebo pri zacati postupu Startovania motora
a sa konéi po ukonéeni konecnej periédy volnobehu posledného zdkladného cyklu Casti jedna (mestsky jazdny
cyklus), po 780 sekundach.

Prvy jazdny cyklus sa za¢ina dobou 11 sekdnd volnobehu hned po nastartovani motora.

5.3.2.  Pre analyzu odobratych vzoriek emisif platia ustanovenia bodu 6.5 prilohy 4a okrem bodu 6.5.2. Pri vykondvani
analyzy vzoriek vyfukovych emisii musi technickd sluzba dbat na to, aby sa zabranilo kondenzacii vodnej pary
v odbernych vakoch vzoriek vyfukovych plynov.

5.3.3.  Pre vypocet hmotnosti emisii platia ustanovenia bodu 6.6 prilohy 4a.

6. DALSIE POZIADAVKY
6.1. Iracionalna koncepcia reguldcie emisif

6.1.1.  Akdkolvek iraciondlna koncepcia reguldcie emisif, ktorej vysledkom je zniZenie Gi¢innosti systému reguldcie emisii
za normalnych prevddzkovych podmienok pri nizkych teplotich, pokial nie je obsiahnutd v normalizovanych
emisnych skaskach, sa moze povazovat za rusiace zariadenie (defeat device).



L 42/150 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 15.2.2012

PRILOHA 9

SKUSKA TYPU V
(Opis skusky odolnosti na overenie Zivotnosti zariadeni na reguldciu znecistujicich latok)

1. UvoD

1.1. Tato priloha opisuje skasku na overenie Zivotnosti zariadeni na reguldciu znecistujucich latok. Poziadavky na
zivotnost sa demonstruji pomocou jednej z troch moznosti uvedenych v bodoch 1.2, 1.3 a 1.4.

1.2. Celd skuska zivotnosti vozidla predstavuje skiisku starnutia po 160 000 km. Skiiska sa vykondva na skiiSobnej
drahe, na ceste alebo na dynamometre podvozku.

1.3. Vyrobca sa moze rozhodniit, Ze pouzije skusku Zzivotnosti metddou skiisky na starnutie na skiiSobnej stolici.

1.4.  Ako alternativu skisky Zivotnosti sa vyrobca moze rozhodntt, Ze pouzije pridelené faktory zhorsenia z tabulky
v bode 5.3.6.2 tohto predpisu.

1.5.  Na ziadost vyrobcu moze technickd sluzba vykonat skasku typu 1 pred dokoncenim skisky Zivotnosti celého
vozidla alebo skasky Zivotnosti metédou skisky na starnutie na skiiSobnom zariadeni s pouzitim pridelenych
faktorov zhor3enia z tabulky v bode 5.3.6.2 tohto predpisu. Po dokonceni skisky Zivotnosti celého vozidla alebo
skisky Zivotnosti metddou skiisky na starnutie na skisobnom zariadeni moze technickd sluzba zmenit a doplnit
vysledky typového schvélenia zaznamenané v prilohe 2 k tomuto predpisu tym, Ze pridelené faktory zhorsenia
z uvedenej tabulky nahradi vysledkami nameranymi v sktiske Zivotnosti celého vozidla alebo v skaske Zivotnosti
metddou skusky na starnutie na skd$obnom zariadeni.

1.6. Faktory zhorSenia sa stanovuji s pouZitim niektorého z postupov uvedenych v bodoch 1.2 a 1.3 alebo
s pouzitim pridelenych hodnot v tabulke uvedenej v bode 1.4. Faktory zhorenia sa pouZivaji na stanovenie
siladu s poziadavkami prislusnych emisnych limitov uvedenych v tabulke 1 v bode 5.3.1.4 tohto predpisu
v priebehu Zivotnosti vozidla.

2. TECHNICKE POZIADAVKY

2.1.  Ako alternativu prevadzkového cyklu uvedeného v bode 6.1 pre skasku Zivotnosti celého vozidla moze vyrobca
vozidla pouzit Standardny cestny cyklus (SRC) uvedeny v doplnku 3 k tejto prilohe. Tento skiSobny cyklus sa
vykondva, kym vozidlo nenajazdi minimdlne 160 000 km.

2.2. Skuska zivotnosti metddou skisky na starnutie na skdsobnom zariadeni

2.2.1.  Okrem technickych poziadaviek na skisku zivotnosti metédou skasky na starnutie na skisobnej stolici uvede-
nych v bode 1.3 sa uplatiiuji technické poziadavky uvedené v tomto oddiele.

2.3. Palivo, ktoré sa md pouzit pocas skasky, je palivo uvedené v bode 4.

2.3.1.  Vozidld so zdzihovymi motormi

2.3.1.1. Na vozidld so zdzihovymi motormi, vratane hybridnych vozidiel, ktoré pouzivaji katalyzitor ako hlavné regu-
lacné zariadenie dodatocnej tpravy na reguldciu emisii, sa uplatiuje tento postup skusky na starnutie na
skiSobnom zariadeni.

Postup skasky na starnutie na skiiSobnej stolici vyzaduje montdz systému snimacov katalyzator-plus-kyslik na
skiSobnom zariadeni starnutia katalyzdtora.

Skiska na starnutie na skiiSobnom zariadeni sa vykondva tymto $tandardnym cyklom skdsobného zariadenia
(SBC) za dobu vypocitand z rovnice doby starnutia na skiiSobnom zariadeni (BAT). Rovnica BAT vyzaduje ako
vstup ddaje ,Cas pri teplote” v katalyzdtore zmerané na $tandardnom cestnom cykle (SRC) uvedenom v doplnku
3 k tejto prilohe.

2.3.1.2. Standardny cyklus starnutia na skGSobnom zariadeni (SBC). Standardné starnutie katalyzatora na skdsobnej stolici
sa vykondva po SBC. SBC prebicha pocas doby vypocitanej z rovnice BAT. SBC je uvedeny v doplnku 1 k tejto
prilohe.

2.3.1.3. Udaje ,cas pri teplote* v katalyzdtore. Teplota katalyzdtora sa meria pocas najmenej dvoch tplnych cyklov SRC
uvedenych v doplnku 3 k tejto prilohe.
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Teplota katalyzdtora sa meria v mieste s najvyssou teplotou na najhoricejsom katalyzatore skisaného vozidla.
Alternativne sa teplota moZe meraf v inom mieste za predpokladu, Ze je upravené tak, aby reprezentovalo
teplotu zmeranti v najhordcejSom mieste s pouzitim spravneho inZinierskeho rozhodnutia.

Teplota katalyzdtora sa meria s minimalnou frekvenciu jeden hertz (jedno meranie za sekundu).

Vysledky merania teploty katalyzitora sa zaznamenajti v tabulke na histograme so skupinami teplot nie vacsimi

ako 25 °C.

2.3.1.4. Doba starnutia na skiisobnom zariadeni. Doba starnutia na skiiSobnom zariadeni sa pocita s pouzitim rovnice
doby starnutia na skiiSobnom zariadeni (BAT) takto:

te pre teplotny k6§ = th e((R/Tr) — (R[Tv)),

celkovy te = sticet cez vietky teplotné skupiny,

Cas starnutia

kde:

th

celkovy te

te pre kos

Tr

Tv

na skti§obnom zariadeni = A (celkovy te),

1,1. Této hodnota upravuje dobu starnutia katalyzétora tak, aby sa zohladnilo zhor3enie z inych

zdrojov, ako je tepelné starnutie katalyzdtora.
Tepelnd reaktivita katalyzdtora = 17 500.

Cas (v hodindch) zmerany vntri predpisaného teplotného kosa teplotného histogramu
katalyzdtora vozidla upraveny na celd Zivotnost, napr. ak histogram predstavuje 400 km
a zivotnost je 160 000 km, v3etky casové tdaje histogramu sa vyndsobia koeficientom 400
(160 000/400).

Ekvivalentny ¢as (v hodindch) pre starnutie katalyzdtora pri teplote Tr na skidsobnej stolici
starnutia katalyzdtora s pouzitim cyklu starnutia katalyzatora na vytvorenie rovnako velkého
zhorSenia, ku ktorému doslo v katalyzdtore v dosledku tepelnej deaktivicie pocas
160 000 km.

Ekvivalentny cas (v hodindch) pre starnutie katalyzatora pri teplote Tr na skuSobnej lavici
starnutia katalyzdtora s pouzitim cyklu starnutia katalyzdtora na vytvorenie rovnako velkého
zhor3enia, ku ktorému doslo v katalyzdtore v dosledku tepelnej deaktivdcie pri teplote kosa
Tv pocas 160 000 km.

Efektivna teplota katalyzdtora (v K) na skiiSobnej stolici starnutia katalyzdtora v priebehu
cyklu starnutia na skdsobnej stolici. Efektivna teplota je stdla teplota, ktord bude mat za
nésledok rovnako velké starnutie ako rozne teploty zaznamenané pocas cyklu starnutia na
skdsobnej stolici.

stredovy bod teploty (v K) teplotného kosa teplotného histogramu katalyzdtora vozidla pri
jazde na ceste.

2.3.1.5. Efektivna referencnd teplota na SBC. Efektivna referencnd teplota Standardného cyklu skidsobného zariadenia
(SBC) sa stanovi pre aktudlnu konstrukciu systému katalyzdtora a aktudlne skiiSobné zariadenie starnutia, ktord sa
pouzije pomocou tychto postupov:

a) Udaje o ,case pri teplote® v systéme katalyzdtora sa zmerajd na skasobnom zariadenf starnutia katalyzatora po
SBC. Teplota katalyzdtora sa meria v mieste s najvysSou teplotou na najhortcejSom katalyzatore v systéme.
Alternativne sa teplota moZe merat v inom mieste za predpokladu, Ze je upravené tak, aby reprezentovalo
teplotu zmerand v najhorticejSom mieste.

Teplota katalyzdtora sa meria s minimdlnou frekvenciu jeden hertz (jedno meranie za sekundu) pocas
najmenej 20 minit starnutia na skiSobnom zariadeni. Vysledky merania teploty katalyzdtora sa zaznamenaji
v tabulke na histograme so skupinami teplot nie va¢simi ako 10 °C.

=

Rovnica BAT sa pouziva na vypocet efektivnej referencnej teploty iterativnymi zmenami voci referencnej

teplote (Tr), az kym sa vypocitany cas starnutia nebude rovnat alebo neprekroci skuto¢ny ¢as zobrazeny na
teplotnom histograme Kkatalyzdtora. Vyslednd teplota je efektivna referencnd teplota na SBC pre systém
katalyzdtora a starnutie na skiiSobnom zariadeni.



L 42/152 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 15.2.2012

2.3.1.6. Skuiska starnutia katalyzdtora na skaSobnom zariadeni. Skiiska starnutia katalyzdtora na skiSobnom zariadeni
nasleduje po SBC a poskytne prislusné tdaje o prietoku vyfukovych plynov, zlozkich vyfukovych plynov
a teplote vyfukovych plynov na celnej ploche katalyzdtora.

Vsetky zariadenia a postupy pre skisku starnutia na skisobnom zariadeni zaznamendvaji prislusné informdcie
(ako st namerané pomery A[F a tdaje o ,Case pri teplote” v katalyzdtore), aby sa zabezpecilo, Ze skuto¢ne nastalo
dostato¢né starnutie.

2.3.1.7. Pozadované skusky. Pre vypocet faktorov zhorSenia sa musia na vozidle vykonat najmenej dve skasky typu I
pred skaskou na starnutie zariadenia na reguldciu emisii na skdSobnom zariadeni a najmenej dve skisky typu I
po opitovnom namontovani zariadenia na reguldciu emisif po jeho skaske na starnutie na skdsobnom zariadeni.

Vyrobca moze vykonat dopliujice skasky. Vypocet faktorov zhorSenia sa musi vykonat podla vypoctovej
met6dy uvedenej v bode 7 tejto prilohy.

2.3.2.  Vozidld so vznetovymi motormi

2.3.2.1. Na vozidld so vznetovymi motormi, vritane hybridnych vozidiel, sa uplatiiuje tento postup skisky starnutia na
skiSobnom zariadeni.

Postup skasky starnutia na skiSobnom zariadeni si vyzaduje montdz systému dodato¢nej tipravy na skiisobné
zariadenie na skasku starnutia systému dodatocnej dpravy.

Skuska starnutia na skuSobnom zariadeni sa vykond tymto Standardnym cyklom skdsobného zariadenia pre
naftové motory (SDBC) pre niekolko regenerdcii/odsireni vypocitanych z rovnice na vypocet doby starnutia na
skisobnom zariadeni (BAD).

2.3.2.2. Standardny cyklus skasobného zariadenia pre naftové motory (SDBC). Standardnd skdska starnutia na
skasobnom zariadeni sa vykond po SDBC. SDBC prebieha pocas doby vypocitanej z rovnice na vypocet doby
starnutia na skaSobnom zariadeni (BAD). SDBC je uvedeny v doplnku 2 k tejto prilohe.

2.3.2.3. Udaje o regeneracii. Intervaly regeneracie sa merajii najmenej pocas 10 tplnych cyklov cyklu SRC, ako sa uvidza
v doplnku 3. Ako alternativa sa mozu pouzit intervaly zo stanovenia K.

Ak je to pouzitelné, mozu sa vziat do tvahy aj intervaly odsirenia na zdklade ddajov vyrobcu.

2.3.2.4. Doba starnutia na skiSobnom zariaden{ pre naftové motory. Doba starnutia na skiSobnom zariadeni sa musi
vypocitat s pouzitim rovnice BAD takto:

Doba starnutia na skiisobnom zariadeni = pocet cyklov regenerécie a/alebo odsirenia (podla toho, ktory je dlhsi)
ekvivalentny 160 000 km jazdy.

2.3.2.5. Starnutie na skiSobnom zariadeni. Starnutie na skiSobnom zariadeni musi nasledovat po SDBC a poskytuje
prislusné tdaje o prietoku vyfukovych plynov, zlozkich vyfukovych plynov a teplote vyfukovych plynov na
vstupe do systému dodatocnej tpravy.

Vyrobca zaznamendva pocet regenerdcii/odsireni (ak je to pouzitelné), aby sa zabezpecilo, Ze skuto¢ne nastalo
dostatocné starnutie.

2.3.2.6. Pozadované skusky. Pre vypocet faktorov zhorSenia sa musia na vozidle vykonat najmenej dve skasky typu I
pred skidskou starnutia zariadenia na reguldciu emisii na skiSobnom zariadeni a najmenej dve skasky typu 1 po
opdtovnom namontovan{ zariadenia na reguldciu emisii po jeho skdske starnutia na skiSobnom zariadeni.
Vyrobca moze vykonat dopliujice skisky. Vypocet faktorov zhorsenia sa vykondva podla vypoctovej metédy
uvedenej v bode 7 tejto prilohy a v sdlade s dopliujicimi poziadavkami obsiahnutymi v tomto predpise.

3, SKUSOBNE VOZIDLO

3.1.  Vozidlo musi byt v dobrom mechanickom stave, motor a zariadenie proti zneistujicim litkam musia byt nové.
Vozidlo moze byt to isté ako vozidlo predvedené na skisku typu [; tito skiska typu I sa musi vykonat po tom,
¢o vozidlo ubehne aspon 3 000 km cyklu starnutia podla bodu 6.1.
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6.1.1.

PALIVO

Skuska Zzivotnosti sa vykond s vhodnym komerc¢ne dostupnym palivom.

UDRZBA VOZIDLA A NASTAVENIE

Udrzba, nastavenie, ako aj pouzitie ovlddacov skisobného vozidla sa riadia odporicaniami vyrobcu.

PREVADZKA VOZIDLA NA SKUSOBNEJ DRAHE, NA CESTE ALEBO NA DYNAMOMETRI PODVOZKU
Prevadzkovy cyklus

Pri prevadzke na skdsobnej dréhe, ceste alebo na valcovej skiisobnej stolici musi byt najazdend vzdialenost podla
jazdného programu (obrizok 9/1) uvedeného dalej v texte:

program skasky Zivotnosti je zloZeny z 11 cyklov, kazdy s dfzkou 6 km;
v prvych 9 cykloch vozidlo zastavi Styrikrdt uprostred cyklu, s motorom na 15 sekind vo volnobehu;
normalne zrychlovanie a spomalovanie;

pat spomaleni uprostred kazdého cyklu, pokles z rychlosti cyklu na rychlost 32 km/h a vozidlo potom znova
plynulo zrychluje, aZ kym sa nedosiahne rychlost cyklu;

desiaty cyklus sa vykond so stdlou rychlostou 89 kmi/h;

jedendsty cyklus sa za¢ina s maximdlnym zrychlenim od bodu zastavenia po rychlost 113 km/h. V polovici
dréhy sa brzdi normélne, az kym vozidlo nezastavi. Potom nasleduje doba volnobehu 15 sekind a druhé
maximdlne zrychlenie.

Program sa potom opakuje od zaciatku.
Maximdlnu rychlost v jednotlivych cykloch uddva tdto tabulka.

Tabulka 9/1
Maximadlna rychlost v jednotlivych cykloch

Cyklus Rychlost cyklu v km/h
1 64
2 48
3 64
4 64
5 56
6 48
7 56
8 72
9 56
10 89
11 113
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6.2.

6.3.
6.3.1.
6.3.1.

6.3.1.

6.3.1.

6.3.1.

6.3.1.

Obrdzok 9/1

Jazdny program

1,1

Zastavit, potom B

zrychlit na rychlost

okruhu

0,6 [ Spomalif na, ’

32 km/h, potom 21 Spomalit na
zrychlit na rychlost 32 km/h, potom
okruhu zrychlit na

rychlost okruhu

0 a6 | Zaciatok — koniec
kilometrov

Zastavit, potom zrychlit
na rychlost okruhu

5,3 | Spomalit na 32 km/h,
potom zrychlit 3,1 Spomalif na

na rychlost okruhu 32 km/h, potom
zrychlit na
rychlost okruhu

4,7 | Zastavit, potom zrychlit
na rychlost okruhu

4,2 | Spomalit na 32 kmfh,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

Zastavif, potom zrychlit na
rychlost okruhu

i

Skusgka Zzivotnosti alebo na Ziadost vyrobcu modifikovand skaska Zivotnosti sa md vykondvat dovtedy, kym

vozidlo neubehne minimélne 160 000 km.

Skasobné zariadenie

Vozidlovy dynamometer

1. Ked sa vykondva skaska Zivotnosti na vozidlovom dynamometri, dynamometer musi umoziiovat vykonanie
cyklu uvedeného v bode 6.1. Musi byt vybaveny najmi systémom simulujiicim zotrvaénd hmotnost a jazdny

odpor.

2. Brzda musi byt nastavend tak, aby absorbovala vykon prendSany zadnymi kolesami pri stélej rychlosti 80 km/h.
Metddy, ktoré sa pouZiji na stanovenie tohto vykonu a na nastavenie brzdy, su tie isté ako metédy uvedené

v doplnku 7 k prilohe 4a.

3. Systém chladenia vozidla musi umoziovat vozidlu pracovat pri teplotich podobnych, ako s teploty dosiahnuté

na ceste (olej, voda, vyfukovy systém atd’).

4. Niektoré iné nastavenia a charakteristiky skiSobného zariadenia sa povazuji, ak je to nevyhnutné, za identické
s parametrami uvedenymi v prilohe 4a tohto predpisu (napr. zotrvaénd hmotnost, ktord moéze byt simulovand

mechanicky alebo elektronicky).

5. V pripade potreby sa moze vozidlo presundt na iny skdsobnd stolicu na dcel vykonania skiiok merania emisi.

Prevddzka na drdhe alebo na ceste

Ked je skiska Zivotnosti na dréhe alebo ceste ukoncend, referenénd hmotnost sa méd rovnat aspont hmotnosti

platiacej pre skusky vykonané na vozidlovom dynamometri.
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MERANIE EMISI{ ZNECISTUJUCICH LATOK

Na zadiatku sktisky (0 km) a kazdych 10 000 km (+ 400 km) alebo castejsie, v pravidelnych intervaloch, az do
dosiahnutia 160 000 km, sa vyfukové emisie meraji podla skisky typu I definovanej v bode 5.3.1 tohto
predpisu. Limitné hodnoty, ktoré sa musia dodrziavat, si uvedené v bode 5.3.1.4 tohto predpisu.

V pripade vozidiel vybavenych systémami periodickej regenerdcie definovanymi v bode 2.20 tohto predpisu je
potrebné skontrolovat, ¢i sa neblizi doba regenerdcie. Ak to tak je, vozidlo musi jazdit az do konca regenerdcie.
Ak sa regenerdcia uskutocfiuje pocas merania emisii, musi sa vykonat dalsia skuska (vritane predkondiciono-
vania) a vysledok prvej skuisky sa neberie do tvahy.

Vsetky vysledky vyfukovych emisii sa vynesi ako funkcie najazdenej vzdialenosti zaokrihlené na najblizsi
kilometer a tymito bodmi meranych hodnot sa prelozi vyrovndvacia priamka urcend metédou najmensich
Stvorcov. Tento vypocet neberie do tvahy vysledky skusky pri 0 km.

Udaje je moZné pouZit na vypocet faktora zhorienia iba vtedy, ak interpolované body pre 6 400 km
a 160 000 km na tejto ¢iare st v rdmci uvedenych limitov.

Udaje st este prijatelné, ked vyrovndvacia priamka pretina prisluiny limit s negativnym sklonom (interpolovany
bod pre 6 400 km je vy$si neZ interpolovany bod pre 160 000 km), ale skutoény tdaj v bode pre 160 000 km je
niZsi nez limit.

Naésobiaci koeficient zhor3enia vyfukovych emisii sa vypocita pre kazda znecistujicu latku takto:
Mi,
Mi,

DEF. =

Mi; = hmotnost emisif znecistujicej ldtky i v gramoch na km interpolovand na 6 400 km,
Mi, = hmotnost emisif znecistujicej latky i v gramoch na km interpolovand na 160 000 km.

Tieto interpolované hodnoty sa vypocitaji minimdlne na Styri desatinné miesta predtym, neZ sa navzdjom
vydelia na tcely stanovenia koeficientu zhorSenia. Vysledok sa musi zaokrihlit na tri desatinné miesta.

Ak je koeficient zhorSenia mensi nez jedna, povazuje sa za rovny jedne;j.

Na ziadost vyrobcu sa dodatkovy faktor zhorenia vyfukovych emisii pre kazdu znecistujicu litku vypocita
takto:

D. E. F. = Mi, - Mi,.
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2.2.

2.3.

Doplnok 1

Standardny cyklus skdSobného zariadenia (SBC)

UvoD

Standardny postup skisky Zivotnosti metédou skigky starnutia pozostdva zo starnutia systému katalyzdtora/ky-
slikového snimaca na skdsobnom zariadeni pre skisku starnutia, ktoré nasleduje po Standardnom cykle skisobnej
lavice (SBC) uvedenom v tomto doplnku. SBC vyZzaduje pouzitie skiSobného zariadenia pre skdsku starnutia
s motorom ako zdrojom plynu prividzaného do katalyzdtora. SBC je 60-sekundovy cyklus, ktory sa v pripade
potreby opakuje na skiiSobnom zariadeni pre skasku starnutia, aby sa vykonalo starnutie v priebehu pozadovanej
doby. SBC je definovany na zdklade teploty katalyzdtora, pomeru vzduchu a paliva (A[F) v motore a mnozZstva
vstreku sekunddrneho vzduchu, ktory sa priddva pred prvym katalyzdtorom.

REGULACIA TEPLOTY KATALYZATORA

Teplota katalyzatora sa meria v 16zku katalyzdtora v mieste vyskytu najvyssej teploty v najhorticejSom katalyzdtore.
Alternativne sa teplota prividzaného plynu moZze merat a prevddzat na teplotu 167ka katalyzdtora s pouzitim
linedrnej transformdcie vypocitanej z korelacnych tidajov zhromazdenych na konstrukcii katalyzdtora a stolici na
skisku starnutia, ktoré sa majii pouZit v procese starnutia.

Regulujte teplotu katalyzdtora pri stechiometrickej operdcii (1 az 40 sekdnd na cyklus) do minimélne 800 °C
(+ 10 °C) vyberom vhodnych oticok motora, zataZenia a Casovania iskry pre motor. Regulujte maximdlnu teplotu
katalyzdtora, ktord nastane pocas cyklu do 890 °C (+ 10 °C), vyberom vhodného pomeru AJF motora pocas
,bohatej* fazy uvedenej v tabulke dalej v texte.

Ak sa pouziva ind dolnd regulovand teplota ako 800 °C, hornd regulovand teplota musi byt o 90 °C vyssia ako
dolnd regulovand teplota.

Standardny cyklus skiisobnej stolice (SBC)

Cas Vstrekovanie
Pomer vzduchu a paliva v motore sekunddrneho
(sekundy)
vzduchu
1-40 Stechiometricky s regulovanym zatazenim, ¢asovanim iskry a otdckami motora tak, Ziadne

aby sa dosiahla minimdlna teplota katalyzétora 800 °C

41 — 45 | ,Bohaty“ (pomer A[F vybrany tak, aby sa dosiahla maximdlna teplota katalyzatora Ziadne
v priebehu celého cyklu 890 °C alebo o 90 °C vyssia ako dolna regulovand teplota)

46 — 55 | ,Bohaty* (pomer AJF vybrany tak, aby sa dosiahla maximdlna teplota katalyzitora | 3 % (+ 1 %)
v priebehu celého cyklu 890 °C alebo o 90 °C vyssia ako dolnd regulovand teplota)

56 — 60 Stechiometricky s regulovanym zataZenim, asovanim iskry a otickami motora tak, | 3 % (x 1 %)
aby sa dosiahla minimalna teplota katalyzatora 800 °C

Standardny cyklus sktisobnej stolice

Stechiometricky

Regulovand teplota
katalyzdtora na 800°C

Vstrek vzduchu (%)

=i
g
F
]
8«
g
£

|

Cas (sekundy)

pomer vzduch/palivo w« sekunddrny vzduch




15.2.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 42/157

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

ZARIADENIE A POSTUPY STOLICE PRE SKUSKU STARNUTIA

Konfigurdcia zariadenia pre skisku starnutia. Zariadenie pre skasku starnutia poskytuje prisluiné tidaje o rychlosti
prietoku vyfukovych plynov, teplote, pomere vzduchu a paliva, zlozkich paliva a vstrekovani sekunddrneho
vzduchu na vstupnej ploche katalyzatora.

Standardné zariadenie pre skiisku starnutie pozostdva z motora, ovlddata motora a dynamometra motora. Akcep-
tovatelné st aj iné konfigurdcie (napr. celé vozidlo na dynamometri alebo hordk, ktory zabezpecuje spravne
vyfukové podmienky), pokial st splnené vstupné podmienky Kkatalyzdtora a regulacné vlastnosti uvedené
v tomto doplnku.

Jedna stolica pre skusku starnutia moZe mat prietok vyfukovych plynov rozdeleny do niekolkych pridov za
predpokladu, ze kazdy prad vyfukovych plynov spliia poziadavky tohto doplnku. Ak md skidsobnd stolica viac
ako jeden prad vyfukovych plynov, mozno sicasne podrobit skiske starnutia viac systémov katalyzdtorov.

«

Montdz vyfukového systému. Cely systém snimaca(-ov) ,katalyzdtor(-y) plus kyslik® spolu s celym vyfukovym
potrubim, ktoré spdja tieto komponenty, sa namontuje na skiobnt stolicu. V pripade motorov s viacerymi
pradmi vyfukovych plynov (ako st niektoré motory V6 a V8) sa kazdd cast vyfukového systému namontuje na
skiisobnt stolicu samostatne a rovnobeZne.

V pripade vyfukovych systémov, ktoré obsahuji viacndsobné spriahnuté katalyzdtory, sa cely systém katalyzdtorov
vratane vietkych katalyzatorov, vietkych kyslikovych snimacov a stvisiaceho vyfukového potrubia, namontuje ako
jednotka na skasku starnutia. Alternativne moze kazdy jednotlivy katalyzdtor starniit samostatne pocas primeranej

doby.

Meranie teploty. Teplota katalyzatora sa meria pomocou termocldnku umiestneného v 16zku katalyzdtora v mieste
vyskytu najvysSej teploty v najhorticejSom katalyzdtore. Alternativne sa moze merat teplota prividzaného plynu
tesne pred vstupnou plochou katalyzdtora a prevddzat na teplotu 16zka katalyzdtora s pouzitim linedrnej trans-
formdcie vypocitanej z korela¢nych tdajov ziskavanych na konstrukcii katalyzdtora a stolici pre skusku starnutia,
ktoré sa majii pouzit v procese starnutia. Udaje o teplote katalyzatora sa ukladajii digitdlne pri frekvencii 1 Hertz
(jedno meranie za sekundu).

Meranie pomeru vzduchu a paliva. Treba zabezpecit, aby sa meranie pomeru vzduchu a paliva (A[F) (ako je
kyslikovy snima¢ so Sirokym rozsahom) vykondvalo podla moznosti ¢o najblizsie k vstupu katalyzdtora
a k vystupnym prirubdm. Informdcie z tychto snimacov sa ukladaja digitdlne pri frekvencii 1 Hertz (jedno meranie
za sekundu).

Bilancia prietoku vyfukovych plynov. Treba zabezpecit, aby cez kazdy systém katalyzdtorov, ktory sa podrobuje
skuiske starnutia na skiSobnom zariadeni, prudilo spravne mnozstvo vyfukovych plynov (merané v gramoch za
sekundu pri stechiometrii s toleranciou + 5 gramov za sekundu).

Spravna rychlost prietoku sa urcuje na zdklade prietoku vyfukovych plynov, ktory by nastal v pévodnom motore
vozidla pri ustdlenych otdckach a zataZzeni motora vybranych pre skisku starnutia na skasobnej stolici v bode 3.6
tohto doplnku.

Nastavenie. Otdcky motora, zataZenie a Casovanie iskry s vybrané tak, aby sa dosiahla teplota 16zka katalyzatora
800 °C (+ 10 °C) pri ustdlenej stechiometrickej prevddzke.

Systém vstrekovania vzduchu je nastaveny tak, aby zabezpecoval potrebny tok vzduchu vytvérajici 3,0 % kyslika
(£ 0,1 %) v ustdlenom stechiometrickom prade vyfukovych plynov tesne pred prvym katalyzdtorom. Typicky tidaj
v bode merania A[F proti pridu (pozadovanom v bode 5) je lambda 1,16 (¢o st priblizne 3 % kyslika).

Pri zapnutom vstrekovan{ vzduchu nastavte ,bohaty” pomer AJF tak, aby sa v 16zku katalyzdtora vytvorila teplota
890 °C (£ 10 °C). Typickd hodnota AJF pre tento krok je lambda 0,94 (priblizne 2 % CO).

Cyklus starnutia. Standardné postupy starnutia na skisobnej stolici vyuzivajii Standardny cyklus skdsobnej stolice
(SBC). SBC sa opakuje dovtedy, kym sa nedosiahne starnutie vypocitané z rovnice doby starnutia na skdsobnej
stolici (BAT).

Zabezpecenie kvality. Hodnoty teploty a pomeru AJF v bodoch 3.3 a 3.4 tohto doplnku sa pocas starnutia
periodicky preskimavaji (najmenej raz za 50 hodin). Nevyhnutné dpravy sa robia s cielom zabezpecit, aby
SBC riadne pokracoval v priebehu procesu starnutia.

Po dokonéeni starnutia sa tdaje o ,Case pri teplote” v katalyzdtore zhromazdené pocas procesu starnutia zazna-
menaji tabulkovou formou na histograme s teplotnymi skupinami nie vdcsimi ako 10 °C. Rovnica BAT
a vypocitand efektivna referencnd teplota pre cyklus starnutia podla bodu 2.3.4.1 prilohy 9 sa pouzZije na urcenie
toho, ¢ skutoéne nastal prislusny objem tepelného starnutia katalyzatora. Starnutie na skiisobnej stolici sa predfzi,
ak tepelny dc¢inok vypocitaného casu starnutia nedosiahne aspon 95 % cielového tepelného starnutia.
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Spustenie a vypnutie. Mus{ sa venovat pozornost tomu, aby sa zabezpecilo, Ze sa maximdlna teplota katalyzatora
pre rychle zhorSenie (napr. 1 050 °C) nevyskytne pocas spustania alebo vypinania. Na zmiernenie tohto problému
sa mozu pouzit osobitné nizkoteplotné postupy sptstania a vypinania.

EXPERIMENTALNE STANOVENIE R-FAKTORA PRE POSTUPY SKUSKY ZIVOTNOSTI METODOU STARNUTIA
NA SKUSOBNEJ STOLICI

R-faktor je koeficient tepelnej reaktivity katalyzdtora pouzivany v rovnici ¢asu starnutia na skdsobnej stolici (BAT).
Vyrobcovia mozu stanovit hodnotu R experimentédlne pouzitim tychto postupov.

. S pouzitim uplatnitelného cyklu skisobnej stolice a zariadenia pre starnutie na skiiSobnej stolici nechajte starnat

niekolko katalyzdtorov (najmenej 3 katalyzatory rovnakej konstrukcie) pri roznych regulovanych teplotich medzi
beznou prevadzkovou teplotou a medznou teplotou poskodenia. Zmerajte emisie [alebo neefektivnost katalyza-
torov (efektivnost 1 katalyzdtora)] pre kazdd zlozku vyfukovych plynov. Uistite sa, ¢i koneénd skaska prindsa ddaje
medzi jedno- az dvojndsobkom emisnej normy.

. Odhadnite hodnotu R a vypocitajte efektivnu referenénti teplotu (Tr) pre cyklus starnutia na sktsobnej stolici pre

kazdi regulovani teplotu podla bodu 2.3.1.4 prilohy 9.

. Naneste na graf hodnoty emisii (alebo neefektivnosti katalyzdtorov) proti ¢asu starnutia kazdého katalyzitora.

Metédou najmensich $tvorcov vypocitajte priamku najlepsie zodpovedajicu vietkym ddajom. Ak md byt sdabor
tdajov uzito¢ny na tento tcel, idaje by mali mat priblizne spolo¢ny tsek medzi 0 a 6 400 km. Ako priklad pozri
graf dalej.

. Vypocitajte sklon najlepsie zodpovedajiicej priamky pre kazdd teplotu starnutia.

. Naneste na graf prirodzeny logaritmus (In) sklonu kazdej najlepsie zodpovedajicej priamky (urceny v bode 4.1.4)

pozdiz vertikélnej osi proti obritenej hodnote teploty starnutia [1/(teplota starnutia, v stupfioch K)] pozdfz
horizontdlnej osi. Metédou najmensich $tvorcov vypocitajte priamku najlepsie zodpovedajiicu vietkym tdajom.
Sklon priamky je R-faktor. Pozri ako priklad tento graf.

Starnutie katalyzdtora

2 x std - / P
1 x std
@ Tepl. A
2 ® Tepl. B
& & Tepl. C
T
4K Cas starnutia (hodiny)

. Porovnajte R-faktor so zaciato¢nou hodnotou, ktorti ste pouzili v bode 4.1.2. Ak sa vypocitany R-faktor 1isi od

zaciato¢nej hodnoty viac ako o 5 %, zvolte si novy R-faktor medzi zaciato¢nou a vypocitanou hodnotou a potom
zopakujte kroky 2 az 6, aby ste ziskali novy R-faktor. Opakujte tento proces dovtedy, kym vypocitany R-faktor
nebude v rozmedzi 5 % hodnoty R-faktora predpokladanej na zaciatku.

. Porovnajte R-faktor stanoveny samostatne pre kazdi zlozku vyfukovych plynov. Pre rovnicu BAT pouzite najnizsiu

hodnotu R-faktora (najhorsi pripad).
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Urcenie R-faktora

-Ln(sklon)

1
1/TB 1/TC

1/(teplota starnutia)
sklon = rychlost zmeny v emisidch/Cas
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3.2

Dodatok 2

Standardny cyklus skisobnej stolice pre naftové motory (SDBC)

Uvod

V pripade filtrov tuhych castic je pocet regenerdacif dolezity pre proces starnutia. Aj v pripade systémov vyzadujicich
cykly odsirovania (napr. katalyzitory na akumuldciu NO,) je tento proces vyznamny.

Postup Standardnej skisky Zivotnosti naftového motora metédou skisky starnutia na skiisobnej stolici pozostdva zo
starnutia systému dodato¢nej dpravy na stolici pre skasku starnutia, ktoré nasleduje po $tandardnom cykle skiiSobnej
stolice pre naftové motory (SDBC) uvedenom v tomto doplnku. SDBC vyzaduje pouzivanie stolice pre skisku
starnutia s motorom ako zdrojom plynu privddzaného pre systém.

Pocas SDBC ostdvaju stratégie regenerdciefodsirovania systému v normdlnom prevddzkovom stave.

Standardny cyklus skdsobnej stolice pre naftové motory reprodukuje podmienky otidcok motora a zatfazenia, ktoré sa
vyskytuja v cykle SRC ako vhodné pre dobu Zivotnosti, ktord sa mé stanovit. Na tcely urychlenia procesu starnutia
sa mOZu nastavenia motora na skdsobnej stolici upravit tak, aby sa skrétili asy zatazenia systému. Napriklad sa
moze upravit Casovanie vstreku paliva alebo stratégia EGR.

Zariadenie a postupy stolice pre skasku starnutia

Standardnd stolica pre sktsku starnutia pozostdva z motora, ovlidaca motora a dynamometra motora. Akceptova-
telné st aj iné konfigurdcie (napr. celé vozidlo na dynamometi alebo hordk, ktory zabezpecuje spravne vyfukové
podmienky), ak st splnené vstupné podmienky systému dodatocnej tipravy a regulacné vlastnosti uvedené v tomto

doplnku.

Jedna stolica pre skusku starnutia moze mat prietok vyfukovych plynov rozdeleny do niekolkych pridov za
predpokladu, ze kazdy prad vyfukovych plynov spliia poziadavky tohto doplnku. Ak md skusobnd stolica viac
ako jeden prad vyfukovych plynov, mozno sticasne podrobit skaske starnutia viac systémov dodatocnej tpravy.

Montdz vyfukového systému. Cely systém dodatocnej tpravy spolu s celym vyfukovym potrubim, ktoré spdja tieto
komponenty, sa namontuje na skdsobnd stolicu. V pripade motorov s viacerymi pridmi vyfukovych plynov (ako st
niektoré motory V6 a V8) sa kazdéd cast vyfukového systému namontuje na skasobnd stolicu samostatne.

Cely systém dodatocnej Gpravy sa namontuje ako jednotka pre skasku starnutia. Alternativne moze kazdy jednotlivy
komponent starnit samostatne pocas primeranej doby.
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1. UVOD

Doplnok 3

Standardny cestny cyklus (SRC)

Standardny cestny cyklus (SRC) je cyklus akumuldcie kilometrov. Vozidlo méze jazdif na skisobnej drahe alebo na

dynamometri akumuldcie kilometrov.

Cyklus pozostiva zo 7 okruhov a 6 km jazdy. Dizka okruhu sa mozZe menit tak, aby sa prisposobila dizke najazde-

nych kilometrov sktisobnej drihy.

Standardny cestny cyklus

Ok Ops Typickfn z/:)z'fchlenie
1 (Nastartovanie motora) volnobeh 10 sekdnd 0
1 Mierne zrychlenie na 48 km/h 1,79
1 Jazda pri 48 km/h na % okruhu 0
1 Mierne spomalenie na 32 km/h -2,23
1 Mierne zrychlenie na 48 km/h 1,79
1 Jazda pri 48 km/h na % okruhu 0
1 Mierne spomalenie do zastavenia -2,23
1 Volnobeh 5 sekiind 0
1 Mierne spomalenie na 56 km/h 1,79
1 Jazda pri 56 km/h na % okruhu 0
1 Mierne spomalenie na 40 km/h -223
1 Mierne zrychlenie na 56 km/h 1,79
1 Jazda pri 56 km/h na % okruhu 0
1 Mierne spomalenie do zastavenia -2,23
2 Volnobeh 10 sekind 0
2 Mierne zrychlenie na 64 km/h 1,34
2 Jazda pri 64 km/h na % okruhu 0
2 Mierne spomalenie na 48 km/h -2,23
2 Mierne zrychlenie na 64 km/h 1,34
2 Jazda pri 64 km/h na % okruhu 0
2 Mierne spomalenie do zastavenia -2,23
2 Volnobeh 5 sekiind 0
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Typické zrychlenie
2

Okruh Opis s
2 Mierne zrychlenie na 72 km/h 1,34
2 Jazda pri 72 km/h na % okruhu 0
2 Mierne spomalenie na 56 km/h -2,23
2 Mierne zrychlenie na 72 km/h 1,34
2 Jazda pri 72 km/h na % okruhu 0
2 Mierne spomalenie do zastavenia -2,23
3 Volnobeh 10 sekind 0
3 Prudké zrychlenie na 88 km/h 1,79
3 Jazda pri 88 km/h na % okruhu 0
3 Mierne spomalenie na 72 km/h -2,23
3 Mierne zrychlenie na 88 km/h 0,89
3 Jazda pri 88 km/h na %4 okruhu 0
3 Mierne spomalenie na 72 km/h -2,23
3 Mierne zrychlenie na 97 km/h 0,89
3 Jazda pri 97 km/h na % okruhu 0
3 Mierne spomalenie na 80 km/h -2.23
3 Mierne zrychlenie na 97 km/h 0,89
3 Jazda pri 97 km/h na % okruhu 0
3 Mierne spomalenie do zastavenia -1,79
4 Volnobeh 10 sekiind 0
4 Prudké zrychlenie na 129 km/h 1,34
4 Jazda zotrvaénostou do 113 km/h -0,45
4 Jazda pri 113 km/h na ¥ okruhu 0
4 Mierne spomalenie na 80 km/h -1,34
4 Mierne zrychlenie na 105 km/h 0,89
4 Jazda pri 105 km/h na ¥ okruhu 0
4 Mierne spomalenie na 80 km/h -1,34
5 Mierne zrychlenie na 121 km/h 0,45
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Typické zrychlenie
2

Okruh Opis s
4 Jazda pri 121 km/h na ¥ okruhu 0
4 Mierne spomalenie na 80 km/h -1,34
4 Mierne zrychlenie na 113 km/h 0,45
5 Jazda pri 113 km/h na % okruhu 0
5 Mierne spomalenie na 80 km/h -1,34
6 Mierne zrychlenie na 113 km/h 0,89
6 Jazda zotrva¢nostou do 97 km/h -0,45
6 Jazda pri 97 km/h na V2 okruhu 0
6 Mierne spomalenie na 80 km/h -1,79
6 Mierne zrychlenie na 104 km/h 0,45
5 Jazda pri 104 km/h na % okruhu 0
6 Mierne spomalenie do zastavenia -1,79
7 Volnobeh 45 sekind 0
7 Prudké zrychlenie na 88 km/h 1,79
7 Jazda pri 88 km/h na % okruhu 0
7 Mierne spomalenie na 64 km/h -2,23
7 Mierne zrychlenie na 88 km/h 0,89
7 Jazda pri 88 km/h na % okruhu 0
7 Mierne spomalenie na 64 km/h -2,23
7 Mierne zrychlenie na 80 km/h 0,89
7 Jazda pri 80 km/h na % okruhu 0
7 Mierne spomalenie na 64 km/h -2,23
7 Mierne zrychlenie na 80 km/h 0,89
7 Jazda pri 80 km/h na % okruhu 0
7 Mierne spomalenie do zastavenia -223
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Standardny cestny cyklus je zndzorneny graficky na tomto obrazku:

Standardny cestny oyklus
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1.1.

PRILOHA 10

SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PALIV

SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PALIV NA SKUSANIE VOZIDIEL Z HEADISKA EMISNYCH LIMITOV

Technické ddaje referencného paliva, ktoré sa méd pouzit na skdsanie vozidiel vybavenych zdzihovymi motormi

Typ: benzin (E5)

Limity (')
Parameter Jednotka Skisobnd metdda
Minimum Maximum
Oktdnové ¢islo vyskumnou metddou, 95 — EN 25164
RON prEN ISO 5164
Oktdnové ¢islo motorovou metddou, 85 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Hustota pri 15 °C kg/m’ 743 756 EN 1SO 3675
EN ISO 12185
Tlak par kPa 56 60 EN I1SO 13016-1 (DVPE)
Obsah vody % v[v 0,015 ASTM E 1064
Destildcia:
— Odparené pri 70 °C % vjv 24 44 EN-ISO 3405
— Odparené pri 100 °C % v|v 48 60 EN-ISO 3405
— Odparené pri 150 °C % v|v 82 90 EN-ISO 3405
— Kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Zostatok % v|v — 2 EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— Olefiny % v[v 3 13 ASTM D 1319
— Aromaty % v[v 29 35 ASTM D 1319
— Benzén % v|v — 1 EN 12177
— Nasytené uhlovodiky % v|v Spréva ASTM 1319
Pomer uhlik/vodik Sprava
Pomer uhlik/kyslik Spréva
Doba indukcie () mindty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika (%) % m/m Spréva EN 1601
Zivicné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korézia medi — Trieda 1 | EN-ISO 2160
Obsah olova mgl — 5 EN 237
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Limity ()
Parameter Jednotka Skasobnd metdda
Minimum Maximum
Obsah fosforu mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v|v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Hodnoty uvedené v 3pecifikdcii st ,skutocné hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité ustanovenia ISO 4259

Ropné produkty — stanovenie a pouzivanie presnych ddajov vo vztahu ku skiSobnym metédam a pri stanoveni minimadlnej
hodnoty sa bral do tivahy minimélny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximélnej a minimdlnej hodnoty je minimdlny rozdiel
4R (R = opakovatelnost).
Bez ohladu na toto opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dévodov, vyrobca pohonnej latky by sa mal napriek tomu usilovat
dosiahnut hodnotu nula tam, kde je stanovend maximdlna hodnota 2R, a strednti hodnotu tam, kde je uddvand maximdlna
a minimdlna limitnd hodnota. Ak je potrebné objasnif otizku, ¢i palivo spliia poziadavky $pecifikicii, platia ustanovenia
ISO 4259.

(%) Palivo moze obsahovat inhibitory oxidécie a kovové deaktivatory bezne pouzivané na stabilizdciu tokov benzinu v rafinéridch, ale
nesmu sa priddvat detergentné/disperzné prisady a olejové rozpuastadld.

(%) Etanol, ktory splia $pecifikicie normy EN 15376, je jedind litka obsahujiica kyslik, ktord sa zdmerne priddva do referen¢ného
paliva.

() V spréve sa uvadza skutocny obsah siry v palive pouzitom pre skasku typu L

(°) Do referen¢ného paliva sa nesmd zdmerne priddvat Ziadne zlGceniny obsahujice fosfor, Zelezo, mangdn ani olovo.

Typ: etanol (E85)

Limity ()
Parameter Jednotka Skisobnd metdda (2)
Minimum Maximum

Oktdnové ¢islo vyskumnou metddou, 95 — EN ISO 5164
RON
Oktdnové ¢islo motorovou metédou, 85 — EN ISO 5163
MON
Hustota pri 15 °C kg/m3 Sprava ISO 3675
Tlak pér kPa 40 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah siry (%) () mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Stabilita oxiddcie mindty 360 EN ISO 7536
Obsah zivicnych ldtok (rozpuastadlo | mg/(100 ml) — 5 EN-ISO 6246
odplaveng)
Vzhlad Priezracny a svetly, vidi- | Vizualna kontrola
Urcuje sa pri teplote okolia alebo pri telne bez suspendova-
15 °C, podla toho, ktord je vyssia. nych alebo zrdzanych

primesi

Etanol a vyssie alkoholy () % VIV 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Vyssie alkoholy (C3 — C8) % VIV — 2
Metanol % VIV 0,5
Benzin (%) % VIV Zostatok EN 228
Fosfor mgl 0,3 () ASTM D 3231
Obsah vody % VIV 0,3 ASTM E 1064
Obsah anorganickych chloridov mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9 ASTM D 6423
Korézia pasika medi Odstupiiovanie | Trieda 1 EN ISO 2160
(3h pri 50°C)
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1.2.

Limity (%)
Parameter Jednotka Skasobnd metdda (%)
Minimum Maximum
Acidita (ako kyselina octovd CH;COOH) % m/m — 0,005 ASTM D 1613
(mg/l (40)
Pomer uhlik/vodik sprava
Pomer uhlik/kyslik sprava

(*) Hodnoty uvedené v 3pecifikdcii st ,skutocné hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité ustanovenia ISO 4259

Ropné produkty — stanovenie a pouzivanie presnych ddajov vo vztahu ku skiSobnym metédam a pri stanoveni minimélnej
hodnoty sa bral do tvahy minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximélnej a minimélnej hodnoty je minimélny rozdiel
4R (R = opakovatelnost).
Bez ohladu na toto opatrenie, ktoré je nutné zo Statistickych dévodov, vyrobca pohonnej latky by sa mal napriek tomu usilovat
dosiahnut hodnotu nula tam, kde je stanovend maximédlna hodnota 2R, a strednd hodnotu tam, kde je uddvand maximdlna
a minimdlna limitnd hodnota. Ak je potrebné objasnif otizku, ¢i palivo splia poziadavky 3pecifikicii, platia ustanovenia
ISO 4259.

(*) V pripade sporu sa musia pouZit postupy na urovnanie sporu a interpretdciu vysledkov zalozené na presnosti skiisobnej metédy
uvedenej v norme EN ISO 4259.

(}) V pripade vnutrostitneho sporu o obsahu siry sa pouzije bud norma EN ISO 20846, alebo norma EN ISO 20884 podobnd
odkazu na vnitro§titnu prilohu k norme EN 228.

() V sprave sa uvddza skutoény obsah siry v palive pouzitom pre skasku typu L

(°) Etanol, ktory spliia 3pecifikicie normy EN 15376, je jedind litka obsahujica kyslik, ktord sa zimerne pridéva do referenéného
paliva.

(°) Obsah bezolovnatého benzinu sa urcuje ako 100 minus stcet percentudlneho obsahu vody a alkoholov.

(') Do referencného paliva sa nesmu zdmerne priddvat ziadne zliceniny obsahujice fosfor, Zelezo, mangdn ani olovo.

Technické tdaje o palivich pre skisky vozidiel so vznetovymi motormi

Typ: naftové palivo (B5)

Limity (')
Parameter Jednotka Skusobnd metdda
Minimum Maximum
Cetanové &islo (2) 52 54 EN-ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m> 833 837 EN-ISO 3675
Destildcia:
— 50% °C 245 — EN-ISO 3405
— 95% °C 345 350 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C — 370 EN-ISO 3405
Bod vznietenia °C 55 — EN 22719
CFpP °C — -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mmz/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2 6 EN 12916
Obsah siry () mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Korézia medi — Trieda 1 | EN-ISO 2160
Conradsonovo uhlikové reziduum (10 % % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
DR)
Obsah popola % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralizatné ¢islo (silnd kyselina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilita oxiddcie (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
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Limity ()
Parameter Jednotka Skasobnd metdda
Minimum Maximum
Mastivost (snimany priemer opotrebenia pm — 400 EN ISO 12156
HFRR pri 60 °C)
Oxida¢nd stabilita pri 110 °C (%) () h 20 EN 14112
FAME (%) % v|v 4,5 5,5 EN 14078

(") Hodnoty uvedené v 3pecifikdcii st ,skutocné hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité ustanovenia ISO 4259

Ropné produkty — stanovenie a pouzivanie presnych ddajov vo vztahu ku skiSobnym metédam a pri stanoveni minimaélnej

hodnoty sa bral do Gvahy minimdlny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximélnej a minimélnej hodnoty je minimalny rozdiel

4R (R = reprodukovatelnost).

Bez ohladu na toto opatrenie, ktoré je nutné zo $tatistickych dévodov, vyrobca pohonnej litky by sa mal napriek tomu usilovat

dosiahnut hodnotu nula tam, kde je stanovend maximdlna hodnota 2R, a strednd hodnotu tam, kde je uddvand maximdlna

a minimdlna limitnd hodnota. Ak je potrebné objasnit otdzku, & palivo spiiia poziadavky $pecifikdcii, platia ustanovenia

ISO 4259.

Rozsah pre cetdnové &islo nie je v stilade s poziadavkami minimalneho rozsahu 4R. Avsak v pripade sporu medzi dodévatelom

a pouzivatelom paliva sa ustanovenia normy ISO 4259 mozu pouzif na urovnanie takychto sporov za predpokladu, ze namiesto

jedného merania sa vykonajii opakované merania v pocte nevyhnutnom na dosiahnutie potrebnej presnosti.

(%) V sprave sa uvddza skuto¢ny obsah siry v palive pouzitom pre skasku typu L

() Hoci je oxida¢nd stabilita kontrolovand, je pravdepodobné, ze trvanlivost bude limitovand. Je potrebné ziskat od dodévatela
informdcie o podmienkach a dobe skladovania.

(°) Oxidacnd stabilita sa moze preukdzat podla normy EN-ISO 12205 alebo EN 14112. Tato poziadavka sa preskiimava na zaklade
hodnoteni vykonnosti oxidacnej stability a skisobnych limitov podla CEN/TC19.

() Obsah FAME musi splfiat 3pecifikicie normy EN 14214,

=

SPECIFIKACIE REFERENCNEHO PALIVA NA SKUSANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH ZAZIHOVYMI MOTORMI PRI
NIZKEJ TEPLOTE OKOLIA — SKUSKA TYPU VI

Typ: benzin (E5)

Limity ()
Parameter Jednotka Skasobnd metdda
Minimum Maximum

Oktdnové ¢islo vyskumnou metddou, 95 — EN 25164
RON Pr. EN ISO 5164
Oktdnové c&islo motorovou metddou, 85 — EN 25163
MON Pr. EN ISO 5163
Hustota pri 15 °C kg/m3 743 756 EN ISO 3675

EN ISO 12185
Tlak pér kPa 56 95 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah vody % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destildcia:
— odparené pri 70 °C % v|v 24 44 EN-ISO 3405
— odparené pri 100 °C % vlv 50 60 EN-ISO 3405
— odparené pri 150 °C % v|v 82 90 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Zostatok % v|v — 2 EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— Olefiny % v|v 3 13 ASTM D 1319
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Limity (')
Parameter Jednotka Skisobnd metdda
Minimum Maximum

— Aromaty % v|v 29 35 ASTM D 1319
— Benzén % v[v — 1 EN 12177
— Nasytené uhlovodiky % v|v Spréva ASTM 1319
Pomer uhlik/vodik Spréva
Pomer uhlik/kyslik Spréva
Doba indukcie () mindity 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika (%) % m/m Spréva EN 1601
Zivicné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Korézia medi — Trieda EN-ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu mg|l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v[v 4,7 5,3 EN 1601

EN 13132

Hodnoty uvedené v $pecifikdcii st ,skutocné hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité ustanovenia ISO 4259

Ropné produkty — stanovenie a pouzivanie presnych ddajov vo vztahu ku skiSobnym metédam a pri stanoveni minimélnej
hodnoty sa bral do dvahy minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximélnej a minimélnej hodnoty je minimélny rozdiel

4R (R = opakovatelnost).

Bez ohladu na toto opatrenie, ktoré je nutné zo $tatistickych dévodov, vyrobca pohonnej litky by sa mal napriek tomu usilovat
dosiahnut hodnotu nula tam, kde je stanovend maximdlna hodnota 2R, a strednd hodnotu tam, kde je uddvand maximdlna
a minimalna limitnd hodnota. Ak je potrebné objasnif otdzku, ¢i palivo splila poziadavky Specifikdcii, platia ustanovenia

ISO 4259.
e

nesmd sa priddvat detergentné/disperzné prisady a olejové rozpustadld.
(}) Etanol, ktory splna 3pecifikicie normy EN 15376, je jedind litka obsahujiica kyslik, ktord sa zdmerne priddva do referencného

paliva.

(*) V sprave sa uvadza skutocny obsah siry v palive pouzitom pre skasku typu L
(°) Do referencného paliva sa nesmd zdmerne pridévat ziadne zldceniny obsahujice fosfor, Zelezo, mangédn ani olovo.

Palivo moze obsahovat inhibitory oxidacie a kovové deaktivitory bezne pouzivané na stabilizdciu tokov benzinu v rafinéridch, ale

Typ: etanol (E75)

Specifikdcie referencného paliva sa vypracuji v predstihu pred ddtumami pre stanovenie skisky typu VI povinnej pre
vozidld pohanané etanolom.
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1.2

PRILOHA 10A

SPECIFIKACIE PLYNNYCH REFERENCNYCH PALIV

Technické tdaje referen¢nych paliv LPG pouzivanych na skiSanie vozidiel z hladiska emisnych limitov uvedenych
v tabulke 1 v bode 5.3.1.4 — Skuska typu I

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skisobnd metdda

Zlozenie: ISO 7941

Obsah C; % objemu 30+ 2 85+ 2

Obsah C, % objemu zostatok () zostatok (1)

<Gy >Cy % objemu max. 2 max. 2

Olefiny % objemu max. 12 max. 15

Zostatok po odparen{ mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757 alebo
EN 15470

Voda pri 0 °C ziadna Ziadna EN 15469

Celkovy obsah siry mg/kg max. 50 max. 50 EN 24260 alebo
ASTM 6667

Sirovodik ziadny Ziadny ISO 8819

Korézia medenej pasky | odstupnovanie trieda 1 trieda 1 ISO 6251 (3

Vora charakteristickd charakteristickd

MON min. 89 min. 89 EN 589 priloha B

(') Zostatok sa md stanovit takto: zostatok = 100 — C3 < C3 > C4.

(3) Této metéda nemoze presne stanovit pritomnost korozivnych materidlov, ak vzorka obsahuje antioxida¢né alebo iné chemické
latky, ktoré znizuji korozivnost vzorky posobiacej na medenti pdsku. Preto pridédvanie takychto prostriedkov len na tcel

ovplyvnenia vysledkov skasky je zakazané.

Technické tidaje NG alebo biometdnovych referencnych paliv

Limity
Charakteristiky Jednotky Zaklad ‘ Skitsobna metéda

min. max.
Referencné palivo G,
Zlozenie:
Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Zostatok (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Obsah sfry mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5
Wobbov index (Cisty) MJ/m? (%) 48,2 47,2 49,2
Referencné palivo Gy
Zlozenie:
Metan % mol 86 84 88 ISO 6974
Zostatok (1) % mol — — 1 ISO 6974
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Limity
Charakteristiky Jednotky Zdklad Skiisobnd metéda
min. max.
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Obsah sfry mg/m? (3) — — 10 ISO 6326-5
Wobbov index (Cisty) MJ/m? (%) 39,4 38,2 40,6

(") Inertné plyny (odlisné od N,) + C, + Cyy.

(%) Hodnota sa stanovi pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.

(%) Hodnota sa stanovi pri 273,2 K (0°C) a 101,3 kPa.
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PRILOHA 11

Palubné diagnostické systémy (OBD) pre motorové vozidld

L UvoD
Tdto priloha plati pre funkéné aspekty palubného diagnostického systému (OBD) na reguldciu emisii motorovych
vozidiel.

2. VYMEDZENIA POJMOV

Na dcely tejto prilohy:

2.1. ,OBD* je palubny diagnosticky systém na reguldciu emisii, ktory je schopny urcit pravdepodobné miesto poruchy
pomocou poruchovych kédov ulozenych v pamiti pocitaca.

2.2.  ,Typ vozidla“ je kategéria motorovych vozidiel, ktoré sa nelisia v zékladnych charakteristikich motora a systému
OBD.
2.3. ,Rad vozidiel“ je skupina vozidiel oznacend vyrobcom, v pripade ktorych je vzhladom na ich konstrukciu

pravdepodobné, Ze maji podobné vyfukové emisie a charakteristiky systému OBD. Kazdy motor tohto radu
musi spliat poziadavky tohto predpisu uvedené v doplnku 2 k tejto prilohe.

2.4. ,Systém na reguldciu emisii“ je elektronicky reguldtor motora, ako aj vSetky komponenty vztahujiice sa na emisie
vo vyfukovom alebo odparovacom systéme, ktoré reguldtor zdsobuji vstupnymi tdajmi alebo prijimaji
z reguldtora vystupné ddaje.

2.5.  Indikdtor poruchy (MI)“ je opticky alebo akusticky indikdtor, ktory jasne informuje vodica vozidla v pripade
poruchy ktoréhokolvek komponentu vztahujiceho sa na emisie pripojeného k systému OBD alebo v pripade
poruchy samotného systému OBD.

2.6. ,Porucha“ je chyba komponentu alebo systému vztahujticeho sa na emisie alebo chybu systému, ktord by mohla
sposobit prekrocenie emisnych limitov uvedenych v bode 3.3.2, alebo ak systém OBD nemoze splnit zdkladné
monitorovacie poziadavky tejto prilohy.

2.7.  ,Sekunddrny vzduch® je vzduch zavddzany do vyfukového systému pomocou Cerpadla alebo saciecho ventilu
alebo inych prostriedkov, ktorého tcelom je podporit oxidaciu HC alebo CO obsiahnutych v pride vyfukovych
plynov.

2.8. ,Zlyhanie zdzihu“ je nespalovanie vo valci zdzihového motora z dovodu absencie iskry, nedostatocného ddvko-

vania paliva, slabej kompresie alebo z akejkolvek inej priciny. V zmysle monitorovania OBD ide o percentudlny
podiel zlyhania zdzihov z celkového poctu zdzihov (podla tidaja vyrobcu), ktoré by mohlo sposobit prekrocenie
limitov emisii uvedenych v bode 3.3.2, alebo o prekrocenie tohto percenta, ktoré by mohlo viest k prehriatiu
vyfukového katalyzitora alebo katalyzdtorov, ¢im by vznikli nezvratné skody.

2.9.  ,Skuska typu I” je jazdny cyklus (Casti jedna a dva) pouzivany na tcely typového schvélenia podla tabuliek 1 a 2
prilohy 4a.
2.10.  ,Jazdny cyklus sa skladd z nastartovania motora, jazdného rezimu, pocas ktorého by sa mohla zistit pripadnd

porucha, a z vypnutia motora.

2.11.  ,Zahrievaci cyklus“ je dostatocne dlhd prevddzka vozidla od nastartovania motora, potrebnd na zvysenie teploty
chladiaceho prostriedku aspori o 22 K a minimdlne na 343 K (70 °C).

212, Uprava paliva® sa vzfahuje na automatické prisposobenie sa zakladnému nastaveniu privodu paliva a vzduchu.
Kratkodobd dprava paliva sa tyka dynamického alebo okamzitého nastavenia. Pri dlhodobej tiprave paliva ide
v porovnani s kratkodobou tipravou paliva o postupné prispdsobovanie sa nastaveniu palivového systému. Toto
dlhodobé nastavovanie slizi na vyrovnanie rozdielov medzi jednotlivymi vozidlami a postupnych zmien, ktoré
mozu v priebehu doby nastat.

2.13.  ,Vypocitand hodnota zatazenia“ (CLV) sa vztahuje na tdaj o aktudlnom prietoku vzduchu rozdelenom vyskovo
korigovanou maximdlnou hodnotou prietoku, ak je k dispozicii. Tato definicia vyjadruje bezrozmerové ¢islo,
ktoré sa nevztahuje na motor, a poskytuje technickej sluzbe percentudlny tdaj o skutoénom zatazeni motora
(s tplne otvorenou $krtiacou klapkou = 100 %):

aktudlny prietok vzduchu _ atmosféricky tlak (pri hladine mora)

CLV =
maximalny prietok vzduchu (pri hladine mora) barometricky tlak
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2.14.  ,Rezim trvalého prekrocenia emisii“ odkazuje na pripad, ked sa elektronicky reguldtor motora permanentne
prepina na nastavenie, ktoré si nevyzaduje vstup z chybného komponentu alebo systému, pricom taky chybny
komponent alebo systém by mohol viest k zvyseniu emisif vozidla nad limity uvedené v bode 3.3.2 tejto prilohy.

2.15.  ,Pomocnd pohonnd jednotka“ je motorom pohdnané vystupné zariadenie sliziace na pohon pridavného vyba-
venia namontovaného na vozidle.

2.16.  ,Pristup“ je dostupnost vetkych tidajov OBD tykajicich sa emisii vritane poruchovych kdédov potrebnych na
kontrolu, diagnostiku, servis alebo opravy casti vozidla suvisiacich s emisiami prostrednictvom sériovych
rozhrani normovanych diagnostickych spojeni (podla bodu 6.5.3.5 doplnku 1 k tejto prilohe).

2.17.  ,Neobmedzeny“ znamend:

2.17.1. pristup nezavisly od pristupového kédu ziskaného len od vyrobcu alebo od podobného zariadenia, alebo

2.17.2. pristup umozaujici vyhodnotenie generovanych tidajov bez potreby akejkolvek osobitnej dekédovacej informaé-
cie, pokial samotnd takdto informécia nie je normovand.

2.18.  ,Normovany“ znamend, Ze vSetky informac¢né toky ddt vratane pouzivanych poruchovych kédov sa generujii len
v stlade s priemyselnymi normami, ktoré jednoznacnym definovanim svojho formdtu a pripustnych volieb
zabezpeCuji maximdlnu tdroven harmonizdcie v priemysle motorovych vozidiel, a ich pouzitie je vyslovne
povolené tymto predpisom.

2.19. ,Informdcie o opravach si vietky informdcie potrebné na diagnostiku, adrzbu, kontrolu, pravidelné monitoro-
vanie alebo opravu vozidla a ktoré vyrobca poskytuje svojim autorizovanym predajcom/opravovniam. V pripade
potreby takéto informdcie zahffiaji prirucku pre udrzbu, technické pokyny, diagnostické informdcie (napr.
minimélne teoretické hodnoty merania), schémy zapojenia, identifikacné ¢islo kalibracie softvéru aplikovatelné
na typ vozidla, pokyny pre jednotlivé a zvlastne pripady, informdcie tykajice sa ndstrojov a vybavenia, infor-
mdécie o zdzname Udajov a obojsmerné monitorovacie a skiobné tdaje. Vyrobca nie je povinny spristupnit
informécie, ktoré podlichajii prdvam na dusevné vlastnictvo alebo predstavuju Specifické know-how vyrobcov
ajalebo dodavatelov OEM; v tomto pripade sa nesmie odmietnut poskytnutie nevyhnutnych technickych infor-
mdcif.

2.20.  ,Nedostatok* vo vztahu k systému OBD znamend, Ze az dva samostatné komponenty alebo systémy monito-
rované OBD vykazuji prechodné alebo stile prevadzkové charakteristiky poskodzujtice inak tcinné monitoro-
vanie tychto komponentov alebo systémov alebo nespliiaji iné podrobné poziadavky na OBD. Vozidld
s takymito nedostatkami mozu byt schvélené, registrované a preddvané podla poziadaviek bodu 4 tejto prilohy.

3, POZIADAVKY A SKUSKY

3.1. Vsetky vozidld musia byt vybavené systémom OBD konstruovanym, vyrdbanym a namontovanym tak, aby bolo
mozné identifikovat typ zhorenia alebo poruchy v priebehu celej doby Zivotnosti vozidla. Na dosiahnutie tohto
ciela musi schvalovaci orgdn akceptovat, Ze vozidld, ktoré maji najazdené viac, ako sa uvddza v skaske Zivot-
nosti typu V (podla prilohy 9 k tomuto predpisu) uvedenej v bode 3.3.1, mozu vykazovat urcité zhorSenia
v systéme OBD takého charakteru, Ze mozu byt prekro¢ené emisné limity emisif uvedené v bode 3.3.2 predtym,
nez systém signalizuje poruchu vodicovi vozidla.

3.1.1.  Pristup k systému OBD potrebny na kontrolu, diagnostiku, tdrzbu alebo opravu vozidla musi byt neobmedzeny
a normalizovany. Vsetky poruchové kody vztahujice sa na emisie musia byt zhodné s bodom 6.5.3.4 doplnku 1
k tejto prilohe.

3.1.2.  Najneskor do troch mesiacov po tom, ¢o vyrobca predajcom alebo opravovniam poskytol informdcie tykajice sa
oprdv, musi tieto informdcie (vritane vSetkych dalsich zmien a doplnkov) za primerant a nediskriminacni
platbu spristupnit a ozndmit aj schvalovaciemu orgdnu.

V pripade nedodrzania tychto ustanoveni schvalovaci orgdn prijme prislusné opatrenia na zabezpecenie dostup-
nosti tychto informdcii podla postupov stanovenych pre typové schvélenie a sledovanie prevadzky.

3.2 Systém OBD musi byt konstruovany, vyrdbany a namontovany vo vozidle tak, aby za normdlnych podmienok
prevadzky mohol splnit poziadavky tejto prilohy.
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3.2.1. Docasné vypnutie systému OBD

3.2.1.1. Vyrobca moze zabezpeCit vypnutie systému OBD, ak je jeho monitorovacia schopnost ovplyvnend nizkou
hladinou paliva. Vypnutie nesmie nastat vtedy, ked je hladina paliva v palivovej nddrzi nad 20 % menovitého
objemu palivovej nadrze.

3.2.1.2. Vyrobca moze zabezpecit vypnutie systému OBD pri teplotich okolia pri Startovani motora pod 266 K (- 7 °C)
alebo vo vyskach nad 2 500 metrov nad hladinou mora za predpokladu, Ze vyrobca poskytne tdaje afalebo
technicky posudok, ktorymi primerane preukdze, Ze v takychto podmienkach by bolo monitorovanie
nespolahlivé. Vyrobca moze tieZ pozadovat o vypnutie systému OBD pri inych teplotich okolia pri $tartovani
motora, ak tradu preukdze pomocou tdajov afalebo technického posudku, zZe by za takych podmienok mohla
nastat chybnd diagnéza. Nie je potrebné, aby svietil indikdtor poruchy (M), ak st prekrocené limity OBD pocas
regenerdcie, za predpokladu, Ze nenastala Ziadna porucha.

3.2.1.3. Pre vozidld konstruované na montdz pomocnych pohonnych jednotiek je vypnutie ovplyviiovaného monitoro-
vacieho systému povolené za predpokladu, Ze vypnutie nastane len vtedy, ked je pomocnd pohonnd jednotka
v ¢innosti.

Okrem ustanoveni tohto oddielu moZe vyrobca zabezpecit docasné vypnutie systému OBD za tychto podmie-
nok:

a) v pripade vozidiel na flexibilné palivo alebo jednopalivovych/dvojpalivovych vozidiel na plyn pocas jednej
mindty po doplneni paliva, aby jednotka reguldcie emisii mohla rozpoznat kvalitu a zloZenie paliva;

b) v pripade dvojpalivovych vozidiel pocas 5 sekind po prechode na druhé palivo, aby sa mohli znovu nastavit
parametre motora;

¢) vyrobca sa moze odklonit od tychto casovych limitov, ak je schopny preukdzat, Ze stabilizdcia palivového
systému po doplneni paliva alebo po prechode na druhé palivo trvd z odévodnenych technickych pricin
dlhsie. Systém OBD sa musi v kazdom pripade znovu uviest do Cinnosti, len ¢o jednotka reguldcie emisif
rozpoznala kvalitu a zloZenie paliva alebo sa znovu nastavili parametre motora.

3.2.2.  Zlyhanie zdzihu vo vozidlich vybavenymi zdZihovymi motormi

3.2.2.1. Vyrobca moze prijat vyssie kritérium vzhladom na percento zlyhania zdZzihu, nez je hodnota, ktort ozndmil
orgdnu vo vztahu k $pecifickym otickam motora a podmienkam zataZenia, ak moze orgdnu preukdzat, Ze
zistovanie nizsich hodnot percenta zlyhania by mohlo byt nespolahlivé.

3.2.2.2. Ked vyrobca mozZe orgdnu preukdzat, Ze zistovanie vysSich hodnot percenta zlyhania zapalovania nie je ani
potom uskutocnitelné alebo Ze zlyhanie zapalovania sa nemoéze odlisit od inych vplyvov (napr. vozovka v zlom
stave, pricbeh radenia po Starte motora atd.), monitorovaci systém sa moZze za takychto podmienok vypnut.

3.3. Opis skasok

3.3.1. Skaska sa vykondva na vozidle pouzitom pre skisku Zivotnosti typu V uvedent v prilohe 9 podla postupu
stanoveného v doplnku 1 k tejto prilohe. Skasky sa vykondvaji na konci skasky Zivotnosti typu V.

Ked' sa nevykondva Ziadna skiska Zivotnosti typu V alebo na Ziadost vyrobcu sa moze na tieto demonstracné
skisky OBD pouzit primerané staré a reprezentativne vozidlo.

3.3.2.  Systém OBD musi indikovat poruchu komponentu alebo systému vztahujiceho sa na emisie, ak vysledkom tejto
poruchy st emisie prekracujiice prahové limity uvedené v tejto tabulke:

Prahové limity OBD

- Hmotnost .
Y Hmotnost oxidu L Hmotnost oxidov e
Referencnd N nemetanovych Hmotnost castic
; uhol'natého . dusika
hmotnost uhlovodikov
(RW)
(kg) (o) (NMHO) (NOy (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategoria Trieda PI Cl PI Cl PI Cl PL(Y) Cr®
M — Vsetky 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
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3.3.3.1.

3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.3.4.

3.3.3.5.

3.3.3.6.

3.3.3.7.

- Hmotnost ;o
., | Hmotnost oxidu P Hmotnost oxidov e e
Referencnd o nemetdnovych Hmotnost castic
; uholnatého . p dusika
hmotnost uhlovodikov
RW)
kg) (CO) (NMHC) (NOy (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategéria Trieda PI Cl PI Cl PI Cl PI (") Cl®
N; () I RW < 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
1305
I 1305 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
< RW <
1760
I 1760 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
< RW
N, — Vsetky 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Klig: Pl = zdzihové motory, CI = vznetové motory.

(") Normy pre hmotnosti Castic pri zazihovych motoroch sa uplatiuji len na vozidld vybavené motormi s priamym vstreko-
vanim.

() Az do 1. septembra 2011 sa pri typovom schvalovani novych typov vozidiel uplatiuje prahovy limit PM 80 mg/km na
vozidld kategérii M a N s referen¢nou hmotnostou vicsou ako 1760 kg.

(’) Zahfia vozidld kategérie M;, ktoré zodpovedaji vymedzeniu pojmu ,o0sobitné socidlne potreby*.

Poziadavky na monitorovanie vozidiel vybavenych zdzihovymi motormi
Na splnenie poziadaviek bodu 3.3.2 musi systém OBD monitorovat minimélne:

zniZenie Ucinnosti katalyzdtora len z hladiska emisii THC a NO,. Vyrobcovia mozu monitorovat predny kata-
lyzator samotny alebo v kombindcii s dalsim(-i) zapnutym(-)) katalyzatorom(-rmi). Kazdy monitorovany kataly-
zdtor alebo kombindcia katalyzdtorov sa povazuji za chybné, ak emisie prekrocia prahovii hodnotu NMHC alebo
NO, uvedent v bode 3.3.2 tejto prilohy. V rdmci vynimky sa poziadavka monitorovania zniZenia efektivnosti
katalytického menica so zretefom na emisie NO, uplatiiuje od ddtumov stanovenych v bode 12.1.4;

zlyhanie zdzihu v prevadzkovom priestore motora ohrani¢enom tymito krivkami:

a) maximalne otdcky 4 500 min™! alebo o 1 000 min~! vicsie, nez st najvyssie oticky pocas cyklu skiisky typu
[ podla toho, ktord hodnota je mensia;

b) kladnd krivka kriitiacecho momentu (t. j. zatazenie motora so zaradenym neutrdlom);

¢) krivka spdjajica tieto prevddzkové body motora: kladnd krivka kratiaceho momentu pri otdckach 3 000
min~! a bod na krivke maximalnych otd¢ok definovanych v pismene a), s podtlakom v motorovom potrubi
nizsim o 13,33 kPa, nez je na krivke kladného kritiaceho momentu.

Zhorsenie vykonu kyslikového snimaca

Tento oddiel vyjadruje, Ze sa monitoruje vypadok alebo zniZenie vykonu vsetkych kyslikovych snimacov,
ktorymi je vybavené vozidlo a ktoré sa pouZzivaji na monitorovanie funkénych portch katalytického menica
podla poziadaviek tejto prilohy;

Ak je v chode s vybranym palivom, iné komponenty alebo systémy reguldcie emisii alebo komponenty alebo
systémy hnacej sistavy, ktoré st priamo spojené s pocitacom, ktorych porucha moze sposobit prekrocenie
limitov vyfukovych emisii uvedenych v bode 3.3.2.

Vsetky ostatné komponenty hnacej ststavy, pokial nie si monitorované inak, ktoré sa vztahuji na emisie a st
spojené s pocitatom, vratane prislusnych snimacov, pomocou ktorych sa mozu vykondvat monitorovacie funk-
cie, sa musia monitorovat z hladiska spojitosti elektrického obvodu.

Elektronické riadenie systému separdcie a odvddzania emisii z odparovania sa musi monitorovat minimdlne
z hladiska spojitosti elektrického obvodu.

V pripade zdzihovych motorov s priamym vstrekovanim sa monitoruji vietky funkéné poruchy, ktoré mozu
viest k emisidm prekracujiicim prahové limity pre tuhé Castice stanovené v bode 3.3.2 tejto prilohy a ktoré sa
musia v pripade vznetovych motorov monitorovat podla poziadaviek tejto prilohy.

Poziadavky na monitorovanie vozidiel vybavenych vznetovymi motormi

Na splnenie poziadaviek bodu 3.3.2 musi systém OBD monitorovat minimélne:
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3.3.4.1. zniZenie G¢innosti katalyzdtora, ak je namontovany;
3.3.4.2. funkénost a neporuSenost zachytdvaca Castic, ak je namontovany;

3.3.4.3. elektronicky(-é) ovladac(-e) systému privodu paliva, ktory(-é) slazi(-a) na reguldciu vstrekovania a ddvkovania
paliva, sa monitoruje(-i) z hladiska spojitosti elektrického obvodu a tplného funkéného zlyhania;

3.3.4.4. iné komponenty alebo systémy reguldcie emisii alebo komponenty alebo systémy hnacej sustavy, ktoré sa
spojené s pocitacom a ktorych porucha moéze sposobit prekrocenie limitov vyfukovych emisii uvedenych
v bode 3.3.2. Prikladmi takychto systémov alebo komponentov sii zariadenia na monitorovanie a reguldciu
mnozstva prietoku vzduchu, objemu prietoku vzduchu (a teploty), plniaceho tlaku a tlaku v sacom potrubi
(a prislusné snimace, ktoré umoznuji vykondvanie tychto funkcii);

3.3.4.5. vietky ostatné komponenty hnacej stistavy, pokial nie si monitorované inak, ktoré sa vztahujii na emisie a si
spojené s pocitacom, sa musia monitorovat z hladiska spojitosti elektrického obvodu;

3.3.4.6. monitoruju sa funkéné poruchy a zniZenie efektivnosti systému EGR;

3.3.4.7. monitoruji sa funkéné poruchy a znizenie efektivnosti systému dodatocnej dpravy NOx, ktory pouziva ¢inidlo
a podsystém ddvkovania ¢inidla;

3.3.4.8. monitoruju sa funkéné poruchy a zniZenie efektivnosti systému dodatocnej tpravy NOx, ktory nepouziva ¢inidlo.

3.3.5.  Vyrobcovia mozu schvalovaciemu orgdnu preukdzat, Ze niektoré komponenty alebo systémy sa nemusia moni-
torovat, ak v pripade ich Uplnej nefunkénosti alebo ich odstrdnenia emisie nepresiahnu limity uvedené
v bode 3.3.2.

3.4. Pri kazdom nastartovani motora sa musi aspon raz zacat a ukoncit sled diagnostickych kontrol za predpokladu,
ze su presne dodrzané podmienky skusky. Podmienky skusky sa musia zvolit tak, aby vSetky nastali za
normdlnej jazdy reprezentovanej skiskou typu L.

3.5. Aktivécia indikdtora poruchy (MI)

3.5.1.  Sucastou systému OBD musi byt indikdtor poruchy lahko pochopitelny pre vodica. MI sa nesmie pouZivat na
ziadny iny tcel okrem indikdcie niidzového Startu alebo ntidzového chodu vodicovi. MI musi byt viditelny
v kazdej normalnej svetelnej situdcii. Po aktivacii musi ukazovat symbol zhodny s ISO 2575. Vozidlo nesmie byt
vybavené viac nez jednym MI vieobecného ticelu na indikovanie problémov stvisiacich s emisiami. Si povolené
samostatné $pecidlne dcelové oznamovace (napr. brzdovy systém, bezpecnostné pdsy, tlak oleja atd’). Pouzitie
Cervenej farby v pripade MI je zakdzané.

3.5.2. V pripade stratégii, ktoré vyzaduji na aktiviciu MI viac nez dva predkondicionovacie cykly, musi vyrobca
poskytnit ddaje afalebo technicky posudok, ktorymi primerane preukdze, Ze monitorovaci systém je rovnako
G¢inny a rychly z hladiska casu pri odhalovani portich komponentov. Stratégie, ktoré vyzaduji v priemere viac
nez desat jazdnych cyklov na aktiviciu MI, nie s prijatelné. MI sa musi aktivovat vzdy, ked sa z dovodu
prekrocenia limitov emisif uvedenych v bode 3.3.2 reguldtor motora prepne na chod v rezime trvalého pevného
nastavenia emisii alebo ak systém OBD nemdze splnit zdkladné monitorovacie poziadavky uvedené v bode 3.3.3
alebo 3.3.4 tejto prilohy. MI musi pracovat v jednozna¢nom vystraznom rezime, napr. blikajice svetlo, vzdy, ked
zlyhd zapalovanie v takej miere, Ze to podla $pecifikdcii vyrobcu pravdepodobne spdsobi poskodenie katalyza-
tora(-ov). MI sa musi aktivovat vzdy, ked je klIu¢ v polohe ,zapnuté“ pred nastartovanim alebo rozticanim
motora, a mus{ sa deaktivovat po natartovani motora, ak nebola predtym zistend Ziadna porucha.

3.6. Systém OBD musi zaznamenat poruchovy(-é) kod(-y) oznamujiici(-e) stav systému reguldcie emisii. Samostatné
stavové kody sa musia pouzit na identifikiciu spravnej funkcie systémov reguldcie emisii a tych systémov
reguldcie emisii, ktoré si vyZaduji dalsiu prevddzku vozidla na to, aby sa mohli Gplne vyhodnotit. Ak sa MI
aktivuje kvoli zhorSeniu alebo poruche, alebo prechodu na rezim trvalého prekrocenia emisii, poruchovy kéd sa
musi ulozif, aby sa identifikoval druh poruchy. Poruchovy koéd sa musi uloZit aj v pripadoch uvedenych
v bodoch 3.3.3.5 a 3.3.4.5 tejto prilohy.

3.6.1.  Udaj o vzdialenosti najazdenej vozidlom od doby aktivicie MI musi byt kedykolvek k dispozicii prostrednictvom
sériového portu na Standardnom spojovacom konektore.
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3.6.2. V pripade vozidiel vybavenych zdzihovymi motormi, v ktorych st uchovdvané rozdielne kédy zlyhania zdzihu
v jednom alebo vo viacerych valcoch, nemusi byt valec, v ktorom nastane zlyhanie zdzihu, identifikovany
samostatne.

3.7. Vypnutie MI

3.7.1. Ak zlyhanie zapalovania, pri ktorom pravdepodobne dojde (podla tidajov vyrobcu) k poskodeniu katalyzdtora,
uZ viac nenastane alebo ak sa prevadzkové podmienky motora zmenia vzhladom na oticky a zatazenie tak, ze
to nesposobi poskodenie katalyzdtora, moze sa MI prepnit spit do predchddzajiiceho stavu aktivdcie pocas
prvého jazdného cyklu, pri ktorom bolo zlyhanie zistené, a moze sa prepnit do normdlneho rezimu cinnosti
v nasledujucich jazdnych cykloch. Ak sa MI prepne do predchddzajiiceho stavu aktivdcie, prislusné poruchové
kédy a uchovdvané informdcie o stave motora v danom okamihu sa mozu vymazat.

3.7.2.  V pripade kazdej inej poruchy sa moze MI deaktivovat po troch po sebe iddcich jazdnych cykloch, pocas ktorych
monitorovaci systém nezisti poruchu, a ak nebola identifikovand Ziadna porucha, ktorou by sa mohol MI
nezavisle aktivovat.

3.8.  Vymazanie poruchového kddu

3.8.1.  Systém OBD moze vymazat poruchovy kod, najazdenti vzdialenost a informdcie o stave motora v danom
okamihu, ak nie je znova zaregistrovand rovnakd porucha pocas minimalne 40 zahrievacich cyklov motora.

3.9. Dvojpalivové plynové vozidld

Vo vieobecnosti pre dvojpalivové plynové vozidld platia pre kazdy druh paliva [benzin a (NG/biometdn)/LPG]
vietky poziadavky na OBD ako v pripade jednopalivového vozidla. Na tento tcel sa pouZije jedna z dvoch
moznosti uvedenych v bodoch 3.9.1 alebo 3.9.2, alebo ich pripadnd kombindcia.

3.9.1.  Jeden systém OBD pre oba druhy paliva

3.9.1.1. Nasledujice postupy sa vykondvaju pri kazdej diagnostike v ramci jednotlivého systému OBD pre prevadzku na
benzin a na (NG/biometdn)/LPG, a to bud bez ohladu na palivo, ktoré sa v tom case pouZiva, alebo podla
konkrétneho druhu paliva:

a) aktivdcia indikdtora poruchy (MI) (pozri bod 3.5 tejto prilohy);
b) ulozenie poruchového kdédu (pozri bod 3.6 tejto prilohy);

¢) vypnutie MI (pozri bod 3.7 tejto prilohy);

d) vymazanie poruchového kédu (pozri bod 3.8 tejto prilohy).

Na komponenty alebo systémy, ktoré sa budi monitorovat, sa mdze pouzit bud samostatnd diagnostika pre
kazdy druh paliva, alebo spolo¢nd diagnostika.

3.9.1.2. Systém OBD sa moze nachddzat v jednom alebo vo viacerych pocitacoch.

3.9.2.  Dva samostatné systémy OBD, jeden pre kazdy druh paliva

3.9.2.1. Nasledujiice postupy sa vykondvaji nezdvisle jeden od druhého, ked je vozidlo pohdnané benzinom alebo
(NG/biometinom)/LPG:

a) aktivacia indikdtora poruchy (MI) (pozri bod 3.5 tejto prilohy);
b) ulozenie poruchového kddu (pozri bod 3.6 tejto prilohy);
¢) vypnutie MI (pozri bod 3.7 tejto prilohy);
d) vymazanie poruchového kédu (pozri bod 3.8 tejto prilohy).
3.9.2.2. Samostatné systémy OBD sa mozu nachddzat v jednom alebo vo viacerych pocitacoch.
3.9.3.  Specifické poziadavky vzhladom na prenos signdlov diagnostiky z dvojpalivovych plynovych vozidiel.

3.9.3.1. Na zdklade poziadavky z diagnostického skenovacieho zariadenia sa diagnostické signdly prendsaji z jednej alebo
viacerych zdrojovych adries. Pouzivanie zdrojovych adries je uvedené v norme ISO DIS 15031-5 Cestné vozidld
— Komunikécia medzi vozidlom a vonkaj$im skd$obnym zariadenim na diagnostiku vztahujiicu sa na emisie —
Cast 5: Diagnostické sluzby vztahujice sa na emisie z 1. novembra 2001.
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3.9.3.

3.9.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.6.

5.1.

2. Identifikdcia $pecifickych informécif tykajicich sa paliva sa moze uskutocnit prostrednictvom:
a) pouzitia zdrojovej adresy afalebo
b) pouzitia prepinaca druhu paliva ajalebo
¢) pouzitia Specifickych palivovych poruchovych kédov.

Pokial ide o stavovy kéd (ako je uvedeny v bode 3.6 tejto prilohy), musi sa pouzit jedna z tychto dvoch
moznosti, ak jeden alebo viac diagnostickych signdlov o pripravenosti zodpovedd 3pecifickému typu paliva:

a) stavovy kod je $pecificky pre typ paliva, t. j. pouzitie dvoch stavovych kédov, jeden pre kazdy typ paliva;

b) stavovy kéd uvadza ddaje pre plne vyhodnotené regulaéné systémy pre oba typy paliva [benzin
a (NG/biometdn)/LPG] po plnom vyhodnoteni regulacnych systémov pre jeden z typov paliva.

Ak ziadny z diagnostickych ukazovatelov nie je $pecificky pre typ paliva, pouZije sa len jeden stavovy kdd.

POZIADAVKY TYKAJUCE SA TYPOVEHO SCHVALENIA PALUBNYCH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMOV

Vyrobca moze poziadat orgdn o typové schvélenie systému OBD aj vtedy, ked systém vykazuje jednu alebo
viacero takych chyb, Ze nie s tplne splnené poziadavky tejto prilohy.

Po posudzovani Zziadosti orgdn rozhodne, ¢ zhoda s poziadavkami tejto prilohy je technicky nemoznd alebo
neraciondlna.

Schvalovaci orgdn pritom vezme do tvahy tidaje vyrobcu, v ktorych st okrem iného podrobne uvedené také
faktory, ako je technickd realizovatelnost, ¢as pripravy a vyrobné cykly vrdtane postupného zavddzania alebo
vyradovania motorov alebo konstrukcif vozidiel a programovd modernizacia pocitacov, v ramci ktorych vysledny
systém OBD bude zodpovedat poziadavkdm tohto predpisu, a dalej posidi, ¢i vyrobca preukdzal prijatelni
droven usilia zameraného na dosiahnutie zhody s poziadavkami tohto predpisu.

Orgédn nebude akceptovat Ziadnu ziadost o typové schvélenie systému s chybou, ak takémuto systému Gplne
chyba predpisand diagnostickd monitorovacia funkcia.

Orgédn nebude akceptovat ziadnu Ziadost o typové schvélenie systému s chybou, ak nie si dodrzané prahové
limity OBD podla bodu 3.3.2.

Pri stanovovani chyb sa zdZihové motory najprv preskiimaji na nedostatky vztahujice sa na body 3.3.3.1,
3.3.3.2 a 3.3.3.3 tejto prilohy a vznetové motory na nedostatky vztahujice sa na body 3.3.4.1, 3.3.4.2
a 3.3.4.3 tejto prilohy.

Pred udelenim typového schvdlenia alebo v case jeho udelenia nie st povolené Ziadne nedostatky vztahujice sa
na poziadavky bodu 6.5 okrem bodu 6.5.3.4 doplnku 1 k tejto prilohe.

Obdobie, pocas ktorého sa nedostatky toleruji

Nedostatok nesmie pretrvavat dlhsie nez dva roky po ddtume typového schvélenia vozidla, pokial sa dostato¢ne
nepreukdze, Ze na odstrdnenie chyby st potrebné rozsiahle zmeny konstrukcie vozidla a dodato¢né obdobie na
odstrdnenie nedostatku presahujice dva roky. V takom pripade moze nedostatok pretrvavat najviac tri roky.

Vyrobca moze poziadat schvalovaci orgdn o povolenie vynimky so spitnou platnostou, ak sa taky nedostatok
prvykrat zistil po udeleni povodného typového schvélenia. V takom pripade moze nedostatok pretrvavat viac nez
dva roky od ddtumu ozndmenia spravnemu orgdnu, pokial sa dostato¢ne nepreukdze, Ze na odstrdnenie nedo-
statku by boli potrebné podstatné zmeny konstrukcie vozidla a dodatocné obdobie na odstrénenie nedostatku
presahujtice dva roky. V takom pripade moze nedostatok pretrvavat najviac tri roky.

Orgén ozndmi svoje rozhodnutie tykajiice sa Ziadosti o povolenie vynimky ostatnym zmluvnym strandm dohody
z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis.

PRISTUP K INFORMACIAM OBD

K ziadosti o typové schvdlenie alebo o zmenu typového schvélenia musia byt prilozené relevantné informécie
tykajiice sa systému OBD vozidla. Tieto relevantné informdcie musia vyrobcom néhradnych komponentov alebo
doplnkového vybavenia umoznit zabezpecenie kompatibility Casti, ktoré vyrdbaji, so systémom OBD z hladiska
bezporuchovej prevadzky zarucujicej uzivatelovi vozidla bezchybné fungovanie. Podobne takéto relevantné
informdcie musia umoziovat vyrobcom diagnostickych ndstrojov a skiSobného zariadenia zabezpecenie ich
kompatibility tak, aby bola zarucend Gcinnd a presnd diagnostika systémov na reguldciu emisii vozidla.
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5.2.  Na zéklade Ziadosti a nediskrimina¢nym sposobom poskytnii spravne orgdny doplnok 1 k prilohe 2 obsahujtci
relevantné informdcie o systéme OBD vsetkym zainteresovanym vyrobcom komponentov, diagnostickych
nastrojov alebo skasobného zariadenia.

5.2.1. Ak sprdvny orgin dostane od ktoréhokolvek vyrobcu komponentov, diagnostickych ndstrojov a skisobného
zariadenia Ziadost o informdcie tykajiice sa systému OBD vozidla, ktoré bolo schvilené podla predchddzajicej
verzie predpisu:

a) spravny orgin do 30 dni poziada vyrobcu prislusného typu vozidla o informécie pozadované v bode
4.2.12.2.7.6 prilohy 1. Poziadavka druhého oddielu bodu 4.2.12.2.7.6 neplati;

b) vyrobca predloZi tieto informdcie spravnemu orgdnu do dvoch mesiacov od podania Ziadosti;

¢) spravny orgdn ozndmi tieto informdcie spravnym orgdnom zmluvnych strdn a spravny orgdn, ktory udelil
povodné typové schvilenie, pripoji tieto informdcie k prilohe 1 k informédcidm o typovom schvéleni vozidla.
Tdto poziadavka nezbavuje platnosti Ziadne predtym udelené typové schvélenie podla predpisu ¢. 83 ani
nebréni rozsireniu takych typovych schvéleni za podmienok predpisu, podla ktorého boli povodne udelené.

5.2.2. Informdcie mozu byt pozadované vylucne v pripade ndhradnych komponentov, ktoré st predmetom typového
schvélenia EHK OSN alebo komponentov, ktoré tvoria ¢ast systému podlichajiiceho typovému schvaleniu EHK
OSN.

5.2.3. 'V ziadosti o informécie musia byt uvedené presné Specifikicie modelu vozidla, v pripade ktorého sa informécie
pozaduji. Pritom je potrebné potvrdit, Ze informécie sa pozaduji na ucely vyvoja nihradnych komponentov,
casti alebo komponentov doplnkového vybavenia, diagnostickych ndstrojov alebo skisobného zariadenia.
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Doplnok 1

Funké¢né aspekty palubnych diagnostickych systémov (OBD)

1. UVOD

V tomto doplnku sa opisuje postup skisky podla bodu 3 prilohy 11. Postup opisuje metédu kontroly funkcie
palubného diagnostického systému (OBD) instalovaného vo vozidle pomocou simuldcie prislusnych systémov
riadenia motora alebo systému reguldcie emisii. Opisuje aj postupy stanovenia Zivotnosti systémov OBD.

Vyrobca musi dat k dispozicii chybné komponenty afalebo elektrické zariadenia, ktoré by sa mohli pouzit na
simuldciu pordch. Pri merani pocas skiasobného cyklu typu I takéto chybné komponenty alebo zariadenia nesmi
sposobit prekrocenie emisnych limitov vozidla uvedenych v bode 3.3.2 o viac nez 20 %.

Ked' sa vozidlo skdsa s nainstalovanym chybnym komponentom alebo zariadenim, systému OBD sa udeli typové
schvilenie v pripade, ak sa MI aktivuje. Systému OBD sa udeli typové schvélenie aj vtedy, ked’ sa MI aktivuje pod
prahovymi limitmi OBD.

2. OPIS SKUSKY

2.1. Skusanie systémov OBD sa skladd z tychto fdz:
2.1.1.  simuldcia poruchy komponentu systému riadenia motora alebo systému reguldcie emisi;

2.1.2.  predkondicionovanie vozidla so simulovanou poruchou v priebehu predkondicionovania $pecifikovaného v bode
6.2.1 alebo 6.2.2;

2.1.3.  jazda vozidla so simulovanou poruchou pocas skisobného cyklu skasky typu I a meranie emisii vozidla;

2.1.4.  zistovanie, ¢i systém OBD reaguje na simulovand poruchu a & oznamuje poruchu sposobom vhodnym pre
vodica vozidla.

2.2.  Alternativne sa na Ziadost vyrobcu moze porucha jedného alebo viacerych komponentov elektronicky simulovat
podla poziadaviek bodu 6.

2.3. Vyrobcovia mozu pozadovat, aby sa monitorovanie uskutocnilo mimo rdmca skisobného cyklu typu I, ak mozu
tradu preukdzaf, Ze monitorovanie za podmienok, ktoré nastand pocas skisobného typu I, by mohlo viest
k obmedzujiicim podmienkam monitorovania v beznej prevddzke vozidla.

3, SKUSOBNE VOZIDLO A PALIVO
3.1. Vozidlo

Skasobné vozidlo musi splhat poziadavky bodu 3.2 prilohy 4a.

3.2. Palivo

Na skdsanie sa musi pouzit vhodné referencné palivo uvedené v prilohe 10 v pripade benzinu a nafty a v prilohe
10a v pripade paliv LPG a NG. Typ paliva pre kazdy skiSany poruchovy rezim (uvedené v bode 6.3 tohto
doplnku) moéze vybrat spravny orgdn z referenénych paliv uvedenych v prilohe 10a v pripade skdsania jedno-
palivového plynového vozidla a z referencnych paliv uvedenych v prilohe 10 alebo v prilohe 10a v pripade
skdsania dvojpalivovych plynovych vozidiel. Vybrany typ paliva sa pocas skasobnych fiz (uvedenych v bodoch
2.1 az 2.3 tohto doplnku) nesmie menit. V pripade pouzitia paliva LPG alebo NG/biometdnu je pripustné, aby sa
motor nastartoval s benzinom a prepol na LPG alebo NG/biometdn po vopred stanovenom casovom useku,
ktory sa riadi automaticky a nepodlieha kontrole vodica.

4. SKUSOBNA TEPLOTA A TLAK

4.1. Skiasobna teplota a tlak musia spliat poziadavky skasky typu I uvedené v bode 3.2 prilohy 4a.

5. SKUSOBNE ZARIADENIE
5.1. Vozidlovy dynamometer
Vozidlovy dynamometer musi splitat poziadavky doplnku 1 k prilohe 4a.
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6. POSTUP SKUSKY OBD
6.1. Previdzkovy cyklus vozidlového dynamometra musi splfiat poziadavky prilohy 4a.
6.2. Predkondicionovanie vozidla

6.2.1. Podla typu motora a po zavedeni jedného z poruchovych rezimov uvedenych v bode 6.3 sa vozidlo musi
predkondicionovat jazdou asponn v dvoch po sebe nasledujicich skiskach typu 1 (Cast jedna a cast dva).
V pripade vozidiel so vznetovymi motormi sa povoluje doplnkové predkondicionovanie dvoma cyklami casti
dva.

6.2.2. Na ziadost vyrobcu sa mdzu pouzit alternativne metddy predkondicionovania.

6.3. Skusané poruchové rezimy

6.3.1.  Vozidld so zdzihovymi motormi

6.3.1.1. Vymena katalyzdtora za katalyzdtor so zniZenym vykonom alebo chybny katalyzdtor, alebo simuldcia takejto
poruchy.

6.3.1.2. Zlyhanie zdzihu podla podmienok monitorovania zlyhania zdzihu uvedenych v bode 3.3.3.2 prilohy 11.

6.3.1.3. Vymena kyslikového snimaca za snima¢ so zniZenym vykonom alebo chybny snimac, alebo simuldcia takejto
poruchy.

6.3.1.4. Elektrické odpojenie ktoréhokolvek komponentu vztahujiceho sa na emisie, ktory je spojeny s pocitacom
riadiacim hnaciu ststavu (ak sa aktivuje pri prevddzke s vybranym typom paliva).

6.3.1.5. Elektrické odpojenie elektronického riadenia systému separdcie a odvddzania emisii z odparovania (ak je nain-
Stalované a ak sa aktivuje pri prevadzke s vybranym typom paliva). V pripade tohto $pecifického poruchového
rezimu sa nemusi vykonat skaska typu L

6.3.2.  Vozidld so vznetovymi motormi

6.3.2.1. Vymena katalyzétora (ak je nainstalovany) za katalyzdtor so zniZenym vykonom alebo chybny katalyzétor, alebo
simuldcia takejto poruchy.

6.3.2.2. Uplné odstranenie filtra astic (ak je nainstalovany) alebo ak st snimace integrovanou stcastou filtra, namon-
tovanie chybného filtra.

6.3.2.3. Elektrické odpojenie ktoréhokolvek elektronického ovlddacicho prvku systému privodu paliva, ktory slizi na
reguldciu vstrekovania a ddvkovania paliva.

6.3.2.4. Elektrické odpojenie ktoréhokolvek komponentu vztahujiceho sa na emisie, ktory je spojeny s pocitacom
riadiacim hnaciu ststavu.

6.3.2.5. V zdujme splnenia poziadaviek bodov 6.3.2.3 a 6.3.2.4 a so sthlasom schvalovacieho organu musi vyrobca
prijat opatrenia, ktorymi preukdze schopnost systému OBD oznamovat poruchu v pripade, Ze nastane prerusenie
spojenia.

6.3.2.6. Vyrobca musi preukdzat, ze pocas schvalovacej skisky systému OBD tento systém zistuje funkéné poruchy toku
EGR a chladica.
6.4. Skiska systému OBD

6.4.1. Vozidld vybavené zdzihovymi motormi
6.4.1.1. Po predkondicionovani vozidla podla bodu 6.2 skisané vozidlo absolvuje skasku typu I (Casti jedna a dva).

MI sa musi aktivovat pred koncom tejto skisky za ktorejkolvek z podmienok uvedenych v bodoch 6.4.1.2 az
6.4.1.5. Technickd sluzba moéze podla bodu 6.4.1.6 tieto podmienky nahradit inymi podmienkami. Celkovy
pocet simulovanych portich na tcely typového schvélenia vSak nesmie byt vacsi nez Styri (4).

V pripade skiiSania dvojpalivového plynového vozidla sa obidva typy paliva pouzijii maximdlne pri Styroch (4)
simulovanych poruchdch podla uvédzenia schvalovacicho orgdnu.

6.4.1.2. Vymena katalyzdtora za katalyzitor so zniZenym vykonom alebo chybny katalyzdtor, alebo elektronickd simu-
ldcia katalyzatora so znizenym vykonom alebo chybného katalyzatora, ktorej vysledkom sti emisie prekracujiice
ktorykolvek z limitov uvedenych v bode 3.3.2 prilohy 11.
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6.4.1.3. Sposobenie zlyhania zdZzihu podla podmienok monitorovania zlyhania zdzihu uvedenych v bode 3.3.3.2
prilohy 11, ktorého vysledkom st emisie prekracujiice ktorykolvek z limitov uvedenych v bode 3.3.2 prilohy 11.

6.4.1.4. Vymena kyslikového snimaca za snima¢ so zniZenym vykonom alebo chybny snimag, alebo elektronickd simu-
lcia snimaca so znizenym vykonom alebo chybného snimaca, ktorej vysledkom st emisie prekracujice ktory-
kolvek z limitov uvedenych bodu 3.3.2 prilohy 11.

6.4.1.5. Elektrické odpojenie elektronického riadenia systému separdcie a odvddzania emisii z odparovania (ak je nain-
Stalované a ak sa aktivuje pri prevddzke s vybranym typom paliva).

6.4.1.6. Elektrické odpojenie ktoréhokolvek iného komponentu hnacej ststavy vztahujiceho sa na emisie a spojeného
s pocitacom, ktorého vysledkom je prekrocenie limitov uvedenych v bode 3.3.2 tejto prilohy (ak sa aktivuje pri
prevadzke s vybranym typom paliva).

6.4.2.  Vozidld vybavené vznetovymi motormi
6.4.2.1. Po predkondicionovani vozidla podla bodu 6.2 skasané vozidlo absolvuje skasku typu I (Casti jedna a dva).

MI sa musi aktivovat pred koncom tejto skasky za ktorejkolvek z podmienok uvedenych v bodoch 6.4.2.2 az
6.4.2.5. Technickd sluzba moéze podla bodu 6.4.2.5 tieto podmienky nahradif inymi podmienkami. Celkovy

6.4.2.2. Vymena katalyzdtora (ak je nainstalovany) za katalyzdtor so zniZenym vykonom alebo chybny katalyzdtor, alebo
elektronickd simuldcia katalyzdtora so zniZenym vykonom alebo chybného katalyzdtora, ktorej vysledkom st
emisie prekracujice limity uvedené v bode 3.3.2 prilohy 11.

6.4.2.3. Uplné odstrénenie filtra Castic (ak je nainstalovany) alebo vymena za chybny filter castic splhajtici podmienky
bodu 6.3.2.2, ktorého vysledkom st emisie prekracujice limity uvedené v bode 3.3.2 prilohy 11.

6.4.2.4. Podla bodu 6.3.2.5 odpojenie ktoréhokolvek elektronického ovlddacieho prvku systému privodu paliva, ktory
slizi na reguldciu vstrekovania a dévkovania paliva, ktorého vysledkom st emisie prekracujiice ktorykolvek
z limitov uvedenych v bode 3.3.2 prilohy 11.

6.4.2.5. Podla bodu 6.3.2.5 odpojenie ktoréhokolvek komponentu hnacej ststavy vztahujiceho sa na emisie, ktory je
spojeny s pocitatom a ktorého vysledkom st emisie prekracujice ktorykolvek z limitov uvedenych v bode 3.3.2
prilohy 11.

6.5. Diagnostické signdly

6.5.1.1. Pri stanoveni prvej poruchy ktoréhokolvek komponentu alebo systému sa musia prevadzkové podmienky
motora v danom okamihu uloZit v pamiti pocitaca. Ak ndsledne nastane porucha palivového systému alebo
zlyhanie zdzihu, kazdé predtym ulozené tdaje o stave motora v danom okamihu sa musia nahradit zodpove-
dajiicimi idajmi o poruche palivového systému alebo zlyhani zdzihu (podla toho, ktory pripad nastane skor).
Ulozené udaje o prevddzkovych podmienkach motora musia obsahovat minimdlne vypocitand hodnotu zata-
Zenia motora, otdcky motora, hodnoty tykajiice sa tpravy (zmesi) paliva (ak st k dispozicii), tlak paliva (ak je
k dispozicii), rychlost vozidla (ak je k dispozicii), teplotu chladiaceho prostriedku, tlak v sacom potrubi (ak je
k dispozicii), regulovani alebo neregulovani prevddzku (ak je k dispozicii) a poruchové kédy, ktorych aktivacia
vyvold ukladanie idajov. Vyrobca si musi podla moznosti za tidaje o stave motora v danom okamihu vybrat také
udaje, ktoré sa mozu pri nasledujiicej oprave ukdzat ako potrebné. Vyzaduje sa uloZenie len jednej série tidajov.
Vyrobcovia si mozu zvolit uchovavanie doplnkovych sérif tidajov za predpokladu, Ze aspoil pozadovand séria sa
moze dat ¢itat univerzdlnym ¢itacim (skenovacim) pristrojom, ktory spliia Specifikdcie uvedené v bodoch 6.5.3.2
a 6.5.3.3. Ak sa poruchovy kdd vyvoldvajici ukladanie ddajov vymaze podla bodu 3.7 prilohy 11, mozu sa
vymazat aj prevadzkové tdaje motora.

6.5.1.2. Ak st informdcie o stave motora v danom okamihu pristupné na palubnom pocitaci alebo sa mozu dat stanovit
s vyuzitim informdcii pristupnych na palubnom pocitaci, musia sa okrem pozadovanych informécii o stave
motora v danom okamihu prostrednictvom sériového rozhrania normalizovaného spojovacieho konektora na
poziadanie spristupnit tieto signaly, ak st k dispozicii: diagnostické poruchové kédy, teplota chladiaceho média
motora, charakter systému reguldcie paliva (regulovany, neregulovany, iny), Gprava paliva, ¢asovanie predstihu
zazihu, teplota nasavaného vzduchu, tlak vzduchu v sacom potrubi, prietok vzduchu, oticky motora, vystupnd
hodnota snimaca 3krtiacej klapky, charakter sekunddrneho vzduchu (proti smeru toku, v smere toku, iné),
vypocitand hodnota zataZenia motora, rychlost vozidla a tlak paliva.

Signdly musia byt zabezpeCené v normalizovanych jednotkdch podla $pecifikdcii uvedenych v bode 6.5.3.
Skuto¢né signdly sa musia jasne odliSovat od Standardne nastavenych alebo ntdzovych signilov.
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6.5.1.3. V pripade vietkych systémov reguldcie emisif, pre ktoré sa vykondvajii $pecifické palubné vyhodnocovacie skiisky
(katalyzétor, kyslikovy snima¢ atd.), s vynimkou zlyhania zapalovania, monitorovania palivového systému
a celkového monitorovania komponentov, vysledky poslednych skisok vykonanych na vozidle a limity,
s ktorymi je systém porovndvany, sa musia spristupnit prostrednictvom sériového rozhrania normalizovaného
spojovacieho konektora podla 3pecifikicii uvedenych v bode 6.5.3. Prostrednictvom spojovacieho konektora
musia byt v pripade monitorovanych komponentov a systémov vynatych v predchddzajicom texte
k dispozicii tidaje o vysledkoch poslednej skisky tykajice sa kladného/zdporného rozhodnutia.

Vsetky tdaje, ktorych uloZenie sa pozaduje v savislosti s prevddzkovou vykonnostou OBD podla ustanoveni
bodu 7.6 tohto doplnku, musia byt pristupné prostrednictvom sériového détového portu na normalizovanom
spojovacom konektore v stlade so 3pecifikiciami uvedenymi v bode 6.5.3 doplnku 1 k prilohe 11 tohto
predpisu.

6.5.1.4. Poziadavky na systém OBD, na ktory je vozidlo certifikované (t. j. priloha 11 alebo alternativne poziadavky
$pecifikované v bode 5) a na viacsinu systémov reguldcie emisii monitorovanych systémom OBD zhodnych
s bodom 6.5.3.3 musia byt spristupnené prostrednictvom sériového datového portu na normalizovanom spojo-
vacom konektore podla $pecifikicii uvedenych v bode 6.5.3 tohto doplnku.

6.5.1.5. Od 1. janudra 2003 pre nové typy a od 1. janudra 2005 pre vietky typy vozidiel uvedenych do prevadzky musi
byt identifikacné ¢islo kalibrovania softvéru dostupné prostrednictvom sériového portu na normalizovanom
spojovacom konektore. Identifikacné ¢&islo kalibrovania softvéru sa zabezpedi v normalizovanom formate.

6.5.2. V pripade regula¢ného diagnostického systému sa pocas poruchy komponenty nemusia posudzovat, ak by takéto
posudzovanie viedlo k riziku z hladiska bezpecnosti alebo k riziku zlyhania komponentu.

6.5.3.  Pristup k diagnostickému systému reguldcie emisii musi byt normalizovany a neobmedzeny a musi zodpovedat
tymto normdm ISO afalebo $pecifikdcidm SAE.

6.5.3.1. Na spojenie medzi vozidlom a vonkajsim diagnostickym pristrojom sa s re$pektovanim obmedzeni uvedenych
dalej musi pouzif jedna z tychto noriem:

ISO 9141-2:1994 (zmenend a doplnend v roku 1996) Cestné vozidld — Diagnostické systémy — cast 2: CARB
poziadavky na vymenu digitalnych informaécif;

SAE J1850: Marec 1998. Trieda B — Ddtové komunikacné siefové rozhranie. Spravy tykajiice sa emisii musia
pouzivat cyklickd redundantnd kontrolu a trojbytové zahlavie a nesma pouzivat interbytovii separdciu alebo
kontrolné stcty;

ISO 14230: Cestné vozidld — Kltacovy protokol 2000 pre diagnostické systémy — cast 4: Poziadavky na systémy
tykajiice sa emisif;

ISO DIS 15765-4: Cestné vozidld, diagnostika siete operdtora oblasti (CAN) — Cast 4: Poziadavky na systémy
tykajice sa emisii z 1. novembra 2001.

6.5.3.2. Skiisobné zariadenie a diagnostické nastroje potrebné na komunikdciu s OBD systémami musia spliiaf minimélne
funkéné Specifikdcie uvedené v ISO DIS 15031-4: Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom a vonkajsim
sktiSobnym zariadenim pre diagnostiku vztahujicu sa na emisie — Cast 4: Vonkajsie skisobné zariadenia
z 1. novembra 2001.

6.5.3.3. Zdkladné diagnostické tdaje ($pecifikované v bode 6.5.1) a dvojsmerné kontrolné informdcie musia byt zabez-
pecené vo formdte a jednotkdch uvedenych v ISDO 15031-5: Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom
a vonkajsim skiSobnym zariadenim na diagnostiku vztahujicu sa na emisie — Cast 5: Diagnostické sluzby
vztahujiice sa na emisie z 1. novembra 2001 a musia byt k dispozicii pomocou diagnostického néstroja
zodpovedajiiceho poziadavkdm ISO DIS 15031-4.

Vyrobca vozidla poskytne ndrodnému normalizaénému orgdnu podrobné informécie o akychkolvek diagnostic-
kych tdajoch vztahujicich sa na emisie, napr. PID, ID monitora OBD, ID testu, ktoré nie je $pecifikované
v ISO 15031-5, ale stvisia s tymto predpisom.

6.5.3.4. Ak sa zaregistruje porucha, vyrobca musi poruchu identifikovat pomocou prislusného poruchového kédu
zodpovedajiceho tdajom v bode 6.3 normy ISO DIS 15031-6: Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom
a vonkaj$im skasobnym zariadenim na diagnostiku vztahujicu sa na emisie — ¢ast 6: Definicie diagnostickych
poruchovych kédov tykajiice sa ,systému diagnostickych poruchovych kédov vztahujicich sa na emisie®. Ak takd
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identifikdcia nie je moznd, vyrobca moze pouzit diagnostické poruchové kédy podla oddielov 5.3 a 5.6 normy
ISO DIS 15031-6. Poruchové kédy musia byt plne dostupné pre Standardizované diagnostické vybavenie
splnajice ustanovenia bodu 6.5.3.2 tejto prilohy.

Vyrobca vozidla poskytne ndrodnému normalizacnému orgdnu ddaje o vetkych diagnostickych ddajoch vzta-
hujiicich sa na emisie, napr. PID, ID monitora OBD, ID testu, ktoré nie je $pecifikované v 1SO 15031-5, ale
stvisia s tymto predpisom.

6.5.3.5. Spojovacie rozhranie medzi vozidlom a diagnostickym pristrojom musi byt normalizované a musi splfat vietky
poziadavky ISO DIS 15031-3: Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom a vonkaj$im sktSobnym zaria-
denim na diagnostiku vztahujicu sa na emisie — Cast 3: Diagnosticky konektor a prislusné elektrické obvody:
Specifikdcie a pouzitie z 1. novembra 2001. Poloha, v ktorej sa instaluje, podlicha stihlasu spravneho organu
a musi sa vybrat tak, aby bola lahko pristupnd pre persondl technickej sluzby, ale chranend pred neopravnenym
zdsahom nekvalifikovanej osoby.

6.5.3.6. Vyrobca tiez spristupiiuje, podla potreby za tdhradu, technické informécie potrebné na opravu alebo tdrzbu
motorovych vozidiel, pokial sa na tieto informdcie nevztahuje prdvo na duSevné vlastnictvo alebo nie st
predmetom zdkladného, tajného a vhodnou formou identifikovateného know-how; v takom pripade potrebné
technické informdcie nemozno neoprdvnene odopriet.

Oprdvneny pristup k takymto informdcidm md kazdd osoba, ktorej zamestnanim je servis alebo oprava vozidiel,
pomoc pri poruchdch na ceste, kontrola alebo sktiSanie vozidiel alebo vyroba ¢&i predaj ndhradnych alebo
retrofitnych komponentov, diagnostickych nastrojov a skiisobného zariadenia.

7. PREVADZKOVA VYKONNOST
7.1.  Vseobecné poziadavky

7.1.1. Kazdé monitorovanie systému OBD sa vykond najmenej raz za jazdny cyklus, v ktorom st splnené monitoro-
vacie podmienky stanovené v bode 3.2. Vyrobcovia nesmt pouzivat vypocitany pomer (alebo ktorykolvek jeho
prvok) alebo akdkolvek int indikdciu frekvencie monitorovania ako monitorovaciu podmienku pre ktorékolvek
monitorovanie.

7.1.2.  Pomer prevddzkovej vykonnosti (IUPR) pre $pecificky monitor M systému OBD a prevddzkovd vykonnost
zariaden{ regulujicich znedistenie je:

IUPRy, = Citately;/Menovately;.

7.1.3.  Porovnanie Citatela a menovatela naznacuje, ako Casto sa $pecificky monitor pouziva v porovnani s prevadzkou
vozidla. Na tcely zabezpecenia toho, aby vsetci vyrobcovia sledovali IUPRy; rovnakym sposobom, uddvajii sa
podrobné poziadavky na urCovanie a zvySovanie tychto iselnych ddajov.

7.1.4. Ak je vozidlo, v silade s poziadavkami tejto prilohy, vybavené 3pecifickfm monitorom M, hodnota IUPRy je

7.1.5.  Poziadavky tohto oddielu sa povazujii za splnené pre konkrétny monitor M, ak pre v3etky vozidld konkrétneho
radu OBD vyrobené v konkrétnom kalenddrnom roku platia tieto Statistické podmienky:

a) priemernd hodnota IUPRy je rovnaké alebo vyssia ako minimélna hodnota uplatnitelnd na monitor;

b) viac ako 50 % vsetkych vozidiel md hodnotu IUPRy rovnakii alebo vyssiu, ako je minimdlna hodnota
uplatnitelnd na monitor.

7.1.6.  Vyrobca musi preukdzat schvalovaciemu orgdnu, Ze tieto Statistické podmienky st splnené pre vozidld vyrobené
v danom kalenddrnom roku pre vSetky monitory, ktoré sa maji hldsit pre systém OBD podla bodu 3.6 tohto
doplnku, najneskor 18 mesiacov po skonceni kalenddrneho roku. Na tento tcel sa pouzivaja Statistické skiisky,
ktoré uplatiuji uzndvané Statistické principy a hladiny spolahlivosti.

7.1.7.  Na demonstra¢né tcely tohto oddielu moze vyrobca zoskupit vozidld v rimci radu OBD na ziklade lubovolného
iného postupného a neprekryvajiiceho sa 12-mesaéného vyrobného obdobia namiesto kalenddrnych rokov. Na
urcenie skisobnej vzorky vozidiel sa uplatiuji vyberové kritérid bodu 2 doplnku 3. V pripade celej skisobnej
vzorky vozidiel musi vyrobca ohldsit schvalovaciemu orgdnu vsetky ddaje o prevadzkovej vykonnosti, ktoré ma
hldsit systém OBD podla bodu 3.6 tohto doplnku. Schvalovaci orgdn, ktory udeluje schvdlenie, musi na
poziadanie spristupnit tieto idaje a vysledky Statistického vyhodnotenia inym schvalovacim orgdnom.
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7.1.8.

7.2.

7.2.1.

7.3.

7.3.1.

7.3.3.

7.4.

7.4.1.

7.5.

7.5.1.

Verejné orgdny a ich zdstupcovia mozu vyzadovat dalsie skisky na vozidlich alebo zhromazdovat prisluiné
udaje zaznamenané vozidlami, aby overili zhodu s poziadavkami tejto prilohy.

Citately

Citatel $pecifického monitora je ¢fselny ddaj, ktorym sa vyjadruje, kolkokrat sa vozidlo prevddzkovalo tak, aby
nastali vSetky monitorovacie podmienky potrebné na to, aby Specificky monitor zistil funkénd poruchu s cielom
varovat vodica tak, ako ich realizoval vyrobca. Citatel sa nesmie zvysit viac ako raz za jazdny cyklus, ak na to
neexistuje odovodnené technické opodstatnenie.

Menovately

Ucelom menovatela je poskytniit &iselny Gdaj vyjadrujiici pocet pripadov jazdy vozidla s prihliadnutim na
osobitné podmienky pre $pecificky monitor. Menovatel sa zvySuje raz za jazdny cyklus, ak si pocas tohto
jazdného cyklu splnené také podmienky, a vieobecny menovatel sa zvysuje tak, ako sa uvddza v bode 3.5, pokial
menovatel nie je zablokovany podla bodu 3.7 tohto doplnku.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.1:

Menovatel(-le) monitora systému sekunddrneho vzduchu sa zvySuje(-0i), ak ¢innost systému sekunddrneho
vzduchu spustend povelom ,zap“ nastane pocas doby dlh3ej alebo rovnajicej sa 10 sekunddm. Na tcely urcenia
tejto doby spustenia povelom ,zap“ systtm OBD nemoze zahffiat dobu v priebehu intruzivnej prevddzky
systému sekunddrneho vzduchu vylucne na dcely monitorovania.

Menovatele monitorov systémov, ktoré st aktivne len pocas studeného Startu, sa zvysuja, ak si komponent alebo
stratégia spustené povelom ,zap“ na dobu dlhsiu alebo rovnajiicu sa 10 sekunddm.

Menovatel(-le) pre monitory premenného Casovania ventilov (VVT) afalebo systémov riadenia sa zvysuje(-i), ak
komponent dostane povel fungovat (t. j. je spusteny povelom ,zap“, ,otvoreny*, ,zatvoreny*, ,zablokovany* atd’)
vo dvoch alebo viacerych pripadoch pocas jazdného cyklu alebo na dobu dlhsiu alebo rovnajicu sa 10 sekun-
ddm, podla toho, ¢o nastane skor.

Pre uvedené monitory sa menovatel(-le) zvysuje(-d) o jednotku, ak popri splneni poziadaviek tohto bodu pocas
najmenej jedného jazdného cyklu vozidlo najazdilo najmenej 800 kumulativnych kilometrov od posledného
zvy$enia menovatela:

i) oxidacny katalyzitor pre naftové motory;
ii) filter tuhych castic pre naftové motory.

V pripade hybridnych vozidiel, ktoré pouzivaja alternativne zariadenia alebo stratégie Startovania motora (napr.
integrovany Startér a generdtory), alebo vozidiel na alternativne palivo (napr. jednotcelové, dvojpalivové aplikdcie
alebo aplikicie s dudlnym palivom), vyrobca moze poziadat schvalovaci orgdn o povolenie pouzivat na zvySo-
vanie menovatela kritérid alternativne ku kritéridm stanovenym v tomto bode. Vo vieobecnosti schvalovaci
orgdn neschvaluje alternativne kritérid pre vozidld, ktoré pouzivaji vypinanie motora za podmienok
volnobeznych otdcok/zastavenia vozidla alebo blizkych k tymto podmienkam. Schvilenie alternativnych kritérif
schvalovacim orgdnom sa musi zakladat na ekvivalentnosti alternativnych kritérif pre urcenie objemu prevddz-
kovania vozidla vo vztahu k opatreniam klasického prevddzkovania vozidla v silade s kritériami uvedenymi
v tomto bode.

Ciselny Gdaj cyklov zapalovania

Ciselny tdaj cyklov zapalovania uddva pocet cyklov zapalovania, ktoré nastali vo vozidle. Ciselny tdaj cyklov
zapalovania sa nemoze zvySovat viac ako o jednotku za jazdny cyklus.

Vseobecny menovatel

Vseobecny menovatel je ¢iselny ddaj vyjadrujici, kolkokrdt bolo vozidlo v prevddzke. Zvysuje sa v priebehu 10
sekind, ak a iba ak st splnené tieto kritérid na jednom jazdnom cykle:

a) thrnnd doba od spustenia motora je dlhsia alebo sa rovnd 600 sckunddm pri nadmorskej vyske mensej ako
2 440 m a teplote okolia vys3ej alebo rovnajicej sa — 7 °G



L 42/186

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

15.2.2012

7.6.
7.6.1.

7.6.2.
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7.6.7.

7.7.
7.7.1.

b) dhrnnd prevddzka vozidla pri rychlosti 40 km/h alebo vy3sej prebieha v dobe dlhsej alebo rovnajicej sa 300
sekunddm pri nadmorskej vyske mensej ako 2 440 m a teplote okolia vys3ej alebo rovnajicej sa — 7 °C;

¢) nepretrzitd prevddzka vozidla pri volnobeznych otdckach (t. j. ked vodi¢ uvolnil peddl plynu a rychlost
vozidla je nizia alebo sa rovnd 1,6 kmfh) za dobu dlhsiu alebo rovnajiicu sa 30 sekunddm pri nadmorskej
vyske men3ej ako 2 440 m a teplote okolia vys3ej alebo rovnajiicej sa — 7 °C.

Hldsenie a zvySovanie Ciselnych ddajov

Systém OBD poddva hldsenia v silade s normou ISO 15031-5 o 3pecifikdcidch ¢&iselného tddaja cyklov
zapalovania a vSeobecného menovatela, ako aj samostatnych citatelov a menovatelov pre tieto monitory, ak
sa v tejto prilohe vyzaduje ich pritomnost vo vozidle:

a) katalyzdtory (o kazdej casti sa hldsenie poddva samostatne);

b) kyslikové snimace/snimace vyfukovych plynov, vritane sekunddrnych kyslikovych snimacov (o kazdom
snimaci sa poddva hldsenie samostatne);

¢) odparovaci systém;

d) systém EGR;

e) systém VVT;

f) systém sekunddrneho vzduchu;

g) filter tuhych castic;

h) systém dodatocnej tpravy NOx (napr. adsorbér NOx, systém ¢inidla/katalyzdtora NOx);

i) systém reguldcie plniaceho tlaku.

podTla tohto bodu musi podévat hldsenie (napr. cast 1 kyslikového snimaca moze mat vacsi pocet monitorov pre
odozvu a iné charakteristiky snimaca), systém OBD samostatne sleduje Citatele a menovatele pre kazdy Specificky
numericky pomer. Ak maji dva alebo viac 3pecifickych monitorov rovnaké pomery, o prislusnom ¢itateli
a menovateli pre Specificky monitor, ktory ma najvyssi menovatel, sa poddva hldsenie pre Specificky komponent.

Vsetky ¢iselné tidaje sa pri zvySovani zvy$uji o jedno celé ¢islo.

vietkym inym poziadavkdm na normalizované ukladanie a poddvanie hldseni systému OBD.

Ak bud ¢itatel, alebo menovatel pre Specificky monitor dosiahne svoju maximédlnu hodnotu, obidva ¢&iselné tidaje
pre tento Specificky monitor sa pred ich opdtovnym zvy$enim vydelia dvomi v silade s ustanoveniami bodov 3.2
a 3.3. Ak diselny udaj cyklov zapalovania alebo vSeobecného menovatela dosiahne svoju maximdlnu hodnotu,
prislusny &iselny tidaj sa pri svojom dalSom zvySeni meni na nulu v sdlade s prislusnymi ustanoveniami bodov
3.4 a 3.5.

Kazdy ciselny ddaj sa nastavi na nulu, iba ked nastane nové nastavenie energeticky nezdvislej pamite (napr.
v pripade preprogramovania atd'.) alebo ak sa ¢isla uchovavajii v pamiti udrziavanej v aktivnom stave (KAM), ak
sa KAM strati v dosledku prerusenia doddvky elektrickej energie na ovlidanie modulu (napr. odpojenie batérie

atd.)

Vyrobca musi prijat opatrenia, ktorymi zabezpeci, aby hodnoty C¢itatela a menovatela nemohli byt znovu
nastavené alebo upravené, okrem pripadov vyslovene stanovenych v tomto bode.

Zablokovanie citatelov a menovatelov a vSeobecného menovatela

Do 10 sekind od zistenia funkénej poruchy, ktord zablokuje monitor, ktory musi spliiat monitorovacie
podmienky tejto prilohy (napr. je ulozeny docasny alebo potvrdeny kdd), systém OBD zablokuje dalsie zvySo-
vanie prislusného citatela a menovatela pre kazdy monitor, ktory je zablokovany. Ked sa funkénd porucha uz
nezisti (napr. docasny kdd je vymazany samovymazanim alebo povelom skenovat zariadenie), zvySovanie vset-
kych prislusnych citatelov a menovatelov sa musi obnovit do 10 sekiind.

Do 10 sekind od uvedenia vyvodového hriadela do prevadzky (PTO), ¢im sa zablokuje monitor, ktory musi
splnat monitorovacie podmienky tejto prilohy, systém OBD musi zablokovat dalsie zvySovanie prislusného
Citatela a menovatela pre kazdy monitor, ktory je zablokovany. Ked sa prevddzka vyvodového hriadela (PTO)
ukondi, zvySovanie vietkych prislusnych ¢itatelov a menovatelov sa musi obnovit do 10 sekdnd.

Systém OBD musi do 10 sekiind zablokovat zvySovanie Citatela a menovatela osobitného monitora, ak bola
zistend funkénd porucha niektorého komponentu pouzivaného na zistovanie kritérii v rdmci definicie menova-
tela 3pecifického monitora (t. j. rychlost vozidla, teplota okolia, nadmorskd vyska, prevadzka pri
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volnobeznych otdckach, studeny Start motora alebo doba prevadzky) a bol uloZeny prislusny docasny poruchovy
kéd. ZvySovanie Citatela a menovatela sa musi obnovit do 10 sekind po tom, ¢o pominula funkénd porucha
(napr. docasny kéd bol vymazany samovymazanim alebo povelom skenovat zariadenie).

7.7.4.  Systém OBD do 10 sekdnd zablokuje zvySovanie vieobecného menovatela, ak bola zistend funkénd porucha
niektorého komponentu pouzivaného na urcovanie toho, ¢i si splnené kritérid bodu 3.5 (t. j. rychlost vozidla,
teplota okolia, nadmorskd vyska, prevadzka pri volnobeznych otickach alebo doba prevddzky), a bol ulozeny
prislusny docasny poruchovy kdd. Vseobecny menovatel nemdze byt zablokovany proti zvySovaniu pre
akdkolvek inGi podmienku. ZvySovanie vieobecného menovatela sa musi obnovit do 10 sekdnd po tom, ¢o
pominula funkénd porucha (napr. docasny kéd bol vymazany samovymazanim alebo povelom skenovat zaria-
denie).
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Doplnok 2

Zékladné charakteristiky radu vozidiel

1. Parametre definujice rad OBD

Rad OBD znamend skupinu vozidiel vyrobcu, pri ktorych sa na zdklade ich konstrukcie ocakdvaji podobné vyfukové
emisie a charakteristiky systému OBD. Kazdy motor tohto radu musi spliiat poziadavky tohto predpisu.

Rad OBD mozno definovat pomocou zakladnych konstrukénych parametrov, ktoré musia byt spolo¢né pre vozidld
v rdmci radu. V niektorych pripadoch moze byt medzi roznymi parametrami interakcia. Tieto vplyvy sa musia brat do
tvahy v zdujme zabezpefenia toho, aby sa do radu OBD zahrnuli len vozidld s podobnymi charakteristikami
vyfukovych emisii.

2. Na tento ucel sa tie typy vozidiel, ktorych parametre uvedené dalej v texte sii totozné, povazujii za typy vozidiel
patriace do rovnakej kombindcie systému motora/reguldcie emisii/systému OBD.

Motor:
a) proces spalovania (t. j. zdZihovy, vznetovy, dvojtaktny, tvortaktny/rotacny);
b) sposob privodu paliva do motora (t. j. jednobodové alebo viacbodové vstrekovanie paliva);

¢) druh paliva (t. j. benzin, nafta, flexibilné palivo benzin/etanol, flexibilné palivo nafta/bionafta, NG/biometdn, LPG,
dvojité palivo benzin/NG/biometdn, dvojité palivo benzin/LPG).

Systém reguldcie emisif:

a) typ katalyzdtora (t. j. oxidacny, trojcestny, ohrievany katalyzitor, SCR, iny);
b) typ filtra castic;

¢) vstrekovanie sekunddrneho vzduchu (t. j. s nim alebo bez neho);

d) recirkuldcia vyfukovych plynov (t. j. s fiou alebo bez nej);

Diely OBD a sposob ¢innosti.

Sposoby funkéného monitorovania OBD, zistovania a oznamovania funkénych portch vodicovi vozidla.
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PRILOHA 12

UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA EHK PRE VOZIDLA POHANANE LPG ALEBO NG/BIOMETANOM

2.1.

2.2
2.2.1.

UvoD
Této priloha opisuje $pecidlne poziadavky, ktoré platia v pripade typového schvilenia vozidla pohdnaného LPG

alebo NG/biometdnom alebo pohdnaného bud benzinom, alebo LPG, alebo NG/biometinom, pokial ide
o sktisanie s LPG alebo NG/biometdnom.

V pripade LPG alebo NG/biometdn je na trhu zna¢né mnoZstvo moznosti v zloZeni paliva, ktoré si vyzaduj, aby
palivovy systém prisposobil pomery paliva tomuto zloZeniu. Na tcely preukdzania tejto schopnosti sa musi
vozidlo skasat v skaske typu I s dvoma najrozdielnej$imi referencnymi palivami a musi sa preukdzat samo-
prisposobivost palivového systému. Pokial' sa preukdzala samoprisposobivost vozidla, také vozidlo sa moze
povazovat za zdkladné vozidlo radu vozidiel. Vozidld, ktoré spliiaji poziadavky clenov radu vozidiel, ak si
vybavené rovnakym palivovym systémom, sa musia skasat len s jednym palivom.

VYMEDZENIA POJMOV

Na dcely tejto prilohy sa uplatiuji tieto vymedzenia pojmov:
,Rad” je skupina vozidiel pohdnanych LPG, NG/biometinom, identifikovand podla zdkladného vozidla.

,Zékladné vozidlo“ je vozidlo, ktoré je vybrané na to, aby fungovalo ako vozidlo, na ktorom sa preukdze
samoprisposobitelnost palivového systému a na ktoré sa vztahuji vozidld radu. V rade vozidiel moze byt
viac ako jedno zdkladné vozidlo.

Vorzidlo patriace do radu vozidiel
,Vozidlo patriace do radu vozidiel“ je vozidlo, ktoré md so zdkladnym(-i) vozidlom(-ami) spolo¢né tieto hlavné
charakteristiky:
a) vozidlo vyrdba ten isty vyrobca;
b) pre vozidlo platia tie isté emisné limity;
¢) ak md plynovy palivovy systém centrdlny privod pre cely motor:
mé overeny vykon motora od 0,7-ndsobku do 1,15-ndsobku vykonu motora zékladného vozidla;

ak ma plynovy palivovy systém samostatny privod do kazdého valca:

mé overeny vykon motora na kazdy valec od 0,7-ndsobku do 1,15-ndsobku vykonu motora zdkladného
vozidla;

&

ak je vozidlo vybavené katalyzitorom, md rovnaky typ katalyzitora, t. j. trojcestny katalyzdtor, oxidacny
katalyzétor, katalyzdtor na zniZenie NOy;

o
-~

vozidlo md plynovy palivovy systém (vratane reguldtora tlaku) od tohto istého vyrobcu systému a ide o ten
isty typ: indukcia, vstrekovanie plynu (jednobodové, viacbodové), vstrekovanie kvapaliny (jednobodové, viac-
bodové);

f) tento palivovy systém je riadeny jednotkou reguldcie emisii (ECU) toho istého typu a technickej Specifikcie,
ktord obsahuje rovnaké softvérové principy a stratégiu reguldcie. Vozidlo moze mat v porovnani so
zdkladnym vozidlom druhd ECU za predpokladu, Ze tito ECU sa pouziva len na ovlddanie vstrekovacov,
dodato¢nych uzatvdracich ventilov a ziskavanie ddajov z doplnkovych snimacov.

Vzhladom na poziadavku uvedend v pismene c): v pripade, ked predvddzacia skuska preukaze, Ze dve vozidld
pohénané plynom by mohli byt ¢lenmi toho istého radu vozidiel, okrem ich overeného vykonu P1, pripadne P2
(P1< P2), a obidve vozidld sa skisaji tak, akoby boli zdkladnymi vozidlami, ich prislusnost k jednému radu
vozidiel sa povazuje za platnii pre ktorékolvek vozidlo s overenym vykonom od 0,7 P1 do 1,15 P2.
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3, UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA

Typové schvélenie sa udeluje za tychto podmienok:

3.1. Schvilenie vyfukovych emisii zdkladného vozidla

Zéakladné vozidlo by malo preukazat svoju schopnost prispdsobit sa zloZeniu paliva, ktoré sa moze na trhu
vyskytnit. V pripade LPG existuji rozdiely v zlozeni C3/C4. V pripade NG/biometdnu si vo vSeobecnosti
pontikané dva typy paliva, vysokovyhrevné palivo (H-plyn) a nizkovyhrevné palivo (L-plyn), ale pri oboch typoch
existuje znacné rozpitie; podstatne sa liSia vo Wobbovom indexe. Tieto rozdiely sa odrdzaji v referencnych
palivach.

3.1.1.  Zdkladné vozidlo(-4) sa testuje(-0) v sktiske typu I s dvomi najrozdielnejsimi referenénymi palivami podla prilohy
10a.

3.1.1.1. Ak sa prechod z jedného paliva na druhé v praxi uskutociiuje pomocou prepinaca, tento prepina¢ sa pocas
typového schvalovania nesmie pouzivat. V takom pripade sa na Ziadost vyrobcu a so stihlasom technickej sluzby
moze rozirit predkondicionovaci cyklus uvedeny v bode 6.3 prilohy 4a.

3.1.2.  Vozidlo(-d) sa povazuje(-i) za zhodné, ak st emisné limity splnené s obidvomi referenénymi palivami.

3.1.3.  Koeficient emisnych vysledkov ,r sa pre kazda znecistujicu latku uréi takto:

Typ(-y) paliva Referencné palivd Vypocet ,r
LPG a benzin Palivo A
(typové schvilenie B) B
r==
alebo len LPG Palivo B A
(typové schvilenie D)
NG/biometdn a benzin Palivo G 20
(typové schvilenie B) G25
r=——
alebo len NG/biometin Palivo G 25 G20
(typové schvilenie D)

3.2 Schvilenie vyfukovych emisii vozidla patriaccho do radu vozidiel

Pri typovom schvalovani jednopalivového vozidla pohdnaného plynom a dvojpalivového vozidla pohdnaného
plynom prevadzkovaného v plynovom rezime ako ¢len radu sa vykond skaska typu I s jednym plynovym
referenénym palivom. Tymto referenénym palivom moze byt ktorékolvek z plynovych referenénych paliv.
Vozidlo sa povazuje za vyhovujice, ak st splnené tieto poziadavky:

3.2.1.  Vozidlo spliia poziadavky vymedzenia pojmu vozidlo patriace do radu vozidiel uvedeného vyssie v bode 2.2.

3.2.2. Ak je skiisobnym palivom referencné palivo A pre LPG alebo G20 pre NG/biometan, vysledok emisii sa vyndsobi
prislusnym koeficientom ,r“, ak r > 1; ak je r < 1, Gprava nie je potrebnd.

Ak je skasobnym palivom referencné palivo B pre LPG alebo G25 pre NG/biometdn, vysledok emisii sa vyndsobi
prislusnym koeficientom ,r“, ak r < 1; ak je r > 1, Gprava nie je potrebnd.

Na Zziadost vyrobcu sa skiiska typu I moze vykonat s obidvomi referenénymi palivami, takZze nie je potrebnd
ziadna korekcia.

3.2.3.  Vozidlo musi spliat emisné limity platné pre obidve namerané a vypocitané hodnoty emisii.

3.2.4. Ak sa vykondvaji opakované skisky s rovnakym motorom, vysledky s referenénym palivom G20 alebo A
a s referenénym palivom G25 alebo B sa najprv spriemeruji a koeficient ,r sa vypocita z tychto spriemerova-
nych vysledkov.
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3.2.5. Pocas skiisky typu 1 vozidlo pouziva benzin len maximdlne 60 sekind pri jeho prevddzkovani v plynovom
reZime.

4. VSEOBECNE PODMIENKY

4.1. Skusky zhody vyroby sa mozu vykonat s komer¢nym palivom, ktorého pomer C3/C4 je v rozpiti zodpoveda-
jucich pomerov referen¢nych paliv v pripade LPG alebo ktorého Wobbov index je v rozpiti zodpovedajicich
hodnét najrozdielnejsich referen¢nych paliv v pripade NG/biometdnu. V takom pripade sa musi predlozit analyza
paliva.
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2.2

3.1.

PRILOHA 13

POSTUP EMISNE] SKUSKY PRE VOZIDLA VYBAVENE SYSTEMOM PERIODICKE] REGENERACIE
UVOD

V tejto prilohe sa definuji Specifické ustanovenia tykajiice sa typového schvélenia vozidla vybaveného systémom
periodickej regenerdcie definovanym v bode 2.20 tohto predpisu.

ROZSAH PLATNOSTI A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA
Skupiny radu vozidiel vybavené systémom periodickej regeneracie

Postup plati pre vozidld vybavené systémom periodickej regenericie definovanym v bode 2.20 tohto predpisu.
Na tcely tejto prilohy sa mozu vytvorit skupiny radu vozidiel. Podla toho tie typy vozidiel s regenerativnymi
systémami, ktorych parametre st identické s parametrami uvedenymi dalej alebo st v rdmci stanovenych
tolerancii, sa povazuji za vozidld patriace do rovnakého radu vozidiel z hladiska merani Specifickych pre
systémy periodickej regenerdcie.

Identické parametre st:

Motor:

a) Proces spalovania

Systém periodickej regenerdcie (t. j. katalyzdtor, zachytdva¢ tuhych castic):

a) konstrukcia (t. j. typ komory, druh vzdcneho kovu), druh substrtu, hustota komoroky);
b) typ a pracovny princip;

¢) davkovaci a dopliiovaci systém;

d) objem + 10 %;

¢) umiestnenie (teplota + 50 °C pri 120 km/h alebo 5 % rozdiel maximalnej teploty/tlaku).

Typy vozidiel s roznou referen¢nou hmotnostou

Faktory K; dosiahnuté postupmi podla tejto prilohy pre typové schvélenie vozidla s periodicky regenerativnym
systémom definovanym v bode 2.20 tohto predpisu sa mozu rozirit aj na ostatné vozidld v skupine radu
vozidiel s referen¢nou hmotnostou, ktord je v ramci nasledujicich dvoch vyssich tried ekvivalentnej zotrvacnej
hmotnosti alebo akejkolvek nizsej ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti.

POSTUP SKUSKY

Vozidlo moze byt vybavené spinacom, ktory je schopny zabranit regeneraénému procesu alebo pripustit rege-
neracny proces za predpokladu, Ze to nemd Zziadny vplyv na povodnd kalibriciu motora. Tento spinac je
povoleny len na tcely zabrdnenia regenerdcii pocas zatazenia regenerativneho systému a pocas cyklov pred-
kondicionovania. Nesmie sa vak pouzif pocas merania emisii v priebehu regeneracnej fazy; skor by sa mala
vykonat emisnd skiiska s nezmenenou riadiacou jednotkou povodného vybavenia vyrobcu (OEM).

Meranie vyfukovych emisii medzi dvoma cyklami, ked nastdvaji regeneracné fazy

Priemerné emisic medzi regeneraénymi fdzami a pocas zataZenia regeneracného zariadenia sa stanovia
z aritmetického priemeru niekolkych priblizne rovnomernych pracovnych cyklov (ak je ich viac nez 2) typu I
alebo ekvivalentnych skiSobnych cyklov motora na skdsobnej stolici. Alternativne moze vyrobca poskytnit
udaje, ktoré preukdzu, Ze emisie ostdvaji medzi regeneraénymi fazami konstantné (+ 15 %). V tomto pripade
sa mozu pouZif emisic namerané pocas pravidelnej skiisky typu . V kazdom inom pripade sa merania emisii
musia dokoncit aspofi pre dva pracovné cykly typu I alebo ekvivalentné skasobné cykly motora na skisobnej
lavici; jeden bezprostredne po regenerdcii (pred novym zatazenim) a jeden pokial mozno najtesnejsie pred
regeneraénou fdzou. Vietky merania emisif a vypocty sa musia vykonat podla bodov 6.4 az 6.6 prilohy 4a.
Stanovenie priemernych emisii pre jeden samostatny regenerativny systém sa vykondva podla bodu 3.3 tejto
prilohy a pre viacndsobné regenerativne systémy podla bodu 3.4 tejto prilohy.
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3.1.2.  Proces zatazovania a stanovenie K; sa vykond pocas pracovného cyklu typu I na dynamometri podvozku alebo
pri skaske motora na skaSobnej stolici pouzivajicej ekvivalentny skisobny cyklus. Tieto cykly mozu bezat
savisle (t. j. bez potreby vypnutia motora medzi cyklami). Po akomkolvek pocte Gplnych cyklov sa vozidlo
moze z dynamometra podvozku odstranit a skdska moze pokracovat neskor.

3.1.3.  Pocet cyklov (D) medzi dvoma cyklami, kde nastdva regenerdcia, pocet cyklov, pocas ktorych sa robia merania
emisii n), a kazdé meranie emisii (M'g) sa uvedie v bodoch 4.2.11.2.1.10.1 az 4.2.11.2.1.10.4 alebo
4.2.11.2.5.4.1 az 4.2.11.2.5.4.4 prilohy 1.

3.2. Meranie emisii pocas regeneracie

3.2.1. Ak sa pozaduje priprava vozidla na emisnii skasku pocas regeneracnej fizy, moze sa uskutocnit s vyuzitim
pripravnych cyklov uvedenych v bode 6.3 prilohy 4a alebo ekvivalentnej skiisky motora na skisobnej stolici
v zévislosti od postupu zatazovania zvoleného v bode 3.1.2.

3.2.2.  Podmienky skasky a podmienky vozidla pre skisku typu I uvedené v prilohe 4a platia predtym, nez sa vykond
prva platnd emisnd skuska.

3.2.3.  Regenerdcia sa nesmie uskuto¢nif pocas pripravy vozidla. MoZe sa to zabezpecit jednou z tychto metdd:
3.2.3.1. Pre predkondicionovacie cykly sa moze namontovat ,fiktivny“ regenerativny alebo ciastkovy systém.
3.2.3.2. Akédkolvek ind metéda dohodnutd medzi vyrobcom a schvalovacim orgdnom.

3.2.4.  Skaska vyfukovych emisii pri studenom Starte vritane regeneracného procesu sa musi vykonat podla pracovného
cyklu typu I alebo ekvivalentného cyklu skiisky motora na skiiSobnej stolici. Ak sa emisné skiisky motora
vykonajii na skiiSobnej stolici medzi dvoma cyklami, ked' sa uskuto¢uji regeneracné fazy, musi sa na sktisobnej
stolici vykonat aj emisnd skaska motora vritane regeneranej fazy.

3.2.5. Ak si regeneracny proces vyZaduje viac nez jeden pracovny cyklus, ndsledny(-€) skusobny(-¢) cyklus (cykly)
musi(-ia) prebehniif okamzite, bez vypnutia motora, az kym sa nedosiahne dplnd regenerdcia (kazdy cyklus sa
musi dokoncif). Cas potrebny na nastavenie dalSej skiasky by mal byt ¢o najkratsi (napr. vymena materidlu
zachytdvaca Castic). Motor sa musi pocas tejto doby vypndt.

3.2.6. Emisné hodnoty pocas regenerdcie (M,;) sa vypocitaji podla bodu 6.6 prilohy 4a. Zaznamend sa pocet pracov-
nych cyklov (d) namerany pre tplna regeneraciu.

3.3. Vypocet stctu vyfukovych emisii systému s jednym cyklom regenerdcie
n ’
2 M
LMy = =% ns?2
d ’
> My
=1
2 My ="

Msi*D+Mri*d
M= g

kde pre kazd uvazovand znecistujicu ldtku i):

M'g; = hmotnost emisif zneistujicej ldtky (i) v g/km pocas jedného pracovného cyklu typu I (alebo ekvivalent-
ného cyklu pri skiiske motora na skasobnej lavici) bez regenericie,

M’y = hmotnost emisii znecistujicej ldtky (i) v g/km pocas jedného pracovného cyklu typu I (alebo ekvivalent-
ného cyklu pri skiske motora na skdsobnej lavici) pocas regenerdcie (ked d > 1, prvd skaska typu I sa
vykond pri studenom 3tarte a ndsledné cykly su teplé),

M = hmotnost emisii znecistujiicej latky (i) v g/lkm bez regenerdcie,
M,; = hmotnost emisii znecistujiicej ltky (i) v g/km pocas regenerécie,
M,; = hmotnost emisii znecistujicej létky (i) v g/km,
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n = pocet skiisobnych bodov, v ktorych sa vykondvaji emisné merania (pracovné cykly typu I alebo ekvi-
valentné cykly skisky motora na skaSobnej stolici) medzi dvoma cyklami, kde nastdvajii regeneracné
fazy, = 2

d = pocet pracovnych cyklov potrebnych na regenericiu,

D = pocet pracovnych cyklov medzi dvoma cyklami, kde nastdvaji regeneracné fizy.

Zobrazenie parametrov merania je uvedené na obrdzku 8/1.
Obrdzok 8/1

Parametre merané pocas emisnej skisky a medzi dvoma cyklami, kde nastidva regenericia (schematicky
priklad, emisie pocas ,D“ mozu vzrist alebo klesniit)

Emisie [g/km]

|
_lv,-D)+ 04, -d) M
: O+d) M,

EREEE SR ER T R R R L R R 3o ok g WEHHEER EH SN B P R

D d

Pocet cyklov

M’sﬁj

Vypocet regeneraéného faktora K pre kazda skodlivinu (i)

K = M;/Mg;

pi/
Vysledky Mg, M,; a K; sa musia zaznamenat v skiSobnom protokole predlozenom technickou sluzbou.

K; sa moze stanovit po dokonceni jedného sledu.

Vypocet suctu vyfukovych emisii viacndsobnych periodickych regenerativnych systémov

N
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6. My =

kde:

si

1i

pi

Msik

Mrik

Mgy =

rikj

ny

di

Dy

Mg« > Dp+Myi- > dg

k=1 k=1

pi —

X

D (D +dy)

k=1

X

(Mik - Dy + My - dy)

k=1
X
D (D +dy)
k=1
My
Msi

priemernd hmotnost emisii vSetkych pripadov k znecistujicej latky (i) v g/km bez regenerécie,

priemernd hmotnost emisii vietkych pripadov k znecistujicej latky (i) v g/lkm pocas regenerdcie,

priemernd hmotnost emisii vietkych pripadov k znecistujiicej latky (i) v g/km,

priemernd hmotnost emisii pripadu k znecistujicej latky (i) v g/lkm bez regenericie,

priemernd hmotnost emisii pripadu k znecistujicej ldtky (i) v g/lkm pocas regeneracie,

hmotnost emisii pripadu k znecistujicej latky (i) v g/km pocas jedného pracovného cyklu typu I
(alebo ekvivalentného cyklu pri skdske motora na skiiSobnej stolici) bez regenerdcie merand v bode j;
1<js<n,

hmotnost emisii pripadu k znecistujicej ltky (i) v g/km pocas jedného pracovného cyklu typu I (alebo
ekvivalentného cyklu pri skiiske motora na sktisobnej stolici) pocas regenerdcie (ked j > 1, prvé skaska
typu I sa vykond pri studenom Starte a ndsledné cykly st za tepla) merand v pracovnom cykle j;
1<js<n,

pocet skasobnych bodov pripadu k, v ktorych sa vykondvaji emisné merania (pracovné cykly typu I
alebo ekvivalentné cykly skasky motora na skisobnej stolici) medzi dvoma cyklami, kde nastdvaji
regeneracné fizy, > 2,

pocet pracovnych cyklov pripadu k potrebnych na regeneraciu,

pocet pracovnych cyklov pripadu k medzi dvoma cyklami, kde nastavaji regeneracné fazy.

Zobrazenie parametrov merania je uvedené na obrazku 8/2.
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Obrdzok 8/2

Parametre merané pocas emisnej skasky a medzi dvoma cyklami, kde nastiva regenerdcia (schematicky

priklad)

rifx)

M si{x)

Pocet cyklov

Podrobnejsie je schematicky proces zndzorneny na obrazku 8/3.

Obrdzok 8/3

Parametre merané pocas emisnej skiisky a medzi dvoma cyklami, kde nastdva regenericia (schematicky
priklad)
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Nasledujtici opis poskytuje podrobné vysvetlenie schematického prikladu uvedeného na obrazku 8/3 na uplat-
nenie jednoduchého a redlneho pripadu:

1. ,DPF* regenerativne, rovnomerné pripady, podobné emisie (£ 15 %) v jednotlivych pripadoch.

Dy =Dy =Dy
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de=dp,q =dy
M = Mg = Miges 1 = Mo g
n =n

2. ,DeNO,* pripad desulfurizdcie (odstrdnenia SO,) sa zacal pred tym, ako bolo mozné zistit vplyv siry na
emisie (* 15 % nameranych emisii), a v tomto priklade ide o exotermickii pri¢inu spolu s poslednou
regeneraciou DPF.

Mgy - 1 = konstantnd > Mg = Mg+ 1 = Mgy
M = My + 1 = Miyp
Pre pripad odstrdnenia SO,: My, Mg, dy, Dy, 0y = 1.
3. Cely systém (DPF + DeNO,):

~ 1M1 - Dy +Msip - Dy

Msi
Mﬁ:n'Mru ~d; + M - dy
_ Mg + My _ 0 (Mg - Dy + My - di) + Mg - Dy + My - dy
M, = -
I’l'(D1+d1)+D2+d2 n~(D1+d2)+D2+d2

Vypocet faktora (K;) pre viacndsobné systémy periodickej regenerdcie je mozny len po urcitom pocte rege-
neracnych faz pre kazdy systém. Po vykonani celého postupu (A aZz B, pozri obrdzok 8/2) sa musi znovu
dosiahnut povodny pociatocny stav A.

Rozsirenie schvalenia pre viacndsobny systém periodickej regenerdcie

Ak sa technicky(-é) paramater(-re) afalebo stratégia regenerdcie viacndsobného regenerativneho systému pre
vietky pripady v rdmci tohto kombinovaného systému zmenia, cely postup vrdtane vietkych regeneracnych
zariaden{ sa vykond meraniami na aktualizdciu viacndsobného faktora k;.

Ak sa samostatné zariadenie viacndsobného regenerativneho systému zmeni len v parametroch stratégie (napr.
,D* afalebo ,d“ pre DPF) a vyrobca nemohol predlozit technickej sluzbe technicky pouzitelné ddaje a informécie
o tom, Ze:

a) neexistuje Ziadne zistite[né pdsobenie na iné zariadenie(-a) systému a
b) dolezité parametre (t. j. konstrukcia, pracovny princip, objem, umiestnenie atd.) st identické,
pozadovany postup aktualizicie k; sa moze zjednodusit.

Po dohode medzi vyrobcom a technickou sluzbou sa v takom pripade zrealizuje len jeden pripad odberuf
uloZenia vzoriek a regenerdcie a vysledky skasky (Mg, M) v kombindcii so zmenenymi parametrami (,D*
afalebo ,d*) sa mozu pouzit v prislusnom(-ych) vzorci(-och) na aktualizdciu viacndsobného faktora k; matema-
tickym sposobom prostrednictvom nahradenia v existujicom(-ich) vzorci(-och) pre zdkladny faktor k;.
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PRILOHA 14

POSTUP EMISNE] SKUSKY PRE HYBRIDNE ELEKTRICKE VOZIDLA (HEV)
UvoD
V tejto prilohe sa definuji osobitné ustanovenia tykajiice sa typového schvalovania hybridnych elektrickych

vozidiel (HEV), ako sa uvddza v bode 2.21.2 tohto predpisu.

Vo vieobecnosti sa v pripade skasok typu L, IL, III, IV, V, VI a OBD skuisaji hybridné elektrické vozidld podla
priloh 4a, 5, 6, 7, 9, 8 a 11, pokial to tito priloha nestanovuje inak.

Len v pripade skisky typu I sa OVC vozidld (kategorizované v bode 2) skasajii podla podmienky A
a podmienky B. Vysledky skdsok v oboch podmienkach A aj B a vdZené hodnoty sa uvedd
v oznamovacom formuldri.

Vysledky emisnych skasok musia splfat limity vietkych urcenych skisobnych podmienok tohto predpisu.

KATEGORIE HYBRIDNYCH ELEKTRICKYCH VOZIDIEL

Nabijanie mimo vozidla (') Nabijanie vo vozidle (%)

Nabijanie vozidla (OVO) (NOVC)

Prepina¢ rezimu prevadzky bez s bez s

(") Zndme aj ako ,nabijatelné externe”.
() Zndme aj ako ,nenabijatelné externe®.

METODY SKUSKY TYPU I
Externe nabijatelné (OVC HEV) s prepinatom rezimu prevadzky

Vykonaju sa dve skisky za tychto podmienok:
Podmienka A: Skuska sa vykond s naplno nabitym zdsobnikom elektrickej energie.

Podmienka B: Skuska sa vykond so zdsobnikom elektrickej energie nabitym na minimdlnu droven (maxi-
mélna volnd kapacita).

Priebeh stavu nabitia (SOC) zdsobnika elektrickej energie pocas roznych etdp skusky typu I je uvedeny
v doplnku 1.

Podmienka A

Postup sa zacne vyprazdinovanim zdsobnika elektrickej energie vozidla pocas jazdy (na skiiSobnej dréhe, na
dynamometri podvozku atd.):

a) ustdlenou rychlostou 50 km/h, kym sa motor HEV pouzivajici palivo nenastartuje;

b) alebo ak vozidlo nemoze dosiahnut ustdlenti rychlost 50 km/h bez natartovania motora pouzivajiceho
palivo, rychlost sa zniZi, aZ kym vozidlo nemoze jazdit s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby sa
motor pouzivajiici palivo nenastartoval pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti (uréi sa dohodou
technickej sluzby s vyrobcom);

¢) alebo podla odportcani vyrobcu.
Motor pouzivajici palivo sa zastavi do 10 sekind po jeho automatickom nastartovani.

Kondicionovanie vozidla

Pre vozidld so vznetovymi motormi sa pouzije cyklus Casti dva uvedeny v tabulke 2 (a na obrazku 3) prilohy
4a. Podla bodu 3.1.2.5.3 sa vykonaji tri po sebe idtice cykly.

Vozidld vybavené zdzihovymi motormi sa predkondicionuji jednym jazdnym cyklom casti jedna a dvoma
jazdnymi cyklami casti dva podla bodu 3.1.2.5.3.

Po tomto predkondicionovani a pred skisanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantna v rozmedzi od 293 do 303 K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva aspon
Sest hodin a pokracuje, az kym teplota oleja motora a chladica, ak je, nie je rovnakd ako teplota miestnosti
s toleranciou * 2 K a zdsobnik elektrickej energie nie je plne nabity ako vysledok nabijania predpisaného
v bode 3.1.2.4.
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Pocas vyrovndvania teplot sa zdsobnik elektrickej energie nabija:
a) palubnou nabijackou, ak je namontovand, alebo
b) externou nabfjackou odportcanou vyrobcom, pouZivajic bezny postup nabfjania pocas noci.

Tento postup vylucuje vietky druhy $pecidlneho nabijania, ktoré by sa mohli automaticky alebo manudlne
aktivovat, ako je napriklad vyrovndvacie (kompenzacné) nabijanie alebo servisné nabfijanie.

Vyrobca musi vyhldsit, Ze sa pocas skasky nevyskytol $pecidlny postup nabijania.

Skusobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zacne spustenim
postupu Startovania vozidla.

Postupy skasky uvedené bud v bode 3.1.2.5.2.1, alebo v bode 3.1.2.5.2.2 sa mdZu pouzit v stlade
s postupom zvolenym v bode 3.2.3.2 prilohy 8 predpisu ¢. 101.

Odber vzorick sa zacne (BS) pred spustenim alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a kondi sa
skoncenim zdvere¢nej doby volnobehu v mimomestskom cykle [¢ast dva, koniec odberu vzoriek (ES)].

Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo stbezne so zacatim postupu Startovania vozidla a pokracuje sériou
opakovanych skasobnych cyklov. Ukonéi sa dokoncenim zédvere¢nej fizy volnobehu v prvom mimomest-
skom cykle (Cast dva), ked zdsobnik elektrickej energie dosiahne stav minimdlneho nabitia v sdlade
s kritériom stanovenym dalej v texte (koniec odberu vzoriek — ES).

Energetickd bilancia Q [Ah] sa meria v kazdom kombinovanom cykle postupom stanovenym v doplnku 2
k prilohe 8 predpisu ¢. 101 a pouZije sa na urcenie stavu, ked zdsobnik elektrickej energie dosiahol stav
minimdlneho nabitia.

Stav minimdlneho nabitia batérie sa v skiigobnom cykle N dosiahne vtedy, ked' energetickd bilancia merand
pocas skasobného cyklu N + 1 nepresiahne 3 % vybitie, vyjadrené ako percento z menovitej kapacity batérie
(v Ah) v stave jej maximdlneho nabitia uvedeného vyrobcom. Na Ziadost vyrobcu sa mozu vykonat doda-
tocné skasobné cykly, ktorych vysledky sa zahrnt do vypoctov uvedenych v bodoch 3.1.2.5.5 a 3.1.4.2 za
predpokladu, Ze energetickd bilancia pri kazdom z dodatocnych skisobnych cyklov vykdze nizsie vybitie
batérie ako v predchddzajicom cykle.

Medzi jednotlivymi cyklami je dovolené odstavit vozidlo za tepla najviac na 10 mindt. Elektrickd hnacia
ststava moze byt pocas tejto doby vypnutd.

Vorzidlo jazdi podla ustanoveni prilohy 4a alebo v pripade Specidlnej stratégie radenia prevodovych stupnov
podla pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodica na ddrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske
(pre informdciu vodica). Na tieto vozidld sa nevztahuji body radenia predpisané v prilohe 4a. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podla bodu 6.1.3 prilohy 4a.

Vyfukové plyny sa analyzuji podla ustanoveni prilohy 4a.

Vysledky skasok sa porovnaji s limitmi predpisanymi v bode 5.3.1.4 tohto predpisu a vypocitaju sa
priemerné emisie kazdej znecistujicej latky v gramoch na kilometer pre podmienku A (M.

V pripade skusky podla bodu 3.1.2.5.2.1 (My;) je jednoducho vysledkom samostatného kombinovaného
cyklu.

V pripade skasky podla bodu 3.1.2.5.2.2 vysledok skasky pre kazdy kombinovany cyklus (M;;,) vyndsobeny
prislusnym faktorom zhor$enia a faktorom K; musi byt mensi ako limity predpisané v bode 5.3.1.4 tohto
predpisu. Na tcely vypoctu v bode 3.1.4 je M;; definovany ako:

1N
My; :NZMW

a=1



L 42/200

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

15.2.2012

3.1.3.
3.1.3.1.
3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.
3.1.3.4.1.

3.1.3.4.2.

3.1.3.4.3.

3.1.3.4.4.

3.1.3.5.

3.1.4.
3.1.4.1.

kde:
i: zneCistujica ldtka,
a: cyklus.

Podmienka B
Kondicionovanie vozidla

Pre vozidld so vznetovymi motormi sa pouzije cyklus ¢asti dva uvedeny v tabulke 2 (a na obrazku 3) prilohy
4a. Podla bodu 3.1.3.4.3 sa vykonajui tri po sebe idtce cykly.

Vozidld vybavené zdzihovymi motormi sa predkondicionuji jednym jazdnym cyklom casti jedna a dvoma
jazdnymi cyklami Casti dva podla bodu 3.1.3.4.3.

Zéasobnik elektrickej energie vozidla sa vyprazdni za jazdy (na skiiSobnej drdhe, na dynamometri podvozku

atd’):
a) ustdlenou rychlostou 50 km/h, kym sa motor HEV pouZivajici palivo nenastartuje;

b) alebo ak vozidlo nemoze dosiahnut ustdlent rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiceho
palivo, rychlost sa znizi, az kym vozidlo nemoze jazdit s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby sa
motor pouzivajiici palivo nenastartoval pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti (uréi sa dohodou
technickej sluzby s vyrobcom);

¢) alebo podla odportcani vyrobcu.
Motor pouzivajici palivo sa zastavi do 10 sekind po jeho automatickom nastartovani.

Po tomto predkondicionovani a pred skdsanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantnd v rozmedzi od 293 do 303 K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva aspon
Sest hodin a pokracuje aZ kym teplota oleja motora a chladica, ak je, nie je rovnakd ako teplota miestnosti
s toleranciou + 2 K.

Postup skusky

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zacne spustenim
postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek sa zacne (BS) pred spustenim alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a kondi sa
skoncenim zdverecnej doby volnobehu v mimomestskom cykle [¢ast dva, koniec odberu vzoriek (ES)].

Vozidlo jazdi podla prilohy 4a alebo v pripade $pecidlnej stratégie radenia prevodovych stupniov podla
pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodica na ddrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske
(pre informdciu vodica). Na tieto vozidld sa nevztahujii body radenia predpisané v prilohe 4a. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podla bodu 6.1.3.2 prilohy 4a.

Vyfukové plyny sa analyzujii podla prilohy 4a.
Vysledky skdsok sa porovnaji s limitmi predpisanymi v bode 5.3.1.4 tohto predpisu a vypocitaji sa
priemerné emisie kazdej zneCistujicej litky (M) pre podmienku B. Vysledky skisky M,; vyndsobené

prislusnym faktorom zhorSenia a faktorom K; musia byt mensie ako limity predpisané v bode 5.3.1.4
tohto predpisu.

Vysledky skasky
V pripade skasky podla bodu 3.1.2.5.2.1.

Na tcely ozndmenia sa vazené hodnoty vypocitaja takto:

M; = (De - My; + Dav - My)/(De + Dav)

1

kde:
M; = hmotnost emisii znecistujiicej ldtky i v gramoch na kilometer,
M;; = priemernd hmotnost emisii znecistujicej ldtky i v gramoch na kilometer s tplne nabitym zdsobnikom

elektrickej energie vypocitand v bode 3.1.2.5.5,

M,; = priemernd hmotnost emisii znecistujicej ldtky i v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej
energie v stave minimdlneho nabitia (maximdlna volnd kapacita) vypocitand v bode 3.1.3.5,
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elektricky dojazd vozidla podla postupu uvedeného v prilohe 9 k predpisu ¢. 101, kde vyrobca musi
poskytniit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim ¢isto v elektrickom rezime,

Dav = 25 km (priemernd vzdialenost medzi dvomi nabitiami batérie).
V pripade skisky podla bodu 3.1.2.5.2.2.
Na tcely ozndmenia sa vdzené hodnoty vypocitaju takto:

M; = (Dovc - My; + Dav - M,)/(Dovc + Dav)

kde:

M; = hmotnost emisif zneistujicej latky i v gramoch na kilometer,

M;; = priemernd hmotnost emisii znecistujiicej litky i v gramoch na kilometer s tplne nabitym zdsob-
nikom elektrickej energie vypocitand v bode 3.1.2.5.5,

M,; = priemernd hmotnost emisii zneCistujiicej latky i v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej

energie v stave minimdlneho nabitia (maximdlna volnd kapacita) vypocitand v bode 3.1.3.5,
Dovc = dojazd OVC podla postupu uvedeného v prilohe 9 k predpisu ¢ 101,
Dav = 25 km (priemernd vzdialenost medzi dvomi nabitiami batérie).

Externe nabijatelné (OVC HEV) s prepinatom rezimu prevadzky

Vykonaji sa dve skusky za tychto podmienok:
Podmienka A: Skuaska sa vykond s naplno nabitym zdsobnikom elektrickej energie.

Podmienka B: Skuaska sa vykond so zdsobnikom elektrickej energie nabitym na minimélnu droven (maxi-
mélna volnd kapacita).

Prepinac rezimu prevadzky sa nastavi podla tejto tabulky:

Hybridné rezimy | — Cisto — Pouzivajtci — Cisto elektricky — Hybridny rezim n (*)
elektricky len palivo — Pouzivajici len palivo

— Hybridny — Hybridny — Hybridny — Hybridny rezim m (')
Stav nabitia
batérie Prepina¢ v polohe | Prepina¢ v polohe Prepina¢ v polohe Prepina¢ v polohe
Podmienka A. Uplne | Hybridny Hybridny Hybridny Vagsinou  elektricky
nabity hybridny rezim ()
Podmienka B. Stav | Hybridny Pouzivajici palivo | Pouzivajici palivo Rezim  pouzivajici
minimalneho nabitia véacsinou palivo (3)

(") Napriklad rezim $portovy, ekonomicky, mestsky, mimomestsky...
Hybridny rezim, v ktorého pripade sa moze preukdzat, ze md najvyssiu spotrebu elektrickej energie zo vsetkych
volitelnych hybridnych rezimov, ked sa skasa v stlade s podmienkou A podla bodu 4 prilohy 10 k predpisu
¢. 101, ktord sa stanovi na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom a po dohode s technickou sluzbou.
Hybridny rezim, v ktorého pripade sa moze preukdzat, Ze md najvyssiu spotrebu paliva zo vsetkych volitelnych
hybridnych rezimov, ked sa skisa v stlade s podmienkou B podla bodu 4 prilohy 10 k predpisu €. 101, ktord sa
stanovi na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom a po dohode s technickou sluzbou.

Podmienka A

Ak je disto elektricky dojazd vozidla vacsi nez jeden uplny cyklus, na Ziadost vyrobcu sa moze vykonat
skigka typu I v cisto elektrickom rezime. V tomto pripade sa mozZe vynechat predkondicionovanie motora
podla bodu 3.2.2.3.1 alebo 3.2.2.3.2.

Postup sa za¢ne vyprazdiiovanim zdsobnika elektrickej energie vozidla, pricom sa jazdi s prepinacom v ¢isto
elektrickej polohe (na skiiSobnej dréhe, na dynamometri podvozku atd.) ustdlenou rychlostou rovnajicou sa
70 % * 5 % maximdlnej tridsatmindtovej rychlosti vozidla (stanovenej podla predpisu ¢ 101).
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Vyprézdnovanie sa konci:

a) ked vozidlo nie je schopné jazdit pri 65 % maximadlnej tridsatminttovej rychlosti alebo
b) ked standardné palubné pristroje dajii vodicovi znamenie na zastavenie vozidla, alebo
¢) po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Ak vozidlo nie je vybavené (isto elektrickym rezimom, vyprdzdnenie zdsobnika elektrickej energie sa
dosiahne jazdou vozidla (na skiSobnej dréhe, na dynamometri podvozku atd.):

a) ustdlenou rychlostou 50 km/h, kym sa motor HEV pouzivajici palivo nenastartuje alebo

b) ak vozidlo neméze dosiahnut ustdlent rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouZivajiceho palivo,
rychlost sa znizi az kym vozidlo nemozZe jazdif s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby sa motor
pouzivajlici palivo nenastartoval pocas stanovenej doby/stanovenej vzdialenosti (uréi sa dohodou tech-
nickej sluzby s vyrobcom), alebo

¢) podla odporticani vyrobcu.
Motor pouzivajiici palivo sa zastavi do 10 sekind po jeho automatickom nastartovani.

Kondicionovanie vozidla

Pre vozidld so vznetovymi motormi sa pouzije cyklus Casti dva uvedeny v tabulke 2 (a na obrdzku 3) prilohy
4a. Podla bodu 3.2.2.6.3 sa vykonaja tri po sebe idice cykly.

Vozidld vybavené zdzihovymi motormi sa predkondicionuji jednym jazdnym cyklom casti jedna a dvoma
jazdnymi cyklami casti dva podla bodu 3.2.2.6.3.

Po tomto predkondicionovani a pred skdsanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantnd v rozmedzi od 293 do 303 K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva aspon
Sest hodin a pokracuje, az kym teplota oleja motora a chladica, ak je, nie je rovnakd ako teplota miestnosti
s toleranciou * 2 K a zdsobnik elektrickej energie nie je plne nabity ako vysledok nabifjania predpisaného
v bode 3.2.2.5.

Pocas vyrovndvania teplot sa zdsobnik elektrickej energie nabija:
a) palubnou nabijackou, ak je namontovand, alebo
b) externou nabfjackou odporticanou vyrobcom, pouZivajiic bezny postup nabijania pocas noci.

Tento postup vylucuje vietky druhy Specidlneho nabijania, ktoré by sa mohli automaticky alebo manuélne
aktivovat, ako je vyrovndvacie (kompenzacné) nabijanie alebo servisné nabijanie.

Vyrobca musi vyhldsit, Ze sa pocas skasky nevyskytol $pecidlny postup nabijania.

Postup skusky

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa za¢ne spustenim
postupu Startovania vozidla.

Postupy skasky uvedené bud v bode 3.2.2.6.2.1, alebo v bode 3.2.2.6.2.2 sa mozu pouzif v stlade
s postupom zvolenym v bode 4.2.4.2 prilohy 8 k predpisu ¢. 101.

Odber vzoriek sa zacne (BS) pred spustenim alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a konéi sa
skonéenim zdverecnej doby volnobehu v mimomestskom cykle [¢ast dva, koniec odberu vzoriek (ES)].

Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo sibezne so zacatim postupu Startovania vozidla a pokracuje sériou
opakovanych skagobnych cyklov. Ukonéi sa dokoncenim zédverecnej fizy volnobehu v prvom mimomest-
skom cykle (Cast dva), ked zdsobnik elektrickej energie dosiahne stav minimédlneho nabitia v stlade
s kritériom stanovenym dalej v texte (koniec odberu vzorick — ES).

Energetickd bilancia Q [Ah] sa meria v kazdom kombinovanom cykle postupom stanovenym v doplnku 2
k prilohe 8 predpisu ¢. 101 a pouZije sa na urcenie stavu, ked zdsobnik elektrickej energie dosiahol stav
minimélneho nabitia.
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3.2.2.6.3.

3.2.2.6.4.

3.2.2.7.

3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.3.1.1.

3.2.3.1.2.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.4.1.

3.2.3.4.2.

3.2.3.4.3.

Stav minimdlneho nabitia batérie sa v skiiobnom cykle N dosiahne vtedy, ked energetickd bilancia merand
pocas skasobného cyklu N + 1 nepresiahne 3 % vybitie, vyjadrené ako percento z menovitej kapacity batérie
(v Ah) v stave jej maximélneho nabitia, uvedeného vyrobcom. Na ziadost vyrobcu sa mozu vykonat doda-
to¢né skusobné cykly, ktorych vysledky sa zahrnd do vypoctov uvedenych v bodoch 3.2.2.7 a 3.2.4.3 za
predpokladu, Ze energetickd bilancia pri kazdom z dodatocnych skisobnych cyklov vykdze nizsie vybitie
batérie ako v predchddzajicom cykle.

Medzi jednotlivymi cyklami je dovolené odstavit vozidlo za tepla najviac na 10 mindt. Elektrickd hnacia
ststava moze byt pocas tejto doby vypnutd.

Vozidlo jazdi podla ustanoveni prilohy 4a alebo v pripade Specidlnej stratégie radenia prevodovych stupnov
podla pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodica na Gdrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske
(pre informdciu vodica). Na tieto vozidld sa nevztahuji body radenia predpisané v prilohe 4a. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podla bodu 6.1.3 prilohy 4a.

Vyfukové plyny sa analyzuji podla ustanoveni prilohy 4a.

Vysledky skdsok sa porovnaji s limitmi predpisanymi v bode 5.3.1.4 tohto predpisu a vypocitaji sa
priemerné emisie kazdej znecistujicej latky v gramoch na kilometer pre podmienku A (My).

V pripade skisky podla bodu 3.2.2.6.2.1 (My)) je jednoducho vysledkom samostatného kombinovaného
cyklu.

V pripade skisky podla bodu 3.2.2.6.2.2 vysledok skasky pre kazdy kombinovany cyklus (M;;,) vyndsobeny
prislusnym faktorom zhor$enia a faktorom K; musi byt mens{ ako limity predpisané v bode 5.3.1.4 tohto
predpisu. Na tcely vypoctu v bode 3.2.4 je M; definovany ako:

1N
My; = N ZMlia

a=1

kde:
i: znedistujica latka,
a: cyklus.

Podmienka B
Kondicionovanie vozidla

Pre vozidld so vznetovymi motormi sa pouzije cyklus Casti dva uvedeny v tabulke 2 a na obrazku 2 prilohy
4a. Podla bodu 3.2.3.4.3 sa vykonaji tri po sebe idice cykly.

Vozidld vybavené zdzihovymi motormi sa predkondicionuji jednym jazdnym cyklom casti jedna a dvoma
jazdnymi cyklami Casti dva podla bodu 3.2.2.4.3.

Zésobnik elektrickej energie vozidla sa vyprdzdni podla bodu 3.2.2.2.

Po tomto predkondicionovani a pred skisanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej zostdva teplota
relativne konstantnd v rozmedz{ od 293 do 303 K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva aspon
Sest hodin a pokracuje, az kym teplota oleja motora a chladica, ak je, nie je rovnakd ako teplota miestnosti
s toleranciou + 2 K.

Postup skasky

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zacne spustenim
postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek sa zacne (BS) pred spustenim alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a konéi sa
skoncenim zéverecnej periddy volnobehu v mimomestskom cykle [Cast dva, koniec odberu vzoriek (ES)].

Vozidlo jazdi podla prilohy 4a alebo v pripade $pecidlnej stratégie radenia prevodovych stupniov podla
pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodica na ddrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske
(pre informdciu vodica). Na tieto vozidld sa nevztahuji body radenia predpisané v prilohe 4a. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podla bodu 6.1.3 prilohy 4a.
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3.2.3.5.

3.2.4.
3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Vyfukové plyny sa analyzuji podla prilohy 4a.

Vysledky skdsok sa porovnaji s limitmi predpisanymi v bode 5.3.1.4 tohto predpisu a vypocitaji sa
priemerné emisie kazdej zneCistujicej litky (M) pre podmienku B. Vysledky skisky M,; vyndsobené
prislusnym faktorom zhorSenia a faktorom K; musia byt mensie ako limity predpisané v bode 5.3.1.4
tohto predpisu.

Vysledky skasky
V pripade sktisky podla bodu 3.2.2.6.2.1.

Na tcely ozndmenia sa vazené hodnoty vypocitaja takto:

M; = (De - My; + Dav - M,)[(De + Dav)
kde:
M; = hmotnost emisif zneCistujicej latky i v gramoch na kilometer,

M;; = priemernd hmotnost emisii znecistujicej latky i v gramoch na kilometer s dplne nabitym zdsobnikom
elektrickej energie vypocitand v bode 3.2.2.7,

M,; = priemernd hmotnost emisii znecistujicej latky i v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej
energie v stave minimdlneho nabitia (maximdlna volnd kapacita) vypocitand v bode 3.2.3.5,

De = dojazd vozidla s prepinacom v Cisto elektrickej polohe podla postupu uvedeného v prilohe 9
k predpisu ¢. 101. Ak nie je k dispozicii ¢isto elektrickd poloha, vyrobca musi poskytniit prostriedky
na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim v Cisto elektrickom rezime,

Dav = 25 km (priemernd vzdialenost medzi dvomi nabitiami batérie).

V pripade skusky podla bodu 3.2.2.6.2.2.

Na dcely ozndmenia sa vazené hodnoty vypocitaja takto:

M; = (Dovc - My; + Dav - M,)/(Dovc + Dav)

kde:

M; = hmotnost emisif znecistujicej ltky i v gramoch na kilometer,

M;; = priemernd hmotnost emisii zneCistujiicej ldtky i v gramoch na kilometer s dplne nabitym zdsob-
nikom elektrickej energie vypocitand v bode 3.2.2.7,

M,; = priemernd hmotnost emisii zneCistujticej latky i v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej

energie v stave minimalneho nabitia (maximdlna volnd kapacita) vypocitand v bode 3.2.3.5.,
Dove = dojazd OVC podla postupu uvedeného v prilohe 9 k predpisu ¢. 101,
Dav = 25km (priemernd vzdialenost medzi dvomi nabitiami batérie).

Nenabfjatelné externe (not-OVC HEV) bez prepinaca rezimu prevadzky

Tieto vozidld sa skasaja podla prilohy 4a.

Na predkondicionovanie sa bez vyrovndvania teplot vykonaji aspont dva po sebe nasledujice tiplné jazdné
cykly (jeden cyklus casti jeden a jeden cyklus casti dva).

Vozidlo jazdi podla prilohy 4a alebo v pripade $pecidlnej stratégie radenia prevodovych stupniov podla
pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodica na ddrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske
(pre informéciu vodica). Na tieto vozidld sa nevztahuji body radenia predpisané v prilohe 4a. Na vzorku
prevédzkovej krivky sa vztahuje opis podla bodu 6.1.3 prilohy 4a.

Nenabfjatelné externe (not-OVC HEV) s prepinacom rezimu prevadzky

Tieto vozidld sa predkondicionuji a skidSaji v hybridnom rezime podla prilohy 4a. Ak je k dispozicii
niekolko hybridnych rezimov, skidska sa vykond v rezime, ktory sa automaticky nastavi po zapnuti
zapalovacieho klG¢a (normélny rezim). Na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom sa technickd sluzba
uisti, ¢i st splnené limitné hodnoty vo vSetkych hybridnych rezimoch.

Na predkondicionovanie sa bez vyrovndvania teplot vykonaji aspon dva po sebe idice tplné jazdné cykly
(jeden cyklus Casti jeden a jeden cyklus Casti dva).



15.2.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 42/205

3.4.3.

5.1.

5.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

Vozidlo jazdi podla prilohy 4a alebo v pripade Specidlnej stratégie radenia prevodovych stupiiov podla
pokynov vyrobcu obsiahnutych v prirucke vodica na ddrzbu vozidla a vyznacenych na palubnej doske
(pre informdciu vodica). Na tieto vozidld sa nevztahuji body radenia predpisané v prilohe 4a. Na vzorku
prevadzkovej krivky sa vztahuje opis podla bodu 6.1.3.2 prilohy 4a.

METODY SKUSKY TYPU II

Vozidld sa skiSaji podla prilohy 5s motorom v chode pouzivajicim palivo. Vyrobca zabezpeli ,prevadz-
kovy rezim®, ktory umozni vykonanie skusky.

V pripade potreby sa pouzije Specidlny postup podla bodu 5.1.6 predpisu.

Metddy skisky typu III

Vozidld sa skasajii podla prilohy 6 s motorom v chode pouzivajiicim palivo. Vyrobca zabezpeci ,prevadz-
kovy rezim®, ktory umozni vykonanie skiisky.

Skusky sa vykonaja len pre podmienky 1 a 2 bodu 3.2 prilohy 6. Ak z akéhokolvek dovodu nie je moznd
skiska na podmienku 2, alternativne sa moze pouzit ind podmienka pre ustdlend rychlost (s motorom
pouzivajiicim palivo, ktory je v chode pod zatazenim).

METODY SKUSKY TYPU IV

Vozidld sa skasaji podla prilohy 7.
Pred zacatim skiiSobného postupu (bod 5.1 prilohy 7) sa vozidlo predkondicionuje takto:
Pre vozidld OVC:

Vozidld OVC bez prepinaca prevadzkového rezimu: Postup sa zacne vyprdzdiiovanim zésobnika elektrickej
energie vozidla pocas jazdy (na skiSobnej drdhe, na dynamometri podvozku atd.):

a) ustdlenou rychlostou 50 km/h, kym sa motor HEV pouzZivajici palivo nenastartuje, alebo

b) ak vozidlo nemoze dosiahnut ustdlent rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouZivajiiceho palivo,
rychlost sa znizi, az kym vozidlo nemoéze jazdit s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby sa motor
pouzivajici palivo nenastartoval pocas stanovenej doby/stanovenej vzdialenosti (ur¢i sa dohodou tech-
nickej sluzby s vyrobcom), alebo

¢) podla odporticani vyrobcu.
Motor pouzivajici palivo sa zastavi do 10 sekdnd po jeho automatickom nastartovani.

Vozidld OVC s prepinacom prevadzkového rezimu: Postup sa zacne vyprazdiiovanim zdsobnika elektrickej
energie vozidla, priCom sa jazdi s prepinacom v cisto elektrickej polohe (na skiisobnej drahe, na dynamometri
podvozku atd.) ustdlenou rychlostou rovnajicou sa 70 % * 5% maximdlnej tridsatmindtovej rychlosti
vozidla.

Vyprazdiovanie sa konc¢i:

a) ked vozidlo nie je schopné jazdit pri 65 % maximdlnej tridsatmindtovej rychlosti, alebo
b) ked standardné palubné pristroje dajii vodiCovi znamenie na zastavenie vozidla, alebo
¢) po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Ak vozidlo nie je vybavené isto elektrickym rezimom prevadzky, vyprazdnenie zdsobnika elektrickej energie
sa dosiahne jazdou vozidla (na skdsobnej drdhe, na dynamometri podvozku atd’):

a) ustalenou rychlostou 50 km/h, kym sa motor HEV pouzZivajici palivo nenastartuje, alebo

b

ak vozidlo nemoéze dosiahnut ustdlent rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouZivajiiceho palivo,
rychlost sa znizi, az kym vozidlo nemoéze jazdit s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby sa motor
pouzivajici palivo nenastartoval pocas stanovenej doby/stanovenej vzdialenosti (ur¢i sa dohodou tech-
nickej sluzby s vyrobcom), alebo

¢) podla odportcani vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa zastavi do 10 sekind po jeho automatickom nastartovani.
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6.2.2.1.

6.2.2.2.

7.2.

7.3.

8.2.

8.3.

9.2.

9.3.

Pre vozidld NOVC:
Vozidld NOVC bez prepinaca prevadzkového rezimu: Postup sa zacne predkondicionovanim, pricom sa bez
vyrovndvania teplot vykonaji aspori dva po sebe iddce dplné jazdné cykly (jeden cyklus Casti jedna a jeden

cyklus Casti dva).

Vozidld NOVC s prepina¢om prevadzkového rezimu: Postup sa zacne predkondicionovanim, pricom sa bez
vyrovnavania teplot vykonaji aspon dva po sebe idtce tplné jazdné cykly (jeden cyklus Casti jeden a jeden
cyklus casti dva) bez vyrovndvania teplot, s vozidlom jazdiacim v hybridnom rezime. Ak je k dispozicii
niekolko hybridnych rezimov, skdska sa vykond v rezime, ktory sa automaticky nastavi po zapnuti
zapalovacieho kldca (normdlny rezim).

Predkondicionovacia jazda a skiska na dynamometri sa vykonaji podla bodov 5.2 a 5.4 prilohy 7:
Pre vozidld OVC: Za tych istych podmienok, aké stanovuje podmienka B skisky typu I (body 3.1.3 a 3.2.3).
Pre vozidld NOVC: Za tych istych podmienok, aké v skiske typu L

METODY SKUSKY TYPU V

Vozidld sa skasaji podla prilohy 9.
Pre vozidld OVC:
Je povolené nabfjat zdsobnik elektrickej energie dvakrdt za den pocas otdcania pocitadla kilometrov.

V pripade vozidiel OVC s prepinacom prevadzkového rezimu by sa malo zvySovanie kilometrického vykonu
uskutociiovat v rezime, ktory sa automaticky nastavi po zapnuti zapalovacieho kltca (normdlny rezim).

Pocas otdcania pocitadla kilometrov je zmena na iny hybridny rezim povolend len vtedy, ked je to potrebné
na dalsie zvySovanie kilometrického vykonu po dohode s technickou sluzbou.

Merania emisii zneCistujiicich ldtok sa vykonaji za tych istych podmienok, aké stanovuje podmienka
B skusky typu I (body 3.1.3 a 3.2.3).

Pre vozidld NOVC:

V pripade vozidiel NOVC s prepinacom prevadzkového rezimu sa zvySovanie kilometrického vykonu usku-
to¢ni v rezime, ktory sa automaticky nastavi po zapnuti zapalovacicho kltica (normdlny rezim).

Merania emisii zneCistujiicich litok sa vykonaju za tych istych podmienok ako v skaske typu L

METODY SKUSKY TYPU VI

Vozidld sa skisaji podla prilohy 8.

V pripade vozidiel OVC sa merania emisii znecistujicich litok vykonaji za tych istych podmienok, aké
stanovuje podmienka B skasky typu I (body 3.1.3 a 3.2.3).

V pripade vozidiel NOVC sa merania emisii znecistujicich latok vykonaji za tych istych podmienok ako
v skaske typu L.

SKUSOBNE METODY PALUBNE] DIAGNOSTIKY (OBD)

Vozidld sa skii$aji podla prilohy 11.

V pripade vozidiel OVC sa merania emisil zne€istujicich litok vykonaji za tych istych podmienok, aké
stanovuje podmienka B skisky typu I (body 3.1.3 a 3.2.3).

V pripade vozidiel NOVC sa merania emisii zneCistujicich ldtok vykonaji za tych istych podmienok ako
v skaske typu L.
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Doplnok

Priebeh stavu nabitia (SOC) zdsobnika elektrickej energie pre skisku typu I OVC HEV
Podmienka A skiisky typu I
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Podmienka A:

(1) vychodiskovy stav nabfjania zdsobnika elektrickej energie;

(2) vybijanie podla bodu 3.1.2.1 alebo 3.2.2.1;

(3) kondicionovanie vozidla podla bodu 3.1.2.2 alebo 3.2.2.2;

(4) nabfjanie pocas vyrovndvania teplot podla bodov 3.1.2.3 a 3.1.2.4 alebo podla bodov 3.2.2.3 a 3.2.2.4;
(5) skaska podla bodu 3.1.2.5 alebo 3.2.2.5.

Podmienka B skisky typu I
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Podmienka B:

(1) stav minimédlneho nabitia;

(2) kondicionovanie vozidla podla bodu 3.1.3.1 alebo 3.2.3.1;
(3) vybijanie podla bodu 3.1.3.2 alebo 3.2.3.2;

(4) vyrovndvanie teplot podla bodu 3.1.3.3 alebo 3.2.3.3;

(5) skaska podla bodu 3.1.3.4 alebo 3.2.3.4.










Predplatné na rok 2012 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlaené vydanie + ro¢né DVD 22 Gradnych jazykov EU 1310 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 840 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesagné (stihrnné) DVD 22 Gradnych jazykov EU 100 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 200 EUR rocne
a vyberové konania, DVD, jedno vydanie za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom DVD.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tnie mozu ziskat na zaklade Ziadosti rézne prilohy k uradnému
vestniku. O vydani tychto priloh budu informovani prostrednictvom oznamov pre Citatelov, ktoré sa vkladaju do
Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Predaj a predplatné

Rozlitné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej unie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm.

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurépskej unie. Na
stranke mozno prehliadat Uradny vestnik Eurépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu.

Urad pre vydavanie publikécii Eurépskej nie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO
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