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W Repertoriul jurisprudentei

HOTARAREA CURTII (Camera a noua)

25 februarie 2021 *
»Irimitere preliminara — Tariful vamal comun — Nomenclatura combinatd — Clasificarea tarifara —
Pozitiile tarifare 8701 si 8705 — Interpretare — Remorcher pentru avioane”
In cauza C-772/19,
avand ca obiect o cerere de decizie preliminarda formulatd in temeiul articolului 267 TFUE de
Verwaltungsgerichtshof (Curtea Administrativa, Austria), prin decizia din 9 octombrie 2019, primitd
de Curte la 22 octombrie 2019, in procedura
Bartosch Airport Supply Services GmbH
impotriva
Zollamt Wien,

CURTEA (Camera a noua),

compusa din domnul N. Picarra (raportor), presedinte de camerd, domnul S. Rodin si doamna
K. Jurimde, judecatori,

avocat general: domnul E. Tanchev,

grefier: domnul A. Calot Escobar,

avand in vedere procedura scrisg,

ludnd in considerare observatiile prezentate:

— pentru Bartosch Airport Supply Services GmbH, de U. Schrombges si ]. Gesinn, Rechtsanwilte;
— pentru Comisia Europeand, de R. Pethke si M. Salykov4, in calitate de agenti,

avand in vedere decizia de judecare a cauzei fard concluzii, luatd dupa ascultarea avocatului general,

pronunta prezenta

* Limba de proceduri: germana.
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ECLLEU:C:2021:141 1




HOTARAREA DIN 25.2.2021 — Cauza C-772/19
BARTOSCH AIRPORT SUPPLY SERVICES

Hotarare

Cererea de decizie preliminara priveste interpretarea pozitiei 8705 din Nomenclatura combinati, care
figureaza in anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al Consiliului din 23 iulie 1987 privind
Nomenclatura tarifard si statistica si Tariful vamal comun (JO 1987, L 256, p. 1, Editie speciald,
02/vol. 4, p. 3), in versiunea care rezulta din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/1821 al
Comisiei din 6 octombrie 2016 (JO 2016, L 294, p. 1) (denumita in continuare ,NC”).

Aceasti cerere a fost formulatd in cadrul unui litigiu intre Bartosch Airport Supply Services (denumita
in continuare ,Bartosch”), pe de parte, si Zollamt Wien (Biroul Vamal din Viena, Austria) (denumit in
continuare ,autoritatea vamald”), pe de alta parte, in legatura cu clasificarea tarifara a unui ,remorcher
pentru avioane, electric si fara bara de remorcare”, proiectat pentru a trage si a impinge aeronave
(denumit in continuare ,remorcher pentru avioane”).

Cadrul juridic

SA

Sistemul armonizat de denumire si codificare a marfurilor (denumit in continuare ,,SA”) a fost instituit
prin Conventia internationald privind Sistemul armonizat de denumire si codificare a marfurilor,
incheiata la Bruxelles la 14 iunie 1983, in cadrul Organizatiei Mondiale a Vamilor (OMYV), si aprobats,
impreund cu Protocolul de modificare a acesteia din 24 iunie 1986, in numele Comunitatii Economice
Europene, prin Decizia 87/369/CEE a Consiliului din 7 aprilie 1987 (JO 1987, L 198, p. 1, Editie
speciald, 02/vol. 3, p. 199).

Nomenclatura SA cuprinde sectiunea XVII, intitulatd , Mijloace de transport si echipamente auxiliare”,
care cuprinde capitolul 87, intitulat ,Vehicule terestre, altele decat materialul rulant de cale feratd si
tramvai; parti si accesorii ale acestora”. In acest capitol figureazi printre altele pozitiile 8701
»Iractoare (cu exceptia carucioarelor-tractoare de la pozitia nr. 8709)” si 8705 ,Autovehicule pentru
utilizéri speciale, altele decét cele concepute in principal pentru transportul de persoane sau de marfuri
(de exemplu: pentru depanare, automacarale, pentru stingerea incendiilor, autobetoniere, pentru
curdtarea strazilor, pentru imprastiat materiale, autoateliere, autoradiologice)”.

Nota explicativd a SA referitoare la acest capitol 87 are urmatorul cuprins:

»Consideratii generale

Cu exceptia unora dintre autovehiculele cuprinse la sectiunea XVI (vezi din acest punct de vedere
notele explicative de la pozitiile nr. 8701, 8705 si 8716), acest capitol cuprinde ansamblul vehiculelor
terestre. Sunt cuprinse aici, deci:

1) Tractoarele (pozitia nr. 8701).

2) Autovehiculele pentru transportul persoanelor (pozitiile nr. 8702 si 8703), marfurilor (pozitia
nr. 8704) sau pentru utilizarile speciale (pozitia nr. 8705)

3) Carucioarele automobile care nu sunt previazute cu un dispozitiv de ridicare, de tipurile utilizate in

uzine, antrepozite, porturi sau aeroporturi, pentru transportul marfurilor pe distante scurte si
cérucioarele-tractoare de tipurile utilizate in géri (pozitia nr. 8709).

[...]”
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Notele explicative ale SA referitoare la pozitia 8701 si la subpozitiile sale prevad:

»Se intelege prin tractoare, in sensul acestei pozitii, vehiculele motoare cu roti sau cu senile concepute
in esenta pentru a trage sau a impinge alte masini, vehicule sau incarcéaturi. Pot avea o placi accesorie
sau un dispozitiv analog care sa permitd transportul, in corelatie cu folosirea lor principald, al sculelor,
al semintelor, al ingrasamintelor etc. sau de asemenea al amenajarilor accesorii pentru a primi organele
de lucru.

[...]

Cu exceptia cérucioarelor-tractoare de la pozitia nr. 8709 de tipul utilizat in giri, pozitia cuprinde
tractoare de toate tipurile si pentru toate utilizdrile (tractoare agricole, tractoare forestiere, tractoare
rutiere, tractoare pentru muncile publice, tractoare cu troliuri etc.), indiferent care ar fi sursa de
energie care le actioneaza (motor cu piston cu aprindere prin scéntei sau prin compresie, electric etc.)

[...]

Vehiculele clasificate aici sunt lipsite de caroserie, dar pot fi prevazute cu o cabind de conducere sau cu
locuri pentru cei care fac deservirea. Pot pe de altd parte sa fie echipate cu o cutie cu scule, cu un
dispozitiv care sa permita si se ridice sau sa se coboare sculele de lucru, cu un dispozitiv de
remorcare pentru remorci si semiremorci (in principal pentru tractoare si motoare similare) sau cu o
priza de fortd care si permitd si se transmitd forta motorului la diferite masini (batoze, ferdstraie
circulare etc.)

[...]

Pozitia cuprinde, de asemenea, tractoarele echipate cu troliuri sau cabestane (denumite
tractoare-troliuri), care permit, de exemplu, fie remorcarea unui vehicul impotmolit, fie tiierea sau
descércarea arborilor sau incé remorcarea la distanta a masinilor agricole.

Pozitia exclude camioanele de depanare echipate cu macarale, capre, troliuri etc. (pozitia nr. 8705).
[...] 8701.91/95

Aceste subpozitii cuprind vehiculele concepute pentru a trage semiremorci pe distante scurte. Aceste
tipuri de vehicule sunt cunoscute sub diverse denumiri (de ex., «tractoare de terminal», «tractoare
portuare» etc.) si sunt destinate pozitionarii sau deplasarii de semiremorci intr-o zoni definita. Ele nu
sunt adaptate pentru transport pe distante lungi, pentru care sunt concepute tractoarele rutiere de la
pozitia 8701.20. Ele se disting de tractoarele rutiere prin aceea cd sunt echipate cu motoare diesel, ca
viteza lor maxima nu depaseste in general 50 km/h si cd au de obicei o cabind mica inchisd cu un
singur loc doar pentru sofer.”

Notele explicative ale SA referitoare la pozitia 8705 si subpozitiile sale indica:

sPozitia cuprinde un ansamblu de autovehicule, special construite sau transformate, echipate cu
dispozitive sau aparaturi diferite ce le fac proprii pentru a indeplini anumite functii, deosebite de
transportul propriu-zis. Sunt autovehicule neconcepute in principal pentru transportul de persoane
sau de marfuri.

Pozitia cuprinde:

1. Masinile de depanat constituite dintr-un sasiu de camion sau camionetd, cu sau fara platforma,

echipate cu dispozitive de ridicare, cum ar fi macaralele nerotative, capre, palane, troliuri,
concepute pentru a ridica sau a remorca masinile in pana.

ECLLEU:C:2021:141 3
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NC

Clasificarea tarifara a marfurilor importate in Uniunea Europeand este reglementata de NC. Conform
articolului 3 alineatul (1) din Regulamentul nr. 2658/87, aceasta preia pozitiile si subpozitiile de sase
cifre din SA, numai a saptea si a opta cifra forméand subdiviziuni care ii sunt proprii.

Prima parte din NC cuprinde titlul I, consacrat regulilor generale, a carui sectiune A, intitulata ,Reguli
generale pentru interpretarea [NC]”, prevede:

»Clasificarea marfurilor in [NC] se efectueaza in conformitate cu urmétoarele principii:

1. Enunturile titlurilor sectiunilor, capitolelor sau subcapitolelor sunt considerate ca avind numai o
valoare indicativa, clasificarea marfurilor considerandu-se legal determinatd atunci cand este in
concordanta cu textele pozitiilor si notelor de sectiuni si de capitole si, atunci cand nu sunt
contrare termenilor utilizati in acele pozitii si note, dupa urmatoarele reguli.

[...]

3. Atunci cand marfurile ar putea fi clasificate la doud sau mai multe pozitii prin aplicarea regulii 2 (b)
sau in orice alt caz, clasificarea se face dupa cum urmeaza:

(a) pozitia cea mai specifica trebuie sa aiba prioritate fatd de pozitiile cu un domeniu de aplicare
mai general. Cu toate acestea, in cazul in care doud sau mai multe pozitii se referd fiecare
numai la o parte din materialele care compun un produs amestecat sau un articol compozit
sau numai la o parte dintre articolele marfurilor prezentate in seturi, conditionate pentru
vanzarea cu amdanuntul, aceste pozitii se considerd, in raport cu produsul sau articolul, la fel de
specifice, chiar dacd una dintre pozitii ofera o descriere mai precisa sau mai complet;

(¢) in cazul in care regulile 3 (a) si 3 (b) nu permit efectuarea clasificarii, marfa se clasifica la
pozitia cu numarul cel mai mare dintre cele susceptibile a fi luate in considerare [in mod
valabil].

6. Clasificarea marfurilor la subpozitiile unei aceleiasi pozitii se efectueazd, in mod legal, cu
respectarea textelor acelor subpozitii si a notelor de subpozitii, precum si, mutatis mutandis, cu
respectarea regulilor anterioare, intelegind prin aceasta ca nu pot fi comparate decéat subpozitiile
aflate pe acelasi nivel. In sensul acestei reguli, se utilizeazi si notele de sectiuni si capitole
corespunzitoare, cu exceptia cazului in care contextul impune altfel.”

Partea a II-a din NC, intitulata ,Tabelul drepturilor”, cuprinde printre altele sectiunea XVII, intitulata
»Mijloace de transport si echipamente auxiliare”, care cuprinde capitolul 87, referitor la vehicule
terestre, altele decat materialul rulant de cale feratd si tramvai; pérti si accesorii ale acestora. Nota 2
de la acest capitol 87, referitoare la pozitia 8701, prevede:

»5e intelege prin «tractoare», in sensul acestui capitol, vehiculele cu motor concepute in principal
pentru a trage sau a impinge alte vehicule sau incarcéturi, chiar in cazul in care au unele amenajari
accesorii, in legatura cu principala lor destinatie, care sa permitd transportul de unelte, seminte,
ingrasaminte etc.

[...]”
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11 Pozitiile 8701 si 8705, care figureaza in acest capitol 87, sunt redactate dupd cum urmeaza:

»8701 Tractoare (cu exceptia cirucioarelor-tractoare de
la pozitia 8709)

87011000 — Motocultoare

8701 20 Tractoare rutiere pentru semiremorci
87012010 — — Noi

87012090 — — Folosite

8701 3000 — Tractoare cu senile

— Altele, cu o putere a motorului

870191 — — De maximum 18 kW

87019110 -—- Tractoare agricole si tractoare forestiere, cu
roti

87019190 — — — Altele

8701 92 — — De peste 18 kW, dar maximum 37 kW

87019210 — — — Tractoare agricole si tractoare forestiere, cu
roti

87019290 — — — Altele

[...]
8705 Autovehicule pentru utilizari speciale, altele decat

cele proiectate in principal pentru transportul de
persoane sau de mérfuri (de exemplu, pentru
depanare, automacarale, pentru stingerea
incendiilor, autobetoniere, pentru curatarea
strazilor, pentru impréstiat materiale, autoateliere,
unitéti radiologice auto)

870510 00 — Automacarale

8705 20 00 — Macarale mobile derrick pentru sondare sau
forare

8705 30 00 — Autovehicule pentru stingerea incendiilor

8705 40 00 — Autobetoniere

870590 — Altele

870590 30 — — Autopompe pentru beton

870590 80 — — Altele”

Litigiul principal si intrebarea preliminara

12 La 23 februarie 2017, Bartosch a solicitat autoritatii vamale eliberarea unei informatii tarifare obligatorii
in legdturd cu un remorcher pentru avioane. Acesta este descris in cererea de decizie preliminara drept
un dispozitiv care poate sa remorcheze aeronave cu o greutate de pana la 54432 kg si care este
compus dintr-o platformd metalici cu patru roti, un motor electric cu o putere de 33,8 kW,
mecanisme de propulsie, de franare si de directie si doud locuri pentru sofer plasate unul in fata
celuilalt, fiecare fiind prevdazut cu leviere de comandi. Este de asemenea echipat cu un troliu de
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remorcare cu un dispozitiv de tractare cu chingi si cu un dispozitiv de ridicare electrohidraulic. Prin
intermediul troliului, roata din fatad a aparatului este trasd pe dispozitivul de ridicare hidraulic si apoi
ridicatd prin intermediul acestui dispozitiv. Din aceastd pozitie, avionul poate fi remorcat sau impins.

Bartosch a sustinut cd un astfel de autovehicul trebuia clasificat la subpozitia 870590 80 din NC, care
corespunde autovehiculelor pentru utilizari speciale, altele decat cele proiectate pentru transportul de
persoane sau de marfuri, pentru care este aplicabild o taxa vamala de 3,7 %.

Prin decizia din 8 mai 2017, autoritatea vamala a eliberat o informatie tarifara obligatorie care clasifica
autovehiculul mentionat la subpozitia 8701 92 90 din NC, ca fiind ,alte” tractoare. Mérfurilor cuprinse
la aceasta subpozitie le este aplicabila o rata de 7 %.

Ca urmare a respingerii opozitiei sale fata de aceastd decizie, Bartosch a introdus o actiune la
Bundesfinanzgericht (Tribunalul Fiscal Federal, Austria). Aceasta instanta a respins actiunea, estimand
ca numai autovehiculele a caror caracteristicd esentiala este ridicarea si remorcarea autovehiculelor in
pand fac parte din categoria ,autovehicule pentru depanare”, in sensul pozitiei 8705 din NC. Potrivit
acestei instante, un remorcher pentru avioane este inclus la pozitia 8701 din NC, pentru motivul ca
aceasta acopera in mod larg si neechivoc ,tractoarele”.

Bartosch a introdus recurs impotriva acestei hotérari la instanta de trimitere, Verwaltungsgerichtshof
(Curtea Administrativa, Austria).

Aceasta din urma indica mai intdi ca, potrivit notelor explicative ale SA, pozitia 8701 din NC cuprinde
tractoarele de toate tipurile si pentru toate utilizarile, indiferent care ar fi sursa de energie care le
actioneaza. Aceastd pozitie nu cuprinde camioanele de depanare echipate cu macarale, capre, troliuri,
care fac parte din pozitia 8705 din NC. Pozitia 8705 din NC ar cuprinde un ansamblu de
autovehicule, special construite sau transformate, echipate cu dispozitive sau aparaturi diferite ce le
fac proprii pentru a indeplini anumite functii, deosebite de transportul de persoane sau de marfuri. Ar
fi vorba printre altele despre masinile de depanat concepute pentru a ridica si a remorca masinile in
pand. Instanta de trimitere deduce de aici ca pozitia 8705 din NC vizeaza o categorie mai specifica de
vehicule decat pozitia 8701 din aceasta nomenclatura.

Aceastd instanta adauga in continuare ca un remorcher pentru avioane, in masura in care este destinat
sa traga sau sd impinga avioane pe aeroporturi, nu este destinat in principal transportului de persoane
sau de marfuri. El nu corespunde insa niciuneia dintre utilizdrile enumerate cu titlu de exemplu in
cadrul pozitiei 8705.

Ea subliniaza, in sfarsit, c, in versiunile in limbile engleza si franceza ale NC, vehiculele mentionate la
pozitia 8705, denumite ,break down lorries” si, respectiv, ,dépanneuses”’, sunt destinate numai
remorcdrii autovehiculelor aflate in pand, ceea ce nu ar pleda in favoarea clasificarii remorcherelor
pentru avioane in aceastd pozitie tarifara.

In aceste conditii, Verwaltungsgerichtshof (Curtea Administrativa) a hotdrat si suspende judecarea
cauzei si sa adreseze Curtii urmatoarea intrebare preliminara:

»Pozitia 8705 din [NC] trebuie interpretatd in sensul ca se incadreazi la aceastd pozitie autovehiculele
fara bara de remorcare, care au un troliu de tractiune echipat cu un dispozitiv de tractare cu chingi
pentru tractarea avioanelor si cu un dispozitiv de ridicare electrohidraulic pentru impingerea
acestora?”

6 ECLLEU:C:2021:141
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Cu privire la intrebarea preliminara

Prin intermediul intrebérii formulate, instanta de trimitere solicitd in esenta sa se stabileasca dacd NC
trebuie interpretatd in sensul cd pozitia 8705 din aceastd nomenclaturd acoperd autovehiculele
concepute pentru a remorca si pentru a impinge aeronave, denumite ,remorcher pentru avioane”.

Trebuie amintit, in primul rand, cd, in interesul securititii juridice si al facilitatii controalelor, criteriul
decisiv pentru clasificarea tarifara a marfurilor trebuie cdutat, in general, in caracteristicile si in
proprietatile lor obiective, astfel cum au fost definite in formularea pozitiei si a subpozitiei din NC si
in notele de sectiune sau de capitol, inainte de a lua in considerare celelalte dispozitii ale regulilor
generale [a se vedea in acest sens in special Hotérarea din 11 decembrie 2008, Kip Europe si altii,
C-362/07 si C-363/07, EU:C:2008:710, punctul 39, Hotararea din 12 iulie 2012, TNT Freight
Management (Amsterdam), C-291/11, EU:C:2012:459, punctul 31, Hotérarea din 19 decembrie 2019,
Amoena, C-677/18, EU:C:2019:1142, punctele 39 si 40, precum si Hotararea din 26 martie 2020,
Pfizer Consumer Healthcare, C-182/19, EU:C:2020:243, punctul 37].

In al doilea rand, in pofida faptului ci nu au forti obligatorie, notele explicative elaborate, in ceea ce
priveste NC, de Comisia Europeana si, in ceea ce priveste SA, de OMV contribuie intr-o maniera
importanta la interpretarea domeniului de aplicare al diferitor pozitii tarifare (a se vedea in acest sens
Hotarérea din 15 mai 2014, Data /O, C-297/13, EU:C:2014:331, punctul 33, si Hotédrarea din 15 mai
2019, Korado, C-306/18, EU:C:2019:414, punctul 35).

In al treilea rand, atunci cand clasificarea nu se poate face doar pe baza caracteristicilor si a
proprietatilor obiective ale produsului in cauzd, destinatia acestuia poate constitui un criteriu obiectiv
de clasificare, cu conditia sa fie inerentd produsului respectiv. Caracterul inerent trebuie sa poata fi
apreciat in functie de caracteristicile si de proprietatile obiective ale acestuia (a se vedea in acest sens
Hotararea din 5 septembrie 2019, TDK-Lambda Germany, C-559/18, EU:C:2019:667, punctul 27, si
Hotararea din 26 martie 2020, Pfizer Consumer Healthcare, C-182/19, EU:C:2020:243, punctul 38,
precum si jurisprudenta citata).

In ceea ce priveste indoiala instantei de trimitere in ceea ce priveste clasificarea tarifara a
remorcherului pentru avioane, trebuie aratat ca aceasta indoiala este strict legata de utilizarea
termenului ,Abschleppwagen”, in versiunea in limba germand a pozitiei 8705 din NC. Astfel, acest
termen desemneaza tractoarele destinate remorcarii altor autovehicule, indiferent daca acestea sunt in
panad sau nu, in timp ce termenii ,dépanneuses” si ,break down lorries”, in versiunile in limbile
franceza si englezd ale acestei nomenclaturi, desemneazd numai autovehicule care servesc la
remorcarea autovehiculelor aflate in pana.

Potrivit unei jurisprudente constante a Curtii, formularea utilizata in una dintre versiunile lingvistice
ale unei dispozitii de drept al Uniunii nu poate constitui singurul temei pentru interpretarea acestei
dispozitii si nici nu se poate atribui respectivei formulari un caracter prioritar in raport cu celelalte
versiuni lingvistice. Astfel, necesitatea unei interpretari si a unei aplicari uniforme a fiecarei dispozitii
de drept al Uniunii exclude posibilitatea ca aceasta sa fie privita in mod izolat in una dintre versiunile
sale lingvistice, dar impune ca ea sd fie interpretata in raport cu economia generald si cu finalitatea
reglementarii din care face parte (a se vedea in acest sens in special Hotararea din 27 octombrie 1977,
Bouchereau, 30/77, EU:C:1977:172, punctul 14, si Hotardrea din 8 iunie 2017, Sharda Europe,
C-293/16, EU:C:2017:430, punctul 21).

Or, reiese atat din finalitatea, cat si din economia pozitiei 8705 din NC, interpretata in lumina notelor
explicative ale SA, cd aceastd pozitie nu vizeaza decat autovehiculele care servesc la remorcarea
autovehiculelor aflate in pana, in timp ce acelea care servesc la remorcarea autovehiculelor care nu se
afla in pana se incadreaza la pozitia 8701 din aceasta nomenclatura.
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Mai intdi, nota 2 din capitolul 87 din NC referitoare la pozitia 8701 din aceasta, la fel ca nota
explicativa referitoare la pozitia 8701 din SA, indica faptul ca termenul ,tractoare” desemneazi
vehiculele cu motor concepute in principal pentru a trage sau a impinge alte vehicule sau incarcaturi,
chiar in cazul in care au unele amenajari accesorii, in legaturd cu principala lor destinatie, care sa
permitd transportul de unelte, seminte, ingrasaminte etc. Nota explicativa a SA enuntd de asemenea
ca pozitia 8701 cuprinde tractoare de toate tipurile si pentru toate utilizarile, inclusiv tractoare-troliuri
care sunt echipate cu troliuri sau cabestane, care permit, de exemplu, remorcarea unui vehicul
impotmolit sau remorcarea la distanta a masinilor agricole. Potrivit aceleiasi note explicative, sunt, in
schimb, excluse de la pozitia 8701 camioanele de depanare — care servesc la remorcarea
autovehiculelor aflate in pand — echipate cu macarale, capre si troliuri, care se incadreaza la pozitia
8705.

Pe de alta parte, notele explicative ale SA referitoare mai precis la subpozitiile 8701.91-95 precizeaza ca
acestea cuprind vehiculele concepute pentru a trage semiremorci pe distante scurte, precum tractoarele
portuare.

In continuare, potrivit regulii generale 3 litera (a) pentru interpretarea NC, atunci cand marfurile par
ca trebuie sa fie clasificate la doua sau la mai multe pozitii, clasificarea se opereaza dand prioritate
pozitiei celei mai specifice fata de pozitiile cu un domeniu de aplicare mai general.

Or, rezultd din cuprinsul punctelor 26-28 din prezenta hotarare cd pozitia 8701 din NC, care vizeaza
tractoarele, este mai specificd decat pozitia 8705 din aceasta nomenclatura, care face trimitere, in mod
mai larg, la autovehiculele pentru utilizari speciale, altele decét cele proiectate in principal pentru
transportul de persoane sau de marfuri.

O asemenea interpretare a pozitiei 8701 din NC este, in sfarsit, sustinuta de Hotararea din 27 aprilie
2006, Kawasaki Motors Europe (C-15/05, EU:C:2006:259), referitoare la clasificarea tarifard a unui
autovehicul pentru toate tipurile de teren. Reiese astfel din cuprinsul punctului 46 din aceastd
hotarare cd capacitatea de tractiune a unui autovehicul constituie proprietatea obiectiva care permite
sa se determine daca el este conceput in principal pentru a trage sau a impinge alte vehicule sau
incarcituri sau, dimpotrivd, pentru transportul de persoane. Curtea a dedus, la punctul 55 din
hotararea mentionatd, ca caracteristicile si proprietitile obiective ale acestor autovehicule raspund
indicatiilor furnizate in nota 2 din capitolul 87 din NC in madasura in care au fost concepute in
principal pentru a trage sau a impinge alte vehicule. Aplicarea regulii generale 1 pentru interpretarea
NC conduce, in consecintd, la clasificarea autovehiculelor mentionate la pozitia 8701 din aceasta
nomenclatura.

Tindnd seama de ceea ce precedd, este necesar sa se considere cd un autovehicul care prezintd
caracteristicile remorcherului pentru avioane in discutie in litigiul principal se incadreazd la pozitia
8701 din NC, intrucat acest autovehicul nu este folosit pentru remorcarea unui autovehicul aflat in
pand si nu are o functie particulara in afard de cea de a trage si de a impinge avioane pe distante
scurte.

Prin urmare, trebuie sa se raspunda la intrebarea adresata ca NC trebuie interpretatd in sensul ca
pozitia 8705 din aceastd nomenclaturd nu acopera autovehiculele concepute pentru a remorca si a
impinge aeronave, denumite ,remorchere pentru avioane”, acestea incadrandu-se la pozitia 8701 din
nomenclatura mentionata.
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Cu privire la cheltuielile de judecata

Intrucat, in privinta partilor din litigiul principal, procedura are caracterul unui incident survenit la
instanta de trimitere, este de competenta acesteia sa se pronunte cu privire la cheltuielile de judecata.
Cheltuielile efectuate pentru a prezenta observatii Curtii, altele decét cele ale partilor mentionate, nu
pot face obiectul unei rambursari.

Pentru aceste motive, Curtea (Camera a noua) declara:

Nomenclatura combinata, care figureaza in anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al
Consiliului din 23 iulie 1987 privind Nomenclatura tarifara si statistica si Tariful vamal comun,
in versiunea care rezulta din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/1821 al Comisiei din
6 octombrie 2016, trebuie interpretata in sensul ca pozitia 8705 din aceasta nomenclatura nu
acopera autovehiculele concepute pentru a remorca si a impinge aeronave, denumite
»remorchere pentru avioane”, acestea incadrandu-se la pozitia 8701 din nomenclatura
mentionata.

Semnaturi
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